NR 2/4 2017 (296)

=
= - S

Eesti merendusajakiri / Estonian maritime magazine

T

VEETEEDE AMETI ,

g
p— q.
gs
Ja
d<
9>
| — )
e— -
XA
hoN
NS
— \

NR 2/4 (107) 2017

m
mp
=

~g




Ajakiri Meremees on Eesti Mereakadeemia ja merendusorganisatsioonide toel ilmuv ajakiri.

HIHH TALLINNA TEHNIKAULIKOOL
IIRNl| EESTI MEREAKADEEMIA

WY TALLINK

TALLINNA
KULTUURIAMET
TALLINNA @& SADAM
qﬁ Heade sdonumite sadam
Baltic ﬁ /\
Workboats
1563

shipyard

KURESSAARE
AMISCO

shipping service VIKING LINE

TSCHUDIK o

$

@ Reval

Marine & Offshore Training

EESTI LAEVAJUHTIDE LIIT
L ian Dec

Marine
Offshore
Industry

www.src.ee

EESTI LAEVAOMANIKE LIT
SHIPOWNERS' ASSOCIATION

ECKEROGLINE



Meremees on Eesti
merendusajakiri, mida antakse
valja 1989. aastast alates.
Ajakiri Meremees ilmub
Eesti Mereakadeemia ja
merendusorganisatsioonide toel.

AJAKIRJA VALJAANDJA:
Eesti Mereakadeemia
Aadress: Kopli 101, Tallinn 11712
Trikikoda: Auratriikk

Kaanefoto: Kapten Iimar Noor.
Foto autor: Krislin Aedla,
Eesti Mereakadeemia

Artiklites toodud andmete
oigsuse eest vastutab
artikli autor.

Eesti Mereakadeemia ei
vastuta vigade eest avaldatud
reklaamides.

TOIMETUS
Toimetajad: Jane Niit
(jane.niit@ttu.ee),

Tauri Roosipuu
(tauri.roosipuu@ttu.ee)
Kujundaja: p2
Keeletoimetaja: Madli Vitismann

KONTAKT
meremees@ttu.ee

akadeemia/meremees/

www.facebook.com/
ajakirimeremees/

m www.ttu.ee/mere-

ISSN 2504-7345

Sisukord

Legendaarse kapteni Ilmar Noore
radakimata lood

Riiklik merejulgeolek vajab
poliitilist otsust

Mereluure, mereseire ja mereolukorra-
teadlikkus

Parvlaevad teel koju — tiilirimehe pilguga

Kuidas ma Louna Hiina meres piraatide
rinnaku ohvriks sattusin

Eesti Mereakadeemia avab uue eriala
,Laevamehaanika”“

Laevaehitussektori lithililevaade Eestis,
Soomes, Rootsis ja Saksamaal

Politsei- ja Piirivalveamet saab uued
kiiremad vees6idukid

Eesti saartele sdidavad koigi aegade
uusimad laevad

Laanemere maade kalatddstuste valja-
vaated jargmisel kiimnendil

Kui merevesi ravis ehk kuidas ennemuiste
merel haigusi raviti

Merendusuudised

Veeteede Ameti Teataja
Veeteede Ametisse saabunud IMO
ringkirjad

Toostusliku traalpiiiigi kursus koigile
meremeestele

Kapten Ilmar Noore uus raamat
,Laeva plistuvus”

LEVITAMINE

Alates 2017. aastast levitatakse ajakirja Meremees ja Veeteede

Ameti Teataja veebi- ja paberversioone koos.

Ajakirju on véimalik lugeda TASUTA veebis:
www.issuu.com/ajakirimeremees

Ajakirjade paberversiooni saab endale koju tellida Omniva vahendu-
sel: https://eservice.omniva.eu/epit/ui/periodics/ajakiri/ AJA69859

Aastatellimuse hind on 10 €.



Persoon

Legendaarse kapteni ja 0Oppejou
Ilmar Noore 75 aasta pikkusest kirevast
elust ja seiklustest iimber maailma voiks
kirjutada lausa mitu raamatut. Alates
1999. aastast Eestl Mereakadeemias
oppejouna tootav Noor ise muheleb,

et pole ta iihti midagi vaga nainud ega
teinud. Meremehed aga teavad, et ilma
efektsete ndidete ning lustakate lugudet
poleks laevateooria ja meresoidu
astronoomia tunnid olnud iildsegi mitte
nii ponevad.

Tekst: Jane Nil K
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Legendaarse kapteni

raakimata lood

Imar on parit Muhu saarelt. Tema

isa oli kapten ja mélemad ven-

nad Oppisid meremeheks. Isa

kiill keelitas, et [Imar peaks min-
gi vaarika elukutse valima, naiteks
advokaadi voi loomaaarsti oma, ent
[lmar ei tahtnud teistest pereliikme-
test kehvem olla.

,»1960. aastal tegin siinsamas Kop-
li 101 majas sisseastumiskatseid
Makarovi nimelisse Korgemasse
Merekooli Leningradis. 25st punk-
tist korjasin 22. Fiilisikas sain kol-
me, matemaatikas nelja, tilejaanud
eksamid — voorkeel, eesti keel ja iiks
matemaatika veel - sain viied. Tol
ajal oli kaks vabariiklikku kohta ning
mina saingi sellest iihe koha enda-
le,“ meenutab IImar. Ma ei saa imes-
tamata jatta, et Noor maletab punkti
tapsusega 57 aastat tagasi toimunud
sisseastumiskatsete tulemusi. Har-
ra Noor vaid muheleb selle kiisimu-
se peale ning lisab: ,,Oi, ma maletan
veel palju muudki...!“

Makarovi nimelise Korgema
Merekooli eripéra oli selles, et 6ppu-
rid said nii eriala- kui ka ohvitseri-
kraadi ehk paralleelselt oli nii tsiviil-
kui ka militaarope.

,»,1966. aastal I6petasin kooli ning
sain kaks diplomit, allveetiitirime-
he ja vahitiiirimehe diplomi. Seeja-
rel alustasin t66d kapteni abina Ees-
ti Merelaevanduse rannasoidulae-
vadel. Paar aastat hiljem tuli Vene
sojavael kitsas katte ning 1968. aas-
ta totaalmobilisatsiooni kadigus saa-
detigi mind polaarjoone tagusesse
Punalipulise Pohjalaevastiku allvee-
laevade brigaadi,” kirjeldab Noor,
kuidas temast sai kolmeks aastaks
allveelaeva tiitirimees.

Vene allveelaeva 27-aastane
tiitirimees Noor

Tegemist oli 60 meetri pikkuse
Noukogude allveelaevaga, kus tee-
nis komandor ja kokku seitse ohvit-
seri (vanemohvitser, tuiirimees,

sideohvitser, miiniohvitser, vanem-
mehaanik, teine mehaanik) ning
kogu meeskonnas oli 57 meest, seal-
hulgas palju eestlasi. ,Meeskonna
omavaheline labisaamine oli vaga
hea, meie elu soltus ju liksteisest
seal vee all,” jutustab Noor.

Allveelaev on terastoru ning elu oli
seal kitsas ja rapane, koikjal haises
ning igal pool oli 6li, meenutab Noor.
,2Pesemine oli limiteeritud. Kolme-
kuuse reisi jooksul saime pesta vaid
kolm korda, sest dussi ju polnud.
Pesed baasis end puhtaks, vahetad
pesu ja lahed kuuks ajaks vee alla
tagasi. Allveelaeva elu koige keeruli-
sem osa oli peldik.

Oled seal 200 meetri sigavusel
vee all ning peldiku seina peal on
juhend, mis jarjekorras tuleb kla-
pid lahti teha. Koigepealt s***d, siis
lased vahekasti, siis pead esimese
klapi kinni panema ja selle vahekas-
ti ning mere vahelise klapi lahti tege-
ma. Seejarel teed lahti suruohuklapi
ja lased oma toimetused vette. Kui
teed klapid vales jarjekorras lahti,
siis saad selle koigega vastu nagu,”
naerab Noor.

Allveelaevad voisid minna
kuni 330 meetri siigavusele

Kuigi allveelaevad kannatasid
minna kuni 330 meetri siigavuse-
le, siis tavaliselt patrulliti umbes 20
meetri stigavusel ja liiguti 3-4 s6lme-
ga. Allveelaeva maksimumkiirus oli
16 sGlme.

»,200 meetri siigavusel s6itmine
oli vaid pogenemise jaoks. Selle tar-
beks oli meil elektrimootor, mis vot-
tis vahe voolu ning korraga saime
vee all olla 10 66paeva. Kui ma esi-
mest korda laksin 270 meetri siiga-
vusele ja periskoobi vahelt hakkas
tilkuma, siis oli korraks hirm ikka
kiill. Vanemad olijad muidugi lohu-
tasid, et ma ei peaks kartma, see on
loomulik,” muigab Noor.

Patrullis sonarit ja raadiosidet ei
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tohtinud kasutada, et vaenlane ei
kuuleks. ,Kasutasime sellist asja,
nagu miirapeilingaator, millega sai-
me katte vaenlase liikumise suu-
na, aga mitte kauguse meist. Pidi-
me kindlaks tegema vaenlase kursi,
kiiruse ja selle nurga, kuidas saame
torpeedot lasta. Meil oli kaheksa tor-
peedot kogu aeg laskevalmis,” raa-
gib lImar.

Vee all on rohk véga suur, lisaks
vaevas meeskonda pidev varske 6hu
puudus. ,Kui olid moéne paeva vee
all olnud ning siis ldksid tles varske
ohu katte, hakkas pea ikka jubedalt
ringi kdima. Kusjuures, vee all olles
ei 00tsu, aga kui allveelaev vee pea-
le tuli, siis ikka raputas korralikult,”
kirjeldab Ilmar.

“Kui ma esimest
korda lciksin 270
meetri stigavusele ja
periskoobi vahelt
hakkas tilkumna,
siis oli korraks hirm
ikRka kiill.”

Noore allveelaev patrullis Faa-
ri saarte ja Islandi vahel, brigaadis
oli kokku 12 allveelaeva. ,Peale kol-
mekuulist patrulli viidi terve mees-
kond kaheks nadalaks puhkekodus-
se, tdnapaeval nimetatakse seda
spaaks.

Seejarel laksime baasi tagasi ja
ootasime, kuna meid jalle merele
saadetakse. Baasis opetasime valja
uusi meremehi. Korraldasime kat-
seid ja votsime viina. Tol ajal oli see
ikka elu loomulik osa, kogu baas oli
tihtipeale purjus ja seda peeti taiesti
normaalseks,”“ naerab Noor.

Lust ja lillepidu elu Vene so6javaes
allveelaeva tiitirimehena kindlasti
ei olnud. ,Ukspéev tegin komando-
rile vdlja ja veensin teda, et kirjuta-
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gu mind laevalt maha. Raékisin tal-
le, et ma pole ju s6jamees ja hoian
kohta kinni nende poiste eest, kes
paris sojakooli on lopetanud ja vaga
tahaksid allveelaevale t66le tulla.
Aasta parast seda napsuvotmist
kirjutatigi mind maha,” on Ilmar siia-
maani rahul oma veenmisoskusega.

Angola merekooli esimene
opetaja

Péarast Vene sojavaest vabanemist
laks [lmar kolmanda tiitirimehena
toole ,,Hiiu Kaluri“ ookeanilaevade-
le ning kahe aastaga séitis end juba
kapteniks. Et Moskval ja Angolal olid
tol ajal vaga head suhted, siis vahen-
dati Noor 1978. aastal selle Aafrika
idaosa riigi Angola lipu all soitvasse
kalalaeva kapteniks.

,Laksin laeva ja vaatasin, et mere-
mehed seal ikka mitte midagi ei
oska. Hakkasin neid laevas opeta-
ma ja tunde andma. Madruseopet
viisin 1abi portugali keeles, see liht-
salt jai kiilge ning ega nemad ju min-
git muud keelt seal osanud,” naerab
[lmar.

“Merel saab aga
rohkem raha ja
peab vdahem to66d
tegemna, kes ikRka
kaldal nii vdga
tahab olla. Merel
on huvitavam ka.”

Moskva initsiatiivil loodi 1978. aas-
tal Luandasse, Angola pealinna esi-
mene merekool ja Ilmar Noor oli
seal esimene Opetaja. Kuigi sise-
maal kais kodusoda (1974.-2002.
aastani), siis Angola on piisavalt suur
(riigi pindala on 1 246 700 km?), nii et
pealinn oli lahingutegevusest puutu-
mata. [lmar maletab, et ilm oli aasta
ringi vaga ménus, 20-30° C, ning ini-
mesed olid meeldivad ja heatahtli-
kud. Kui tiliriraha ei olnud, siis vois
udri ka maksmata jatta, midagi ei
juhtunud.

»Sel ajal polnud STCW juurdu-
nud, neil oli Portugali koodeks. Mul-
le anti kohaliku ministeeriumi vali-
tud 35 poissi. Ulesandeks oli kolme
kuuga teha neile selgeks madruse-

t60. Poisid labisid koik, mis madru-
seoppe juurde kuulub — mereprak-
tika, navigatsiooni, laevaehituse, s6l-
mede sidumise ja muu saarase,” Kir-
jeldab Noor.

Esimese lennu lopetas Portugali
koodeksi jargi antud madrusetun-
nistusega 18 poissi. Ulejaanud kuk-
kusid valja, sest ei saanud lihtsalt
hakkama. Poisid olid toona vaid 4-5
klassi haridusega. Hiljem avati veel
laevamehaanikuope.

Roald Amundseni jalgedes
1abi Loodevaiila

Aastail 1981-1994 to6tas Noor taas
»Hiiu Kaluris“ juhenduskapteni ja
laevastiku peakaptenina, seal oli
tema vastutusalas 32 laeva.

»10l ajal kdisin merel harvemini,
ainult siis, kui oli vaja ménd kaptenit
asendada. Merel saab aga rohkem
raha ja peab vahem t66d tegema,
kes ikka kaldal nii véga tahab olla.
Merel on huvitavam ka,” naitab kap-
ten Noore elukogemus.

Aastad 1995-1996 veetis Noor taas
kaptenina merel, ent seekord viis elu
ta Eesti Mereinstituudi laevale , Livo-
nia“, mis tegi tol ajal turismireise An-
tarktikasse ja Kanada Arktikasse.

»dain vanade soprade kaest tea-
da, et mereinstituut otsib , Livoniale“
kaptenit. ,Livonia“ oli Kanada turis-
mikompanii Marine Expeditions
kédes rendil ja neil olid tulevasele
kaptenile oma né6udmised, nagu rei-
silaevakogemus, jaasoidukogemus
jarahuldav keelteoskus.

Kohtumisel naitasin, et mul need
on, ja lisaks veel lobisemisoskus. Nii
sattusingi poolkogemata ametis-
se, mis andis kordumatud kogemu-
sed ja elamused,” kirjeldab Noor elu
keerdkaike.

Kanada Arktika reisid olid 3-4
kuu pikkused, pohieesmark oli Loo-
devdila labimine Amundseni jalge-
des, lisaks Groonimaa liustikud ja
Island. Loodevéil on meretee Atlan-
di ookeanist Vaiksesse ookeani piki
Pohja-Jaameres Pohja-Ameerika
ranniku lahedal asuvaid vainu. Lae-
vasoiduks ei ole Loodeviil Kanada
pohjaranniku vaga keeruliste jaaolu-
de t6ttu sobilik.

Esimesena labis Loodevaila lae-
val ,Gjga“ Roald Amundsen aastail
1903-1906. ,Livonia“ reise korraldati
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juunist oktoobrini.

Antarktikas algab suvi detsemb-
ris ja sellega ka turismihooaeg. Kesk-
miselt ldks kahenddalane puhkus
Antarktikas turistile maksma 1000
dollarit.

Antarktika vaated on
nauditavad piltidel, ent
reaalsus on hoopis teine

»Minu ajal tegutses Antarktikas
kiimmekond turismilaeva, peale
meie veel sakslased, venelased ja
itaallased. Baseerusime Tulemaal,
mida lahutab Antarktikast 250 miili
laiune igavesti tormine Drake’i vain.
Antarktika mandrit iimbritseb ring-
hoovus, mille sisse jadavad ka Lou-
na-Georgia ja Louna-Orkney saared.
See hoovus muudabki Antarktika
muust maailmast eraldatuks ja seal-
se looduse suhteliselt puutumatuks.
Antarktika vaated on nauditavad ka
piltidel, kuid hoopis teine asi on ise
nende vaadete sees olla,“ meenutab
Noor Antarktika ilu ja valu.

»,Lemaire’i kuristikust 1abisoidul
on tunne, et poolteise kilomeetri
korgusel piistloodis kaljuseintel ole-
vatelt liustikelt hakkavad kohe kuk-
kuma jadarahnud, mis laevukese
lomastavad — see on iseenda vaiksu-
se tunnetus voimsa looduse korval.

V6i Deceptioni saar (Pettuse-
saar), mis on tegelikult veega taide-
tud kraatriga vulkaan. Eemalt vaa-
dates paistab see hiiglasliku mono-
liitse kaljuna, kuid labi kitsa pilu
saab Kraatrisse laevaga sisse soita,
kus ootamas soe vaikne vesi, tuhan-
ded pingviinid ja hiilged, vaike Briti
merevae tugipunkt ning kiilalislahke
Tsiili polaarjaam.

Kui vaadata Antarktika kohani-
mesid, mis on enamasti inimeste voi
laevade nimed, ja uurid nende nime-
de paritoluy, siis saad teada, et igalihe
taga on elu, paljudel ka surm.”

Antarktikas viletsad ja
raabakad ellu ei jaa

»Livonia“ reisijaid oli paljudest
rahvustest, enamasti toelised loo-
dushuvilised, aga oli ka uusi rdannu-
kohti kollektsioneerivaid ringihul-
kujaid, nostalgiast vaevatud vanu
meremehi ja neid, kes ihkasid pisut
ohtlikku seiklust, mida nad olude
sunnil ka said. Noor kirjeldab, et loo-
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Noor néitab, kuidas kahe taevakeha asujoonte pdhjal maaratakse laeva asukoht. Foro: krislin Aedia

dusesobrad olid laitmatult toredad,
rikkad ringihulkujad moneti tiilikad,
vanad meremehed omamoodi veid-
rikud.

»,Vana 80-aastane Fred, kes oli
Teise maailmasoja ajal teeninud
Liberty-laevadel, varustades Euroo-
pat voiduks vajalikuga, keeldus turis-
tide messis so0mast, sest ta tahtis
stiia koos omasuguste meremees-
tega.

Ettekandjate parimisele, kas
see on korrektne, vastasin, et Fre-
dil on minu lauas koht alati olemas.
Antarktikas kehtivate reeglite koha-
selt ei tohi sealset faunat kuidagi
segada ega hairida. Kui aga Fredil
oli vaja kuskile otse minna, siis tegi
ta 1abi pingviinikarja jalahoopidega
teed — kuidas julgevad need linnu
moodi olevused vana vabadusmere-
mehe teele ette jaada.”

Viletsad ja radbakad Antarktikas
ellu ei jaa. ,Voib paista julm ja kole-
tu, kuidas suur ro6vlind vaikesi ping-
viini- voi hiilgepoegi tapab ja s66b,
aga eks see olegi looduslik valik,”
kinnitab kogenud kapten.

Eks igal pool, ent eriti sellises

sjumalast jaetud” kohas nagu Antark-
tika, on ellujadamiseks vaja head
meeskonda ja killukest onne ning
Noor kinnitab, et ,Livonia“ pardal oli
koik suurepérane.

sLivonia“ laevapere tublid
naised

»Algsest uutes tingimustes to66-
tamise ebakindlusest saime paari
nadalaga iile ja juba kuu aja parast
peeti meid igas olukorras toimetu-
levaks laevaks, millele aitas kaa-
sa Louna-Georgias iile elatud rank,
ent onneliku 16puga tormikogemus.
Turistid arvasid, et see oli neile kor-
raldatud erutav stsenaarium, kuigi
selle toelise seikluse kinkis neile loo-
dus.

Parast hakati meid toppima koige
riskantsematesse kohtadesse, arva-
tes, et ,Livonia“ saab igal juhul hak-
kama,“ muheleb Noor ning kiidab
laeva naisperet: ,Eriti vaarivad tahe-
lepanu meie 25-liikmelise laevapere
kaheksa naist, kes rasketes oludes
end tihtipeale pidid liletama.

Kujutage ette, kui palju joudu,
visadust ja oskust néuab palava supi-
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kausiga liikumine tormisel merel,
aga meie tiidrukud tulid sellega nai-
liselt sundimatult toime.“

Antarktikast Eesti merevae
miinijahtija komandoriks

Kui arvate, et Antarktika ja Kana-
da Arktika seiklustega kapten Noore
karjaar loppes, siis eksite. 1997. aas-
tal astus llmar Noor tegevteenistus-
se Eesti merevaes ning parast poo-
leaastast véljadpet Bundesmarine’s
teenis ta kuni 1999. aastani merevae
miinilaevadel komandorina.

Alates 1999. aasta siigisest on
Noor pithendunud Eesti Mereaka-
deemias Opetamisele ning 6piku-
te kirjutamisele. 2012. aastal ilmus
tema esimene opik ,Mereastronoo-
mia“ ning 2017. aasta suvel ilmub tei-
ne Opik ,Laeva piustuvus®, mis on
vaga oluline 6ppevahend nii tdnaste-
le kui ka tulevastele meremeestele.

Eestlastel jaab iile vaid oodata ja
loota, et kapten [lmar Noor avaldaks
kunagi ka tdismahus memuaarid.
See oleks kindlasti kohustuslik luge-
mine igale suuremale ja vaiksemale
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Riiklik merejulgeolek v

Tekst: Jane Niit

lates 1. veebruarist 2017 on

Eesti merevael uus ilem,

merevaekapten Jiri Sas-

ka. Niitidseks on ta ame-
tis olnud esimesed sada paeva ning
ajakiri Meremees kais uurimas, mil-
lised tuuled merevdes puhuvad.
2016. aasta detsembris avalikustatud
raport* t6i laiema avalikkuse ette
asjaosalistele ammu tuntud problee-
mi - praegusel kujul eksisteeriv Eesti
merekaitse organisatsioon pole opti-
maalne. Missugused on peamised
valjakutsed ning milline tuleviku-
stsenaarium oleks Eesti merejulge-
oleku seisukohast lahtudes parim,
sellest annab iilevaate merevaekap-
ten Jiiri Saska.

Esmajargus on tegeldud mere-
vae sisemise korrastamisega
Ule nelja aasta merevée iilem ol-
nud merevaekapten Sten Sepper as-
tus tagasi parast miinijahtija ,Saka-
la“ juhtumit mullu novembris. Juh-
timise vottis tile toona veel kapten-
leitnandi auastmes merevae lae-
vastiku tilemn Jiri Saska. ,Selleks, et
saada merevae tilemaks, peab ole-
ma teatav t66kogemus ja haridus.
Vajalik on s6javéaeline 4. haridustase,
tsiviilkorgharidus ja tsiviilmagistri-
kraad. Kuna teist sellist inimest, kel-
lel k6ik néuded oleksid olnud taide-
tud, toona merevaes ei olnud, siis
see ettepanek oli, jah, pigem ootus-
parane,” kommenteerib merevae
tlem Juri Saska kaitsevae juhata-
ja ettepanekut kaitseministrile uue
merevae lilema nimetamiseks.
,Olen olnud 20 aastat kaitsevae siis-
teemis ja kogemusi omandanud
paljudel ametikohtadel. Ainuke asi,
mida teha ei ole joudnud, on teeni-
mine valismaal NATO staabis.”
Kaitseminister Margus Tsahkna
ttles Jiiri Saska ametisse nimetami-
se tseremoonial, et merevagi peab
vdlja tulema usalduskriisist ning kes-
kenduma joudsale arengule, eel-
koige rohutas kaitseminister tihtse
merepildi valjaarendamise olulisust.

FOTO: Roomet lld, Kaitsevagi

Kaitsevae juhataja kindral Riho Terras ametisse
astunud merevae lilemale merevaekapten Jiiri

Saskale merevae lippu lle andmas.

Merevaekapten Jiri Saska oma-
korda Kkinnitas toona, et oluline on
merevae sisemine korrastamine ja
hea maine taasloomine.

Tana nendib Jiri Saska, et on
vaga ebaodiglane, et mone inime-
se eksimused kantakse lile terve-
le merevaele. ,Vastutust kannavad
need, kes kannavad vastutust, aga
see ei tahenda, et koik tilejaanud ini-
mesed oleksid eksinud,“ kommen-
teerib Saska novembrikuist juhtumit.

Eesti mereviagi on tuntud ja
tunnustatud miinitorje-
kompetentsuse poolest

1993. aastal taasloodud Eesti
merevde peamine valdkond on eri-
nevate ldhiajalooliste kokkusattu-
muste tulemina miinitorje. Viimase
kahekiimne aasta jooksul on Ees-
ti vetest leitud ja kahjutuks tehtud
tile 1200 erineva l6hkekeha — need
on peamiselt maailmasodade valtel
veesatud meremiinid ja muud mere-
pohja sattunud l6hkekehad, nagu
naiteks torpeedod, sligavuslaengud
jms. Selle tegevusega on turvalise-
maks muudetud Eesti laevateed ja
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sissesoidud nii olemasolevatesse kui
ka loodavatesse sadamatesse. Teisi-
sonu on merevagi taganud selle, et
meie sadamatesse saaksid soita rei-
si- ja kaubalaevad ning avamereja-
hid kogu maailmast.

»,Kui kakskiimmend aastat taga-
si olid ainult véga rikastel inimestel
purjejahid, siis tdna enam ei pea nii
rikas olema. Selleks, et sulgeda Tal-
linna ja Helsingi vaheline laevatee,
pole samuti vaja liiga palju raha. Iga
laev saab olla miiniveeskaja. Mere-
vagi teeb iga paev palju nii-6el-
da ndhtamatut t66d inimeste jaoks
rahuajal endastmoistetavana nai-
va navigatsioonivabaduse sailitami-
seks,” kinnitab Jiri Saska.

Eestlaste osalus on ka liitlaste mii-
nitorjeoperatsioonides véaga tunnus-
tatud. Merevéagi on osalenud NATO
1. alalises miinitorjegrupis tle kiim-
ne aasta, panustades iga poolaasta
véltel iiksuse koosseisu iihe aluse-
ga. ,Eesti on maailmatasemel tegija
miinitorjes ning see kompetentsus
on saavutatud rohkem kui 20 aas-
ta pikkuse raske tooga,” litleb Saska
uhkusega. Eesti merevael on praegu




ajab poliitilist otsust

Kas Baltic Workboats oleks kiimne aasta parast voimeline

kolm Sandown-klassi miinijahtijat ja
iiks Lindormen-klassi miiniveeska-
ja, mis on kasutusel staabi- ja toetus-
laevana. Laevu on vahe ja niitidseks
on teada, et aluste eeldatav kasulik
eluiga ei kiitindi palju tle 2030. aas-
ta. Kuidas siis edasi? Kas jatkatakse
miinijahtijatega voi on uueks votme-
sonaks naiteks voimemoodulid? Voi
milline on suund pikemas perspek-
tiivis? Juri Saska sonul tuleb vajali-
kud poliitilised otsused teha lahitu-
levikus, sest praegune siisteem pole
jatkusuutlik.

Merejulgeoleku tagamine
vajab poliitilist otsust

Riigile olulisi Gilesandeid merel
taidab kolm asutust — Eesti Kaitse-
vae kaudu Eesti merevégi, aga ka
Veeteede Amet ning Politsei- ja Pii-
rivalveamet. Rahuajal saab Eesti riik
sellise jaotusega kuidagi hakkama,
ent meie kaasaja keerulises julge-
olekuolukorras ei tohi ignoreeri-
da voimalikke tulevikustsenaariu-
me. Eesti Kaitsevagi kuulub kaitse-
ministeeriumi haldusalasse (kait-
seminister on Margus Tsahkna Isa-

ehitama ka sojalaevu?

Vastab Baltic Workboatsi miiigijuht Joel Rang:

altic Workboatsi tootmisvoimsuse ja insenertehnilise voimekuse

poolest oleme juba praegu voimelised tootma 70-100-meetriseid
soOjalaevu. Baltic Workboatsi projekteeritud alused on voimelised to6ta-
ma rasketes mereoludes ning sobiksid kasutamiseks ka merevaele.

Uks tingimusi rahvusvahelistes mereviehangetes osalemiseks on

eelnevalt toodetud meresdjaline referentslaev. Selleks voiks ju saa-
da koduriigi merevéele toodetud alus. Pikemas perspektiivis soovime
kindlasti oma tootevalikut arendada nii, et suudaksime pakkuda mere-
vagedele sobivaid aluseid lahingu- ja eriiilesannete taitmiseks.

maa ja Res Publica Liidust), Veetee-
de Amet majandus- ja kommuni-
katsiooniministeeriumi haldusalas-
se (majandus- ja taristuminister on
Kadri Simson Eesti Keskerakonnast)
ning Politsei- ja Piirivalveamet sise-
ministeeriumi haldusalasse (sisemi-
nister on Andres Anvelt Sotsiaalde-
mokraatlikust Erakonnast. Seega va-
jaks mistahes kokkuleppe saavuta-
mine poliitilist otsust ning koigi osa-
poolte tahet tegelda teemaga, mis
on vaga oluline Eesti julgeolekule,
ent ei tooks markimisvaarselt valija-
haali juurde.

Laias laastus on merevael praegu
kaks suuremat valjakutset. Esiteks,
milline on edaspidi Eesti riigi pika-
ajaline merekaitse organisatsioon
riigikaitse avara kasitluse raamisti-
kus ning kuidas néeb riik selles raa-
mistikus séjalise riigikaitse tulevik-
ku merel, ja teiseks, kuidas moist-
likul moel lahendada liihiajalises
perspektiivis mereseire ehk luua
see, mida minister Tsahkna nimetas
yuhtlustatud merepildiks“**,

Motteid Eesti merejulgeoleku
uurimuse taustal
Merevaekapten Jiiri Saska hin-
nangul oleks parim variant kone-
aluses raportis pakutud teine stse-
naarium, mis naeb ette jatkata kahe
institutsiooniga. Uks neist oleks jou-
du kasutav (militaar)- ja teine joudu
mittekasutav (tsiviil)organisatsioon.
,PPA on politseiasutus, neil on
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korda tagav ning seadusi joustav roll
rahuajal, neil voivad olla toetavad
riigikaitselised funktsioonid, kuid
kindlasti ei saa neil olla sojalise riigi-
kaitse funktsioone.

Merevée roll on sodjaline, sojaks
valmistumine. Arvestades merd kui
tegevuskeskkonda, tdhendab so6jaks
valmistumine merevaes ka alatist
sojalist mereseiret e olukorrateadlik-
kust merel. Praegu on Eestis selles
valdkonnas olukord ebamaéarane —
politsei kui tsiviilasutus teeb mere-
seiret oma ilesannete taitmiseks,
kuid merevagi peaks justkui soja-
hommikul 1abi ime néagijaks saa-
ma. Et see nii ei oleks, selle huvides
praegu tootatakse,” kommenteerib
ta ning lisab, et Eestil ei ole nii palju
raha, et tulevikus laevastikke mitte
tihendada.

»Riigil pole raha, et tulevikus julge-
olekualaseid funktsioone merel eri
laevastikega dubleerida, nii nagu
pole raha ehitada tulevikus iihe
otstarbega laevu, kuigi puhtmere-
sojalisest seisukohast on see jatku-
valt vajalik. Seega lahitulevikus sei-
sab riik paratamatute valikute ees.
Mis laevaehitust puudutab, siis voi-
memoodulite vahetamise ideega on
merevaes to6d tehtud — sellel on
kindlasti oma plussid ning vaikerii-
gi jaoks voib see olla ainus pragmaa-
tiline valik. Ma olen jatkuvalt seisu-
kohal, et laevastike ithendamine on
see tegevusvariant, mis suurendab
Eesti merekaitse véljavaateid riiki
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Kas on maaratud, millised
on Politsei- ja Piirivalve-
ameti merekaitselised iiles-
anded so6jaajal, konkreetse-
malt mereseire ja laevastiku
tegevus? Kas tdidate vaja-
dusel sojalisi iilesandeid?
Milline on laevastiku funkt-
sioon sel juhul?

Vastab Politsei- ja Piirivalveameti
laevastiku juht Kaupo Laanerand:

olitsei- ja Piirivalveamet (PPA)

tegeleb iga paev Eesti territo-
riaalmerel ja majandusvoondis
liikuvate aluste tuvastamisega.
PPA Merevalvekeskus kasutab
aluste tuvastamiseks laevastikku
ja lennusalka, samuti raadiosi-
det, kaameraid ja lahedal asuvate
aluste ning partnerriikide abi.

PPA laevastiku iilesanded on
laiemad kui vaid merepiiri valva-
mine. Tegu on PPA , patrullidega
merel“, mis taidavad koiki PPA
tilesandeid merel. Sealhulgas val-
vatakse merepiiri, tuvastatakse
ja kontrollitakse aluseid, tehakse
otsingu- ja paastetoid, avastatak-
se ning vajadusel lokaliseeritak-
se ja likvideeritakse merereostus.
Lisaks reageeritakse vahejuhtu-
mitele vaikesaartel, et taita seal
politseilisi ilesandeid.

Ka soja korral taidab PPA
samu tilesandeid ja s6jalaevade-
na PPA alused ei tegutseks. Soja-
line valjadpe meeskondadel puu-
dub, kuid erinevatel 6ppustel on
riigikaitselisi tilesandeid harjuta-
tud ja koost6o pohimotteid mere-
vaega tihtlustatud.

PPA laevastikus on neli laeva,
mis olid 2016. aastal kokku 961
paeva merel. PPA on vanadest
laevadest loobumisega vahenda-
nud laevade arvu seitsmelt nelja-
le, kuid oluliselt suurendanud lae-
vastiku merepdevade arvu — igal
laeval on aastas keskmiselt sama
palju merepaevi kui 2008. aastal
seitsmel laeval kokku.

Lisaks suurtele laevadele
on PPA politseijaoskondadel ja
kordonitel otsingu- ja paasteto6-
deks kasutada ligi 100 vaiksemat
alust.

Kaptenleitnant Jiri Saska intervjuud andmas. roro: Karl Aifred Baumeister, Kaitsevéigi

sojaliste ohtude vastu kaitsta,” hin-
dab merevée tlem.

Selgituseks — vahetatavate voi-
memoodulitega laeval on nii-6el-
da pesad, millesse saab paigaldada
moodulkonteinereid, naiteks suur-
tiki, 6hutorjerakettide laskeseadme
vOi ka reostustorjeks ja meremarki-
de hooldamiseks vajalikke moodu-
leid. Vahetatavate voimemoodulite-
ga laevad suurendaksid oluliselt lae-
vastiku efektiivsust, sest vaiksema
arvu baasalustega saaks taita pea
koiki vajalikke tlesandeid - teata-
va llesande taitmiseks tuleb laevale
tosta vaid vastav voimemoodul.

Eesti merevae tulevikusuunad
madratakse riigikaitse arengu-
kavas 2021-2030

Jiiri Saska sonul tuleb strateegili-
sed merevae tulevikku puudutavad
otsused teha jargmises riigikaitse
arengukavas 2021-2030.

»,Ma vaidan, et merevae jatkusuut-
likkus on parast kasutuses olevate
laevade eluea taitumist suure kiisi-
margi all. Edaspidi on darmiselt kee-
ruline kutsuda inimesi valima mere-
vaelase elukutset, kui me ei suuda
neile tagada motiveerivat teenistus-
keskkonda merel koos seda toetava
karjaarisiisteemiga. Praegu oleme
heas seisukorras: meil on jargmise
kahe aasta jooksul moderniseerita-
vad miinitorjelaevad, nende mehita-
mist ja kasutamist toetav haridus- ja
véaljadppesilisteem ning motiveeri-
tud inimesed. Meil on seni soovijaid

rohkem kui ametikohti, mis aga ei
tdahenda, et me ei voiks mone aasta
ette moelda. Arvestades, et sbjaline
voimearendus on pikaajaline ning
aastakiimneid ettevaatav protsess ja
kui pikk aeg kulub ideest teostuse-
ni, naiteks uue meresojalise voime
loomisel, siis on viimane aeg moel-
da sellele, milline on Eesti s6jalae-
vastik aastal 2030.“

Juri Saska hinnangul tuleb Eesti
geograafiat arvestades sojalise riigi-
kaitse Uulesehitamisel tagada tasa-
kaal maa-, mere- ja 6huvae vahel.
Eesti Kaitsevae selgroog on kindlas-
ti maavagi, kuid selle toetuseks on
sama hadavajalikud 6hu- ja mere-
vagi. ,Kui me vaatame Eesti kaarti,
siis kolmandik Eesti territooriumist
ja tile poole Eesti riigipiirist on me-
rel. Kui me ei ehita oma s6jalist riigi-
kaitset liles tasakaalus ja thendope-
ratsioonide pohimotteid jargides, siis
loome voimalikule vaenlasele kutsu-
vaid voimalusi meie norkuste draka-
sutamiseks. Tasakaalustatud voime-
loomes on moistlik jargida teiste rii-
kide eeskuju ja viia suurhankeid vée-
liigipohiselt labi tsiiklitena.”

Lopetuseks kordab Saska kaitse-
vaelastele teada-tuntud ttlust — kui
me tahame, et koik s6jahommikul
tootaks, siis peame seda ohtu eel
harjutama. Kui me ei harjuta rahu-
ajal s6japidamist, siis ei saa me ka
eeldada, et s6jaajal koik toimib.

Kui paha paev on kaes, siis ei
saa enam Oppima hakata, siis tuleb
tegutseda. ﬂm

* Eesti merejulgeolek, uuringu raport (2016) Kaitsevée Uhendatud Oppeasutused www.ksk.edu.ee/wp-content/uploads/2016/

12/ossasional_5_avalik_veeb.pdf.

** Mereseirest ja merepildi thtlustamisest kirjutab kaptenmajor Ott Laanemets Ik 11 artiklis “Mereluure, mereseire ja mereolukor-

rateadlikkus”
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Mereluure,

Tauri Roosipuu

Tekst: Ott Laanemets,
kaptenmajor

aitsevide Uhendatud

Oppeasutuste rakendus-

uuringute keskusel ilmus

2016. aasta 1opus uuring
»Eesti merejulgeolek”, mis tuvas-
tas hulga voimeliinki merelises
riigikaitses ja pakkus nende kor-
valdamiseks lahendusi. Oigus-
aktidest ja poliitikadokumenti-
dest tuvastati riigi tilesanded me-
rel, need tolgiti n-6 operatsioonide
keelde, mille najal omakorda kir-
jutati voimeprofiilid leitud operat-
siooniliste lilesannete taitmiseks.
Suurimaks puudujaagiks voib
pidada séjalist riigikaitset merel.
Kuna meresojapidamise aluseks
on tuvastatud merepilt, piiiab
kaesolev Kkirjutis seletada so6jalise
mereseire olemust, terminoloogiat
ja probleeme.

Mereolukorrateadlikkus

Koigi merel julgeoleku ja kor-
ra tagamise tegevuste aluseks on
teadmine, mis merealadel toi-
mub. Keskkonnakaitsjad tahavad
teada, kes lasi pilsivett lile parda,
merepaastjaid huvitab, kes ja kus
on merehadas, piirivalvureid huvi-
tab, kas moni laev on piirireziimi
rikkunud, meresoéiduohutuse eest
vastutajaid huvitab, kas laevade
vahel on kokkuporkeoht voi on
moni madalale jooksmas, ning rii-
gikaitsjaid huvitab ,vaenlase puri”.

mereseire ja
mereolukorra-

teadlikkus

Kokkuvottes peaks riiki terviklikult
huvitama, mis Eesti merealadel
toimub. Sellist koikeholmavat ja
laiapindset teadmist nimetatakse
mereolukorrateadlikkuseks, mis
tahendab arusaama koigest mere-
keskkonnas toimuvast, mis voib
mojutada riigi julgeolekut, mere-
soiduohutust, majandust ja kesk-
konda.

Riigi mereolukorrateadlikkus
saab tekkida vaid koigi merel toi-
mijate koost60s ja selle osad on
koik nii sojalised kui ka mittesoja-
lised seiresiisteemid, nii sGja- kui
ka riigilaevad merel, eri andme-
baasid, sadamad, radar- ja vaatlus-
postid kaldal, vabatahtlikud mere-
paastjad, saarevahid, kaitseliitla-
sed jpt.

Mereolukorrateadlikkus on kihi-
line, s.t k6ik ametkonnad ei pea
ilmtingimata nagema koiki and-
meid. Nt keskkonnakaitsjail pole
vaja teada salastatud luureand-
meid vastase sOjalaevadest, soja-
vaelastel pole vaja teada seadusi
eiranud kalamehe isikuandmeid
jne. Kiill aga on sojavéelaste tea-
bemaht teistest ametkondadest
monevorra suurem, et juba vara-
kult tuvastada tsiviilelumustritesse
varjunud sojalist ohtu.

Tavakeeles on levinud s6na
,mereseire, mille tihendus soltub
aga kasutajast. Merevaelase jaoks
tuleneb s6na ,mereseire“ tahen-
dus tisna selgelt NATO doktriinist,
keskkonnakaitsjale tdhendab see

Merejulgeolek
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merekeskkonna seiret, politseiniku-
le midagi kolmandat. Mereseire koi-
gi seletuste ihisosa on aga mere-
keskkond ja seetottu on eri ametite
,mereseired“ osa riigi mereolukor-
rateadlikkusest.

Merekaitse

Merekaitse ei ole Eestis ametli-
kult defineeritud, kuid sellega kir-
jeldatakse koiki laiapindse riigikait-
se tegevusi merel. Eesti kaitsevoime
pohineb esiteks iseseisval kaitsevoi-
mel.

Arvestades meie geograafilist
asendit ning tanapaevast sojapida-
mist, tihendab see tasakaalustatud
sojalisi voimeid thendoperatsiooni-
de labiviimiseks, mille eesmark on
niikaua vastu pidada, kuni liitlased
kohale jéuavad. Kui rahakott ei luba
sOjapidamist kogu spektris, tuleb
vahemalt teadlik olla kogu ohuskaa-
la ulatuses.

Tdnu radari jm elekt-
rooniliste sensorite
kasutuselevotule on
tanapdeval voimalik
merel litkujaid
avastada iisna suurte
vahermaade tagant.

Teiseks pohineb Eesti kaitsevoi-
me kollektiivkaitsel. Selleks, et kee-
gi meid aitama tuleks, peame end
koigepealt ise aitama ja kodut6o
ara tegema. Meie rahaliste ressurs-
side piiratuse tottu kehtib praktika,
et vdoimete puhul, mida me ise aren-
dada ei suuda, kiisime abi liitlastelt.
Paraku ei saa me paluda, et liitlased
meie eest kodutoo ara teeksid, ega
seda, mida neil pole.

Meresojalist ohtu Eestile katke-
vad endas vastase tegevused me-
rel — mereblokaad ja nn merevée-
diplomaatia - ja tegevused merelt
- raketirinnakud maismaasihtmar-
kide vastu ja meredessant. Sojalis-
tel voimetel on nende torjumiseks
kaks ilesannet: tagada meretee-
de lahtiolek ning térjuda riinnakud
merelt. Niiviisi on s6nastatud mere-
vde lilesanded enamikus vaikeriiki-
des. Esimene ilesanne tuleb taita

liitlaste maavagede raskete masina-
te kohaletoimetamiseks ja riigi iga-
paevaseks majanduslikuks toimi-
miseks, sest suurt osa meie ekspor-
dist-impordist veetakse meritsi. Tei-
ne, riinnak merelt, vajab tahelepanu
ainuiiksi juba seet6ttu, et seni pole
me seda eriti tosiselt votnud.

Tapne teadmine, mis Laanemerel
toimub, on Eesti sojalise merekait-
se vundament. [Ima selleta pole voi-
malik Ules ehitada iseseisvat kaitse-
voimet merel. Selline teadmine peab
andma voimalikult varajase eelhoia-
tuse, voimaldama aru saada soja-
lis-poliitilisest olukorrast ning voi-
maldama langetada taktikalisi otsu-
seid ja sihtmargistada relvi. Nii on ka
niitidse miinitérjevoime kasutamine
iseseisvaks sojaliseks kaitseks kee-
ruline, sest puudub teadmine, milli-
sel merealal on miine veesatud.

Mereluure ja mereseire

Kui laiapindse riigikaitse konteks-
tis vdoime radkida riigi mereolukorra-
teadlikkusest, siis selle sojalist takti-
kalist osa nimetatakse mereluureks.
Mereluure tahendab kéiki sojalisi
tegevusi, mille eesmargiks on vaen-
lase leidmine, ning see koosneb rek-
kest (reconnaissance) ja meresei-
rest. Seega mereseire on meresoja-
lises terminoloogias mereluure osa.

Mereluure eesmark on juba galee-
ride ajastust sama — leida vaenlane.
Seda saab teha kas mereala sensori-
tega seirates, s.0 mereseire, voi vihje
peale vaenlast otsides, mida nimeta-
takse rekkeks.

Mereseire omakorda koosneb
kahest tegevusest. Esimene on pat-
rullimine, mille kdigus avastatakse
ja tuvastatakse koik kindlaksmaa-
ratud patrulljoone iiletajad. Naiteks
kiilma s6ja aegse NATO allveelaeva-
torje patrulljoon oli Gr66nimaa-Is-
landi-Uhendkuningriigi vaheline kit-
sus, nn GUIK gap. Et Atlandi avaos-
sa paaseda, pidid Néukogude allvee-
laevad selle liletama ja kuna tegu on
kitsa kohaga, asus ka patrulljoon
seal.

Teine mereseire tegevus on ot-
sing, mida teostatakse puuduliku
kontaktiinfo puhul, nt allveelaevu
jahtides v6i merepadstes, kui huvi-
pakkuv laev tuleb koigepealt iiles
leida. Nii patrullimine, otsing kui ka
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reke koosnevad taktikalisest pildi-
loomest, mille faasid on avastami-
ne, lokaliseerimine, tuvastamine ja
identifitseerimine.

Tanu radari jm elektrooniliste
sensorite kasutuselevotule on téana-
paeval voimalik merel liikujaid avas-
tada isna suurte vahemaade tagant.
Vee peal seilavaid laevu saab avasta-
da ka elektrooniliste sensorite abil,
mis mododavad nt sihtmargi rada-
rikiirgust, radkimata inimsilmast.
Radari abil on avastatud kontakt pea
samaaegselt ka lokaliseeritud, s.t
kogutud teave koosneb asukohast,
kursist ja kiirusest.

Radari abil ei saa aga teada, mis
tihe voi teise kontakti taga tegelikult
on: kaubalaeyv, reisilaev, meremark,
sOjalaev vms. Ainus sensor, mille
abil on voimalik kindlalt tuvastada,
millega tegu, on inimsilm.

Pohimétteliselt ei ole avastatud
objektide tuvastamiskaugus vorrel-
des Antiik-Kreeka meres6japidami-
sega oluliselt suurenenud, kiill aga
on tdnapaeval abiks elektro-opti-
lised seadmed: video-, soojus- ja
Oovaatluskaamerad.

Kui kaubalaeva tiitirimehele pii-
sab radarikontakti ,tuvastamiseks“
ARPA v6i AlS infost, siis sojalise pildi-
loome kaigus tuvastatakse enamik
kontakte inimsilmaga, et neid oleks
vajadusel voimalik relvaga mojuta-
da. Rahvakeeli 6elduna: kui on vaja
kedagi merepohja saata, peab ole-
ma vaga kindel, et soovitud sihtmark
ikka on see, milleks laskja seda
peab.

Teine oluline tegur visuaalsel
tuvastamisel on tuvastaja kompe-
tentsus. Kui tddi Maali naeb pildil
halli laeva, siis valjadppinud ja koge-
nud merevéae taktikaohvitser oskab
lisaks laeva klassile ja nimele hinna-
ta selle sensoreid ja relvastust ning
tuvastada ohtu, mida see alus en-
dast kujutab.

Pildiloome jargmine etapp on
identifitseerimine, mille kaigus
antakse radarikontaktile standard-
identiteet, mis kirjeldab selle vae-
nulikkust (vaenulik, sobralik, neut-
raalne jne). Peale identifitseerimist
tekib taktikaline tuvastatud mere-
pilt (recognized maritime picture,
RMP), mis on geograafiline esitlus
eeltoodud pohimétetel téo6deldud
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MERELUURE - koik sojalised tegevused vaenlase

avastamiseks

olu voi

informatsioonist veepealsete, vee-
aluste, meredessandi ja merelennu-
vae tegevuste kohta. Kui sdjapidami-
se taktikatasandil on vaja vaga tap-
set ja reaalajas merepilti, siis riigi voi
alliansi strateegiliste otsuste lange-
tamiseks vajalik merepilt ei pea nii
detailne olema.

Viimane pildiloome etapp on sel-
le levitamine. Laevastikuiiksuses
tehakse seda turvaliste raadioside-
linkide abil ja korgematel juhtimista-
sanditel turvalise IP side abil.

Sojalise mereluure sisendiks on
ka koik avalikud allikad, nagu riigi-
laevad merel, AIS, VTS-id, interne-
tist leitav teave jpm. Sellisest teabest
moodustub eraldiseisev, n-0 valge
merepilt.

Naiteks MarineTraffic.com on val-
ge merepilt, mis koosneb vaid ava-
likust teabest. Avalike allikate prob-
leem on nende usaldusvaarsus, mis
sOltub andmete edastaja seaduskuu-
lekusest. Nii AIS-i kui ka VHF-raadio-
ga on Uisna lihtsalt ja veenvalt voima-
lik oma tegelikku identiteeti varjata

tuvastada koik

objekti olemas-
puudumine

TSIVIILTEGEVUSED: riigilaevad merel, meresdiduohutuse |
tagamine, korrakaitse merel, merepaaste jne

=1 AVALIKUD ALLIKAD: AIS, VTS, VHF jne

4. |dentifitseerimine

MERESEIRE - joone (letajad — milline vaenulik-
mereala kus?
siisteemne
jalgimine OTSING -
veeala
siisteemne
labiotsimine,
et tuvastada

voi lildse mitte midagi valja saata.

Praegune olukord ja
lahendused

Tanapaeval tegelevad mereseire-
ga peamiselt politsei- ja piirivalve-
amet (PPA), mille tilesanded on mere-
paaste, reostustorje ja piirihalduse
korraldamine, veeteede amet (VA),
mille ilesanne on meres6iduohutu-
se tagamine, ning kaitsevagi, mille
tilesanne on riigi sojaline kaitse.

Mereseiret vdoi mereolukorra-
teadlikkuse tagamist pole maéra-
tud otseselt iihegi asutuse tilesan-
deks. Jattes laiapohjalisuse korvale,
on praegu suurim probleem sojalise
mereluure puudumine, sest séjali-
sest vaatevinklist on PPA ja VA mere-
seireliste tegevuste tulemus vaid val-
ge merepilt (white shipping picture).
Niitidisaegses 6igusruumis on PPA
politseiasutus, mis soja korral ei saa
sOjapidamises osaleda ning millel
puudub meresojaline kompetents.

Ulalmainitud merejulgeoleku
uuringu kohaselt on tegemist esi-
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~ merepilt

REKE - info hankimine vaenlase PILDILOOME: SOJALINE
voi vaenuliku tegevuse kohta 1 Avastamiao = TUVASTATUD
’ kas? >MEREPILT )
i (recognized maritime
PATRULL - 2. Lokaliseerimine picture) —
patrulljoone - kus ja kuhu? sOjalistele
jalgimine >3 v e kvaliteedinbuetele
lksustega, et k. e vastav olukorra-
i es ja mis? £

avastada ja kirjeldus

merekeskkonnas toimuvast

J oA
VALGE MEREPILT
(white shipping
picture) —
tsiviililesannete
' taitmiseks
~ moeldud = =

MEREOLUKORRATEADLIKKUS - terviklik arusaam

Merg/uure, JOONIS: Ott Laanemets

mese teemaga riigi merelistes voi-
metes, mida tuleb lahendama asu-
da. Esmalt tuleb maarata tiks asutus,
mis vastutab mereseire eest nii rahu-
ja kriisi- kui ka s6jaajal. Kui riigil on
soov ka sOjaajal teada, mis merel toi-
mub, ja end sojaliselt kaitsta, saab
kaitsjaks olla vaid kaitsevagi.

Stisteemsemalt analiitisis uuring
kolme organisatsioonilist lahendust.
Esimene voimalus on jatkata vana-
viisi. Sel juhul jatkub kas hddbumine
voi kui leitakse lisaressursse ilesan-
nete korralikuks taitmiseks, tekib
palju dubleerimist. Teiseks lahen-
diks on jagada riigi ilesanded kahe
ametkonna vahel, millest tiks kasu-
tab sdjalist joudu ja teine mitte. Kol-
mandaks lahendiks pakuti iiheainsa
riigilaevastiku teket.

Uuringu autorid leidsid sobivai-
ma olevat teise lahenduse, mida eri
variatsioonides kasutavad Norra,
Taani, Lati, Leedu jpt. A

Autor valjendab isiklikke métteid ja seisukohti.

Varem samal teemal: Merekaitse kiisimusi — mereseire. Ott
Laanemets. Meremees nr 4, 2009.
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Parvlaevad tee

Tekst: Jane Niit

mbes kolm ja pool aas-

tat tagasi joudis avalikku-

seni teave, et Tallinna Sa-

dam on vo6itnud Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumi
hanke parvlaevaiihenduse tagami-
seks suursaartega. Parvlaevade ehi-
tuse ajal tostis pead uus rahvuslik
spordiala - tugitoolilaevandus — ning
terve Eesti arutles selle iile, mis on
protsessis valesti tehtud, millised on
vead, mida ei tohiks olla ja mis on
koik halvasti.

Samal ajal, kui laevanduse paral-
leelmaailmas kais dge soitlemine,
tegelesid Eesti meremehed paris
tooga kontoris, laeval, sadamas ja
merel, et valmis ehitada kvaliteet-
sed parvlaevad, mis vastaksid koigi-
le rahvusvahelistele nouetele. Teine
meremeestele valjakutsuv tilesanne
oli parvlaevade ohutu kojutoomine,
sest Vainamere jaoks ehitatud alu-
sed ei ole moeldud ookeanisoiduks.

Esimesena tuli ,Leiger”

Parvlaevad ,Leiger” ja ,Tiiu“ ehi-
tati Hilumaa liini jaoks Tiirgis Sefi-
ne laevatehases ning ,, Toll“ ja ,,Piret”
ehitati Saaremaa liini jaoks Poolas
Remontowa laevatehases.

Enne aluste vastuvotmist olid
tehastes kohapeal laeva kapten,
vanemmehaanik ja teised ohvitse-
rid, sealhulgas kolmas tiilirimees
Tanel Valtson, kes roteerus laeva-
de vahel ning ainsana osales suisa
kolme parvlaeva kojutoomises, v.a
parvlaeva ,Piret“ puhul. Kolme alu-
se soiduks ettevalmistamise ning
kojutoomise periood oli 15. augustist
2016 kuni 4. aprillini 2017 ning selle
aja jooksul joudis Tanel labida iile
9300 meremiili.

»Olime koos meeskonnaga kolm
kuud Tirgis, enne kui saime Tallin-
na poole liikuma hakata. Veetsime
kolm nddalat kohapeal ja nadala
kodus ning nii kolm korda jarjest,”
meenutab Tanel algust. , Tilirgi laeva-
tehas tahtis mitu korda hakata meile
laeva iile andma, sest nad olid graa-

Parvlaevad joudsid
Eestisse:

sLeiger” 10. detsembril 2016

»T0ll“ 9. jaanuaril 2017
LTiiu“ 2. aprillil 2017
JPiret” 3. aprillil 2017

fikust maas. Meie aga ei saanud sel-
lega noustuda, sest leidsime veel
puudujadke, mis tuli korvaldada.
Laev tuleb ehitada vastavalt projek-
tile ja nouetele ning meie ajasimegi
napuga jarge, et koik oleks korrekt-
selt tehtud.”

Taneli sonul olid Euroopa Liidu
direktiivid ning SOLASe regulatsioo-
nid meeskonna igapdevalektiiiiri
osa. ,,Koigi asjade puhul, mis tundu-
sid valed voi mitte paris 6iged, tuli
oma motet seadustest kontrollida
ja siis sai minna argumenteerima,
miks me midagi tahame, et teisiti
tehtud oleks. Tiirklased seda vana-
sona ei tea, et itheksa korda moéoda
ning Uks kord loika. Selle aja jook-
sul said nad tisna mitu korda koike
moota ja siis jalle imber l6igata,”
meenutab Tanel.

Enne teele asumist tuleb teha
vaga palju ettevalmistusi, et laev
oleks soiduvalmis.

»,Mina tegelesin laeval dokumen-
tatsiooniga. ,Leigeri“ puhul vahem,
»Tiiu“ puhul rohkem. Teisisonu,
vastutasin selle eest, et koik vajali-
kud sertifikaadid oleksid olemas ja
kehtivad. Pidin kéik iikshaaval labi
kontrollima. ,Leigeri“ ettevalmis-
tus oli tihelt poolt keerulisem, sest
tegime koike esimest korda. Teisalt
aga lihtsam, sest meeskond oli suu-
rem. Teiste laevadega oli meeskond
vaiksem ja t66d palju laiahaardeli-
semad,“ kirjeldab Tanel ettevalmis-
tusprotsessi.

Alus hakkas koos meeskonnaga
Tiirgist liikuma 5. novembril 2016.
Ideaalsete ilmastikuolude korral
kestaks tilesoit 16 66péaeva, ent ,,Lei-
ger” oli teel 35 paeva. ,llm ildse ei
soosinud meid. Kohe, kui Joonia
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1 koju — tu

Parvlaev “Tiiu” sisenemas
Kieli kanalisse. Foro: Tanel vaitson

3 AT
7.1 mr

merre joudsime, oli juba esimene
selline torm. Laevad on ehitatud Vai-
namerel soitmiseks. Lainepiirang on
2,5 meetrit. Vastu lainet séita ei saa,
kiilglaine on enam-vdhem, aga ole-
neb, kust poolt tuleb, ning ahtrilaine
on paris hea,” kirjeldab Tanel.

» Leigeril“ ikka lendas tormiga
taldrikuid ka. Mingil 66l tulin vahist
ja siis olid kiilmkapp ning noéudepe-
sumasin keset messi.”

Messinas seisis ,Leiger” viis voi
kuus péeva. Kuigi sadamas oli ilus,
siis teisel pool saart valitses korralik
torm. Messinast soideti Sardiinias-
se ankrusse, et laev saaks lahema-

T’



urimehe pilguga

AR RN

le Almeriale. ,Plaan oli kahe tormi
vahelt 1abi saada, ent poolel teel jou-
dis torm meile jarele. Laksime Mal-
lorcale tormivarju. Reisi tuli plaanida
kogu aeg vastavalt olukorrale. Kap-
ten tegi vaga haid otsuseid,” kiidab
Tanel kapten Hanno Naabrit.

Koik teadsid, et ei tule kerge
Vaatamata tormisele merele oli
tldine meeleolu positiivne ning
omavaheline suhtlus viaga hea.
,Koik teadsid, et merereis ei tule
kerge. Voib olla ei oodatud, et see
nii raske on, aga mingit nurisemist
voi hirmu ei olnud. Péhiline oli see,

et suhtlus oli vdga hea. Reisi plaani-
misel mangis olulist rolli asjaolu, et
laevade kiitusetankid on suhteliselt
vaikesed ja pidime arvutama, kus ja
millal oleks voimalik punkerdami-
seks peatuda,” iitleb Tanel.

Taneli Uikks eredamaid malestu-
si on seotud aga hoopis Vigo sada-
maga. ,,Joudsime sinna pithapaeva
ohtul kell 8 ja sadamas vendreid ei
olnud, ainult autokummid. Aga tou-
su ja moona vahe on ligi kuus meet-
rit, mis tahendab seda, et laeva por-
kepruss hakkab vastu kaid h66ruma
ja lohub selle dra. Votsime agendi-
ga lthendust, et meil on vaja vend-
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Kuidas toirpub laevade
vastuvotmine?

Vastab TS Laevade juhatuse liige
Mart Loik.

aevade ehitus kaib maéara-

tud klassiiihingu jarelvalve all,
meil oli see DNV GL.

Klassilihing kinnitab jooni-
sed ja ehitusdokumentatsiooni,
kontrollib nende vastavust vasta-
va klassi parvlaevadele kehtesta-
tud rahvusvahelistele ja lipuriigi
nouetele. Samuti kontrollib klas-
sitihing ehituste vastavust projek-
tile ning osaleb erinevate siistee-
mide katsetustes ja vastuvotmi-
ses.

Parast koigi kai- ja merekatse-
tuste 16ppu ning tulemuste akt-
septeerimist klassitihingu poolt
on tehasel 6igus valjastada teade
laeva valmisoleku kohta tileand-
miseks.

Parast seda on ostjal/tellijal
kohustus 48 tunni jooksul teade
vastu votta voi tagasi lilkkata. Seda
aega kasutatakse tildjuhul veel-
kord dokumentatsiooni, olulise-
mate siisteemide, katsetustule-
muste ja tellija markuste viima-
seks kontrolliks.

Parast seisukorra tapsustumist
raagitakse labi vastuvotmise tin-
gimused ja lepitakse kokku taht-
ajad olemasolevate puuduste
korvaldamiseks, kui markusi
peaks veel olema. Vi fikseeri-
takse rahaline kompensatsioon
vahemoluliste vaegtodde eest.

[Ima markusteta tihtegi laeva
seni ehitatud ei ole.

Veeteede Amet delegeeris
meie laevade ehitusel oma 6igu-
sed klassiiihingule DNV GL. Vee-
teede Amet tegi SMS-auditi parast
laevade registreerimist Eesti lipu
alla.

reid voi muidu me siin seista ei saa.
Ent otsest vastust ei saanud,”* jutus-
tab Tanel.
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,Slis nagime, et kail seisavad
suured Yokohama vendrid. Viis
meetrit laiad ja kolmemeetrise
labimé6oduga. Uheksakesi vee-
retasime need laeva juurde, kap-
ten manooverdas koigepealt voo-
ri kaist eemale ja esimene vender
kukkus sisse. Seejarel ahtri eema-
le ja teine vender kukkus sisse.
Olimegi ohutult sildunud.

Jargmisel paeval kusiti, kuidas
te vendrid sisse panite? Dokker
oli $okis. Utles, et tavaliselt tehak-
se seda kraanaga. Meil ei olnud
ju muud valikut, oleksime muidu
laeva vigastanud.”

Otse ,Leigrilt” , Tollule”

Parast ,Leigri“ kojujoudmist
joudis Tanel kodus olla vaid iihe
nadala, enne kui lendas Poola
,Tollu“ ette valmistama. Seekord
oli meeskond vaiksem ning tuli
taita palju rohkem eri tlesandeid
ja valmistada laeva ette nii teha-
selt vastuvotmiseks kui ka mere-
soiduks.

,Onneks saime jouluks koju.
Poolas ei lenda joulude ajal lin-
nud ka, mis siis veel laevaehitu-
sest raakida,” naerab Tanel. ,Tol-
lu“ saime koju uue aasta alguses
ning jaanuari keskel laksin tagasi
Tiirki kolmandat laeva , Tiiut“ vas-
tu votma.“

Koik parvlaevad on ehitatud
sama projekti jargi ning iga jarg-
neva laevaga oli meeskonnal n.6
leiutamist vahem, nii dokumen-
tatsioonis kui ka naiteks s6idu-
plaanimises.

,Poola tilesoéit oli vaga liihi-
ke ja see laks vaga libedalt ning
»Tiiuga“ oli ka ilm veidi parem
kui ,Leigriga®, joudsime Tallin-
na 21 paevaga. Olime Lissabonis
viis paeva tormivarjus. Kui Atlan-
dil on ikka seitse meetrit lainet,
siis ei ole meil selle alusega seal
mitte midagi teha,” muigab Tanel.
Nii tiles6idu ajal kui ka tormivar-
jus olles kais laevadel t66 66paev
1abi.

Seega pikad ulesdidud n.o
mahavisatud aeg ei olnud. Tane-
li sénul on uute laevade vastuvot-
mine ja kojutoomine viga vaart
oppetund, mida saavad kogeda
vahesed meremehed. m%

Piraadiohtlike vete labimine
nduab vastavaid meetmeid.
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tusele teada

Louna-Hi

Tekst: kaubalaeva 2. tllrimees
(nimi toimetusele teada)

Ootasin teise tilirimehena

Hollandi lipu all séitval kau-

balaeval. See oli 157 meetrit

pikk ja 23 meetrit lai maksi-
mumsiivisega 10,3 meetrit; peal oli
17 laevapereliiget. Vedasime parasja-
gu projektilasti Singapurist Austraa-
lia pohjarannikule ning sattusime
Louna-Hiina merel piraadiriinnaku
ohvriks.

Piraadiriinnaku drahoidmis-
meetmed olid puudulikud

Olgugi, et meie teele jai tuntud
piraadipiirkond - Singapuri vain/
Louna-Hiina meri —, meil laevakaits-
jaid peal polnud, samuti ei olnud
meil voimaliku piraadirinnaku tor-
jumiseks kasutusel erilisi meetmeid.
Kiill aga olime teinud 6ppusi enne
piraadialasse sisenemist. See tahen-
dab, et meeskond osales tutvustusel,
kus tuletati meelde koigi meeskon-
naliikmete kohustused ja tegevused,
raagiti ettevaatusabinéudest, juhiti
tdhelepanu sellele, kuidas kaituda
kokkupuutel piraatidega jms.

Tapsed protseduurid on kirjelda-
tud SMS-is (safety management sys-
tem). Kuigi meeskonnaliikmed olid
vaga teadlikud sellest, mida voima-
liku ohu korral ette votta, on iga olu-
kord siiski erinev ning véimatu on
taielikult ette ndha ja labi arutada
koiki voimalikke ettetulevaid olukor-
di.

Pimedas on voimatu kaluritel
ja piraatidel vahet teha

Oli siida66 ning véljas oli kottpi-
me. Laev asus Bintani saarest natu-
kene ida voi kirde pool (malu jargi
koordinaatidel 1° 12’ N, 104° 46’ E)
ning parasjagu toimus sillas vahiva-
hetus.

Sillas viibisid koos minuga veel
kolmas tiilirimees ja vahimadrus.
IIm oli klaar ning suhteliselt vaikne,
kuid ladhenevat piraadipaati ei nai-
nud pimeduse tottu mitte keegi, tild-
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“Vaatleja” piraadiohtlikes vetes.

Louna-Hiina merega on see hada,
et seal on palju kalapaate ning kuna-
gi ei voi teada, milline neist on hoo-
pis piraadipaat. Suur osa téhelepa-
nust laheb kalurite vahel navigeeri-
misele, mistottu ei joua tegelda ins-
pekteerimisega, kas alus on kahtla-
ne voi mitte. Kuidas piraadid meie
laeva ronisid, seda ei oska me tani-
ni 6elda. Et see on nende igapaeva-
ne “t60”, siis voib arvata, et leidlikke
meetodeid neil jagub.

Piraatidel olid teravad
matseeted ja iiks tulirelv

Vo6tsin kolmandalt tiiirimehelt
parasjagu vahti tle, kui piraadid sil-
la uksest sisse tormasid. Oli ndaha,
et tegemist polnud mingite suvalis-
te kiillameestega, vaid professionaa-
lidega. Parast selgus, et aluseks oli
neil kahe véimsa paramootoriga
pikk, kiire ja saleda ehitusega puu-
paat.

Mu esimene mote oli — mida
paganat!? Uhel hetkel tegelesime
rutiinse vahivahetusega, teisel het-
kel olid meie imber viis maskide-
ta indoneeslast, kies matSeeted ja
kasitulirelv. Laeva kiirus késutati 6-le
solmele.

Ko6ik sillasviibijad kamanda-
ti polvili ja kded seoti kinni. Seeja-
rel noudsid piraadid laeva seifi, kiisi-
ti kaptenit ja vanemtiilirimeest ning
taheti saada ka laeva tildvotit. Kask-

FOTOD: autor toimetusele teada

lusi jagati meile inglise keeles, oma-
vahelises suhtluses kasutati kohalik-
ku keelt.

Kuna larm oli sillas suur, siis kap-
ten tuli silda vaatama, mis toimub.
Seepeale jaeti iiks roovlitest silda
valvama, teised votsid kapteni kaa-
sa ning suunduti kontoris asuva lae-
va seifi juurde. Seal tekkinud riiselu-
se kaigus sai kapten katele moned
noahaavad, ent kokkuvottes onnes-
tus tal pogeneda masinaruumi ning
peamasin seisata.

Kuigi laev oli autopiloodil ning
asusime sellisel kursil, et madalale
sattumise ohtu ei olnud, oli sild ikka-
gi vahita ning teistele alustele otsa-
soitmine polnud valistatud. Parast
peamasina seiskamist onnestus
kaptenil peita end tunnelisse.

Piraadid tormasid silda tagasi
ning kiisisid, kellel on raha voi vaar-
tasju. Tunnistasin, et minul on. Nad
toimetasid mind koéigepealt minu
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» Malaka vain;

* Adeni laht;

* Benin;

* Louna-Hiina meri;
* Nigeeria;

na meres piraatide kiisi

Ulemaailmne merenduse veebiportaal
Humans At Sea t6i 31. martsil 2017 oma
artiklis vélja 10 piirkonda, mis on kdige
rohkem maojutatud piraatidest:

 Araabia meri;
* Somaalia;

¢ Indoneesia;

* Guinea laht;

¢ India ookean.

kajutisse, seejarel vanemtiitirimehe
kajutisse.

Kaasa voeti kogu meeskonnaliik-
mete valuuta ja vaartasjad — kaekel-
lad, rahakotid, telefonid, siilearvutid
jms. Vanemtuiiirimees aeti iles, viidi
alla peatekile ning seoti reelingu kiil-
ge kinni. Mind toimetati samal ajal
silda ning ro6vlid otsustasid lahku-
da.

Lopp hea, koik hea

Piraadiriinnaku ajal polnud meil
muud plaani, kui sailitada rahu, taita
piraatide korraldusi ning ptiida neid
mitte narvi ajada.

Niiiid on laevafirma sellel mars-
ruudil soites tugevdanud turvalisus-
meetmeid. Piraadioht on sealkandis
pidev ja kestnud aastaid, kuid selle
tajumine laevapere poolt on indivi-
duaalne. Laeva ei minda selle plaa-
niga, et niitid homme satume piraa-
tide kiitsi. [j}
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Eestl1 Mereakadeemia avab
uue eriala ,Laevamehaanika“

Tekst: Krislin Aedla

uba aastaid on Eesti Mereaka-

deemia koolitanud tulevasi lae-

vamehaanikuid. Varem on aka-
deemias mehaanikuid 6petatud
kahel erialal, ,Kilmutusseadmed*
ja ,Laeva jouseadmed”. 2017. aasta
sugisest avab mereakadeemia aga
uue oppekava ,Laevamehaanika,”
mis avardab lopetajate voimalusi nii
tildisi praktilisi oskusi saada kui ka
tagab tugevama aluse hilisemaks
spetsialiseerumiseks. Uut 6ppekava
tutvustab oppekava programmijuht
Heino Punab.

Uuel 6ppekaval kolm
spetsialiseerumise suunda

Ope kestab kokku neli aastat, mil-
lele lisandub iiks aasta mereprakti-
kat. ,Oppekava esimese kolme aas-
ta jooksul omandatakse aineid, mis
annavad alusteadmised ja hoiakud
edasiseks erialabppeks ning samu-
ti labitakse laevamotoristi kooli-
tus koos koigi vajalike praktikatega.
Erialal on voimalik spetsialiseeru-
da laevamehaanikuks, laeva elektri-
mehaanikuks vo6i killmutusseadme-
te mehaanikuks ning spetsialiseeru-
takse merepraktikale minnes,“ sel-
gitab Punab.

,Laeva elektrimehaanikuks spet-
sialiseerumine on vorreldes varase-
maga tdiesti uus suund ja olen ise
selle suuna avamise lle eriliselt r66-
mus, aga eks ka veidi mures, et ikka-
gi taiesti uus asi,” raagib Heino Pu-
nab. , Eelmistel aastatel on mingi osa
elektrimehaanikule vajalikke tead-
misi omandatud laeva jouseadme-
te erialal, kuid niiiid on meil taiesti
eraldi spetsialiseerumise suund. Sel-
le jarele on olnud t66turul suur vaja-

Esimesel kolmel aastal omanda-
takse praktilised oskused, tegemaks
lukksepa-, keevitamis-, metallide 16i-
ketdotlemis- ja muid vajalikke toid
laeval. Parast esimest kolme aas-
tat lahevad oppurid aastasele mere-

FOTO: Meelis Tamm
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Oppet66 kaib Johan Pitka nimelises mehaanikamajas asuvas diislilaboris.

praktikale juba vastavalt valitud
oppesuunale, kas laevamehaaniku,
laeva elektrimehaaniku vo6i kiilmu-
tusseadmete mehaaniku praktikan-
dina. Viimane oppeaasta on piihen-
datud siivendatud erialadppele koi-
gis Oppesuundades.

»,Kas niiiid just parem, aga kind-
lasti tulemuslikum on selline 6ppe-
kava ilesehitus, sest 6ppurid on kol-
mandaks aastaks joudnud teadliku-
ma valikuni. Nad on saanud tugeva
aluse, et spetsialiseeruda valdkon-
nas, mis just nende jaoks Oige on.
Me oleme ka oppekava kokku pan-
nes palju arutanud tulevaste to6and-
jatega ja selline iilesehitus tagab
tooandja seisukohalt kindlamini, et
ta saab t6o6taja, kes teeb seda t66d,
mis talle ka toeliselt sidameléheda-
ne on, ja et ta on téeline oma vald-
konna ekspert,” lisas Heino Punab.

Kellele see eriala voiks sobida?

,Kindlasti neile, keda huvitab teh-
nika, suured masinad, keerulised
susteemid ja seadmed. Kindlasti nei-
le, kelle silmad l66vad sarama, kui
radgitakse nditeks tlisuure voimsu-
sega diiselmootorist voi keerukatest
elektrislisteemidest.

Teate Kkiill neid inimesi, kes alati
nokitsevad kuskil midagi paranda-
da, napud olised, endal nagu nae-
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rul,” naljatleb Heino Punab.

»,Enamik oppureid selles vald-
konnas on kiill meessoost, aga see
ei tdhenda, et me naistudengeid ei
ootaks voi et neid tildse poleks. Meil
opib ka praegu kilmutusseadmete
erialal iiks neiu.”

»,S>ee on paljude vbimalustega
eriala ning tegelikult ei pea tulevik
kindlasti just merel olema, kuigi {it-
len ausalt, et laeval to6tades on pal-
gatase ikka hoopis midagi muud kui
maismaal ja maailmamerel seilami-
ne on juba omaette boonus.

Tegelikult saab tulevikus raken-
dust leida ka naiteks peamehaani-
kuna voi energeetikuna kaldaette-
votetes, energeetikas voi toOstuses;
kiilmutusmehaanikuna kiilmutus-
ja kliimasiisteemidega tegelevates
ettevotetes ning elektrimehaaniku-
na voi peaenergeetikuna energeeti-
kasektoris, naiteks elektrijaamades.

Merele tasub minna, ma julgen
soovitada, kuid on igaiihe isiklik
otsus, kui kauaks ta sinna jaab. Pohi-
line on eriala puhul see, et ei pea
kartma, et maismaal voimalused
kuidagi piiratud oleksid, seda kau-
geltki mitte,” julgustab Heino Punab
uuele erialale kandideerima.

Erialal on kokku 60 kohta. Lisa-
teavet uue eriala kohta: www.ttu.ee/
laevamehaanika ﬂg



Baltic Workboats ehitas Séru-Triigi liini
tarvis parvlaeva “Soela”, mis sai valmis
tdnavu martsis.

Tekst: Mari-Liis Kuuse,
Eesti Mereakadeemia magistrant

ovembris 2016 avalikusta-

ti Majandus- ja Kommu-

nikatsiooniministeeriumi

(MKM) vordlev analiitis
Ladnemere-aarsete riikide laeva-
ehitustoetuste kohta. Dokumendis
tuuakse lisaks iilevaatele Eesti lae-
vaehitusettevotetest ka Soome, Sak-
samaa ja Rootsi laevaehitussekto-
ri peamised mojutajad ja statistika.
Uuring on leitav MKM-i kodulehelt
ning see on avalik.

Nii Eesti, Rootsi ja Lati kui ka Soo-
me laevandussektori konkurentsi-
voimet norgendab Kaug-Ilda ja teis-
te Aasia riikide soodne hinnatase.
Aasia laevaehitajad suudavad pak-
kuda standardse konstruktsiooniga
laevu madalate kuludega, seevastu
Pohjamaades ehitatakse peamiselt
erilahendusi ja eritehnoloogiat kasu-
tavaid laevu ning kasutatakse pal-
ju alltoovotjaid ja tarnijaid. Seega ei
suuda Eesti, Rootsi, Lati ega Soome

enam kulubaasil Aasia laevaehitaja-
tega konkureerida. Analiiiisist saab
jareldada, et Ladnemere-aarsetel rii-
kidel tuleks keskenduda pigem kva-
liteedile ja spetsialiseerumisele, mis
eeldab piisavate finants- ja teadus-
ressursside olemasolu. Tagamaks
kvalifitseeritud t66j6u olemasolu,
tuleks keskenduda hariduse kvali-
teedile ning merendussektori maine
parandamisele.

Eesti Meretoostuse Liit

Eesti Vaikelaevaehituse Liidu
nimi on alates 2017. aasta maist Ees-
ti Meretoostuse Liit. Nime muutus
ja tegevusfookuse laiendamine on
ajendatud sektori kiirest arengust ja
liidu liikkmeskonna tegevusvaldkon-
dade laienemisest. Suurem osa Ees-
ti vaikelaevaehitusest on koondunud
Saaremaale, kus ettevotete koos-
tootraditsioonid on vélja kujunenud
pika aja jooksul.

Sealsed vaikelaevaehitajad moo-
dustavad Saaremaa vaikelaevaehi-
tuse klastri — koostoovorgustiku, mis
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tihendab laevaehitajaid, tarnijaid
ja merevarustuse miiiijaid, samuti
Saaremaa haridusasutusi, kohalikke
omavalitsusi ja teisi vaikelaevaehitu-
sega seotud organisatsioone.

Kohaliku véikelaevasektori too-
dang on vdga mitmekesine, alusta-
des aerupaatidest ja lopetades luk-
susjahtide ning to0laevadega. Eesti
Meretdostuse Liidu olulisimate tege-
vuste hulka kuuluvad uue vaikelae-
vaehitajate polvkonna kasvatamine
ning teadus- ja arendustegevuse eks-
pertide kasvatamine:
1. Uue viikelaevaehitajate polvkon-
na kasvatamine

Kuressaare Ametikool on ainus
vaikelaevaehitust 6petav ametikool
Eestis. Vaikelaevaehituse kutseope
on moeldud po6hikooli lopetanuile
ning parast 3 aastat kestnud 6pet on
l6petajail voimalik edasi oppida Ees-
ti Mereakadeemia Kuressaare kes-
kuses meretehnika ja vaikelaevaehi-
tuse erialal.

Endine Tallinna Tehnikaiilikooli
Kuressaare Kolledz kuulub TTU Ees-
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ti Mereakadeemia koosseisu Kures-
saare keskusena alates 2017. aastast.

2. Teadus- ja arendustegevuse eks-
pertide kasvatamine

Vaikelaevaehituse Kompetentsi-
keskus on Tallinna Tehnikaiilikooli
teadus- ja arendusiiksus, mille ees-
mark on selle valdkonna oskustea-
be koondamine, arendamine ja levi-
tamine. Keskus pakub vaikelaevade
disaini, projekteerimise ja mudel-
katse teenuseid, testib ja arendab
merelises keskkonnas kasutatavaid
materjale.

MKM-i Ladanemere-aarsete riiki-
de laevaehitustoetuste vordleva ana-
lilsi kokkupanemisel intervjueeri-
ti Eesti suuremate laevaehitusette-
votete esindajaid. Valimisse kuulu-
sid Saare Paat AS, BLRT Grupp AS,
Polar Yachts Manufacturing OU, Alu-
naut OU, Luksusjaht AS, SRC Group
AS, Polimersvarka OU, Estmerel OU,
Britmarine EV OU ning Baltic Work-
boats AS.

Baltic Workboats AS

Baltic Workboats AS (BWB) on
Saaremaal asuv arenev laevaehitus-
ettevote, mis pakub t66d enam kui
150 inimesele. 15 tegevusaasta jook-
sul on ehitatud kokku rohkem kui
150 eriotstarbelist laeva, mida kasu-
tavad valitsusasutused, erinevad
ettevotted ja uuringufirmad kahe-
teistkiimnes riigis.

5500 m2 suurusel alal laiuva ette-
votte hiljuti ehitatud laevade hulka
kuuluvad kolm 45 meetri pikkust
parvlaeva Eesti Veeteede Ametile,
26,5-meetrised patrull-laevad Rootsi
Rannavalvele ning tipptasemel uuri-
mislaev Stockholmi Ulikoolile. Firma
suudab ehitada laevu, mille kogupik-
kus tiletab 50 meetrit. 1. mail So6ru-
Triigi liinil alustanud parvlaev ,Soe-
la“ on samuti BWBs ehitatud. Laev
mahutab 200 reisijat, 32 s6idu- voi 2
veoautot.

BWB peamised kliendid (90%) on
riigiasutused ja -ettevotted, seega on
enamik tellitud laevadest moéeldud
kasutuseks riigiteenistuses ning lae-
vu finantseerib riik. Naiteks Eestis-
se on ettevote ehitanud parvlaevu
ja lootsilaevu — Veeteede Ametile ja
Eesti Lootsile.

Peamised riigid, mille tellimusel

BWB laevu on ehitanud, on Rootsi,
Leedu (BWB on ehitanud enami-
ku Leedu Klaipeda sadama abilae-
vu), Belgia, Ukraina ja Kasahstan.
Laevu on ehitatud ka Soome, aga et
BWB on iiles kasvanud koos Soome
ettevottega, ei ole ettevotte eesmark
Soome turule triigida. MKM-i ana-
liitisist selgub, et BWB-I on kergem
labi liitia riikides, kus laevaehitus on
kas nork voi pigem puudulik.

Ettevotte konkurentideks on ena-
masti riigihangetes osalevad laeva-
tehased, mis asuvad tellitava laeva
kodusadama lahedastes riikides.
Naiteks Vahemere-aarsetes riikides
Hispaania, Prantsusmaa, Itaalia ja
Horvaatia laevatehased, Musta mere
aarses piirkonnas Rumeenia laeva-
tehased ning Ldadnemere imbruses
Rootsi ja Soome laevaehitusettevot-
ted.

BWRB konkurentideks
on enamasti riigi-
hangetes osalevad
laevatehased, mis
asuvad tellitava laeva
kodusadama
lahedastes riikides.

Enamik BWB t66tajaid on ettevot-
tega koos tiles kasvanud. Uksikud
inimesed on firmasse t66le tulnud
parast Kuressaare Kolledzi, Tallinna
Tehnikaiilikooli voi Soomes laeva-
ehituse eriala l16petamist. BWB inse-
nerid on Mereakadeemia Kuressaa-
re keskuse oppejoud, mis annab
sealsetele tudengitele voimaluse
luua kontakt praktika- voi tulevase
tookohaga. Vaikelaevaehituse Kom-
petentsikeskuses on 60 meetri pik-
kune katsebassein, kus katsetatakse
laevamudeleid vees ja uuritakse lae-
vade diinaamikat enne laeva ehita-
mist. Katsebasseini sisseseade, lai-
nemasina, kogu mudeli tombamise
seadme ja mudeli informatsiooni-
seaded on kokku pannud BWB ning
ettevote on kogu projekti juures ol-
nud projektijuht.

Laeva valmimiseni vajab BWB
pangagarantiid, mis peab tellijale
tagama, et ta saab raha tagasi, kui
laeva valmis ei ehitata. See garantii
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peab katma iga summa, mis BWB-
le enne laeva lileandmist makstak-
se. Ka poolikuid laevu peab kindlus-
tama, seega on ettevote kasutanud
ka kindlustusteenuseid. Laeva ehita-
miseks on BWB-I iildjuhul piisavalt
vahendeid. Et laeva ehitamine votab
aega umbes Uihe aasta, saab ettevo-
te aasta jooksul 4- 5 makset, millega
finantseerida juba uute laevade ehi-
tamist. BWB proovis saada rahasta-
mist ka KredExilt, kuid see ebadn-
nestus.

Ettevote on mitmeid kordi saanud
EAS-ilt seadmete, nt uue tostesead-
me ostmiseks rahalist toetust ning
EAS-i kaudu osalenud messidel.
Lisaks on EAS-i toetused seadmete
ostmiseks mojutanud inimeste t66-
levotmist, sest firma vajab iha uusi
spetsialiste, kes teevad uusi tooteid.

MKM-i analiiiisis on vélja toodud,
et Eesti laevaehituse ja remondiga
tegelevate ettevotete arengu paran-
damine saaks toimuda toetuste ja
hariduse kaudu. Kindlasti peaks se-
nist tegevust jatkama Eesti Mereaka-
deemia, koolitades laevajuhte, lae-
vamehaanikuid ja vaikelaevade ehi-
tajaid ning laevaehituskoolituse tase
voiks Eestis olla korgem, et voimal-
daks omandada ka magistrikraadi.

Soome, Rootsi ja Saksamaa
laevaehitussektori iilevaade

MKM-i analiisist selgub, et Soo-
me merendustoostus koosneb ligi-
kaudu 600 ettevottest. Soome laeva-
tehaseid tihendab 400-600 meren-
dustoéostusettevotte suurune klaster,
kusjuures merendustéostus pakub
t60d ligikaudu 20 000 inimesele ning
kogu merendustdostuse kdive on
umbes 6 miljardit eurot aastas. Suur
hulk maailma kruiisilaevadest ja iile
60% maailma jaamurdjatest on ehi-
tatud Soomes.

Merendusklaster annab péhja-
naabrite juures t66d ligikaudu 40 000
inimesele (sellest avamere meren-
dustdoostuses umbes 5000 inime-
sele), mis on umbes 2% kogu Soo-
me t66joust. Kogu merendusklast-
ri aastakaive on ligikaudu 14 miljar-
dit eurot, mis on umbes 4% Soome
SKP-st. Soome tugevaimad kiiljed on
vaga head teadmised talvetingimus-
test ja tehniline oskusteave. Ligi 90%
Soome laevaehitussektori toode-
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Lainetlabistava kerega lootsikaater Baltic Workboatsi tehases.

test eksporditakse vélisriikidesse —
Norrasse, Venemaale, Brasiiliasse,
Aasiasse, Mehhiko lahe piirkonda ja
Laane-Aafrikasse.

Soomes kasutatakse palju nuti-
ka meretehnoloogia valdkonda, mis
arendab nii merendustédstust kui ka
laevandusvaldkonda. Uudseid teh-
noloogilisi lahendusi kasutatakse
juba praegu navigatsioonis, ilmaen-
nustamises ja jadolude uurimises.

SmartCompi (2012) merendus-
klastri analiiiisi pohjal on Rootsi ainus
Skandinaavia riik, mis on peaaegu
l6petanud igasuguse laevaehitusega
seotud tegevuse ning et riigi laeva-
ehitussektor on niitidseks pigem aja-
lugu, panustab Rootsi rohkem mere-
keskkonna jatkusuutlikkusse.

Mitu Rootsi laevaehitusettevotet
spetsialiseerus rasketel aegadel im-
ber. Naiteks keevitusettevottel ESAB
AB, mis varem pakkus oskusteavet
Rootsi laevaehitusettevotetele, on
niiid tahtis roll tuulegeneraatorite
tootmises. Sellegipoolest on Root-
sis palju vaikelaevaehitajaid — 2014.

aastal oli laeva- ja paadiehitusette-
votteid kokku 669. 2013. aastal oli
Rootsi laevaehitussektori (k.a erine-
vad ujuvlahendused) kogukéive 354
miljonit eurot ning 2016. aasta kogu-
kaibeks ennustati 378 miljonit eurot.
Rootsi suurimad ekspordimaad on
Norra, Inglismaa ja Saksamaa.

Rootsi vaikelaeva- ja paadiehitus-
turul on ruumi veel rahvusvahelis-
tele ettevotetele, sest naiteks 2014.
aastal imporditi umbes 12 700 paa-
ti koguvadrtuses 97 miljonit eurot.
Paate imporditi Hiinast, Soomest,
Norrast ja USA-st.

Rootsis saab omandada magist-
rikraadi laevaehituses ja merendu-
se masinaehituses Stockholmi Teh-
nikatilikoolis ning laevaehituse dok-
tori- ja magistriope on laevanduse
ja merenduse tehnoloogia suunal
Chalmersi Tehnikaiilikoolis Arvesta-
des, et tegemist on riigiga, kus lae-
vaehitussektor on pigem haruldus,
siis magistri- ja doktorikraadi voi-
maldamine on seal Gisna ambitsioo-
nikas. Samas Eestis, kus laevaehitus
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FOTO: Baltic Workboats

on uha kiiremini arenev t6ostusha-
ru, pole voimalik korghariduse teisel
ja kolmandal astmel oma teadmisi
edasi arendada. Et nii Euroopa Liidu,
EEA kui ka Sveitsist tulnud o6pilaste-
le on Stockholmi Tehnikaiilikooli
magistriprogramm tasuta, siis peaks
ehk Eesti seda voimalust markama -
kuna riik ei suuda ise 6pet pakkuda,
siis voiks eraldada toetusi, et siinsed
insenerid tunneksid huvi korgema
kraadi omandamise vastu.

Saksamaa laevaehitussektori
kogukdive on analiiiisi kohaselt ligi
18 miljardit eurot aastas ning aasta-
ne tootmismaht umbes 1,4 miljonit
brutotonni. 99% ookeanilaevadest
miulakse ekspordiks ning sisevete-
laevadest laheb ekspordiks umbes
90%. 2014. aasta statistika pohjal
oli Saksamaa maailma laevaehita-
jate edetabelis 6. kohal, olles ehita-
nud laevu 520 000 brutotonni, mis
on maailma kogutoodangust kiill
vaid umbes 1%. Koige enam laevu
ehitatakse Hiinas, Jaapanis ja Korea
Vabariigis, nende toodang moodus-
tas 91,4% (brutotonnaaz) 2015. aas-
tal ehitatud laevadest (UNCTAD/
RMT/2016).

Rahvusvahelistele turgudele kes-
kendumiseks investeeritakse ligi-
kaudu 200 miljardit eurot aastas ava-
mere nafta ja gaasi kaevandamiseks
ja ligikaudu 28 miljardit eurot aas-
tas avamere tuuleenergia valdkon-
da. Teadus- ja arendustd66 on Sak-
samaa laevaehitussektori ettevo-
tetes tahtsaimal kohal ning umbes
72% valdkonna ettevotetest tegeleb
uute toodete arendamisega. Samu-
ti kui Rootsis on Saksamaal véima-
lik omandada korgharidus laevaehi-
tuse erialal: Duisburg-Esseni Ulikool
pakub bakalaureuse- ja magistriopet
laevatehnoloogia ja ookeanitehnika
alal ning tilikooli s6nul leiavad l16pe-
tajad korge noudluse tottu erialase
t60 juba enne 6pingute 16ppemist.

Artikli kirjutamisel kasutati allika-
tena Majandus- ja Kommunikatsioo-
niministeeriumi vordlevat analiiiisi
Laadnemere-aarsete riikide laevaehi-
tustoetuste kohta (BWB esindajaga
viidi 14bi intervjuu 27.11.2015), Eesti
Meretdostuse Liidu, Eesti Vaikelae-
vaehituse Kompetentsikeskuse ja
Tallinna Tehnikaiilikooli kodulehte-
del leiduvat informatsiooni. ’jm
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Politsel- ja Piirivalveamet
saab kiiremad veesoidukid

Tekst: Marge Kohtla,
PPA valmisoleku ja reageerimise bliroo
juhtivkorrakaitseametnik

Tanavu ja tuleval aastal
soetab Politsei- ja Piiri-
valveamet hulga uusi
veesoldukeid, mis on
funktsionaalsemad ja
suurema kiirusega kui
senised alused. Samuti
saab PPA uue mitmeots-
tarbelise patrull-laeva,
mida hakatakse kasuta-
ma nlil reostuse seireks
ja térjeks kui ka inimes-
te paastmiseks.

Politsei- ja Piirivalveametil on ligi
100 veeso6idukit, mis on moeldud
eeskatt turvalisuse tagamiseks me-
rel ja vaikesaartel, piiri valvamiseks,
merehddaliste paastmiseks ning
reostustorjeks. Praegu on aga teenis-
tuses selliseidki veesoidukeid, mil-
le t66s hoidmine pole enam otstar-
bekas, sest nendega pole voimalik
tohusalt taita ameti lilesandeid. Just
seetottu on olnud oluline uute sobi-
vate ja voimekate veesoidukite han-
kimine ja kasutuselevott.

Sisejulgeolekufondi vahenditega
soetatakse Politsei- ja Piirivalveame-
tile 29 uut veesoidukit, millega vahe-
tatakse valja koik optimaalse eluea
iiletanud veesoidukid. Uute veesoi-
dukite ehitamisel on arvestatud PPA-
le pandud iilesandeid ja vajadusi,
need on suurema funktsionaalsuse-
ga ja kiiremad.

Tanavu asuvad voi on juba asu-
nud teenistusse kaks 12-meet-
rist roolimajaga mootorpaati, kolm
7-meetrist lahtist mootorpaati ja seit-
se 5-meetrist lahtist mootorpaati,
samuti kimme jetti. Jettide kasuta-
mine PPA-s on esmakordne, kusjuu-
res teenistusse voetakse spetsiaal-

Priri-L jjsy
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Apillis sai valmis PPA uus kaater “Piiri-Liisu”, mis asus t66le Mustvee kordonis

Peipsi jarvel. Foro: reelika Riimand

selt merepaasteks ehitatud skuut-
rid. Roolimajaga mootorpaatidest
on iiks teenistuses Mustvees ja teine
Haapsalus.

Jargmisel aastal asuvad teenis-
tusse kaks 17 meetri pikkust rooli-
majaga kaatrit. Samuti soovib PPA
soetada tiivikamfiibe, mille hange
on paraku korduvalt nurjunud, sest
pakkumused pole vastanud hanke-
tingimustele. Amet kuulutab pea-
gi valja uue hanke ning jaab lootus,
et varsti on PPA-l lisaks kasutada ka
viis tiivikamfiibi, mille abil suureneb
paastevoimekus eelkoige jaal.

Uute mootorpaatide ja kaatrite
kiirus on kuni 35 s6lme, jettidel kuni
40 solme. Tiivikamfiibid peaksid
siledal jaal ja veel soitma kiirusega
kuni 50 s6lme.

Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfon-
di abil soetatakse pea 45-meetrine
reostustorjevoimekusega patrull-
laev, mis voetakse teenistusse aasta
parast. Laeva ehitamist alustati Saa-
remaal Baltic Workboatsi laevateha-
ses eelmisel aastal, selle kiilupane-
kutseremoonia toimus aprilli 16pus.
Tseremoonial kinnitasid simbool-
se tahvli tulevase reostustorjelaeva
kerele siseminister Andres Anvelt,
PPA peadirektor Elmar Vaher, Kesk-
konnainvesteeringute Keskuse juha-

MEREMEES 2/4 (296) 2017

taja Veiko Kaufmann ja Baltic Work-
boatsi noukogu liige Marten Vaik-
maa.

Mitmeotstarbeline patrull-laev on
vaga merekindel ja vaikese stivise-
ga. Uue laevaga soltub PPA vahem il-
mast ja mereoludest ning tdnu laeva
suuremale kiirusele vaheneb siind-
muskohale joudmise aeg ja suure-
neb tegevusraadius. Laev vahetab
védlja vana reostustorjelaeva ,Kati“,
millest uus laev on ligi 2,5 korda Kii-
rem. Reostustorjevarustus on uuel
laeval sama mis , Katil“, ent mood-
samad poomid kiirendavad reostuse
lokaliseerimist.

Lisavarustusena paigaldatakse
uuele laevale spetsiaalne olireostu-
se avastamise radar. Alus hakkab
patrullima Eesti territoriaalvetes ja
majandusvoondis. Laeva maksi-
maalne kiirus on umbes 25 sGlme.
Paaste- ja erioperatsioonideks on
patrull-laevale paigutatud ka 7-meet-
rine toOpaat ja paastejett.

Politsei- ja Piirivalveamet reagee-
rib aastas umbes 250 juhtumile, kui
on ohus inimese elu. Vaga palju juh-
tumeid on pohjustatud veesoiduki-
te tehnilistest riketest voi puudulikust
ettevalmistusest. Aastas paastetakse
merelt ja piiriveekogudelt ligi 500 ini-
mest. MM



Eestl saartele
soldavad koigi aegade
uusimad laevad

Tekst: Tauri Roosipuu

asta on 2007. Kihnu ja

Manilaiule paaseb jaavabal

perioodil 1965. aastal ehi-

tatud parvlaevaga ,Ama-
lie“, mandripoolne sadam on Muna-
laiu. Suvisel hooajal s6idab Kihnu
ja Parnu vahet 1972. aastal ehitatud
parvlaev ,Liisi“. Molemat laeva ope-
reerib AS Kihnu Veeteed. Manilaiu ja
Munalaiu vahet soidab lisaks Tosta-
maa valla liinipaat ,,Aul”.

Ruhnuga peab tihendust AS Saa-
remaa Laevakompanii 1979. aastal
ehitatud reisilaevaga ,, Aegna“. Ruh-
nu Ringsu sadamasse saab soéita nii
Roomassaarest kui ka Parnust.

Abruka ja Saaremaa (Roomas-
saare sadama) vahelise tthendu-
se tagab Kaarma vallavalitsus 19809.
aastal ehitatud liinipaadiga ,Heili“
(SMA-031).

Vilsandi Vikati sadama ja Saa-
remaa Papissaare sadama vaheli-
se lihenduse tagab Kihelkonna Val-
lavalitsus 1998. aastal ehitatud liini-
paadiga.

Hiiumaa So6ru sadama ja Saare-

maa Triigi sadama vahet s6idab Saa-
remaa Laevakompanii 1987. aastal
ehitatud parvlaev ,Korgelaid“.

Virtsu-Kuivastu ja Rohukiila-Hel-
termaa laevaliinidel s6idavad Saa-
remaa Laevakompanii parvlaevad.
Jaaniajal s6idavad Kuivastu-Virt-
su liinil 1988. aastal ehitatud ,Viire",
1971. aastal ehitatud ,Regula®, 1979.
aastal ehitatud ,,Koguva“ ja 1985.
aastal ehitatud ,,Harilaid“. Rohukiila-
Heltermaa liinil on aga 1968. aastal
ehitatud ,Ofelia“ ja 1971. aastal ehi-
tatud ,,St. Ola“.

Vormsi (Sviby) ja mandri (Rohu-
killa sadama) vahet soidab Kihnu
Veeteede 1971. aastal ehitatud parv-
laev ,Reet”. Sviby-Rohukiila laevaliin
on ainus vaikesaare laevaliin, mida
hoitakse kaigus aasta labi, ka jaape-
rioodil.

Aegnale soidab suviti Pirita sada-
mast Tallinnale kuuluv 1954. aastal
ehitatud ja 1982. aastal

iimber ehitatud reisi-

laev ,Juku“, mida

_.' opereerib Eesti

P " Mereakadeemia
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Pranglile Kelnase sadamasse s0i-
dab Leppneeme sadamast Viimsi
Vallavalitsusele kuuluv 1996. aastal
ehitatud liinipaat ,,Helge*.

Piirissaarele soidab Tartust AS-ile
Tartu Sadam kuuluv tiibur ,,Polaris“
(ehitatud 1989) ja Laaksaarest sama
ettevotte liinilaev ,Koit“ (ehitatud
1973). Lisaks kasutatakse saare ja
Laaksaare vahel iihenduse pidami-
seks Piirissaare vallale kuuluvat lii-
nilaeva , Peksi, mille ehitusaasta on
1959.

Tagasivaates on kasitletud tiksnes
avalikke laevaliine — neid, kus soi-
davad liinilaevad vo6i -paadid koha-
liku omavalitsuse voi riigi toetusel ja
soiduplaani jargi. Arvutades nende
laevade vanust, saame keskmiseks
vanuseks 28 aastat ja seega kesk-
miseks ehitusaastaks 1979. Vottes

arvesse, et laeva tavapirane eksp- -

luatatsiooniaeg on 30-40 aastat, nie- ‘g

me, et 2007. aastaks ei olnud kasuta-
tavate veesoidukite keskmine vanus
sellest enam kaugel. Uks aspekte on
veesoidukite vanus, teine aga nen-
de sobivus nimetatud liinidele. Voib

Merenduspoliitika
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oelda, et kimme aastat tagasi liini-
liikluseks kasutatud veeso6idukid ei
olnud enamjaolt neile liinidele sobi-
vad ja pakutavale veoteenusele vois
tdnapaeva moistes anda tildiselt mit-
terahuldava hinnangu.

Mis muutis need veesoidukid
Eesti saarte jaoks sobimatuiks?

Eesti sisemeri on vorreldes Root-
si voi Soome skairidega madal.
See seab kindla piirangu liinilaeva
siivise ning laevatatava vee siigavu-
se ja laiuse suhtele. Kaudselt soltu-
vad slivisest paljuski ka laeva teised
omadused (kandevoime, tormita-
luvus, jaalabivus jms). Seetottu voi-
nuks moni Skandinaavias miiiigil ol-
nud laev sobida oma reisijate- ja las-
timahutavuse poolest hdsti mone
Eesti laevaliini jaoks, kuid siivise
poolest mitte. Seega tuli monel juhul
valida vaiksema stivisega laev, mille
reisijate- ja lastimahutavus oli samu-
ti tunduvalt vaiksem. Norra fjordides
soitma hakkavat laeva projekteeri-
des ei ole laeva siivis probleemiks,
Eesti sisemeres aga kiill. Samuti
nagu laevad, on ka sadamad teinud
mo6odunud kiimne aasta jooksul
l1abi markimisvaarse arengu. Kitsad
sissesdidud, lagunevad kaid, veeta-
seme suur kéikumine, korraliku kal-
darambi ja vajalike lainemurdjate
puudumine — koik need seadsid pii-
ranguid kasutatavaile laevadele. Nai-
teks tuli Piirissaare laeva projekteeri-
des arvestada, et laeva siivis ei tohi
tiletada iht meetrit.

Madal ja vahesoolane meri jaatub
kiiresti. Jadklassi puudumine lae-
vadel oli vaikesaartega aastaringse
iihenduse tagamisel peamine mure
— jaaperioodil tuli kasutada muid
sdiduvahendeid (lennukit, holjukit,
kopterit jm) voi viise (jaateid). Koi-
ge keerulisemaks osutus aeg, kui jaa
tottu ei saanud laevad enam sdita,
kuid maismaasoidukite kandmiseks
oli jaa liiga nork. Kui lisandus veel
udu, mis segas lennuliiklust, oli olu-
kord veelgi tabaram.

Vaike stivis ja jaaldbivus on Gisna
vastandlikud omadused. Laev mur-
rab jaad seda paremini, mida suu-
rem on tema mass ja peamasina(te)
voimsus. Suurem mass on suurema
veevaljasurvega ehk suurema siivi-
sega laevadel. Kui laeva siivis on

Parvlaev “Abro” Roomassaare sadamas. Foto:Tauri Roosipuu

vaike, peab seda jaalabivuse suu-
rendamiseks kompenseerima pea-
masina(te) voimsuse suurendami-
sega. Naiteks pidi parvlaev ,Reet”
rithkima labi jaa 618 kW voimsuse-
ga peamasina abil, praegu liinil ole-
va ,Orms6“ kahe peamasina voim-
sus on kokku 2000 kW. Viikese siivi-
se ja jaalabivuse vastuolulisuse tottu
puudus pea koigil viaikesaartel jaa-
perioodil laevaiihendus.

Liinilaevade peamine iilesanne
on reisija- ja lastivedu. Saared on
olulised siseturismi sihtkohad. See
tahendab, et suvel suureneb mérga-
tavalt saari kiilastavate inimeste ja
nende soidukite arv. Kimme aastat
tagasi ei suutnud liinilaevad sageli
suvekuudel tekkinud néudlusega toi-
me tulla. Kui suursaarte laevaliinidel
oli pudelikaelaks autotekkide mahu-
tavus, siis vaikesaarte liinidel lisaks
ka reisijfamahutavus. Uks péhjusi oli
veesoOidukite reisijakohtade vaike
arv ja reisijaruumide olmetingimu-
sed voi nende puudumine, teine olu-
line pohjus oli see, et monel kasuta-
tud laeval polnud reisilaeva ohutuse
tunnistust voi olid need registreeri-
tud vaikelaevadena, mis tahendab,
et need voisid vedada ainult kuni 12
reisijat.

Vaikesaartele on vaja toimeta-
da ka mitmesugust varustust, kuid
kasutatud alustel sageli selleks ruu-
mi ei olnud. Samuti néuab soidukite
vedu autotekki (kasvoi 1-2 séidukile)
ja rampi nende peale- ja mahasoi-
duks. Naitena voib tuua mitut 1abi-
kukkunud riigihanget, kui Viimsi
Vallavalitsus otsis liinipaadi ,Helge“
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asemele uut laeva. Vahemalt iihe
hanke tingimustes oli noutud, et lae-
vaga peab saama vedada ka s6idu-
keid. Kihnu Veeteed osales hankel
parvlaevaga ,,Jonn“. Hange loeti labi-
kukkunuks, sest laev oli voimeline
soidukeid vedama, kuid selle reisi-
jatesalongi tingimused ei vastanud
ootustele.

Koike eeltoodut arvesse vottes on
ilmne, et peamiselt Eesti vdikesaar-
tega tihenduse pidamiseks sobivaid
laevu oli jarelturult praktiliselt voi-
matu leida. See andis konkurentide-
le pohjust ka lugematuteks riigihan-
gete vaidlustamisteks ja kohtuasja-
deks. Ainus moistlik lahendus oli iga
liini tarbeks uue laeva projekteerimi-
ne ja ehitamine, mis sobiks kohali-
kesse oludesse.

Milline on olukord kiimme
aastat hiljem?

Kihnu-Munalaiu, Munalaiu-Mani-
laiu ja suvisel ajal ka Kihnu-Parnu
liinil s6idab 2015. aastal AS-is Bal-
tic Workboats valminud jadklassiga
parvlaev ,Kihnu Virve“, mida ope-
reerib Kihnu Veeteed. Laeva tel-
lis riik ja see maksis 9,36 miljonit
eurot, millest 93,5% rahastas Euroo-
pa Regionaalarengu Fond. Parnu
Postimehes pérast laeva liiniletule-
kut ilmunud artikkel , Kihnu vainas
ulbib kiimne miljoni eurone lelu“ on
ilmekas naide, kuidas inimesed ei
tea eeltoodud tingimuste vastuoluli-
sust — on voimatu, et tiks laev suudab
neid koiki tiheaegselt taita.

Munalaiu-Manilaiu liinil séidab
jadvabal perioodil ja kergetes jaa-



Manilaiu liinipaati asendab talvel héljuk. FoTo:Tauri Roosipuu

oludes 2009. aastal Baltic Workboat-
sis valminud liinipaat ,,Manija Mann*“
(VLF-774), mille tellis ja mida ope-
reerib Toéstamaa Vallavalitsus. Liini-
paat maksis 410 000 eurot.

Ringsu-Roomassaare, Ringsu-Mu-
nalaiu ja Ringsu-Parnu liinil s6idab
jaavabal perioodil 2012. aastal Baltic
Workboatsis valminud kiire katama-
raanparvlaev ,Runé”, mida kaesole-
vast aastast alates opereerib Kihnu
Veeteed. Laeva tellis riik ja see mak-
sis 3,8 miljonit eurot, rahastas Euroo-
pa Regionaalarengu Fond. Et Ruhnu
laevaliinid on Eesti koige pikemad
siseliinid, siis sai Ruhnu laeva hanki-
misel maaravaks Kiirus, mis véalistas
jadklassi ja muutis laeva ilmaolude
suhtes tundlikumaks.

Roomassaare-Abruka liinil so6i-
dab 2013. aastal Baltic Workboat-
sis valminud parvlaev ,Abro“, mida
opereerib Laane-Saare Vallavalit-
sus. Laeva tellis riik ja see maksis
1,17 miljonit eurot, rahastas Euroopa
Regionaalarengu Fond.

Papissaare-Vikati liinil s6idab
2012. aastal Alunaut OU-s valmi-
nud liinipaat ,Vilsandi“, mille tellis
ja mida opereerib Kihelkonna Val-
lavalitsus. Liinipaat maksis 130 000
eurot.

Séru-Triigi liinil s6idab 2017. aas-
tal AS-is Baltic Workboats valminud
jadklassiga parvlaev ,Soela“, mida
opereerib Kihnu Veeteed. Laeva tel-
lis riik ja see maksis 9,36 miljonit
eurot, millest 85% rahastas Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.

Kuivastu-Virtsu liinil s6idavad
2017. aastal valminud jadklassiga

parvlaevad ,Toll“ ja ,Piret”. M6lemad
laevad tellis ja nendega opereerib AS
Tallinna Sadam. Laevad on ehitatud
Poolas Remontowa laevatehases.

Heltermaa-Rohukiila liinil s6ida-
vad 2016. aastal valminud jaaklassi-
ga parvlaev ,Leiger” ja 2017. aastal
valminud sosarlaev , Tiiu“. Mélemad
laevad tellis ja nendega opereerib AS
Tallinna Sadam. Laevad on ehita-
tud Tiirgis Sefine laevatehases. Nelja
sosarlaeva lepingujargne kogumak-
sumus oli 108,6 miljonit eurot (Tiirgis
ehitatud laeva hind on 22,8 ja Poo-
las ehitatud laeva hind 31,5 miljonit
eurot).

Sviby-Rohukiila liinil s6idab 2015.
aastal AS-is Baltic Workboats valmi-
nud jadklassiga parvlaev ,,Ormso6,
mida opereerib Kihnu Veeteed. Lae-
va tellis riik ja see maksis 9,36 mil-
jonit eurot, millest 93,5% rahastas
Euroopa Regionaalarengu Fond.

Tallinna-Aegna liinil sé6idab 1971.
aastal Astrahani laevatehases ehita-
tud reisilaev ,Vesta“, mida operee-
rib Kihnu Veeteed. Aegna on ainus
saar, mille avaliku laevaliini tarbeks
pole uut laeva ehitatud (Aegna kuu-
lub Tallinna haldusalasse).

Kelnase-Leppneeme liinil s6i-
dab 2013. aastal Reval Shipbuilding
OU-s valminud jaéklassiga parv-
laev ,Wrang6“, mida opereerib Kih-
nu Veeteed. Laeva tellis riik ja see
maksis 2,99 miljonit eurot, rahastas
Euroopa Regionaalarengu Fond.

Piirissaare-Laaksaare liinil s6idab
jadvabal perioodil 2009. aastal Reval
Shipbuilding OU-s valminud parv-
laev ,Koidula“, mida opereerib Kih-
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nu Veeteed. Laeva tellis riik ja see
maksis 1,56 miljonit eurot.

Seega on pea koigile saarte lae-
valiinidele joudnud uued ja nende
liinide olusid arvesse vottes projek-
teeritud veesoidukid. Kiimne aasta
taguse ajaga vorreldes on suurene-
nud kindlasti ka laevade ohutus, sest
koik uued laevad on ehitatud téana-
paevanouete kohaselt. Regionaal-
poliitikas on tegu olulise verstaposti-
ga, sest teadaolevalt lahima aja jook-
sul uusi liinilaevu lisandumas ei ole.
Kiimne aasta taguse ajaga vorrel-
des oleme joudnud tanapaeva. 2017.
aastal on meie saarte vahet séitvate
laevade keskmine vanus kuus aas-
tat, aga kui 46-aastane ,Vesta“ valja
arvata, siis ainult kolm aastat.

Lahima paarikiimne aasta jook-
sul nii vaikest keskmist vanust ei
tule, seega on kaesolev aasta see,
kui Eesti saartele saab koige uue-
mate laevadega. Miinuseks on siin-
juures see, et koik uued laevad on
ehitatud tisna lithikese aja, seitsme
aasta jooksul. See tdhendab, et nen-
de laevade ekspluatatsiooniaeg saab
ka tisna uhel ajal otsa ja riigil tuleb
kunagi leida lithikese perioodi jook-
sul suured summad uute laevade
ehitamiseks. Aastail 2009-2017 saar-
te laevaliinide jaoks ehitatud laeva-
de kogumaksumus on umbkaudu
147 miljonit eurot — see on laevade
hindade summa riigihangete regist-
ri andmeil.

Kiimne aastaga on muutunud ka
laevaoperaatorid. Saaremaa Laeva-
kompaniile pole Eestis jadnud enam
uihtki laevaliini. Artiklis vaatluse all
olnud aastate vahele jaab ka kolme
spetsiaalselt suursaarte ja mandri
vahelisteks (ithendusteks projektee-
ritud ja ehitatud parvlaeva — ,Muhu-
maa“ ja ,Saaremaa“ (valminud
2010) ning ,Hiiumaa“ (2011) - teenis-
tus Heltermaa-Rohukiila ja Kuivas-
tu-Virtsu liinil ning Saaremaa Laeva-
kompanii lipu all. Need laevad vaéari-
vad ara markimist, sest toid saarte-
vahelistesse ithendustesse uue ajas-
tu. Nilidseks opereerib mandri ja
suursaarte vahelisi liine AS-i Tallin-
na Sadam tiitarfirma TS Laevad OU,
tilejaanud liine opereerib Kihnu Vee-
teed ja mond vaiksemat liini kohalik

i MM
omavalitsus. i

@
~
k=
©

Q

%

-
O

o

®

-

@
>




n
=
e
S
o
@
g
«
©
N

Laanemere maade

kalatoostuste valjavaated

Tekst: Toomas Armulik,
Kalanduse teabekeskuse juhataja

esti Kalaliit ja Tartu Ulikooli

Eesti Mereinstituudi kalanduse

teabekeskus korraldasid tana-
vu aprillis esmakordselt Eestis rah-
vusvahelise Ladnemere kalandus-
foorumi.

Foorumi keskmes olid Eesti ja
teiste Ladnemere maade kalatoos-
tuste valjavaated jargmisel kiim-
nendil. Et Uritus osutus vaga edu-
kaks, siis oli iihine otsus, et igal aas-
tal tuleks selline foorum korraldada.
Kahepéaevast uritust tihte artiklisse
mahutada on liiga optimistlik ja see-
tottu toon valja vaid mone olulisema
koélama jaanud métte.

Maailma kalandus kannatab
ilepiiiigi all

Enamiku kalade looduslikud va-
rud on majandatud sellisel tasemel,
et vaevalt voib loota saakide suure-
nemist ja ligi kolmandiku maailma-
mere kalaliikide varud kannatavad
ulepiitigi all.

Ulepiiiigi all kipuvad kéige roh-
kem kannatama need liigid, mis pal-
junevad aeglaselt, aga mille vastu on
majanduslik huvi, ehk tuunikalad,
haid, makrellid ja angerjad. Aeg-ajalt
on ilmselgeid tilepiitigi mo6jusid tun-
da ka tursa- ja heeringavarudes.

Forell tuleb eestlaste
toidulauale tagasi

Eestlased on endiselt suured l6he-
s00jad, aga nagu me teame, on kogu
kaubanduskettide 16he ja meriforell
parit Norra kalakasvandustest. Alles
viimasel ajal on seoses Tsiili kala-
kasvanduste kollapsiga 16he hinnad
maailmaturul sedavord toéusnud,
et ka meie forellikasvatajad saa-
vad oma toodangut - forell on 16het
asendav toode - vordlust kannatava-
te hindadega miiiia. Enamjaolt on
eestlaste lemmikkalad 16he ja forell
ning raim ja kilu ehk need on kalli-

Laanemere kalandusfoorum. Eest vasakult istuvad Hartwig Retzlaff (Deutsche
See), Aina Afanasjeva (Eurofish), Valdur Noormagi (Eesti Kalaliit) ja eest paremalt
Didzis Smits (Lati Kalaliit), Janis Endele (Karavela Ltd turundusdirektor) ja Olavi
Petron (Maaeluministeerium). rForo: Jiri viassov

ma ja odavama hinnaga lemmikud.

Konkurentsis piisimiseks
peab rohutama innovatsiooni

Kalatoosturid peavad tulevikus
konkurentsis piisimiseks aina roh-
kem tdhelepanu p6oérama toote-
arendusele: tooted peavad kauem
varskena pilisima, aina rohkem néu-
takse maitsvaid valmistooteid ja
otsustavaks saab toiduvalmistamise
mugavus. Lisaks peab vilja arenda-
ma viise, kuidas olemasolevat toor-
mekogust taielikumalt dra kasutada
ning leida uusi valjundeid kogu veest
valjavoetud ressursile.

Vaja on suurendada energiatohu-
sust puitigisektoris, kasvatada uusi lii-
ke vesiviljeluses kunstlikes tingimus-
tes ning vdhendada keskkonnamo-
jusid.

Eestlastele on vesiviljelus
veel avastamata ressurss

Milles Eesti ei suuda muu maail-
maga veel sammu pidada, on vesi-
viljeluse ja pittud kala vahekord.
2014. aastal tarbiti maailmas kas-
vatatud kala sama palju kui piiii-
tud kala ja sestpeale on kasvatatud
kala osakaal aina suurenenud. Meil
on vesiviljelustoodang piisinud pik-
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ki aastaid suhteliselt samal tasemel
ja arenguruumi on rohkem kui kiill.

E-kalanduse voidukdik

IImselt ei kao kunagi traditsiooni-
line kalamiiiik turul, ent konkurent-
sis plisimiseks peavad suured kala-
toostused lahiaastail tiha rohkem
hakkama tegelema veebikaubandu-
sega ning voimaldama oma klienti-
dele tellimusi internetis.

Laanemere maade kalaturg
soltub Venemaast, tuleb olla
leidlik

Venemaa otsus Euroopa kalatoo-
detele piirid sulgeda on kalat6ostu-
sele rangalt mojunud. Ellujaamiseks
tuleb olla darmiselt leidlik. Naiteks
Latis sprotte tootvad konserviteha-
sed sattusid Venemaa piiride sulge-
misel raskesse olukorda, sest 1aa-
nemaailm polnud harjunud sprotte
sooma. Kiill aga s66b kogu Euroopa
sardiine. Piisas kosmeetilisest muu-
tusest: sprotid tuli imber nimetada
sardiinideks. Alahinnata ei tohi ka
uute turgude otsimist. Naiteks Ees-
ti kalatoostused on oma toodangu-
le turgu otsinud Aafrikas ja M.V.Wool
ekspordib oma kalatooteid regulaar-
selt Jaapanisse. '#'.2



Kul merevesi ravis

ehk kuidas ennemuiste merel haigusi raviti

Tekst: Rein Albri,
Eesti Mereakadeemia 6ppejéud

»Pootsman, mis juhtus?“
»Ei midagi erilist, kapten, dok
kukkus apteeki!“

egadel, mil puust laevad

liikusid vaid purjede abil,

pidi neil seilavail meestel

olema raudne tervis. Puust
laevad, rauast mehed - nii on seda
ajastut meresoidu ajaloos ka iseloo-
mustatud. Pikkadel reisidel tuli val-
ja kannatada koik raskused ja vae-
vad, tihti tuli taluda néalga ja janu,
eri laiuskraadide all kiilma ja kuu-
ma ning enamjaolt tuli leppida ka
vahese unega. Sellega suutsid toime
tulla vaid toelised merekarud, aga
juhtus sedagi, et varem voi hiljem
haigestusid nemadki. Tébi oli visa
kaduma, sest tohtrit polnud sadade
miilide taga kusagilt votta. Tuli ise
oma oskuste ja kdepéaraste nappide
vahenditega toime tulla. Ja enam-
jaolt tuldigi.

Purjelaevniku poéhilised t6oriis-
tad olid kaed. Alatisest margkareda-
te otste sikutamisest tekkisid mad-
ruste peopesadesse veritsevad haa-
vad. Valus oli haarata torvatud trossi
verilihas pihku, aga t60 tahtis tege-
mist ja oma igapaevane leib tuli val-
ja teenida ka siis, kui valu pdrast sil-
mist sddemeid lendas. Selle hada
vastu polnud abi vaja kaugelt otsida,
see oli igaiihel omast kdest votta, tuli
vaid aeg-ajalt tulitavate pihkude pea-
le pissida. Usk ja veendumus oma
uriini tervendavasse mojusse on uld-
tuntud juba iidsetest aegadest.

Kui seilati kuumades ja niisketes
troopikameredes, voisid eelmisele
hadale lisanduda veel nn kuumu-
serakud. Need vaisid tekkisid vaike-
sest kriimustusest voi mone putuka
hammustusest, eriti jalgadele — algul
hernetera suurused valulikud villid,
mille 16hkedes vo6isid moodustu-
da poletikulised halvasti paranevad
troopilised haavandid. Pohjuseks

oli pidevalt higine nahk, halb toit ja
vilets hiigieen, mis oli tingitud

mageda vee nappusest. .. v
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Sellised haavandid hak-
kasid paranema alles
siis, kui purjetati tagasi
madalama o6hutempera-
tuuriga laiuskraadidele.
Troopikamaades,
kus see haigus oli (on) L\
laialt levinud, kasuta- ‘

ti raviks amblikuvor-
ku, selle ,ravimi“ vot-
sid omaks ka vanad jan-
kimehed. On teada, et
amblikuvork on bioloo-
giliselt neutraalne, heade  #
antiseptiliste omadustega
ja antibakteriaalne, lisaks
hoiab haava puhta ja kuiva-
na. Amblikuvork oli téhus ka vere-
jooksu peatamiseks. Aga kust leida
purjelaevas amblikuvorku?

Kui kuhugi tekkis madane paise
voi laks napp umbe, siis avati see
hodguvkuuma purjendelaga ning
seejarel kaeti haige koht torvaplaast-
riga. See koosnes méanni- voi kuuse-
torvast, segatud sea- voi hanerasva-
ga — sellel oli tohus antibakteriaalne
ja poletikuvastane toime. Mahukat
torvasalvipotsikut vois leida pea iga
elukogenud meremehe santsuko-
tist.

Eakamad mehed kaebasid tihti
seljavalude {ile, eriti enne ilmamuu-
tust voi siis parast rahe- ja vihmava-
lingutes modda saadetud vahikor-
da. Seda meremeeste kutsehaigust,
reumnat, raviti algselt valutavat kohta
tarpentiniga maarides, hiljem maa-
riti veel vangema haisu ja toimega
vedelikuga, mis oli eesti meremees-
te seas tuntud kui ,vunts”. Seda
apteegikaupa miiiidi pudelites, mil-
le sildil uhkete vuntsidega mehe pilt
ning kiri SLOAN"s LINIMENT. Nime-
tatud ravimit valmistati tSillipiprast
ning see tekitas nahale maaritu-
na tugeva soojatunde, leevendades
lihase- ja liigesevalu. See ravim on
héadalisele kattesaadav veel niitidki.
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Sloan’s Liniment ehk vunts.

Rohuks kéigi haiguste vastu on
meremehed pidanud dZinni, rummi
voi viskit. Kui meeskond oli 1opma-
ta vasinud voitlusest loodusjoudude-
ga, ergutati mehi méne lonksu kan-
ge alkoholiga. Tormivahi l6ppedes
ootas puruvasinud mehi jarjekordne
lonks kapteni pudelist. Monel kaval-
peal 6nnestus vahel ,kanget sise-
mist hada“ teeseldes kaptenilt klaa-
sike rummi kbhurohuks vélja lunida
ka tormivabal paeval. Louna-Amee-
rika ja Ladne-India saarte sadama-
tes kasutati rummi kollapalaviku ja
malaaria torjeks.

Eriti suur kollapalaviku oht oli
Brasiilias linnaldhedaste soodega
piirnevas Santose sadamalinnas.
Seal haigestusid vahel terved mees-
konnad, mone laeva meeskond jaigi
nii horedaks, et laeva sadamast vél-
ja saamiseks ja kodumaale toomi-
seks tuli uusi mehi juurde palgata.
Kollapalavik 16ppes sageli surmaga
ning paljud meremehed jaidki puh-
kama vooramaa mulda. Teine ter-
viseohtlik koht oli Aafrika ladneran-
nik, mida nimetati “Valge mehe sur-
maks”. Kaptenid keelasid meestel
nendes sadamates disenteeria vél-
timiseks juua keetmata vett. Kee-
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detud vesi pidi laevas alati kdepa-
rast olema. Aga nii moénigi, pummel-
danud 6htul ménes trahteris, ei tei-
nud hommikul kuiva kurguga arga-
tes segase peaga vahet keedetud ja
keetmata veel ning dge kohutobi oli-
gi kdes.

Oma jilje meremeeste tervisele
jattis ka sdaskede levitatav malaaria.
Vahel oli olukord nii hull, et polnud
enam kedagi vahti panna. Kapten
Johan Pitka on oma maélestustes kir-
jutanud: ,,... joulu esimese piiha hom-
mikul dirkasin kangete kiilmavdrina-
tega, ise aga ligunesin higis. Tdhen-
dab, et olin ka malaarias. Tousin iiles
ja votsin tugeva portsjoni hiniini, join
rummi peale ning jdin koisse. Vdrise-
sin kiilmast ja higistasin palavikust,
ikka kordaméoda, ning votsin jdrje-
kindlalt hiniini, nii et kérvad kohise-
sid. Kolmanda pdeva ohtul tundsin
paranemist ja neljandal pdeval olin
jalul, ehkki nork. Nii sain ka mina
malaariast ruttu jagu, kuid oma jdl-
jed jdttis ta mu tervisesse Siiski.“

Palju kannatusi on meremeeste-
le toonud C-vitamiini vaegusest tin-
gitud skorbuut. Enne, kui 6piti tund-
ma selle haiguse olemust ja ravi, jou-
dis see tappa lugematu arvu inime-
si. Haigusndhtudeks olid nérkustun-
ne, igemete, seedeelundite, naha ja
lihaste verdumine, igemepoletikust
tingitud hammaste véljalangemine,
raskesti paranevad haavad, aineva-
hetushdired, kéhulahtisus ja kergesti

T——

Santosé-sadam. Foro

purunevad luud. Alles siis, kui Edin-
burghi arst James Lind oli kindlaks
teinud, et meremeeste toidule tsitru-
selisi, sidrunimahla ja varsket aedvil-
ja (kapsast, kartulit jms) lisades on
voimalik skorbuuti valtida, paranes
olukord. Heaks skorbuudivastaseks
vahendiks osutus hapendatud kap-
sas. Briti meremees ja maadeavas-
taja kapten James Cook olevat oma
isikliku eeskujuga 6petanud madru-
seid hapukapsast so6ma. Tanu selle-
le “jalgile saksa roale” jai briti mere-
meestel elu alles ja hambad suhu.
On andmeid, et skorbuudi valtimi-
seks panid skandinaavlased juba
viikingiajal 6lle sisse noore kuuse,
kadaka voi manni okkaid. Selline
Olu sisaldas tubli annuse C- ja B-vi-
tamiini.

Universaalne ravim 99
haiguse vastu ehk meri veres
Kui Parnu kandist parit kapten
Kondrat Martinson purjetas oma
600-tonnise ,Ingersolliga“ ookeanil,
siis pidid nad pootsmaniga kaheke-
si laeva juhtima, sest koik tilejadnud
lamasid kollapalavikust oimetui-
na koides. Kolm korda péaevas jagas
kapten haigetele klaasikese mingit
lailamaitselist varvitut vedelikku,
mis tuli kohe alla neelata. Mehi pani
imestama aga asjaolu, et see sala-
parane arstim usinale pruukimise-
le vaatamata pudelist otsa ei 16p-
penud. Ikka ja alati oli pudel kaela-
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ni tais. Lopuks said koik terveks ja
ainult vdhesed meeskonnast tead-
sid, et kapten Martinson ammutas
oma imerohtu otse ookeanist.

Inimkond on merevett ravimina
kasutanud juba iidsetest aegadest
saadik. Margati, et merevesi paran-
dab ainevahetust, mojub hasti see-
dimisele ja tostab s66giisu, normali-
seerib mao happelisust ning méjub
lahtistina. Niitidseks on kindlaks teh-
tud, et merevesi soodustab ménede
sisesekretsiooninddrmete haigus-
te, neerupoletiku ja veresoonkonna
haiguste ravimist. Need, kes kanna-
tavad limaskestapoletike ja krooni-
liste katarride kées, voivad merevee
doseeritud joomisega suurendada
vastupanuvoimet neile haigustele.

Merevee raviv toime on seletatav
sellega, et vees on lahustunud viis-
kiimmend elementi, ehkki ménd
neist on vihe. Broom, mida mere-
vesi sisaldab, on rahustava, valulee-
vendava ja krambivastase toimega,
jood soodustab kilpnaarme talitlust
jne. Merevesi ja inimveri sisaldavad
tihesuguse hulga naatriumi, kaaliu-
mi ja kaltsiumi. Soolane merevesi
vabastab liigsetest pingetest ja lihas-
valudest, samuti aitab ravida mitut
nahahaigust — ekseeme, eriiteemi,
siigelisi — ja parandab ka vaiksemaid
nahavigastusi. Samuti tohterdatak-
se soolase kiimblusega angiini, kiil-
metust ja nohu. Raskematest haigus-
test on just liigesehaiguste podejad
need, kes soolaste protseduuride
toel paremat enesetunnet kogevad.

Pikkadel ookeanisoéitudel, kui oli
nappus joogiveest, lisati vahel mage-
dale veele kolmandik osa merevett.
Vanad jankimehed on radkinud, et
selline ,kokteil“ maitses nagu mine-
raalvesi ja parandas enesetunnet,
eriti troopilistes vetes seilates, kus
kuumuse tottu oli higistamine lak-
kamatu.

Loo alguses oli juttu sellest, kui-
das laevaarst apteeki kukkus. Vanast
meremeeste naljaloost on teada, et
ta visati tlile parda, sest olevat piiiid-
nud iga haigust ravida mereveega.
See pannud mehed tegutsema ja nii
visatudki doktor ,apteeki“. Onneks
olid kapten Kondrat Martinsoni
mehed arukamad ja lasid ennast
mereveega terveks ravida ning kap-

ten paéses kuiva nahaga. gﬂ



Uudiseid 1. martsist 14. maini 2017
kogus: Tauri Roosipuu

Politsei- ia Piirivalveamet

@ 18. aprillil ristiti Baltic Workboatsi
laevatehases kaks uut piirivalvekaat-
rit. ,,Piiri-Liisu“ (M-11) ldks Mustvee
ja ,Kessu“ (M-10) Haapsalu kordoni
kasutusse. Baltic Workboats ehitab
kokku neli sellist kaatrit. Samuti toi-
mus uue reostustorjelaeva kiilupa-
nekutseremoonia, millel siimbool-
selt kinnitati aluse kiiluplaat. Uus
laev alustab teenistust jargmise aas-
ta kevadel.

@ Politsei- ja Piirivalveamet otsib
nime reostustorjevoimega patrull-
laevale. Pakutud nimi peab olema
loodusnéhtuste voi veelindude hul-
gast, see peab selgelt erinema teiste
Eestis registreeritud laevade nime-
dest ning ei voi olla vastuolus heade
kommetega. Samuti ei tohi sisaldu-
dalaeva nimes s6na ,Eesti” ega selle
voorkeelsed vasted. Nimekonkursile
voib esitada rohkem kui ihe nime.
Nimepakkumised saab saata aad-
ressile: laevanimi@politsei.ee

" BEST [AITSEVAGE

 ESTONIAN DEFENCE FORCES

€ 10. martsil Miinisadamas aset
leidnud tseremoonial maaras mere-
vae llem merevaekapten Jiiri Saska
miinijahtija ,Sakala“ uueks koman-
doriks kaptenmajor Annes Baben-
ko, kes teenib merevaes alates 1999.
aastast.

@ Merevagi korraldas martsi teises
pooles miinitorjevoimekust kasitle-
va NATO koost6éokohtumise TTEP
(Tools and Tactics Evaluation Panel),
mille korraldamine oli Eesti mere-
vaele esmakordne.

@ Merevagi viis Saaremaa lahistel ja
Tallinna lahel labi miinitorjeoperat-
siooni, mille kdigus kaardistati aja-
looliselt miiniohtlikke alasid ning
tehti kahjutuks sealt leitud I6hke-
kehad. Operatsioonis osales kiim-
me tegevvaelast kahest tuukrigrupi
meeskonnast.

@ 7. aprillil 6ppisid merevae ajatee-
nijad Revali Merekoolis, kuidas kee-
rulistes ilmaoludes siseneda paaste-
parve ja -paati ning teha ettevalmis-
tusi paasteoperatsiooniks.

@ 10. aprillil tihistas merevaebaas
90. aastapaeva vaeiiksuse ililema
vastuvotuga Eesti S6jamuuseumis
ning parja asetamisega Toompeal
asuvale admiral Johan Pitka ausam-
bale.

@ Merevaelased I6hkasid 10. april-
li varahommikul Tallinna lahel Tei-
se maailmasoja aegse Saksa parit-
olu pohjamiini TMB, mis leiti Miini-
sadama lahistelt.

@ 11. aprillil I6ppes merevaelase
baaskursuse viimane kontrollharju-
tus, mille kdigus pidid merevae aja-
teenijad harjutama laeva jatmist ja
veetrna 0Opaeva paasteparves.

@ 12. aprillil Ibhkasid merevaelased
Parasmetsa lahel kaks Triigi sada-
mast siivendustoodel leitud nouko-
gudeaegset lennukipommi FAB-250.
€ 12. aprilli hommikul saabusid
Tallinna plaanilisele sadamavisiidi-
le kuus NATO sb6jalaeva kahest ala-
lisest merevaegrupist. Miinisada-
mas peatus NATO 1. alaline miinitor-
jegrupp, millesse kuulub neli laeva.
Gruppi juhib 2016. aasta juunist Eesti
merevae ohvitser kaptenleitnant Jo-
han-Elias Seljamaa. Vanasadamas
sildusid NATO 1. alalise merevaegru-
pi kaks fregatti. Grupi ilem on kom-
modoor Ole Morten Sandquist Norra
merevaest.

TALLINNA @ SADAM

Heade sdnumite sadam

@ 3. aprillil alustas uue séiduplaani
jargi Itaalia lipu saanud St. Peter Li-
ne’i parvlaev ,Princess Anastasia“
mis koostéos Moby Lines iga pakub
itaalia elementidega Peterburist 1ah-
tuvaid kruise. Tallinna kiilastab laev
teel Helsingist Stockholmi. Koos-
t60 valine ilming on laevakerel, kus
vasakul pardal on Itaalia ja paremal
Peterburi arhitektuuri kujutav parda-
maaling.

@ Alates 14. aprillist sdidavad mand-
ri- ja suursaarte vahel koik neli TS
Laevade tellitud uut parvlaeva.

@ 26. aprillil algas Tallinna Sadama
tanavune kruisilaevade hooaeg, mis
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kestab kuni 16. oktoobrini. Hooaja
esimese laevana sildus Vanasada-
mas ,National Geographic Orion“.
Tanavuse kruisihooaja jooksul on
Tallinna oodata kokku 314 kruisilae-
vakiilastust. Tallinna Sadamale kuu-
luvasse Saaremaa sadamasse on sel
aastal oodata seitset kruisilaevakii-
lastust.

€ 3. mail avalikustati t66d, mis
Vanasadama Masterplaani Ziirii oli
valja valinud.

Y TALLINK

€ Vastavalt auditeerimata majan-
dustulemustele teenis AS Tallink
Grupp 2016. aastal 937,8 miljoni
eurose miiligitulu juures ja 9,5 mil-
joni teenindatud reisija pealt kokku
44,1 miljonit eurot puhaskasumit.

@ Tallinki kiired parvlaevad, mis soi-
davad Tallink Shuttle kaubamargi
all Tallinna-Helsingi liinil, on kiimne
aastaga vedanud umbes 30 miljonit
reisijat.

VIKING LINE

€ Viking Line’i katamaraan ,Exp-
ress“, mida turundatakse nime Vi-
king Faster ehk FSTR all, tegi 10.
aprilli hommikul esimese reisi Tal-
linna-Helsingi liinil. Laev s6idab lii-
nil kuni oktoobrini ja teeb kuni kolm
edasi-tagasi reisi paevas. Laev soi-
dab Rootsi lipu all ja on prahitud
Rootsi ettevottelt Nordic HSC 2017.
aasta suveks, pikemaid plaane Vi-
king Line’il katamaraaniga esialgu

ei ole.

BLRT

GRUPP

€ BLRT Grupp siivendas Vene-Bal-
ti sadama akvatooriumit ja rekonst-
rueeris kuuenda ja seitsmenda kai.
Akvatoorium siivendati 8,5 meetrilt
10 meetrini ja puhastati laevateed.
Ehitustood kestsid pool aastat, pea-
toovotja oli ehitusfirma Merko.
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@ BLRT Gruppi kuuluvas laevare-
monditehases Tallinn Shipyard 16p-
pesid parvlaeva ,Princess Anasta-
sia“ remondi- ja varvimistodd, mille
tulemusena sai alus taiesti uue val-
janagemise.

@ BLRT Grupi Leedu laevaehituste-
has sai valmis uue polvkonna parv-
laeva kere, mis ehitati Norra ette-
votte Boreal Sjg AS tarvis. Projekt
sai teoks parast koosto6 taastamist
Norra firmaga Fiskerstrand Verft AS.
Parvlaeva projekteeris Norra firma
Multi Maritime AS. Laev valmib 16p-
likult Norras.

@ BLRT Grupp andis kiirkatamaraa-
nile Viking FSTR enne liinile mine-
kut uue ilme. Viking Line on BLRT
Grupi koostoopartner alates aastast
2003. BLRT Grupi Tallinna ja Turu
laevaremonditehastes remonditak-
se, hooldatakse ja moderniseeritak-
se regulaarselt selle Soome laeva-
operaatori reisilaevu.

Baltic
Workboats

shipyard

€ Baltic Workboats osales messil
,ColombiaMar 2017“.

€ Baltic Workboats andis iile kol-
manda Ormso-klassi parvlaeva.
Parvlaev ,Soela“ sai valmis veidi
enne tahtaega ja alustas Soru-Trii-
gi liinil 1. mail. Sama paeva hommi-
kul toimus S6ru sadamas ka parv-
laeva ristimine. Laeva ristiema on
Milvi Vanatoa, Hiiumaal Sorul asuva
muuseumi rajaja ning rannarahva-
ja mereajaloo talletaja.

Muud uudised
€ Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium ja Saare Maavalitsus
s6lmisid AS-iga Kihnu Veeteed otse-
lepingu Ringsu-Munalaiu, Ringsu-
Parnu ja Ringsu-Roomassaare parv-
laevaliinide teenindamiseks riigile
kuuluva kiirkatamaraaniga ,,Run6“
1. maist 2017 kuni 30. aprillini 2022.
Samuti s6lmis Majandus- ja Kom-
munikatsiooniministeerium AS-iga
Kihnu Veeteed otselepingu Soru-
Triigi parvlaevaliini teenindamiseks

Aasta mereharija 2017

gal aastal omistavad Eesti

meremehi ja reedereid tihen-
davad organisatsioonid Rah-
vusvahelise Mereorganisatsioo-
ni meremehe paeva (25. juuni)
raames Aasta mereharija auni-
metuse Uhele valjapaistvale
Eesti mereharijale.

Aasta mereharija 2017 on
kaugsoidukapten, Eesti Mere-
akadeemia 6ppejoud ja meren-
dustegelane Rein Raudsalu.

Kapten Rein Raudsalu tun-
nustati pikaajalise pithendu-
nud tegevuse ja to6 eest tule-
vaste laevajuhtide harimisel
nii 6ppejou kui ka dekaani-
na. Samuti on kapten Raudsa-
lu andnud véga suure panuse
erialase oppekirjanduse tolki-
misse ja valjaandmisse.
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Kapten Rein Raudsalu. Fo1o: edmond Ml

Aasta Mereharija tiitli saaja valivad iiksmeelselt vélja Eesti Meremees-
te Soltumatu Ametiiihing, Eesti Laevajuhtide Liit, Eesti Laevamehaani-
kute Liit, Eesti Kaptenite Klubi ja Kapten Uno Lauri Sihtasutus.

Aasta mereharija aunimetus ja tadnukiri koos sellega kaasneva
1000-eurose rahalise preemiaga antakse iile 22. juunil Rannarahva Muu-

seumis Viimsis.

parvlaevaga ,Soela“ 1. maist 2017
kuni 1. veebruarini 2021.

@ 15. martsiks oli Eestis tasulisi tee-
nuseid osutavast 103 sadamast keh-
tiv reostustorjeplaan olemas 40
sadamal, seitsme sadama plaanid
olid kooskoélastamisel ning iilejaa-
nud 56 sadamat ei olnud oma plaa-
ni veel esitanud. Vastav noue kehtib
juba 2016. aasta septembrist.

@ 22. martsil Peterburis toimunud
Laanemere pdevale piihendatud
konverentsil kiideti heaks ajakohas-
tatud tegevuskava Soome lahe kait-
seks.

@ Eestis kinnitati esmakordselt
merestrateegia meetmekava, mis
koosneb 16 juba ldhiaastatel kogu
meie mereala seisundit oluliselt
parandavast tegevusest.

@ Martsis asutati Kapten Uno Lauri
Merekultuuri Sihtasutus.

@ 6. aprillil toimus Parnus rahvusva-
heline Laanemere kalandusfoorum,
mille keskmes olid Eesti ja 1ahinaab-
rite kalatdostuste valjavaated jargmi-
sel kiimnendil.

MEREMEES 2/4 (296) 2017

€ Eesti analiiiisib meretranspor-
di digitaliseerimise kitsaskohti. Sel-
leks viib Riigikantselei 1abi hanke, et
anda esmalt lilevaade poliitilistest ja
oiguslikest takistustest ning digitaal-
selt toimiva merendussektori seni
kasutamata potentsiaalist.

@ Keskkonnainspektsioon kuulutas
valja riigihanke seitsme kalakaitseks
kasutatava vaikelaeva soetamiseks.

@ Valitsus toetas majandus- ja taris-
tuministri Kadri Simsoni esitatud
ettepanekuid Eesti lipu all soitva
kaubalaevastiku tekkeks ning andis
lilesande regulatsioon ministeeriu-
mite koost66s tapsemalt vélja to6ta-
da. Ettepanekud kaubalaevade Ees-
ti lipu alla toomise soodustamiseks
hoélmavad Eesti laevandussektorile
suunatud maksu- ja majanduskesk-
konna muutmist. See puudutab nii
laevapere liikmete tulumaksu, sot-
siaalmaksu ning too6tuskindlustus-
maksu madrade muutmise voimalu-
si kui ka laevandusettevotetele tulu-
maksu alternatiivina tonnaazimaksu
juurutamist. ﬂg
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Head
lugejad!

eekordses viljaandes Veetee-

de Ameti Teataja oleme otsus-

tanud olla poéhjalikud. Kui

juba navigatsioonitulede ka-

rakteristikatest kirjutada, siis
nii, et see oleks {ilevaatlik ja luge-
des saaks ikka lopuks igaiiks aru,
mida need tdhendavad ning millest
tdpselt mirku annavad. Suvel kii-
lastab meie tuletornegi tuhandeid
inimesi ja sugugi mitte koik ei tea,
et arhitektuurimélestisteks ja vaa-
tamisvédrsusteks olevad tornid on
samaaegselt ka téotavad navigat-
sioonimaérgid. Niiiid on hea see aja-
kiri igatihele pihku pista, et siit siis
lugeda, mida erinevalt polevad, voi kui tdpne olla, siis plinkivad tuled tornide tipus
tdhendavad. Meie laevateede osakonna asjatundja Partel Keskkiila on sellega vaeva
ndinud ning vaatamata sellele, et artikli liithem versioon on ka varem merendusalases
perioodikas avaldatud, otsustasime, et meie enda autori kirjutistel on meie oma aja-
kirjas kindel koht.

Nagu iga paadimees pole veel meremees, pole ka iga paadisild veel sadam. Aga kas
voiks olla? Kui kellelegi turgatab pdhe mote ka oma paadisillast péris sadam vélja aren-
dada, on seekordses ajakirjas koik pohilised soovitused ja nipid kirjas. Sadamate jdrele-
valve osakonna juhataja Merily Must kirjutas teemal, kuidas rajada védikesadamat ja
mida on tulevasel vdikesadama pidajal vaja kindlasti teada ja teha.

Veeteede Ameti Teataja 46. lehekiiljel avaldame meile saabunud IMO ringkirjad, mil-
le jérgi saab igaiiks oma nimekirja nendest laevas kaasajastada. Oleme saanud tagasisi-
det paljudelt professionaalsetelt meresoitjatelt, et laevadokumentatsiooni korras ja jar-
je peal hoidmiseks on selle nimekirja avaldamine teatajas suureks abiks.

Riikliku mereadministratsioonina oleme otsustanud olla inimestele l&dhedal ja jagada
vajalikku nou ning anda infot just seal, kus liigub koige rohkem mere ja veeliiklusega
seotud inimesi, mistottu on meie ajakirja kaante vahele joudnud ka kahe olulise suvise
merendusiirituse plakatid. Olgu need iileskutseks ja iihtlasi meeldetuletuseks, et kutsu-
me teid astuma l14bi nii Tallinna kui ka Kuressaare merepaevadelt, kus meie ametnikud
on lihtsasti leitavad. Julgege siis neil n66bist kinni haarata ja koik vajalikud kiisimused
dra kiisida! Kui Kuresaares on augusti teise nddala 16pul iiritus kompaktsem ja meie
telgi leiab kergesti iiles n-6 messialalt Raiekivi sdérelt, siis Tallinna merepaevade tege-
mised ja liritused on pillutatud linnas rohkem laiali, sestap tasub tulla juulikuu keskpai-
gas Lennusadamasse, kus me asume ajaloolise jadmurdja ,Suur Toll“ taga, teise suure
jddmurdja ,Tarmo“ pardal. Lisaks laevaga tutvumisele ja ekskursioonidele on nagu ikka
meie kdest voimalik saada infot meresdéiduohutuse, vdikelaevanduse, navigatsioonitea-
be jm kohta. Muidugi miitime ka omahinnaga merekaarte ja -atlaseid.

Merekeele ja -terminoloogia eest hoolitsemine ning selle populariseerimine pole
Veeteede Ameti jaoks mitte ainult vahva voimalus oma missiooni tdita vaid lausa meie
pohimidruse-jargne kohustus. Seetottu votsime seekord pohjalikumalt ette moiste
»loots". Merekeele noukoja liige Enn Oja tutvustab lugejale nii sona paritolu kui ka selle
kasutamist.

Seega on vajalikku ja huvitavat lugemist seekordses ajakirjas kiillaga. Peaasi on siive-
nedajamoelda jirele, kas kunagi 6pitud merendusalased raamatutarkused veel meeles
on. Voi kui lugeja néol on tegemist maarotiga, on viimane aeg moelda, et (ikkagi) mere-
riigi kodanikule kohaselt on merenduse ABC igaiihele vajalik ja kasulik.

PRIT POIKLIK

Veeteede Ameti Teataja toimetaja

Foto: REELIKA RIIMAND
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Mida on vaja Geada Culevasel vdlkesada

Eestlasele on meri hingelahedane ja eks nii m@nigi ole unistanud oma
sadamast. Aga kui tekib soov ning vGimalus see unistus ka téide viia,
siis jargnevalt on mdned népunéited, mida vaikesadama pidaja
vdikesadama loomisel kdrva taha vdiks panna.

Tekst: MERILY MUST Fotod: ARHIV

adam on sadamaseaduses esitatud
definitsiooni kohaselt veesdidukite
sildumiseks kohandatud ja sadama-
teenuse osutamiseks kasutatav maa-
ja veeala ning seal asuvad sadama
sihtotstarbeliseks kasutamiseks vajalikud
ehitised. Enne reaalsete ehitustegevusteni

joudmist on esmatéhtis 1dbi moelda, kelle-
le ja mis otstarbeks sadamat rajatakse (tee-
nindatavate laevade tiilip, laevade maksi-
maalsed mootmed, laevadele vajalikud
teenused jms) - vaid sellisel juhul on v6i-
malik arendada sadamat, mis tagab laeva-
dele ohutuse ning vastab nende vajaduste-

54

le. Vastavalt sadama liigitusele kehtivad
erinevad nouded, mida sadamaomanik sa-
dama rajamisel ja selle hilisemal kditami-
sel tditma peab.

Sadamaseaduses toodud liigituse koha-
selt osutatakse vdikesadamas sadamatee-
nuseid kuni 24 m pikkustele veesoidukitele
- vdikesadamate puhul on rangemad néu-
ded neile, kes osutavad tasulisi teenuseid
ning monevorra vihem noudeid neile vii-
kesadamatele, kes sadamateenuste osuta-
mise eest tasu ei kiisi. Ule 24 m pikkuste
veesdidukite teenindamisel on tegemist
juba sadamaga, kus ei tehta vahet, kas sada-
mateenuseid osutatakse tasu eest voi tasu-
ta. Neid rajatisi, mille on veesoidukite sildu-
miseks paigaldanud fiiiisiline isik enda




ma omanikul?

tarbeks ja mida ei kasutata oma majandus-
voi kutsetegevuseks, sadamaseadus iildse ei
késitle.

VAJALIKUD UURINGUD,

PLANEERINGUD, PROJEKTID

Nagu mainitud, siis enne sadama rekonst-
rueerimist voi ehitamist tuleb teha kindlaks
sadama voimalikud kasutajad ja nende va-
jadused, mille pohjal saab hakata paika pa-
nema sadama peamisi omadusi: kaide arv
ja moodtmed, sadama vajalik siigavus, navi-
gatsioonimaérgistus, tehnilised vahendid
erinevate teenuste osutamiseks jm. Uldiste
vajaduste kaardistustele jairgnevad erinevad
uuringud (sh meteoroloogilised, hiidro-
graafilised, mere hiidrodiinaamilised, geo-

loogilised ja hiidrometeoroloogilised uu-
ringud), millega tehakse kindlaks konk-
reetse sadama asukohast ja tulevikuplaani-
dest ldhtuvad piirangud ja vajadused, mille-
ga sadama projekteerijad saavad arvestada
oma t606 tegemisel.

Sadama ehituse ja rekonstrueerimise pu-
hul tuleb ldbida koik vajalikud lubade taot-
lemised ja menetlused nagu tavapidrase ehi-
tuse puhul, ldhtudes nii planeerimis-
seaduses, ehitusseadustikus jm o6igusakti-
des kehtestatud nouetest. Vajalikuks voib
osutuda detailplaneeringu kehtestamise al-
gatamine, keskkonnaméju hindamine, vee
erikasutusloa taotlemine vms. Sadama ehi-
tustegevusel on headeks partneriteks koha-
likud omavalitsused, kes kindlasti oskavad
vajadusel nou anda, milliseid lube ja me-
netlusi konkreetse sadama puhul vaja la-
heb.

Sadamate puhul tuleb ehitustegevuse
korral eraldi meeles pidada kohustust pro-
jektid kooskolastada ka Veeteede Ametiga
vastavalt majandus- ja kommunikatsiooni-
ministri 06.12.2002 madrusele nr 26 ,Ehi-
tustegevuse kord veeteel voi navigatsiooni-
mirgi vahetus ldheduses voi méjupiir-
konnas”. Kooskdlastada tuleb:

« hiidrotehnilise ehitise projekt;

o siivendus- ja kaadamist6dde projekt;

o chitustegevus 50 m raadiuses navigat-
sioonimaérgi vahetus ldheduses;

o ehitustegevus mirgi mojupiirkonnas.

SADAMALE NIME MAARAMINE

Nii nagu igal heal lapsel, peab igale sada-
male olema méératud nimi kohanimesea-
duse alusel. Sadamale, mis jd&b {ihe omava-
litsusiiksuse territooriumile, miirab nime
kohalik omavalitsus. Kui sadam asub mitme
omavalitsusiiksuse territooriumil, méairab
nime majandus- ja taristuminister. Kui
plaan on rekonstrueerida olemasolevat sa-
damat voi ehitada vanale sadamakohale,
siis tasuks kontrollida, ega sadamale pole
juba varasemalt nime antud - seda saab
kontrollida kohanimeregistrist (http://xgis.

©

Ulevaadle

ee sadam

maaamet.ee/knravalik/). Kui nime varase-
malt médratud pole, siis tuleb nime mééra-
miseks esitada kirjalik taotlus padevale asu-
tusele.

SADAMA KANDMINE SRDAMAREGISTRISSE

Sadamaregister on sadamate iile arvestust
pidav andmekogu, mida peab Veeteede
Amet. Sadamaregistrisse peab kandma nii
sadamad, vdikesadamad, kus osutatakse ta-
sulisi sadamateenuseid kui ka viikesada-
mad, kus teenuseid ei osutata. Selle eest, et
kanda registrisse vdikesadam, kus osutatak-
se tasulisi teenuseid, tuleb tasuda riigiléivu
(130 eurot), tasulisi teenuseid mitteosutava
véiksesadama registreerimisel riigiloivu ei
voeta.

Sadama registrisse kandmiseks tuleb sa-
dama pidajal sisse logida www.sadamare-
gister.ee keskkonda ID-kaardi abil, algatada
sadama registreerimise menetlus ning si-
sestada kiisitud andmed. Kui registreerimi-
se alguses sadamal veel kehtivat ametlikku
kohanime ei ole, siis esialgu voibki jadda,
kuni nime kinnitamiseni, [nimi puudub].
Sadamaregistrisse sisestatud andmed tuleb
salvestada ning siis saab neid hiljem tdien-
dada kuni taotluse esitamiseni. Tdpsema
loetelu vajalike andmetega leiab sadama-
seaduse § 3816ikest 1 ning Vabariigi Valitsu-
se 12.12.2012 méarusest nr 103 ,Sadamare-
gistri pidamise pohimaarus”.

Kuna iga sadam on eriney, siis ei tasu sa-
damaregistris toimetades kohkuda, kui kii-
sitakse andmeid tehniliste vahendite voi
teenuste kohta, mida antud sadamas ei ole
- sellistel puhkudel saab mérkidagi, et vas-
tavad vahendid voi teenused puuduvad.

Samuti kantakse sadamaregistrisse mit-
meid sadama t66ks vajalikke dokumente,
kui need on 6igusaktidega noéutud: sadama
eeskiri, laevaheitmete ja lastijddtmete vas-
tuvotmise ja kditlemise kava, sadama reos-
tustorje plaan, epideemiatorje eeskiri, kesk-
konnaméju hindamise aruanne.
Viikesadama eeskirja saab koostada regist-
rikeskkonnas, sisestades sadama eeskirjas
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noutavad andmed, mistottu seda doku-
menti eelnevalt koostada pole vaja. Nou,
milliseid andmeid ja dokumente iga konk-
reetse sadama puhul tuleb sadamaregistris-
se esitada, annab vajadusel Veeteede Amet.

AKVATOORIUMI MAARAMINE
Juhul kui plaanitakse rajada vdikesadamat,
mis osutab tasu eest teenuseid, peab sada-
male olema midratud akvatoorium. Taotluse
akvatooriumi méadramiseks saab esitada sa-
damaregistri menetluskeskkonna kaudu,
kus on kirjas ka taotlusele lisatavate doku-
mentide loetelu (vastavalt sadamaseaduse
§-s 6 toodule). Uldjuhul méarab akvatooriu-
mi Vabariigi Valitsus, vélja arvatud siis, kui
sadam asub kohalikule omavalitsusiiksusele
kuuluval laevatataval siseveekogul - sel juhul
madrab akvatooriumi kohalik omavalitsus.
Maédratava akvatooriumi suurus peab sa-
damat kiilastavatele veesdidukitele tagama
piisava ja ohutu manooverdus- ja sildumis-
ruumi. Seega peab akvatooriumi taotlejal
olema tdpne {iilevaade sellest, kui palju ja
milliseid veesdidukeid sadam teenindab
voi hakkab teenindama, millised on ole-
masolevad ja planeeritavad sadamarajati-
sed (niiteks kaid ja lainemurdjad).

SADAMAKAPTENI MARRAMINE
Sadamaseaduse jdrgi peab sadama pidaja
maddrama vaiikesadamale, mis osutab tasu
eest teenuseid, sadamakapteni - sadamas
ohutut veeliiklust ja veesdidukite ohutut
seismist korraldava isiku.

Sadamakapteniks vdib olla vdhemalt
keskharidusega Eesti kodanik véi Euroopa
Liidu liikmesriigi v6i Euroopa Majandus-
piirkonna lepingu osalisriigi kodanik, kellel
on selleks t66ks vajalikud teadmised ja kes
valdab eesti keelt vihemalt B2-tasemel ning
inglise keelt to6iilesannete tditmiseks vaja-
likul tasemel. Vdikesadama sadamakapten

atesteerimisele ei kuulu. Vdikesadama sa-
damakaptenil peab olema vidhemalt véi-
kelaevajuhi tunnistus.

TAIENDAVAD NOUDED

VEELIIKLUSE OHUTUSE TAGAMISEL
Viikesadamates, kus osutatakse tasulisi sa-
damateenuseid, peab jdrgima veeliikluse
ohutuse néudeid - nii sadamaseadusest kui
ka meresdiduohutuse seadusest tulenevaid
noéudeid.

Tulenevalt sadamaseadusest peab sada-
ma pidaja tagama navigatsiooniteabes aval-
datud siigavused akvatooriumil ja sissesdi-
duteel ning siligavuste moddistamise
meresdiduohutuse seaduse alusel kehtesta-
tud korra kohaselt. Sadama akvatooriumi ja
sissesdidutee mooddistamiseks voib tellida
teenuseid vaid vastavat tegevusluba omava-
telt ettevotetelt. Nimetatud ettevotjad on
kohustatud moddistust6ode kavandi ning
peale moodistustoid ka aruande kooskolas-
tama Veeteede Ametiga (tipsemad nouded
on esitatud majandus- ja kommunikatsioo-
niministri 06.12.2002 méaruses nr 27 ,Hiid-
rograafiliste moddistustoode tegemise

@

kord”). Valminud moaodistustulemused
avaldatakse navigatsiooniteabes.

Meresoiduohutuse seadus kohustab sada-
ma pidajat tagama sadama navigatsiooni-
margistuse korrakohase kavandamise, raja-
mise, rekonstrueerimise, paigaldamise,
tithistamise ja eemaldamise ja méargistusest
teavitamise. Navigatsioonimdrgistuse raja-
mise vOi rekonstrueerimise projekt tuleb
koos asjakohase taotlusega esitada Veeteede
Ametile. Navigatsioonimargistuse projektile
esitatavad néuded on esitatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 02.12.2002 maa-
ruses nr 18 ,Navigatsioonimargistuse kavan-
damise, rajamise, rekonstrueerimise, paigal-
damise, jdrelevalve ja maérgistusest tea-
vitamise nouded ning kord”

KESKKONNAKAITSENOUDED SADAMAS

Sadama pidaja peab korraldama laevaheit-
mete ja lastijidtmete vastuvotmise laeva-
delt ja muudelt veesoidukitelt, mida see sa-

dam teenindab. Sadama pidaja peab
tagama vastuvotuseadmete piisava kétte-
saadavuse sadamas, et tdita sadamat kiilas-
tavate laevade vajadused. Kui sadama pida-
ja ei tegele ise jadtmekditlusega, peab tal
olema s6lmitud leping jadtmete vastuvotja-
ga, kellel on teenuse osutamiseks piisavad
vastuvotuseadmed. Sadama pidaja peab
koostama ja rakendama laevaheitmete ja
lastijadtmete vastuvotmise ning kditlemise
kava (tipsemad nouded kavale on esitatud
sadamaseaduse §-s 26), mis peab olema
kooskélastatud Keskkonnaametiga.

Sadam peab olema varustatud ka reostuse
lokaliseerimiseks ja likvideerimiseks vajalike
tehniliste vahenditega, arvestades sadama
suurust, osutatavaid sadamateenuseid, kai-
deldavaid kaupu ja sadama asukohta. Sada-
ma pidaja peab selleks koostama akvatooriu-
milt reostuse avastamise ja likvideerimise
kohta sadama reostustorje plaani (tipsemad
nouded plaanile on esitatud Vabariigi Valit-
suse 07.03.2016 madruses nr 34 ,Tdpsemad
nouded sadama reostustorjeplaani sisu ja
reostustorjetehnika kohta“), mis kooskolas-
tatakse Keskkonnaministeeriumiga.
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Uus navigatsioonihoiatuste rakendus
lihGsustab veeliikleja ohutuse tagamist

Veeteede Ametil on valminud uus navigatsiooni-
hoiatuste rakendus, mis on veebikaardi pohine
ning annab veeliiklejatele operatiivse Ulevaate
kehtivatest navigatsioonihoiatustest Eesti vetes
nii nende iseloomu kui ka asukoha jargi.

Rakenduses koostatud hoiatused edastatak-
se avaldamisel automaatselt Riigi Infokommu-
nikatsiooni Sihtasutusele (RIKS), kelle vahen-
dusel jduavad need Tallinna Raadio mere-
raadioside VHF-kanalitel perioodiliselt veeliik-
lejani. Samuti saadab rakendus navigatsiooni-
hoiatused, mis puudutavad rahvusvahelist
laevaliiklust, automaatselt Rootsi Mereadmi-
nistratsioonile, kes haldab infot Ladnemere
Ghtses navigatsioonihoiatuste ststeemis
NAVTEX.

Uue navigatsioonihoiatuste rakenduse eelis
on selles, et info kehtivate navigatsioonihoia-
tuste asukohtade kohta on Ulevaatlik ja the
pilguga hoomatav. Veeliikleja saab Ulevaate,
millised hoiatused on hetkel laevale lahemad
vOi voivad eelseisva reisi jooksul laeva teekon-
na laheduses ette tulla. Navigatsioonihoiatu-
sed on nii kaardil kui hoiatuste nimekirjas
klikitavad. Uus ststeem aitab veeliiklejaid,
kes teevad kull info kogumisel siisteemselt ja
jarjepidevalt t60d ja on raadioteateid vastu
vottes tahelepanelikud, kuid voivad jaada
ajahatta info kaustadesse voi navigatsiooni-

Eesti on rikas
sadamate
poolest

Sadamaregistrisse on Eestis kantud 211 sada-
mat, millest 48 on piltlikult 6eldes suurt sada-
mat, mis teenindavad veesodidukeid olenemata
suurusest. 59 sadamat osutavad sadamatee-
nuseid vaid alla 24-meetrise kogupikkusega
veesoidukitele (vaikesadam) ning 104 vaikesa-
damat on registris sellised, mis tasulisi teenu-
seid ei osuta. 2016. aastal registreeriti Veetee-
de Ametis kokku 28 vaikesadamat. 2017. aastal
on registrisse kantud 2 uut vaikesadamat, kuid
kindlasti ei jaa need sel aastal viimasteks.
Enamike registrisse kantavate sadamate naol
on siiski tegemist juba olemasolevate sadama-
kohtadega, mida nutd on hakatud kas aktiivse-
malt kasutama voi on olemas konkreetsed
renoveerimisplaanid, kuidas sadamale uus
hingamine sisse puhuda. Oma osa sadamate
renoveerimisel on kindlasti ka erinevatel
toetusmeetmetel, mida sadamatel on olnud
voimalik kasutada.
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Ekraanitommis uuest navigatsioonihoiatuste rakendusest

kaartidele kandmisel. Rakendus kuvab ainult
kehtivaid hoiatusi ning aitab voimalikke info-
linkasid vahendada.

Loodame, et navigatsioonihoiatuste raken-
dus leiab algaval hooajal laia kasutust ka vai-
kelaevajuhtide seas, kes saavad end kehtivate
hoiatustega kurssi viia enne merele minekut.

Navigatsioonihoiatuste rakendus on katte-

T & &
T . -

saadav aadressilt http:/gis.vta.ee/navhoiatu-
sed/. Navigatsioonihoiatused avaldatakse nii
eesti kui inglise keeles. Hoiatuse keel on raken-
duses valitav. Rakendus vajab tootamiseks
andmesidethendust ehk internetti ning on
kasutatav koikides operatsioonististeemides

ning nutiseadmetes.
Olavi Heinlo

Sellest, et Eesti on sadamate poolest rikas, annab aimu ka see foto, kus korraga on ndha
Hundipea, Miini-, Lennu- ja Tallinna Vanasadam.

Sadamate olukord Eestis paraneb pidevalt
- see on rodmuks kaigile harrastusmeresoitjate-
le. Vaadates viimaste aastate vaikesadamate
kilastatavuse statistikat, on rodom tddeda, et
igal aastal kilastab sadamaid Gha enam veesoi-
dukeid ning see trend jatkub ka tulevikus.

Kuna suvi on suure hooga lahenemas, siis
soovime sadamaomanikele siidamele panna,
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et kui plaanis on tegeleda veel enne navigat-
siooniperioodi ehitustoddega, paigaldada uusi
navigatsioonimarke, teha moodistusi vms, siis
need tegevused tuleks kindlasti ka eelnevalt
Veeteede Ametiga kooskdlastada. Samuti oleks
hea enne uue hooaja algust lle vaadata oma
andmed sadamaregistris.

Merily Must

Foto: PRIT PAKLIK



Merel vdib ndha nii tulega navigatsioonimérke, mille asukohta on
voimalik tuvastada ka pimedas kui ilma tuleta navigatsioonimérke,
mis on kasutatavad ainult valgel ajal.

Tekst: PARTEL KESKKLA Fotoc: VEETEEDE AMETI ARHIIV

sa neist seisavad rannal voi kindlalt
merepohjal ja neid nimetatakse piisi-
miérkideks. Olenevalt tule olemas-
olust nimetatakse nende alaliike tule-
tornideks ja tulepaakideks voi
pdevamarkideks. (Tuletorni ja tulepaagi va-
heline piir on detailides tinglik ja kokkulep-
peline, kuid paljudel juhtudel on ka ilmsel-
ge, kas tegemist on tuletorni voi millegi
oluliselt tagasihoidlikumaga). Uhine noue
koigile neile on, et nad peavad timbritsevast
taustast hésti eristuma ja olema navigat-
sioonimaérgina selgelt tuvastatavad. Selle ta-
gamiseks pdeval kasutatakse taustaga kont-
rastset varvi viimistlust ja 66sel sobivat tuld.

Piisimérke saab kasutada mitmel otstar-
bel. Nt piki rannikut iihtlase vahega paigu-
tatud mérgid on moeldud kasutamiseks na-
vigeerimisel iildise orientiirina laeva
asukoha mééramiseks. Ohtliku madala pea-
le ehitatud tuletorn on tavaliselt esmajérje-
korras moeldud hoiatama veeliiklejaid ma-
dala eest ja nditama selle asukohta. Kui
plisimirgile paigaldada sektortuli, saab tule
sektoritega tdhistada/nédidata erinevaid ala-
sid, olulisi kohti laevateel vms. Kui paiguta-
da tdhistamist vajava laevateeldigu motteli-
sele pikendusele rannale {iksteise taha kaks
piisimdrki, mis moodustavad sihi, on voi-
malik mugavalt tdhistada laevatee telge.

5]

Teine osa navigatsioonimérke ujub vee-
pinnal ning selleks, et nad etten@htud kohal
piiksisid, on nad keti ja ankruga merepdhja
kinnitatud. Tulega ujuvmaérkideks on iildi-
selt poid. Toodrid on iildjuhul ilma tuleta,
kuna nende vdikeste mootmete tottu ei ole
eriti saada neile sobivaid valgusseadmeid.
Samuti ldheks toodrile tule paigaldamine
veidi korvale kontseptsioonist, et tooder on
lihtne ja odav navigatsioonimairk, kuna na-
vigatsioonimarkide laternad on (vdhemalt
viimase ajani olnud) toodri hinnaga vorrel-
des iisna kallid seadmed.

Laulusalm ei valeta - igal majakal on oma
tuli. Vdahemalt teatud piirkonna ulatuses.
Selleks, et laevajuht saaks oma majakatule-
de jargi madratud asukohas kindel olla,
peab iga majaka e tuletorni tuli olema teiste
selle piirkonna tuletornide tuledest, aga ka
aina rohkematest muudest taustal olevatest
tuledest, selgelt eristuv. Tulesid saab erine-
vaks muuta, kasutades erinevaid vérve ja
erinevaid plinkimise iseloome e tulekarak-




A, Si;sesélt
- Pérnu joele

teristikaid. ,Lisavddrtust® saab tuledele
anda, vottes kasutusele ka erinevat varvi
sektorid.

PLINKIMINE

Navigatsioonimérkide vérvivaliku ja tulede
iseloomu kohta on rahvusvahelisel tasemel
soovitused ja teatud reeglid paika pannud
IALA (Rahvusvaheline Navigatsioonimér-
gistuse Ametkondade Liit; algselt Interna-
tional Association of Lighthouse Authori-
ties, aja jooksul on ,of” jdrele lisandund
tdiend Marine Aids to Navi gation and). Ko6i-
gepealt médratleb IALA oma juhendis
Recommendation E-110 for the Rhythmic
Characters of Lights on Aids to Navigation
ildiselt navigatsioonimirkidel kasutami-
seks soovitatavad tuleiseloomud. Kasutata-
vad plingid peavad tagama, et tule iseloo-
mud on liithidalt kirjeldatavad ja tiksteisest
piisavalt selgelt eristuvad. Soovitatavatest
variantidest reserveerib IALA Maritime Bu-
oyage System* omakorda hulga konkreet-

seid tule iseloome ning vdrve teatud kindla-
te kasutusreeglitega ujuvmarkide jaoks.
Koige esimesena kasutusel olnud ja liht-
saim tule iseloom on piisituli (tdhis E ingl k
fixed), mille puhul tuli poleb kogu aeg. See
on aga koige energiakulukam, samuti ei ole
piisitulesid voimalik {iksteisest ega aina ran-
nikule lisanduvatest muudest tuledest hasti
eristada. Eristamise voimaldamiseks on ka-
sutusele voetud erinevat tiilipi plinkimise
variandid - plinktuli (Fl, Flashing), vord-
faasne tuli (Iso, Isophase), varjutav tuli (Oc,
Occulting). Esimesel on plink selgelt lithem
kui pimedus (varjutus), teisel on varjutus ja
plink ithepikkused ja kolmandal on varjutus
selgelt pikem kui plink. Kui kasutada pike-
mat plinki, on tegemist pika plinktulega
(LE), long flashing). Variatsioonidena on ka-
sutusel veel koguplinktuli (group flashing,
nt FI(3)) ja koguvarjutav (group occulting, nt
Oc(2)) tuli. Viimases on lithema vahega jér-
jest kolm plinki voi ,,pimedat plinki“ e varju-
tust ning nendele jirgneb pikem varjutus.
Sagedat tiihtlast plinktuld nimetatakse liht-
salt ,sagedaks plinktuleks” (Q, quick flas-
hing), kui plinki veel kiiremaks keerata, saa-
me ,viga sageda“ (VQ very quick) ja UQ,
ultra quick flashing'u. Koik suure sageduse-
ga tule plingid voivad esineda ka gruppide-
na. Valikus on ka nt morse-koodis plinkivad
tuled, kombineeritud koguplinktuled ja ko-
guni vahelduvad tuled, millel kaks
erinevat vérvi vaheldumisi
plingivad.  Iseloomude
selgelt  eristatavana
hoidmiseks on IALA
oma juhendis maa-
ratlenud, kui pikk
voib olla ,plink’
kui pikk ,pikk
plink“ ning kui
pikk  nendega
vorreldes  peab
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Tule plinkimine
£ seisneb tule polemise
g ehk plingi ja kustunud oleku %
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olema varjutus plinkide vahel ja plingigrup-
pide vahel, mitu korda minutis plingib sage
plinktuli jms.

Selleks, et holbustada pika varjutusega tu-
lede jélgimist, st et vaatleja neid plingipe-
rioodi pika pimeda osa jooksul ,éra ei kao-
taks‘, voib kasutada plinkivat piisituld (FFl,
fixed and flashing), millel heledate plinkide
vahel poleb mairgatavalt norgem tuli. Aja-
looliselt on sellise tulemuse andnud p66rd-
laternad, millel lddtsedega fokusseeritud
poorleva valguskiire {ileminekute e plinkide
vahel on valgusallikas 1dbi laternaruumi
klaaside samuti ndhtav, aga noérgemini.
Meie ldhilimbruses on podrdlaternaid voi-
malik t66tamas ndha nt Kopu tuletornis ja
Helsingis Suomenlinna kiriku katusel. Kaas-
aegsetel, mittepdorlevatel laternatel on pii-
siosa nditamise voimalus elektrooniliselt
sisse ehitatud ja see on iisna uus tehnoloo-
gia, mis voimaldab valgusdioode plinkide
vahel oluliselt norgemalt polema jdtta. Teh-
nika arengu tulemusena selle ajalooliselt tu-
leiseloomu ,liles soojendamises” ja IALA
soovitustesse lisamises on oluline osa ka
Eesti laternatootjal Sabik OU-I (endine Cy-
bernetica AS navigatsioonisiisteemide osa-
kond) ja Veeteede Ametil. Selliseid laternaid
voib Eestis kohata nt Sorve tuletornis, Parnu
sihi iilemisel mérgil ja veel tasapisi suurene-
vas hulgas muudes tuletornides.

Nagu 6eldud, on ujuvmaérkide* tu-

lede iseloomude valiku piirid
paika pandud IALA siistee-
miga. Kiiljemirkide pu-

. hul on sealjuures valik
' koige vabam, voib
' oelda, et praktiliselt
piiramata. Eestis on
iildiselt koigil kiilje-

7
ehk varjutuse vaheldumises g mirkideliihesugu-
teatud siisteemi jargi.

ne iihe plingiga ise-
loom, kuid moénedes

Suurupi siht

“Maritime buoyage system voiks télkida kui mere-ujuvmargistuse ststeem, kuid praktikas kasuta-
takse mitmetes maades ststeemi ujuvmarkide kohal piisavalt madala vee ja piisavalt leebete
jaaolude (voi tugeva konstruktsiooniga markide) korral ka merepéhja pustitatud pisimarke.

59



’l/torwgaodimh

Maned naiced
Culede iseloomust

VERGI TULEPAAK

Info kaardil: FI WRG 3s - plinktuli;
(vahemalt Giks) valge, punane ja roheline
sektor; plingiperioodi pikkus 3 s.
Plingiperioodi kirjeldus: 0.5+2.5=3 s - 0,5
s plink, 2,5 s pime

PRANGLI KAGU TULEPARK

Info kaardil: FI(4) W 24s 6M - koguplink-
tuli 4 plingiga grupis; valge tuli; plingipe-
rioodi pikkus 24 s; tule nominaalne nah-
tavuskaugus 6 meremiili.

Plingiperioodi kirjeldus:
(1.5+1.5)"3+1.5+13.5=24 - kolm 1,5 s plinki
1,5 s vahega + veel (ks 1,5 s plink (st
kokku neli plinki) + 13,5 s pime, the
plingiperioodi pikkus kokku 24 s.

riikides kasutatakse laevatee kiiljel nt pdorde-
vms kohtade mérkidel orienteerumise hol-
bustamiseks teistsugust plinki.

Ohust mérgi nimele vastava ilmakaare
poole paigutatavate kardinaalmérkide puhul
on tule iseloomu valik paika pandud tuntud
skella numbrilaua“ reegliga - pane mottes
madala kohale nelja numbriga kella numbri-
laud ja sellelt saad vilja lugeda, mitu plinki
vastava ilmakaare mdérgi tuli iithes grupis
teeb. Pluss 16unamaérgi kuuele plingile lisan-
duv pikk plink (Q(6) + LFl) selle iseloomu
eristamiseks lddnemadrgi ,samuti pikast
jorust’, itheksast plingist (F1(9)). PGhjamrgi-
le vastav number 12 tuleb sealjuures lugeda
kui ,lopmatult palju’, st pohjamaérgi tuli
plingib pidevalt ja ,sagedalt” (Q). Teljemar-
kidel on valik TALA poolest jille natuke
laiem, pakkudes nelja varianti ,rahuliku-
maid plinke* Uksiku ohu mérki iseloomus-
tab kahest plingist koosneva grupiga kogup-
linktuli. Erimérgi jaoks on IALA soovituste
valikus mitmeid erinevaid variante sh kogu-
varjutavad voi -plinktuled, samuti morse-tu-
led. Sealjuures on viie plingiga koguplinktuli
reserveeritud mereuuringute (ODAS, Ocean
Data Acquisition System) poidele.

Piisimérkide tulede iseloomu valik on p6-
himatteliselt vaba, kuid selge tuvastamise
voimaldamiseks ja ohtliku segi ajamise vil-
timiseks ei tohi muude maérkide tuled sar-
naneda IALA siisteemi ujuvmarkide oma-
dega, aga ka teiste sama piirkonna
piisimérkide tuledega.

Tule iseloomu kirjeldatakse tavaliselt liit-
mistehtena. Nt kaardil ndhtav tule iseloom
,F1(3) 6s“ voib olla nt navigatsioonimérkide
andmekogus lahti seletatud tehtega
0,3+0,7+0,3+0,7+0,3+3,7=6 s. Sellest esime-
ne ja iga iilejairgmine liidetav tdhendavad
plingi pikkust ning teine ja iga iilejargmine

g ehk plingi ja kustunud oleku %
%
9" teatud stisteemi jargi.

tdhendavad varjutuse pikkust ning summa
nditab kogu iihe plingiperioodi pikkust se-
kundites. Erandiks on varjutav tuli, mida
voib kujundlikult votta kui , plinktuld nega-
tiivis, kuna selle iseloomulikuks tunnuseks
on tule pélemises esinevad lithikesed varju-
tused voi n-6 ,pimedad plingid“ Seetottu
on varjutava tule perioodi kirjelduses liit-
mistehte esimene liidetav ,pimeda plingi“
pikkus e varjutus. Kui alustada siin analoog-
selt teiste tuledega ,valge plingiga’, ei oleks
nt grupi-varjutava tule puhul perioodi kir-
jeldusest voimalik varjutuste gruppi vélja
lugeda.

VARV

Esimene kasutatud ja koige tavalisem navi-
gatsioonimargi tule vérv on valge. Seda ka-
sutatakse tavaliselt iiksikute, n-6 orientiiri-
dena kasutatavate voi madalale selle eest
hoiatamiseks rajatud tuletornide puhul. Sa-
muti on IALA siisteemi mérkidest enamus
valge tulega.

Rohelisi ja punaseid tulesid kasutatakse
esmajdrjekorras sama varvi kiiljemarkidel
(kes ei teaks, et roheline tdhistab laevatee
paremat ja punane vasakut kiilge. Vdhemalt
IALA A-regioonis). Kiiljeméarkidena voib k-
sitleda ka sadamate muuliotsatulesid, mis
asuvad sadamavirava iihel v6i mélemal
kiiljel. Rohelised ja punased tuled on kasu-
tusel ka sektortuledel erinevate sektorite td-
histamiseks.

= \
£ Tulepinkimine ..'
£ seisneb tule palemise %

ehk varjutuse vaheldumises

Vahemadala tuletorn

Viéhese erandina Eestis voib iiksikult pii-
simérgilt rohelise tule leida Aksi tulepaagilt.
Samuti on védhe rohelisi sihitulesid, nt Dir-
hami ja Kelnase sadama sihil. Punast tuld
kasutatakse meil kiiljemérkidele lisaks tisna
sageli sihimédrkidel, nt Parnus kaks sihti,
Paljassaare sadama siht jpt. Kuigi IALA ju-
hendid ei iitle selle kohta midagi, on nt
soomlased tolgendanud IALA siisteemi nii,
et rohelist ja punast tuld kasutatakse ainult
kiiljemérkidel, muud tuled on {iildiselt val-
ged voi kollased.

Kollane tuli on iisna vihelevinud, seda
kasutatakse peamiselt ainult kollastel eri-
markidel, st markidel, mida kasutatakse nt
okeanograafiapoidena voi millega tdhista-
takse eripiirkondi, kaableid jms. Eestis on
kasutatud tulega erimaérki Tallinna ldhistel
mereuuringupoina. IALA soovitab kollast
tuld kasutada ka nt tuuleparkide vélimiste
tuulikute tédhistamiseks.

Pohimotteliselt on ,td0riistaskastis” ka
vahelduvad tuled, mis plingivad vaheldu-
misi eri varvidega, kuid need on vdga harul-
dased. IALA soovituste jargi peab uue ohu
voi uue vraki mérgi tuli olema vahelduv kol-
lane ja sinine tuli.

 PEALTVAADE*

,Pealtvaates“ voib navigatsioonimérkide
tulesid jagada jargmiselt:

Ringtuli. Igasse suunda iihtemoodi pais-
tev tuli - kdige tavalisem variant lihtsalt
orientiirina kasutatavatel {iksikutel tuletor-
nidel. Selliste néiteks vdib tuua Osmussaa-
re tuletorni voi Krassi tulepaagi, mis tahis-
tavad saare otsa voi laiu asukohta.

Rannikul asuvatel tuletornidel on vahel
maapoolne sektor kinni kaetud (vanadel
hooglampidega laternatel) voi vilja ehita-

mata jdetud (kaasaegsetel leedlaternatel).

Selline on nt Naissaare tuletorni tuli. Mo-

nel juhul, nt Tahkuna ja Pakri tuletornis,

kasutatakse pimeda ja valge sektori piiri ka
madala serva tdhistamiseks - kui tuli ilmub
nihtavale, ollakse ohutus sektoris. See on
juba ,sddstuvariant” sektortulest.

Sektortuli. Tuli, millel eri varvi sektorite-
ga tdhistatakse erinevaid alasid. Sageli t&-
histatakse valge vdrviga ohutut veeala ning
rohelise ja punasega sellest vastavalt pare-
male ja vasakule jddvat ohtlikku veeala, s.o
sisuliselt laevatee tdhistamine lateraalsiis-
teemis. Eestis on suurima sektorite arvuga
sektortuli Manilaiu tulepaagil, kus kaks
komplekti puna-valge-rohelisi sektoreid
ning {iks laiem valge sektor. Uks sektorite
komplekt tdhistab ohutut teed Kihnu vdina
Kihnust péhja pool ja teine ohutut ala soi-
duks Kihnu védina poole Kihnu ja Sorgu
saart Giimbritsevate madalate vahelt. Kol-
mas, idapoolne ajalooline sektorite komp-
lekt kaotati, kuna see ei tihildunud kehtes-
tatud laevatee suunaga.

Samuti voib nt ainult punase sektoriga ti-
histada tuletornist teatud suunda jddvat
ohtlikku ala. Sellise nditeks on Rukkirahu
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Manilaiu tulepaagi valged sektorid tahistavad
ohutuid ldhenemissuundi Kihnu vdinale ja
Kihnu sadamale. Kihnu tuletorni idapoolne
sektoripiir téhistas koos Sorgu tuletorni 16u-
napoolse sektoripiiriga vraki tottu ohtlikku ala
Sorgu saarest lIdunas.

tuletorn, mille punased sektorid katavad
iimbritsevate rannamadalate servasid. Voi-
malik on ka pikema kéénulise laevatee td-
histamine sektortuledega nii, et valged sek-
torid téhistavad liiklemiseks ohutut ala ning
kui piki iihte sektorit sdites hakkab paistma
jargmine valge sektor, voib poodrata sellega
tdhistatavale jargmisele teeldigule. Selline
siisteem on véga levinud nt Rootsis.
Sihituled. Sihituled on reeglina kitsa sek-
toriga, mis néditavad ainult sihi suunas. Ole-
nevalt laevatee v0i laevatatava veeala laiu-
sest on voimalik valida erineva sektori
laiusega latern, kuid piki laevateed liikudes
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sektoriga, mis naitavad
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ei ole {ildjuhul vajalik valgustada merd védga
laial alal. Samas aitab see ka energiat kokku
hoida ja/v6i tule ndhtavuskaugust suuren-
dada, fokusseerides enamuse valgusest ai-
nult vajalikku suunda.

KUJUTAMINE KAARDIL

Kaartidel voivad tule vérv ja eri varvi sekto-
rite piirid olla ndidatud graafiliselt. Lisaks
sellele esitatakse kaartidel ja mujal navigat-

ainult sihi suunas.

@

siooniteabes navigatsioonimaérkide tulede
andmed rea lithendite ja numbritena, nt
FI(3)WRG.15s21m15-11M. Neist esimene
grupp néitab tule iseloomu klassi ja voima-
likku plinkide arvu plingigrupis. Selle ni-
teid vois ndha eespool. Teiseks tuleb tdht
voi tdhed, mis néitavad tule vdrvi voi erine-
vate sektorite vdrve. Kolmandal kohal on
iithe plingiperioodi kogupikkus sekundites.
Perioodi tdpsema kirjelduse leiab véljaan-
dest ,Navigatsioonimérgid Eesti vetes“ (nn
tulederaamatust, tdnapdeval ainult digi-
taalsena VA kodulehel) v6i navigatsiooni-
maéarkide andmekogust. Neljandaks tuleb
tule kérgus merepinnast ja viiendaks tule
vOi erinevate sektorite nidhtavuskaugused.
Sageli jdetakse osa neist andmetest ka &ra,
nt korvalisematel tuledel, kaardil ruumi
kokkuhoiuks voi, kui nt tule varv on kaardil
varviga ndidatud.
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Maiste LOOTS

NArIGoIUSG

sajandil hansalaevade kaubavedu-
dega. Kuigi jame ots oli alamsaks-
laste kdes, said ka drksamad me-
rendusest huvitunud eestlased
palju teavet ehituselt keerukamate
laevade taglasest ja purjedest.
Kuna Hansa Liit vedas kaupa pea-
miselt Lidnemere ja Pohjamere
lounaranniku sadamatesse, kus va-

.£esti etiimoloogiasonaraamat™; loots - kohalikke
sbiduolusid tundev kapteni nduandja laeva
juhtimisel raskesti labitavas piirkonnas, | § |
eriti sadamasse sisse- ja véljasdidul.

Tekst: ENN 0JA, MEREKEELE NQUKOJA LIIGE Fobod: ISTOCK jo ARHIIV E 1
[

/ ; litsevaks keeleks oli alamsaksa ja
jalooallikatest teame, et Eesti ranni- AR AT selle ldhedane sugulane hollandi
kut kiilastasid keskajal viikingilaevad ) - keel paljude murrakutega, siis sai-
ja seejdrel hansalaevad. Viikingilae- — me ka paljud tédnaseni kinnistunud
vad olid ehituselt lihtsamad ja vdhes- Bl 8, merendussonad neist keeltest,

tesse {iildkirjeldustesse tollane me-
rendussonavara ka napi kirjavara tottu ei
péddsenud. See viga sai parandatud 14.-16.

¢ A _ — sageli murrete vahel va-
iy het tegemata.




Koige lihtsam tundub mingi séna péritolu
otsida ning leida asjakohasest paritoluso-
nastikust. Ka eesti keele sonade péritolu
kohta on 2012. aastast olemas vastav sonas-
tik - Eesti Keele Instituudi teadlaste koosta-
tud ,Eesti etiimoloogiasonaraamat® Liihi-
dalt selgitan, kuidas sellised sonavaramud
siinnitatakse.

Keeleteadlased tootavad lébi vanad ajale-
hed, raamatud, lepingud, kroonikad, kisi-
kirjad ja muud ajaloolised tirikud. Kogutud
vasted rithmitatakse allika koostamise aja ja
sonade hddlduse ja kirjakuju jargi, viimased
ei pruugi sugugi olla iiksiiheses vastavuses.
Seejdrel leitakse sarnased vasted ldhi- ja
kaugematestki keeltest. Vahel on sona lae-
namise kohta leida kindel allikas, enamasti
aga tuleb méiste levimiskaik tuletada loogi-
kat kasutades. Tuleb todeda, et paljude so-
nade rdnne jadbki erineva tdendosusastme-
ga oletuste valda, ka selletottu, et konekeelt
ju vanasti ei saadud salvestada. Hilisemad
péritolusonastikud koostatakse enamasti
juba varem koostatute pohjal, vaid vahel li-
sandub mingi hiljuti avastatud teave.

Keeleteadlased tunnistavad lootsi algkee-
leks vanainglise ehk anglosaksi keele. Ang-
losaksid ldhtusid tdnase Taani edelaranni-
kult ja Alam-Saksimaalt ning olid keltide,
roomlaste, norralaste ja normannide korval
iiheks Inglismaa asustanud ja vallutanud
rahvuseks. Nende ladne-saksi murrakust sai
aluse ka tdnane inglise keel.

Millal ja kus lootsi sonatiivi tdpselt tekkis,
pole allikate puudumisel voimalik tuvastada.

Aluseks oletatakse kaht sonatiive, mida ta-
napdeval tunneme kui lead - juhtima ja load
- raskus/kaup/last, ajalooliselt tdhistatakse
kuiI*d ja I*t (* tdhistab tdishadlikut, mis mur-

deti ja ajas erineb). Vanainglise keeles esine-

sid need vastavalt kujul 1&dan - juhtima ja

1ad - tee/retk/kaubavedu. Muide, kui vanasti

veeti kaupu maismaal, siis ikka looduslikult

sobivatel radadel ja teedel. Siis said eludigu-

se ka keskinglise sonatiivestlode - tee tuleta-

tud sonad lodestar - teetdht kui juhttdht

(meie moistes Pohjanael) ja lodes-

tone - teekivi kui teetéhis. Vii-

mane tdhistas ka magnetit,

mis samuti nditas pohi- ..

suunana pohja-louna ”

suunda. ”
12.-13. sajandist 4

on teada keskingli- ’

se lodesman - tee- ,

mees kui teejuht. ,

iy ()
14. sajandist leia- '
"

SN

Keeleteadlased W
tunnistavad
|ootsi algkeeleks
vanainglise £
ehk anglosaksi &

Werekeel

Tosi, meie keelt on suuresti mojutanud ka
vene keel ning sealgi on samakdlaline vaste
- JonMaH. Juba kuju iitleb, et tegu on otsese
laenuga hollandi keelest. Kuid vene keelde
voeti see moiste iile alles 18. sajandi algaas-
tail, kui tollane tsaar Peeter I (Ilerp
Benukwuii) kiis ise Hollandis ja hakkas see-

jérel arendama laevaehitust Ve-
nemaal. Seega tunduvalt hil-
jem kui Eestit kiilastasid
hansalaevad, ning see-
pérast langeb vene
" keel voimaliku
voistleva allikana

’ ara.
’ Huvitav on see-
’ juures toik, et kui-
gi loots tuleb ing-

me sama sona ku- y— lise keelest,
jul loodsman [l'oo- . keele " kasutavad  inglis-
tsman]| hollandi ja \\ ) 4 keelsed ise hoopis
lootsman alamsaksa \\"‘\\\“‘)'\’ vastet pilot, mis meile
ke.eles.t., millest" hilje{n \\\\\\\\‘ “A‘\\\\\ jéillegi seost}lb eeskatt
said pérast suuparast lithe- "\\\‘., lenduriga. Selgitavad seda

nemist juba tuntumad sona-
kujud loods [loots] ja loots, erineb
seega vaid kirjapilt.

Kui vorrelda veel vasteid teistest germaa-
ni keeltest - rootsi lots, taani lods, norra los
- alamsaksa lootsiga, siis voibki kiisida, mil-
lisest keelest meie oma lootsi saime? Niiiid
tuleb méngu juba téendosuslik jareldami-
ne: soltumata monest héélikulisest kokku-
langevusest mone ldhikeelega, tuleb arves-
tada ikkagi kaubavedu hansalaevadega
hansalinnade vahel ning et valitsevaks kee-
leks oli neil laevadel ja kaupmeestel alam-
saksa keel. Ehk: meie loots parinebki iili-
suure toendosusega just alamsaksa keelest.

teadlased nii, et 14. sajandi al-
gul tegid Hollandi rannikule kau-
bareise ka Genova ja Venezia kaubalaevad
ning itaallased kutsusid lootsi pilota. See
nimetus levis ka germaani keeltesse ning
pikka aega kasutati {irikutes lootsi ja pilooti
korvuti - pylote/piloot.

Seostatud on pilooti ka lootsi tolleaegse
pohitegevusega - siigavusemdootmisega:
peilen - siigavust mootma. Sellest sonast
on tulnud ka eestikeelne peil/peel. Lootsi
on madalmaades kutsutud ka peilloot.

Pikapeale jdid mandrigermaanlased siis-
ki truuks oma moistele, inglased aga votsid
prantslaste (pilote [pil'oot]) hilisemal mojul




Merekeed

iile omakeelseks kohandatud romaani-

tiivelise pilot [p'ail6t].
Kuid seegi maiste pole itaalia ega la-

Veeteede Ameti
véljaandena ilmus
kogu rannikut

hélmav ,Eesti
dina keelest. Teadlased oletavad alg- Veeteede Amet lootsiraamat*
moisteks  kreekakeelset NODOTNG 2003. aastal

[peed’ootees], hilisem hadldus [pid’oo-
tis] - tiitirimees, koos lihedaste séna-
dega mnodv [peed’on]/[pid'on] - aeru
laba, mnodAov [peed’alion]/[pid‘alion]
- rool/tiitir, tdav [peed’an]/[pid’an] -
suunduma. Oletatakse, et p*d*] tiivest

Ingliskeelne lootsi-
raamat ,Sailing
Directions for
Estonian Waters*
Eesti ala kohta
ilmus 2004. aastal

on saanud p*l*t sisekaashailikute va- EeSti
helduse (d/1) abil. Itaalia keeles on ve- lootsiraamat
neetslased lootsi tdhistamiseks juba 14.
sajandil kasutanud ka séna pedota/
pedotta.

Teise voimalusena paku- “\\“\\“

takse algsonaks galeeri- ..
y 4

soudjate pealikku - 4% Huvitav on tdik, )
fpooraatees, koo &7 €LKuigi loots tuleb )
tems osaies sa. 4 Inglise keelest, kasutavad
muti laevajuhti- ﬁ ingliskeelsed ise hoopis
" olr vastet pilot, mis meile

(/
Kolmas paku- ”'

Sailing Directions

Estonian Waters

et/ jallegi seostub eeskatt & Jooniamurcelec

virav, TOMDTNG .. |endur|ga " [pl'oo-0] - purjeta-

[pilootis],  mida : ma / merd sbitma.
~—4

seostatakse ka sada- \\\‘"‘\\‘})’ Piloodi piritolu seega

issesiduga. adl koikirahuldavalt sel
Selega  sugu- \\““1“‘ ZN el etingine
lane on ka biitsantsiaegne \\\" pilot tuleb romaani keelte va-

mho™S [plot’is] - madrus koos hendusel.

MiS on loaGsi-
rgomaC ja mis
logiraamat?

LOOTSIRAAMAT

Gtleb juba esitaiendi loots abil dra selle
raamatu eesmargi - aidata meremehel
ohutult ja kasulikult (tuult ja hoovusi
arvestades) merel liigelda, samuti saada
teavet ohtudest rannikule Iahenedes.
Paritolu kohta vaata lahemalt marksona
loots.

Esimese lootsiraamatu ka Eesti vete
kohta koostas rootsi laevakapten Johann
Manszon 1644. aastal Sio-Book om
Si6farten i Oster-Sion.

LOGIRAAMAT

on laeva paevaraamat ehk laevapaevik,
kuhu kantakse teave mereoludest,
laeva teekond ja merel juhtunu.

Maiste on parit inglise keelest. Kui
tana tahistab log pohiliselt palki voi
puunotti, siis vanasti ka lihtsat puutikki.
Kasutati seda laeva kiiruse mootmiseks,
margistatud kohast visati puutiikk vette
ning jalgiti kui kiiresti liigub selle suhtes
laev. Kindla vahemaa (nt 50 jalga voi 20
stlda) labimise aeg andiski laeva kiiruse
ja seda sai koos kursiga arvestada edasi-
se tee arvestamisel. Samuti kasutati

vees pikenevat logiliini, kus valmis
kiiruse koht oli margistatud juba
s6lmedega, sealt ka kiirusemdot-
mise moiste sdlm. Soideti ju kesk-
ajal ilmaoludest tingitult sageli
paevi ilma kohamaaramise voima-
luseta ehk umbes ,kuskile sinna"

Tuleb ju meiegi logi samast sdnast

ehk puutikist.

Ingliskeelne logbook saigi mere-
liste sindmuste dlestahendamise
paevikuks. Ule on samatiivelise
sona votnud ka teised germaani
keeled: saksa Logbuch, taani
logbog, hollandi logboek, rootsi
ja norra loggbok.

Kus ja millal logiraamatu pida-
mine Gldse alguse sai, pole teada.
Ajas tagasi moeldes oli aga oma
laeva kurssi, kiirust ja labitud teed
vaja teada juba vanal hallil ajal.
Teave moistest logbook on aga
parit 17. sajandist.

Vt artiklit ,Loots” Merevikist
www.mereviki.vta.ee

Jja ,Inglise-eesti meresénaraama-
tust“ www.eki.ee/dict/meri/
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Veebeede AmeGISse
saabunud IMO ringkinjac

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

MSC.1/Circ.1002/Corr.2 (10.04.2017):
Guidelines on alternative design and
arrangements for fire safety (Corrigen-
dum);

MSC.1/Circ.1002/Corr.3 (4.05.2017):
Guidelines on alternative design and
arrangements for fire safety (Corrigen-
dum);

MSC.1/Circ.1275/Corr.1 (31.03.2017):
Unified interpretation of SOLAS chap-
ter II-2 on the number and arrange-
ment of portable fire extinguishers on
board ships (Corrigendum);

MSC.1/Circ.1563 (10.03.2017): Carria-
ge of dangerous goods the internatio-
nal maritime dangerous goods (IMDG)
code (Contact information for the de-
signated national competent autho-

rity);

MSC.4/Circ.244 (15.02.2017): Reports
on acts of piracy and armed robbery
against ships (issued monthly - Acts re-
ported during December 2016. 14 ca-
ses were reported in December);

MSC.4/Circ.245 (30.03.2017): Reports
on acts of piracy and armed robbery
against ships (Annual Report: 2016);

MSC.4/Circ.246 (10.03.2017): Reports
on acts of piracy and armed robbery
against ships (issued monthly - Acts re-
ported during January 2016. 14 cases
were reported in January);

MSC.4/Circ.247 (19.04.2017): Reports
on acts of piracy and armed robbery
against ships (issued monthly - Acts re-
ported during February 2017. 12 cases
were reported in February);

MSC.4/Circ.248 (5.05.2017): Reports
on acts of piracy and armed robbery

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

against ships (issued monthly - Acts re-
ported during March 2017);

MSO0.7/Circ.14 (11.05.2017): Amend-
ments adopted on 2 October 2008 to
the convention on the international
mobile satellite organization;

MEPC.1/Circ.778/Rev.2  (6.04.2017):
List of special areas, emission control
areas and particularly sensitive sea
areas;

MEPC.2/Circ.22/Corr.1 (13.03.2017):
Provisional categorization of liquid
substances in accordance with MAR-
POL ANNEX II and the IBC code (Cor-
rigendum) (Special Areas and Emis-
sion Control Areas (ECAs) under
MARPOL);

BWM.1/Circ.41 (2.05.2017): Interna-
tional convention for the control and
management of ships’ ballast water
and sediments, 2004;

HNS.2/Circ.1 (21.04): Protocol of 2010
to the international convention on
liability and compensation for damage
in connection with the carriage of
hazardous and noxious substances by
sea, 1996;

OPRC.1/Circ.81 (19.04.2017): Interna-
tional convention on oil pollution pre-
paredness, response and co-operation,
1990;

OPRC.3/Circ.32 (19.04.2017): Protocol
on preparedness, response and
co-operation to pollution incidents by
hazardous and noxious substances,
2000;

SAR.6/Circ.55 (2.03.2017) - Area se-

arch and rescue plans (notification of
an arrangement in accordance with

)

18)

19)

20)

21)

22)

paragraph 2.1.5 of the annex to the in-
ternational convention on maritime
search and rescue, 1979, as amended);

SAR.7/Circ.13 (10.03.2017): List of
documents and publications which
should be held by a maritime or joint
rescue coordination centre;

STCW.2/Circ.73 (28.02.2017): Interna-
tional convention on standards of trai-
ning, certification and watchkeeping for
seafarers (STCW), 1978, as amended
(Communication received from the Go-
vernment of the Republic of Poland);

STCW.2/Circ.74 (4.05.2017): Interna-
tional convention on standards of trai-
ning, certification and watchkeeping
for seafarers (STCW), 1978, as amen-
ded (New format of certificates of com-
petency issued by the Government of
Malta);

STCW.2/Circ.76 (16.05.2017): Interna-
tional convention on standards of trai-
ning, certification and watchkeeping
for seafarers (stcw), 1978, as amended;

STCW.6/Circ.12 (25.11.2016): Amend-
ments to part b of the seafarers’ trai-
ning, certification and watchkeeping
(STCW) code.

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

www.imo.org/Publications/Pages/
FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:

shop.imo.org/b2c_shop/b2c/init.do



Toostusliku traalpuugi
kursus koigile meremeestele

Eesti Mereakadeemia taiendusdppe keskus alustab uue toostusliku traalplitigi kursusega,
mis on moeldud tanastele ja tulevastele meremeestele, kes soovivad kalalaeval todle asuda.

Kursuse kava koostamisel lihtuti p6himéttest anda
osalejaile, kelle teadmised avamerekalandusest on vihe-
sed, lithikese aja jooksul elementaarsed teadmised to0st
kalalaeval, kus meeskonnad on sageli suhteliselt viikesed,
mistottu kiire 6ppimis- ja kohanemisvoime on ddrmiselt
vajalik. Ookeanilaevade laevapere hulka kuuluvad tavali-
selt kapten, tiitirimees, mehhaanik, madrus(ed), kalatoot-
lejad, -tehnoloogid ja -kiilmutajad ning kokad.

Ookeani kalapiitigilaeva kapten olla on tdeline vilja-
kutse ning t66 on palju keerulisem kui teiste laevajuhti-
de t60, mistottu maailmas on selliste oskustega kaptenite
poud. Kalalaeva kapten peab lisaks laevajuhtimisele tege-
lema ka kalaparvede otsimise ning piiiiniste késitsemise-
ga, ta peab teadma, kust otsida kala ja mis mojutab kala-
parve kditumist (ilmastikufaasid, dhurdhk, kuu faas jms).
Kalapiiiik on stohhastiline protsess, s.t selle tulemust ei
ole voimalik ette médrata, ent kui piitigiobjekti kohta on
teave olemas, saab suurendada soovitud saagi kittesaami-
se toendosust. Selleks vajalik info peitub kalade bioloogi-
liste isedrasuste tundmises. Teisisonu, kalapiitigi bioloo-
giline alus on teadmine, millal, miks ja kuidas kala kaitub.

Praktiline osa toimub valmendikeskuses

Kursuse praktiline osa toimub Mereakadeemia val-
mendikeskuses, kus on kalaptiitigiprogrammid, mis voi-
maldavad simuleerida kolme piiigiviisi — traali (nii poh-
ja- kui pelaagilise traali), seinnooda ja dngejada kasuta-
mist. Valmendikeskuse kalapiitigilaevadel on nii Jaapani
kui ka Euroopa kalaotsimise ja traalikdigukontrollimise
aparatuur, muuhulgas on olemas ka veealused kaamerad
jaandurid, mille abil saab nidha, mis tapselt toimub vee all.

Treeningu labiviimiseks on nii ookeani- kui ka ranna-
plitigi trallaevamudelid ja seiner ning asjakohased piiiigi-
piirkonnad: Barentsi meri, Gr66ni meri, Ladnemeri, P6h-

TOOSTUSLIKU TRAALPUUGI BAASKURSUS
Maht: 32 akadeemilist tundi
Hind: 205 €
Koht: Kopli 101, Tallinn
Lisainfo ja registreerimine:
marinetraining@ttu.ee, tel: 613 5588

jameri ja Atlandi ookeani pdhjaosa. Valmenditarkvara
voimaldab ise juurde luua uusi vajalikke piirkondi ning
instruktorid voivad modelleerida erinevaid merepdhja
takistusi, kus traal vaib kinni jdédda.

Kursus kestab kokku neli paeva ning kasitletavad
teemad on jargmised:

¢ Lithitilevaade kalapiiiigi olemusest, ajaloost ja niiiidis-
olukorrast Ladnemerel;
¢ Ladnemere toostuslikult piilitavate kalade bioloogia
ning kalade kditumuslikud eriparad seoses traalpiiiigiga;
¢ kalandust ja meresoitu reguleerivad organisatsioonid,
seadusandlus ja digusaktid;
+ enamlevinud kalapiitigiviisid ja -vahendid, traalnootade
liigitus, ehitus ja terminoloogia;
¢ traallaevade tekimehhanismid ja seadmed (traalvint-
sid, pardarullid, telefonivints, kalapump, vaakumpump,
kraanad, pallivintsid, vee-eraldi, kajaloed, sonar, traal-
nooda ja -laudade andurid), traallaudade t66pohiméte ja
seadistamine;
¢ ohutus kalapiitigilaevas;
¢ kalapiitiniste remondiks ja hoolduseks vajalike pohi-
teadmiste ja -oskustega tutvumiseks praktiline tegevus
oppelaboris;
¢ kalapiiiigi valmenditreening.
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,Laeva pustuvus”

K&esolev 6pik on uus, laiahaardeline, kuid lihtsalt ja
= kiiresti omandatav késitlus laevateooria {ihest tahtsa-
‘ mast ja meresdiduohutuse jaoks olulisimast valdkon-
— el nast. Ehkki dpiku pealkiri on ,Laeva piistuvus®, hdlmab
see enamat.

Laeva piistuvuse kui lihe tdhtsama mereomaduse
mdistmine ja kontrolli all hoidmine nii igapdevasel

kasutamisel kui ka eri- ja hadaolukordades on hukku-
matuse ja toimevoime pohikomponent.

= NAVIGARE NECESSE EST STABILITATE URGENTE EST -

Koigi rahvusvaheliselt reglementeeritud nduete puhul
osutab autor IMO vastava dokumendi nimetusele ja
numbrile. Tahtis praktiline osa raamatus on laeva pis-
tuvust puudutava dokumentatsiooni kirjeldus.

Sama tahtis osa on juhtndorid laeva plstuvuse
korraldamiseks, see osa kajastab vastavat dokumen-
tatsiooni ja selle taitmist, plistuvuse kontrolli ja riskide
hindamist lastimisel ja lossimisel, plistuvuse hindamist
enne mereleminekut ning selle kontrolli merereisi ajal.

ST STABILITATE URGENTE ES

'“L'AEVA PUSTUVUS

[lmar Noor

Raamatu I6ppu on koondatud kdik olulised vérrandid
ning kasitletud moisted ja definitsioonid. Kdesoleva
raamatu iga lehekiilg on vajalik peamiste meresdidu-
oskuste omandamiseks — laeva juhtimiseks ja ohutuse
tagamiseks.
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