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on jargitud , Liiklusteede hankehindamise tldeeskirjades” kirjeldatud pdhimotteid, mistdttu ei
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4 Teeprojektide hindamise juhend

EessOna

Liiklusamet andis aastal 2011 vélja uue Transpordi infrastruktuuride rajamise hangete (ldjuhendi (Liiklusameti
eeskirjad 14/ 2011), mis asendab Transpordi- ja kommunikatsiooniministeeriumi poolt aastal 2003 viljaantud
eeskirju. Uldjuhendi eesmirgiks on vdimaldada kdikide hangete hindamine (ihtsete kriteeriumite alusel, nii et
osutuks vdimalikuks hangete vordlemine omavahel. Neid hindamise juhiseid tuleb jargida koikide riigieelarvest
finantseeritavate planeeritud transpordi infrastruktuuri tehtavate investeeringute hankehindamistes.

Erinevaid transpordiliike puudutavad hanked on oma omaduste ja mdjude poolest teine teisest erinevad, mistottu
osutuvad vajalikuks ka konkreetseid transpordiliike reguleerivad eeskirjad. Teeprojektide reguleeriva
hankehindamise eeskirja uuendamise vajadus tousis pdevakorda seonduvalt Liiklusameti {ldeeskirjade
uuendamisega kaasnevate muudatustega. Uued eeskirjad sisaldavad muuhulgas ka Teeliiklusega seonduvate kulude
kalkuleerimise juhendit, mis varasemalt oli vdlja antud eraldiseisva valjaandena. Uutes eeskirjades on varasemast
detailsemalt kasitletud liikluskorralduslikke aspekte ning teeprojektide seoseid ja mdjusid muude transpordiliikidega.

Kaesoleva, teeprojekte kasitleva juhendi koostamise raames on uuendatud ka raudteede ja veeteede ehitushangete
hindamisjuhiseid, mis on vialja antud eraldiseisvate raportitena. Kdikide eeskirjade koostamistodd koordineeris
Liiklusameti hankejuhtide riihm jargmises koosseisus:

Anton Goebel, pj. Liiklusamet

Harri Lahelma Liiklusamet

Taneli Antikainen Liiklusamet

Jukka Valjakka Liiklusamet

Siru Koski Liiklusamet

Anna Miettinen Liiklusamet

Timo Valke Liiklusamet

Matti Kiljunen Soome Majandusarengu-, transpordi- ja keskkonna keskus
Harri Vitikka Pirkanmaa Majandusarengu-, transpordi- ja keskkonna keskus

Juhised on koostatud ettevdttes Ramboll Finland OU-s, kus projekti juhtisid Jukka Ristikartano (hankejuht), Pekka
likkanen ja Mikko Mukula. Teeprojektide hindamise juhendisse tehtud muudatuste eest vastutav isik on Jukka
Ristikartano.

Helsinki, mai 2013

Liiklusamet
Liikluskorralduse osakond
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1 EessOna

Riigi transpordivaldkonna infrastruktuuri suunatavate
investeeringute  tasuvusarvutuse ehk hangete
hindamise (ldised p&himdtted on reguleeritud
transpordi  infrastruktuuri  hangete  hindamise
Uldeeskirjadega (Liiklusameti eeskirjad 14/2011).
Riigieelarvest rahastatavate transpordi infrastruktuuri
suunatavate investeeringute hankehindamises tuleb
jargida Uldeeskirjadega kinnitatud pohimotteid.
Detailsemad transpordiliigikohased hindamise juhised
on kirjeldatud vastavates, lildeeskirjadel p&hinevatel
detailsetes juhistes.

Teeprojektide hindamise juhend hdlmab tee-
ehitushankeid reguleerivaid detailseid eeskirju.
Raudtee- ja veeteede projekte puudutavas osas on
koostatud vastavad, valdkonnapdhised eeskirjad.

Eri transpordilike hdlmavad hanked on oma
omaduste ja mdjude poolest teine teisest erinevad,
mistottu  osutuvad vajalikuks ka konkreetseid
transpordiliike reguleerivad eeskirjad.

Kdesoleva juhendi koostamisel on ldhtutud tee-
ehitushangete eriparadest ning juhend on rakenduv
tdiendavalt Liiklusameti (ldeeskirjadele kirjeldades
Uldeeskirjadest detailsemalt koiki tee-
ehitushangetega seonduvaid konkreetseid asjaolusid.

Hankehindamise abil maaratakse kindlaks Tee-
ehitushanke  Uhiskondlik  tasuvus, m&jud ja
teostatavus. Erinevate hangete Uhtne hindamise
juhend loob paremad eeldused O&igete ostuste
langetamiseks. Tee-ehitushangete hindamisele
esitatavad ndudmised hangete erinevates faasides on
reguleeritud Teeseadusega (503/2005). See seadus
ndeb ette mojude realiseerumise ametkondliku
kontrolli ka pdrast hangete valmimist ja
kasutuselevdtmist.

Lisaks hankehindamisele tuleb transpordi
infrastruktuuri investeeringute kohta teha véimalusel
keskkonnamd&jude analtits (YVA), seda vastavalt
antud valdkonda reguleeriva seaduse (468/1994) ja
madruse (713/2006) sitetele. Keskkonnamdjude
analiiis YVA ja hanke hindamine on paralleelselt
teostatavad ja teine-teist tdiendavad hindamise
protseduurid.

Lisaks uutele Uldeeskirjadele on  uuendatud
vdljaandes vOetud arvesse kdige varskemaid
uuringute tulemusi ning eelmiste eeskirjade
rakendamisest saadud kogemusi. Uutes eeskirjades
on senisest detailsemalt  kasitletud liiklus-
korralduslikke  aspekte ja  tee-ehitushangete
Uhilduvust muude transpordiliikidega nagu ka
mdojusid muudele transpordiliikidele.

Hankehindamise juhised on (heks osaks projektee-
rimise ja hindamiseprotsessi eeskirjadest (joonis 1).

Transpordi
Infrastruktuuri tehtavate
investeeringute
hankehindamise
tildeeskirjad

Planeerimise tehnilised
eeskirjad \
(objektid, piirkonnad,
ehitised, korraldused, jne.)

Sy

Téipsusfavad eeﬂ(irjad vaartused

Eraldi kalkuleeritavad

(sGidukorras hoidmise,
alusrajatiste hoolduse,
liikluskorralduse,
hoolduse ja heitmetega
seonduvad kulud)

planeerimine ja

Planeerimine ja analiiiis
tegevuskavad
(erinevate planeeringute
korral)

aéndélv

Projekteerimine ja otsuste langetamine liiklust korraldavate instantside tasandil |

Hindamise juhend
(keskkonnam®jud,
kalkuleerimise vahendid,

Valikuid  Andmeid ey
majutav

s

Joonis 1. Transpordi infrastruktuuri tehtavate investeeringute hankehindamise (ldeeskirjad ja juhend.
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Hangete hindamise otstarve

tehtavate
otsuste

Hankehindamine  on  teedeehitusse
investeeringute  korral vajalik  t6oriist
langetamiseks ja Uiks osa hanke planeerimisest.

Hankehindamine vdimaldab juba olemasolevatele
andmetele toetudes saada andmeid tee-ehitushangete
mdjude kohta, mis on vajalikeks taustateadmisteks
planeerimist ja investeerimist puudutavate otsuste
langetamisel ning maakasutuse planeerimisel.
Erinevatest hangetest kogutavad vordluskolblikud
andmed vdimaldavad langetada digeid, ihiskondlikke
huve teenivaid otsuseid. Kaesolevate eeskirjade
eesmargiks on hankehindamiste viimine Uhtsetele
alustele, labipaistvus ja korratavus, jattes hindamise
tegijatele samas vajalikul maaral ka iseseisvat
otsustusvabadust.

Hindamise juhendi siduvus ja rakendusalad

Tee-ehitushangetele on teeseadusega (503/2005)
kehtestatud mdjude hindamise teostamise ndue
vahemalt hanke Uldplaneerimist ja asukoha
planeerimist puudutavas jargus ning liiklusametile on
pandud liikluskorralduslike hangete mdojude
rakendumise jalgimise ndue.

Teeprojektide hindamise juhendi ndol on tegemist
transpordi  infrastruktuuri  hangete  hindamise
Uldeeskirjasid taiendava, riigiametnikele kohustava
iseloomuga  haldusaktiga, millega  kehtestatud
pohimotteid tuleb jargida koikides Liiklusameti ja
Majandusarengu-, transpordi- ja keskkonnaameti poolt
kavandatavate, teedesse tehtavate
investeerimishangete hindamisel, kui neile taotletakse
finantseerimist riigieelarvest.

Kdesoleva hindamise juhendi peamine rakendusala on
sama mis Uldeeskirjadelgi, kuid selle jargimine on
soovituslik  ka  selliste  rekonstrueerimisse ja
uusrajatistesse tehtavate investeeringute korral, mis
eeldavad vahemalt tee-ehituse hanke tegemist.
Juhend on mdeldud kasutamiseks nii hankehindamise
tellijatele kui ka teostajaile.

Koikide teedesse tehtavate investeeringute
hankehindamiste juures tuleb jargida juhendiga
ettenahtud raamistikku, pohimotteid ja
kalkulatsioonivaartusi. Arvesse vOetavad mdjud,
rakendused, hindamise tadpsus ja ulatus valitakse
vastavalt hanke eripérale.

Valikud pohjendatakse ja pohjendused

dokumenteeritakse.

Pohilised muudatused

Alljargnevalt on loetletud pdhilised muudatused
vorreldes varasema teeprojektide hindamise juhendiga
(Teeprojektide hindamise juhend, Teedevalitsus 2008):

Hindamise ulatus

e hindamine hdélmab nludsest ka suuremahulisi
asendusinvesteeringuid

¢ suuremahuliste uus- ja Umberehitusinvesteeringute
korral tuleb reeglina vaadelda ja hinnata
lihtsustatud hankevalikut (lildeeskirjades tadhistatud
margistusega 0++)

¢ hanke mdjude hinnangu osatahtsust on lisatud,
selle menetlemist on lihtsustatud ja hindamiselt
eeldatakse standardiseeritud esitluse véimalust.

Tasuvusarvutus ja kalkuleeritavad vaartused

¢ Investeeringukulud liigituvad tehnilis-majandusliku
ekspluatatsiooniressursi alusel ning jaakvaartus
madratakse hanke osade ekspluatatsiooniressurssi
alusel (ilma 25% katteta)

¢ hindamine sisaldab ehitusaegsete mojude analiilsi
ning planeerimiskulusid

¢ ekspluatatsiooniajaga, 6nnetustega, heitmetega ja
miirasaastega seonduvate kulude dhikuhinda
arvestatakse vaadeldava perioodi (leselt 1,5%
kasvuga aastas baasaasta hinnatasemest

e diskontomaéar on 4 % (varasemalt 5 %)

e tarbija poolt saadava rahas md&ddetava kasu
(soidukite ekspluatatsioonikulud, transpordi- ja
reisikulud) hindamisel Iahtutakse makse ja aktsiise
sisaldavatest hindadest vGttes arvesse ka tarbijale
tekkiva kasu muutustes sisalduvaid maksudest ja
aktsiisidest laekuvate summade muutumist.
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2 Hindamise raamistik

2.1 Hindamise faasid

Transpordi  infrastruktuuri  hangete  hindamise
pohifaasideks on objekti ldhtekohtade kirjeldus,
mojude kirjeldus, hanke hindamine, jdrelevalve ja
jarelkontrolli  meetmete  planeerimine, samuti
raporteerimine ning dokumenteerimine (joonis 2).

Hankehindamine hdlmab sellisel juhul mdjude
hindamist, tasuvusarvutuse, teostatavuse hindamist
ning vastavaid jareldusi.

Lahtekohtade kirjeldamine

m Vérdlusobjekt Liiklusprognoos

Mojude kirjeldamine

Mojude kindlaksmdaramine ja valimine
Mojude moodikute ja kriteeriumite valimine

MGju konstruktsiooniparameetritele kogumine

Hanke hindamine

Mojude Tasuvuse Teostatavuse
arvestus analiilis arvestus

Jareldused

Jarelevalve ja jarelkontrolli planeerimine

Hinnangu raporti koostamine ja dokumenteerimine

Hankehindamise Hankehindamise Hankehindamise
raport kokkuvote dokument

Joonis 2.Transpordi infrastruktuuri hangete hindamise raamistik.

Lahtekohtade kirjeldus

Lahtekohtade kirjelduses tuuakse vialja hanke aluseks
olevad liiklusvajadused ning probleemid mida hanke abil
on voGimalik lahendada. Kirjelduses tuuakse vilja

ka hanke sidusus laiema tervikuga ja Uldiste
eesmdrkidega. Tee-ehitushangete osas on otstarbekas
esitada ka hindamisel kasutatav hindamisjuhtumi riihm
(punkt 3.2.2), sest selle alusel maaratletakse mitmeid
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hindamise jaoks vajalikke piiranguid ja soovituslikke
protseduure. Uhtlasi tuuakse hankekohaselt vilja nii
planeeritavad meetmed kui ka meetmete maht, samuti
hanke kulukalkulatsioon ja planeerimine hetkeseisuga.

Vordlusobjekti kirjelduses tulevad esitamisele
vorreldavad  alternatiivid ja  objekti  keskkonna
(maakasutus, liikluskorraldus) kirjeldus. Liiklusprognoosi
kirjelduses  tuuakse valja nii liiklusintensiivsuse
prognoositav kasv kui ka hanke mdojud liiklusndudluse
rahuldamiseks.

Mojude kirjeldus

Hanke modjude kirjelduses tuuakse valja otsuse
langetamisel arvestatavad tdahtsad mdjud ning erinevad
kriteeriumid, mdddikud ja konstruktsiooniparameetrid.
Mojusid kirjeldatakse kvalitatiivselt voi kvantitatiivselt.
Uks osa mdjusid puudutavatest andmetest saadakse
hanke planeerimisest ja vOimalikest erinevatest
raportitest, teine osa laitakse hankehindamise abil.
Liiklusele avaldatavad mdéjud keskenduvad avatusele ja
ohutusele kasutamisel. Muudest mdéjudest vOetakse
vaatluse alla keskkonnamdjud, mdjusid inimestele nagu
ka mdjusid Gihiskondlikule elukorraldusele, piirkondlikule
arengule ja majandusele. Muuhulgas tuuakse esile ka
hanke mojud liiklusteedele ja ehitamise ajal avalduvad
mdojud.

Hanke hindamine

Mojude analliis hdlmab  tdhususe hinnangut,
tasuvusarvutuse ja teostatavuse hinnangut. Tohususe
hinnang on hanke erinevate alternatiivide vordluses
vaga tahtsal kohal, sest see on parim v@imalus hanke
mojude  kirjeldamiseks kindlate arvessevGetavate
mojude seisukohast ja selle abil on voimalik leida kdige
paremini eesmarke saavutada vdimaldav terviklik
lahendus. Hanke 16plikus hindamises on mdjude analiilis
vajalik tasuvusarvutuse tegemiseks.

Tasuvusarvutuses kalkuleeritakse rahas mdddetavaid
mojusid,  jargides  selleks  sotsiaal-majandusliku
tasuvusanallsi kriteeriumeid. Tasuvusarvutuse
peamised

lahtekohad (kalkulatsiooniga hdlmatava ajaperioodi
kestus, jadkvaartuse arvestamine ja diskonteerimisel
arvestatav intressimaar) on kinnitatud hankehindamise
Uldeeskirjades. Tasuvusarvutuses vdrreldakse hanke
tuludeks loetavate kulude kokkuhoidu (naiteks reisiaja
kokkuhoius seisnev vaartus) ja kahjudeks loetavate
kulude kasvu (naiteks hoolduskulude kasv) hanke
teostamiseks vajalike investeerimiskuludega (koos
intressidega).

Teostatavuse analililis toob vilja rahastamisotsuse
langetamisel arvestavad riskid ning planeerimis- ja
juhtimiseprotsesside korraldusliku poole.

Tehtud hinnangute alusel langetatakse hanke tasuvust
puudutavad otsused ning anallUsitakse hankelt
oodatavate eesmarkide saavutamise ning esitatud
probleemsete kiisimuste lahendamise vdimalikkust.

Jarelevalve ja jarelhindamine

Hanke hindamine hdlmab hanke jarelevalve ja
jarelkontrolli osa ning hanke teostamise planeeritavat
ajakava. Jarelevalve vajadus, ulatus ja valdkonnad
olenevad hanke mdjude iseloomust ja tahtsusest.

Jarelhindamine vodidakse hankest olenevalt planeerida
kas kitsamas v&i laiemas ulatuses. Laiaulatuslik
jarelhindamine eeldab reeglina enne hanke elluviimist
tehtavate “eel”kontrollimiste ja mdG6tmiste teostamist.

Aruanded ja dokumenteerimine

Lahtematerjalid, kalkulatsioonimeetodid ja tulemused
nagu ka muud materjalid dokumenteeritakse nii, et oleks
tagatud hindamise piisav labipaistvus, tdiendatavus ning
korratavus. Selle protseduuri tdhtsamateks osadeks on
mojude hindamise ja tasuvusarvutuse pdhjenduste ja
tulemuste kajastamine ning kirjeldamine. Hindamise
tulemused esitatakse eraldiseisva raportina  vOi
planeeringuaruande osana. Uldplaneeringufaasi
hankehindamisest koostatakse (ihe voi paari lehekiilje
pikkune hankekaart.
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2.2 Hanketiilibi olulisus

Erinevad hanked eeldavad erineva ulatusega
hindamise tegemist. Hindamise ulatus soltub hanke
tllbist ja mahust nagu ka mojude iseloomust ja
olulisusest. Tahtsateks liigitatavad mdjud tuleb
hindamises kajastada isegi juhul, kui ldhteandmete
hulk ja kvaliteet ei osutu piisavaks nende tapsemaks
kirjeldamiseks.

Reeglina tuleb kodikide hangete kohta, mis eeldavad
hankepdhise rahastamisotsuse langetamist Transpordi-
ja kommunikatsiooniministeeriumi poolt vdi mida
rahastatakse riigi eelarvest, teha tdaiemahuline hanke
hindamine.

Kas tegemist on sellise teedevdrgu
arendushankega, mis eeldab
rahastamisotsuse langetamist Transpordi-
ja kommunikatsiooniministeeriumi poolt
voi rahastamist riigieelarvest?

Kas projekt seisneb mones muus teedevorgu
uusrajatisse voi Umberehitustoodesse
tehtavas investeeringus?

Kas tegemist on teedevdrgu
asendusinvesteeringuga ja Uheks
valikuvdimaluseks on tee voi selle osa
sulgemine voi labilaskevéime
vahendamine?

Kas hindamise objektiks on
investeering mitmeid transpordiliike
puudutavasse liiklussdlme ehitusse?

Joonis 3.Hankehindamise kohaldamisvajaduse mddratlemine.

o 9 o

: Hankehindamine tehakse vastavalt I

. . . . 1

m vajadusele kas Uldeeskirjade voi 1
1 erieeskirjade satteid kohaldades :

Hanketiiiibid

Teeprojektide hindamise juhend on (ldeeskirju
tdiendavana moeldud rakendamiseks peaasjalikult
eraldiseisvatest objektidest tee-ehitushangete
hindamise labiviimiseks. Hankehindamise objektiks on
tavaliselt uusrajatistesse voi (imberehitustéodesse
tehtavad investeeringud. Tavalise asendus-
investeeringu (kapitaalremont) korral on
hankehindamine ndéutav Uksnes vaga harvadel
juhtudel, kui vordlusalternatiiviks on tee voi selle osa
(nditeks silla) Ilabilaskevéime vdhendamine voi
liiklusele sulgemine ja voimalik lammutamine.

Planeerimisjargus lahtutakse
juhendi pGhimdtetest, Jah otsuse
langetamiseks koostatakse juhendi
pShimatteid jargiv tdiemahuline
hankehindamine

Juhendi pohimétteid jargitakse juhul,
kui see osutub vajalikuks

Investeeringu mdjuhinnang
koostatakse lahtuvalt juhendi
pShimotetest

Hankehindamises voetakse
arvesse ka muid transpordiliike
puudutavad eeskirjad

L--------------------
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Uusinvesteeringute ndol on tegemist uue tee
ehitamisega. Kulud ja mdjud on reeglina suured,
mistottu see eeldab kdikide hankehindamise osade
nagu naiteks tdhususe hinnangu, tasuvusarvutuse ning
teostatavuse hinnangu valmimist vastavalt
eeskirjadele. Juhul kui uusinvesteeringu plussid on
valdavalt mitte rahas mododetavad vaartused,
tasuvusarvutust ei tehta.

Umberehitusinvesteeringu eesmirgiks on tee vdi selle
osa funktsionaalsuse parendamine. Hanget ja selle
mdojusid kirjeldatakse vastavalt eeskirjadele.
Umberehitusinvesteeringu kohta koostatakse t&hususe
hinnang vastavalt eeskirjadele. Juhul kui olulised
plussid ja kulud on rahas modddetavad, tehakse ka
tasuvusarvutus. Rahasse Umberarvestatavad mdgjud
tasub samas alati kindlaks maarata, sest see vdoimaldab
muude majanduslike vordluste tegemise. Teostatavust
hinnatakse vastavalt eeskirjadele.

Asendusinvesteeringu niol on tegemist tee voi selle
osa parandamisega tee konstruktsioonilise seisukorra
sdilitamiseks. Hindamises kirjeldatakse hanget ja selle
mojusid, samuti tehakse tdhususe hinnang, kuid
tasuvusarvutust ennast reeglina siiski ei tehta. Rahas
arvestatavate mojude abil osutub voimalikuks teha
tasuvusarvutust asendavaid lihtsustatud majanduslikke
vordlusi. Teostatavuse hinnangu tegemise vajalikkuse
Ule otsustatakse vastavalt oma dranagemisele.

Muud hanked

Tavalise teehoolduse rahastusel teostatavate hangete
kohta vGidakse planeerimise abimeetmena koostada
vahem ulatuslik hanke hindamine. Sellistel juhtudel
kohaldatakse kdesolevat juhendit Idhtuvalt hanke
mahukusest ja tahtsusest.

Tohususe hinnang leiab rakendust abivahendina
erinevate ja erimahuliste hangete ning nendes
hangetes sisalduvate meetmete vordluseks, samas kui
tasuvusarvutus voidakse teha ka vdiksemate hangete
kohta, kui see peaks osutuma vajalikuks hangete
vordlemise eesmargil.

2.3 Hindamine erinevates
planeerimisfaasides

Hanke mdjudest planeerimisfaasidega maaratud
ulatustes tuleb olla teadlik kdikides planeerimisfaasides
ja alternatiivid peavad olema omavahel vérreldavad.
Vorreldavuse  saavutamiseks on vaja  Uhtseid
protseduurireegleid. Uks hanke osa peab kiill olema
hanke hinnang, kuid planeeringud nagu ka tehtud
hinnangud peavad planeerimise edenedes vajadusel
olema ajakohastatavad (naiteks muutused
hanketervikus, meetmetes VOi hinnangulises
maksumuses).

Tee-ehitushanke planeerimine kdivitatakse Ettevotlus-,
Liiklus- ja Keskkonnaameti ELY vo6i sidusrihmade
algatusel. Moningate tee-ehitushangete vajalikkus
selgub seonduvalt liikluskorralduse planeerimisega.
Planeerimisel detailplaneeringu raames juhtudel, kus
hanke tegelikku realiseerimist ei ole ette nadha, ei ole
kdesoleva juhend pdhine hangete hinnangu
koostamine kohustusliku iseloomuga vaid soovituslik.

Kitsaskoha ja hanke maaratlemine

Tee-ehitushanke planeerimise algfaasi juurde kuulub
kitsaskohtade  viéljaselgitamine, hindamine ja
eesmarkide kontrollimine. Sellega seonduvalt tehakse
erinevaid eeluuringuid, mis on vajalikud maakasutuse
planeerimisel, liikluskorralduse planeerimisel,
teedevorgu kavandamisel ja liiklusohutust voi
keskkonnamgjusid puudutavate planeeringute voGi
rakendatavate meetmete planeerimise
lahtekohtadena. Eeluuringud sisaldavad naiteks
vajaduste hindamise, (Uldplaneeringut, rakenduste
kirjeldust ja arengukava. Liikluskorralduse planeeringus
ja Uhendusteede hangetes kontrollitakse erinevates
planeerimisfaasides olevaid projekte, mille
jatkuplaneerimise faasid vdivad osutuda erinevateks.
Sellistes esialgsetes plaanides kirjeldatakse
hankehindamistes projekte koos nende alternatiivide ja
mdojudega.. Efektiivsuse ja teostatavuse anallilis
vOimaldab leida kdige ratsionaalsemad valikud
tdpsema planeerimise  tarvis.  Tasuvusarvutuse
tegemine reeglina vajalikuks ei osutu, kuid tulude ja
kulude suhe tuleks leida kohe, kui see osutub
lahteandmetele tuginedes vdimalikuks.
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Hanke hindamine

Kitsaskoha ja Hanke ja se:ll-e alternatiivide
s . kirjeldus
hanke maaratlemine l

- Alternatiivide
Eelplaneerimine mojude klrj.eldus ja esialgne
hinnang

Alternatiivide
vordlemine ja hindamine
Valitud alternatiivi hanke

hindamine

Uldplaneerimine
Mdjude analiiiis ja
voimalikud mojud

elukeskkonnale

Teostuse
detailne

Hindamise véimalikud
tdiendamised

- Jarelhindamine

planeerimine I
- Ehitusaegne jirelevalve

Tasuvusarvutus
Teaostatavuse

analuis

(%]
5
=

c

©

(%]

S

(%]
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- Hanketaotluse osana
- Eeluuringute osana

Uldplaneeringu osana

Hankehindamise aruanne,
kokkuvaote
ja dokumenteerimine

Hindamise faaside tédhtsus
planeerimisel ja otsuse
langetamise alusena
Hankehindamise pohine
planeering jérelevalve ja

jdrelhinnangu kohta méjutab

omakorda aruandlust

Joonis 4.Transpordi infrastruktuuri investeeringu hankehindamise vajalikkus, sisu ja tdpsus hanke kulgemise viiltel

Eelplaneerimine

Eelplaneerimisel, mis antud kontekstis tahendab
Uldplaneerimise  faasile  eelnevat  hankepdhist
planeerimist, on pohirdhk asetatud hetkeolukorra ja
kitsaskohtade kaardistamisele, samuti
arendusmeetmete esialgsele kavandamisele. Selles
jargus on eriti tahtis, et kdik véimalikud valikuvariandid
saaks  otsuse langetamiseks  valja toodud.
Eelplaneerimisest alates tuleb jalgida, et hankele oleks
planeeritud maistlik vérdlusalternatiiv nagu ka vdhem
koormav investeeringualternatiiv (punkt 3.2.1).

Eelplaneerimisel on hankehindamine keskendunud
hanke lahtekohtade, hankega lahendatavate
kitsaskohtade ja esialgsete modjude kirjeldamisele.
Erinevate valikuvariantide tdhusust on koige
tulemuslikum analiilsida efektiivsuse hindamise abil
ning see tehakse planeerimisfaasilt eeldatava
ligikaudse tdpsusega. Vaga tdhtsal kohal on andmed
selle kohta, kui tohusalt lahendab projekt kaardistatud

kitsaskohad ja kas hanke esialgsetel hinnangutel
arvestatud tulud on kuludega vorreldes sellises suhtes,
mis poOhjendaks edasise planeerimise vajaduse.
Teostatavuse hindamise alusel vdidakse erinevaid
valikuvdoimalusi kas viélja jatta voi kombineerida
erinevaid meetmeid, moodustades nénda algsetest
alternatiividest realiseerimiskdlblikumaid terviklahendusi.
Kulude hindamine ja vdimalik tasuvusarvutus tehakse
hinnangulise tapsusega. Hankehindamise tulemusi
kasutatakse  peaasjalikult edasise  planeerimise
otstarbekuse  hindamiseks. Vajalik on oluliste
riskitegurite tuvastamine.

Uldplaneerimine

Uldplaneerimine on tee pdhimdttelisi lahendusi,
Uhiskondlikku  vastuvdetavust ja tee-ehitushanke
efektiivsust silmas pidades vaga oluline
planeerimisfaas. Sellega maaratletakse maantee
funktsionaalne pd&hilahendus, ligikaudne asukoht,
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kvaliteet ja md&jud. Uldplaneerimisjdrgus kontrollitakse
alternatiive ja hinnatakse hanke mdjusid erinevatest
aspektidest. Hanke kohta on kasutada piisavalt
andmeid, et teha hindamisjuhendiga ettendhtud
liiklust, majanduslikkust ja keskkonda puudutavate
mojude hindamine, mis vdimaldab ka lahenduste
teostuskdlbulikkuse kindlaksmaaramise majanduslike
ja Ghiskondlike asjaolude aspektist.

Uldplaneerimisjargus analiiiisitakse hanke iseloomu,
ulatust ja mojusid tervikuna ja eraldi. Juhul kui hanke
kohta on seadusega ette nahtud ka keskkonnamdjude
hindamine, tehakse see Uldplaneerimisjargus.
Uldplaneerimine ja hankehindamine peaksid toimuma
paralleelselt, mis vdimaldab Uldplaneerimisest
saadavate andmete kasutamist mdjude hindamisel ja
mdojude hindamisest saadavate andmete kasutamist
tehniliste ja rakenduslike lahenduste planeerimisel.

Uldplaneerimise  jargus tehtava  alternatiivide
vordlemise jaoks laheb tarvis nii tdhususe hinnangut
kui ka tasuvusarvutust. Mojude hinnangu olulisus
tuleb esile just alternatiivide vérdluses. Uhtlasi tuleb
seejuures votta arvesse ka alternatiivide teostatavuse
erinevusi.

Hanke rahastamisotsuse aluseks olev hankehindamine
tehakse selle valiku kohta, mis osutub lldplaneerimise
tulemustele  toetudes  kdige ratsionaalsemaks.
Otsustamine hankealternatiivide ja karbitud valiku
vahel toimub selles planeerimisjargus. Valituks
osutunud alternatiivi kohta koostatakse tdiemahuline
hankehindamine, mis vormistatakse {ldplaneeringu
osana vOi eraldi raportina, samuti lihikokkuvottena
registrikaardil. Muuhulgas kuulub dokumenteerimisele
ka hinnang.

Uldplaneerimisjargus vdidakse koostada teeseadusega
ettendahtud Uldplaneeringu asemel kas karbitud
tegevusplaan vOi maakasutusplaneerimise otstarbeks
vajalik piirkondlik detailplaneering. Plaani koostamise
jaoks valmiv piirkondlik detailplaneering tootatakse
vilja Uhe osana maakasutus- ja ehitusseadusega
reguleeritud planeerimise protsessist.

Viimane sisaldab maantee ja selle {henduste
ruumivajaduse  analliisi  ja  oluliste mojude
maaratlemiseks vajalikke plaanitavaid tegevuskavasid.

Tegevuskava ja piirkondlike detailplaneeringute
raames kohaldatakse hankehindamise juhendit
vastavalt vajadusele.

Tee ja ehituse planeerimine

Teostuse detailne planeerimine tehakse tee- ja
ehitusplaneerimise raames. Teeplaneerimise jargus
selguvad hanke  tegevuskava ja meetmete
kulukalkulatsioon. Hinnangu koostamisel on kesksel
kohal mojusid puudutavate andmete uuendamine
Uldplaneeringu valmimisel selgunud vdimalike uute
andmete alusel. Lisaks hinnangulise maksumuse
muutumisele tuleb arvesse votta ka hankega
kaasnevate vOimalike muutuste majusid.
Hankehindamise varskendamine on vaga tahtsal kohal
juhul, kui otsuse langetamise protsess hanke
rahastamise osas on alles kdimas.

Teeplaneering on teeseadusega ndutav kinnitust
eeldav planeering. Ehitusplaneerimisjargus
hankehindamist enam ei toimu, kuid andmed hinnangu
kujundamiseks saadakse hanke sisust ja kuludes
toimunud muutustest.

Ehitamine ja kasutus

Hankehindamise jargselt voidakse hankesse tervikuna
vOi selle osi puudutavas osas teha ehitamise kaigus
muudatusi, mille tdhtsust ei ole hanke mdjude ega
kulude rubriigis hankehindamisel arvesse vdetud.
Jarelevalve ja jarelkontrolli abil kontrollitakse, et
projekt on vdimaldanud tdita seatud eesmargid ja et
hankega ei ole kaasnenud selliseid tagajargi, millega
hanke kavandamisel ei ole osatud arvestada.
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2.4 Liikluskorraldushanked

Liikluskorraldushange tdahendab antud kontekstis
hanget, mis puudutab rohkem kui Ghte transpordiliiki
ja mis sisaldab kas eri transpordiliikidesse tehtavaid
investeeringuid vOi mis muudab erinevate liikumis- voi
transpordiliikide osatdhtsust. Sellisteks hangeteks on
naiteks Ghistranspordi arendushanked (linnaldhirongid,
uute trammiteede hanked, liinidevahelised Gihendused
vOi ulatuslik bussiradade vorgustik), veoahelate
korraldust reguleerivad hanked, vahese liiklusega
raudteede kapitaalremont vOi laevateede
siivendamine.

Tee-ehitushangete  seisukohast  hdlmab  mitut
transpordiliiki puudutav liikluskorraldushange reeglina
ka dhistranspordi  projekte vdi  veoahelatega
seonduvaid projekte. Liikluskorralduse planeeringutes
sisalduvad teehanked voivad seega olla kas lihtsad, (iht
transpordiliiki puudutavad hanked voi siis antud
kontekstis kasiteldavad liikluskorralduslikud hanked.

Uhistranspordi  arendushangetes tuleb hinnata,
millised on hankega kaasnevad muutused erinevate
transpordiliikide osakaaludes. Kogu Uhistranspordi
korraldus tuleb tervikuna lle vaadata ja
transpordiliikide  vaheliste  modaalsete  nihete
hindamiseks on otstarbekas kasutada liiklusmudelit.
Juhul kui see ei osutu vdimalikuks, vdidakse
transpordiviisi vahetavatest reisijatest tdusvat tulu
arvestada , poole reegli“ (punkt 6.4.3) meetodil.

Veoahelaid puudutavateks hanke eelhindamisteks on
naiteks uue kaevanduse transporditeede kulgemise
anallilis vai siis transiitmarsruudi kujundamine. Selliste
hangete korral vdib veomahtude kasv eeldada nii
teede, raudtee kui ka laevateede valjaarendamist nii,
et marsruudi labilaske suutlikkus osutuks piisavaks
lisanduva veotarbe vajaduste rahuldamiseks voi siis
marsruudi valjaehitamist varasemast
konkurentsivéimelisemaks. Transpordiprognooside
koostamisel on keskesel kohal sidusriihmadelt saadav
informatsioon.

Vdhese liiklusega raudtee kapitaalremondi korral on
vordlusalternatiiviks reeglina liikluse peatamine antud
raudteel, mille juures tuleb arvesse votta seda, kuidas
hakkavad veosed liikuma uues valjakujunenud
olukorras. Sellisel juhul vdib lisaks raudteevedudele
olla Uheks vdimaluseks nditeks maanteetransport
praegusesse vOi monda muusse sadamasse VOi
terminali.

Laevaliiklustee sivendamishange vOib tuua kaasa
marsruutide muutmise vajaduse sadamate vahel, mis

mojutab omakorda muude transpordiviiside
korraldust.
Liikluskorraldushangete hindamine hélmab

hankehindamise kd&iki faase ja nende hangete
hindamisel jargitakse samu pohimdtteid kui eraldi
transpordiviise puudutavate hangete hindamisel.
Efektiivsuse  hindamine vdimaldab tuua vilja
alternatiivide mdjud erinevatele transpordiliikidele ja
tohususe eesmarkide tditmisel. Tasuvusarvutuses
maadratakse erinevate transpordiliikide
investeeringutega, hooldusega, vedudega, heitmetega-
ja Onnetusjuhtumitega seonduvad kulud Uhtlustatud
meetodite alusel ja liidetakse I6puks transpordiliigiti
kokku. Tee-, raudtee- ja laevatranspordi
kalkulatsioonides kasutatavate kalkulatsiooni-
metoodikate ja Uhikuhindade osas tuleb jargida
transpordiliigile vastavaid hankehindamise juhiseid.

Liikluskorraldushankeid on vaga keeruline hinnata ja
vordlusobjektid  tuleb  valida eriti  hoolikalt.
Liikluskorraldushangete hindamisel voib tulla ette ka
olukordi, kus  vordlusalternatiivi maaratlemine
praktikas v@imalikuks ei osutu, sest reiside v0i veoste
korraldamine eeldab tulevikku silmas pidades nii suuri
investeeringuid, et vordlusalternatiiv on sisuliselt lks
hankevalikutest (odavaima teostusega).

Liikluskorraldushangetega kaasnevate transpordiliikide
osakaalu muutumise nagu ka transpordiliigi ja
marsruudi muutuste hindamisel tuleb votta eesmargiks
kdige tGendolisema alternatiivi leidmine selle kohta,
kuidas hakkab liiklus muutunud olukorras kulgema.
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3 Lahtekohtade kirjeldus

3.1 Vordlusobjekt

Tee-ehitushangete planeerimisel liigutakse
alternatiividelt otsustele, mida kaesolevates juhistes
nimetatakse hanke alternatiivideks. Suuremahuliste
uus- ja Umberehitusinvesteeringute korral peab Gheks
uuritavaks  alternatiiviks olema nn.  karbitud
hankealternatiiv. Hankehindamistes vorreldakse tee-
ehitushangete teostamist alati mone alternatiivse
valikuga, mida kadesolevates juhistes nimetatakse
vordlusalternatiiviks.

Olulisemad hanke alternatiividega seonduvad mdisted
on jargmised:

¢ Hankealternatiiv: labilaskevdoime alalhoidmiseks voi
suurendamiseks rakendatavad meetmed
realiseeritakse planeeritud viisil. Tegemist vdib olla
naiteks uue liiklustee ehitamisega voi olemasoleva
Umberehitamisega. Koik hankealternatiivid
tahistatakse nende teine-teisest eristamiseks
numbri- voi tdhekoodiga.

e Karbitud
vOetakse vaatluse alla ka karbitud projekt
(Uldeeskirjades tdhistatud 0++), mille korral toimub
tegeliku  investeeringu valikuga hd&lmatavate
meetmete rakendamise asemel olemasoleva
liiklustee arendamine erinevate teekasutajatest
sihtgruppide labilaskevbime tagavate karbitud
lahendustega. Karbitud alternatiiv vdib seisneda ka
etappidena realiseeritava  projekti esimeses
ehitusjargus.

hankealternatiiv: Hankealternatiivina

Hankealternatiivide vordlemiseks on vajalik
vordlusalternatiivi olemasolu.  Vdrdlusalternatiiviks
peab olema vdimalikult hea ja tdeparane hinnang
kujuneva olukorra kohta juhul, kui hanget ei
realiseerita. Vordlusalternatiiv on oma iseloomult “do
minimum” lahendus, mis tdhendab, et selle korral
tehakse &dra vaid kéige hadaparasemad tood.
Vordlusalternatiiv ei voi olla kajastatud liialdatult
negatiivse ega Ulepaisutatult hea lahendusena.

Tee-ehitushanke vordlusalternatiiv  sisaldab  alati
hooldus- ja sageli ka asendusinvesteeringuid.

Vordlusalternatiivideks vdivad olla ka piiratud
Umberehitusinvesteeringud, mille abil reguleeritakse
liikluse sujuvust ja ohutust liikluse lisandudes. llma
hanketa arendused vOivad tdhendada ka
labilaskevéime vdahenemist voi liiklussGlme sulgemist.
Ideaalis on vodrdlusalternatiiv hasti planeeritud ja
sisuliselt sama tdpselt kirjeldatav kui seda on
hindamise objektiks olev hange ise. Vordlusalternatiivi
kirjeldamist on kujutatud joonisel 5 ja naites 5.
Vordlusalternatiivina kasutatakse mdénda jargnevatest
valikutest:

e Mitterahuldav hetkeolukord (0-): liiklustee kasutust
piiratakse voi selle labilaskevoimet vahendatakse
alaliselt.

e Hetkeolukord (0): objektil tehakse tiksnes hooldus-
ja asendusinvesteeringuid. Maakasutus, muu
liikluskorraldus ja liikluse ndudlus kujunevad samas
vastavalt prognoosile.

e Paremaks muudetud hetkeolukord (0+4):
investeerimishanget ei realiseerita, kuid
probleemide leevendamiseks tehakse
investeerimisalternatiiviga  vorreldes  vaheseid
kulutusi ndudvaid parendusi naiteks liiklusohutuse
tostmiseks vodi keskkonnakahjude piiramiseks.
Parendused voivad olla sellised, mis vajasid igal
juhul tegemist voi mis tehakse Uksnes juhul, kui
investeerimishanget ei realiseerita. Teatud juhtudel
vOib  liikluskdlblikkuse  tagamiseks  osutuda
moodapadasmatuks teekonstruktsiooni uuendamine.

Hankehindamisega seonduvalt planeeritud
jarelhindamises  vorreldakse  valminud hanget
peaasjalikult hankehindamise ajal esinenud

hetkeolukorraga (0O-alternatiiv) ja hinnanguga selle
kujunemise  kohta. Juhul kui hankehindamise
vordlusalternatiiviks on vGetud paremaks muudetud
hetkeolukord (0+), on ka jarelhindamise eesmargiks
mdojude vordlus selle alternatiivi korral. PGhjusel et
alternatiivi 0+ md&jude hilisem konstateerimine
vOimalikuks ei osutu (naiteks liiklusohutuse tdstmine),
tuleb sellisel juhul votta paljuski aluseks olukord enne
hanke teostamist (hankehindamise hetkeolukord).
Hanke planeerimise kaigus kaalutud, kuid korvale
jaetud alternatiivid (karbitud hankealternatiiv voi
muud hanke alternatiivid) jarelhindamise raames
labivaatamisele ei kuulu.
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Kas on tbendoline, et uus- voi
Umberehitusinvesteeringu
alternatiivina tehakse Uksnes
teehooldust ja
asendusinvesteeringuid?

—»—

Kas see tdhendah tee
labilaskevdime pusimist
rahuldaval tasemel?

R e )

+

Vordlusalternatiiviks on
mitterahuldav hetkeolukord
(0-), mille korral on
labilaskevoimet alaliselt
piiratud

Vordlusalternatiiviks on
hetkeolukord (0), mille korral
Iabilaskevdime aja méddudes
ilmselt vaheneb

Kas uusinvesteeringu alternatiivina
tehtavate Umberehitustédde
investeeringute eesmargiks on
|abilaskevoime alalhoidmine?

_0_, Jah hankega vérreldes vaga
vaikesed?

Kas nende kulud on

(-

-

Vordlusalternatiiviks on
hetkeolukord (0), mille korral
Iabilaskevdime aja méddudes
vaheneb

Vérdlusalternatiiviks on
paremaks muudetud
hetkeolukord (0+), mis
eeldavad véaheseid
Umberehitusinvesteeringud

Kas on toenéoline, et ilma hanketa
vOi tee kapitaalremondita selle
kasutust piiratakse voi tee
suletakse?

¢

Kas hanke realiseerimiseks on
vastuvdetud kindel otsus?

Vérdlusalternatiiviks on
mitterahuldav hetkeolukord (0-)
kus tee kasutust piiratakse

w

K
—a»

v

Juhul kui vordlusalternatiivi

Planeering peab sisaldama
péhjendatud otsust

o #| vordiusalternatiivi analliiisimisa

ebaotstarbekuse kohta

anallitisimine ei ole
pdhjendatud, voidakse
hinnangus vorrelda erinevaid
hankealternatiive omavahel

Joonis 5.Hanke vordlusalternatiivi mddratlemine.

3.2 Hange

3.2.1 Hanke eesmark ja kirjeldus

Tee-ehitushanke eesmarki kirjeldatakse kdikide nende
pohjuste esiletoomise abil, mille parast investeering
tehakse. Teeseaduse (503/2005) pdhjal véib jareldada,
et teeinvesteeringu kdéige tGendolisemaks pdhjuseks
vOib olla Uks voi mitu alljargnevalt loetletud pShjustest:

e (ldine liiklusest tekkiv ndoudlus nagu naiteks
labilaskevGime mittepiisavus ndudluse mahu ja
kvaliteedi osas.

e liiklusest pdhjustatavate kahjude elimineerimine
nagu naiteks liiklussurmade arvu vdahendamine voi
kokkupuute vahendamine liiklusest pdhjustatud
mdiraga.

e maa- vOi piirkonna kasutusvajadus, nagu uus
elurajoon voi toostuspark véi piirkonna arendus.

Hanke eesmargid esitatakse planeerimise
ldhteandmetena vGi need madratletakse I[3htuvalt
erinevates planeerimisfaasides selguvatest

planeerimispShjendustest voi planeerimise algfaasis.

Hanke kirjeldus osutub {ihelt poolt vajalikuks
hindamise ajal selleks vajalike tegurite maaratlemiseks
ning teiselt poolt on see vajalik he osana kogu
hankehindamise toimikust. Ka juhul kui
hankehindamine tehakse muu planeerimise kaigus,
kasitletakse selle tulemusi tavaliselt ikkagi eraldi, mis
tdhendab, et hanke kirjelduses vajavad kordamist koik
asjaolud, mis tulevad igal juhul esitamisele ka muudes
planeerimisdokumentides. Kirjelduse ulatus soltub
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hanke iseloomust ja keskkonnast, planeerimisjargust- olulised asjaolud, mida ldaheb muuhulgas vaja ka hanke
ja sidususest muude dokumentidega. Kirjelduses tuleb vormistamiseks ja hankehinnangu kooskdlastamiseks,
tuua esile need hanke ja hankehindamise seisukohast samuti hanke korratavuse otstarbel.

Ndide 1. Hanke seotus muu liiklusvérgustiku ja maakasutusega.
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3.2.2 Hanke sisu margitud naiteks muust teedevdrgustikust erinevate
varvidega. Hanke tahtsust ja vajalikkust kirjeldatakse
Hanke asukoht ja tihtsus praeguse tee vajalikkuse alusel piirkonna elanikele ja

ettevotlusele. Sellega seonduvalt antakse vajadusel
kokkuvdtlik tlevaade ka tee ajaloolisest vaartusest ja
miljoovaartuslikkusest, seda eriti juhul kui tee kulgeb
labi kulttuuriajalooliselt vaartuslike voi keskkonna
seisukohast tahtsate alade Idheduses.

Hanke asukoha kirjelduses margitakse dara tee
number, teeldigu nimetus ja asukoht.
Asukohaandmeid kirjeldatakse suuremate, antud
teelGiguga Uhendatud linnade voi linnapiirkondade
daranimetamise teel. Olemasoleva tee omadustest

tuuakse vilja andmed tee ristldike, geomeetriliste Liikluskoormus

omaduste, liiklustiheduse,  kiiruspiirangute ja

tahtsamate ristmike tiitipide kohta. Lisaks vdidakse keskmine liiklustiheduse (KVL) ja raskeveokite hulga
anda luhikirjeldus tee muude omaduste ja teel (KVLR) esile toomise teel. Raskeveokite osakaalu voib
varasemalt tehtud parandustddde kohta. kirjeldada ka KVL protsendimddrana. Juhul kui

liikluskoormustes esineb erakorralisi  koikumisi,
tuuakse erakorralised liikluskoormused kill valja
(naiteks suvine 66paevane keskmine liikluskoormus),
kuid kalkulatsioonides  neid ei  arvestata.
Uhistransporti ja kergliiklust puudutavates hangetes
tuleb nende liiklusvahendite liikluskoormust hinnata
muust liiklusest eraldi. Kajastatav liikluskoormus on

Hanke tahtsust ja mdjusfaari anallilsitakse antud
teeldigu  sidususe  kirjeldamise alusel muu
liikluskorraldusega tervikuna, muude piirkondlikke
teede voi riiklike ja rahvusvaheliste maanteede
vorgustikuga ning piirkonna maakasutusega. Hanke
asukoht esitatakse hanke mdjupiirkonda kujutaval



Liiklusameti eeskirjad 13/2013
Teeprojektide hindamise juhend

soovituslik teisendada aastapohiseks vaartuseks.
Sellega seonduvalt korrigeeritakse erinevatel aastatel
tehtud liiklusprognoosidest pdhjustatud erinevused
vOi vead. Linnapiirkondade tee-ehitushangetes
voidakse liikluskoormust kajastada lisaks

19
O0paevasele  keskmisele liikluskoormusele ka
erinevate  tipptundide liikluskoormuse  abil.

Liikluskoormust puudutavad andmed ja prognoosid
tuleb alati esitada vastavate tabelite ning jooniste
vormis.

Ndide 2. Vaadeldava piirkonna liikluskoormus ja selle prognoositav areng ilma hanketa ja hanke realiseerudes.

13 700
KOTKA 20 000
- 20 000 =5

34900 Praegune liikluskoormus
(sGidukit 66paevas)

5 500 Liiklusprognoos aastaks 2030 praegus
vdrgustikuga (sdidukit 6opéevas)

& anp  Liklusprognoos aastaks 2030
véljaehitatud pdhimaantee korral
(sGidukit 66paevas)

P&himaantee ja eritasapinnaline

ristmik

Praegune tee

|9

VAALIMAA
— .

Kitsaskohad ja eesmargid

Arendataval teeldigul voib esineda kitsaskohti ja
puudusi erinevates tee seisukorda, liiklust ja
teekeskkonda iseloomustavates asjaoludes. Hankega
seonduvad kitsaskohad tuuakse esile ja esitatakse
nendega seonduv taustinformatsioon. Sagedasemad
kitsaskohad, mille kdrvaldamiseks voi leevendamiseks
uus hange tehakse, on naiteks jargmised:

e tee kitsus, kurvilisus, ebatasasus ja ohtlikud
ristmikud

e liiklusummikud ja -Gnnetused

e puuduvad kergliiklusteed, nende hakitus ja halb
seisukord

e keskkonnaprobleemid (mira, heitmed, pdhja-vee
saastumisoht)

e maakasutuse ja liiklusteede asendiga seonduvad
probleemid (barjaariefekt, teeninduse
kattesaadavuse ja eluasemete paiknemise suhe)

e teedevorgu puudulikkus nagu ka Gihenduste
puudumine

e suured hoolduskulud.

Hankele maaratakse planeerimise aluste
ettevalmistamise kaigus eesmargid, mille taitmisest
tuleb hanke planeerimisel |dhtuda. Planeerimise
alused selguvad eelmise planeerimisfaasi kaigus,
esmase eelplaneerimisfaasi tulemusena. Hanke
hindamise kadigus neid eesmarke tdpsustatakse ja
liigitatakse hanke esmasteks ja teisesteks pdhjusteks.
Teesse  tehtavate investeeringute  esmasteks
p&hjusteks on praeguse/tulevase liikluse vajadused,
liiklusega  kaasnevate kahjude piiramine ja
maakasutusest tekkivad vajadused. Tee-ehitushanke
eesmarkide osalt on teisesteks pdhjusteks kaudsed
mojud nagu naiteks ettevotlustegevuse edendamine
vOi piirkondliku arengu toetamine.
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Ndide 3. Umbersdidutee remondihanke planeerimisel véetud eesmdirgid.

Liiklus Linnast moéo6da kulgeva ja linnast algava v6i linna suunduva pikamaaliikluse | Esmase
markimisvadarne muutmine paremaks. tahtsusega
Vedude reisikestvuse prognoosimistapsuse muutmine paremaks. Esmase
Uhtse kvaliteeditaseme kindlustamine (ihendusteede liitumistele. Tadiendmeede
Linnaosadevaheliste ja -siseste henduste toimivuse muutmine paremaks. Tdiendmeede
Kergliikluse ihenduste parendamine piirkonnakeskuste ja p&hiliste teenindus-| Tdiendmeede
ja ettevotluspiirkondade vahel.

Eriveoste marsruutide olemasolu tagamine. Taiendmeede

Ohutus Liiklussurmade arvu vdhenemine poole vorra ja vigastustega I6ppenud Esmase
Onnetuste hulga vihenemine 30 % vorra. tahtsusega
Liiklus on keskmiselt ohutum kui muudel vastavatel maanteeldikudel ja Tdiendmeede
peatdnavatel

Keskkond PShjavee kvaliteet on vihemalt sama heal tasemel kui hetkeseisuga - liiklusest | Esmase
pOhjustatud saastumise oht vaheneb. tahtsusega
Maantee sobib hasti miljooga ja keskkonna tahtsamad isedralikud omadused ei| Tdiendmeede
muutu ja tulevad paremini esile. Linnapiirkondades toob liiklussélmede
arhitektuur esile antud piirkonna linnale iseloomulikud jooned ja aitab kaasa
positiivse hinnangu kujundamisele antud piirkonnast.

Terviklikud haljasalad ja nende vahelised (ihendused jadvad alles. Taiendmeede
Linnapiirkondades on Uldiselt tervikut silmas pidades mitmekiilgne loodus. Taiendmeede
Valdav on lendoravatele soodne kaitsestaatus. Natura-alad ja neid

Umbritsevad keskkonnad jadvad alles ja piirkondade kaitsevaartused

tagatakse. Okoloogiliste sidemete siilimine tagatakse ja tahtsamad piirkonnad

jaavad Uhtseteks.

Inimesed Piirkonnas on vaatamata liikluse kasvule praegusest vahem liikluspdhise Esmase
miirasaastega kokkupuutuvaid inimesi. Uusi liiklusp&hise miirasaastega tahtsusega
probleemseid alasid juurde ei teki.

Maanteega kaasneb varasemaga vorreldes vaiksem barjaariefekt, nii et Esmase
lihtsustuvad Uhendused jalakdijate, jalgratturite ja ka mootorsdidukite liiklust | tahtsusega
silmas pidades.

Sotsiaalne Liikluskorraldusega aidatakse kaasa tervikliku ja tohusa sotsiaalse Esmase

struktuur elukorralduse loomisele keskses linnapiirkonnas. Liikluskorraldus ei suurenda | tahtsusega
auto kasutamise vajadust ega eelda liikluskoormuse kasvu.

Kommertsteenuste hea kattesaadavuse tagamine maanteekoridoride dares. Taiendmeede
Liikluskorraldus aitab kaasa juba olemasolevate t66piirkondade Tdiendmeede
maakasutuslike ja liikluskorralduslike eelduste véljaarendamisele ja uute voi

alternatiivsete asukohtade arendamisele olemasolevate struktuuride raames.

Kohalike Uhistransporditeenuste pakkumise ja kasutamise eeldused on Tdiendmeede
praegusest paremad, seda eriti marsruutide ja peatuste asukohtade osas.

Piirkondlik Piirkonnal on ettevotluse toimimiseks head ihendused sadamatega, Taiendmeede

areng logistikakeskustega ja kesksete linnadega.

Pendelrandepdhine liiklus nagu ka toostusettevotetele vajaliku toorme ja Taiendmeede
toodete veoks vajalik liiklus on sujuvalt korraldatud.

Reisimiseks vajalikud eeldused ja teostatavus tagatakse sujuvalt toimivate Taiendmeede
liikluslahendustega.

Majandus Hanke ehituskulud ei Gleta 100 M€. Esmase
Arenduse raames eelistatakse meetmeid, mille realiseerimine osutub Tdiendmeede
vajaduse korral voimalikuks ka etapiviisiliselt.
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Hanke eesmarkides on kirjeldatud vahemalt
pohisuunad, mille eesmarkide taitmiseks realiseeritav
hange on mdeldud. Planeerimise kaigus osutub
hanke potentsiaali selgudes reeglina vdimalikuks
eesmarkide konkreetsem madaratlemine. Eesmargid
on seatud hanke pdohjustele tuginedes ning need
kajastavad tdapsemaid kavatsusi selle kohta, kuidas
vajadusi soovitakse rahuldada. Eesmarkide
maaratlemisel tuleb neid kirjeldada vdimalikult
konkreetselt, hdolmavalt, tapselt ja arusaadavalt,
valtides sealjuures eesmarkide kattuvust.

Hankehindamise raames moodustatakse
eesmarkidest lahteandmete tuumik. Moodustatud
struktuure vajadusel korrigeeritakse, vottes samas
arvesse ka hanke eesmarkide ja Uldisemate
eesmarkide omavahelist kokkusobivust. Konkreetselt
piiritletud  hankepdhisteks  eesmarkideks  on

nditeks tdheldatud kitsaskohtade lahendamine,
hetkeolukorra alalhoidmine v&i liikluse ja asustatuse
tihenemisega kaasnevate probleemide valtimine.
Uldistel eesmérkidel rajanevateks eesmarkideks on
naiteks liikluskorralduse planeerimise vajadustele
vastava vOi erinevate tegevuskavade eesmarkide
kohase lahenduse leidmine.

Hankehindamise protsessi joudes mdjude
kirjeldamise ja tohususe hinnangu jarku osutub
tavaliselt  vajalikuks  eesmarkide tdiendamine
eesmarke valjendavate mdododikutega.
Hankehindamise tegemise korral (ihe osana
Gldplaneerimisest ja selle raames tehtavast
alternatiivide vordlusest vOidakse mojude
kirjeldamise ja mdjude hinnangu abil tdpsustatud
eesmdarkide kogum saata tagasi planeerimisele.
Sellisel moel muutub mdjude hindamine sobivalt
Uheks planeerimisprotsessi osaks.

. Ndide 4. Uhenduse parandamishanke téhususe hindamise tarvis valminud lihtsustatud eesmdrkide kogumik.

Eesmark MGojude mootmise tooriist Sihtvaartus voi suund
Peateega ristuva liikluse muutmine sujuvamaks.. Toopaeviti tipptunnil reisiks kuluv aeg Liheneb
Munitsipaalkeskusele ligipddsetavuse parandamine. Kohaliku liikluse keskmine reisiaeg Liheneb

Liiklusohutuse tdstmine

Vigastustega I6ppenud dnnetuste hulk

Vaheneb 25 %

Kergliiklusteede Gihenduste muutmine turvaliseks.

Ohutute ristumiskohtade hulk

Kahekordistub

Liiklusest pohjustatud miiraga kaasnevate kahjude
piiramine.

Ule 55 dB miiratasemega alal elavate inimeste hulk

Kellegi olukord ei halvene

Liiklusest pohjustatud miiraga kaasnevate kahjude
piiramine.

Liikluskoormus kaitsmata pohjavee aladel

Liikluse eest kaitsmata alad puuduvad

Susihappegaasidest heitmete prognoositava mahu
vdahenemine.

Heitmete hinnangulised kogused hankealal 2030 a.

Eesmark vahendada 10 %

Uuritud alternatiivid

Hanke planeerimisel uuritud alternatiive tuleb
hankehindamises kirjeldada piisava tadpsusega.
Kirjeldusest peab selguma, milliseid hankealternatiive
on uuritud. Suuremahuliste uus- ja
Umberehitusinvesteeringute korral uuritakse mitut
hankealternatiivi, millest (ks peab olema nn.
karbitud hankealternatiiv. Hankekirjeldusest selgub,
milliste  kriteeriumite  alusel on alternatiive
hankehindamise kaigus senini vorreldud ja millistele
pohjendustele toetudes on langetatud otsus
konkreetse, = hankehindamise  objektiks oleva
hankealternatiivi kasuks.

Alternatiivide mdjud nagu ka mdjude vordluses
tehtud  uuringud  efektiivsuse, tasuvuse ja
teostatavuse kohta esitatakse enne valitud
alternatiivi tulemusi.
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Ndide 5. Tee-ehitushanke planeerimisel uuritud alternatiivid ja valiku péhjendused.

Kiirtee ehitushanke planeerimisel on uuritud jargmisi alternatiive:

e Alternatiiv 1: Olemasoleva liikluskoridori raames arendatava kiirtee alternatiiv

e Alternatiiv 2: Ldunapoolse kiirtee alternatiiv

e Alternatiiv 3: P6hjapoolse kiirtee alternatiiv

e Alternatiiv 4: Alternatiivide 1 ja 3 kombineerimisel moodustuva kiirtee alternatiiv
e Karbitud alternatiiv: Alternatiivi 4 pohjal tekkiv karbitud alternatiiv.

Pdhialternatiividena uuriti nelja alternatiivset kiirtee véimalust, samuti nende kombineerimisel ja karpimisel tekkivat,
osaliselt praeguse tee peale ehitatavat, edasiarendamises seisnevat alternatiivi. Uuritud alternatiive vorreldi
alternatiiviga 0 ehk tee alahoidmisega nii nagu see hetkel on. Vordlusalternatiiv vastas hetkeolukorrale, kuid sisaldas
juba otsustatud vaiksemaid parendusmeetmeid. Alternatiivi 0+ ei uuritud, sest see ei oleks funktsionaalselt taitnud
isegi mitte hetkeolukorrale vastavate eesmarkide taset. Keskkonnamdjude hindamise jargus uuritud hanke
pohialternatiivide lahtekohtadeks olid hankele seatud eesmarkide taitmine, piirkonna teedevdrgustiku, maakasutuse

ja keskkonna tingimused, liiklusprobleemid ning puudulik liiklusohutus

Hanke meetmed e Uksnes liiklusohutust m&jutavad meetmed:
— vastastikuste sdidusuundade

konstruktsiooniline eraldamine

— teekeskkonna "pehmendamine"

Hankes sisalduvaid meetmeid liigitatakse nende esmase
tahtsusega eesmargi alusel. Esitamisele tulevad ka
meetmete mahtusid iseloomustavad andmed. Jaotus

- . — kiiruse jarelevalve
voib olla naiteks jargmine:

— loomade tdkkeaiad.
e Teeliiklusega kaasnevate kahjude piiramiseks

e Autoliikluse labilaskevdoimet ja ohutust mdjutavad
rakendatavad meetmed:

meetmed: iratkked

— teine sdidurida, moddasdiduread vdi laiem - mNur‘ato e. )
ristlige — pohjavee kaitsemine

—  uued eritasapinnalised ristmikud vOi ~ loomade Ulekaigusillad

samatasapinnaliste ristmike labilaskevdimet

. Mitme vdrreldava hankealternatiivi korral liigitatakse
lisavad muutused

meetmed alternatiivipdhiselt. Vordlusalternatiivi osas

— erateede (henduste kaotamine ja (imber- . .
. tuleb vastav kirjeldus teha nendest meetmetest, mis
korraldused tugimaanteedel .
) . . selles sisalduvad.
— muudatused maantee trassis vdi vertikaal-
joonduses Hankele isedralikud jooned tuleb valja tuua. Naiteid
— muudatused liiklusinformatsiooni hulgas ja eranditest, mis tuleb koos pdhjendustega eraldi valja
kvaliteedis. tuua, on keskkonnakaitselistel pdhjustel ehitatavad

e Uhistranspordi Idbilaskevdimet mdjutavad meetmed:
— bussiread, eesdigused
— muutused peatuste hulgas ja kvaliteedi tasemes
— peatustesse viivates kergliiklusteedes tehtavad

muudatused.

o Kergliikluse Uhendusi ja
meetmed:
— muutused kergliiklusteede hulgas ja kvaliteedis

ohutust modjutavad

— muutused kergliiklusteedes, mis seisnevad
pohitrasside alt ja pealt kulgevate ristumiste
hulgas

— muudatused

jalgrattateede lGhendustes.

olemasolevate kdnni- ja

tunnelid ja viaduktid nagu ka esteetilistel kaalutlustel
vajalikud lahendused.

Meetmeid ja nende kasutuskohti vdidakse vajadusel
kujutada kaardil véi joonisel.
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Ndide 6.Tee-ehitushanke sisu ja kahjulike keskkonnaméjude drahoidmiseks rakendatavad meetmed.
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Hanke planeerimise hetkeseis ja muud hinnangu
seisukohast tahtsad asjaolud

Hanke  kirjelduses  tuuakse vidlja, millises
planeerimisjargus hange hetkesisuga on ja milline on
hanke realiseerimisvalmidus. Sellega seonduvalt on
otstarbekas markida ara varasemate
planeerimisjarkude valmimishetked ning hanke
seotus laiemate hanketervikutega, teostuskavadega
ja muude maakasutushangetega.

Teeplaneerimise protsessi Uiheks oluliseks osaks on
tee-ehitushanke  keskkonnamdjude  hindamine.
Hankekirjelduses tuuakse valja, milliseid
keskkonnaga seonduvate mdjude uuringuid hankega
seonduvalt on tehtud; nditeks see, kas hankepdhiselt
on tehtud eraldi keskkonnamdjude hindamine (YVA).
Ara margitakse ka muude vdimalike eraldiseisvate
keskkonnamdjude uuringute olemasolu.

Planeerimiseks ning sellega liituvate protsesside
(maakasutuse planeerimine, voimalikud kaebuste
esitamise tdhtajad ja protsesside kestused)
teostamiseks vajaliku aja kohta esitatakse ligikaudne
hinnang.

Juhul kui hankega seondub muid tahtsaid asjaolusid,
tuleb ka need esile tuua.

Hankekirjelduses tuleb (htlasi markida ara, kuidas
seostub hange Uldise tervikuga. Seostumine tervikuga
seisneb naiteks jargmistes andmetes:

e hanke asukoht (ldises vorgustikus (riiklikul ja
rahvusvahelisel tasandil)

¢ hanke roll piirkonna liikluskorralduse

planeerimisel (eellepingud)

e hanke Uhilduvus Uhendmaakondade maa-konna
arengukavadega (milles sisaldub eraldinimetatud
hankeid)

riiklike maakasutus-

¢ hanke Uhilduvus

eesmarkidega.

Hinnang voib hdlmata hanke osa, mille md&judest
suurem osa ilmneb alles kogu terviku vaatlemisel
(nditeks uue sadama liiklusteed). Sellisel juhul
kirjeldatakse hanke tahtsust Idhtuvalt terviku
seisukohast.
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Ndide 7. Hanke varasemad aruanded ja kavandid.

Hamina - Vaalimaa kiirtee-ehitushanke planeerimise ldhtekohtadeks on véetud muuhulgas jérgmised

kavandid:

e P&himaantee 7 parandamine Summa — Vaalimaa teeldigul, vajaduste anallts 1994

¢ Pohjola kolmnurga liikluskorralduse ja maantee E18 arendusstrateegia 2003

¢ Pdhimaantee 7 Kotka - Vaalimaa Ghenduse arenduse aruanne 2003

e P&himaantee 7 (E18) remondit66d Hamina juures, Gldplaneering 2005
PShimaantee 7 remondit66d Vaalimaa piiritletuspunktis, teeplaneering 2007
Vaalimaa piiritletuspunkti veoautode parkla, eelaruanne 2007

e Vaalimaa piirililetuspunkti veoautode parkla, tee- ja ehitusplaneering 2008

¢ Po&himaantee 7 (E18) remondit66d Hamina juures, teeplaneering 2008.

Hanke hindamisjuhtumi rithma valimine

Hanke hinnang peab olema paindlik nii hanke ulatuse
kui ka sisu osas, vbimaldades hinnata erinevat tuupi
tee-ehituse hankeid. Analliiside tapsus séltub vaga
paljuski hanke planeerimise hetkeseisust. Tee-
ehitushanke hankehindamise esimeseks faasiks ongi
hanke hindamiselt oodatavate eesmarkide ja
tapsusvajaduste maaratlemine, hanke
hindamisjuhtumi riihma valimine, hanke mdjusfaari
piiritlemine ja hindamismetoodika valimine.

Tee-ehitushangete ulatus, sisu ja mdjusfaar on
erinevate hangete osas vaga erinevad, mistottu ei saa
vOi ei ole mdistlik kasitleda kd&iki tee-ehitushankeid
hangete hindamisel samadel alustel. Eri tuupi
hangete hindamise  juhtumipdhised rihmad
jagunevad kdesoleva juhendi alusel kuueks.
Hindamisjuhtumi riihma valik langetatakse joonise 6
ja alljargnevalt kirjeldatud andmete abil. Valiku
tegemisel on tahtsaimateks kriteeriumiteks
planeeringu keskkond ja hanke asukoht vérgustikus.

e Hindamisjuhtumi  rihm 1: olemasolevat
teelihendust parandatakse koha peal. Hange ei

pohjusta markimisvaarset liikluse
Umbersuunamist. Voimalik piirkondlik
maakasutuse kasv ei ole vaadeldavast hankest
s6ltuv.

e Hindamisjuhtumi rihm 2: olemasolev

teelhendus viiakse tdies mahus v&i suures osas
uuele trassile. Olemasolev tee jadb teenindama
kohalikku liiklust ja maakasutust. Osa liiklusest
jdab vanale teele. Muud olulised liikluse
Umberpaigutumised puuduvad. Voimalik
piirkondlik maakasutuse kasv ei ole oluliselt
vaadeldavast hankest soltuv.

Hindamisjuhtumi riihm 3: uus teelhendus voi
olemasolev tee ehitatakse taielikult voi suures
osas uude kohta. Ristuvatelt teedelt
olemasolevale teele pdorav liiklus suunatakse
uutele marsruutidele. Vdimalik piirkondliku
maakasutuse kasv ei ole oluliselt vaadeldavast
hankest soltuv.

Hindamisjuhtumi riihm 4: olemasoleval teel on
sagedased ummikud voi on tee nii halvas
seisukorras, et liiklus on sellelt juba kandunud
vOi kandub liikluse tihenedes alternatiivsetele
marsruutidele. Hange  mojutab  oluliselt
liiklusvahendite marsruudi valikut. Sageli on
hanke realiseerumisest soltuv ka maakasutuse
kasv.

Hindamisjuhtumi rihm 5: hange asub
ulatuslikul, vdimalik et sagedaste ummikutega
linnapiirkonnas, kuhu planeeritakse mitmeid,
erinevatel ajahetkedel teostatavaid hankeid.
Sellistel  eraldiseisvatel hangetel on ka
vastastikmoju liikluse Umbersuunamisel.
Hankest pohjustatud liikluse imber-
paigutumised piirnevad samas siiski Uhe
linnapiirkonna osaga. Hange voib mojutada ka
liiklusvahendite osakaalu imberjaotumist.

Hindamisjuhtumi rihm 6: hankega
moodustatakse riigisiseselt voi linna ulatuslikul
alal taiesti uus Uhendus. Liikluse

Umbersuunamine toimub riigi vb6i kogu
linnapiirkonna tasandil vaga ulatuslikul alal.
Hange mojutab sageli ka liiklusvahendite
osakaalu Umberjaotumist ja maakasutuse
kujunemist.
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Planeeringu keskkond

Maapiirkonna hanged =™

Linnastu hanked

Asend vorgustikus

Kas hange seisneb olemasoleva tee
remontimises kohapeal vdi siis nii trassi nii
vdikeste muutustega, et vana tee ei jdd
eraldi kasutusse?

Ei
¥

Kas eelmises juhtumis kirjeldatud vana
trass jadb kohalikku liiklust teenindama,
kuid hanke piirkonnas tdhtsamad ristuvad
ihendused puuduvad?

Ei

h 4

Kas vanast ja uuest trassist ning ristuvatest
teedest moodustub kompaktne teedevork,
mille alla jédva alaga hanke mdojud

piirnevad?
l Ei

Kas hankega liiklusele avaldatavad mdjud
puudutavad ulatuslikke alasid, mistéttu
liikluse (mberjuhtimine ei osutu hdlpsalt

manauaalselt-kokrtaldatavakss

Ei

h 4

Kas olemasolev teedevérk on nii umbes voi
halvas korras, et liiklus kandub suures osas
alternatiivsele marsruudile?

Ei

L 4

Kas hange moodustab uue tdhtsa lihenduse
ummistunud liiklusega linnapiirkonnas, mis
tédhendab liiklusvoolu muutumist ulatuslikel
laladel

Ei

Hanke hindamisjuhtumi rilhm

Hindamisjuhtumi
rithm 1.

Hindamisjuhtumi
riihm 2.

Hindamisjuhtumi
rithm 3.

Hindamisjuhtumi
rithm 4.

Hindamisjuhtumi
rithm 5.

Hindamisjuhtumi
rithm 6.

Kas tegemist on sellise uue (henduse
ehitamisega, mis toob kaasa
mdrkimisvddrse liikluse tihenemise (nditeks

Kui  liikluse  imber-
paigutumist ei toimu,

L 4

hindamisjuhtumi riihm

Vuosaari sadamasse viiv tee)?

parvlaeva asendamine sillaga, piiripunktid)? Jah | 1, muul juhul 3 véi 4.
Ei
h
Kas tegemist on (lksnes maakasutuse
arendusega (elamurajoon, tédstuspiirkond) sl Juhul kui kasutada on
seonduva hankega, mis on piirkonna arengu ka alternatiivne maa-
seisukohast ~ mdodapddsmatu  (nditeks Jah kasutuse arengukava,

peab  mdjupiirkonnas
sisalduma  ka  see
piirkond. Hindamis-
juhtumi riihm 5 voi 6
olenevalt ala ulatusest

. Joonis 6.Hanke hindamisjuhtumi mddratlemine planeeringukeskkonna ja hanke vorgustikusisese asendi alusel..

Osa hangetest liigituvad selgelt teatud kindlasse
rihma. Samas on hankeid, mis sisaldavad mitme

rithma elemente. Sellisel juhul tuleb hanke
hindamise tegemisel votta arvesse, millise
hindamisjuhtumi rGhma  juhiseid edasipidi

jargitakse. Eel- voi Uldplaneerimise jargus mitmeid
erinevaid alternatiivseid teostuslahendusi vorreldes
tuleb hanke hindamisjuhtumi riihm valida ldhtuvalt
koige keerulisemast olukorrast.

Maapiirkonna hanked liigituvad tavaliselt riihma 1 kuni
3, linnastu ja keskmise suurusega linnapiirkonna hanked
liigituvad tavaliselt rihma 3 kuni 5 ja suurte
linnapiirkondade hanked liigituvad tavaliselt riihma 5
kuni 6. Vaiksemahulised reeglipdrased teehoolduse
hanked liigituvad tavaliselt, olenemata keskkonnast,
rGhma 1. Erijuhud tuleb alati eraldi anallsida, sest
naiteks parvlaeva asendamine sillaga voib alternatiivse
marsruudi puudumise korral liigituda rihma 1 voi siis



26

Liiklusameti eeskirjad 13/2013
Teeprojektide hindamise juhend

rihma 3 voi 4 juhul, kui tee kasutajal on kasutad (iks
vOi mitu alternatiivset marsruuti. Linnapiirkondades,
mille kohta valminud liikluskorralduskava kohaselt
tulevad realiseerimisele mitmed olulise tahtsusega
hanked, vdivad, erinevalt mone eraldiseisva hanke
mdojudest, olla maarava tahtsusega erinevate

Ndide 8. Hanke hindamisjuhtumi mdédratlemine

tee-ehitushangete voi muude liikluskorralduse
arendushangete (naiteks raudteehanked,
Uhistranspordi arendushanked) vastastikused maojud.
Sellistel juhtudel tuleb hanke mojusid alati
analtitsida ka Uhe osana kogu liikluskorralduse

arendusest..

Multiprobleemset pdhimaanteed laiendatakse ja sellele ehitatakse moddasdiduread ning eritasapinnalised ristmikud.
Tee jadb samas suurelt jaolt vanale trassile. Anallilis koostatakse vastavalt juhtumi riihmale 1.

Pdhimaantee ehitatakse linnapiirkonna laheduses uuele kohale. Vana tee jadb kaiku maakasutuse vajaduste
rahuldamiseks, mille kasv ei ole samas séltuv uuest Ghendusest. Ristuvatelt teedelt pohimaanteele suunduv liiklus
kandub suures osas uuele teele ile. Anallilis koostatakse vastavalt juhtumi rihmale 3.

Liiklus linnastust labi kulgeval teelihendusel on pidevalt umbes. Planeerimisel on imbersdidutee, mis votab kanda
kogu kaugliikluse. Linnastuga moodustub samas uusi ihendusi. Maakasutuse kasv on sdltuv valitavast alternatiivist.

Anallils koostatakse vastavalt juhtumi riihmale 4.
Mojupiirkonna maaratlemine

Tee-ehitushanke mojupiirkonna maaratlemine
jaguneb kaheks osaks:

e Mojude kirjelduses vaadeldavate asjaolude
mdojusfaar peab olema nii lai, et hanke kodik
olulised mdjud saaks arvesse véetud. Koik
vaadeldavad tegurid piiritlevad seega omakorda
mdojusfaari, mille valguses seda analisitakse.

e Tasuvusanallisi mojusfaari ei tuleks samas valida
automaatselt mone sellise teguri alusel, mis
vOimaldab  suurima  vO@imuliku  mdjusfaari
vaatlemist. Tasuvusanallusis kasutatav mdjusfaar
valitakse Ulalkirjeldatud, hanke hindamisjuhtumi
rihma alusel.

Hanke hindamise raames tehtavas mojude kirjelduses
ja hankega liituvates, vorgustikku puudutavates
analliisides tuleb mdjusfaar piiritleda nii, et see
hdlmaks hanke koiki olulisi mojusid. Mdjude
kirjelduses vaadeldavaid asjaolusid kasitletakse
detailsemalt peatiikis 4. Juhul kui vaadeldav piirkond
on vaga lai, tuleb vorguilestes anallilisides poorata
sellegi poolest korgendatud tahelepanu sellele, et
Umbritsevas vOrgustikus toimuvad prognooside ja
korralduste muutused ei moonutaks analliside
usaldusvaarsust ega tulemusi.

Vorgulleste mojude (naiteks liikluse
Umberpaiknemisest pohjustatud muutused
liiklusonnetuste mahus) kalkuleerimisel ulatusliku
vorgustiku Uleselt vdidakse hanke mdojusid eristada
Uhelt poolt selle l3hipiirkonna, naiteks hanke
liikluskoridori kohta, ja teiselt poolt muu vorgu kohta.
See voOimaldab hanke erinevate alternatiivide ja
erinevate tee-ehitushangete parema omavahelise
vordlemise.

Tee-ehitushanke tasuvusanaliiisis on mojusfaar
iseenesest moistetavalt séltuv hanke suurusest ja
selle asendist vorgustikus linna- voi maapiirkonnas.
Hanke hindamise seisukohast osutuvad kdige
keerulisemateks hanked, millelt oodatakse suurte
vorgulleste muutuste pohjustamist antud
vorgustikus vi millega peaks kaasnema osakaalude
Umberjaotumine transpordiliikide vahel. Naiteks
pealinna piirkonna hangete korral voib
tasuvusanal(ilsi mojusfaar osutuda vagagi
laiaulatuslikuks.

Tasuvusanallilisi mojusfaari piiritlemisel on tahtis
vOtta arvesse liikluse tlekandumist. Juhul kui liikluse
Glekandumine hdlmab véga laia piirkonda, tuleb seda
asjaolu hankehindamistes kas mojusfaari laiendamise
teel vOi eraldiseisvate arvestuslike osadena ka
arvestada. Nimetatud arvestuslikke osi voidakse
anallisida ,,poole reegli“ (punkt 6.4.3) alusel..
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Tabel 1. Tasuvusanaliiliside mojusfddri piiritlemine erinevate hindamisjuhtumi riihmade korral.

.o oo ssse o

Hindamis- Tasuvusanaliilisi mojusfadri madratlemine

Primaarne meetod

\Vaadeldav ala on piiritletav olemasoleva tee
ja selle Uhendustega.

Alternatiivne meetod

Markused

IVaadeldav ala moodustub olemasolevast
teest, 2 uuest teest ja nende ihendustest.

IVaadeldavaks alaks on dldiselt
teedevdrgustik, kus toimub liikluse
ilekandumisi.

\Vaadeldav ala on peaasjalikult kogu see ala,
kus toimub olulisi liiklusalaseid muutusi.

Alternatiivina vBidakse vaadeldav ala liigitada
rihma 1-3, kui laiemaid mdjusid arvestatakse
eraldiseisvate osadena.

Alternatiivne meetod eeldab mitme

kalkulatsiooni meetodi Glhendamist.

\Vaadeldav ala on peaasjalikult kogu
linnapiirkond ning liikluse tlekandumised on
juhitavad.

Erijuhtudel vSidakse vaadeldav ala liigitada
rihma 1-3, kui laiemaid mdjusid arvestatakse
eraldiseisvate osadena.

Alternatiivne meetod eeldab mitme
kalkulatsiooni meetodi Ghendamist.

IVaadeldav ala on kogu linnapiirkond ning
liikluse Ulekandumised on juhitavad.

Riikliku peatee Ghenduse ehitamisest voi
remontimisest pohjustatud liikluse
ilekandumised on samas otstarbekas hinnata

eraldi osadena.

. Ndide 9. Mdjupiirkonna mddratlemine

P6himaantee ehitatakse linnapiirkonna laheduses uude asukohta. Vana tee jaab kasutusse maakasutuse huvides,
mille kasv samas uuest hendusest ei sltu. Ristuvatelt teedelt pdhimaanteele suunduv liiklus kandub suures osas lle
uuele teele. Hanke hindamisjuhtumi rihm on 3. Mojusfaar piiritletakse selle vérgustikuga, millel liikluse
Ulekandumised toimuvad.

Liiklus linnastust Iabi kulgeval teelihendusel on pidevalt umbes. Planeerimisel on imbersdidutee, mis votab kanda
kogu kaugliikluse. Linnastuga moodustub samas uusi (thendusi. Maakasutuse kasv on soltuv valitavast alternatiivist.
Hange koostatakse vastavalt hindamisjuhtumi riihmale 4. Tasuvusanalllsi m&jusfadriks valitakse kogu vaadeldav
vorgustik, millel toimub erinevate alternatiivide kohaselt liikluse ilekandumisi. Alternatiivseid maakasutuse kasvusid
arvestatakse erinevates prognoosides ja erinevate alternatiivide kohta.

Pealinna ummistunud liiklusega ringtee muudetakse kahe pohilihenduse vahel neljarealiseks. Hindamisjuhtumi riihm
on 5, kuid anallilisides kasutatakse alternatiivset meetodit. Liikluse imberkandumist hinnatakse laiaulatusliku
vorgustiku anallisimise teel. TasuvusanaliiUsis kalkuleeritakse olemasolevat teed kasutava liikluse mdjud kitsas
vorgustikus ja Ulekanduva liikluse m&jusid hinnatakse ,,poole reeglit” alusel..

Hanke ehituskulud leitakse planeerimise kaigus ja

hankehindamises eristatakse need liksnes pShiobjekti

pohiselt, milleks voib olla naiteks:

® peatee

¢ eritasapinnalised ristmikud

o kergliiklusteed koos alt labiviikudega ja véimalikud
muud rakendused

3.2.3 Kulukalkulatsioon

Hanke ja selle erinevate alternatiivide kulud
esitatakse varskeima joustunud hinnataseme alusel.
Alati tuleb esitada ka kasutatud hinnatasemele vastav
indeks (naiteks MAKU 2005 = 100) ja selle punktiseis.
Kulud esitatakse ilma maksudeta (ilma

kdibemaksuta). Tasuvusarvutusi tehes tuleb kulud
vajadusel indeksi abil konverteerida samadele
vadrtustele, kui seda on hinnangus kasutatavad
Uhikuvaartused. Kulukalkulatsiooniga seonduvaid
riske kasitletakse tundlikkuse analllsina (punkt 3.4)
ja iseseisvate riskianaltiisidena (punkt 7).

e sillad

e pdhja tugevdamine

¢ muud teeslisteemid

e miuratdkked ja pohjavee
kaitserajatised
valjaostu- ja hivitiskulud
liikluse telemaatika
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Hoolduskulude hindamise nagu ka jaadkvaartuse
arvestamise  jaoks tuleb hanke koostisosad
(transpordi infrastruktuur, Ghendavad struktuurid
jne.) tehnilis-majandusliku ekspluatatsiooniressursi
alusel osadeks jaotada. Ekspluatatsiooniressursi
leidmisel tuleb arvestada pika aja jooksul, muuhulgas
ilmastiku ja liikluskoormuse tagajarjel toimuvat
fhdsilist kulumist. Tehniliste siisteemide
ekspluatatsiooniressurss voib osutuda ka flusilisest
amortiseerumisest liihemaks, seda naiteks juhul kui
nende labilaskevdimele esitatavad nGudmised ajaga
muutuvad.

Transpordi infrastruktuuride ekspluatatsiooniaegades
vOib iseenesest mdoistetavalt esineda ka vaga suuri,
objektist sdltuvaid erinevusi.

Markimisvadrne osa tee-ehitushanke kuludest on
reeglina suunatud sellistele elementidele, mille
ekspluatatsiooniressurss on maksimaalselt 40 aastat.
Sellest pikemate ekspluatatsiooniaegade kasutamise
korral tuleb esitada eraldi pdhjendused, kuidas ja
miks antud hanke osa sdilib tehniliselt ja
majanduslikult ekspluateerimiskdlbulikuna ka 40
aasta moodumisel. Kbige pikemad
ekspluatatsiooniajad on reeglina sildadel, tunnelitel,
teede jaoks pinnavormidesse rajatud I[Shedel,
teetammidel ja aluskonstruktsioonidel.

Planeerimiskulud (lldplaneerimisele jargnevas osas)
kalkuleeritakse ja esitatakse eraldi kulureal.
Kulukalkulatsioon esitatakse vastava tapsusega ka
muude hankealternatiivide ja vordlusalternatiivide
kohta. Hankealternatiivi kulukalkulatsioonist
vordlusalternatiivi  kulukalkulatsiooni maha ei
arvestata ning see  esitatakse  terviklikuna
riigieelarvest broneeritava summana. Nii hanke- kui
ka vordlusalternatiivi kulukalkulatsioonid esitatakse
ilma kdibemaksuta.

Tabel 2. Tee-ehitushangetes kasutatavaid
ekspluatatsiooniaegu.

Ekspluatatsiooniressurss Ekspluatatsiooni

ressurss (v)

Maanteed, peale- ja mahasdidud,

30
tanavad, erateed ja kergliiklusteed

Sillad, tunnelid ja alusp&hja

. 50
tugevdamine

Murabarjaarid, pdohjavee
kaitserajatised ja vihmavee 30
kanalisatsioonid

Liikluse telemaatika (jms. varustus ning

10
seadmed)

. Ndide 10. Uhe tee-ehitushanke kulukalkulatsiooni viljavéte.

Objekt Maksumus (M€) Ekspluatatsiooniressurss (v)
Peatee, pdhimaantee nr. 7 94,7 30
Eritasapinnaliste ristmike peale- ja

mahaséidud 7,4 30
Tugimaantee 1,4 30
Muud maanteed 4,5 30
Puhkeala 1,5 30
Kergliiklusteed 2,4 30
Erateed 3,8 30
Sillad 30,1 50
Aluspdéhja tugevdused 18,6 50
Mirabarjaarid 1,1 30
Pdhjavee kaitserajatised 1,3 30
Telemaatika 4,8 10
Keskkonnaehitus ja tee-esteetika 3,6 30
Kaablite ja seadmete paigaldamine 0,5 30
Ehituskulud kokku 175,6

Maa valjaostu- ja hivitiskulud 1,1

Planeerimiskulud 10,5

Hankekulud kokku 187,2

Maku-indeks 135,0 (2000=100)
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3.3 Liiklusprognoos

3.3.1 Hanke liiklusprognoos

Hankehindamisega seonduvate liiklusprognooside
koostamiseks voidakse kasutada erinevaid
meetodeid, mille kasutusvajaduse Ule otsustatakse
hanke ulatuse ja asukoha alusel. Selgepiiriliste vOi
lihtsakoeliste hankehindamiste korral on alati
otstarbekas valida lihtsustatud liiklusprognoos.

Liiklusprognoosi rakendus sOltub paljuski
Ulalkirjeldatud, hanke hindamisjuhtumi riihma
valikust, samuti mdojusfaari piiritlusest. Valida on
kolme kasutatava liiklusprognoosi valiku vahel:

¢ Teeliikluse Uldised vdi hankepdhiselt maaratletud
kasvutempo prognoos.

e Piirkondlike teedevdrkude anallis ehk
piirkondliku liikluskorralduse mudelid ja nende
alusel tehtavad prognoosid. Neid vdidakse
kasutada linnapiirkondade korral, mille kohta
piirkondlikku liikluskorralduse mudelit ei ole
tehtud.

e Piirkondlikud liiklusmudelid ja nende alusel
tehtavad prognoosid. Nendele tuginetakse
hankehindamistel linnapiirkondades, mille kohta
on olemas piirkondlik liiklusmudel (pealinn ja selle
Umbrus, Tampere, Oulu ja Vaasa).

Liiklusprognooside  valimisel on pdhjust olla
tahelepanelik. Erinevates planeerimisfaasides
valmivad liiklusprognoosid mddtmise ldhtekohtade
tottu teatavate maksimaalsete prognoosidena, mille
abil tagatakse, et planeeritud lahendused on oma
labilaskevGimelt ja toimivuselt piisavad ka erinevate
prognoositavate tingimuste korral. Selline, sageli
keskmisest suuremal liikluse kasvul p&hinev prognoos
annab tihti analiilisitava hanke kohta tulemuseks
Ulepaisutatud tasuvuse. Hankehindamiseks
kasutatava prognoosi valikul tuleb alati veenduda
selles, et see vastaks tegelikku liikluse kasvu
kajastavatele andmetele.

Hindamisel kasutatav prognoos voidakse valida hanke
hindamisjuhtumi ja mojusfaari valiku alternatiivide
alusel tuginedes andmetele tabelis 3. Hanke tegeliku
planeerimise jaoks tehtud prognoos maarab paljudel
juhtudel ka hankehindamistel kasutatava prognoosi.

Piirkondliku teedevorgustiku analtusi on
hankehindamise alusena reeglina otstarbekas
kasutada jargmiselt. Teedevorgustiku anallilisi abil
koostatakse hanke mdojusfaarile oma kasvutempo
prognoos, milles on arvestatud liikluse
prognoositavaid  llekandumisi  vdi  erakorralisi
kasvutempo nditajad. Sellisel moel koostatud
liiklusprognoosi saab tundlikkuse analiitside abil
vorrelda kasvutempo prognoosiga.

Prognoosimisel toetudes piirkondlikule liiklusmudelile
on mudeli aluseks tavaliselt parimad hinnangud
maakasutuse kasvu, liikluse suundade ja ka
transpordiliigi valikute kohta. Mahukate hangete
korral on mudeli prognoosi kasutamine sellisel kujul
vOimalik, kuid mojusfaaridelt piiratud hangete korral
on hankehindamise tegemisel parimaks valikuks
mudeli abil saadud kasvutempo prognoos.

Linnapiirkondades  osutuvad  sageli  vajalikuks
prognoosid nii hankest sdltumatu liikluse tarbe kasvu
kui ka hanke ndudluse mdju kohta. Uhistranspordi
liiklust m&jutavate hangete korral osutub taiendavalt
vajalikuks veoteenuste pakkumuse prognoos.

Veoteenuste pakkumuse prognoosid on oluline osa
hankehindamisest, mistottu tuleb need alati esitada
ka liikluse kasvu kajastavate joonistena. Kasvutempol
pohinevatest prognoosidest on, seda vahemalt
peateed puudutavas osas, otstarbekas esitada
kasutatud kordajad erinevate aastate |Gikes. Lisaks
vOidakse prognoosidekohased liiklusmahud esitada
joonistena.  Juhul kui hankes  kasutatakse
alternatiivseid prognoose, seda naiteks tundlikkuse
analllsis, tuleb Uhtlasi esitada ka nende aluseks
olevad andmed.
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Tabel 3. Hankehindamisel kasutatavate liiklusprognooside valimine.

Hindamisju Tasuvus- Soovituslik prognoos Midrkused
htumi analiidisi
riihm méjusfddr *)

1 Kitsas Kasvutempo prognoos Véimalikku maakasutuse muutust hinnatakse kasvu-
tempo kindlaksmddramise alusel.

2 Kitsas Kasvutempo prognoos Véimalikku maakasutuse muutust hinnatakse
timberkulgeva liikluse mahtude ja kasvutempode
mddratlemise teel.

3 Kitsas Kasvutempo prognoos Voimalikku maakasutuse muutust hinnatakse
timberkulgeva liikluse mahtude ja kasvutempode
mddratlemise teel.

4 Lai Piirkondlik teedevérgu Kui mudeli ala osutub oluliselt ulatuslikumaks hanke

analiiiis véi liiklusmudel méjusfédrist, on otstarbekas kaaluda alternatiivset
meetodit.

4 Kdrbitud Kasvutempo prognoos Voimalikud iimberjaotumised véidakse hinnata eraldi
piirkondlike anallitiside alusel.

5 Lai Piirkondlik liiklusmudel Tasuvusanaliitisi eesmdrgiks on eristada méjud

(erandjuhtudel hanke ldhialadele ildisematest vérgulilestest
ka teedevérgu analiids) mbjudest.

5 Kdrbitud Kasvutempo prognoos Kasvutempo prognoos koostatakse mudeli alusel.
Umberpaigutuv liiklus véetakse arvesse eraldi
osadena.

6 Lai Piirkondlik liiklusmudel Tasuvusanaliiisi eesmérgiks on eristada méjutused
hanke ldhialadele ildisematest vorgulilestest
mdjudest.

*) Majusfaar on kitsas, kui hankega liiklusele avaldatavad mdjud piirnevad hanke ldhialadega. Laia m&jusfaari korral ulatuvad vérgulilesed mdjud ka laiemale

piirkonnale.

Karbitud madjusfaari korral tehakse osa analiitisidest Gksnes hanke ldhialade kohta.

. Ndide 11. Uhe tee-ehitushanke peatee liikluse kasvukordajad vérreldes aastaga 2011.

Aasta Soidukid Veokid Kokku
2015 1,10 1,20 1,11
2030 1,25 1,35 1,26
2045 1,32 1,45 1,34

. Ndide 12. Teelbigu tegelikud ja prognoositud liikluskoormused erinevate prognoosistsenaariumite korral.
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Veoteenuste pakkumise prognoosid, mis p&hinevad
piirkondlikel teedevorgustiku analtitsidel ja
liiklusmudelitel, tuuakse valja ja meetodi valik
pohjendatakse.

Juhul kui hange pOhjustab muutusi
marsruudivalikutes, mis tdhendab, et sellega kaasneb
liikluse Umberjaotumine, tuleb see asjaolu esile tuua
ja kirjeldada meetodit, mille jargi liikluse
Umberkulgemist on hinnatud. Liikluse
Umberkulgemise hindamisel tuleb votta arvesse uue
liiklustee mdjusid marsruudivalikutele vahemalt
olemasoleva liiklusvorgu pOhitrasside 0sas.
Umberkulgeva liikluse maht tuleb kajastada ka
joonistena.

Juhul kui hange pdohjustab liikluse Umberjaotumist
transpordiliikide  vahel vdi  pohjustab  muid
ndudlusmadjusid, tuleb nii liikluse néudluse kui ka

Ndide 13. Liikluse pbhiprognoosi ja hanke néudluse méju

Takistus (P)

(hind, aeg,

mugavus,

jne.)

“--PGhiprognoosi ndudlus (D2)

N&udluse hetkeolukord (D1)
Ndudluse maht (Q) (Q)
(reisid, teostus)

Takistus (P)

(hind, aeg,

mugavus,

jne.)

P&hip osi ndudlus (D2)

ob———————
ob—-—————=

NGudluse maht (Q) (Q)
(reisid, teostus)

Ulekanduva liikluse eeliseid vdidakse hinnata kas
koiki liiklusalaseid muutusi hdlmava laia
vorguanallilsi alusel voi karbitud analllsi alusel
»,poole reegli“ meetodil. Hanke realiseerumisest
sOltuva uue ndudluse kasvust pohjustatava liikluse
eeliste hindamisel kasutatakse alati ,poole reegli“
meetodit.

pakkumuse prognoosid eraldi vilja tuua. Uhtlasi tuleb
need andmed ka korrektselt dokumenteerida.

Noudluse prognoosidele aluseks olev rahvaarvu
prognoos peab kohalike omavalitsuste tasandil
vastama Statistikaameti piirkondlikule
rahvastikuprognoosile. ~ M&ne muu  prognoosi
kasutamise korral tuleb seda valikut eraldi
pohjendada.

Uhistranspordi hangetes on olukord reeglina selline,
et liikluse ndéudluse pohiprognoos kirjeldab
vordlusalternatiivi tarvet ja  hankealternatiivile
tehakse ndéudluse prognoos uue pakkumise jargi.
Hanke mdjudeks loetakse prognooside vahet. Ajalises
modtmes peavad prognoosid hdlmama perioodi
planeerimishetkest kuni hanke vaatlusperioodi
[6puni..

vahe.

Mojusfaari liikluse ndudluse kasvutempo kujuneb
muuhulgas valja rahvaarvu ja tookohtade hulga
prognoositava kasvu, samuti majanduse arengu ja
lisanduva autode hulga alusel. Juhul kui liikluse
mahtu (Q) kajastatakse Uldistatud reisitakistuse (P)
funktsioonina nii, nagu seda on kdrvaloleval joonisel
kujutatud, kajastub liikluse prognoositav kasv
noudluskévera kaldumises paremale poole (D1 =>
D2). Selle tulemuseks on liiklusmahu kasv (Q1 =>Q2).
Hange modjutab modjusfaari elanikele ja ettevotetele
langevat reisitakistust (P). Hange suurendab
labilaskevGimet ja alandab seeldbi reisitakistust (P1
=> P2). Sellest muutusest paremuse poole saavad
kasu need, kes ka vordlusalternatiivis kasutaksid
hanke objektiks olevat liiklusteed (Q2). Lisaks
suurendab reisitakistuse vdhendamine liiklusndudlust
(Q2=>Q3).

ee tdhendab, et uus vGéi Gleminev reisija voi veos saab
kasu, mis vérdub poolega praeguse liiklusega reisija
vOi veose poolt saadavast kasust.
Kalkulatsioonimeetodi alused p&hinevad hipoteesil,
et ndudlus kasvab sisuliselt lineaarselt reisikulude
langusega (punkt 6.4.3, nadide 18).
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3.3.2 Maakasutuse ja liikluskorralduse

areng erinevate alternatiivide korral

Suurema osa tee-ehitushangete korral on
vordlusobjektiks tks v6i mitu hankealternatiivi, mida
vorreldakse valitud vordlusalternatiiviga.
Vordlusobjekti maaratlemine voib, seda eriti
linnapiirkondades, eeldada jargmiste andmete
olemasolu:
¢ maakasutuse ja
kajastavad andmed,
e muid hanke mdjusfadrides realiseeritavaid voi
planeeritavaid hankeid kajastavad andmed.

liikluskorralduse  arengut

Hankehindamises sisalduv teedevdrgustiku kirjeldus
peab seisnema objektiivses prognoosis maakasutuse
ja muu liikluskorralduse arengu kohta niivérd kuivord
need mdjutavad markimisvaarselt hankest

H kinnitatud hange
Anallisitav hange
H2 (U-planeerimises
umbes aastaks 2030
kavandatav hange
H3 otsustamata hange,
ei sisaldu LJ plaanides)

saadavat tulu. Keeruliste hanke hindamisjuhtumite
korral, rihmad 4 kuni 6, voidakse anallilsida ka
maakasutuse ja liikluskorralduse arengu suhtelist
tahtsust hanke hindamisel. Juhul kui maakasutuses
vOi liikluskorralduses on anallilsitava perioodi kestel
ette ndha olulisi muutusi, voidakse need muutused
arvesse votta. Hanke eeliseid vdidakse analiiisida
kahes vGi enamas erinevas prognoositavas olukorras,
nditeks ekspluatatsiooni lilitamise hetkel ja 20 voi 30
aastat parast ekspluatatsiooni [Ulitamist.
Prognoositavate olukordade vahele jdava perioodi
osas voidakse eeliseid kasitleda lineaarse arenguna,
juhul kui maakasutuse ja liikluskorralduse arenduse
ajakava kohta muud usaldusvadarsed hinnangud
puuduvad. Reeglina kasitletakse maakasutust ja
muud liikluskorraldust hanke- ja vordlusalternatiivis
Uhesugustena. Hankehindamise maakasutus-
hinnangud peavad olema kooskdlas kinnitatud (voi
juba teadaolevalt kinnitatavate) kavanditega. Joonisel
7 on naide liikluskorralduse arengu arvestamisest.

Liikluskorralduse hinnanguline
kujunemine

r
-3

Arvestusperiood (prognoosi pe'riood)

20 2030 2040 2050

Prognoositav olukord Prognoositav olukord
2020 sis. H1 2040 sis. H1,H2

Hinnangulin:
areng

poleeritud

v

Kalkulatsioonimudelites
kasutatavad erinevad
prognoosaastate teedevorgustiku
kirjeldused

Saadava kasu hinnanguline kujunemine
aastateks 2020, 2030, 2040, 2050

2020 2030 2040 2050

Prognoosolukord
2040sis. H1

L J

Liikluskorralduse kujunemise kohta
valminud tundlikkuse analiis

Joonis 7. Liikluskorralduse arengu arvestamise néide hankehindamisel.

Joonisel 7 kujutatud naites realiseeritakse hange 1
juba enne analiisitavat hanget ja seetdttu esineb
see nii hankealternatiivis kui ka vordlusalternatiivis
juba avamisaasta 2020 olukorras. Hanke 2
realiseerimine  on  ajastatud  anallilsitavast

hankest hilisemaks. See on lisatud hanke- ja
vordlusalternatiivide vorku prognoositavas
olukorras aastal 2040. Tundlikkuse analiilis tehakse
ka ilma selle hanketa. Hanget 3 anallilsimisel ei
arvestata, sest selle realiseerimise kohta kindlad
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andmed puuduvad. Aasta 2030 olukorda on hinnatud
interpoleerimise teel ja aasta 2050 olukorda on
hinnatud tulevat arengut puudutava anallisi alusel.
Teatavatel juhtudel vOib tee-ehitushanke
realiseerumine siiski oluliselt mojutada ka muu
liikluskorralduse vOi maakasutuse arengut, mis
tdhendab, et vordlusalternatiivis vOib  muu
liikluskorraldus ja/vdi maakasutus osutuda erinevaks
hanke alternatiiviga plaanitust. Sellisel juhul hélmab
hinnang tee-ehitushangete laiemat tervikut ja
tegemist ei ole enam (iksnes tee-ehitushanke
hinnanguga. Sellised juhtumid on erandlikud ning
Uhtlasi ka vaga raskesti hinnatavad.

Kirjeldatud juhtumite hankehindamiste tegemisel on
koige tdhtsam see, et hankealternatiivi maakasutus
oleks tapselt madratletud ja et see vastaks projektile.
Uhtlasi tuleb esitada ja vajadusel pdhjendada
maakasutuse erinevaid arengusuundi vdrreldavates
alternatiivides.

Hanke tasuvuse hinnangut vdivad mdjutada ka muud
hanke mdojusfaaris teostatavad hanked. Mone sellise
muu hanke teostamise otsuse olemasolu korral, voi
juhul kui selle teostamine osutub enne anallisitud
hanget mooddapadasmatuks, tuleb antud hanget
kasitleda  teostatuna  nii  hanke- kui ka
vordlusalternatiivis.

Juhul kui mdne muu hanke teostamise osas kindlat
otsust langetatud ei ole vdi kui selle teostamine on
téendoline alles parast analiilisitavat hanget, ei tule
seda hanget arvestada ka analllsitava hanke
ekspluatatsiooni [Ulitamise hetkele vastas
vorgustikus. Juhul kui méne muu hanke teostamine
on tervikut silmas pidades moéddapaasmatu, voidakse
seda arvestada hilisema prognoosihetke vorgustikus.
Tundlikkuse anallilisina on samas otstarbekas
analiisida olukorda, kus hilisemalt teostatavaid
hankeid arvestatud ei ole.

3.4 Tundlikkuse analiiusi vajadus

Tee-ehitushangete hindamisega kaasneb alati teatav
maadramatus, sest iga hanke planeerimisega seondub
asjaolusid ja tegureid, mille toimumise osas ei tarvitse
planeerimisjargus olla veel piisavat kindlust.
Planeerimise  algfaasis seondub  madramatuse
hindamine alternatiividevahelise vordlusega (naiteks
praeguse tee remontimine kohapeal voi tee uus
trass). Uldplaneerimisjargus on pohirdhk
hankehindamisega ja  eriti  tasuvusanaliilisiga
seonduval maaramatuse hindamisel.

Tasuvusarvutusega seonduvate tundlikkuse
analliliside eesmargiks on anda otsustajale teavet
kalkulatsioonides sisalduvate maaramatuse tegurite
kohta. Erinevates hangetes varieerub selliste
madramatuse tegurite hulk ja kvaliteet samas vaga
palju, seda naiteks sOltuvalt kasutatud
liiklusprognoosist ja hindamisjuhendist.

Tundlikkuse analtus tehakse kalkulatsioone silmas
pidades suurimat maaramatust pdhjustavate tegurite
mojude vordlemise teel hanke pdhianaliiisi
pohinditajatega. Erinevate tegurite omavahelisi
ristanaliiise reeglina ei tehta. Tundlikkuse analiiisi
vajadused tuleb maaratleda, seda kas voi ajutiselt,
enne hanke tegelikku hindamist, sest sellisel juhul on
voimalik neid kalkulatsioonide tegemise kaigus
aegsalt arvesse votta.

Tundlikkuse analltsi on eelkdige vaja jargmiste
elementide jaoks:

e  kulukalkulatsioon,

e liiklusprognoos ja liikluspraktika,

¢ sdidukulude kalkulatsioonimudelid.

Joonisel 8 kujutatud skeemil esitatud valitavad
tegurid, mille osas on tundlikkuse analiisid
soovituslikud. Enamuse hangete korral on tundlikkuse
anallilise otstarbekas teha 2 kuni 4 erineva teguri
osas, mis voimaldab saada piisavalt hea ettekujutuse
hankega seonduvatest madramatuse teguritest.
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1.
Kulukalkulatsioon

2. Liiklusprognoos

3. Soidukulude
kalkulatsioonimudel

4. Muud
tundlikkuse
anallitisivajadused

v

Kalkuleeri alati kulukalkulatsiooni vdimalik viga Jah Tee tundlikkuse analtis
ldhtuvalt planeerimisjargust. | kulukalkulatsiooniga, mis erineb
p&hihinnangust hinnangulise
Kas hankel on alternatiivseid lahendusi, mille Jah Tee tundlikkuse analiitis vahemalt kahe
kulud on oluliselt erinevad (naiteks sillad v&i ¥ kulukalkulatsiooniga.
tunnelid)?
, Jah ) U
Kas hanke liiklusprognoos on kasvutempo Tee tundlikkuse analtis uldistel
. . . I . ~pLe
prognoos, mille kasvukordajad erinevad kasvukordajatel p&hineva
Uldistest kasvukordajatest? liiklusprognoosiga.
Kas hanke liiklusprognoos vastab uldisele Jah Tee tundlikkuse analtis uldisest
kasvutempo prognoosile? #{ kasvutempo prognoosist erineva
_prognoosiga
Kas hankes on kasutatud liiklusmudelil voi Jah Tee tundlikkuse analliis Gmberjaotuva
piirkondliku teedevdrgustiku alternatiivil o | liikluse lisandumises v&i vdhenemises
Ll
pShinevat prognoosi, mille kohaselt hange seisneva eelduse alusel.
pdhjustab liikluses olulisi imberjaotumisi?
Kas suur osa hanke kokkuhoiust moodustub Jah Maaratle ummikutepdhise aja kokkuhoiu
ummikutepdhiste kulude arvelt? # variatsioonid ja tee tundlikkuse analiitis
Kas valminud aruannete pdhjal osutub Jah Tee tundlikkuse anallius toetudes kas
vOimalikuks hinnata sdiduvahendite koosseisu N aruannetel pShinevatele v&i keskmistele
vOi reisi eesmarkide jagunemise olulist erinevust sOiduvahendite koosseisu vdi reisi
keskmisest jaotusest? eesmarkide jagunemisele.
Kas ohutusm&jude hindamisega seondub olulisi | Jgh Tee tundlikkuse analtis kahe, dnnetuste
madramatuse tegureid (uued lahendused, p| arvuarengut kajastava hinnangu alusel.
erinevused liiklusdnnetuste tekkepdhjustes
HE A %)
Kas hankes on muid tasuvuse osas olulise Jah Tee tundlikkuse analiilsid, mille abil
tahtsusega maaramatuse tegureid? P osutub vdimalikuks nende maaramatuse
tegurite madju kontrollimine

Joonis 8.

Kulukalkulatsioon

Kulukalkulatsioone puudutavad tundlikkuse analiiisid
peavad alati pdhinema planeerimisjargust soltuval
hinnangul nende tapsuse kohta. Eelplaneerimisfaasi
anallusides vdidakse kasutada naditeks kahte erinevat
(vahim/suurim) kulude hinnangut.

Uldplaneerimisjargus erinevate hangete
kulukalkulatsioonide tapsus erinev.
Kulukalkulatsioonid peaksid seetdttu kajastama mitte
ainult protsente (£ X %) vaid ka tegelikke hinnanguid
kulude voimaliku Uletamise v&i kokkuhoiu kohta.

on

Tundlikkuse anallilsis kasutatakse lisaks
baashinnangule téendolist alternatiivset
kulukalkulatsiooni. See hinnang osutub reeglina

baashinnangust suuremaks.

Tundlikkuse analiiiiside vajaduste mddratlemine..

Monede erandjuhtumite (naiteks suured sillad ja
tunnelid) korral vdidakse hanke jaoks koostada
alternatiivseid struktuurlahendusi, mis hanke kasu
oluliselt ei mdjuta. Sellisel juhul kirjeldab kahel
erineval  kulukalkulatsioonil  tehtav  tundlikkuse
analids  hasti  hanke  kuludega  seonduvat
maadramatust.

planeerimisjargus on
tapsus suurem, mistottu
tundlikkuse analliliside tdhtsus vaheneb. Samas
muudab, seda naiteks linnapiirkondades,
maakasutuse areng kiirelt tegelikule pdhinaitajale
lisaks vaja minevate muude meetmete mahtu ja
kvaliteeti. Nende vdimalike kulude muutuste mdju
vOidakse kajastada tundlikkuse analiisis.

Tee ja ehituse
kulukalkulatsiooni
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Koikide kulukalkulatsioonidel p&hinevate tundlikkuse
analliiside puhul voetakse arvesse ka mojusid
intressidele ja jaakvaartustele. Samas ei ole pdhjust
hinnata  tundlikkuse analiiliside  abil  Uldise
majandusliku olukorra v6i maaparandusega seonduva
konkurentsiolukorra muutumise maojusid.

Liiklusprognoos

Liiklusprognoosiga seonduvat madramatust on
otstarbekas hinnata kdikides hangetes, sest nendega
liitub ka Uldiseid liiklusprognoose kasutades
markimisvaarseid maaramatust pdhjustavaid tegurid.
Kasvutempo  prognoosis sisaldub alati selle
lahtehlipoteesidega seonduv maaramatus.
Madramatuse analliliside vajadus on suurem, Kkui
tasuvusarvutustes kasutatakse muud kui Gldist
kasvutempo prognoosi. Tundlikkuse anallilsi vajadus
on seda suurem, mida enam kaldutakse (Uldisest
prognoosist kdrvale.

Liiklusprognoosi puudutavate tundlikkuse analiilside
jaoks piisab, kui on kasutada kaks teineteisest
erinevat prognoosi. Alternatiivseteks kasvutempo
prognoosideks  voivad  olla naiteks dldine
teeklassipdhine prognoos voi nn. lingipdhine
prognoos. Juhul kui poOhiprognoosina kasutatakse
naiteks linnastupiirkonna kohta tehtud (ldisest
prognoosist suuremat kasvutempo prognoosi,
vOidakse alternatiivne prognoos valida (ldistest
prognoosidest.

Pohjusel et ulekanduv liiklus on hanke tasuvuse
seisukohast vaga olulise tahtsusega, on selle jaoks
otstarbekas teha eraldi tundlikkuse analiits. Sellisel
juhul  voidakse analllsida  mojusid  naiteks
Ulekanduva liikluse hinnangute andmete poolitamise
teel. Kirjeldatud anallitis tasub teha nditeks hangete
korral, mille tasuvuss pdhineb rahvusvahelise liikluse
arengul. Samas peavad erinevad kalkulatsioonid
pohinema realistlikel hinnangutel rahvusvahelise
liikluse kasvu kohta (vdhim kasv / tdendoline kasv).

Piirkondlikel liiklusmudelitel tehtavate analiiliside
korral liiklusprognoosi ja Umberpaigutuvat liiklust
puudutavad maaramatuse tegurid Uhtlustuvad. Lisaks

neile sisaldab liiklusmudel sageli ka muid
vaatlusperioodi viltel teostatavaid hankeid voi
erinevaid maakasutusalternatiive. Mitmete

samaaegselt rakenduvate maaramatustegurite
minimiseerimiseks on otstarbekas teha eraldi
tundlikkuse analiilis toetudes hiipoteesile, et muid
hankeid ei realiseerita voi et muutusi maakasutuses
ei toimu.

Soidukulud

Soidukulude kalkulatsioonimudelite kohta tehtavate
tundlikkuse anallilside vajadus tuleb alati eraldi labi
kaaluda. Ko6ik need analiilisid peavad pdhinema
tegelikel andemetel kalkulatsioonimudelitega
seonduvate madramatuste kohta. Sdidukulude
Uldiste  Ghikuvaartusega (naditeks aja vaartust
poolitades) seonduvate tundlikkuse analiiliside
tegemine ei ole soovituslik.

Ajapdhiste kulude tahtsus tuleb veelgi selgemalt esile
hangete korral, kus liikluse kiirus kasvab kas
ummikute vahenemise voi kiiruspiirangute tdstmise
tulemusena. Ajavditude tdpse suuruse hindamine on
vahemalt ummikutest vabanemiseks ettevGetava
hanke korral keeruline ning sellisel juhul vdidakse
tundlikkuse anallis teha mudelitega saadud
ajakokkuhoiu osas.

SGidukikulusid puudutavas osas voidakse tundlikkuse
analldsis hinnata tavaparasest erinevate
liiklusvahendite koosseisude (nditeks veokite ja
busside osalusmadrad) moju hanke tasuvusele. Seda
vOiks kaaluda naiteks pikamaa raskeliikluse voi
Ghistranspordi tingimuste parendamiseks
planeeritavate hangete juures.

Erinevate sdidukiliikide reisieesmarkide jaotus ei ole
koikidel teedevorgu 10ikudel Uhesugune. Tee-
ehitushangete kalkulatsioonides kasutatakse nende
hankelileseks Uhtlustamiseks keskmist
reisieesmarkide jaotust. Hankepdhist reisieesmarkide
jaotust kasutatakse Uksnes juhul, kui vaadeldavale
vorgustikule on hanke planeerimise kaigus tehtud
iseloomulike reisieesmarkide jaotuse analliiis. Ka
sellisel juhul on soovituslik teha tundlikkuse analiiis
reisieesmarkide keskmise jaotuse alusel.
Tasuvusarvutusega seonduvalt tuleb markida ara, kas
hindamisel on kasutatud keskmisest erinevat
reisieesmarkide jaotust.
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Uhistransporti oluliselt puudutavates hangetes on
otstarbekas analiilsida veokite- ja bussiliiklust eraldi.
Kalkuleeritavat aja kokkuhoidu hinnatakse sd&iduki
liigi pohiste Uhikuvaartuste abil, mitte
raskeliiklussdiduki keskmise alusel.
Tundlikkusanaltisina vdidakse viidata kasutatud
kalkulatsioonimeetodite tahendusele hanke
pohinditajate osas. Sellistes hangetes voidakse eraldi
osadena anallisida ka sdiduvahendite
kapitalikulusid, seda eriti juhul, kui vorreldakse
Uhistranspordi  erinevat korraldust sisaldavaid
hankealternatiive.

Onnetuspdhiste  kulude  kokkuhoiu  suurimad
maaramatused seonduvad Uhelt poolt muutustega
Onnetuste  toimumise hulgas, teiselt poolt
muutustega nende raskusastmes. Markimisvaarseid
erinevusi  vBivad pdhjustada ka erinevatest
kalkulatsioonidemudelitest  tekkivad erinevused.
Onnetuspdhiste kulude hindamise keerukus seisneb
muuhulgas Onnetusjuhtumite juhuslikkuses, mille
tagajarjeks voib olla liiklusdnnetuste registri tahtsuse
Ulepaisutamine mudelites. Markimisvaarsete
erinevuste korral erinevate kalkulatsioonimudelite
tulemustes on otstarbekas teha tundlikkuse analiiis
nende vahel.

Tundlikkusanaliitiside mddratlemine

Muud tundlikkuse analiiisid

Muud tundlikkuse anallisid vdivad tulla paevakorda
naiteks hangete puhul, kus kindlatest meetmetest
tousvat tulu ei ole vdimalik hinnata, kuid nendega
seonduvad kulud moodustavad olulise osa hanke
koikidest kuludest. Naideteks sellistest kuludest
voivad olla muuhulgas milj6ovaartuse sailitamise
eesmargil valitud kalli sillaalternatiivi
kulukalkulatsioon. Sellistes olukordades voidakse
tundlikkuse analisis kirjeldada saadavate tuludega
seonduvate kulude tahtsust hanke pdhinditajate
suhtes, analtlsides selleks ka teist kulukalkulatsiooni,
mis on tehtud tavapdrase sillalahendusega
kaasnevate kulude alusel.

Liikluskorralduse planeerimise osaks olevate hangete
korral, kus erinevate hangete realiseerimine ei ole
tdies mahus kinnitust leidnud, voidakse (ihe kindla
hanke pd&hinaditajate tundlikkust hinnata erinevate
alternatiivide valimise teel vaatlusperioodi valtel
realiseeritavatest muudest hangetest.

P6himaanteed remonditakse kohapeal. Hankes sisaldub suur sild, mille renoveerimiseks on olemas pdhialternatiivist
kallim, kuid keskkonda paremini sobiv alternatiiv. Eelplaneerimisjargus valitakse tundlikkuse analidsiks lisaks kulude
pohikalkulatsioonile kulukalkulatsioon, milles sisalduvad kallima sillaalternatiivi kulud. Liiklusprognooside osas
antakse hinnang nii Gldise kui ka lingipGhise kasvutempo prognoosi alusel. Tundlikkusanaliiliside vajalikkus tuleb
uuesti anallilisimisele tildplaneerimise jargus.

Linnastu laheduses ehitatakse pohimaantee uuele trassile, samas kui olemasolev tee jaab teenindama
maakasutusega seonduvaid vajadusi. Uldplaneeringuga seonduvate erinevate konstruktsioonilistest lahendustest ja
ristlGigete tllbist tulenevate elementide valikuvoimaluse téttu tehakse arvestused kahe kulukalkulatsiooniga
(minimaalne/maksimaalne). Maakasutuse arenguga seonduvate madramatustegurite t&ttu tehakse arvestused kahe
erineva prognoosi alusel ja Umberkanduvate liiklusvoogude erinevate mahtudega. Pd&hjusel et linnastu
tanavavorgustiku Onnetusstatistika on puudulik, tehakse tundlikkuse anallilis ka isikukahjudega liiklusdnnetuste
prognoositavale minimaalsele ja maksimaalsele vahenemisele..
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4 Mojude kirjeldus

4.1 Mojude rithmitamine

Tee-ehitushangete hindamisel I|dhtutakse sotsiaal-
majanduslikest vajadustest. See tahendab, et anallisi
objektiks on kdik need mdjud, mis omavad tahtsust
otsuse langetamisel ehk planeeriminealternatiivide
valikul, investeeringute prioriteetide maaramisel ja
realiseerimisotsuste langetamisel.

See on lldreegel nii vaadeldavate mdjude valikul kui ka
mdojusfaari piiritlemisel. Riigipiiridelileste mdjude osas
vOetakse arvesse vaid neid mojusid, mis (lihel voi teisel
moel) on suunatud Soome elanikele ning Soomes
tegutsevatele ettevotetele ja muudele Ghingutele.

Anallisimisele tulevad nii ehitamise valtel avalduvad
mdojud kui ka 30 aasta jooksul parast hanke liiklusele
avamist avalduvad mdéjud. Anallilsitavatest asjaoludest
tuleb eesmargiks votta jargmiste esitamine:

1. hetkeolukord
2. vordlusalternatiivi olek prognoositavates

olukordades

3. hankealternatiivide  olek prognoositavates
olukordades

4. hanke- ja vordlusalternatiivide erinevused
prognoositavates olukordades ehk alternatiivide
mdojud.

Muude andmete hulgas ka hankealternatiivide
hetkeolukorra kirjeldamine vGimaldab leida erinevate
alternatiividega seonduvad liikluse lilekandumised, mis
on pohjustatud ndudluse muutumisega kaasnevatest
mojudest. Lisaks vdimaldab erinevate alternatiivide
vordlemine hetkeolukorras ja avamis-hetkel saada
liiklusmudelite abil tehtud analliisides vahetu lilevaate
hankest p&hjustatavate otseste Ulekandumiste kohta.
Prognoositava olukorra anallilisides mdjutab liikluse
Ulekandumist lisaks hankele veel muu teedevdrgu
koormatus, kuid nende eristamine véimalikuks ei osutu.
Eristamine on aga paljudel juhtudel mberkanduvate
liiklusvooludega saadava kasu arvestamiseks
moodapadasmatu ning vastavad kalkulatsioonid tehakse
»poole reegli“ meetodil.

Prognoosolukordadena on pdhjendatud ihe v&i kahe
ajalise ristloike kajastamine lisaks liiklusele avamise
aastale. Mojusid kirjeldatakse vdimaluse korral alati
kvantitatiivselt. Kvantitatiivsete andmete puudumisel
kirjeldatakse mojusid kvalitatiivselt.

Md&juandmete aluseks on hanke planeerimise
materjalid, vdimalik keskkonnamdjude hindamisakt
(YVA) ja vOimalikud eriraportid. Mdjuandmeid
saadakse ka hankehindamise kaigus. Koikide mdojude
osas tuuakse valja andmete paritolu, milleks vdib olla
kirjalik allikas, hinnangumenetlus v&i eksperdi poolt
koostatud akt.

Mojude  kindlakstegemise  kontroll-loendina ja
mdojude rihmitamise lahtekohana vdidakse kasutada
naiteks teehoolduse mdjukaardi alusel koostatud
Uldeeskirjadele vastavat Ulevaadet (tabel 4). M&jude
rihmitamine vGib hankepdhiselt toimuda erinevalt.
Tee-ehitushangetes analiilsitakse reeglina vahemalt
jargmisi mojusid:

e mojud liiklejatele
¢ mojud liiklusohutusele
¢ mdojud avalikule majandussektorile.

Lisaks voib leiduda ka muid mdojusid. Hanke osas
ebaolulisi modjusid ei tarvitse eraldi valja tuua.
Teatavatel juhtudel voib lisaks osutuda otstarbekaks
pohjendada eraldi, miks moni tavaliselt esinev ja
oluline mdju ei ole konkreetset hanget silmas pidades
oluline. Tohusat efektiivsuse hindamise md&ddikut
koikide oluliste mojude hindamiseks ei leidu (punkt
4.7). Tavaliselt on tegemist tee-ehitushanke otsestest
mdojudest pohjustatud kaudsete mdojudega:
piirkondlik areng, sotsiaalne struktuur ja kaudsed
mdjud majandusele, mida hinnatakse vajadusel
kvalitatiivselt vOi eraldiseisvate juhtudena (mdjude
poolest erakordselt laiaulatuslikud hanked)
konkreetsete kvantitatiivsete analliliside alusel
(naiteks piirkondlikud vai tldmajanduslikud mudelid).

Hanke mojudeks loetakse ka hanke ehitamise valtel
avalduvaid mdojusid, milleks on naiteks hilinemised ja
keskkonnale tekkinud kahju, mida hindamisel
arvestatakse.
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Tabel 4. Teehoolduse méjukaardist (Maanteeameti aruanded 1/2007) tuletatud kontroll-loend hanke méjude
mddéramiseks.

Mojuala

Mojusféadri

Moéjualused objektid

Ndited hankehindamises kasutatavatest

elemendid
Liikumisvéimalused

Uhenduste olemasolu

mdoddikutest

Uhenduse kasutamise piirangud ja takistused

Kiiruspiirang => Ajakasutustéhusus

Uhenduste toimivus

Reisiks kuluv aeg: Kiirus, reisi pikkus

Ajakasutustohusus, ajakulu, séidu-

/reisimiskiirus
Liikumise sujuvus: Puudulikust teenindusest Ajakasutustohusus, ajakulu, séidu-
ja térgetest péhjustatud viivitused /reisimiskiirus

Reisiaja ennustatavus: torketundlikkus,
teavituskvaliteet

Ajakasutustohusus, ajakulu

Z;Ig:falane Litkumise mugavus Liiklusteede seisukorra, kvaliteedi ja keskkonna tajumine
saadavus Liiklusolukordade ja liikumiskeskkonna
tajumine
Teenuste kvaliteedi tajumine
Liikumise ja vedude Oma sdiduvahendiga liikumise kulud Soéiduki kulud
kulud Uhistranspordi kasutamise kulud (hind) Piletikulud ja muud teenuse kasutus-
kasutaja jaoks kulud
Transporditeenuste hind (transpordi ostjale) Veokite, sGiduvahendite ja aja-
kulud
Liiklusénnetused Traagiliste tagajdrgedega ja vigastustega I6ppenud Isikukahjude hulk, avariikahjud
liiklusénnetused
. Materiaalsed kahjud
Liiklus-
ohutus Libisemised Traumad
Turvalisuse tunne Isikliku turvalisuse tajumine
Ldhedaste (nditeks laste) turvalisuse
tajumine
Looduskeskkond Maa, vesi, 6hk, elusloodus, loodusvarad Liiklusest 6hkupaisatavad heitmed, heitkoguste
maksumus, pShjavee kaitserajatiste ulatus
Keskkond Tehiskeskkond Rohe- ja puhkealad, matkarajad, linna- ja
linnastu kuvand, kultuurimaastik, kultuuriajaloolise
vddrtusega objektid
Tervis, meelelahutus, Miira, 6hu kvaliteet, spordi harrastamise véimalused, Miiraga kokkupuutuvate elanike hulk, miiraga
elutingimused elukeskkonna turvalisena tajumise tunne seonduvad kulud
Inimestele Teenuste kdtte- Kergliikluse iihendused, liiklusteede barjddri- Kergliiklusteede pikkus
langevad saadavus efekt, takistusteta lilkkumine
mdjud Sotsiaalsed Rahvaarv ja struktuur, t66hdive ja t66hdive struktuur,
mojud piirkonna viline kuvand, sotsiaalne
identiteet, sidusus ja individuaalsus
Liikumise ja vedude Sotsiaalse struktuuri sidusus, liikluse jéudlus,
Sotsi néudlus transpordiliikide jaotuse osakaal, teenuste kdttesaadavus
otsiaalne : ” . ) oo
struktuur erinevates piirkondades ja erinevate elanikeriihmade poolt
Maakasutus Mojusfédri planeeritava maakasutuse Maakasutuse eripérad erinevates alternatiivides
realiseerumine voi realiseerumise eeldused
Piirkonna atraktiivsus | Tegevusvabadus nagu ka elukeskkonna Reisitakistuse muutused (piirkondlikult)
elanike seisukohast mugavus piirkonna mugavusteguritena
Piirkondlik
areng Piirkonna atraktiivsus | Ettevétluspiirkondade ligipddsetavus, ihendused Reisitakistuse muutused (piirkondlikult)
ettevotete ja muude piirkonnakeskustega ja linnapiirkondadega, logistilised
lhingute lébilaskevdimet reguleerivad tegurid
seisukohast
Vahetud Eluasemekulud Soidukulud, piletikulud
mtzj:anduslikud M@jud avaliku sektori poolt kogutavatele maksudele, Kiituse maksud, teekasutusmaksud,
mdjud I6ivudele ja makstavatele toetustele tihistranspordi ostud ja piletitoetused
Modjud ettevétete tuludele (sh. piletitulu) Piletitulu
Majandus Ettevdtete ja (hingute kulud (sh. liikluskulud) Liikluskulud
Liiklusteehoolduskulud, majanduslikkus, tohusus ja Kulud investeeringutele ja korrashoiule
kasumlikkus
Kaudsed Otsesed ja kaudsed méjud tootmisele ja
majanduslikud té6hdivele, torjutuses seisnevad méjud (maksutulude

mojud

kasutustarve, vdlismdjud)
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4.2 Mojud liiklejatele

Mojud liiklejatele seisnevad suurelt jaolt Ghenduste
lisandumises voi parendamises. Nende abil muutuvad
paremaks liikkumisvéimalused, liikluse sujuvus voi
mugavus ning vdhenevad liikumise voi vedudega
kaasnevad otsesed vdi kaudsed kulud.

Uhenduste lisandumine on praegusel ajal tee-
ehitushangete puhul pigem harv ndhe, samas kui juba
olemasolevaid Uhendusi reeglina dra kaotada ei saa,
vaid need tuleb vajadusel asendada muude
ihendustega. Uhenduste vaba kasutatavust v8idakse
samas piirata erinevatel ajahetkedel v&i erinevatele
soiduvahendite rihmadele, samuti erinevate kiirus- ja
vajadusel ka kaalupiirangutega.

Tee-ehitushangete puhul on reeglina suund
Uhenduste toimivuse parendamisele, mis kajastub
reisile kuluva aja lihenemises, viivituste vihenemises
voi reisile kuluva aja tdpsemas ennustatavuses.
Hangetega muudetakse reeglina paremaks ka
lilkumise mugavust.

Modjudest liiklejatele on rahas hinnatavad vahemalt
soiduvahendikulud ja ajakulu, mida arvestatakse neile
maaratud Ghikuhindade alusel, samuti Ghistranspordi
piletikulu. Mojusid hinnatakse turuhindade alusel,
milles sisalduvad maksud, aktsiisid ja ka vdimalikud
toetused, milleks on muuhulgas kituseaktsiis, pileti
hind nagu ka kdibemaks ja piletite toetuse maar.

Mojusid hinnatakse kas teoreetiliste analiiliside
meetodil, erinevate arvutustarkvaradega nagu EMME
ja IVAR, simulatsiooniprogrammidega véi lihtsamatel
juhtudel ka tabelarvutamise programmi kasutades.
Programmide ja meetodite kasutus muudab
vOimalikuks analiilside uuendamise ja varskendamise
eeldusel, et nende osas kasutatud ldahtevaartused
salvestatakse.

Eriolukordade korral, mille kohta programmid
puuduvad voi millega programmid ei Gihildu, véidakse
anallilse tdiendada eksperthinnangutega eeldusel, et
nende pohjendused on dokumenteeritud piisava
tapsusega.

4.3 M0ojud liiklusohutusele

Uheks tahtsamatest tee-ehitushangete eesmarkidest
on liiklusohutuse parandamine. Anallilisi objektiks
vOivad sellisel juhul olla raskemad G&nnetused
(traagiliste tagajargedega vOi raskete traumadega
I6ppenud liiklusénnetused), koik isikukahjudega
I6ppenud Onnetused voi k&ik politsei poolt
registreeritud dnnetused.

Lisaks Onnetustele vdidakse hankega parendada
turvalisuse tajumist nii indiviidi kui ka tema ligimeste
seisukohast.

Ohutusmdjude hindamisel voidakse votta arvesse nii
toimunud Onnetusi kui ka hetkeolukorras voi
planeeritavas olukorras  keskmiselt  toimuvaid
Onnetusi. Hindamismeetoditena vdidakse kasutada
erinevaid arvutustarkvarasid nagu naditeks TARVA ja
IVAR vdi nende mudelite abil leitud keskmist
Oonnetusjuhtumite toimumise maara.

Praktikas ei voimalda tarkvarad mojude anallitisimist
koikides olukordades ja koikide meetmete osas
juhtumite vO0i meetmete harva esinemissageduse
tottu. Sellistes olukordades tuleb hinnangu
koostamisel tugineda vahemalt osaliselt
eksperthinnangule. Sellisel juhul tuleb dra naidata ka
hinnangu ldhtekohad.

Ohutusmdjusid  hinnatakse rahalises vaartuses
lahtuvalt  erinevatele  Onnetustllpide  kohta
kinnitatud keskmistest Ghikukuludest.

4.4 Keskkonnamojud

Keskkonnamdjude hindamisel lahtutakse
pOhimottest, et keskkonnamdjude hinnangus tulevad
hindamisele, kirjeldamisele ja analllsimisele koik
objektiga seonduvad olulised keskkonnamdjud.
Hankehindamises kasutatakse hindamise (naiteks
eraldiseisev  keskkonnamd&jude hindamine YVA)
tulemusi moéjude ja nende moddikute valimiseks ja
planeerimisparameetrite moodustamiseks.
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Tee-ehitushangete puhul on mdjude hulgas sageli
pohjavee saastumise oht. Uued Uhendused voivad
ohtu suurendada, kuid hangetega seonduvalt
realiseeritavate pOhjavee kaitserajatiste abil osutub
voimalikuks ohtusid ohjata v6i vahendada. Neid
vOidakse  kirjeldada  kvalitatiivselt, aga ka
kvantitatiivselt, kalkulatsioonipdhistele hinnangutele
toetudes, milles voetakse arvesse liiklustihedust,
kaitserajatise kvaliteeti ja pGhjavee vesiala tahtsust.
Pdhjaveega seonduvate ohtude pdhiseid muutusi
samas rahas ei hinnata.

Heitmetest tekkivaid mojusid kirjeldatakse tonnides.
HeitgaasidepShised mdjud tekivad seonduvalt
vaadeldava hankega sdoiduvahendite
kasutusefektiivsuses voi kitusekulus pdhjustatavate
muutustega. SGiduvahendite omaheitmete
kujunemisel tuleb jargida riiklikult Ghtlustatud
meetodit (nditeks VTT LIPASTO-arvutustarkvara
hipoteese omaheitmete maara kujunemise kohta).

Teeliiklusest pdhjustatud ja tervisele kahjulike
Uhendite (CO, HC, NOX ja PM2,5) heitmemaarade
muutusi analllsitakse Uksnes Soome territooriumi
pohiselt. Kasvuhooneefekti pd&hjustavate heitmete
(CO2, CH4, N20) muutusi voidakse analtisida laiema
ulatusega, juhul kui vaadeldava tee-ehitushanke osas
leiab kinnitust selle mo&ju valjaspool Soome
territooriumit tekkivatele heitmetele.

Mirasaastet kajastatakse miraga kokkupuutuvate
inimeste arvus. Miraga kokkupuute tagajarjel
toimuvate muutuste hindamisel tuleb votta arvesse
liiklustiheduse ja kiiruse moju, maakasutuse
muutumise mdju ja miira piiravate meetmete moju.

Heitmete ja mirasaaste mojud arvestatakse rahasse
joustunud Uhikuhindade ja kinnitatud kriteeriumite
alusel.

4.5 Mojud riigi rahandusele

Tee-ehitushangetel on mdjusid riigi rahandusele
(naiteks teehooldaja hoolduskulud). Reeglina on need
negatiivsed, kuid teatavatel juhtudel voib tekkida ka
kokkuhoidu, kui vaga halvas olukorras olevaid
konstruktsioone parandatakse voi renoveeritakse.

Maksutulude nagu ka maksude ja toetuste suuruses
vOib toimuda muutusi, kui hange modjutab naiteks
liikluse noudluse rahuldamist (tihedust,
transpordiliike). Turuhindades sisalduvaid makse,
aktsiise ja toetusi arvestatakse maksumaksja (tarbija
vOi liiklusteenuste pakkuja) ja koguja (riik) osas
erinevatel ridadel.

4.6 Muud mojud

M0ojud lihiskondlikule elukorraldusele

Tee-ehitushanke vdimalik mdju voi seotus flitsilise ja
funktsionaalse Uhiskondliku elukorraldusega tuleb
valja  vordlusobjektis. Reeglina on tegemist
olukorraga, kus uue liiklustee voi Uhenduse
mojusfadrides planeeritakse uut vGi tdhusamat
maakasutust. Juhul kui hanke ja uue maakasutuse
vahel on selge poOhjuslikkuse seos tuleb seda mdju
hankehindamises arvestada.

Hindamise objektiks oleva liiklustee jaoks eraldatud
maakasutus on (ks liiklusprognooside lahtekohti. Uus
maakasutus toob teele uut liiklust, millest tGusvat
tulu maaratakse ,poole reegli“ meetodil. Selline
ldahenemine vdimaldab votta arvesse kasutajale
tekkivaid eeliseid, mis on pohjustatud hanke
tagajarjel kujunevast uuest maakasutusest.

Laiemad majanduslikud méjud

Tee-ehitushanke laiemate majanduslike mdjude
tdhenduses moistetakse selliseid olulisi m&jusid, mis
ei sisaldu teeliikluse kasutaja poolt saadavas kasus voi
ei ole selle kaudu piisava konkreetsusega
kajastatavad (aja ja kulude mdjud). Laiemad
majanduslikud moéjud vdivad muuhulgas olla
pohjustatud jargnevatest asjaoludest:

o ettevotete tootlikkuse kasv, mis valjendub lisaks
liikumise ja transpordi tGhustamisele tootmises
vOi sisendkaibemaksus

e tsentraliseerimisega seonduvad eelised, mis
kaasnevad tootmise mastaabisadastu vOi
tsentraliseerivate tegurite drakasutamisest tekkiva
suureneva téhususega (sh. tdhusam maakasutus)

e muutused ettevotete turuseisus (konkurentsi kasv
vOi vdhenemine)
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e tooturu laienemine voi tihenemine

e kaudsed organisatoorsed mdjud st. muudel
turgudel (maa-, kinnisvara-, korteri-, tooturg)
toimuvate muutuste maoju liikluskorraldusele.

Laiaulatuslikud majanduslikud mojud on
tdendolisemad ja intensiivsemad suurte hangete
korral, mis avaldavad ulatuslikku mdju liiklus-
korraldusele v&i mis avavad liikluses tekkivaid
pudelikaelu. Uldteada koefitsiendid v&i rusikareeglid
laiemate majanduslike mdjude hinnangus esitamisele
ei kuulu.

Juhul kui otseselt kasutajatele tekkivate kasude
hindamise jargselt suudetakse Umberliikkamatult
téestada olulise tdhtsusega laiemate majanduslike
mojude olemasolu, esitatakse need vajadusel eraldi,
selleks sobivat metoodikat kasutades, milleks on:

¢ piirkondlikud tootmisfunktsiooni mudelid
e piirkondlik Uldise tasakaalu mudel
¢ liikluse — maakasutuse mudelid.

Hinnangus tuleb eraldi valja tuua riiklikud ja
piirkondlikult téusvad tulud. Riigitleselt
majanduslikud kasud pohinevad naiteks hankega
kaasnevalt tekkiva ekspordi voi valismaiste turistide
hulga kasvus. Piirkondlikud arengud pohinevad
omakorda sellel, et majandusliku kogutoodangu kasv
hanke m0ojusfaaris on pdhjustatud vastavast
langusest muudes valdkondades. Sellisel juhul on
tegemist piirkonna osaluse kasvuga arengutes, mille
kogumahtu hange oluliselt ei modjuta (naiteks
kaubandus, siseturism).

Piirkondlikel muutustel pdhinev kasu ei ole riiklikul
tasandil vaadelduna kasiteldav Ghiskondliku kasuna.
Samas vOib ka nende asjaolude analilsimine ja
kirjeldamine olla pohjendatud piirkondlikust voi
kohalikust aspektist vaadelduna, seda naiteks hanke
kohaliku osalise rahastamise vajaduse pohjendusel.

Laiemaid majanduslikke mdjusid tasuvusarvutuses ei
arvestata. Samas tuleb eraldi tdhelepanu pdorata
sellele, kui suures ulatuses on mudelitel kalkuleeritud
laiemad majanduslikud kasud juba otseste tulude
kalkuleerimisel arvesse voetud.

Ehitamise ajal avalduvad mojud

Tee-ehitushangete ehitamise ajal avalduvad mojud
on peaasjalikult suunatud hanke ekspluatatsiooni-
aegsete mojudega samadele asjaoludele. Tilpilisteks
ehitamise ajal avalduvateks mdjudeks véivad olla reisi
aega mojutavad liikluse piirangud ja ajutised
lahendused, objektile ligipdaasu korraldamisega
kaasnevad kahjud liiklusele ja keskkonnale nagu ka
ehitamisega kaasneb tolm, heitmed ja miirasaaste.

Uldreeglina vdetakse hankehindamises alati arvesse
ehitamise tagajdrjel erasditudes ja transpordis
tekkivad viivitused. Muud ehitamise ajal avalduvad
mdjud nagu naiteks mdjud reisimugavusele ja
elukeskkonna kvaliteedile voetakse arvesse juhul, kui
neid on vdimalik arvestada ja kui need on piisava
tahtsusega. Uhtlasi tuleb tdhele panna, et olulised
ehituse ajal avalduvad keskkonnamdjud tulevad
esitamisele hanke keskkonnamdjude hindamises YVA.

4.7 Mojude moddikud

Mdojude mdoddikute valikul tuleb ldhtuda nende
asjakohasusest hinnangu andmiseks:

e sobivus mojude kirjeldamiseks ja maaratlemiseks

kvantitatiivseks ja/voi
kvalitatiivseks mootmiseks

¢ sobivus mdojude

e sobivus mojude vaartuste arvestamiseks eri
alternatiivides korratavust véimaldaval moel.

Mojude kriteeriumite ja moodikute valimine

Valitud mojudele maaratakse (ks voi mitu
kriteeriumit, mis tdpsustavad mdjuga saavutada
soovitavaid omadusi ja muutuse soovitud suunda.
Naiteks mojuga “reisile kuluv aeg” vdivad seonduda
kriteeriumid  “reisile  keskmiselt  kuluva aja
lihendamine"”, "tipptunniga seonduvate viivituste
kestuse lthendamine" ja "Uhistranspordi
vahetamiskordade vahendamine".

Kriteeriumitele maaratakse moddikud (indikaatorid),
mille abil osutub vdimalikuks madrata mdju olek
hankealternatiivis ja vordlusalternatiivis erinevatel
ajahetkedel (antud hetkel, ehitamise kestel ja
prognoosolukorras). Hea mo&d6dik vastab naiteks
jargmistele tingimustele:
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e moodik kirjeldab tapselt vaadeldavat asjaolu
(valiidsus, Gheselt arusaadavus)

e moOodteskaala on piisava ulatusega véimalike
muutuste hélmamiseks (ammendavus)

e mOoddik on piisavalt tundlik hanke kestel
tuvastatavate muutuste mootmiseks
(responsiivsus)

e mOoOtevadrtus on maaratletav korratavalt ja
vordlemist voimaldavalt (usaldusvaarsus)

mododik on sisule vastavalt loetav ja sellele on
vOimalik maarata loodusteaduste pdhine voi
haldusalaselt maaratletav lavi-, piir- voi
sihtvaartus (loetavus, moistetavus)

moodiku vaartused on saadavad vahese
vaeva ja kuludega (teostatavus, kulutdhusus).

Tabel 5. Tee-ehitushangete méjude hindamisel kasutatavaid standardméédikud.

Standardiseeritud moddikud

T/K

il Soovitus

Ettepanek

Liikluse ldbilaskevoime moodikud

1. Pohitrajektoori reisiaeg toopdevade tipptunnil

2. PGhitrajektoori reisiaeg ndadalaldpu tipptunnil

3. Pohitrajektoori raskeliikluse keskmine reisiaeg

4. Kohaliku liikluse keskmine reisiaeg.

(X)

5. Reisile kuluva aja ennustatavus

>
X | X | X | X | X

(X)

Liiklusohutuse moodikud

6. Isikukahjuga dnnetused planeerimisega hdlmataval alal

7. Liiklusdnnetustes hukkunuid planeerimisega hélmataval alal

Keskkonnamojude moodikud

8. Teeliiklusest tekkiva tle 55 dB mirakeskkonda jaavate elanike arv

9. Teeliiklusest tekkivad sisinikdioksiidi heitkogused

10. Liiklustihedus kaitsmata pohjaveega aladel

11. Barjaariefekt jalakaijatele ja jalgratturitele

12. Loodusliku mitmekesisuse kahjustamine

13. Miljoovaartuse ja kultuurikeskkonna kahjustamine

14. Puhke ja spordiv@imaluste ning vabaaja veetmise voimaluste
vdhenemine

X | X | X | X

Majanduslike méjude méodikud *)

15. Teeliikluses osalejate poolt tarbitavad kiitusekogused

16. Teehooldaja viljaminekud teehoolduse tagamiseks

Laiemate kaasnevate méjude moodikud

17. Mdjud thiskondlikule elukorraldusele ja maakasutusele

X

18. Mdjud Uhistranspordi labilaskevoime eeldustele

X

Kombineeritavad mdddikud (constructed scales), Gildeeskirjad

X

sisaldumine kalklatsioonis ei ole vaikimisi kindel)

T/K (tulu/kulu): M&adiku abil kajastatav mdju sisaldub ka tasuvusarvutuses (sulgudes margitud méddikute

Soovitus: Soovituslik mdddik juhul, kui asjaolu omab hanget silmas pidades ildse tahtsust.
Ettepanek: Ettepanek mdddiku kasutamiseks, mille kasutamine on véimalik valmiskujul vdi kohaldamise teel.
*) Majanduslike m&jude moddikute 15 ja 16 korral standardm&ddikuid ettendhtud ei ole
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Enamikele tee-ehitushangete osas olulistele mdjudele
ja kriteeriumitele on leitav selle m&otmiseks sobiv
moodik, mille vaartused voidakse maarata vahetult
planeeringutest voi erinevate, hankehindamistes
kasutatavate standardsete kalkulatsioonimeetodite ja
abivahendite abil.

Tabelis 5 on esitatud tee-ehitushangete hindamiseks
kasutatavad standardmoddikud, mille hulgast saab
valida konkreetseks hindamisolukorraks kdige
paremini sobivad mo&ddikud. Standardmoddikute
tapsem kirjeldus nagu ka md&ddikute mojutelgede
maaratlemist on kirjeldatud lisas 4. Erinevate tee-
ehitushangete hindamiste (htsuse tagamiseks on
soovituslik kasutada tabelis toodud moddikuid 1 kuni
10 sellistena nagu need on, samas kui muid
pakutavaid md&ddikuid véib kohandada vastavalt
vajadusele.

MGju konstruktsiooniparameetrite kogumine

Valitud moodikute planeeritavad ja sihtvaartused
vOetakse hanke planeeringutest ja muudest
hinnangutest (reeglina keskkonnamdjude hindamine
YVA) vOi maaratakse osana hanke hindamisest.
Konstruktsiooniparameetrid on planeerimise valtel

analldsitud alternatiividele maaratud
maojuvaartused.
Hanke- ja vordlusalternatiivide konstruktsiooni-

parameetrid on olenemata juhtumist alati kas
leitavad v&i maaratavad. Uhtlasi on sageli teada ka
mdju moddiku vaartus kaesoleval hetkel. Tohususe
hinnang tehakse hanke- ja vordlusalternatiivide
konstruktsiooniparameetrite alusel.

Konstruktsiooniparameetrite kdrval kogutakse kokku

Mojude  hinnanguks  kasutatavate = mdddikute sihtvaartused nende mojude kohta, millele on
soovituslik hulk jaab vahemikku 5 kuni 10. planeerimisel seatud kindel (fikseeritud vOi
soovituslik) eesmark. Sihtvaartuseid hankehindamises
ei maarata, kuid need annavad tdiendavat teavet
mdjude hindamisel..
. Ndide 15. Uhe tee-ehitushanke hindamiseks valitud méjud ja nende planeeritavad ja sihtvédrtused.
o R e e 0 e R e A Hetkeolukord Eesmark Ve (alt.) 0+ Ve (alt.) 0++ Ve (alt.)1 Ve (alt.) 2
(2012) (2040) (2040) (2040) (2040) (2040)
P&hisuuna reisiaeg (min) 25,0 20,0 25,9 24,5 20,5 20,8
PGhitrajektoori reisiaeg (min) 6 3 6 > 3 3
Jér!'ekor.rz:.\st pohjustatud keskmine viivitus 1,0 0,6 1,9 1,8 08 0,8
(min/reisi kohta)
Surmaga Idppenud dnnetusi (tk/a) 2,10 1,50 4,53 1,36 2,02 1,62
Péhjaveg rgostumiiohu muutumine 31,4 <26 56,0 56,4 55,7 56,3
(kaitserajatisteta pohjavee-ala, km)
Teeliikluse CO, heitmed (1 000 tonni/a) 0,0 ei muutu 0,0 0,1 0,5 0,4
Looduslik mitmekesisus (kahjuindeks) 70 0 160 25 13 16
Teeliiklusest te_kk_iv_a m(j_ra.usaastega 0 maksimaalne 0 0 1492 1492
kokkupuutuvaid inimesi (in.)
Muutus teeliiklusega kaasneva
kiibemeheitmetega kokkupuutuvate 0 minimaalne 1 0,96 0,38 0,61
inimeste arvus (vdhenemine, in.)
Uue.te.etrasside barjaariefekt 3 suureneb 1 2 6 5
(kahjuindeks)
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5 Tohususe hinnang

5.1 Uldised pdhimotted

Efektiivsushinnangus hinnatakse hanke mdjusid
nendes aspektides, mis hankepdhiselt v&iksid olla
saavutatavad. Mdéjude hinnangu lahteandmeteks on
mdojude hetkeolukorra vaartus ja vorreldavatele
alternatiividele madratud konstruktsiooni-
parameetrid. Tohususe hinnang tehakse mojude
kirjelduses valitud mdjudele neile maaratud
kriteeriumite ja méddikute abil.

Tohususe hinnang vOimaldab saada
tasuvusarvutusest laiema pildi hanke mdéjude kohta.
Samas on see osaliselt tasuvusarvutusega kattuv.
Efektiivsuse hindamisega saab analiilisida erinevate
alternatiivide vahelisi erinevusi mitmekdilgsemalt kui
tasuvusarvutusega, mistottu see sobib  hasti
justnimelt tee-ehitushangete erinevate
teostusalternatiivide vordlemiseks.

Mojude hinnangu faasideks on mdjutelgede
maaratlemine, efektiivsuse kalkuleerimine ning
tulemuste vormistamine ja esitlemine.

5.2 Mojutelgede maaratlemine

Efektiivsuse hindamisel maéaratakse igale mdjule
maojutelg (joonis 9), millel on mdju kohta vihemalt
jargmised punktid (vaartused vastavad
prognoosolukorra vaartustele):

¢ konkreetse hanke norgim vdimalik vaartus
e vadrtus hanke vordlusalternatiivis
e vaartus anallilsitavas alternatiivis
¢ konkreetse hanke parim voimalik vaartus.

Teljele voidakse asetada hetkeolukorra vaartus
alghetkel ja voimalik planeerimiseesmark, mis vastab
planeerimise eesmargiks seatud vaartusele. Need
vadrtused annavad kasutuskdlblikku lisateavet
jarelduste tegemiseks, kuid efektiivsuse
kalkulatsioonides neid siiski ei kasutata (valja arvatud
juhul, kui voimalik planeerimineeesmark on samas
telje parim vaartus).

Mojutelje ndrgim ja parim vaartus maadratakse
jargmiselt:

e NOrgim vaartus vastab olukorrale, kus hankes
tehakse selle moju muutmiseks nii vahe kui
vOimalik. MOju norgimaks vaartuseks voib olla
mone analldsitud alternatiivi
konstruktsiooniparameeter.  Eksperthinnanguna
vOidakse dra maadrata ka see, kuidas norgima
vaartuse mojuni voidakse halvimal juhul ka jouda.
Kirjeldatav halvim olukord peab samas olema
realistlik.

e Parim vaartus vastab olukorrale, kus hankes
tehakse selle moju saavutamiseks koik mis
voimalik. Mo&ju parimaks vaartuseks voib olla
mone analtisitud alternatiivi
konstruktsiooniparameeter.  Eksperthinnanguna
vOidakse dra maadrata ka see, kuidas parima
vadrtuse mojuni vbidakse parimal juhul ka jouda.
Kirjeldatav parim olukord peab samas olema
realistlik.

Norgima ja parima vaartuse vaheline erinevus peab
kajastama hanke mojupotentsiaali vottes arvesse
reaalseid ressursside piire, vastuvOetavuse
tingimusteks olevaid ndudmisi ja muid piirtingimusi.
NOrgima ja parima vaadrtuse maiaramine on oluline
selleks, et mojude hinnangu tulemused saaksid
vBimalikult informatiivsed.

NOrgim vaartus leitakse reeglina olukorrast, kus
antud moju elimineerimiseks mitte midagi ette ei
vOeta (nullalternatiiv) vGi planeerimise alternatiivist,
mille korral rakendatakse antud mdju osas
negatiivseid meetmeid mone teise mdju lisamiseks.

Parima vaartuse kindlaksmadramisel vdidakse
lahtuda kujuteldavast olukorrast, mille korral hange
planeeritakse (selle piirtingimuste puudumisel)
Uksnes antud mdju arvestades, pidades samas silmas,
et planeering vastaks koikide mdjude osas seaduste
ja standarditega aktsepteeritud tasemele.
Airmuslikke erandjuhtumeid (nditeks ebareaalselt
ulatuslik planeering) mdjupotentsiaali maaratlemise
teel ei analliisita.
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Planeerimise kaigus seatavat vOimalikku
kvantitatiivset eesmarki voetakse parima vaartuse
maadratlemisel arvesse isegi juhul, kui Ukski
planeerimisalternatiividest selle eesmargi

saavutamiseni ei kadni.

Olenevalt mdjust voib eesmargiks vietavaks suunaks

olla moju minimiseerimine (nagu reisiaeg) voi
maksimeerimine  (nagu  Uhistranspordi  osakaal
transpordiliigiti). M0jutelg on alati  suunaga

eesmargiks voetava sihi poole: minimeeriva mdju

korral on ndlrgim vaartus moju  suurimaks

voimalikuks vaartuseks, samas kui maksimeeriva
moju korral on ndrgim vaartus vastavalt vaikseim
vOimalik vaartus. Kdige vaiksema ja kdige suurema
vaartuse vaheline erinevus ehk kogu mdjutelje pikkus
nditab hanke mdjupotentsiaali. Madjupotentsiaal
kirjeldab seda vahe ulatust, mille raamesse madju
vaartus voib antud hanke korral jdada, vGttes arvesse
majanduslikke  piirtingimusi t ja  erinevate
planeerimisjuhistega seatud piirangud.

Standardiseeritud moodikute

maaratlemist on kujutatud lisas 4.

mdojutelgede

MGju moodiku vaartused prognoosolukorras

N&rgim vbimalik vgrdlusalternatiiv

Hankealternatiiv

Parim véimalik antud

antud hankes hankes
| | E
: : Eesmargiks seatud
R L R e . BEEEECERRER R R
I I
0 o Moéjupotentsiaal 100 9,

= cat

i Kasutatud méjupotentsiaal ,

i, Modéjutavus }-'-: E%

F T

Méjutavuse vahe (Y %)

=
i
1

5.3 Efektiivsuse arvutamine

v; (ve) — v; (nOrgim)

Vi(ve) = (1)

vih(parim) — v; (ndrgim)
milles
V; (ve) on mdju i m&jutavus alternatiivis ve
V; (ve) on analiilisitava mdju / vaartus alternatiivis ve
v; (halvim) on mdju i nérgim vaartus

v; (parim) on maju i parim vaartus.

S
-

Moju suurus jaab iga modju korral vahemikku 0 kuni
100 %. Moju efektiivsuse vaartus 0 % vastab
norgimale antud hanke planeeringutes voi voimalikes
lahendustes esinevale olukorrale ja jallegi parimale
antud hankega vd&imalikule olukorrale. Sellisel viisil
leitav efektiivsuse vaartus kirjeldab seda, kui mitu
protsenti hanke mdjupotentsiaalist on ara kasutatud.
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D Ndide 16. Uhe tee-ehitushanke mdjutelgede ja efektiivsuse kindlaksmddramine.

Mojutelg

Efektiivsuse moodikud
Vel

Ve 2b

MGju suurus

VeO+ Vel Ve 2b

Tasuvusarvutuses sisalduvad méjud

Hiannsiitliikluse reisiaeg tipptunni|, MIN 14,9 14,9 9,2 3,8 3,8 0% 93 % 100 %
Kohaliku liikluse reisiaeg MIN  [8,4 8,4 73 75 (73 0% [100% [82%
Bussiliikluse reisiaeg, min MIN 32 32 28 27 27 0 % 80 % 100 %
Isikukahjudega 18ppenud MIN 22,5 22,5 19,4 196 [194 0% 100% (94 %
dnnetused, tk/a

lvlliJraksaaste mbjualasse jddvate  IMIN (619 619 305 318 BO5 0% 100% (96 %
elanike arv

Kutuse tarbimine (ehk

energiakulu ja CO,), milj. I/a MIN (30,8 30,8 30,30 30,32 30,3 0% 100% (96 %
Tasuvusarvutuses sisalduvad tdgiendavad mojud

Loodusliku mitmekesisuse MIN 099 000 [099 (0,85 [0,00 [100% [0% [14%
kahjustamine, indeks

Miljoévaartuslikkuse ja

kultuurilise keskkonna MIN 1,30 0,00 1,30 0,84 0,0 100% 0% 35%
kahjustamine, indeks

Barjadriefekt elanikele, indeks  [MIN  [197,3  [1973 71,5 470 470 0%  184%  [100%
5.4 Efektiivsuse niitlikustamine Joonistelt selguvad alternatiivide maojuprofiilid,

Mojude hinnangu tulemused naitlikustatakse
tulpdiagrammi vormingus, milles on vajadusel toodud
eraldi valja tasuvusarvutusse arvestatud mdjud ja
arvestusvalised mojud. Tulpade pikkused kajastavad
alternatiivide efektiivsust vastavalt Ulalkirjeldatud
maaratlusele. Joonistel peavad lisaks mdju
protsentuaalsele kaalule olema kujutatud koik
mojude mooddikute absoluutvaartused ja

mootihikud.

Reeglina on soovituslikuks esitlusviisiks hanke- ja
vordlusalternatiivi vahelise mdju suuruse erinevuse
kujutamine (ndide 17). Hanke- ja vordlusalternatiivide
mdjude erinevus annab Ulevaate selle kohta, milliste
mdjude osas on hankealternatiiv vordlusalternatiivist
parem vOi halvem valik. M3ju suuruse vahe
maaratakse jargmiselt:

VE, (ve) = Vi(ve)- Vi(vrt) (2)

milles

VEi on mdju i mdjutavuse vahe alternatiivis ve
Vi(ve) on mdju i mbjutavus alternatiivis ve
Vi(vrt) on moju i mbjutavus vordlusalternatiivis vrt.

hankealternatiivide erinevused vordlusalternatiiviga
vorreldes, samuti asjaolu, kui suures osas katab
tasuvusarvutus antud hanke otsuse langetamisel
olulised mojud. Kdérged modjutulemused naitavad
seda, millistele mdjudele on hanke planeerimisel
erilist rohku pandud. Tegelikkuses on teedeehitusse
tehtavatel investeeringutel alati teataval maaral
teine-teisele vasturaakivaid eesmarke, mistottu ei saa
hange olla kunagi kdikide mdjude katvuselt 100%.

Erinevate mojude osas kindlaksmaaratud mdojutuste
suurused ei ole summeeritavad. Mojude hinnangu
tulemused ei vdimalda teha otseseid jareldusi hanke
Gildmdjude kohta ega selle kohta, kas antud hange on
vordlusalternatiiviga vorreldes parem voi halvem
valik. Pd&hjusel et mdju protsendimaar kirjeldab
mdjupotentsiaali realiseerumist, ei anna see sellisel
kujul aimu sellest, kas antud hanke kogu
mdjupotentsiaal on olulise tdhtsusega ega ka selle
kohta, kas eri mdjude potentsiaalide tahtsused on
teine-teisest soOltuvad. Seetdttu on tdhtis, et
kokkuvottes oleks esitatud ka md&jumdéddikute
absoluutsed vaartused ja nende mootihikud, mis
vOimaldab langetada Gigel teabel pdhinevaid otsuseid
erinevate mdjude suuruste olulisuse kohta.
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Nouetekohaselt maadratud mojuteljed ja nende kalkulatsioonides kasutatud vaartused moodustavad
moddikud koos valiku pohjendusega (lisa 4) nagu ka mdojude hindamise keskse dokumendi.

. N&ide 17. Uhe tee-ehitushanke mdjude hinnangu I&pptulemus joonise kujul.

Alternatiivide mojud vorreldes valikuga 0+
Tasuvusarvutuses sisalduvad mﬁjud Ve 0+ 100 % 50 % 0% 50 % 100 %
Transiitliikluse labisdiduaeg tipptunnil, min 14,9 min _ - 5,7 min
6,1 min
Kohaliku liikluse reisiaeg keskmiselt, min 8.4 min _ - 1,1 min
=0.9 min
-4
Bussiliikluse reisiaeg keskmiselt, min _ i
- Bmin
Isikukahjudega liiklusdnnetused: Gnnetust aastas _ B
- 2.9 kplv
e
Miraga kokkupuutuvate elanike hulk
- 301as
I - 050 mi v
Kutusekulu (ehk energiakulu ja CO2), milj. I/a
- 048 milj v
Tasuvusarvutuse tdiendavad maojud
Looduse mitmekesisus _ 0,99 {ind)
: 0,85 {ind)
Miljoovaartuslikkus ja kultuuriparand _ 1.3 (ind)
0,84 (ind)
B - 2se o
Tee barjaariefekt :
- 150,3 iind)
uVel uVe 2B

Ve — Alternatiiv i/v—in/a. milj. I/a

Jooniselt selguvad alternatiivide erinevused vordluses vordlusalternatiiviga ja omavahelises vordluses. Tulba suund
naitab, kas alternatiivi moju vorreldes vordlusalternatiivi eesmargiga on samasuunaline voi sellele vastupidise
suunaga. Tulba pikkus naitab, kui suures osas on hankes vGimalikku mdjupotentsiaali dra kasutatud ehk seda,
millistele méjudele on alternatiivides eriline rohk asetatud. Mdju moddiku absoluutne vaartus vordlusalternatiivis
(Ve 0+) naitab md&ddiku suurusklassi antud hankes. Alternatiivide mojud (erinevused vordlusalternatiiviga) tuleb
esitada ka absoluutarvudena, sest vastava teabe viljalugemine Gksnes mdju suuruseks skaleeritud tulba pikkuse abil
vBimalikuks ei osutu.
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6 Tasuvusarvutus

6.1 Uldised pohimotted

Transpordi infrastruktuuri investeeringu
Uhiskondlikku  tasuvust ~ moddetakse  kdikides
hankehindamise raamesse kuuluvates hangetes
tasuvusarvutuse alusel, mille koostamisel jargitakse
sotsiaal-majandusliku  kulude ja tulude analilisi
pohimotteid.

Tasuvusarvutusega anallisitakse alati erinevust
hankealternatiivi ja vordlusalternatiivi vahel. Tee-
ehitushangetes vGib kahe hankealternatiivi vaheline
tasuvusarvutus tulla paevakorda olukorras, kus
anallilsitakse juba otsustatud hanke laiendamist vGi
muutmist. Ka sellistes olukordades on soovituslik
vorrelda erinevaid hankealternatiive algse
vordlusalternatiiviga.

Tasuvusarvutuse abil hinnatakse transpordi
infrastruktuuri  investeeringu  pohilisi  rahasse
Umberarvestatavaid mdjusid. Arvestusse kaasatakse
koik need mojud, mille rahas arvestatavaks (kulud)
hindamiseks on olemas vajalikud meetodid ja kindlad
hindamise kriteeriumid.

Tasuvusarvutuse baasaastaks nimetatakse aastat,
millal planeeritakse hanke valmimist ja avamist
liiklusele. Investeeringu maksumust, arvestuslikke
intresse ja ehitamise valtel liiklusele avaldatavaid
mojusid arvestatakse ehitamise algusest baasaasta ja
hanke avamiseni. Investeeringu objekti
ekspluatatsioonillilitamisega  kaasnevaid madjusid
arvestatakse 30 aasta pikkuse perioodi (leselt.
Mdjude nuldisvaartuse arvestamine toimub 4%
diskontomaara alusel.

Tee-ehitushanke tulud seisnevad valdavalt kulude
kokkuhoius, milleks loetakse nditeks sdiduvahendi- ja
onnetuspdhiste kulude vahenemist vdi reisile kuluva
aja  muutumist lihemaks. Miinusteks loetakse
vastavalt  tdiendavad kulud nagu naiteks
hoolduskulud vdi heitmekoguste kasv. Igat kasu- ja
kulurida arvestatakse ainult ks kord.

Tasuvusarvutuse tehakse jargmiste etappide kaupa:

Hanke koikide rahas kajastatavate mojude
kindlaksmaaramine.

Mdjude suuruse kvantitatiivne kindlaks-
madramine ja mdjude hindamine fikseeritud
Uhikuvaartuste alusel.

Kalkulatsioonides kasutatava investeeringu-kulude
ja muude kalkulatsioonis sisalduvate kulude
kindlaksmaaramine.

Kasude, kahjude ja investeeringukulude
teisendamine baasaasta hetkevaartuseks, selleks
kinnitatud kalkulatsioonivaartusi jargides.
Tasuvuse pd&hinditaja valja-arvutamine.

Kalkulatsiooni dokumenteerimine kalkulatsiooni
tdiendamist vdimaldava tapsusega.

6.2 Kalkuleerimise metoodika

Tasuvusarvutuses sisalduvad hanke rahaks
teisendatud kasu- ja kahjuread. Kalkulatsioon ei pea
olema tehtud kindla metoodika alusel, kuid enamuste
tee-ehitushangete korral sisaldab kalkulatsioon
jargmisi elemente:

Investeeringu maksumus

e planeerimiskulud

e hanke ehituskulud

e ehitusaegsed intressid

e ehitamise ajal tekkivad kulud
Teehooldaja kulud

e hoolduskulud
Kaudsed investeeringud

e valditud ja kaudsed
investeeringud

Liikleja kulud

e ajakulu

e sdiduvahendiga seotud kulud

e maksud ja muud I6ivud
Ohutusmojud

e Onnetuskahjud
Keskkonnamdjud

e heitmekulud

e miurakulud
MGajud lldisele majandusele

e maksud, aktsiisid ja muud tulud
Investeeringu jadkvaartus.
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Liiklejate kulud vdidakse vdahemalt Uhistranspordi
hangete voi muude transpordiliikide osakaalu
mdojutavate  hangete analllsimisel jagada
omakorda tarbija- ja tarnijakuludeks (marginaali
muutus).

Koikide tee-ehitushangete tasuvusarvutused tuleb
teha Uhtsete Uldpdohimsotete alusel. Erinevate
hangete erineva iseloomu tottu  vdivad
kalkulatsioonid detailides teine-teisest siiski
erineda.

Tee-ehitushanke  tasuvusarvutustes ei  vOi

sisalduda:

o selliseid mojusid, mille mootmiseks ja
kalkuleerimiseks puuduvad kindlalt
maaratletavad kalkulatsioonimeetodid

e teatavaid majanduslikke peegelduvaid voi
mitmekordseid md&jusid nagu naditeks mdjud
toohodivele, sisemajanduse koguproduktile,
teatud piirkondade kasvutingimustele,
majanduse struktuurile véi muutustele maa
vaartuses, sest sellega kaasneb ilmne tulude
mitmekordse arvestamise oht.

6.3 Pohinaitajate arvutamine
Diskonteerimine

Investeeringu tulemusena tekib arvestus perioodil (30
aastat) nii tulusid Ht (kokkuhoid kuludes) kui ka
kulusid Kt (masksumuse K kasv). Tulevased tulud ja
kulud teisendatakse nulildisvadrtusele vastavaks
baasaastale diskonteerides. Diskonteerimine
vOidakse teha iga vaatlusperioodi aasta kohta (valem
3). Erinevate aastate tulu- ja  kuluridade
naddisvaartus baasaastal (HP, KP) arvutatakse
jargmise valemi alusel:

)

: | -
Hﬁhﬁ’lzzm{f—fﬁh;i (3)
=1 s

Tee-ehitushangetes saavutatakse piisav  tdpsus
kalkulatsioonide tegemise teel 5 v&i 10 aastase
intervalliga (valemis 4 tulud ldhte- ja I6ppaastal ning
vaheaastatel 10 aasta pikkuse intervalliga).

10+Hyg , 10May |, Se+Hag

Hp =5+ Hy + Tosi0 T Toa0 T Tpam (4)

Ehitamise ajal (aastast -n baasaastani) tekivad
investeeringukulud It ja ehitamisega kaasnevaid
kahjud Krt. Seetdttu tuleb investeeringukulud ja
kahjud jagada erinevate ehitamisaastate vahel ning
reeglina piisab nende Uhtlasest jaotamisest
erinevatele  aastatele. Kulude ja kahjude
hetkevaartused baasaastal (Ip, Krp) leitakse jargmise
valemi abil:

1
{,.Kr,=% ——(I,.Kr) (5)
o E 104
Osa investeerimiskuludest ja ehitamisega
kaasnevatest kahjudest voib tekkida ka parast
baasaastat. Nendeks  on naiteks liikluses

avamisjargselt teostatavad tdiendavad operatsioonid
(nditeks pealiskint) ja arvestusperioodi valtel
teostatavad asendusinvesteeringud. Need kulud
diskonteeritakse baasaastale valemis (3) kujutatud
viisil.

Investeeringu jaakvaartus J on arvestusperioodi
[6puks saadav kasu, mille nildisvaartus Jp
arvutatakse jargmise valemi alusel

1
J, o =—IJ G
L4 () ()

PGhinditajad

Tasuvuse pohiliseks indikaatoriks on tulude ja kulude
suhe, mis arvutatakse jargmise valemi alusel:

H H —-K —Kr +J_
g _ e P ; ; (7)
K |

P

Tulude ja kulude suhet kajastab vaartus 1 juhul, kui
hanke sotsiaal-majanduslikud tulud on sama suured
kui  investeeringukulu. Hange on  sotsiaal-
majanduslikult tasuv, kui tulude ja kulude suhte
kordaja on suurem kui 1.

Alternatiivide vordluses ja naiteks Uksikobjektidest
tehniliste lahenduste hindamisel vdidakse tulude ja
kulude suhte asemel kasutada ka muid majanduse
pohinditajaid, kui tulude ja kulude suhe, seda juhul
kui kulude ja tulude suhte HK kalkuleerimine ei ole
pohjendatud voi vajalik.
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6.4 Kalkulatsiooni tulude ja kulude
read

6.4.1 Investeeringu maksumus

Hanke investeeringukuludeks loetakse koik hanke
realiseerimisega seonduvad, ehitamisotsuse
langetamise jargselt tekkivad kulud olenemata
rahastamise allikast. Planeerimiskuludeks on naiteks
Uldplaneerimisfaasi hankehindamises hinnatud tee ja
ehituse planeerimise kulud.

Tasuvusanallitsis lahutatakse kuludest need read,
mis sisalduvad ka vordlusalternatiivis. Samas ei tohi
unustada lahutada investeeringualternatiivi tuludest
vordlusalternatiivis sisalduvate meetmete tulusid. Kui
vordlusalternatiivi investeeringu kulud on lle 10 %
hanke investeeringukuludest, kasitletakse nii hanke
kui ka vordlusalternatiivi kulusid kalkulatsioonis eraldi
osadena.

Vaatlusperioodi valtel asendusinvesteeringutega
uuendatavad ehitised ja seadmed véetakse
kalkulatsioonis arvesse investeeringukuluna.

Investeeringukulu kirjutatakse kalkulatsiooni ilma
maksudeta ja sama hinnatasemega kalkulatsioonis
kasutatavate Uhikuvaartustega.

Tasuvusarvutuses arvestatakse ehituskuludele
ehitamise perioodi kohta intresse. Intressimadra
aluseks voetakse arvutuslik intressimaar. Hanke kulud
moodustuvad seega ehitus- ja planeerimiskuludest,
ehitamise perioodil arvestatavatest intressidest ning
ehitamisega tekkivatest kahjudest, mille summat
arvutatakse valemi 5 abil. Kalkulatsioonis tuuakse
need valja eraldi osadena.

6.4.2 Teehooldaja kulud

Korrashoiu- ja muud teehoolduskulud

Muutused teehooldaja iga-aastastes korrashoiu- ja
muudes teehoolduskuludes vbetakse kalkulatsioonis
arvesse hanke mdjuna. Ka selle juures on oluline
hankealternatiivi erinevus vorreldes
vordlusalternatiiviga. Kulusid kajastatakse ilma
maksudeta.

Vaatlusperioodi kestel oma ekspluatatsiooniressursi
ammendanud liiklustee osade uuendamise kulud
ajastatakse vaatlusperioodile ekspluatatsiooniressursi
ammendumise kohale.

Kaudsed investeeringud

Hinnatava tee-ehitushankega voib vahest kaasneda
jarelmdjusid muudele, kui vahetult hankes vGi
vordlusalternatiivis sisalduvatele investeeringutele.
Sellised kaudsed investeeringud vOetakse
tasuvusarvutuses arvesse juhul, kui sellistel muudel
investeeringutel on ilmne seos analiilsitava hankega
ja selle vordlusalternatiiviga.

Hanke voi selle vdrdlusalternatiivi kaudseteks
investeeringuteks on naiteks kohalike omavalitsuste
investeeringud tee-ehitusse ol terminale
puudutavad investeeringud, mis ei seondu riigi
teeomandiga. Hanke realiseerumisel arvestatakse
valditavaid kaudseid investeeringukulusid
kalkulatsioonis tuluna, mis tekib sellel aastal, kui
valditav  investeering oleks vdrdlusalternatiivis
tehtud. Hankega kaasnevalt tehtavad kaudsed
investeeringukulud vBetakse kalkulatsioonis vastavalt
arvesse kahjudena, mis tekivad antud investeeringu
hinnangulisel realiseerumise hetkel.

6.4.3 Liiklejate kulude muutumine

Liikleja tulude ja kulude (tarbija marginaali
muutumine) rubriigis tulevad alati analliisimisele ka
aja- ja soéiduvahendi kulud.

Hangete korral, millega kaasnevad olulised mojud
Ghistranspordi liiklusele vdi erinevate liikumisviiside
vOi transpordiliikide vahelisele jaotusele, voidakse
lisaks neile analttsida ka pileti- ja veokulusid, samuti
vOimalikke labilaskevGimega kaasnevaid tulusid.

Aja- ja sOidukikulude osas kalkuleeritakse mdojusid
liikluskoormuste, soGidukiiruste ja tee omaduste
muutumise alusel (punkt 6.6). Mojude suuruse
madratlemisel on oluline vaadeldava piirkonna dige
piiritlemine. Hanke tuludeks loetakse Uksnes need
tulud, mis on otseselt kasiteldavad kui antud hankest
tulenevad.
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Juhul kui hange mojutab

liikluse
liilkumisviisi ja veoliigi valikut, ldahtutakse liiklejate
kulude kalkuleerimisel ,poole reeglist“ (naide 18).

suunda VOi Juhul kui Uleminek Ghelt transpordiliigilt teisele on
olulise tahtsusega, vOib osakaalus vdheneva
transpordiliigi  Ulekoormatuse  vahenemine ja
teeninduskvaliteedi paranemine muuta ka nende
teekasutajate kulusid, olgugi et hanke vahetud mdjud
neile puuduvad. Sellised muutused tehakse kindlaks

ja need voetakse kalkulatsioonides arvesse

Ndide 18. Poole reegli”“ meetodi kasutamine liiklejate kulude muutuste kalkulatsioonides.

Takistus (P )
(hind, aeg, &
mugavus, jne.)

Need reisid tehakse olenemata
muutusest, sest reisijate maksevalmidus

on suurem kui Py.

Esimese uue reisija maksevalmidus on
vaid veidi vdiksem kui reisitakistus enne
muutust (P,)

Praeguse reisija kasu muutusest e

Tulba pikkus kajastab reisija

maksevalmidust

/ (P2

Viimase uue reisija maksevalmidus on vaid
veidi suurem kui reisitakistus parast muutust

e

Noudluse maht (Q
(reisid, teostus))

»Poole reegli“ meetodil hinnatakse uue/ilekanduva ndudluse tarbija marginaali muutumist juhul, kui pakkumuses
toimuv muutus on suhteliselt vaike. Sellisel juhul lahtutakse hiipoteesist, et ndudlus kasvab lineaarselt hinna
(takistuse) langusega. Joonisel kujutatud naite korral takistus vaheneb (P1=>P2), mistottu ndudlus kasvab (Q1=>Q2).
Iga praeguse reisi tulu on sama suur kui takistuse muutus (P1-P2). Uute reiside osas (joonisel tumendatud kolmnurk)

kalkuleeritakse tarbija marginaal A CSu jargmiselt:

, 1
.ﬂCS” z:{QJ _QI HPI _Pl}

Ajapohised kulud

Ajapdhiste kulude kalkuleerimisel vdidakse kasutada
kas erinevatele s&iduvahendiliikidele maaratud
keskmisi aja vaartusi voi erinevatele reisijarihmadele
(pendelrdnne, ostu- ja arireisid vGi vabaaja reisimine)
maadratud Uhikuvaartuseid. Keskmiste vaartustena
kasutatakse kalkuleerimisel tavaliselt kerg- ja
raskesdiduvahendite nagu ka kombineeritud
sdoiduvahendite ajalisi Uhikuvaartuseid. Erinevatele
reisiliikidele maaratud dhikuvadartuste kasutamine

eeldab usaldusvaarse hinnangu olemasolu erinevate
reisijarihmade osakaalu kohta vaadeldava hanke
piirkonnas. See eeldab hankepdhise anallisi
tegemist reisieesmarkide jaotuse kohta. Jalakaijate ja
jalgratturite ajakulu muutuste hindamine reeglina
voimalikuks ei osutu, sest nende liikumiste kohta
puuduvad piisavad andmed. Reeglina on nende
tahtsus ehitushangetes siiski vahene.
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Uhikuvaartustena kasutatakse analiiiisitaval hetkel
kehtivaid Ghikuvaartusi (vt. Teeliikluse sGidukulude
Uhikuvaartused 2010, Liiklusameti juhiseid 21/2010 ja
lisa 3). Ajapdhiste kulude  Uhikuvaartused
korrutatakse kalkulatsioonides 1,5 %-ga aastas
vastavalt sissetulekute kasvule. Anallilisitava aasta ja
hanke kavandatava avamisaasta vahele jdava
perioodi osas kordajat ei rakendata. Ajapohised kulud
esitatakse ilma neis sisalduvate maksudeta.

Soiduvahendikulud

Séiduvahendikulud maaratakse tee-ehitushangetes
reeglina tee- ja liiklustingimustest lahtuvalt. Keskmisi
kulusid voidakse kasutada eelkdige Ulekanduva
liiklusega kaasnevate tulude maaratlemisel, samuti
muid transpordiliike puudutavates hangetes.

Soidukikulude
analtiisimise hetkel kehtivaid Ghikuvaartuseid. (Vt.
Teeliikluse  sdidukulude  GUhikuvaartused 2010,
Liiklusameti eeskirjad 21/2010 ja lisa 3). Kulud
madratakse nii, et need sisaldavad erasdidukite
(sdiduautode) osas kiituseaktsiisi ja kaibemaksu.
Raskete sdiduvahendite ja kombineeritud
sdiduvahendite osas vdetakse maksudest arvesse
mitte mahaarvatavad erimaksud (sGiduvahendi
maksud ja kituseaktsiis). Maksud esitatakse samas
maksude ja aktsiisi rubriigis eraldi, mis vdimaldab
neid arvestada ka avaliku majandussektori tulude
rubriigis.

Uhikuvaartustena kasutatakse

Teenusepakkuja marginaali muutumine

Teenusepakkuja marginaali muutumist vdidakse
arvestada nende hangete korral, mis mdjutavad
transporditeenuste osutajate kulusid voéi tulusid.
Sellisteks hangeteks on reeglina eraldiseisvad
Uhistranspordihanked ning transpordiliigi toimivust
muutvad hanked. Teenusepakkuja marginaal leitakse
transporditeenuste osutajate transpordikulude ja
piletitulude muutuse abil.

Kaubaveo kulusid mojutavate investeeringute korral
ei ole teenusepakkuja ja tarbija marginaali eristamine
praktiliselt voimalik. Sellisel juhul kasitletakse neid
Uhtse tervikuna.

Teenusepakkuja marginaalis vBetakse arvesse koik
mitte mahaarvatavad maksud (mitte kaibemaks).
Maksu osakaal kajastatakse eraldi real.

Maksu-, aktsiisi- ja teeninduskvaliteedi tulud

Soiduvahendi ja piletikulusid nagu ka véimalikke muid
rahas moddetavaid kulusid kasitletakse
maksustatavatena. Need, peamiselt séiduvahendi
kuludes sisalduvad maksud (lisa 3) esitatakse
tasuvusarvutuses eraldi real, mis vGimaldab nende
arvestamist naitlikuna nii saaja kui ka maksumaksja
rubriigis.

Uuringud on kinnitatud, et Ghistranspordiliikluses on
reisiotsuse langetamisel lisaks absoluutsele reisile
kuluvale ajale ja reisi hinnale tahtis ka reisi tajutaval
kvaliteedil. See tahendab, et asjaolud nagu teehanke
mdjud naiteks valikute hulgale, ooteaegadele ja jalgsi
tehtava teekonna pikkusele mdojutavad
Ghistranspordi nGudlust erineval moel kui seda v&iks
otsustada Uksnes absoluutse reisile kuluva aja ja reisi
hinna muutumise alusel. Seetdttu analllsitakse
ajakuludes transpordivahendipdhiselt reisile kuluvat
aega ja reisi muudele faasidele kuluvat aega eraldi.
Viimatinimetatud ajakulusid nimetatakse
teeninduskvaliteedi tuluks.

Teeninduskvaliteedi  tulude  suuruus varieerub
erinevate uuringute tulemustele toetudes nii
erinevate linnapiirkondade transpordi |6ikes kui ka
regionaalse ja linnadevahelise transpordi [Gikes.
Tabelis 6 on toodud ndide osakaalu teguritest.
Uhtselt aktsepteeritud vairtuste puudumise tdttu
esitatakse kalkulatsioonides kasutatavad
teeninduskvaliteedi tulud alati eraldi rubriikides koos
nende aluseks olevate uuringute ja kasutatud
osakaalu teguritega.

Tabel 6. Reisile kuluva aja osakaalu tegurid ja
aja  ekvivalendid reisi erinevates
IGikudes.

Reisi 16ik Kaalukordaja Aja ekvivalent
kdnniaeg 1,75 1,75
ooteaeg 1,5 1,5
transpordivahendis 1,0

veedetav aeg

Umberistumine

. .. 5 min
linnaliikluses

linnadevahelistel liinidel 10 min
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6.4.4 Onnetuskulud

Onnetuskulud koosnevad dnnetuspdhistest tegelikest
majanduslikest kahjudest ja heaolu vahenemisest.
See kulurubriik sisaldab nii toimunud Onnetuse
tagajargedest  pohjustatud  kahjusid  kui ka
onnetusohuga kaasnevat heaolu langust.
Tasuvusarvutuses neid kulusid eraldi kuluridadel ei
kajastata.

Onnetuskulusid arvestatakse koikide tee-
ehitushangete  korral. Lisaks = mootorsoidukite
Onnetustele  arvestatakse ka  jalakdijate ja

jalgratturitega juhtunud 6nnetusi.

Onnetuspdhiste kulude Ghikuvaartustena kasutatakse
anallisi  hetkel j6ustunud  Ghikuvaartusi (vt
Teeliikluse  soidukulude  GUhikuvaartused 2010,
Liiklusameti  eeskirjad 21/2010 ja lisa 3).
Onnetuspdhiste kulude (ihikuvaartused korrutatakse
kalkulatsioonides 1,5 %-ga aastas vastavalt
sissetulekute kasvule. Anallilisitava aasta ja hanke
kavandatava avamisaasta vahele jadva perioodi osas
kordajat ei rakendata. Kulud esitatakse ilma neis
sisalduvate maksudeta.

6.4.5 Heitmekoguse pohised kulud ja

miirasaaste
Keskkonnakulude osas anallitsitakse tee-
ehitushangete tasuvusarvutuses muutusi
heitgaasidest tekkivates ning teeliiklusest

pohjustatud miraga seonduvates kuludes.

Heitgaaside kogused erinevatel arvestusaastatel
sOltuvad  lisaks  sdidukiirusele  ka  heitgaase
puhastavate seadmete nagu nditeks katallsaatorite
jarjest  kasvavast  kasutuselevotust.  Tarbimise
Uhikukulud on linnastutes ja horedalt asustatud
piirkondades erinevad. Mirasaaste osas tehakse
liigitus erineva miratasemega aladel asuvate
saastega kokkupuutuvate inimeste arvu alusel.

Heitmekogusepdhiste  ja mirasaaste kulude
Uhikuvaartustena  kasutatakse analltsi  hetkel
joustunud Ghikuvaartuseid (vt. lisa 4 ja Teeliikluse
sOidukulude Uhikuvaartused 2010, Liiklusameti
eeskirjad 21/2010). Kulude Uhikuvaartused

korrutatakse kalkulatsioonides 1,5 %-ga aastas
vastavalt sissetulekute kasvule. Anallilsitava aasta ja
hanke kavandatava avamisaasta vahele jaava
perioodi osas kordajat ei rakendata. Kulud esitatakse
ilma neis sisalduvate maksudeta.

6.4.6 MGOjud riigi rahandusele

Liiklejate poolt saadavat kasu hinnatakse turuhindade
alusel, milles sisalduvad maksud, aktsiisid ja toetused.
Nendeks on muuhulgas kituseaktsiis, pileti hind koos
kdibemaksuga, pileti toetuse maar.

Maksud, aktsiisid ja toetused muutuvad, kui hange
mdjutab nende suurust (hindu) voi kui hange
mdojutab  liikluse ndudluse rahuldamist (hulk,
transpordiliik). Turuhindades sisalduvad maksud,
aktsiis ja toetused voetakse arvesse maksumaksja
(tarbija/liikluse  teenusepakkuja) ja saaja (riik)
rubriigis erinevate nimetuste all.

6.4.7 Jaakvaartus

Investeeringu jaakvaartus leitakse juhtumipdhiselt
hanke kulukalkulatsioonides (punkt 3.2.3)
maaratletud ekspluatatsiooniaegade alusel.
Tasuvusarvutuse jdakvaartuseks nimetatakse 30
aasta péarast saadavat tulu. Jadkvaartus
kalkuleeritakse ekspluatatsiooniressursi Pa,
arvestusperioodi La ja kulude K abil jargmiselt:

_ Pa—La "
Pa

J K (8)

Juhul  kui  arvestusperiood on pikem  kui
ekspluatatsiooniressurss, jadkvaartust ei kalkuleerita
ja uuendatavaid konstruktsioone ja seadmeid
arvestatakse hilisemalt tehtavate
investeerimiskuludena. V&imalikud lammutuskulud
leitakse kalkulatsioonis negatiivse jaakvaartusena
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Ndide 19. Uhe tee-ehitushanke jédkvddrtuse mddratlemine.

Maksumus (M€) Ekspluatatsio Jaakvaartus

P6himaantee, eritasapinnaliste ristmike peale- ja
mahasdiduteed, tugimaanteed, muud 115,7 30 0
maanteed, puhkealad, kergliiklusteed ja erateed
Sillad ja aluspinna tugevdamine 48,7 50 32,5
Miratokked ja pShjavee kaitserajatised 2,4 30 0
Telemaatika 4,8 10 0
Keskkonnaehitus ja tee esteetilisus 3,6 30 0
Kaablite ja seadmete paigaldamine 0,5 30 0
Ehituskulud kokku 175,6
Maa valjaostu- ja hivitiskulud 1,1
Planeerimiskulud 10,5
Hankekulud kokku 187,2 32,5

Jadkvaartus avamisaastale diskonteerituna 4% intressiga on 10,0 M€
6.4.8 Ehitamise ajal avalduvad mojud Tabeli  vahemike  alumised  piirid  vastavad

Ehitamise ajal avalduvate modjude usaldusvaarne
hindamine ei osutu eel- ja Uldplaneerimise jargus
sageli véimalikuks, sest hanke organisatoorne pool ei
ole veel paika pandud. Tasuvusarvutuse osas joutakse
piisava tdpsuseni objekti liikluskorralduste ja
ehitamise ajal avalduvate kahjude summa vordlemise
teel hinnanguliste ehituskuludega. Suurte hangete
korral on otstarbekas teha seda erinevate
toodejarkude kaupa. Ehituskulude osas vdidakse
vajadusel jatta vidlja teatavate, kalliste tehniliste
lahenduste (nditeks tunnelid, kallid sillad) kulud, kui
nende ehitamisega ei kaasne takistusi liiklusele.

Tavaparaste  tee-ehitushangete realiseerimisega
ehituse ajal avalduvaid mdjusid vodidakse hinnata
protsendimadrana ehituskuludest. Juhul kui hanke
osas ei ole hanke isadrasusest tulenevatel pohjustel
tdpsemad arvutused vajalikud, vdidakse hindamise
aluseks votta tabelis 7 kujutatud vahemikud.
Protsessi  kdigus hinnatakse alustuseks toode
teostamise ajal toimuva liikluskorraldusega ja
ehitamise ajal avalduvate negatiivsete mojudega
seonduvate kulude (ihisosa. Seejarel hinnatakse
liikluskorralduste efektiivsusele toetudes ehitamise
ajal  avalduvate negatiivsete mdjude  suurus
ehituskulude suhtes.

olukordadele, kus liikluse Ulekoormatuse oht on
vahene ja liiklus on sujuvalt objektist mooda
suunatav. Ulemisi piire v8idakse kasutada tihedama
liiklusega keskkondade korral, kus takistusteta
liikluskorralduse organiseerimine osutub kas liialt
kulukaks vOi siis teostamatuks maakasutuse (naiteks
linnastu) v6i muude keskkonnamdjude t&ttu.

Tabeli abil tehtud jamedaid hinnanguid saab tdpsema
planeeringuga, naiteks simulatsioonide ja IVAR-
arvutuste abil, tdiendada ja tapsustada. Nende abil
osutub vdimalikuks votta arvesse nii toode ajaks
planeeritavat liikluskorraldust kui ka nendega
seonduvaid erinevaid alternatiive.

Objekti tottu tehtavate liikluskorralduste kulusid
mdojutab ka objekti suurus ja liikluskoormus.
Vaiksemate objektide korral voib nende mdju, seda
eriti suurema liikluskoormusega keskkondades,

osutuda tabelis kajastatud vaartustest suuremaks.

Neid kulusid mo&jutab oluliselt ka see, kui mitu korda
osutub vajalikuks liikluskorralduse
Umberorganiseerimine téode teostamise kestel.

Ehitamise
suurust

negatiivsete mojude
liikluskoormusele veel

ajal avalduvate
mdojutab lisaks
Umbersditude paindlikkus ning séiduridade kitsamaks
muutmisest vOi sulgemisest pdhjustatud
lsbilaskevdime vidhenemine. Uherealistel fooridega
juhitud liiklusega objektildikude korral on oluliseks
teguriks ka Gherealiseks muudetud teeldigu pikkus
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Tabel 7. Ehitamise ajal avalduvate negatiivsete mojude hindamine tee-ehitushangete juures erinevates olukordades.

Kulud ehituskulude protsendimaarana

Liikluskorraldus

Hanke tiilip . . o Objektiga seonduv Ehitamise ajal .
ja negatiivsed m&jud  iijuskorraldus avalduvad LELLCE
kokku negatiivsed
Uus tee uuel trassil 5-10% 1-3% 3-7%
Teise soidurea ja 10- 15 % 3-59% 5.10% Maapiirkondades
eritasapinnaliste ristmike 15-25% 5.10% 10-20% linnastutes
ehitamine
Olemasoleva tee 15-25% 5.10% 10-15%
laiendamine ja liihendamine
Eraldustdkkega 10-15% 3-6% 5.10%
mooddasbéidurajad
Eritasapinnalised ristmikud >-10% 2-5% 5-15% Yued
P 15-25% 5-10% 10-20% Parandatavad
Konstruktsiooni parandamine 15-25% 3-10% 10-20%
Silla remontimine Hdre
5-10% 1-3% 3-7% liiklus
15-25% 3-7% 10-20% Tihe liiklus

. Ndide 20. Ehitamise ajal avalduvate negatiivsete méjude hindamine.

Kiirtee-ehitushanke Uldplaneerimisjargus tehtud keskkonnamdjude hindamise raames vorreldi erinevaid
teostusalternatiive omavahel. Peamisteks alternatiivideks olid koguulatuses 20 kilomeetri pikkune Uhendustega
olemasoleval maastikukasutusel pShinev alternatiiv A ning peamiselt uuel trassil paiknev alternatiiv B. Alternatiivi A
esialgseteks ehituskuludeks on hinnanguliselt 100 M € ja alternatiivi B vastavateks kuludeks on 95 M €. Nimetatud
summad sisaldavad ehitamisega kaasneva liikluse Umbersuunamisega seonduvaid tdiendavaid kulusid, mis on
alternatiivi A korral umbes 8 M€ ja alternatiivi B korral umbes 4 M€.

Ehitamise ajal avalduvaid negatiivseid mojusid liiklusele hinnati esialgselt kolmes meetme osas (eritasapinnalised
ristmikud I6ikude kaupa). Nendest 18ik 1 seisnes keskkonna sailitamise seisukohast keerulises objektis, 16ik 2 paiknes
maapiirkonna keskkonnas ja 16igu 3 juures tuli otsustada, kuidas kulgeb trass modda I8igule jadvast tahtsaimast
maakonnakeskusest. Esialgne hinnang tehti juuresoleva tabeli alusel, vérreldes alustuseks |6ikude ehitust6ddega
seonduva liikluse GUmberkorraldusega ja liiklusele tekkivate takistustega seonduvate kogukulude protsendimaara
vastava 10igu ehituskuludega. Lahutades saadud tulemusest hinnangulised tookorraldusega seonduvad
Umberkorraldused saadi esialgne hinnang liiklusele p&hjustatavate negatiivsete mdjude kohta.

Objekti organiseerimine ja

Ehitus- negat.i.ivsed mdjud Objekti Negatiivsed mdjud
kulud M€ liiklusele organiseerimine M€ liiklusele M€
% \ES
Alternatiiv A 92 16,5 8,0 8,2
Loik 1 30 15 4,5 2,5 2,0
Loik 2 17 10 1,7 1,5 0,2
Loik 3 45 20 9,0 3,0 6,0
Alternatiiv B 91 7,5 4,0 3,5
Loik 1 31 10 3,1 2,2 0,9
Loik 2 20 2 0,4 0,2 0,2
Loik 3 40 10 4,0 1,6 2,4
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Loplikku Gldplaneeringusse valiti alternatiiv B ja selle hinnanguid tapsustati I6ikude kaupa, kasutades selleks IVAR-
arvutusi, voOttes sealjuures arvesse nii hinnangulist ehitamisele kuluvat perioodi kui ka hanke detailseid
liikluskorralduslahendusi. Analiiside alusel jouti jareldusele, et esialgset jamedat hinnangut tuleb muuta, sest
liiklusele pohjustatavate negatiivsete mdjude kogusummaks saadi 3,2 M€. See tdpsustatud hinnang kaasati sellisel
kujul hankehindamise raames tehtud tasuvusarvutusse ehitamise ajal avalduvate negatiivsete mdjude kuluosana.

6.5 Kokkuvote

Tasuvusarvutuse tegemiseks on mitmeid erinevaid
meetodeid. Lihtsakoeliste hangete korral (eelkdige
hinnangujuhtumi rihmad 1 kuni 3) vdidakse kasutada
punktis 6.6 ja lisas 2 esitatud sdidukulude
kalkulatsioonimudelit voi selle pdhjal valminud
tabelarvutuse rakendusi. Samas tuleb arvestada
sellega, et selline "kasitsi arvutamise" teel tehtud
analliis ja kalkulatsioonide ajakohastamine on
valmisprogrammidega
tédmahukam.

vorreldes marksa

Kdige soovituslikum meetod tasuvusarvutuse
tegemiseks on Liiklusameti poolt hallatavate
mdjumudelite programmi kasutamine. Nildseks
kasutatav  IVAR-programm sobib hasti hanke
hindamisjuhtumi rihmade 1 kuni 4 anallisimiseks,
kuid osaliselt voidakse seda anallilisides kasutada ka
hindamisjuhtumi  rithma 5 v6i 6  korral.
Onnetusjuhtumite  vdhenemise osas vdidakse
anallitise taiendada TARVA-programmi tulemustega.
TARVA-programm sobib olemasoleval kujul
rahuldavalt vaid hanke hindamisjuhtumi riihma 1 véi
2 andmete valjaarvutamiseks.

Ndide 21. Lisas 2 esitatud arvutusndite tasuvusarvutuse kokkuvdte

Ve O Vel Ero Ve 2 Ero

(M€) (M€) (M€) (M€) (M€)
KULUD (K) 33,7 33,7 107,2 107,2
Planeerimiskulud
hanke ehituskulud 18 1,8 5,5 5,5
ehitusaegne intress 29,0 29,0 95,0 95,0
ehitamise ajal avalduvad negatiivsed mdjud
TULUD (H) 684,2 641,4 56,0 613,0 183,6
Teehooldaja kulud 4,9 5,0 -0,1 8,1 -3,2
hoolduskulud 4,9 5,0 -0,1 8,1 -3,2
Liiklejate reisikulud 570,2 526,1 44,1 429,3 140,9
ajapohised kulud 434,7 390,3 44,4 320,3 114,4
sdiduvahendikulud (koos maksudega) 135,5 135,8 -0,3 109,0 26,5
Veoste kulud 287,5 275,0 12,5 213,8 73,7
ajapGhised kulud 164,4 155,5 8,9 122,4 42,0
sdiduvahendikulud (koos erimaksudega) 123,1 119,5 3,6 91,4 31,7
Ohutusmaojud 114,1 107,1 7,0 82,1 32,0
onnetuskulud 114,1 107,1 7,0 82,1 32,0
Keskkonnamojud 27,9 28,0 -0,1 24,2 3,7
heitmemahtude p&hised kulud 27,6 27,8 -0,2 24,0 3,6
mirakulud 0,3 0,2 0,1 0,2 0,1
MGjud riigi rahandusele 135,7 135,3 -0,4 107,1 -28,6
kiituseaktsiis ja kdibemaks 135,7 135,3 -0,4 107,1 -28,6
Jadkvaartus 0,0 0,0 2,9 -2,9
jaakvaartus 30 aasta pikkuse 0,0 0,0 2,9 -2,9
ekspluatatsiooniperioodi méodumisel
TULUDE JA KULUDE SUHE (H/K) 1,66 1,71

INVESTEERINGU NUUDISVAARTUS (M€)

22,3 76,4
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Keerulisemate hankejuhtumite anallilisimiseks tuleb
liiklusprognooside ja liikluse korraldamise tottu
kasutada vorkpaigutusprogrammi (naiteks EMME).
Nendes anallilisides vdidakse tasuvusarvutus teha
Uksnes vorkpaigutusprogrammi abil ning programmi
poolt kasutatavad kalkulatsioonimudelid (naiteks
kiiruse ja kitusekulu mudelid) peavad sellisel juhul
vastama Liiklusameti mudelitele ja Uhikuvaartused
peavad olema kehtestatud juhistega ettendhtud
moel.

Erinevatest allikatest péarinevate kalkulatsiooni-
tulemuste kombineerimiseks vdidakse kasutada
tabelarvutusprogrammi.

6.6 Soidukulude
kalkulatsioonimudelid

6.6.1 Lihtekohad

Kaesolevaga esitatud kalkulatsioonimudelid vastavad
Liiklusameti  soovitustele piisavalt hea ja
rakenduskdlbuliku  arvutusmeetodi kohta. Seda
vOidakse kasutada erinevate, hankeid puudutavate
kalkulatsioonide tegemisel, kuid olenevalt kasutatud
arvutusmeetodist voib analliis valmida kas
umbmaarasema vOi tapsemana. Esitatud
pohilahendustest kdrvalekaldumine eeldab samas
piisavalt tapsete taustandmete olemasolu. Lisas 2
esitatud naidiskalkulatsioonis on kasutatud teeliikluse
soidukulude Ghikuvaartusi seisuga 2010.

Teeliikluse sbidukulusid mdjutavad anallisitava
piirkonna teedevorgustiku pikkus, geomeetria ja
seisukord, liikluskoormus ja selle muutumine
erinevatel aegadel, samuti anallilisides kasutatavad
kalkulatsioonimeetodid ja hetkel  joustunud
Uhikukohased tarbijahinnad. Ka lihtsalt
kalkuleeritavad olukorrad eeldavad seega mitmete
tegurite samaaegset arvestamist.

Arvutusmeetodisse on kaasatud anallilside
I6pptulemuste  seisukohast suurima tdhtsusega
mudelid. Osa kirjeldatud mudelitest on samas
pidevalt edasi arendatavad, mistéttu vodidakse
meetodit vastavalt vajadusele tdiendada uute
andmete voi valemitega.

Kajastatud mudeleid on arvutusprogrammides
(naiteks IVAR, TARVA, EMME) kasutatud sellisel kujul
nagu need on, kuid lahteandmete tadpsusest voi
tulemuste kasutusvajadusest lahtuvalt on vdimalik
kasutada ka lihtsamaid voi detailsemaid mudeleid.

Siinkohal esitatud meetodit tdiendab lisas 2 esitatud
nadidisarvutus, mille abil on naitlikustatud
kalkulatsiooni erinevaid faase. Soidukulude
kalkulatsiooni lahteandmetena on vajalikud andmed
vaadeldavate teeldikude geomeetria kohta
lahteolukorras ja pdarast planeeritud meetmete
rakendamist.

Vajalikeks andmeteks tee geomeetria kohta on
I6ikude (teeosade) pikkused, kiinklikkus, kumerus ja
ristmike esinemise sagedus. Tee ristlGike osas laheb
vaja andmeid sGiduridade arvu ning pealiskatte laiuse
kohta. Muudeks ndutavateks andmeteks on
teelGikude kiiruspiirangud nii hetkeolukorras kui ka
remonditéode jargselt.

Liiklusalasteks lahteandmeteks on kergete ja raskete
sdiduvahendite ning kombineeritud sdiduvahendite
keskmine 60pdevane liikluskoormus hetkeolukorras,
andmed liikluse Umberpaiknemise kohta uuele
teedevorgule, anallitisitava vorgustiku
liiklusprognoosi puudutavad andmed ning vajadusel
hinnang 1000. kdige tihedama liiklusega tunni
liikluskoormusest erinevate anallilisitavate aastate
IGikes.

Kalkulatsioonimudelite valemites ja lisas esitatud
nadites on kasutatud tabeli 8 kandeid ja tihikuid
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Tabel 8. Sbidukulude kalkulatsioonimudelite kanded.

Tahis Uhik Selgitus

A Uhik Selgitus

As c/km reisiaja kokkuhoiu Ghikuvaartus

B kpl mirasaaste alasse jadvate elanike arv

Bpo c/km soidukikulude Ghikuvaartus

C €/h sGiduvahendite kapitalikulude Ghikuvaartus

D €/isikukahjudega liiklusdnnetus | Isikukohaste kahjudega &nnetuste (heva)
keskmine Ghikuvaartus

dpP €/as/aastas miirasaastest pohjustatud negatiivsete mdjude
Ghikuvaartus

E 1/100 km suhteline kitusekulu

Ka €/tonni heitkoguste osa thikuvaartus

KVL gon/km kumerus

L autot/606paevas 06paevane keskmine liikluskoormus

Lt Km IGigu (teeldigu) pikkus

M3 tk/km ristmike sagedus

Oa m/km ktinklikkus

Om dnnetusi./milj.km Onnetuste prognoositav raskusaste

Omyyol dnnetusi/aastas Onnetuste arv

Oyak in/aastas hukkunute arv

P hukkunut/100 isikukahjudega Onnetuste raskusaste

liiklusdnnetuse kohta.

Pk 1/100 km kitusekulu

Pl 1/100 km keskmine kitusekulu

Pm M tee pealiskatte laius

Prask t/v heitmekogus

Pur % rasket_e séif:luvah.endite osak_aal (sis. raskeid ja
kombineeritud liiklusvaheneid)

Q 1/100 km kitusekulu sihtkiirusel

vk autot/h liikkluskoormus tunnis

Vraj km/h reisikiirus vastavalt tingimustele

Vs km/h kiiruspiirang

AP km/h reisikiirus vaba liikluse korral

AV 1/100 km lisakulud

6.6.2 Reisikiirus

SOidukulud  sdltuvad  reisikiirusest.  Reisikiirust

mdojutavad muuhulgas kiiruspiirang, tee omadused ja
liikluse olukord. Kulumudelis kujuneb sGiduki kulude
baastase selle kiirustaseme jargi, mida juhid jargivad
keskmiselt vabades liiklusoludes (nn. vaba Kkiirus).

Seda kulutaset korrigeeritakse tee- ja
liiklustingimuste  poolt pdhjustatud reisikiiruse
langusega. Kulude madratlemise pohimotted on

kujutatud joonisel 10.

Liikluse nn. vaba kiiruse ja erinevate liiklusolukordade
kiiruste kalkuleerimisel valjatootatud
kiirusmudelitega vOetakse arvesse tee geomeetriat ja
liikluskoormuse maju autode keskmisele
reisikiirusele. Reisikiirustel pohinevate kulumudelite

abil vdidakse maarata kindlaks sdiduvahendikulud iga
teelGigu ja liiklusolukorra kohta. Keskmisi reisikiirusi
laheb vaja ka ajapohiste  kulude
valjaarvutamisel.

liikluse

Odpaevane keskmine liikluskoormus hanke avamise
aastale nagu ka muudele vaadeldavatele aastatele
leitakse liiklusprognooside alusel. Tdpsema, hankega
seonduvate liiklusprognooside andmete puudumise

korral vOidakse kasutada naiteks aldisi
liiklusprognoose, milles kajastuvad liikluse
kasvutegurid muuhulgas teeklasside kaupa ja

Ettevotlus-, Liiklus- ja  Keskkonnaameti  ELY

piirkondade |Gikes.
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aasta tunnid jagada vastavalt erinevate riihmade
liikluskoormusele. lgale liikluskoormuse tunnipdhise
liikluskoormusriihma jaoks arvutatakse mudelite abil
vdlja ajakulu ja soiduvahendikulud ning liikluse
aastapdhised kulud leitakse erinevate riihmate
tulemuste kokkuviimise teel. Algsetes
kalkulatsioonides vajalik arvutustdpsus saavutatakse
samas liikluse keskmiste reisikiiruste ja kulude
vabades liiklusoludes nagu ka aasta arvestamisel
tuhandenda liikluskoormusega tunnina. Aasta
tuhandendaks koige tihedama liiklusega tunni
liikluskoormuse Q1000 ja 0OOpdevase keskmise
liikluskoormuse suhe leitakse tunnipdhise
liiklusintensiivsuse variatsioonirea abil, mis voetakse
naiteks vaadeldava punkti ldheduses asuva LAM-
punkti (liikluse automaatne modtepunkt) andmetest.

Liikluse Ulekoormatud oludes hindab see meetod
kulud liialt vaikesteks, sest see sisaldab vaid
kiirusmudeli murdepunktile eelnevat osa. Sellistes
olukordades on soovituslik kasutada monda tapsemat
arvutusmeetodit.

Keskmine reisikiirus vdidakse arvutada etappide
kaupa jargmise valemi abil:
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Soiduki- v Kiirus vaba liikluse korral

kohased {km/hi [ —

kulud Kiiruse Kiirus vabg | - Murdepunkt
(p/km) alanemine liikluse ] . Kiiruse
- / korral alanemine Labilaskev@ime
i e
N 5o
‘_
V (km/ihl Q (autot/h)
Kulumudel Kiirusmudel
Q (autot/h) 5
1000. suurima
.-" liikluskoormuse
' maht
muude tundide maht
1 100, 1000, aasta tunnid 8760,
Tunnipohise jaotuse kover
Joonis 10.56idukikulude soltuvus liiklusolukorrast.
Ajakulu ja sdiduki kulude kalkuleerimisel v&idakse Vie= V71— AV, - AV - AV )

milles VT on sihtkiirus, mille maaratlemisel on voetud
arvesse tee ristldiget ja kiiruspiirangut. Tegur AV,
kirjeldab pikaaegsetest omadustest nagu tee
geomeetriast ja ristmike arvust ning tidbist, samuti
vajadusel tee pealiskatte tilbist ja keskkonna
karakteristikast pohjustatud reisikiiruse langemist.
Tegur AV, kirjeldab ajaga muutuvatest omadustest
nagu tee seisukorrast ning ilmastikust ja teeoludest
pOhjustatud kiiruslangu ja tegur AV; liiklusest
tulenevatest omadustest nagu liikluskoormusest,
suunalisusest ja  sOiduvahendite  osakaaludest
pOhjustatud kiiruse langemist.

Sihtkiirus vabades oludes erinevatele
sdiduvahendiriihmadele on leitav jargmise valemi
abil:

Vr=a+b*Vu+c*Vs/80*Pl (10)

milles V,,; on kiiruspiirangust pdhjustatud tegur (tabel
9), Pl on tee pealiskatte laius koos vdimalike
parandustega ja a, b ning c pealiskatte laiusest ja
s6iduvahenditiitibist s6ltuvad konstandid
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Tabel 9. Sihtkiiruse arvutamiseks vajaliku V,,; teguri leidmine.

sidukiliigid Kiiruspiirang
<80km/h 100 km/h 120 km/h
Kerged soidukid = kiiruspiirang 98 km/h 108 km/h
Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid = kiiruspiirang 81 km/h 82 km/h

Mdlemas sdidusuunas lihe sGidureaga kahesuunalisel
teel nimetatakse pealiskatte laiuseks kauakestva voi
kergpealiskatte laiust ning kruusateedel sdidetava
osa kogu laiust. M6ddasdidurea kohal lahutatakse tee
pealiskatte laiuse vaartusest 2 meetrit (4 meetrit
moddasdiduridade  olemasolu  korral mdlemas
suunas). Kui soidusuunad on eraldatud tee keskel
oleva piirdega, lahutatakse laiusest ka ohutuse tagav
soidukindluse  varu, mis sOltub kasutatavast
lahendusest ja kiirustasemest.

Tabel 10. Sihtkiiruse (VT) valemis kasutatud kordajad a, b ja c.

Mitmerealistel teedel nimetatakse tee pealiskatte
laiuseks (ihe sGidusuuna pealiskatte laiust. Juhul kui
keskmine riba on eraldatud Uksnes piirdega voi kui
soidusuund on dhtne, tuleb laiusest lahutada
ohutusnduetega ettenahtud ohutuse tagav
soidukindluse  varu, mis sOltub kasutatavast
lahendusest ja kiirusest.

Valemis 10 vajalikud kordajad a, b ja c on leitavad
tabelist 10.

Radasid Pealiskatte |Soidukiliigid a b c
laius

1 >10m Kerged sdidukid 22 0,73 0,6
Raskeliiklus ja kombineeritud sdiduvahendid 18 0,78 0,3

7-10 m Kerged soidukid 22 0,58 1,8

Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid 18 0,58 1,9

<7m Kerged s6idukid 22 0,50 2,8

Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid 18 0,50 2,9

2 >10 m Kerged s6idukid 22 0,87 0,0
Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid 18 0,87 0,0

<10m Kerged sdidukid 22 0,77 0,8

Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid 18 0,82 0,4

Kiiruse alanemine AV, leitakse erinevatele
sdiduvahenditiipidele jargmiste valemite abil:

Kerged s6idukid

AV kev) = V1 kev) ¥ (Ka/(Ka+800) + Pt) + Lt (11)
Raskeliiklus ja kombineeritud séiduvahendid

AV (r+y) = Vr (r+y) * (M&/(Ma+200) + Pt) + Lt (12)

Kumerus Ka ja kinklikkus Ma on valemites
teelGigupdhised keskmised vaartused. Pealiskatte
tulbi Pt kordaja on pika kestvusega pealiskatete
korral 0, kergkatete korral 0,04 ja kruusakatete korral
0,1.

Valemites olev ristmike sagedus Lt vGidakse arvutada
kas Uksnes avaliku kasutusega teede ristmike voi

avalike ja erateede ristmike kohta jargmiste
kaalukoefitsientidega: avaliku kasutusega teed,
neljaharuline ristmik 1, kolmeharuline ristmik 0,7 ja
erateed, neljaharuline ristmik 0,1 kolmeharuline
ristmik 0,07. Valgusfoore tuleb alati eraldi analtitsida.

Kiiruse alanemise AV, abil saab analilsida tee
seisukorra ja muude muutuvate tingimuste madju
sdiduvahendite kiirusele. Neid mdsjusid vdetakse
vajadusel arvesse. Hangete hindamisel neil
markimisvaarset tahtsust ei ole.

Kiiruse alanemine AV; maaratletakse séidusuundade
kaupa erineva tunnipohise liikluskoormuse |6ikes
jargmiste valemitega:



62

Liiklusameti eeskirjad 13/2013
Teeprojektide hindamise juhend

AV3 kev) = VT (kew) * (0,06 * Qp +0,03 * Qv) /
(Kk * 1000) +V1(kew) * Prask/ 10 * (Vkev-Vr+y) *
0,3* Qe / (Kk*1000) (13)

AV3 (r+y) = VT (r49) * ((0,00 * Qp +0,03 * Qu) /
(KK * 1000)) (14)

Valemites tadhistab Qp analllsitava suuna liiklust
(sBidu/h) ja Qv vastassuuna liiklust. Kordaja Kk on
tavaliste, mdlemas soOidusuunas Uhe reaga teede
korral 1 ja moéodasdidurea kohal 2. Laia sGidureaga
teel on kordaja 2,5 ning mitmerealisel teel sama suur
kui ridade arv.

Kordaja prask tahistab raskete soiduvahendite
(rasked ja kombineeritud) protsentuaalset osakaalu
liikluses ja Vkev-Vras kergete soidukite ning muude
autode vahelist kiiruse vahet parast
korrektsiooniteguri AV, maaramist.

Jamedate kalkulatsioonide korral vdidakse teguritele
Qp ja Qv anda hipoteetiliselt sama véaartus (pool
tunnipdhisest liikluskoormusest). Kiiruse alanemise
AV; leidmiseks moeldud valemeid kasutatakse tiksnes
juhul, kui liikluse ndudlus jaab olenemata tunnist
madalamaks kui tee l3bilaskevdime. No&udluse
Idhenemisel labilaskevdimele toimub liikluse kiiruse
markimisvaarne langemine.

Kiiruste kalkulatsioonide |Gpetuseks tuleb veel lle
kontrollida, et raskete soidukite kiirus ei osutuks
suuremaks kui seda on kergete séidukite kiirus.

6.6.3 Ajapohised kulud

Ajapohised kulud Aik arvutatakse tlipsoidu-
vahenditele maaratud reisile kuluva aja kokkuhoiu
vadrtuste A ja keskmiste reisikiiruste abil. Lisas 3 on
esitatud aasta 2010 teeliikluse sdidukulude kohased
Uhikuvaartused soiduvahendite tllpide kaupa.

Ajapohised kulud kilomeetrite |16ikes leitakse valemi
15 abil ja aastased ajapdhised kulud teelGikude kaupa
valemi 16 abil.

Aik (¢/km) = A / Vi * 100 (15)

Aik (M€/a) = Aik (c/km)*KVL*365*L/108  (16)

6.6.4 Kiituse tarbimine

Kltuse tarbimine leitakse kiiruse ja selle alanemise
alusel. Lisaks kiiruse vaartustele vdidakse arvestada
ka naiteks tee vertikaalgeomeetria (naiteks
kiinklikkus) ja tee seisukorra (pealiskatte kvaliteet ja
seisukord) moju kiatusekulule. Viimatinimetatud
tegurite mojudest tuleb lahutada kiiruse alanemisest
pohjustatud muutused kiituse kulus. Kituse
tarbimine (P) vOidakse enamikes tee-ehitushankeid
puudutavates anallilsides leida jargmiste, Vemosim-

simulatsiooniprogrammi abil valjatootatud
valemitega 17 kuni 21.
P=Puyr+ aP: + AP (17)

Pyr téhistab valemis kUtuse tarbimist kindlal
sihtkiirusel. Tegur AP, vdimaldab votta arvesse kdiki,
kiiruse alanemisest n p&hjustatud mojusid olenemata
sellest, milline tegur kiiruse langemise on
pOhjustanud. Tegur Ap, vdimaldab tdiendada anallisi
muude mdjudega, mis pelgalt kiirusmdjude kaudu
piisavalt kajastamist ei leia.
Pvr=p0 + p1 * V1 + p2* V12 (18)

AP =p3* AV + p4*Vr*aV + pg * V2 * oV
+ pb * a\2 (19)

AP2 = pm *Ma (20)

V; tadhistab valemites sihtkiirust, AV erinevatest
teguritest kombineeritud kiiruse alanemist ja Ma
kinklikkust. Valemit AP, on vastavalt vajadusele
vOimalik tdiendada erinevate teguritega. Tabelis 11
on toodud aasta 2010 teeliikluse sdidukulude
Uhikuvaartustega seonduvalt maaratud kordajad
erinevat tllpi sGiduvahenditele ja tabelis 12 nendele
vastavad keskmised kiitusekulud Py

Suhteline kltuse tarbimine dP on valemiga 17
kalkuleeritud kiitusekulu P ja tllpsoiduvahendi
keskmise kitusekulu suhe ning see kalkuleeritakse
valemi 21 abil..

dP=P/Pk (21)
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Tabel 11. Kiituse tarbimise mudeli kordajad.
Kordaja Soiduvahendi tiilip . :
Kerge Raske Kombineeritud
p0 11,605 41,255 70,400
pl -0,15355 -0,70504 -1,15281
p2 0,0010970 0,0058861 0,0090207
p3 0,5712 2,7217 5,4603
p4 -0,0091500 -0,0416369 -0,1001096
p5 0,00003194 0,00014188 0,00044936
p6 0,00114079 0,00368808 0,00830250
pm 0,055 0,278 0,593

Tabel 12. Keskmine kiituse tarbimine (Pk).

Soéiduvahendi tuip Pk (1/100 km)
Kerge 7,7
Raske 28,7
Kombineeritud 43,4

6.6.5 Soiduvahendikulud

S6iduvahendite  muutuvad  kasutuskulud  Ank
erinevatele sodiduvahendi tllpidele arvutatakse
suhtelise kiitusekulu dP ja séiduvahendi tlilibikohaste
kasutuskulude B alusel. Lisas 3 on esitatud aasta 2010
teeliikluse soidukulude kohased sodiduki kulude
Uhikuvaartused sdiduvahendite tllpide kaupa ilma
maksudeta ning kalkulatsiooni sissearvestatavate
maksude maarad.

Kitusekuludest sdltuvad muutuvad
sdoiduvahendikulud arvutatakse jargmise valemi abil:
Ank (c/km) = dP *B (22)
Soiduvahendite kapitalikuludena vdetakse arvesse

Uksnes raskete sodiduvahendite kapitalikulud, mis
kalkuleeritakse keskmise kiiruse alusel jargmiselt:

Ankpo (c/km) = Bpo / Vk * 100

(23)

Iga-aastased sdiduvahendikulud teeldikude kaupa
leitakse jargmise valemi abil:

Ank (M€/a) = (Ank (c/km)

+ Ankpo(c/km)) * KVL * 365 * L /108

(24)

6.6.6 Onnetuste arv ja kulud

Tasuvusarvutuse jaoks tuleb vOimalikult
usaldusvaarselt teha kindlaks planeeritavatest
meetmetest pohjustatavad muutused isikukahjudega
liiklusGnnetuste arvus vOi muutused nende
toimumise ohus. Uksnes materiaalsete kahjudega
piirnevate Onnetuste tahtsus kalkulatsioonides on
tihine.

Tulevaste liiklusonnetuste hulka saab hinnata
erinevate meetodite abil. Kasutada on nii dnnetuste
mudeleid, andmeid dnnetuste kohta erinevates tee-

ja liiklusoludes nagu ka hinnanguid
teeparandusmeetmete mdojudest erinevate
Oonnetusjuhtumite  toimumisel.  LiiklusGnnetuste

anallils tehakse alati selle teedevorgu osa kohta, kus
toimuvad muutused on kulukalkulatsiooni
seisukohast olulise tdhtsusega.

Liiklusdnnetuste register ei tarvitse alati anda
piisavalt  tdpset (levaadet teatud teeldigu
ohutustaseme kohta. Lisaks andmebaasis
sisalduvatele maaramatusteguritele seondub
vaiksemate Oonnetusjuhtumitega Usna suur
juhuslikkuse  faktor.  Koige  usaldusvaarsemad
hinnangud objekti ohutuse olukorra kohta
saadaksegi, viies kokku andmed objektil juhtunud
Onnetustest Uldisemate tee- liiklusandmete alusel
loendatud, samatiipsete teetingimuste keskmiste

onnetusjuhtumite arvuga.
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Onnetused vdidakse analiilisi  usaldusvairsuse
suurendamiseks jagada vaiksematesse riihmadesse
nagu naiteks autoliikluse ja kergliikluse dnnetusteks
vOi loomade osalusel toimunud dnnetusteks.

Onnetuste arvu hindamine vdidakse teha kas TARVA
(ohutusmdjude hinnang mdjukordajate abil) voi IVAR
(investeeringuhangete mojude hindamine)
programmidega.

TARVA-programm sobib hasti vaid juba olemasoleva
tee remondimeetmete kasitlemiseks. See iga-
aastaselt uuendatav programm pohineb vaadeldava
aasta tee- ja liiklusandmetel ning viie viimase aasta
liiklusGnnetuste statistikal.

Uute teetihenduste ehitamisel kanduvad
liikluskoormus ja seeldbi ka liiklusdnnetused (ile uuele
teedevorgule. Neid saab hinnata liiklusameti IVAR-
programmi abil voi seda asendava, uuema programmi
abil. IVAR-programm arvutab uute teelihenduste
liiklusBnnetuste hulga TARVA-programmi
liiklusdnnetuste keskmise andmete ja raskusastmete
alusel.

TARVA-programmis kasutatavad mdjukordajad nagu
ka Onnetuste tdsiduse muutused on esitatud
programmi kasutusjuhendis. IVAR-programmis on
kasutusel vaid Uks osa  TARVA-programmi
mdojukordajatest.

Programmide kalkulatsioonides kasitletakse ristmikel
ja teeldikudel toimunud liiklusdnnetusi eraldi. Lisaks
isikukahjudega I6ppenud O&nnetustele arvutavad
programmid ka dnnetustes hukkunute hetkeolukorra
prognoosi. Liiklusdnnetuste tendentside
prognoosimisel korrutatakse Onnetuste arv antud
hetkel liikluse kasvuteguriga.

Realiseeritud parandusmeetmete jargsete dnnetuste
hulka saab arvutada erinevatele meetmetele
maaratud mdéjukordajate abil. Juhul kui sama teeldigu
osas rakendatakse erinevaid meetmeid, seisneb
kogumdju  erinevate  mdjukordajate  summas.
Meetmed mdjutavad nii liiklusénnetuste arvu kui ka
nende tosidust. Tehte tulemusena saadakse hinnang
isikukahjudega  I6ppenud liiklusdnnetuste ja
onnetustes hukkunute arvu kohta aastate IGikes.

Jdmedaid hinnanguid eraldi teelGikude kohta
vOidakse vajadusel anda ka ilma programme
kasutamata, arvutades selleks liiklusGnnetuste
muutuse onnetuste arvu ja mdjukordaja alusel. Nn.
punktobjektidel, nagu naiteks ristmikel, loetakse
mdjusfaariks tavaliselt 200 m tee mdlemas suunas.
Ristmiku liikluskoormuseks loetakse tulevaste
sdiduvahendite koguhulka ristmikul.

Isikukahjudega (heva) Onnetuste prognoositava
raskusastme Oa ja iga-aastase liikluskoormuse alusel
vOidakse soovitud vaadeldava aasta isikukahjudega
16ppenud onnetuste arvu lugeda
majanduskalkulatsioonide jaoks piisavalt
usaldusvaarseteks. Isikukahjudega [6ppenud
onnetuste arv kalkuleeritakse jargmise valemi abil:

Om (heva-onn./a) = Oa * KVL* 365 * L/10° (25)

Liikluskoormuse  kasvu  ei loeta  tavaliselt
kalkulatsioonides teeldigu dnnetustaset mojutavaks
asjaoluks teetingimuste plisimisel muutumatutena
ning sellisel juhul kasvab liiklusGnnetuste arv
liikluskoormuse pohiselt.

Onnetustes hukkunute arvu hinnatakse raskusastme
kordaja abil:

Omyyol (henk./a) = 0a * O,/ 100 (26)

Onnetuspdhiste kulude hindamiseks piisab
planeerimisjargus tavaliselt toetumisest
isikukahjudega Onnetuste arvule ja vastavatele
Uhikuhindadele. Samas vdidakse hinnang anda ka
onnetuste raskusastmest ja vastavatest
Uhikukohastest kuludest lahtuvalt, néditeks TARVA-
raportile toetudes. Raskusaste on oluline, kui
liiklusdnnetustes hukkunute osakaal erineb oluliselt
keskmisest nditajast. Varaliste kahjudega |Gppenud
liiklusénnetuste kulud voetakse arvesse varakahjude
kordaja abil (milleks on naiteks konstantne kordaja
1,1 juhul, kui varaliste kahjude osakaal
liiklusGnnetuspdhistes kuludes on ligikaudu 10 %).

Onnetuskulud erinevate
maaratletakse

anallitiside jaoks
isikukahjudega [6ppenud
liiklusGnnetuste keskmise Uhikuvaartuse C,
isikukahju-dnnetuste arvu Om ja varaliste kahjudega
Onnetuste kordaja Ovk abil.
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Onk=0m C* Ovk/10° (27)

Lisas 3 on esitatud aasta 2010 teeliikluse soidukulude
kohased 6nnetuspdhiste kulude Ghikuvaartused.

6.6.7 Heitmekoguse pohised kulud ja
miirasaaste

Kituse podlemisest tekkivate heitmete kuludes
sisalduvad  kahjulikest mdjudest  pdhjustatud
majanduslikud kaod. Kahjude {hikumaksumuse
maaratlemisel analllsitakse tervisemajusid
(muuhulgas slidame- ja veresoonkonnahaigusi ning
vahki), mojusid loodusele (metsade ja pdldude
tootlikkuse vahenemine), majanduslikke madjusid
(korrosioon ja mustus) nagu ka ilmastikumuutusi.

Teeliiklusest tekkivatest heitgaasidest pdOhjustatud
kahjulikud maojud seisnevad peamiselt
lammastikoksiidide, tahkete osakeste
stisinikmonooksiidide, slisivesinike ja
kasvuhoonegaaside (sUsinikdioksiid, metaan ja
dilammastikoksiid) heitmetes.

Heitgaaside koguse valjaarvutamisel tuleb tee-
ehitushangete korral votta arvesse sdidutingimusi,
kiiruse taset ja autode tehnilist arengut.
Teedevorgustiku linnaliikluse ja maanteeliikluse
analtisimisel Iahtutakse erinevatest Uhikuhindadest
ja vajadusel kasutatakse ka erinevaid
arvutusmudeleid voi heitmekordajaid.

Heitgaaside kogus arvutatakse vialja vahemalt tee
avamisaasta kohta, Uhe vGi kahe vahepealse aasta
kohta ja viimase anallilisitava aasta kohta.
Heitmekoguste tendentse mdjutab muuhulgas ilma
katalUsaatorita autode amortiseerumine ja kaigust
mahavdtmine. Hinnanguid autopargi ja
heitmekoguste tendentside kohta leiab naiteks VTT
poolt valjatéotatud LIISA - arvutusprogrammist.

Alates aastast 2010 loetakse sisuliselt kdiki uusi
kasutuselevdetavaid autosid  vastavateks nii
raskeliiklusele kui ka sdiduautodele kehtestatud
rangematele heitmekoguste normidele. Heitgaasidest
tekkiv saaste ei pruugi vaatlusperioodi kestel omada
tingimata lineaarseid tendentse. Susinikdioksiidi
heitkoguste valjaarvutamisel arvestatakse autopargi
arengust pohjustatud muutusi autode kitusekulu
0sas.

Mirasaaste arvvaartus kujuneb peamiselt
mugavusnaitajate langemises seisnevates kuludes.
Negatiivsete mojude vaartuse muutus kalkuleeritakse
miirasaaste alale jaavate elanike arvu ja mira
Uhikuhindade alusel. Mira mdjuanaliilsidega
tuuakse valja paevase liikluse (kell 7 kuni 22)
Ouemiira ekvivalentnivood. Liiklustee &darde jaaval
alal maaratakse erinevate miratasemetega
piirkondade kaugus teest eraldi, mida nimetatakse
mirapiirideks (mirakéverad), 5 dB sammuga (naiteks
55, 60, 65, 70 ja 75). Maaratud mirapiirkondade
piiridesse  jadvate elanike arv vletakse (e
vaadeldava aasta pohiselt, mis valitakse soovitatavalt
arvestusperioodi keskosast. Mirapiirkondade piiride
madratlemine vaatlusperioodi muudeks aastateks
vajalikuks ei osutu, sest tavaparased muutused
liikluskoormustes mojutavad miratasemeid (ksnes
vahesel maaral. Elanike hulga hindamisel vdidakse
toetuda rahvastikuregistri andmetele vG&i ehitiste
kogusel pohinevatele hinnangutele.

Lisas 3 on toodud aastaks 2012 kinnitatud liiklusest
tekkivate heitmekulude ja aasta 2010 teeliikluse
soidukulude kohased miirasaaste Ghikuvaartused.

Uhikuvaartuste nagu ka teelBigule maééaratud
hinnanguliste heitmekoguste abil arvutatakse vilja
heitmekulud, kasutades selleks jargmist valemit:

PsK (M€/v) = (X Pm; * E;) / 10° (28)

milles Pm tdhistab komponendi aastapdhist
heitmekogust (t/a) ja E komponendi tGhikuv&dartust.

Mdirasaaste vaartus leitakse erineva miiratasemega
piirkondadesse jaadvate elanike arvu ja mirasaaste
Ghikuvaartuste alusel jargmiselt.

Mik (M€/V) = (Dl*Asl + DZ*ASZ + D3*AS3 + D4*AS4 +
Ds*Asc+ Dg*Asg )/ 10° (29)

D tahistab valemis mirasaaste (hikuvaartust ja As
erineva miiratasemega (1...6) piirkondadesse jaavate
elanike arvu.
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6.7 Arvutuse tundlikkuse analiiiis

Tasuvusarvutuse kohta tuleb teha tundlikkuse
anallds, millest selguvad kalkulatsioonides sisalduvad
maadramatuse  tegurid.  Tundlikkuse  anallisi
vajadused on pdhjust maarata kindlaks enne hanke
tegelikku hindamist (punkt 3.4), nii et nendega
seonduvaid asjaolusid saaks vOtta arvesse juba
baasarvutuste  tegemisel. Vajadusel vdidakse
kalkulatsiooni tulud ja kulud IlGda lahku juba
baaskalkulatsioonis, jagades need tdpsemalt
erinevateks kululdikudeks, nii et tundlikkuse anallitse
osutuks vdimalikuks teha ilma vajaduseta uute
arvutusprotseduuride jarele.

Tundlikkuse anallilsile saab tugineda tegeliku
tasuvusarvutusega seonduvas osas jargmiselt:

e Investeeringu maksumust, arvutuslikke
intresse ning jadkvaartusi kasitletakse eraldi
rubriikides. Investeerimiskulusid puudutavad
tundlikkuse anallsid saab sellisel juhul teha
olenemata kasutatavast arvutusmeetodist
muutuvate kulude lisamise teel
baaskalkulatsiooni.

e Liiklusprognoosidega ja liikluse asendiga
seonduvad tundlikkuse anallitisid eeldavad
paralleelsete arvutuste tegemist sisuliselt
kdikide tulu- ja kululdikude kohta, sest liiklus-

vorm.

Valiku péhjendus

tihedus mdjutab kogu arvutusprotsessi. Enamikel
juhtudest saab anallilsid teha pdhialternatiiviga
seonduvate allalternatiivide abil.

e Maakasutuse ja muu liikluskorralduse arengust
pohjustatud Umberkanduva liiklusega seonduvad
tundlikkuse analliise saab teha tagantjarele
Uksnes juhul, kui need on baaskalkulatsioonides
kasiteldavad eraldi osadena. Muudel juhtudel
vastab nende kasitlemine liikluse
Umberpaigutumist puudutavatele menetlustele.

e Soidukulude Ghikuvaartustega seonduvate
tundlikkuse analiiliside tegemist mdjutavad nii
tulude maaratlemisel kasutatavad meetodid kui ka
nendest saadava valjavotte tdpsus. Tundlikkuse
analliiside planeerimise abil osutub vdimalikuks
vahendada vajalike lisaarvutuste hulka, juhul kui
baaskalkulatsioonide  tulemused on piisava
detailsusega salvestatud.

Tundlikkuse anallitisidesse valitud tegurid, nendega
seonduvad lahteandmed ja analililiside péhjendused
esitatakse kokkuvdtvate tabelitena.

Tundlikkuse analiitsiks kasutada olevad meetodid on
erinevad olenevalt kasutatavast arvutusprogrammist
ja tulemuste esitamise vdimalustest.

. Ndide 22. Uhe tee-ehitushanke tundlikkuse analiiiisi valitud tegurid ja nende pShjendused. Tulemuste esitamise

Muutumise vahemik voi Muutumise vahemiku véi meetodi
alternatiivne meetod

valiku péhjendus

Kulukalkulatsioon Programmiga alati nGutav -5.+15%

Erinevate lahenduste kulude erinevuse
alusel hinnatav 90% usaldusvahemik
tehtavatele kulutustele

Uldisest prognoosist erineva
kasvukordaja kasutamine

Liiklusprognoos

Uldine kasvukordaja

Vajalik tldisest prognoosist erineva
prognoosi kasutamise korral

Kiiruspiirangud

alast

Kiiruspiirangute tdstmise surve Kiiruspiirangu tdstmine 80 Realiseeritav lahendus v&imaldab
osal planeeringuga hdlmatavast | - 100 km/h 6-km 13igul

suuremaid kiiruseid
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Tundlikkuse anallitisis kasiteldavad vahemikud
peavad olema pohjendatud. Naiteks
investeerimiskulude osas tuleb kulukalkulatsiooni

Tundlikkuse anallilsi eesmargiks on tdendoliste
vahemike piiritlemine ja hanke tasuvuse tendentside
hindamine nendes piirides. Vahemike mehaaniline

koostamisel arvestada leitud maé&aramatusega. maaratlemine vdimalikuks ei osutu (+ X %).
Liiklusprognoosides voivad madramatuse pdhjuseks
olla  rahvastikuprognooside = madramatus  voi
meetodiga (nditeks takistus- ja  paindlikkuse

funktsioonid) seonduvad maaramatused.

. Ndide 23. Uhe tee-ehitushanke tundlikkuse analiiiisi tulemused ja tulemuste esitamine

Alampiir Ulempiir Tulude-kulude —suhe Tulude-kulude -
alampiiril suhe ulempiiril
Baaskalkulatsioon 2
Kulukalkulatsioon -5 % madalam +20 % kérgem 2,1 1,2
Liiklusprognoos kasvukordaja -15 % kasvukordaja +15 % 1,4 2,5
madalam kdrgem
Liikluse Gilekoormatus ei pShjusta probleeme| tavapérasest tosisemad 1,6 2,3
probleemid
Kiiruspiirangud osaliselt osaliselt tdstetud 1,7 2,1
Liikluse vahelduvus iihtlasem jaotus suured erinevused 1,8 2,1
1,0

Baasvaartus

Kulukalkulatsioon

°
usn = | | [

[ ..

o Liiklusprognoos B Baasvaartus
(%]

% 1 | | | O Alumine piir
% Liikluse 0O Kdikumise
] Ulekoormatus T vahemik

=

Kiiruspiirangud

Liikluse vahelduvus

0 0,5 1 1,5 2 2,5
Tulude ja kulude suhe




Liiklusameti eeskirjad 13/2013
Teeprojektide hindamise juhend

67

6.8 Kalkulatsiooni
dokumenteerimine

Hankehindamise terviku dokumenteerimine toimub
suures osas hilisemalt, peatikis 9 kirjeldatud
tapsusega. Tasuvusanaliiliside osas on samas p&hjust
jalgida juba nende koostamisel, et arvutused oleks
vajadusel uuendatavad ja varskendatavad. Erinevate
arvutusprogrammide osas tdhendab see peamiselt
alljargnevalt kirjeldamisele tulevaid olukordi.

IVAR-programmiga tehtud kalkulatsioonidest tehakse
eraldi registrisse Exceli tabel koos lahtevaartuste ning
arvutus- ja vordlusandmetega. Lisaks sellele
kujutatakse kasutatud teedevérgud kaartidel voGi
skemaatiliste joonistena, millel on ndidatud ka
erandlikud ristmikulahendused ja muu vastav teave.
Koik kalkulatsiooni jaoks tehtud teedevorgustiku
kirjeldused salvestatakse andmebaasi, mis véimaldab
nende  kasutamise  kalkulatsioonide  hilisemal
muutmisel tapsemaks.

TARVA-programmiga tehtud kalkulatsioonidest tuleb
salvestada algsed meetmete tabelid, millest selguvad
meetme teeldik, meetme kood ja soovituslikult ka
lihike kirjeldus selle kohta, mida meede sisaldab.
TARVA programmi pakkfailid ja neid kajastavad
raportfailid on otstarbekas salvestada koos muude
hanke hindamise andmebaasidega lhte kohta (faili
kaust, CD-plaat vms.), mis voimaldab nende hilisema
kasutamise vajaduse korral kalkulatsioone, naiteks
meetmekohaseid mdéjusid, tdiendada voi anallilsida.

Vorgustiku planeerimise programmide lahtevaartuste
salvestamine on moddapadasmatu, kuid salvestamise
meetodid on erinevatel programmidel erinevad.
Sageli osutub vajalikuks arvutusprogrammile vajalike
makroandmete baaside sisu salvestamine eraldi.

EMME-programmiga  tehtud anallilisidest on
otstarbekas dokumenteerida asendiplaneerimisel
kasutatud matriitsid ja funktsioonid nagu ka muud
asendiplaneerimise ldahtetingimused. Lisaks sellele on
vajalik esitada analiilisis kasutatud vorgustikud ja
nende juures tehtavad vdimalikud muudatused, seda
naiteks 10ikude pikkuste, kiirusfunktsioonide ja
poordetakistuse osas. Asendiplaneerimisest saadud
tulemused on  otstarbekaks salvestada ka
elektroonilises vormis (geograafilise informatsiooni
siisteemi programm, AutoCAD vms), mis vdimaldab
nende hilisema vordlemise.

Kalkuleerimisel kasitsi voi tabelarvutusprogrammide
abil on kdikide ldhteandmete ja arvutustulemuste
salvestamine koos erinevate vahetulemuste ja
selgitustega moodapaasmatu, sest vastasel korral ei
osutu vdimalikuks kalkulatsioonide uuendamine.

Tasuvusarvutuse aruandlus vOib seisneda erinevates,
monelehekiiljelistes aktides voi siis esitatakse see
hanke enda hindamise raportis. Aruandluses tuuakse
valja véhemalt jargnevad asjaolud:

e arvutustega hdlmatava ala piiritlus (teedevork,
mille osas tulusid ja kulusid kalkuleeritakse)

¢ kasutatud liiklusprognoos voi liikluse néudlus

e kasutatud Uhikuvaartused (juhul kui need
erinevad Transpordi- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumi poolt heakskiidetutest)

e kalkuleeritud tulud ja kulud eraldi kuluteguritena
ja soiduvahendi rihmade kaupa hetkeolukorras ja
prognoositavas  olukorras, samuti vajalike
vahepealsete aastate I6ikes

e kogutulud ja -kulud arvutustega hdlmatava
ajaperioodi lleselt baasaastale diskonteerituna

e kalkulatsioonides kasutatud investeeringukulu
absoluutse ja nilldisvaartusena (kulude aluseks
vOetud indeks voi indeksid)

¢ hanke tasuvuse pdhinéitajad (vdhemalt tulude ja
kulude suhe).
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7 Teostatavuse hinnang ja jareldused

7.1 Teostatavuse hinnang

Teostatavuse hindamine on vajalik tee-ehitushanke
rahastamisotsuse seisukohast oluliste riskide valja
toomiseks ning planeerimise ja haldusmenetluse
protsesside edendamiseks.

Andmed hanke riskide kohta vGetakse planeerimise
dokumentidest, sest riskide kindlakstegemine ja
hindamine on Uks osa tee-ehitushangete
planeerimisest. Hanke noudluse ja pakkumuse,
samuti kulude riske on kasitletud ka hankehindamises
(naiteks liiklusprognoosis, tShususe hinnangus ja
tasuvusarvutuses koos tundlikkuse analtisiga).

Tee-ehitushanke  olulised riskid teostatavuse
hindamise  seisukohast on reeglina modned
jargmistest:

¢ Tehniliste lahenduste toimivusega seonduvad
riskid: hinnatav hange vdib sisaldada tehnikaid voi
lahendusi, mille teostamise ja kasutamisega
seondub tavalisest suuremaid riske.

e Noudlusega seonduvad riskid: hanke vajadus (ja
seeldbi hankest tGusvad tulud ja tasuvus) voib
suuresti maakasutusest soltuda (detailplaneering
ja ehitamine).

¢ Finantsriskid: investeeringuobjekti isedrasustest
tingituna voib juhtuda, et kulukalkulatsioon
osutub tavaparasest umbmaadrasemaks.
Kulukalkulatsiooni oluline suurenemine
planeerimise kdigus mdjutab lisaks tasuvusele ka
finantseerimisvoimalusi ja hanke ehitamiseks
kuluva aja pikkust.

¢ Keskkonna ja ohutusega seonduvad riskid: Hanke
ehitamise voOi ekspluatatsioonililitamisega (vGi
realiseerimata  jatmisega) voOivad kaasneda
markimisvaarsed ohud loodusele,
tehiskeskkonnale v&i inimeste tervisele. Need
riskid on madratletud keskkonnamgjude
hinnangus, mis on nendes kiisimustes kdige
tahtsamaks infoallikaks.

Riskidega seonduvalt tuleb tuua valja planeerimisel
voi hankehindamises konstateeritud vdimalused ja
vahendid riskide ohjamiseks v6i maandamiseks.

Lisaks riskidele kasitletakse teostatavuse hindamisel
hanke kulgu raskendavaid asjaolusid:

e Seadusandlus ja lubade kinnitamised: hanke kulg
sisaldab vGimalikke erinevaid seadusandlusega
noutavaid lubade kooskdlastamise protseduure
koos nendega kaasneda vdivate kaebuste
menetlemisega.

¢ Planeerimise hetkeseis: planeerimisprotsessi jark
ja oodatav kestus nagu ka projekteerimise seis
mojutavad hanke realiseerimise  ajahetke.
Planeeringute aegumine voib ka realiseerimise
otsuse seisukohast osutuda vdga tdhtsa
iseloomuga teabeks.

¢ Finantseerimisvdimalused: rahastamise vdimaluste
hindamisel vdidakse esitada vdimalused riigi ja
kohaliku omavalitsuse eelarve valise
finantseerimise kohta, milleks on naiteks EL-i
toetused ja finantseerimisvdoimalused erasektori
poolt.

Teostatavuse hindamisel vdidakse naha ette
alternatiivseid arengukavasid, mis soltuvad kodanike,
Ghingute, haldusasutuste vdi poliitilise voimu
otsustest (nagu kaebuste teema ja hulk voi
finantseerimisotsused). Langetatavate otsuste
(nditeks alternatiivide valikust) prognoosimisest tuleb
samas hoiduda.

Tuleviku ebakindlusest tulenevaid riske vahendab

naiteks suure hanke realiseerimine ja
ekspluatatsiooni liilitamine etappide kaupa. See vdib
otsuse langetamise seisukohast osutuda

tahtsaloomuliseks teabeks ja seetdttu vajab see
asjaolu ka kajastamist.

7.2 Jareldused

Jareldustes antakse kokkuvdtlik tlevaade mojude ja
teostatavuse hinnangu tulemusest. Jareldustest
selgub, mida voidakse hinnangu alusel jareldada
hanke efektiivsuse, tdhususe ja teostatavuse kohta.
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Jareldustes tuuakse valja hinnangu objekti ja selle
osas langetatava (rahastamise) otsuse seisukohast

e Kui suures ulatuses leiavad lahenduse ldhtekohaks
olnud vajadused, eesmargid ja kitsaskohad ning

tdhtsad asjaolud. Jareldused pohinevad hanke
lahtekohtadel, eesmarkidel, prognoosidel, m&judel ja
nende analldsil nagu ka riskide hinnangul.

kui suures osas saavad eesmargid taidetud?

¢ Milline on hanke roll piirkondlike ja riiklike
eesmarkide taitmisel?
Tavaliselt peab jareldus andma selguse vahemalt

jargmiste asjaolude kohta: e Kas hankega kaasneb suuri riske vGi realiseerimist

pidurdavaid asjaolusid?
e millised on investeeringuga kaasnevad mdjud ja

millised on tahtsaloomulised mjud? e Milliste tegurite osas on hinnangu tulemus ja

jareldused eriti tundlikud?

e Kui tdhus on investeering sotsiaal-majanduslikust

aspektist vaadelduna? Millised on hankest

saadavad tdahtsamad kasud voi hankega kaasnevad
negatiivsed tagajarjed?

e Millised modjud mangivad  keskset  rolli
hankealternatiivide tasuvuse vordluses?

Juhul kui analiitis konkreetsete soovituste andmist ei
vOimalda, tuleb need wvialja tuua jareldustes.

* Milliseid on muud investeeringuga kaasnevad Jareldused tuleb vajadusel allutada teatud

kasud ja negatiivsed  tagajarjed lisaks . . . ..

J & g J _J tundlikkusteguritele, kui need on piisavalt
tasuvusarvutuses arvestatutele? Milline on nende . . N .
tihtsus? tahtsaloomulised (soovituslikud on naiteks erinevad
dhtsus?

alternatiivid vastavalt sellele, mil maaral arvatakse

e Kui suures osas toetavad tohususe hindamise piirkonna rahvaarvu kasvavat).

tulemused tasuvusarvutust ja kui suures osas on
tulemused vastupidised?

Ndide 24: Uhe tee-ehitushanke kohta tehtud jéreldused.

Hanke tahtsaimateks eesmarkideks on lahendada nadalaldppudel kasvavate liiklusvoogudega kaasnevad kitsaskohad,
avada kohaliku metallitoostuse transpordi pudelikael (ristmik) ning vdhendada tuntavalt kokkupuudet mirasaastega
peatee dares.

Nadalalopu ummikute lahendamise eesmark saab taidetud tdies mahus. Veoste osas ehitatakse probleemne ristmik
eritasapinnaliseks ristmikuks. Mirasaaste vahendamise osas ei osutu meetmed siiski elanike arvu kasvu
kompenseerivalt piisavateks. Hanke mdjud liiklusohutuse osas on samuti mittepiisavad. Mdjude osas on hanke
negatiivsed moéjud keskkonnale 0+ -alternatiivist suuremad, kuid alternatiivide vahed on samas vaga vaikesed. Hanke
realiseerimine on seega 0+ -alternatiiviga vorreldes pdhjendatud.

Hange on sotsiaalmajanduslikult igati tasuv; tulude ja kulude suhe on 1,8. Hankega seonduvad kasud on peaasjalikult
suunatud sbiduautode nadalalpuliiklusele ja kohaliku metallitoostuse veostele. Hange parendab ilmselgelt ka
inimeste liikumistingimusi, ettevotluse konkurentsivéimet ning kindlalt ka teeliikluse majanduslikku tasuvust.
Piirkondliku arengu osas on mojud kergelt positiivsed. Liiklusohutuse ja keskkonna saeisukohast on meetmed
mittepiisavad.

Hange on kdikide planeeringute osas teostamiseks valmis.
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8 Jarelevalve ja jarelhindamine

8.1 Jarelevalve ja
planeerimine

Tee-ehituse hanke jarelevalve on reguleeritud
Teeseaduse (503/2005) artikliga 32. Hankehindamise
osana tulevad esitamisele kavandatav hanke
jarelevalve ja jarelkontrolli teostamise kava koos
koige selles sisalduvaga. Reeglina seisneb tee-
ehitushanke jarelevalve ja jarelhindamine jargmistes
etappides:

jarelkontrolli

e ehitamiseelselt teostatav andmete kogumine
valitud mojusfaaride kohta

e teatavate valitud moddikute pidev jarelevalve
(materjalide kogumine jarelhindamiseks), mis voib
alata ehitamiseelselt ja katta perioodi kuni
projekti hetkeolukorrani

¢ hanke valmistumise jargne teostuse
jarelhindamine, mille ajastus, ulatus ja tdpsem sisu
varieerub olenevalt hanke suurusest.

Jarelevalve ja jarelkontrolli kavas tuuakse valja
hinnatava hanke juures olulised jalgitavad ja
hinnatavad asjaolud: mida jalgitakse ja hinnatakse
ning millal ja kuidas tehakse hindamine? Jarelkontrolli
vajadus tuleb alati eraldi labi kaaluda. Juhul kui hange
eeldab ulatusliku jarelhindamise tegemist, tuleb
tagada, et sellega seonduvalt vajalikud "enne”-
materjalid on kdik kattesaadavad. Vajadusel
planeeritakse ka puuduvate eelhindamiste ja nende
jaoks vajalike uuringute tegemine.

Jarelevalve ja jarelhindamine peab hanke otsuse
langetamise seisukohast olema suunatud tdhtsatele
mojudele ja vahemalt sellistele asjaoludele, mille osas
on tdheldatud teatavat ebakindlust. Juhtumipdhiselt
huvitavateks jarelkontrolli objektideks vdivad olla
naiteks valjakujunenud liikluse intensiivsus ja
kiirused, ohutus, keskkonnamdjud vdi moni muu
vastav omadus. Lisaks hanke mdjudele vdib
jarelevalvet ja jarelhindamist olla teatavatel juhtudel
kasulik suunata ka institutsionaalsetele kiisimustele
nagu naiteks planeeringutele erinevatel tasanditel ja
otsuse langetamise protsessi kulgemisele.

Jarelkontrolli eesmargiks on saada tdiendavaid
andmeid hangete modjude kohta ja arendada
teeplaneerimise protsessi ning sellega kaasnevalt ka
teedesse  tehtavate investeeringute  hangete
hindamist. Jarelhindamisel tuleb votta eesmargiks
eelnevalt planeeritust markimisvaarsete
korvalekallete pohjuste kindlaksmaaramine.

Ka prognoosimise ja hindamise meetodid vdivad
muutuda (seda ka olulisel maéral) erinevateks
meetoditest, mida hinnatava objekti hindamiseks
algselt kasutati. Edasiste hinnangute seisukohast
osutubki jarelhindamise kaigus otstarbekas
katsetada, kas uute meetoditega teostunud areng
vOimaldab saada tulemuseks samad hinnangud.

8.2 Jarelkontrolli sisu

Hanke teostus

Jarelhindamise eesmargiks on teha kindlaks hankes
planeerimise ja teostuse valtel toimunud tehnilis-
majanduslikud muutused vordluses hankehindamises
esitatud kulukalkulatsiooniga ja selle aluseks olnud
teeplaneeringuga. See puudutab naditeks tee
mootmisega, ristlGikega, sGiduridade vGi ristmike
hulga ja teostusega seonduvaid lahendusi.

Lisaks kulukalkulatsiooni ja tegelike kulude vérdlusele
saab neid andmeid kasutada prognoositud ja
realiseerunud mdjude erinevuste  hindamisel.
Tehnilise teostuse osas oluliselt muutud hankel ei ole
samasuguseid liiklusalaseid ja Ghiskondlikke mdjusid
kui alguparaselt hinnatud hankel. Hanke tegelikud
kulud selguvad kulude jarelevalve slisteemist (vOi
raamatupidamisest). Objekti jarelevalveks tehtud
kulutusi arvesse ei vdeta, valja arvatud juhul, kui
need on hanke alguparases kulukalkulatsioonis valja
toodud.

Juhul kui realiseerimisega seonduvad liikluspiirangud
vOi muud Umberkorraldused erinevad planeeritutest
oluliselt, tuleb need sellega seonduvalt ka valja tuua.
Juhul kui objektil tehtavate t66de kaigus on juhtunud
isikukahjudega I6ppenud 6nnetusi, tuleb ka need
andmed valja tuua ja anallilisida dnnetuse voimalikke
pohjusi.
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Liikluse areng ja s6idukulud

Liikluskoormusi ja nende tendentse on alati
otstarbekas jalgida selliste hangete korral, mille
pohjendused rajanevad suures osas kasutatud
liiklusprognoosil voi hankega pohjustatud liikluse
Umberpaiknemisel. Juhul kui liiklusprognoosina on
kasutatud kasvutempo prognoose, piisab enamike
hangete korral liikluskoormuse leidmisest
jarelhindamises. Kui hanke tdttu on toimunud liikluse
Ulekandumisi, tuleb liikluskoormus leida vahemalt
nende teeldikude osas, kus toimunud muutused on
olulise tahtsusega. Sellistel juhtudel piisab reeglina
liikluse automaatjalgimisjaamadest vOi
realiseerimisjargselt tehtud lGhiajalistest
liikluskalkulatsioonidest saadavatest andmetest.

Liikluskalkulatsioonide planeerimisel tuleb votta
arvesse ka valmis hankeid ja neid teelihendusi, mille
liiklust hange on oluliselt m&jutanud.

Modjude poolest ulatuslike hangete korral jalgitakse
ka liikluskoormuste muutumist vérgustiku tasandil.
Liikumiste osas on oluline teada ka seda, kuidas on
muutunud  inimeste  reisikditumine:  muutused
teekonna- ja transpordiliigi valikul, samuti reisi
eesmargis ja sageduses. Neid mdjusid on tapsemalt
vOimalik hinnata Uksnes liiklusalaste enne-parast
uurimustega, mis tuleb kavandada juba enne hanke
realiseerimist, seda naiteks hankehindamisega
seonduvalt.

Liikluskoormuste muutuste abil osutub vdimalikuks
hinnata ka liikluse sujuvust puudutavate eesmarkide
taitumist. Need vdivad muuhulgas seisneda reisile
kulutatavates aegades vGi liikluse ldbilaskevoimes.
Lisaks liikluses tehtud mootmistele voidakse
hindamiseks kasutada hankehindamisel rakendatud
meetodile vastavat arvutusmeetodit (naiteks IVAR-
programm). Linnapiirkondades tuleb erilist
tahelepanu podorata hinnangulisest vdiksematele voi
suurematele liikluse Umberpaigutumistele, mis
voivad suure liikluskoormuse korral pdhjustada
ummiku kaotamise asemel selle llekandumise uude
asukohta teedevorgustikus.

SGiduvahendi, aja- ja heitmekulude suurus on samuti
IVAR-programmi abil leitav. Programmi abil on
voimalik arvestada valminud vorgu kulusid ja vorrelda
neid varasemate hinnanguliste maksumustega
vastava aasta |6ikes. Programmiversiooni vdimaliku
hankehindamisele  jargneva muutumise  tottu
varasemate anallitside kalkulatsioonid salvestatakse.

Jarelhinnangus selgunud liikluskoormus, muutused
reisile  kuluvas ajas, sOiduvahendi-, aja- ja
heitmekuludes nagu ka mirasaaste mdojud
madratakse modtmiste teel vdi sellele vastavate
meetodite abil nii nagu neid kasutati ka
hankehindamise tegemisel.

Liiklusonnetuste arvu analiiiis

Ohutusmdjude osas eeldab jarelhindamine tavaliselt
mitme aasta l0ikes teostatavat jarelevalvet, mistottu
tuleb see sageli teha Uksnes esialgse hinnanguna.
Selle Uiheks olulisemaks osaks on hanke valmistumise
jargselt toimunud liiklusGnnetuste anallilis ja
hindamine. Juhul kui hange on toonud kaasa liikluse
Umberkandumisi, tuleb teave liiklusdnnetuste kohta
koguda vorgustiku nendelt 16ikudelt, kus on
toimunud  liikluskoormuste olulised muutused
(naiteks korval paiknev tugimaantee).

Vaiksemahuliste, eelkdige ohutuse parendamise
eesmargil tehtavate hangete korral (néiteks
kergliiklusteede hanked), tehakse anallilisid mitmest
hankest meetmete rihmade kaupa Uihe korraga,
millega vaheneb juhuslikkuse mdju kalkulatsioonides.

Onnetuste arvu vdrreldakse nii enne hanke
teostamist toimunud liiklusGnnetuste arvuga kui ka
hankele tehtud ohutusmdjude hinnangu
tulemustega. Jarelduste tegemisel tuleb alati votta
arvesse  vaatlusperioodi  pikkust.  Juhul  kui
liiklusdnnetuste tendents ei vasta ohutusmojude
hinnangule, vbetakse vaatluse alla erinevuste
tekkepdhjused, mis kajastatakse jarelhindamistes.

Muud tuvastatavad maojud

Vaatamata sellele, et jarelhindamise pohirdhk on
suunatud liiklusele avalduvatele mdojudele, tuleb
vahemalt ulatuslike jarelhindamiste kaigus teha
kindlaks ka muud v&imalikud majud.
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Sellisteks mojudeks vdivad olla muutused nditeks
maakasutuses vOi keskkonnas. Maakasutuse osas
tuleb poorata tahelepanu hanke Ilahipiirkonna
detailplaneeringu arengule hankehindamise jargselt
nagu ka ehitamisjargus olevale voi planeeritavale
teele pohinevale maakasutusele. Markimisvaarsed
muutused dokumenteeritakse. Keskkonna osas voib
olla ilmnenud uusi kasutuskolblikke andmeid, mis
vOimaldavad hinnata hanke mdjusid. Neid andmed
on leiab ka muude ametkondade andmebaasidest
(naiteks Keskkonnaamet, kohalikud omavalitsused ja
omavalitsusliidud ning Statistikaamet).

Suuremate hangetega kaasnevad samas suuremad
sotsiaalsed mdjud, mida tasuvusarvutused ei kajasta,
nagu naiteks mojud Uhiskondlikule elukorraldusele,
ettevétlusele ja keskkonnale ning sotsiaalsed mdjud.

Osa neist mojudest vOib lisaks tasuvusarvutusele
juba olla kasutatud hanke pdhjendamisel. Tuvastatud
laiaulatuslikke Ghiskondlikke mdjusid tuleb
jarelhindamises alati analliiisida, olgugi et neile ei ole
algselt hanke pohjendamisel viidatud.

Uhiskondlike mdojude kindlakstegemiseks
kasutatavate meetodite (le otsustatakse alati
juhtumipdhiselt, arvestades sealjuures antud hanke
iseloomu ja keskkonna isedrasusi. Lihtematerjalidena
voidakse tugineda teid haldavate ametkondade ja
kohalike omavalitsuste poolt kogutud andmetele
nagu ka mudelite abil hinnatud mdjudele. Hinnangu
teostusviis, meetodid, osapooled ja sidusus peavad
Uhtima piirkondlike teguritega.

Laiaulatuslike jarelhindamiste osapoolteks peavad
olema vahemalt teid haldav ametkond, mdjusfaaris
asuvad kohalikud omavalitsused ja omavalitsusliidud
ning keskkonnaametid. Jarelkontrolliks vajalikud
andmed saadakse suuremalt jaolt projektis osalevate
poolte haldusalaste funktsioonide tditmisel kogutud
andmetest. Sellele andmebaasile véidakse tdiendava
meetmena kasutada riiklikke teabeallikaid, samuti
erinevaid vestlustel ja kusitlustel pdhinevaid
meetodeid. Soltuvalt hankest ja selle mojudest
kisitletakse elanikke, maaomanikke, ettevotteid ja
ametkondi ning vo&imalikke kindlaid sihtgruppe
(naiteks liikumispuuetega isikud, lapsed jne.).

Erinevate ametkondade kliendi tagasiside slisteeme
saab kasutada anallilsides hanke kohta varasemalt
saadud tagasisidet ja avades naiteks tagasisidekanali
Internetis.  Erinevate  materjalide  kasitlemisel,
analttsimisel ja l0plikes jareldustes kasutatud algsed
hipoteesid ja meetodid tuleb raportis kajastada
Uheselt moistetavalt ja usaldusvaarselt.

Rakendustohusus

Tohususe hinnang on oluline osa hanke hindamisest.
Selles hinnatakse, kui hasti on hankega tdidetud
hankega seatud eesmargid ja kui hasti on suudetud
dra kasutada selle mdjupotentsiaali. Jarelhinnangus
hinnatakse  hankega kaasnenud mdjusid ja
vOrreldakse  nende tendentse ning ulatust
hankehindamises esitatud ehitusparameetritega.

Kaasnenud moju ulatus kalkuleeritakse samal moel
kui hankehindamises. Tahelepanu tuleb pdodrata ka
sellele, kas on tuvastatud mdojusid, mida
hankehindamises ei ole vajalikul maaral arvesse
voetud.

Tasuvuse teostumine

Jarelhinnang sisaldab jareldusi hankekohaselt algselt
hinnatud tulude ja kulude suhte teostumise kohta.
Jareldused pohinevad tdheldatud liikluskoormuse
arengul ning selle abil kalkuleeritavatel voi
hinnatavatel soidukulude muutustel, mida
vOrreldakse prognoositud tendentsidega. Jareldused
tehakse Uhe aasta andmete vordlustulemuste alusel.

Uut tulude ja kulude suhet hankele ei kalkuleerita.
Jarelhinnangutes on samas soovituslik hinnata
vaadeldava aasta tegeliku tootlusmaara kujunemist
vOrreldes hanke vastava aasta hinnangulise
tootlusmadraga (leitakse nditeks IVAR-programmi
tulemustest). Tuvastatud liikluskoormuse tendentside
alusel tehtavad jareldused koos efektiivsuse
tendentside ning tegelike ehituskuludega
vOoimaldavad teha jareldusi hankele kalkuleeritud
tulude ja kulude suhte oodatava realiseerumise
kohta.



Liiklusameti eeskirjad 13/2013
Teeprojektide hindamise juhend

73

Juhul kui selgub, et efektiivsuse tendents erineb
oluliselt prognoositust ja kui peaks leidma kinnitust
asjaolu, et see on podhjustatud tasuvusarvutuse
Uksikute tegurite juures tehtud vigadest, kirjutatakse
see teave lles ja hinnatakse nende mdju hanke
tasuvusele. Tasuvuse jarelkontrolli eesmargiks on
teha kindlaks, kas hinnangus on tehtud vigu, mis oli
nende vigade tekkepdhjuseks ja mida oleks tulnud
ette vOtta vigade valtimiseks. Ka ettendgematu
liikluse vO0i hanke  mdjusfaarides toimunud
Uhiskondliku  (nditeks muutused maakasutuses)
tendentsi moju  alguparase
teostumisele dokumenteeritakse.

tasuvusarvutuse

Jarelhindamises tehtavad jareldused

Hanke algse kulukalkulatsiooni markimisvaarse
defitsiidi voi Ulejaagi korral tuuakse esile muutuse
pohjustanud asjaolud. Juhul kui hanke tehniline
teostus erineb oluliselt algupdrasest plaanist, tuuakse
suuremad erinevused eraldi vilja ja hinnatakse nende
suuremaid mojusid liiklusele, mis algselt tehtud
liiklusprognoosist ei selgu.

Jarelhinnangus tehakse jareldusi eeskatt hankele
tehtud liiklusprognooside, liiklusohutusele avalduvate
mojude, tasuvusarvutuse ning hanke eesmarkide
realiseerumise kohta. Ulatuslikes jarelhinnangutes
tehakse lisaks jareldusi hanke U(ihiskondlike mdjude
kohta. Nende jarelduste peamiseks eesmargiks on
teab andmine teid haldavatele ametkondadele selle
kohta, kuidas saada kvaliteetsemaid tulemusi
hankeplaneerimisel ja mdjuhinnangutes, seda eriti
just laiemate Uhiskondlike m&jude osas.

Jareldustes tuuakse vilja asjaolud, mida tuleb
hangete mojude hindamisel paremini arvesse votta.
Jareldustest voib selguda naiteks vajadus uurida
pohjalikumalt vOi muuta erinevate tee-
ehitustehniliste lahenduste rakendusala (naiteks
ristldige- ja ristmike tuitbid), nii et nendest oleks kasu
teeplaneerimise eeskirjade taiendamisel.
Hankehindamise arenduseks tehtavad jareldused
anallilsitava hanke kohta esitatakse kirjateksti
vormis.

Nédide 25: Uhe tee-ehitushanke jérelhindamises tehtud vérdlus hanke aastapdhistest tuludest ja kuludest ning
hanke kumulatiivse niiiidisvddrtuse arengutest.

Tulude ja kulude nagu ka nende niiiidisvaartuste
ME kumulatiivne areng hanke- ja jarelhindamisel
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Nlddisvaartus jarelhind.

Antud ndites on investeeringu maksumus osutunud planeeritust suuremaks (hankehindamise hinnang oli 100 M€,
teostus 115 M€). Esimese 10 aasta tulud on vastavalt osutunud hinnangulistest suuremaks, seda liikluskoormuste
prognoositust suurem kasvu tottu. Nuldisvadrtuse tendentsi alusel voib jareldada, et hanke tasuvus kujuneb

hinnatust paremaks.
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9 Aruanded ja dokumenteerimine

9.1 Hankehindamise aruandlus

Hankehinnang voidakse esitada kas (he osana
planeerimise aruandest v&i eraldiseisva aruandena.
Juhul kui hinnangust tulevad osana planeerimise
aruandest esitamisele Uksnes kokkuvdte voi
tulemused, valmistatakse hinnangu dokumendina
eraldi hanke hindamisakt.

Eraldiseisev raport on otstarbekas avaldada
Ettevotlus-, Liiklus- ja Keskkonnaameti ELY poolt
avaldatavates publikatsioonides, kui hanke
hindamine on erakorraliselt laia ulatusega voi kui see
koostatakse hanke Uldplaneeringust vG6i muust

Kitsaskoha ja

Vajadusaruanne ja
meetmete aruanded

Uldplaneering

Teeplaneering
Ehitusplaan

planeerimisest erineval ajahetkel, millega
muudetakse eraldiseisev raport hilisemalt paremini
kattesaadavaks.

Tulemuste  esitusviis  sbltub  sellest,  millises
planeerimisjargus hankehindamine tehakse (joonis
11). Juhul kui hankehindamist tehakse tldplaneeringu
koostamisega samaaegselt, on kdige loomulik koht
tulemuste esitamiseks hanke planeerimise aruanne.
Olgugi, et tulemused esitatakse planeerimise
aruandes, tuleb need alati esitada ka hanke
hindamisaruandes voi -aktis ning hankehindamise
jareldustes.

Dokumenteerimine ja
aruandlus

Hankekaart

Aruandlus osana
vajaduste analiilsist
voi eraldiseisev akt

Kokkuvotlik
hankekaart

Aruandlus tild-
planeeringu osana
ja eraldiseisev akt
vOi raport

Kokkuvotlik 1-lehe-
kiiljeline hankekaart

Aruande ja/ vbi
akti, samuti hanke-
kaardi uuendus

Joonis 11.Erinevates planeerimisfaasides tehtavate hankehindamiste aruanded ja dokumenteerimine.

Hankehindamise raporti vOi akti peamine
eesmark on hindamisprotsessi ja selle tulemuste
kirjeldamine.  Selles tulevad esitamisele
kasutatud  lahtedokumendid, investeeringu

kulud, liikluskoormus, liiklusprognoosid, IVAR-
arvutused, muud arvutused ja tasuvusarvutuse
tulemused.
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Hankehindamisega. tehtud planeeringust  vGi
lahteandmeteks olevatest planeeringutest tehakse

sisukokkuvote hankehindamises kasutatud
[ahteandmetest. Piisab ka Uksnes  viitest
[ahteandmete materjalidele. Hankehindamise
tegemise korral samaaegselt naiteks

Uldplaneeringuga voidakse hanke hindamisraportisse
vOi -pdevikusse lisada viide planeeringuaruandele.

Hanke hindamisraporti ja -akti lisades esitatakse
hankehindamisega seonduvalt koostatud
teedevorgustiku ja liikluskoormuse kaardid. Hanke
planeeringuaruandele (nditeks Uldplaneeringule)
vOidakse lisas esitada hankehindamisel kasutatud
taustamaterjalide loend.

Hankehindamise raporti Ulesehitusel jargitakse
hankehindamise raamistikku ning see sisaldab
reeglina jargmisi osi:

Lahtekohtade kirjeldus

¢ hanke kirjeldus

¢ hanke- ja vordlusalternatiivid ning vérdlusobjekt

¢ liiklusprognoos

¢ tundlikkuse analutsi ndudmised

Mojude kirjeldus

e kirjeldatavate mdjude valik ja kasutatavad
moddikud

e mojud koos konstruktsiooniparameetritega
erinevate alternatiivide korral

Tohususe hinnang

¢ kasutatud mdojuteljed

o efektiivsuse arvutamine erinevate alternatiivide
korral

o efektiivsuse naitlikustamine
Tasuvusarvutus

e kalkulatsioonide  pdhimotted ja  kasutatud
kalkulatsioonimeetodid

¢ Kalkulatsiooni tulude ja kulude read
¢ kalkulatsiooni pdhinaitajad

¢ tundlikkuse analits

Teostatavuse hinnang ja jareldused

e  teostatavuse hinnang

e jareldused

Jarelevalve ja jarelhindamine

e jarelevalve planeerimine

¢ planeeritavad jarelhindamise etapid
Dokumenteerimine

¢ dokumendi sisu

¢ dokumendi kattesaadavus.

Lisaks  raportile  koostatakse  hankehindamise
lGhikokkuvote, milles tuuakse paaril lehekiljel valja
hanke pohilised Iahtekohad, hankehindamise tulemus
ja lisaandmete allikad. Uldplaneeringufaasi
hankehindamise lGhikokkuvotte — struktuuri  on
kujutatud lisas 5.

9.2 Hankehindamise toimik

Lisaks raportile vGi aktile ning jareldustele tuleb
hankehindamine piisava tdapsusega dokumenteerida.
Pohireegliks on esitada kdik asjaolud sellise
tdpsusega, mis voimaldab hinnangu kontrollimist,
analtiiisimist ja vajadusel ka uuendamist. Uldiselt
lahtutakse aruannete ja dokumenteerimise tapsuses
heast hindamistavast ning hinnangu
kasutuskodlbulikkusest otsuse langetamiseks.

Hankehindamise toimiku tdhtsaimaks osaks on
liiklusprognooside ja tasuvusarvutuse piisavalt
detailne kirjeldus. Dokumendi koosseisu lisatakse ka
viited erinevates faasides kasutatud teabe paritolu
kohta ning pdhjendused ja llevaated neist juhul, kui
paritolu viites esitatud teavet on hinnanguga
seonduvalt tdiendatud voi tdlgendatud.

Hankehindamise toimik sisaldab mitmeid teksti,
tabeli ja joonise kujul esitatavaid elemente. Erilist
tahelepanu tuleb po6odrata sellele, et toimik oleks
arusaadav ja kasutatav. Toimiku sisukord ja asukoht
kajastatakse hankehindamise aruandes.

Hankehindamise toimik sisaldab:

¢ hankehindamise ldahtekohtade maaratlust ja
hilisemalt tehtud valikuid

¢ mdojude hinnangu toimikut

e erinevate kalkulatsioonide toimikut
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e tasuvusarvutuse toimikut
e erikalkulatsioonide toimikut

e hanke hindamisraportit voi -akti hanke hindamise
protsessi ja todmeetodite salvestamiseks.

9.3 Jarelkontrolli aruandlus

Jarelhindamist kajastatakse ja dokumenteeritakse
seda puudutavate jarelduste, kogutud materjalide
ning hinnangut kirjeldava akti vdi aruande vormingus.
Koik hanget puudutavad dokumendid arhiveeritakse
koos hanke hindamismaterjalidega.

Karbitud jarelhindamist kajastatakse akti vormis,
milles tuuakse vadlja hanke realiseerimisega
seonduvad korvalekalded planeeringust ning liikluses
avalduvate mojude  ja neist pbhjustatud
liiklusmajanduslike mdjude erinevused hankele
tehtud hinnangutega vorreldes.

Ulatusliku  jarelkontrolli  tulemused kogutakse
tervikuna hankehindamise kajastamiselt ndutava
tapsusega eraldi raportisse. Ulatusliku jarelkontrolli
raport voib seega sisaldada jargmisi punkte:

Hanke kirjeldus (hankekaart lisas)
e asukoht ja tahtsus
¢ hanke eesmargid

¢ hanke mdjude kokkuvote.

Hanke realiseerimise otsused

¢ teeplaneeringu kinnitamise otsus

¢ rahastamisotsus ja teostusviis.

Hanke teostus

¢ muutuste kava ja muutustega kaasnevad mdjud
¢ planeeritud ja tegelike kulude vordlus.
Jarelhindamine

¢ liikluskoormus ja hinnang prognooside teostumise
kohta

e Onnetuste hulgad ja nende kohta tehtavad
hindamised

¢ liikluse sujuvus ja kulud

¢ muud hankele tehtud mdjude jarelhindamised
o efektiivsuse jarelhindamine

¢ hanke tasuvusarvutuse hindamine.

Jareldused

¢ hanke hindamisest tehtud jareldused

¢ hankeplaneerimist ja mdojude hindamist
puudutavad lldised jareldused

¢ tehniliste lahenduste arendamist puudutavad
jareldused.

Kasutatud dokumentide loend

¢ dokumentide nimetused,
arhiveerimisviis

kuupdevad ja

e vastutavate isikute voi osakondade nimed.

e Jarelhinnangust tehakse vajadusel hankekaardile
vastav kokkuvdttekaart

Lisad

Vt. 1k.77:
http://www?2.liikennevirasto.fi/julkaisut/pdf3/lo 201
3-13 tiehankkeiden arviointiohje web.pdf




