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Pildil: Nn.” uue Mustamde tee” ehitamine 1933/34. Foto: A. Zipp (Polarfilmi arhiiv)

193 1. aastal rajas Kaitseliit oma Mustamaée lasketiirule
(praegu Tallinna Tehnikaiilikooli spordikompleks)
paasemiseks kivisillutisega teeldigu, mis algas Nomme turu
juurest.

Aastail 1932/33 remonditi olemasolevat teeosa ja ehitati
puuduvas osas uut N6mme — Habersti maanteed (praegune
Ehitajatetee). See oli paekivi jamekillustikust alusel

IN MEMORIAM

AADU LASS
18. jaanuar 1928 — 31. detsember 2001

2001. aasta viimane péev viis ara Aadu Lassi.

18. jaanuaril oleks ta saanud 74-aastaseks. Veebruari alguses
kavatses ta tdhistada viiekiimne todaasta tditumist ning
seejarel loobuda toost. Ent saatusel oli kiire. Meenutame siin
taas tema t60- ja elukdiku, mis oli tervenisti seotud Eesti
maanteedega.

Aadu Lass siindis 18. jaanuaril 1928 Tallinnas. Koolihariduse
sai ta Tallinna Reaalkoolis, aastail 1946 — 1951 dppis Tallinna
Poliitehnilises Instituudis, kus omandas teedeinseneri kutse.
Noor insener suunati t66le Haapsalu Teedevalitsusse. Kahe
aasta parast kutsuti ta Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumi Maanteede Valitsusse Tallinnas, kus ta kuni
1956. aastani todtas inseneri ja vaneminsenerina.

Toimetas AADU LASS

“UuUS
MUSTA-
MAE
TEE”
1933 —
1934

kruusatee. Siin kasutati ka nn. avalikke t6id, so. anti
tootutele vBimalus kaasa |Ula ja endale tee-ehituses elatist
teenida. Kaitseliidu poolt ehitatud tee vajas aga peatselt
laiendamist, peenarde ehitamist ja ndlvade kindlustamist.
Pustitati ka puitpdrkepiire raudbetoonist postidel,
klompkividest teekate sillutati imber. Kdik see toimuski
1933./34. aastal, midaillustreerib juuresolev foto tollest gjast.

AADU LASS

Siitpeale sai Aadu Lassist Maanteede Valitsuse peainsener.
Selles ametis oli ta ka siis, kui Maanteede Valitsus
reorganiseeriti 1966 Maanteede Peavalitsuseks ja 1970 Teede
Remondi ja Ehituse Trustiks ning 1988 vabariiklikuks
tootmiskoondiseks “Eesti Maanteed”. 1989. aastal jattis ta
peainseneri pingelise ameti ja to6tas edasi sama asutuse
juhtivinsenerina kuni 1990. aasta 1. novembrini, mil temast
sai Maanteeameti peadirektori abi. Selles ametis kulusid
Maanteeametile dra tema tilimalt suur kogemustepagas ja
teadmised Eesti teedemajanduse vallas.

Aadu Lass oli iihtekokku 33 aasta jooksul Eesti teede
peainsener, mis tihendas olla Eesti maanteevorgu arengu
juht Eesti maanteede arengu kdige tempokamatel acgadel.
Neil aastakiimneil — 1950. aastate teisest poolest kuni 1980.
aastate 10puni — suurenes kattega riigimaanteede osakaal
14 %-1t 54 %-ni. Samadel aastakiimnetel ehitati Jéarg lk. 10
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MAANTEEAMETI
VALJAANNE

Ilmub neli kordaaastas

Austatud Feelehe lugeja!

Aasta 2002 esimesed pdevad olid erinevalt varasematest aas-
tavahetustest pakaselised ja tdotasid riigiteedevorgu ajutist
pikenemist paariks kuuks saartele rajatavate jadteede vorra.
Siiski paistab, et katetele kasulikku tihtlast kiilma talve ei
tule. Nelja-viiepdevased sulad vahelduvad niisama pikkade
kiilmade perioodidega. Himmastavad on tdnavused jarsud ja
kiired temperatuurimuutused. Néiteks Valgas jaanuari 16pus
valitsenud temperatuur — 17 °C oli jairgmiseks paevaks asen-
dunud temperatuuriga + 4 °C. Selline kdikumine 16hub kat-
teid, tekitab probleeme liiklejatele ja hooldetoode tegijatele.
Viimaste jaoks on sellistes tingimustes seisunditaseme hoid-
mine {isna kulukas. Samas teame, et alanud aasta tdsiseks
probleemiks on hooldetddde rahastamine, mis sisuliselt on
jaanud senisele tasemele. Ehk kui arvudega manipuleerida,
siis koos pindamiseks ja kruusateede remondiks riigieelar-
vest sihtotstarbeliselt eraldatud vahenditega on meil teede
hooldeks ja igapdevaseks hoiuks 6,5 miljonit krooni vihem
kui aastal 2001, kui aga arvestada juurde Pdhjamaade Inves-
teerimispangalt pindamiseks ja kruusateede remondiks saa-
dav laen 25 miljonit, siis jalle 18,5 miljonit rohkem. Siinjuures
tuleb markida, et méirgatavalt peaks tdnavu suurenema pin-
damise ja kruusateede remondi kilometraaz. Sihitusega raha
on selleks 64 + 25 = 89 miljonit krooni. Kuid, nagu nimetasin,
j@db hooldetdode rahastamine eelmise aasta tasemele ja mis
koige hullem — teerajatiste ja eelkdige sildade remondiprog-
ramm véheneb tunduvalt.

Miks selline olukord on tekkinud? Asi véga lihtne! Kok-
ku saime riigieelarvest maanteehoiuks ja investeeringuteks
2002. aastaks 703 mln. ja 2001. aastal 673 mln. krooni, kuid
investeeringuteks eraldati 2002. aastal 250 mlIn., aga 2001. a.
197 min. krooni. See 53 miljoni suurune hiipe pohjustabki
maanteehoius 30 min. eest probleeme.

Ent eelarve tervikuna, s.t. koos laenude ja abiprogrammi-
dega — on rekordiline — 1378 mln. krooni ehk esmakordselt
peaksime iiletama tihe miljardi piiri. Laenud on: Maailma-
pangast (World Bank) 108, PGhjamaade Investeeri-
mispangast (Nordic Investment Bank) 187 ja Euroopa
Investeerimispangast (European Investment Bank) 110 mln.

krooni. Viimastele lisandub 270 mlIn. krooni ISPA abiprogram-
mist. See kdik kokku teeb 405 miljonit. 2001. aastal oli vastav
summa koigest 93 mln. krooni. Nii et suurenemine on 768
miljonilt 1378 miljonile ja seda just laenude ja abi arvel.

Maistagi on laenud ja abi koondunud Via Balticale ja Tal-
linna — Narva suunale ning Tallinna — Tartu maanteele. Neil
kolmel maanteel tuleb suvel hulgaliselt kiiruspiiranguid ja
sellest tulenevalt liiklejate pahameelt. Pohjamaade Inves-
teerimispanga laenu arvelt on vdimalik teha t6id ka teistel
pohi- ja tugimaanteedel (Risti — Virtsu, Rapla — Tiiri, Rapla
iimbersoit, Otepdd iimbrus, Kilingi-Nomme {imbersdit, méned
teeldigud Jogeva maakonnas). Endiselt jadb suhteliselt taga-
sihoidlikuks kruusateedele katete ehitamise maht.

Uuringute valdkonnast tuleb mérkida Saaremaa piisitihen-
dusega seonduva temaatika jatkumist ja katete kvaliteedi pa-
randamiseks vajalikke uuringuid. Just katete ea ehk vastu-
pidavuse suurendamine on siin esmatéhtis kiisimus. Ténaseks
on selge, et vidga suur arenguruum on meil projekteerimise alal
ja sellele eelneva tee parameetrite uuringute vallas.

Maanteehoiuorganisatsiooni reorganiseerimisega oleks
tarvis jouda kuue regionaalse teedevalitsuse moodustamise-
ni, mille keskustes jadks hooldetdo riigi teha. See tdhendaks
veel kuues maakonnas hooldet6dde iileandmist erasektorile,
mille hdadavajalikuks eelduseks on 2003. aasta hoiuraha
suurenemine. Sellisele jaotusele — kuues maakonnas riik ja
iiheksas ettevotlus — tuleks moneks ajaks peatuma jééada.

Liiklusohutuse olukord on hukkunute osas 2001. aastal
joudnud alla 200 piiri, olgugi et avariide arv kasvas. Hukku-
nute arvu oleks vaja veelgi alandada. Probleemiks on endi-
selt jalakiijad, liigne kiirus voi uljus ja arusaam, et bussidele
pole tarvis talvekumme alla panna. Kahjuks ei saa igal bussil
litvapuistur ees sdita ei riigi ega erasektori poolt teostatavate
hooldet66de korralduse puhul.

Soovin koigile lehelugejatele edukat tooaastat, vihem
vaidlemist, harjumist eurobiirokraatiaga ja turvalist liiklemist.

RIHO SORMUS
peadirektor
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Mdrt Puust

TAASTUSREMONDITOOD
TALLINNA — TARTU —
VORU — LUHAMAA
MAANTEEL

Mooddunud aasta suurimaks ja meedia poolt enim kdneainet
pakkunud teeremondiks oli Maailmapanga kaasfinantsee-
rimisel teostatud Tallinna — Tartu — Véru — Luhamaa maantee
taastusremonditddd Jarva ja Voru maakonnas. Mai 1opupie-
vadel alustatud ja oktoobri viimaste pdevadeni kestnud t66d
toimusid korraga neljal maanteeldigul kogupikkusega 18,8 km
Jérva maakonnas Ardu ja Méo vahel ning kahel maantee-
16igul kogupikkusega 26,2 km V&ru maakonnas Voru ja Vast-
seliina vahel.

Objektide remondiks viljakuulutatud hankekonkursile esi-
tas parimad pakkumised Eesti ehitusfirmade konsortsium
koosseisus AS ASPI, AS Talter, AS Teede REV-2 ja AS
TREF. Peato6vatjaks oli Jarva objektil AS ASPI ja Voru ob-
jektil AS TREF.

Projekt négi ette olemasoleva asfaltbetoonkatte tasafree-
simise ja sellele stabiliseerimiskihi rajamise olemasoleva
freespuru pdlevkivibituumeni ja paekivikillustikuga rikasta-
mise teel. Stabiliseerimiskihile rajati keskmiselt 5 cm paksu-
sed poorse ja tiheda asfaltbetooni kihid. Voru objektil rajati
mitmes 10igus stabiliseerimiskihi alla liivast poikidreenid,
mida tugevdati geotekstiiliga. Voru ringteel tuli enne stabili-
seerimiskihi rajamist purustada olemasolev tuhkbetoonkiht
kuni 50 cm suurusteks tiikkideks. Lisaks katte taastamisele
puhastati ja rajati uusi kraave ning peenraid, tehti viikse-

Fotodel Ik. 3, 4 ja 5 on Mart Puust jaadvustanud hetki
taastusremondiprotsessist ja valmistee vaadetest Tallinna —
Tartu — Voru — Luhamaa maanteel.
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maid mullatdid, rajati bussipeatusi, paigaldati liiklusmérke ja
porkepiiret ning tehti markeerimistoid.

Taastusremondi kédigus tdpsustati projekti mahtusid, mil-
lega kaasnesid tdiendavad t66d ja lepingute kallinemine Jar-
va objektil 12 % ja Voru objektil 6 %. Suuremat lisakulu pdh-
justas Jarva objektil Kiikita Grilli juures taastusremondi ase-
mel vajadus tee mitmesaja meetri ulatuses téielikult rekonst-
rueerida, sealhulgas ehitada uus alus ja dreenkihid. Voru ob-
jektil olid suurimad lisakulud seotud tdiendava porkepiirde ja
kraavide rajamisega. Aasta jooksul suurenesid ka nduded
pShimaanteede markeerimisele, mistottu ristmike joonimisel
kasutati varvi asemel termoplastikut. Kuigi remondi ajal li-
sandunud tdiendavaid tdid ja kulusid voinuks pohjalikuma
eeltdd ja kvaliteetsema projekteerimisega viltida, tuleb tun-
nistada, et kdik tehtud t66d olid vajalikud ja lisakulutused
mabhtusid ka kenasti Maailmapanga poolt etteantud lubatud
suurima, 15-protsendilise kallinemise piiridesse. Loodetavasti
on saadud kogemustest Oppida kdigil osapooltel ja see lu-
bab edaspidi viltida niisugustel pohjustel toomahtude suu-
renemist.

Palju raagiti ja kirjutati suvel meedias liiklejatele teetdo-
dega kaasnenud ebamugavustest, alates pikkadest kiirusepii-
ranguga l6ikudest kuni raske ldbitavuseni teele laotatud lah-
tise killustiku tdttu. Arvestades saadud vastukaja ja oluliselt
suuremaid remondimahtusid kéesoleval aastal, podrab Maan-
teecamet sellel aastal muuhulgas suuremat tdhelepanu just
todde ja liikluse sujuvuse tagamisele. Ehituskavade koosta-
misel piilitakse piirata suurima kiirusepiiranguga (30 km/h)
16ikude pikkusi, samuti véltida mitmel jéarjestikusel 16igul sa-
maaegseid teetdid ja kiirusepiiranguid. Piititakse ka liiklejaid
eelnevalt ette valmistada meedia ja tasuta infomaterjalide jao-
tamise abil, et teetddd ei tuleks ootamatusena ja et enne pi-
kema sdidu alustamist oleks voimalik piisavalt acga varuda
ning alternatiivseid sdidumarsruute kaaluda. Saamaks usal-
dusvéidrseid nduandeid liikluse tdrgeteta korraldamiseks
2002. aasta teetdode ajal, tellis Maanteeamet suurte
kogemustega konsultatsioonifirmalt Finnroad OY vastavate
ettepanekute paketi. Nimetatud t66 valmib jaanuari 16pupée-
vadel ja seejérel liidetakse osa ettepanekutest uute toode
pakkumisprotsessi ning samuti kasutatakse seda péarast
voistupakkumise 16ppu valitud ehitajaga chituskavade ja
plaanide tdpsustamisel.

Kokkuvdttes voib taastusremonditdid 2001. aastal Tallin-
na — Tartu — Voru — Luhamaa maanteel lugeda kordaldinuks.
Igati kaasaja nduetele vastavaks ehitati 45 kilomeetrit kahera-
jalise maantee katet, korrastati kraavid ja ndlvad, mitme tu-
hande meetri ulatuses paigaldati uut porkepiiret, tee sai uued
tahispostid, litkklusmérgid, viidad ja bussipeatused. Markeeri-
misele lisaks paigaldati tee telgjoonele 66pimeduses suurt
efekti ja sdidumugavust lisavad nn. kassisilmad (cats eyes).

Loodan, et lisaks parandatud sdidutingimustele oleme
astunud olulise sammu ohutu ja turvalisema liikluskeskkonna
loomisel ja 2003. aastal jatkuvad t66d lubavad sama loota.

MART PUUST
valisosalusega projektide biiroo juhataja

U 3

Rain Hallimde

RIIGIEELARVEST
RAHASTATUD EHITUS JA
REMONDITOODEST
2001. AASTAL

Mo6dunud aastal vdahenes oluliselt riigieelarvest tulnud
rahaga tehtud ehitus- ja remondito6de maht.

Tehtud toodest voib olulisemaks pidada kindlasti Parnu
—Rakvere — Someru maantee Rae — Parasi teeldigu iim-
berehitust. Enne iimberehitust oli selle teeldigu puhul tege-
mist viimaste aastate ilmselt kéige kehvemas seisukorras
pohitee 16iguga. Peatoovotutoode tegija oli AS ASPI, muld-
keha ehituse alltodvotutddd tegi AS Turgel Grupp. Umber-
ehituse maksumuseks kujunes 30,2 miljonit krooni.

Uute asfaltbetoonsegude kasutamise poolest oli kindlasti
markimisvaarseks Tallinna — Rannamdisa — Kloogaranna
maantee km 2,6 — 6,0 taastusremondi 16igul killustikmastiks-
asfaldi kasutamine. T60de tegijaks oli AS Talter, remondi
maksumuseks 6,9 miljonit krooni.

Maanteeameti ja Ladne-Viru Teedevalitsuse tihistellimisel
remontis AS K-Most Rakvere viadukti ja selle pealesdidud.
Alltoovotutddd pealesditude osas tegi AS Talter. Objekti
maksumus oli 6,7 miljonit krooni.

AS Teede REV-2 16petas Sultsi — Abja-Paluoja maantee
jaKariste silla iimberehituse kilomeetritel 16,3 — 19,0, mille
tulemusena sai nimetatud maantee tolmuvaba katte kogu ula-
tuses. Objekti maksumuseks oli 13,6 miljonit krooni. Allt66-
votutdod silla ehitusel tegi AS K-Most.

Johvi — Tartu — Valga maanteel méddunud aastal valmi-
nud Kérkna sillale tegi pealesditude ehitustodd ning ristmike
véljaehitamise AS RATEX. T66d laksid maksma 6,1 miljonit
krooni.

Kui Rae — Parasi teeldik oli moni aasta tagasi kdige hulle-
mas olukorras pdhiteeldik, siis analoogiliselt vdis nimetada
lisaku — Tudulinna — Avinurme maantee Avinurme vahet
halvimaks asulavaheliseks tugitee 15iguks. Taastusremont
laks maksma 11,2 miljonit krooni ja t66d tegi AS TALTER.

Edas k. 4
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Kéiku andmata, kuid alustatud objektidest peab veel ni-
metama Vaida — Aruvalla parempoolse suuna ehitamist Tal-
linna — Tartu — VOru — Luhamaa maanteel, kus suur osa t66-
dest on tehtud ning mis peab liikluseks avatama kdesoleva
aasta siigisel (toode tegijaks on AS Teede REV-2), samuti

Johvi — Tartu — Valga maantee taastusremonti Elva timber-
soidutee 10puosa ja Rongu vahel, mis peaks valmima kées-
oleva aasta keskel.
RAIN HALLIMAE
Teehoiu osakonna juhataja
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26. novembril 2001 tegid Maanteeamet, tee-ehitusfirmade
ja maakondade esindajad Tartus kokkuvotteid Tallinna —

Tartu — VOru — Luhamaa maantee taastusremonditdodest.

Maanteeamet ja t6dvotjad kinkisid maavanematele
ehitatud teest fotomeened, mille signeerisid ehitusfirmade
juhid ja Maanteeameti juhtkond.

Fotod E. Vahter

Mikrofoni ees on
Tartu maavanem
Jaan Ounapuu.
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TEE-EHITUSMATERJALIDE JA -TOODETE
NOUETELE VASTAVUSE TOENDAMISEST

Allar Kauge
AS Teede Tehnokeskus sertifitseerimise ja jarelevalve osakonna juhataja

Jérjest enam pooratakse tdhelepanu teede vastupidavuse
tostmisele ja sellele, et koik kasutatavad materjalid vastaksid
kehtestatud nouetele. Teeseaduse ja ministri poolt kinnitatud
médruse alusel peab avalikult kasutatavate teede (riigimaan-
tee, kohalik maantee, linnaténav) hoiut6ddel kasutatavate
toodete (tee-chitusmaterjalide ja -toodete) kvaliteedi nduetele
vastavus olema tdendatud. Kvaliteedinduded peavad olema
toodud td6de kirjeldustes voi projektides. Juhul kui viimas-
tes nduded puuduvad, peab kasutama tooteid, mille
kvaliteedinduded on kinnitanud teede- ja sideminister.

Toodete kvaliteedi vastavust nduetele tdendab vastavus-
deklaratsioon ning selle annab vilja tootja voi tema volita-
tud esindaja. Deklaratsiooni koopia peaks olema kaasas iga
toote partiiga. Et dra hoida teineteist sisuliselt dubleerivate
dokumentide véljastamist, on koos Maanteeameti esindajate-
ga kaalutud vdimalust asendada toote pass vastavus-
deklaratsiooniga juhul, kui sellel on kirjas ka toote passis
vajalikud spetsiifilised andmed (asfaltsegudel naiteks véljas-
tatud segu kaal, temperatuur ja acg). PGhimdtteliselt on asja-
osalised seda vdimalikuks pidanud. Tootja peab silmas pida-
ma, et toodete kvaliteeti toendava vastavusdeklaratsiooni
véljaandmisel on vastavussertifikaati ndudvate toodete kor-
ral eelduseks vastavussertifikaat, samuti asjaolu, et tootja
kannab tdit vastutust koigi vastavusdeklaratsioonil niidatud
andmete digsuse eest. Kdiki tootega seotud dokumente
peab tootja sdilitama vihemalt 10 aastat (hetkest, mil toote
valmistamine 15petati). Kui toodete vastavust tdendatakse
volitatud asutuse osavdtul, leiab vastavussertifikaati noud-
vate toodete kasutusala ja kohustuslikult kontrollitavad oma-
dused teede- ja sideministri méadrusest nr. 67 (20. 06. 2001).
Vastavussertifikaate tee-chitusmaterjalidele ja -toodetele (ki-
vimaterjalid, sideained, asfaltbetoonsegud, liikluskorraldus-
vahendid) annab vélja AS Teede Tehnokeskus, kellele on
antud volitatud asutusena tegutsemise digus. Tsementbe-
toonist ja puidust toodetele vastavussertifikaatide véljasta-
mise digus on OU Teede Laboratooriumil.

Vastavalt Maanteeameti peadirektori késkkirjale nr. 6-4-5/
1250 (1. 11.2001) on alates 1. jaanuarist 2002 tee-chitus-
materjalidele ja -toodetele vastavussertifikaatide ja -deklarat-
sioonide olemasolu ndutav kdikides pakkumistes ning seda
loetakse pakkuja kvalifitseerumise tingimuseks. Kui mingile
tee-ehitusmaterjalile vdi -tootele vastavussertifikaati pole
joutud hankida, siis arvestab Maanteeamet erandina kuni 1.
juulini 2002 tehtud hinnapakkumistes volitatud asutuse tden-
dit selle kohta, et vastava tee-chitusmaterjali voi -toote
sertifitseerimisprotsess on kdivitunud. Tdendi sertifitseeri-
misprotsessi kdivitumise kohta véljastab AS Teede Tehno-
keskus pérast sertifitseerimislepingule allakirjastamist. Toot-

AB Mazeikiu Nafta sitke naftabituumeni mark B 70/100
vastavus-sertifikaadi kétteandmine AS Teede Tehno-
keskuses 11. veebruaril 2002. Vasakult: Marek Truu, Riina
Uustalu, Roman KotSergin (AS Saurix Petroleum projekti-
juht), Hillar Varik ja Allar Kauge

Foto: E. Vahter

jale tdhendab see taotluse esitamist koos vajalike lisadega
ning vastavate ettemaksete digeaegset sooritamist.
Majandusministeeriumi haldusalas tegutsevate volitatud
hindamis- ja tdendamisasutuste (Ehitustest ja TTU Katseko-
da) vastavustunnistused kehtivad ainult siis, kui need on
vilja antud enne 1. juulit 2001 ning tootel on kontrollitud
teede- ja sideministri ddruses nr. 67 toodud kohustuslikult
kontrollitavad omadused.

Vastavussertifikaadi saamiseks AS Teede Tehnokesku-
sest peab tootja kdigepealt tditma ja esitama taotluse (selle
vorm ja juhend selle tditmiseks on toodud AS Teede Tehno-
keskuse kodulehekiiljel www.teed.ee. Peale nduetekohaselt
taidetud taotluse tuleb lisada kvaliteedi- ja sisekontrollisiis-
teemi kirjeldus koos ladude (tehase, tootmiskoha) paiknemise
skeemiga ja vidljavdte tootele sertifitseerimiseks kehtestatud
nduetest koos taotleja kinnitusega, et toode vastab kehtes-
tatud nduetele, ja B-kaardi koopia.

Enamlevinud puudused taotlustes:

» Lahtrisse “Toode” kirjutatakse kiillalt tihti toote iildni-
metus, nditeks killustik. Vajalik oleks teada, mis liiki, frakt-
siooni ja paritolu killustikuga on tegemist ehk dige oleks
niiteks: Pacaugu tardkivikillustik, fraktsioonid 4-8 mm, 8-
12 mm ja 12—16 mm. Siinkohal tahaks juhtida tdhelepanu
sellele, et Uihel taotlusel saab esitada sertifitseerimiseks
samas karjédris toodetavad killustikufraktsioonid voi ithe
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seguri tihedad asfaltbetoonsegud. Kui aga muutub too-
de (TAB segu asemel PAB segu, killustiku asemel sodel-
med), karjdar (Pacaugu karjaéri asemel Kruusaaugu kar-
jadr), segur (mobiilse asemel statsionaarne TELTOMAT),
sertifitseerimise aluseks olev projekt voi normdokument
(AL ST 1-02 asemel “Teede projekteerimise normid ja
nduded”) vms., on vajalik esitada uus taotlus.

* Unustatakse lisada ladude vdi tootmise asukoht.

* Taotlusest peab iiheselt loetav olema, millised on sertifi-
kaadiga tdendatavad omadused.

» Taotluse esitamisel peab tootja ilmtingimata kinnitama,
millisele ndudele (normile) toode vastab. Niiteks: “Meie
poolt sertifitseerimiseks esitatud Pacaugu karjéari
tardkivikillustik fraktsiooniga 8-12 mm vastab AL ST 1-02
1T klassi kivimaterjali nduetele.”

Kui tootja on jarginud eespool kirjeldatud markusi ning
taotlusele on lisatud koik ndutavad lisad, siis esitatakse
tootjale sertifitseerimisleping, mis fikseerib poolte digused,
kohustused ja tdhtajad. Pérast allkirjastamist tehakse tootja
poolt esitatud dokumentide audit (hinnatakse esitatud doku-
mentide piisavust ja tditmise nouetekohasust ning kirjel-
datud kvaliteedi- ja sisekontrollisiisteemi adekvaatsust toote
nduetele vastavuse tagamisel). Dokumentide auditi kdigus
leitud puuduste kdrvaldamisel tehakse tootja juures serti-
fitseerimisaudit ning vdimaluse korral vdetakse kohe ka alg-
katsete proovid. Auditi kdigus kontrollitakse, kas reaalselt
toimiv kvaliteedisiisteem vastab kirjeldusele ning voimaldab
tagada toodete nduetele vastavuse. Kui puudusi ei tiheldata
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ning algkatseteks voetud proovide tulemused vastavad
nduetele, siis véljastatakse tootjale vastavussertifikaat kuni
kolmeks aastaks (eelduseks on koikide ettemaksete tasumine
jajérelevalvelepingu s6lmimine vastavussertifikaadi kehtivu-
se perioodiks).

Juhul kui algkatsete tulemused nduetele ei vasta, ei ole
tootja kvaliteedisiisteem piisavalt tohus, tagamaks toodete
vajalikku kvaliteeti, ja see toob kaasa sertifitseerimislepingu
16ppemise. Seetdttu tahaks koigile soovitada, et kontrollige
enne taotluse esitamist tooteid laboris.

Jarelevalvelepingus fikseeritakse poolte digused,
kohustused, tdhtajad, pisteliste kvaliteedisiisteemi kontrolli-
de ja jirelevalvekatsete arv. Kui sertifikaadi kehtivuse ajal
toode lakkab vastamast sertifikaadi nouetele voi esitatakse
ebatdest informatsiooni, vdidakse sertifikaat peatada vdi ko-
guni tiithistada.

Ldpetuseks nn. kuumast teemast ehk tasudest. Millised
need on ning mida nad sisaldavad? Taotluse esitamisel ta-
sub tootja vastavalt esitatud taotluste arvule ettemaksu, mis
on mdeldud dokumentide labivaatamiseks, nende piisavuse
ja padevuse hindamiseks ning kirjavahetuseks tootjaga.
Jargmisena tuleb tasuda sertifitseerimisauditi (hindamis-
protsess tootja juures, auditi koostamine, vastused tootjale,
dokumentide saatmine ja vormistamine) ja algkatsete eest
(proovide vdtmine, katsetamine, tulemuste vordlus nduete-
ga). Sertifikaadi vormistamise tasu sisaldab kdiki selle prot-
sessiga seotud kulusid. Sertifikaadi aastamaksud peavad kat-
ma kdik dokumentide haldamise ja hoidmisega (dokumente
peab séilitama vdhemalt 10 aastat vastavalt arhiveerimise
nduetele) ning muude volitatud asustusele seadusega pan-
dud kohustuste tditmisega seotud kulud. Jarelevalvelepingu
ajal tasub tootja pisteliste kvaliteedisiisteemi kontrollide ja
toote omaduste katsetamise eest. B
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LENDAB!

9. jaanuaril 2002 oli Jarva Teedevalitsuse saali tulnud arvu-
kalt teedevalitsuse tootajaid, maanteelastest kiilalisi iile Eesti
ning véimukandjaid maakonnast ja linnast. Kogunemise
pohjuseks oli teedeinsner Aado Kiini otsus kuulutada oma
t60 Eesti/Jarva teedel 16p-

penuks. Selleks on Aado
Kiinil argumente kiillalt:
insenerit6od on tehtud
palju ja kaua, to6aastaid
on kogunenud 41 ning
Oigus puhkamiseks kées.
Koik need 41 on kulunud

Jarva Teedevalitsuses, Paides, Jarvamaal, kus Aado Kiin on
stindinud (1936), 16petanud Paide Keskkooli (1955) ning
parast Tallinna Poliitehnilise Instituudi (praegu Tallinna
Tehnikatilikool) 1opetamist 1960. aastal tulnud teedeinseneri
diplomiga tagasi Paidesse, et rakendada insenerioskusi
kodumail. Aado Kiin on teinud edukat karjééri, alustanud
inseneri ja vaneminseneri ametist, jatkanud kaheksa aasta
jooksul tootmis- ja tehnikaosakonna juhatajana, kuni 1. det-
sembril 1971 méérati ta peainseneriks, reformi kdigus sai
temast hiljem teedevalitsuse haldusjuhataja. Kolm aastat
tagasi vottis Aado Kiin tempot maha ja naasis osakonna-
juhataja ametikohale.

Niiiid teatas ta, et tddaeg on mdddas.

Kahju, et moddas.

Sellegipoolest oli Aado Kiin 9. jaanuaril rahul sellega, mis
tehtud, ja rahul sellega, et moddas.

Kahju, et méodas, kogesid paljud tema kauaaegsed
kaastootajad.

Kahju, et moédas, tunnevad iseend silmas pidades tema
polvkonnakaaslased-teedeinsenerid.

Rahul, et méédas.

Mis tehtud, mis tegemata, sellest on kirjutanud Aado Kiin
Jarvamaa teede loo II osas, mille triikkivirskeid raamatuid ta
9. jaanuaril koos autogrammiga jagas.

Ta on lubanud kirjutada teedelugu edasi.

AHTO VENNER

Piltidel: Aado Kiin 9. jaanuaril 2002 ja kiilalised
Fotod: Enno Vahter
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MIKS PEAKS TEEKATTE
RENOVEERIMISE PROJEKTIS OLEMA
PIKIPROFIIL?

Jarg

Olev Raid

Momendil kasutatavates projektides on pohiliselt
lahendatud teemirgistus, -méargid, mahasdidud ja
bussipeatused. Projektide iilejdanud osad —
seguretseptid, pikiprofiilid, kdverad (algus, 15pp,
viraazid, lileminekukdverad, raadiused) ja kraavid on
lahendamata vo1 lahendatud ebapiisavalt. Loplikult
pannakse asjad paika ava- ja tookoosolekutel.

Silma jargi ehitamise tulemus soltub ehitaja
kutsemeisterlikkusest ja pakkumisel selleks
reserveeritud rahast. On selge, et vihempakkumisel
on hind viidud miinimumini ja koik lisat66d, mis
kvaliteeti tostavad, tehakse kasumi arvelt ja seda
enam, kui pikiprofiilile ei esitata otseseid noudeid.
Ehitajal olev tehnika vdimaldab teha tépset t66d,
mida on veel voimalik tdiendada tooorganile (freesi
161ketrumlile vo1 hoovli terale) paigaldatavate
automaatseadmetega kdrguse modtmiseks ja selle
vordlemiseks projektkdrgusega. Modtmiseks voib
kasutada automaattahhiimeetrit voi GPS-seadmeid,
milleks on vajalik digitaalselt mdddetud ja
kolmemddtmeliselt projekteeritud pikiprofiil. Disketil
olev projekt paigaldatakse tahhiimeetri arvutisse voi
GPS-i kasutamisel masina kompuutrisse.

Senine praktika parsib investeeringute tegemist
kvaliteeti parandavasse tehnoloogiasse ja tarkvarasse,
sest esialgsed kulutused tookogemuste omandamisel
jainvesteerimiseks on méarkimisvaérsed. Kvaliteedi
paranemine ja to0 efektiivsus aga korvavad hiljem
need tdiendavad kulutused. Ehitajad ei riski, sest ei
ole teada, millal hakatakse pikiprofiili jargi
renoveerima. Ei ole motivatsiooni teha tipptehno-
loogiaga tasast teed, kui seda ei vdirtustata ja
konkursitingimustes ei poorata sellele tahelepanu ning
osa toovotjaid jitkab ehitamist seniste tavade jargi.

Tehnoloogilisi erinevusi voib vorrelda kahe
korgushiippestiiliga — karjapoisihiippega ja flopiga,
kus paremus on ette teada.

Meie (tellija, projekteerija, ehitaja, teekasutaja ja
ka maksumaksja) tihine huvi on méérata tehniliste
tingimustega lati kdrgus, mis oleks tiletatav, algul
vahestel, kuid aja moddudes konkursitingimustes
latitiletajate arv kasvab. Analoogiliselt oli mikro-
tasasusega, mida valjendab IRI-arv. Algul tditsid
noudeid vihesed, kuid praegusel hetkel pole
suurematel tegijatel probleeme ehitada teed IRI-
arvundudele vastavaks.

Ei ole pohjendatud tee pikiprofiili parandamise
edasiliikkamine jargmisele remondiringile, sest siis on
kulutused suuremad.

Naaberriikides (Soome, Rootsi, Saksamaa) on
teede pikiprofiilid tasased ja probleeme ei ole.
Leedus, Poolas ja TSehhis kéib hoogne teede
renoveerimine, mille kdigus parandatakse tee
pikiprofiili. Eriti silmapaistev on see Leedus, kus
tasandusfreesimisel kasutatakse automaattahhiimeetri
jargi juhtimist, sest nende olemasolevate teede
pikiprofiilid voimaldavad piirduda profiili
parandamisega tasandusfreesimisega ja lohkude
tditmisega.

Eestis ja Létis ei pOorata katte renoveerimisel
pikiprofiilile tahelepanu.

OLEV RAID
teedeinsener

PS. Kdesolevas artiklis esitatud arvamused on
minu isiklikud seisukohad ega pruugi iihtida

firmade seisukohtadega, kellega teen koostéod.
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Fotod meenutavad Aadu Lass

Viiulidpilasena

Peainsenerina 60-ndatel aastatel Viru 9, Tallinnas
Itaalias 2001

Noore insenerina 1951

Juubilarina 1998

Maanteemuuseumi volinike seminaril 28. veebruaril 2001 Paides

enamik puitsildu iimber piisisildadeks. Uute katete ehita-
misega kaasnes kogu maantee kui insenerirajatise vélja-
ehitamine tehnonduetele vastavaks, mis t0i omakorda kaasa
projekteerimistodde tormilise kasvu. Ka sillachitus noudis
mahukat projekteerimistood. Keskse maanteede haldusorgani
peainsenerina tuli Aadu Lassil selles vallas — teedevorgu
arengukavad, tehnikapoliitika, projekteerimiskavad, lahtetiles-
anded, projektide ldbivaatamine/kinnitamine jpm. — soorita-
da titaanilik t66. Uhtaegu tuli tiita maanteede valitsemise
keskorgani juhi asetditja kohustusi. See kodik ndudis erakord-
set vaimujoudu ja vastupidavust — nii nagi seda korvalt-
vaataja. Aadu Lass oli peainsener ja maanteede arengu tege-
lik tehniline juht aegadel, kui Eesti teedemajanduse juhtiv-
tegelasteks olid Nikolai Stukolkin, Vladimir Késper, Herbert
Hunt ja Aadu Luukas. Aadu Lass jdi ka Maanteeameti hilise-
mate peadirektorite Jiiri Riimaa ja Riho Sormuse abina endi-
selt Eesti maanteedel ja selle iimber toimuva keskmesse, ol-
les iihtaegu tugevaks lilliks maanteelaste vanema ja noorema
polvkonna vahel. Aadu Lass oli Balti Maanteelaste Nouko-
gu, pracguse Balti Maanteeliidu (1989), iiks asutajatest ning
selle t60s aktiivne osaleja. Ta andis kaaluka panuse Eesti ja
Soome maanteeametite vahelisse koostdosse.

I'N MEMORIAM

o AADU LASS O

(Algus esikaane sisekiljel)

Taasiseseisvunud Eestis oli Aadu Lassil kandev osa
teeseaduse ning teedemajandust korrastavate pohimdtete
viljatootamisel. Teede ajaloo suurepdrase tundjana oli tema
t60 selle talletamisel ning maanteemuuseumi asutamise
ettevalmistamisel tilimalt kaalukas. Viie viimase aasta jooksul
toimetas ta Teelehe teede ajaloo rubriiki ja tegi sellele pide-
vat ning asjatundlikku kaastodd. Ka kéesolevale lehenumbri-
le jéttis kadunu oma viimase ajalooalase kirjutise.

Aadu Lassi panust Eesti teedemajandusse ei ole selle
suuruse tottu voimalik modta. Teda autasustati 1998. aastal
Valgetdhe medaliga eriliste teenete eest Eesti Vabariigi ees.

Teame Aadu Lassi ka muusikainimesena: ta oli TPI
Akadeemilise Meeskoori kauaaegne laulja, Teaduste Akadee-
mia Meeskoori asutajaliige ning aktiivne laulja kuni oma elu
16puni. Aadu Lass hindas kdrgelt huumorit ja peent nalja.

Aadu Lass sai maanteelaste hulgas legendiks juba ammu,
oma eluajal.

8. jaanuaril 2002 olid Aadu Lassi Tallinnas Pédrnamaéel &ra
saatmas ning viimset austust avaldamas lugematu arv tema
sopru, haid tuttavaid, kooli- ja lauluvendi ning maanteelas-
test kolleege Maanteeametist ja kdikjalt mujalt Eestist.

I'N MEMORIAM
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26. — 31. jaanuarini osalesd Maantee-
ameti esindajad PIARC-i rahvus-
vahelisdl talveteede kongressil ja
SIRWEC-i (Standing International
Road Weather Comission) teede
meteoroloogia konverentsil Jaapanis,

Sappor 0S. Kongressist véttis osa 2288 delegaati,
esindatud oli 63 riiki ja Ulemaailmset organisatsiooni. Eesti
esindgjad osalesid lisaks loengute kuulamisele, néituse
kilastamisele ja tehnilistest ekskursioonidest osavétule ka
kahes t60riihmas, kus esitasid kolm ettekannet. Jér gmine
Teelehenumber annab toimunud kongressist ulatusiikuma
Ulevaate.

Fotodel paremal:

Foto 1

Jaapani voorustajad tutvustavad kongressi delegaatidele
lumekoristuse voimalusi. Tdnava alla rajatud spetsiaalsest
kollektorist juhitakse 1dbi jogi ning elanike iilesanne on
pérast lumesaju 16ppu sahkade poolt tee servadesse ja
kdnniteele likatud lumi kithveldada kollektorisse.

Foto 2

Jaapanis on taliteenistuses pohitdhelepanu suunatud
lumekoristusele. Libedate tdnavatega on juhid harjunud ja et
naelkummidega sditmine pole lubatud, kasutatakse auto
sdoiduomaduste parandamiseks sageli ka kette.

Pressikonver ents M aanteeametis
2002. aasta maanteehoiuplaanist

12
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Foto 3

Kongressi ilmestas 576 boksist koosnev sise- ja vilisruumi-
desse rajatud nditusekompleks. Lisaks tuntud suurfirmadele
oli viéljas voimalik tutvuda ka mitmete Jaapani viiketootjate
lume- ja libedusetdrje tehnikaga.

Fotod 4 ja 5

Linnaelanikud teevad usinasti ettevalmistustdid veebruari
keskpaigas toimuvateks lumeskulptuuride vdistlusteks ja
suvel algavateks jalgpalli maailmameistrivoistlusteks.

Fotod ja tekst: Mdrt Puust

T =

-
e

T RFIFA T WNDRLD CUP
IGREATAN

Moddunud aasta 21. novembril toimus Maanteeametis
pressikonverents, kus Maanteeameti juhtkond ja mitme
osakonna juhatajad ning Teede- ja Sideministeeriumi
esindaja tutvustasid ajakirjanikele 2002. aasta maantee-
hoiuplaani. Kuulama ning kiisimusi esitama oli tulnud
uudistereportereid kdigist Eesti telekanalitest ja uudiste-
agentuuridest. Esindatud oli Postimees, Maaleht, Parnu
Postimees, Autoleht, Transport ja Teed. Kohal olid
reporterid Eesti Raadiost ja Raadio 4-st. Tartu Raadio
salvestas intervjuu. Pressikonverentsil késitleti eeskatt kolme
pohimaantee — Tallinna — Tartu — Luhamaa, Tallinna —

Pérnu — Ikla ja Tallinna — Narva maantee — renoveerimistoid
ning sellega tekkivaid liikluskorraldusprobleeme
ehitushooajal, samuti riigimaanteede talihoolet.

Piltidel:

e Intervjueeritav on Aleksander Kaldas, Maanteeameti
peadirektori asetéitja.

e Vastgate hulgasolid (vasakult) Harri Kuusk (peadirektori
asetéitja), Rain Hallimée (teehoiu osakonnajuhataja) ning
AarePain (liikluskorral duse osakonnajuhataja)
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Sid Ule Hvita joe Islandil, ehitatud 1928. Fotod on périt Islandi Maanteeameti (Vegagerdin — Public Roads
Administration) firmapostkaardilt. Neli Glemist pilti nditavad silla ehitamise eri jarke.
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Sissejuhatus

Kéesoleva aasta septembris toimus Pédrnus rahvusvaheline
liiklusohutusele keskendunud konverents Baltic Sea Road
Safety Days 2001. Allakirjutanu esines seal ettekandega, mis
keskendus liiklusohutuse teavitamise ja infolevi vallas teh-
tud toodele aastatel 2000 kuni 2001.

Koneledes liiklusohutusest, on rahvusvaheliselt joutud
konsensusele, et liiklusohutus on vaieldamatult transpordi-
poliitika peamisi prioriteete, sest liikluses hukkub ja saab vi-
gastada igal aastal Euroopas talumatult suur hulk inimesi.

Euroopa Komisjon on méarkinud oma viljaandes!, et eel-
koige puudutab see muudatusi seadustikus, nagu turva-
voode kohustuslikku kasutamist, kiirusepiirajaid autodele
tdismassiga lile 3,5 tonni, tiilibikinnitust sdidukeile, mille esi-
osa on konstrueeritud vihem vigastusi tekitavana, kohus-
tuslikku kiivrikasutust kaherattalistel sdidukeil liiklejatele, ju-
hilubade nduete harmoniseerimist ja juhtidele lubatud vere
maksimaalse alkoholisisalduse tihtlustamist eri maade sea-
dustikus. Euroopa Ndukogu juhib samuti tdhelepanu vajadu-
sele suurendada elanikkonna informeerimist alkoholijoobes ja

! Bulletin EU 6-2000

Transport (6/12)

1.4.49. Council resolution on the improvement of road safety.
Reference: Commission communication ‘Priorities in EU road
safety: Progress report and ranking of actions’: COM(2000)
125; Bull. 3-2000, point 1.4.48
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LITKLUS
OHUTUS
KAMPAANIAD
EESTIS
AASTATEL
2000 — 2001

Toomas Ernits
Maanteeameti liiklusohutuse
osakonna peaspetsialist

suure kiirusega sditmise ohtlikkusest. Samuti soovitatakse
parandada Euroopa riikide vahelist informatsioonivahetust
likklusohutuse vallas.

Kokkuvéttes kutsub Euroopa Noukogu iiles Euroopa rii-
ke, kohalikke ja regionaalseid vdoime suurendama inves-
teeringuid liiklusohutuse parandamisse ja esitab liikmesmaa-
dele iileskutse 16petada Schengeni lepinguga alustatud
koostdd liikluseeskirjade rikkumistega seotud menetluste
ning karistuspoliitika osas rahatrahvide suurendamisega seo-
tud tegevuste vallas.

Olukorrast Eestis

Liiklusohutusega seotud tegevuste kompleks lahtub 1996. a.
PHARE projekti raames alustatud programmilise dokumendi
koostamisest, millest 1998 kasvas vilja riikliku liiklusohutuse
programmi projekt. Seda dokumenti on pidevalt tapsustatud
ja arendatud. 2000. aastal esitas Teede- ja Sideministeerium
selle programmi arutamiseks ja kinnitamiseks vabariigi valit-
susele. Detsembris 2001 sai programm I6puks valitsuskabine-
ti kooskolastuse ning kiideti heaks. Programmi 16plikuks ni-
metuseks on «Eesti rahvuslik liiklusohutusprogramm aasta-
teks 2002 — 2010». «...See programm on vélja to6tatud ees-
margiga parandada oluliselt liiklusohutust ja vdhendada liik-
lusdnnetustes hukkunute arvu. Programmi elluviimiseks on
vilja tootatud liiklusohutuslike meetmete kava ja nimetatud
meetmetele on médratud hinnanguline maksumus ning efek-
tiivsus. Programm on jaotatud kolmeks etapiks: I etapis (aas-
tatel 2002 — 2004) alustatakse esmatdhtsate, kiirelt toimivate
ja odavamate meetmete rakendamist; II etapis (aastatel 2005
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—2007) jatkatakse I etapi ajal efektiivseks osutunud meetme-
te elluviimist ja rakendatakse keerukamaid ja suurema maksu-
musega meetmeid; III etapis (aastatel 2008 —2010) analiiiisi-
takse kahe esimese etapi tulemusi ja rakendatakse keerukaid,
suure maksumusega ja edasililkatud meetmeid.

Programmi pohirdhk on suunatud inimese kditumise mo-
jutamisele ja seda eeskétt tema informeerimise ja kasvatamise
teel. Liiklusohutusprogrammi rahastatakse sihtotstarbeliselt
riigieelarvest (sealhulgas: teehoiu rahastamisest ja liiklus-
ohutusprogrammi sihtrahastamisest) ja kohalikest eelarve-
test. Oluliselt peab suurenema iga mootorsdiduki kasutaja
osa liikluskindlustuse eraldiste suurenemisega ennetustoos-
se ning liikluse maksustussiisteemi (mootorikiituseaktsiis,
mootorsdidukimaks, eraldised sdiduki- ja juhilubade toimin-
gutega seotud riigildivudest, eraldised hasartmédngumaksust
jms.) tdiustamise teel. Lisaks on ette ndhtud voimalus taotle-
da rahalist abi vilisallikatest (Euroopa Liidu sihtprogrammi-
de, Maailmapanga, Euroopa Rekonstruktsiooni ja Arengu-
panga (EBRD) ja kahepoolsete abiprogrammide kaudu) ning
ka muude rahastamisallikate kasutamiseks (rahastamine era-
sektori poolt) ...»?

Programm on véga tihedasti seotud uue liiklusseaduse?
arutelu ja vastuvotmisega. Nimelt on seaduse alusel kogu
liiklusohutuse alane t66 riigi ja kohalikul tasandil seotud liik-
lusohutuse programmidega. Rapla maakonna liiklusohutuse
projekt (detsember 2001) ongi iiks esimesi seaduse alusel
koostatud dokumente.

Laste liikluskasvatuse osa on kindlasti iiks olulisemaid
meie jarelkasvule suunatud tegevusi. Selle eesmérgiks on
...« kujundada iiksteisega arvestavaid liiklejaid:

1) kellel on ohutu liiklemise harjumused ja kes tajuvad liik-
luskeskkonda;

2) kellel on teadmised ja oskused, mis toetavad nende endi
ja teiste liiklejate toimetulekut ja ohutust erinevates
litkklusolukordades nii jalakiija, sditja kui ka juhina;

3) kes hoiduvad kiitumast inimesi ohustavalt ning liiklust ta-
kistavalt.»...* ning méaératleti, kuidas laste liikluskasvatust
teostatakse: ... «§ 3. Liikluskasvatuse ldbiviimine

(1) Liikluskasvatust viivad 1dbi lapsevanemad (eestkostja)
(edaspidi lapsevanem), lasteasutused ja koolid.

(2) Opetajad juhendavad ning informeerivad lapsevanemaid,
kuidas lastele ohutu liiklemise pohitddesid selgitada.

(3) Kohalik omavalitsusiiksus tagab liiklusohutuse, sh
liikluskasvatusest teavitamise oma haldusterritooriumil.».. .
Liiklusalase seadusandluse osas on viimase kahe aasta
(2000-2001) jooksul muudetud liikluseeskirja, juhilubade
véljaandmise korda, korrastati jalgratturi ja mopeedijuhtide
loa saajatele esitatud ndudeid, kusjuures praktilise sdidu-
oskuse osas peab juhiloa taotleja ldbima ka eksamisdidu
tdnaval.

2EPL online 18.12.01. ki 10:32, pressiteade
SRKsRT 12001, 3,6

4VVmRT | 2001, 24,139
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Kasvava jalgrattaliikluse kehv ohutus.
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Liiklusohutus ja informatsioon

Viimasel ajal on rahvusvaheliste organisatsioonide fooru-
mitel olnud arutusel turvalisuse tunnistamine inimese pJhi-
oiguseks ja soovitatud viia sisse vastavad parandused ka
rahvuslikesse seadustesse. Kindlasti on oluline turvalisuse
ja turvatundega seotud informatsiooni kéttesaadavus ning
kéepdrasus. Sellest 1dhtuvalt peab liiklusohutust késitlev tea-
ve vastama kolmele pohindudele:

o kaittesaadavus

o vordsus

o arusaadavus

Koik ldbiviidud ja kavandatavad liikluskaitumist késitle-
vad materjalid peaksid vastama neile kriteeriumidele.

Ajaloost

Esimene liiklusohutuse nidal Eestis viidi 1dbi 16. —22.
maini 1938. Siis liikles meie teedel 7385 jGuvankrit ja eelne-
nud 1937. aasta jooksul oli nende 14bi saanud hukka 68
(1000 soiduki kohta oli hukkunuid 9,23), raskelt vigastada
105 ja kergelt vigastada 175 inimest.

2001. aasta jaanuari seisuga oli Eestis registreeritud
82 119 veoautot, 6 059 bussi ja 463 883 sdiduautot, hukkus
204 (0,37/1000 soiduki kohta), vigastada sai 1844 inimest.

Hukkunud liiklusavariides 1990- 2000
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Vaadeldes kiimne viimase aasta statistikat, nieme mdonin-
gastest koikumistest hoolimata tendentsi hukkunute véhene-
misele viimase kiimne aasta jooksul, mis viitab olukorra
moningasele paranemisele liiklusohutuse vallas. Kindlasti on
siin oma osa ka vabariigi valitsusel, kes on alates 1998. aas-
tast suunanud ressursse liiklusohutuse parandamisse.
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Liiklusdnnetuste struktuur 1997. — 2000. a.
liiklusdnnetuste p&hjuste viisi
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Erinevalt eelmisest graafikust, ei radgi esitatud diagramm
nii heast olukorrast, et paranemisruumi nagu polekski, sest
avariilisus meie teedel ja tdnavatel kasvab aasta-aastalt. PGh-
jusi on siin kindlasti mitmeid. Uheks pdhjuseks on liiklus-
Onnetuste registreerimise tdpsustatud alused ning kogu re-
gistreerimissiisteemi iileminek uuele, elektroonilisele
alusele.Koik see viib ka palju tdpsema ja operatiivsema lile-
vaate saamiseni olukorrast liikluses. Kindlasti tdpsustub ka
vigastatute arvestamise kord, sest alates aastast 2000 tasub
liikklusvigastuste korral kannatanute ravikulud Liikluskindlus-
tuse Fond (LKF), kuhu lackuvad arved raviasutustes osuta-
tud teenuste eest. Pracgu on tdheldatavad teatud erinevused
politseilt ja LKF-It saadud andmetes.

Kampaaniad

Rédkides kampaaniatest liiklusohutuse vallas, tekib paljudel
lugejatel ilmselt kiisimus, mis liiki kampaaniad need on: kas
on meil tegemist propagandaiirituse voi teavitamisega? Ise-
seisvusajal on Eestis kampaaniaid kavandades selgelt asu-
tud teavitamise ja meeldetuletamise teed, pakkudes inimeste-
le uut informatsiooni ja teadmisi varitsevatest ohtlikest
olukordadest ning viisidest neisse sattumise véltimiseks.
Praktiliselt on loobutud propagandast, nn. suure isa, ema voi
vanema venna ideel pdhineva teabe edastamisest, sest taoli-
se informatsiooni vastuvotmise ning mdjususe kasutegur on
osutunud madalaks, kuna lisaks eesmérgiseadmisele on iga
kampaania osaks ka labiviidud tegevuse mdjususe hindami-
ne. Liiklusohutus on iseenesest apoliitiline sotsiaalne digus
ja kohustus, seotud tihedalt inimeste teadmiste, hoiakute ja
kaitumiseelistustega. Niisiis orienteerub liiklusohutuse kam-
paania teadlikule, vastutustundlikule ja seaduskuulekale ini-
mesele, kellele on olulised iildinimlikud vaartused.
Kampaaniate planeerimisel on véga suur tahtsus digel
ajastusel, sihtgrupi valikul, samuti teema esitamise viisil, ka-
vandatud tegevuste sidumisel ja koostdoopartnerite koordi-
neeritud tegevusel. Aastatel 1997 — 1999 kujunes liiklusohu-
tuse vallas vilja liikluskasvatuse ja liiklusohutuse teavitamis-
kampaaniate struktuur. Kevaditi (mértsis) késitletakse turva-
v60 probleeme, aprillis — mais jalgratturite probleeme, juunis
— joobes juhtimist, augustis — jalakéijaid ja lapsi teel, no-
vembris — jaanuaris helkuri kasutamist. Suure t66 sellise
struktuuri loomisel on dra teinud Maanteeameti peadirektori

asetditja Harri Kuusk, osakonnajuhataja Raul Rom ja pea-
spetsialist Urve Sellenberg. Aastatel 2000 ja 2001 on tege-
vust planeeritud juba seda struktuuri silmas pidades. Kind-
lasti on niisuguse struktuuri kujunemisele kaasa aidanud
1996. a. koostatud liiklusohutuse programmi kava.

2000. aastal korraldati Maanteeameti liiklusohutuse osa-
konna eestvedamisel viis litklusohutuskampaaniat. Need olid:
«Traksid peale!» — martsis, «Kolmas rahvusvaheline liiklus-
ohutuse nddal» — mai esimene nidal, «Soida kaine peaga!» -
juuni, «Sober sebra aitab» — august, september, «Ole nah-
tav!» — november — jaanuar.

Artikli 16pus on toodud ka logod.

Koigist neist voiks pikemalt kirjutada.

Traksid peale!

Turvavod kasutamata jatmine on tinginud paljude noorte
inimeste elu ja tervise kaotuse. Iseenesest lihtne seade sdés-
tab kriitilisel hetkel paljudele sdidukis olijatele vdime jatkata
pérast selle hetke moddumist oma igapdevaseid toimetusi.
Kampaania eesmaérgiks seati avaliku arvamuse ja sdiduki-
juhtide tdhelepanu juhtimine turvavoode kasutamisele auto-
des, m&jutamaks juhte ja reisijaid end turvavodga kinnitama
nii ees- kui tagaistmetel. Eeldati, et parast kampaania 16ppu
on turvavodde kasutamine suurenenud 3 kuni 6 %.

Kampaania vdimendamiseks kavandati koostdod polit-
seiga enne kampaaniat, selle ajal ja ka hiljem.

Enne kampaania algust tehtud statistilisest kokkuvottest
selgus, et 1995. kuni 1999. aastani oli liiklusavarii ohvreid
5635, neist hukkus 699 ja said tdsiselt viga 4936, kusjuures
87,4 % hukkunute ja 78,6 % vigastatute puhul olid autodes
turvavodd kinnitamata. 1999. aastal tehti ka vaatlusuuring,
milles selgus, et asulates olid autodes kinnitatud keskmiselt
52 %, véljaspool asulaid 70 % esiistmel sditjaist, tagaistmel
soitjaist aga vastavalt 15 % ja 10 %.

Alustasime tutvumist ldbiviidud edukate kampaaniate ma-
terjalidega ning otsima reklaamiagentuuri, kes suudaks kam-
paania ellu viia. Valik langes reklaamiagentuurile «Zoomy,
kes pakkus vilja mitme aasta peale jaotatud strateegia.

Kampaania iiks loosung oli «Traksid peale!», teine —
«Kinnita turvavoo ka tagaistmel!», kolmas oli teade: «Polit-
sei jalgib teie tegevust turvavoode kasutamisel, ta teeb teile
markuse ja rahatrahvi, politsei voib teile anda vdimaluse kir-
jutada essee turvavodde vajalikkuse kohta. Kokkuvotlikult
kdlas kampaania idee nii: «Turvavdd on lihtne, muudab teie
sdidud turvaliseks ja seda teemat késitletakse ka edaspidi.”
Lisaks korraldati pressikonverents ja néitus-viljapanek ava-
riilistest autodest, kus oli ka néha, kas sditjad olid voi ei ol-
nud kasutanud turvavodd. Véljapanek oli 2000. aastal ainult
Tallinnas Viru tn alguses, 2001. aastal olid véljapanekud Tal-
linnas, Narvas ja Tartus.

Kampaania kdigus kasutati postreid vélimeedias suure-
mates linnades ja ka maanteedel tihe kuu jooksul. Kdik tele-
kanalid (ETV, Kanal 2, TV 1 ja TV 3) esitasid klippe vdhemalt
2 korda péevas kuu aja jooksul. Jaotusmaterjalidena valmis-
tati 20 000 voldikut selgitustega turvavod vajalikkusest nii
eesti kui vene keeles. Valmistati 20 000 kleepsu, 2000 pasta-
pliiatsit kampaania logoga. Ravi- ja lasteasutustesse ning
koolidesse jaotati temaatilised postrid. Politsei kontrollis tur-
vavodde kasutamist ja Maanteeametile lackus tile 750 essee
kdikidest maakondadest. 2001. aastal kirjutas Tartu Ulikooli
ajakirjandusosakonna iilidpilane analiiiitilise kursuseto6 Tal-
linnas kirjutatud esseede alusel. Teemat késitleti korduvalt
ajakirjanduses, raadios ja televisioonis.
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Kampaania 16pul tehti kokkuvdtted ja korraldati nii avali-
ku arvamuse kui ka plaaniline vaatlusuuring. Nende alusel
voib viita, et kampaania oli mérgatav, turvavoode kasutami-
ne paranes nii asulates kui asulaviliselt keskmiselt 3,5 %,
mis vastas seatud eesmaérgile.

2001. aastal korraldati analoogiline kampaania laste turva-
varustuse kasutamise propageerimiseks. Lisaks olid kavan-
datud laste turvavarustuse esitlused suurtes kaubamajades.
Politsei anketeeris turvavoode mittekasutajaid ning koostdo-
valmis eeskirjarikkujail vdhendati trahviméaarasid. Esialgsete
kokkuvotete alusel paranes laste turvavarustuse kasutamine
2001. aastal ca 8,5 %.

Taustategevus

Paralleelselt litklusohutuse kampaaniatega jétkub ka laste-
le suunatud liikluskasvatuslik tegevus. Otseselt on liiklus-
kasvatus Haridusministeeriumi asutuste t66pold. Maantee-
amet aitab omalt poolt kaasa temaatiliste materjalide ja
kirjandusega. Moodunud aastate jooksul on valminud Liik-
lusaabits esimestele klassidele, varvi-ise-raamat koolieeliku-
tele, lauaméngud ja liiklusdoomino, on koostatud
eksamikiisimused jalgrattajuhtidele ja tehtud need kattesaa-
davaks Interneti kaudu, koostatud jalgrattajuhi kdsiraamat,
liikklusteemalised Opilaspdevikud ja vihikuiimbrised. Maantee-
amet on finantseerinud helkurite jaotamist koolides ja
eelkooliealiste laste asutustes, samuti pensioniridele. Opilas-
te enda initsiatiivi toel on teist aastat teoksil pehmete helku-
rite valmistamine. Nimetatud toodet on noored ettevotjad
tutvustanud ka véljaspool Eestit.

Uurimistoo

on muutunud siistemaatiliseks ja laienenud. Lisaks korrapa-
rastele avaliku arvamuste uuringutele, mis toimuvad reeglina
kampaaniate eel ja jérel, on kéivitatud liikklusmonitooringu-
alased t60d, mis holmavad liiklusk&itumist késitlevaid vaat-
lusi ja kiisitlusi iile kogu Eesti. Tartu Ulikooli teadlased on
alustanud riskikditumise ja isiksuseomaduste uuringut liiklus-
reeglitega pahuksis olnud inimeste osas, mille kaugemaks
eesmargiks on inimese informeerimine tema kalduvusest ris-
kialtilt kdituda juba siis, kui ta alles hakkab taotlema juhiluba,
samuti raskemate eeskirjarikkujate psiihholoogilise ndustami-
se aluste véljatddtamine.

Koostoo

Liiklusohutuse osakond teeb koost6dd véiga laia ringi
organisatsioonideringiga, tihe koost66 on riiklike struktuuri-
dega (ARK, LKF, Politseiamet, Haridusministeerium,
Siseministeerium, Justiitsministeerium, kriminaalpreventsioo-
niga tegelevad ametkonnad, Sotsiaalministeerium jt.). Tihene-
mas ja laienemas on t66 kohalike omavalitsustega,
finantseeritakse piirkondlikke projekte ja tegevusi, abistatak-
se kohalike liiklusohutuse programmide véljatdotamisel. Sa-
muti toimub aktiivne koosto6 mittetulundusorganisatsiooni-
dega ja tihendustega, nt. nagu rahvusvaheline noorte jalg-
ratturite konkurss «Vinta agal!.

Kogemuste vahetamine

Esitame ja vahetame kogemusi seminaridel, to6tubades, kon-
verentsidel nii kodus kui vélismaal. Tihedad sidemed on
Soome, Rootsi, Taani, Norra, Baltimaade, samuti teiste
Euroopa Liidu liikkmesriikidega.
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Kokkuvotteks
Seadusandlus

Kahe viimase aastaga on Eestis vdetud vastu mitmed oluli-
sed seadused ja seadusemuudatused. Muutunud korda tu-
leb edaspidi enam ja siigavamalt tutvustada koigile liiklejate-
le, réhutades erinevusi senikehtinud ja uute reeglite vahel.
Karistuspoliitika tuleks vastavusse viia kdesoleva ebara-
huldava olukorraga ja seda ei tohiks leevendada. Koost66
liikkluspolitseiga vdi politsei selle osaga, kes jalgib liiklus-
eeskirjadest kinnipidamist, vajab tdiendavat tdhelepanu.

Informatsioon ja kampaaniad

Seniste kampaaniate struktuur ja siisteem tdotavad hésti
ja neid tuleb edasi arendada. Kindlasti tuleb lisaks leida ja
kaasata aktiivseid inimesi kohtadelt kampaaniaiirituste 18bi-
viimisse.

Kampaaniate sihtgruppide valik ja suunamine vajavad
jatkuvalt tdpsustamist ja jérjepidevat hindamist ning jalgi-
mist.

Uurimistegevus

Liiklusk&itumise ja liikluse monitooring on baasteadmisi an-
dev ala, mille arendamine vdimaldab meil iiha tdpsemalt olla
kursis toimuvate muutuste ja tendentsidega inimeste kéitu-
mismudelites.

Kindlasti vajab edasiarendamist to0 riskikditumisega ja
elamustejanuste liiklejatega, seda nii kriminaalpreventsiooni
tegevuse kui teadusuuringute abil.
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Allpool avaldame kirpe USA Transpordiministeeriumi
Féderaalse Maanteeameti viljaandest (raportist)
“Geometric Design Practices for European Roads”,
Jjuuni 2001. Arvame, et esitatu pakub meie lugejale huvi,
tutvumaks dige mitme Euroopa riigi teedemajanduse
haldusstruktuuriga.

TEEDE HALDAMISE STRUKTUUR

Selles raporti osas kirjeldatakse lithidalt teede haldamise
organisatsiooni struktuuri koigis kiilastatud riikides,
lahemalt vaadeldi iga riigi praktikat tee projekteerimise ja
CSD alal. Riikidest rddgitakse selles jérjestuses, nagu neid
kiilastati.

ROOTSI
Rootsi Riiklik Maanteeamet (SNRA) on vastutav Rootsi
transpordivorgu planeerimise, kavandamise, ehitamise ja kor-
rashoiu eest. Riik on jagatud seitsmeks regiooniks, teedevor-
gu kogupikkus on ligikaudu 421 000 km. Véike osa teedest
(88 000 km) on otseselt SNRA vastutada, tilejddnud teed on
kas munitsipaalteed (39 000 km) v3i erateed (284 000 km).
Kuid enamik sdidukeist (70 % autokilomeetritest) kasutab rii-
gi poolt korrashoitavaid teid. SNRA eesmaérgiks on “kindlus-
tada pikka aega vastupidav sotsiaalmajanduslikult efektiivne
transpordisiisteem nii erasdidukite kui todstuse tarbeks kogu
riigis”. Selle saavutamiseks on sdnastatud viis alacesmaérki,
mis hdlmavad siisteemi head kittesaadavust, transpordi kor-
get kvaliteeti, surmaga voi tOsiste vigastustega loppevate
Onnetuste viltimist, kooskdla keskkonnaga ja piirkondliku
arengu soodustamist. Kdige tdhtsam neist alacesmérkidest
on piitid viia aastaks 2007 surmaga voi tdsiste vigastustega
1dppevate dnnetuste arv nullini (nullvariant), mis on ka
Rootsi parlamendi poolt méératud eesmark teeohutuse alal.
Strateegiline infrastruktuuri plaan méérab transpordi-
stisteemi vajadused kiimneks aastaks 4-aastaste plaanimis-
tsiiklite kaupa. Need SNRA poolt koos kohalike vdimuorga-
nitega véljatootatud plaanid késitlevad riigimaanteede ja
raudtee vajadusi. Piirkondlikud plaanid arendavad vélja piir-
kondlikud véimuorganid iga 144ni jaoks eraldi. Need plaanid
hoélmavad investeeringute skeeme, ndudeid teede ohutusele,
korrashoiule, ldbilaskevoimele ja keskkonnandudeid. Kiim-
neks aastaks on selle plaani jaoks arvestatud 87 miljardit
Rootsi krooni (10 miljardit USD), millest 56 miljardit krooni 13-
heb teede korrashoiule — see hdlmab opereerimis- ja
rehabiliteerimiskulusid. Nullvariandi realiseerimiseks on tim-
ber orienteeritud teede iildist ohutust suurendavatele projek-
tidele ja nende paremale rahastamisele. Lisaks rahastab
Euroopa Liit Trans-Euroopa teedevorku, mis sarnaneb osa-
riikidevahelise teedesiisteemiga USA-s.

TAANI

Taanis vastutab teede eest Transpordiministeeriumi alluvu-
ses olev Riiklik Teede Direktoraat. Direktoraadil on kaks pea-
mist tilesannet: 1) tegevus teede vallas, kaasa arvatud teede
arengu pohisuunad ja vastavad uuringud, inimeste dpetami-
se kohustus, andmebaaside korrashoid, riigi teepoliitika toe-

tamine ja arendamine ning rahvusvaheline tegevus; 2) teede
haldamine, kaasa arvatud riigiteede vorgu planeerimine, ehi-
tamine ja ekspluatatsioon. Taani teedevdrgu pikkus on
ligikaudu 72 000 km, millest kdigest 1650 km on Direktoraadi
otsese jarelevalve all. Ligikaudu 10 000 km on regionaalteid,
mis on maakondlike vastavate ametkondade jarelevalve all,
ja iilejadnud, kohalikud teed on munitsipaaljarelevalve all.
Taani puhul on huvitav fakt, et iga majapidamise kohta tuleb
0,7 sdiduautot ja 2 jalgratast. Need arvud méddravad ka Teede
Direktoraadi tdhelepanu peasuuna, sest autojuhtide vajadus-
te esikohale seadmise asemel tuleb arvestada palju suurema
hulga jalgratturite vajadusi.

1993. aastal arendati Taanis vélja transpordi arengu pdhi-
suundade plaan, mille eesmérgiks oli luua uus tasakaal, toe-
tades transpordi jérjepidevat arengut, vihendades liikluse
kasvu, soodustades autodele alternatiivi pakkuvate liiklus-
vahendite osatdhtsust, muutes liiklust ohutumaks, paranda-
des linnakeskkonda ja laiendades uuringuid ning arendamist.
Iga eesmaérgi tarvis seati algsihid, nagu niiteks liiklusonne-
tuste vihendamine 45 % vdrra ajavahemikus 1988 — 2000,
CO, taseme stabiliseerimine 2005. aastaks 1988. aasta tase-
mele ja selle vahendamine 25 % vdrra aastaks 2030, jalgratta-
so0idu ja jala kdimise edendamine linnades ning linnaliikluse
parandamine, saavutamaks iildist elukvaliteedi paranemist.
Lisardhk selles plaanis on riiklikul teeohutuspoliitikal, mis
véidab, et “iga liiklusonnetus on liiast”. Sellest ndgemusest
juhindub valdav osa Taani teedekavandajatest, kes taotlevad
mitte ainult Gilalmainitud sihtide saavutamist, vaid neist ka
voimaluse korral kaugemale litkumist. Et avariide arvu vahen-
dada, keskenduvad koik ohutusstrateegiad jalgratturite ohu-
tusele, kiiruse kontrolli all hoidmisele, purjuspéi rooli istujate
arvu vihendamisele ja teede ristumiskohtadele. Et tahe-
lepanu koondus just neile valdkondadele, on tingitud sellest,
et liikklusdnnetuste analiiiis nditas: ligikaudu 85 % koigist
litklusdnnetustest toimus just {ihel mainitud pdhjustest.

Teede Direktoraat on vélja to6tanud riikliku jalgratta-
poliitika, rahuldamaks arvukate jalgratturite vajadusi. Selle
poliitika peamine eesmérk pole mitte korvale tdrjuda autoga
soitjaid, vaid hoogustada jalgratta kasutamist ja suurendada
jalgratta kui transpordivahendi téhtsust. Poliitika peaeesmark
on parandada linnakeskkonda, arendades samal ajal jalgratta-
teede vorgu planeerimist ja kavandamist, muutes rattasdidu-
rajatiste hoolde ja kasutamise mugavamaks ning séidu ohu-
tumaks, laiendades uurimistddd, parandades riigi ja kohalike
voimuorganite koostddd. Linnade puhul seab Teede Direkto-
raadi plaanimis- ja kavandamistddde filosoofia autosdidu
hdlbustamisest ettepoole liiklusohutuse, vihekaitstud teeka-
sutajate reisimise lihtsustamise ja {ihistranspordi.
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HOLLAND

Hollandi transpordivdrgu poliitika, opereerimise ja uuringute
eest vastutab Transpordi ja Uhiskondlike T66de Ministee-
rium. Igaiiks viiest direktoraadist tegeleb selle siisteemi {ihe
spetsiifilise komponendiga, kaasa arvatud iihiskondlikud
todd ja veemajanduse juhtimine, kaubavedu laevadel,
reisijatevedu, tsiviillennundus ja telekommunikatsioon ning
post. Uurimiskeskused kuuluvad nende direktoraatide juurde
ja Transpordi Uurimiskeskus on iiks kolmest transpordi
infrastruktuuri-, statistika- ja poliitikaalase arengu eest vastu-
tavaid keskusi. Ministeeriumi vastutusel on 2500 km teid,
millest enamik on kiirteed (mittemaksulised), sellal kui iilejéa-
nud 125 000 km on kohalike voimude vastutada.

Ohutuse eesmaérkide ja sihtide Hollandi versioon on
samasugune nagu Rootsil ja Taanil. Nn. alaline ohutuse
plaan ndeb ette aastaks 2010 surmaga Idppevate dnnetuste
50-% ja tOsiste vigastustega toimuvate onnetuste 40-%
viahenemise. Neid eesmérke loodetakse saavutada erinevate
meetmetega: piilitakse vdhendada joobes juhtide arvu, laien-
dada turvavoode kasutamist, tdhustada kiiruse kontrolli, viia
lahku jalgratturite ja autode teed, muuta riskikohad turvalise-
maks, tegelda raskeveokite probleemidega, ja votta kasutuse-
le informatiivne teedevorgu infrastruktuur. Kolm piisiva ohu-
tuse pohireeglit on: teede kavandamisel arvestatakse inimlike
vOimete piire, piilitakse luua inimest voimalikult vdhe kahjus-
tavaid soidukeid ja Gpetatakse inimest teel dieti kdituma.
Teede kavandamises peegelduvad need eesmargid kui
“funktsionaalsus” (sdidutee kasutamine vastavalt plaanitu-
le), “homogeensus” (puuduvad suured kiiruse variatsioonid)
Jja “ennustatavus” (teel peab sdita saama nii, nagu tee peaks
lubama). Ulim eesmérk on arendada vilja {ihtlane teedevork,
kus sarnased teed ndevad {ihtemoodi vélja ja neil on iihte-
moodi hea sdita . Hollandi ametiisikud vaatavad praegu 14bi
pohisuundade geomeetrilist kavandamist ja annavad uue
teede klassifikatsiooni, et viia see vastavusse uue
klassifitseerimiskontseptsiooniga.

Hollandi ministeerium on tegemas mitmeid samme, et saa-
vutada oma eesmaérki piisiva ohutuse alal, kaasa arvatud
tthesuguse kiirusepiirangu juurutamine elupiirkondades (30
km/h linnades ja 60 km/h maapiirkondades), sdidueesdiguse
reeglite muutmine ringliiklusega ristmikel, inimeste teadlik-
kuse tdstmine ja ohutusauditi liitmine tee kavandi tildise
kontrolli siisteemi. Esimene piisiva ohutuse programmi faas
maksab umbes 400 miljonit kuldnat (200 miljonit USD), mil-
lest pool tuleb keskvalitsuselt ja pool provintsidelt ning ko-
halikelt vdéimuorganitelt. Jargmise faasi juurutamine nduab 12
miljardit kuldnat (6 miljardit USD), kogu programm ldheb
maksma umbes 30 miljardit kuldnat (15 miljardit USD). Prae-
guseks hetkeks on 60 % linnaala teedest ja 40 % teedest
maapiirkonnas ndustunud sisse viima véiksemat kiirust. Ka
mitme teise tee puhul on vastav protsess kdimas. Koigi nen-
de plaanide aluseks I6ppkokkuvottes seisukoht “kasutada
paremini olemasolevat siisteemi”, mis nditab otsust kasutada
olemasolevaid ressursse maksimaalselt dra.

INGLISMAA

Maanteeamet vastutab 6500 miili Inglismaa pdhimaanteede ja
kiirteede korrashoiu, ekspluatatsiooni ning paremaks muutmi-
se eest. Valitsus on Maanteeametile iilesandeks teinud hool-
dada, opereerida ja parendada kiirteede ning pShimaanteede
vorku kooskdlas valitsuse transpordi- ja maakasutuspoliitika-
ga. Selle eesmérgi saavutamiseks on seatud mitmeid konk-
reetseid sihte, nt. vihendada ummikuid, minimeerida tee
moju nii looduslikule kui ka tehiskeskkonnale, suurendada
kdigi teekasutajate ohutust, teavitada reisijaid valikuvdima-
lustest ja anda neile muud infot, nihutada raskuspunkt uute
teede ehitamiselt olemasolevate korrashoiule. See raskus-
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punkti nihe teeb vajalikuks olemasolevate teede efektiivsema
kasutamise ja parendamise prioriteetide loetelu véljatootami-
se. Teede projekte liigitatakse vastavalt sellele, millist mdju
nad avaldavad ohutusele, keskkonnale ja majandusele, kui
hésti nad on ligipddsetavad ja integreeritavad olemasolevas-
se siisteemi.

Nagu teisteski riikides, on tee ohutuse strateegia eesmérk
surmaga voi tosiste vigastustega 1dppevate onnetuste 40-%
ja kergemate dnnetuste 10-% véhendamine aastaks 2010 koi-
gil Suurbritannia mittekiirteedel ja pShimaanteedel. Need
nditajad kavatsetakse saavutada potentsiaalsete sihtgruppi-
de — autosoitjate, jalgratturite, noorte ja eakate riskigruppide,
raskeveokijuhtide ja teetdoliste arvel. Iga sihtgrupi jaoks on
kavandatud mitmeid algatusi. Nditeks on autosditjate tarvis
vastavates véljaannetes toodud teede plaanid, mis voiksid
innustada juhti ohutumalt kédituma; rohkem samme on astu-
tud joobes sditmise viahendamiseks, suuremat rohku on pan-
dud riikliku jalgrattavdrgu arendamisele ja ohutumate
jalgrattateede viljaarendamisele, uuritakse ka teismeliste ning
eakate juhtide probleeme.

Maanteeamet on v3tnud uue rolli ka teede opereerimises,
et muuta moodsa tehnoloogia ja innovaatiliste ideede abil
olemasolevate teede kasutamine paremaks. Uhistranspordi
kasutamise laiendamine ja jalgrattateede ligitombavamaks
muutmine on kaks skeemi, mida Amet kasutab teenuse
parandamiseks ilma uusi teid ehitamata. Et neid skeeme edasi
arendada, t66tas Amet vilja to6vahendite komplekti, mis
toodab tehnilisi ja innovaatilisi ideid teede haldamiseks, kor-
rashoiuks ja arendamiseks. Veel enam, Amet on hiljaaegu
vélja tootanud strateegilise plaani, mis tagab teede kontrolli-
tud ja viahendatud md&ju keskkonnale.

SAKSAMAA
Teede planeerimise, kavandamise ja ehitamise eest vastutab
Transpordi, Ehituse ja Elamuehituse Foderaalministeeriumi Tee-
de ja Teetranspordi Divisjon. Sel Divisjonil on mitmeid alldivis-
jone erinevate vastutusaladega, nagu keskkonnakaitse, uurin-
gud, liikluse tehnilise tagamise vahendid, teediguse oman-
damine ja foderaalse transpordivorgu arendamine eri liidumaa-
des. Kolm kategooriat teid, kaasa arvatud liidumaade foderaal-
ja munitsipaalteed, liigitatakse foderaalkiirteede hulka ja on Di-
visjoni jérelevalve all. Iga liildumaa vastutab foderaalteede ehi-
tamise, korrashoiu ja opereerimise eest foderaalministri ees ja
on kutsutud kasutama vastavaid pohimotteid liidumaade teede
planeerimisel, kavandamisel, ehitamisel ja korrashoiul.
Minevikus kasutatud kavandamispdhimdtteid on hilja-
aegu taasvaartustatud ning modifitseeritud, et viia neid
kooskolla kavandamisega. Uued pohimotted on lihtsalt soo-
vitatav praktika koigil teedel, vilja arvatud foderaalkiirteed,
mis nduavad rangemat l&henemist. Osalt finantspiirangute
tottu voeti nende uute pdhimdtete aluseks seisukoht, et ehi-
tada tuleb ainult vajalikke teid, mitte aga ideaalseid voi laie-
maid teid. Selline ldhenemisviis baseerus ideel, et teid tuleb
ehitada inimlikumas mddtkavas ja viia nende mdju keskkon-
nale miinimumini.

KOKKUVOTE

Kodigi kiilastatud riikide maateeametites on moningaid iihis-
jooni. Uks riiklik amet vastutab riikliku kiirteedesiisteemi
arendamise ja korrashoiu eest, see siisteem on tiiiipiliselt
aga vaid véike osa tervest teedevorgust. Iga riigi valitsus on
andnud neile ametitele “ohutuskdsu”, mille eesmérgitase koi-
gub nullhukkunust kuni surmaga 16ppenud ja raskelt vigas-
tatute osakaalu vihendamiseni 40 % vdrra. See liiklusohutu-
se keskpunkti tdstmine loob lava enamiku tegevuste jaoks,
mis on seotud tee geomeetrilise kavandamise ja projekteeri-
misega teckasutajate eri sihtgruppe arvestades. m
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10 aastat OU Teede L abor atooriumi

OU Teede Laboratoorium on tegutsenud iile 10 aasta ja on
tédnaseks ainus eradiguslik laboratoorium, keda on tunnus-
tanud Eesti Standardiamet. Tanaseks on jarelevalve labora-
tooriumi iile votnud enda hoolde Eesti Akrediteerimiskeskus
OU Teede Laboratooriumil on kolm katsekoda: Tabasalus,
Tallinnas Haaberstis ja Sillaméel.

Lahtudes tellimistest ja koostoOpartneritest, on akredi-
teeritud ainult neid katseid, mida igapaevaelus rohkem kasu-
tatakse. Eeltoodu pdhjal on meie tegevus jaotatud jargmis-
teks valdkondadeks.

Projekteerimine. Meil on teede projekteerimise, teepro-
jektide ekspertiisi ja ehitusgeoloogiliste ning geotehniliste
uurimistoode litsents. Tahtsamateks projektideks peame EV
Kaitseministeeriumi tellitud Eesti suuremate lennuvéljade re-
monditddde projekte: Tapa, Raadi, Rutja ja Amari lennuvili.
Projektide koostamisele eelnesid pohjalikud katendi uuringud
ja kandevdime médrangud, ldhtudes ICAO (International
Civil Aviation Organization) ja NATO standarditest. Lisaks
katte remondiprojektidele koostati koigil juhtudel ka
kuivendusprojektid.

Maanteeameti haldusalas oli 2001. aastal valminud t66-
projekt Rakvere — Viike-Maarja — Vigeva tee 16igul Viike-
Maarja — Rakke (12,5 km) ja N3va silla remondiprojekt Rak-
vere — Rannapungerja teel.

Uurimine. Uurimistdode peamised tellijad on ehitus-
materjalide tootjad, kuid meil on koostdokontakte ka Helsingi
Tehnikaiilikooliga.

Ehitusmaterjalide tootjad on huvitatud eeskétt oma too-
dangu kvaliteedinditajate kontrollist ja uute, 6konoomsemate
seguretseptide koostamisest peamiselt betooni ja kdnnitee
kivide tootmisel. M6ddunud aasta suurimaks uurimistooks
oli mitmete betoonilisandite moju eri tsementide puhul.

Uuritud on sidusate pinnaste kuivendamis- ja stabilisee-
rimisvdimalusi mineraalsete sideainetega. Suurimaks ja pike-
maajaliseks uuringuks oli teekatendite arvutusliku kande-
voime hindamismetoodika viljatootamine, millest on seni eriti
olnud huvitatud Rootsi VTI ja Helsingi Tehnikaiilikool. Ees-
pool nimetatud uuringute tulemusi kasutades on kéesoleval
ajal koostamisel teekatendite projekteerimise juhised ja meie-
poolsed metoodilised soovitused kandevdime hindamiseks
nii elastsetel, pooljdikadel kui ka jdikadel katetel. Eri temaati-
ka on kompleksstabiliseerimise vdimaluste uurimine, eeskétt
klinkritolmu ja pdlevkivi-jadkdlide baasil.

Sertifitseerimine. Teede- ja Sideministri médrusega
nr. 46 ( 20. 06. 2000) anti OU Teede Laboratooriumile kvali-
teedijdrelevalve hindamis- ja tdendamisasutusena digus tee-
chitusmaterjalide ja -toodete tdendamiseks, katsetamiseks ja
kvaliteedijarelevalveks alljargnevates valdkondades:

a) teerajatiste detailid (piirded, truubitorud, kaevuluugid,
kaevutorud, kdnniteeplaadid, darekivid, silla raudbetoon-
detailid, valubetoon)

b) puitdetailid.

Kvaliteedikontrollisiisteem on vélja tootatud jargmiste
betoonitootjatega: AS Tarim, AS ALTT Népi Betoonite-
has, AS Lasbet, AS Viljandi Betoon, AS Jarva Tarim, AS
ALTT Sillamie Betoonitehas, AS Keila Betoon, OU
Kaubeton. Enamikuga on sdlmitud ka pikaajalised jérele-
valvelepingud.

2001. aastal hakkasime ette valmistama mitmeid ettevot-
teid tileminekuks kvaliteedikontrollisiisteemile ISO 9000 see-
ria standardite pohimotteid jargides.

Jirelevalve. Meil on nii ehitus- kui ka teehoiutodde jare-
levalve litsentsi. Tihtsamateks téodeks on olnud Amari len-
nuvidebaasi ja dhuseirekeskuse kuivendussiisteemide re-
konstrueerimine ja Muuga konteinerterminaali betoonaluse
ehitustdod.

Et techoiut6dde kvaliteet ja tellija- (omaniku-) poolne ja-
relevalve muutub (iha aktuaalsemaks, oleme asfaltbetoonide
ja bituumenite katsetamiseks komplekteerinud iseseisva kat-
sekoja Tallinna Haabersti linnaossa. See vdimaldab meil osu-
tada kvaliteetset jarelevalveteenust teehoiutodde tellijatele.

Lisainformatsiooni meie tegevuse ja avaldatud uurimis-
todde kohta voib leida kodulehekiiljelt

http://www.hot.ee/teedelabor

KUUNO MESCHIN
OU Teede Laboratooriumi juhataja, Ph.D./
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Fotod: E. Vahter

Seminaril esinenud spetsialistid dlalt alla: Marge Rennit (Maanteemuuseumi juhataja),
Kurmo Konsa, Aivar Reidla, Ulle Vahar, Rein Olli ja Peeter Koskel

MAANTEEMUUSEUMI VOLINIKE
KOOLITUSSEMINAR POLLUMAJANDUS-
MUUSEUMISULENURMEL

22. novembril 2001 toimus Tartu ldhedal Ule-
nurmel, Eesti Péllumajandusmuuseumi ruumi-
des Maanteeameti ja Maanteemuuseumi kor-
raldusel muuseumi volinike koolitusseminar.
Seminari teemaks oli loodava Maanteemuu-
seumi teedemasinate kogu konserveerimine
jarestaureerimine. Lisaks muuseumivolinikele
osalesid seminaril kohalike teedevalitsuste
mehaanikud, kelle to6tilesandeks saab maan-
teemuuseumile iileantavate masinate praktili-
ne konserveerimine ja restaureerimine.
Seminari t60s osalesid lahked voorusta-
jad Pdllumajandusmuuseumist — direktor
Aivar Reidla ning muuseumi koguhoidjad ja
metallirestauraatorid. Seminari toimumise ko-
haks valiti P6llumajandusmuuseum, sest md-
lemal muuseumil tuleb lahendada sarnaseid
illesandeid, mis puudutavad suurte masinate
konserveerimist ja sdilitamist muuseumis.
Enneldunase ettekanneteploki avas alla-
kirjutanu, tehes iiksikasjaliku tilevaate 2001.
aastal teedevalitsustes labiviidud kogumis-
toost (vt. ka Teeleht 4 (28), 2001). Edasi sai
sona Eesti Postimuuseumi kogude kuraator
Kurmo Konsa, kes mdtestas tehniliste objek-
tide seisundi muutumise nende vastuvtmi-
sel muuseumi kogusse. Tema sonavotust jéi
kolama mdte, kuivord oluline on digeaegselt
kirja panna kogu teadaolev informatsioon
muuseumile iileantava masina vm. eseme

kohta (selle valmistamise aeg, koht; kasuta-
mise aeg, koht ja kasutajad; masina juures
tehtud timberehitused jmt.), sest hiljem on
seda enamasti vOoimatu taastada. Museaal-
sest seisukohast ei oma ese, mille kohta puu-
dub niisugune informatsioon, erilist vaértust.

Eesti Rahva Muuseumi konserveerimis-
osakonna juhataja Ulle Vahar rohutas oma
ettekandes eseme konserveerimise ja restau-
reerimise kdigu dokumenteerimise téhtsust.
Et maanteemuuseumile tileantavaid teede-
masinaid konserveeritakse ja restaureeritakse
teedevalitsuste tookodades, peavad tehtud
toode kédigu dokumenteerima piirkondlikud
muuseumivolinikud. T66de kdigu méérab
kindlaks metallikonservaatoritest ning Maan-
teeameti ja Maanteemuuseumi esindajatest
koosnev ekspertide ndukogu.

Parastlounal tutvustas Aivar Reidla semi-
narist osavotjatele Pollumajandusmuuseumi
masinate kollektsiooni ja selle séilitamisega
seotud probleeme. Metallesemete konservee-
rimise ja sdilitamise pShitddedest tegi lilevaate
konservaator Peeter Koskel, kelle iilesandeks
saab olema Maanteemuuseumi masinate kon-
serveerimise ndustamine ja jarelevalve.

Seminaripédeva 1opetas arutelu masinate
konserveerimise ja restaureerimise praktilise
korralduse iile.

MARGE RENNIT
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S rLLETLEYIYE

Elu moddub kiiresti, sindmused kuhjuvad ja tdnased muutu-
sed ei ole homme kellegi jaoks uudsed, vaid nendesse
suhtutakse tiie iseenesestmdistetavusega — “nii on ju alati
olnud”. Teedechitus ja sellega seotud ettevotted ei ole eran-
diks. Eelmisel aastal tditus AS-il TALTER kiimme aastat asu-
tamisest. Ehk ongi viimane aeg lahti kirjutada 16ik tiikike tee-
deehituse ajalugu iihe tinaseks Eestis juhtgruppi kuuluva
firma saamisloost ja tdnapédevast. Kéesolev kirjateos siindis
tdnu Maanteeameti spetsialisti Enno Vahteri initsiatiivile,
seega palun pdhimottelised pretensioonid ja vajadusel edasi-
se avaldamiskeelu taotlus adresseerida temale.

Talteri siind ja tegevus algusaastatel

AS TALTER asutati ametlikult 25. jaanuaril 1991 tolleaegse
Tallinna Teede Ekspluatatsiooni Valitsuse (TTEV) baasil. Et
TTEV tegeles samaaegselt pea koigi Tallinna tdnavatega
seonduvate kommunaalfunktsioonidega, alates jarelevalvest
ja korrashoiust ning 18petades kapitaalehitusega, tekkis
drksama motlemisega inimestel idee parema toimivuse huvi-
des moodustada Tallinna teede ja ténavate kapitaalremondi
ning ehitustodde 1ébiviimiseks eraldi firma. Tasub meenuta-
da, et Eesti oli juba taasiseseisvunud ja erakapital kui mdiste
oli taas au sisse tdstetud. Ei ole juhus, et suur osa kohalikke
firmasid moodustati just sel ajal. Ja ka TTEV-s ei piirdutud
ithega, vaid kdigepealt siindis AS DOMUS (tdnane AS
DOMUS TEED), seniajani edukalt tegutsev tee-chitus-
ettevote.

AS-1 TALTER esialgne aktsionédride ring oli lai ja selle
moodustasid TTEV td6tajad. Erilised teened firma loomisel
on kahel ténaselgi teedeehituse koriifeel — Tiit Padar’il ja
Heiki Vili’l. Tiit Padar juhib praegu kindlakéeliselt Tallinna
Teede AS nimelist ettevdtet (endine TTEV), mis on kuni hil-
jutise erastamiseni linnale kuuluva ettevottena igati edukas
olnud, ja Heiki Vili annab peaprojektijuhina oma panust

ALTERI KUMME: A

] A L - }.J‘ﬁ'w&_‘!

AR

TALTER-i tegemistesse ning edastab kauaaegset kogemust
noorematele kolleegidele. TALTER-i esimeseks tegevdirek-
toriks sai Vello Helm, kes kuulus eelnevalt samuti TTEV t66-
tajate hulka. Esialgu alustas Talter tegevust 11 tddtajaga.
1990-ndate aastate algul moodustus Tallinnas omapérane
tee-chitusettevotete kooslus: neli “suurt T-d” ehk TALTER,
TITANIA, Treilor ja TASFIL. Neist vanima ajalooga ettevdt-
teks oli asfaltbetooni tootmisega tegelenud AS TASFIL, en-
dise nimega Tallinna Asfaltbetoonitehas, mis kdnesoleval
ajal kuulus veel Tallinna linnale ning mille juured ulatuvad
tagasi 1969. aastasse. AS Treilor moodustati Tallinna TERV-i
likvideerimisel ja TITANIA kasvas vilja maanteede siistee-
mist seoses TREV-2 eraldumisega Maanteeametist. TALTER,
TASFIL ja TITANIA, kes oli pdhiliselt spetsialiseerunud kiill
maanteede asfalteerimisele, tegid mitmeplaanilist koostdod
Tallinna linna objektidel ja monda aega radgiti TALTER-i
ning Titania Ghinemisestki, mis praktikas siiski mitmetel pdh-
justel ei realiseerunud. Nagu hiljem ei realiseerunud ka eras-
tatud Tallinna Haljasalade Trusti vara eelnevalt kavatsetud
jagamine, sest nagu elus juhtub — “olukord oli muutunud”.

Viliskapitali tulek Eesti tee-ehitusse

1993. aastal vditis Soome ehituskontsern Lemminkéinen Oy,
tihedas konkurentsis AS-ga TITANIA ning Rootsi Kuning-
riigi ehituskontsernidega Skanska AB ning NCC AB, Tallin-
na lennujaama stardi- ja maandumisraja avariiremondi pro-
jekti saamiseks korraldatud konkursi. Kéesoleva kirjatiiki
koostaja, kes tootas sel ajal pohitookohaga Maanteeametis,
osales hindamiskomisjoni td6s ning hiljem projektijuhina ja
tellija esindajana rajaremonditdde jarelevalves. Kui projekti-
jérgsed t6dd olid 16petatud, tegi Lemmink&inen Oy, olles
joudnud veendumusele kohaliku spetsialisti td6levotmise va-
jaduses, endisele vastasméngijale ettepaneku nende firmasse
todle asuda, mille viimane ka vastu vottis. Rajaremondile
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jargnes 1994. a. kevadel rahvusvaheline konkurss Tallinna
lennujaama stardi- ja maandumisraja ning ruleerimisradade
rekonstrueerimiseks, mille voitis taas Lemminkéinen Oy, kes
t60 ka edukalt 15pule viis.

Lennuvéljaprojekti (1994./95, kogumaht ca 160 miljonit
EEK-i) teisel aastal alustas, enamjaolt siinkirjutaja initsiatiivil,
tee-chitusalast tegevust Lemminkéineni tiitarettevote Eestis
— Lemminkéinen Eesti AS. Kuigi firma oli loodud juba varem,
alustati tee-chituse moistes tiihjalt kohalt, toetudes suures
osas Lemminkéinen Oy-1t renditud tehnikale ning valisto6-
joule. Selles kontekstis tulebki ldheneda tolleacgsele tegevu-
sele ning mitmetele otsustele. Siiski v3ideti juba 1995. ehk al-
gusaastal kaks maanteeobjekti (nn. Ussisoo 16ik Tallinna —
Tartu maanteel ja Tallinna — Rapla mnt. 16ik Tallinna ldhistel,
kusjuures molemal objektil rakendati iihena esimestest Eestis
bituumeniga stabiliseerimist) ning Laagna tee osaline re-
konstrueerimine Tallinnas. Viimane objekt on oman&oline
seetdttu, et korvutiasetsevatel 10ikudel votsid mootu iihelt
poolt Lemminkéinen Eesti AS koos AS-ga Tref Tartust ning
teiselt poolt TALTER, Titania ja Tasfil. Kokkuvdttes jai
voistlus enam-vahem viiki, kuid sai selgeks, et TALTER,
Titania ja teisedki kohalikud ettevotted pidid ka kohalikel
konkurssidel hakkama arvestama esimese véliskapitalil pShi-
neva konkurendiga. Korrektsuse huvides tuleb mérkida, et
maanteedel olid samaaegselt rekonstrueerimistéid 1abi viinud
ka Andament Oy ja Interbetoni Oy nimelised Soome ettevot-
ted, kuid nende tegevuse iseloom Eestis jéi siiski episoodi-
liseks.

Jargnev, 1996. aasta oli Eesti tee-chitajatele suhteliselt
edukas. T6id tehti nii maanteedel kui ka linnades. Lemmin-
kdinen Eesti viis ldbi Adsmie — Haapsalu mnt. rekonstru-
eerimise Harutee ja Risti vahelisel 40 km pikkusel 16igul ja
alustas omajagu skandaalset Tammsaare tee 1dbimurde pro-
jekti Tallinnas. Siinkohal tuleb jéllegi nimetada, et projekti
initsiaatoriks ja juhiks olid Rakennus Oy Lemmink&inen ja
Lemmink&inen Eesti iildehitusiiksus. TALTER ehitas samal
ajal suure osa Tallinna linna tee-chitusobjektidest, sh. ligi 30
miljonit maksnud Mustakivi tee chituse, ja 15petas aasta ca
60 miljoni kroonise netokéibega. Hasti elasid ka asfalditoot-
jad, keda Tallinnas ja ldhikonnas oli kolm: lisaks Lemmin-
kéinen Eesti mobiilsele segistile, mis tootis peamiselt oma fir-
ma tarbeks, tegutsesid TASFIL-i tehased ja Lagedil paikne-
nud AS Harbet nimeline ettevdte, mis varem kandis Harju
Asfaltbetoonitehase nime. Kuid suuremad muutused olid al-
les ees.

Firmaostud ja uus kooslus

1997. a. toimus Tallinna tee-ehitusturul tuntav langus. Pare-
mini suutsid olukorraga kohaneda need tee-chitusettevotted,
mis olid spetsialiseerunud tervenisti vdi vdhemalt osaliselt
maanteetoddele (nditeks Teede REV-2, Lemminkéinen Eesti),
eratellimuste tditmisele (nditeks ASPI), voi kelle pohiline te-
gevusala asus viljaspool Tallinna (nditeks TREF). Tallinna
linna pdhiobjektiks oli eelneval aastal alustatud Tammsaare
tee labimurre, millest AS TALTER kdrvale jéi ja kus erinevad
tee-chituslikud t66d jagunesid Lemmink&inen Eesti, ASPI,
Teede REV-2, TREF-ija ME Tallinna Teed vahel. Pohiosas
Tallinna linna tellimustele tuginev Talter sattus teatavatesse
majandusraskustesse ning I6petas ca 26 mEEK kaibe juures
aasta kahjumiga. Olukord oli kosilastele soodne ja neid lei-
duski korraga kaks: Lemminkdinen Oy Soomest ning NCC
AB Rootsist, kes vahepeal oli seoses Wibau 200 marki se-
gisti hankimisega TASFIL-i suutnud omandada arvestatava
osaluse TASFIL-is.

25

Pérast pikki labirddkimisi kohalikul ning rahvusvahelisel
tasandil omandasid Lemminkédinen Oy ja NCC AB 1997. aas-
ta 1dpupoole pdhiosa, veidi hiljem ka {ileja&inud osa TAL-
TER-i aktsiatest. Samaaegselt osteti ka TASFIL-i aktsiate
kontrollpakk, mille hulka kuulus avalikul enampakkumisel
miiiidud Tallinna linna osalus TASFIL-is. Lisaks omandati
Tasfili kaudu pohiline osa AS HARBET varadest ja liideti
TALTER-iga Lemminkéinen Eesti AS tee-chitusiiksus. Lem-
minkdinen Eesti AS poolt renditav mobiilne VIARECTA se-
gisti viidi iile TASFIL-i. Lemmink&inen ja NCC toimisid oma-
vahelise vordodiguslikkuse pShimadttel, mis jéttis Lem-
mink&isele TALTER-is ja NCC-le TASFIL-is siimboolse osa-
lusenamuse.

Kaks uut viliskapitalil péhinevat struktuuri olid siindi-
nud. Uhtlasi oli TALTER-il ja Tasfilil tee-ehituses ning
asfalditootmises lithiajaliselt tekkinud iilitugev positsioon ja
potentsiaal Tallinna linnas ning selle ja imbruskonnas.
1997. a. tegevust asfaldi tootmisega alustanud, pdhiosas
taanlastele kuuluv AS Baltifalt ei olnud veel kohalikku kesk-
konda korralikult sisse elada joudnud.

Uleminekuaasta 1998

1998. aastat voib Talteri poolelt vaadelda kui iilemineku-
perioodi. Uue Talteri juhtimine ei olnud kerge. Tegevdirektor
Vello Helm ja juhatuse esimees Heiki Vili, kes seni olid olnud
iihtlasi suuromanikud, pidid harjuma palgatddtaja rolliga,
nagu ka mitmed teised endised aktsiondrid. Lemminkdinen
Eesti AS tee-chitusiiksuse baasil laienes tegevus maanteede-
le, mis senini oli kujutanud TALTER-ile kui firmale tundmatut
ala. Teatavaid konflikte tekitas erinevate firmakultuuride —
TALTER vs. Lemminkédinen Eesti — erinevus, samuti iidsetest
aegadest teatud-tuntud “vanade olijate” ja “sissetungijate”
vaheline vastuolu ning sisemine, kohati alateadvuslik umb-
usk, mis andis mitmelgi tasandil tunda veel pika perioodi vil-
tel. Lisagem siia sagenenud ja kohati tarbetunagi tunduv
aruandlus, ingliskeelne asjaajamine, seosed ja vastuolud
TASFIL-iga kui sidusettevottega, IT-slisteemide tihildamise
vajadus... ning saab ehk osaliseltki selgeks tilemineku-
perioodil lahendamist vajanud iilesannete keerukus.

Omad probleemid tekkisid ka TASFIL-is. Mdnda aega
tegutses firma ilma tegevdirektorita, sest koos omanike vahe-
tusega lahkus — omal vabal valikul — kauaaegne TASFIL-i
juhataja Tonu Raag. Allakirjutanu, olles iheaegselt nii
TALTER-i kui ka TASFIL-i juhatuse esimees, véltis kahest
ettevottest koosneva grupi parema summaarse tulemuse hu-
vides iikskdik kumma firma tegevjuhi kohale asumist. Parast
mdnekuulist juhtimisvaakumit asus direktoriks kunagine Tal-
linna kommunaalameti juhataja asetditja ja vahepeal AS-is
EMET tootanud Heiki Alango. Nn. vana TASFIL-i parandu-
seks olid ka korrastamata territoorium, remontimata ruumid,
segadused kinnisvaraga, iilemééra arvukas personal ja endis-
aegne suhtumine klientidesse. Lisagem siia tootmise
organiseerimine Harbeti territooriumil Lagedil, tootmine mo-
biilse segistiga, tihenev konkurents asfalditootmise turul (te-
gevust alustas AS REVADOR), Harbeti spetsialistide kiirus-
tav lahkumine mdnegi arvates “uppuvalt laevalt”... ja selgub
ka iileminekuperioodiks TASFIL-i ette piistitatud tilesannete
keerukus.

Kuigi ametlikult oli Maanteeameti lepingupartneriks veel
Lemminkéinen Eesti, tegi TALTER sel aastal juba sisuliselt
kaiki toid Tallinna — Tartu, Tallinna — Rapla ja Tallinna —
Kloogaranna maanteel. Jétkusid t66d ka Tallinna linnas, suu-
rematest objektidest voiks nimetada Peterburi tee/Tartu mnt.
ristmiku rekonstrueerimist. Vaatamata sellele, et esines ka ta-
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gasilooke — nditeks Kardla lennuvilja rekonstrueerimisel kan-
ti pakkumis- ja projektijuhtimisvigade tdttu kahjumisse ligi
2,5 miljonit krooni ja mitukiimmend tuhat kantmeetrit mater-
jali —, 10petati aasta kasumiga. Kasumiga 16petas ka TASFIL.
Tagantjirele on kiisitav otsus mitte jétkata tootmist Harku
karjadris, kuhu hooajaks oli paigaldatud TASFIL-i mobiilne
segisti. Kuid samas: kui oskaks tulevikku ette nédha ja ainult
digeid otsuseid vastu votta, ei peaks juba ammu t66ga ela-
tist teenima. Kokkuvottes toimus lithikese aja véltel tuntav
edasiminek: TALTER Idpetas aasta 125 miljoni ja TASFIL 61
miljoni kroonise aastakdibega, mis konsolideerituna andis tu-
lemuseks ligi 160 miljonit. Sealjuures TASFIL tootis 164 000
tonni asfaltbetooni.

1999. aasta — laienemine Tartusse ja direktorivahetus

1999. aastasse mindi laienemisplaanidega. Kevadsuvel, pa-
rast pikki 1dbirddakimisi Tartu ettevottega Ratex, ostis
TALTER Ratexi pankrotiohus tiitarettevotte AS Uleaedne va-
rad, vottis iile todtajad ja rentis tootmisterritooriumi Rebase
tdnaval. Kuigi hange oli skeptikute arvates véga kaheldava
véartusega, alustas TALTER asfaldi tootmise ja tee-ehituse
alast piisitegevust Tartus ning mujal “IGunaregioonis”. Mitte
véike osa ettevotmise kdimatdmbamises on kahel 1999. aastal
TALTER-isse to6le asunud isikul: Tarmo Trei’l, kes alustas
Tartu projekti juhina ning Lembit Paas’il, kes liihikese
sisseelamisperioodi jérel asus todle Tartu osakonna juhataja-
na. Modlemad mehed on tugeva maanteede siisteemi taustaga
— Tarmo kui omaaegne Lédne Teedevalitsuse ja Lembit kui
Jogeva Teedevalitsuse teemeister.

Vaatamata raskustele kujunes 1999. aasta TALTER-ile
edukaks. Suur osa selles oli endisel TALTER -i tegevjuhil
Vello Helmil, kes parast pingelist aastat otsustas kahjuks tee-
chitusest tagasi tdmbuda ning siirdus jadtmekaitlusesse.
Siinkohal kdigi endiste kaastodtajate iihine tdnu Vellole teh-
tud t606 eest ja panuse eest TALTER-i arengusse. Kahju, et
niisugune spetsialist ala vahetas.

2000. aastasse siirdus TALTER juba uue tegevjuhi, Tar-
mo Trei, juhtimisel. Arvesse vottes mehe eelnevaid tookoge-
musi — lisaks teemeistri ametile on ta teinud tellijapoolset ja-
relevalvet Tallinna lennujaamas lennuvilja rekonst-
rueerimisel, olnud Lemmink&inen Eesti projektijuht Tamm-
saare tee ja Rocca-al-Mare Maksimarketi suurchitustel,
Merko Insenerivorkude AS-i tegevdirektor — oli sobivamat
kandidaati vabanenud kohale raske tahta.

TALTER tegi 1999. a. mitmeid t6id maanteedel (sh. Tal-
linna — Narva , Risti — Virtsu ja Kérdla — Heltermaa mnt.) ja
Tallinna linnas (sh. Liivalaia ja Juhkentali tdnava asfaltee-
rimine). TALTER paigaldas asfaltbetooni iile 157 000 tonni ja
18petas aasta 165 miljoni kroonise kdibega. TASFIL-i kdibeks
kujunes 67 miljonit krooni. Konsolideerituna toodeti rekordi-
lised 214 000 tonni asfaltbetooni.

2000. aasta — laienemine Liine-Virumaale ja
“presidenditee”

Aastal 2000 ostis TALTER avalikul enampakkumisel Laéne-
Viru Teedevalitsuse tootmisbaasi Rakvere 1dhedal Pahnimael.
Ostuga koos omandati endise Saksa DV paritolu segisti Tel-
tomat, mis pérast teatavaid remondikulutusi ka t6dle saadi.
Jatkus asfaltbetooni tootmine Tartus. Aasta 16puks oli TAL-
TER tootnud ca 50 000 tonni asfaltbetooni. Ule hulga aja
investeeris TALTER mullatédmasinatesse, mille tulemusena
suurenes oma joududega tehtavate pinnase- ja alusetodde
osakaal.
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Eesti teedeehitajad elasid vélisrahade ootuses, mis piir-
dusid siiski vaid kahe projektiga Tartu maanteel kogusummas
ca 35 miljonit krooni. TALTER suuremateks projektideks olid
Tartu — J6hvi mnt. remont Mustvee ldhedal ja Tallinna — Pérnu
mnt. kapitaalremont 16igul Harutee — Kernu. Eriliste objektide
hulka kuulub kindlasti Viimsi — Rohuneeme tee ehk tolleacgse
“presidenditee” chitus. Tallinna objektidest tasub nimetada
Tammesaare tee laiendamist SOpruse pst. ja Mustamée tee vahe-
lises osas, Parnu mnt., Estonia pst. ja Endla tn. asfalteerimist ja
SAS Radissoni hotelli ning Tallinna Kaubamaja vahel asuva
Révala pst. — Laikmaa tn. ristmiku rekonstrueerimist.

TASFIL jatkas Betooni tn. tootmisbaasi renoveerimist.
Aasta 16puks said 16plikult likvideeritud moraalselt ja fliiisi-
liselt vananenud Vene ja Ukraina paritolu segistid. Tootmis-
baas hakkas omandama {iha enam kaasaegset ilmet.

TALTER I6petas aasta 186 mEEK kéibega. Arvesse vot-
tes TASFILi toodangut 122 000 tonni, grupi konsolideeritud
kaivet tile 200 miljoni krooni ja kasumit ca 10 miljonit krooni,
vOis aasta lugeda kordaldinuks.

Aasta 2001 — WB, ISPA, ISO, personali uuenemine ja iihi-
nemisotsus

2001. aasta suhtes olid tee-chitajatel taas suured lootused.
Oli ju realiseerumas kaks Maailmapanga ja kaks ISPA rahas-
tatavat teeprojekti. Tulenevalt karmidest konkursi-
tingimustest siindis Eesti ajaloos ennendgematu kokkulepe:
neli suuremat tee-chitusfirmat — Teede REV-2, ASPI, TREF ja
TALTER — moodustasid vordsetel alustel konsortsiumid
konkursil osalemiseks. Tédispanga peale minnes voidetigi ke-
vadel sisuliselt kdigi nelja projekti konkursid. Paraku léksid
enam-viahem plaanipéraselt todsse vaid kaks vdiksemat pro-
jekti. Segastel asjaoludel, kusjuures protsessis osalesid nii
eurobiirokraadid, kohalikud ametnikud ja poliitikud, ajakirjan-
dus ning konkurendid, sdlmiti ISPA projektidele leping alles
15. oktoobril, st. alles pdrast tee-chitushooaja 16ppu. Et ka
Eesti Vabariigi tee-chituse eelarvelised vahendid olid suures
osas projektide alla “kiilmutatud”, jéttis toimunu oma jilje ka
tee-chitajate aastatulemisse. Asfaltbetooni tootmise maht vé-
henes vorreldes eelnevate aastatega mitmekiimne protsendi
vOrra. Mdnevorra parandasid drastilist olukorda tiksikud Tal-
linna linna suurprojektid, millistest vdiks nimetada PShjavéila
ja Vabaduse pst. laienduse ehitust.

2001. aasta algas Talterile tosiste ebameeldivustega. Et
vastaval teemal on esitatud mitmeid kiisimusi ja versioone,
pidasin vajalikuks lithidalt toimunul peatuda. Tee-chitus-
turule piirgiv Skanska-EMYV véttis palgale viis TALTER -i
maanteeosakonna tdodtajat eesotsas osakonna tolleaegse ju-
hatajaga. Toimunut v3iks klassifitseerida normaalseks t66jou
rotatsiooniks, kui nimetatud to6tajad oleksid tileminekust
konkurendi juurde korrektsel voi vdhemalt mingilgi viisil tea-
tanud. Selle asemel kuulis TALTER-i juhtkond konkreetsetele
kiisimustele vastuseks jutte terviseprobleemidest, kdrgkooli
16petamise vajadusest, siirdumisest todle sugulase viikefir-
masse jne. Just nende tdotajate lilesandeks oli TALTER-is
Maailmapanga ja ISPA pakkumiste ettevalmistamine. Reedel,
neli pdeva enne pakkumiste sisseandmist 15ppesid todlepin-
gud TALTER-is, ja jargmisel nddalavahetusel to6tas neli
lahkunut juba AS-is Skanska-EMV uuel tookohal, samade
projektide pakkumiste ettevalmistamisel.

TALTER suutis siiski lithikese ajaga lahkunud personali
asendada ning tegevust normaalsel viisil jitkata. Lisaks osa-
lemisele juba iilalnimetatud konsortsiumides teostati oma ni-
mel mitu vdiksemamahulist maanteeprojekti, sh.Tallinn —
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Kloogaranna tee linnaldhedase 16igu rekonstrueerimine. Erili-
seks teeb nimetatud objekti see, et esmakordselt Eesti maan-
teeehituse ajaloos sai 16ik killustikmastiksasfaldist katte. Jét-
kusid ka t66d Tallinna linnas, mille hulgast voib eriliselt vilja
tuua PShjavéila ehituse 16igul Ahtri tn. — Merevérava tee.
Kolme kuu jooksul tehti t6id ligi 70 miljoni krooni eest, sh.
kuni 8 m siigavusel maapinnast. Projekti tdhtaegne ja kvali-
teetne 1dpetamine andis alust uskuda, et firma areng on toi-
munud diges suunas. Tehti mitmeid teisigi tavaparasest tee-
ehitusest erinevaid t6id: valuasfaltkatteid trammiteede vaheli-
sele ja nendega kiilgnevatele aladele Tallinnas, Confalt-tiiiipi
katte (kombinatsioon asfaltbetoonist ja tsementbetoonist)
paigaldamine Tallinna lennujaama perroonile. Oluliste saavu-
tuste hulka tuleb lugeda ISO 9001 sertifikaadi saamine, mille
nimel tehti t66d iile aasta. Kuigi esialgu tundus, et ISO la-
hendab firmas &ra vaid iihe probleemi — mida teha tdotajate
vaba ajaga? —, tekitades juurde hulgaliselt muid probleeme ja
kohustusi, muutus kogu firma tegevus 16puks oluliselt
siistematiseeritumaks ja kindlasuunalisemaks.

Juba 1998. aastal kerkis esmakordselt TALTER-i ja
TASFIL-i juhatuste initsiatiivil pdevakorda ettevotete tihen-
damine. Vaatamata pohjalikule analiiiisile, peamiselt poolt- ja
vaid vdheste vastuargumentide esitamisele nii turu-
konjuktuurist kui majanduslikest kaalutlustest ldhtuvalt, idee
omanikfirmade kohest poolehoidu ei saavutanud. Teatavas
mdttes oli aga seeme idanema pandud ja protsess kéivi-
tunud. 2001. aasta kevadel vottis TALTER-i ja TASFIL-i osa-
liselt muutunud ndukogu vastu firmade ithendamise otsuse.
Protsess joudis juriidilisest kiiljest 16pule 2002. aasta jaanuari
alguspievadel kande tegemisega Ariregistrisse. Alanud aas-
tast on ettevotte drinimeks AS TALTER. Praktikas seisab
veel ees suur too alates iihisele territooriumile kolimisest,
mis, t0si, on olulises ulatuses juba tehtud, kui ka firma struk-
tuurilises imberkorraldamises, millega oleme alustanud.

Mida kujutab endast tinane TALTER?

Talteri pohitegevusaladeks on tee-chitus- ja remondiprojek-
tide teostamine peatoovotu korras, asfaltbetooni tootmine,
asfalteerimistdod, stabiliseerimistdod, pinnase- ja alusetddd,
keskkonnachitus, sildade isolatsioonit6dd, maetodd, geodee-
tilised t66d, projektijuhtimise korras insenertehniliste (tehno-
vorkude ja mitmesuguste rajatiste ehitus) ning liikluskorral-
duslike todde teostamine, vihemal miéral talvine lumetdrje.
Uhinemisjirgselt on TALTER-is moodustatud kaks suurt
iiksust: ehitus- ja tootmisiiksus, mida juhivad vastavalt Tar-
mo Trei ja Heiki Alango. Ehitusiiksus on piirkonniti jaotatud

kaheks: Tallinna osakond, mille alla kuulub ka maanteede
ehitus, osakonnajuhatajaks Mikk Mutso, ja Tartu osakond,
mida juhib Lembit Paas.

Asfaltbetooni tootmine toimub statsionaarselt Tallinnas,
Tartus ja Pahniméel (Ld4ne-Virumaal). Tallinna ja mobiilse
tootmise eest vastutab Richard Viies. Tartus juhib tootmist
Raivo Pajur ja Rakveres Raivo Normak. Toodetud segu kvali-
teedi ja laboratoorsete uuringute eest kannab hoolt Sven
Pihel.

Eraldi projekte on ldbi viidud praktiliselt iile kogu Eesti,
nii maanteedel kui ka linnades. Lisaks kolmele statsionaar-
sele asfaltbetoonisegistile on TALTER-il kaks mobiilset se-
gistit. Hooajal oleme valmis t66le rakendama viis téis-
varustuses asfaldibrigaadi. Igal aastal oleme teinud bituu-
meniga ja vajadusel ka tsemendiga stabiliseerimist, viimastel
aastatel ka pinnase- ja alusetdid oma joududega. Teeme
mitmesuguseid eritdid: toodame ja paigaldame valuasfalt-
betooni, isolatsiooni ja kattemastikseid, tihedaid
asfaltbetoonsegusid, kivimastiksasfalti ja Confalt-tiiiipi se-
gusid. Alates aastast 2000 tegeleme méaetoddega, esialgselt
on hangitud kaevandamisluba Ulgase savi- ja Selli kruusa-
karjédrile Harju maakonnas.

Vastavalt vajadusele koolitame oma personali, kasutades
voimalusel omanikfirmade know-how’d. Ténu omanikfirma-
dele taustale oleme ka paindlikud leidmaks projektidele fi-
nantseerimisvoimalusi.

TALTER-is todtab pohikohaga ca 150 inimest, hooajal
muidugi rohkem. 2001. aasta grupi — niiiid juba pigem Talteri
— kéibeks kujuneb ca 235 miljonit krooni. Tootsime ligi
170 000 tonni asfaltbetooni, mida ise loeme enda jaoks kesk-
paraseks, kuid {ildist turulangust arvestades rahuldavaks tu-
lemuseks.

Kokkuvotteks

Voib-olla, aga pigem kindlasti, on siin midagi olulist jadnud ni-
metamata voi ehk loetav ridade vahelt — kui sedagi. Voib ka
juhtuda, et mdnda siindmust on iihel vdi teisel pShjusel kajas-
tatud pisut teisiti kui keegi méletab voi arvab ennast méletavat.
Ega ei vaidlegi — igasugune ajalugu paistab suures osas 1ébi
kroonikakirjutaja silmade. Aga iiks on kindel: TALTER-il on ka-
vas tegutseda Eesti muutuval tee-ehitusmaastikul ka pikas
perspektiivis, olla usaldusvédrne lepingupartner nii oma klienti-
dele kui ka teistele turul tegutsevatele firmadele.

Edu teile koigile!

SVEN PERTENS
AS TALTER juhatuse esimees
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Alates 1. oktoobrist 2001 téotab Maanteeameti vilis-
osalusega projektide biiroo peaspetsialisti ametis
Hendrik Puhkim, kelle tooks on keskkonnaalaste
probleemide lahendamine teehoiul. Oppinud Gustav
Adolfi Giimnaasiumi prantsuse keele siivadoppeklassis.
Praegu opib Tartu Ulikoolis geograafiat.

Alates 4. detsembrist 2001 téotab Maanteeameti
vdlisabiprogrammide osakonna peaspetsialistina
Veiko Juudas. Varem toétanud AS ASPI asfaldi-
brigaadis. Praegu opib Tallinna Tehnikaiilikoolis
transpordiehitust.

Alates 3. septembrist 2001 toétab Maanteeameti vdlis-
abiprogrammide osakonna spetsialistina Kairi Jéirvik.
Varem tootanud OU-s Ule. Praegu épib Tallinna
Tehnikaiilikooli Avatud Ulikoolis transpordiehitust.

Alates 12. novembrist 2001 téotab Maanteeameti
peadirektori abi kohusetditja ja pressiesindajana
Tiina Kimmel. Lopetanud Pedagoogikaiilikooli eesti
filoloogina (1993), olnud TPU magistrant. Praegu
opib Tiina Kimmel Tartu Ulikoolis avalikkussuhteid ja
teabekorraldust. Tiina Kimmel on téotanud Eesti
Televisioonis ja TV I-s toimetajana, teinud kaastood
mitmetele viljaannetele, osalenud raadiosaadete
ettevalmistamises ja eetrisse andmises, toéotanud
saatejuhina televisioonis ja raadios. Ette valmistanud
ja korraldanud mitmeid teleprojekte ning olnud
sarisaadete autor.

Alates 1. novembrist 2001 téotab majandus-, teede- ja
sideministeeriumi teeliikluse osakonna juhataja
kohusetditiana Mirt Jirvik. Varem téétas ta OU Ule
Juhatuses.

* KROONIKA -

Novembri alguses 2001 avati Tallinna — Péarnu — Ikla
maantee alguses Vana-Paaskilas Tallinnas Euroopa Liidu
ISPA abiprogrammi ning Euroopa Investeerimispanga
laenu arvel rahastatatav Via Baltica taastusremondilGik
km 13,0 — 27,2. Tahvlilt on lugeda, et t66 nimetatud
teel6igul maksab 141,3 min. krooni, tellija on Teede- ja
Sdeministeerium ja Maanteeamet, tee haldaja Harju
Teedevalitsus, projekti on koostanud Teedeekspert,
tehnojarelevalvajaks FINNROAD QY, ehitab konsortsium
ASTALTER, ASTREF, AS ASPI. T66 |Bpetamise téhtaeg on
30. september 2002. Projektijuht on AS TALTER.
Alumisel fotol avamisest osa votnud teehaldaja-, tellija- ja
t66votjate esindajad.
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ULO MENS on siindinud 7. jaanuaril 1937 Viljandi maa-
konnas Karstnas. Teedemehe hariduse omandas ta Tallinna
Ehitustehnikumis, mille 1petas 1955. a. tehnik-ehitajana.
Alates 1960. aastast tootab Ulo Viljandi Teedevalitsuses. Ta
on tootanud Mustla ja VShma piirkonnas nii teemeistrina kui
ka vanemteemeistrina. Aastaid on ta olnud ehitusjaoskonna
vanemtdddejuhataja ning talle on omistatud Eesti NSV
teenelise ehitaja aunimetus. Aastatel 1982 — 1985 todtas ta
Ladne-Siberis vanemtoddejuhatajana. Pérast Siberi-aastaid
on Ulo Mens todtanud Viljandi Teedevalitsuses juhataja
asetditjana ja teedeehituse jaoskonna juhatajana. Kéesoleval
ajal tootab sillaspetsialistina.

PEETER PAJU on siindinud 21. jaanuaril 1952. Aastal 1970
alustas ta opinguid TPI ehitusteaduskonnas, olles enne seda
todtanud kuu aega Rapla Teedevalitsuses teetodlisena. TPI
16petas Peeter Paju teedeinseneri diplomiga 1975. a. Seejirel
asus ta todle Eesti Maanteeprojekti vaneminseneri
ametikohale, kahe aasta moodudes sai temast samas
projektgrupi juht. 1978. a. siirdus ta Harju Teedevalitsusse,
kus too6tas algul Kuusalu jaoskonna toddejuhatajana ning
alates 1990. aastast Kuusalu teemeistrina. 1993. aastast
alates on Peeter Paju Harju Teedevalitsuse juhtkonnas,
tootades kuni 1998. aastani tootmisjuhatajana, seejirel kuni
tdnaseni juhataja asetiitjana.
Onnitleme 50. siinnipdeva puhul!  Harju Teedevalitsus
ARNO RASS on siindinud 27. veebruaril 1947 Suure-Jaanis.
Viljandi Teedevalitsus sai Arno Rassile esimeseks tookohaks
juba 16-aastaselt, mil ta asus t66le Vohma piirkonda tee-

Peeter Paju

tooliseks. Enne armeeteenistusse minekut tootas ta juba
Vohma piirkonnas teehdovlijuhi ja traktoristina. Alates 1969.
aastast kuni praeguseni tootab ta remonditddkojas gaasi- ja
elekterkeevitajana.

TOIVO VIHITAK on siindinud 28. veebruaril 1952 Péarnu
maakonnas Talil. Viljandi Teedevalitsuses peab ta
autojuhiametit alates 1988. aastast.

Qymmwy

Aadu Lass (18.01.1928 — 31.12.2001) was a man whose
whole life was dedicated to the roads of Estonia. In the
necrology, Teeleht gives survey on his activities in 50 years.

The Roads Administrarion director general Riho Sormus
analyses the results of the year 2001 and presents his vision
on Estonian road management for the year 2002.

Rain Hallimde and Mdrt Puust, department heads of the Road
Administration, give survey on achievements in road
management in Estonia in 2001.

Highway engineer Olev Raid continues discussing the
problems connected with pavement design.

The leading specialist of the Road Administration Toomas
Ernits analyses the campaigns on road safety organised in
years 2000-2001.

A brief review of road management in different European
countries compiled by the US Federal Road Administration
is presented.

Marge Rennit describes the problems discussed on the
seminar of the Estonian Road Museum trustees.

Ten years have passed since the founding of the road
construction firm AS Talter. Sven Pertens, director of the firm,

provides a brief summary of the company’s history.

The director of the AS Teede Laboratoorium Kuno Meschin
writes about activities of the lab in ten years.

The new employees of the Road Administration are presented.

Correspondent of Teeleht Ahto Venner writes about Aado Kiin,
the highway engineer of Jirva Road Office who has resigned.
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