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Hea lugeja,

Aeg liigub kiiresti. Nagu llejaanud maailm, on ka Maanteeamet juba
ammu uues aastas ning tdidab oma igapdevaseid kohustusi Eesti
Uhiskonna ees. Meie t60 alus lisaks oma strateegiale on ka majandus-
ja kommunikatsiooniministeeriumi transpordi arengukava aastateks
2014-2020. Selle koostamisel olid juures ka Maanteeameti enda
sulesepad. Jah, paber kannatab koike, kuid eelkdige on oluline kava
elluviimine. Siiski ei tdhenda see veel seda, et Maanteeamet ei liigu
oma missioonipidi voi ei lahtuks arengukavas kirjapandu suunas. Appi
tulevad rakendusplaanid, kus Uhe eesmargina on valja toodud kvali-
teetsed teed.

Teehoiukava taitmine on selle aasta prioriteet number uks! Eelmise
teehoiukava tditmist ei saa iseloomustada kuigi positiivsete sonade-
ga - mitmed tee-ehitusobjektid jaid eri pohjustel tegemata ja seda
me enam lubada ei saa. Samuti on kavaga seotud Euroopa Liidu raha
tohus kasutamine, mis tahendab efektiivset investeerimist. Objektide
valmimisega tostame voimalikult suurel maaral liiklusohutuse taset.

Liiklusohutus on votmesona meie kevadisel aastakonverentsil. Mis
liikluses praegu toimub, on pehmelt 6eldes kole. Koik asjaolud viitavad
pigem olukorra halvenemisele kui paranemisele. Hoolimata pikemas
perspektiivis tehtud edusammudest on viimaste kuude seis toonud
meid tagasi maa peale. Tanavu jaanuari algusest kuni 9. martsini
on liiklusdnnetustes hukkunud 14 inimest (mullu oli see number 4).

Hukkunute arvuga vdiksime liikuda nulli suunas nagu Rootsis, kus
liiklusohutuse programmi nimena kasutatakse ,Towards Zero’. Oma
eesmargiks voiksime vdtta avariide arvu vahendamise, sest inimesed
hukkuvad liikluses just avariides. Koostame praegu uut rahvuslikku
liiklusohutuse programmi aastateks 2016-2025 ning viimasel valit-
suse liikluskomisjoni istungil esitasime plaani, kuidas sellega edasi
liikuda. On tahtis, et programmi panustaksid koik valitsusasutused, sh
kohalikud omavalitsused.

Koostdo osas jatkab Maanteeamet kogemuste pinnalt, mida saime
kasutatud autode kampaania puhul. Kampaania jatkub ka tdanavu.
Koos Politsei- ja Piirivalveameti, Todinspektsiooni ning Maksu- ja
Tolliametiga on esiplaanil Uhistranspordi ja raskeveokite teema, kus
viime muuhulgas labi uhiseid kontrollreide nagu tegime seda kasuta-
tud autode muujate puhul.

Suured muutused on ees e-teeninduses, mis avanes aasta algul. NGud
saab sdiduki omanikuvahetust sooritada kodus 24/7 ning ost-muuk
votab aega 6 minutit. Oleme juba saanud positiivset tagasisidet meie
teenuste kohta. Ja nagu kirjutasin lle-eelmises Teelehe numbris: mida
vahem inimene tunneb, et ta riigi teenuseid vajab, seda parem. Riik
peab oskama korraldada oma teenuseid nii, et inimesed sellest aru ei
saa. Eks see kdlab moneti utoopiliselt, kuid sinna poole me vahemalt
purgime.

Soovin kaigile head ja turvalist liiklemist ning maistlikke otsuseid meie
liikluskeskkonnas.

Aivo Adamson
Maanteeameti peadirektor
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MOTE areeleht

JALGRATTUR LIIKLUSES-
LUBADEGA VOI ILMA?

Kas keegi oskas kakssada aastat
tagasi arvata, et toona leiutatud
jalgratta esiisa on tanapaevalgi
populaarne liikumisvahend ning
temaga seonduvate teemade ja
probleemide hulk naib loputu.

Ma ei kirjutanud eelnevas loigus ekslikult tema, sest jalgratas on
nagu pereliige, kelle eest hoolitsetakse, hoitakse korras, putitatak-
se erinevate edevate vidinatega ja temast koneledes kasutatakse
ikka ja jalle sona ,minu ratas".

On toestatud, et rattasobralikes riikides elavad roomsamad ini-
mesed. Hinnates koikide ohutut liiklemist propageerivate- ja liik-
luskasvatust tegevate inimeste t60d, vain vdita, et oleme teel on-
nelike inimeste Gihiskonna poole. Hetkel kiill méoduka kiirusega
pedaale vandates, aga puhteestlaslikult tasa ja targu, jonnakliku
sihikindlusega eesmargi suunas.

Ent juba sada aastat tagasi kurtsid jalakaijad, et mooda kitsaid
tdanavaid ja jalgteid kihutavad jalgratturid ehmatavad oma mdurina
ja kisaga hobused lohkuma ning hadirivad parkides ja alleedel
jalutavate linnakodanike rahu.

Kui seda juttu lugeda, siis ega saja aastaga suurt midagi muutu-
nud olegi, kui et hobuste asemel on tanavatel liiklemas autod,
liiklusvool on kordades suuremaks paisunud ja jalgratturid vura-
vad jatkuvalt tanavatel ja teedel, kutsudes selle tegevusega esile
kaasliiklejate rahulolematuse. Autojuhid on pahased, et ratturid
on soiduteel, jalakdijad omakorda porisevad nende tegevuse lle
konniteel.

Jalgratturitele, kes on linnas voi maal sunnitud liiklema korvuti
autodega ja jalakdijatega, heidetakse sageli ette liiklusreeglite
eiramist ja mittetundmist.

Juba aastaid on propageeritud ohutut liiklemist, dpetatud modt-
matul hulgal inimesi ohutult liiklema ning kohati jaab mulje, et
esimene manguasi vaikesel lapsel ei ole mitte koristi, vaid helkur,
ja aabitsa asemel opitakse lugema liiklusseaduse jargi.

Liikluskasvatuse ja ohutu liiklemise seisukohalt on tanane laste
teadlikus positiivne, sest juba varasest laseaiaeast saadik puutu-
vad nad oma igapdevastes tegemistes ja mangudes kokku liiklu-
sega, harjutavad liikumist liiklusvaljakutel, saavad jalgrattadpet
ja ka palju muud vaartuslikku labi mangimise ning harjutamise.

Kooliikka joudes saavad onnelikumad lapsed liiklus- ja jalgratta-
opet dppekavasse integreerituna erinevates dppeainetes ja tule-
nevalt kooli voi mone entusiastlikuma opetaja eestvedamisel ka
jalgrattatunde ja muud sinna juurde kuuluvat.

4 « marts 2014 « www.mnt.ee

TARMO VANAMOISA
Maanteeameti ldane regiooni liiklusvaldkonna juht

Lisaks eeltoodule pakuvad autokoolid veel jalgrattadpet, mille
eesmadrk on kujundada Uksteisega arvestavaid liiklejaid, kes hoi-
duvad teisi inimesi ohustamast. Jalgrattadpe annab konkreetseid
teadmisi liiklusseadusest, mis toetavad toimetulekut erinevates
liiklusolukordades nii jalakaija, soitja kui ka juhina. Autokoolid
aitavad sooritada edukalt jalgratturi teooria - ja praktilise sdidu
eksamit, mille edukalt labinutele valjastatakse juhiluba - padris
esimene isiklik juhiluba koikide jargnevate lubade seas, mida noor
ilmakodanik peab Uihe voi teise tegevuse tegemiseks omama.

Tunnustus ja kiitus on meile vaga vajalikud ning tunnustus eduka
oppe labimise puhul seda enam. Laps nditab oma juhiluba suu-
re uhkusega vanematele, sdpradele, jagab seda sotsiaalmeedias,
kuid siis ... maandub see kuskil riiulil voi kapis.

Ja sinna see jaabki, sest seda on tllikas kaasas kanda (eriti suvel)
ja uldse miks votta kaasa, kui niikuinii keegi seda ei kontrolli. Mi-
tut last te olete viimasel ajal nainud jalgrattaga soiduteel? Voib-
olla mdnda uksikut ja sedagi linnast valjas.

Siit ka minu kiisimused: kas peaksime panustama ressurssi flilisi-
lise juhiloa olemasolule ja selle tahtsustamisele voi pigem kes-
kenduma rohkem nendele tegevustele, mis aitavad meil kasva-
tada ja kujundada eeskujulikku, liikluses hakkamasaavat, endast
ja teistest hoolivat liiklejat? Kas me mitte ei tahtsusta ule koiki-
de dokumentide vajalikkust meie hiskonnas? Kas me tulipilis-
te eestlastena ei reguleeri asju lle, kui ptiiame iga hinna eest
suruda koiki raamidesse, et siis seda seaduste ning karistustega
reguleerida?

Kes meil peale laste veel rattaga liiklevad?

Uuringute andmetel kasutavad jalgratast liiklemisvahendina roh-
kem vanemad inimesed (65-74.a.) ning maakohtade elanikud.
Enamik maal jalgrattaga soitvatest inimestest sdidab maanteel
ning linnas kasutatakse enamasti kergliiklusteed vai kdnniteed.

Vaga tore ja rodmustav, et eakad on meil jatkuvalt aktiivsed, liigu-
vad ja on tegusad ka vanemas eas.Vaadates aga liikluses toimuvat
ning sirvides eelmise aasta ajakirjandusvaljaandeid, kohtab

paris tihti alljargnevaid pealkirju: ,Liikluses said viga eakad jalg-
ratturid®, ,Suurim probleem liikluses on eakad jalgratturid®, ,Eakas
jalgrattur soitis otsa eakale jalakaijale’,,Tana dhtupoolikul hukkus
liikklusonnetuses soiduautolt l66gi saanud eakas jalgrattur’.

Viimaste aastate jooksul on eakaid vaga intensiivselt haritud Liik-
luskasvatuse vallas ning loengute, infopaevade ja reaalsete liik-
lustegevuste kaudu opetatud tanapaeva kiires maailmas ohutult
ja turvaliselt liikluses hakkama saama.

Vaadates nutd uuesti neid pealkirju ja dnnetuste statistikat, tekib
samuti rida kusimusi: kas me peaksime ka eakatele valjastama
jalgratturi juhiloa?

Kas inimesel (vanusest olenemata), kes pole kunagi omanud iihe-
gi soiduki juhiluba (st puudub igasugune toend, mis-naitaks Liik-
lusseaduse tundmist), on seoses tdiskasvanuks saamisega 0igus
osaleda liikluses jalgrattaga ilma juhiluba omamata?

Rohkem kusimusi kui vastuseid. Kindlasti ei poolda ma n-6 sund-
loastamist, sest nii jouame selleni, et ka jalakaijalp€ab, tanaval
liiklemiseks eksami tegema, sest ka nendega’ toimub palju, Liik-
lusénnetusi.

Kohe saabub jalgrattahooaeg. Minge vaadake, kuidas teig jalgrat-
tal laheb, kiilastage oma vanemaid ja oppige koos nende ja las=

tega liiklust, lahendage teleka vaatamise asemel mani liiklustest
voi lobisege niisama.

Turvalist liiklemist.

Foto: Toomas Huik / Postimees / Scanpix

areeleht MOTE

Kas inimesel (vanusest
olenemata), kes pole
kunagi omanud lihegi
soiduki juhiluba (st
puudub igasugune téend,
mis naditaks liiklusseaduse
tundmist), on seoses
taiskasvanuks saamisega
Oigus osaleda liikluses
jalgrattaga ilma juhiluba
omamata?
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TEEDEEHITC

ULEVAADE SUUREMATEST TEETOODEST

Vorreldes viimase paari hooajaga on
ldhiaastate ehitustegevus suuremate
objektide poolest marksa vaesem ning
see langeb kokku ka alanud eelarve-
perioodiks (2014-2020) kehtestatud
Maanteeameti pohimotetega.

Nagu Maanteeameti peadirektor Aivo
Adamson mooddunud kevadel teetdid
tutvustaval pressikonverentsil utles,
.laheb edaspidi meil pohitahelepa-
nu teede sailitamisele ning ilmselt ei
saa me tulevikus endale Mao- ja Kuk-
ruse-sarnaseid uhkeid objekte lubada.’
Sellest hoolimata ei loobuta suurtest
objektidest taielikult, vaid neid mahub
jargnevatesse eelarveaastatesse lihs-
talt marksa vahem, kui viimasel ajaks
tavaks on saanud.

Kuid vaadelgem eelseisvaid ja juba

kaimasolevaid ehitusi pohimaanteede
kaupa.
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TALLINNA RINGTEE

Vastavalt aastateks 2014-2020 koostatud teehoiukavale jatkub sellel aas-
tal mullu alustatud Kurna ja Luige liiklussolmede vahelise loigu ehitus |
klassi, neljarajaliseks (2+2) eraldusribaga maanteeks koos 250 m muratok-
keseinte ja 47,5 meetri pikkuse loomatunneliga.

Samuti on sel aastal kavas alustada Kurna liiklussélme (selle alla kuulub
4,4 km | klassi maanteed,km 11,8-16,2,1 soiduteeviadukt, 1 jalakdijate via-
dukt ja Uks jalakdijate tunnel) ehitusega ning vastav hange on ka kaimas.

Jargmisel, 2015. aastal peaks Kurna liiklussdlme ehitus joudma Lopule
ning algama Vao ja Jiri (ehk siis Tallinna-Narva ja Tallinna-Tartu maantee-
de) vahelise maanteeldigu (km 0,6-11,3) sélmede rekonstrueerimine. Nagu
kavast naha, peaks seal ehitustegevus jatkuma kaigil jargnevatel aastatel
ning jargemodda ehitatakse tmber Jiri jaotusring, Porguvalja ristmik ning
Karla eritasandiline s6lm. Samale ldigule on kavas ehitada ka uus Lagedi
viadukt koos Uhendusteega ning Lagedi raudteelletuse samatasandiline
lahendus.

TALLINNA-NARVA MAANTEE

Siin puudutab tanavune ehitustegevus kahte Laiku. Esiteks, Tallinna linna
piiril asuvat Pirita joge, kust Ule hakatakse ehitama uut paarissilda (kum-
magi sdidusuuna jaoks (ks) - selle ehituse hange on kaimas ning kavanda-
tav ehitusaeg 21 kuud.

Teiseks, Valgejoe-Romeda teeldikude rekonstrueerimine, mis pidi ldppema
mullu novembris, kuid seoses 2013. aasta kevadel avastatud olemasole-
va muldkeha pinnase probleemidega tehti ehituslepingu muudatus, mil-
le kohaselt Likkub objekti valmimistahtaeg tanavu suvesse. 2012. aasta
augustis alanud ehitustddde kaigus rekonstrueeriti Tallinna-Narva maan-
tee Loobu-Liiguste ldigul (km 70,9-77,0) nn vana Tallinna-Narva maantee
L6ik, mis labib Viitna keskust, Viitna-Koljaku maantee ja Viitna méodasoitu
Uhendav teeldik ning ehitati imber ka Viitna viadukt. Samuti ehitati Viitna
keskusesse ja Viitna-Koljaku maantee aarde jalgratta- ja jalgteed. Sama
projekti raames ehitati Tallinna-Narva maanteel Pikasaare-Loobu loigul

(km 65,0-70,6) valja vasakpoolne sdidusuund koos Loobu Il silla-
ga ning rekonstrueeriti ka Loobu viadukt.

TALLINNA-TARTU-VORU-LUHAMAA MAANTEE

Kui Tallinna ja Tartu vahelisel loigul tanavu suuremaid ehitustoid
plaanis ei ole, siis Tartu kiilje all on ringtee rekonstrueerimise
raames plaanis alustada Ilmatsalu ringi ja Viljandi ringi vahelise
l6igu (km 181,9-184,1) uuendamist.

Teispool Tartut on plaanis alustada Lemmatsi ja Lennujaama tee-
risti vahelise loigu (km 188,5-191,6) rekonstrueerimist, mille kai-
gus valmib uus 2,6-kilomeetrine pohimaantee neljarajaline (2+2)
Loik koos eraldusribaga. Samuti ehitatakse sinna uks eritasandili-
ne ristmik, tks eritasandiline riste, ks raudteeviadukt ja jalakaija-
te tunnel - eritasandiliseks risteks muutub Torvandi ristmik, mille
tulemusena hakkab Torvandi ja Ulenurme alevike vaheline liiklus
ja kergliiklus toimima pohimaantee ning raudtee all. Lennujaama
tee ristmik jaab kull thetasandiliseks, ent maantee alt hakkab labi
minema jalakdijatele tunnel. Selle objekti ehituse lopetamine on
plaani kohaselt 2015. aastal.

TALLINNA-PARNU MAANTEE

Tallinna ja Parnu vahel pole tdnavu samuti plaanis suuremaid
ehitustoid, kui mitte jatta korvale mullu sugisel Tallinna linna
piiril alanud Topi Lliiklussolme ehitus. Slgiseni kestva ehituse
kaigus rajatakse 1,3-kilomeetrine ja lle Tallinna-Parnu maantee
kulgev Loik Juuliku ja Tabasalu vahelisest (hendusteest. Ehitatav
kaherajaline (1+1) teeldik algab Tallinn-Saku-Laagri maanteelt
(Jalgimae tee), kulgeb viaduktiga lle Tallinna-Parnu-lkla maantee
Maksimarketi ja Salzburgi vahelt ja loppeb vahetult enne raud-
teed Maksimarketi korval. Ehituse kdigus rajatakse ka kolm ring-
ristmikku, 1 km jagu jalg- ja jalgrattateid ning 514 m mduratoket.
Juuliku-Tabasalu uhendustee jargmine etapp peaks algama 2016.
aastal ja selle kdigus on kavas ehitada teeloik raudtee alt labi
kuni Alliku-Laagri-Hulru maanteeni.

FNCEELY TEED & TOOD

Foto: Mihkel Maripuu / Postimees / Scanpix

TALLINNA-PALDISKI MAANTEE

Sel aastal peaks algama suurem ehitustegevus ka Tallinna-Keila-
Paldiski maanteel Keila-Valkse loigul (km 24,7-29,5), millest 600
m jaab Tallinna ringteele ja 4,8 km Tallinna-Paldiski maanteele.
Olgu veel tapsustatud, et Tallinna ringtee ja Tallinna-Paldiski
maantee Loik Keila ja Paldiski vahel on liks osa rahvusvahelisest
maanteest E 265, mis on oluline transiidikoridor ja selle kaudu
toimub juurdepaas Paldiski sadamale. Tallinna ringtee kaudu toi-
mub lhendus Eesti olulisemate pdhimaanteedega ning seda ise-
loomustab raskeliikluse suur osatahtsus.

Ehitatavat Loiku iseloomustab eelkdige pendelliiklus Keila ja Tal-
linna vahel. Projektiga haaratud teeldik jaab Tallinna linna piirist
ca 15 km kaugusele ja kilgneb vahetult Keila linnaga. Pohilises
osas ehitatakse konealune loik kaherajaliseks maanteeks, kuid
Keila joe piirkonnas on kavandatud kokku u 500 m neljarajalist
(2+2) maanteed. Samuti on sinna kavandatud 2 turbo-ringristmik-
ku ning Uks uherajaline ringristmik, kusjuures kokku rekonstruee-
ritakse kogu Loigul 9 ristmikku. Lisaks lammutatakse olemasolev
u 50 m pikkune sild Gle Keila joe ja rajatakse kaks uut silda. Raja-
takse ka 4 bussipeatust ning valgustatakse Keila linna Laik. Lisaks
rajatakse 2,5 m laiune jalg- ja jalgrattatee, kokku ca 3 km ulatuses.

Antud Loigus on juba valja ehitatud Piiri tn ringristmik ning tulevi-
kus on kavandatud rajada veel endise Keila koolimaja sissesoidu
kohale ringristmik (selle tellib arendaja).

Teema vottis kokku

ALLAN KASESALU

Maanteeameti avalike suhete osakonna
peaspetsialist
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S U U RE M A D T-L1 Tallnna ringtee
11,8. - 16,2. (4,4) km T-1 Tallinn - Narva - —
Kurna liiklussdlm 30,9. - 37,7. (6,8) km T-1 Tallinn - Narva

50,3. - 56,3. (6) km

16'2.K_ 17'8|'_ (1,6) km Kodasoo-Kiiu II niit Vahastu -Kemba II niit
TEE-EHITUSOBIJEKTID
14,7. ~km T-1 Tallinn - Narva
Topi sd6Im 61,8. - 65. (3,2) km

Valgejde-Turba II niit

RIIGIMAANTEEDEL S

Talinn-Keila 16ik

T-8 Tallinn - Paldiski
[ | 29,2. —_47,1. (1_7,9_) km

Keila - Paldiski
24,7. - 29,4. (4,7) km
Keila 18ik, sh Keila joe sild

KUNDA T-1 Tallinn - Narva 5
2 50,3. - 70,9. (20,6) km NARVA-JOESUU

Valgejde-Rdmeda I6petamine — /
1
—W VOKA-SILLAMAE _ /OLGmACD
ERRA LOMTLA-JARVE: .~~~ CIVIMAE
o P ;‘\/
NARVA

KIVIOLI KOHTLA-NOMME
T-13135 Pagari - Illuka
4,99. - 7,463. (2,473) km

HAABNEEME
VIIMSI
M

T-11196 Klooga jaama tee
0.-2,5.(2,5) km

i =RAKVERE

T-13 Jagala - Karavete
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6,7.-7,7. (1) km KIISA
L AESPA KOSE UUEMBISA 4. -156. (11,6) km f 3 ‘
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T-12165 Kardla - Hausma - Lennujaam 38,9. - 49,4. (10,5) km HAGERI T-11115 Kurna - Tuhala VAIKE-Mhaon (e
1,715. - 2,285. (0,57) km Risti - Palivere 15 12,297. - 19,568. (7,271) km i \ :
HABAJA ARDU (/ KILTSI LAEKVERE T-21 Rakvere - Luige
i HAGUDI JUURU \/ A\ S MURE 44,7. - 53,6. (8,9) km
T-11142 K3ue - Virla g ] =
/:?ﬁb\&, T-16136 Taebla - Kullamaa KAIU 1,873. - 6,788. (4,915) km |\ c
13,92. - 16,5. (2,58) km ; RAPLA ) PO - i P
KORGESSAARE KARDLA T-11247 Aadsmae - Hageri KOFTU\ ? LORGSUU T-3 J8hvi - Tartu - Valga
\ o e AL . KEEE&EEERE 3,997. - 7,883. (3,886) km PEETRI : ] 61,2, - 67,1. (5,9) km
T-81 Kardla - Kiina ) ”E_AP:ALEEA < MARJAMAA & 8,133. - 10,762. (2,629) km T-15208 Kirna - Poaka \ Tammispaa-Vilusi
0. - 4,9. (4,9) km A R 0,364. - 1,15. (0,786) km
c - T-11166 Turba - Lehetu SARALA MUSTVEE
] 0. - 3. (3) km LRUE mmﬁ//
KAINA = —
T-16162 Ollimae - Koluvere Too pamu - F;ask;er(i)' Somery /J;’:‘;SVEA T-22210 Kdrvekila - Lahte T-44 Povere - Luunja
\ 2 0,055. - 3,993. (3,938) km "Tari linna 13ik UREmiA [_ 7,787. - 9,038. (1,251) km 0,2. - 11,4. (11,2) km
/ T-14143 Ouna - Mutso oaathuse \} -
0,051. - 2,629. (2,578) km KALLASTE T-22250 Luunja - Kavastu - Koosa
" i P |5 LEHULA : - : R ) 18,6. - 22,38. (3,78) km
T-19201 Parnu-Jaagupi - Kalli VANGRA E{/ PO SRNAA i ,6. ,38. (3,
14,8. - 22,7. (7,9) km VOHMA — — 3 ALATSKIVI
r_f\ / PARNU-JAAGUPI T-22210 Kdrvekila - Lahte ) {f
9,656. - 10,823. (1,167) km Y / T-22242 Alatskivi - Varnja
57 4 4 ' TABIVERE J
Y LEIS ORISSAAREF_I\ VIRTSU \ KK : = N2y / 12,272. - 15,115. (2,843) km
T-19210 Uduvere - Suigu - Nurme . T-2 Tallinn - Tartu - V8ru - Luhamaa N :
@ 29,2. - 33,134. (3,934) km 181,9. - 184,1. (2,2) km A { " OO T-22250 Luunja - Kavastu - Koosa
B ! ! ! IImatsalu ring - Viljandi ring P 13,58. - 18,6. (5,02) km
/ @ T-22129 Tdrvandi - Lemmatsi
S SINDI VILJAND' 0,385. - 3,792. (3,407) km
KIHELKONNA & BAIKUSE i T il P - - e -
¥‘QQARLA T-19123 Nurme - Papsaare | ¢ T-19274 Urge - Kuiaru [ 1792 Tart2u4 V'|J732d'4 'g'“Eg' Nomme 10-%552866 gll(l)a607tsa3 0Kggm;m
0.-7,8.(7,8) km TosTAMAA 2,161. - 6,767. (4,606) km || 4.~ 7,2 (4,8) km :058. - 3,067. (3,009) km
KUREKULA
AKLIaRE , ~ T-22150 Elva - Puhja TORRYERE T-2 Tallinn - Tartu - V&ru - Luhamaa
KURESSAARE T-5 Pérnu - Rakvere - Sdmeru 1,239. - 5,9. (4,661) km | RN ELVA A 188.5. - 191.6. (3.1) km
NASVA | 1,5. - 4,2. (2,7) km PR /5 /6. (3,1) ]
)/ lljérnu , Tamlmiste /- OISU m VASTSEKUUSTE “MOOSTE Lemmatsi - Lennujaama teerist
SALME HALLISTE E Py
KILINGI-NOMME 7 RONQU
N ABJA- PALUOIA N
MOISAKULA KSINUIA T-22128 Lemmatsi - Leilovi
HAADEMEESTE T-24196 Suislepa - Leeb|ku O 602. - 2, 083 (1,481) km T-45 Tartu - Répina - Vérska
V 1,682. - 2,381. (0,699) km ERIGRA 43,3. - 54,5. (11,2) km
/ T-22190 Rdhu - Meerl - Téravere |_—TVARSKA
¥ = TEN-T ehitusobjekt % 8,119. - 10,64. (2,521) km
[64]
_ . GRU SANGASTE PARKSEPA
== TEN-T rekonstrueerimisobjekt wmm e
. LAATRE VANA-ANTSLA ¥ _,-/
i H TSIRGULIINA 70 3 VORU
Kattega tee rekonstrueerimisobjekt koBeLALTo! SOMERPALU
Kruusateele katte ehitus VALGA

VASTSE! L\I\I NA

\

/
9% | T-25195 Kaatso - Rduge - Luutsniku
15,549. - 18,473. (2,924) km
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osakonna peaspetsialist 0.-8,9. (8,9) km
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MEIST QTeeLeht

LIIKLUSREGISTRIST
JA KLIENDITEENINDUSEST

Liiklusregister ei ole asi iseeneses, vaid loodud
lisavaartuse andmiseks liiklejale. Registri abil
saavad inimesed olla kindla(ma)d, et kaasliiklejad
on labinud soidukijuhi koolituse ning et nende
soiduk on tehniliselt ohutu liikluses kasutami-
seks. Politsei saab tuvastada isikud, kes rikuvad
liiklusreegleid, ning maksuamet veenduda, et rii-
gimaksud kenasti tasutud. Kdige selle juures on
oluline silmas pidada, et registripidamine toi-
muks sdastlikult. Efektiivseim on votta kasutusele
elektroonilised teenused, mis voimaldavad meie
klientidel ning partneritel teha vajalikud toimin-
gud nende endi poolt neile endile sobival ajal.

Liiklusregistri pidamisel on maistlik lahtuda pohimottest, et reeg-
lid tuleb sdnastada selliselt, et oleks tagatud registri andmete
ajakohasus ning et reeglid ei tekitaks lilemaarast koormust liik-
lejale.

Maanteeameti uus e-teeninduse strateegia sonastab e-teenindu-
se eesmargiks klientide mugavuse ning aja ja raha kokkuhoiu, st
kliendil on véimalik saasta terve see aeg, mis tavaparaselt kulub
liiklusregistri buroosse minekuks ja tulekuks. Lisaks on e-teenin-
duses tehtavad toimingud keskmiselt 20% soodsamad liiklusre-
gistri blroos tehtavatest.

Vahemtahtis ei ole ka Maanteeameti enda kulude kokkuhoid - va-
hetu teenindus on kadige kallim viis teenuse pakkumiseks, millega
kaasnevad sh kulud ruumile, personalile jne. Mida rohkem kliente
kasutab e-teenindust, seda rohkem on ka voimalik kokku hoida
vahetu teenindusega seotud kulusid.

Oleme endale seadnud ambitsioonika eesmagi, et kui keskkond
on olnud kasutusel kaks aastat, tehakse e-teeninduses 75% nen-
dest toimingutest, mis on kattesaadavad nii e-teeninduses kui ka
bliroos. Esimese viie nadala tulemus kokku naitab, et 4,6% omani-
kuvahetuse tehingutest on tehtud e-teeninduses. Soidukite ajuti-
si kustutamisi on 56 % juhtudest tehtud e-teeninduses.

E-teenindus on moeldud nii tavaklientidele (nt sdidukijuhid, jalg-
ratturid) kui ka juriidilistele isikutele. Partneriteks on meil teiste
seas automuugiga tegelevad firmad, tehnollevaatust teostatavad
ettevotted, koolitusasutused, Uhistranspordi teenuse pakkujad,
tee-ehituse- ja teehooldusega tegelevad firmad jne.

Tavaklientide e-teenindus ja selle tugi toimub eesti, vene ja ing-
lise keeles, suure autopargiga juriidiliste isikute ja partnerite e-
teenindus ning selle tugi eesti keeles.

Maanteeameti e-teeninduskeskkond on:

¢ Kasutatav ja toimiv (paindlikud ja lihtsalt teostatavad toimingu
tegemise protsessid).

e Turvaline ja tookindel (erinevad sisselogimise voimalused ja
24/7 t60kindlus).

e Mugav ja lihtne (loogiline ja Uldmodistetav navigatsioon ja
struktuur).
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LAURI LUGNA
Maanteeameti peadirektori asetditja
liiklusohutuse ja uhistranspordi alal

* Arusaadav ja selge (informatsioon on erinevate inimtuupide
jaoks Uhtemoodi kiiresti haaratav).

e Hoiatav ja toetav (eelinfo ja jarelinfo teavitused, markamatu

abi kasutajate orienteerumisel ja suunamisel).

Kasutajaga arvestatav (keskkond kohandub kasutaja seadme-

tega ja seadistustega).

Disainis ja sonumites peegeldatav MA pdhivaartusi ja olemust

(turvalise liikluskeskkonna kujundamine informeerimise, piira-

mise ja soovituste kaudu).

« Informeeriv (liiklusohutuse sénumid ja kampaaniad).

E-teeninduse keskkond koosneb avalehest,kus on toodud kasuta-
ja andmed, kontaktandmed, teated jms. Juhi vaates on ara toodud
juhtimisdiguse esmane taotlemine, juhtimisdiguse uuendamine,
juhiloa vahetamine, uue kategooria taotlemine, sdidumeerikute
kaardi taotlemine jms. Soiduki vaates pakutakse kliendile vai-
malust soidukite omanikuvahetuse algatamiseks voi soetamise
lopetamiseks ning sellest tulenevalt registrikande muutmiseks,
soidukitele kasutaja Llisamiseks, soiduki taustakontrolliks jms.
Teede vaates tuuakse dra informatsioon ehitamisest teega piir-
nevatesse kohtadesse, suurte veoste vedamise taotlemisest jms.
Unistranspordi vaates kajastatakse info tihistranspordi liinide ja
valjumisaegade kohta.

Keskkond voimaldab kliendi autoriseerimist ID-kaardiga (elamis-
loakaardiga), mobiil-ID-ga, digi-ID-ga ja pangaparoolidega vasta-
valt valitud rollile (nt eraisikuna voi juriidilise isiku esindajana).

Kaesoleval aastal viie aastaseks saava paberivaba ARK teenused
jaavad kattesaadavaks seniks, kuni need jark-jargult uude e-tee-
nindusse Ule tuuakse. Paberivaba ARK keskkonda sisenemine vai-
maldatakse vaid uue e-teeninduse kaudu.

Selle aasta suvel plaanime kdivitada voimaluse tellida endale
uus juhiluba e-teeninduse kaudu (postiga koju). Selleks on aga
vaja kahte eeldust: esiteks, et tervisetdend oleks kehtiv ning selle
andmed oleksid Maanteeameti liiklusregistris ja teiseks, et ID-
kaardi vadljastamisest ei oleks moddas rohkem kui viis aastat.
Maanteeamet voimaldab juhiloa vahetajatel esitada uue juhiloa
taotlusega ID-kaardi foto ja allkirjakujutis elektrooniliselt. Sel-
leks luuakse juhiloa uuendajale ligipaas PPA andmekogusse. Tee-
nus hakkab maksma 6 eurot vahem kui liiklusregistri tavabiiroos.

Sarnaselt valjastab juhilubasid nt Inglismaa. Norras taotleb ligi 50 % isi-
kutest juhiluba elektrooniliselt. Igal juhul on fakt see, et juba 11 Euroopa
Liidu liikmesriiki saadavad juhilube klientideni postiga. Soome on nt al-
gatanud pdhjaliku analuisi teemal, kuidas veelgi tdhusamalt korraldada
sdidukite registreerimist viisil, et selleks ei oleks vaja tulla eraldi riigiasu-
tusse, vaid registrikande saaks teostada uue omaniku poolt liikluskind-
lustuse s6lmimisel.

Eksamineerimistegevus on ja jadb aga fuisilisse maailma, sest tulevaste
soidukijuhtide praktiliste oskuste kontrollimist ei ole voimalik viia lahi-
tulevikus elektrooniliseks sellisel viisil, et saaks olla veendunud nende
oskustes sdidukit ohutult valitseda. Kill aga liigub Maanteeamet selles
suunas, et erinevad oppematerjalid nii elektroonilise teooria prooviek-
sami kui ka oppevideote ndol oleksid senisest enam kattesaadavamad.

Uhtlasi on kaalumist vdart ka mote véimaldada teha kasutatud séidukite
esmast registreerimist konkursi korras valjavalitud tehnollevaatuspunk-
tides. See eeldab kill suurt usaldust Maanteeameti ja tehnollevaatus-
punktide vahel ja toob kaasa ka kontrolli suurenemise, kuid klientidele
laienevad see-eest mitmed voimalused ning riigil on voimalus hoida kok-
ku kulusid.

Euroopa Liidus tutvustame motet, et siseriiklikult ei oleks lildse tarvis
registreerimistunnistust valjastada, kui ei ole just plaanis sdidukiga teise
Euroopa Liidu liikmesriiki minna.

Eesmark on, et liiklusregistri andmed tekiksid ja uueneksid nendes koh-
tades ja nende asutuste poolt, kes on kliendile kdige lahemal. Tulevikus
tasub ka Eestis otsida vdimalust, kuidas senisest enam kaasata registri-
kannete tegemisse ka kindlustusseltse. Tanasel paeval tuginevad kindlus-
tusseltsid Lliiklusregistri andmetele, kuid kui kaks ajaliselt vaga lahestikku
paiknevat elektroonilist kannet kokku viia, siis saaks seeldbi vahendada
taiendavat ajakulu klientide jaoks. Maanteeameti Ulesanne on pidada
Uleval infosusteemi, koolitada neid partnereid, kes kandeid teevad ning
susteemselt kontrollida nende digusparasust.

E-teeninduse juures on senisest veelgi olulisem klientide e-maili ja mo-
biiltelefoni andmete omamine, et oleks voimalik neid varakult teavitada
sellest, millal nende soiduki tehnolilevaatuse tahtaeg saabuma hakkab
vOi tervisetdend aegub. Molemad aspektid on olulised, kuna meie, kes
me Lliikleme, ei soovi, et liikluses oleks ohutusnouetele mittevastavaid
soidukeid voi et s6idukijuhtide tervislik seisund ei oleks kontrollitud. See-
tottu on oluline saavutada olukord, kus meil on olemas enamike isikute
kontaktandmed, et neid varakult ette hoiatada.

E-teeninduse puhul oleme arvestanud ka isikutega, kellel ei ole vdima-
lik kodus voi tool antud keskkonna teenuseid kasutada, kuid kes samas
sooviksid soodsamalt eeltoodud toimingud teostada. Nende jaoks oleme
paigaldanud kaikidesse liiklusregistri bliroodesse kliendiarvutid, kus saab
kasutada koiki e-teeninduse voimalusi ja seda e-teeninduse riigildivude-

ga.

Liiklusregistri 18 fulsilist teenindussaali on tdana olemas ja on seda ka
tulevikus. Kull aga otsime vdimalusi, kuidas teenindussaale mone teise
riigiasutusega Uhendada. Esimene Eesti riigiasutuste tGhine teenindussaal
avati 10. veebruaril 2014 Lasnamael, kus Gihes teenindussaalis saab tao-
delda nii uut ID-kaarti kui ka juhiluba vai registreerida séiduki omaniku-
vahetust.

Viis aastat parast Maanteeameti ja ARK Ghendamist on kdes ka aeg votta
kasutusele uus visuaalne identiteet. Seniajani on biiroode esisel valjas
olnud nii Maanteeameti kui ka Autoregistrikeskuse logod. Tulenevalt rii-
giasutuste Ulesest ihtse kolme lovi identiteedi kasutuselevotust laheb
ka Maanteeamet lahiajal tile kolme Lovi logole. See voimaldab Llopule viia
pikaks veninud Uhinemise ja loob aluse lihtsemale organisatsioonikul-
tuurile.

aleeleht
/|

Efektiivseim on votta
kasutusele elektroonilised

teenused, mis voimaldavad
meie klientidel ning
partneritel teha vajalikud
toimingud nende endi
poolt neile endile sobival
ajal.

Maanteeameti ning Politsei- ja Piirivalveameti iihine
teenindussaal Lasnamael. Foto: Martti Naaber

www.mnt.ee ¢ marts 2014 - 11
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JURI KIVI on AS Teede
Tehnokeskuse jarelevalve
osakonna peaspetsialist

ja jarelevalveinseneride
koolitusprogrammi lektor.
Teelehele antud intervjuus
heidab ta pilgu minevikku
ning toob valja méningad
huvitavamad hetked oma
elust - siia alla kuuluvad nt
lapsepolves ehitatud kividest
linn kui ka vanemas eas
ehitatud Laane-Siberi teed.
Puutumata ei jaa samal ajal
ka Eesti teed, sh probleemid

tee-ehituse jarelevalve osas.
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Minchenis Ehitustehnika messil BAUMA, 2013.a.

Kes on ja mida teeb (ehitus)jarelevalve spetsialist?

Hetkel kehtiv Teeseadus satestab kaks jarelevalve taset: riiklik ehitusjarelevalve, mida
teeb teedel ja tanavatel Maanteeamet, ning tee ehitus- ja remonditéode omanikuja-
relevalve (OJV), mida teevad koik muud vastava tegevusloaga ettevotted padevate in-
seneride abil. Antud susteemi kuulub ka AS Teede Tehnokeskus ja seega ka mina. OJV
Ulesandeks on tellija volitusel ja tellimisel tegeleda ehitus- ja remondiobjektidel ehitaja
poolt tehtava t60 kdigi etappide jalgimise ja kontrollimisega, st mina kui jarelevalve
spetsialist viibin objektil kohapeal ning jalgin, et ehitustéovotja ei saaks to6 ega ma-
terjalide kvaliteedi arvelt lisakasu saada. Ja seda lisakasu plitakse toepoolest vagagi
saada. Too n-0 pollul on aga koigest liks aspekt, teiseks on t66 kontoris, kus vajavad
tegemist dokumentatsioonid, ekspertiisid, projektid, konsultatsioonid jms. Mina olen OJV
kui pohitodga tegelenud alates 2002. aastast, aga paar aastat enne seda lepingulisena.

Mis on toonud Sind teedevaldkonna juurde?

Mis on toonud, seda ei tea ma isegi. Teedega tegelemine on mulle lihtsalt meeldinud
juba varasest lapsepodlvest peale. Killap aitas kaasa ka asjaolu, et elasin tolmava kruusa-
tee adres ja unistasin, et saaks teha nii, et tee ei tolmaks. Kui keskkooli suvevaheajal sain
Saaremaa Teedevalitsuses Orissaare piirkonnas teehoovlijuhi ametisse, oligi see ilmselt

Qleeleht Jgdilelel)

Minu esimene auto. Teed veel ei
olnud, see tuli hiljem.

viimane kinnitus tulevase eriala valikuks.

Kuidas m66dus Sinu lapsepolv?

Lapsepolve veetsin Saaremaal Tornimdel otse Tornimde kiriku
vastas. Mdletan hasti, kuidas koos omaaegse teeremontdoriga
(olid sellised kohapeal elavad inimesed, kelle hooldada olid lahi-
konna riigiteed) tassisime kive kiilmakerkeroobastesse. [lmselt oli
teedeasjandus minu alateadlik huvi, kuigi ometigi parinen kool-
meistrite diinastiast. Ka oma koduoues ehitasin kividest linna, kus
olid tanavad ja kus sai manguautoga soéita - moni tanavaldik oli
isegi tsemendisegust kattega. Majaesise jalgtee tasandamiseks
ehitasin nt puust teehddvli.

Pohikoolis kdisin Tornimde seitsmeklassilises koolis, mille aga L6-
petasin kaks korda, sest kui olin 7. klassiga thele poole saanud,
tehti sellest kaheksaklassiline dppeasutus. Samal ajal ehitati koo-
lile uut maja ja aitasin ka jdudumodda seda ehitada. Oppisin seal
nt krohvitodd tegema. Kuigi lahim keskkool olnuks Orissaares,
laksin edasi 6ppima (Uheksandasse klassi) Kingissepas (tanases
Kuressaares) asuvasse Kingissepa V. Kingissepa nimelisse kesk-

kooli - seda seetottu, et tahtsin kaia ka muusikakoolis. Varasemalt
olin vétnud akordionimangu eratunde, milleks kdisin nadalavahe-
tustel bussiga Tornimaelt Kingisseppa. Nii lopetasingi keskkooli
11. klassi ja Kingissepa Laste Muusikakooli (iheaegselt. Et tol ajal
oli ettevotetes oluline osa ka taidlusel, siis osalesin Saaremaa
Teedevalitsuse taidluses - ka teedeasjandusega seos!

Erialase hariduse omandasid Tallinna Poliitehnilises Instituudis
(TPI) - oli kaalukausil ka moni muu valik? On olnud Ghus ka idee
teha moni tdielik kannapoore?

Saaremaa Teedevalitsuse tollane vdga tore juhataja Elmar Aavik
pulidis korraldada minu TPlisse (tdnasesse Tallinna Tehnikauli-
kooli) 6ppima asumist stipendiaadina, mis aga ei dnnestunud
minu staazi vahesuse tottu. Antud instituuti laksin sellegipoolest,
oppisin teedeinseneriks ja lopetasin 1970. aastal cum laude. Ning
muid valikuid paevakorral ei olnud.

Kannapooret ei ole ma kunagi plaaninud, aga vaikeseid korvale-

. g -‘_- Austraalias Suure Ookeanitee

alguses 2012.a. Tee kulgeb mooda
Austraalia lounaserva vahetult
ookeani aares ja ei ole betoon-
kattega.
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mingil [6igul tehti. Onnelikud véivad olla need teedemajan-
did, kus on suudetud sailitada midagi neist tollastest teepas-
sidest, sest Uldjuhul ei tea keegi enam, mis Uhe ja teise teega
kunagi tehti ja millest, sest iseseisvuse saabumisega kaotasid
teepassid oma salastatuse, neid ei parandatud ja dra need ka
kadusid.

poikeid on ette tulnud kull (just nimelt pdikeid,
sest need on ikka teedemajandusega seotud ol-
nud). Nt olen ma alati olnud huvitatud mitmesu-
gustest lilkurmasinatest ja sealhulgas teedema-
sinatest, ning kui Jri Riimaa tegi mind tuttavaks
Saksa ettevotja Lothar Schaferiga, siis mone aja
parast saigi minust teedemasinate valmistamise
firma Lothar Schafer (praeguse Schéafer-Technic
GmbH) volitatud esindaja. Minu abiga on Eestis-
se tulnud nn ,lontmasinad” asfaltkatte aukude
lappimiseks, moned gudronaatorid ja killustiku-
laoturid ning veel Uht-teist asfaltkatete remon-
diks vajalikku. Olgu valja toodud, et nii koormav
pole see tegevus kunagi olnud, et oleks kuidagi
seganud pohitood Rapla Teedevalitsuses ega AS
Teede Tehnokeskuses - tegu on nii spetsiifiliste
masinatega ja nendega kaasnevate uute tehno-
loogiatega, et monel aastal pole midagi vahenda-
da olnud. Aga need masinad, mis Eesti tootavad,
teevad seda hasti.

Ning parast kiimmet aastat Viljandi Teedevalitsuses kutsuti
mind t60le Rapla Teedevalitsusse tootmis-tehnika osakonna
juhatajaks, motivaatoriks taas vagagi korralik korter. Tooks
olid samad tegevused, mis Viljandis, aga liikluskorraldust oli
vahem. Rohkem oli aga tegemist jarelevalvega, eriti siis, kui
sain tootmisjuhatajaks. Nt tegelesin otseselt uute sildadega
Konuveres, Pajakal, Inglistes ning rekonstrueeritava Sipa silla-
ga - muidugi mitte jalle tanases moistes jarelevalvega. Raplas
oldud aja sisse mahub ka pdige Siberimaale.

Kuidas hindad teedeehitust ENSV ajal?

Teid ehitati palju ning suuri probleeme thismajanditelt vaja-
like maade kittesaamisega ei olnud. Uks teeldik jdi aga minu
tooloigus siiski ehitamata ja seda on see ka tanaseni - Ra-
pla imbersoidutee lounapoolne Loik. Seal jdi ette MitSurini
nimelise sovhoosi dunaed, moned pollud ja metsatukk, kus
asus ka Rapla Teedevalitsuse poolt sponseeritud valgustatud
suusarada. Voimalik oleks olnud kill see tee ka dra mahuta-
da, aga vaidlustesse see projekt haabus. Tanaseks pole seal
enam seda tollases mahus dunaaeda, metsatukka ega suusa-
rada, koik on eramaad ja omanikud on toimetanud seal oma
tahtmist mooda.

Erialane t66 algas Sul mulgimaal, Viljandi Teede-
valitsuses - millega Sa seal tegelesid?

Viljandi Teedevalitsusse vatsin suunamise vastu
seal pakutud korteri parast (ka mu abikaasa, kes
lopetas TPl samal ajal, sai antud viisil suunami-
se sinna). Esimeseks ametiks sai Loodi jaoskon-
na vanemtooddejuhataja, mis tahendas sisuliselt
Loodi teemeistripiirkonna juhataja positsiooni
(teedesiisteemis on olnud nimemuutusi palju,
aga sisuline teemeister on ikka sama olnud - olgu
nimi, mis iganes). Pohitegevus tollases teemeist-
ripiirkonnas oli teede hoole, nii talvine kui ka su-
vine. Loodi jaoskonnas valmistati toona ka kogu

Parasjagu tédvahetuses olnud Surguti Teedeehitustrusti toodejuhatajad
ja meistrid. Minu kérval vasakul (minu paremal kdel) Siberis kulaskaigul
viibinud tolleaegne Rapla Teedevalitsuse juhataja Jaan Laaniste. Paremalt
neljas on hilisem trusti juhataja (siis veel peainsener) Heino Gremberg.
Mina olin sel ajal ametilihingu komitee esimees.

ENSV ajal tehti projekte Eesti Maanteeprojektis ja teedevalit-
sustes ning need pidid ldbima ekspertiisi, mis oli kdik riiklik
tegevus. Projektivigu tuli ehitamise kdigus ette sellegipoolest,
aga nii ebauhtlast projektide kvaliteeti nagu tanapaeval, too-
Eesti jaoks raudbetoontooteid - silladetaile, pos- na ei olnud. Muidugi polnud ehitamisel kasutada tanapaevast
te, truubitorusid jms. Ehitus- ja remonditdid tegi tehnikat, eriti oli probleeme mullete tihendamisega. Kasutati
ehitusjaoskond. Loodis téotamise ajal ma ehitus- Estsurgutdorstroi tootajatele vene keeles konet pidamas. kohalikke materjale - liiva ja kruusa, mida siis oli veel saada,
jarelevalvega kokku ei puutunud ja ega seda sel ja nduded olid tanastest lahjemad. Nild on ENSV ajal ehita-
ajal niimoodi ei tehtudki nagu niud. Koik oli sot-
sialistlik plaanimajandus ja plaan oli puha.

Jargmiseks ametiks sai tollase Viljandi Teedeva-
litsuse juhataja Georgi Kolobovi tahtel tootmis-
tehnika osakonna vaneminsener, t66ks sai projek-
teerimine, jarelevalve nii ehitus- kui hooldetoode
Ule ja minul personaalselt ka liikluskorraldus ja
-ohutus. Seal tekkisid ka esimesed kokkupuuted
tollase Teedeehituse Kesklaboratooriumiga ehk
tanase AS Teede Tehnokeskuse eelkdijaga just
liiklusohutuse ja liiklusloenduse baasil.

Oli veel uks malestusvaarne tegevus: iga uue
aasta alguses tuli teha parandusi ja tdiendusi
tahtsamate teede passidesse. Antud passid olid
salajased ja neid hoiti hoolega luku taga, et Ukski
spioon neile ligi ei saaks. Noukogude aja salas-
tamise maania paistab paraku hakkavat kordu-
ma nuid ka Eesti Vabariiki juhtivates organites
- see selleks, aga tdnase Maanteeameti tollases
eelkaijas nouti teepasside korrastamist piinliku
tapsusega. Selle eest hoolitses Anna Ossipovna
Kalat3ik, kes oli ENSV Ministrite Noukogu esi-
Tahtis paev - ENSV teedeehitajad said valmis esimesed 100 km teed Laane- mehe Valter Klausoni abikaasa. Tema juures vois
Siberis Surguti rajoonis. Minu kdrval Surguti Teedeehitustrusti parteisekre- teepasside parandamine kesta hiliste 66tundide-
tar Valeri lvanov. ni. Teepassides oli toesti kirjas koik, mis on tee
sees, tee peal ja mis tdid mis mahus mingil aastal

Valminud teeldigu tleandmise puhuks tulid kohale ka Eestist
Siberi teedeehitust kureerinud juhtivad té6tajad. Vasakult
mina, Aleksander Repp,Jaan Suurorg, Estsurgutdorstroi esi-
mene juhataja Arnold RatSinski, Enn Zduram ja ENSV ATMM
aseminister Kaljo Aamer.

Esineb vokaal-instrumentaalansambel (nii selliseid
kooslusi siis nimetati) “STET” 1983.a. Pimis.
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Tallinna Lennujaama lennuliiklusala rekonstrueerimise projekti
tellija ja omanikujarelevalve koosolek. Vasakult teine (profiilis)
lennujaama arendusdirektor Tonu Muhle, paremalt esimene
jarelevalve projektijuht Mauno Napari.

tud teede trassid vahemalt olemas, kuigi ménel pool on eramaade piirid suisa
tee peale moodetud. Aga vahemalt on, mida remontida ja uuendada.

Milline oli tollane ehitusmaterjalide kvaliteet, olles hiljem Rapla Teedevalitsu-
ses tootades Sinu iiheks lilesandeks materjalide kvaliteedi kontroll?
Materjalidele olid nduded muidugi olemas, uleliidulised SniPid (st riiklikud
ehitusnormid), mida puduti ikka jargida - olid ka teedevalitsustes omad laborid
ja Kesklaboris tehti teaduslikke uuringuid. Rapla Teedevalitsuse labor oli (ks
paremini varustatud laboritest, sest sealses Tiitsu tootmisbaasis oli ka asfalt-
betoonitehas. Seega oli vdimalik kontrollida nii looduslike kui ka toddeldud
materjalide kvaliteeti. Asfaltsegude retseptid ja kontrollkatsed olid kill tditsa
olemas,aga asfaltsegusid tehti ka lihtsalt sobivast kruusast ja pandi maha kruu-
salusele. Siis oli veel dreenivaid kruusasid saada ja kui ei olnud, siis purustati
kruus sobivaks - midagi sarnast toimub ka tana.Aga lihtsalt kruusast tanapdeval
enam asfalti ei tehta. Pindamiseks kasutati Karjala graniitkillustikku ja ka oma-
maist pollukividest tehtud killustikku, mida laks ka asfaldi sisse. Palju kasutati
polevkivibituumenit, nii asfaldis kui ka pindamisel. Mitte ainult ENSV ajal, vaid
ka Eesti Vabariigi ajal. Eesti Vabariigi algusajal tekkis muidugi probleeme kva-
liteedinduetega, SNiPid enam ei meeldinud ja eraettevotjaid huvitas eelkdige
voimalikult odavalt labiajamine. Uued nouded tulid Upris hajutatult ja katsed
neid koondada kestavad siiamaani.

Oled to6tanud Laane-Siberis, kus ehitasid Surguti rajoonis juurdepadsuteid naf-
tamaardlatele - kuidas kirjeldaksid sealset elukeskkonda ja tehtud t66d?
Tootasin seal aastatel 1981 kuni 1987 ja see periood oli minu tédelu kdige huvi-
tavam aeg.Laane-Siberi naftamaardlate alistamine oli tks suur riiklik programm
ning koik Noukogude Liidu vennasvabariigid pidid sellesse oma panuse andma.
Ja nii ka tehti. Kogu varustamine, nii enamik ehitusmaterjale kui ka toiduained
tulid meile Eestist. Nii tekkis ka raudbetoon-teeplaadile nimi ,Tjumeni plaat“ehk
meie seisukohalt oli see ,Pimi plaat”. Pimi kiilas, edaspidi Ljantori linnas asus
Eesti teedeehitajate baas. Kehtis nn vahtasiisteem: kuu aega t66l ja kuu kodus
- ja see oli Usnagi mugav reziim. Toole ja Eestisse vedas ainult meie ehitajate
jaoks tellitud vahtalennuk. Algul oli firma nimeks ENSV ATMM Mehhaniseeritud
Randkolonn ja hiljem sai sellest Surguti Teedeehitustrust (Estsurgutdorstroi).
Tootajaid oli tippajal 500 ringis ja kui malu ei peta, siis 40 eri rahvuse ringis.

Mina tootasin seal alguses palgalise ametitihingukomitee esimehena. Kuna olin
Viljandis seda t06d teinud Uhiskondlikus korras, siis mitmete konkurentide hul-
gast eelistati just mind. Too seisnes pohiliselt tootajate heaolu ja olmetingimus-
te tagamises, korterite jagamises Eestisse ja autoostulubade andmises vaarika-
matele - korterid ja autod olidki pdhilised meelitajad, miks Siberisse t6dle mindi,
lisaks heale palgale. Paraku kaasnes selle ametiga ka ndue astuda Noukogude
Liidu Kommunistliku Partei liikmeks, mida olin senini suutnud valtida. Kuna
mind aga juba Pimis kohapeal ametitihingu esimeheks parteituna dra valiti, siis
sai tollane Autotranspordi ja Maanteetddliste Eesti Vabariikliku Komitee esi-
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mees Aleksander Repp selle eest korraliku peapesu
Leonid Lentsmannilt, kes ametiihinguid ENSV-s ku-
reeris. Ametiihingud olid ka Eestimaa Kommunistli-
ku Partei jarelevalve all - meid jalgis Tallinna Lenini
rajooni parteikomitee. Mina ajasin Siberis asju nii, et
ametithingu tockeeleks oli eesti keel. Parteile see
aga ei meeldinud ja hakati n-6 urgitsema. Asi laks
nii kaugele, et olin sunnitud abi otsima Moskvast
Ametithingute Keskndukogust, kust sain ka tugeva
toetuse. Sellegipoolest otsustasin mitte edasi jage-
leda ja antud t66st ma 1985. aastal loobusin.

Eestisse aga ma siiski kohe tagasi ei pdordunud,
hakkasin puht erialasele toole, st 1. Teedeehitus-
jaoskonna vahetusjuhatajaks. Milline oli sealne
elukeskkond? Talvel kuni -50° C ning suvel +30° C
koos sadskede, kihulaste ja parmudega. Oist loodust
valgustasid Umberringi naftapuurjaamade juures
polevad ,fakelid“ - tulelondid, kus pdles naftaga
kaasnev maagaas, millega ei osatud midagi peale
hakata. Pohiline pinnas oli liiv, millest talvel sai
ehitada muldkehi, suvel sai sinna peale kruusalusel
raudbetoonplaatidest tee. Tegu oli aga soise alaga
ja talvised muldkehad tahtsid dra vajuda. Sellistel
teeldikudel plaate kokku ei keevitatud ning aasta
hiljem tegeldi aravajunud kohtade korrastamisega.
Vahel juhtus aga nii, et teeplaatide tarned hilinesid
ning kuna mani teeldik oli vaja kiiresti valmis teha
ja kaiku anda, siis sai vajumist ootavate teeldiku-
de pealt plaadid lles voetud ja vajalike teeloikude
peale viidud.

Muidugi kais meil seal ka aktiivne kunstiline isete-
gevus, nagu seda siis nimetati. Ka sporti tehti ko-
vasti. Polnud ju todvalisel ajal midagi muud teha,
peresid ju ,segamas” polnud.

Oled sunnitud ka oma tuttavatele aeg-ajalt selgita-
ma, miks teed lagunevad?

Ikka. Ja Uldjuhul saavad inimesed aru, et miks. Aga
seda on keeruline seletada, miks see juhtub ka tsna
uute teedega.

Aga miks siis teed lagunevad?

Iga asi vasib. Ka ehitusmaterjalid, millest teed on
tehtud. Liikluskoormus on vorreldes ENSV ajaga
kasvanud kimneid kordi. Eesti Vabariigi algusae-
gadel ei olnud rahalisi véimalusi teha isegi piisa-
vas mahus pindamist ega kruusateede remonti, et
oleks saanud olemasolevat teedevorku normaalselt
sdilitada. Uute teeldikude lagunemine tuleb sel-
lest, et esmane on odavus, mitte kdrge kvaliteet.
Vanarahvas teadis kull, et mis odav, see mada. Aga
meie riigihangetel ainult odavust taga aetaksegi.
Kui nt Saksamaal kasutati asfaltkatete pealiskihis
ja pindamisel ainult polumeerbituumenit juba va-
hemalt 20 aastat tagasi, siis meil alles hakkab see
ndue juurduma. Selge see, et polimeerbituumen on
kallim kui tavaline.Ja ega ka bituumenite omadusi
parandavate lisandite kasutamine kalliduse tottu
eriti popp ei ole. Eks oma osa ole ka odavalt (tanu
riigihangetele) tehtud projektidel.

Kuidas hindad tanapdevast teedeehitust?

Teedeehituseks ja remondiks on meil tanapaeval
igavesti head voimalused nii materjalide, tehnika
kui ka tehnoloogia ndol. Aga nt tehnikasse inves-

Saksamaa on “vallutatud”, 1999.a.

teerida paljud firmad ei julge - kui lepingud loppevad ja uusi ei saa - kui
odavalt sa ikka pakud - siis mida liisitud tehnikaga teha? Tanu eurorahadele
on Eesti teede lldine olukord siiski tunduvalt paranenud, kui vorrelda nt 15
aasta taguse olukorraga. Paranenud on ka tee-ehitusfirmade tehniline baas.
Kui ka kituseaktsiisi eraldised laheksid ettenahtud korras teehoiutoodele,
siis oleks seis veelgi parem. Samas on aga ka selgeid Ulepingutamisi, mille
kujukaks nditeks on kujunenud Mdo ristmik. Raskelt votab vedu kolmeraja-
liste teede katseldikude planeerimine. Ka ei taheta arvestada uute ja uhke-
te teeldikude hoolduskulude perspektiivi. Aga ehitajal tuleb ikka kogu aeg
silma peal hoida, et vaatamata hirmodavatele pakkumishindadele oleksid
vahemalt miinimumnduded ehitusel rahuldatud.

Aga mis on Sinu arvamus tee-ehitustodde jarelevalve kvaliteedi osas?

Nagu eelnevalt valja toodud, on ehitaja tegevusel silma peal hoidmine OJV
t60 ja paljud seda t06d tegevad insenerid on oma t00s toelised professio-
naalid. Aga mitte koik. Ning nii tekib olukord, kus jarelevalve hanked voide-
takse hinnaga, mis ei voimalda teha kogu lepingus ndutavat t66de komp-
leksi korralikult. Selleks, et insener saaks maistlikku palka, tuleb jarelevalve
firmadel laveerida riski piiril ja kasutada ilma erilise kvalifikatsioonita abilisi
ja rakendada inseneri rohkem kui thel objektil. Tellija Maanteeameti ndol
puliab seda kull takistada, aga ega selles ainult trahvide kehtestamine Uksi
ei aita. Tellijal peaks olema piisavalt spetsialiste, kes suudavad vilja arvu-
tada jarelevalve objekti valvamise maistliku hinna ja sellest madalamaid
pakkumisi siis mitte aktsepteerima. Kui ka siis tuleb valvamises puudujaake,
toimiksid trahvid ehk toesti.

Uks murekoht on veel see, et kui OJV inseneridel on kohustus iga kolme
aasta tagant labi teha tdienduskursus, siis sellist nduet pole projekteerijatel
ega teistel teedeehituses osalevatel pooltel. Nemad justkui oleks kogu aeg
iseenesest targad. Tagajargedest ei tahaks siinkohal rohkem raakida.

Ning ei ole tegelikult seegi normaalne, et tellija kohtleb nii ehitajat kui ka
jarelevalvet nagu alluvaid, mitte nagu partnereid. Nt kui riik kehtestab oo-
tamatult lepingu kestel uued kohustused toovotjale, siis riik tellija rollis ta-
hab neist kohustustest tulenevad lisakulud jatta t66votja kanda. Voi kui nt
veebruaris on saamata raha eelmise aasta juulis tehtud t606 eest, siis millest
peavad t006 teinud inimesed elama?

Votad t66d vahest koju kaasa ka?

Tanapdeval pole t66 koju kaasa votmine miski imeasi - internet ja arvutid
voimaldavad seda vdagagi hasti. Muidugi ei saa objektil olemist asendada
koduse t60ga, aga on ka jarelevalvel kiillaga toid, mida kodus voi kontoris
teha saab ja tulebki, sest objektil valjas on paberitddd teha Usna keeruline.Ja
paberi/arvutitodd tuleb aina juurde. Iseasi, kas see teede kvaliteeti ka pari-
selt parandab. Objektidel on ka selliseid aegu, kus kohapeal midagi jalgida ei
ole.Ja eks professionaalne kretinism L66b ikka vahel valja, kui ringi liikudes
markad tegemisi, mis kuidagi nduetele ei vasta. Mina jaadvustan sellised
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Tellijal peaks olema piisavalt
spetsialiste, kes suudavad vilja
arvutada jarelevalve objekti

valvamise méistliku hinna ja
sellest madalamaid pakkumisi
siis mitte aktsepteerima.

nahtused piltidele ning kasutan neid oma loengutes ja-
relevalve inseneride koolitustel.

Millega Sa veel tegeled?

Terve elu on mul olnud suureks hobiks muusika, ise
mangin nupp- ja klahvpille. Nooremana tegin ka ise
lugusid, peamiselt akordionipalu. Akordion ongi jaanud
minu pohipilliks parast muusikakooli. Kuulan meeleldi
nii klassikalist muusikat kui kantrit. Kaasaegse muusika
kakofoonilisest suunast ma paraku midagi ei tea, sest
armastan helisid, mis kolavad kokku. Nooremana tege-
lesin ka autospordiga, nuudseks on jaanud vaid huvi.
Voimalusel muidugi meenutan vanu aegu libedarajal.
Ka Laitse rallipargis kaiksin hea meelega ,rallitamas’,
aga see on veidi kaugel. Olen seal siiski kdinud ja vahva
oli.Vene ajal, kui veel spordijarke anti,joudsin autospor-
dis NSVL meistersportlase kandidaadi jargu katte saada.
Vajalikke punkte selleks sai kogutud rallist,vigursdidust
ja ka autode mitmevoistlusest. Viimane koosnes vigur-
soidust koos ©konoomsussdiduga ja mingist sojalis-
sportlikust tegevusest, kas granaadivise tapsuse peale
vOi pussilaskmine. Nild vanas eas kulub pdhiosa va-
bast ajast kodus maja imber ja sees nokitsemistele.Aga
autoga soita ja pilli mangida meeldib endiselt. Reisida
meeldib ka ja sellest ei saa kunagi isu paris tdis.

Vaadates tagasi oma senisele elule, millise saavutuse
iile enim uhkust tunned?

Ei oska muud o6elda, kui et elu on kulgenud enam-va-
hem minu tahtmist mododa. Lapsed on suured ja lap-
selapsedki ajavad oma jarge - teevad sporti ja muusi-
kat. Oma elu tippajaks loen aga aega Laane-Siberis ja
just ametiuhingutodd, sest sai suhelda ning sidemeid
luua paljude rahvuste esindajate ja kolleegidega lile
terve tollase Noukogude Liidu. Natuke on isegi kurb,
aga viimased kdigud Moskvasse jaavad samuti selles-
se perioodi. Ka tollased aktiivsed sidemed on vaikselt
haabunud parast Eesti taasiseseisvaks saamist. Nuld-
sed sidemed on juba kdik ldanesuunalised. Ja endiselt
putian neid sidemeid kasutada Eesti teedemajandusele
pisukesegi kasu toomiseks.

2014. aasta veebruaris kusitles MARTTI NAABER,
Teelehe peatoimetaja
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LIIKLUSOHUTUS EESTIS-
VALJAKUTSED JA VOIMALUSED

Kui soidukijuht otsustab mitte naidata suunatuld,
lisada kiirust rohkem kui lubatud voi osaleda Lliik-
luses alkoholi moju alla, siis kuidas teha nii, et ise-
gi tihipaljas mote taolisest kditumisviisist ei pal-
viks tahelepanu tema hallolluses? Kuidas teha nii,
et tana aasta parast ei saaks oelda, et mullu leidis
Eestis aset 1372 inimkannatanuga liiklusdonnetust,
milles hukkus 81 ja sai vigastada 1708 inimest,
nagu seda saab delda tanavu? Kuidas parendada
liiklusohutust Eestis?

Vastamaks taolistele kiisimustele, said jaanuarikuus Haapsalu lin-
nas kokku Maanteeameti, TLU Haapsalu Kolledzi, Tallinna Tehni-
kaulikooli ja Tallinna Tehnikakdrgkooli esindajad. Neli kui number,
mis tahistab kohale kutsutud organisatsioonide arvu, on aga koi-
gest jadmae tipp (vOi pigem osa sellest tipust),sest kui seminar on
saanud alguse ja kui esimese Ulesande korras on dra kaardistatud
liiklusohutusega seotud asutused, on tulemuseks liks suhteliselt
suur veealune jaamagi.

Eesti Lastevanemate Liit, Tehnilise Jarelevalve Amet ja Eesti Lin-
nade Liit on kdigest moned naited. Ja kuigi ametkondi saadakse
kokku kordades rohkem, kui siia ruumi fudsiliselt ara mahuks, on
see number (st liiklusohutusega seotud asutuste/isikute arv) va-
gagi vaike vorreldes reaalsusega, sest terve Eesti siia ara ei ma-
huks. Terve Eesti, ja meedia vahendusel tegelikult kogu maailm,
sest liiklusohutusega on seotud igauks, isegi Uks taiesti tavaline
soltumatu kodanik, kes ei lase nt joobes sdbral autot roolida voi
kes annab lihtsalt head liikluseeskuju.

Tana on siin TLU Haapsalu Kolledzi koolimaja kolmandal korrusel
16 inimest sellest enam kui miljonist, sest keegi (kas isik voi or-
ganisatsioon) peab seda kdike koordineerima - see on Uks pdhjus,
miks on kokku saadud. Kuid tahtis ei ole mitte ainult kokku saada,
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paar sona vahetada ja seejarel jalle lahku minna, peas idee, et
aasta parast kohvi ja kiipsiste saatel jalle, vaid tahtis on nende
sonade kaudu jouda tegudengi.

Mis on aga need teod, mis vajavad tegemist? Seminari ava- ja
loppsonade vahel kélab koige jarjepidevamalt sona ,koosto6” kui
aspekt, mis vajab senisest rohkem tahelepanu. Oleks vaar delda,
et iiksi tegutsemine ei anna tulemusi, kuid voib-olla ei voimalda
see realiseerida seda potentsiaali, mida saab liiklusohutuse pa-
rendamiseks teha iiheskoos, koostdos teistega.

Koostdo peab ideaalis olema mitme kui siis mitte iga osapoole
vahel (ja olgu valja toodud, et méned neist saavad séna ka ees-
pool). Probleem seisneb aga selles, et iga osapool ei pruugi olla
teadlik enda kui organisatsiooni seotusest liiklusvaldkonnaga
sellisel madral, mis nduaks reaalset tegutsemist. Maanteeamet ja
Politsei- ja Piirivalveamet (itlevad, et ,Kanna helkurit!“vms ja,olgu
tegemist mistahes liiklusohutusteemaga, on antud kaks asutust
teadlikud oma rollist ja kohustusest Eesti (ihiskonna ees. Kas seda
sama saab delda ka Uhe voi teise meediakanali, produktsioonifir-
ma vai kinnisvaraarendaja kohta?

Kas seda sama saab delda ka kohalike omavalitsuste (KOV) koh-

ta, kes peavad liiklusseaduse kohaselt korraldama liiklusohutus-
alast selgitus- ja kasvatustoo labiviimist oma haldusterritooriumil
oleva elanikkonna seas, koolides ja lasteasutustes? Teadlikud ja
tegutsemisaltid toendoliselt ikka ollakse (st midagi ikka tehak-
se), ometigi tuuakse seminari kdigus valja, et kohalikul tasemel
ei peeta Eesti rahvuslikus liiklusohutusprogrammis ettenahtud
tegevusi oluliseks ning et finantseerimine on KOV-ide loikes eba-
Uhtlane. Ning ometigi kolab 16 inimese ringis kisimus: kuidas
padseda koostoo nimel ligi KOV-idele?

Kuid ebapiisav koostoo erinevate ametkondade vahel on koigest
Uks valjakutse. Teine ja kolmas jne probleem puudutab nt mootor-
soidukijuhi koolituse voi jalgratturite 6ppe padevust, st koolitaja-
te voimekust lasta eksamitele ja tanavapilti oskuslikke ning Liik-
lust tundvaid kodanikke. (Probleemid, valjakutsed ning tegevused
on muuhulgas kirjas ka leheveergudel terve llejadanud ajakirja-
numbri ulatuses.) Probleemid on voi pigem vaivad (kuid ei pruugi)
olla ka kodanike peakoludes, malestustena liikluskeskkonnas aset
leidnud ebasoodsatest vahejuhumitest, mis ehk vajaks tahelepa-
nu ka suuremal tasandil.

Randan ringi oma peas ja kusin: kuidas teha nii, et iga viimne
kui soidukijuht oskaks pimedal ajal sdites kasutada oigesti kaug-
ja lahitulesid? Kuidas teha nii, et inimene (liiklus)seadust ei ri-
kuks? Seminaril pakutakse nt valja, et trahvimise voi sGimamise
vms asemel anda liiklusseaduse rikkujale hoopis ks tunniajane
loeng, st nddala jooksul kogunevad maakonniti kdik pahad poisid
ja tldrukud Uhte ruumi vajalikku liiklusharidust saama. Kas sellel
oleks ka mingisugunegi tulemus? Hetkel on seda raske 6elda, sest
enne, kui midagi teha, enne, kui hakata uhte ruumi kogunema, tu-
leb Maanteeameti peadirektori asetaitja Lauri Lugna sonul teha
mojuanaluus, kusida iga projekti puhul: miks ja mis on selle moju?

Kuid mida on Uldse voimalik teha, st mis on erinevate organisat-
sioonide ressursid ja valmisolek Lliiklusohutuse valdkonna eden-
damiseks?

Maanteeameti missiooniks on kujundada turvalist ja toimivat liik-
luskeskkonda ning antud missioon on kui punane niit, mis labib
tervet organisatsiooni. Seminaril on kdne all tegevusalad nagu
liikluskasvatus, liiklusohtlike kohtade likvideerimine ning kaame-
rad tehnollevaatuspunktides.

Mis puudutab kolme esindatud kérgkooli, siis nende puhul on
koige olulisemaks mérksonaks ,uuringud’, mida vajavad KOV-id,
arendajad ja planeerijad (iihtlasi on ehk markmisvaarne ka TLU
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EYCURGY SEMINAR

Haapsalu KolledZi poolt esile toodud TERE Kompetentsikeskus
kui voimalus disainida erinevaid tooteid ja teenuseid, millel oleks
seos liiklusohutuse arendamisega). Uuringute alla kuuluvad ka
tudengite poolt teostatud loputddd, mida liiklusohutuse valdkon-
nas valmib ligemale 50 tukki aastas - siia alla kuuluvad teemad
nagu maanteede maksustamise positiivsed ja negatiivsed mojud
liiklusohutusele, turvavoo kasutamise vaatlusuuring bussides ja
Paide linna suutlikuse anallils taita rahvuslikku liiklusohutus-
programmi.

Antud uuringutest, konkreetsemalt nt tudengite poolt teostatud
liikluskeskkonna analliusidest saavad kasu Ldigata ka KOV-id. Kui-
gi tudengitdo ei pruugi olla akadeemilises mottes korrektne, ei
peagi see ilmtingimata olema Uhe linna tegevuskava alusmater-
jal,vaid kasvai mingisugunegi seeme, mis parendab liiklusohutust
ettenahtud haldusterritooriumil. Uhtlasi lastakse seminari kdigus
kuuldavale ka (poolt)argument, et uuring, mille on labi viinud kas
Ulikooli 6ppejdud vai professionaalne uuringufirma, ei pruugi oma
loojate tiitlitest tulenevalt olla automaatselt kvaliteetne t606, n-0
piibel, mille iga sdna uskuda. Igal juhul, kas korgelt tunnustatud
teadustdo voi lihtne Loputdd, peab sellel olema reaalne eesmark,
sest ei ole motet teostada analuitsi, mis kusagil rakendust ei leia.

Igal asjal peab (voi ideealis peaks) olema mote, mingi rakenduslik
valjund, ja see peab olema ka siinsel koosistumisel. Seminari al-
guses kolas klisimus osalejate ootuste kohta, vastused olles mdis-
tagi mitmekulgsed: saada sh uusi métteid ja valjundeid, et teha
oma tood veelgi paremini, ning planeerida uut liiklusohutusprog-
rammi - kas antud ootused taitusid, ei tea 6elda, aga loodetavasti.

Loodetavasti saab seda votta mitte kui Uksikut juhtumit, vaid mil-
legi suurema algust. Mitte, et olukord hetkel aaretult kaootiline
oleks - liiklusohutusega tegeldakse Eestis pidevalt ja sellest ei
anna tunnistust mitte ainult turunduskampaaniad, mida vahel
Uhes voi teises meediavaljaandes kohtab, vaid n-0 suletud uste ja
kardinate taga olev reaalne t60, millega uhes ja teises organisat-
sioonis (ilmselt) igapaevaselt tegeldakse.

Liiklusohutuse kui slisteemi koordineerimise rolli votab enda
kanda Maanteeamet, kolab see lihe viimase mottena.
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TEELEHT KUSIB:

POLITSEI- JA PIIRIVALVEAMET

Liiklusohutusprogrammis seatud ees-
markide saavutamiseks keskendub:-polit-
sei liiklusjarelevalves nende rikkumiste
avastamisele ja ennetamisele, mis dnne-
tuste téendosust voi nende tagajargi koi-
ge enam mojutavad. Eelkdige on nendeks
kiirusetiletamised, joobes juhtimine, tur-
vavarustuse kasutamine ning jalakaija-
ohutust mojutavad rikkumised.

Liiklusjarelevalve kohtade valiku aluseks
on samuti moju liiklusohutusele - politsei
peab olemas seal, kus meie kohalolek koi-
ge enam liiklejate ohutust mdéjutab ning
aitab inimeste elusid hoida. Statistiliselt
juhtub onnetusi koige rohkem ostukes-
kuste parklates ent politsei to0 teravik on
raskete tagajargedega kokkuporgete dra
hoidmisel.

Politsei liiklusjarelevalve t60 peab olema
inimestele nahtay, selgelt arusaadav ning
pohjendatud. Samas ei kao suurema nah-
tavuse korval ara ka ootamatud kontrol-
Llid, mille valtimine on keeruline ja subjek-
tiivne vahele jaamise risk touseb.

Ohtlike rikkumiste eest karistamisel -on
politsei karm. See puudutab.nii raha-
trahve, juhtimisoiguse ara*votmist kui ka
arestide taotlemist:Joobes juhtide puhul
taotleme—~ka soidukite konfiskeerimist.
Karistuse maaramisel votame raskenda-
vate asjaoludena arvesse nditeks seda,
kas rikkumine on toimunud koolide- voi
lasteasutuste lahedal, kas reisijateks on
lapsed, kas soidukil on_ohtlikke rikkeid,
kas liiklusreeglite .rikkumine on olnud
tiheda liikluse voi raskete teeolude tin-
gimustes jne. Kuna kiiruseliletamine vaoi
joobes juhtimine ei ole Hiiumaal vahem
ohtlik kui Vorumaal, siis on (iks tanavune
eesmark-ka Ule-eestilise karistuspraktika
Uhtlustamine.

Jarelevalve mojutab liiklusohutust siiski
vaid piiratud maaral ning vaga oluline
on inimeste valmisolekus uksteist Liiklu-
ses margata, hoida ning naha enda rolli
onnetuste ara hoidmisel. Seetottu osa-
levad politseinikud liiklejate hoiakute ja
kditumise muutmisele labi ennetustdo.
Eelkdige tahendab see ohtlike rikkumis-
tega kaasnevate ohtude selgitamist seda
nii jarelevalve kdigus kui ka labi-meedia
ning Maanteeametiga uhiste kampaania-
te. Jatkame panustamist liiklusohutus-
programmidesse lasteaedades ja koolides
ning kavandame Maanteeametiga Uhiseid
koolitusi eakatele liiklejatele.

JOOSEP KAASIK;, Polisei- ja Piirivalveameti
peadirektori asetditja korrakaitsepolitsei
alal
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TALLINNA TRANSPORDIAMET

Kui klassikaliselt maistetakse Lliiklusohu-
tuse all. ohutuma liikluskeskkonna ku-
jundamist, liiklejate kaitumisharjumuste
suunamist koolituste ning kampaaniate
kaudu ja liiklusjarelevalve tdhusust, siis
vaga olulist rolli mangib siinjuures ka Liik-
lejate liikumisviiside valiku suunamine ja
teenustele voimalikult mugava ligipaasu
tagamine. Mida aeg edasi,seda suuremaks
on muutunud inimeste liikumisvajadused
ja sellega kaasnevalt ohutunnetus.

Et saavutada piiratud ressurssidega mak-
simaalne tulemuslikkus on oluline erine-
vate ametkondade uksmeelne koostdo nii
riigi kui omavalitsuste tasandil. Samuti ei
saa tahelepanuta jatta koostood ettevot-
jatega ning thiskondlike organisatsiooni-
dega. Tihtipeale aga just siit probleemid
alguse saavad, kuna ei suudeta kokku lep-
pida osapoolte panustes.

Tallinn on viimastel aastatel panusta-
nud eelkdige ~vahemkaitstud liiklejate
turvalisusele ja nende paremate liiku-
misvoimaluste tagamisele. Olgu selleks
erivalgustusega  Ulekdiguradade - raja-
mine, jalgrattateede ja -radade ehitus,
Uhistranspordile eelistuste loomine ja
Uhistranspordiga liiklejate soodustamine,
detailplaneeringute aladel ohutumate
liikumistingimuste ette nagemine ning
tanavate rekonstrueerimise voi tanavaa-
luste kommunikatsioonide paigaldamise
kaigus liiklusruumi uuendamine ohutu-
sest lahtuvalt.

Samas karbivad omavalitsuste voimekust
oluliselt riigipoolsed otsused maksutulu
jaotamises ja oOigusaktide kaasajastami-
ses. Naitena voib tuua riigimaanteede
jatkuks olevate tdanavate hoolde alara-
hastamist. Kuna omavalitsus on votnud
teehoiu rahastamise suuremas osas oma
olgadele, jaab duealade korrastamiseks ja
liiklusruumi ohutumaks muutmiseks va-
hem voimalusi.

Ka riigi 6igusaktide-muudatusi, mis voi-
maldaks automaatsete Lliiklusjarelevalve
seadmete rakendamist omavalitsustes, ei
ole suudetud kahe aasta jooksul kehtesta-
da. Seega kokkuvotvalt linna poolne init-
siatiiv on jaanud riigi tasandil tahelepa-
nuta ning suured investeeringud seisavad
riiulil kokku pakituna.

ANDRES HARJO, Tallinna Transpordiameti
juhataja

EDENDAMISEKS?

EESTI AUTOSPORDI LIIT

Autosport ei ole vaid kihutamine kiirete
autodega, vaga suur osa autospordist kes-
kendub ka ohutusele ning selle tagamise-
le mitte ainult rajal, vaid ka tanaval. Auto-
spordi organisatsioonidele ule maailma on
lisaks spordi reguleerimisele olulisimaks
ulesandeks liiklusohutuse valdkonnas kaa-
sa raakimine. Miks on see nii oluline? Pea-
miselt kahel lihtsalt pohjusel: esiteks peab
iga spordialaliit seisma hea oma valdkonna
Uhiskondlikult vaarika positsiooni eest, tei-
ne pohjus on seotud elementaarse inimliku
sooviga vahendada liiklusvagivalda.

Autosport on adarmiselt kompleksne spor-
diala. Keeruliseks muudab selle harrasta-
mise juba ainuuksi Umberkaudseid hairiv
mootorimiira, soitja voi vaistluse korraldaja
rahalistest kuludest ning vastutusest raaki-
mata. Kooskolastuste hulk kasvoi lihtsa testi
korraldamiseks on meeletu. Tuues vordlu-
seks olukorra, kus tavaliikluses voistlusauto
valimusega soiduki roolis liiklusrahu hairiv
huligaan saadab korda mone ebastindsa teo,
muutub mainitud kokkulepete saavutamine
hoobilt keerulisemaks, ehkki lihisosaks ausa
autosportlase ning liiklushuligaani vahel on
vaid neljarattaline soiduriist.

EAL Ulesanne on sarnastele situatsioonidele
reageerida esmalt labi ennetuse (koolitused,
sanktsioonid jms). Alaliidu teiseks oluliseks
eesmargiks on oma pohivaartuste selge ja
arusaadav kommunikeerimine, kasutades
ohutu liiklemise sénumi parema levi ning
kaalukuse huvides koneisikutena naiteks
tuntuid autosportlasi ja autospordi siind-
musi. Olulise aspektina ei tohi ara unustada
avatud koostood teiste samade vaartuste
eest seisvate organisatsioonidega.

EAL on omalt poolt seadnud eesmargiks
muuta ohutu Lliiklemise kuvand atraktiiv-
seks. Vaga heaks naditeks koostoost Maan-
teeametiga liiklusohutuse vallas saab sel
aastal olema noorte hobikardisari ,Talendid
rajale 2014° mille iga etapi raames viivad
Maanteeameti liiklusohutuse spetsialistid
Llabi noortele voidusoitjatele kohustuslikud
luhiloengud. Vaga populaarseks on osutu-
nud ka Maanteeameti ning LaitseRallyPark’i
koost6ds avatud tasuta libedarada. Paljud
meist kindlasti teavad, et koigest moned
voidusodidurajal labitud kilomeetrid teevad
juhi péhjendamatu enesekindluse pormus-
tamisel imet.

Kokkuvottes autosport ei tekita ega samas
suuda ka piisaval maaral leevendada kel-
leski peituvat kiirusejanu. Kull aga saame
aidata siluda inimese maneere, tosta tema
teadlikkust ning pakkuda turvalisi véimalusi
radade ja voistluste naol nii enda kui oma
auto voimete proovile panemiseks.

MARTIN HARAK, Eesti Autospordi Liidu
PEENGEE]

QTeeLeht

MIS ON TEIE ORGANISATSIOONI RESSURSID JA
VALMISOLEK LIIKLUSOHUTUSE VALDKONNA

TEHNILISE JARELEVALVE AMET

Tehnilise Jarelevalve Ameti (TJA) pohiliste
tegevuste juurde kuulub Eesti raudteevor-
gustiku Ule riikliku jarelevalve teostamine.
Sellega haakuvad eeskatt erinevate raud-
teerajatiste autoriseerimise menetlused
(kasutus- ja ehitusload) ning jooksva korras-
hoiu tagamise kontrollimine. Kontrolliala
on kogu raudteevorgustik, eeskatt avaliku
raudtee valdajad (Eesti Raudtee AS, Edela-
raudtee Infrastruktuuri AS), kuid ka mitte-
avaliku raudteeinfrastruktuuri ettevotjad.

Raudteerajatiste Ule jarelevalve teostami-
ne ning liiklusohutus on selgelt omavahel
seotud, kuna oigetele normidele vastavad
rajatised ning nouetekohane hooldus ta-
gavad ohutuma liikluskeskkonna. Kaige
otsesemalt on liiklusohutus ning raud-
teerajatised seotud kohas, kus kohtuvad
raudtee ning maantee. Kuna raudtee ning
liikleja kokkupuute punkt on kdrgendatud
ohuga ala, siis seda enam peab ulesoidu-
kohtade tehniline lahendus olema 6igus-
likult selgelt reguleeritud ning praktili-
selt ka korrashoid tagatud.

Tanast olukorda llesoidukohtadel hindab
TJA ohutuks seda eelkdige pohjusel, et
raudtee valdajad saavad korrashoiu ta-
gamisega Uldjuhul korrektselt hakkama.
Samuti on Ulesoidukohtade parendus-
tegevused (LED foorid, parem nahtavus,
tokkepuud) muutnud raudtee Uletamise
ohutumaks. Ulesdidukohtadele antud
hinnang pohineb iga-aastastelt avalikel
raudteellesoidukohtadel  teostatavatel
kontrolltoimingutel, kus hinnatakse ule-
soitude tehnilist seisukorda ning labivii-
dud korrashoidu. 2013. aastal labiviidud
jarelevalvetoimingute kaigus tuvastatud
puudused jagunesid tavaparaselt kaheks:
raudteevaldaja poolsed rikkumised (ule-
soidu kate ja nahtavus) ning kohaliku
omavalitsuse kui teevaldaja poolsed te-
gemata jatmised (liikluskorraldusvahendi
puudumine voi vale paigutus). Nimetatud
puudused on peamisel tingitud ebasel-
gest vastutusalast maantee- ning raud-
teevaldajate vahel, kuna riigiteedele tu-
leb liikluskorraldusvahendid paigaldada
kinnistu omanikul, kes aga raudteelilesoi-
dukohal langeb kokku raudteevaldajaga.

Olukorra parendamiseks on TJA, Maantee-
amet ja raudteevaldajad kokkuleppinud
kasitluse, milles nahakse ette Ulesoidu-
kohas (korrashoiu tagamisel ning Liiklus-
korraldusvahendite paigaldamisel) teh-
nilise piiri fikseerimist, mis aitab selgelt
eristada raudtee- ning maanteevaldajate
kohustused.

HEIGO SAARE, TJA raudteeinfrastruktuuri
osakonna juhataja
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____UURING PO

KUI KAUA PEAVAD VASTU

LUBJAKIVIKILLUSTIKUST ALUSED?

TEADUSUURINGU ARUANNE

Maanteede uusehitistes rajatakse alused reeglina siduma-
ta taitematerjalidest, valdavalt killustikust. Alustes kasuta-
tavatele killustikele on Maanteeameti poolt kehtestatud
nouded soltuvalt teeldigu liiklus- ja ka koormussagedus-
test Maanteeameti peadirektori kaskkirjaga ,Killustikust
katendikihtide ehitamise juhend®. Killustikaluste vastupi-
davust selgitavate uuringuandmete ja analuiside nappuse
tottu on juhend koostatud insenerlikust kogemusest ning
senistest laboratoorsetest Uksikkatsetest saadud infole tu-
ginedes. Mitmetel juhtudel on lubjakivikillustikust alus kat-
te all purunenud, kuid pole teada, millistel tingimustel on
purunemine aset leidnud. Eelkdige on taheldatud problee-
mi pohiteedel suure liiklussageduse korral (Etild>275MPa),
kus selguse saamiseni on aluse Ulakihis kehtestatud tard-
kivi voi mustkillustiku (MUK) kasutamise noue.

EELMISED UURINGUD

Maanteeameti initsiatiivil on Llubjakivikillustiku kui kohaliku
materjali kasutamise voimaluste uuringutega tegeletud viimas-
tel aastatel juba jarjepidevalt. 2009 viidi Teede Tehnokeskuses
labi uuring ,Lubja- ja kruuskillustike kulmakindluse paralleelne
katsetamine®, 2010 Teede Tehnokeskuse ja TTU koostdds lubja-
kivikillustiku probleeme ja uuringuvajadusi kaardistav Ulevaa-
teuuring ,Kohalike mineraalmaterjalide optimaalne kasutamise
uuring Eesti teedemajanduses” ning aastal 2011 sama pealkir-
jaga vordlusuuring Tallinna Tehnikakorgkooli poolt, kus hinnati
Llubjakivi ja tardkivimi erinevat vastupidavust tsuklilise koormu-
se all katsestendis 1 mln tstikli jarel. 2010 aastal teostati Teede
Tehnokeskuse poolt veel ,Katsemetoodika koostamine valminud
sidumata segust alusekihi mineraalmaterjalist proovivotuks®, kus
muuhulgas kasitleti pohjalikult sidumata segudest killustikaluste
ehitamisega seonduvaid probleeme. Koik need uuringud on and-
nud meile vaartuslikku teavet lubjakivikillustikust aluste kohta.
Seni on puudunud aga uuringud, mis plitiaks selgitada, mis lub-
jakivikillustikust alustega teetarindis tegelikult juhtub ja millist
moju on avaldanud koormus koost6ds muude teguritega - niiskus,
vibratsioon, kiilmumistsiiklid, libedusetorje kemikaalid, katte bi-
tuumeni vananemine, katte defektid jpm, mis viis uuringu ,Yanade
teekonstruktsioonide ja killustikaluste vastupidavuse teadusuu-
ring” algatamiseni.

UURINGUD OBJEKTIDEL

Valiuuringuteks valiti kandidaatobjektid Maanteeameti 2012 ja
2013 aasta remondiobjektide hulgast, millistel oli ette nahtud

MAREK TRUU, AS Teede Tehnokeskuse projektijuht

katendi eemaldamine. Kuna sellises vanuses tarindite kohta on
voimalik infot saada lksnes projektist voi kunagise ehitusega
seotud inimeste malule tuginedes, saadi killustikaluste puudumi-
se tottu (valdavalt oli tegemist kruusalustega) uuringuteks kokku
vaid kolm objekti kavandatud seitsme asemel - Luige liiklussol-
mes Tallinna ringteel (maantee 11 km 19,96...20,16, ehitusaasta
1974, koormussagedus 10 mln normtelge enimkoormatud s6idu-
rajal, ehitusest tanaseni), Tartu Postimaja liiklussolmes (maantee
2 km 186,58...186,74, ehitusaasta 1985, 3 mln normtelge) ning
Lagedil (maantee 11300 km 1,50...1,75, ehitusaasta 1987, 1 mln
normtelge).

MOOTMISED JA VAATLUSED

Uuringute kaigus koguti kompleksselt vaga palju erinevaid and-
meid nii mootmiste, vaatluste kui erinevate katsetega. Igal objek-
til teostati méotmised 3 uuringukohas kuni 300 m pikkusel alal.
Igas uuringukohas teostati pdhjalikud modtmised ja vaatlused
poole tee laiusel ja 6 m pikkusel alal, kuhu rajati ca 1,2...1,5 m
suigavune, tee teljest servani ulatuy, ca 80 cm laiune kaevand.

Kaevandites mdodeti igas uuringukohas ules tee pdikprofiilid
kihtide kaupa, et selgitada vajumite erinevused rattajdlgedes ja
nende korval. Lisaks maodeti kdik uuringuprofiilid tles maarada-
riga, madrati katte paksused tee ristloikes puurimise teel (puurin-
gud) ning moddeti tee kandevdimed 3 pdikprofiilil 5 punktis (tee
teljel, vasakus rattajdljes, rattajalgede vahel, paremas rattajaljes
ja tee servas). Kaevanditest voeti materjalide proovid koikidest
kihtidest, sh killustikalusest eraldi rattajdljest (koormatud olek)
ja sellest valjaspool (vahekoormatud olek).

EYEE UURING

JOONIS 1. UURINGUKOHA POHIMOTTELINE SKEEM

PUNKTID PROFIILIDE RISTUMISKOHAS (15)

POIKPROFIILID (3):

1 2

PUURINGU
PROFIILID
SURF RISTUMISKOHAS (5)

PIKIPROFIILID (5):

T/1 -TELG

V/2 - VASAK ROOBAS

H/3 - ROOPA HARI

P/4 - PAREM ROOBAS

S/5 - SERV,PEENAR

JOONIS 2. UURINGUKOHTADE KESKMISED KANDEVOIME VAARTUSED

W 1telg

B 2 vasak roobas

[l 3 roobaste vahe

E-moodul, MP2

VALITOODE TAHELEPANEKUD

Valitoode kaigus selgus koigis 9 uuringukohas, et eeldatud klas-
sikalisi, Uhtlaste kihtidega tarindeid nendes ei olnud. Kdikidel
juhtudel oli tegemist nii piki- kui pdiksuunas vdga muutuvate
omadustega objektidega. Killustikaluse kihiga seoses voib kolme
objekti valiuuringute pdhjal tuua valja jargmist:

 Koikidel juhtudel muutus killustikukihi paksus samas ristloikes
vaga suures ulatuses (sdiduraja piires tihti 2...3 korda ja kohati
rohkem).

Killustiku tugevusomadused erinesid objektiti kuid olid uhtla-
sed sama objekti piires (nt. LA soltuvalt objektist 27...45).
Vahetult killustiku all olev kiht polnud Uhelgi juhul dreeniva-
te omadustega, uhel objektil oli killustikukihi all osaliselt vana
mustkate. Siiski tuleb markida, et filtratsioon maarati alles hil-

K2
Luige Postimaja

[ 4 parem roobas

M 5 serv

K2
Lagedi

juti laiemasse kasutusse voetud GOST-jargse katsega Proctor-
tihedusel, mistottu puudub voimalus anda selle baasil adek-
vaatseid kogemuslikke hinnanguid.

Killustikalused olid tarindis tihenenud sidumata segust kihi
sarnaseks, varieeruva peenosise ja kloriidide sisaldusega.
Killustikaluste paksuste ja terakoostiste ebauhtlus ei olnud
seostatav paiknemisega rattajalgedes (koomatud olukord) voi
sellest valjaspool ega ka katte servas (avatus kloriidide mdjule)
ning viimasel polnud tuvastatav ka seos kloriidide sisaldusega
killustikuproovis.

Koikidel juhtudel (isegi LA 45 korral) oli killustikalus visuaalselt
tugeva koormust jagava karkassiga (sageli oli terade purunemi-
ne nahtav alles parast terade eemaldamist tarindist).
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JOONIS 3. KIHTIDE EBAUHTLUS POSTIMAJA UURINGUKOHAS

Punkt tee ristloikes
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ANALUUS

Aruandes on erinevaid anallise pohjalikumalt kirjeldatud, kuid
uldistavalt toovad need valja, et kdikidel objektidel on killustika-
Lluse kihtide paksuste ehituslik ebauhtlus olnud kordades suurem
kui ekspluatatsiooniaegsed deformatsioonid aastakiimnete val-
tel. Mitmed tunnused viitavad aga algpohjusena killustikukihi all
oleva liivakihi ehituslikele probleemidele. Sellises tarindis ei ole
muutujateks Uksnes liikluskoormuse poolt pohjustatud pingete
erinev jagunemine ristloikes (rattajaljed on enamkoormatud) vaid
igas tee ristloike punktis on ka sisuliselt erinev.katend ning see-
ga ka katendi tugevusomadused. Kuigi uuring kinnitas, et Killustik
aluses oli purunenud, pole eeltoodu tottu voimalik deformatsioo-
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nide voi purunemise maara kaudu isegi ligikaudselt hinnata, kas
purunemine toimus valdavalt kasutamise voi hoopis ehitamise
kaigus.

Vahest on veelgi olulisem kusida - kas sellisel maaral purunemine
on lldse probleem? Voi hoopis eelis? Miks LA45 killustikust alu-
sega objekti katendi Gldine E-moodul (FWD), olles koigil juhtudel
Ule 275 MPa ja 90% juhtudest ule 300 MPa, on parem kui teistel
objektidel? Miks killustikaluse ja katte vaheline joon on sisuliselt
sirge, st. deformatsioonideta? Miks Ghelgi juhul polnud killustika-
lus kaotanud oma kandvaid omadusi ega toonud kaasa tee pisi-
vuse kadu? Ja milles seisneb siis probleem?

EYEE UURING

JOONIS 4. KILLUSTIKALUSE MATERJALI TERAKOOSTIS VS 0/63 (0/32) SOELKOVERA VALI
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KOKKUVOTE

Too piirdus vaid kolme, kuid Usna erineva objektiga. Koigi nende
puhul selgus, et puudused omaaegses ehituskvaliteedis on ol-
nud darmiselt suured. Eelkoige valjendus see lubjakivikillustikust
aluse paksuse aaretult suurte koikumistena, mis omakorda viitas
peaasjalikult ehituslikele probleemidele vahetult killustikukihi
all paiknevas kihis. Samas naitas uuring, et sobivates tingimus-
tes voib ka suhteliselt norgast lubjakivikillustikust alus tdita oma
funktsiooni aastakimneid. Vajadus soodsamate lahenduste jarele
on ilmne ning koik uuritud objektid naitasid, et lubjakivikillustiku
kasutamine alustes on voimalik. Mida veel uuringust dppisime?

o
.
e
a4

(o

MIN 0/63 GO
MIN 0/63 GO
-=== MIN0/32 GO
==== MIN0/32 GO
K1121
K1124
K2121
K2124
K1321
K1324
K2121
K2122
K2221
K2222
K2321
K2322
K3125
K3223
K3225
K3325
K3323
125 16 315 63 90 125 K3020

1T

Esiteks seda, et killustikaluste probleemide lahendamiseks pea-
me esmalt tegema tdiendavaid uuringuid nende tapsustamiseks
- vajame paremaid kisimusi ja paremaid sonastusi probleemide-
le. Teiseks seda, et vajame senisest palju enam praktikat analud-
sivaid uuringuid nii ehitamise kui ekspluatatsiooni ajal. Samuti
seostama saadavaid andmeid regulatsioonidega ja esitama uusi,
varem esitamata kusimusi ning otsima vastuseid. Seega - suund

on oige.

A ’ .
S
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VALIKUD

Omaenda aastatetaguste kogemuste poéhjal
leian, et iga inimene peaks tosiselt labi mot-
lema, kas vastava kategooria mootorsoiduki
oppe jaoks on tal soovi, vajadust ja tahtmist.
Lisaks mangivad rolli ka aeg ja finantsilised
voimalused. Tihtipeale on autokool kas uhe voi
mitme sellise asjaolu puudumise téttu poole-
li jaanud. Seega tuleks kohe alguses pustitada
konkreetne eesmark - kui juba minna autokooli
oppima, siis see kindlasti ka lopetada ja parast
edukate eksamite sooritamist saada Maantee-
ametis juhtimisdigus.

Autokooli valiku puhul on maistlik teha eelt66d ja n-6 maad
kuulata - kiisida sopradelt ja tuttavatelt soovitusi ja motteid,
millises autokoolis nemad soiduki juhtimise selgeks said.
Seejarel, kui mingisugune pilt erinevatest autokoolidest on
ees, voiks kasutada ka interneti otsingumootorite abi. Kui
Googles ,autokooli” otsingut teha, voib sattuda erinevatele
lehekiilgedele ja foorumitesse, kust on voimalik palju vahe-
tut infot saada - nt saada teada, millist kooli ja 6petajat kdige
enam soovitatakse.

Kuigi juba vanarahvas teadis, et tasuta lounaid ei ole olemas,
kehtib see vaide ka tanapaeval. Iga inimene peaks suhtuma
ettevaatusega autokooli tasuta sdidutundidesse voi vaga
odavasse oppesse. Jasuta dpet” pakkuv autokool voib kokku-
vottes osutuda kallimaks kui mistahes teine autokool. Seega
vdga oluline on stiveneda sellesse lepingusse, mille inimene
ja autokool omavahel s6lmivad.

Nii palju, kui on inimesi, on ka erinevaid arvamusi. Kui peaks
juhtuma, et autokooli sdidudpetaja mingil pohjusel ei sobi,
siis voiks autokooli juhatajaga nou pidada soidudpetaja
vahetamisel. Konfliktid voi erimeelsused autokooli ja dpe-
tajaga voivad viia ka mottele autokooli vahetada. Sellisel
juhul ei ole aga vaja uues koolis nullist alustada, vaid kui
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RUTT RIIBERG
Maanteeameti eksamiosakonna peaspetsialist

omandatud oskused lubavad, jatkata sealt, kus 6pe pooleli
jai (esitades uuele koolile vajaminevad téendid).

Autokoolide 6ppe osast soiduki juhiks kujunemisel ei ole
vahemtdhtis ka juhendaja roll sdidupraktika saamisel.
Suurim puudujaak noortel juhtidel on vahene soidupraktika.
Juhendaja annab juhikandidaadile lisaks autokoolis labitud
kohustuslikele sdidutundidele ka teatud tingimustel soi-
dukogemust. Kui autokooli soidudpetaja opetab ja annab
tulevasele juhile edasi vajalikud baasteadmised ja oskused,
siis juhendaja eesmark on pakkuda noorele juhile vaimalust
saada praktilist sdidukogemust ja suunata teda ohutule
liikluskaitumisele.

GO TOYOTA <= ELKE ALUITO Tallirm, Mustam3e tee 22 Tol. 6 505 700

Siinkohal vo6ib ka valja tuua Maanteeameti kodulehel olevad
igati asja- ja ajakohased soovitused, mida peaks teadlik 6ppija
autokooli valides silmas pidama. Ehk siis, tunne huvi:

e Kas autokool omab Haridus- ja Teadusministeeriumi poolt
valjastatud kehtivat koolitusluba?

e Kas autokool on registreerinud oppe labimiseks vajaliku
oppekava?

e Kas kasutatavad opperuumid voimaldavad Sul ootusparas-
tes oludes oppetdole keskenduda ning kirjalikke markmeid
teha?

Kas soiduopet alustatakse muuks liikluseks suletud dppesoi-
duvaljakul?

» Kas oppeautod on heas korras, varustatud 6ppesdiduki mar-
giga ning vastava kooli nime voi tunnusega?

Kas opetajad on padevad ja kogemustega, asjatundlikud ja
sobralikud?

Kas opetajad oskavad analiiisida liiklusolukordi ja selgitada
opilastele liiklejate vaimalikust vaarast kaitumisest tekkida
voivaid ohte ning opetada neid ohte ette nagema ja prakti-
kas ennetama?

» Kas koolituse eest kiisitav rahasumma sisaldab koiki auto-
kooli lopetamiseks vajalikke kulutusi (koolituskursuse mini-
maalne maht, platsisoit, oppematerjalid, esmaabikoolitus,
libedasoidu- ja pimeda aja koolitus)?

Kisi koolituse juba labinud sobralt/tuttavalt, kuidas tema on
rahul pakutud 6ppe kvaliteediga.

Kas koolitaja dokumentaalselt téendatud kulud sisaldavad
koiki Sinu kulutusi (koolituskursuse minimaalsele mahule
vajadusel lisandunud taiendavad oppesodidukorrad, tdienda-
vad konsultatsioonid jms)?

Kui koolitaja solmib Sinuga kirjaliku koolitusalase lepingu,
siis tutvu sellega eelnevalt ja vaata, kas koik satted on vastu-
voetavad ja lepinguga ei kaasne tdiendavaid lisakulutusi (nt
trahvid ja piirangud). Kusi uks eksemplar kindlasti endale.

» Kas kool korraldab koik vajaminevad opped-koolitused ise?
(nt esmaabikoolitus)

Pohiline on aga see, et tulevane juht teeks endale selgeks, kas
tal on soovi, vajadust, aega ja finantsvdimalusi, et votta ette
juhtimisoiguse saamise pikk protsess.

QTeeLeht HARIDUS
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MILLE PARAST KAIDI

KOHUT LIGEMALE

TEE, 3%

TEE MEEKSI JA MEERAPALU VAHEL

Mdéda Meeksi vallamajast algas see pdristee sinna,
tagamaale. Pika kitsa ribana venis Meeksi vald méé-
da Peipsi rannikut. Uhel pool suured Kastre méisa
metsad, teisel pool madal jdrvekallas soiste heina-
maadega. Oli kohti, kus valla laiust sai méota vaid
paari verstaga. Kaugele pohja poole ulatus selle vii-
mane ots, Piirissaare kohale, Pedaspdd juurde. [...]
Aeglaselt ja hiipeldes logises meie vanker pohjatul
kiilateekesel, lihest sookddrust teise, lihelt ,saareke-
selt” teisele, ikka edasi tagamaale. [...] Hilja ohtul
joudsime kohale, pdrast seda kui minu heatahtlik
kiitidimees kiillalt oli kirunud ja téendanud, et sdd-
rane tee viib ainult tagaporgusse, iseloomustas kir-
janik ja kunstnik Jaan Vahtra noore mehena (aas-
tal 1901) seda teed Meeksi ja Meerapalu vahel.

Antud tee oli seaduse jargi Meeksi valla hooldada, aga vallarah-
vas polnud selleks suuteline, pealegi oleks tee pidanud olema
ametlikult seadustatud kihelkonnateena, mille eest oleks siis
pidanud hoolt kandma ka kahe kreisi need mdisad, mille maid
tee labis, sest tee hargnes veel mitmele poole.

Talupojad olid Gihel noul, et vdimud peavad sekkuma - tee tuleks
seadusega tunnistada kihelkonnateeks ja sel juhul oleks ka mai-
satel kohustus tee eest hoolt kanda.

Meeksi valla talupojad hakkasidki kirjutama maakonna politsei-
tlemale palvekirju, et voimud neid aitaksid, aga maakonnailem
jattis nende kaebused suurema tahelepanuta, toetudes kehtiva-
tele seadustele, mille jargi tee korrastamine kuulus vallaomava-
litsuse kohustustesse.

Vallaomavalitsustel tuli toona jargida maanteede korras-
tamise ja hooldamise (sillutamise) kohustust, sest Liivimaa
Kubermanguvalitsuse ringkirjaga 27. maist 1892 nr 2925 ning
Liivimaa Kubermanguvalitsuse ukaasiga 18. septembrist 1859
nr 145 jagati valdadevahelised maanteeldigud lksikute valdade
vahel. Jagamise korraldasid kreisi maanteekomisjonid, valdade
piirides jagasid teeldigud vallavolikogud.

Vastavalt eelnimetatud seadusaktidele tehti valdadele ulesan-
deks valla paralt olevad teed korras hoida. Kaks korda aastas,
st kevadel ja sugisel, pidid vallad teid parandama. Kreisiteede
korrashoiu Ule jarelevalve pidamine lasus juba kreisipolitseil.
Kihelkonnateede jarelevalve lasus kihelkonna eestseisjal.

Jarelevalve vallasiseste teede korrashoiu tle lasus vallavanemal

ja teede korrashoid lasus tdielikult vallakogukondadel. Tervikuna
vaatas koiki teid Ule kreisipolitsei.
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REIN KALDMA, ajaloohuviline

Vastavalt 19. veebruari 1866. aasta seaduse paragrahv 24 alusel
oli vallavanemal digus neid kogukonnaliikmeid karistada, kes
seda kohustust ei tdida. Sellisel juhul vastav teeosa parandati
sutaluse kulul.

Kogukonnateede ja sildade tegemiseks ning remondiks vajaliku
materjali - kruus, kivid, haod, vaikesed puud ja muu sellise, pidid
teede lahedal olevad pdllu-ja metsaomanikud tasuta andma,
kuid sellisel juhul tuli tagada, et veostega ei saaks kahjustatud
pollud ja nurmed.

Kruusaaukude tegemine pollule oli lubatud ainult sellisel juhul,
kui vastava teeldigu lahikonnas kruusa kuni 5 versta kaugusel ei
olnud. Kui kruusauk tuli teha, siis tuli maamodtjal maa Gle moodta
ja maa takseeris siis kreisisaadik kreisililema osavotul.

Voimude (kskoiksusest masendunud talupojad kaebasid tee
parast Meeksi moisahdrra kohtusse, leides, et ka tema on kohus-
tatud tee kordategemises osalema. Teadagi, et neid kohtuasju,
mis oli algatatud talupoegade kaebuse pdhjal mdisniku vastu,
voidi moisniku sid korral menetleda sihilikult kaua ja tulemus-
teta. Pealegi lubas mdisniku joukus kasutada oigusabi.

Tollastes eestimeelsetes ajalehtedes selgub, et Meeksi valla talu-
pojad kaisid Meeksi mdisa omanikega kohut ligemale 15 aastat.
Tollane vabameelne ajaleht Vabadus (1906/1907, 19. jaanuar)
kirjutas:

Viimasel ajal andsivad kohalised talupojad mitu palvet ilema-
le poole sisse, tungivalt ette pannes, et valitsus kohalise moisa
omanikka Arthur ja Harry von Walter'id ja Alfred von zur Miihlenit
kohustaks suurt méisamaa kiilavahede teed, mis 16 versta pikku-
selt niitudest, poldude ja soode keskelt ldbi kdib ning Meeksi valla

Joepera, Parapalu ja Meerapalu kiilasid Tartu krei-
sis Ahja vallas seisva Pedaspda kiilaga tihelt poolt
ja Meeksi vallamaja, méisade ning Mehikoorma
kiila ja kirikuga teiselt poolt tihendavad.

See suur kdigutee on koige viletsamas korras,
nagu seda kohati endale vaevalt ette voib kuju-
tada. Meeksi vallamaja juurest on tee Parapalu
kiilani viletsalt labikdidav, viimasest kiilast kuni
Meerapaluni, umbes kiimne versta jooksul nii
vaevaline, et vabalt ainult talve kiilmaga ldbi
voib kdia.

Suvel talitab Meerapalu rahvas oma kdikusid
ametikohtadel ehk mujal purjede abil - nad
soidavad Peipsit méoda Meeksi vallamaja alla.
Seesuguste asjaolude tottu jdivad nii monedki
ametilised néudmised, nagu sojavde hobuste tile-
vaatamisele toomine j.n.e. tditmata, sest sooteel
on labipddsemine kardetav, kuna ainult tuttavad
kohalised elanikud sellega toime suudavad saada.

Kohati on teealuseks must raba - puutiikkide ja
roigastega tdidetud, vahel roopad, augus, lombid
j-n.e.

Ndituseks toome lilemale poole sisseantud palve-
kirjast méned read ldhemaks arusaamiseks:

Meie parandame Mehikoorma kiriku ja Toolamaa
moisa ldhedal teed, mida rohkesti meile kdtte on
moedetud, kuid meil enestel puudub tee, meie ei
joua oma kiilateed parandada, meil puudub jouud,
voimalus!...Stida saab raskeks, et lahkunuid sugu-
vendasid ja odesid vankril soost labi saata ei voi,
vaid stigavat raba médda puusdrki endi olgadel
mitme versta jooksul edasi piame kandma. Meil
pole niisamuti ka voimalik iihel ajal valitsuse kds-
kusid kdia, nekrutid maateed dra saata, hobuseid
sojavdelise llevaatusele viia ehk kohtuasjades
linnas kdia. Parapalu kiilast ldheb (iks teeharu
Tartusse teine Meeksi maisa peale. Tartu on meile
ldhem, kui Voru, ehk kiill Voru kreisis elame. Sealt
ostame endile leiba ja muid sédgitarvitusi. Meie
ei saa oma hinge ndlga lukustada - arstlik abi on
sootult kdttesaamatu. Meie palume alandlikult, et
teeparandus kohe kdsile voetaks, seda enam niiiid
kohe, sest teeparandamiseks tarvisminevat mater-
jali voib ainult talvel juurde vedada.

Auus kreisi tilem! Kui teie ei usu meie palvet, -
tulge ja vaadake ise jdrel, niisuguste soo teede ja

mlilgaste peal ei voi keegi elav loom kdia.

Need read on kiillalt selgustandvad  téendused
nimetatud asjaolude kohta.

Palvekirja lopul seisavad hulk nimesid.

PGS AEG & LUGU

Seda tahelepannes saatis Voru kreisitilem |.
Scholtkevitsch 23. okt. 1906 a. nr. 1157 all jarg-
mise seletuse:

Tunnistagu nimetatud kdigu-tee (ilelildise tdht-
susega teeks, mitmete rahvarikaste kiilade vahel
Valit. Senati Il Departemangu eeskirja péhjal. 4.
april 1894 a..nr. 2446 all ja, 17 juun. 1903 aastal
nr 4404, punkt 20, § 98 ja punkt 8 all § 778, Il
vdljaanne 1892 d. ja Valit. Senati | Departemangu
eeskirja jarele 15 april. 1903 a., nr.3083 - 3084.
Ja Liivimaa kub. teede revisjoni 1891 a. § 802, XII
koite, esimese viljaande jdrele (Seaduse $8 olen
ainult tarvitust pdrast liles pannud, sest liksi mitte
siin pole ainult halbu moisa teesid) ja sunnin
maoisa omanikku-nimetatud teed korda seadma ja
pohjalikult dra parandama 3. jaoskonna noorema
abilise kaudu. Vastasel korral on palujatel oigus §
69 ja § 26 rahukohtu Seaduse jdrele moisa oma-
nikka vastutusele votta.

Uhtlasi antakse viimastele varalise kitsikuse ehk
jouetuse korral teada, et nad kohalist Kkiriku
konventi voivad paluda nimetatud kiila-tee kihel-
konna teede klassi alla iilesvotmise pdrast, ja siis
kubermangu teekassast abi paluma.

Kas konvent teed tdepoolest kihelkonna alla
tiles votab, on kiill kiisitav. Nagu kirjade vihust
ndha, mis teeparandamise asjus vallavalitsuses
nii monegi voori on kdinud, on politsei noorem
abiline ise Meeksi méisa omanikku sundimas
kdinud Meerapalu kiila teed korda seadma. Senini
pole veel midagi tehtud, tuleb aga kevade, siis
on ldbikdimine kui ka teeparandamise materjali
vedamine voimata. Piame dra ootama. (Allkiri:
Meerapalulane)

Paraku ei muutunud kill oluliselt midagi ja
Meerapalu rahvas kurtis ikka endistviisi, et
midagi pole ara tehtud.

1914. aastal algas | maailmasaéda ja siis polnud
voimudel enam mahti selle kohaliku teega tegel-
da. 1917. aastal algas Veebruarirevolutsioon.
Ajad olid taas arevad, tee korrastamine jai ikka
tahelepanuta. 1918. aastal sai Eesti iseseisvaks
riigiks ja esimene rahuaasta saabus alles 1920.
Ja kohe omariikluse alguses, st 1920ndatel aas-
tatel tosteti taas ajakirjanduses esile liiklustee
Meeksist Meerapalu, mida tegelikult normaalse
tee maistes ikka olemas ei olnud.

Ajaleht Vorumaa Teataja (1922, 30. september)
avaldas loo pealkirja all ,Kes kaugel paikesest,
sel soojust vahe’, kus kirjutatakse:

Viga onnetul seisukohal on tihti need vallad, mis
kaugel asuvad maakonna keskkohast maakonna-
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linnast. Nende valdade elanikud elavad just kui pohjanaba piirkon-
nas, kuhu pdike vdga harva paistab.

Meie demokraatilises riigis peaks valitsuse aitav kdsi igale poole,
igasse nurka tihevorra rahva hddale abiks ulatuma, sest kannavad ju
koik kodanikud elukohtade peale vaatamata lihesuguseid kohustusi
riigi vastu. Kuid tegelikult kujuneb elu niiviisi, et valitsus on tunde-
likum nende kohtade vastu, mis keskkohale ldhemal asuvad. See ei
ole tiksi riigikeskvalitsuse juures tdhelepandav, vaid ka omavalitsuste
tegevuse piirkondades. [...]

[..] Et koneall oleval teel pikk ja vdga veider ajalugu ning et tema
viletsa seisukorra tottu kannatab hulk inimesi, siis loeme omaks
kohuseks seda kérvaldamata hdda avaliku arvustuse alla votta ja
nende tdhelepanu selle peale juhtida, kellest oleneb asja korralda-
mine.

Meerapalu kiila elanikud on seda tee osa ennem vabatahtlikult
parandanud, kui neile selleks Meeksi moisa poolt prii materjal anti.
Et aga moisa valitsus ka materjali andmisest loobus, siis jétsid kiila-
elanikud teeparandamise jdrele ja hakkasid méisaomanikuga kohut
kdima. Kohut kdies umbes 15 aast., voitsid siiski kiilaelanikud, ja
Peterburi kohtupalat 18. veeb. 1910. a. leidis méisaomaniku Valteri
studi olevat tee mitteparandamises, trahvis viimast 5 rublaga ja
kohustas kuue kuu jooksul teed dra parandama. Méisniku méju oli
tol gjal aga nii suur, et isegi kohtupalati otsust ei saadud tdide viia,
sest Liivimaa kuberner ja Voru maakonna tilem Ivanov, kelle (ilesanne
oli kohtuotsuse tdide viimise eest hoolt kanda, pidasid seda senni
oma rohelise kalevi all, kuni ilmasédda algas ning siis ise lihes moi-
saomanikuga meie maalt kadusid.

Eesti Vabadusséja onneliku lopu jdrele roomustasid Meeksi mehed
lapseréomus, et niitid oma rahva valitsus ka nende hdda kuuleb ja
tee parandus ometi kord ldbi viiakse. Kiila elanikud ja vallanéukogu
on mitmel korral palvega teeparandamise Llle esinenud vastavate
ametivoimude ees, kuid sennini on tee ikka parandamata. Mineval
aastal esines kill Voru maakonnavalitsuse tehnikaosakond kahel
korral maakonna néukogu ees vastava krediidi néudmisega, kuid

pollumeeste riihma vastuhddletusel ei lubatud seks otsatarbeks
maakonnavalitsusele raha. Nii ootavad Meeksi pollumehed tdnapde-
vani, millal valitsus nende hdda korvaldab.

Siinjuures olgu tdhendatud, et nii mitmed teised teed, millel sugugi
suurem tdahtsus ei ole kui Meeksi teel, leiavad parandamist ja selleks
lubatakse krediiti. Ei saa selle osaliseks aga ikka Meeksi valla tee.
Millega seletada? Meeksi vald asub keskkohast kaugel, selle valla
elanikkude hdadast ei saada ehk ei taheta saada aru, nende elanikku-
de hddakisa ei ulata valituse korvu.

Kas Meerapalu mehed sellepdrast riigi vastu kohustustest vabad
on? Ei, neid peavad nemad niisamuti tditma kui teisedki. Veel enam
- nad peavad 35 versta oma kodust eemale, Rdpina valda, teed
kdima parandamas, olgugi, et ise seda teed kunagi tarvitada ei saa,
sest puudub tee omast kiilast pddsemiseks. Voora valla piirkonnas
teeparanduseks on sunnitud inimesed 15 versta hobuseid paadiga
tooma. Jddb mddratud teeosa parandamata, siis nouab valitsus
sundusliku parandusekulud (ihes trahviga sisse. Saab aga hobune
paadis vedamisega hukka, siis ei tasu seda keegi. Vaevalt suudab aru
saada eemaloleja, mis tdhendab surnuid viis versta lle soo kotiga
seljas kanda, mida need elanikud teinud on ja voib olla veelgi tege-
ma peavad.

Tahaks loota, et jdrgmise aasta maakonnaeelarve kokkuseadmise
puhul maakonnavalitsus vastava Kkrediidi seks otstarbeks ette ndeb
ning teeb, mis véimalik, et ka keskkohast kaugel asuvad elanikud
valitsuse erapooletut aitavat kdtt saaks tunda. (Allkiri - Th. Robakov)

Kuid ka omariikluse alguses ei tehtud praktiliselt selle tee heaks
midagi.

Eesti Vabariigis joustus Maanteede seadus (RT nr 48 - 1928)
1928. aastal. Teatavasti toimus Eestis maanteede korrashoid kuni
uue seaduse kehtimapanekuni ainult naturaalkohustuse alusel
ning selle kohustuse taitmise jarelevalve lasus maavalitsusel ja
politseil.

Vastavalt Maanteede seadusele jagunesid maanteed kahte liiki:

Meerapalu kiila ténav Peipsi rannal. Foto: E. Vitoff, 1921, ERM-i fotokogu
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1) avalikud teed, mis teenivad tldhuve, on avatud koigile
ja peetakse sunduslikus korras; 2) erateed, mis teenivad
Uksikisikute ja nende majapidamise huve. Viimaste ava-
mine, korrashoid ja sulgemine toimub maaomanike vabal
tahtel ja kulul (§ 65).

Avalikud teed jagunesid veel omakorda ehituse ja korras-
hoiu seisukohalt kahte Lliiki: 1) tldkulul ja 2) erakulul ehi-
tatavad ja korrashoitavad teed (§ 2). Uldkulul ehitatavaid ja
korrashoitavaid teid nimetatakse klassiteedeks, kuid peale
nende peetakse Uldkulul veel korras talve- ja jalgteed, mis
holbustavad kohalikku Lliikumist. Klassiteed jagunevad
vastavalt liilkkumise koormusele ja tahtsusele kolme klassi:
I, 11 ja lll klassi teed.

Teede ehitamine ja korrashoid toimus osaliselt riigi ja maa-
valitsuste teedekapitali kulul, osaliselt naturaalkohustuste
alusel, seejuures naturaalkohustuse aluselt hakati teede
korrashoidu viima teedekapitali arvele, mis toimus jark-jar-
gult vastavate krediitide piirides. Naturaalkohustuse alusel
hoiti korras ja parandati Il ja Il klassi kruusateed (8§ 16,
18 ja 19). Talve-ja jalgteed hoidsid korras vallad vastavalt
maavalitsuse juhtnooridele.

Need avalikud teed, mis ei kuulunud klassiteede alla, tuli
ehitada, parandada ja korras hoida nendel, kelle talundi,
elamu voi ettevotte juurde teed viisid ja see tegevus toi-
mus vallavalitsuse korraldusel.

Naturaalkohustuse alusel korrashoitavate teede jaotuse
maaras maavalitsus naturaalkohuslaste, st vallavalitsuste
vahel.

Maanteede seaduse § 60 satestas, et ,lUlemjarelevalve koi-
kide maanteede lle kuulub Teedeministeeriumile. Temal
on maanteede korrashoiu ja ehituse alal digus revideerida
maavalitsusi, nduda neilt rahalisi ja tehnilisi andmeid, aru-
andeid ning eelarveid ja 6igus kontrollida neid. Samuti on
temal Gigus anda tarvilikke maarusi ja eeskirju. Paragrahv
61 jargi lasus maa-ja linnavalitsustel kdigi teede, sildade
ja parvede ehitamise ja korrashoiu kohus ja otsekohene
tehniline jarelevalve.

Meerapalu elanike mure pusis aga jatkuvalt ka omariik-
luse perioodil, sest ka toona ei suudetud korralikku teed
ehitada. Mis olid takistused ja pohjused, see on teema, mis
vajaks edaspidist uurimist.

Kaesoleva loo autor madletab, kuidas isegi 1950-ndatel
aastatel kiruti Meerapalu teed, mis oli kevadel ja sugisel
samuti vaevalt labipadsetay, sest vilets teetamm oli kohati
nii vajunud, et vajumisest tekkinud stigavad lohud taitusid
veega, lohkude pohjas oli aga pori, isegi veoautodega ei
julgetud mooda teed soita. Kevadel ja slgisel olid pikad
teeldigud tulvaveega ile ujutatud.

Senini on veel Laaksaarest Meerapaluni kruusatee.

PGS AEG & LUGU
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SEE TAPPEV
VASIMUS

EHK KUIDAS TEELEHE TOIMETAJA URITAS REPORTAAZI TEHA

,Mida sa sellega saavutada ta-
had?” kusib ta minult, kui olen
ette ladunud oma plaani paar
paeva Une-Mati kohvi ja kaika-
ga eemale peksta, seejarel si-
mulaatoril autorooli istuda ning
sellest kdigest reportaazi kirju-
tada. Ma teen seda, kuna so0o0-
vin lugejale naidata, kui ohtlik
on vasinud peaga autot juhtida.
,Ehk siis pohimotteliselt tahad
toestada seda, mida koik inime-
sed juba niigi teavad, vastab ta
mulle.
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Nojah, ma ei eeldanud mingisugust suurt reaktsiooni selle mitte
eriti originaalse ja vaib-olla isegi labase idee suunas, aga kui
juba kolmas inimene sinu matte tdielikult maha laidab (kas siis
oma kohkleva hoiaku voi oma what-the-hell ndoga), siis hakkab
see tsipa narvidele kaima kull. Vahet ei ole. Mida nemad ka sel-
lest teavad? Poikpdine, nagu ma olen, ma seda teemat ei jata.

Minu suur teadusprojekt algab sellega, et arkan kolmapaeval kell
9:00, selja taga olles mul kuus tundi und, ning panen valmis oma
simulaatori, st ihe oppesdidu alase arvutimangu ning the rooli-
ja pedaalikomplekti. Parast kolme tundi jamamist ja narvitsemist
(kuna tehnoloogia on inimese vaenlane number (iks) saan seda
ka katsetada - mu oskused arvutimangus autot juhtida on aga
pehmelt deldes halvad. Paev moodub ja 60 saabub, 66 moddub
ja (nelja)paev saabub.

Taevas on paike, vist, ma ei maleta. Ja kuigi ma ei ole maganud
28 tundi, on olemine hea ja rahulik (kohvi ja valgus annavad
palju juurde) ning ma tunnen, et ma suudaksin autot roolida oma
tavaparase kompetentsiga. Inimene, kes on tarbinud moénevorra
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alkoholi, tunneb ilmselt sama, iseasi, kas antud tunde najal ka
reaalselt tequtsema peaks. [Siia kuulub targa mehe pearaputus.]

Targad tekstid internetis toovad valja, et vasinuna autojuhtimine
on sama ohtlik, kui teha seda alkoholijoobes. Ja voib-olla isegi
ohtlikum, sest kui nt sigalakku tais inimene suudab genereerida
vahemalt mingisugusegi reaktsiooni (nt vastuseks sellele, kui
mingisugune jobu ei anna teed vai - veelgi téendolisem - kui
ollakse ise see jobu, kes peab teed andma, ent ei olda oma joobe
tottu sellest koige paremini teadlik), siis vasinud ja selle tagajar-
jel roolis magama jadanud juht ei saa teha mitte kui midagi.

Olgu siinkohal vdlja toodud, et tdielikult magama jadamine voi
mingisugune unehadire on terve selle teema juures koigest uks
aspekt.

Kui on moodunud 36 tundi ja ma lahen jalakaijana liiklusesse, ei
tunne ma millegiparast mitte mingisugust vasimust (valjendatu-
na kui tugeva ihana voodi jarele). Ometigi kerkivad esile hetked,
kus ei maleta, mida sekund voi paar tagasi tehtud sai. Tunne oleks
justkui oleks kerges joobes, st saan aru, mis imberringi toimub,
aga seda teatud viivitusega, ning hetkesituatsioon tundub olevat
moneti abstraktne. Pluss vdikene depressiivsus ja lihasvalu.
-~

Kui puutun kokku jargmise inimesega, kellele oma suurt ja euroo-
palikul tasandil tahelepanu vaarivat projekti tutvustan, saan
vastuseks: ,Miks sa ennast piinad?“Ja kuigi see kiisimus on tdiesti
oigustatud, tundub see olevat pehmem versioon variandist: ,Keda
see lugu reaalselt kottima peaks?”

Toepoolest, toesti asi kaugel ei ole. Kuigi teema ise, st vasimus
autoroolis, on oluline, siis antud reportaaz kui minu sulest valjai-
metud kirjatiikk seda téenaoliselt ei ole, ja voib-olla oleks toesti
atraktiivsem, kui terve selle teksti asemel oleks kirjas: ,Ei ole ma
nutd maganud 72 tundi ehk eksperiment vaib alata. Istun rooli
taha, kaivitan auto ning votan ohtuse tipptunni ajal suuna kesk-
linna poole [...] ma nlud paris tapselt ei mdleta, kas fooris oli
roheline voi punane tuli, aga eks lahtume Lliiklusseaduse parag-
rahvist 282 loige 1: kes ees, see mees.’

See on aga idee, mida realiseerida ei saa, moistagi. Isegi, kui
ma mingisugusel kosmilisel pohjusel kellelegi/millelegi otsa ei
soida, kujutan ma vaimusilmas ette Maanteeameti juhtkonna
suuri silmi, kui nad seda koike lugema peaksid. Ja isegi siis oleks
see tahtsusetu vorreldes sellega, kui paljude inimeste elud ma
taolise kaitumisviisiga ohtu seaksin. Road Safety Authority poolt
labi viidud uuringu jargi on koikidest liiklusonnetustest 20% poh-
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justatud autojuhi vasimuse tottu ning igal aastal hukkub Euroopa
teedel seetottu umbes 4000 inimest, on see kirjas Maanteeameti
kodulehekiiljel, ja mina seda numbrit suurendama ei hakka.

Igatahes, kui mul tekib mote veel paarkimmend tundi arkvel
olla, teen selle vea, et heidan oma lihasvalu tottu korraks voo-
dile pikali, ja tousen alles siis, kui on méodunud 13 unetundi.
Jah, niipalju siis minu reportaazist ning vasinud peaga (mangu)
autoroolis olemisest.

Samas ma leian, et iga liiklusavarii, mille ma oleksin oma vaese
mehe simulaatoril pohjustanud, ei oleks olnud seotud mitte nii
vdga vasimuse, vaid pigem minu voimetusega uht arvutimangu
oskuslikult opereerida (selleks, et minu reportaazi mote ka tege-
likult tootaks, tuleks antud voi misiganes mangus omanda enne
professionaali tase). Igal juhul on aga mang kdigest mang. Hoopis
teine asi on 6htul hilja, pohimaotteliselt taielikus pimeduses tunde
ja tunde jarjest autoga soita ning tunda reaalselt ja reaalses Lliik-
lusolukorras, kuidas see tappev vdsimus ligi hiilib.

Nidd, kus mu kaheldava vaartusega ,reporterito6“ on eelmise
loigu ulatuses dra kaitstud, voib taaskord kusida: ,Mida sa sellega
saavutada tahad?” Saavutada tahan/tahtsin palju, ent valja kuk-
kus vahe. Tode on see, et ma ei ole loonud uut teadmist, kuid ma
olen toonud esile olemasoleva ning idee poolest on ka see tahtis,
sest - tapselt nagu liiklusohutuskampaaniate puhul - on oluline
tosta inimeste teadlikkust Gihe voi teise, kdesolevalt vasinud soi-
dukijuhi teema osas.
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Uganda on lda-Aafrika sisemaal asuv vai-
ke riik, mille rahvaarv on umbes 33 mil-
jonit. Rohelise looduse ja hea ilma tottu
kutsutakse seda ,Aafrika parliks®. Vihma
voib sadada Ukskoik millisel paeval ja
moni minut pdrast vihma paistab jalle
paike. Inimesed on soojad ja sdbralikud,
aga alati on Uks asi, mis neid hulluks ajab:
halvad teed.

Vottes arvesse ootamatuid vihmasadusid ja riigi eri-
nevates osades asuvaid margalasid, voib teede pla-
neerimine, ehitus ja hooldus olla suur valjakutse.
Ugandal on laiahaardeline teedevorgustik, mis koos-
neb riiklikest maanteedest (20 000 km), piirkondlikest
teedest (13 000 km), kohalikest teedest (2 800 km) ja
kilateedest (umbes 30 000 km). Need teed iihendavad
kogukondi ja piirkondi ning sisemaal asuvat Ugandat
naaberriikidega. Mdéned teed on veel ehitusjargus,
samas teisi parandatakse ja hooldatakse regulaarselt.

Patrick Isagara Kamanda, Uganda riikliku teedevalitsu-
se (Uganda National Roads Authority) keskkonnaspet-
sialist raagib, et enne iga tee ehitamist viiakse labi
keskkonnamojude hindamine.

Teedevalitsus on Uganda peamine asutus, mis koor-
dineerib teedevorgustiku arendamist ja rajamist ja
uute infrastruktuuriprojektide kaivitamist ning riikliku
teedevorgu ehitust.

Kamanda kinnitab, et keskkonnamojude hindamisel
on oluline arvesse votta nii sotsiaalseid, fldsilisi kui
majanduslikke keskkondi. ,Fliusilise keskkonna osas
votame me arvesse tee rajamist maastiku keskele,
kivimurde ja teisi flusilisi aspekte. Me vaatleme
rohealasid, sealhulgas ka margalasid, metsi ja rahvus-
parke.Need on koik elukeskkonnad nii floora kui fauna
jaoks. Nii et me hindame voimalikku mdju, mis voib
kaasneda selle elukeskkonna muutustega, selgitab
Kamanda.

Ta jatkab, et sotsiaalselt vaadatakse ehituse moju
inimestele nende huvipiirkondades. ,Kindlasti hoivab
tee-ehitus osa maa-alast, nii et kui sa ehitad sinna tee,
mojutab see nende eluviisi. Nii et me uurime, kui pal-
jud pered peavad Uimber kolima, kui tee nende kodude
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TEEDEEHITUS
UGANDAS

CAROL NATUKUNDA
ajalehe New Vision ajakirjanik

juurest labi laheb, voi kas neid mojutab miratase,
sest ehitusel kasutatavad masinad teevad valju mira
nii otseselt kui vibratsiooni kaudu, raagib Kamanda,
lisades, et juhul kui imberasustamine on vajalik, tuleb
otsida alternatiivne maa-ala niipea kui vdimalik, et
inimeste elukvaliteet ei kannataks.

Monikord, Gitleb Kamanda, kaasatakse selle hindamise
kaigus erinevaid keskkonnaeksperte, et garanteerida
koikide riskifaktorite arvesse votmist.

Dianah Ninsiima, Kampalas asuva Makerere Ulikooli
keskkonnajuhtimise magister ndustub, et potentsiaal-
seid riske on palju. ,Maapind on erinev. Mones kohas
voib see olla kaljune, samas kui teistes kohtades voib
olla savine voi liivane. Nii et milline on toenaosus,
et kui rajada tunnel made sisse, ei tekita see pinnase
erosiooni? Oluline on ka jargida metsade ja jogede
loomulikku kulgu - kas on parem rajada tee Umber
metsa, voi sellest Labi. Kui, siis mida see keskkonnale
tahendab? Vi oleks moistlikum minna otse lle jarve
ja rajada sinna sild?“ selgitab Ninsiima. Kui koik ksi-
mused on vastatud, tekivad kisimused projekteerimi-
se ja vajaliku hinnakulu kohta. Projekt peab olema nii
detailne kui voimalik, ja kuluarvestus peab kasitlema,
kui palju ehitus maksma laheb ja kui kaua aega tee
rajamine votab.

Kuna Ugandas voib likskaik millisel kuul sadada vihma
voi paista pdike, kestab tee-ehitus aasta labi. ,Kui
sajab nii ebalhtlaste vahedega, mdjutab see t66d sel-
leparast, et margaladel ja Umbersdite ehitades tekib
muda ja lleujutused ning pinnas kipub veelgi vajuma,”
kurdab Kamanda.

-

Foto: Carol Natukunda
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Isegi_’kuiﬁﬁ(e paistab, voib tee-ehitus Ugandas olla keerukas

¢ “tegevus,;sest Kamanda sonul voib keskkond olla vdga tolmune.
. Kui on tolmune, siis me tihtipeale improviseerime ja laseme

veeautodel ringi sdita ja piirkonda piserdada, et tolmu vahen-
dada. See voib olla ka terviserisk, pohjustades hingamisteede
probleeme ja olla ohuks liiklusohutusele nahtavuse vahenemise
tottu. Kui parandustodd toimuvad tiheda liiklusega kiirteel, kaa-
lume me 00sel prozektorite valguses ehitamist, et valtida Liiklus-
ummikuid, kuna 00siti soidab autoga vahe inimesi, selgitab ta.

Kaaluda tuleb ka avalikke teenuseid nagu tootajatele méeldud
tualettruume tookohal, et tagada, et nad ei koormaks keskkonda
inimese poolt tekitatud jadtmetega. Ehitustdd toodab samuti
erinevat tlupi prigi, sealhulgas tootajate laagritest tekkiv prigi.
Nii et tavaliselt tuleb maaratleda ka priigi ladustamise koht.

Ehitustoode puhul tagab Uganda riiklik teedevalitsus ka selle, et
kummalegi poole teed jaetaks uks meeter reservruumi juhuks,
kui teed peaks tulevikus laiendama.

Mis puudutab teede hooldust, siis peamine on muuta elanik-
konda teadlikuks keskkonna dige kasutuse osas. ,Me tuletame
inimestele pidevalt meelde, et nad ei viskaks priigi maanteekraa-
videsse, sest see blokeerib neid ja mojutab nende kvaliteeti ning
pikas perspektiivis ka teede kvaliteeti, radgib Kampala linnavo-
likogu esindaja Peter Kaujju. Juhul kui tee sisse tekib l6dkauk,

areelLeht VOORSIL

on vastav linnavalitsus koigis Uganda erinevates piirkondades
kohustatud selle dra parandama. Kui auke on liiga palju, et neid
parandada, peab tee enamasti tildremonti minema.

Hooldus tahendab ka konniteede ehitamist jalakdijatele ning
maanteekraavide ja haljastuse rajamist. Pealinnas Kampalas on
tavaparane, et tootajad puhivad igal hommikul teid. ,Kuna linnas
on nii palju tolmu ja kruusateedelt tulnud autod on toonud kaasa
muda, peame me palkama inimesi, kes iga paev teed puhivad, et
teed nii kiiresti ei kuluks, raagib Kaujju.

Aga metsloomade kaitse? Ugandas asub ule 11 looduspargi.
Moénda neist Llabib kiirtee. Sinna hulka kuulub ka Masaka-
Mbarara 154.2 km tee, mis jookseb labi Mburo jarve rahvuspargi.
Seal pargis elab muuhulgas arvukalt antiloope, sebrasid ja joe-
hobusid. Mbarara-Kasese-Fortportali 156-kilomeetrine’ kiirtee
jookseb osaliselt labi Queen Elizabethi rahvuspargi, kus elavad
Simpansid, elevandid ja lovid. Pakwach-Karuma kiirtee (264 km)
jookseb osaliselt labi Murchison Fakksu rahvuspargi. Seal on
kosed, mis asuvad kohas, kus peatee ristub Niiluse joega, umbes
110 km Masindi linnast kirdes ja ainult 70 km Gulu linnast louna
pool. Seal elavad muuhulgas ka puhvlid, antiloobid, ahvid, paa-
vianid ja paljud linnuliigid. Suurte loomade elukeskkondadesse
on ehitatud vaiksemad kruusateed, et voimaldada moodasoit-
jatel ja turistidel turvaliselt labi séita ilma, et nad loomadega
kokku puutuksid.
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Kui teid ehitatakse loodusparkides, peavad ehitustoolised raja-
ma tee kummalegi poole ajutised, kuid tugevad barrikaadid, et
loomad ei paaseks teed liletama. See tahendab, et loomade elu
on selle protsessi kaigus killustatud nii, et Uhed asuvad uhel ja
teised teisel pool. Keskkonnaeksperdid selgitavad, et loomad on
loomuparaselt ettevaatlikud mira ja kummaliste vibratsioonide
suhtes, nii et isegi kui nad tahavad barrikaade uletada, hoiab

mira neid eemal - nad liiguvad sligavamale pargi sisemusse.

Looduspargi valvurid peavad aga nende liikumist pidevalt jalgi-
ma. Samas - kui ehitus on loppenud, voivad loomad taas vabalt
teed Uletada. Uganda looduskaitseseaduste kohaselt on looma-
del teel eesoigus.

Kiirusepiirang Uganda rahvuspargi ldhedal ja metsloomade

reservaatides on 40 kilomeetrit tunnis. Monikord on see viinud
ka onnetusteni. Naiteks reedel, 16. novembril 2012 soitis kiirus-
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tav buss otsa elevandile, kes sai surma. Moned kuud varem tappis
kiirust Uletav Uhistranspordibuss ka antiloobi. Selliste kiisimuste
lahendamiseks on Uganda looduskaitseselts teinud riigile ette-
paneku, et rajada tuleks ainult turistidele mdeldud teed, mis
Uhendaksid selliseid parke nagu Murchison Fallsi rahvuspark
Pohja-Ugandas riigi ldunaosaga, nditeks Kibaale rahvuspargi ja
Bwindi Impenetrable Forest rahvuspargiga.

Et Uletada voimalikke konflikte infrastruktuuritoode, hooldustoo-
de ja inimeste elude ohtuseadmise vahel, on valitsusel plaanis
pikaajalise projektina eraldada kdik rahvuspargid aiaga.

,Kui selleks vahendid avanevad, eraldame me koik rahvuspargid
aiaga, alustades Murchisoni pargist, kus on juhtunud suuremaid
onnetusi metsloomade ja inimeste vahel, rddgib Uganda turis-
mi-, looduse- ja kultuuriparandi minister Ephraim Kamuntu.

areelLeht VOORSIL

Fort Portali (linn Laane-Ugandas)
lahedal asuv korvaltee pdrast oist
vihmasadu - mudas kinni olev koo-
libuss. Foto: Tarmo Tamming

Tee-ehitus Laane-Ugandas.
Foto: Carol Natukunda

Queen Elizabethi rahvuspargis.
Foto: Tarmo Tamming

Magiteel peale voetud haaletaja.
Foto: Tarmo Tamming

Foto: Tarmo Tamming
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_ NELI AMETIT ON
UHENDANUD JOUD
LIIKLUSOHUTUSE

PARANDAMISEKS NING
VEONDUSSEKTORI
KORRASTAMISEKS

Maanteeamet, Politsei- ja Piirivalveamet ning
Tooinspektsioon kaivitasid tihendatud koost6o
veose- ja soOitjateveo valdkonna ettevotete lle
jarelevalve teostamiseks 2013. aastal. M6odunud
aasta novembris liitus Ulalnimetatud osapoolte-
ga Maksu- ja Tolliamet ning nelja ameti peadirek-
torid allkirjastasid Uhiste kavatsuste protokolli
2014. koostdos labiviidavate jarelevalvetegevuste
kokku leppimiseks. Nelja ameti koostdds viiakse
2014. aastal Labi Ghisreidid, mille kadigus kontrolli-
takse soidukite tehnilist seisukorda, juhtide sdidu-
ja puhkeajareziimist kinnipidamist, t66lepingute
olemasolu ja jarelevalve teostamine riiklike mak-
sude tasumise ja muude rahaliste kohustuste
tditmist. Joudude ihendamise peamiseks eesmar-
giks on kaasata jarelevalvesse korraga eri kompe-
tentsidega ametnikud ning rakendada ametitele
kattesaadavaid andmeid lahenemaks kommerts-
vedudega tegelevate ettevotete komplektsemalt
ning nutikamalt kui seda suudaksid ametid Ghek-
aupa tegutsedes. Naiteks voimaldab algatatud
koostdovorm senisest efektiivsemalt tuvastada
liinivedu teostavates ettevotetes soidukijuhtide
t00- ja puhkeaja nouete rikkumisi. Maanteeameti
poolt hallatava Uhistranspordiregistri andemete
pohjal on tuvastatav liinide teenindamiseks valti-
matult vajaminev s6iduaeg, millele vastavalt peab
vedaja suutma esitada ka liinide teenindamiseks
rakendatud bussijuhtide t60- ja puhkeaja doku-
mentatsiooni.

Veondussektoris teostatud kontrolltoimingud on
viimase aasta jooksul leidunud korduvalt kajas-
tamist ka meedias. Meediakajastuse eesmargiks
on olnud valdkonna ettevotete teadlikkuse tost-
mine ning voimaluse andmine puudusi omavatel
ettevotetel need likvideerida enne karistuste ko-
haldamist. Samas rohutab Maanteeamet, et veon-
dussektoris ja eriti bussinduses teostatud jarel-
evalve tulemuste kajastamist ei saa tolgendada
justkui oleks bussitransport muutunud viimase
aasta voOi paari jooksul soitja jaoks ohtlikumaks.
Enamik Eestis tegutsevaid sditjateveo ettevot-
teid toimivad seadusekuulekalt, mistottu on am-
etite koostoOs teostatav jarelevalve ennekoike
suunatud kogu sektorist vaiksemat osakaalu
omavate ettevotete korrale kutsumiseks. Tuleb
todeda, et varasemalt oli kontrollisuutlikus Lliht-
salt madalam ning rikkujate tegevus jai seetottu
sageli markamatuks.

Nelja ameti koostoo peaeesmargiks ei ole veon-
dussektori ettevotete karistamine vaid liikluso-
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hutuse parandamine. Seetdttu otsitakse veondu-
settevotteid kaasates ka muid valjundeid, kuidas
vahendada kommertsveondusest tulenevat Liiklu-
sohtu soitjatele ja liiklejatele. 9 jaanuaril 2014
toimunud nelja ameti Umarlauale oli kaasa-
tud Autoettevotete Liidu ja Eesti Rahvusvaheliste
Autovedajate Assotsiatsiooni esindajad ning
muude teemade korval keskenduti kohtumisel
turvavoode kasutamise teadlikkuse tostmisele
bussides. Kui 2013. aastal labiviidud turvavéode
kasutamise uuring nditas, et sdiduautodes kin-
nitab turvavod esiistmel 97% ning tagaistmel
81% soitjatest, siis bussides turvodde kasutamise
harjumust eraldi uuritud ei ole. Siiski vaib siinkir-
jutaja tutvusringkonnas tehtud mitteformaalse
kisitluse tulemusi laiendades hinnata, et bus-
sides turvoode kinnitamise osas on nii elanikkon-
na teadlikkus kui ka kasutamisharjumus madal.
Nelja ameti ja vedajate liitude kohtumisel pakuti
valja kaks tegevust bussides turvavoo kasutamise
vajaduse teadvustamiseks. Sel kevadel poordub
Maanteeamet koikide koolide poole sonumiga,
mis rohutab, et opilaste ekskursioonideks busside
tellimisel tuleks laste turvalisuse huvides eelista-
da vedajaid, kes tagavad turvavoddega varustatud
busside kasutamise. Koolide valiku lihtsusta-
miseks kaardistatakse eelnevalt sditjateveo tege-
vusluba omavad ettevotted, kes vastavat teenust
on suutelised pakkuma ning avaldatakse vastavad
andmed. Samuti plaanib Maanteeamet Il kvartalis
korraldada kampaania, kus bussidesse paigaldata-
vate kleebiste abil viiakse sbitjateni sonum, et ka
bussis on turvavéd kinnitamise selle olemasolul
kohustuslik ning selle ndude eiramine karistatav.
Samas soovib Maanteeamet kodikidele sditjatele
suidamele panna, et seadusega pandud kohustuse
kdrval on palju olulisem pdhjus bussis turvavod
kinnitamiseks sinu enda ja sinu ldhedaste elu
saastmine.

INGMAR ROOS, Maanteeameti Uhistranspordi
osakonna juhataja

REISI-

KAUBAVEDAIJATE

A KORRALE-

KUTSUMINE

areeleht KOOSTOO
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MASS-STABILISEERIMINE on norkade pinnaste parendamise
meetod, mille kaigus segatakse pinnasesse sobiv kogus side-
ainet. Stabiliseerimise pohilisteks eesmarkideks on pinnase
tugevuse tostmine, deformeeruvuse vahendamine, jaikuse suu-
rendamine diinaamilise koormuse korral. Eraldi rakenduseks on
saastunud pinnase isoleerimine ja/voi neutraliseerimine ning
loodust reostavate keemiliste thendite ,lukustamine” sideainega
toddeldud pinnasemassiivi.

Mass-stabiliseerimisel kui keskkonnasobraliku tehnoloogia
kasutamisel on mitmeid eeliseid. Antud meetod on materjali- ja
energiasaastlik ning looduslikke ressursse sadstev. Kasutatavad

sideained peaksid omama minimaalset reostusohtu keskkonnale.

Mass-stabiliseerimist kasutatakse peamiselt kohtades, kus nor-
kade pinnaste paksus jaab 2 kuni 6 m piiridesse. Kdaesolevaks

40 « madrts 2014 « www.mnt.ee

EHK NORKADE PINNASTE KEEMILISEST STABILISEERIMISEST

ajaks on onnestunult stabiliseeritud ka 8 m paksusi kihte.

Mass-stabiliseerimise tehnoloogia kasutamine sai alguse
Soomest 1990-ndate aastate alguses, kui sealne Maanteeamet
kaivitas uurimusprojekti, mille eesmargiks oli vdlja to6tada sobiv
ja 6konoomne meetod turbapinnaste stabiliseerimiseks. Turvas
on teaduparast suure veesisaldusega (nait. 40 ... 800 % kuivmas-
sist) ja suure deformeeruvusega pinnas.

SUVASTABILISEERIMINE on meetod nérkade pinnaste parenda-
miseks, lisades neile kuiva vdi marga sideainet, tekitades tugev-
datud pinnasest sambad. Selle tulemusena vahenevad rajatise
koormusest tingitud pinnase vajumid ja suureneb pinnasemas-
siivi stabiilsus. Sammaste labimdodud jadavad nn Nordic-meetodi
puhul, mida kasutatakse enim Skandinaavias ja Soomes, vahe-
mikku 500-1000 mm ning maksimum stigavus ~ 25 m.

TeelLeht gupsgli[e]Xelelchy.

Soltuvalt stabiliseeritava pinnase omadustest ja projekti Lopp-
eesmadrkidest voib vajadusel kasutada erinevaid sambamustreid:

blokid uksikud paneelid vore

Pinnaste suvastabiliseerimisega hakati tegelema juba 1950-nda-
tel aastatel. Niinimetatud Nordic-meetodi valjatédtamine sai
alguse 1960-ndate opu poole, kui Rootsis alustati uurimustood
pehmete savipinnaste stabiliseerimiseks kustutamata lubjaga.

Foto: Timo Tsefels

KASUTUSALAD

Pinnaste stabiliseerimist sideaine ja vajadusel taitematerjali
lisamisega voib kasutada erinevate ehitiste ja rajatiste ehitus-
toode teostamise puhul nagu:

e Teede, tanavate ja raudteede ehituses ning erinevate allmaa
trasside rajamisel.

» Aedade, parklate, spordivaljakute ja laohoonete territooriumite
ehitusel.

» Toostushoonete, sildade, basseinide, mahutite ja prigilate alus-
pinnaste tugevdamisel.

e Miratokkeseinte, jogede ja jarvede ndlvade kindlustamisel.

e Liiklusest tuleneva vibratsiooni leviku piiramiseks.
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Kokkuvotvalt voib delda, et on vahe taristuid, kus pinnase kee-
miline stabiliseerimine pole kaalutav meetod. Piiranguid vaib
seada markimisvaarselt suur rajatise kandevoime. Naitena, sta-
biliseerides tee muldkeha alla jadvat turvast on suure téendaosu-
sega voimalik vahendada selle veesisaldust 20-30 protsendini ja
saavutada dreenimata nihketugevus 50-150 kPa. Tegevuse tule-
musena suureneb aluspinnase tugevus ja jdikus. Stabiliseeritud
pinnasemassiivi peale ehitataval teel on vaiksemad vajumid ja
vajumite erimid. Uheks peamiseks argumendiks on asjaolu, et
stabiliseerimistehnoloogiat kasutades puudub vajadus loodus-
liku pinnase suuremahuliseks asendamiseks. Seda eeldusel, et
olemasoleva pinnase omadusi parendatakse ulatuses, mis rahul-
dab realiseeritava projekti vajadusi. Stabiliseerimise eesmark
on norga pinnase tugevuse ja jdikuse suurendamine. Pinnase
omaduste parandamisega vahendatakse rajatise vajumeid ning
vahendatakse lihkeohtu. Jaikuse suurenedes vaheneb diinaami-
lisest koormusest tuleneva vibratsioonimoju umberkaudsetele
aladele.

Pinnase stabiliseerimist kasutatakse ka muudel puhkudel, nagu
nditeks aktiivsurve vahendamiseks tugiseintele voi muudele
kilgnevatele konstruktsioonidele. Piirkondades, kus on pinnase
veeldumisega seotud probleemid, kasutatakse tehnoloogiat
selle valtimiseks. Allmaa trasside (naiteks gaasi magistraal
torujuhtmed) paigaldamisel on parendatud pinnasesse kaeviku
kaevamine tihtipeale ainuvoimalik meetod. Saastunud pinnase
eraldamisega/sidumisega on voimalik luua toke takistamaks
saastunud pinnases olevate ohtlike keemiliste elementide sattu-
mist saastumata keskkonda.

LUHIDALT STABILISEERIMISPROJEKTI REALISEERIMISEST

Stabiliseerimistddde puhul on t66 (pinnase ja sideaine sega-
mine) ainult Gks osa kogu projekti realiseerimisest. Enne toode
algust tuleb Labi viia pdhjalik to6maa ehitus- ja hiidrogeoloogi-
line uuring. Samuti selgitatakse uuringuga, kas téomaal on kom-
munikatsioonitrasse, vanu vundamente, kive, kande ja muid toid
segavaid faktoreid. T6dmaa uuringu, proovide votmise ja labo-
ratoorse katsetamise kdigus selgub muuhulgas ka aluspinnase
parendamise vajadus. Laboratoorsete katsetuste kaigus selgita-
takse valja loodusliku pinnase keemilised ja fllsikalised omadu-
sed, nagu orgaanilise pinnase olemasolu, sulfiidide sisaldus, pH
tase, pinnase nihketugevus jne. Lisaks maaratakse laboratoorsete
katsete pohjal stabiliseeritud pinnase omadused - tavaliselt
katsetatakse mitut sideainekombinatsiooni. Peamised tehnilised
omadused, mida tuleks laboratoorselt katsetada / kontrollida
on vee ldbilaskevdime, kokkusurutavus, tugevuse kasv ajas -
survetugevus 7; 28 ja 90 pdeva moodudes. Tulipiline sideaine
kogus jaab reeglina vahemikku 100 kuni 250 kg/m3. Sideained
voivad olla hidraulilised v6i mitte-hlidraulilised. Peamisteks
sideaineteks pehmete pinnaste keemiliseks stabiliseerimiseks
on tsement ja lubi, kuid kasutatakse ka muid sideaineid, nagu
kips, korgahju rabu, polevkivituhk jne. Vajadusel lisatakse ka
lilva vm tditematerjale. Lisatavate sideainete ja tditematerjali
(Liiv, kruus, savi vms) hulk ja liilk madratakse laboris seguprojekti
koostamise kaigus. Projekteerimise kaigus tehakse vajalikud kal-
kulatsioonid, esitatakse kvaliteedinouded stabiliseerimistoodele,
maaratakse tapsed stabiliseerimismahud, sideaine koostised jne.
Projekteerimisel tuginetakse laboratoorsete katsetulemuste ja
toomaa uuringult saadud informatsioonile. Eestis on projekti

Savipinnasesse suivastabiliseeritud sammaste tegemine Soomes. Foto: Timo Tsefels
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koostamiseks standardid EVS-EN 1997-1 "Geotehniline projek-
teerimine. OSA 1: Uldeeskirjad” ja EVS-EN 1997-2 "Geotehniline
projekteerimine. OSA 2: Pinnase uuringud ja katsetamine” ning
EVS-EN 14679 “Execution of special geotechnical works - Deep
mixing”. Viimased kaks nimetatud normdokumenti on kahjuks
veel inglise keelest eesti keelde tolkimata. Lisaks on vdimalik
kasutada juhendit ,EuroSoilStab® (saadaval inglise keeles) ja
Soomes hetkel kasutusel olevat slivastabiliseerimise projekteeri-
misjuhendit "Syvastabiloinnin suunnitteluohje”

Peale ulalkirjeldatud toimingute tegemist on vdimalik alustada
téode teostusega objektil, mille hulka kuuluvad muuhulgas
objektil teostatavad katsetused, proovide votmised ning loomuli-
kult ka dokumentatsiooni koostamine/vormistamine.

Stabiliseeritava pinnase geotehnilised ja keemilised omadused,
nagu looduslik veesisaldus, ldimis, orgaaniliste ainete sisaldus,
turba lagunemisaste, sulfiidide sisaldus, pH tase ning valitud
sideaine, mojutavad oluliselt lopptulemust. Sideainetega paren-
datud pinnas on suurema tugevusega, madalama vee labilaskvu-
sega ja vaiksema kokkusurutavusega kui looduslikus olekus nork
pinnas. See nd muundumine saab voimalikuks labi keemilise
reaktsiooni, mis tekib olemasoleva pinnase ja pinnasesse segatud
sideaine vahel, kas pinnase osakeste omavahelise tugevama sidu-
suse ja/voi osakeste vaheliste tihimike taitumise ndol.

=

RSN TEHNOLOOGIA

LOPETUSEKS

Tuginedes erinevatele uuringutele ja aastakimnete pikkusele
kogemusele maailmas, vdidan, et pinnaste keemiline stabilisee-
rimine on eelduslikult sobivates tingimustes tasuv geotehniline
lahendus ka Eestis. Samuti voimaldab see tehnoloogia vahen-
dada karjaarimaterjalide kaevandamisega tekitatavaid kahjusid
loodusele ning annab vdimaluse karjaaridest materjalide veoga
kaasneva maksumuse oluliseks vahenemiseks.

TIMO TSEFELS, Lemminkdinen Eesti AS mass-ja stivastabiliseeri-
mistodde projekti insener

Turbapinnase mass-stabiliseerimine stigava kaeviku sulundseinte paigaldamiseks. Foto: Timo Tsefels
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KAITUMISE MOJUTAMISEST
HELKURIKAMPAANIATE NAITEL

Paljud maanteeametlased asuvad igal hommikul

toole, et muuta eestimaalaste kditumist. Uhed

teisendavad selleks meid Umbritsevat keskkonda,

olgu fuusilist voi juriidilist. Igapdevaselt korrigee-
rib kiiruskaamerate ja seaduseparanduste kombi-
natsioon tuhandete autojuhtide tegevust. Teine
voimalus sarnaste eesmarkide saavutamiseks on

aga otsida teed kaitujate psuulhikasse nutikalt

koostatud sonumite abil. Maanteeameti liiklus-
ohutusosakonna portfooliost leiab palju haid nai-
teid kaitumise edukast mojutamisest kommuni-

katsiooni kaudu. Selles kirjatlkis vaatlen lahemalt

helkuri kandmist innustavaid sonumeid, et tutvus-
tada mojutamise pstihholoogilisi mehhanisme.

KUIDAS KOMMUNIKATSIOONIGA MOJUTADA?

Kditumist saab modjutada sellele eelnevatesse otsustesse
sekkumise kaudu. Heaks naiteks on teeaarne kiirusemoodik,
mis trahvi tarbeks pildistamise asemel lihtsalt kuvab juhile
tema soidukiiruse. Kui roolija selle peale soitu aeglustab,
tuleneb see sisemisest otsustusahelast, mitte valisest sun-
nist. Tapsemalt on selle otsuse taga sotsiaalse normi psuh-
holoogiline tahtsustumine, kui teeservas saravad numbrid
muudavad seni privaatsena tundunud kiirusevaliku justkui
avalikuks, teistele nahtavaks. Vahel piisab kditumise muut-
miseks seega kahest-kolmest tahemadrgist, nagu raudtee-
poorme pisike nihkumine vaib raske rongi suunata esialgse
raja asemel uuele.

Taoliselt voimsate sonumite koostamiseks on tarvis mdista
sihtriihma psulihikat. Helkurikampaaniate puhul tuleb moel-
da, millised inimese peas toimuvad protsessid viivad valikuni
helkurit mitte hankida, Uleriidele kinnitada voi taskust valja
votta. Saadud vastuseid saab seejarel vorrelda helkurikand-
jate peas toimuvaga. Kahe kuvandi korvutamisest paista-
vadki voimalused, mille abil saaks helkuri mittekandjaid
kandjatele sarnasemaks muuta. Naiteks voib selline analuus
naidata, et kandjaid ja mittekandjaid ei erista mitte teadmi-
sed voi hoiakud, vaid lihtsalt see, kas helkuri ostmine tuleb
poes kdies meelde. Sellistele inimestele on maistlik helkur
lihtsalt kinkida (,Sinu helkur voib paasta elu®, 2010/2011).

HIRMUTAMINE MOJUTUSVAHENDINA

Sihtrihma pdhjalik pstihholoogiline analuus voib aga kiiresti
kasvada raskestihoomatavaks. Selle vastu pakuvad kaitset
erinevad (motte)mudelid, mis nouavad vaid hoomatava
hulga tegurite silmas pidamist. Helkuri kandmise puhul,
aga ka liikumiskaitumise valdkonnas uldisemalt, on uheks
selliseks hirmutava sdnumi maju psuhholoogiline kasitlus.

Hirmutamine on liikluskditumise mojutamisel levinud takti-
ka, kuna selle kaitumise motiivid on enamasti negatiivsed -
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ANDERO UUSBERG
turunduse ja meedia taustaga psiihholoogiateadur

Leia pildilt:

1. Keskealine mees
2. Ema lapsega

3. Tutimiitsiga tiidruk
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Uhe vai teise teguviisi eesmark pole mitte hea suurendamine
vaid halva vahendamine. Nditeks turvavarustus ei anna suurt
midagi juurde, kuid aitab ara hoida elu, tervise voi vabaduse
kadu. Nii vaib lile kogu maailma kohata ikka ja jalle kampaa-
niaid, mis on ahvardavad voi otseselt Sokeerivad.

Nagu ka Kerstin Siim Maanteeameti kodulehel kirjutab, voib
hirmutamine anda aga ettearvamatuid tulemusi. Oodatud
kaitumise muutuse asemel voib sihtrihm sonumit voi selle
allikat ignoreerida voi halvustada. Selles vastuolulises vald-
konnas aitabki navigeerida hirmutava sonumi moju mudel,
mille on paljude uurijate ideede pohjal koostanud ameerika
pstuhholoog Kim Witte. Lihidalt vaidab see mudel, et hirmu-
tamine toimib vaid siis, kui sihtriihma peas kohtuvad kolm
votmetegurit - a) piisav ohu taju, b) piisav riski taju ning c)
piisav usk riski valditavusse (pohjalik Ulevaateartikkel sel
teemal on kattesaadav ka Maanteeameti kodulehel).

Oht ja risk erinevad konkreetsuse poolest — inimene vaib
pidada kiiruseliletamist Uldiselt ohtlikuks, kuid tajuda ise-
enda Onnetusse sattumise riski sellegipoolest madalana.
Sellist silmamoondust lubab nditeks oma sdiduoskuste lle-
hindamine voi tldisem ,minuga-seda-ju-ei-juhtu® illusioon.
Seepdrast on hirmutava sonumi koostajal esmalt oluline
selgeks teha, kumba komponenti sihtriihma peas ennekdike
turgutada tuleks. Uute ohtude ja noorte sihtrihmade puhul
voib olla vajalik nii ohu kui riski teadvustamine. Enamasti on
aga probleemiks just madal riskitaju, mida ohu kuitahes var-
vikas illustreerimine eriti ei suurenda. Sellesse loksu lange-
vad vahel naiteks alkoholivastased sonumid, mis kujutavad
pika-ajalise joomise tosiseid tagajargi nagu maksakahjustu-
sed ja soltuvus, mille risk on moddukale tarbijale isegi objek-
tiivselt suhteliselt madal, subjektiivsest tajust raakimata.

Viimane eeldus ahvarduse toimimiseks on riski valditavus.
Kui modjutatav ei nde Uhtki kattesaadavat ja joukohast
vahendit ebameeldiva tagajarje drahoidmiseks, ei muuda
hirmutamine tema kaitumist. Isegi kopsuvahi ohu ja riski
adekvaatne hindamine ei pruugi olla harjumusest vabane-
miseks piisav, kui suitsetaja ei usu endas olevat joudu sol-
tuvuse seljatamiseks. Alles siis, kui hirmutava sénumi jarel
on paigas koik kolm taju - oht, risk ja valditavus, voib loota,
et hirmutatu votab midagi ette riski maandamiseks. Mone
eelduse puudumisel podrdub Sokeerivast sonumist tekkinud
reaktsioon mitte reaalse ohu, vaid hirmu kui emotsiooni
vastu. Just seepdrast tekitavad paljud Sokireklaamid oodatud
moju asemel sdnumile vastu vaidlemist, selle usutavuse
vahendamist voi tahelepanu mujale juhtimist.

HELKURIKAMPAANIAD JA HIRMUTAVA KOMMUNIKATSIOONI
MUDEL

Kuivord tohusad on ahvardused helkuri kandmise suuren-
damisel? Alustades hirmutava kommunikatsiooni mudeli
viimasest edutegurist, ei tohiks ahvarduse efektiivsus ses
kontekstis kindlasti jadda puuduliku riski valditavuse taha,
kuna helkuri hankimine on imelihtne. Seega potentsiaal
inimestele helkuri kilge hirmutamiseks on kindlasti olemas.
Kui dnnestunuks voib aga pidada Maanteeameti erinevaid
katseid seda teha?

Otsesem voi kaudsem ahvardus sisaldub paljudes helkuri-
kampaaniates. Naiteks aastatel 2005/2006, 2011 ja 2012
kasutatud visuaalid ning paljude aastate sonumid illustreeri-
vad helkuri kandmata jatmisel tekkivat ohtu jaada nahtama-
tuks voi hukkuda. Ahvarduse suunatuses ohu vai riski tajule
on aga kampaaniate seas madrgatavaid erinevusi. Paljud kam-
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Muuda end nahtavaks,
kanna helkurit!

Kinnita helkur paremale poole pélve kérgusele.
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paaniatest illustreerivad ennekoike ohtu, mida helkur aitab
dra hoida. Naiteks ,Muuda end ndhtavaks, kanna helkurit"
(2012) reklaamplatid visualiseerivad vaga efektselt jalakaija
nahtamatust autojuhi jaoks. Hirmutava kommunikatsiooni
mudeli moistetes on selle sdnumi tagajarjeks aga pigem ohu
kui riski taju suurenemine. Seelabi vdib kampaania efektiiv-
sus jaada piiratuks, kuna suur osa sihtrihmast teab ilmselt
niigi, et pimedal teel helkurit mittekandev jalakdijaga on
halvastindhtav (sama sénum on kindlasti asjakohane lastele
suunatud kommunikatsioonis).

NARRATIIV LOOB VIRTUAALSE KOGEMUSE

Monede hirmutavate kampaaniate teravik on aga suunatud
ka riski alahindamise vastu. Siin pakub kdige pdnevamat
analiiiisimaterjali ,Ara unusta helkurit... sind on raske unus-
tada“ (2008). Olgugi et selles kampaania ei nde me verd ega
isegi esiklaasi lendavaid hamburgereid, voib see esile kutsu-
da tugevaid emotsioone.

Peamise mojutusjou annab sellele kampaaniale narratiivsus.
Mojutamispsiihholoogiliselt on 6nnestunud loo jutustamine
erakordselt tohus vote, kuna sellega kaasneb ,transpor-
teerumine® loo maailma ning empaatiline kontakt selle
tegelastega. Tulemuseks on loo siindmustiku vahendatud
labi elamine, justkui virtuaalne kogemus. Kuigi stigavaid

kogemusi suudavad pakkuda ennekdike terved raamatud,
filmid ja teatrilavastused, on oma moju ka lihivormidel,

nagu antud kampaania reklaamklipp ja lapse kirja meenu-
tav triikimaterjal. Narratiivi toime mdistmine paigutab ,Ara
unusta helkurit... kampaania kindlalt Sokireklaami Zanrisse
-kampaania narratiiv lubab sihtriihmaks oleval tdiskasvanul
labi elada hukkumist lapsevanemana.

Sellise Sokidoosi eetilisuse Ule voib kindlasti vaielda. Kas
see oli proportsioonis loodetava eesmargiga? Kas ja kuidas
onnestus valtida reklaami otsest moju lastele? Pelgalt efek-
tiilvsuse vaatenurgast on sénum aga onnestud, kuna selle
teravik oli suunatud mitte ainult ohu vaid ka riski realistlik-
kuse suurendamisele. Vahendatud kogemusena suurendab
sellesse narratiivi transporteerumine tunnet, et midagi sar-
nast voib juhtuda ka minuga. Lisades selle klotsi varasemale
teadmisele helkurita liikumise ohtlikkusest ning helkuri
ostmise voimalustes, saavad taidetud koik kolm hirmutava
kommunikatsiooni eeldust.

KOMMUNIKATSIOONIBARJAARIDE ULETAMINE

Lahemal vaatlusel vaib toodud eristada hirmutamist kui
mojutamisvotet narratiivist kui kommunikatsioonivottest. Nii
nagu ravim koosneb toime- ja abiainetest, on ka mojutavate
sonumite puhul vaimalik eristada toimivat sisu ja abistavat
vormi. Lisaks narratiivile aitavad sonumitel sageli kahe
kdrva vahele jduda metafoorid ning visualiseerimine, mille
oskuslikust kasutusest leiab nditeid ka helkurikampaania-
test.Ajas kasvava nuansirikkusega on erinevate kampaaniate
(2005/2006, 2011 ja 2012) pildimaterjalides visualiseeritud
nahtamatuks muutumist. Hea ndide metafoori kasutusest on
,Sinu helkur voib paasta elu” (2010) kampaania, kus valjen-
datakse helkuri nahtavaks muutumise ideed kujundlikumalt
kui teistel aastatel.

Koigi nende mehhanismide Ghiseks eesmargiks voib pidada
loomulike kommunikatsioonibarjadride Uletamisest - tahe-
lepanu haaramist, sdnumi moistmise lihtsustamine ning
selle meeldejaamise tagamist. Naiteks ,Me hoolime, aga

46 « madrts 2014 « www.mnt.ee

Maanteel kdnni alati vasakus servas.

~Me hoolime,
-aga ei marka

Kontrolli, et Sinul ja Su lahedastel oleks helkur.

Riputa helkur séidutee poole pdlve kdrgusele.
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Eelmisel aastal hukkus Eesti liikluses tihel ja samal pohjusel 28 jalakaijat. Neid koiki ootas kuskil keegi —
lapsed, abikaasa, ema voi hea sober... Nad said surma, sest autojuhid ei ndinud neid pimedas.

Ole nahtav - kanna helkurit! Sind oodatakse koju!

4

Osta helkur ldhimast poest!
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ei marka“ (2013) plakatilahenduse puhul voib sénum
monda barjdari takerduda, kuivord visuaaali ja pealkirja
seose tabamine nouab arvestatavat siivenemist.
KOKKUVOTTEKS

Maanteeameti kommunikatsioonikampaaniaid iseloo-
mustab enamasti labimdeldus, uuringutele tugineme
ja koostdd professionaalsete loovlahendajatega. Siin
tehtud Llihianallilis kinnitas, et helkurikommunikat-
siooni voib Uldiselt pidada mdjutamispstihholoogiliselt
hasti pohjendatuks. Hirmutava sisuga sonum on hel-
kurit puudutavas kommunikatsioonis asjakohane, kuigi
riskantne. Selle vastuolulise tooriista kasutamine on
Maanteeametil onnestunud kahel moel. Enamasti on
puutud kampaania ahvardav pohiolemusega sonum
esitada voimalikult positiivsel moel (,Ole nahtav® vs
JAra ole nahtamatu), mis maandab vastureaktsiooni
tekkimise riski. Vahemalt korra on labi viidud ka jouline
Sokikampaania, mis vois olla leebematest efektiivsem,
kuigi ka vastuolulisem.

Autorist: Andero Uusberg uurib Tartu Ulikoolis otsusta-
mise ja emotsioonide ajumehhanisme ning loeb muu-
hulgas mojutamispsiihholoogia ainekursust. Ta on t66-
tanud ka Tartu Linnavalitsuse avalike suhete osakonna
esimese juhatajana ning loonud erinevaid kommuni-
katsioonistrateegiaid ja sdonumeid (sh Markamisaeg ja
UhesHingamine).

areeleht ENNETUSTOO

Sinu helkur voib paasta elu!

Kinnita helkur paremale poole polve korgusele. Maanteel kénni alati vasakpoolses dares.

Helkur.ee

on keskkond; kust saad saata helkuri

MAANTEEAMET 4 £ =
A oma sébrale voi tervele kodukiilale.
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Naita ennast!
Kanna ALATI helkurit!

Kuna Hugo ei viitsinud helkurit
taskust vélja votta, on ta autojuhile
nahtamatu.

Korralik helkur on autotulede
valguses ndha juba kaugelt ning
aitab jalakaijale otsasditu valtida.
Ole hea ja kinnita helkur riietele nii,
et see oleks nahtav nii eest, tagant
kui ka kiljelt. Maanteel liigu alati
vasakpoolsel teepeenral, ndoga
vastutulevate autode poole.
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TEISED MEIST aleeleht

VABANDUST,
ET TEEN TULI!

TAVALISE LIIKLEJA MOTTEID TEEREMONDIST

Kui maanteel toimub tee-ehitus, siis kas liikleja on sellest infor-
meeritud piisaval maaral voi jaab midagi vajaka, kas siis koha-
peal olevate liiklusmarkide voi erinevatest kanalitest saadava
informatsiooni naol? Teeleht p6ordus Eesti Ekspressi ajakirjani-
ku poole ja kiisis. Ning ajakirjanik vastas.

Teelehe toimetus

Kui 30. aastat tagasi tahtsid registreerida oma auto, pidid seisma
pool paeva hapnikuvabas ruumis, algul Ghes, siis teises, siis kolman-
das jarjekorras. Pidid laskma enda peale karjuda, olema uhtaegu
valvas (et keegi vahele ei trugi) ja alandlik (et ikka asi aetud saaks).
Ja 6htuks lohistasid ennast koju, vdsinud nagu kalts, abaluu all kole
sinikas.

Et teed olid auklikud ja kui juhtus, et neid pinnati, l6id masuudilained
pea kohal kokku, seda ei maksa meenutadagi. Elu oli karm.

Kalgi eluvoitlusega kohandunud, soéitsin esimest korda valismaale
(1989) ja sain Stockholmist Norrkopingi poole liigeldes nataka, mis
jaab meelde eluks ajaks.

MADIS JURG
Eesti Ekspres

Plakat tee aares teatas kassisuuruste tahtedega: AUSTATUD LIIKLEJA,
VABANDAME, ET RAISKAME SU AEGA! Veel teatas plakat, et ees ootab
poole kilomeetri pikkune teeremont, ja lisatud oli kuupdey, millal
see kamm Lopeb. Nagu utleb Lembitu Kuuse, oli see nahtus teiselt
planeedilt. Ma labisin need pool kilomeetrit rodmsalt vilet lastes.

Aeg on edasi lainud, endine ja tanane Eesti on omavahel sama erine-
vad nagu bensiin A-72 ja pliivaba 95 Ultima. Aga aegajalt tuleb hirm,
et need kaks vedelikku on omavahel segi kallatud ja et Breznev on
jalle pukis.

See hirm hiilib ligi kannatusterohketel distantsidel, kus asfalt on
maha kooritud ja kus tuleb turnida modda uleskultiveeritud kesa -
nadalaid ja nadalaid - ja pole margata, et ehitus edeneks.

Logistad ilusal paikeselisel pihapdeval modda remonditavat teed ja
suured kollased kopad seisavad uniselt kraaviserval ja tee-ehitaja
laseb kodus vusinal pussu. Muidugi - silt nditab, et tee peab saama
valmis jargmise aasta oktoobris!

Jargid liiklusmarke (tee remont, kiirusepiirang 30 km/h) ja remonti
ei kuskil! Vaikus! Hiljem selgub, et hommikul on mees margid valja
pannud, aga see heinakluni suurune kombaini moodi masin saabub
ohtul voi jargmisel pdeval. Voi on siiski kohal, aga narib maanteed
teeldigu teisest otsast (60 kilomeetrit eemal).

Oh juhtunud, et remondildik saab labi, ja voiks vungi jalle ules votta,
aga liiklusmarki, mis Liikluspiirangu lopetab, pole kuskil. Sdidad ilma-
tu aja seitsmekimnega, selg marg mottest, et akki on kiirusemdaotja

48 e« madrts 2014 « www.mnt.ee

vopsikus ja kargab kohe teele.

Need on juhuslikud tahelepanekud, aga liks, milles voib olla
kindel - mitte Uhegi remonditava teeldigu ees ei nde ka
praegu Eestis plakatit: vabandust, katsuge ara kannatada, et
teeme teile tuli!

Jirgen Ligi voib olla kdva kutt ja osata matemaatikat, aga
inimesed virisevad, sest ta serveerib oma arvutusi Ulbel
moel. Tore, et maanteedel tehakse aegajalt remonti, aga ka
remondi ajal voiks autojuhile mdista anda, et talle tahetakse
head.

Elektroonilised vidinad arenevad tundidega, ja ma usun, et
kaugel pole aeg, kui telefon tunneb dra, kas su vestluspartner
valetab voi mitte. Ja kas sinuga koos bussis soitjatest voib
keegi olla taskuvaras vai ei.

Maanteeameti viimased edusammud IT vallas ilmnevad neti-
lehekiljel ,Tark tee®, kus saab valida, mismoodi Novalt koige
kiiremini voi lihemalt Rapinasse saab ja mida saatus sulle
sel teel ette paiskab.

Koik on kena, aga kui oled rooli taga ja kiirustad kohtumisele
teises Eesti servas, pole vaga mugav ndppida arvutit. Info
peab olema seal, kus seda reaalselt vaja laheb ja kasutada
saab - telefonis.

Kui kogu ilu, mida sisaldab netilehekiilg ,Tark Tee', saab naha
ka telefonis, ja kui on lisatud ka Gmbersoidud asfalditossust.
Ja kui on naidatuid ummikud ja muud fataalsed katastroofid,
siis saaks maanteeameti IT-mehi juba kdvasti kiita.

Seni uurime oma marsruudid valja arvutist, kirjutame paberi
peale Ules, paneme kleepsuga peegli kiilge ja hiippame rooli.

Voi kuulame kannatlikult Vikerraadiot. Villu Vane voi keegi
leebe neiu loeb meile ette, et teetood kaivad Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa 186. kilomeetril. Siis paneb Villu Vane koma
ja jatkab oma lauset - Tartu ld@nepoolsel ringsoidul. Radkigu
siis kohe, et Tartu ringsaidul! Milleks siia Tallinn voi Voru voi
Luhamaa!?

Kunagi oli juttu teetoddest Parnu-Rakvere-Someru 181.
kilomeetril. Ok, Parnuga seoses meenub Supelsakste koh-
vik... Rakveres on pronksist tarvas ja oranzide lampidega
turuplats... SOmeru... oot-oot... Ja siis kostab lause teine
pool - t60d on kdimas otse Rakverre sissesoidul. Milleks siis
Parnu? Milleks Someru?

Johvi-Tartu-Valga esimesel kilomeetril kdivad t66d, kuulutab
maanteeuudis. See on Johvi liiklussolm, kus see ehitus kaib.
Miks jooksutatakse mu vaeti kujutlusvoime teise Eesti otsa
Valka, selle asemel, et 6elda otse, et remont kaib Johvi Lliik-
lussolme ehitusel?!

Mida uUtleksite, kui Klassikaraadio kuulutaks viimast ERSO
kontserti kommenteerides, et eriti hingestatult mangis inst-
rument, mis on viienda viiuli poolt lugedes neljas ja fagot-
tide juurest kaheksas ja dirigendi ja esinejateruumi uksega
on ta Uhel joonel. Kes aru ei saanud, lisatakse armulikult, et
see oli trumm.

Tee-ehitajal on maanteed nii sugaval ajudes nagu poliiti-
kavaatlejal Sturia konflikti osapooled v6i haridusministril
liitmist ootavad Louna-Eesti koolid. Valdkonda mitte tundva
inimesega on asjad teisiti. Kui radgite lihtsa inimesega, raaki-
ge nii, et ka tema aru saab. Ka see on hoolivuse mark.

QTee X114 TEISED MEIST

Aga muidu on maantee-ehitajad tublid.

Inimene harjub heaga ja tee-ehitajaid vaevalt vaga kiita
saavad. Seepadrast olgu Geldud, et nii siledad pole meie
maanteed ilmselt kunagi olnud kui praegu. Esmajoones voin
seda vaita ,Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa“ naitel.

KOMMENTAAR

Teetoodeaegsel  liikluskorraldusel  lahtutakse
majandus- ja kommunikatsiooniministri madruse
LLiikluskorralduse nouded teet6odel” nduetest ja pohi-
motetest. Praegu kehtiva korra kohaselt paigaldatakse
objekti otstesse kollased infotahvlid, millel on palju
infot, mida on hea teada objektiga seotud tdotajatel,
kuid mida koike liiklejale tarvis ei ole. 2013. aasta
Lopust saati kdib regulaarselt koos to6rihm, kes vaatab
labi mainitud maarust ning kaasajastamisele kuulub
ka seesama infotahvel, mis muutub uue mdaruse jous-
tumisest lakoonilisemaks, kuid liiklejale palju rohkem
Utlevaks: mainitakse vaid objekti nime, objekti ajalist
kestvust voi teetoodde Loigu pikkust voi liikleja soidu
pikenemise aega. Selliselt kujundades jouab liikleja
temale vajalikku infot sdites lugeda.

Asjatute Kkiirust piiravate markide paigaldamine on
suuresti tookultuuri ja jarelevalve kisimus, mida
Maanteeameti kaasabil siiski aasta-aastalt parandatak-
se. Kui juba arvamusloo autor ndukaaega ja tanapdeva
vordlema hakkas, siis tanasel pdeval on ilmselt kaigil
mobiiltelefonid olemas ning eeskujulikku kaitumist
Ules nditav liikleja vaiks numbril 1510 helistada ning
vastava info edasi anda. Oleme kindlad, et loetud
minutite jooksul on sdnum kehvapoolsest liikluskorral-
dusest edastatud objekti eest vastutavate tootajateni ja
muudatused viiakse sisse dige pea.

Mis puudutab Maanteeameti edusamme IT valdkonnas,
siis portaal ,Tark Tee“ avalikustati 2012. aasta juunis
ning samaks ajaks oli see valmis ka mobiiltelefonides
- artiklist on toodud dige vihje ,... pole vaga mugav
nappida arvutit. Info peab olema seal, kus seda reaal-
selt vaja laheb ja kasutada saab - telefonis, ja seda
me ka arvestasime. Sellel on nahtavad teede kaart,
tehtavad teeremondid, ka kaamerapildid ja palju muud,
mis ka Targas Tees endas. Saab ka oma asukohta teada
lahima riigitee suhtes. Teekonnaplaneerija funktsioon
mobiiltelefonis hetkel téepoolest puudub, kuid selle
saab tulevikus kindlasti ette voetud, et teenus Lopuni
valja arendada.

ANDRES PIIBELEHT, Maanteeameti Lliikluskorralduse
osakonna peaspetsialist

ANDRUS KROSS, Maanteeameti infotehnoloogia osa-
konna arendustalituse projektijuht
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LIIKLUSKASVATUS VEEBIS

CHRISTINA VALLIMAE, Maanteeameti
liikluskasvatuse talituse peaspetsialist

Kdesoleva aasta alguses avas
Maanteeamet liikluskasvatuse
e-oppekeskkonna (veebiaadressil liik-
luskasvatus.ee), mille eesmargiks on
vastava ning vajaliku informatsiooni
edastamine liiklejatele ja partneritele,
Opetajatele ja lapsevanematele liht-
salt ning arusaadavalt. Soovime olla
usaldusvaarseks partneriks, pannes
inimesi kaasa motlema ja tegutsema
turvalisema Lliikluskeskkonna nimel.

E-Ooppekeskkond pakub liikluskasva-
tusalast informatsiooni ja materjale
igale vanusegrupile alates lasteaia
lastest eakateni valja. Nt jalgratturi-
te koolituse kohta saab lapsevanem
hankida teavet, kus ja kuidas on voi-
malik taotleda lapsele jalgratturi juhi-
lube. Lapsel endal on voéimalik lugeda
internetis dppematerjale (voi printida
need valja) ning harjutada liiklusteste.
Opetaja jaoks on metoodiliste mater-
jalide juures juhend, kuidas koolis
jalgratturi koolitust labi viia ja milli-
seid materjale kasutada.

Haridusasutused on pikalt oodanud
Uhte kompaktset keskkonda, kus ope-
tajad taolisi materjale ja juhendeid
hankida saaks. Lisaks pakume d&pe-
tajatele ka voimalust oma parimaid
praktikaid teistega jagada.
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E-postiaadress voi telefoninumber  Salason

Maanteeametl
on Facebookis.

I

Et kasutajaga Maanteeamet Ghenduda, registreeru Facebookis juba tana.

Maanteeamet

meeldimist * 18 réagivad sellest * 2 were here

MAANTEEAMETI ESIMESED
SAMMUD SOTSIAALMEEDIAS

KRISTEN TUULMETS, Maanteeameti
avalike suhete osakonna peaspetsialist

Oma sotsiaalmeedia projektiga alus-
tas Maanteeamet eelmise aasta det-
sembris ning kolme kuuga oleme
kogunud endale lle 700 toetaja, kel-
lest nii monigi on igapdevane aktiivne
postituste jalgija ja jagaja. Facebook
toetab meie eesmarki olla avatud ja
hooliv organisatsioon, mille tegevus
on labipaistev ja Uheselt mdistetav
koigile kodanikele.

Sealhulgas on Facebook kanal, mille
kaudu vahendada uudiseid, sonumeid
ja pilte, mida tavameedia ei kajas-
taks. Kanalis sailitame valitsusasu-
tuse vaarikuse labi lihtsama keele
ja meele, mis on madistetavam ja
vastuvoetavam ka meie kliendile.
Sotsiaalmeedia annab meile voima-
luse kuulata ,rahva haalt", kaasata
ja julgustada kodanikke diskuteerima
olulistel teemadel ning tuua riigi-
amet inimesele lahemale.

Maanteeameti Facebooki lehele on
oodatud koik, kes soovivad olla kursis
meie tegemistega, sealhulgas luge-
da olulist infot tee- ja liiklusolude
kohta ning kuulda ja ndha, millistesse
projektidesse Maanteeamet panustab
ning milliseid Uritusi ja kampaaniaid
korraldab.

RESPER

HEIKKI KAO, Maanteeameti eksamiosakonna
peaspetsialist

Sonumiedastusststeem RESPER (RESeau PERmis
de conduire) on vahend juhilubade valjaandmise
ja kontrollimisega seostuvate paringute elekt-
rooniliseks andmevahetuseks Euroopa Liidu
liilkkmesriikide vahel. Selle peamisteks eesmar-
kideks on liikmesriikides valjastatud juhilubade
vastastikuse tunnustamise tagamine, juhilubade
voltsimise vastu voitlemine ning Uhele isikule
rohkem kui ihe juhiloa valjastamise valtimine.

Susteem véimaldab teha paringuid teiste Lliik-
mesriikide juhilubade registritesse nii isikuand-
mete (ees- ja perekonnanimi ning slinniaeg) kui
ka juhiloa numbri alusel. Esimest paringut kasu-
tatakse kontrollimaks ega juhiloa esmakordsele
taotlejale ei ole valjastatud juhiluba juba mones
teises liikmesriigis, aga samuti olukorras, kus
isiku teises liikmesriigis valjastatud juhiluba on
kadunud voi varastatud. Juhiloa numbri alusel
tehakse pdringuid tdpsustamaks juhiloa and-
meid (kategooriad, piirangud vms), aga samuti
seda, kas isikul on olemas juhtimisdigus.

Lisaks voimaldab RESPER operatiivselt infor-
meerida teist liikmesriiki seal valjastatud juhiloa
oleku muutumisest (juhiluba on vahetamisel,
kadunud, politsei poolt konfiskeeritud jne) ning
vahetada turvalises keskkonnas isikuandmeid
sisaldavaid vabas vormis sonumeid, milledele
saab lisada ka naiteks isikute fotosid.

Maanteeamet kui juhilubade registri pidaja
Eestis loodab uhineda RESPER-iga 1-ks juuliks.

EMm

Eesti Maanteemuuseum

e
KOHT, KUS TEE ELAB

31.01 Jutuvestmisohtu Varbuse Teemajas lastele ja
taiskasvanutele

'VEEBRUAR Lumelinna ehitamine. Eriprogrammid
07.02, 21.02 Jutuvestmisohtud Varbuse Teemajas
lastele ja taiskasvanutele

04.03 Vastlapdev maanteemuuseumis

01.05 Maanteemuuseumi suvehooaja ning naituse
,Mida nad meist arvavad?!” avamine

13.05 Ohutu liiklemise paev

Vanema astme Opilastele. Eelregistreerimisega.
17.05 Postijaama pdev ja muuseumiod

Kulaskaik aastasse 1884, kui Varbuse postijaamas
kdib vilgas t60.

Sissepads terve paev prii!

JUUNI 15.06-04.07 Maanteemuuseumi osalemine laulu-
tantsupeo tule teekonnal

JuulLl 15.-20.07 Rahvusvaheline maanteekunstifestival
Kuueks paevaks muutub maanteemuuseumi
territoorium ja selle lahem Gimbrus erinevate alade
kunstnike t66polluks.

27.07 Liiklusteemaline perepdev ja maantee-
muuseumi siinnipaev
Uhistranspordi siind, kujunemine ja kdekaik Eestis.

AUGUST 01.-20.08 Muuseumi teatrisuvi
15.-17.08 Okofestivali eriprogrammid

SEPTEMBER 13.09 Vanavanemate paev
Tahistame Eesti Autoklubi asutamise aastapdeva
ning esitleme Eestis iseehitatud autosid.
16.-19.09 Liiklusnadal
Vanema astme dpilastele. Eelregistreerimisega.

OKTOOBER 30.10 Eakate liikluspdev
Eelregistreerimisega

NOVEMBER 07.11 Isadepdeva tdhistamine
29.11 Kontsertohtu Varbuse Teemajas

DETSEMBER 09.-20.12 Programm ,Jéulumaa-jéulutee”.
Eelregistreerimisega
13.12 Kontsertéhtu Varbuse Teemajas

MUUSEUM AVATUD
Mai, september T-P 11-18
Juuni-august T-P 10-20
Oktoober-aprill T-L 11-15

http://muuseum.mnt.ee
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B MUUSEUM

,VOoras ja reisija ei saa teisiti
moelda, kui et koik inimesed siin
peavad kdvad néidujad olema”
Adolf Nic on Steinkallenfels (1673)

i

Mgapsevases suhtluses
paistab.valja allumatus
ja kangekaelsus”
' - Shigeru Shimada (1940)

Kas see, mida meist arvatakse, tdhendab, et sellised
me oleme? Mis selle arvamusega peale hakata?

,Seejuures on nad
vasimatud ja visad’
Friedemann Goebel (1828)

Eesti Maanteemuuseumi sellesuvine hooajanaitus pakub

voimaluse rannata ajas koos siin reisinud inimestega ning 01.05
saada osa nende teekonnakirjeldustest. Muuhulgas ka sellest, hooajaniituse
millised olid nende muljed kohalikest elanikest. = avamine

17.05 Postijaama paev ja muuseumioo

Kiilaskdik aastasse 1884, mil maanteemuuseumi praegustes hoonetes kunagi asunud
Varbuse postijaamas kaib vilgas t86. Uhtlasi valmib 1884.aastal. Vati sild, Eesti
esimene terasest maanteesild, mille avamist samuti seekordsel postijaama péeval
tahistatakse. .

Postijaama péev laheb sujuvalt iile tervet Eestit ning Euroopat haaravaks muuse-
umi6dks pealkirjaga,06s on tahti‘

Muuseum on lahti hiliste 6htutundideni, toimub eriprogramm.

JYan'® silg
Vigalas. eoto Koo e
15.-20.07. Maanteekunsti festival

Kuue péeva jooksul toimetavad maanteemuuseumi territooriumil ja selle Idhedal
vanal Tartu-Voru postiteel erinevate alade kunstnikud: fotograafid, heli-, video- ja
tanavakunstnikud, skulptorid, teatri- ja performancekunstnikud, kirjanikud, maali- ja
tekstiilikunstnikud, muusikud, tantsijad jne. Nadala jooksul valmivad kunstiteosed,
mis on ajendatud festivali teemast, UKS TUKK TEED",

Kiilastajad saavad osaleda kunstiteoste valmimisprotsessis, todtubades ja

-k

MTU R.A.A.A.M ja Eesti Maanteemuuseum esitlevad
suvelavastus

1.-20.08 VAGA VEND VAHINDRA (t66pealkiri)

Autor Mihkel Seeder
Lavastaja ja muusikaline kujundaja Taago Tubin
Kunstnik Liisa Soolepp

Vend Vahindra, kodanikunimega Karl Tonisson on 1920ndate aastate Eestis
téhelepanuvaarne tegelane, "paljasjalgse Tonissoni" nime all tuntud seikleja, veidrik
ja tihtipeale rahva pilkealune. Samas on ta tiks esimesi ldanlasi, kes mé6dunud
sajandil budistliku kerjusmunga eluviisi omaks votab. Kirgliku ja radikaalse antikrist-
lasena kuulutab ta end Baltimaade budistlikuks peapiiskopiks ja unistab ndsast
Pan-Baltoonia ilmariigist. See riik saabub Vahindra enese jaoks 1962. aastal Birmas,
kui ta siit ilmast lahkub ja peale seda bodhisattvaks kuulutatakse, olles nénda ainus
eesti paritolu budistlik ptihak.

See on lugu mehest, kes ei mahu kuidagimoodi teistele maistetavatesse raamidesse,
kuid kes ei lase end sellest heidutada, vaid jatkab veel suurema piihendumuse ja
kirega oma nagemuse elluviimist, stinnitades niimoodi endast varvikaid legende.

13.09 Vanavanemate paev

Eesti Autoklubi asutamine 90 aasta tagasi oli oluliseks teetdhiseks Eesti autoasjan-
duse arengus. Klubist, mille ridadest vois leida nii tolleaegseid tuntud ari- ja

seltskonnainimesi kui auto- ja motosportlasi, sai kodumaise autoasjanduse

tulihingeline eestvedaja. Lisaks autode ja mootorratastega seotud tegevuste aren-
damisele ja propageerimisele seati tilesandeks ka vastava seadusandluse eden-
damine ja kaasajastamine. Klubi eestvétmisel korraldati voidusoite, kutsuti tles
aktiivselt tegelema autoturismiga ning alates 1928. aastast hakati valja andma
ajakirja Auto.
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LAEVADE
POMMITAMINE

Laevade pommitamine on mdistatus, kus tuleb leida iiles
peidetud laevastik loogilise motlemise teel (allolevates mois-
tatustes on kasutusel teada tuntud laevade komplektid, st 1
neljane, 2 kolmest, 3 kahest, 4 iihest). Laevad voivad ruudusti-
kus paikneda horisontaalselt voi vertikaalselt ning ei tohi oma-
vahel kokku puutuda, ka nurkapidi- mitte. Numbrid paremal ja
all nditavad, mitu laevaosa on vastavas reas voi veerus. Tuihjad
kohad saab markida ristikesega, nt saab kohe alguses ristikes-
tega ara markida read/veerud, kus ei ole mitte.iihtegi laevaosa
(margitud numbriga 0).

Laevade pommitamine on maailmas iiks tuntumaid. ja vani-
maid loogikamdistatusi. Kokku on aga loogikamaistatusi-sadu
erinevaid, kus tuleb kirjutada numbreid, tommata jooni, varvida
ruute jne etteantud reeglite jargi ning loogikamoistatusel oh
reeglina iiks ainuvéimalik lahendus, mis vastab koikidele selle-
le iilesandele seatud reeglitele.

Loogika maailmameistrivoistlusi on peetud juba alates 1992.
aastast ning neid peetakse igal aastal. Loogika MM-ist kasvas
vdlja tanaseks maailma koige populaarsem loogikamang sudo-
ku, millele hakati korraldama eraldi MM-e, kuna see osutus
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nii populaarseks. Kui sudoku on vaga laialdaselt harrastatav
ja MM-ile piirgib igal aastal tuhendaid soovijaid, siis loogika
MM on pigem gurude voistlus ja uusi tulijaid nii palju pole.
Minu parimaks kohaks -on seni 2013. aastal Hiinas Pekingis
saadud 28 koht. Debiiiidi tegin 2009. aastal Tiirgis Antalyas,
kus sain 50. koha. . Tanaseni-olen igal-aastal enda kohta veidi
parandanud.

THT VUNK; Maanteeameti louna regiooni planeeringute osakonna
juhataja
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