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Hea lugeja!

Kohe varsti saab 2014. aasta esimene
poolaasta labi. On haid marke, aga
on ka murettekitavaid asjaolusid. Hea
on see, et me oma ehitusobjektidega
kenasti hakkama saame - vaidlustusi
pole ja ehitused kaivad tdiel madral.
On kull méningasi hilinemisi, kuid ma
usun, et ehitajad teevad koik endast
oleneva, et ajagraafikutest kinni
pusida. Eelkoige pean siin silmas EL
Uhtekuuluvusfondi vahenditest rahas-
tatavaid objekte nagu Kurna Lliiklus-
solm.

Murettekitav on aga olukord liikluses,
kus juba esimese viie kuuga on hukku-
nuid Ule kahe korra rohkem kui eelmi-
se aasta samal perioodil. Mis siin siis
ikkagi toimub? Nagu ikka, on mangus koik tegurid, mis vahegi liiklust méjutavad.
On selleks siis lildine majanduslik aktiivsuse kasv vai siis head ilmastikutingimu-
sed, mis parsivad kiiruste tostmist, vms.

AIVO ADAMSON, Maanteeameti peadirektor

Olen ka ise viimasel ajal palju liigelnud ja enda kohta voin Gelda, et jalgin ning
toimetan liikluseeskirjade jargi nagu kord ja kohus. Samas pean tunnistama, et
maanteedel sdidetakse minust moodda justkui postist. Me kipume teistega Lliik-
luses mitte arvestama ja sellest on tdepoolest kahju. Kui vaadata numbreid (st
hukkunute arv), siis vagisi tuleb tahtmine kutsuda inimesi iles s6lmima uhis-
kondlikku lepet, et toimetaksime Lliikluses kohusetundlikult ja teistega arvestades.
Kaasliiklejad on inimesed, mitte materiaalsed esemed nagu soidukid voi jalgrat-
tad.

Esimesel poolaastal kdivitas Maanteeamet uue liiklusohutuse strateegia valja-
todtamise aastateks 2015 - 2025 ning meie eesmark on liiklusdnnetuste edasine
vahendamine. Kui meenutada Eesti Rahvusliku Liiklusohutusprogrammi 2003
- 2015 eesmarki - tosi, seda on joutud juba korrigeerida -, et aastaks 2015 ei tohi
meie teedel hukkuda Ule saja inimese aastas, siis ei osanud selle koostajad uneski
ette ndha, et see siht tditub juba mdrksa varem, nimelt 2009. aastal, ja see tase
on meil tanaseks ka sdilinud. Uue strateegia koostamisel ei peaks me oma plaa-
nides jaama liiga tagasihoidlikuks, vaid seadmagi lati sellisele kérgusele, mille
Uletamine voib tunduda esialgu kill Gisna voimatu, kuid mille poole me igal juhul
puudleme.

Turvalist Liiklemist!

J m:Lwcu A VOTMALUSED &

Teeleht on alates 1995. aastast
ilmuv Maanteeameti ajakiri.
Ajakirja toimetab Maanteeameti
avalike suhete osakond.

Kiiljendus, makett,
keeletoimetus:
Ecwador OU

Triikk:
Pajo Triikikoda

Tiraaz:
1000

Toimetuse kontaktandmed:
Teeleht « Maanteeamet

Parnu mnt 463a,10916 Tallinn
Telefon 6119 300

E-post: press@mnt.ee

Veebis: www.mnt.ee

Esikaanefoto:

Kolme ja poole aasta tagune hetk
Voru-Verijarve maanteeldigul.
Foto: Maanteeamet
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PAEVAKAJA areeleht

TEEDEMAKS-

KAS EESTIS OLEKS SEDA VAJA?

Paljudes Euroopa riikides kusitakse
autojuhtidelt erinevate teemaksudena
raha teede kasutamise eest. Ka Eestis
on teemat erinevates ringkondades juba
mitu aastat arutatud, kuid seni ollakse
teemaksude suhtes veel araootaval
positsioonil.

Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium on seisukohal, et
praeguse kutuseaktsiisi asendamine mone muu maksuga voib
olla kaalumist vaart, kui tehnoloogia oleks selleks olemas ning
maksu administreerimine ise lihtne. ,Eesti ootab ara Euroopa Lii-
du Uldise seisukoha teemaksu osas ja teeb oma otsused tulevikus
vastavalt sellele; titleb ministeeriumi ndunik Rasmus Ruuda. ,Kui
soovida teede hoiuks rohkem raha koguda,siis piisaks sisuliselt ka
aktsiisi tostmisest. Teekasutustasu on maistlik kehtestada juhul,
kui seda diferentseeritaks soidu asukoha jargi. See vdimaldaks
suunata liiklust ning muuta liikumisk&itumist.”

Rahandusministeerium ei plaani praegu Eesti teede maksusta-
mist. Samas on Euroopa Komisjon ette valmistamas uut teede
maksustamist kasitlevat digusakti eelnéud. ,Selle eelndu menet-
lemise tulemustest sdltuvad ka Eesti jargmiste perioodide vasta-
vad kohustused ja valikud, teatati ministeeriumist.

TTU professor Dago Antov esindab arvamust, et teedemaksu keh-
testamisega Eestis poleks vaja kaua viivitada.,.Jah, meil on kituse-
aktsiis ning mingil hetkel ta kajastab autode labisoitu. Samas kui
autod muutuvad jarjest saastlikumaks, laekub ka kutuseaktsiisi
vahem. Maksustamise alt on praegu valjas elektri- ja gaasiautod
ning hibriidid, ltleb ta.,Eestis registreeritud raskeveokitelt tuleb
maksta raskeveokimaksu, mis peaks sisuliselt katma kulutused,
mis kaasnevad teede lohkumisega. Ehk sisuliselt on see nagu tee-
maks. Samas aga kui Eesti veok sdidab Poola, peab ta seal uuesti
maksma teetolli, poolakas Eestis aga ei maksa midagi."

Kuigi ndiliselt voib tunduda praegune olukord Eestis siinseid au-
tojuhte soosiv, siis Antov leiab, et meie veokijuhid on tegelikult
ebadiglases konkurentsis - veokitelt makstakse siin raskeveoki-
maksu ning paljudes Euroopa Liidu riikides lisaks veel kohalikku
teedemaksu.,Nditeks poolakad tihtipeale isegi ei tangi Eestis ehk
et nad ainult kasutavaid meie teid, midagi selle eest maksmata,’
ltleb Antov.,Samas me ei saa olla oaas, kus teemaksu pole, ja me
peaksime tegema ettevalmistusi selle maksu rakendamiseks.”

Euroopa Liidus pole praegu ubhist seisukohta, kuidas tuleks teedel
lilklemist maksustada. Antov leiab, et moistlik oleks leida Gihtne
susteem. Tanapaevaste tehnoloogiate puhul ei tohiks selle raken-
damine olla kuigi keeruline, nditeks on riike, kus kasutatakse
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KRISTINA TRAKS, vabakutseline ajakirjanik

GPSi-pohiseid susteeme. Lahendused, kus tee dares seisab tolli-
putka ja selles maksuametnik, on muidugi nii iganenud, et tee-
maksu kontekstis sellistest asjadest enam ei radgita. Padsu aga
teedekasutusmaksust Antovi sénul pole, sest Eesti teedega on
seis vdga vilets - ainuliksi selleks, et teede olukord pusiks prae-
gusel tasemel, oleks vaja investeerida 40-60 protsenti senisest
rohkem. ,Maanteed on meil enamvahem korras tanu ELi fondide
rahadele, kuid linnades on olukord véga halb;’ (itleb ta.

Professori hinnangul pole vaja teedemaksu ehk homme kehtes-
tada, kuid diskussioon selle vajalikkusest oleks teretulnud ning
tuleks olla valmis, et 5-10 aasta jooksul see maks kehtestatakse.
Kas maksustama peaks ainult vooraid voi ka Eesti autosid? ,Loo-
giline oleks, et maksustataks vordselt koiki - omasid ja voorad, (t-
leb Antov.,,Maksu voiks diferentseerida erinevalt, seotuna nt auto
koorma, saaste voi sditmise ajaperioodiga.’

Kuidas on korraldatud teemaksu kogumine erinevates ELi riiki-
des? Moned naited:

TEEMAKS SLOVAKKIAS

Riiki autoga sisenedes tuleb osta kleebis ehk vinjett, ilma milleta
ei ole lubatud teedel soita. Vinjett paigutatakse auto esiklaasile
ning politseinikud kontrollivad selle olemasolu usinasti. Vinjeti
voib osta minimaalselt 10 pdevaks ja maksimaalselt aastaks. 10
paeva so6itmist Slovakkias kuni 3,5 tonnise sdidukiga maksab 10
eurot. Kleebiseid miitiakse postkontorites ja bensiinijaamades.

PRANTSUSMAA

Prantsusmaal on maksustatud kiirteede kasutamine. Vaiksematel
teedel, mis labivad asulaid voib soita tasuta. Erinevate teede kasu-
tus on Prantsusmaal maksustatud erinevalt ning see ei soltu mit-
te reisijate arvust voi autost, vaid teepikkusest. Teedemaksud on
erinevad, kuna teid haldavad erinevad firmad. Teemaksu tasutakse
spetsiaalsetes tollipunktides. Teatud teede kasutamise eest tuleb
enam kui 12-tonniste soidukite eest maksta ka Ecotaxe nimeline
maks. Selle suurus soltub soiduki telgede arvust, lubatud kogu-
kaalust, labitud teepikkusest ja auto saasteklassist.

POOLA

Teemaksu kogutakse elektroonilise stisteemi viaTOLL abil. Selle
slisteemi kasutamine on kohustuslik koikidele soidukitele, mille
registrimass uletab 3,5 tonni. Kdikide vastavate teede kasutajad
peavad slisteemis registreeruma ja hankima sdidukisisese sead-
me (SSS) viaTOLLi operaatorilt oma soidukisse paigaldamiseks.
Seade vahetab maksuportaaliga ise ajal, mil maksukohustuslik
soiduk labib teemaksupunkti, infot. Autojuht saab ViaToll boksi
autole ise paigaldada.

Soidukid registrimassiga alla 3,5 tonni voivad teemaksu tasuda
nii manuaalselt (ostes teemaksupunktist pileti) kui ka elektrooni-
liselt (ostes teeninduspunktist SSS seadme).

TEEMAKS EESTIS -
MILLISED PUNKTID TULEKS LABI MOELDA?

Milliseid sdidukeid tasuga koormata? Kas tasu voetakse vaid
raskeveokitelt voi kaasatakse siisteemi ka teised mootorsoidu-
kite klassid (sdiduautod, mootorrattad)?

Kas viime ellu ajal voi labisdidul pdhineva teekasutustasude
susteemi? ELi lilkmesriikides on kasutusel mdlemad susteemid.
Samaaegselt kahte erinevat susteemi rakendada ei tohi.

Millised on tasumaarad ja erandid?

Kas rakendada mehaanilist voi elektroonset tasuarvestuse sus-
teem? Kuna elektroonne slisteem voimaldab peatumiseta tasu
arvestamist ja vaiksemaid halduskulusid, siis on enamus ELi
liikmesriike kasutamas vai valmistumas kasutama just viimast.

« Kas suisteem rakendub kogu teedevorgustikule voi objektipdhi-
selt? Eestis vOib olla keeruline ja kulukas rakendada sisteemi
vaid teatud teedevorgustiku osale.

afeeleht PAEVAKAJA

Foto: Andri Tonstein

e Kas susteem arendatakse koost0os Lati ja Leedu, Soomega?
Susteemide hine arendamine voimaldab madalamat hinda ja
sujuvamat liiklust. Naiteks oleks mdeldav uhine elektroonilist
tuvastamist voimaldav pardaseade kdigis lilkmesriikides.

» Millised lahendused on Giguslikult voimalikud? Lahenduse
valjatootamisel tuleb juhinduda ELi direktiivides satestatud
suunistest ja arvestada tuleb ka rahvusvahelisi lepinguid (nt
maksuleping Venemaaga).

i

Majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeerium on seisukohal, et praeguse

kiituseaktsiisi asendamine mone muu
maksuga voib olla kaalumist vaart, kui
tehnoloogia oleks selleks olemas ning
maksu administreerimine ise lihtne.
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TEED & TOOD areeleht

KUIDAS TOIMUB

LIIKLUSOHTLIKE
KOHTADE VALIMINE?

PEETER PAJU, Maanteeameti ehitusosakonna peaspetsialist
REIGO UDE, Maanteeameti liiklusohutusprogrammi talituse juhataja

Leevendamist vajavate liiklusohtlike
kohtade valik on seni toimunud maa-
kondlikul printsiibil: igale maakonnale
on eraldatud proportsionaalselt kesk-
mise liiklussageduse ja rahvaarvu alu-
sel summa, mille eest on voimalik rist-
mikud voi teeldigud umber ehitada voi
liikluskorraldust muuta. Valiku aluseks
on olnud avariide ohtrus, liikluskorral-
dajate kogemused ning liiklejatelt, po-
litseilt ning kohalikelt omavalitsustelt
saadud kaebused ja ettepanekud. See-
ga subjektiivne valik, milles juures on
olulist osa etendanud ka kasutada ole-
va summa suurus.
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Pohitdhelepanu on olnud ristmikel, kus muudetakse kuju, lisatakse
moddasodidulaiendusi voi ohutussaari. Sh on keskendutud ka piire-
te ehitamisele ohtlikele teeldikudele ning amortiseerunud piirete
vdljavahetamisele.

Viimastel aastatel on enam poodratud tahelepanu ka jalakaijate
ohutuse tagamisele, ehitades valja autobussipeatusi, teeuletuskoh-
ti ning jalg- ja jalgrattateid kergliiklusteid.

Lahitulevikus on aga kavas hakata liiklusohtlikke kohti maarama
pohimaottel, mis votavad rohkem arvesse toimunud liiklusonne-
tusi ning tehtavate Umberehituste kulutasuvust. See tahendab, et
keskendutakse ristmikele ja loikudele, kus on reaalselt juhtunud
raskeid liiklusdnnetusi ning ehitatakse lahendusi, mis vahendavad
just selliseid liiklusdonnetusi, mis on varem neis kohtades aset leid-
nud.

Antud metoodika on juba ndutav Uleeuroopalisse teedevorku kuu-
luvatel teedel ning eelmisel aastal sai neil teedel see metoodi-
ka ka esimest korda ellu viidud. Lahenduste rajamiseni ei ole veel
joutud, aga voib Oelda, et analiiisi all olnud kohtades on voimalik
suhteliselt vaikeste kulutustega saavutada suurt efekti. Meetod ise
votab arvesse liiklusonnetusse sattumise riski ehk ohutaset, mis
naitab, kui mitu hukkunuga Lliiklusonnetust juhtub sellel teeldigul
Ghe miljoni autokilomeetri kohta. Igale homogeensele teeldigule

arvutatakse ohutase eraldi ning neid vorreldakse omava-
hel, nt neljarajalisi loike vorreldakse teiste neljarajaliste
loikudega ja 70 km/h piirkiirusega loike teiste 70 km/h
piirkiirusega loikudega.

Vordluse tulemusena leitakse kdige suurema ohutasemega
loigud omas kategoorias. Neile koige ohtlikumatele oiku-
dele viiakse labi kohapealne analiiis. Anallus toob valja,
mis liiki onnetused on selles kohas toimunud ning pakub
ka valja ehituslikud lahendused, mida voiks tarvitusele vot-
ta, et neid liiklusdnnetusi ara hoida.

Vastavalt valja pakutud lahendustele arvutatakse lahen-
duste maksumus ja tulu, mis tduseb tanu neile lahendus-
tele drahoitavatest dnnetustest, ning leitakse kulutasuvus.
Mida suurem on tdusev tulu vorreldes lahenduste maksu-
musega, seda olulisem on antud koht ohutumaks muuta.
Seejarel pannakse nimekirja kdik kohad, mida analiusiti, ja
leitaksegi koige olulisemad kohad, kus on vdimalik koige
vaiksemate kulutustega hoida ara kdige rohkem donnetusi.

Uue metoodika eeliseks voib lugeda seda, et toimunud on-
netuste puhul ei vaadata mitte onnetuste absoluutnumb-
rit, vaid suhet soidukite arvu ja Loigu pikkusesse. See tuleb
abiks olukorras, kus raskete liiklusdnnetuste arv vaheneb ja
konkreetseid koondumise kohti on raskem tuvastada.

FYCEELY TEED & TOOD

Foto: Martti Naaber

Pildil:

Eelmisel aastal osaliselt valminud
Lohkva-Kabina-Vanamoisa
maantee darne jalg- ja jalgrattatee,
mille rajamisega tosteti piirkonna
liiklusohutust - varasemalt olid
jalakaijad ja jalgratturid sunnitud

liiklema otse soiduteel.

Ehitustood tanavu jatkuvad,
teeldigu alguses lihendatakse see
Tartu-Rapina-Varska maantee aarse
jalgteega (lihenduse pikkuseks on
250 meetrit).
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TEED & TOOD areeleht PNCEELY TEED & TOOD

I I I I S . Viimsi- Randvere
K U Jalg- ja jalgrattatee ehitus

Jarvekdla- Jari

Viimsi- Randvere
Kergliiklustee Umberehitus
ja tee Uletuskoha rajamine

Lagedi- Kostivere
Veski a/b peatuse ehitus Loksa- Hara
Tee laiendus ja jalakaijate eraldamine

Bussipeatuse ehitus

Joelahtme- Kemba
Bussipeatuse ehitus

Vole- Vainupea- Kunda
Kuusalu- Valkla Viraazikalde korrigeerimine

I L I E #Instituudi® bussipeatuse ehitus

Tallinn- Paldiski Bussipeatuse ehitus
KLT ehitus (Tutermaa ja Keila vahel). -
UF ehitusobjekti raames tehtav objekt. Kuusalu- Valkla ‘/ Eg%anitlézh:rlw?tus
Km 22,3 - 25,1 Bussipeatuse ehitus

L] Arkna- Rakvere

U M B E RE H I I U S Tallinn- Paldiski Arukiila- Kostivere Roodevilja teelletuskoha ehitamine S

Valgustatud teetiletuskoha rajamine Bussipeatuse ehitus

2 1 . . Jari- Vaida
Harju-Risti- Riguldi- Vontkdla , : T-11114 ja Aaviku tee ristmiku Gmberehitus
Ndva asulasse KLT ehitamine :uﬂa_— Lalttse hit - Haljala- Kasmu
ussipeatuse ehitus - - ; . .
4 Tallinn- Rapla- Tari T-17174 ja T-17177 ristmiku Kohtla-Jérve- Kukruse- Tammiku
Bussipeatuse ehitus Umberehitus ringristmikuks T-93 ja 13101 (2,967-3,1)
« = \ ristmiku Umberehitus (ringristmikuks)
Kérdla- Kéina m = " Adsmée- Kernu 5
Jalgratta- ja jalgtee tee ehitus Kardla linnaldigul Adsmae- Haapsalu- Rohukila = _ _ Tartu- J8geva- Aravete
T-9 ja T-16161 Palivere -Keedika ristmiku Bussipeatuse ehitus Jalgtee ehitus J6hvi- Tartu- Valga
valgustuse projekteerimine-ehitamine " o “%. Lohusuu-Tammispaa KLT (ehitame 2 km) koos puitsillaga
Adsmae- Kernu Adsmae- Kernu
Bussipeatuse ehitus Bussipeatuse ehitus
ﬁ/ \\ Paide- Miindi- Mé&ekdila
\ —_ pA ” Jalg- ja jalgrattatee ehitus
Heltermaa- Kardla- Luidja o Haapsalu- Laikila Haapsalu- Laikila Ristmiky Smberehitus J8geva- Mustvee
Ristmiku Umberehitus ja valgustuse rajamine piirde vahetamine piirde vahetamine - 5 T-36, T-14121 ja T-14122 ristmike Gmberehitus
Tallinn- Parnu- Ikla Parnu- Rakvere- Someru
T-4 ja T-20172 ristmik Torupiirde asendamine p&rkepiirdega Vsidivere- Torma
Audru tee IS Jalg- ja jalgrattatee ehitus
isti- Virtsu- Kui R Autobussipeatuste ehitamine Aluste- Kergu
R}-Stl Virtsu Kglvastu Kuressaare T-58 ja T-1975 ristmiku Umberehitus \B
piirde vahetamine £ }\\
T S
Jaska- V&h Tartu- Viljandi- Kilingi-Némme
Ka~s a_; ° tha Valgustuse ehitus T-92 ja T-24213 ristmikule
Nurme- Papsaare onnitee enitus
Jalg- ja jalgrattatee ehitus Karevere- Karkna
Tee Uletuskoha rajamine

Parnu- Tori

Sindi autobussipeatuse Umberehitus - .
Lohkva- Kabina- Vanamdisa

Jalg- ja jalgrattatee ehitus

Parnu- Lihula
piirde vahetamine

N/

la
.

\ Imavere- Viljandi- Karksi-Nuia Viljandi tee )
A Jalg- ja jalgrattatee ehitus T&rvandi- Roiu- Unikiila

Kalli- ToOstamaa- Varati

Leisi- Triigi
Leisi- Triigi teelaienduste ehitamine Rannametsa a/b peatuste ehitamine Ristmiku valgustuse ehitus
///) I S KLT ja ringristmiku ehitus
- = Tallinn- Tartu- V6ru- Luhamaa
Parnu- Rakvere- S6meru Valga- Uulu Ristmiku Umberehitus

Ristmiku valgustuse ehitus Bussipeatuse ehitus

X Tartu- Répina- Varska
Johvi- Tartu- Valga . .
Jalg- ja jalgrattatee ehitus "\~ Jalg- ja jalgrattatee ehitus

N {1
Voru- Kuigatsi- TGrva
Ristmiku Gmberehitus

Sindi-Lodja- Silla
Tee 6gvendamine ja bussipeatuse ehitamine

VOru- Kuigatsi- Trva
PGrkepiirde paigaldus

3

Ala- Taagepera- Raiksilla
P&rkepiirde paigaldus

Tallinn- Tartu- Voru- Luhamaa
Ristmiku Umberehitus ringristmikuks

Risti- Virtsu- Kuivastu- Kuressaare

Liiva-Piiri jalg- ja jalgrattatee ehitus, + 3-4 valgustit ~ ’
Torva- Jeti- Valgjarve

piirde valjavahetamine

Tallinn- Parnu- Ikla
Ristmiku ehitus (Lotemaa ristmik) Valga- Uulu
Jalgtee ja llekaiguraja ehitus

Kaardi koostas ning valgustuse rajamine

Meremae- Petseri
Jalg- ja jalgrattatee ehitus, BP ning ul

TANEL JAIRUS

Maanteeameti teedevorgu Kose- Kabli

osakonna peaspetsialist reguleerimata Ulekaiguraja
Umberehitus Ulekdigukohaks
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. SUUNATULI-

KASUTADA VOI MITTE KASUTADA, SELLES ON KUSIMUS

Mis eesmarki taidab suunatuli, kas selle nai-
tamine on tuutu kohustus voi elementaarne
viisakus? Voi on selle puhul tegemist nii-
vord tlhise asjaga, et voib selle armatuur-
laual paikneva Liliti taiesti rahumeeli puu-
tumata jatta? Autorooli taga olles ja meie
liikluskeskkonnas ringi soites tundub mulle
kiull, et paljude juhtidele on iseloomulik see
viimane - suunatuld uldjuhul ei naidata, voi
kui ndidatakse, siis viimasel hetkel, manoov-
ri tegemise ajal voi isegi lopetamisel.

Liiklusseadus Utleb selgelt, et juht peab andma suunamdir-
guande vastavalt liiklusolukorrale digel ajal, kuid mitte hiljem
kui kolm sekundit enne soidu, mandovri voi séiduki peatamise
alustamist. Suunatulemdrguanne peab jatkuma mandavri ajal ja
tuleb lopetada kohe pdrast mandavrit (LS & 39 g 1).Jah, seadu-
ses on punkte, mille puhul on erimeelsusi nende tdlgendami-
sel, kuid see, mis puudutab suunatuld, peaks olema uheselt
ja selgelt arusaadav igalihele. Seega, kas suunamarguande
mittekasutamine on teadmatus voi laiskus (mugavus). Ilm-
selt molemat. Ning mis puudutab teadmatust, siis ei teata
pigem mitte seda, et suunatuld peab nditama - see on ju
koigile teada -, vaid seda, millal seda teha. Ja siin jadadakse
hatta! Liikluses olles ei taheta aru saada voi ei teadvustata,
et parasjagu ongi tegemist olukorraga, kus tuleb see vilkuv
tuleke sisse lilitada.

Koige suuremad probleemid on ja kdige vahem naeb suu-
natulede vilkumist ringliiklusega ristmikel, eriti niinimeta-
tud miniringidel. Nt: taisnurga alla loikuvad kaks tanavat,
tks neist on suurema ja teine (ristuv) vdiksema liiklusega.
Sellises olukorras voib olla paris kindel, et mddda suurema
liiklusega tanavat soitvad juhid ringilt valjudes suunatuld
ei kasuta. Voib vabalt pakkuda, et sellises situatsioonis on
neid suunatule mittenditajaid voib-olla isegi kaheksa juhti
kiimnest. Kui sellisel tanaval on mitu ringiristmikku jarjest
ja pohiliiklus laheb otse, siis seda vahem suunatuld seal ka
naeb. Paljud ehk arvavad, et nad soidavad mddda tdnavat
(teed) kogu aeg otse, ja tegelikult nad seda teevadki, kuid
vahepeal s6idavad nad ka (le ristmiku ja kuna tegemist on
ringliiklusega ristmikuga, siis tuleb ringilt maha keerates ka
suunda naidata. Vaikestel ringidel napib korrektseks suuna-
naitamiseks kull aega, kuid samas ei tohiks see olla suuna
mittenaitamise pohjuseks.

Mis on siis suunatule eesmark? Tegemist on kaasliiklejate-
le méeldud mdrguandega, mis annab neile varakult infor-
matsiooni sinu kui autojuhi kavatsustest - seega ei ole see
moeldud mitte suunatule nditajale, vaid teistele liiklejatele.
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VILLU VANE, Maanteeameti liiklusekspert

On kaunis tobe tunne, kui ootad valjasdiduvaimalust ringrist-
mikule ja pead moistatama, mis suunas lahenevad séidukid
liikuda kavatsevad - kas nad pooravad ara voi sdidavad ringil
edasi. Sa pead maistatama, sest suunatuld ju keegi ei ndita.
Tobe olukord, eriti kui paarikiimne sekundiga.on mingisugune
viis autot ringile s6itnud ja siis enne sind suunatuld naitama-
ta ara keeranud. Selline olukord tekitab pinget ja voib pohjus-
tada ka reaalselt ohtlikke olukordi. Sest kaua sa kannatad!?
Mingil hetkel hakkad sina kui ootel oley soidukijuht Lilkuma
- sest tdepoolest, kaua sa kannatad - ja siis tuleb vastassuuna
autodevoolus see ks juht, kes erinevalt teistest varem ara ei
poora ja kes ringil edasi soidab. Kokkuporke oht on sellises
situatsioonis vaga suur.

Lisaks ohtlikele olukordadele voib suunatule mittekasutami-
ne kaasa tuua ka liiklusraevu ilminguid. Suunda nditamata
ettekeeramine voib norgema ndrvikavaga liiklusjommil va-
balt kopsu lile maksa ajada ning siis ei ole teada, millega see
olukord Loppeda vaib.

Liiklusseaduses on veel Uks sate. Nimelt, liikleja peab olema
viisakas ja arvestama teiste liiklejatega (LS & 16 lg 1). Selle
punkti tile on kull ironiseeritud, kuid arvestades suunatulede
(mitte)kasutamist on sel mote seesy,Viisakuse” puhulvdib nt
kiisida, et kas sellist nouet on vajalik seadusesse sisse kir-
jutada, sest kuidas seda ,viisakust® télgendada, nt juriidilises
mottes? Kuid et suunatule nditamine on teiste liiklejatega ar-
vestamine (ja uhtlasi ka kohustus), see on kindel, mis kindel.

See on Uheselt maistetav seadusepunkt.

Huvitav oleks teada, kuidas kdituvad suunatule mittenditajad
tavaelus. Kas on tegemist nt selliste meestega, kes lasevad
rahumeeli daami ees ukse kinni vajuda ja kes astuvad tuppa
teretamata? Voi on siis meile omane kahetine kaitumine - ta-
vaelus oleme Uhte ja sdidukiroolis teist nagu? Kindlasti on
meie liiklusvoolus inimesi, kes ennast anonuimsuse kaasabil
autoroolis valja elavad, kuid ma loodan, et suurem osa nen-
dest, kes suunanaitamisega kokku hoiavad, teevad seda tead-
matusest, mitte lugupidamatusest kaasliiklejate vastu.

FLEECUle LIIKLEJA

Bllinnas
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KADI TUUM on teedeinsener, Nordecon
AS-i objektijuht. Kuus aastat tagasi astus
ta sisse Tallinna Tehnikaiilikooli peauk-
sest, marssis teedeinstituuti ja lahkus sealt
alles viis aastat hiljem, taskus magistri-
kraad. Opingute ajal liitus ta Nordecon
AS-i kollektiivi toode ja tegemistega, mille
keskel on ta ka tanasel paeval. Teelehe toi-
metajale antud intervjuus raagib ta sellest
koigest lahemalt.

Millega Sa igapdevaselt tegeled?

Igapdevane t006 kaib selle nimel, et ehitusobjektid digeaegselt ja
kvaliteetselt valmis saaksid ning selle nimel t66tab kogu mees-
kond. Ulesandeid jagub seinast seina - tuleb juhtida allt66vdtjaid,
suhelda tellija ja jarelevalvega, dokumenteerida ehitustdid, osa-
leda ehitusndupidamistel, hankida ehitusmaterjale jne. Ehitusega
kaasneb vdga palju paberimajandust, suure osa té0ajast votab
enda alla koikvoimalike protokollide, plaanide, teavituste ja muu
sellise koostamine, lilevaatamine ja esitamine.

Hetkel to6tan Tartu maakonnas asuval objektil, kus on vaja re-
konstrueerida 11,3 km pikkune Aovere-Luunja maanteeldik.

Mis on Sind teedeehituse juurde toonud?

Esimesest klassist alates kuni keskkooli opuni kdisin Tallinna
Reaalkoolis ning reaalainete vallas tunnen ennast suhteliselt has-
ti. Peale keskkooli l6petamist votsin ette enda jaoks huvitavate
erialade nimekirja, teiste seas oli valikus toostus- ja tsiviilehitus,
maastikuarhitektuur (mida opetati sellel ajal ainult Tartus, kuid
soov oli mul pigem Tallinnasse jadda), teedeehitus ning samuti
oli mul huvi ka digusteaduse vastu. Kdigi nende valikute kohta
tegin SWOT (tugevused, nérkused, vdimalused ja ohud) analuusi.
Selle analuisi pohjal otsustasin, et kdige optimaalsem valik on
minna Tallinna Tehnikalilikooli 6ppima teedeehitust. Aasta enne
Ulikooli astumist ei olnud ma vist kordagi veel mdelnud, et ma
voiks oppida teedeehitust, otsus slindis paar paeva parast kesk-
kooli lopueksameid.

Aga kuidas teedeehitus iildse valikusse tuli?

Minu vanaema on ehitusinsener ja kindlasti tuli sealt poolt moju-
tusi. Tema t006 tundus mulle alati pdnev ja valjakutsuv olevat. See,
et ma just teedeehituse valisin tuli koigile perekonnas illatusena.
Tegelikult ma ise ka tapselt ei maleta, kuidas see eriala minu va-
likute nimekirja sattus. Enne ulikooli astumist kaisin erinevates
Ulikoolides erialasid tutvustavatel lahtiste uste paevadel, ilmselt
seal keegi mulle méne tutvustava inforaamatu katte andis.

Kas vanaemaga oli kunagi sellised jutuajamisi, mis ehk suunasid
ehituse poole?

Jah, ikka oli. Vanaema on mul selline hasti ettevotlik naine, kes on
alati réhutanud, et t66 peab pakkuma valjakutseid. Tema to6tas
tsiviil- ja toostusehituses projekteerijana ja alati oli selgelt tunda,
et talle vaga meeldib oma t606. Kindlasti on see iks peamisi poh-
juseid, miks ma iildse TTU ehitusteaduskonna vastu huvi tundma
hakkasin.

Teedeehitus eriala dppisid TTU-s - mis oli Sinu dppeperioodi kdi-
ge huvitavaim aine?

See on nuiid selline klassikaline vastus: kdige huvitavamad ained
olid muidugi sellised ained, mis sisaldasid lisaks loengutele ka
praktilist osa - kas laboratoorseid katseid voi projektide koosta-
mist. Tehnilise mehaanika aines anti meile valida, kas sooritada
eksam voi ehitada sandvit$ paneel, mis pidi vastu pidama ette an-
tud koormusele ja samas kaaluma voimalikult vahe. Koos kursu-
sedega ehitasime paneeli, mis koosnes kahest soomepapi kihist,
mille vahele oli liimitud 5 cm paksune EPS-i kiht (inimeste keeles
penoplast). Paneelide katsetamine toimus suve alguses ja oli has-
ti palav paev, seega loomulikult kandsime me varvilisi suvekleite.
Laksime laborisse suur sandvit$ paneel kahevahel, natuke muigas
see mehine seltskond seal, aga paneel toimis ja eksamist paase-
sime meiegi.

Kdige rohkem pingutust ndudev, aga samas kindlasti kdige huvi-
tavam oli magistritdéo kirjutamine. Loputdo kirjutasin tol hetkel
ja tegelikult ka tanasel pdeval ikka veel vaga aktuaalsel teemal,
lilvpinnaste filtratsioonimooduli mdaramise voimalustest teede-

Qleeleht g e lel)

Luige eritasandilise ristmiku ehitusobjektil, ehitusjar-
gus oleval viaduktil. Foto: Algis Vaitekunas.

Foto: Mari-Ann Piibeleht.
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Teedeehituse meeskonna Uhisuritusel LaitseRallyPargis.
Foto: Mari-Ann Piibeleht.

Sojuzdornii katseseade (kasutatakse liivpinnaste filtrat-
sioonimooduli maaramiseks), mida kasutasin oma lopu-
t60s. Loputoo teema: Dreenkihi ja muldkeha materjalide
ning pinnaste filtratsioonimooduli madramise voimalu-
sed. Foto: Kadi Tuum.
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ehituses. Suur osa loputoost keskendus varasemalt laialdaselt
kasutatud Sojuzdornii standardiseerimata meetodil ja niilidseks
juba kehtiva EVS 901-20 jargse filtratsioonimooduli madramise
meetodite omavahelisel vordlemisel ja nende sobivuse hindami-
sele teede-ehituses. Loputdd koostamise kaigus sain konsultee-
rida paljude erinevate oma ala spetsialistidega ja veetsin vdga
palju aega laboris katseid labi viies. Kogemus oli tagant jargi vaa-
dates vaga poney, kuigi sellel ajal oli tahtaegade tottu pinge suur
ja magamata 6id palju.

Kuidas reklaamiksid enda eriala?

Ma olen taiesti kindel, et inseneriharidus ei jookse mitte kellelgi
modda kilge maha ning kui sa oled vahegi hakkaja inimene, siis
eneseteostuse voimalusi kindlasti leidub - eriala lOopetajana on
vdimalus tootada teedeinsenerina nii avalikus kui erasektoris. Ma
kindlasti soovitan seda eriala koigile keskkooli lopetajatele, aga
enne valiku tegemist voiks jarele moelda, mis puust sa tehtud
oled. Esimesed kaks aastat Ulikoolis on koige raskemad, eriala ai-
neid siis tunniplaanis vdga veel ei ole ja hakkama tuleb saada
alusainetega, mis minuarust néuavad vaga palju rohkem pingu-
tamist, kui eriala ained. Viimased aastat ldahevad juba lihtsamaks,
vaib - olla ka selletdttu, et sa lihtsalt harjud ara selle tempoga.

Aga kas Sul endal tekkis moni hetk, kus tundsid, et oled teinud
moneti vale valiku?

Tegelikult terve teise kursuse ma arvasin, et ma olen teinud vdga
vale valiku ja olin kindel, et ma ei suuda seda lopuni dra teha.
Matlesin tihti, et miks ma sellise eriala valisin ja vaga palju pidin
jatkamiseks ennast tagant sundima. Kolmanda kursuse jooksul
mu suhtumine muutus ja 6ppimine muutus kergemaks ning hu-
vitavamaks. Hetkel olen ma vdga rahul, nii eriala valikuga kui ka
oma todkohaga Nordecon AS-s. Selle t66 juures on suureks plus-
siks see, et sul ei ole kaht UGihesugust to6pdeva - kuna iga objekt
on eriney, siis ei teki rutiini.

Kuidas Sa iildse Nordeconi sattusid?

Nordeconi sattusin tegelikult suhteliselt juhuslikult, kiisisin tutta-
valt teedeehituse divisjoni juhi kontakti, kellele saatsin sooviaval-
duse praktikale tulla. Mdne aja parast kutsuti mind toovestlusele
ning paar nadalat parast vestlust alustasin praktikat Nordecon
AS-s (2011. aasta kevadel, kolmanda kursuse Lopus). Praktikakoht
laks sujuvalt tle ametlikuks tookohaks. Koolis noutud praktika
aeg oppekava labimiseks ei olnud vaga pikk ja ametliku prakti-
ka oleks Uhe suvega ilusti tehtud saanud. Praktilist poolt nouti
Ulikoolis liiga vahe ning praktika osa oppekavas peaks kindlasti
kdvasti suurendama, muidu toodetakse lihtsalt paberitega teoree-
tikuid.

Kuidas esimesed toopdevad valja nagid?

Huvitavad ja natuke hirmutavad. Minu esimeseks t66pdevaks oli
maaratud 1. aprill ja ma kartsin juba ette, et akki ma pean ka
uues kollektiivis mane aprilli nalja lle elama. Paev enne 1. aprilli
helistas mulle projektijuht ja utles, et votku ma kummikud kaasa,
kuna peab kuhugi sohu minema ja vaga raske paev tuleb. Esime-
ne mote oligi, et raudselt nutd kiusavad mind, aga tegelikult oli
jumala tdsine jutt. Laksime Jdgala joa kanti ja olime seal terve
paeva, sumpasime kummikutega kilmas vees ja otsisime riiklikku
geodeetilist punkti. Kui ehitus lahti laks, siis alguses seisin ma
rohkem toddejuhi juures (kuna ma ei olnud kunagi varem ehitust
nainud), kes naitas, kuidas koik kais - mootsime toid, mahtusid,
votsime vastu materjali jne. Aja jooksul hakkasin ma rohkem ai-
tama objekti- ja projektijuhti erinevate dokumentide koostami-
sel, alustades ehitustoode paevikutest ja kaetud toode aktidest
mitmesuguste juhendite koostamiseni vilja. Uldiselt pandi mind
kohe t66le, mis mulle vaga meeldis.

Ja samal ajal Sa ka 6ppisid, to6 korvalt?

Neljanda ja viienda kursuse kaisin t86l ja koolis korraga. Oppe-
joud olid toetavad (ainult moni Uksik ei tolereerinud, et kdiakse
kooli kdrvalt tool) ja t66 juures samuti voimaldati mul kaia koi-
kides loengutes ja eksamite ajaks oli alati véimalik votta 6ppe-
puhkus. Muidugi ma puudusin ménikord koolist ja t66 tottu oli
vahel oppimiseks vdhem aega kui ma soovinud oleks, aga koik
asjad said lopuks tehtud. Koolis ja t06l korraga kdimise positiivne
pool on minu meelest see, et sa lood koolis kuuldud teooria ja to6l
kogetud praktika vahel seosed ning koolis muutub erialaainetest
arusaamine palju lihtsamaks. See periood voib olla raske, moned
magamata 60d ja olematu eraelu, aga see annab vdga palju hari-
dusele juurde.

Kas iilikoolis 6petatav teoreetiline pool ladheb kokku reaalse prak-
tikaga toomaailmas?

Koolis dpitakse palju teooriat ja radgitakse ehitamisest ideaalse-
tes tingimustes. Reaalses elus ei ehitata Uhtegi objekti sellistes
tingimustes, alati on ettendgematuid takistusi ja ootamatuid ul-
latusi. Selliseid ootamatusi 6pib lahendama ainult t66 kdigus ja
seda ei saagi koolipingis opetada.

Mis on olnud senini kéige raskem ja/voi 6petlikum kogemus?

Opingute ajal oli ilmselt kdige raskem léputéd tegemine, kuna
see toimus enamasti t00 kdrvalt. Aga t60 juures oli kdige raskem
elada sisse tdiesti voorasse kollektiivi, kus tol hetkel olid ainult
mehed, kes olid minust enamasti vanemad ja hulga kogenenumad.
Samas olid (ja on) kdik vaga moistvad ja abistavad. Nditeks Luige
ristmiku ehituse ajal sain vdga pohjaliku koolituse, kuna sattusin
meeskonda, kes viitsisid minuga tegeleda ja seletada asju lahti
Uksipulgi - selles osas mul vdga vedas. Sellist sobralikku togamist
oli alguses palju ja kui ma midagi targemat juhtusin Utlema, siis
enamasti vastati naljaga: ,Oh, kuule, Sinust voib isegi asja saada!”.

Qleeleht g e lel)

Parnu muulil, kus Poiss pikast jalutuskdigust dra vasis.
Foto: Jan Annikve.
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Millega Sa vabal ajal tegeled?

Uheks minu hobiks on fotograafia - vahepeal ei ole kiill jdudnud
sellega tegeleda, aga kui nliud talvel oli rohkem aega, siis uuen-
dasin varustust, kaisin koolitusel jne. Tanapdevase peegelkaamera
kdrval on mul ka Uks vanaaegne Smena, millega mulle aeg-ajalt
katsetada meeldib. Teiseks hobiks on mul kujunenud enda koera
Poisi (berni alpi karjakoer) koolitamine ja temaga naitustel/voist-
lustel osalemine. Koera nimevalikul ma kiill ei osalenud,aga kdige
muuga tegelen kull - koolitamise, kasvatamise ja nditustel osale-
misega. Spordi poole pealt olen tavaline no tervisesportlane, kain
jooksmas ja spordiklubis riihmatreeningutes. Uritan uuesti tenni-
semanguga alustada, aga veel ei ole selleks vaba aega suutnud
leida.

Oled Sa ka oma pere ehitusspetsialist?

Nagu eelnevalt vélja toodud, on mu vanaema ehitusinsener. Ode
dpib TTU-s ehitusteaduskonnas, erialaks kiite ja ventilatsioon. Nii,
et valik on meie peres suhteliselt suur. Aga sobrad ja tuttavad ikka
kisivad nou. Millegipdrast arvatakse tihti, et ma voiks aidata aias
sillutiskividest teed laduda.

Mida Sa tahaksid oma elus dra teha?

Ikka korgemale ja kaugemale. Konkreetset viisaastaku plaani ei
ole, sest elu teeb alati oma korrektuurid. Soov on kindlasti oma
erialal areneda ja uusi valjakutseid vastu votta. Eraelulised ambit-
sioonid on seotud reisimisega - soovin ndha Louna-Ameerikat ja
Aasiat, nt Peruus ja Jaapanis sooviksin kindlasti dra kdia.

2014. aasta aprillis kisitles MARTTI NAABER, Teelehe peatoime-
taja
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KUS ON OHU KOHT?
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Maanteeameti tanavune aastakonverents toi-
mus 9. mail Parnu Kontserdimajas. Fookuses
liiklusohutus, kasitlesid selle erinevaid tahke
Tartu Ulikooli, Tallinna Tehnikaulikooli, MKM-
i, MA, PPA, Maanteemuuseumi ja Lemminkai-
nen Eesti AS esindajad. Mitmete ettekannete
ja pdeva lopus toimunud paneeldiskussiooni

kaigus otsiti eelkdige vastuseid klusimusele:

kus on ohu koht?

Tartu Ulikooli psiihhofiisioloogia professor Jaanus Harro ettekan-
de jargi peitub ohu koht kahe kdrva vahel ning peamine kiisimus
peaks olema, kuidas seda vahendada. Inimese kditumine soltub
(Ghe faktorina) teadmistest, mistottu tuleb tdahelepanu podra-
ta iseendale ning oma valikute teadvustamisele. Nt toob Harro
valja, et isiklike riskitegurite tundmadppimine, enda seisundite ja
liikluskditumise jalgimine ning enesekontrollioskuse arendami-
ne aitavad ohtu markimisvaarselt vahendada. Samuti soovitab ta
hoolitseda oma kehalise ja vaimse tervise eest ning oppida toime
tulema elu ja isiklike probleemidega.
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TRIIN ADAMSON, Maanteeameti avalike suhete osakonna
peaspetsialist

Professor lisab, et ohtu liikluses lisab impulsiivsus ehk Lliigkiire
reageerimine ja hetke ajel kaitumine, mistottu inimene valmistab
probleeme nii iseendale kui ka teistele. Kiire métlematu tegut-
semine, hetkeajedele jareleandmine ning kehv enesekontroll on
kdik ajendiks hooletule sdidukijuhtimisele.

Kuigi suure t60 saab inimene ise dra teha, poorates tdahelepanu
oma kaitumisele, siis abiks on ka sekkumine, margib Harro. Sek-
kumise raames aidatakse inimesel dra tunda enda ja teiste im-

pulsiivseid kalduvusi, suunatake teda jalgima oma riskikalduvust
ja markama situatsioone, mis on ohtlikud just neile tanu nende
isiksuslikele eriparadele, ning Opetatakse inimesele Uldist kog-
nitiiv-kaitumuslikku ideed, mille kaudu on voimalik muuta oma
kaitumist labi oma motlemise muutmise.

PPA peadirektori asetditja (korrakaitsepolitsei alal) Joosep Kaasik
arvab samuti, et pohiline ohukoht on kahe koérva ehk siis viimase
sonade jargi rooli ja istme vahel - see on tegelane, kes teeb otsu-
seid, halbu voi hdid, ja see peaks olema ka fookuses.

Suureks ohuks Eesti liikluskultuuris on joobes juhtimine. Pdhja
prefektuuri liikluspolitseinik Meelis Smitti sdnul hukkus eelmisel
aastal joobes juhtide sull 25 ja sai vigastada 233 inimest. Kuigi
liiklejate seas on joobes juhte Uiks protsent, siis konkreetselt huk-
kunuga onnetuste pohjustajate seas on neid tervenisti 31 prot-
senti. Smitt margib, et aastas avastab politsei 8000 alkoholi mdju
all olevat juhti ehk keskmiselt 22 juhti paevas, kellest 80 protsenti
on joobununa rooli istunud teadlikult.

Kuigi PPA voitleb joobes juhtimise vastu pidevalt, viies nt Labi
Uha rohkem lauskontrolle, on seda kdike siiski vaga raske tiksi ara
teha. Smitti sonul algab kaik liikluskasvatusest ehk kodus ning
koolis oOpitust. Ta lisab, et kiiremas korras tuleb muuta inimeste
hoiakuid. Laialt on levinud arvamus, et ega see 6lu midagi tee,
kuigi tegelikult tuleb selle suhtes ndidata nulltolerantsi.

Lisaks inimtegurile séltub liiklusohutus ka sdidukist ning valistest
oludest nagu tee, ilmastik ja liikluskorraldus, sonab Lemminkai-
nen Eesti AS juhataja Sven Pertens. Ta lisab, et kuna soidukid on
muutunud aastatega iha paremaks ja ergonoomilisemaks, on ini-
mestel tekkinud ka petlik mulje, et nendega liiklemine on ohutu.
See aga on jallegi eksitav arusaam. Teed omakorda vajavad ohu-
tuse tagamiseks igapdevaselt seisundi nouetele vastavat hool-
dust, mida tanaste rahaliste voimaluste piires ka tehakse. Kahjuks
on inimene muutunud mugavaks ning eeldab, et isegi talvel on
teed perfektsed ning ei arvesta tegelike teeoludega. Arvestades
teehoiurahade peatset vahenemist voib karta, et erinevus liikleja-

LIIKLEJATE
VALIMAARAJA

QTee KJ;ld KONVERENTS

te ootuste ja reaalse olukorra vahel lahitulevikus pigem suureneb.

Pertens toob ka vdlja, et Ule tuleb vaadata ajutised liikluskorral-
dused tee-ehituse ajal. Naitena nimetab ta, et uleliigsed margid
hairivad liiklust ning voivad omakorda kaasa tuua onnetusjuh-
tumeid. Margid on sageli ka vanad ja halvas seisukorras, lisaks
esineb pohjendamatuid liikluskorralduslikke piiranguid, mistottu
paljud liiklejad markidest enam ei hooligi. Pertens tunneb ka mu-
ret, et liikluskorralduses tehakse alapakkumisi, mille tulemusena
moni liikluskorraldaja naeb valja nagu paadialune vaéi pole neid
objektidel Uldse mitte.

Pertens toonitab, et lisaks liikluskasvatuse edendamisele ning 6n-
netuste ennetamisele peaks esitama ka pohimottelisi kisimusi,
nt kas karistada voi pigem abistada? Kas trahv kasvatab vastutus-
tunnet ja ravib naiteks alkoholismi ning kas vastutus ja suulisus
on alati Uks ja seesama? Pertens jatab siinkohal kiisimuste loe-
telu avatuks ning soovitab lisaks korgematele trahvimdaradele
asjale ka niipidi vaadata. Selge on see, et ainult trahviga olukorda
ei paranda ning vajalik on kdigi asjaosaliste koostod. Siinkohal Li-
sab ka Smitt, et joobes juhtimise karistamise kdrval peab kindlasti
olema ka toetusprogramm, mille pilootprojektiga on tanaseks ka
algust tehtud. Kaasik lisab, et kuigi liiklusjarelevalve on kdige kii-
rema efektiga, on see siiski lihiajaline - jarelevalve on oluline osa,
kuid see ei ole voluvits, mis kdik probleemid ara lahendab, ning
rohutab taaskord, et liiklusohutuse suurendamiseks tuleb kesken-
duda inimesele.

Tallinna Tehnikadlikooli logistikainstituudi transpordiplaneeri-
mise oppetooli juhataja Dago Antov toob vilja, et olukord liik-
luses oleks palju hullem, kui me muret ei tunneks. Aga liiklus-
ohutusteemaline konverents siin aset leiab ja muret me tunneme.
Maanteeameti liiklusekspert Villu Vane lisab, et kui vaadata, mis
on toimunud viimase 20 aastaga, siis on liiklusdonnetuste arv tege-
likult vahenenud. Ta lisab, et muutused liikluskasvatuses tulevad
aastatega - neid ei tasu oodata (iledd. Seni tuleb jatkata sihikindla
t66ga, et muuta Lliiklus ohutumaks kaigile.

Maailmavalitseja (,Mul on suurem auto!”)
« Aega on kull ehk see, kes sdidab aeglaselt

See, kes soidab ainult suvel

LAinult mul on kiire!* ehk kuna ainult temal on kiire, voib ta

(SUNDROOMID
JATRENDID):

rikkuda liikluseeskirja ja segada teisi liiklejaid

,Mina pean soita saama!“ ehk olgu olukord mis iganes, nt liik-
lus on takistatud, tema peab ainukesena sdita saama

« Vaike inimene ehk ,Ma pigem teen avarii, kui kellegi

vahele lasen!”

See, kes teeb koike korraga, ehk soob, raagib telefoniga, loeb
ajalehte

,So0idan nii,nagu oskan!“ ehk inimene, kes ei oska tegelikult
autot juhtida,aga kuna auto-on-olemas, siis tuleb ju soita

Vanainimene, kes ei tee kull midagi meelega valesti,aga kellel
voivad siiski olla-aegunud sdiduvotted

Vastutustundlik liikleja - justkui harv nahtus

Allikas: Sven Pertensi ettekanne
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KONVERENTS aleeleht

Maanteeameti avalike suhete osakonna
endine juhataja ja konverentsi mode-

raator Meelis Kompus.

,Uheks meie eesmargiks
kaesoleval aastal on
liiklusohutusstrateegia 2015
- 2025 valjatodtamine - antud

dokumendi valmimine on suureks

aluseks meie tegevusele, et tosta
liiklusohutust.*

Aivo Adamson

- :
o "
RN
X -
Maanteeameti peadirektor Aivo Adamson. Ettekande teema: Maanteeamet 2013 ja 2020:
Turvalisemat liikluskeskkonda luues.
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LKujutage ette, kui tulevikus oleks
kiirusepiirangud tagatud tehniliste
vahendite abil: tee aares oleks
naiteks post, millest moodudes
kiiremini lubatust enam soita

ei saagi. Selline tehnoloogiline
lahendus voiks olla huvitav ja
kasulik.”

Joosep Kaasik

Parnu maavanem Andres Metsoja.

i

,Mis on reaalne oht Pohja-
Ameerika suurlinnades?
Kurjategijad, kes kasutavad ara
seisakut valgusfoori all.’

.Maanteertdvide oht on suur
kogu Aafrika ulatuses, aga siin ei
kasutata ,nael kummi* trikki, vaid
enamasti on tegu relvastatud
rooviga.’

Tiina Jokinen

T

Lemmikainen Eesti AS fegevdirektor
Sven Pertens. Ettekande teema: Liiklus-
ohutus teedeinseneri pilgu labi.

7

JTehnollevaatus on meil paremaks
lainud - selliseid asju on jaanud
vaheseks, et lilevaatuse labib
soiduk, mis tegelikult Lliiklusesse
ei sobi.’

,Koige parem
liikluskorraldusvahend on politsei.’

Sven Pertens

i

LJoobes juhte on liiklejate seas
uks protsent. Ehk kui politsei
kontrollib sadat autojuhti, on Uks
neist alkoholi tarvitanud.’

Meelis Smitt

QTeeLeht KONVERENTS

Eesti Maanteemuuseum, Kadri Valner ja
Merily Vars. Ettekande teema: Teekond
sonades: teeliste kirjeldused Eestimaast
ja siinsetest elanikest labi sajandite.

=g

Pohja prefektuuri liikluspolitseinik Mee-
lis Smitt. Ettekande teema: Joobes juhid
liikluses ja liiklusjarelevalves.

1980

yimine USA paitel

Tartu Ulikooli psiihhofiisioloogia professor Jaanus Harro. Ettekande teema: Oht kahe

korva vahel: kuidas seda vahendada.

Arvestuslik lisarahavoog solaumits
maksustamisest

1. Omandi(raskeveoki)maks - ca 4 milj. eur

2. Ajapohine tee

[ 3/20 - valis-/ eesti vedaja)

kasutustasu —ca 23 milj, eur

3,  Automaks” —ca 55 milj. eurot (?)

(LR's ca 600 tuh sa-d; taluvusiavi ca 100 eurfa per

Kokku: ca 80-85 milj. eur

MKM-i teede- ja raudteeosakonna juhataja Ain Tatter. Ettekande teema: Eesti transpordi-

susteemist stisteemitult.

Maailmarandur Tiina Jokinen. Ettekande

teema: Teed ja ohutus maailmaranduri
pilgu Labi.
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____HARIDUS PR EYCERG HARIDUS

t66 koostamine ka vajaliku andmestiku kattesaadavust, mis mo- ||klussu u!u,-,

tehnika kui ka transpordi ja logistika erialadel. Ka Tartu Ulikooli

suhteliselt tundmatu maailm, vaatamata sellele, et soel, mille

ritakse, samas aga jaavad ka varasemad t6dd sageli tdhelepanuta

nikord - isegi vaga pdneva teema korral - vaib osutuda iliopila- l< 1
sele Ulejoukadivaks Ulesandeks. Mida reaalsem t06 olla tahab, EIH
seda enam nduab see reaalseid andmeid, mis voib aga tdhendada 1 e ) CU _:
maone ametniku vai andmeid omava isiku tookoormuse ebameel- i :.~ 1 _:
divat tdusu, seda tingimustes, kus sellisel isikul endal puudub T ! :;‘
konkreetne huvi t606 ja selle tulemuste vastu. Monevarra Llihtsam E J
~ on olukord juhul, kui t66 temaatika on tekkinud mone ettevotte, k. s :
ameti vOi organisatsiooni enda poolt. Sageli on aga ka viimaste ;3 s '_“ L| "
i == HE IR E NS I‘-I
huvid vdga konkreetsed, isegi sellised, mis ei taga loput6d nduete nervaliall “F_‘
taitmist, mistottu on iilidpilane koos oma juhendajaga kohustatud 1111 Lo p—] _é QJ SE{Et}"ILE e
- Laska e
EHK MIS VAARTUST OMAB LOPUTOO (9168 |1 ZWeelarve
i T - 3
4 3 = " wlincande ® inbteiatiiv
. . . e n' 1N
Omaette probleemid seonduvad veel ka sellega, kui tudengite city e 8 il E= g =
FOOd_ rakattaksek ptld:mahhollpsaII((s ja ~odaval'<sl.lar|andlllfs, safglell _E %t alta E ;‘*-J E ; .__|:_IZ
.. L - . isegi tasuta pakutud voimaluseks mone vajaliku probleemi la- . : R En NOUS g o
E acoc: L 3 o i
I:”kl'use.ga SeOQtUd .al_rje_ld qpetatakse Eestl.s hendamiseks. Loomulikult on reaalsed, mitte kaisest valja imetud = .._':.ﬂ —_— g 3 S E g il E o
Gsna mitmes korg- ja llikoolis. Antud temaati- teemad pdnevad, ja sunnivad ehk ka tudengeid neisse tdsisemalt __-m“ m"" C: S CU ;_: i 4 2 2
kale on fokusseeritud Tallinna Tehnikaulikooli suhtuma, kuid samas on Uliopilaste akadeemilise 6ppetegevuse "—';:.bd E: : ;_‘ : i %ﬂ g v 3
(TTU) ehitusteaduskonna teetehnika 6ppeka- Uldised reeglid stestatud siiski oppekavas Ja sellesse skeeml g i P—— b,D o 513 eyt ]
.. L . . . L mittesobivaid voi kunstlikult ,sokutatud” uuringuid ei tohiks pi- B o= P e m e 4 b :}
— ] = IS Tt
va, TTU logistikainstituudis on voimalik op- dada iseenesestmaistetavateks.Ja kuna erineva taseme dlidpilas- & O ° i= s: o FCEU UJ g EE ;
pida nii bakalaureuse- kui ka magistridppes tele on pustitatud asjakohased reeglid, mida ja mil maaral peab —4" :E - @ S.H :;
transpordiplaneerimise vdi logistika eriala L6puts sisaldama, siis ei saagi tht 6putddd pidada selliseks, mis osad < gt ;-"é*-' '_g o JIE
. . logis ) . kataks kogu uuringu temaatika. = t Q) i D_.'_‘ = 5 I
Autotehnikat, mis seostub paljuski ka liikluse- = e M:;;a::‘ e J
ga, saab 6ppida TTU mehaanikateaduskonnas. pago ANTOV, Tallinna Tehnikatilikooli professor Transpordi ja liikluse alal tehakse Eestis hinnanguliselt umbes sa- 5 'TO ;U:’ Yt 3 Ed.......x..r.
dakond kvaliteedi kontrolli ldbivat l6put66d aastas.Ja see kujutab —.-"“ ] E: s oy
. endas tegelikult vaga suurt potentsiaali. Probleem seisneb esial- = ﬁ' e
Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledzis opivad Ulidpilased rakendus-  turg, kelle uurimistegevus pohineb aga sageli voi isegi enamasti " sellesg et neid tt?id loevag celkdige vaid iilispilane. iuhendaia ‘% e . = =
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transporditemaatikast ka arhitektuuritliopilased Eesti Kunstiaka-  on liikluse- voi transporditemaatikal. Enamasti on selliste uuri- ) T P S - - E :O i ; ._E
. teave sageli ei jouagi, kuigi see voib sisaldada vajalikke, olulisi Eg 2 Edj,
deemias, TTU-s, Tallinna Tehnikakorgkoolis (TKTK) ega ka Eesti  mistdode aruanded koigile huvilistele vabalt kdttesaadavad ning . . . L ~ . | s § b
. L . ] o . . . o L . ja huvitavaid informatsioonikilde. Onneks on enamuses korg- ja g pt."d T is
Maalilikoolis. Sisekaitseakadeemia magistrioppekava sisaldab en-  seega on ka nende kvaliteet ja kasutegur lldiselt paris lihtsasti iilikoolid hakanud muutma oma (5putdid suuremal véi vihemal i 5:} " ;E im
das ka liiklusohutusalast ainet, samuti on selles Ulikoolis valmi-  hinnatav. i o P . . : -ECU = o - o p—
maaral avalikuks ja kattesaadavaks koigile. Paraku aga ei toimi = = cﬁ,—.—q ol
nud ja valmimas ka mitu liiklusohutust véi jarelevalvet késitlevat oo . . A e w o |
e . . L. i o o . veel hasti Ulikoolidevaheline koostdo - osaliselt l6putdid dublee- : = = 3
Loputoodd. TKTK-s saab omandada rakenduskdrgharidust nii auto-  Tudengite loputddd, radkimata kursusetoddest, on aga meile i £ s g =5

geograafid on seotud liikluse- ja mobiilsusealaste distsipliinidega.

Uhtlasi ei saa vilistada, et konealust temaatikat kisitletakse veel
moningates, siin loetlemata kdrg- voi Ulikoolide dppeainetes, kuid
selle kohta mul kindlad andmed puuduvad - kuigi liikluse teemat
on péris kindlasti kasitletud ka mdnes TTU majandusteaduskonna
loputdos.

Kogu see (liopilaskond koos eriala dppejoududega moodustavad
pdris tosiselt voetava kontingendi, millest paraku me aga liiga
palju ei tea, kuigi selles valdkonnas tehakse Oppeaasta jooksul
kiimneid voi isegi sadu kursuse- ja Loputdid, nii rakenduskérghari-
duse-, bakalaureuse- kui ka magistritasemel.

Suurem osa neist uliopilastest kdib ka praktikal mones organisat-
sioonis. Laialt levinud probleem korg- ja dlikoolides ilmneb aga
kevadeti (ja tanapaeval ka sugisel), kui tudengid hakkavad endale

tudeng peab eduka loputdd kaitsmiseks labima, on sageli vdaga
tihe. Praktiliselt koik korg- ja Ulikoolid on seadnud loputodde-
le usna karmid tingimused - enamasti peavad t06d sisaldama
kindlaks madratud osiseid (nt teoreetiline taust, varasemad sar-
nase temaatikaga uuringud, aga lisaks ka autori enda analuiti-
line uurimispanus voi kasitlus). Suurem osa Loputoddest on ka
retsenseeritud, st et keegi, keda peetakse vahemalt kasitletavas
uurimisvaldkonnas padevaks eksperdiks, on t66 labi lugenud,
leidnud selle norgad ja tugevad kiiljed ning seda hinnanud. Mida
muide Uldjuhul konsultatsioonifirma konsultandi poolt tehtava
uuringuraporti puhul ei tehta! Seega kujutavad l6put66d endast
suures osas killaltki tosiseltvoetavat tegevust, millel on sageli
ka praktiline vaartus. Ja isegi, kui t66 suunitlus on pigem teoree-
tiline, peaksid teema kasitlus ja selle teoreetiline taust andma
téole vaartuse.

ka tudengite endi poolt.

Ulidpilaste ettevalmistuse, sealhulgas ka l6pu- ja kursusetddde
Uks eesmadrk on ju ikkagi ette valmistada haid spetsialiste, kes La-
hema voi pikema aja jooksul hakkavad kujundama olulisel maaral

meie transpordi ja liikluse tulevikupilti. Seetottu on vdga oluline,
et olulisel maaral paraneks koostdd nii ulikoolide ja kérgkoolide,

aga eelkdige tulevastest spetsialistidest voi nende téddest hu-
vituvate ametkondade, organisatsioonide ja ettevotete vahel, et
tudengeid ei peaks enam pidama tuiituks, igapaevaste llesannete
taitmist segavaks teguriks.
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valima l6putodde teemasid ja juhendajaid. Loputddde teemade valiku protseduur on aga sageli tsna kee- a] ste 1(0 hta
ruline. LOoput66 temaatika peab Ghest kiljest kindlustama selle, UITLIEI kajastatud
Axstaleks o [qlals

Muidugi on Eestis valja kujunenud ka konsultatsioonifirmade
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et t00 vastaks kehtestatud nduetele, teisalt aga eeldab sellise
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____KESKKOND FACEENL

METSATEE

EHITATAKSE SINNA,

KUS ON TARVIS PUITU METSAST VALJA VEDADA

KRISTIINA VIIRON, Eesti Paevalehe toimetaja

Riigimetsa Majandamise Keskusel (RMK) on kokku 8074 kilomeetrit met-
sateid, millele lisandub umbes 2000 kilomeetrit teiste omanike maal
olevaid teid, mida RMK oma majandustegevuseks kasutama peab ja sel-
lest tuleneval ka hooldab. RMK rekonstrueerib ja ehitab teid juurde igal
aastal - soltuvalt sellest, kus on tarvis metsa valja vedada.

RMK metsaparandustalituse juhataja Margus Rei-
manni sonul algab iihe metsatee ehitus peale
vajadusest vedada metsast puitu valja. ,Metsast
raiutud ja traktoritega kokkuveetud materjal on
tarvis transportida metsaveoautodega ostjani,
tapsustab Reimann.

Metsatee asukohta planeerides arvestab RMK as-
jaoluga, et traktoriga on puitu optimaalne kokku
vedada kuni Uks kilomeeter. Kui see maa on pi-
kem, suureneb oluliselt kokkuveole kuluv aeg, mis
muudab ka metsa ulestdotamise kallimaks.

Metsateid rajatakse ja rekonstrueeritakse seal, kus
on olemas potentsiaalne raiemaht (15 aasta jook-
sul raiesse tulev mets) ja kus on tarvis, et metsa-
veoautod puiduvirnadeni padseksid.

,Siinjuures arvestatakse ka sesoonsust, see ta-
hendab, et kui piirkonna mets oma olemuselt ei
anna voimalust aasta labi kestvaks raieks (pinnas
on pehme), planeeritakse teede ehitus selliselt,
et puidu valjavedu toimub seal ainult kiilmunud
pinnasega. See voimaldab projekteerida ja ehitada
vaiksema kandevoimega teid, selgitab Reimann.

Igas piirkonnas leitakse metsateele optimaal-
ne lahendus. Kui trassi asukoht on valja valitud,
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algab projekteerimine, mille kdigus kooskolasta-
takse tulevane ehitus ka koigi asjasse puutuvate
maaomanike ja kommunikatsioonide valdajatega
(Elion, Eesti Energia, Eesti Raudtee, Eesti Gaas,
Maanteeamet, Pollumajandusamet jt).

LEPINGUD KOIGI MAAOMANIKEGA

Reimanni sénul on RMK-le oluline tagada oma
investeeringute kindlus. ,See tahendab, et kui tee
ehitatakse riigimetsast valjapaasuks ule mone
eramaa, solmitakse enne ehituse algust koigi
maaomanikega lepingud maakasutuseks, selgitab
ta, lisades, et eesmark on saada koik lepingud kin-
nisturaamatusse tehtava notariaalse markega, mis
lubab teed RMK-| kasutada.,See on raske protsess
ja mitte koikjal valutu, todeb maaparandustalitu-
se juhataja.

RMK' ehitab metsateid kruusa- ja killustikukat-
tega, kuna neid teid kasutatakse metsamaterjali
vdljaveoks ning niisuguse kattega teid on lihtne
hooldada - peamiselt tahendab see teeprofiili
héoveldamist.

Siinkohal margib Reimann, et aasta alguses jous-
tunud metsaseadus voimaldab metsamaterjali
ladustamiseks raiuda tee darde sisse ladustamise

'-'_'-— £ -m-Mts-]'EH"FU\D MIS TEOKSIL

EYEE KESKKOND

4y
Gl >
']

M kohad. Selle tulemusena on taandumas proble_gm et met-

¢, saveotraktoritega soideti kokkuveol teedele Ja 3 toodi teele
~muda’, mis muutis kergkattega kruusateed laoko_htad""r

labimatuteks.  ** e

Kui aga peaks selguma, et tee (metsatee, kUlavah_etée jt),
mille 4arde on metsamaterjal ladustatud, ei suuda raskeid
masinaid kanda (tekivad pikiré6pad), arvutab RMK ,plussid*
ja ,miinused” labi ja teeb otsuse, kas peatada valjavedu ja
oodata paremaid tingimusi (kuiva voi kilma) ja lopetada
siis valjavedu voi tugevdada teekatet ja tuua materjal valja.

OMA KARJAARIDE MATERJAL NING
AHERAINE

Materjali tee-ehituseks hangib RMK valdavalt sisse ostes.
Ehitushinna stabiilsena hoidmiseks kuulub RMK-le ka ne-
liteist kruusa- ja liivakarjaari tle Eesti, neist aktiivses kasu-
tuses on kaheksa.

Lisaks on RMK-L'ka kaks jaatmekaitlusluba Ida-ja Ladne-Vi-
rumaa polevkivi aheraine puistangute imbertd6tlemiseks.

,Siin on majanduslikult vaga oluliseks osutunud Ubja ahe-
raine puistangu umbertddtlemine ja sealt tee-ehituseks
“sobiliku paekivi killustiku tootmine, raagib Reimann. Ubja
aherainest toodeti~2012. ja 2013. aastal kokku u 170 000
m3- killustikku. :

= -lda-Virum-aa puistangﬁid'ei ole RMK seni veel kasutanud,
‘kuna piigkonnas-eidub palju sama materjali pakkujaid-ning

2o puistangu tootlemise hind tuleb LGpuks kérgem kui turul

-ﬁkutava materjali hind. ,Kui olukord peaks muutuma, on
RT\'ﬁ(.,kohe Valmis votma kasutusele oma pUIstangud ta-

3 ”&eLda,b Reimann =

'\ ?blmlse dasta plklma metsateena Fekonstrueens RMK-Son-

‘_,gamMustvee kltsaroopmelise raudtee tammi Tudu (Gigu pik-

kusega Mo kllomeetnr...Mahult suurim obJekt oli-tda=Viru-
maalAvlnurme metsand|.ku5FKussa metsakulvendusobjektl -

Qe?&trueenmme mille ka.|gus rekonstrueerm ja ehitati

-ju de 15 teed kokku-mahus 35,9 kllomeetrlt Teise suure

X obfektlﬂa nimetab- Relmann Tartumaa Laeva metsandikus-

|nqd’ e :k.Valja metsakunvendusobjektl rekonstruee-

lst mllle kdiguls= tmis seltse_teed koguplkkuses 23, 8

(xneetrlt - e

2012. aastal rekonstrueeritud Kooru metsatee. Tee-
tammi ehituseks on kasutatud Karujarve raketibaasi
hoonete lammutusjiike Saaremaa metskonnas Kihel-
konna metsandikus. Foto: Kaupo Kikkas / RMK.
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Kokku rekonstrueeris ja ehitas RMK eelmisel aastal 345,6 kilo-
meetrit metsateid.

VIIS JARKU

RMK on metsateedele maaranud olenevalt
koormusest viis jarku, kusjuures esimese jar-
gu metsatee arvutuslik kiimne aasta keskmi-
ne metsamaterjali valjaveo kogus on rohkem

MIS ON METSATEE?

Kaesoleval aastal on planeeritud valmima teid kokku mahus 280
kilomeetrit. ,Vahenemise pdhjus on see, et sel aastal on téosse Metsatee on riigi omandisse jaetud maal

. . . voetud ridamisi uusi suuri objekte, mille valmimise tdhtaeg jaab paiknev valdavalt riigimetsa majandamiseks
Metsateid rajatakse ja jargmisse aastasse ja seega jadb tdnavune aasta kéhnemaks.

pdhjendab Reimann.

kasutatav tee. Metsateed voib kasutada iga-

rekonstrueeritakse seal, kus on iiks juhul, kui riigimetsa majandamist kor- kui 10 000 tm aastas ning metsateed kasuta-
: : Ka tinavu saavad valmis mitmed suured teeobjektid, naiteks Vil- raldav isik voi riigiasutus ei ole metsateed takse valjaveoks aasta labi, v.a kevadisel in-
olemas pOtentSIaalne raiemaht jandimaal rekonstrueeritav Tusti-Puujala-Parika tee kokku pikku- voi selle osa sulgenud vdi metsateel liiklust tensiivsel teede lagunemise ajal. Viienda jar-
i H i i i iljandi i - . : tsatee on aga niisugune, kus uldjuhul

15 aasta iooksul raiesse sega 15,1 kilomeetrit. Samuti on Viljandimaal Paanikse metsan el Al es ieeserdus 5 57 gu me Rl MHELRE) Il
( i : . dikus valmimas Veisjirve metsakuivendusobjekt, millega koos P metsavedu ei t0|m‘ug|."K0|g| metsa:[?eqe Litk-
tulev metS) ja kus on tarvis, et valmib ka 11 teed kokku mahuga 28,71 kilomeetrit. Pdrnumaal lussagedus on 50 ja vahem autot 66paevas.

. . . Laiksaare metsandikus rekonstrueerib RMK seitse teed kokku

jiseksid tusest vilja, peamiselt seetdttu, et mets mairatakse kaitsealaks n?mm'St” NEEIE L] Selsundlf\OUd?d, mis
p = ning raietddd seal keelatakse. Paljudel kaitsealadel on keelatud kasitlevad peamiselt teekatte seisundit (pro-

isegi tee hodveldamine ja teeservade niitmine, mistottu muutu- fiil, ro6pad, augud) ning teeservades rohu ja
vad need teed libitamatuteks ja kasvavad ajapikku téiesti kinni. puittaimestiku ulatust.

IJ a- ‘JJr imaa metskon xi
4C nivie |

A
AL

ARUMETSA, KARJAARI
METSAKUIVENDUSE REK. 948 HA

TELLLIA
RMK IDA-VIRU METSKOND

LSS RAKVERE PMT OU

projekfijuht: T. Parn, tel 521 5885

PROJEKT

AS KOBRAS fel 730 0310 il e
: R - R e
TOODE ALGUS o
NOVEMBER 2010 -
TOODE LOPP
SEPTEMBER 2012 2
»
.-v; afiy
S 5 _ s
(o LY R e e [ e

Arumetsa karjaari metsakuivendus lda-Virumaa metskonnas. Foto: Rando Kall / RMK. Remonditud metsa kuivenduskraayv Jarvseljal. Foto: RMK.
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gentsete transpordisusteemide (ITS) osakond, mis on tegutsenud erinevate ni-
mede all ettevotte algusest alates liiklustemaatika ja raadiosidega, tanapaeval
moodustavad pdhitegevuse teeilmajaamade vorgustiku rajamine ja hooldamine
ning liiklusloendus. Arenduse ja uuringute osakonna parusmaaks on erinevate
uurimistédde juhtimine ja labiviimine (sh tuleb endiselt tegeleda ka aheraine
ja polevkivituha kasutusvoimaluste uurimisega), majandusarvutuste koostamine,
konsultatsioonid, teekatete modtmised ja seisukorra analiils. Jarelevalve osa-
kond jalgib teetodde kvaliteeti ja hoiab ehitusmaal toimuval silma peal. Tdiend-
oppe osakond oma tavapdrases headuses seisab selle eest, et teedevaldkonna
koolitused oleksid korraldatud ja inimesed tarkust koguksid. Kellel vaja, saab
poorduda Tehnokeskuse poole ka ehitusmaterjalide ja -toodete sertfitseerimise
klisimustes.

Tanane Teede Tehnokeskuse hoone Tallinnas. Foto: AS Teede Tehnokeskus.

e U

Mis otseselt valjapoole ei paista, kuid millele Tehnokeskuses panustatakse, on
uute tehnoloogiate arengusuundade jalgimine ja koostdovorgustike arenda-
mine valdkonnaiileselt, eriti infotehnoloogia sektoriga. Traditsiooniline mudel,
et teedeinsenerid tegelevad ainult teedega, enam hadsti ei toimi - tehnoloogia
areng mojutab kaiki.

Kaesoleva aasta 1. aprillil tahistas AS Teede

Tehnokeskus oma 50-ndat juubelit piduliku
seminari ja koosviibimisega. Seminari pealkiri
~Teed Tulevikku“ iseloomustab hidsti ka Teede
Tehnokeskuse piirgimust labi oma ajaloo-ikka
edasi sujuvama ja siledama tuleviku suunas,
aidates Eesti teedevaldkonda moétte ja teoga.

Teede Tehnokeskus on alati pidanud oluliseks panustada ka tegevustesse, mis
teedevaldkonda tervikuna arendada aitavad - osalemine Asfaldiliidu, Teedeklast-
ri, Betoonilihingu, EEEL-i, EEIL-i tegevustes, tudengite loputddde juhendamine,
kogemuste jagamine konverentsidel. Kindlasti on ettevdtte soov jatkata seda
positiivset panustamist ka edaspidi.

Ettevottes on tdna t6ol 40 inimest.

TAIVO MOLL, AS Teede Tehnokeskuse arenduse ja uuringute
osakonna juhataja

50 AASTA PARAST

Milliste teemadega tegeleb Teede Tehnokeskus siis, kui tahistatakse oma sajan-
dat juubelit aastal 2064? Sellele klisimusele vaiks otsida vastust Dago Antovi ja
Stanislav Metlitski ettekannetest Tehnokeskuse juubeliseminaril.

ASUTAMINE 1995 alustati Teelehe toimetamist, mille esimesed kaks numbrit

kandsid Maanteeameti Infolehe nime, kuni leiti tdnane nimi. Teed on olemas ka 50 aasta pdrast, see on kindel, ka siis on vajadus liikuda flu-
siliselt Uhest punktist teise. Suuremad muutused toimuvad séiduvahenditega,
mille otseses juhtimises inimese kui ,riskifaktori, osakaal jaab jarjest vaikse-
maks - uued soidukid ja uus juht tingivad ka uue tee koos uute parameetritega.
Inimeste ja kaupade liikuvus aja jooksul kasvab, kuid muutub palju enam mul-
timodaalsemaks, paindlikumaks ja optimeeritumaks, kuigi Eesti kontekstis jadb
maanteeliiklusele siiski oluline roll. Autopargi valjavahetamise kiirus on kullalt-
ki aeglane, mis tingib ka teiste muutuste toimumise pikemal ajaperioodil. Oluli-
selt suureneb vajadus koguda infot liikluse kohta reaalajas, seda analuisida ja
edastada liiklejale - ITS lahendused muutuvad jarjest olulisemaks ja kattesaa-
davamaks juba praegu. Tehnoloogilised vahendid hakkavad voimaldama tee kui

Tanane Teede Tehnokeskus sai alguse aastal 1964, kui Autot-

ranspordi ja Maanteede Ministeeriumi Projekteerimise-Uurimise AKTSIASELTS

kontorist eraldus teede laboratoorium, mis iseseisva asutusena

hakkas kandma nime Teedeehituse Kesklaboratoorium. Asutuse  2000. aasta 7. augustil asutati Maanteeameti Tehnokeskuse baa-

loomise pohjenduseks toodi vajadus kiirendada tehnilist progres-  sil aktsiaselts Teede Tehnokeskus. Tegevused jdid samaks, tege-

si ning tosta teede ehituse, remondi ja korrashoiu kvaliteeti. Et-  vuspohimotted pidid aga muutuma. Muudatused olid tingitud

tevottes asus toole 27 inimest. Teedeehituse Kesklaboratooriumi  Maanteeameti imberkujunemisest tellija-organisatsiooniks ning

asukohaks jdi kuni 2004. aastani Ristiku poik 8, mis algselt kandis  vajadusest séltumatu ekspertorganisatsiooni loomiseks Tehno-

aadressi Telliskivi 10. keskuse ndol. Aastal 2003 liitus Teede Tehnokeskusega riiklik
ettevote Keskus EhitusTEST. Ettevotete Uhendamisega seoses sai

Ettevotte igapdevasteks tegevusteks kujunesid materjalide kat-
setamine, asfaltsegude retseptide koostamine, proovikehade
valmistamine, teedemajandite laboratooriumite tegevuse juhen-
damine, teetodde kvaliteedi kontrollimine, uurimistood, liiklus-
korraldusvahendite paigaldamise pohimdtete valjatootamine,
teedemajandite raadioside tehniline toetamine, dppekursuste
korraldamine, juhendite koostamine ja palju muud seonduvat.
Aktiivselt otsiti lahendusi kohalike materjalide kasutusele teede-
ehituses, sh aherainele ja polevkivituhale, mida uuriti ja katsetati
ning mis ka reaalselt kasutusele voeti. Sellesse perioodi jaab ka
Teedeehitaja Teatmiku ehk Rohelise Raamatu valjaandmine, mis
sai kaante vahele suurelt jaolt Teedeehituse Kesklaboratooriumi
eestvedamisel.

UUED AJAD

Eesti Vabariigi taasiseseisvumise ja uute aegade tulekuga korral-
dati senine ettevote umber. 1. aprillil 1992 liideti ettevote Maan-
teeametiga ja uueks nimeks sai Maanteeameti Tehnokeskus. Kuna
omakorda Tehnokeskuse alla Uhendati teine teedevaldkonna olu-
line asutus nimega Maanteeprojekt, tuli Tehnokeskusel hakata
uue alana tegelema ka teede ja sildade projekteerimisega. Taa-
saktiveerus ka maanteelaste koolitamise ja tdiendoppe tegevus.
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Teede Tehnokeskuse uueks asukohaks kinnistu aadressiga Vai-
ke-Manniku 26 Tallinnas, kus oli piisavalt ruumi laboratooriumi
laiendamiseks ning jagus ka kontoripinda. EhitusTEST tdiendas
Tehnokeskuse teenustepaketti ehitusmaterjalide ja —konstrukt-
sioonide katsetamiste ja sertifitseerimisega ning lisas terve rea
silmapaistvaid spetsialiste.

Aastal 2003 uhines Teede Tehnokeskus ka FEHRL-iga (Forum of
European National Highway Research Laboratories), mille kaudu
on osaletud mitmetes rahvusvahelistes projektides ning saadud
vaartuslikke kogemusi ja kontakte.

TANAPAEV

Millega tegeleb Teede Tehnokeskus tdna? Voib liialdamata delda,
et lldjoontes samade teemadega, millega viimased viiskimmend
aastat. Stabiilselt, kuid samas ajaga kaasas kaies, et muutustele ja
valjakutsetele vastata.

Nagu ka ettevotte loomise ajal, moodustab suurima osa ettevot-
test laboratoorium - nii kaibe, ruutmeetrite kui ka inimeste arvu
poolest. Katseseadmed on muidugi tdnapdevased ja katsete koos-
seis kaasajastunud. Teine vaga oluline osa ettevottest on intelli-

konstruktsiooni monitoorimist reaalajas, ,teedevark iihendub vérku“ Ulivéimsalt
hakkab suurenema teede ja liikluse kohta tekkivate andmete hulk, mida tuleb

hakata anallitsima ja kasutama. Tulevik on digitaalne.

Teede Tehnokeskusel on eeltoodut arvestades valjakutseid kiillaga ja oma niss$
kindlasti olemas. Kui ettevotte senise tegutsemisajaloo kdigus iseloomustab
Eesti teedevdrgu arengut kruusateedest (maanteedele mustkatete ehitamist ja
asfalteerimist alustati suuremas mahus kuuekiimnendatel, kui loodi ka Tehno-
keskus) kaasaegseks ja euroopalikuks, siis ees ootavad ajad pakuvad kindlasti
valjakutseid ITS vallas, andmete anallilsis ja ressursside optimeerimises. Ning
vaatamata koigele eelkirjeldatud virtualiseerumisele jagub endiselt fuilsiliste

materjalide katsetamist ka laboratooriumile. Kohtume tulevikus!

Laboratoorsed t60d algusaegadel ja valitood teedel 1960-ndatel.

Fotod: Eesti Maanteemuuseum.

www.mnt.ee e« juuni 2014 « 27



AEG & LUGU eTeeLeht

Tallinna saksa titarlaste giimnaasiumi opilased 1933.
aastal teel Padise kloostrisse ekskursioonile. Opilasgrup-
pide vedu veoautodel keelustati 1934. aastal. Foto: Eesti
Filmiarhiiv EFA.38.0-64711.

REISIJATEVEDU

80 AASTAT TAGASI

Hea kooliekskursiooni retsept on lihtne: teh-
niliselt korras sdiduk ja vajalik turvavarustus,
valjapuhanud bussijuht, huvitav marsruut ning
muidugi tore seltskond. Maanteeameti martsi-
kuine Uleskutse valida kooliekskursioonideks
puhanud juhi ja turvavoodega buss kolab kull
iseenesestmaistetavana, ent vajab siiski meel-
detuletamist. Turvaline reisijate vedu, eriti just
kooliekskursioonide puhul oli pdaevakorral ka
80 aastat tagasi.

Kuigi pikemate vahemaade labimiseks eelistati tolleaegses Eestis
peamiselt raudteed, pakkusid mugavamaid véimalusi erinevateks
valjasoitudeks siiski mootorsoidukid. Veoautode ja bussidega rei-
sides sai Uhest punktist teise liikuda vastavalt vajadusele ja nii jai
vorreldes rongidega dra ebamugav sdéiduplaanidega arvestamine.
Eriti populaarseks muutusid just veoautod, mille rentimine oli
bussidega vorreldes tunduvalt soodsam.

Veoautosid kasutati 1920. aastatel tsna palju ka liiniliikluses.
Uhistranspordi arenedes ning uute busside kasutuselevotmisega
jaid need Uha enam tagaplaanile. Mitteametlikult kasutasid aga
paljud veoautoomanikud oma masinat endiselt reisijate tasuli-
seks veoks, tekitades omakorda pahameelt bussiliinide pidajates.
Inimesi vedanud veoautodega juhtus ka tksjagu liiklusdnnetusi
ning lahtises kastis soitnud reisijate vigastused olid tihti usna
rasked. Tolleaegsetes kesistes teeoludes lahtises veoautos soites
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MARILIIS HAMALAINEN, Eesti Maanteemuuseumi teadur

oli reisijate igaveseks saatjaks teetolm; kevadiste jahedate ilma-
dega vois ennast kergesti kiilmetada.

1920. aastate keskel asuti inimeste vedu veoautodega senisega
vorreldes tunduvalt karmistama. 1929. aastal kehtestatud jou-
vankri seaduse ja selle elluviimise maaruste pohjal ei tohtinud
liiniliikluses reisijaid ilma teedeministeeriumi loata enam veoau-
todega vedada. 1930. aastal said maavalitsused diguse anda veo-
auto omanikele valja tuhekordseid lubasid inimeste sdidutamiseks
laatadele, ekskursioonidele jmt uritustele. 1933. aastal tingimusi
taiendati. Unekordsed maavalitsuste poolt viljaantavad load olid
ettenahtud laatadele, naitustele, laulupidudele ja muudeks sar-
nasteks soitudeks kestusega Uheks kuni kolmeks paevaks. Turismi
tarbeks vois lubasid valja anda kestusega kuni 7 paevaks.

Vaatamata erinevatele piirangutele ning nduete karmistumisele

1934, aastal tuli Harju maanteelastel ekskursioonil
olles rinda pista ka selliste takistustega. Foto: Eesti
Maanteemuuseum.

Veoautoomanik J. Pupart 1930. aastatel Kuressaares
maooblit vedamas. Koos koormaga vais soiduki laius
olla maksimaalselt 2,5 ja kdrgus 3,75 meetrit. Loo-
mulikult tuli veetavad esemed turvaliselt kinnitada.
Foto: Saaremaa Muuseum.
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tuli inimeste veol veoautodega endiselt ette mitmeid raskeid liikluson-
netusi. Pohjusteks olid nii valesti valitud sdidukiirus, juhi kogenematus
jms. Paljudel juhtudel oli m6dda vaadatud ka olemasolevatest tehnilis-
test nduetest. Uhest veoautoga juhtunud énnetusest vdime lugeda 1932.
aasta augusti Postimehest, kus avariisse sattus Kukrusele voistlustele
soitnud Kivioli kaevanduse jalgpallimeeskond. Ametlikult 18-kohalisse
veoautosse oli kokku mahutatud 25 inimest. Traagiliselt l6ppenud Lliik-
lusdnnetused, ka veoautodel ekskursioonidele s6itnud opilasgruppidega
viisid 1934. aastal otsuseni Opilaste vedu veoautodel uldse keelustada.
Edaspidi voisid opilased ekskursiooni ette votta vaid rongi voi bussiga.

1930. aastatel labi viidud soidukite kontrollid naitasid, et vaatamata keh-
tivatele nouetele nii inimeste kui kaupade veol veoautodega, tuli ette
palju rikkumisi. Nii nditeks kirjutab Postimees 1934. aasta detsembris, et
Laeva konstaabel on korduvalt teinud protokolle veoautojuhtidele, kes
veavad tasu eest inimesi puukoormate otsas. 1935. aasta maikuu Posti-
mees edastab, et veoautodel on sageli koormad lohakalt peale laaditud
,ja soidukid liiguvad suure kolinaga, misparast hobused hirnuvad ja on-
netusi ette tuleb®.

Ka 1936. aastal kinnitatud jouvankrite liini- ja juhuveo korraldamise sea-
duses margiti, et vadlja arvatud méningad erandid, on inimeste maksuline
voi maksuta vedu veoautodel keelatud. ,Soitudeks laatadele, naitustele,
pidudele, pulma vdi matustele ning huvisditude korraldamiseks voivad
ajutised maavalitsused anda Uhekordseid lubasid inimeste veoks veoau-
todega, kestusega mitte lle 10 pdeva.’ Seejuures pidid veoautode pingid
inimeste veol olema kinnitatud kindlalt poranda kiilge ning reisijaid ei
tohtinud veoautole peale votta rohkem, kui seda véimaldas pinkide pai-
gutamine. Halva ilma puhul oli soovituslik kasutada presenti.
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UHISHAUDA?

KUl AUTOROOLIS ON JARJEPIDEV

TEAVITUSTOO MUUTNUD TURVAVOO
KASUTAMISE NORMIKS, SIIS UHIS-
SOIDUKEIS KIPUB RAHVAS ENDISELT
OHUTUSELE MUGAVUST EELISTAMA.

Uhe iihistranspordi olulise plussina vabatahtliku sohvrirolli ees
on ikka valja toodud ohutust: kogenud juht, rangelt piiratud kii-
rus ning mis peamine - tohutu mass - tagavad uldjuhul selle, et
reisijad paasevad kokkupdrgetest ehmatusega. Ometi teame, et
tdielikke garantiisid liikluses pole - kui aprillis hukkus veoki kiilg-
rammimise tagajarjel 43-aastane rongisoitja Jelena, siis mullu
detsembris jattis Harjumaal kilili paiskunud liinibussi elu 77-aas-
tane Nova kooli matemaatikadpetaja Helve Uustalu. Juhi kérval
istuda armastanud teeneka vanaproua elu véinuks ehk paasta
turvavarustus, mille kinnitamisest ta loobus.
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KAUR PAVES, Tartu Ekspressi peatoimetaja

NELI PROTSENTI KUULEKAID

Paraku polnud kadunuke selles osas mingi erand. Maanteeameti
liiklusspetsialist Tarmo Koor tuvastas oma diplomitdds, et vaa-
deldud tuhandest bussireisijast kasutas turvavood ka selle ole-
masolul vaid iga 25-s. “Kuigi Eestis juhtub vorreldes tildkogumiga
busside osalusel vordlemisi vahe liiklusonnetusi, ei tahenda see
minu arvates, et nende ohutuse teemaga ei peaks tegelema; mar-
kis Koor.

Samal ajal on soéidukijuhtide ja autos kaassoitjate kaitumisuu-
ringud ndidanud turvavod ja lapse turvavarustuse kasutamise
jarjepidevat suurenemist. Kui 1999. aastal labi viidud uuringus
fikseeriti turvavod kasutustasemeks juhtidel 65%, tdiskasvanud
korvalistujatel 55%, tdiskasvanutel tagaistmel 14% ning lapsed
olid turvavarustuse abil kinnitatud 19% juhtudest, siis 2012. aas-
tal olid turvaliselt kinni vastavalt 95%, 97%, 83% ja 94% vaadel-
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Louna prefektuuri pressiesindaja Ragne Keisk kinnitas, et suure-
matel aktsioonidel nagu ka turvavarustuste kontrollidel peatatak-
se muuhulgas liinibusse, kus kontrollitakse nii juhtide kui ka reisi-
jate turvavarustuse kasutamist. “Senine praktika naitab, et olukord
reisijate turvavarustuse kasutamisel voiks alati parem olla, kuid
samas ei saa Gelda, et see ka Udini halb oleks; lausus Keisk. “Pige-
mini on inimestel siiski hakanud tekkima harjumus, et kui bussis
on ikka turvavoo olemas, siis see ka kinnitatakse”

ODAVAIM ELUKINDLUSTUS

Seniste kontrollaktsioonide raames avastatud rikkumiste korral ei
ole politsei Keiski sonul siiski turvavdota bussireisijaid karistanud.
“Nendega on vesteldud, tehtud suuline hoiatus ning neile on sel-
gitatud, miks on oluline ka bussis turvavoo kinnitada,” tapsustas
ta.

Louna prefektuuri liiklusjarelevalvetalituse vanemliiklusametnik
Janek Sarapuu sonul on turvavoo kinnitamine mistahes Lliiklus-
vahendis Uks kdige odavam elukindlustuse voimalus, kuid seegi
kaitseb inimest vaid siis, kui see on kinnitatud korrektselt. “Liik-
lusonnetusse sattumisel on bussis viibival inimesel kinnitamata
turvavoo korral sama suur oht eluohtlike vigastuste saamiseks kui
soiduautos; lausus ta. “Bussireisijad ise voiksid omaenese ohutu-
se huvides alati voimalusel eelistada busse, mis on turvavoodega
varustatud. Samuti on oluline saabuva koolivaheaja eel meelde
tuletada, et ka kooliekskursioonideks oleks mgaistlik valida turva-
voodega varustatud bussid” 2
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Liiklusspetsialist Koori nukraid tahelepanekuid kinnitavad ka pea

kodigi Tartu ja pealinna vahel vuravate bussifirmade esindajad, kes
samas vaidavad kui Uhest suust, et teevad omalt poolt koik, et
reisijaid seaduskuulekusele manitseda.

“Tosi ta on, et kahjuks kinnitavad turvavoo bussis véhesed ini-
mesed; lausus MK Autobussi veokorraldaja Tair Teder. “Koik meie
bussid on varustatud turvavoodega ja salongis on olemas nouete-
kohased kleepsud meeldetuletuseks reisijatele. Lisaks oleme Lii-
tunud Maanteeameti hiljuti algatatud teavituskampaaniaga “Kin-

nita turvavéd ka bussis!”, mille kdigus oleme teavituskleebised

kleepinud bussi uksele, siseneva reisija jaoks nahatavale kohale”

Ka Hansabussi transpordiosakonna juhataja Kalmar Meidla todes,
et turvavoo kasutamist harrastavad vahesed ja seda peetakse pi-
gem tilikaks kohustuseks kui normaalseks harjumuseks. “Iga reisi
alguses on bussijuhi kohustus juhtida reisijate tahelepanu turva-
voode kasutamise kohustuslikkusele; toonitas ta.

L
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TEAVE PUUDUB

Maanteeameti turvavod kinnitamise vajadust tutvustavas kam-
paanias osalevad ka suurimad vedajad Sebe ja Taisto. “Kindlasti
on turvavoo kinnitamine Ghissoidukis vaga oluline teema;” markis
Taisto Liinide veokorraldaja Jan Landrat.

“Tegeleme selle kiisimusega jarjepidevalt. Tahtis roll on meie bus-
sijuhtidel, kes reisi alguses paluvad reisijatel turvavoo kinnitada,
selle vajalikkusele juhivad tahelepanu ka vastavad kleebised, se-
kundeeris konkurendile Sebe kommunikatsioonijuht Gert-Daniel
Hankewitz. “Ent kdige olulisem osa on ikkagi inimesel endal - kui-
gi bussidega juhtub dnnetusi vaga harva, peab reisija teadvusta-
ma, et turvavoo on tema enda ohutuse huvides”

Diplomeeritud turvavodspetsialist Koor t6i omalt poolt valja, et
pisut suunab rahvast trakse peale panema vastava teabe esitami-
ne istme kohal helkiva piktogrammi kujul.

Kui piktogrammi olemasolul kinnitas turvavod kuus, siis selle
puudumisel vaid kolm protsenti reisijaist.

Samas vois toimivat piktogrammi naha Koori pilgu alt labi kdinud
26 bussist vaid liheksas. “Seega peaks minu arvates piktogrammi-
de olemasolule senisest suuremat tahelepanu podrama nii kor-
ralistel tehnolilevaatustel kui ka politsei jarelevalvel, markis ta.
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Mehhikos oli ule 75 aasta voimul Institutsionaalne Revolutsioo-
nipartei PRI, mis sarnanes vdga Noukogude Liidu Kommunistli-
ku Parteiga, olles samal ajal nii erakond kui valitsus (toimetaja
markus: autor on ndukogude ajal Eestit kiilastanud). See hiiglaslik
birokraatlik masinavark kontrollis absoluutselt koike. Sellegipoo-
lest oli paikasid, mis parteid ei huvitanud ja kuhu ei rajatud infra-
struktuure, nende seas ks piirkond Mehhiko pdhjaosas Durangos,
Chihuahuas ja Sinaloas, mida tuntakse ka kuldse kolmnurgana.

Organiseeritud kuritegevus taitis kiiresti riigi jaetud tuhjad kohad.
Uimastitootjad on kaugetes ja eraldatud paikades tihti ainsad
tooandjad. Seal, kus olid kanepi- ja mooniistandused, olid narkoa-
rikad need, kes rajasid teid. Seda mitte vajadusest asustuse jarele,
vaid narkokaubanduse eesmargil. Kohalikke omavalitsusi see ei
hairinud, sotsioloog Luis Astorga raamatu “El siglo de las drogas”
(“Narkootikumide sajand”) jérgi toimus narkodrikate ja kohalike
poliitikute vaheline koostdo juba 20. sajandi algusest peale.

Kanepi- ja mooniseemnete (heroiini tootmiseks) kilvajad ei raja-
nud ainult teid, vaid ka drenaaze, matusearisid, haiglaid jne.

24. aprillil 2014 avaldas ajaleht Excelsior intervjuu Sinaloas oleva
Badiraguato presidendi Angel Robles Bafuelosega, kes miletab
80. aastatest, et narkoarimees Caro Quintero lasi selles piirkonnas
rajada rohkem kui 40 km pikkuse tee, lisaks sellele toi ta elektri
paljudesse magedes asuvatesse kuladesse.

Caro Quintero rajas tee Badiraguato ja Santiago de los Caballero-
se vahele selleks, et kiilastada oma pruuti.

Kilainimesed olid kull infrastruktuuri eest Caro Quinterole vaga
tanulikud,aga ometi oli Quinterol EL Bufalo nimeline rantSo, kus ta
pidas 13 000 kanepikiilvajast orja. Taimed pdletati lopuks maha.

USA saatis DEA (Ameerika Uhendriikide narkovastase véitluse
agentuur) kaudu kohale Enrique Camarena nimelise spiooni. Caro
Quintero ja tema dripartner Ernesto Fonseca paljastasid Camare-
na ja piinasid ta ametliku versiooni jargi surnuks. P6hja-Ameerika
valitsus néudis Caro Quintero vahistamist ja vangistamist. Eelmi-
se aasta novembris Utles Uks DEA agentidest meediale, et tegeli-
kult oli see DEA, kes Camarera morvas, kuna viimane oli avasta-
nud, et DEA miiiis Colombiast Ameerika Uhendriikidesse kokaiini,
et osta ja vedada relvi Contra nimelisele Nicaragua sissiarmeele.
Seda teatakse ka Iran-Contra skandaali nime all.

1984. aasta novembris vabastas Mehhiko sojavdgi EL Bufalo rant-
Sost 13 000 orja.

Caro Quintero kandis oma karistust Mehhiko karmi reziimiga
vanglas ja ta vabastati 13. oktoobril 2013. aastal.

RIKLIKUD EHITUSTOOD RAHAPESU
EESMARGIL

Organiseeritud kurjategijad avastasid, et teede ehitamine ei ole
ainult hea dri, mis téstab hindu ja toob seeldbi miljoneid kasumit,
vaid ka suurepdrane voimalus rahapesuks.

Mehhiko on tohutu suur riik, mis holmab Lligi kaks miljonit ruutki-
lomeetrit ja mida eraldab Ameerika Uhendriikidest 3326 km pik-

kune pohjapiir.
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Teed on eriti olulised parast seda, kui president Ernesto Zedillo
rongivorgustiku “rahaks tegi”. Kui keegi tahab reisida, saab ta seda
vaid lennukiga voi modda maanteed, mis on tdeline vedamine
spekulantide ja erasektori ehitusettevotete jaoks, kes solmivad
teenete eest miljonitehinguid, millesse on segatud ka organisee-
ritud kuritegevus.

Kimne Mehhiko osariigi (kokku 32) vasakpoolsed linnapead
koondusid Mehhiko Kohalike Omavalitsuste Liidu (Aalmac) alla.
Neid 250 linnapead ahvardavad ja survestavad organiseeritud
kuritegevuse rihmitused, néudes erinevaid asju: et neile antaks
riigikassast raha, et nendega sdlmitaks riiklike ehitustodde lepin-
guid ja et neil lubataks ametisse nimetada politseijuhte.

EHITUSETTEVOTTED

Kuna Mehhikos ei ole téhusaid finantsjarelevalvet teostavaid
asutusi ega labipaistvust riiklikel ehitustdddel, tegelevad narko-
kartellidele kuuluvad ehitusettevotted rahapesuga koiksuguste
legaalsete aride plstitamises, seda nii variettevotetega kui ka
elamuid, vanglaid ja loomulikult teid rajavate firmade alt.

2010. aasta veebruaris kandis ajakirjanik Celina Yamashiro ette,
et Luis Carlos Carrillo Cano, kelle onu on Juareze kartelli juht
Vicente Carrillo, peab majade ehitamisega tegelevat firmat SAFIE
ja so6lmis Cancuni vangla laiendamiseks lepingu CEE-OP-060/09,
mille eest saadi riigi valitsuselt (ile poole miljoni dollari. Kdigest
kaheksa pdeva hiljem kanti ettevote Mehhiko Ehitus-Toostuskoja
(CMIC) nimekirja.

Columbia Ulikooli professor ja teadur Edgardo Buscaglia kinni-
tas reporterile et ligi 30% Mehhikos toimuvast rahapesust kaib
Labi ehitusettevotete ja kuigi foderaalvalitsus ei tea, kui suur osa
sellest on seotud organiseeritud kuritegevusega, on Ameerika
Uhendriikidel juba olemas oma nimekiri.

(NARCO)EHITUSETTEVOTTED

Alates 2000. aastast on USA Rahandusministeeriumi valisvarade
kontrolli osakond (OFAC) avastanud umbes 500 erinevas valdkon-
nas tegutsevat ettevotet ja eraisikut, kes on seotud narkokauban-
dusega Louna-Ameerikas ja Kariibi saartel. Nende seas on ka 82
peameest, kellest omakorda 37 tegutsevad Mehhikos.

Valismaise narkokaubanduse maaramise akt (Kingpin Act) votab
narkodriga tegelevatele organisatsioonidelt, nende juhtidelt ja
tootajatelt juurdepadsu USA finantssiisteemile. Samuti keelab see
kogu kauplemise ja dritehingute sélmimise Ameerika Uhendriiki-
de ettevotete ja eraisikutega ning annab loa kilmutada selliste
kurjategijate varad riigi jurisdiktsioonis.

70. aastatel avastas itaalia maffia, et ehitus ei ole ainult suure-
parane vahend rahapesuks, vaid ka voimalus saavutada kontroll
nende piirkondade lle, kus voidutsesid infrastruktuuri pakkumu-
sed.

Luksuslike elurajoonide, turismiarendus- ja kaubanduskeskuste
rajamine kujundas ehitustddstusest tihe parima viisi peita ametli-
ku majanduse taha illegaalsed investeeringud lile kogu maa.

Baluarte sild. Fotod: Reuters / Scanpix.

DURANGO-MAZATLANI KIIRTEE

2013. aasta oktoobris avati kdige kallim maantee Mehhiko aja-
loos.

Durango-Mazatlani kiirtee ametlik reklaam vaidab, et lisaks muu-
dele maantee avamisel tutvustatud hivedele vahendab see 230
kilomeetri pikkust autoséitu Durangost Mazatlani kuuelt tunnilt
kahele ja poolele tunnile ning veoautode puhul kimnelt tunnilt
neljale tunnile.

Selle tee mdjuala hélmab Sinaloa, Durango, Zacatecase, Coahuila,
Nuevo Leéni, Chihuahua ja Tamaulipase osariike, ihendades maad
esimest korda ka ristuvalt. Maanteel on 115 silda ja 61 tunnelit,
ja antud juhul ei ole tegemist tavapdraste konstruktsioonidega -
muuhulgas on siin ka Baluarte Bicentenario sild, mis on jéudnud
Guinnessi rekordite raamatusse kui maailma korgeim vantsild,
Uletades Durango ja Sinaloa osariikide piiri tahistavat joeorgu
rohkem kui 402 meetri korguselt.

Baluarte sild, mis on ehitatud ohtlikkuse tottu “saatana selgroo”
nime kandva maekuru kohale, avas rohkem kui tuhande toolise
abil tee Sierra Madre Occidentali magede vahel.

172.kilomeetril asuvat El Sinaloense tunnelit peetakse riigi kdige
"nutikamaks” ja 2,78 km pikana ka maa suuruselt teiseks tunne-
liks.
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Kriminaalteaduste Riikliku Instituudi (INACIPE) professor ja tea-
dur Martin Barrdn ei valista, et Durango-Mazatlani supermaantee
ehitamisel on poliitilised voimud teinud koost6dd narkodritseja-
tega.

LA CARRETERA NEGRA (MUST MAANTEE)

Teine maantee, mida arvatakse olevat ehitatud suurte kartellide
rahadega, on La Carretera negra, mis viib Badiraguato linnast Si-
naloas Parrali linnani Chihuahuas. Seda vaatamata asjaolule, et
eelmise aasta 25. martsil teatas president Enrique Pena Nieto 900
000 000 peeso ehk rohkem kui 60 000 000 euro suurusest inves-
teeringust.

Ajakirjanik Javier Valdez avaldab intervjuus, et tdielikult uimas-
tikaupmeeste kontrolli all olevates pdhjaosariikides on valitsus
lopetanud infrastruktuuri investeerimise. Niilid ehitavad valitsuse
asemel maanteid narkoarikad, kellest on saanud nende piirkonda-
de moderniseerijad. Ainsaks to6andjaks on seal narkokaubandus,
mistottu korraldati parast Joaquin Guzman Loaera alias EL Chapo
Guzmani kinnipidamist Culiacan Sinaloa piirkonnas meeleaval-
dusi, ndudes tema vabastamist. Narkokaubanduse asjatundja
kinnitas, et organiseeritud kuritegevus on sisse imbunud kdigisse
voimustruktuuridesse ja kogu majandusse. Javier Valdez selgitab:
“Elamurajoonid, restoranid, apteegid, kalmistud ja kdik muu on
juba organiseeritud kuritegevuse kontrolli all”
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KOIGE UKSILDASEM MAANTE

ED WILSON, Nevada transpordiameti klienditoe koordinaator

US 50 on kaherealine (ks kummaski suunas) kiirtee, mis kulgeb
labi osariigi ida-laane suunas Utah’st California’sse. US 50 Liik-
lustihedus on vaid Uiks viiendik 1.0%-st kogu osariigi Liiklustihe-
dusest, monedel Loikudel vaid 100 soidukit paevas. Monikord on
voimalik soita 110-kilomeetrise tunnikiirusega rohkem kui paar

aid, 281 039 ruutkilo-

Algne 664 kilomeetrine marsruut labi Nevada (u 1850ndatel) oli
hobuse seljas sisse sdidetud rada (poniekspress) vedades labi Ne-
vada posti ule kogu USA, enne kui raudteerongid ja hobutollad
neid asendasid. Labi osariigi kulgevad autoreisid muutusid tava-
paraseks alles varastel 1900ndatel.

areeleht VOORSIL

Ameerika koige Uksildasema maantee dares on mit-
meid erinevaid ,atraktsioone’, vdikelinnadest ajaloo-
liste matmispaikadeni valja, ning tiheks selliseks vaa-
tamisvaarsuseks on ka kingapuu (pildi peal on ,uus®
puu,,vana“ puu rajuti vandaalide poolt maha). Legend
rdagib, et uks vastabiellunud paar hakkas oma
pulmadadl/-reisil tilitsema ning tili kaigus viskas ks

osapool teise kingapaari puu otsa; kui nad lopuks ara
leppisid, vastas teine samaga (legendil on erinevaid
variatsioone). Seejarel hakkasid ka teised inimesed
(oma) kingi selle puu otsa viskama ja traditsioon ehk
kingapuu oligi alguse saanud. Foto: Suzy Guese.

tundi labi avatud maastiku ja uksikute mdekurude, kohtamata
uhtki teist inimest voi soidukit. Kaesoleval aastal (2014) saab Nevadal 150 aastat osariigiks muu-
tumisest (1864).

Nevada vaikelinnas nimega Ely. Nevada vaikelinnas (taaskord).
Foto: Tara Alan ja Tyler Kellen. Foto: Bob Leong.
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PANU on ehitusettevotte YIT Rakennus OY teeilma- ja teeninduskeskus, mis alustas t66d 2012.
aastal ning mis tootab iga padev 60paevaringselt. Keskuse peamiseks Ulesandeks on anda tee-
hooldajatele infot ilma ja selle muutuste kohta. Lisaks saavad teeninduskeskusesse helistada
liiklejad, et saada informatsiooni ja anda teehoolde kohta tagasisidet. Peale YIT teehooldajate
(YIT hooldada on ca 25% Soome riigimaanteede hooldepiirkondadest ning riigi maanteede
korval teostab ettevote ka 20 linna teedehooldust) annab keskus ilmainfot ka teistele teehool-

dusega tegelevatele ettevotetele.

Soomes eeldatakse teehoolde tegijalt ilma jalgimist 24/7 ning
majanduslikus mottes on moistlik koondada selline jalgimine
thte teeilmakeskusesse. Antud keskusest on voimalik jalgida

koiki hooldepiirkondi korraga. Andmed saadakse jdlgides radarit,

satelliidipilte, teeilmajaamasid ning teekaameraid. Saadavat in-
formatsiooni toddeldes peab ilma jalgiv spetsialist arvesse votma

ka aspekte nagu hooldepiirkondade erikohad, ebatasane maastik,

suurte jarvede lahedal asuvad maanteed ja sillad, kus teepind jaa-
tub kiiremini ja kus ilmastik on erinev vorreldes llejaanud hool-
depiirkondadega. Erikohti arvesse vottes on vdimalik ennetada
erinevate teerajatiste jaatumist (sillad, rambid). Jalgides sajuala
lilkumist ei ole iga kord vajadust teostada hooldust kogu piirkon-
nas. Teeilmakeskusest saadud informatsiooni pohjal on véimalik
optimeerida ressursse ning soolata dra marjad teepinnad.
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TEEILMASPETSIALISTI JA
METEOROLOOGI KOOSTOO

Teeilmakeskuse t66s on tahtsal kohal ilmaprognooside usaldus-
vaarsus, voimaldades sedasi hooldetoiminguid ette planeerida.
YIT teeb selles vallas koostodd Forecaga, mis koostab ilmaprog-
noose ka Soome Maanteeametile. Lisaks tavaparasele ilmaprog-
noosile koostab Foreca ka eraldi prognoose teede kohta. Teeilma
prognoosist saab informatsiooni kastepunkti ja teepinnatempe-
ratuuri muutumise ning saju kohta. Prognooside koostaja peab
olema voimeline vajadusel kiiresti prognoose uuendama ja taien-
dama. Tagasisidet Foreca meteoroloogile teeilma prognooside
paika pidavuse kohta annab ka PANU keskuses olev teeilma jalgiv
spetsialist. Tagasiside on vajalik, kuna teeilma on monikord raske

ette ennustada. Erinevate asjaolude arvesse votmine ja saadavate
andmete anallilis on osa teeilmaspetsialisti ametioskustest, mil-
lega meteoroloogid ka arvestavad.

MILLEKS TEOSTADA ENNETAVAT
LIBEDUSETORJET?

Liikluse sujuvus ja turvalisus on teehoolduses tahtsal kohal. Sel-
lele podrab rohku nii teeomanik kui teehooldust teostav ettevotja.
Teeseisundist juhtunud liiklusdnnetuste kahjud on kallid nii this-
konnale,teeomanikule kui ka hooldajatele. Liiklusdnnetuste taga-
jarjel saavad vigastada inimesed, purunevad sdidukid ning seisab
liiklus. Onneks annab neid vihendada ning vétmesdnaks on siin
ennetamine. Liiklusturvalisuse tagamiseks, seda eriti tiheda liik-
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lusega maanteedel, kus sdidukiirused suured, on vajalik ennetada

libeduseteket. Kuna teepindade jaatumine on ette prognoositav,

ei ole otstarbekas oodata kriitilise piirini, vaid teha teehooldust
oigeaegselt. Teepindade jadatumise ennetamine on odavam, kui
jaatunud pindade sulatamine. See vadljendub selgelt ka libeduse-
torjeks kasutatavate materjalide kulude vahenemises, kuna jaatu-
nud tee sulatamisele kulutatakse oluliselt rohkem soola. Lisaks
on ennetuse ja todde planeerimisega voimalik optimeerida res-

sursse, sadsta inimelusid ja keskkonda. Kokkuvotteks saab Gelda,

et teeilma tundmine on oskus, mida kasutades on voimalik muu-
ta teel aset leidev liikumine ohutumaks ja sujuvamaks. Uhtlasi
on voimalik sddsta hoolde - ja to6joukuludes. PANU on ka selles
vallas teehooldajatele abiks, pakkudes erinevaid teeilma alaseid
koolitusi.
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TEEILMASTIKU SEIRE VOIMALIKKUSEST EESTIS

RAIN HALLIMAE, Maanteeameti hooldeosakonna juhataja

Kaesoleval kevadel algatasime hooldega tegelevate spetsia-
listide seas kusitluse talihoolde infoslisteemide arenguvaja-
duste kohta. Uks kiisimus puudutab suhtumist teeilmakesku-
se vajaduse kohta Eestis, mis annaks tapsemat infot talviste
ilma- ja teeolude ning prognooside, hooldetoode vajaduse,
libedustdrje puistekoguste jne kohta. Muuhulgas uurime ka
suhtumist varianti, mille korral peaksid teeilmakeskust Gleval
hooldeettevotjad.

Teatavasti lasub nii Eestis kui Soomes vastutus tee seisundi ta-
gamise eest lepingulisel teehooldajal ning otsuse libeduse voi
lume torjeks teeb igal konkreetsel juhul teemeister. Otsuste
tegemisel on suureks abiks teeilmajaamade infostisteem, mille
poolest ei ole meil soomlaste ees midagi habeneda - kasutame
ju pohimaotteliselt samu seadmeid, mille arendamise eesrinnas
meie pohjanaabrid on. Kuid soomlased on sammu vorra ees
meteoroloogia ja teeilmaprognooside osas.

Erinevused on maanteeinfo korraldamisel. Soomes on lisaks
riiklikule infokeskusele ettevotjate poolt loodud ja talvel t66-
tavad teeilmakeskused kolmel firmal - YIT, Destia QY ja Keli-
tieto OY. Eestis on hetkel olemas Maanteeameti koosseisu
kuuluv maanteeinfokeskus, mis teavitab avalikkust teeoludest
ja liikluspiirangutest, votab vastu teekasutaja tagasiside ning
edastab selle hooldeettevottele. Maanteeinfokeskus ei oma
voimekust toota teeilmastiku prognoose.

Teeilmastiku seire arendamine Eestis vajab laiemat arutelu
kaaludes tehnilisi ja majanduslikke voimalusi. Voimalik on ka
Uksikute teenuste nagu nt ilma- ja teeprognooside vms piiri
tagant sisseostmine.
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TEHNOLOOGIA NSRS,

SEITSME PUNKTIGA

. ASFALTKATETE KUUMTAASTAMISEST

ERT JURGENSON, Maanteeameﬁ ehitusosl‘kf)'na pr.clajektijuht

Kui on tegemist kannatada

Kui paberimajandus (analiilisid, hankeprotse-
duurid jne) on suuremas osas selja taga, alga-
vad (ettevalmistus)tood koha peal. Kdigepealt
eemaldatakse  rekonstrueeritaval  teeldigul
teekattemdrgistused ja helkurid, esimesed nt
freesitakse dra. Lookaukude olemasolul tuleb
need dra taita, vajadusel koos eelneva freesimi-
sega (st enne freesitakse lockauk korraparaseks
ja seejarel see tdidetakse/asfalteeritakse), sest
muidu voivad tekkida katte ebatasasused.,Rong"”
ehk suur masinate kolonn tuleb kohale parast
ettevalmistustdid - see liigub kiirusega rohkem
kui viis meetrit minutis ja tootab pohimétteli-
selt pdev otsa (keskmiselt 2-3 kilomeetrit pae-
vas), vahetpidamata.

saanud voi kulunud teel6iguga,
on selle rekonstrueerimiseks
mitmeid vdimalusi. Uheks sel-
liseks voimaluseks on kuum-
taastamise tehnoloogia, mis
kasutab teeparandusel dra ole-
masolevat materjali ning mis
annab seega vdiksemate res-
surssidega parema tulemuse.
Kuidas aga asfaltkatte kuum-
taastamine selle tehnoloogia
kasutuse ndol vdlja naeb, saab
laias laastus lahti seletada
seitsme punktiga.
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Rongi esiotsas paikneb asfaldikuumuti, mille
kiiljes on suuremal hulgal vaikeseid metallist
gaasipolemiskambreid (ees soidab vedelgaasi
hoiustav séiduk, millega tohutut kuumutusag-
regaati toidetakse). Otsest leeki vastu asfalti ei
lasta/ei suunata, pigem tootab kogu protsess
infrapunakiirguseldehk gaasikuumutid kuumu-
tavad olemasoleva asfaldi 100 - 180°C juures
paari sentimeetri sligavuselt iiles; muutes vana
asfaltsequ pehmeks massiks.

Arasegatud (freespuru laotatakse sa-

Kui kuumutatud asfalt on pehme ja téddeldav,
siis see kuumfreesitakse ehk loigatakse poorle-
va loikeriistaga puruks, vahemalt r66pa siigavu-
selt. Kui on vaja lisada freesitud materjalile uut
sideainet voi taitematerjali, siis korjatakse see
rongi keskel olevasse hoidlasse, liikurseadme
segurisse, kus see ara segatakse. (NB! Kuumtaas-
tamise tehnoloogiaid on mitmeid: Remix, Re-
mix+, MPKJ jne. 2014. aastal tehakse pohiliselt
MPKJ tehnoloogial pohinevat kuumtaastamist,
kus uut materjali ega sideainet sisse ei segata.)

masse kohta tagasi (kus koigest loetud
sekundid tagasi vana asfalt iles voeti),
selle tagajarjel moodustub kuumfree-
situd ja -laotatud kiht. Selline kiht on

vajalik olemasoleva katte ebatasasuste,
nt pikiroobaste, tasandamiseks.

Viimasena taastatakse teekat-
temaérgistus, mis esimese sam-
muna maha voeti.

Kuumfreesitud materjalile lisatakse
seejarel peale uus asfaltkattekiht
paksusega 3-4 ecmu(tegemist on ku-
lumiskihiga, millel on paremad kulu-
mis- ja vastupidavusomadused), an-
tud protsessi ndol on tegemist taiesti
tavalise asfaldilaotamisega.

Uuest teeldigust soidetakse
teerullidega lle teatud arv
kordi, et saada katte vaja-
lik teekatte tihedus, parast
mida jaab kate pealt uhtla-
ne ja tasane.

Asfaltkatete
kuumtaastamisest
Eestis

PEETER PAJU, Maanteeameti
ehitusosakonna peaspetsialist

Tarkus tellida kuumtaastamist tuli
Lemminkdinen Eesti AS ehitusosa-
konna projektijuhtidega suhtlemi-
sest teemal, et pindamisest ei piisa
ja llekatted on kallid. Nii tellisimegi
2008.a. proovito6 maanteel 11390
Tallinn-Rannamoéisa - Kloogaranna
km 4,33 - 6,28 loigu katte remondi
kahel erineval meetodil: Novaflex
kuumtaastamisega ja klassikalisel
remiksil, mida prooviti Tallinnas ka
noukogude ajal. Nagin aparaati kau-
bamaja ees tootamas.

Proovitoo jattis hea mulje, seda eri-
ti Novaflexiga tehtud Léigul ning
julgesime votta toosse oluliselt pi-
kemaid Lloike Tallinna ringteel ja
Tallinn-Parnu-lkla maanteel. 2013.a.
tehti kokku 40 km kuumtaastamise-
ga Ulekatteid ja teist sama palju re-
mikse. Kaesoleva aasta mahuks siis
juba 100 km.

2010.a. kais Aivo Salum Soomes
tutvumas roobaste kuumtaastamis-
tehnoloogiaga ja jargmisel aastal
tellisime Tallinna-Narva ja Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maanteedele
kokku 85 tuhat m? ka roobaste taas-
tamist.

Jargmisel aastal on kavas jatkata
katete kuumtaastamisega nii tais-
laiuses kui ka ainult roobaste taas-
tamisega.
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ENNETUSTOO areeleht

Kandes alkoprille, kas dnnestub kirjutada oma nimi
paberile etteantud kohta?

{ SELGE PILT

!

Kujuta ette: Sa oled autoroolis. Sul on turvavod peal.
Sa liigud kiirusega 50 km/h, kuid peale selle, et hoo-
likalt liiklust jalgid ja oskuslikult mandoverdad, teed
sa ka suitsu. Pahv pahvi jarel, on see sigaret sul huul-
te vahel. Ja korraga, mis iganes see pohjus ka ei ole,
juhtub avarii, mille tulemusena auto turvapadi sulle
kiirusega 300 km/h vastu nagu lajatab. Mis sa arvad,
mis saab sellest suitsust? Uhe vdimalusena lutak-
se see sulle kurku, see sigaret voib vigastada sinu
seljaaju, ja kui sa peaksid ellu jaama, vegeteerid elu
lopuni kusagil haiglavoodis.

Selline pilt maalitakse meile ette Tartus Kutsehariduskeskuses,
thes klassiruumis, ja kuigi tuleb kommentaar nagu ,Lahme tee-
me suitsu!’, ei ole siinkohal tegemist anekdoodiga, vaid reaalse
ja voimaliku ohuga, ihega mitmest, mille Gunnar Meinhard siin
tana esile toob.

Gunnar ei ole selle kooli 6ppejoud ega opilane, vaid Maantee-
ameti tunnustatud liikluspsiihholoog ja koolitaja, ja meie oleme
siin ruumis liiklusalase riskikditumiskoolituse “Selge Pilt ...!?” tot-
tu (mille autor ta on). Mina ja ca 17 koolidpilast, me ei ole siin
ruumis, kuna me peame siin oleme - koolituse Lopus ei ole eksa-
mit, teadmiste kontrolli mistahes kujul, ilma milleta jadb kool 16-
petamata ja diplom katte saamata. Me ei istu siin oma vanemate,
odede-vendade, politsei vms, vaid enda parast. Igaliks votab koo-
litusest seda, mis iganes uut teadmist vai suhtumist votta annab.

Kuid me ainult ei vota, vaid labi praktilise tegevuse ka anname
ehk omaenda hoiakuid kditumise kohta liikluses Uksteisega ja-
game. Kui vaja, siis vaidleme. Kui vaja, siis labi grupitod ka argu-
menteerime.
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MARTTI NAABER, Teelehe peatoimetaja

Gunnar kisib: Kuidas hinnata viiepalliskaalal Eesti liiklust, poh-
jendades seda hinnet viie punktiga? Kas see on liks? Kaks? Mis
numbrid veel kdnealusel skaalal eksisteerivad?

,Paneme 3, neli ikka ei ole; Utleb liks noormees grupis, mille Lii-
ge ma olen. Kas see on diglane hinne, see kolm, miks just see?
Kas Eesti liiklust iseloomustavad nii negatiivsed kui ka positiiv-
sed marksonad nagu joobes juhtimine, ees tollerdavad jalgrattu-
rid, siiberdavad, ent mdnel puhul ka eeskujulikud autojuhid, suur
liiklusdnnetuste arv, ent ka suur politsei kohalolu linnatanavatel,
kaasliiklejatega (mitte)arvestamine?

,Mine teen nii, et jalakaijana astun lihtsalt tee peale, ta [autojuht]
peab mulle teed andma,’ litleb (iks nooruk. Ma kiisin endalt, et kas
see on dige kditumine? Ma kisin, et kas mina teeksin voi kas ma
kunagi olen teinud samamoodi?

Kuidas ildse hinnata enda liikluskaitumist, kui minnagi nitd jarg-
mise kisimuseni, mis gruppidele esitatakse. Grupi arutelu algab
kill lausetega nagu ,Endale panen ma kill viie, ja ,Sulle panen

ma Uldse ihe, ent tosisemal toonil jatkates joutakse siiski hindeni
3,kuna: ... ma sdidan linnas 50-ga, vahemalt viimasel ajal.’

,50-ne alas on normaalne 60-ga sdita, muidu tekivad Lliiklusum-
mikud, tuleb Uiks pohjendus. Kas tegemist on ratsionaalse argu-
mendiga, ma matlen. Kas mina pean kiirusepiirangust kinni iga
viimne kui kord? Kas see 30-ne mark tundub mulle vahel olevat
40 vai 50 voi isegi rohkem, ma endale need kiisimused esitan.

Minu grupiliikmed ise tunnistavad, valjuhdalselt, et Uletavad sa-
geli kiirust, sdidavad joobes ja/vai vasinud peaga, raagivad soites
telefoniga. Nad rdadgivad sellest uhkelt, justkui kelkides,ent samas
- tuleb tunnistada - nad ka modnavad, et tegemist ei ole paris dige
kaitumisega. Turvavoota ei sdida. ,Turvavodta on ebamugav soita,’
Utleb Uks.

Ja kui kisida, nagu Gunnar seda teeb, mis on kdige suurem rikku-
mine meie liikluses, siis kolm erinevat gruppi toovad ohuks num-
ber 1 joobes peaga juhtimise. Kuid miks just see?

,Jombad seened sisse, sdidad linnas ringi ja nded, et ees on po-
der, ja hakkad talle siis jargi soitma, Utleb ks noormees. Selline
tagaajamine voib ohtlik olla. Ent kuigi noored oskavad nalja teha,
oskavad nad samal ajal tulla lagedale ka taiesti tosise jutuga ehk
tuua valja need pohjused, miks joobes juhtimine on halb. Miks
see siis on? MIKS? Kas kaob ohutaju? Kas tuleb juurde julgus, kas
muutub inimene koikvagevaks ja kuulikindlaks? Kas hajub tahe-
lepanu?

L,Purjus juhil tekib tunnelpilt,” Gtleb Gunnar. Ja tunnelpilt on see,
kui pilk laheb pikaks kui vorstijupp. Kas teate, kuidas politsei pur-
jus juhti dra tunneb? Uhe asjana nii, et see isik vaatab tuima néo-
ga otse ette.

Ning kus hundist juttu: peale praktilise tegevuse ja Gunnari teo-
reetilise osa (sh jutt alkoholi mdjude kohta) votab antud koolitu-
sest osa ka liikluspolitseinik Ottomar Virk, kes raagib 6dvastavate
piltide saatel kahest liiklusdnnetusest. ,Kui juhtub avarii, kas tea-
te, mis meelde ja3b?" kiisib Ottomar.,,Uhe asjana jaab meelde see
unikaalne Lohn, see segu plekist, olist, rehvist ja - kdige hullema
korral - polenud inimlihast.

Ottomar kusib, et kas keegi siin ruumis on joobes peaga autot
roolinud. Vaikus. Esiti voib ehk 6elda, et kui mundris mees sise-
nes ruumi, siis samaaegselt lahkus see n-0 julgus oma mitte nii
seaduskuulekast kaitumisviisist raakida, kuid tuleb tunnistada, et
paris nii see ei ole, sest kaugel ei ole ka tihe nooruki vastus: ,Mina
olen."Miks? ,Tahtsin linna jouda,aga ei joudnud. Séitsin vastu pos-
ti.*Miks linna tahtis jouda? ,Laksin vanematele jargi. Ja ilmselt va-
nemad olid jube dnnelikud, et nende joobes laps neile jargi tuleb?
,Ma ei tea, vanemad olid ka purjus.’

Vastu posti. Kraavi. Puu otsa. Tode see on, et siin olevad noored
on liiklusdnnetuses osalenud (mis juhtub, kui mootorrattaga 160
km/h soites kontrollida, kas pidurid to6tavad), kuid vaatamata koi-
gele on nad koik siiski elusad ja terved, st nad saavad tana siit
valja kdndida. Marek Riiltli seda teha ei saa.

Koos Ottomariga on Marek antud koolituse viimaseks osaks,ta on
klassi ees. Ja kuigi kommentaare on lennanud tana sinna ja tan-
na (kuidas karistada vasinud peaga juhtimist? ,Ma ei tea, inimene
magama panna.’), siis nlilid enam nalja ei tehta, sest kui vilja ar-
vata Mareki radgitu sellest saatuslikust paevast, mille tulemusena
tema ratastooli sattus, on ruumis haudvaikus. Ta raagib, kuidas
tema j0i, pidutses, tegi rumalusi, ja igalihe tahelepanu on ainult
temal. Koik vaatavad teda. Pingsalt. Ning 6hus ripub kiisimus, et

areeleht ENNETUSTOO

Kandes alkoprille, kas dnnestub kondida mooda sirget
joont?

———

Ulesanded gruppidele: Mis hinde vaiks panna Eesti liiklu-
sele? Miks? Mis hinde vaiks panna iseendale? Miks? Mis
on see koige suurem/hullem rikkumine? MIKS?

kas need noored tunnevad Marekis dra iseennast? Kas nad mais-
tavad, mis oleks voinud juhtuda siis, kui neil oleks Uiks voi teine
kord oma patustamise tottu asjad halvemini loppenud?

Marek ega Ottamar ega Gunnar ei keelita neid/meid mitte jooma
ega rumalusi tegema - nad lihtsalt toovad esile, mis voib juhtuda,
kui saata neid tequsid korda liikluses, rooli taga. Uldjuhul inime-
sed teavad, et alkohol ja liiklus ei sobi kokku, ja selle sama too-
vad vdlja ka need samad noored. Ent samas seda ikka tehakse
- ehk on inimestel mentaliteet, et ,Minuga ikka midagi hullu ei
juhtu!” ning hinnatakse oma véimeid paremaks kui teiste omasid
(nt kaks gruppi kolmest hindasid oma liikluskditumist kdrgemalt,
kui Eesti liiklust Gldiselt). Ehk on seega ka sobilik lopetada kaes-
olev kirjatlikk selle sama aspektiga/kiisimusega, millega lopetas
ka oma sonavdtu Marek - sa vaid olla enesekindel, olla hulljulge
autojuht, sdita joobes peaga vms (sest see tundub olevat lahe,
ohtlik, ent lahe), aga kui sul juhtub olema vaike dde vdi vend, kas
sa lubaksid teda autosse, mille juht on purjus?

Kas lubaksid?
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INTERVJUU QTeeLeht

‘ Pilt 1. Saksamaa betoonkattega kiirteeldigu parandus-
T ~ t66d. Foto: Gunnar Mdgi. po
| y S a i s Lol s BES EEER

Eelmise aasta lopupoole vottis Maanteeamet ette uurimisretke Euroopasse selgitamaks
valja, kuivord voiksid sealsed betoonteed olla kohaldatavad Eestis. Mida selle retke kai-
gus avastati, selle kohta kusis vabakutseline ajakirjanik KAIRI OJA Maanteeameti teede
arengu osakonna juhataja asetaitjalt TAAVI TONTSILT moned kisimused.

Mis ajendas Maanteeametit ette votma betoonteede osas seda-
vord mastaapset ja mahukat ,uurimisretke” Euroopa riikidesse?
Kilaskaigu pohieesmark oli kahe pdeva jooksul kohtuda Slovee-
nia Maanteeameti hoolde- ja ehitusspetsialistidega, seda slo-
veenlaste kutsel. Teatavasti on Sloveenia vaikeriik, nagu Eestigi, ja
klimaatilised olud on lisna vorreldavad - ka neil on palju lund ja
kilmakahjustusi teedel. Ainuke suurem erinevus on liikluse osas
- riiki Llabivatel kiirteedel on palju liiklust ja ka vaga palju raske-
liiklust.Viimatinimetatud erinevus pakkus meile taiendavalt suurt
huvi, kuna tingituna Eesti metsarohkusest on meil viimasel aasta-
kiimnel olnud metsavedajate suur surve tosta tdismassi vahemalt
52 tonni peale. Sloveenlased on nimelt raskeveoste kontrolliks ja
reaalajas kaalumiseks valja todtanud maailma juhtivaima tehno-
loogia (SIWIM), millega kais aasta varem tutvumas ka Eesti polit-
sei delegatsioon.

Lahtuvalt eeltoodust pidas Maanteeameti juhtkond sarnaste riiki-
de vahel kogemuste ja kontaktide vahetamist spetsialistide tase-
mel moistlikuks. Kuna parajasti oli betoonteede tasuvusuuringud
l6ppjargus, peeti otstarbekaks minna Sloveeniasse modéda maad,
et ndha voimalikult paljude Euroopa Liidu (EL) suuremate ja vaik-
semate riikide teede seisukorda oma silmaga.

Kuidas vordlete meie riigi ja ka Maanteeameti hoiakute muutust

antud teemal viimaste aastate jooksul?
Maanteeameti juhtkond kaalub viimasel ajal vdga tdsiselt dele-

44 « juuni 2014 « www.mnt.ee

gatsioonide saatmist isegi ELi piires teiste riikide maanteeame-
titega kohtumistele ning teede-sildade seisukordadega tutvu-
mistele. Samas peame oma t00s arvestama, et iha rohkem Eesti
elanikke liigub ELi piires ning seega tuntakse ka tiha suuremat
huvi, miks ei tehta Eestis Uhte voi teist asja nii nagu mujal. Loo-
mulikult on kodanike huvitundmine teede arengu vastu tanuvaar-
ne, kuid tuleb arvestada, et Maanteeameti spetsialistidel laheks
L,suletud uste“taga istudes liha raskemaks suurenevate innovaati-
liste ootuste ja ndudmistega kaasas kaia, kui ei saaks spetsialisti-
de tasemel kogemusi vahetada.

Arvestades eeltoodut ja soovi, et tahame olla Eestis teedealaseks
kompetentsikeskuseks ning kasutada ELi tasemel hdid lahendu-
si, pidas Maanteeameti uus juhtkond igati pdhjendatuks saata
vdljaspool tee-ehituse kdrghooaega Maanteeameti regioonidest
ja peamajast kokku seitsmeliikmeline spetsialistide (3 hoolde, 3
ehitus, 1 uuringute) delegatsioon oma vaikebussiga Sloveeniasse
just mooda Euroopa maanteid, mitte lennukiga.

Kirjeldage nii pohjalikult, kui saate, antud uurimisreisi protsessi
tervikuna?

Nagu eelpool deldud, oli Sloveenia kiilaskdigu peamine eesmark
kohtuda kahe paeva jooksul kohaliku maanteeametiga, kes meid
killa kutsus oma tegevustega tutvuma ning enda ja ELi rahadest
ehitatud objekte uudistama (Skofja Loka ja Zali Log-Davca ja
Baca-Dolenja Trebusa). Lisaks ndidati meile hel kiirteeteeldigul

to6tamas ulalmainitud SIWIM tipptehnoloogial pohinevaid reaal-
aja kaalumisseadmeid.

SIWIM kaalumisseadmed vdimaldavad silla labivajumist koor-
muse all anduritega Ulitapselt tuvastada ning ca 10 % tapsusega
kaaluinfo reaalajas edastada keskserverisse, kust omakorda voib
nt politsei oma mobiilist ndha laheneva soiduki ligikaudset kaalu
koos infoga, kas soiduk vajaks tdpsemat staatilist kaalumist voi
mitte. Lisaks on voimalik teha kdikvoimalikku statistikat antud
teeldiku labivate sdidukite kiiruste, masside, kellaaegade jms
osas. Antud tehnoloogia arendaja firmast CESTEL on kaasatud ka
ELi maanteeametite (ihenduse CEDR raskeveoste alasesse t00-
riihma kui olulise votmetdhtsusega mobiilse kaalumistehnoloo-
gia arendaja. Tehnoloogia teeb eriliseks see, et see on mobiilne,
kullalt tapne ning samas markamatu juhtidele (kuna kaalumine
toimub sildade alla).

Sloveenia Maanteeameti esindajad andsid ulevaate kohalikust
teehoiutdode korraldusest, ehitusobjektidest jms. Sloveenias on
6721 km riigimaanteid ning 32 247 km kohalikke ja avalikke teid.
Kuna enamik teenuseid tellitakse hanke korras ning suuri kiirteid
neil hallata ei ole, siis on ka personal ca 6700 km teedevorgu
haldamiseks Usna vaike ehk ca 70 t66tajat.

Tee talihoolde klasse on Sloveenias kuus. Kdige madalama, 6. ta-
semega tee tahendab seda, et see suletakse talveks; kdige korge-
mal, 1. tasemel on neil kiirteed ning neid hooldatakse 24h, kuna
liiklus on Glisuur ka talvel.

Vorreldes Eestiga seisneb peamine erinevus teehooldes siiski sel-
les, et Sloveenias ei lubata talvel naastrehve kasutada. See asjaolu
tingib naatriumkloriidi (ehk soola) ohtra kasutamise talihooldes.
Viimasel lumerohkel talvel olid sloveenlased kasutanud talihool-
des 108 000 tonni soola, mis on 2 - 3 korda rohkem kui tavaliselt.
See asjaolu pani meid motlema, et kuna viimased talved on olnud
paljudes ELi riikides Gsna lumerohked ning enamikes neist riiki-
des naastrehve kasutada ei lubata, siis ilmselt paljud riigid sula-
tavad samamoodi sloveenlastega lund 2 - 3 korda tavaparasemast
suurema soolakogusega.

Uuringute jargselt on aga teada, et soolad vdivad halvendada na-
ket taitematerjalide ja bituumenite vahel, mis teisisonu tahendab
seda, et teekate voib hakata oluliselt kiiremini murenema kui n-0
tavaparasel talvel. Esmapilgul voib paljudele teekasutajatele jaa-
da Euroopas mulje, et teekatted on lihtsalt viletsalt ehitatud, kuid
tihtilugu ei ole pohjus nii lihtne ning silmas tuleb pidada ka muu-
tunud keskkonnaolusid laiemalt.

Eestis on kliima moju olnud soola kasutusele veidi vaiksem, kuna
meie vdiksematel teedel on lumekatte olemasolu teedel siiski
lubatud. Suurematel teedel, kus tee peab olema alati lume- ja
jadvaba ning kloriidide suuremast kasutamisest ei paase ka muu-
tuvas kliimas meie, on olukord Sloveeniaga sarnasem. Tohusaid ja
majanduslikult vastuvdetavaid alternatiive kloriididele aga ei ole
teatavasti veel keegi maailmas kahjuks leiutanud.

Nagu eelpool 6eldud, on Sloveenias liiklust ja eriti transiitliiklust
rohkem kui meil. Kuigi pindalalt on Sloveenia Eestis ca kaks korda
vaiksem, on kiirteid lausa 606 km. Kiirteede halduseks on seal
loodud maanteeametist eraldiseisev kiirteede valitsus DARS, mis
teid haldab - seal to6tab ligikaudu tuhat inimest, kuna teenuseid
praktiliselt sisse ei osteta ja koiki teehoiutdid tehakse ise.

Sloveenias on ca 40 km teid betoonkattega, ehk ca 290 000 m2.
Viimased betoonkatted on ehitatud peamiselt tunnelitega seoses
- kuna dnnetuste korral on asfalt vaidetavalt veidi tuleohtlikum.
Betoonkatteid on kasutatud ka raskeliiklusega kiirteeldikudel
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aeglustus- ja kiirendusradadel, et vahendada roobaste teket uli-
suure ja aeglasema liikluskoormuse korral.

Peamiselt kasutati betoontee konstruktsiooniks ehitusel lahen-
dust, kus betoonist tugevam tardekivist kulumiskiht oli 7 cm, 20
c¢m kandev betoonikiht ja 5 cm asfaldist vahekiht. Lisaks on all-
pool 20 cm stabiliseeritud aluskiht ning mulde alusmaterjal - val-
davalt paekillustik fraktsiooniga kuni 100 mm.

Teel Sloveenia Maanteeametisse labisime suurematest riikidest
Saksamaa, Poola, TSehhi ja Austria ning palju vdiksemaid riike
eesmadrgiga, et ka Maanteeameti spetsialistid naeksid oma sil-
maga, mis mujal Euroopas toimub ning kuhu EL oma teederaha
investeerib jms. Seetottu alustati tehnilist tuuri laevaga Saksa-
maalt, mitte ei labitud Baltikumi ega Poolat kaks korda, mis oleks
andnud ulavaate vaid lda Euroopa teedel toimuvast.

Enamik labitud Euroopa betoonteedest tundusid meie spetsia-
listidele mdrgatavalt ebamugavama sodidetavusega kui asfalt-
kattega teed. Peamiselt oli ebamugavus tingitud poikvuukidest
tekkivast murast ning vaikestest konarlikest jonksudest. Betoon-
kattega Loikudel oli hinnanguliselt iga kolmas liiklusvahend au-
torong ehk ca 30...35 % koguliiklusest. Esines ka Uksikuid haid ja
siledaid betoonteid, kuid need tundusid valimuse pohjal hinnates
alles suhteliselt hiljuti ehitatud olevat. Saksamaal nagime {hel
betoonkattega kiirteel ka paljude purunenud betoonplaatide ae-
gandudvat parandamisprotsessi (vt pilt 1). Kogu selle lohkumise
ja betoneerimise aja on liiklus ihel teepoolel ning tugevasti hai-
ritud.

Paljud betoonkatted olid juba mdssiga kaetud (vt pilt 2),et tagada
vajalik haardetegur, vaga paljud olid lisaks asfaldiga kaetud. Vaid
vaikeste vuugipragude jargi sai aru, et allpool on betoonkate. As-
faldi pealepanek parandab tasasust ja silub roobast, kuid sellega
kaasnevad ka muidugi arvestatavad taiendavad kulud.

Austrias ndgime lisaks teedele ka palju tunneleid. Tunnelites hak-
kas eriti hasti silma betoonkatte kasutamine tuleohutuse tostmi-
se eesmargil. Muuhulgas hakkas Austrias silma vdiksematel tee-
del kasutatav viidamajanduse rohkus (vt pilt 3). On arusaaday, et
turiste on seal kindlasti palju ja marke on vaja, kuid neid voiks
kuidagi rohkem kokku Uhildada. Kogesime ise, kui palju aega vo-
tab sellises olukorras 6ige suuna leidmine ning seejuures vaada-
ta, kuhu valgusfoor on peidetud.

Labi Poola tagasi Eestisse soites avaldas meile suurt muljet ELi
rahade abil teostatud kiirteede ehitamise renoveerimise projek-
tid. Naha oli kiimnete kaupa uusi eritasapinnalisi ristumisi ja rist-
mike. Seejuures paistis silma, et praktiliselt iga ristmiku osas olid
rajatised lahendatud tdiesti unikaalsete projektide jargi (vt pilt
4), mis tegi nende jalgimise insenerlikust vaatenurgast ning arhi-
tektuurselt huvitavaks, kuid ilmselt on need erilahendused olnud
ka kulukad.

Kuidas on tdanaseks kujunenud Maanteeameti seisukoht - kui pers-
pektiivikaks hindate betoonteede rajamist Eestis ldhiaastatel?
Ramboll Eesti ASi 2013. aastal valminud Eesti tingimustele
vastava betoonkatendi projekteerimine ja selle tasuvusanalli-
si uuringu kokkuvdttes on kirjas, et betoonkatend osutus 18 %
kallimaks kogu 40 aasta vordlusperioodi kulusid arvestades. Ka
parast sloveenlastega kohtumist ja ELi betoonteekatete ulevaa-
tamist oleme jatkuvalt arvamusel, et tehniliselt on véimalik vaga
hoolika projekteerimise ja ehitamise korral teha 30 - 40 aastase
vastupidavusega betoonaktteid, kuid uldjuhul on betoonil siiski
ebamugavam sdita (asfalt on elastne ja pinnakonarused on alati
sujuvamad kui betoonil).
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Kui vorrelda liiklusi, kus on peamiselt Euroopas betoonkatted
rajatud, on selgelt naha, et suurem osa betoonkatteid on tehtud
kiirteedele, mida Eestis ei ole. Meil on vaid teatavasti kdige suu-
remad maanteed | klassi teed. Lisaks on palju betooni kasutatud
n-0 eriotstarbeliselt ehk tunnelite ja kiirendus-aeglustusradadel
vms erilahenduste korral.

Millal oleks teie hinnangul arukas kasutada asfaltteid, millal be-
toonteid, millal asfaltbetoonteid?

Eestis ei ole maanteedel nii suurt liikluskoormust, mille juures
tasuks hakata betoonteid tésisemalt kaaluma. Ramboll Eesti ASi
2013, aastal valminud Eesti tingimustele vastava betoonkatendi
projekteerimise ja selle tasuvusanaliilisi uuringu pohjal on Eesti
teema aktuaalne alles siis, kui asfaltbetoonist katend peaks kal-
linema ca 30 % vorra - sel juhul on alles betoonkatendi ja asfalt-
betoonkatendi 40 aastase elukaare kogukulud ligildhedased. Tods
kasutatud betoonkatte hinnad Ghtisid vaga hasti Austria ASFINAG
kiirteedevalitsuse spetsialistidelt saadud reaalsete ehitusmaksu-
muste hinnaskaala alumise otsaga ehk odavaimaga.

Kui reaalseks hindate voimalust, et ldhima viie aasta sees rajatak-
se meile mitmeid suuremaid betoonteid?

Maanteeamet vastas oma dsjases kirjas Eesti Betoonilhingule,
et uue perioodi teehoiukava finantsplaan ei voimalda planeerida
betoonteede katseldiku. Lisasime veel tapsustuseks, et kindlasti
ei lahenda labiviidud Eesti tingimustele vastava betoonkatendi
projekteerimine ja selle tasuvusanaliiisi uuring Loplikult koiki
betoonteedega seotud detailseid kisimusi ning paljud neist va-
jaksid edaspidiseid uuringuid ja tapsustamisi.

Palun tooge voimalusel positiivseid nditeid Euroopa kogemus-
test, kuidas on sealsed betoonteed vastu pidanud, kuidas on kii-
lastatud riikide hoiak betoonteede kiisimuses?

Sloveenia Maanteeametis oli meil pikalt arutelu nende betoon-
teede kogemusest. Neil on ajaloo jooksul tehtud viis teeldiku, ca
40 km. Seni ei ole nad pidanud otstarbekaks hakata laialdasemalt
betoonkatet oma kiirteedel kasutama, piirdutud on peamiselt
tunnelite ja kiirendusradade betooniga katmisega. Kuna Slovee-
nia on suur transiitmaa, suure kiirteede hulgaga (seda siis tema
vaiksust arvestades - ca kaks korda Eestist vaiksem), siis voib pida-
da nende puldlusi kestvaimaid kattelahendusi kasutusele votta
tugevalt motiveerituks.

Rajatud erinevate betoonkatete hulk naitab, et alternatiivkatet on
pulitud vaikeriigis tosiselt kasutusele votta (ca 40 km betoonka-
tet), kuid samas on naha, et massiliseks kasutamiseks olemasole-
val kiirteedel (606 km) ei ole siiski asi end tehnilis-majanduslikult
oigustanud. Saadud informatsioon Uhtib ka meie Eesti tingimus-

-
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tele vastava betoonkatendi projekteerimise ja selle tasuvusana-
LGusi uuringu lopptulemusega.

Teekonnal Sloveenia Maanteeametisse oli planeeritud kulasta-
da luhidalt ka Kélnis asuvat suurimat teedeuuringute instituuti
BAST (to6l ca 700 spetsialisti), kuid kahjuks langes meil Kolnist
labisoitmise aeg lopuks 1. novembrile, mis neil on rahvuspuha.
Samas saime BASTi spetsialistidelt eelnevalt tapsed juhised, kust
leida meile huvipakkuvaid remonditavaid betoonkattega kiirteid.
Remondis oleval betoonkattega kiirteeldigul saime oma silmaga
veenduda, kui aeganoudvaks ja kulukaks voib minna remont juhul,
kui nt pinnas peaks veidi ebalhtlaselt aastatega alt dra vajuma
(vt pilt 1).

Kuivord paar kuud tagasi samal teemal vastates olite suhteliselt
skeptilisel seisukohal, siis kas on ehk tdnaseks lisandunud muid,
taiendavaid positiivseid argumente betoonteede kasuks?
Maanteeamet on jatkuvalt seisukohal, tuginedes Eesti tingimus-
tele vastava betoonkatendi projekteerimine ja selle tasuvusana-
LGusi uuringus toodule, et lahiaastatel ei ole majanduslikult ots-
tarbekas Eesti maanteid hakata betoonkattega ehitama. Samas
tasub lahiajal antud teemaga siiski mdningal maaral tegeleda,
et kaugemas tulevikus olla valmis voimaluseks, et nt asfaltsegud
kallinevad oluliselt ning betoonteed tulevad moningatel suurema
liiklusega klassi teede korral jalle kaalumisele.

Alanud aastal on meil plaanis siiski keskenduda Tallinna-Nar-
va maantee vana betoonkattega tee pohjalikule uuringule enne
selle viimase osa lammutamist lahiaastatel. Selle uuringu ees-
margiks on eelkdige pohjalikult vana betoonkatend labi uurida,
testida, analliusida ja dokumenteerida ning saadud informatsioon
arhiveerida - et tulevikus ei peaks alustama betoonkatte projek-
teerimist tuhjalt kohalt.

Sloveenia eeskujul kaalume edaspidi nt sildade jalg- ja jalgratta-
teedel kasutada alternatiivset betoonkatet - alati ei pea see olema
tingimata mustast asfaldist (vt pilt 5).

Kuivord on betoonteede rajamise tasuvusuuringutes lisaks ehi-
tusmaksumusele kasitletud pikaajalisi kulusid ja tasuvust?

Eesti tingimustele vastava betoonkatendi projekteerimine ja sel-
le tasuvusanalliusi uuringus tasuvusarvutuste peattkis 4 on meie
arvates piisava detailsusega kirjeldatud pikaajalisi kulusid ja tu-
lusid, et teha voimalikult tapset vordlust kahe erineva kattetlubi
vahel. Teadust60 objektiivsus, tapsus ja voimalikult suur detailsus
oli ka Maanteeameti algne eesmark, kuna meil on pidevalt suur
huvi majanduslikult soodsaimate lahenduste leidmise vastu.
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Betoonteede uuringust, tehniliselt tuurilt ja kulaskaigust saadud
info ja kogemuste pdhjal oleme jatkuvalt veendunud, et lahitule-
vikus ei ole tasuv betoonteid rajada. Kaugemat tulevikku silmas
pidades huvitab meid siiski katseldigu rajamine, kui tdiendavaid
finantsvahendeid selleks teehoiukavasse leiame.

Kuidas hindate meie teekatete praegu kehtivaid projekteerimis-
norme - on vdidetud, et teed lagunevad kiiresti sellepdrast, et tee-
katted projekteeritakse liiga 6hukesed?

Oleme selle teemaga tegelenud mitmeid aastaid. Uldiselt vdib
Oelda, et paksemad katted on alati tugevamad - sellele ei vaid-
le keegi vastu. Samas, arvestades paksemate konstruktsioonide
maksumust ja vahest saastu hooldekulude osas, ei ole tasuv ha-
kata kasutama ca 30 % kallimaid ja paksemaid konstruktsioone
nagu Skandinaavias. Sel juhul ei jatkuks meil teehoiukava finants-
vahenditest teedevorgu korrashoiuks ning digeaegselt remonti-
mata kohad laguneksid veelgi kiiremini (tekiks Gha suurenev ma-
hajaamus).

Teame, et kuna konstruktsioonide tagavara on hulga vaiksem
(katted 6hemad) kui skandinaavlastel, siis on meil vahem ka ruu-
mi koikvoimalikeks projekteerimise ja ehituslikeks eksimusteks.
Maanteeameti eesmark on siiski panna edaspidi suuremat rohku
todde kvaliteedi tagamisele ja jarelevalvele.

Kas voib delda, et betoonkatete puhul kaoks dra teedele piki-
roobaste tekkimise probleem ja teed muutuksid ka raskeveokite
koormusele vastupidavamaks?

Betoonteede uuringus on roobaste teemat kasitletud. Kulumis-
roopad tekivad ka betoonkattele, kuigi aeglasemalt. Samas on
neid roopaid mitmeid kordi kallim likvideerida kui asfaltkatte
korral. Paljudel juhtudel tehakse isegi asfaltbetooniga ulekate
betoonteedele, kuna roobaste tottu betooni mahafreesimine tee-
mantketastega on vaga kallis. Raskeliiklusest pdhjustatud vaju-
misroopaid ei teki jaigale kattele, kuid raskeliiklus vdib purustada
betoonplaati, kui see ei ole piisavalt tugev vai kui aluskiht ara
vajub (vt pilt 1). Et raskeliiklus ei purustaks betoonplaati, on vaja
see teha soovitavalt minimaalselt 23 cm paksuseks (voi kasutada
kallist armatuuri) isegi siis, kui liikluskoormus ei ole suur. See mi-
nimaalne n-o0 riskivaba paksus on suureks miinuseks Eesti oludes,
kus meil ei ole kiirteede liikluskoormust, aga jaiga katte purune-
mise valtimiseks peame selle tegema paksemaks.

Kas eriarvamuste kummutamiseks poleks mottekas rajada kusa-
gile n-6 katsetuse korras monekilomeetrine l6ik betoonteed ja
vordluseks samal ajal ka asfaltloik ning siis vorrelda kumb teeka-
te paremini pidas?

Nimetatud mote on hea. Vaatamata sellele, et Ramboll Eesti ASi
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juba mainitud Eesti tingimustele vastava betoonkatendi projek-
teerimine ja selle tasuvusanalulsi uuring ei ndidanud, et lahiajal
oleks Eestis otstarbekas hakata betoonkatet kasutama, on ka
Maanteeamet huvitatud mainitud katseldigu rajamisest juhuks
kui nt asfaltkatted peaksid kaugemas tulevikus ule 30 % kalli-
nema vms. Loodame, et saame katseldigu tarbeks vajaminevaid
taiendavaid finantsvahendeid teehoiukavasse.

Kui kaugele on joutud alternatiivsete tee-ehitusmaterjalide voi-
maliku kasutuselevotu uurimistega - pean silmas nt purustatud
vanarehvide, pélevkivituha kasutamist teepohja tditeks ja muud
taolist?

Maanteeametil on kdimas koost6ds Eesti Energiaga jaatmete
drakasutamise suurem uhisprojekt OSAMAT, kus Eesti Energia AS
on projektijuht ja Maanteeamet kaasfinantseerija. Uurime selle
projekti raames aheraine ja pdlevkivituha kasutamise voimalusi
teedeehituses.

Kas vastab toele, et bituumeni kvaliteet iiha halveneb? Kuivord
arvestatav on bituumeni tootmisel nafta asemel polevkivioli ka-
sutamise véimalus?

Maanteeamet on &sja koostdds TTU teadlastega kaivitanud mit-
meaastased pohjalikumad bituumeniuuringud, et selgitada valja
Eestis kasutusel olevate erinevate tootjate bituumenite erinevu-
sed ning leida uusi nditajaid, mis iseloomustaks bituumeni tee-
kattes vastupidavust.

Ilmselt aasta parast oskame juba delda, kas méningal juhul on
taheldada mingeid kvaliteedi puudujdake bituumenites voi mitte.
Samas peame arvestama, et tee peal on muutunud ka looduskesk-
kond nagu Ulalpool mainitud, mis pohjustab ohtrama kloriidide
kasutuse null kraadi Umber olevate valistemperatuuride korral.
Keskkonnast tingitud asjaolud voivad jaada tihtipeale markama-
tuks, kuid ometi mangivad need olulist rolli.

Kindlasti tuleb siinjuures réhutada, et nende omaduste osas, mida
Euroopas harmoneeritud tootestandardis tootjal deklareerida tu-
leb, ei ole taheldatud muutusi kvaliteedi halvenemise suunas.

Madala liiklussagedustega asulavalistel teedel lubatakse nii pin-
damiseks kui mustsegude valmistamisel kasutada polevkivibituu-
menit, samas tuleb arvestada et tegemist on vedela bituumenilii-
giga, mis ei sobi pusikatete tegemiseks tugi- ja pohimaanteedele.
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KUIDAS OPETADA

OPPIM

Juba poisipolves meeldis mulle kohutavalt koikvoima-
lik liiklusalane kirjasdna, alates madistagi Harri Taidre
klassikalisest didaktikast (,Mina ja tanav” jt) kuni kee-
rukamate liiklusopikuteni. Vene ,Y*“tdhega (ut$ebnai)
kolmnurksed oppesoidumargid olid papile valmis joo-
nistatud ja vdlja léigatud ammu enne seda, kui vanus
lubas need perekonna Ziguli ,null-iihele* kiilge kleepi-
da ja isa korval esimesed so6idud teha.

Ma ei maleta, et isa, keda pean oma esimeseks liiklusdpetajaks, oleks
mulle eriti teoreetilisi asju seletanud, kiill aga oli kindalaekas alati
kaeparast kehtiv liikluseeskiri, kust ta teinekord isegi ménda teemat
uuris. Kull aga raakis ta, erialalt tildse mitte sdidudpetaja ega kutseli-
ne autojuht, mulle tagantjarele moeldes lllatavalt palju asju teemal,
mida voiks kokku votta sonaga ,liikluspsiihholoogia® Teisisonu: dpe-
tas markama, ennetama; omandama kaitslikku juhtimist palju varem,
kui ma lldse sellest terminist kuulsin.

Sobitasin isa tahelepanekuid raamatutest loetutega. Naiteks Viktor
Ivanovi ,Autojuhtimiskunst® (Valgus 1977). Kas teate, kes on ,laap-
kasi“? lvanov oli koostanud rea tabavaid sotsiaalpsiihholoogilisi
portreid autojuhtidest nende harjumuste ja liikluskaitumise pohjal.
,Ladpkasi“ oli juhittitip, kes soitis allakeritud aknaklaasiga, kiilinar-
nukk ule aare rippumas ning sellest stiilist tuletas lvanov nii mén-
dagi.

Autod on muutunud ning ,laapkatt” me praegusajal, kus konditsio-
neer voi kliimaseade juba odavamategi autode pohivarustusse kuu-
lub, vaevalt kohtame. Kuid vajadus liikluse kui keskkonna publitsist-
liku ja ka suvitsi mineva analiilisimise jarele pole kuhugi kadunud.
Utleksin lausa, et tunneme sellest karjuvat puudust. ,L33pkie” ase-
mele on tulnud teised tilbid ja kui tahame liikluses edukalt toime
tulla, peaksime oskama neid tahele panna, et ennetada olukordi,
millesse me ei taha sattuda.

Autot juhtides avalduvad inimese isikuomadused ja vastupidi, inime-
se kaitumise jargi saab oletada, milline ta on juhina.,Kui tahad keda-
gi ruttu tundma 6ppida, séida temaga pool tunnikest linnatanavatel.
Igapaevaelus kaitub ta samuti nagu autoroolis liikluskeerises,’ kirju-
tas meie seast lahkunud legendaarne liiklusopetaja Johannes Pirita
oma raamatus ,Eesti liiklusreeglid ja ohutu sdidu 6petus” (2012).

Liiklus pole ldinud tksnes tihedamaks, vaid ka jarjest keerukamaks.
Eri dinaamikaga liiklusvahendeid (ja liiklejaid) on tanavatel tohutult
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ja neid tuleb jarjest juurde - elektriajamiga jalgrattad, tasa-
kaaluliikurid, mopeedautod, velotaksod... Autoelektroonika
areneb (likiiresti ning naiteks isesoditvate autode temaa-
tikast tuleks radkida niitid ja praegu. Jame ots koige selle
edasiandmisel peaks olema autokoolide kdes. Aga kas on,
igal pool Uhtviisi? Kahtlen stigavalt.

Maanteeamet juhendab oma kodulehekiiljel kenasti, millest
voiks lahtuda inimene autokooli valides. Kuid kardetavasti
ei oska juhilubade taotleja, isegi kui ta selle info lles leiab
ja labi loeb, kuigi teadlikult oma otsust langetada. Ma pole
teinud uurimistood, kuid viimasel ajal autokoolides kainutelt
kuuldule, sotsiaalmeediast ja foorumeist loetule tuginedes
eeldan, et autokooli valitakse esmajoones hoopis soprade-
tuttavate soovitusel. See tahendab, et maanteeameti soovi-
tatud kusimusele ,kas opetajad on padevad ja kogemustega,
asjatundlikud ja sébralikud?” leitakse toepoolest vastus.

Kuid siin on palju abstraktset ja subjektiivset: loppeks,
milline siis on loetletud omaduste maar? Samas ei kusita
sobralt maanteeameti teist kiisimust: ,Kas opetajad oskavad
analuisida liiklusolukordi ja selgitada opilastele liiklejate
voimalikust vaarast kaitumisest tekkida voivaid ohte ning
opetada neid ohte ette ndgema ja praktikas ennetama?”

Probleemi ei saa lahendada ettekirjutusega autokoolidele,
kull aga koolitajate koolitamisega. Lahenduse v6ti on heades
Opetajates, kes suudavad liiklust ndha pisut avarama pilguga
kui mahub seaduse paragrahvide taha ning moistagi seda ka
oOpilastele edasi anda. Tegelik elu, seal valitsevad kirjutamata
seadused (mis on alati tugevamad kui kirjutatud oigusaktid)
ja (liiklus)kultuur, on ikka natuke teistsugune.

Tean Eestis autokoole, kus opetajad pildistavad ja votavad
videosse lles keerukaid voi ka vastuoluliselt reguleeritud
ristmikke, leiavad aega, et analiilisida olukordi, millesse
autojuht voib kergesti sattuda, ent mille lahendamise puhul
ei piisa liiklusseaduse tundmisest. Visuaalset materjali ana-
lutisitakse seminari vormis, mis voimaldab opilastel kaasa
moelda. Paraku pole niisugune tendents kaugeltki lldine
ning tihti puutakse hakkama saada minimaalsega.

Muidugi voidakse vastu vaielda - inimene, kel puudub auto-
juhtimise kogemus, ei suuda igapaevases liikluses ette tule-
vaid olukordi iialgi lopuni moista. Tosi, kuid autokool peaks
lisaks pohiteadmiste omandamisele tingimata sisaldama ka
ilikoolile omast lahenemist 6ppetddle. See tdhendab - aren-
dama opilases analiiusivoimet, oskust 6ppida pidevalt juurde
eri olukordadest, tunnetama isiklikku vastutust. Inimesel,
kes kooli lopetab, ei peaks olema meri pdlvini, vaid tunne,
et tal on sellest kasu kui ta algaja juhi tunnusmargi tuule-
klaasile asetab - isegi kui lihel paeval seadus selleks enam
ei kohusta.

Eelmisel sigisel jain poest tulles parklas silmitsema Uht
ilusat kiiskavsinist lukssedaani. Kuid mitte auto mark ega
mudel ei palvinud mu tahelepanu, vaid see, et kallil autol
olid karjuva kontrastina all kohutavad, ilmselgelt ebaiiht-
laselt, osaliselt juba karkassini kulunud rehvid. Kui juhiks
osutunud piiga oma auto juurde kapsis, juhtisin sellele tema

6TeeLeht ARVAMUS

tahelepanu. Minu ullatuseks ei saanud ma s6imuvalingu
osaliseks. Vastupidi, titarlaps vaatas korraga oma soidukit
justkui taiesti uue pilguga ja tunnistas, et ta pole kunagi sel-
lisele asjale tahelepanu pooranud, kuigi séidab selle autoga
iga pdev. Hoolt kandvat auto eest abikaasa.

Selles naites on minu meelest koos mitu probleemi, mida

pole motet siinkohal lahti kirjutada — lugeja ndeb neid isegi.

Utlen lihtsalt, et tdhelepanu ning hoolimine endast ja teis-
test peaksid olema need marksonad, mis parandavad liiklus-
kultuuri. Autokoolid saavad siin vaga palju dra teha.

OPETAMINE VS OPPIMINE

TOIVO KANGUR, Maanteeameti eksamiosakonna juha-
taja

Autokoolis (ja ka mujal koolis) peaks toimuma 6ppimi-
ne, mitte (range) Gpetamine, kus dpetaja paneb opilase-
le ,kulbiga“ tarkust pahe.

Me oleme harjunud 6petamise traditsioonilise kasit-
lusega, kus rohutatakse teadmiste ja oskuste Gppimise
tahtsust (pahedppimist). Tahtis on omandada opetaja
poolt pakutav ja 6pilane peab oskama seda kasutada.
Sellises koolitusprotsessis domineerib opetaja: opetaja
opetab, dpilane opib - seega kandev roll on opeta-
jal. Opilane ise jaib passiivsesse rolli. Loomingulist
lahenemist on vdga vahe, loovus jaab ka tagaplaanile,
opilane loodab oOpetaja peale ehk ,kill ta mulle asja

selgeks teeb!“ Opetaja on siin kdige tdhtsam, tema

vastutab. Opilase vastutus oma dpitulemuste eest on
teisejarguline.

Oppimine tuleks aga rajada pilase sisemisele 6pimo-
tivatsioonile, lahtuda tuleks rohkem opilase huvidest
- Oppimine on siis edukam, kui see toetub opilase
huvidele! Rohuasetus on siin oppimisel, mitte Opeta-
misel. Oppijakeskne lihenemine toob kaasa ka dppija
teadlikkuse ja vastutuse kasvu ehk ta votab vastutuse
oma oppeprotsessi tulemuslikkuse eest. Opilane on
aktiivses rollis. Sellisel juhul ei Gtle 6pilane kunagi, et
teda kukutati eksamil labi, vaid ta ise on vastutav oma
eksamitulemuse eest.

Seega - kuidas opetada 6ppima? - on olulise tahtsu-
sega.

www.mnt.ee ¢ juuni 2014 « 49

Foto: Mihkel Maripuu / Postimees./ Scanpix.



QTeeLeht

-
L

gt RC més{ga;e demonstrdtsiooni ala. Fotf‘f.ﬁaartti Naaber.
o 4 ;' b g AN . ’

e e AR R T A YU e S D e S
NAITUS TOETADES
,MIDA NAD KOOLILASTE

MEIST ARVAVAD?!"

LIINA KUKK, Maanteemuuseumi turundus - ja kommu-
nikatsioonijuht

,Keha poolest on nad tugevad, suured, aga samas mandu-
nud ja jumalakartmatud inimesed, kes enamuses on noi-
duma opetatud, endid huntideks ja kassideks moondavad,
dosel sikkude seljas 6hus ratsutavad.” D. Wunderer, Saksa
reisija, 1590.

Erinevad reisikirjad, -madlestused, -kirjeldused, -juhid

loovad kuvandi kirjeldatud maadest ja inimestest.

Pohjuseid reisimuljete kirjapanekuks on mitmeid: polii-
tilised, majanduslikud, kaubanduslikud voi lihtsalt huvi
teiste maade ja rahvaste vastu. Millisteks need muljed
kujunevad, soltub autori pilgust, reisi eesmargist ja sel-
Lest, mis on autori jaoks oluline, huvitav ja/v6i vooras.

Maanteemuuseumi tanavune hooajanditus on koos-
tatud erinevate reisikirjade, -malestuste ja kroonikate
pohjal, millest vanimad on parit 16. sajandi lopust ja

varskeimad pandud kirja paarkimmend aastat tagasi.

Naitus pakub kilastajatele voimaluse rannata ajas
koos siin reisinud inimestega ning saada osa nende
tahelepanekutest kohalike elanike kohta. Kas nende
arvamustega noustuda voi mitte, jaab iga kilastaja
enda otsustada.

Naitus on avatud kuni septembri lopuni.
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KADRI VALNER, Maanteemuuseumi
juhataja

Maanteemuuseum tanab AS Teede
Tehnokeskuse peret, kes palus oma
juubeli kulalistel annetada kingira-
ha muuseumile opilaste liiklusprog-
rammide paremaks labiviimiseks.
Kokku sai kogutud enam kui 3000
eurot, mille eest saavad koolid moti-
vatsioonikirja alusel toetust bussi
rentimiseks, et osaleda muuseumi
sugisestes liiklusprogrammides.

Liiklushariduslikku tegevust toeta-
sid: Vo Paas OU, Lemmink&inen
Eesti AS, Eesti Asfaldiliit, Tallinna
Teede AS, Jarva Teed AS, Wirtgen
Eesti AS, IB Foor OU, ULE 00U,
Nordecon Betoon OU, Stratum
0U, Stratum OU, Verston Ehitus
0U, Nordecon AS, TREF NORD
AS, Teede Tehnokeskus AS, Eesti
Maanteeamet, Anton Ennus, Jiri
Valtna, Heikki Tougu, Kaarel Kitvel,
Urmas Tammekivi, Juss Maurer, Paul
Saar, Inge Laane, Enn Kikas, Tiit Kaal,
Tiit Ploom.
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RC MASINAD
MAANTEE-
MUUSEUMIS

LIINA KUKK, Maanteemuuseumi
turundus - ja kommunikatsiooni-
juht

Maanteemuuseumi  valindituse
keskkonnas Teeaeg on vdimalus
iga aasta avastata midagi uut. Sel
hooajal lisandus uhe uue arendu-
sena RC masinate demonstratsioo-
ni ala, kus kulastajad saavad enda
silmaga ndha puldiga juhitavate
tee-ehitusmasinate tooprotsesse
neile kujundatud keskkonnas.

Hetkel on muuseumil kaks masinat
- kallur ja ekskavaator. Plaanis on
veel juurde soetada frontaallaadur,
asfaldilaotur, buldooser ning tee-
rull. Sellel suvel ehk juunis, juulis ja
augustis hakkavad nadalavahetus-
tel toimuma muuseumi RC masina-
te alal tee-ehitusprotsesside osade
demonstratsioonid.

Tulevikus, kui koik nimetatud masi-
nad on soetatud, on plaanis ndida-
ta koiki erinevaid tee-ehitusprot-
sesse kas tervikprotsessidena voi
siis Uksikute tooloikudena.

tlu.ee/et/haapsalu-kolledzh

Oppeaeg: 3a

Aste: rakenduskorgharidus
Tasuta oppekohti: 20

Keda ootame dppima?

Liiklusohutuse erialale ootame oppima nii giimnaasiumilopetajaid, kui ka juba
tootavaid aktiivseid nimesi, kellel on huvi liiklusega seonduva vastu ja kes on
valmis andma oma panuse lifklusohutuse parandamiseks.

Miks tulla meile oppima?

Tallinna Ulikooli Haapsalu KolledZis opetatav Liiklusohutuse eriala voimaldab
omandada oskused, millega kujundada enda ja suunata teiste liiklusohutusega
seotud hoiakuid ja kéitumist. Eestis ainulaadse, Norra ja Soome partneritega
koostods vilja tootatud eriala oppejoududeks on oma ala tunnustatud eksper-
did. Opingute jooksul on soovijatel voimalus sooritada osa dppetidst ja/voi
praktikast vilisriikide korgkoolide juures.

Kuhu edasi?

Opinguid on voimalik jiitkata erinevates magistrioppe programmides Eestis ja
vilismaa korgkoolides.Rakenduskorgharidusega liiklusohutuse spetsialistil on
voimalus suunduda t06le liiklusteooria- ja soidudpetajana, liiklusoigusrikkuja
jarelkoolitajana, laste liikluskoolitajana, mootorscidukijuhi eksamineerijana,
autokooli juhatajana, politsei siititeoennetuse spetsialistina liiklusohutuse alal,
liiklusohutuse spetsialist-koordinaatorina kohalikus omavalitsuses voi teedeehi-
tuse ja ehituse organisatsioonides jm liiklusohutusega seotud ametikohtadel.

LS,

TALLINNA ULIKOOL
Haapsalu Kolledz

VASTUVOTUTINGIMUSED
- Keskharidust toendav dokument

* B kategooria mootorsoiduki juhiluba
* Eesti keele riigieksam 50%

- Vastuvotueksam 50%

NB! Kandidaadid, kes ei ole sooritanud iihtegi
riigieksamit, saavad oma vastuvotupalli 100%
vastuvotueksami tulemusest.

VASTUVOTUEKSAM

CV ja motivatsioonikiri, milles toob
illiopilaskandidaat esile oma motiveerituse
erialal oppimiseks ja senise

kokkupuute valdkonnaga (1-2 lk -

varasem 0Opi- ja tookogemus; miks soovite
oppima tulla?; kuidas néete opitud teadmiste
rakendamist tulevikus jms) esitatakse
heli.ainjarv@hk.tlu.ee hiljemalt 12. juuli 2014
kell 12:00 ;

Vestlus, mille kiigus selgub iiliopilaskandidaadi
iildine silmaring ning valmisolek enda opingute
juhtimiseks (16. juuli 2014).

DOKUMENTIDE
ESITAMINE

27.06 - 8.07.2014
infosiisteemis SAIS
www.sais.ee.

1.-7.07.2014

(v.a 6. juuli) vastuvotulaudades
kell 10.00-16.00 TLU Haapsalu
Kolledzis Lihula mnt 12 ja
Tallinna Ulikoolis Narva mnt 25.
Rohkem infot:
Info tel 4720240,
e-post kolledz@hk.tlu.ee ja

www.hk.tlu.ee.
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Paremale: 1. Sirp ja Vasar. 3. Klaabu looja. 12. Gjaur, pagan.
17. Papagoi. 19. Keelpill. 21. Rand Eestis. 22. Radoon. 23.

Armastus sakslastele. 25. Harvaesinev mehenimi. 26.
Poolvaariskivi. 29. Orhideeparg. 30. Tunnustamata riik Aafrikas.

33. Agregaat. 34. Mats. 36. Andmekandja. 37. Kuulus vene
naitleja (1874-1946). 38. Jogi Poolas. 40. Sina. 41. Meid (ingl k).
43. Ut dictum. 44. Sidesdna. 45. Merelind. 47. Imeveski. 49.

Uhes. 51. Peakeeraja. 52. Kummuli, uppis. 53. Jook. 54. Nagu

ingel. 55. Kindlustusviis. 56. Vabadussdja kangelane. 57.
Oksake. 58. Vana Maailma tSempionaat. 60. LR6-tllpi patarei.
62. Hulatus. 63. Tantsusamm. 65. Viljandi linnaosa. 67.

Aratuskella osa. 69. Volga lisajégi. 70. Taatide elukaaslased. 71.
Olimpiamangude korraldaja. 73. Esivanem. 74. Doktor. 75.
Euroopa Noéukogu. 76. Vaadid. 78. Mine kasvama!. 80. Guinea-
Bissau autoeraldusmark. 81. Seleen. 82. Suletud. 83. Vankri
osa. 85. Varvimuld. 86. Uleni, taiesti (1abi tungiv). 88. Malu-. 89.

Eesti kroon. 90. Euroopium. 91. Stalini parem kasi. 93. Eesti
popstaar. 96. Enne Kristust. 97. Nikkel. 98. Sinu. 99. Rivist. 101.

Torbik. 103. Kohtvork. 104. Gabrieli kallim. 105. Poolahvike. 107.
Poksilegend. 108. Meremehehiid. 109. Teie. 110. Mangust

valjas. 112. Tants. 117. ... Monk. 120. Kreeka taht. 123. Reisiv.
125. Rahvalauludele iseloomulik séna. 127. Oksapuru. 128.

Piraatide lemmikrahad. 130. Nagemispuudega. 131. Gallium.
132. Suhkruhaigete paastja. 134. Alustala. 136. Hambaarstid.
137. Arvutimonitori tulp. 138. Saade ETVs. 139. Aupaiste.

Alla: 1. Tolerants. 2. Vastuvaide. 3. Eesti poliitik. 4. Jogi Siberis.

5. Eesti odaviskekuulsus. 6. India osariik. 7. Jeesus Kiristus
islamis. 8. Viikingilaulik. 9. Sikutav. 10. Arvutivark. 11. Eesti

rahvusroog. 12. Interneti objektide méaéaratlemise standard. 13.
Jules Verne romaan. 14. Umber kallama. 15. "... ja Taavi lood"

(Ellen Niit). 16. Oz. 18. Linn Prantsusmaal. 20. Aéaris. 24.
Maailmaldppu uuriv teadus. 27. Vana-Rooma mint. 28. ... Amin.
31. Okei. 32. 1500.. 35. Kiirustades, rutakalt. 39. Venemaa-

poolne suund. 42. Jaan Téatte ametivennad. 46. Rand
Parnumaal. 48. Valus hoop. 50. Triibuline loom. 53. Keskkool.

59. Saarestik Vaikses ookeanis. 61. Osila, Tiisler, Pahv, Press,
Eller jpt. 64. Inimsoo esiisa. 66. Lootspill. 68. Uheseemneline

sulgvili. 72. Uni-, une-. 75. Vanal hallil ajal. 77. Taktitundeline.
79. Kisitlusleht. 84. Riik Aafrikas. 87. Tele-Malekooli juhtfiguur.

92. Eesti Kolhoosiehitus. 94. Mao moodi liikumine. 95. Nuhk.
100. Hector Hugh Munro kirjanikunimi. 102. Magamine. 106.
Kangesti tahtma vdi soovima. 110. R6humark. 111. Kaavik. 113.
Tagumik inglastele. 114. Seostatuse viis. 115. Tahelikult plinkiv.
116. Inglise laulja. 117. Audio-video. 118. Kirumissdna. 119.
Elukaaslane. 121. Jadavaljaannete kood. 122. Aru. 124.
Skandinaavia eepos. 126. Virk. 129. Eesti tennisist. 130. Liim.

EESTI RAHVA RISTSONAD

133, Liitium. 135. Minu. RISTIK

111 112 | 113 117 118

123 125

133




