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MAANTEEAMETI
VALJAANNE

Ilmub neli korda aastas

Hea lugejal

L()ppev aasta on olnud stindmusterohke nii Maan-
teeameti kui ka Eesti Ghiskonna jaoks tervikuna ja
rikastanud meid kdiki mitmete tdnuvadrsete koge-
mustega, olgu jutt siis kriisiaja tegemistest, suur-
te riigihangete vaidlustustest v6i hoopis meie edu-
sammudest.

Mida aeg edasi, seda rohkem peame me rdGmus-
tama, kui jouame véljakuulutatud suuremahulise
riigihankega ilma eriliste takistusteta ka lepingu-
ni ja veel enam, selle tahtajalise taitmiseni. Seepéa-
rast vaarib kindlasti &ramdrkimist veidi enne riigi
stnnipéeva s6lmitud Loo-Maardu teeldigu ehitus-
leping, millega Eesti saab endale 2011. aasta 16-
puks esimese kuuerajalise maanteelGigu ning piki-
ma tunneli.

Kuna 18ppev aasta on ka esimene tdispikk tooaas-
ta Uhendatud Maanteeametile, siis kahtlemata vaa-
rib esiletoomist ka uue autoregistri infoslisteemi
ARIS2 kéivitamine tdnavu aprillis.

Jaanipdeva paiku avati maanteemuuseumis uus ori-
ginaalne véliala - TEEAEG —, mis j&ab alaliselt il-
lustreerima Eesti teede ajalugu labi aegade. Samuti
jouti suvel thele poole uue liiklusseadusega.

Suve 16pp ja stgise algus kujunesid Maanteeameti-
le tdeliseks 16ikuseks, sest augusti keskpaigas sol-

miti leping Parnu UmbersBidu viimase etapi — Pa-
piniidu pikenduse — ehitamiseks ning kuu I6pus
avati ennetahtaegselt Eesti labi aegade kalleim tee-
ehitusobjekt, Kukruse-Johvi teeldik. See 16ik oli
viimase kumnendi jooksul omandanud surmatee
kuulsuse ning ootas hddasti ajakohastamist.

Oktoobri algul avati Mdos Kesk-Eesti tahtsaim
liiklussdlm, mis loob head eeldused kogu sealse
teevOrgu ajakohastamiseks, luues kogu piirkonna
arengule soodsad eeldused — oldagu ainult mehed
seda &ra kasutama!

Kui piuda ettepoole vaadata, siis torkab kindlas-
ti silma, et jargmise aasta eelarve on ligi miljar-
di krooni vorra vaiksem kui tdnavune, aga midagi
olulist seepérast tegemata ei jaa. Teekasutaja jaoks
olulisim on ju teehoole, mille kulud jadvad samale
tasemele eelmiste aastatega.

Aasta 10pu traditsiooniline dritus on kujunenud
Maanteeameti sunnipéeva téhistav Teedeajaloo
péev, mis ka tdnavu toimus Maanteemuuseumis.

Meil on suurepérane vdimalus I6ppev aasta po-
sitiivselt kokku votta, sest Teelehe trikkimine-
ku ajaks on liikluses hukkunute arv Eestis tervelt
viiendiku vorra vaiksem kui mullu samal ajal.

Toimetus
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2011:

Muudatused on asutuste igapdevaelus véltimatud ning
prognoosimatud. Pidevalt toimub nii sise- kui vélismd-
jude tGttu ettevGtete Ghinemisi/Uhendamisi ja jagunemi-
si. Teisisdnu, me peame pidevalt kohanema muutuva
keskkonnaga.

2009. aastal liideti Maanteeamet ja Autoregistri-
keskus eesmargiga suurendada efektiivsust ning vahen-
dada tegevuskulusid.

2010. aasta alguses otsustas Majandus- ja Kommu-
nikatsiooniministeerium hendada Maanteeamet ja sel-
le kohalikud asutused. Tekib kusimus, miks ei tehtud
seda juba 2009. aastal, kui toimus eelmainitud liitmi-
ne. Majandusteaduste kandidaadid Ants Kikas ja Kostel
Gerndorf analtitisisid 2008. aasta 16pus Maanteeameti
kohalike asutuste (hendamist ning joudsid jarelduse-
le, et pGhjendatud vaited regionaalsete maanteeasutus-
te tegevuse IGpetamiseks ning Maanteeameti vastavate
regionaalsete osakondade moodustamiseks puuduvad.
2010. aasta alguseks olid nimetatud anallusi l&htetin-
gimused muutunud ning véimalikud negatiivsed mdjud
Umber hinnatud. Tanase otsuse tegemist mdjutas tuge-
vasti ka kogu Maanteeameti finants- ning personali- ja
palgaarvestuse konsolideerimine Majandus- ja Kom-
munikatsiooniministeeriumisse.

Eelkdige loob Uhendamine eeldused, et liidetud asu-
tuse néol tekib avalikku teenust tarbiva kodaniku jaoks
Uks partner — Maanteeamet. Vajalikud toimingud saab
klient teha igas Eesti maakonnakeskuses ning tal pole
tarvis orienteeruda Maanteeameti erinevate kohalike
asutuste vahel.

Kohalikud asutused muutuvad Maanteeameti struk-
tuuriiiksusteks, tekib vahetu kontakt ja koostoo kesk-
asutuse ning regioonikeskuse vahel. Uhisel ametil on
ks eelarve, mille piires on vBimalik ressursse suunata
olulistesse valdkondadesse.

Seni kehtib palju thiseid juhendeid ja kéaskkirju, mil-
lest igapéevatdos tuleb juhinduda nii Maanteeameti kui
ka Maanteeameti kohalike asutuste to6tajatel ning amet-
nikel. Samas on kohalikud asutused siiski eraldiseisvad
riigiasutused, kes oma igapaevatdos teevad iseseisvaid
otsuseid. Uhinenud Maanteeamet peab kohtlema koda-
nikku vordsetel alustel ja samu protseduurireegleid jar-
gides kdikides Eesti maakondades.

Uhinemise jérel tekib vGimalus eri valdkondade te-
gevusi riigi tldisi huve arvestades tervikuna planeerida.
Teede remondil ja hooldusel saab thistranspordiliinide
vajadustega efektiivsemalt arvestada ning suunata ras-

Maanteeameti ja tema kohalike
asutuste hendamine

keveokite liiklust thistranspordiliinidelt teistele teedele.
Uhisel organisatsioonil on suurem vdimekus valdkon-
di Uksteisega kooskdlas arendada ning sellest tulenevalt
paraneb Euroopa Liidu struktuuritoetuste projektide et-
tevalmistamine, rakendamine ning jarelevalve.

Suuremal organisatsioonil on v6imekus téita talle an-
tavaid taiendavaid ulesandeid. On v@imalik, et Maan-
teeamet hakkab tulevikus koordineerima lisaks maa-
kondlikule bussiliiniveole ka muid siseriiklikke Uhis-
transpordiliike. Oluline on korraldada eri Uhistranspor-
diliikide juhtimist Ohest asutusest. Maanteeameti re-
gioonid saavad hakata tditma regionaalsete Uhistrans-
pordikeskuste rolli, tagades selliselt Uhtse maakonna-
piire Uletava juhtimise ning planeerimise. Vaadates teis-
te riikide praktikat, voib tulevikus lisaks thistranspordi
valdkonna laiendamisele osutuda otstarbekaks Maan-
teeametile ka muude tdiendavate ilesannete andmine.

Asutuste liitmise jarel jaab alles Maanteeametis toi-
miv kahetasandiline juhtimisstruktuur, mis pdhineb
keskasutusel ja sellele alluvatel regionaalsetel struktuu-
ritiksustel — regioonidel. Maanteeameti pohililesannete
jaotus keskasutuse ja regioonide vahel jadb praegusega
vorreldes oluliselt muutmata.

Tdanaseks on minister tihendatud Maanteeameti pohi-
maaruse kehtestanud.

Tugiteenuste konsolideerimine

2009. aasta detsembris otsustas Vabariigi Valitsus viia
kdik riigiasutused hiljemalt 2013. a Ule Uhisele finants-
ning personali- ja palgaarvestuse infosusteemile. Ma-
jandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumisse loodi
kogu valitsemisala tsentraalne tugikeskus, mis hakkab
alates 1. jaanuarist 2011 pidama kogu valitsemisala fi-
nants- ning personali- ja palgaarvestust. Vastavalt aja-
kavale ldaks Maanteeamet personali- ja palgaarvestuse
osas uUhtsele susteemile tle alates 1. juulist 2010. Sa-
mast kuupdevast konsolideeriti ka personali- ja palga-
arvestus Maanteeameti kesku-
sesse. Alates 1. jaanuarist 2011
vGtab ministeeriumi tugitiksus
tle kogu Maanteeameti fi-
nants- ning personali- ja pal-
gaarvestuse.

ANDRI TONSTEIN
Maanteeameti peadirektori
asetditja kohusetéitja
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2010. AASTATEETOODE KOKKUVOTTEKS
JA MONDA 2011. AASTAST

Suurem osa 2010. ja 2011. aastaks kavandatud inves-
teeringuid on suunatud kdige suurema liiklustiheduse-
ga maanteedele, mis on Uhtlasi kolm tdhtsamat rahvus-
vahelist péhimaanteed — Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-
V0Oru-Luhamaa ja Tallinn-Péarnu-lkla. Et nimetatud teed
kuuluvad rahvusvahelisse TEN-T transpordivorgustik-
ku, kaetakse suurem osa (80-85%) t66de maksumusest
Euroopa Liidu toetustest.

Johvi kulje all avati 2010. a stgisel Kukruse-Jéhvi
rekonstrueeritud teeldik Tallinna-Narva maanteel, seda
teeldiku oli viimase kimnendi liiklusstatistika pdhjal
hakatud nimetama surmateeks. Lisaks mainitule ehi-
tati 2010. aastal valmis M&o moddasdit Tallinna-Tar-
tu-Luhamaa maanteel. Need kaks on Eesti 1abi aegade
suurimad tee-ehitusobjektid. Oktoobrikuus avatud Mao
moddasoit, mis laks maksma ligi pool miljardit kroo-
ni, loob uued vbimalused ettevotluse ja kogu piirkonna
arenguks.

Kruusateedele ehitati viimaste aastate vordluses re-
kordiliselt 264,6 kilomeetrit katet, mis on tle paarikim-
ne kilomeetri enam kui eelnenud kahel aastal. Maan-
teede adrde rajati ligi 70 km kergliiklusteid, mida on
samuti rohkem kui thelgi varasemal aastal.

Lisaks remonditi tdnavu 172,1 km kattega ja pinna-
ti ligi 1080 km maanteid ning remonditi ligi 370 km
kruusateid. Samuti ehitati vdi remonditi 54 viadukti
ning silda.

Kirna, 2010. Foto E. Vahter

Uks-tihene vdrdlus aastate 18ikes ei anna paris adek-
vaatset pilti, seda eelkdige mitu aastat kestvate objekti-
de tottu, kuid tldjoontes vdib tehtuga rahul olla.

Riigimaanteede remondi ja ehituse 2011. a eelarve
on kokku 2,65 miljardit krooni. Selle sisse mahuvad
Tallinna ringteel asuvate liiklussBlmede ja Johvi via-
dukti ning Aruvalla-Kose ja Rdmeda-Haljala teelbigu
ehituse alustamine. Jatkatakse Valgejoe-R6meda 16igu,
Kaarepere raudteeviadukti ja Parnu timbersdidu ehita-
mist ning Tartu Umbersditude ja Vao liiklussélme ehitu-
se ettevalmistamist. Jatkuva Vao-Maardu projekti | eta-
pi ehitustdddele Loo-Maardu 18igul lisandub jargmisel
aastal Il etapp Kroodi liiklussdlme ehitusel. Siin ehita-
takse Eesti esimest kuuerajalist maanteeldiku ja pikimat
tunnelit. Tallinna-Narva maanteel jatkuvad t66d Liia-
peksi-Loobu teeldigul ja Viitna imbersdidul ning teisel
poolaastal on kavas kdivitada hange Pikasaare-Loobu ja
Loobu-Liiguste 18igu (sh Viitnat labiva 18igu) rekonst-
rueerimiseks. Samas kavandame alustada Haljala liik-
lussdlme ehitusega.

Tallinna-Tartu maantee Aruvalla-Kose 18ik (13,4 km)
on kdige suurem sellel maanteel kavas olev teetédde
objekt, kus 2011. aastal tahaksime alustada projekteeri-
mis- ja ehitustdodega. See Uletab eelpoolnimetatud suur-
objekte nii oma mastaapsuse kui ka maksumuse poo-
lest. 2013. aastal saab seal sdita neljarajalisel teel. Jarg-
misel aastal algab Tartu l&&nepoolse imbersdidu ehitus,

Kirna teeldik Paide-Turi vahel, 2010. Foto E. Vahter
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kus algab Postimaja liiklussGlme rajamine.

Tallinna-Parnu-Ikla maanteel on jatkuvalt kdige suu-
remaks tooks Parnu moddasoit, kus 2011. aastal valmi-
vad ehitamisjargus olevad kdik neli etappi Ehitajate teel,
Papiniidu pikendusel ja la&nepoolse moddasdidu ha-
rul Tallinna maanteelt Lihula maanteele. Lihula maan-
tee algusldik ja Ehitajate tee ehitatakse Umber 2+2 soi-
durajaga teeks.

Tallinna ringteel on 2011. aastal kavas ehitustéddega
alustada suuremates liikluss6lmedes, nagu Luige, Juu-
liku ja Kurna, kus téna kaib tehniline projekteerimine.
Siingi saab pérast rekonstrueerimistdid olema neljara-
jaline tee.

Oleme keskendunud suurtele teedele, kus peaees-
mérk on sBidusuundade eraldamine ja ristmike labilas-
kevbime parandamine.

Pdhja regiooni remondiobjektidest paistavad silma
Viimsi-Rohuneeme (km 0,0-1,1) ja Viimsi-Randve-
re tee (km 7,2-11,0) maantee remont, kuhu ehitati uus
katend, kdnniteed, valgustus ja ringristmik Randvere ja
Muuga tee ristumiskohale ning valgusfoor Rohuneeme
ja Muuli tee ristmikule.

Jatkus Tallinna-Rapla-Turi maantee renoveerimine,
kus Tongi-Arankdla I8igule (km 37,0-43,2) ehitati uus
katend, rajati valgustus, 1,2 km konni- ja kergliiklusteid
Hagudil.

To6 tegi OU Rapla Teed.

Ida regiooni remondiobjektidest vé&arib esiletdstmist

(peale suurobjektide Kukruse-Johvi ja Mao liiklussol-
me, mida kaésitletakse kéaesolevas numbris tagapool)

Orajde tunnel

Tari-Arkma maantee Taikse-Oisu 18igu (km 2,957-
8,476) taastusremont koos kergliiklustee ehitusega.
5,5 km pikkusel 18igul lammutati vana katend (s.o alus
ja kate) ja ehitati uus, millel on tihedast asfaltbetoonist
tlakiht TAB 12-1. Km 3,36 asuva ristmiku piirkonnas
rajati tee valgustus ja renoveeriti samas asuv karjatun-
nel.

Remonditava 18igu pikkus on 5,5 km. Paigaldati
uued liikluskorraldusvahendid.

Teisel Ida regioonis asuval Rakvere-Haljala maantee
IGigul km 0,335-8,245 (7,91 km) vahetati vélja 18igu
katend. Katte Glemine kiht ehitati killustikmastiksasfal-
dist SMA 16. Teeldigu algusse ehitati 420 m pikku-
ne kergliiklustee koos valgustusega, km 0,8 ehitati uus
ringristmik koos valgustusega, kaevati uued kilgkraa-
vid ja ehitati truubid, paigaldati uued liikluskorraldus-
vahendid. Renoveeriti km 2,85 asuv Péide sild.

Lopuks sai vOimalikuks ka Paide-Turi vahelise
1,335 km pikkuse maanteeldigu rekonstrueerimine

Kirnas, mis eelnenud kahel aastal oli maakorralduslikel
pbhjustel nende kaksiklinnade vahel jadnud tegemata,
samas kui Ulejadnud osas oli tee kapitaalselt uuenda-
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Louna Regionaalse Maanteeameti haldusalas re-
monditi 25,3 km kattega teid. Kruusateid remonditi
111 km, asfaltkatteid pinnati 310 km. Kruusateedele
ehitati katet 57 km. Jalgratta- ja jalgteid ehitati 21,7 km,
sellest 1,1 km ehitust rahastas vald. Teeddrset valgustust
rajati 17,8 kilomeetril, millest vallad rahastasid 15,6 km
valgustusliini rajamist. Remonditi ja ehitati 10 silda.

Suurematest teeremondi objektidest said Lduna re-
gioonis 2010. aastal valmis Pdlva—Himmaste teeldik,
tee-ehitus Voru linna l&bival Tallinna-Tartu-Voru-Lu-
hamaa maantee 16igul ja Kose alevikus ning Mehikoor-
ma-Meerapalu maantee tmberehitus 14,6 km.

Pdlva—Himmaste teeldigu timberehituse kdigus uuen-
dati P8lva linnas ja Himmaste kilas ule viie kilomeet-
ri sBiduteed ning rajati sama palju jalgteid, ehitati ja-
lakdijate sild ja tunnel. Uue asfaltkatte sai kaks maan-
teeldiku: korda tehti Kanepi-Leevaku maantee 3,8-kilo-
meetrine ja Himmaste-Rasina maantee 1,5-kilomeetri-
ne teeldik. Ehitati kaks ringristmikku ja 5,4 kilomeetrit
jalgteid, mis on kogu ulatuses valgustatud. Eraldi vaa-
rivad markimist OrajGele rajatud jalakéijate sild ja tun-
nel, tanu millele ei pea jalakdijad joge Uletama maan-
teepeenra kaudu ja minema ule tee halva néhtavusega
kohast.

Tee-ehitusest lle jaédnud freespurust ehitati asfaltkate
20 kilomeetrile P6lva maakonna kruusateele. Kokku sai
katte kaheksa teelBiku.

Tee-ehitusel Voru linnas ja Kose alevikus tehti kahe
aasta jooksul 64 miljoni krooni eest korda kaks teel6i-
ku kogupikkusega viis kilomeetrit, ehitati jalgteid ja
freespurust katteid. Soidutingimused Voru-Verijarve
maantee 3,5-kilomeetrisel ja VVoru-Maoniste-Valga maan-
tee 1,7-kilomeetrisel teelGigul paranesid tanu remondile

Mustla, Posti tdnava avamine 13. novembril 2010

tunduvalt: p&evinédinud teekate freesiti Ules ja asendati
uue asfaltkattega. Umberehitatud sGiduteede kdrvale ra-
jati 7,7 kilomeetrit jalgteid, lisaks ehitati 2,4 kilomeet-
ri pikkune jalgtee Kose aleviku ja Puiga kiila vahele.
Kahe maantee ristumiskohta rajati Voru linna esimene
fooriristmik ning Kose alevikku ringristmik. Kuperja-
novi jalavéepataljoni hoonete juurde ehitati uus parkla.
Tanu tee-ehitusest V8ru linnas ja Kose alevikus Ule jaa-
nud freespurule ehitati kate 21,7 km-le kruusateele ja
teetolmust sai priiks sadakond majapidamist Vdrumaal.

Mehikoorma-Meerapalu maantee Umberehitus paran-
das Uhendust Piirissaare ja mandri vahel, selleks ehita-
ti 14,6-kilomeetrisele kruusateele Mehikoormast Laak-
saare sadamani asfaltkate.

Laane regiooni tee-ehituse (-remondi) objektidest tdu-
sevad seekord esile Addsmée-Haapsalu-Rohkiila maan-
tee Rannakiila-Haapsalu teeldigu km 64,46-70,42 re-
mont ja Audru silla renoveerimine.

Rannakila-Haapsalu 16igule ehitati nn kompleks-
stabiliseeritud alus ning kahekihiline asfaltbetoonkate
laiusega 9 m koos peenrakindlustusega 1+1 m, rajati 3
ringristmikku, 6,6 km uut kergliiklusteed ning remondi-
ti 1,5 km olemasolevat. Silma raudbetoonsild rekonst-
rueeriti kaheavaliseks terasplaatsillaks. Asulas kulgeva-
le tdnavale rajati tdnavavalgustus.

Erakordselt hea oli Audru silla renoveerimise tule-
mus! Seda teemat on kasitletud tagapool esitatud artik-
lis.

Suurt rddmu tekitas Mustla elanikes Viljandimaal
Mustlas kulgeva riigimaanteeligu renoveerimine.

Mustla, vaade Posti tdnavale
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Kukruse-=-Johvi

teeloik valmis ennetahtaegselt

31 augustil toimus Johvi kilje all Kukruse-Johvi teelBigu ehituse pidulik 1dpetami-
ne, millega tahistati Eesti kdigi aegade suurima tee-ehitusobjekti valmimist. ,,Kukru-
se—Johvi teelbigu kaasajastamisega likvideerisime me koha, mida varem vGis nimetada
surmateeks, Utles Tallinna—Narva maantee 160. kilomeetril asuval Tammiku jalakai-
jate sillal toimunud avamisel osalenud majandus- ja kommunikatsiooniminister Juhan
Parts, kelle sdnul hukkus sel liihikesel maanteeldigul ehitustoddele eelnenud kiimne
aasta jooksul 27 inimest. 2009. aasta martsis alanud t60de kaigus ehitati Eesti tiks oht-
likemaid teelGike (km 156,0-163,2) neljarajaliseks eraldusribaga maanteeks. Li-
saks ehitati sinna kolm eritasandilist ristmikku, Uks riste, kaks jalakaijate silda ning
rajati kogu 18igu ulatuses kergliiklusteed ja kogujateed. Samuti pustitati muratokke-
seinu ning tehti maastikukujundustoid teekeskkonna seisundi parandamiseks. 628 min
krooni maksma ldinud objekti ehitasid Eesti tee-ehitusfirmad Lemminkainen Eesti AS,
TREF AS, K-Most AS ja Teede REV-2 AS ning selle valmimistahtaeg oli oktoobri-
kuu 16pp. T66de tellija oli Maanteeamet. Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfond finantsee-
ris ehitust 189 min krooni ulatuses. Ehitise garantiiperiood on 5 aastat.

Allikas: Maanteeameti koduleht www.mnt.ee

Edise mdisa jalakéijate viadukt Foto AS Lemmink&inen Eesti
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Keskel Veiko Juudas, projektijuht Maanteeameti poolt.

Teeldigu avamisel tegi ehitusel tegutsenud AS Lem-
mink&inen Eesti projektijuht Veikko Vapper ulevaa-
te suurehituse kaigust koos huvitavate Uksikasjade kir-
jeldamisega, mida Teeleht allpool refereerib.

Tallinn-Narva: Kukruse-Johvi loik
2008-2010

Kukruse—JBhvi teelik on osa (le-euroopalisest liiklus-
koridorist E20, mille pikkus on 1880 km ja see algab
Shannoni lennujaamast lirimaal ning I6peb Peterburis
Venemaal, hdlmates seega kuut riiki: lirimaad, Suurbri-
tanniat, Taanit, Rootsit, Eestit ja Venemaad. See on igi-
pdline kaubatee Briti saarte, Skandinaavia, Baltikumi ja
Venemaa vahel. Eesti Vabariigi piires kannab see maan-
tee Tallinn—Narva nime ja teede registri numbrit 1, kuu-
ludes Eesti pShimaanteede hulka.

Tee-ehitusfirmad Lemminkdinen Eesti AS, Tref
AS, K-Most AS ja Teede REV-2 AS esitasid oma
pakkumuse selle objekti ehitamiseks 8. detsembril
2008, millele 9. veebruaril 2009 jargnes to6votulepingu
s6lmimine Maanteeametiga. Varakevadel, martsis 2009,
algasid ehitustodd. Ehituse tahtajaks oli kokku lepitud
1. november 2010, sellesse ajavahemikku mahtus 22
kuud tédaega.

Projekt hélmas maanteeliku pikkusega 7,36 km,
millega kaasnes 13,49 km kogujateede ja 7,95 km kerg-
liiklusteede ehitus. Lepingu maksumuseks kujunes
628 240 677 krooni.

Teetarindite ehitamisel kasutati 332 850 m? geovorku,
mis tarniti 4 kuu jooksul Prantsusmaalt, seda oli kok-
ku 52 treilerikoormat. Muldkeha ehitati liivpinnasest ja
polevkiviaherainest (pdlevkivikihtide vahelt eraldatav
paas), nende mahuline suhe tarindis (protsentides) oli

Veikko Vapper, projektijuht AS Lemmink&inen Eesti poolt.
Fotod L. Michelson
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50 : 50. Muldkeha ehitusmaht on kokku 1 160 000 m?
ehk ca 2 000 000 tonni (selle hulgas kasutatud aheraine
on arvestatud kui taaskasutusse lainud aines). Muldke-
ha ehitamiseks vajalik tditepinnas veeti karjaaridest ehi-
tusobjektile perioodil juuni—oktoober 2009 (keskmiselt
10 000 tonni 60péevas). AS K-Most, kes ehitas viaduk-
te ja sildu, tarnis raketiste ehitamiseks 9 raudteevaguni-
tait saematerjali.
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Matus lahtipuhastatuna (Postimehes nimetati seda Kukruse memmeks). Lisaks rikkalikele ehetele Tammiku viadukti
(jallegi Uks rikkalikumaid kui mitte kdige uhkem matus Eestis (ldse) oli tal vaga uhke pdlle vaivundament. 14.07.2009

alaserva muster (pdlvede kohal).

Vaade Kukruse mdisa juurest Fotod AS Lemminkainen Eesti

Muinaskalme
leiukoht




Teeleht

Et teetrass kulges suures ulatuses (le mahajdetud
maa-aluste kaevanduskéikude, siis puuriti varisemisohu
valtimiseks piki kaevanduskéike 7 m sammuga puurau-
gud 1abim6dduga 630 mm, mille kaudu pumbati kéi-
kudesse betoonisegu. Kokku tehti 27 puurauku, mille
labi valati kaikudesse koonused. Uhe koonuse maht on
ca 50 m?. Sel viisil toestati kaevanduse veokéikude lagi
madalamargilise isetihenevast betoonisegust koonuste-
ga, mille koostises on pdlevkivituhk, aherainest killus-
tik, liiv ja vesi.

Asfalteerimistdid tehti 2009. aastal ajavahemikus
september—november, mille jooksul teekatte ehitami-
seks kulutati 60 000 tonni asfaltbetooni. Kokku kulus
ehitusel 110 000 tonni asfaltbetooni. Seda tootis 3 te-
hast — Lemminkaineni, TREF-i ja TREV-2 tehas.

Esimene lumi tuli 10. novembril 2009, teetdid teh-
ti aga sama aasta detsembri keskpaigani, mil tuli maha
pasiv lumikate.

18. novembril 2009 avastati vana Tallinna—Narva
maantee Uleskaevamisel muinasaegne kalmistu 12. saj
IGpust, mis asus 270 m kaugusel Kukruse mdisast.
Avastusest teavitati Muinsuskaitseametit, kust saadi
suunised arheoloogilisteks uuringuteks. Uuringud tegi
OU Muinaslabor, kulud tasus Maanteeamet. Uuringute
valitoéod toimusid ajavahemikul detsember 2009 — jaa-
nuar 2010.

Talv oli karge ja lumine. Pusiv lumikate kestis alates
detsembri keskpaigast 2009 kuni aprilli alguseni 2010.
Talve ajal tegi K-Most AS ehitustéid Johvi viaduktil
ja Kukruse mdisa juures jalakéijate viaduktil, Teede
Rev-2 AS ehitas Edise mdisa juures jalakéijate viadukti.

Jalakéijate viadukti raudbetoonist tekiplaat (valatud
teraskarkassile) on riputatud kahele terasest tugikaarele,
viaduktide trepid ja pandused on ehitatud monoliitsest
raudbetoonist. Koigi kuue viadukti vundamendid on ra-
jatud vaiadele. Vaiad on puuritud kaevanduskéigu pdhja
kuni poole meetri sigavusele. K8igi viaduktide vunda-
mendivaiade pikkus tihtekokku on 3200 m.

Teetddd jatkusid aprilli alguses 2010. Ehituse valmi-
dus oli selleks hetkeks kasvanud 2/3-le ehitustodde ko-
gukaibest.

ze- e i N
puhastamiseks ja immutamiseks.
Foto L. Michelson
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Tiigid sadevee kogumiseks,

Jalakdijate viadukti kaare keskosa montaaz koos tekiplaadi
karkassi paigaldusega kestis 18. juuni hilisdhtust 19. juuni
varahommikuni. Jalakaijate viadukti ihe teraskaare kogumass
on 41 tonni. Foto AS Lemmink&inen Eesti

Jalakaijate viadukt. Foto L. Michelson
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Muratdkkeseinad on rajatud vaivundamentidele, nende kogupik-
kus on Ule 1500 m. Teraspostide vahele on paigaldatud raudbe-
toonist soklipaneelid ja mirasummutavad paneelid. Seinte kor-
gus varieerub 2,8 m, 4,3 m ja 4,8 m vahel.

Foto L. Michelson

Pimestamist valtiv toke.

Foto L. Michelson



Tellija, jarelevalve ja toovotja esindajad, kui Kukruse-Jéhvi teelBigu ehitus oli valmis saanud.

Ehituse ajal tootas objektil keskmiselt 200 inimest
péevas, tippaegadel kuni 500 inimest paevas.

Ehitustodde tegemisel on kulunud orienteerivalt
2 650 000 liitrit* diislikitust, millega keskmine sdidu-
auto sdidaks 945 tiiru Umber maakera. Sellesse kogu-
sesse pole arvestatud kutusekulu meretranspordil, ma-
terjalide tootmisel jm.

Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
Maanteeamet

Ida Regionaalne Maanteeamet

Ida-Virumaa Maavalitsus

Ramboll Eesti AS — jarelevalve

Taalri Varahaldus AS - jarelevalve
Tehnokeskus AS — projekteerija

T-Model OU - projekteerija

Estkonsult OU — projekteerija

Raxoest OU — objekti geodeesia

Eesti Energia Kaevandused OU - taitematerjalide tarnija

Foto AS Lemminkainen Eesti

Vaordluseks — Mehhiko lahe naftalekke suuruseks on
hinnatud 4 900 000 barrelit.

Liiklussagedus rekonstrueeritud teel@igul 2009. aas-
tal oli 11 000 autot 60paevas. Aastaks 2020 on liikluse
kasvuks ennustatud kuni 19 384 autot 66péevas.

* Markus: 2 650 000 | = 16 656 barrelit

Silbet AS - tditematerjalide tarnija

Kunda Nordic Tsement AS — killustiku tarnija
Elektritsentrum AS — alltéovotja

Scanweld AS - alltdovotja

Edise Ehitus OU - alltoovotja

ML Capital OU — allto6votja

Kohtla-Jarve linn

Kohtla vald

Johvi vald

Ajaleht "Pdhjarannik” — meediakajastus
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Maos

avati Kesk-Eesti tahtsaim liiklussolm

1. oktoobril avati Maos Kesk-Eesti tahtsaim ristuva Parnu-Rakvere-Someru maantee 2,6
liiklussdlm — Mao moodasoit, mille ehitus km pikkune teeloik, millest 1,4 km ehitatakse
koos jarelevalvega laks maksma 493,4 mil- | klassi ja 0,9 km Il klassi maanteeks. Rist-
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Taivo Moll

arendus- ja uuringute
osakonna juhataja

AS Teede Tehnokeskus

Mao kolmnurgast

Méo kolmnurga kujunemine selliseks, nagu me teda
kuni 2008. aastani méletame, toimus sajandeid tagasi.
Kindlalt véime kolmnurga leida 18. sajandi 16pu kaarti-
delt, kuid ilmselt kujunes see juba oluliselt varem. Mao
asukoha olulisuse kinnituseks voib lugeda ka Anikiila
(praegusest Méo keskusest veidi Tartu poole) postijaa-
ma rajamist Vodja j6e ddrde. Selle postijaama kaudu
kulges Paide linna ja kihelkonna postivahetus, samuti
hargnesid sealt eri suundades liikuvad saadetised. Pos-
tijaama asukoht on tuvastatav praegugi.

Kui pikki sajandeid pusisid teed enam-vdhem muu-
tumatutena, siis viimase saja aastaga tingis tehnika voi-
dukdik Mdo liiklussdlmes olulisi muutusi. Autoliikluse
teke ja selle kasv 18id vajaduse teha pidevalt liikluskor-
ralduslikke ja konstruktsioonilisi taiendusi, kuid p&hi-
motteliselt toimis kuni selle sajandini ikkagi algne Méo
kolmnurk oma téies ilus. Liiklussagedus kasvas aga vii-
mase viiekiimne aastaga kuni 10 korda, mis tdhendas
seda, et olemasolevad teed jaid paratamatult Kitsaks.

Kuid autotransport pole ainus liik, mis Mé&o ristmik-
ku on l&binud. 1918 rajasid Saksa véed kitsaroépmelise
raudtee Turilt labi Paide Tamsalusse, raudtee 1abis Mao
ristmikku praeguste Statoili ja Neste tanklate joonel.

1930-ndad aastad

Mao maanteeristi ajaloost
ja liiklussolme rajamisest

Mao on olnud oluliseks teede ristumispaigaks
juba pikki sajandeid. Need teed on viinud ran-
dajaid Poltsamaale, Viljandisse, Rakveresse,
Paidesse, Turile ning hiljem ka Tallinnasse. Ta-
naseks hetkeks on Mao ristmikust saanud aja-
kohane liiklussolm, mida labib ile kiimne tu-
hande mootorséiduki 66péaevas. Alljargnev iile-
vaade kirjeldab liihidalt, kuidas see protsess
labi aegade on kulgenud.

Madis Padu

AS Méao moddasodidu
ehituse projektijuht
Nordecon Infra

Raudteeliiklus toimis kuni 1972. aastani, siis likvideeri-
ti ka Mdo raudteellesdit.

1949. aastast alates hakati Mdo kolmnurka kasutama
motovdistluste (sel ajal nimetati ka Kiirusvoistlusteks)
korraldamiseks. Kolmnurk oli ligildhedaselt vordkulg-
ne, iga kilg 1000 m, seega oli ringraja pikkuseks 3000
m. Tavaliselt ile saja osalejaga vGistlused said véaga po-
pulaarseks nii motosportlaste kui ka tuhandete pealt-
vaatajate hulgas, ning seda ka valjaspool Eestit. \dis-
teldi ringrajamootorratastel, kiilgkorviga mootorratastel
ning kihutati ka vormelitega, lisaks katsetati uut tehni-
kat ja peeti treeninglaagreid. Viimased vdistlused toi-
musid 1973. aastal.

Kuni 1960-ndate aastate alguseni liigeldi pohiliselt
kruusateedel. Siis seati Maosse Ules asfalditehas ja Méo
piirkond asfalteeriti. Eriti rodmustasid selle tGle muidu-
gi motosportlased, aga kindlasti ka tavaliiklejad, liik-
lussagedus oli selleks ajaks tdusnud juba 1200 autoni
00paevas.

1991. aastal vdis Eesti Vabariigi taasiseseisvumise ja
augustiputSi sindmusi jalgida ka Maos, kui Néukogude
armee soomusmasinad algul Tallinna suunas ja parast
tagasi Pihkvasse liikusid, jattes pinnatud asfaltkattele
roomikute tekitatud hallid kivitolmused jaljed.

Raudteerist veel raudtee toimimise ajal
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Kurioosne lugu juhtus sama aasta septembris, kui tu-
letdrje sai teate Mdo ristis pdlevast laevast. Pritsimees-
tel oli esimese hooga raske sellist juttu tdsiselt votta,
kuid kohale jéudes veenduti asja tdsiduses. Suttinud oli
titburlaev Meteor, mida treileril modda Tallinna—Tartu
maanteed transporditi ja mis Maos elektriliini takerdus.
See stindmus on humoorikal viisil ka muusikasse jaad-
vustatud — ansambel Kook ja ,,Laev leekides*®.

1994, aasta 16pul toimusid Méos traagilised stindmu-
sed, kui politseinikud peatasid veoki, millest nende suu-
nas tulistama hakati. Hukkus kaks politseinikku. Veoki
lastiks oli salaviin. Hukkunud politseinike malestuseks
on rajatud mélestusmérk Tallinna—Tartu maantee &arde.

Motted Mao moéoddasoidust
Méo moddasdidu rajamise plaane hakati mdlgutama
juba 1950-ndatel aastatel, kui Projekteerimise-Uurimise
Kontori t6ogrupp teedeinsener Arnold Kotsari eestve-
damisel mdddistas ja projekteeris 1956. aastal Tallin-
na—Tartu maantee Naudja—Koigi I8iku. Ka Mdo mdoda-
sOidu jaoks pakuti valja trassikoridor ning koostati eel-
projekt. Trass oleks kulgenud Rakvere maantee ristmi-
ku juurest enam-vahem sirgelt M&o mdisa tagant, Mao
toostuskompleksi praegusel kujul polnud veel rajatud.
Mooddasoidu projekteerimise theks pdhjenduseks olid
eespool nimetatud motovdistlused, mille toimumise
ajal oli liiklus Tallinna—Tartu maanteel pikaks ajaks su-
letud, karsitumad liiklejad kasutasid moodasdiduks pol-
du. Kuigi Naudja—Koigi I6igu rekonstrueerimise kéigus
rajati nii mdnedki olulised dgvendused (nt Ussisoo, Ku-
kita), jai Mao moodasoit sel korral siiski ehitamata.

Jargmisel korral puudutati méddasdidu teemat 1977.
aastal, kui valmis Tallinna—Tartu-Voru-Kuura maan-
tee rekognostseeriv projekt. Selle eesmargiks oli anda
perspektiivse automagistraali orienteeriv asukoht 600 m
laiuse koridorina. Soovitatav ehitusjarjekord oli seatud
sOltuvusse liiklusintensiivsuse kasvust, 16igu km 77—
102 Umberehituse vajadust prognoositi ajavahemikuks
1995 — 2000, sh ka M&o moddasbidu ehitust.

1996. aasta sugisel kutsus tolleaegne Tartu maava-
nem Jaan Ounapuu Tartu Maavalitsusse kokku tddgru-

Raudteerist 2001

Uleliidulised motovdistlused M&os 1956

pi, et arutada Tallinna—Tartu maanteega soetud kusimu-
si. Toogrupp oli kdrgetasemeline ja laiapdhjaline, sin-
na kuulusid tollased teede- ja sideminister Kalev Kukk,
haridusminister Jaak Aaviksoo, vélisminister Siim Kal-
las, Maanteeameti peadirektor Riho Sérmus, mitmed
riigikogu liikmed, maavanemad, vallavanemad, ettevot-
jad. Todeti, et olemasolev tee on ennast ammendanud
— kitsas, ebatasane, samatasandiliste ohtlike ristetega,
piiratud nahtavusega. Tee tuleb rekonstrueerida | klas-
si maanteeks, kuna see on suurima mdjualaga maan-
tee Eestis, mida kasutab 10 maakonda ja 2/3 Eesti ela-
nikkonnast. T66grupi t66 tulemusena valmis 1999. aas-
tal Tallinna—Tartu maantee arendamise tasuvusuu-
ring (Feasibility Study for Upgrading of Tallinn-Tartu
Road), mille pbhjal Vabariigi Valitsus andis valja kor-
ralduse , Tallinna—Tartu—V&ru—Luhamaa riigimaantee
trassi koridori valik*.

Mao moéddasoidu rajamine 2008-2010
1996. aastal alguse saanud protsess sai Méo liiklussol-
me osas konkreetsema kaigu 2003. aasta novembris,
kui Maanteeamet formuleeris Mdo moddasdidu projek-
teerimise lahtellesande. Jargnevalt jouti samm-sammult
valmis moddasdiduni:

» eelprojekti kinnitamine — mai 2006

* hanketeate avaldamine — 2. november 2007

* t60vOtu- ning jarelevalvelepingute s6lmimine

— 26. mai 2008
* t06de 16pp — oktoober 2010

Mdo moodasdidu rajamiseks kuulutati valja projek-
teerimis- ja ehitushange, millist hankevormi Eesti tee-
del sellises mastaabis varem polnud kasutatud. Kui ta-
vapraktikas kulub samamahulise objekti tehnilise pro-
jekti koostamiseks 18 kuud ning ehituseks 24 kuud, siis
kdnealusel juhul tuli toovotjal teha mblemad t6od 28
kuu jooksul — Maanteeameti pustitatud Glesanne ei ol-
nud just lihtsate killast. Projekteerimis- ja ehitushanke
vaitis AS Nordecon Infra (tol hetkel AS Aspi) koos pro-
jekteerimispartneri AS EA Rengiga. Praegu tagasi vaa-
dates vOib projekteerimis- ja ehitushanget pidada iheks

Bussiootekoda M&ao mdisa
juures 1960.-1970. aastail
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kiireimaks hankevormiks soovitud tulemuse saavutami-
seks.

Pdrast lepingute sGlmimist mais 2008 alustati kohe
projekteerimistdid, ,,kopp 166di maasse* sama aasta ok-
toobris, kui esimese t6éona alustati kasvupinnase koori-
mist.

Uue tee ehitusel voeti vastavalt hanketingimuste-
le aluseks eelprojektis maaratud pikiprofiilid, mis olid
kujundatud pdhimottel, et ei tekiks kdrgeid muldeid.
Seet0ttu projekteeriti viaduktidealused teed suvendisse,
mille tulemusena saavutati hasti keskkonda sulanduv ja
ajakohane lahendus. Perspektiivseks liikluskoormuseks
arvestati Tallinna—Tartu maanteel 13 400 ja Parnu—Rak-
vere—SOmeru maanteel 7150 autot 60péevas.

Ehitustoode kaigus tuli kohapeal kaevandada, kar-
jadridest juurde vedada, planeerida ja tihendada kokku
miljon kuupmeetrit erinevaid pinnaseid.

Ehitusobjekti tarbeks toodeti 85 000 tonni asfalti,
mis erinevatesse kihtidesse laotatuna kokku moodustab
720 000 ruutmeetrit. Liiklusohutuse tagamiseks paigal-
dati 26 kilomeetrit pdrkepiirdeid ja 14 kilomeetrit maan-
teevalgustust. ModdasGidu taismahus funktsioneerimi-
seks rajati kokku kolm taisautomaatset sadeveepump-
lat ja 12 kilomeetrit sadeveetorustikke. Liiklusmira lee-
vendamiseks pustitati 2,4 kilomeetrit muratokkerajatisi,
mille ehitamisel kasutati kolme erinevat lahendust: pin-
nasvall, puitsein ning paekivisein. Paekivi kasutamine
miraseinas réhutab Paide kui paelinna lahedust, samuti
ergastavad paemudritised Eestis tihtipeale liigagi Uks-

Mao 6htupimeduses
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luiseks muutuvat maanteepilti. Suurendatud tahelepanu
keskkonnale podrati juba eelprojektis, millele oli lisa-
tud pohjalik maastikukujundusprojekt. Tehnilise pro-
jekteerimise kéigus oli ehitusettevotte Ulesandeks liita
kujunduslik ilu praktilisusega, lahtudes sealjuures liik-
lusohutuse ja tehnilise funktsioneerimise pdhimdtetest.

Liiklejate ohutuse ja liikluse sujuvuse tagamiseks ehi-
tati kokku neli viadukti ning sild ule Vodja joe. Kolm
viadukti ja sild on ehitatud topeltrajatistena. Konstrukt-
siooniliselt on kdik rajatised plaatsillad, kahe puhul ka-
sutati pingbetooni. Rajatiste valdkonnast v@ib erilisena
esile tdsta Valgma liiklussdlme, kus viadukti alt 18bi-
mineva kogujatee kaitseks pinnases liikuvate vete vastu
rajati raudbetoonist kaitsekessoon, mis ehituse kaigus
koostdos tellija, ehitaja ning jarelevalveinseneridega
valja tootati. Kaitsekessoon on 265 meetrit pikk ning
kuni 3 meetrit stiigav betoonrajatis, tanu millele ei pum-
bata stivendist vélja pinnases liikuvat vett, vaid ainult
kogujateele kogunevat sadevett.

Jalakéijate ja jalgratturite ohutuse tagamiseks rajati
Mao liiklussdlme piires kergliiklusteed ning (henda-
ti need Turi—-Paide-Sillaotsa kergliiklusteede v@rguga.
Samuti rajati ehitustéode kdigus Mao bussiterminali
ala, mille kaudu hakkab edaspidi kulgema labiv bus-
siliiklus.

Méao moddasdit ja liiklussdlm avati ametlikult 1. ok-
toobril 2010. Sellega j6uti jalle ks samm l&hema-
le ohutumale ja ajakohasemale Tallinna-Tartu esimese
klassi maanteele.

Foto Nordecon Infra AS
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SOODLA SILLA
RENOVEERIMINE

Soodla sild asub Harju maakonnas Anija vallas kor-
valmaanteel nr 11105 Soodla j6el Kiiu—-Soodla tee km
9,122. Vana sild rajati 1953. aastal monoliitsest raube-
toonist talasillana. Hanke Soodla silla Gmberehituseks
kuulutas Pdhja Regionaalse Maanteeamet valja 2009.
aasta oktoobris. Hankeleping sdlmiti Tallinna Teede
AS-ga, kes esitas hankele Uhispakkumise AS Merko
Ehitusega. Toovotu 16plik maksumus oli 3,5 min kroo-
ni ja toode 16pukuupdev 30.06.2010, mis oli 1,5 kuud
Iuhem hankelepingus sétestatust.

Renoveerimise kaigus oli ette n&htud viia silla ga-
bariit 8,7 meetrini. Silla kogu pealisehitus eemaldati.
Uus pealisehitus oli projekteeritud liitkonstruktsiooni-
na, koosnedes kahest metall-jatkuvtalast (HE 1000B)
kogupikkusega 28 m (6 + 16 + 6 m) ning raudbetoonist
tekiplaadist. Sillale rajati uued kaldasambad ja olemas-
olevad joesambad renoveeriti.

Esialgses projektis oli tekiplaat kavandatud monoliit-
betoonist. Kolmel peamisel pdhjusel otsustas peattéovot-
ja aga ehitada tekk osaliselt monteeritava liitkonstrukt-
sioonina. Peamised argumendid monteeritavast raud-
betoonist lahenduse kasuks olid vimalus ehitada tal-
vel, keeruka raketise ja toestuse &rajaddmine ning voi-
malikult lthike ehitusaeg.

Metalltalad tarnis OU Monik, monteeritavast raud-
betoonist tekiplaadid projekteeriti AS E-Betoonelemen-
di, Merko Ehituse AS ja OU EstKONSULT (ihisto6na,
tekiplaadid tarnis AS E-Betoonelement ja hidroisolat-
sioonitood tegi OU Langeproon Hiidroisolatsioonitood.

Teki pealisehituse kandekonstruktsioonide rajami-
ne jai talvisesse aega, mistdttu monteeritavast raudbe-
toonist elementlahenduse kasutamine vdimaldas plaadi
valu viia tehase sisetingimustesse. Esialgne t60de aeg
oleks jaanud lisaks ka korgveeaega, kuid Soodla joe
veetase kdigub periooditi kuni 2 m piires. Monteerita-
vate tekiplaatide kasutamisega langes ara vajadus teki-
plaadi raketise jarele, mida oleks tekiplaadi vGrdlemisi
laia (2,85 m) konsoolse osa ja joe kdrge veetaseme tot-
tu olnud keerukas teha. Samuti sai monteeritava lahen-
dusega tdsta tédohutust platsil, kuna kohe parast mon-
teerimist moodustas plaat edasiste téode tegemiseks va-
jaliku platvormi.

Ettevalmistustdtdega alustati platsil jaanuaris 2010.
Terasest peakandurid monteeriti 19. aprillil. Monteerita-
vast raudbetoonist tekiplaadid monteeriti kahe péevaga
aprilli 18pus (27. ja 28. aprill). Monoliitse pealevalu ar-
meerimine tehti mai alguses ja betoneerimine 11. mail.
Jérgnesid hiidroisolatsioonitddd, asfalteerimine ja piire-
te paigaldus ning parast seda oli sild juba mai 18pus ka-
sutamiseks valmis. Liiklus avati sillal 11. juunil 2010.
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Raudbetoonist tekiplaadid toodeti tihe kuu jook-
sul AS E-Betoonelemendi Tamsalu tehases. Esimene
element valati martsi 16pus. Kokku valati 12 montee-
ritavast raudbetoonist tekiplaati m66tudega 2,375 x
9,48 m, plaadi paksus oli 165-300 mm ning the plaadi
mass kuni 12,5 tonni. Tekiplaadi pinda oli kokku 270
m?. Lisaks tekiplaatidele olid monteeritavana lahenda-
tud ka teki &areelemendid.

Viimistluse osas jdi sile vormipind tekiplaatide alumi-
seks pinnaks. Plaatide pealmisest pinnast ulatusid valja
rangid monoliitse pealevaluga sidumiseks. Betoonplaa-
tides olid avad, millesse mahtusid terastala kilge kee-
vitatud nihketlublid. Pérast plaatide paikatdstmist mo-
nolitiseeriti esimesena nihketitblisélmed ja plaatideva-
helised pdikvuugid. Seejarel monteeriti d4reelemendid,
paigaldati peale valu armatuur ja valati pealevalu.

Olulise tahtsusega antud projektis oli tekiplaadiele-
mentide mdo6tude tépsus, mistbttu plaatide tolerantsi
kontrolliti rangelt. Tolerantside kontrollimiseks vormis-
tati tehases igale plaadile tavapérasest enamate modtu-
dega mddteprotokoll. Tahtis oli, et plaadid toetuks (ht-
laselt terastaladele ja et terastalade nihketiilblid ma-
huks plaadi avadesse.

Hea on saada reaalse projekti varal kinnitust, et mon-
teeritavast raudbetoonist on v@imalik teha suuremdot-
melisi ja nii tapsuse kui betoonpinna mdttes ndudlikke
elemente infrastruktuuri rajatiste tarvis. Kasutatud lahen-
dus on iseenesest lihtne ja seda on killalt kerge kohan-
dada ka teiste analoogiliste sillaprojektide tarbeks. Koos-
t00 projekti teiste osapooltega oli téhus ja vaga meeldiv.

Kairet Luiga
AS E-Betoonelement infrastruktuuritoodete juht

KOMMENTAARID

Vello Vares, AS Merko Ehitus objektijuht:
“Monteeritava teki eelis tuleb selgelt esile sellisel juhul,
kui jaab taielikult ara vajadus teha t6id silla all. Uhe te-
kiplaadi tdstmiseks kulus aega alla poole tunni. Kui tala
nihketiilblid ja avad tekiplaatides klapivad, saab sellise
silla tekiplaadid tGsta paika Uhe péevaga. Antud juhul
istusid plaadid taladele ilusasti.”

Sirje Pilt, OU Langeproon Inseneriehitus tegevjuht:
»Sillateki hiidroisoleerimiseks kasutati GRACE Const-
ruction Products Ltd kilmalt paigaldatavat ststeemi
Servidek/Servipak (teetodde tehnilises Kirjelduses sus-
teem nr 3). Selle susteemi (ks eeliseid on Kiirus. Ei ole
vaja oodata 28 paeva monoliitse pealevalu Kivinemist
— vedelmembraani Servidek v6ib paigaldada juba paar
péeva parast betoonivalu. Ka paigaldamine toimub Kii-
resti — vedelmembraan paigaldatakse kruntimata pinna-
le ning kaetakse kohe kaitsetahvlitega. Puudub vajadus
paigaldada kilmasfaldist kaitsekihti ning kuumasfaldi
saab paigaldada otse kaitsetahvlitele juba 4 tunni pé-
rast. Soodla sillal oli monoliitbetoonist pealevalu kvali-
teet véga hea ning hiidroisolatsioonitdtde teostamiseks
kulus vaid (ks paev.”
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Hilumaa teedest 2010

2010. aasta jaab hiidlastele meelde aastana, mil oli
védga kulm ja lumerohke talv ning véga soe suvi. Talv
vBimaldas rajada Heltermaa—Rohukila ja Tarkma-Jois-
te jadteed, kuid ebasoodsate ilmastikuolude t6ttu olid
need kahjuks rohkem liiklemiseks suletud kui avatud.

Suvel valmisid L&ane Regionaalse Maanteeame-
ti Kérdla esinduse juures ruumid liiklusregistri biroo
jaoks. Projekti oli koostanud arhitekt Jaanus Rohusaar,
ehitustood tegi OU Paler PT. Liiklusregistri biiroo avati
13. augustil 2010.

Heltermaa sadama sissesdit ehk riigi tugimaantee nr
80 algus tuli imber ehitada seoses sadamas toimunud
liikluskorralduse muutustega. Projekteeris OU Reaal-
projekt, ehitas Lemminké&inen Eesti AS ja omanikujare-
levalvet tegi AS Teede Tehnokeskus. 0,95 km pikkuse
Uimberehituse raames valmis ka 650 m pikkune jalgtee,
eelkdige praamisabas ootajate ohutumaks liikumiseks.
Valgustuse sai sadama varavas asuv ristmik ning samuti
tee kohale paigutatud portaalid koostdos AS Saarte Lii-
nidega. Vanast asfaldist saadud freesipuru kasutati kor-
valasuva riigimaantee nr 12101 Heltermaa Sarve—Aru-
kiila tolmuvaba osa pikendamiseks. Kokku kulus Hiiu-
maa varava remondiks 10,5 miljonit krooni.

Reigi—Kdrgessaare 18igu valmimine oli viimane
osa juba 5 aastat kestnud tugimaantee nr 80 rekonst-
rueerimisest. Projekti koostas Reaalprojekt OU, ehi-
tas Lemminkdinen Eesti AS ja omanikujarelevalvet
tegi Infragate Eesti AS. 3,6 km pikkune objekt hol-
mas nii asulasisest kui ka -vélist maanteeliku, 2 km
jalg- ja jalgrattatee rajamist, 2 jalgteesilla ehitamist ja
Laiu maanteesilla remonti ning Silma silla mberehi-
tamist binokkel-terastorutruubiks. Lisaks rajati 200 m
sadeveekanalisatsiooni. Trassile jdid teealused allikad,

hulgaliselt looduskaitselisi sihtkaitsevoondeid ning
muinsuskaitselisi alasid. Koostdd Keskkonnaametiga
ja muinsuskaitseinspektoriga sujus hasti ja tulemusega
on mdlemad pooled rahul. Huvita-
vaks ja parajaks pahkliks kujunes
jalgtee ehitmine Kdrgessaare asula
IGigul, kus mélemal pool pdhiteed
kasvavad riikliku kaitse all 1 ja Il
kategooria orhideelised, mille hul-
gas on ka Euroopas haruldane ja
Eestis vaid he leiukohaga laane-
sormkéapp (Dactylorhiza praeter- -
missa). L&birdakimisi, arutelusid ja projektimuudatusi
jagus, kuid hea thise tulemuse nimel mahtusime 18puks
kdik sbbralikult transpordimaale &ra ja elame kdik siia-
ni dnnelikult.

Piki maanteed kulgenud jalakdijate ja jalgratturi-
te litkumistee Kdrgessaare elamurajoonist Lauka koo-
li poole, vallamajja ja kirikusse sai 16puks ometi ohtli-
kult maanteesillalt ja teepeenralt dra, koost6os vallaga
on sama I6ik nlid ka valgustatud. Uue elu sai endis-
aegse Viskoosa kunstsiidivabriku veehoidla maapoolne
kivitamm, mille kohale paigutati uus jalg- ja jalgratta-
teesild. Teine sild kergliikluse tarvis rajati remonditud
Laiu maanteesilla kdrvale. Mdlemad uued jalgteesillad
ehitati Uheavaliste talasildadena puitprussidest tekiplaa-
diga ning asfaltbetoonkattega. Sillad projekteeris all-
toovotuna ET Inseneribiiroo OU, ehitustddde osas oli
alltoovatjaks E.T. Sild TU, Eltel Networks ja OU Hiiu
Teed. Kokku kujunes objekti maksumuseks 17,5 miljo-
nit krooni. LOpuks on 21 aastat aega votnud Hiiumaa
koige pikema tugimaantee nr 80 Heltermaa—Kérdla—
Luidja remont saanud Uhele poole.

Hannes Vaidla
Peaspetsialist
Laane Regionaalne Maanteeamet

Piltidel (vasakult):

* Posti 4, Liiklusbiiroo
avamine

* Heltermaa sadam

* Lumesaaniga
uuringutel Heltermaa
— Rohukiila jaatrassil
22.01.2010.

* Trass avatud
Rohukilas 09.02.2010.
* Laiu jalgteesild
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Toimetuse palvele vastates kirjel-
dab silla renoveerimist teedein-
sener Ervin Hein, Laane Regio-
naalse Maanteeameti planeerin-
gute osakonna juhataja.

Audru sild on ehitatud 1910. aas-
tal. Silla s6idutee laius oli 4,52 m
ja kdnniteede laius mdlemal pool
1,0 m. Liiklusintensiivsus sillal
on viimase loenduse andmetel
2443 autot 00paevas. Enne reno-
veerimist Uletas Audru silda iga
péev ca 60 liinibussi. See téhen-
das, et Audru sild oli liiklejatele
paras pudelikael. Sinna olid paigaldatud sGidueesGiguse
margid, mis tekitas seal alatasa jarjekordi. 2009. aastal,
kui alustasime Audru silla renoveerimisprojekti koos-
tamist, oli meie esimene ndue projekteerijale otsida la-
hendusi silla sdiduosa laiendamiseks ja konnitee ehi-
tamiseks sillale. Projekti koostas FIE Valeri Volkov.
Projekteerijaga arutati labi mitmeid variante, ks nen-
dest oli ka eraldi silla ehitamine jalakéijatele. Projekti
jargi pidi sugisel 2010 valmis saama sild, mille sdidutee
gabariit on 7 m ja kdnnitee laius 1,20 m (k6nnitee on
rajatud vaid uhele sillapoolele). Ehituse kéigus projek-
teeritud gabariite ei muudetud. Ehituse alguses eemal-

= dati sillalt kattekonstruktsioon
kuni silla plaadini ja demonteeriti
olemasoleva kdnnitee elemendid.
Uus kdnnitee ehitati silla vasaku-
le poolele. Selleks valati olemas-
olevale tarindile peale raudbe-
toonist plaat paksusega 150-295
mm. Plaat armeeriti ja ankurdati
olemasoleva tarindi kiilge. Kogu
valatud plaadi laius koos serva-
prussidega on 8,76 m. Plaat ula-

Ervin Hein

Valeri Volkov

18

100 aastat vana Audru sild sai uueks

4. novembril 2010 avati Audru tee esimesel kilomeetril ajalooline Audru sild, mille reno-
veerimine laks maksma 8,6 mIn krooni. 1910. aastal ehitatud silla sdidutee laienes ehi-
tuse kaigus the sbidusuuna vorra — 4,5 meetrilt 7 meetrini. Samuti renoveeriti silla sam-
bad ja talastik ning ehitati uued tugiseinad ja koonused. Lisaks sai sild uued pealeséidud
koos kergliiklusteega (kogupikkusega 300 m) ja tanavavalgustuse. Audru sild on Eesti
Liivimaa-osa vanimaid ja silmapaistvamaid raudbetoonsildu. Raudkivisammastele ehita-
tud silla kogupikkus on 43 meetrit. Silla projekteeris ja ehitas Liivimaa Maakultuuribiiroo
inseneride A. Werneri ja K. Engeli juhtimisel. Silla renoveerimistddd tellis Laane Regio-
naalne Maanteeamet, renoveerimisprojekti koostas Valeri Volkov, ehitas AS Teede REV-2,
ehituse projektijuht oli Mihhail Frolov.

Allikas: www.mnt.ee

tub Ule olemasoleva tarindi vasakult poolt 2,5 m ja pa-
remalt poolt 1,2 m. Plaadi vasakpoolne (leulatuv kon-
sooliosa ehitati suurema kandevdime tagamiseks koos
raudbetoonist tugedega, mis on ankurdatud olemasole-
vasse avaehitusse ja valatud plaati. See tagas vajaliku
gabariidi silla sdiduosale ja kdnniteele. Silla pealesditu-
dele vajaliku gabariidi tagamiseks laiendati muldkeha,
ehitati raudbetoonist tugiseinad. Parnu-poolsele peale-
sOidule tehti Tensar-tllpi tugisein (esmakordne lahen-
dus Eestis), millega oli v6imalik valtida kérge muldke-
ha ndlva laienemist erakinnistule.

Projekteerimise kéigus kasitleti ka peatalade vastupi-
davust (kandejoudu), sest silla omakaal laienduse tottu
suurenes mdnevdrra. Projekteerija tegi ka vastavad ar-
vutused. Uhtaegu vahenes silla omakaal 40 cm paksuse
eemaldatud vana kattekonstruktsiooni kaalu vorra. Ar-
hiividest uuris projekteerija ka valja, et omal ajal oli
sillal arvestatud raudteenormidega. Audru sillal on te-
gemist massiivtaladega (armatuur keskmiselt g 30 mm),
mida ehituse kaigus ka tugevdati. Peatalade seisukord
enne remonti oli suhteliselt hea.

Uhe tahtsa osana oli projekteerija tilesandeks arvesta-
da ka asjaolu, et sild asub asulas. Seet6ttu on véga olu-
line, et sild kui inseneriehitus oleks ka moddakaijaile
vaatamiseks avatud ning esteetiliselt atraktiivne. Oma
tlesandega said nii projekteerija kui ka ehitaja hés-
ti hakkama. Silla ajakohastamisest tingitud sillaplaadi

: r: | laiendus ei domineeri voimalikult
/& tbetruu esialgse lahenduse (le

e ning sild on sisuliselt taastatud
sellisena, nagu selle projekteeris
omal ajal Liivimaa Maakultuu-
ribliroo. Renoveeritud Audru sil-
la vdib kohklemata lisada selliste
kultuurivéartuslike sildade nime-
kirja, nagu on Kasari vana raud-
betoonsild vdi Konuvere sild.

Mihhail Frolov
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KOLMETASANDILISED
RISTMIKUD JA
MILLIMEETRISE
TAPSUSEGA TOOD

Eestis tavaks saanud riigihangetega kaasas kéivad vai-
ded lahendati Loo—Maardu rekonstrueerimistodde pu-
hul eelmisel talvel ning hanke vditjaks kuulutatud AS
Merko Ehitus, SIA Merko ja Tallinna Teede AS said
toddega alustada kdesoleva aasta mértsis.

Tallinna suunalt tulles algab todala Iru—-Loo vahelise
ristmiku juurest, kuhu ehitatakse Eesti pikim, 85 m pik-
kune maanteetunnel. Tunneli esimese etapi ehitustood
algasid stigisel ja novembri 16pul, mil palusime projek-
tijuhil Ahto Aruvaljal AS-i Merko Ehitus insenerehitus-
osakonnast teelBigu ehitustdid tutvustada, teostati tun-
neli Loo-poolses otsas laevalu armeeringutdid.

Tunneli ehitus on keeruline: toid tuleb teha pidevalt
kasutuses oleva Talinna—Narva maantee vahetus lahe-
duses, maanteest ldheb omakorda le Muuga sadamasse
viiva raudtee viadukt. Eriti suur véljakutse ehitajale on
asjaolu, et tunneli ehitamise kéigus tuleb minna véga
ldhedale raudteeviadukti sammastele.

Ahto Aruvéli: “Koigest 2-3 meetrit sambast teeme
tunneli kaeve- ja ehitustoid, samal ajal kui meie kohalt
sbidab dle ligi 80% Eesti raudteetransiidist. See on mil-
limeetrilist tapsust ndudev t60, raudteesammaste tole-
rants ja vajumine ei tohi olla suurem kui pluss-miinus
2 mm, vastasel korral tuleb t66 seisma panna.”

Olukorra jalgimiseks teostatakse t06 kaigus ka iga
péev raudteesammaste monitooringut, et ei tekiks min-
geidki nihkeid. “Kui siin midagi halvasti laheb, toob see
negatiivne uudis halba reklaami kogu Eestile ja seetdttu
on tapsus siin hadavajalik. Uhel hetkel mddtmise juu-
res oli meil nihke suurus kull suurem, ent jarele kont-
rollides oli tegemist siiski veepiiskadega prismadel ehk
mdGteveaga ning t06 vois siiski jatkuda,” tddeb Ahto
Aruvéli rahulolevalt.

Eesti pikima tunneli ehitus kestab ka talvel
Tunneli rajamisega on seotud ka valise abi kasutami-
ne ehitusprojekti juures ning tekkinud suuremad viivi-
tused. Esialgu plaaniti tunneli ehitustodde alguseks juba
aprillikuud, kuid lahemal uurimisel tuli aastaid tagasi
valminud projekti Uksikasju tapsustada.

“Tekkis vajadus tapsustada ja detailsemalt paika pan-
na just selle raudteeviadukti vahetus laheduses teostata-
vaid t6id ning selle tarvis alustasime koostood Peterbu-

20

Tallinna peamine idasuunaline sissesdit Narva
maanteed moédda on autojuhtidele peavalu
pbhjustanud juba aastaid. VVaatamata maanteed
labivale tihedale liiklusvoolule ning lahedalt
modduvale raudteetransiidile, algasid sel kevadel
siin olulised ehitus- ja rekonstrueerimistood.
Lauri Leet
lauri.leet@presshouse.ee

ri teadlastega, kelle igapdevatdds tegelevad just vana-
de raudteede, nende sammaste ja tammidega. Vajaduse
tekkides sai nad kohale kutsutud ning koik vahegi krii-
tilisemad momendid lle tdpsustatud. Ka t60de teosta-
mise ajal viibivad nad siin kord kuus kohal, jalgivad
ning vahendavad vajaliku info liitkumist.”

Peterburi teadlaste abiga tehtud uuringud votsid aga
aega ning seega algasid tunneli ehitustdodd kevade ase-
mel slgisel ja seetdttu ei ole ole saabuva talve tingi-
mustes vOimalik selle ehitamisel ka pausi pidada. “Tei-
se etapi ehitustdid on teatud meetmete kasutuselevotul
vBimalik talvel teostada kll: p&histuvendi tegemine,
betoonimine, tunneliseinte tugevduse tarvis diagonaal-
sete ja horisontaalsete mikrovaiade puurimine, kaevi-
ku kindlustamine, betoonekraani ehitus,” loetleb Ahto
Aruvali talvel tunneli juures planeeritavaid toid.

TunneliSahti stigavus on 7,5 meetrit ning suvendi
tegemisel arvestatakse Lasnamée paekihi paksusega.
Geoloogilised lisauuringud on ndidanud, et seda tdie-
likult 1abi I8igata ei tohi, seega rajatakse tunnel nii, et
selle pdhja jaab 70...80 cm paekiht alles. Nagu naitavad
uuringud, 16peb paekiht tisna jarsku umbes 8 meetri sii-
gavusel, tehes ruumi pehmele savikihile.

Katkematu liiklusvool ei peatu hetkekski

Erinevaid infrastruktuuri- ja transpordiobjekte jatkub
piirkonnas piisavalt — umbes oktoobris sai labi tunne-
liga samas kohas ule Narva maantee kulgeva Iru sooja-
trassi Umberehitus, mida teostas AS Scanweld.

Kdoiki toid tehakse vaatamata pidevale autoderivile
— Obpéevas labib Narva maanteed 20 000...25 000 sdi-
dukit, ent 6,8 km I8igu projekteerimisel on peale moo-
torsdidukite mbeldud ka jalakéijatele. Kokku rajatakse
I6igule kaks jalakaijajte silda ja kaks tunnelit.

Nagu ikka suurte liiklussdlmede puhul, on ka siin
eesmérgiks kohalik liiklus eraldada transiidist. Selle
tarvis ehitatakse Loo ristist suure maanteega paralleel-
selt kogujatee, kuhu novembriks enne suure lume saa-
bumist olid ehitajad paigaldanud juba kaks kihti asfal-
ti ning joudnud teha ettevalmistusi ka bussipeatuste ja
valgustuse rajamiseks. Jargmise astmena, omakorda ko-
gujatee kdrvale, rajatakse ka kergliiklustee.
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“Ehituse ajal Uhtegi raketise posti maha ei sGidetud!”
Ehitusobjekti suurem ja uhkeim &sja rajatud viadukt Ule
Narva maantee Maardu liiklussélme kohal oli novemb-
riks samuti suures osas valmis. To6 selle juures algas
kevadel 600 mm l&bim&6duga mikrovaiade puurimise-
ga, et saavutada selle rajamiseks vajalik stabiilsus. Hu-
vitaval kombel on pinnas siin totaalselt erinev vorreldu-
na moned kilomeetrid Lasnamde suunal asuva Loo rist-
mikuga: paekiht puudub siin taielikult ning pinnasest
leiab kuni 35 meetri stigavuses vaid liivakihi.

Tegemist on sihvaka monoliitbetoonist 84 m pikku-
se laudisimitatsioonviaduktiga, mis muudab tulevikus
ohutuks Narva maanteelt Maardu suunas peale- ja ma-
hasdidu ning mille ehituse kaigus piirati samuti maan-
teel kulgevat tiheda autodevoolu liiklemist vaid nii, et
kehtestati Kiirusepiirang. “Meil laks hasti, sest isegi vei-
di ullatavalt ehituse ajal thtegi raketise posti maha ei
sOidetud,” nendib Ahto Aruvéli huumoriga pooleks.

Kuna Muuga sadamasse suunduv raudtee kulgeb sel-
lel 18igul juba pBhimaanteega paralleelselt, tuli rajada
ka raudteetunnel. Ka siin ei saanud raudteetransiiti ehi-
tamise hetkeks seisata, seega pidi ehitama nii, et raske-
te kaubarongide tekitatud vibratsioon betoonimistdid ei
segaks.

Pikema pinnimise peale avaldab Ahto Aruvéli sala-
duse, kuidas seda tehti: “lgal hommikul oli tarvis raud-
teedispetSerilt padeva kaubaveo kohta andmeid kisida,
et pikemaid vahesid rongiliikluses dra kasutades betoo-
nivalu ikka teostatud saaks. Ka raketiste tegemisel tuli
suure vibratsiooniga arvestada ning kdik tekkida voivad
joud labi arvutada.”

Viadukt ja tunnel said mdlemad enne suurt lund val-
mis, vaid peale- ja mahasdiduteede ehitusega jatkatakse
kevadel.

Kalamehed saavad oma tunneli jarve darde
Maantee &ares paiknev Maardu jarv mdjutab ka raja-
tavat liikluss@lme: esiteks rajatakse kalameestele ning
teistele Maardu poolt tulevatele loodushuvilistele jar-
ve ddrde paasemiseks jalakdijate tunnel, mille esimene
etapp on samuti 2010. aastaga valmis saanud ning mille
ehitamisega jatkatakse kevadel.

Samuti kaivad sugistalvel keskkonnamdjude hinda-
misakti tulemuste p&hjal vajaliku muratékke ehitustood.
Jarvepoolsesse maanteeserva rajatav 564-meetrine sein
peab vahendama maanteemdira hdirivat mdju jarve elu-
olule. Poolekilomeetrist I6iku maantee &ares jaéb kau-
nistama mustriline, 2...4 meetri kdrgune betoonsein.

Tallinna poolt tulles viimast suurt ristmikku ehitus-
objekti juures nimetatakse rahvakeeli prigila ristmi-
kuks, kuna siit viib harutee Tallinna prugilasse. Prigila
juures on tegemist kahetasandilise ristmikuga, kus ole-
masolevast raudteeviaduktist tuleb ehitajal projekti jar-
gi pool renoveerida ning teine pool lammutada ja asen-
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dada uuega. Ahto Aruvélja sonul alustatakse nende t606-
dega kevadel kohe, kui ilmaolud lubavad.

Samulti 18peb siin kogujatee ja siit veidi Tallinna poo-
le, Maardu mdisa juurde kulgeva tee lahedale rajatakse
veel (ks jalakaijatele tunnel.

Legendaarne betoonitud teelGik ei ole sdjavangide
ehitatud

Rahva seas legendina levinud uskumus, et senise tee-
katte Loo—Maardu I8igul on rajanud Saksa s6javangid,
ei pea Ahto Aruvalja sonul paika. “1965.—67. aastal ra-
jatud betoonplaatidest teeldigu ehituse juures olnud in-
sener Olev Raid on ténasel péeval elu ja tervise juures
ning vaib kinnitada, et selle 18igu ehitas sel ajal vaide-
tavalt praeguse tee-ehitusfirma Trev-2 eelkdija.”

Samal ajal pakkus teelBigu Ulesfreesimine 2010. aas-
tal siiski omajagu Ullatust — nimelt tuli betoonplaatide
all oleva 25 cm killustikukihi pdhjast vélja pdlevkivibi-
tuumenist asfaldikiht.

“Keegi ei suuda tépselt 6elda, millal too asfalt paigal-
dati, ent arvata vdib, et 1950ndate alguses. Kuigi palju-
kirutud betoonplaatide tee oli Keldrimde juures tdesti
halvas seisus, oli selleks ka oma pdhjus: seal oli plaa-
tide alla paigaldatud lubjakillustik. Mujal oli kasutatud
graniitkillustikku ning seet&ttu oli neis kohtades tee sei-
sukord ka parem. Tegelikult oli kogu teeldik, arvestades
asjalolusid, et kasutati armeerimata betooni, isegi Ulla-
tavalt hasti séilinud,” kiidab Aruvali omaaegsete meist-
rimeeste t66d.

Uue teetammi muldkeha ehitusega ollakse véhemalt
stigistalvisel hetkel graafikust ees — kui esialgu oli plaa-
nis alustada kuuereajalise maantee teise poole freesimi-
sega novembri 18pul, siis tegelikult oli kuu 18pus see
t66 juba valmis ning juba veeti aktiivselt purustatud
paekihti &ra ja tehti ettevalmistustoid tee muldekeha ra-
jamiseks.

Siin tohutut tempot taga ei aeta. “Kas neid kdiki toid
ka saabuval talvel teha saab, sdltub ilmadest, ent katki
pole ka midagi, kui see osa peaks tadielikult kevadeks
jadma.” Teetammi esimene pool valmis juba oktoobri
16puks, mil ka kogu liiklus uhiuuele, parempoolsele nii-
dile imber suunati.

Loo-Maardu teeldigu ehitus- ja rekonstrueerimis-
t60d:

MaanteelBigu pikkus: 6,8 km

Ehitustoode maksumus: 381,3 miljonit krooni, mil-
lest 80% rahastatakse EL-i Uhtekuuluvusfondist
Tehnilise projekti koostajad: Taani firma Cowi AS
koostdos Eesti parteriga EA Reng AS

Ajakirjast Ehitaja, detsember 2010
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Maanteerobot
Viljandi maanteel
labis suvise
testperioodi
edukalt

11 augustil Villandi maanteele paigaldatud
VMS mark, mis naitab liiklejatele lle tee paikne-
va Kangru teeilmajaama temperatuuri-infot, l&a-
bis suvise testperioodi edukalt ning hakkab ala-
tes sligisest kuvama automaatselt ka libeda tee
hoiatust.

Testid viidi labi suvel intensiivse paikesepaiste-
ga, mil 6hutemperatuurid tletasid kohati 30 soo-
jakraadi, ning vihmahoogudes ja Premia Tallinn
Kilmhoone AS kilmkambris 20-kraadises kul-
mas. Maanteerobot t66tab maanteel iseseisvalt
koostd0s teeilmajaamaga ettekirjutatud program-
mi alusel, kus on maératud erinevad kriteeriumid,
millele ja millal robot peab reageerima. Koik sel-
leks, et info liiklejale oleks digeaegne ning kajas-
taks hetkeolukorda.

Maanteerobot on vdimeline teavitama liiklejaid
muutunud liikluskorraldusest, kiiresti muutuvatest
ilmaoludest (jaa, udu, torm, vihm), vastavalt mar-
gi asukohale hoiatama kohalike v6imalike ohtude
eest (loomad, jalakaijad jne), informeerima liikle-
jaid kaimasolevatest Maanteeameti kampaania-
test kuni filmiklippideni vélja. T66s on modduvate
sOidukite kiiruse kuvamine ning juhile visuaalselt
tdhelepanu juhtimine, kui médduja kiirus on suu-
rem ekraani asukohas kehtivast piirkiirusest.

Projekt nimega ,Maanteerobot” on koostatud
eesmargiga anda lisavaartust maanteedel ole-
masolevatele elektroonilistele ilmajaamadele.
Maanteeroboti ekraan on véimeline kuvama kdi-
ki hoiatusmarke, keelumarke, eesdigusmarke jne
vastavalt markide standardile nende digetes var-
vides ja kujundites. Hetkel Viljandi maanteel olev
testmudel on projekti esialgne versioon.

Allikas: www.mnt.ee

Litklushommik
Maanteeametis

13. oktoobril 2010
keskendus muutuvatele
soiduoludele

Kolmapaeval, 13. oktoobril Maanteeametis
toimunud liiklushommiku peateemaks oli
valmisolek muutuvateks sdiduoludeks ja talviseks
liikluseks. Liiklusohutuse aktuaalseid teemasid,
sh uut liiklusseadust, kommenteeris Villu

Vane Maanteeametist. Riho Tanak Politsei- ja
Piirivalveametist réakis kiiruskaameratest, politsei
jarelevalvettost ja trahvidest eurodes. Hanna
Turetski Tarbijakaitseametist radkis nduetest
helkuritele ja helkurvestidele.

M aanteeameti néuniku Villu Vane andmetel on huk-
kunute arv 12 kuu arvestuses (okt 2009 — sept 2010)
varasemate aastatega vorreldes vahenenud 81-le, mis
on oluliselt madalam kui Eesti liiklusohutusprogrammis
eeldatud ja madalaim alates 2001. aastast.

Graafiline analtilis aastatest 2005 — 2010 nditab joob-
nud juhtide pdhjustatud surmade arvu olulist véhene-
mist viimase kolme aasta jooksul (vt joonis 1). Uudi-
seks on see, et tarbijahinnaindeksi muutus on vérdeline
liiklusbnnetuste arvu muutusega ehk avariilisusega (vt
joonis 2).

Pilk joonistele 3-5 veenab, et jalakdijate turvalisus
maapiirkondades viimase aasta jooksul tGusnud ei ole.

Uue liiklusseaduse § 22 (8), satestab, et halva nahta-

™

Vas. Tamur Tsékko, Villu Vane, Hanna Turetski ja Riho Tanak.
Foto E. Vahter
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vuse korral v6i pimeda ajal teel liikudes peab jalakdija % 270
kasutama helkurit v6i valgusallikat. Sugis- ja talvekuud - — Joobes mootor-
on varastel Shtutundidel saabuva ja suure osa 6Gpéevast | 275 oidukquni 725
katva pimeda aja tottu liikluses osalevatele jalakéijatele <860 — Hukkunud 180 %
P . ~ . . . o<
ja jalgratturitele kdige riskantsemad. Riskirihma moo- TE s 1135 ;2
dustavad maa-asulates ja maanteeédérsetes piirkondades EE E
elavad tdiskasvanud. Liiklejate teavitamiseks kaivitub iéé 30 80 =
taas veebikeskkond helkur.ee. 815 45
g
. . - .. 0 -0
Kuidas helkur kinnitada? Helkur tuleb kinnitada riie- 0 < 5 ® 2 =
.u " ~ - . S (=3 (=3 (=3 (=3 f=
tele nii, et see oleks nahtav vdimalikult mitmest suu- a « « a « 8
nast. Koige enam levinud, rippuv helkur kinnitatakse  jo0nis 1. Hukkunud kokku viimase 12 kuu jooksul
riietele nii, et see jaaks rippuma umbes polve korguse-  (seisuga 30.09.2010)
le, keha sdiduteepoolsele (maantee vasakus &éres liiku-
des paremale) kiiljele. Helkur peab rippuma vabalt ning
olema néhtav nii eest- kui tagantpoolt. Oluline on jalgi- |30 102,5
da, et helkur jope voi mantli aare alt vélja ulatuks ning 25001 e—— T %8?5
inimene ise oma kehaga helkurit ei varjaks. Turvalisust 000 L or
lisab, kui kasutada mitut helkurit korraga, naiteks A NDARTTV V<A [ A 1005
.. . ; - 1500 4777 s 100
Uhte paremal ja teist vasakul kiljel. - | 1 9
Talvise teehoolde seisunditasemed (seisundinduded) | 1900 7 piusonnetuse +99
on jaanud muutusteta. Endiselt kehtivad riigimaantee- 500 ¢ == Polinoom (Liiklusdnnetused) 1283
o .. . == Poliinboom (Indeksi muutus) 98
dele olenevalt liiklussagedusest kolm normatiivset sei- 0 —H-HHHHHAHHHHR AR 97,5
- ~e ~ . - wv = O =1 o~ =1 oo} =1 D =1 (=)
sunditaset: Il ehk kodige kdrgem, Il ehk keskmine ja S £ 8 28 £ 8 £ 8 2 =
I ehk madal. Jooniselt 6 selgub, missuguse osa maan- E kE g g E

teedest (iks vOi teine tase hdlmab. Sdiduolude hinda-
misel ja autosGidu kavandamisel abistab juhte veebileht
http://teeinfo.event.ee/.

Kuidas on toiminud ja missugust infot on andnud
alles kdesoleval aastal Tallinna—Tartu maanteele pai-
galdatud kiiruskaamerad ja varasematel aastatel ehi-
tatud pusiloenduspunktid?

Keskmine kiiruskaamera salvestiste arv 66péevas
ehk kiirusreziimi rikkumiste arv on néha joonisel 7,
kiirusuletajate osakaal kogu liikluses aga joonisel 8.
2010. aastal on lisatud uusi kiirusmdotekabiine Tal-
linna—P&rnu maanteele km 91-142 ja Tallinna—Tartu
maanteele km 123-151.

Villu Vane manitses autojuhte olema talveks valmis
ja osutas tingimustele, mis enim raskendavad talviseid
sbiduolusid: vilets néhtavus, sademed, jdide, teeolud,
pimeda aeg. Kaitumisjuhendid autojuhile: varu aega,
varusta ennast, sea sdiduk talvekorda, hoolitse talveva-
rustuse eest, talverehvid 6igel ajal alla (kohustuslik aja-
vahemik 01.12.-01.03, naastudeta talverehvidega vdib
Eestis sOita aasta ringi).

Tuleb mdista, et maksimaalne lubatud sdidukiirus ei
ole kohustus!

Uue liiklusseaduse puhul on olulisimateks mérksdna-
deks: jalakaijal helkur, juhil helkurvest, turvavéo ja las-
te turvavarustus, mopeedid registrisse, 16 aastast noore-
matel jalgratturitel kiiver peas, telefonikeeld juhtimise
ajal, jalgrattale pimedas tuled.
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Joonis 2. Liiklusdnnetuste koguarvu ja tarbijahinnaindeksi
muutus 2005-2010 (seisuga august 2010)

B Maal
[ Asulas

2005 2006 2007 2008 2009

2010%*

Joonis 3. Pimeda ajal hukkunud jalakéijad

Seisunditase 1
puistatav
ohtlik
530 km

Seisunditase 1
10 500 km

Seisunditase 2
3500 km

Seisunditase 3
2000 km

Joonis 4. Maanteede talviste seisunditasemete jaotus
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60 o W 2007
50 | B Anna 70 km/h & B 2008
40 W Kiikita 90 km/h

mai Jjuuni juuli

august september

Joonis 5. Keskmine kiiruskaamera salvestiste arv 66péevas

Kiirus Turvavarustus

Joobes

Juhtimisdiguseta Kergliiklus

70,0%
ar. | T
50,0% —+
40,0% - 2010
30,0% —+
20,0% —+
10,0% -+
00
0.0% Miekiila Ussisoo Are 100 km/h
90 km/h 100 km/h (Pérnu mnt)

Joonis 6. Lubatud kiiruse Uletajate osakaal pisiloenduspunkti-
ses suveperioodil

Riho Téanak tutvustas kuulajatele Politsei- ja Piirival-
veameti liiklusjarelevalve tegevust ja tulemusi k.a 9
kuu jooksul joobes sdidukijuhtide ja Kkiiruselletajate
avastamisel ning kdigi liiklusrikkumiste ja liiklusdnne-
tuste statistikat.

Politsei on selle aasta 9 kuuga tabanud sdiduki-
juhtimiselt keskmiselt 20 alkoholi tarvitanud juhti 66-
péevas (augustikuus 27 juhti 60péevas). Liiklusalaste
vaartegude eest kannab igal nédalal arestimajas Kkaris-
tust keskmiselt 30 inimest, suurem osa neist on juhid,
kes on sdidukit juhtinud lubatud alkoholipiirmaara BAC
0,25 mg/l (u 0,5 %o) Uletades. Alkoholijoobes juhte, kes
olid dletanud BAC 0,75 mg/l (u 1,5%o), on politsei kin-
ni pidanud 2353.

10. maist, mil politsei alustas rikkumiste kohta trah-
viteadete saatmist, kuni 5. oktoobrini on vélja saadetud
20 728 trahviteadet, neist ca 60% fliusilistele isikutele.
Koige rohkem on fikseeritud Kiiruselletamisi lubatust
3-6 km/h vorra kiiremini. Enim trahve (5351) on sum-
mas 150 krooni.

Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel asub 16
kiiruskaamerat, neist 2 on piirkiiruse 70 km/h alas.

Alates 1. jaanuarist vastab igale Ulekilomeetrile trah-
visumma 3 € (k.a 50 EEK). Automaatse kiirusemodtmi-
se andmed nditavad, et Kiiruselletamisi on kbige roh-
kem esmaspéeviti, kdige vahem laupdeval, erinevus on
2,4 korda. Reedel on erinevus 1,9-kordne. Erinevaid
kiirusrikkumise tasemeid iseloomustab joonis 10.

Euro kasutuselevGtuga seoses muutub rahatrahvi
madramisel aluseks voetav trahvithik.

Karistusseadustikus muudetakse paragrahvi 47 Ra-
hatrahv.

Joonis 7. Politsei poolt avastatud liiklusrikkumised

22 3755
LS 74 3417

—— gl 2967

- 132

g3 1509 poymam
2046

1105

1013, 192 1802 1683 1554
200
590 35 71 184 152 202 213 168
41H___‘"_A—'—‘_‘—H
jaanuar veebruar mirts aprill mai juuni juuli  august september

Joonis 8. Lubatud sdidukiiruse uletajad

M Rikkumisi kokku

M neist Tartu-Tallinn suund

neist Tallinn-Tartu suund

Joonis 9. Automaatne kiirusmodtmine

3% 0,3%

M Kuni 20 km/h
M 21-40 km/h
B 41- km/h

Joonis 10. Erinevad kiirusrikkumise tasemed

(1). Kohus vdi kohtuvéline menetleja voib vaarteo
eest kohaldada rahatrahvi kolm kuni kolmsada trahvi-
Uhikut.
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Trahvithik on rahatrahvi baassumma, mille suurus
on neli eurot (seni 60 krooni).

(2) Juriidilisele isikule v@ib kohus voi kohtuvaline
menetleja véaarteo eest kohaldada rahatrahvi 32—-32 000
eurot (seni 500 kuni 500 000 krooni). Seega on alates
1. jaanuarist 2011 trahviihiku suurus 4 eurot. Liiklus-
seadus satestab rikkumiste eest karistuse 3-300 trahvi-
Uhikut. Seega madrab politsei alates 2011. aasta algu-
sest karistusi piirides 12-1200 eurot. Enne 1. jaanuari
maéaratud trahvi saab kuni aasta I6puni tasuda krooni-
des. Pdrast 1. jaanuari tuleb sama trahvisumma tasuda
ametliku kursi alusel eurodes.

Riho Tanak manitses juhte omalt poolt tegema jérg-
mist: enne kulmade tulekut kontrolli tle sdiduki reh-
vid, klaasid, valgustusseadmed ja s6iduki tehniline sei-
sukord; sisene liiklusesse puhanuna ja tervena; arvesta
tee- ja ilmastikuolusid; vali ohutu séidukiirus; arvesta,
et tee servas vdib liikuda helkurita kergliikleja! Riho
Tanak manitses ka jalakdijat: nde ja ole néhtav, arves-
ta, et halbades ilmastikuoludes kulub juhil sGiduhoo
mahavotmiseks ja peatumiseks oluliselt rohkem aega
kui heades teetingimustes, anna juhile oma kavatsustest
sOiduteed Uletada selgelt méarku!

Politsei alarmsdidu koolitajad kordavad igal kooli-
tusel: hea juht pole see, kes oskab osavalt ohuolu-
kordadest vélja tulla, vaid ettenagelik juht, kes oh-
tusid oskab valtida.

Tarbijakaitseameti tarbijapoliitika ja avalike suhete
osakonna juhataja Hanna Turetski selgitas, et ohutus-
vestide ja jalakaijahelkurite iga-aastase jarelevalve
kéigus kontrollitakse isikukaitsevahendite (sh ohutus-
vestide kui ka jalakéijahelkurite) milgitingimuste vas-
tavust kehtivatele nduetele. Mittevastavust on tuvasta-
tud snagi arvukalt.

Korrektse margistusega jalakaijahelkuril peab ole-

ma:

* toote nimetus (Helkur)

e andmed tootja kohta

e CE-vastavusmargis

* viide standardile EN 13356: 2001, mis sdtestab ndu-
ded helkurite kvaliteedile. Helkuril peab olema pee-
geldavat pinda vahemikus 15 kuni 50 cmz (he kilje
kohta. Samuti on standardis mé&aratud helkuri reflek-
teeriva ala tagasipeegeldumisomadused.

» eestikeelne kasutusjuhend (tekstina vo&i pildina).
“Kinnita helkur riiete paremale, sdiduteepoolsele
kuljele nii, et see jaab rippuma umbes pb6lve kdrgu-
sele. Kasuta helkurit nii hamaral kui pimedal ajal.
Kdnniteeta teel liigu alati vasakpoolsel teepeenral
naoga vastutulevate autode poole! Vaheta kulunud
vOi katkine helkur kohe uue vastu!”

Professionaalseks kasutamiseks moéeldud helkurves-
tidel peab olema:

 toote nimetus (helkurvest vdi ohutusvest)

e andmed tootja kohta

» CE-vastavusmargis (kas tootel voi toote pakendil)

« viide standardile EN 471: 2004 (tagasi peegeldamis-
omadused, reflekteeriva pinna suurus)

 eestikeelne kasutusjuhend + suurustahistus ja hool-
dust&histus

Mitteprofessionaalseks kasutamiseks mdeldud hel-
kurvestidel peab olema:

 toote nimetus

» andmed tootja kohta

e CE-vastavusmargis

« viide standardile EN 1150: 1999 (tagasipeegeldamis-
omadused, reflekteeriva pinna suurus)

 eestikeelne kasutusjuhend + suurustahistus ja hool-
dustéhistus

Peamised rikkumised isikukaitsevahendite mudgil

e puudulik margistus;
e CE-vastavusmargise puudumine ja;
 eestikeelse kasutusjuhendi puudumine.

Isikukaitsevahendite standardile vastavust testis k.a ok-
toobrikuus Tartu Ulikooli Filsika Instituudi laserspekt-
roskoopia labor.

Kdneleja nimetas miiugikohti, kus on avastatud nduete-
le mittevastastavaid tooteid, nende tegevusse on sekku-
nud Tarbijakaitseamet.
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Riigimaanteede 2010. aasta suviste soiduoludega rahulolu uuringust

Riigimaanteede suviseid sdiduolusid hindas 88% kiisitletutest heaks voi vaga heaks

Uuringu sOidukijuhtide rahulolust 2010. aasta suvis-
te sOiduoludega tellis Maanteeameti teehoiu osakond
ning selle teostas OU Eesti Uuringukeskus suveperioo-
di 16ppemisel. ToO eesmark oli kaardistada sdidukijuhti-
de rahulolu riigimaanteede s6iduoludega méddunud su-
vel ning vorrelda saadud tulemusi varasematel aastatel
(2006, 2008 ja 2009) labiviidud analoogiliste uuringute
tulemustega. Projekti teostusmeeskonda kuulusid uurin-
gujuhid Pille Hillep, Riin Parnamets ja Eva Trubetskoi
OUst Eesti Uuringukeskus ning Tiina Tammeveski Nors-
tat Eesti ASist. Uuring viidi labi telefonikusitlusena 500
sOidukijuhi seas. Kokkuvotva Ulevaate tegi seekord Ees-
ti Asfaldiliidu 2010. aasta siigisesel ASFALDIPAEVAL
24. novembril Riin Parnamets.

88% kusitletud sGidukijuhtidest hindas suviseid soi-
duolusid Eesti riigimaanteedel Uldiselt heaks v6i vaga
heaks. Eelmisel aastal (2009) oli samal arvamisel 83%
ning 2008. aastal 79% vastanutest. Sarnaselt eelmistele
aastatele ollakse rohkem rahul sdidutingimustega p&hilis-
tel riigimaanteedel (Tallinn—Narva, Tallinn-Tartu—Voru—
Luhamaa, Tallinn—Parnu-lkla) — 81% vastanutest (eel-
misel aastal 79%, Ule-eelmisel aastal 75%) ning teistel
suurematel linnadevahelistel riigimaanteedel — 78% vas-
tanutest (eelmisel aastal 76%, Ule-eelmisel aastal 68%).
Vahem ollakse rahul sdiduoludega véiksematel teedel
— 58% (eelmisel aastal 54%, (le-eelmisel aastal 45%).
R&6mustab, et vaga halbu hinnanguid anti vahe: kisit-
letud 500st s@idukijuhist 3 (0,6%) pidasid sdiduolusid
riigimaanteedel Uldiselt vaga halvaks ja kui kusiti, miks
nad nii arvavad, oli vastus, et teed on nende arvates kor-
da tegemata ning et vélismaal on teed paremas olukorras.
Samas soiduolusid pdhilistel riigimaanteedel ei pidanud
keegi véaga halvaks, kill aga arvas seda 11 juhti (2,2%)
vdiksemate riigimaanteede kohta.

SBidukijuhtidelt kusiti nende hinnangut 2010. aasta
suve teehoolduse korraldamise kohta (aukude ja pragu-
de remont, teedérte niitmine, teemdrkide korrasolek jne).
Valdav enamik juhte (80%) oli suvehoolduse korralda-
misega rahul, mis on vorreldes 2006. aasta suvega 27%
vOrra ning 2008. ja 2009. aasta hinnangutega vdrreldes
12% vdrra parem tulemus. Vahenenud on ka rahulole-
matute juhtide osakaal: 2010. aastal andis halva v0i véga
halva hinnangu suviste hooldustddde korraldamisele vaid
18% kusitletutest, eelmisel suvel oli rahulolematuid 27%,
2008. aasta suvel 29%. Kriitilisemad on noored, alla 24-
aastased juhid, kuid vorreldes eelmise aastaga on nende
arvamus margatavalt positiivsemaks muutunud: kui eel-
misel aastal oli iga teine noor rahulolematu, siis sellel
aastal oli rahulolematuid vaid 19% noortest vastanutest.

Soidukijuhtidel paluti anda hinnangud teabe jagamise
operatiivsuse kohta suviste teeremontide ajal, paluti nime-
tada infokanaleid, kust nad infot hankisid, kui sageli ka-
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sutasid Maanteeameti veebilehel olevat informatsiooni ja
helistasid Maanteeinfokeskuse tasuta infotelefonile 1510.

Teave sBiduolude kohta on hésti kattesaadav. Teere-
montidest ja Umbersditudest teabe jagamise operatiivsust
peetakse uldjuhul heaks voi isegi vaga heaks (kokku 78%
vastanutest). Eelmise aastaga vorreldes (70%) on hinnang
paranenud. Rahulolematute séidukijuhtide osakaal on
aga jaanud enam-vahem samaks, olles 2010. aasta suvel
14% vastanutest ning 2009. aastal 15%. Hinnangu ,,vaga
halb* andis 5 inimest ja pbhjendati hinnangut sellega,
et viide teeremontidele peaks olema valja pandud palju
kaugemal enne remonditava 18igu algust (nditeks eelmi-
ses asulas), nii oleks kergem valida Umbers6iduteekonda,
infot teeremondi kohta vOiks avaldada kohalikus lehes
ning vajalik on ka venekeelne info. Uldine liikluskorral-
dus teeremontide ajal on sdidukijuhtide arvates suhteli-
selt hea (78%, eelmisel aastal 73%). K&ige enam kasuta-
takse sbiduolude kohta info saamiseks jatkuvalt raadiot.
Soovitakse, et raadiokanalites peaks teeolude infot edas-
tama kindlatel, kdigile teadaolevatel kellaaegadel, et teel
olles saaks sellega arvestada. Oma osatahtsust infokana-
lina on kasvatanud poole vorra televisiooni uudistesaa-
ted (nlld 33%, eelmisel aastal 14%). Peaaegu kolman-
dik séidukijuhtidest pidas kdige mugavamaks maantee-
info hankimise viisiks spetsiaalset liiklejatele m&eldud
raadiojaama. Arvati, et vaartuslikud on ka liiklusuudised
hommikuti riigiringh&élingus ja info ajalehtedes. Maan-
teeameti veebilehel on teeolude info ndhtaval kohal kull
olemas, sellest on kuulnud 2/3 juhtidest (eelmisel aas-
tal iga teine juht), kuid kolmandik nendest Utles, et nad
ei kullasta Maanteeameti veebilehte. Nende inimeste hul-
gas, kes pole veebilehest midagi kuulnud, eristuvad kdi-
ge selgemini vene keeles vastanud. Internetikasutajate
jarjest suuremat arvu arvestades (uuringufirmade and-
metel omab internetiiihendust kodus 68% Eesti leibkon-
dadest) vGiks Maanteeameti veebilehe osatahtsus info-
allikana edaspidi kindlasti suurem olla. Teavet teeolude
kohta on v@imalik saada ka Maanteeinfokeskuse tasuta
infotelefonilt 1510. Uuriti, kas vastanud on viimase aasta
jooksul seda infotelefoni ka kasutanud, kuid tulemus oli
kesine —vaid 5% vastanutest olid mitmesugustes kiisimus-
tes Maanteeinfokeskuse poole pé6rdunud, enamik nendest
(80%) olid rahul paringule saadud vastustega. Uldiselt jai
kdlama, et kuigi teave sbiduolude kohta on kéttesaadav,
vBiksid meediakanalid siiski teeremonte rohkem kajastada.

Paraku on aga aasta-aastalt vdhenenud nende juhtide
osakaal, kes saadud infot alati arvesse votavad (2006 —
40%, 2008 — 22%, 2009 — 18%, 2010 — 14%), sealhul-
gas kdige vahem arvest