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JUHTKIRI

aanteeameti 100. aastapievale
piithendatud Teeleht on ennekdike
Maanteeameti inimeste ehk

maanteelaste négu. Tavapiraselt tulevikku
vaatav ajakiri on seekord ajaloohdnguline, tiis
tagasivaateid ja meenutusi.

Aadu Lass oli iile 30 aasta teedehoiu sisuline

juht, agar teedeajaloo talletaja ja rahvamees, aga

temast endast on vihe arhiiviallikaid - leidub
vaid iiksikuid fotosid ja nendelgi on ta valdavalt
koos masinajuhtidega. Ajal, mil tippjuhtide
sonavarasse kuuluvad sellised terminid nagu
kuvand, ndhtavus ja persoonibrédnd, mojub Lassi
tagasihoidlik loomus kuidagi eriti siimpaatselt.
Samamoodi eelistab kulisside taha jadda Raul
Rom, kes ei kibele oma saavutustest rddkima,
aga kelle sdakad valikud aitasid otsustavalt
muuta Eesti inimeste liiklusk&itumist
iilitraagilistel 1990ndatel.

Selles numbris viitame mitmel korral Mairo
Raaski triikivirskele juubeliuurimusele ,,Sada
aastat Eesti teedele”. Teelehele antud
intervjuus rohutab ajaloolane eestikeelse
iilikoolihariduse tidhtsust. ,,On voimatu delda,
milliseks kujunenuks maanteehoiu
organisatsioon, kui 1920. aastatel oleks peale
jddnud nende seisukoht, kes leidsid, et
viikeriigil on kdige moistlikum koolitada
insenere Euroopa tehnikaiilikoolides,” nendib
Rédsk. Pea 100 aastat hiljem rdsdgime jille
inseneriharidusest, sest spetsialiste ei tule
peale. Sona saavad ja nou annavad Alar Kupp,
Sandra Kasemets ja Romet Raun - drksad
noored, kes ei ldinudki infotehnoloogiat

oppima.
Tq.imetus Keeletoimetus
OU Koop Helika Maekivi,
0U Keelehelin

Peatoimetaja
Kreet Stubender-Ldugas
kreet@koop.ee

Kujundus, makett
Deko Disain OU

Kreet STUBENDER-LOUGAS,
Teelehe peatoimetaja

Kui kiisisin {ihelt hea iitlemisega
maanteelaselt, mida tema tahaks kolleegide
tegemiste kohta teada, vastas ta ilma pikalt
moétlemata, et hdid uudiseid. Ebadnnestumise
kohta saavat lugeda Postimehest, aga sellest,
mida dgedat on spetsialistid aasta jooksul dra
teinud, ei kuule eriti. Nii kiisisingi
Maanteeameti keskastmejuhtidelt, millised
on olnud nende meeskondade suurimad
kordaminekud.

Tavaparaselt tulevikku vaatav
ajakiri on seekord ajaloohonguline,
tais tagasivaateid ja meenutust

Ajaloolane Mairo Rédsk iseloomustas
moddunud saja aasta pohjal meie teedeala
inimeste tegemisi sdnadega ,,pithendumus®,
wjarjepidevus”ja ,professionaalsus®. Kas sama
voiks kehtida ka 2118. aastal? Latt on korgele
seatud.

Palju 6nne, Maanteeamet!

Triikk Véljaandja
OU Rebellis Maanteeamet
s Avalike suhete osakond
Tokar Teelise 4, 10916 Tallinn
E-post: press@mnt.ee
Kaanefoto Veeb: mnt.ee

Jan Henrik Parnik facebook.com/mnt.ee
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pole pelgalt
labldaga kaevamme

Teedeehituses on napi jarelkasvu pohjuseks noorte
vaararusaam erialast - seda seostatakse sageli
ehitustéodega ja tegelikke arenemisvoimalusi ei teata,
leiavad tudengid.

»Arvatakse, et teedeehitus tihendab seda,
mida tdnavapildis ndhakse — mehi tee
ddres labidaga kaevamas,” todeb Tallinna
Tehnikakdrgkooli (TTK) neljanda kursuse
tudeng ning ASi Eesti Teed endine prakti-
kant Sandra Kasemets. , Ei mdisteta, et
seda t60d teevad t66mehed, mitte teede-
insenerid. Muidugi vétavad ka objekti- ja
projektijuhid vajaduse korral labida kétte,
kuid iildiselt paneb teedeinsener kontoris
kokku hinnapakkumisi, suhtleb objektil
saja inimesega pdevas, et to6 tehtud saaks,
v0i projekteerib arvutis hoopis uut teed -
asju, mida teha, on palju,” selgitab Kase-
mets.

Noor ei taha kisi mééirida?
Sama meelt on ka TTK viimase kursuse
tudeng ja Maanteeameti praktikant Alar

Kupp. ,Glimnasistidele voib olla jadnud
mulje, et teedeehitus on histi stressi-
rohke ja nérviline t66. Tegelikult see ongi
nii,” tddeb ta. ,,Ehituses on pikad pdevad,
see on raske fiitisiline t66 ning voib-olla ei
taheta kési madrida. Tdnapéeva ithiskond
on ldinud leebemaks,” mérgib tudeng.
Kuid ka tema arvates ei teadvustata, et
teedeehituse eriala ei tihenda ainult
objektil to6tamist.

Mullu Tallinna Tehnikaiilikooli teede-
ehituse ja geodeesia eriala I6petanud ja
praegu ASi Teede Tehnokeskus arenduse
jauuringute osakonnas spetsialistina
to6tav Romet Raun leiab, et tihiskond
liigub itha enam digitaliseerumise poole,
mistottu kasvab suundumus 6ppida
iilikoolis hoopis ménd IT-eriala. ,Minu

Katre PILVINSKI,
Teelehe kaasautor

hinnangul on teedeehituse vihese jérel-
kasvu peamine pohjus noorte teadmatus
selle eriala véljavaadetest. Ei olda kursis,
millised eneseteostusvdoimalused selle
hariduse omandamisega kaasnevad.
Teedeehitus ei holma ju vaid reaalseid
ehitusobjekte, vaid ka projekteerimist,
laborikatseid, jarelevalvet, arendust ja
uuringuid - seda nimekirja voib pikalt
jéitkata,” selgitab Raun.

Oppimine on pingeline, aga paindlik
Rauna jaoks oli eriala valik lihtne, kuna ta
oli gimnaasiumi korvalt juba teede-
ehitusel tootanud. Samuti oli tema kindel
soov iilikoolis reaalainetega tihedalt kokku
puutuda. ,Tallinna Tehnikaiilikooli
oppekava oli iildiselt proportsioonis ja
baasainetest piisas, et erialal totada.
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Sandra Kasemets

Positiivsest kiiljest vidrib mainimist
paindlik 6ppekava, mis voimaldab hea
tahtejou korral kooli korvalt erialat66d
teha. Ainsa miinusena nimetaksin
praktilise véljadppe vihest mahtu,” tddeb
ta.

Tulevase ehitusinseneri esimesed
iilikooliaastad on Rauna hinnangul iisna
pingelised. Esimesel kahel aastal koosneb
oppekava peamiselt joonestamisest ja
sellistest reaalainetest nagu tehniline
mehaanika, matemaatiline analiiiis,
flitisika, lineaaralgebra ja diferentsiaal-
vorrandid, mis vajavad palju aega ja
siivenemist. ,,Samas olen kindel, et
praegune haridussiisteem on piisav, et
keskharidusega inimene suudaks iilikoolis
hakkama saada. Ko6ik on kinni tahtejous,”
nendib ta.

Sandra Kasemets tddeb, et ka TTKs on
teedeehituse eriala 6ppekorraldus hea.
»Ma ei iitle, et parim, sest alati saab
paremini. Nden, et iga aasta tehakse
oppekavades ja erialaainetes muudatusi,
sest reaalne vajadus sunnib ajaga kaasas
kidima. Samuti muudetakse 6ppet66d aina
rohkem dpilaskesksemaks. See on tore,*
sonab ta.

Mingil méésral toetab teedeehituse
edasioppimist ka glimnaasiumist saadav
haridus. ,Miletan, et glimnaasiumis oli
voimalik valikainena saada niiteks
joonestamist. Mina seda kiill ei valinud,
aga esimesel kursusel oli aru saada, et
nendel, kes olid juba sellega kokku
puutunud, oli insenerigraafika loengus
natuke lihtsam ruumiliselt mdelda. Aga
ega minagi hitta jadnud, sest hea reaal-
ainete oskus on samuti abiks,” selgitab
Kasemets.

Toé6pold on suur

Teedeehituse eriala viljavaadetest
radkides sonab Teede Tehnokeskuses
tootav Romet Raun, et haritud insenerid
on koikjal korgelt hinnatud.
~Teedeehituses on alati t66d, s6ltumata

Romet Raun

valitsevast majanduslikust olukorrast.
Korgaegadel rajatakse palju uusi taristu-
objekte, raskematel perioodidel investee-
ritakse olemasoleva hooldusse,“ iitleb ta.

Rauni téoiilesanded arenduse ja uuringute
osakonna spetsialistina on erinevad, kuid
praegu tegeleb ta peamiselt asfaltkatte
temperatuuri mo6tmisega, et juurutada
uudset boonussiisteemi. ,,Termokaameral
pohineva siisteemi abil jilgitakse katte
paigaldamise temperatuuri ithtlust. Info
salvestatakse ja analiiiisi tulemusena
tuvastatakse keskmisest madalama
temperatuuriga piirkonnad, mida késitle-
takse riskialadena,” kirjeldab ta jalisab, et
kui selliseid piirkondi on méistlikult vihe,
on toovotjal boonussiisteemi kohaselt
oigus lisatasule. Sellise motiveerimise
eesmirk on panna t66votja maksimaalselt
pingutama, et saavutada parim voimalik
16pptulemus.

Alar Kupp

Kasemetsal on praktikakogemus ASist
Eesti Teed. Ta tegi seal objektijuhi to6d ja
koike, mis selle ametiga seondub. ,,Kodige
huvitavam oli ndha erinevaid objekte,
suhelda paljude inimestega ja to6tada viga
heas meeskonnas. Oma kogemusest tean,
kui oluline on see, kellega sa koos todtad, ja
see, milline on meeskonnas valitsev
o6hkkond ja ldbisaamine.”

Tema sonul ei saa teedeinseneri t66 kunagi
otsa. ,,Ukskéik kuhu sa ka ei joua, igal pool
on teda vaja,“ lisas ta. Tudengi sonul on
eriala tugev kiilg see, et parast lopetamist
on palju voimalusi, mida edasi teha. ,,Sa
void olla objektijuht, projektijuht,
projekteerija, jirelevalvespetsialist,
tootada mones vallas voi linnavalituses
teedeinsenerina. Valikut on nii palju,”
todeb Kasemets.

Vasakul méddavad Sven-Magnus Siilluste

(sinises) ja Harley Vaske (hallis) taitematerjali

puistetihedust, paremal naivtihedust.
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Talllina Tehnikadlikool

Talllina Tehnikaulikool

Tallinna Tehnikakdrgkool

Tallinna Tehnikakdrgkool
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Koik arvavad, et ) ma kaevan -,

kopaga tee aires, sest sona

!

teedeehltu kolab selllsena. Kui
nimetada oppekava teedemsenerl
| erialaks, liheks see tegellkkusega

KOMMENTAAR

| ro rohkem kooskolla.

- Y

Alar Kupp lisab, et teedeehituse valdkon-
nas on palk kiillaltki hea. ,,Kui teed head
t60d, siis saad ka vairilist palka — palk on
pigem motiveeriv,“ lausub Kupp, kes
motleb ka magistrikraadi tegemise peale.

Nimetuse muutmine tuleks kasuks
Eriala populariseerimiseks pakub Sandra
Kasemets iithe véimalusena vilja eriala
nimetuse muutmise. ,,Olen niinud iilla-
tunud ilmet inimestel, kellele olen 6elnud,
mida 6pin. Koik arvavad, et ma kaevan
kopaga tee diires, sest sona ,teedeehitus”
kolab sellisena, et ma ehitan midagi. Kui

nimetada 6ppekava teedeinseneri erialaks,

ldheks see tegelikkusega rohkem koos-
kolla. Kui noortel tekib kiisimus, mida see
tdhendab, siis on véimalus seda selgitada.
Olen proovinud, see toimib,“ viidab
Kasemets.

Romet Raun pakub, et info teedeehituse
eriala suurest toopollust tuleks paremini
noorteni viia. ,,Valik on lai, leia vaid oma,”
lisas ta. Alar Kupp ndustub, et teavitust6o
on viga oluline. ,,Niiteks teedeehitusvald-
konna eestvedajad voiksid kidia koolides
eriala tutvustamas. Muidu ei tea noored,
mida koike see pakub,“lausub ta.
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35 31 seitsme peaeriala vahel:
teedeehitus, ehitusgeodeesia,
sillaehitus, ehitustehnika,

30 33 ehitusmajandus ja juhtimine,
veetehnika, kiite ja ventilatsioon

30 18
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Pingutame, et noori
teedeehitusse

meelitada

Julija SOMMET,

Tallinna Tehnikakoérgkooli
teedeehituse 6ppekava juht

,JPraegu on meie tahelepanu keskmes
teedeehituse oppekava. Korraldame
gumnasistidele 6pitubasid, infotunde,
karjaaripaeva ja muid popularisee-
rivaid sundmusi. Samuti peame
erialakonverentse ja infopaevi, raagib
Julija Sommet.

Julija Sommet annab esimese kursuse
Opilastele teedeehitusmaterjalide aine
praktilist osa. Pildil testitakse eri-
nevate ehitusmaterjalide omadusi.
Sommeti sénul on see koolilastele
taiesti vooras teema ja siin puutuvad
nad sellega esimest korda kokku.
Praktiline osa Opilastele tema sonul
vaga meeldib. ,Neil tekib materjalidest
ettekujutus ja nad saavad neid oma
kaega katsuda.”

Aine raames puutakse igal aastal kaia
ka monel temaatilisel objektil, naiteks
asfalditehases voi Killustikukarjaaris.
JUritame naidata eri asju, et suurenda-
da Opilaste motivatsiooni.”

Igal teedehituse kursusel on ka uks
kuni kolm tiitarlast. Sommeti hinnan-
gul sobib teeinseneri toos osa ules-
andeid naistele isegi paremini, eriti kui
tegu on tappistdo ja -arvutamisega.
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Aadu Lass tookaaslastega
Kkivipurustaja katsetustel
1958. aastal.

BLass oli tile 30 aasta Eesti maanteehoiu

e .

t. Maanteede Valitsuse peainsenerina

aanteevorgu arengu eest selle koige
murrangulisemal ajal.

adu Lass siindis 18. jaanuaril 1928

Tallinnas teenistujate perre. Isa

August oli arveametnik Maapan-
gas ja asjaajaja Tallinna Eesti Pollumeeste

Seltsis. Ema Julie oli sama seltsi vodraste-
maja Pollumeeste Kodu perenaine.

1946. aastal alustas Lass viis ja pool aastat
vildanud 6pinguid Tallinna Poliitehnilise
Instituudi (TPI) ehitusteaduskonnas.
Lassi kursusele oli algul ette ndhtud t66le
asumine Noukogude Liidu avarustesse
Siberis, kuid 6nnelikul kombel 6nnestus
Lassil sellest pidseda. Mehe to6kohaks sai
hoopis Haapsalu Teedevalitsus, kus ta
t606tas napilt aasta. 1953. aastal suunati
Lass inseneriks Tallinnasse Maanteede
Valitsusse, kus temast sai kahe aasta
pirast vaneminsener ja 1956. aastast juba
peainsener. Aadu oli selleks ajaks
29aastane ja kiillap ei osanud veel isegi
aimata, et jidb ametisse rohkem kui

33 aastaks. Peainseneri ametis tegi Aadu
Lass oma elutdo.

Suurte muutuste aeg

Aadu Lassi karjair peainsenerina algas
ajal, mil Eesti teedemajanduses toimusid
suured muutused. Tema koordineerida oli
teedevorgu arengukavade koostamine,
projekteerimiskavad, tehnikapoliitika,
ldhtetiilesanded, projektide kinnitamine ja
lébivaatamine. Lass oli maanteevorgu
tehniline juht Eesti maanteede arengu
koige tempokamatel aegadel: 1950ndate
teisest poolest kuni 1980ndate 16puni
suurenes kattega riigimaanteede osakaal

14%]lt 54%ni. Sel ajal ehitati enamik
puitsildu timber piisisildadeks, kattega
teede ehitamisele kehtestati tehnonduded
jasildade timberehitus toi kaasa projek-
teerimistd6de tormilise kasvu. Kesksel
peainseneril tuli sooritada suur t66. Aadu
Lass tegi seda kire, piihendumuse ja
veendumusega, et Eesti teedevork peab
arenema iihtlaselt. Aastatel 1990-2001 oli
Aadu Lass ametis Maanteeameti pea-
direktori abina ning tegeles maanteesea-
duse ja teedemajandust korraldavate
pOhimotete viljat6otamisega.

Lausa eraldi peatiikk Aadu Lassi elus on
Eesti maanteede ajaloo kogumine, talleta-

Intervjuu 1982. aasta teetootajate

kutsevoistlustelt. Vahur Kersna ja Aadu Lass.

.

TEELEHT | TALV 2018/2019

PERSOON

Muairo Rdciski
raamatu

,Sada aastat Eesti

teedele” p6hjal

Fotod: EestiMaanteermuuse
o

mine ja selle eest hea seismine. Tdnu Lassi
panusele asutati 2000. aasta juulis Eesti
Maanteemuuseum. Tema kogutud materjal
moodustab muuseumikogude tuumiku.
Lisaks toimetas Aadu Lass Maanteeameti
viljaande Teeleht ajaloorubriiki.

Kuna mees leidis, et naabritega tuleb jagada
kogemusi ja teadmisi, oli ta iiks Balti Teede-
liidu taasasutajatest.

Eesti Vabariik tunnustas Aadu Lassi, piki-
ma staaziga Eesti maanteede tehnoloogilist
juhti, 1998. aastal Valgetdhe medaliklassi
teenetemirgiga.
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mees

adu alustas oma kooliteed

Tallinna 18. algkoolis 1935. aastal.

Aadu Lassi ja tema polvkonna-
kaaslaste koolitee oli keeruliste aegade
tottu konarlik. Lisaks kolmele voimu-
vahetusele, millega kaasnesid alati uued
nduded, tuli igal siigisel alustada 6pinguid
uues majas uute opetajatega. Selle kdige
taustal oli s6da, kiitiditamine ja vaesus. Ka
Lasside peret tabas soja ajal rink katsu-
mus. Aadu vanem dde Laura haigestus sdja
alguses tuberkuloosi. Haigus kulges
raskelt ja poja sddstmiseks saatsid vane-
mad teismelise linnapoisi suveks maale
vanavanemate juurde. Aadu 6de ei parane-
nud ja suri 1942. aastal.

1944. aasta jaanuaris sai Aadu 16aastaseks.
See oli aeg, mil paljud, teiste seas ka mitu
Aadu klassivenda ja talle viga lahedane
tadipoeg, 1iksid vabatahtlikena jatkusotta,
appi Soome vennasrahvale. Ka Aadu pidas
oma kahe parima sébraga plaani iile jaa
Soome minna. Kuidagi sai isa August poja
plaanist haisu ninna ja vottis Aadu kovasti
ette. Nagu Aadu hiljem ise meenutas,
olnud neil isaga terve 66 vaga tosine
jutuajamine. Aadu kuuletus ja jai koju.

Tollal 9. klassi poisina elas Aadu viga
aktiivset elu. Ta kiis 6htuti keeltekoolis
soome keelt 6ppimas, huvitus poksist ja

Kasari uue silla avamine 30.11.1990.

Lihast ja
luust

tegi trenni. Hilisohtuti joudis ta veel
autokooligi. 1944. aasta 9. mértsi 6htul oli
Aadu nagu tavaliselt autokoolis. Kuna
ohuhiired olid tollal viga tavalised, ei
pooratud jarjekordsele sireenile algul
erilist tdhelepanu, kuid aegamisi siiski
varjuti, teiste seas ka Aadu. Sellel 6htul
hévis Noukogude pommiriinnaku taga-
jérjel suur osa Tallinna kesklinnast.
Pommitamise kiigus hivis Lasside korter
koos varaga tiielikult. Onneks ei saanud
Aadu vanemad dhuriinnakus suuremat
viga. Pere kehva majandusliku seisukorra
parandamiseks tootas Aadu 1944. ja

1945. aastal raadiovastuvotujaamas tehni-
kuna.

TPIs 6ppides tutvus Aadu oma tulevase
abikaasa Ainoga, kes oli hariduselt 6kono-
mist ja todtas hiljem ENSV Autotranspor-
di ja Maanteede Ministeeriumis. Noored
abiellusid 1952. aastal. Perre siindis kaks
poega, Jaak (1953) ja Peep (1957).

Seltsimees Lass

Aadu Lass sai kommunistliku partei
liikmeks alles péarast peainseneriks eduta-
mist 1957. aastal. Seega polnud parteiline
kuuluvus tema puhul mitte karjaari
ehitamise vahend, vaid seotud ajast ja
ametikohast tuleneva surve ja néudmis-
tega. Nagu toona tavaks, suunati sedavord
korge ametimees vabatahtlikus-kohustus-
likus korras marksismi-leninisimi dhtu-
iilikooli, mille ta l6petas 1960. aastal.

Aadu Lassi méottearendustest ei leia ajas-
tule muidu nii omaseid ilukonelisi, sisu-
tiihje epiteete, suurte Noukogude ideoloo-
gide tsitaate ega partei kongresside
suuniseid. Lassi kirjatood on asjalikud,
neid iseloomustab selge fookus ja sonum,
samuti hea iildistusaste, mis paljudes
teistes samal ajal koostatud materjalides
puudub.

Heast suhtlejast introvert

190 cm pikkune peainsener oli vidga popu-
laarne. 1977. aasta jaanuaris tegi trusti
kollektiiv talle 50. siinnipdevaks kaardi,
millel on kujutatud juubilar koos
Tartu-Voru-Kuura maantee kilomeetri-
posti viimase numbriga, milleks oli 236.
Just niipalju aastaid soovisid kolleegid
oma peainsenerile. Eriti soojalt suhtusid
temasse lihtsad to6inimesed, kellega
radkimiseks Aadu alati aega leidis. Rahva-
mehe kuvand ongi Aadu iiks paljudest
néigudest. Insenerina hindas ta eeskétt
professionaalsust ja ratsionaalset motle-
mist.

Peainseneri toopaevad olid pikad. Aadu
Lass magas viga vihe, tousis hommikuti
kell 4 v6i 5 ja hakkas kirjat66d tegema.
1967. aastal, mil Eesti Raadios hakati
edastama teateid teede seisundi ja
ldbitavuse kohta, alustas peainsener oma
toopéevi koikidesse teedevalitsustesse
helistamisega. Kaugekoned kiisid siis
operaatori kaudu, mis tegi helistamise
aegandudvaks ja tiiiituks. Ohtul joudis
Lass koju kell 19 v6i 20. Kodus ta oma t66st
viga radkida ei armastanud, aga see oli tal
pidevalt kaasas. Ka ministeeriumis
valitsenud vaimsus ja 6hkkond ei olnud
lihtne ja kahtlemata jéttis see oma jilje.
Aadu poja Peebu sonul oli isa kodus pigem
endassetombunud, ridkis vihe ja ainult
siis, kui keegi midagi kiisis.
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Aadu Lassi 50. siinnipaeva onnitluskaart.

Lupeid a@ j
Had

Piiri taga

Esimese vilisreisi tegi Aadu Lass turistina
Ungarisse 1964. aastal. Sellest ajast parineb
ka iiks lugu, mida ta armastas hiljem
rasgkida. Kui Szolnokis oli juba parajas
koguses paalinkat joodud, kiisis kohalik
parteitilemus kiilalistelt: ,,Mul on kabinetis
laua peal kaks telefoni, nad on mélemad
iihte varvi, aga kuidas ma teen selget vahet,
milline neist on Moskva ja milline
Budapesti otseliin?“ Kiilalised ei osanud
vastata. ,Vaadake, Moskva otse-liinil ei ole
mikrofoni.“ See lugu niitas Aadu arvates
hasti inimese tegelikke vairtusi. Kohalik
parteiiilemus julges nididata ka oma
inimlikku poolt.

Pirast Ungarit toimus 1967. aastal reis
Soome koos akadeemilise meeskooriga.
Aadu elu oleks raske ette kujutada
koorilauluta. Ta alustas meeskooriga
tilikoolipédevil, mil see asendas teatud
maéiral keelatud iiliopilaseluy, ja sealt
périnesid tema teise ringi sobrad.
Tulihingeliseks laulumeheks jdi Aadu elu
I6puni. Ta laulis nii oma iilikooli kui ka
Teaduste Akadeemia meeskooris.

Soomega sidus Aadu Lassi ka tema
professionaalse arengu seisukohast koige
olulisem vilisreis 1973. aastal - to614hetus
kestusega kolm kuud ja eesmérgiga
vaadata, kuidas lddne moodi teid ehita-
takse. See kolm kuud méjutas peainseneri
eluvaateid palju.

Taasiseseisvunud Eesti

1988. aasta jaanuaris sai Aadu Lass
60aastaseks ja jatkas kuni jargmise aasta
kevadeni endises ametis. 1988. aasta suvel
alanud tihiskondlik muutus meeldis

belitsgen ] T
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Olete TMiga

Aadule. Saaremaa laulupievad, kus
lauldi esimest korda avalikult Eesti
hiimni, oli tema jaoks viga tihtis ja
oluline siindmus - Eesti Vabariigi
taassiinni, selle lootuste ja
ideaalidega oli seotud Aadu lapsepdlv
javarane noorus. Kuid see, mis
tihiskonnas 1991. aastal pirast
vabanemist toimuma hakkas, oli
koéike muud kui arusaadav.
Talongimajandus, maffia omavahe-
line arveteklaarimine, valuliselt
alanud erastamisprotsess — koik see
tekitas Aadus ja tema pélvkonnakaas-
lastes segadust. Ta ei kommenteeri-
nud neid muutusi palju, kuid

1990. aastate alguse kauboikapitalis-
mis oli ta pettunud. Teda hésti tund-
nud poja Peebu arvates eeldas isa
sisimas, et inimesed on natuke
ausamad. Aega, mil riigi kdige oluli-
sem pievauudis kajastas mone
allilmaliidri tapmist suvalises baaris,
vottis vanameister juba rahulikumalt.
Oli paras aeg olla tasakaalukas ja tark.

Aadu Lass suri 2001. aasta viimasel
péeval 73 aasta vanusena. Kahjuks ei
tditunud tema suur soov tihistada
Maanteeametis veebruari alguses
kolleegide keskel oma 50. todaastat ja
jééda parast seda koduseks.
Viljastpoolt tugevana paistnud puu
murdus ootamatult.

On iseloomulik, et Aadu Lass on
teinud koik nii, et tema enda tagasi-
hoidlikust isikust pole peaaegu iildse
materjale. Eks seegi raégi tema kohta
midagi viga olemuslikku.

Meenutusi

Jiiri Riimaa:

Kui iseseisvusaja esimese reformina asuti
endise TRETi baasil moodustatud
tootmiskoondist ,,Eesti Maanteed“ pirast
kaht aastat jille reformima, iitles Aadu:
»Teeme ikka sellise asutuse, mis kestaks
palju kauem kui see tootmiskoondis®.
Niilidseks on Maanteeamet kui organi-
satsioon todtanud juba 28 aastat. Aadu soov
on tditunud!

Koik kirjad, mis majast vélja ldksid ja mille
Aadu allkirjastas, tuli koostada viga
korrektses eesti keeles. Keeleasjades oli ta
ndudlik nii iseenda kui ka teiste suhtes.

Aleksander Kaldas:

Aadu Lassi ametialast padevust ja kogemusi
iile kiita pole voimalik. Ise olen Aadust peale
koige muu lugu pidanud tema suhtlemis-
oskuse ja huumoritaju tottu.

Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumi
ning TRETi Viru tn 9 majas oli rahvast palju,
aga ruumi lipris napilt, nii et t66tajad
kohtusid iiksteisega maja peal mitu korda
péevas. Sellest hoolimata kiisis mdni kolleeg
teistelt alatasa, kuidas kési kiiib. Uks nalja-
hammas oli asja lihtsustamiseks ja teiste
narritamiseks valmistanud sildikese.
Kohates Aadut koridoris, liikkas ta pintsaku-
revadri korvale ja néitas selle alla peidetud
silti: ,,Kuidas kisi kdib?“. Aadu kehitas 6lgu,
idee autor rodomustas. Jirgmisel kohtumisel
iiritas ta asja korrata, kuid jii ise tummaks,
kui Aadu paljastas uhkelt oma pintsaku-
revadri aluse ja ndhtavale ilmus Kkiri: ,,S...sti!“
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Koit Tsefels:

Iﬁ

Oma esimesi kokkupuuteid Aadu
Lassiga miletan aastatest
1959-1960, kui 6ppisin viiendas
voi kuuendas klassis. Minu isa
t60tas teemeistrina ja nii monigi
kord sattusin olema juures, kui isa
jaAadu Lass Ardu meistripunktis
t60asju arutasid. Hiljem, kui juba
ise Harju Teede Remondi- ja
Ehitusvalitsusse (TREV) toole
asusin ning Lassiga tihedamini
kokku puutusin, sain aru, et Aadu
on rahvamees. Ta tundis isiklikult
pea koiki teemeistreid ja nemad
tundsid teda, ning teemeistreid ja
nende t66d ta hindas.

Nii Tallinna Ehitus- ja
Mehaanikatehnikumi kui ka
Tallinna Poliitehnilise Instituudi
teedeeriala diplomit66de
kaitsmisel oli komisjoni esimees
Teede Remondi ja Ehituse Trusti
(TRET) peainsener Aadu Lass. Sel
ajal oli selline mees iilidpilase
jaoks ikka véga tdhtis nina. Teada
oli tema oskus leida to6dest norku
kohti ja komme esitada konkreet-
seid kiisimusi. Minul oli natukene
lihtsam, sest Aadu ju tundis mind,
aga osa kursusekaaslasi oli ikka
péris pabinas. Aadu aga tegi koigile
enne kaitsmise algust selgeks, et ta
pole tulnud siia meid 14bi kukuta-
ma. Utles, et kui to6le asume, kiill
siis asja selgeks saame. Nonda
suutis ta enamikul meist enne t66
kaitsmist pinged maha votta.

Aadu oli vajaduse korral noudlik
nii enda kui ka alluvate suhtes. Kui
tootasin juba Harju TREVis, sain
seda kord omal nahal tunda. Oli
vana-aasta 6htu ja viljas mollas
tdsine lumetorm. Olin pere ja
kiilalistega valmistumas aasta-
vahetuseks ning pidulaud oli
kaetud. Kella kaheksa paiku
helistas Aadu ja kiisis, et kuidas
Harju piirkonnas olukord on. Tol
ajal polnud mobiiltelefone ega

GPS-seadmeid ja tépset teavet
polnud lihtne saada. Mina iitlesin,
et dispetserilt kuuldu alusel
peaksid masinad t66tama. Tema
polnud vastusega péiri ja teatas:
,Kuna on laekunud kaebus, et
Tartu maanteel on olukord hull ja
masinaid polevat niha, siis mine
ise kontrollima ja anna mulle veel
enne aastavahetust infot.“ Tuli
vilja sbita ja parast kolmetunnist
kontrollséitu médda Harjumaa
peateid oli selge, et masinad tegid
t66d kiill, kuid inimene ei saa alati
loodusjoudude vastu — séiduolud
olid tdesti hullud. Andsin enne
kesko6dd talle tilevaate, ta jai
rahule ja lubas mul uut aastat
vastu votma hakata.

Aadul oli uskumatult hea mélu ja
omapirane dokumentide séilita-
mise metoodika. Kui asusin t66le
tootmiskoondisesse ,,Eesti Maan-
teed”, paigutati minu t66laud
Aadu oma vastu ja ma t66tasin
umbes aasta temaga iihes toas.
Kabinetis oli tervet seina kattev,
paljude ustega suur kapp, mis oli
téis kdikvoimalikke dokumente
ilmselt juba tema t66perioodi
algusest. Sageli tulid tema juurde
teedevalitsuste inimesed oma
probleemidega ja kiisisid mone
aastaid tagasi tehtud teeremondi
vOi muu asja kohta. Aadu tousis
laua tagant, 1iks oma kaustu téis
kapi juurde, avas dige ukse ja
leidis sealt peagi kausta just seda
kiisimust puudutavate paberitega.
Sealjuures polnud kaustade
juures mingeid erilisi silte ega
eraldusmaérke. Kui tdnapideval on
koiksugu registrid arvutites, siis
Aadu arvuti oli tema pea.

Minu jaoks on muljetavaldav,
kuidas Aadu Lass, asudes noore
peainsenerina juhtima kogu Eesti
teedemajanduse tehnilist ja
tehnoloogilist arengut, suutis
noéukogudeaegses siisteemis
saavutada sellise pikaajalise
jarjepidevuse, seejuures ise ldbi
polemata. Ta piisis oma ameti-
postidel aktiivse inimesena kuni
oma elu I6puni.

Esimesed
Aadud
pdlvisid

Aleksander

Kaldas

ja Marek Koit

Insener Aadu Lassi nimelise
teedevaldkonna auhinna
esimesed laureaadid on
legendaarne maanteelane
Aleksander Kaldas ja ULE QU
ehitusjuht Marek Koit.

T 1 esti teedeinsenerid on teinud libi aegade
= mairkimisvairset t66d, ehitades, projek-
A teerides ja hooldades Eestimaa teid, ent
tunnustust ei ole nende meeste ja naiste teod
leidnud. Selleks otsustati ellu kutsuda auhind, mis
tooks valdkonnale olulise tegevuse avalikult esile.
2018. aastal kuulutasid Maanteeamet ja Asfaldiliit
vilja konkursi insener Aadu Lassi nimelise teede-
valdkonna auhinna preemiatele.

Auhind nimega Aadu antakse vilja kahes kategoo-
rias. Elutéopreemia antakse pikaajalise, viljapaist-
va ja pithendunud insenerit66 eest teedevald-
konnas. Laureaat on teedevaldkonnas tegutsejate
seas tuntud ja hinnatud nii inimese kui ka insene-
rina. Elut6opreemia voitjat autasustatakse rahalise
preemia, audiplomi ja skulptor Elo Liivi temaatilise
skulptuuriga.

Inseneripreemia antakse viimase kolme aasta
silmapaistvate saavutuste eest, mis on aidanud
kaasa teedevaldkonna arengu ja jatkusuutlikkuse
tagamisele. Inseneripreemia voitjat autasustatakse
vabalt valitud erialakonverentsi tasuta osaluse,
audiplomi ja skulptor Elo Liivi temaatilise skulp-
tuuriga.

Preemia laureaadid valis vilja itheksaliikmeline
auhinnaziirii, kuhu kuulusid nii erialaliitude,
teedeehituse eriala Gpetavate Gppeasutuste, avaliku
kui ka erasektori esindajad: Martti Kiisa, Andrus
Aavik, Ilmar Link, Olari Valter, Kuno Mannik,
Hannes Vaidla, Taivo M6ll, Tarmo Trei ja Sven
Pertens.

10
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Elutéépreemia laureaat

Kaldas

Aleksander Kaldas rakendas oma
inseneriteadmisi ja rahvusvahelise
suhtluse kogemusi Eesti teedemajan-
duse arendamiseks 43 aastat. Parast
Tallinna Poliitehnilise Instituudi
lopetamist autoteede ja sildade erialal
1965. aastal tootas ta riigi teehoiu-
organisatsioonis koos Aadu Lassiga
peainseneri asetditjana, peainsenerina,
tehnikadirektorina, programmi-
direktorina ja peadirektori nounikuna.

Taasiseseisvunud Eestis tootati tema
eestvedamisel vélja teeseaduse,
projekteerimis- ja tehniliste normide
ning teehoiu pikaajalise kavandamise
alusdokumentide eelnéud.

Aktiivne suhtlus kolleegidega piiride
tagant aitas kaasa muudatustele Eesti
teehoiu organisatsioonis. Mitme voor-
keele valdajana andis Kaldas suure
panuse rahvusvaheliste sidemete
loomisse Balti riikide, Poola ning
Pohjamaade maanteelastega ning selliste
iileilmsete teedeorganisatsioonidega
nagu rahvusvaheline maanteede liit
(International Road Federation, IRF) ja
maailma maanteede liit (World Road
Association, PIARC). Ta osales Balti
Maanteeliidu asutamisel ning koordi-
neeris Eesti esindajana selle iihis-
tegevust ja koostood Pohjamaade teede
liiduga (Nordic Road Association, NRA).

Aleksander

Tanu Aleksandrile kujunesid eriti
tulemuslikuks suhted Soome kolleegi-
dega. Nii saabusid tolleaegsetesse
teedevalitsustesse esimesed teede-
masinad, mis ei olnud Vene péritolu.
Uhtlasi esindas ta Eestit Via Baltica
riikidevahelise teekoridori projekti
algatamisel.

Rasketel 1990ndatel oli Aleksander
votmeisikuks labirddkimistel, millega
taotleti Maailmapangast ja Pohja-
maade Investeerimispangast vélisabi-
programmide kaudu lisaraha teet66-
deks. Selle laenurahaga 6nnestus
peatada juba dhvardav riigiteede katete
totaalne lagunemine ja podrata nende
seisund paremuse poole.

Aleksander Kaldas on Asfaldiliidu
asutajaliige ja juhtis liidus pikki
aastaid teedeala ettevotjate koostood
jathisiirituste korraldamist juhatuse
esimehena. Ta osales Kutsekojas
teedeinseneride kvalifikatsiooni
kindlaksmé#édramisel ja on oma inse-
neritarkusi edasi andnud Tallinna
Tehnikakdrgkooli iilidpilastele
loenguid pidades.

Varasemad kolleegid ja koostoopartne-
rid teavad teda pohimottekindla,
pithendunud, konkreetse ja muheda
inimesena.

Inseneripreemia laureaat

Koit

ULE OU ehitusjuht Marek Koit on olnud
Eesti pindamisturu edasiarendaja ja
uuenduste looja niitidseks 20 aastat. Lisaks
on ULE OU teinud tema eestvedamisel
pindamist6id ka Soomes ja Rootsis ning
olnud oma eesrindliku tegevusega sihi-

seadjaks alternatiivturgudel ka teistele
teedeehitusettevotetele.

ULE OUst vorsunud OU Pigipada toodab
bituumenemulsioone ja viljastab stabili-
seerimistoode tarbeks kasutatavat
bituumensideainet vahtbituumenite
tootmiseks. Ettevotte looja ja eestvedaja on
olnud Marek. Praegu tuleb OUst Pigipada
Eesti turule iile poole vajaminevast toodan-
gust, lisaks miiiib ettevote oma toodangut
Soomes.

Pindamistehnoloogia eri meetodite proovi-
mine pole toimunud katse ja eksituse mee-
todil, vaid alati 16puni ldbimdeldult. Mehe
moto on teha iiks kord, kuid korralikult,
andmata kvaliteedis jarele. Marek on votnud
iilesandeks arendada Eesti pindamisturgu
oma kogemuste edasiandmisega kolleegi-
dele - tellijatele, omanikujirelevalvele ja
teistele toovotjatele. Ta on olnud pindamis-
pievade vedur.

Marek on inimesena darmiselt pohjalik,
positiivne ja tema tegemistest 6hkub
enesekindlust. Ta on paljuski keskendunud
tulemusele, kuid seejuures on siilinud tema
inimlikkus, hea tahe, sobralikkus ja eetilisus.
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Fotod:

Eesti Maanteemuuseum,
Maanteeamet,

Mairo Rddski erakogu,
Wikimedia

100 aasta

poordelised hetked

Maanteeameti sajanda sunnipaeva tahistamiseks pakume
Teelehe lugejatele valikut Eesti teedehoiu ja liikluskorralduse
tahelepanuvaarsetest sundmustest. Mairo Raaski raamatu

,Sada aastat Eesti teedele” pohjal valminud ajatelg kajastab nii

suuri triumfe kui ka traagilisi kaotusi.

12. detsember 1923 -
avatakse Narva
raudteesild, mis on
noore riigi esimene
oma joududega

Mai 1923 - Tallinna Tehnikumi
l6petavad esimesed iseseisvas
riigis hariduse saanud
ehitusinsenerid. Ehkki

Suvi 1928 - Tallinnas
paigaldatakse Poska tanava
ja Narva maantee nurgale
Eesti esimene valgusfoori
eelkaija. Tegemist on punase

4. jaanuar 1931 -
Tartus juhtub
Eesti labi aegade
koige
traagilisemate
tagajargedega
liiklusonnetus.
Emajoel 16busoitu
teinud takso
soidab 6llevabriku

fellenizize Siow jaAauku, Hukkub

ehitatud suurem - L
algusaastad on rasked, pannakse _ " uheksa inimest.
. . - ) insener-tehniline 3 il11928 -
just Tallinna Tehnikumiga alus e . apri
i i : Tallinnas lépevad
26. november 1918 - Eesti oma msgnerkorma _ IJd
i : . koolitamisele. esimese
Teedeministeeriumi CeETEIEEE
haldusalas luuakse e —
Maanteede ja .
Sisemiste Veeteede Suvi 1925 -
Valitsus. Tallinnas
valmib Eesti
/ esimene
tsementbetoon-

tee katselo6ik.

Suvi 1923 - J

Tallinnas valmib ’
Eesti esimene
asfaltbetoonist 23. juuni 1926 -
katseldik. Samal Eestisse jouavad
suvel tehakse Rootsist ostetud kaks
katsetdode esimest Bitvargeni
kaigus ka teehoovlit.
1920 - Eesti riik alustab esimene .
teede imberm®odtmist pindamistoo 4. jaanuar 1926 -

kilomeetriteks. Teede Tallinnas Narva lartus avatakse Eesti

nullpunkt paikneb maanteel linna  €simene suurem
Toompeal Riigikogu piiril. raudbetoonsild -
hoone ees. Tartu Vabadussild.

~12. detsember 1923 |
S BV
I

ESIMESED EEST! MAANTEE TEHN KURSUSED

12. detsember 1928 - 7
ehitusjargus Karevere
sild variseb kokku.
Tegemist on Eesti
Vabariigi suurima
maanteevaldkonna
skandaaliga. Mitu aastat

1931 - Vassili
Nemirovits-
DantSenko
juhtimisel ilmub
trukist Eesti

valdanud kohtuprotsessi . maarteede
jarel moistetakse ulevaateka art.
ehitusettevotja Ado Kaartl
Johanson stidi ja talle kasutavad
maaratakse tegelik maaflteelased
vanglakaristus koos = Nouk_oguc_le
kohustusega hiivitada ~ OKupatsiooni-
aastatel.

onnetusest pohjustatud
kulud.

23 jaan -3 aprill 1928
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28. august -

2. september 1939 -
tehakse katset
segatud mustkatte
valmistamisega.
Tallinnas
paigaldatakse
Narva maanteele
50 meetrit uut

November 1935 - katet.

Balti riigid jouavad
kokkuleppele
kehtestada tihtne
liiklemismaarustik.
Linnades on
suurim lubatud
soidukKiirus
40 km/h,
maanteedel
60 km/h.

2. august 1937 -
Nommel avatakse
Vabaduse puiestee

neljas ja viimane

16ik. Tegemist on
Eesti Vabariigi

suurima tee-
ehitusobjektiga.

6. november 1938 -
avatakse iseseiseva Eesti
uhkeim ja kalleim sild -
Parnu Suursild.

it 3
B - .
-

L0 L RN S
12. detsember 1928

16. - 22. mai 1938 -
korraldatakse esimene
ohutu liiklemise nadal,

mille eesmark on
suurendada liiklejate

Suvi 1957 -
Parnumaal Toris
valmib Eesti

1959 - avariide vastu
voitlemiseks hakatakse
korraldama uhiskondlikke
ulevaatusi.

teadlikkust. esimene 1. aprill 1959 - Eesti
1937. aastal soitis taribetoonsild. teedel kaotatakse
teedel 7385 naturaalkohustus.

mootorsoidukit ja
liikluses hukkus 68
inimest.

27. september
1947 - antakse
valja massiliste
teetdode
korraldamise
maarus, kus
nahakse ette
kohustuslik
inim- ja
hobutoopaevade
arv maakondade
ja teeliikide
kaupa.

! .

9. juuli 1941 -
havituspataljon laseb 6hku
Tartu Kivisilla. Uhetonnise
lI6hkeainega plahvatust on

kuulda kuimnete
kilomeetrite taha ja
sillatukid lendavad linnas
paari kilomeetri kaugusele.

1.-6. november
1944 - toimub
teede taastamise
ja korrastamise
nadal, mille kaigus
tehakse 23 690
inim- ja 26 200
hobutoopaeva.

o

e

August 1957 - 1. juuli 1966 -
Tallinna-Narva kiiver muutub
maanteele mootorrattaga
annab esimese soOitmisel
toodangu kohustuslikuks.
Pahnimae
asfaltbetooni-
tehas.
Oktoober 1956 -
Eestisse
jouavad

esimesed 25
Ungari paritolu
Ikaruse bussi.

K

Talv 1967 - Eesti
Raadios alustatakse
talviste soiduolude
kohta info andmist.

1. mai 1948 - Paides
valmib Noukogude Liidu
esimene mootoriga
teehoovel V-1.
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7. november 1967 [ =

Siigis 1972 - valmib
esimene maantee -
tee, mis on ehitatud

7. november 1967 - spetsiaalselt
Suure Sotsialistliku  gutoteeks: Tartu-Voru
Oktoobrirevolutsiooni maantee.

valmib Eesti esimene
kahe eraldatud
soidusuunaga
tsementbetoonist
maanteeldik Tallinna
ja Maardu vahel.

50. aastapaevaks L

1. aprill 1975 - N6ukogude
Liidus muutub turvavoo uutes
autodes kohustuslikuks. Samal
kuupaeval kehtestatakse uued
piirkiiruse naitajad, mis jaavad

pikemaks ajaks pusima:
koikidele mootorsoidukitele
olenemata tuubist maaratakse
suurimaks Kiiruseks asulas
60 km/h, asulavalistel teedel
90 km/h.

f

f Suvi 1973 - Jogeva
Teedevalitsuses korraldatakse

1970 - Eesti NSVs hakatakse
jark-jargult ule minema uuele
taksomargile GAZ-24. S6it uue
Volgaga maksab 19. oktoobrist

kehtestatud hinnakirja kohaselt
10 kopikat kilomeeter, seisutund
kliendi juures 2 rubla.

14. mai 1971 - liiklusse ei lubata
autosid, mis ei ole labinud
tehnoulevaatust. Riiklik
Autoinspektsioon nduab koigi autode
ja mootorrataste varustamist
vahendite voi seadmetega, mis
takistavad soiduki teisaldamist
omaniku eemalviibimise ajal.
Soidukites hakatakse ndudma
esmaabiapteeke.

esimesed teehdovlijuhtide
kutsemeisterlikkuse
voistlused. Hiljem lisanduvad
tooliste ja meistrite voistlused.
Urituse algataja ja
peakorraldaja on Teede
Ehituse ja Remondi Trusti
peainsener Aadu Lass.

22. august - 10. september 1983 -
Tallinnas piiratakse katseliselt
kiirust 50 kilomeetrini tunnis.

Tuvastatakse, et ohtlikke
moodasoite ja liiklusonnetusi
jaab vahemaks.

5. detsember 1981 -
Tartus avatakse Eesti
pikim, 480meetrine
Sopruse sild.

X

Suvi 1981 - Tallinna-Narva
maanteel valmib Kuusalu-Valgejoe
237 km pikkune, kahe eraldatud
soidusuunaga 16ik, mis on 11 miljoni

rublase eelarvega olumpiarajatiste
kalleim teeobjekt.

1976 - valmib Tallinna
ringtee. Nelja aastaga
ehitatud Tallinna
Umberso6idutee on Eesti
esimene.

“= 5 _detsember 1981

Siigis 1986 - valmib Eesti
teedevorgu arendamise
sihtprogramm jargmiseks
20 aastaks. See on esimene
terviklik tulevikku suunatud
Eesti teedevorgu
arengukava.




Siigis 2017

1995 - Eestisse jouab
freesimistehnoloogia.

1991 - Eesti koige
traagilisemate
tagajargedega

liiklusaasta, mil
hukkub 491
inimest.

15. september 1990 -
Rakvere rajoonis on
koik teed saanud
tolmuvaba katte.

1. november 1990 -
asutatakse Eesti
Maanteeamet.

1988 - teede
projekteerimiseks
voetakse kasutusele
kolm esimest
personaalarvutit
Turist.

1. juuli 1996 - laste
turvatool muutub autos

kohustuslikuks.
Suvi 2004 -
Tallinna-Tartu
maantee Tartu-Laeva
16igu katte
taastusremondi
kaigus paigaldatakse
asfaltkattesse
Suvi 1996 - esmakordselt
péhimaanteede terasvork.
taastusremondi
kaigus pannakse
ules esimesed juhte
abistavad ja
liiklusohutust
parandavad
helkpinnaga v_iidad ja 5. juuni 2005 -
helkpostid.

Varbuse endises
hobupostijaamas,

Suvi 1997 - Tallinna hilisemas Kanepi

ringtee ja Tallinna-Rapla teemeistrikeskuses
maantee ristumiskohas avatakse Eesti
Maanteemuuseum.

Saustis paigaldatakse
3,2 kilomeetrile Eestis
esimesed 225 teenaela.

Suvi 2009 - Tallinna-Tartu

2017 - Eesti koige
vaiksema liiklusohvrite
arvuga aasta, mil hukkub

48 inimest.
J 26. november
2018 -
Maanteeamet
tahistab
100. sunni-
paeva.
18. november 2013 -
Tallinna-Tartu
maanteel avatakse
Aruvalla-Kose
I klassi maanteeldik,
mis on seni Eesti
kalleim tee- Siigis 2017 -
ehitusobjekt. Tallinna-Parnu
13,3kilomeetrise maanteel
16igu maksumus Aasmaeja
koos liiklussolmede Kohatu vahel

ja kogujateedega on
54 2 miljonit eurot.

valmib Eesti

esimene 2 +1

sOidurajaga
teeldik.

maanteele Jarvamaale
paigaldatakse katseliselt
Eesti esimene
kiiruskaamera. Katsetused
lahevad edukalt ja aasta
16puks on paigas juba 10
kiirusmootjat.

2002 - Eesti maanteehoiu
eelarve uletab esmakordselt
miljardi krooni piiri.

18. november
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sal kaante vahele

Maanteeameti
100. aastapaeva puhul
ilmus ajaloolase Mairo
Raaski sulest mahukas
juubelivurimus ,Sada
aastat Eesti teedele”.
Maanteemuusemi
Kirjastatud raamat on
vaarikas teos nii sisult
kui ka vormilt.

airo Riisk, olite
90. aastapievaks
valminud raamatu iiks

koostajaid. Millised olid uue kogu-
miku eesmiérgid? Mida pidasite
oluliseks?

Koige laiemalt 6eldes oli eesmirgiks piisav
ammendatus ja ilevaatlikkus. Kiimme
aastat tagasi jalgisime Maanteeameti

90. stinnipdeva auks tehtud juubelikogu-
mikus organisatsiooni kdige tildisemat
arengut erinevate alateemade kaupa.
Sisuline osa pérines suuresti maantee-
muuseumi esimese piisiekspositsiooni
materjalidest. Eelmises kogumikus ei ole
aga iildistavaid teemaarendusi viimaste
aastakiimnete kohta, seda osa tiaidavad
intervjuud ja milestuskillud.

Uks esimesi sihte, mille endale seadsin, oli
viltida eelmise juubelikogumiku korda-
mist. Teiseks pidasin tdhtsaks esitada
voimalikult palju uusi teadmisi. Seepirast
periodiseerisin Maanteeameti sajandi
uuesti, valisin iga peatiiki juurde fookus-
teemad, mida senistes kisitlustes polnud
kas iildse puudutatud véi oli seda tehtud
viiga pinnapealselt, ning proovisin nii

Fotod: Andrei Ozdoba ja
Andres Raudjalg

Mairo Raask (paremal)

signeerib trukivarsket kogumikku
Maanteeameti endisele
peadirektorile Juri-Riimaale:

Kreet STUBENDER-LOUGAS,
Teelehe peatoimetaja

palju kui voimalik ka enda jaoks kunagi
poolikuks jadnud teemad kokku s6lmida.
Usun, et teatud ruumiline ja ajaline
distants tuli kasuks. Nden praegu paljusid
teemasid teistmoodi ja teiste seostega kui
15 aastat tagasi, mil maanteemuuseumis
alustasin. Lugupidamisest organisatsioo-
nis té6tanud inimeste vastu soovisin just
nemad raamatu keskmesse seada. Seega
sidusin peateemad inimeste elukdikude ja
tehtud valikutega.

Kuidas raamat valmis?

Viga suur osa materjalist on kogutud
rahvusarhiivist, mis tdhendas sadu tunde
t60d sdilikutega. Peale selle tootasin 1abi
maanteemuuseumis siilitatavad Aadu
Lassi isiklikud materjalid, Arnold
Volbergi isikuarhiivi jpm. Uuema aja
kajastamiseks kohtusin paljude inimes-
tega. Materjali kogumise viisid ja iildse
kogu tooprotsess soltuvad tdendoliselt
kirjutajast. Nditeks on minu jaoks inimes-
test kirjutamine seotud viga suure vastu-
tusega, eriti nende puhul, keda meie
hulgas enam ei ole. Kuidas portreteerida
inimest, kelle kujunemisaastatest on
sdilinud vaid {iksikud pudemed? Mil viisil
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peaks lihenema Eesti NSV voimuhierarhia
tippu kuulunud kommunistile? Kas
ithemoéttelise halvakspanu, lajatamise ja
hukkamoistuga véi sooviga inimest ja
tehtud valikuid kogu selle keerukuses
moista? Valisin koikide persoonilugude
juures viimase, st moista piitidva
positsiooni. Uldse arvan, et kipume
hinnangute andmisel olema ehk liiga
iitheplaanilised, rutakad ja sageli ka
ebadiglased.

Need ja paljud teised dilemmad olid
raamatu valmimise ajal igapdevased
kiilalised. Kuna kiisimusi oli tuntavalt
rohkem kui vastuseid, siis tegelesin palju
sekundaarsete allikatega, mis mind
inimeste avamise juures aitasid. Ehkki ma
pole Aadu Lassi isiklikult ndinud ega
temaga vestelnud, ei kujuta ma tagant-
jirele vaadates histi ette, milliseks
kujunenuks temast persooniloo kirjuta-
mine siis, kui ma ei oleks libi kuulanud
temaga salvestatud raadiosaateid, et saada
temast kui inimesest paremat ettekuju-
tust, ega kohtunud tema pojaga. Olen
veendunud, et voimalikult tervikliku pildi
saamiseks on vaja kasutada koiki kiitte-
saadavaid materjale, mitte piirduda vaid
arhiivisdilikute t6lgendamisega.

Samuti pean véga oluliseks konsulteeri-
mist teedeala spetsialistidega, mida tuli
selles protsessis lisna mitu korda ette - kas
selleks, et oma seisukohti katsetada, voi
hankida infot, mida arhiivist leida ei
onnestunud. Hindan seda tuge viga
korgelt. Soovin eraldi tdnada koiki, keda
ma raamatu tarvis intervjueerisin, ja ka
neid, kes persoonidena raamatusse ei
mahtunud, aga oma asjatundlike tihele-
panekutega mind véga palju aitasid. Pean
iitlema, et koik, kelle poole selle raamatu

Richard Ambros 1950. aastal TPI Kopli
VII auditooriumis riigilaenu tellimust
vormistamas. -

St B s -

Eesti NSV Ministrite Noukogu esimees Valter Klauson (paremalt teine)
koos saatjaskonnaga jalgimas teeh6ovli kutsemeisterlikkuse voistlusi
1983. aasta augustis Tartu rajoonis Ilmatsalus.

tegemisel po6rdusin, olid viga osa-
votlikud. Niiteks Boris Kuusiku pojaga
joudsin isast fotode saamiseks pidada
isegi paberil kirjavahetust. On tosi, et see
koik on viaga ajamahukas, kuid pakub
minule kui uurijale suurt huvi. Niiteks ei
saanud ma Valter Klausonist enne
kirjutama hakata, kui olin endale selgeks
teinud, kas ja mil mééral ta tildse eesti
keelt radkis. Selleks kuulasin iile valiku
raadiointervjuusid ja -saateid. Voimalik,
et seda koike polnuks vaja ja saanuks palju
lihtsamalt, kuid nagu ma alguses iitlesin,
eks iga autori meetodid ja to6protsess
ongi erinevad.

Viimastes peatiikkides olen téiesti
taotluslikult piitidnud viltida portreteeri-
tavate kohta hinnangute andmist ja
suurte iildistuste tegemist, sest vihene
ajaline distants seda veel ei véimalda.
Nende inimeste lood peaksid kdlama

rohkem dokumentaalselt, ehkki
personaalne eripira on séilinud.

Kas midagi uuritud materjalist
iillatas? Kas miski pakkus ahaa-
elamust?

Ullatusmomente oli omajagu. Niiteks
Eesti esimese maanteede seaduse kui
poliitilise kompromissi materjali 1dbi
tootades tabasin end korduvalt moéttelt,
kui vihe on poliitiline kultuur ja kasutatav
retoorika viimase saja aasta jooksul
muutunud. 1930. aastate suurejoonelistel
kavadel polnud ei rahalist katet ega ka
tehnilist véimekust. Oli aga palju ilukonet
jatithje sonu, mis véimaldab holpsasti ka
tdnapédevaga paralleele tommata.

Peatiikkide tildteemadest tillatas mind ehk
koige rohkem Saksa okupatsiooniga
seonduv. Mind himmastas Eesti Oma-
valitsuse allasutuste iilim suukorvista-
mine koiges, pidev segadus peaaegu
koigega ja ilimalt kitsad olud, mis ei
vOoimaldanud hidapéaraselt hooldada isegi
kolme olulisemat pohimaanteed.
Toendoliselt on just see periood Eesti
maanteehoiu viimase sajandi kdige
tumedam aeg, ehkki himarus kestis
Noukogude okupatsiooni taaskehtesta-
mise jirel edasi ja personalipoliitikas oli
see aeg eelmisest hullemgi.

Suurimad iillatused olid aga seotud
inimeste ja nende saatustega. Mul on viga
hea meel, et Herman Perna, Eesti esimese
maanteede seaduse autor, kellest,
tunnistan, ka ise suurt midagi ei teadnud,
on niiiid viimaks taasavastatud. Perna on
koikidel Eesti Vabariigi olulisematel
teedemeeste grupipiltidel, kuid seni on ta
sealt vastu vaadanud kui anoniiiimne
statist. Suur ro6m oli tuua selgust ka Ralf
Adamsi loosse — alustades tema ametisse-
astumisest Maanteede Valitsuse direkto-
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rina Saksa okupatsiooni ajal ja 16petades
tema hilisema kéekdiguga nii Saksamaal
pogenikelaagris kui ka hiljem Ameerika

Uhendriikides.

Palju ponevat pakkusid ka raamatu
viimaste peatiikkide persoonilood.
Pievavalgele tuli hulk kdnekaid detaile,
millest paljusid ei saagi kusagil kirjas olla.
Ma ei kujuta hésti ette, millistest arhiivi-
materjalidest 6nnestuks leida infot selle
kohta, mis reeglid kehtisid Moskva
riikliku plaanikomitee fuajee garderoobis,
millal lubati diplomaadikohvriga korge-
matele korrustele ja millal mitte ning
kuidas selline pealtniha pisikene detaili-
kene vois mojutada Eesti teedemajandu-
sele eraldatavaid ressursse. On tore, et iiks
osa sedalaadi infost raamatusse kirja sai.

Inimlikult oli viga huvitav jilgida juhtide
kiitumist Eesti saatuse segi pooranud
aastatel 1940-1944. Selgelt oli niha,
kuidas nad iiksteist toetasid ja vajaduse
korral kaitsesid. Uurimist olid vééart
néiteks Richard Ambrose ja Ralf Adamsi
omavahelised suhted, samuti Valter
Klausoni elu ja valikud Noukogude Vene-
maal ning hilisem tegevus Eesti NSVs.

Olete siigavalt kaevunud Eesti
teedealal té6tanud inimeste
lugudesse. Mis on Teie kui
ajaloolase jaoks seda valdkonda ja
inimesi iseloomustavad
maéarksonad?

Esiteks, pithendumus. Ajaloolasena pakub
mulle suurt huvi meie esimese pélvkonna
haritlaste teke. Neil, kehvadest oludest
périt talurahva lastel oli hariduse
omandamine 20. sajandi alguses eeskitt
korgemal tasemel (glimnaasium ja
ulikool) vorratult keerulisem kui hilise-
matel pélvkondadel. Just nemad panid
aluse Eesti insenerkonna tekkele ja
saavutasid selles vallas viga lithikese ajaga
suurepéraseid tulemusi. Vaatame néiteks

Tartu raudbetoonist Vabadussild kestis 1926-1941.

kingsepa perest parit Ottomar Maddisoni,
kellest kujunes suure Venemaa iiks
silmapaistvamaid sillaehitusinsenere
ning Peterburi Teedeinstituudi professor.
Sama paeluvad on lood Herman Pernast,
Ralf Adamsist, Richard Ambrosest, Paul
Migist jpt. Nad koik olid pithendunud ja
selle korval Eesti patrioodid ja aate-
mehed. Nende kogemusest on viiga palju
oppida ning nad viirivad méirksa enam
tdhelepanu, kui nad seni on saanud.

Teiseks, jirjepidevus. On paradoksaalne,
et esimese maanteede seaduse pohialu-
seid ei suudetud muuta isegi kdige siinge-
matel okupatsiooniaastatel. Sillaks vaba-
riigi ja Noukogude tegelikkuse vahel olid
ikkagi inimesed, kes suutsid oma isikliku
eeskujuga mojutada ja suunata ka noore-
mat polvkonda. Neist kesksemaiks sai

Toonase insener-tehnilise
piadevuse ja kogemuste

imetlusvairne, kuivord

kauaaegne Eesti maanteehoiuvaldkonna

tehniline juht, peainsener Aadu Lass. Tema

hilisem tegevus maanteeajaloo parandi
talletamisel ja tutvustamisel on parim
tunnistus jarjepidevuse ideest.

Kolmandaks, professionaalsus. Toon eri
aegadest kolm néidet. Eesti Vabariigi ajast
sobib nimetada esmajoones sillaehitust,

mille juures néidati iiles tihelepanuvéaarset

kiirust koos asjatundlikkusega. Toonase
insener-tehnilise padevuse ja kogemuste

vihesuse juures on imetlusvéiirne, kuivord
head t66d suudeti Eesti sildade ehitamisel
teha, eriti kui pidada silmas raudbetoon-
tarindeid.

Noéukogude ajast tostaksin esile pdlevkivi-
tuha kasutamise. See idee siindis Nouko-
gude plaanimajanduses valitsenud alalise
materjalipuuduse tottu. Aastakiimnete
jooksul tehti seepérast dra viga suur t66
polevkivituha tehnoloogia arendamisel.
Ulatuse poolest ei ole sellele kunagisele
ldbinisti originaalsele ideele praegusest
ajast midagi samavéérset vastu panna,
ehkki voiks, sest ajal, mil loodushoiu
kiisimused on muutunud taristuobjektide
juures tdiesti moddapdasmatuks, peaks
toostusjaikide kasutamise uurimine
teedeehituses olema riiklik prioriteet.
Lisaks teaduslikule ja tehnoloogilisele
kasule aitaks see toenioliselt neutrali-
seerida tildist negatiivset hoiakut, mida
suurte taristuobjektide arendamine on
Eesti tarkavas kodanikuiihiskonnas
viimastel aastatel kaasa toonud. Kui
avalikku debatti lisanduks kaaluka argu-
mendina toostusjiikide taaskasutuse
teema ning see poleks enam mitte
hiipoteetiline, vaid rakendusuuringutega
kindlaks tehtud, oleks tegemist hoopis
teistsuguse olukorraga koigi jaoks.

Iseseisvuse taastanud Eesti maanteehoiu
niiteks on kiilmstabiliseerimise tehno-
loogia kiire ja viiga professionaalne raken-
damine, mille tulemusena kannatab Eesti
teedevork esimest korda iseseisvuse
ajaloos vilja vordluse Euroopa tasemega.

Maanteede Valitsuse inspektor
Ralf Adams korporatsiooni
Rotalia varvides 1930. aastate keskel.

“8to: Rahvusarhiiv
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Mairo Raask.

Kui rddkida Eesti

Mis on Maanteeameti 100aastases
ajaloos see eriline, mis on Eesti
teehoidu Teie arvates enim
mojutanud?

Koik saab alguse haridusest. On voimatu
6elda, milliseks kujunenuks maanteehoiu
organisatsioon, kui 1920. aastatel oleks
peale jadnud nende seisukoht, kes leidsid,
et viikeriigil on kdige maistlikum kooli-
tada insenere Euroopa tehnikaiilikooli-
des. Suure téensosusega tihendanuks see
otsus Eesti iseseisva inseneriteaduse
siindimata jadmist. Kogu olukord néinuks
vilja hoopis teistsugune ning keegi ei tea,
mis oleks saanud sellisel juhul jarjepide-
vusest ja milliseks oleks kujunenud Eesti
insenerkond. Onneks liks teisiti. Seega
tostaksin koigist teistest algatusest esile
omaenda tehnikakorgkooli, mis siindis
kiill suure vaevaga, aga mille m&ju on
médratult suurem kui teistel sammudel.

Hindan véga Eesti esimese maanteede
seaduse moju ja tihendust, mille tule-
musena maanteehoid professionali-
seerus. Toona paika pandud olulisemad
pohimétted on maksvad ka praegu.

Tehnoloogilises plaanis on kdige mérgi-
lisem teehoovlite laialdane kasutusele-
vott 1920. aastate teisel poolel janende
uute masinate joudmine igasse Eesti
maanurka.

Kui ridkida Eesti maanteehoiust
objektide pohjal, siis suurimaks saavu-
tuseks on iihtlaselt vilja arendatud
teedevork. See, et nii viikese rahva-
arvuga riik on suutnud suurel terri-
tooriumil teedevorku tihtlaselt sdilitada
ning seda niitidisajastada, on meistri-
klass ja toeline kiibaratrikk, kui méelda
tagasi néiteks kitsastele ja keerulistele
1990. aastatele. Inimesi, kes sellesse on
panustanud, on tuhandeid, ja kedagi
eraldi nimetades oleksin ebadiglane.
Eesti 6nneks on silmapaistvaid
teedemehi ja -naisi olnud igal ajal.

Viimase kiimne aasta sisse
jadvad nii Maanteemuusemi kui
ka Tartu Ulikooli muuseumi
juhtimine, arvukalt raamatuid ja
niitusi, mitu tunnustust jpm.
Kuni 3. mirtsini 2019 on Tartu
Ulikoolis iileval Teie kureeritud
kriminalistikaalane aastanditus
»Kuritdoo ja karistus“. Millega
praegu peaasjalikult tegelete?
Olen alates eelmise aasta siigisest ette-
votja. Minu ettevote tegeleb arendus-
projektide teemalise ndustamise,
projektijuhtimise, koolituste ja uute
kontseptsioonide viljatoGtamisega.
Usun, et mul on selles vallas nii
kogemusi kui ka hulgaliselt hiid ideid,
mis teostamist viairivad. Hetkel on t66s
mitu arendusprojekti, mis on seotud
korraga nii niitidisaegse tehnoloogia kui
ka parandiga. See on uudne ldhenemine
jalahendus, mida sellisel kujul pole
varem tehtud. 2019. aasta suve alguses
jouab esimene projekt 16pule. Loodan,
et see voetakse histi vastu.

Mais 2019 saab Eesti Vabariik 100
raames valmis minu idee pdhjal valmiv
niitus ,,Ideaalide Eesti. Sada aastat
otsinguid”, mis on pithendatud rahvus-
iilikooli 100. siinnipdevale. Olen seal nii
projektijuht kui ka kuraator.

Véga pdnev algatus, mida ma praegu
juhin, on seotud uue, 2020. aastal t66d
alustava eragiimnaasiumi loomisega
Tartusse. Praegu to6tame vélja selle
kontseptsiooni.

RAAMAT

Sada aastat
Eesti teedele”

Sada aastat Eesti teedele

Eesti rohkem kui tuhande aasta vanuse
teedevorgu ajaloos tundub sada aastat
kui hetk. Ometi on viimase sajandi
jooksul muutunud teede valisilme
rohkem kui kunagi varem ning Eestist
on saanud euroopaliku taristu ja
liikluskultuuriga riik.

Mairo Raask on Maanteeameti sada
aastat jaganud kumneks eri pikkuse ja
intrigeeriva nimetusega ajavahemikuks.
Raamat algab ,Kakluste kimnendi*
(1918-1928) ja ,Vaikese riigi suurte
plaanidega“ (1929-1940). Siis ootavad
lugejat ,Saatuslikud aastad” (1940-1944),
,KO0ik kaob kui musta auku ja naha pole
midagi‘ (1991-1998) jt. Maanteeameti
sajand 16peb kiisimusega ,Kus asub
Eesti teedevorgu arendamise
tasakaalupunkt? (2009-2018).

Ajastu pohitekstide juurde on Kirjutatud
ule 20 persooniloo. Koik need inimesed
esindavad oma aega ja voimalusi ning

naitlikustavad Maanteeameti lugu,
valikuid, voimalusi, voite ja kaotusi.
Portreteeritavate seas on Ralf Adams,
Richard Ambros, Vennad Puhkid, Valter
Klauson, Aadu Lass, Hellat Rumvolt, Jiiri
Riimaa, Aleksander Kaldas, Urve
Sellenberg jpt.

Peatuikkide juurde kuuluvad ajajooned,
sumbolobjektid ning ajajarku ilmestavad
liiklus- ja liiklemisviiside ulevaated.
Raamatust saab muu hulgas teada
omaaegse Eesti suurima tee-
ehitusobjekti - Vabaduse puiestee -
valmimisest, sellest, kuidas tihe
konspekti abil lukati kaima Mao
asfaltbetoonitehas ning miks nouti
Noukogude teedemajanditelt iga tootaja
kohta vahemalt 4 kg liha ja 8 kg
juurvilja tootmist.
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Terasest

kantud teed

Sillaehituses olid esimesed rauakasutajad hiinlased,
kes valmistasid juba 15. sajandil raudlulidest kettidel
rippuvaid sildu. Tanu terasetootmise tehnoloogia
arengule jouti olulise labimurdeni siiski 400 aastat
hiljem. Terase parem tombe- ja survetugevus
vorreldes malmi ja sepistatud rauaga edendas
margatavalt metallsildade ehitust.

uuremas mahus ei olnud raud

sillaehituses levinud kuni

18. sajandi l6puni. Toostusliku
aurujou kasutuselevott voimaldas rauda
(esialgu peamiselt malmi) toota juba
suuremas koguses. Esimene suurem ja
tuntum malmist kaarsild oli 1781. aastal
Coalbrookdale’is Inglismaal valminud
30meetrise avaga ehitis, mis ldks iile
Severni joe.

Oluline verstapost sildade ehitamisel oli
terasetootmise tehnoloogia areng. Terase
parem tombe- ja survetugevus vorreldes

B i i--mllmlmlll

malmi ja sepistatud rauaga edendas
margatavalt metallsildade ehitust.

Industriaalajastu terashiiglased
19. sajandil arenesid sillaehituse viisid ja
voimalused viga kiiresti. Konstrueeriti
terve hulk uusi sillatiiiipe ja seni
domineerinud kaared kaotasid tihtsuse.
Rippsildade ehitamisel hakati kasutama
terastraatidest punutud kaableid. Selle
tuntud néiiteks on 1883. aastal valminud
Brooklyni sild New Yorgis (peaava pikkus
486 meetrit). 1890. aastal Sotimaal
ehitatud Forthi raudteesillal oli juba kaks
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Andres SEENE,
Eesti Maanteemuuseumi teadur

520meetrist konsooltaladega sillatud ava.
Selle rekordi iiletas 1917. aastal valmis
saanud 549 meetri pikkuse peaavaga
Quebeci konsooltalasild. Jirgnevatel
kiimnenditel hoo sisse saanud ripptehno-
loogia arendamisega kasvas sillatavate
avade pikkus eeltoodutega vorreldes kuni
kolmekordseks.

Terassorestikud

19. sajandi alguskiimnenditel arenes
kiiresti ka raudteevork. See tekitas vaja-
duse kiiresti ja voimalikult odavalt
ehitatavate raudteesildade jéarele. Uueks

Rannu-Jéesuu sild.

Foto: Marko Saarm / Sakala / Scanpix
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alternatiiviks senistele kaartele ja talasil-
dadele said sorestikkonstruktsioonid,
mille vardad t66tavad pikijoududele ja
paindemoment on minimaalne. Sellise
konstruktsiooni heaks omaduseks on
omakaalu ja kandejou soodus suhe. Lisaks
saab sorestikku kasutada mitme silla-
elemendi juures, nt sorestikkandurite,
talade, konsoolide ja kaarte puhul.
Terassorestiku iihe ava sille ulatub
500-550 meetrini. Pikemate sillete

sorestiktalade asemel domineerivad I- voi
H-kujulised tdisseinalised talad, mis
saadakse to6stusliku valtsimise tulemu-
sel. Needitud voi poltliidesega ithenda-
tavate sorestike valmistamiseks kulub
palju t66d ja seega on need ka kallimad,
nagu iga eriarvestusega tehtav réitsepa-
ulikond. Standardite alusel masstoode-
tavad téisseinalised talad on odavamad ja
nende kvaliteet on lihtsamini kontrollitav.

Maanteesildades kasutati terast vihem,
sest voidukaiku alustas raudbetoon, mis oli
materjalina odavam. Samuti leidus Eestis
ehitusmaterjalina kiillaldaselt paekivi.

2017. aastal oli koigist Eesti riigiteede
sildadest (993) metallist avaehitusega
rajatisi viiendik (188). Selle néitajaga on
metall sillaechitusmaterjalina raudbetooni
jarel teisel kohal. Siia kuulub ka viiksema-
te avade sildamine metalltruupidega ning

metalltorude ja -karpide kasutamine
sillaehituses (sh jalakiijate sillad, 6ko-
duktid jm).

Terasest maanteesildu Eestis

Eestis leidsid terassorestikest kande-
konstruktsioonid ja talad kasutust

20. sajandi alguses peamiselt raudtee-
sildade ehitamisel. Kdige imposantsem oli
1923. aastal valminud Narva raudteesild,
mis oli {ithtlasi iseseisvunud Eesti Vaba-
riigi esimene suurem sillaehitusprojekt.
150 meetrit pikk ja 639 tonni kaaluv sild
hévis teise maailmasdja ajal.

iiletamiseks tuleb rajada lisasambaid v6i
kombineerida sorestikku teise meetodiga
(nt ripptehnika), kus osa koormust voetak-
se tombele to6tava konstruktsiooniga
vastu. Allpool on esitatud niiteid Eesti tihele-
panuviairsematest sildadest, kus terast on
Sorestiktalad ja tdisseinalised kasutatud.
talad

Kui esimesed sorestikud olid puidust, siis

tdnapieva sillaehituses valitseb teras ja

Fotod: Eesti Maanteemuuseum

7 :) oti-Silla maanteel 1éks iile Velise joe Eesti vanim
terasest maanteesild, mille ehitusel kasutati

. terassorestikust kandureid. 1884. aastal valminud

kolmeavalise silla d4rmised avad ehitati puittarinduses,

keskava sildas ligi 20meetrine terassorestik, mis telliti

Saksamaalt ja toodi laevaga Parnu sadamasse.

1970. aasta paiku viidi silla keskmine terasest avaehitus
Rapla maakonda Vana-Vigala-L&ti maanteele Vigala joele.

2008. aasta 16pul tdsteti ajalooline teraskonstruktsioon
vundamentidelt lahti ja paigutati sillaajaloo eksponaadina
maanteemuuseumisse, kus see ithendab muuseumi vali-
alasid.

906. aastal valmis Tallinna-Pidrnu maanteel iile Sauga

jOe 36meetrist ava sildav terasest kaarsorestik-

konstruktsioon, mis toodeti Riias. Sillasambad ehitati
maakivivoodriga, sdiduteekate oli puidust. Sild hivis s6ja-
tegevuses1944. aastal.

1958. aastal rajati samasse kohta kolmesildeline raud-
betoonist talasild, mille ehitusel kasutati varasemast sillast
sdilinud kaldasambaid. 2017. aastal valmis vana silla korvale
uus 154 meetri pikkune neljaavaline muutuva kdrgusega
kahel terastalal Nurmeveskisild. Uus sild aitab leevendada
kasvanud liikluskoormust ja -ohutust tiheda liiklusega
Tallinna-Pérnu-Ikla maanteel.
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Navesti sild

Mawasll,

algamaal Taheva-Liti piiri teel Mustjoge tiletav

Taheva sild ehitati valmis aastatel 1908-19009. Ligi

90meetrist kolmeavalist silda kandsid tdisseinalised
needitud terastalad. Séidutee ehitati puidust. Sild purustati
osaliselt kahel korral: vabadussdja ajal 1918. aastal (parandati
1926) ja teises maailmasdjas. Pirast soda asendati osa purus-
tatud avaehitusest puidust kanduritega. 1980. aastatel muutus
sild puitosade kddunemise tottu avariiohtlikuks, kuid piiratud
koormusega kasutati seda kuni 1986. aastani. 1993. aastal
taastati see ldbivalt terastaladel sillana. S6idutee on niiiid juba
raudbetoonplaatidest.

unda moisa sild valmis 1912. aastal. Algul kavandatud

kivisilla ehitamise asemel 6nnestus osta Peterburi

kubermangust raudteesildade ehituseks valmistatud
terassorestikke. Kivist kaldasammastele paigaldati korvuti
neli 20 meetri pikkust ja 2 meetri korgust diagonaalvorguga
sorestiktala, mis kannavad raudbetoonist séiduteeplaati. Sild
on ténini sdilinud ja 14bis 2012. aastal pdhjaliku remondi. Silla
algsed sorestiktalad séilitati ja restaureeriti maanteemuu-
seumi ettekirjutuste kohaselt.

allinna-Viljandi maanteel iile Navesti joe minev sild

valmis 1925. aastal. See oli iiks kahest iseseisvus-

aegses Eestis ehitatud teraskanduritega maantee-
sillast. Navesti silla ehitamisel kasutati tollal Narva raudtee-
jaamas kasutuseta seisnud endise Pliissa silla terassorestikke.
Kolmesildelise ja 54 meetri pikkuse silla sambad ehitati
paekivist, sdidutee puidust. Sild sai sdjategevuses kannatada
juba 1941. aastal, kuid purustatud avaehitis parandati esialgu
puiduga. 1944. aastal purustati sild tdielikult. Pdrast s6da
ehitati esialgu ajutine puitsild ja uus raudbetoonist sild
valmis 1959. aastal.

i
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936. aastal valmis Vortsjarve suudmes Emajoel Eesti

Vabariigi suure sillaehituskava kohaselt teraskanduritel

sild. Piisisilla rajamine oli vajalik, sest see asus Tartu ja
Viljandi vahelisel I klassi maanteel. Kolmeavaline sild ehitati
1923. aastal valminud esialgse puitsorestiksilla raudkivist
sammastele ja ehitaja oli Soome ehitusettevote OY Cyklop.
Keskosa sillati 29meetrise kaarsorestikuga ja darmised ligi
meetrised avad tdisseinaliste terastaladega. Silla keskava
sildavad terasosad valmisid kodumaises Franz Krulli
masinaehitustehases.

Rannu-Joesuu terassild hivis teises maailmasgjas.

1941. aasta suvel 6hiti Viljandi-poolne ots, kuid see toestati
1942. aastal puitsammastele. 1944. aastal purustasid
lahkuvad sakslased silla juba 16plikult. 1947. aastal taastati
esialgu puitsild, kuid 1958. aastal valmis Joesuus uus raud-
betoonsild, mida kasutatakse siiani. Silla muldkeha oli
kavandatud viga kokkuhoidlikult, viikese raadiusega
horisontaalkdverate ja suurte pikikalletega.

21. sajandi alguseks, mil s6idukid olid muutunud suuremaks
jakiiremaks, sagenesid silla ldhistel liiklusonnetused ja sild
ise jii maanteeliiklusele kitsaks. Vana silla remondi méte
jéeti korvale pérast seda, kui uuringud niitasid, et olemas-
olevad sillasambad ei pruugi tdnapéevast liikkluskoormust
vastu votta. Seepérast kavandati uus sild, mille asukoht tuli
vordlusarvutuste alusel Emajéele 90 meetrit allavoolu.

Sillaprojektina osutus parimaks 90meetrise avaga ja alumise
sdiduteega teraskaarsild, mille projekteerisid isa ja poeg Siim
jaJuhan Idnurm ning mis valmis 2009. aastal. Silla kande-
konstruktsioon koosneb kahest kaldu asetsevate rippuritega
kaarest. Teraskonstruktsioonid valmistas ja monteeris

AS Viljandi Metall. See on praegu iiks pikima avaga sildu
Eestis (2015. aastal ehitatud Tartu Ihaste silla peaava on
sama pikkusega). Sdidutee moodustab 22 cm paks raud-
betoonplaat terastalastikul, sdidutee laius on 10 meetrit, silla
kogulaius 14 meetrit. Nii kdrgub Vortsjarve suudmes praegu
juba teine teraskaartest kantud sild.

001. aastal iile Pdrnu joe ehitatud 75,5 meetri

pikkune ja 6 meetri laiune Kurgja sild talub

25tonnist koormust. Silla sdéidutee on ithesuunaline.
See terasest ja betoonist sild on esimene Eestis auto-
liikluseks kavandatud rippsild, millel on terastrossidest
kandurid. Silla projekti autorid on taas Siim ja Juhan
Idnurm.

Kui 20. sajandi algul ehitatud sildadel kasutati pinna-
kattena puitu, siis tinapieval on see asendatud vastu-
pidavama betoonplaadiga. Nii nagu Jéesuu sillal, on ka
Kurgja rippsillal kasutatud séiduteena raudbetoonplaati.
See toetub terastaladele, mis on kinnitatud rippuritega
terastrosside kiilge.

Varem asus samas kohas puust pukksild. Uue silla kavanda-
misel leiti, et rippsild harmoneeruks korval asuva Kurgja
talumuuseumi keskkonnaga kdige paremini.

Rannu-Joesuu kaks teraskaarsilda

Aeg-ajalt tuletab ajalugu end meelde. Eelmisel aastal t6id Emajoe
pohja puhastanud tuukrid Vortsjarve ldhistel Joesuus kaldale
esimese terassilla fragmendid. Neist osa leidis endale kodu
maanteemuuseumis, kus nad aitavad meenutada meie ehitus-
pérandit. Joesuus asunud sildade lugu kajastab kujukalt tildisi
ehitusajaloo suundumusi ja Eesti sillaehituse arengut.
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Rumeemus

Tegus seltskond Eesti teedeettevotete esindajaid kais
Teede Tehnokeskuse eestvedamisel juba teist korda
meie jaoks ponevas ja avastamata Rumeenia
Vabariigis. Oppereisi kdige varvikamaid muljeid
vahendab sillainsener Janar Paimre.

teedeehitusobjekti ja kohtusime nii
Rumeenia maanteeameti kui ka
kohalike omavalitsuste esindajatega.

C’) ppereisil nigime mitut t66s olevat

Lisaks kiiisime kahes teedelaboris.

Kui vaja, viib t66d 16puni tellija ise
Rumeenia maanteeameti (Compania

gy

CNAIRI Cluj-Napoca teedelaboris.

Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania, CNAIR) t66tajad
tutvustasid meile oma struktuuri ja seda,
kuidas amet kui tellija ehitust6id korral-
dab ja kontrollib. Erinevalt meie Maan-
teeametist on CNAIRil oma baasid, kus
korraldatakse osaliselt taristu hooldust ja
vajaduse korral tehakse ka ehitustoid. See

Janar PAIMRE,
Nordpont ASi sillainsener

vajadus tekib juhul, kui riigihankega leitud
lepingupartner ei saa oma kohustuste
tditmisega hakkama. Rumeenias on viga
suur probleem see, et ettevotted ldhevad
enne toode lopetamist pankrotti.
CNAIRile kuuluvad baasid on hoolde- ja
ehitustehnikaga (sh talihooldeks vajaliku
soolaga) viga histi varustatud. Meile

Kiirtee avamine. Oigel ajal digesse kohta sattunud rekajuht,

CNAIRI peadirektor Narcis Neaga (pildil keskel) ja Teede
Tehnokeskuse finantsjuht Valev Kuusemade.
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néidatud baas oli ainult mdni aasta
vana ja suurepérases seisukorras. Ka
kogu sealne tehnika oli uus.

Teehooldus tagasi riigile

Esmapilgul jai nende baaside mottekus

arusaamatuks, aga pikemates
jutuajamistes selgus, et CNAIRi
eesmirk on votta maanteede
hooldamine erafirmadelt taas enda
kiitte tagasi. Seda pohjendavad riigi
esindajad viitega, et erafirmad
hooldavad teid palju kallimalt kui
CNAIR. Tuleb todeda, et riigid on
erinevad.

Tianapidevased lahendused
Teedeehituse rahastamine Euroopa
Liidu kaasosalusega on Rumeenias
alles tousuteel. Meie ndhtud pohi-

magistraalid on viimaste aastatega viga
labimdeldult ja tinapéevaselt ehitatud.

Suurt tihelepanu on péoratud liikleja
ohutusele.

Eestiga vorreldes on Rumeenia ju
kohati viiga mégine ja kiirteede
ehitamine, sh méekiilgede kindlus-
tamine, on raskem. Kiirteedele
ehitatud uued viaduktid on peaaegu
eranditult saleda konstruktsiooniga ja
raudbetoonist, ildjuhul ilma defor-
matsioonivuukide ja koonusteta, et
ressursse kokku hoida.

Lindiléikamine Transilvaanias
Sealsed kolleegid valmistasid meile
ullatuse - 6ppereisi viimasel paeval
osalesime kiirtee A3 16igu avamisel.
A3 ehk Transilvaania kiirtee on pea
10 km pikkune 16ik Gilau ja Nadaselu
vahel. Ettevotted Spedition UMB ja
Technostrade alustasid 8,7 km 16igu
ehitust 2014. aasta kevadel ning t66de
maksumus oli 370 miljonit leud
(ligikaudu 80 miljonit eurot). Kuigi
t60d 1opetati juba 2017. aasta novemb-

ris, ei saanud teed kasutusele votta, sest

vastehitatud 16igu ja olemasoleva
Gildu-Campia Turzii 16igu vahel
puudus 766 meetrit teed, sh 320 m
pikkune sild iile Szamose joe.
Puuduoleva 16igu ehitas Itaalia firma
Tirrena Scavi ja selle maksumus oli
25,6 miljonit leud (5,5 miljonit eurot).

28. septembril 2018 16ikasid lindi 1dbi
Rumeenia maanteeameti peadirektor
Narcis Neaga, esimesena Kiirteele
joudnud rekajuht Dan ja Teede Tehno-
keskuse finantsjuht Valev Kuusemie.

Oppereisil osalesid teede ja sildade
projekteerimise, ehitamise, korrashoiu
Jajdrelevalvega tegelevate ettevétete
esindajad.

parda—
kaalu-

seade

Teeomanikud ule
maailma on silmitsi
tOsiasjaga, et olemasolev
taristu vananeb ja samal
ajal kasvab vaga Kiiresti
raskete vedude maht.
Seetottu tuleb tohustada
veokite tegeliku massi ja
asukoha kontrolli.
Selleks pakub haid
voimalusi
pardakaalususteem.

Taavi TONTS,

Maanteeameti teede arengu ja
investeeringute osakonna
juhtivinsener

ogistikasektori miiligitulu on

maailmas kaugelt iile 10 triljoni

euro aastas, millest raskeveokitega
vedu on iile 10%. Sotsiaalmajanduslikult
on oluline votta kasutusele digitaalne
kontrollitehnoloogia, mis voimaldab
vihendada kulusid iile 10%, kahandada
taristule avalduvat iilekoormust ja tinu
sellele omakorda alandada elukaare-
kulusid ligi 10%.

Lahitulevikus hakkab Euroopa Liit
panema suuremat rohku veondussektori
digiteerimisele, et teistel suurte turgudega
riikidel jarel piisida. Eestis arendatavat
Maanteeameti erilubade infosiisteemi
VELUB toodi eeskujuks juba 2017. aasta
Euroopa maanteeametite juhtide
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HVTTI5 siumpoosioni ettekanne
VELUBI digitaalsetel teekoridori-
kaartidel p6hinevast arendusest.

konverentsi (Conference of European
Directors for Roads, CEDR) aruandes
raskevedude kohta. Rotterdamis toimunud
rahvusvahelisel raskeveokite transpordi-
tehnoloogia siimpoosionil HVTT15 anti
meile voimalus teha VELUBI iilesehitusest
pohjalikum esitlus. Raskeveoste massi ja
veokite asukoha digitaalset ohjamist
peetakse viiga heaks tulevikulahenduseks.
Pilvepohise jidlgimissiisteemi pohimotte
vastu tundsid suurt huvi nii Louna-Aafrika
Vabariik, Austraalia, Hollandi, Taani,
Rootsi kui ka mitu Aasia riiki, kus liiklus on
viga tihe. VELUBI eriveoste siisteemi ja
sellega seotud norkade teekonstruktsioo-

Foto: VEI

" Foto: CommercialMotor

’_

Pardakaaluseadmega on voimalik ndha reaalajas pealelaaditava koorma
massi, et tagada voimalikult iihtlane kaalujaotus ja lubatud néitajast

kinnipidamine (< 5% tapsusega).

nide laialdaste uuringute eest sai Eesti
esindaja, Tallinna Tehnikakorgkooli
nooremteadur Sven Sillamé#e noorte
talentide esinemisvoorus esikoha.

Samm edasi

Suvises Teelehes nr 92 oli Eesti VELUBI
arendusest pikemalt juttu ja muu hulgas
mainiti ka pardakaalusiisteemi (On-Board-
Weighing, OBW). Tegu on maailmas
joudsalt arendatava uut tiiiipi slisteemiga,
mis kétkeb taristukonstruktsioonide
(katendid, viaduktid, sillad) kestvuse
seisukohalt viiga vajalikku tulevikutehno-
loogiat.

Kiillap 6nnestub oma sdona sekka 6elda ka
eestlastel. Intelligentsete transpordisiis-
teemide koostdovorgustiku ITS Estonia
kaubavedude t66grupp soovib hakata
arendama veoteede digilahendusi. Koos
eriveoste massi jilgiva pardakaalusiistee-
mi arendamisega viheneks tulevikus
margatavalt ilekoormuse probleem.
Politsei kaalumisandmed néitavad, et
praegu on koormus moénikord isegi 100%
lubatust suurem. Pardakaaluseadmed
tootavad juba praegu téipsusega < 5% ja
nende tehnoloogia voimaldab arendada
kiiruskaameratega sarnast automaatset
sanktsioneerimist.

Paljudel uutel laaduritel on olemas kaalumisseadmed, mis toimivad reaalajas.
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Pardakaalusiisteem to6tab samamoodi
nagu tahhograaf, kuid eraldi seadmena.
Uued tahhograafid suudavad méérata
iileilmse satelliitnavigatsioonisiisteemi
abil asukohta ja pAdeva kontrollasutuse
jaoks on seadme info kaugloetav.

Uutel veokitel muutub pardakaaluseade
kohustuslikuks alates 2023. aastast. Ka see
siisteem voimaldab uute veokite massi
tulevikus kauglugeda ja pddeval kontroll-
asutusel veenduda, et konkreetsel tee-
loigul peetakse lubatud tdismassist kinni.

Véidavad ka vedajad ise

HVTTI5 konverentsil nentisid esinejad, et
paljud firmad ja autojuhid kasutavad juba
vabatahtlikult pardakaaluseadmeid (mille
kulu on méni tuhat eurot), et laetav
koorem ulatuks téipselt lubatud massini ja
paigutuks veokile {ihtlasemalt. Koormat
peale laadides saab teada reaalajas telgede
koormust, mis tagab véimalikult tdhusa
veo.

Lisaks sellele, et pardakaaluseadme leiab
utha rohkematest raskeveokitest, kasuta-
takse digitaalset reaalajas massi moStmist
jarjest enam ka erinevate laadurseadmete
juures. See on hea vahend, mis aitab
laadida veokile lubatud raskusega koorma.
Teeomanikul puudub siiski sel juhul
kindlus, kas veokijuht jirgib peale-
laadimisel lubatud massi néudeid vo6i
mitte.

Digitaalse pilveplatvormi kaudu oleks

voimalik tulevikus automaatselt kontrol-
lida isegi rehvirohku. Praegu ei suudeta
seda késitsi teha piisavas mahus iiheski
maailma riigis (sest see on veokirehvide
suure arvu tottu viga aegandudev). Ometi
on liiga suur voi viike rehvirohk sama
liiklusohtlik v&i konstruktsioone kahjus-
tav nagu veokite iilekaal.

Euroopa juba tegutseb

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
(EL) 2015/719 jérgi peaksid lilkmesriigid
27. maiks 2021 vétma meetmeid selliste
soidukite voi lildendsoidukite tuvastami-
seks, mis toenioliselt iiletavad lubatud
tdismassi ja mida peaks seetdttu kontrol-
lima. Selleks voib kasutada teetaristusse
paigaldatud kaalumissiisteeme
(Weigh-in-Motion, WIM) v&i sdidukile
paigaldatavaid andureid (pardakaalu-
slisteem), mis edastavad teabe ametiasu-
tustele kontaktivabalt.

Kui lubatud massist peetakse paremini
kinni, hoiab see teehoiukulusid kokku,
sest lisaremondivajadus kaob. OBW siis-
teem tagab samal ajal maksimaalse
lubatud koormaga raskevedude tohususe,
vihendades iihtlasi politsei to6koormust
tulevikus. Samuti vaheneb sel viisil 6hku
paisatavate kasvuhoonegaaside summaar-
ne hulk.

Euroopa Liit vottis dsja vastu strateegilise
visiooni ,,Puhas planeet koigi jaoks®, mis
toetab transpordi digiteerimist kliima-
muutuste vihendamiseks.

Transpordivolinik Violeta Bulc lausus
strateegiat tutvustavas pressiteates: ,,Koik
transpordiliigid peaksid aitama vihendada
meie liikuvussiisteemi CO,-heidet.
Eesmirk on viia netoheide 2050. aastaks
nullini. Selleks on vaja slisteemset
ldhenemisviisi, mis h6lmab vihese heitega
jaheiteta sdidukeid, raudteevorgu labi-
laskevdime suurt kasvu ja transpordi-
slisteemi palju tohusamat korraldust
digiteerimise pohjal, stiimuleid kiditumise
muutmiseks, alternatiivseid kiituseid ja
arukat taristut ning {ilemaailmselt
voetavaid kohustusi. Kéike seda peaksid
ajendama innovatsioon ja investeeringud.”

Veondussektori digiteerimise vajadus on
suur rahvusvahelises mastaabis.
Rahvusvahelisele maanteeveotehnoloogia
foorumile (International Forum for Road
Transport Technology, IFRTT) on tehtud
ettepanek otsida rahastust VELUBi-sar-
nase taristut sdsstva iileilmse pilveplat-
vormi arendamiseks. Sellise platvormi
kaudu oleks teeomanikul voi padeval
kontrollasutusel juurdepiis vajalikule
infole. Esimesi tulemusiloodetakse
esitleda 2020. aastal Hiinas toimuval
HVTT16 konverentsil.

Digitaalne veokiinfo kogumine ja
edastamine pilve kaudu voimaldab
arendada automaatset to6aja,
asukoha, koorma liigi ja massi
kontrolli, mis tohustab transporti.

Foto: Continental
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Nii fotograafia kui ka lennundus arenevad praegusel
ajal vaga kiiresti. Nende valdkondade uihisalasse
kuulub droonifotogramm-meetria. Selle abil tehakse
drooniga moddistusfotosid, mida saab tohusalt ara
kasutada naiteks teedeehituses.

" “hele fotole salvestub tavaliselt
l I pildistamishetke info. Kui aga teha
samast objektist samal ajal kaks
fotot, mida on pildistatud pisut erinevatest
asukohtadest, on meil voimalik rohkem
teavet saada. Sellist kaht fotot, mida on
pildistatud ligistikku paiknevatest asu-
kohtadest, nimetatakse stereopaariks ning
neid kokku liites tekib ruumiline pilt ehk
stereogramm. Kui lisada samast objektist
veel fotosid, on voimalik tekitada juba
ruumiline kujutis. Selleks kasutatakse
ammutuntud triangulatsiooni, millega
mairatakse kolme foto abil punktide
ruumiline asukoht. Kujutise tekitamiseks
tuvastatakse igal fotol iihised punktid.
Sama meetodit kasutatakse ka GPS-
positsioneerimisel, kus satelliidid on
fotode rollis ja GPS-vastuvotja iiks
mairatav punkt.

Enne arvutite tulekut ei olnud viga mahu-
kate arvutuste tegemine voimalik. Niditeks
kas v6i kolme pildi puhul tuleb arvestada,
etigal neist on ligikaudu 24 miljonit
punkti. Arvutite arenguga on kaasnenud
voimalus teha rohkem tehteid ja see on
toonud laialdasemalt kasutusse foto-
gramm-meetria, mille abil mé6detakse
fotode abil erinevate objektide asendit,
mootmeid ja kuju.

Tavaline droon
Peale fotograafia arenevad ka muud vald-
konnad, sealhulgas lennundus. Niiteks

oleme kasutusele votnud mehitamata
O6husoidukid ehk droonid (ingl unmanned
aerial vehicle, UAV). Peaaegu kdigil neil
on kiiljes fotoaparaat, millega saab teha
lennu ajal pilti. Ka droonipiltidest on hea
tarkvara olemasolul voimalik kokku
arvutada ruumiline kujutis. Kui seni
moddistati objekte lennukitelt ja seda
nimetati aerofotogramm-meetriaks, siis
on selle kdrvale koos droonide tulekuga
lisandunud droonifotogramm-meetria,
mida nimetatakse lihtsamas keeles ka
droonimoodistuseks. See on viga
informatiivne, tiksikasjalik ja tdpne

Ehituse inspekteerimine.
Fotod: Hades Geodeesia OU

deedlle

Vaiko VEELEID,
Hades Geodeesia OU

meetod, mis voib monikord asendada
tavapérast geodeetilist mdodistamist,
monikord olla sellega vordviirne ja
monikord anda lihtsalt {ihe m66distus-
voimaluse juurde.

Hades Geodeesias jouti droonifotogramm-
meetriani 2-3 aastat tagasi, kui ees seisis
maa-ala suuremahuline méddistamine.
Lihtusime eeldusest, et 3D-mudelit on
voimalik teha harrastajatele moeldud
drooniga, mis on viga suure voimekusega,
aga millele seab omad piirid méddistatava
ala suurus - mida suurem see on, seda

Lillekiila staadion. Vt 3D-mudelit www.hades.ee/droon/AleCogArena/3D.

Drooni abil saab koostada digitaalse 3D=muideli ka keertilisest rajatisest.
Vt ka ,Tanapaevane mooddistustehnoloogia ametnikule“(Teeleht nr 86).
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Kose-Voobu objekt.
Vt 3D-mudelit www.hades.ee/droon/KA/060718/3D.

paremat drooni ldheb vaja. Niisiis avasta-
sime, et olenevalt vajadusest saab moddis-
tada nii 500eurose drooniga kui ka

50 000eurose erivarustust sisaldava ja
spetsiaalselt fotogramm-meetriaks
moeldud drooniga.

Kuna koik oli uus, takerdusime korduvalt
erinevate probleemide otsa ning tuli viga
palju dppida ja katsetada. Meil oli teada
drooni to6pohimote, aga kusagil ei leidu-
nud teavet selle kohta, kuidas drooni-
moddistus tegelikult kiib. Et saada hea
tulemus, tuli teha 6ige pilt 6igel ajal ja
Oiges kohas digete seadmete abil ja
toodelda seda hiljem digete programmi-
dega. Kogu selle katsetust66 kiigus saime
palju hiid kogemusi. Praeguseks voib
6elda, et droonifotogramm-meetria on
viga paljulubav meetod andmete kogu-
miseks ja digitaalsete 3D-mudelite tege-
miseks.

Kuna meil on selles vallas tekkinud
moningased kogemused, oleme hakanud
esindama ise moningaid kaubamérke,
nagu Wingtra, DJI Enterprice ja TopCon.
Mitmel neist on kasutusel juba satelliit-
andmete reaalajaline t66tlus (ingl Real
Time Kinematics, RTK) ja jareltootlus (ingl
Post Processed Kinematics, PPK). Need
droonid positsioneerivad asukoha tépselt
jakoordineerimiseks ei pea kasutama
kontrollpunkte maapinnal.

Drooniga teed ehitama

Oma senise kogemuse saime panna
proovile sajandi tee-ehitusel Kose-V6bu
16igul, kus esimest korda plaaniti teha toid
drooniga. Ehitusobjekt oli enneolematult
mastaapne: see oli 20 km pikk. Droon oli
vajalik selleks, et teha ehitusjirelevalvet,
kontrollida mahtu ja miirata kindlaks, kas
valminud tee kihid vastavad projektile.

Esimesed katsetused objektil olid edukad.

Saime viga head andmed ja tulemuste
vordlus projekti ja ehitaja teostusjoonis-
tega oli tillatavalt tdpne. Siis aga
sattusime objekti suurusest tingitud
probleemide otsa. Arvasime, et meie
arvutid on piisava voimekusega, et
andmeid to66delda ja vorrelda, ent me
eksisime ja arvutid tuli peagi vilja vahe-
tada. Seejdrel tabas meid jirgmine oota-
matu uudis: selgus, et ka programmid ise
ei ole kiillaldase suutlikkusega. Nii tuli ka
programmid asendada. Samuti soetasime
senisest palju vdimsama drooni. Objekti
algusetapist peale oleme saanud palju
katsetada, kuid niiiidseks oleme joudnud
lahendusteni, mis té6tavad ja annavad
kiireid tulemusi. Praeguseks on koik
andmed kées ja vajalikud arvutused
tehtud.

Tervikfoto annab koik vajalikud
andmed

Moodistame uue drooniga 0,4-4 km
loikusid korraga, ent eesmérk on lennata
iihe pdevaga iile kogu ala, et pildistada
korraga kogu 20 km 16iku. See annab
objekti hetkeolukorra kohta rohkem infot
kui iksikute osade mooddistamine. Meie
plaan on lennata objektist iile ja pildis-
tada seda korrapéraselt, niiteks korra
nédalas voi igas valmimisetapis. Saadud
fotodest luuakse 3D-mudel ning tehakse
vajalikud arvutused ja kontroll. Sel viisil
saab objektist tahvelarvutis voi nutitele-
fonis hea iilevaate, ilma et oleks vaja laua
tagant tousta. Pideval {ilelendamisel
saadud tervikfoto on oluline just see-
pérast, et kunagi ei tea, milline koht on
vaja mingi hetk {ile vaadata v6i mille
kohta tuleb teha visuaalseid voi arvutus-
likke tdpsustusi. Niiiid saab aga koguda
korraga voimalikult palju andmeid ja
hiljem uurida just neid, mis pakuvad
mingil pohjusel kdige rohkem huvi.
Ideaalis voiks droonimoddistused teha ka
enne kaevikute, truupide vim avade

Tee ise
3D-mudel

3D-mudeli tegemiseks ei pea
drooni kasutama, vaid viiksemate
objektide pildistamiseks piisab ka
tavalisest mobiiltelefonist. Mudeli
saamiseks toimige jargmiselt.

1 Tehke objektist pildid mitmest

] kiiljest ja erineva nurga alt.
Jalgige, et piltidele jaaks oma-
vaheline ulekate.

2 Kui fotod on olemas, tehke

] endale konto fotogramm-
meetria pilvepohises
programmis Pix4D. Seejarel
looge seal uus projekt ja
laadige pildid ules. Kui
kasutate drooni, siis on ka
selle jaoks olemas Pix4D
rakendus ja parast lendu
saadetakse pildid tootlemi-
seks otse sinna.

3 ] Kui 3D-mudel on valmis, tuleb
teile e-Kiri, mis sisaldab linki
mudelile. Sellel klopsates
avanebki teie esimene 3D-

mudel.

katmis- voi sulgemisto6id, siis on voimalik
ka aastate parast vaadata, mis moodi
kunagi midagi tehti.

Muu hulgas soovime projektijargse tervik-
kontrolli kdigus saada andmeid kogu 16igul
olevate killustikuga tasapindade kohta, et
tuvastada paigaldatud killustiku tegelik
kogus. Sama voiks teha asfaltpinna kohta,
aga momendil puudub kindlus, kas foto-
gramm-meetriat saab kasutada, sest asfalt-
pind on iihtlaselt musta varvi.

Praegu on olemas juba lahendused selleks,
et lihtsamate t66de puhul saaks drooni
objektil lennutada ka jarelevalvespetsia-
list, objekti- voi projektijuht ise. Selleks
tuleb tal vaid 1dbida lithike ohutuskoolitus.
See voimalus suurendab t66 mobiilsust ja
operatiivsust. Siiski tuleb meeles pidada,
et mida suurem on méddistamise iiksik-
asjalikkus, seda keerulisem ja aeganoud-
vam on piltide kogumine.
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Erinevateks moodistustoodeks
saab kasutada erinevaid
droonimudeleid.

¥ v;‘;. iy ._.-_

1 Jaigatiivaline droon (ingl fixed

] wing drone) on moeldud
suuremate alade moodista-
misteks. Drooni antav info on
vaga hea ja ulevaatlik.
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2 ] Rootordroon ehk nelja ja
enama mootoriga droon

touseb 6hku vertikaalselt
ning suudab 6hus paigal
pusida. Seda liiki drooni on
vaga hea kasutada vertikaal-
sete objektide ja vaiksemate
alade moddistamiseks.

Drooniga moéddistamise
plussid ja miinused

+] Andmekogumine on Kiire,

tapne, ulevaatlik ja chutu.
Droon saab minna kohtadesse,
kuhu muidu on raske paaseda.

_] Too kvaliteet soltub ilmastiku-
tingimustest ja aku kestvu-
sest.

Hades Geodeesia OU kasutuses olevad droonid:
uleval on jaigatiivalised, all rootordroonid.

Teede talvise
hooldustase

tostmine tuli raskelt,
aga edukalt smemmmomss

Aasta keskmise dopaevase liiklussageduse (AKOL)
noude muutumisega jaab talvel hooldatavaid
koige madalama tasemega teid 1432 km
vorra vahemaks.

I ‘ 1 eatavasti s6ltub tee hooldustase langes minimaalne liiklussagedus suisa
ehk noutav teepinnaseisund ja kolm korda (3000 séidukilt 10001e).
hooldussagedus teel sditvate ,Koige suurem heameel on mul selle {ile,

autode arvust. Mida rohkem liigub teel et kdige kdrgema ehk 3+ tasemega teid

sdidukeid, seda kdrgem on seisunditase tuli ka juurde koige rohkem, st 566 km.
ning mahukam ja tihedam hooldus. Kui Teeme rohkem parema kvaliteediga toid,”
varem tihendas seisunditase 2, et AKOLi iitleb Tarmo Méttus, Maanteeameti
niitaja on vihemalt 500 sdidukit, siis peadirektori asetditja hoolde alal.

niiid piisab 250 s6idukist. Tasemel 3
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Mahukam hooldus tihendab seda, et
hooldepartnerid peavad suurendama
masinaparki, planeerima paremini
hoolderinge ja muutuvates ilmaoludes
kiiremini reageerima. Eelt6od selle
sammu astumiseks alustati poolteist aastat
tagasi. , Koigepealt tuli meil endil vilja
moelda, mida tahame saavutada ja mis
tundub realistlik. Teise, palju ajakulukama
osa moodustasid ldbirdikimised partneri-
tega. Minu selge soov oli saada t66votjad
ndusse ja viltida sunniviisilisi kdike, nagu
on aeg-ajalt tulnud teha,” selgitab Mottus.
Rohkem kui aasta tagasi hakati partneri-
tega oma eesmirkidest radkima.

Selgituse, mitte sunniga

»Meie plaani pakkuda t66votjatele lisat6od
jaselle eest ka lisaraha suhtus nii ménigi
partner kriitiliselt. Moni to6votja litleb
tegelikult isegi praegu, et talle see muuda-
tus ei meeldi,” tunnistab hooldevaldkonna
juht. Kriitikute peamine vastuvéide
puudutas lisatehnika soetamist. Viie aasta
hooldelepingud on olenevalt piirkonnast
erinevates faasides. T66votja, kellel on
jaanud niiteks ainult kaks talve hooldada
jakellel tuleb osta kaks uut masinat, on
Mottuse sonul moistagi torksam seda
sammu astuma, kui ta ei tea, kas tal
onnestub jirgmine hange voita, ja kui ei
onnestu, siis mis saab masinatest.
,Lébirddkimiste kdigus on to6votjad
onneks aru saanud, et lisatehnika
ostmisega kaasnevad ka uued voimalused.
Kui senine leping paari aasta pirast 1ibi
saab, ei tihenda see ju automaatselt, et
uued masinad jadvad aia d44rde seisma.
Pigem on parema masinapargiga suurem
voimalus jirgmist hanget voita.”

Mottus peab Maanteeameti hooldeosa-
kondade suureks saavutuseks seda, et pika
protsessi tulemusena 6nnestus enamik

toovotjatest kaasata. Ka need, kes olid
lisatoo suhtes torksad, on méistnud, et see
samm on riiklikult oluline, ning leppinud.
~Protsessi kiigus oli ndha, kuidas
toovotjad kohanevad meie mottega,
hakkavad sellest aru saama ja tulevad
kaasa. Loppkokkuvbttes on pilt ilus, kuigi
algus oli viga raske.”

Teede hooldustasemete tostmiseks lisab
Maanteeamet talvisesse teehooldesse veel
1,9 miljonit eurot aastas. Kas ja kui palju
onnestub talihooldust edaspidi veelgi
parandada, so6ltub Mottuse sonul palju
sellest, kui palju on riik valmis teehool-
desse panustama ja kus on majandusliku
voimekuse piir.

Tee pealt kokkuhoidu otsimas
2018. aastal alustas hooldeosakond
tavaliste tinavavalgustuslampide vilja-
vahetamist LED-lampide vastu. M&ttuse
sonul on see pikaajaline kokkuhoiu-
projekt hiisti kdima ldinud ja tegevust on
plaanis 2019. aastal lajendada. ,, Uhest
kiiljest tuleb meil nii voi teisti amorti-
seerunud lambid vilja vahetada. Teisalt
on meil hea voimalus hoida elektrikulude
pealt kokku piris arvestatav rahasumma.
Maanteeamet maksab teevalgustuse
elektrienergia eest iga aasta ligi

700 000 eurot. Ohutuse suurendamiseks
lisatakse valgustust itha rohkem juurde.
LED-lampide kokkuhoid hakkab aasta-
aastalt seda rohkem mdju avaldama, mida
rohkem on joutud halogeenlampe vilja
vahetada. ,M0ne aasta pirast on elektri-
kulu eelarve poole viiksem, 350 000 euro
kandis. Maanteeameti tervikeelarve
seisukohalt ei ole paarisaja tuhande
eurone kokkuhoid tohutu saavutus, aga
meie arvates on tegu ikkagi markimis-
vidrse summaga, mille sdfistmisega tasub
vaeva nidha.”

Talihoolde seisunditasemed Hooldatavad teed kilomeetrites

2018

2019
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Kolm kirbest iihe (tolmutorje)
hoobiga

2018. aastal olid teravdatud tdhelepanu all
ka kruusateed. ,Analiiiisisime voimalusi,
kuidas parandada kruusatee, selle dires
elavate elanike ja kruusatee kasutajate
olukorda. Joudsime huvitavale jareldu-
sele, et kruusatee tolmutdrje suurendab
koikide poolte rahulolu,“titleb Mé&ttus. Tee
piisib paremini korras ja vajab vihem
investeeringuid ning tee dires elav
inimene ei pea nii palju tolmu kées olema.
Ka tee kasutaja saab tdnu paremale nidhta-
vusele ja kruusatee paremale seisukorrale
ohutumalt liigelda. Lisaks on tolmutorje
tasuvus suur.

Louna regiooni hooldevaldkonna juhi Tiit
Valdi sonul tuli tasuvusanaliiiisi idee
Soomest, kus.tehakse kloriididega tolmu-
torjet koigil kruusateedel. Varem on Eestis
kruusateedel tolmutorjet tehtud ainult
ouealade vahetus ldheduses, mitte kogu
tee pikkuses. Aga analiiiisist selgus, et
tolmutorjet moistlik teha kruusateedel,
mille liiklussagedus iiletab 30-autot
00pédevas. Paraku nii suures mahus
tolmutorje tegemiseks kohe eelarvelisi
vahendeid ei olnud ning eesmérgi poole
otsustati lilkuda samm-sammult. Kui
2017. aastal tehti tolmutorjet umbes

1000 km teedel, siis 2018. aasta 16puks juba
1500 km ulatuses. ,,Selle 1500 km sees on
koik kruusateeldigud liiklussagedusega iile
100 auto 66péevas ja endistviisi dueala-
dega kiilgnevad viaiksema liiklusega
16igud,” iitleb Valt. Mottus lisab:
LArvestades, et meil on kokku 4700 km
kruusateid, siis proportsionaalselt on see
suur samm edasi. Laiendaksime tolmu-
torjet veel rohkem, aga praegu ei ole
finantsilisi véimalusi.”
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acbis uuenduskuuri

Maanteeameti liiklusinforakendus Tark Tee
on labinud varskenduskuuri. Uuenenud
keskkond pakub lisavoimalusi nii
tavaliiklejatele kui ka vedajatele ja sobib
nutiseadmesse marksa paremini.

arga Tee pohiiilesanne on algusest

peale olnud anda liiklejatele infot

liikluspiirangute, teetdode ja
teeolude kohta ning aidata neil planeerida
ohutumat ja tohusamat teekonda. Portaali
loomisel rohkem kui kuus aastat tagasi
sonastati eesméirk koondada iithele lehele
eri allikatest périnev ja liiklejale vajalik
teave, mis oli varem hajutatud véi tildse
avalikkusele kittesaamatu.

Samade pohimotete jargi valmis ka uus
Tark Tee, mis koondab infot eri siisteemi-
dest: liikluspiirangute sisestusmoodulist,
mille kaudu tee-ehitajad ja -hooldajad,
tirituste korraldajad jt edastavad infot
liikluspiirangute kohta; teeilmajaamadest,
teekaameratest ja liiklusloenduritest;
teeregistrist ning niitid ka Hairekeskusest,
mobiilirakendusest Waze ja maanteeinfo
telefonilt 1510.

Tark Tee on moeldud eelkdige teede ja
liiklusega seonduva teabe operatiivseks
edastamiseks. Seega ei hakka see
dubleerima voi asendama spetsialistidele
moeldud rakendusi, néditeks teeregistrit.

Eurorahade toel

2012. aastal loodud keskkond oli nii
tehniliselt kui ka moraalselt vananenud.
Teistes siisteemides toimunud muuda-
tuste tottu oli osa tihendusi katkenud ja
kasutajatele huvi pakkuv info oli kaotsi
ldinud. Nutiseadmega kasutajate hulk
jarjest kasvas, ent neil oli vana portaali
ebamugav kasutada. See kajastus ka
langevates kasutajaniitajates.

Kiesoleva projekti raames alustasime
toodega 2018. aasta alguses. Projekti
elluviimiseks dnnestus Maanteeametil
taotleda vahendeid Euroopa Regionaal-

Hannu PLOOMPUU,
Maanteeameti liiklusjuhtimiskeskuse
liiklusjuht-analuutik

arengu Fondist ja hoida riiklikku
kaasfinantseeringut 15% tasemel. Tark-
varaarendusel oli meie partneriks Tartu
ettevite OU Quretec. Sama taotluse teise
osana hankisime kuus uut teeilmajaama,
mis edastavad juba teede pealt andmeid.

Kaardile jouab ka liiklejate
tagasiside

Tavaliikleja soovib enamasti enne sditu-
minekut teada, millised on teeolud ja
liikluspiirangud. Targa Tee kasutamise
tippaeg ongi seni olnud talvel viga keeru-
liste teeoludega pidevadel. Vorreldes
varasemaga tuuakse uues liiklusinfo-
portaalis teeolude teave paremini esile
ning sellele lisandub véljastpoolt
Maanteeametit saabuv operatiivne info:
Hairekeskus teavitab avariidest, liiklejad
ohtlikest oludest. Viimati nimetatud
andmed jouavad Tarka Teesse nii telefoni-
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numbri 1510 kui ka Waze’i kaudu, mille
puhul on oluline tagada informatsiooni
kvaliteet ja filtreerida vilja vaid koige
asjakohasem teave.

Loodud on uus funktsioon, mille abil on
kasutajal voimalik tellida e-posti
aadressile automaatteavitusi algavate
liiklus- ja massipiirangute kohta maa-
kondade ja teede kaupa. Tulevikus saab
kasutaja méidrata ise kaardil talle huvi
pakkuva piirkonna.

Tavakodanik leiab Targast Teest ka pohi-
teabe riigiteede kohta: nende tipse paik-
nemise, teehooldajate ja tee seisunditase-
mete info. Tegu on kiill pelgalt teeregistri
andmete vahendamisega, kuid et tee-
register on ennekoike spetsialistidele
moeldud, siis ei ole seal kasutaja mugavu-
sele palju rohku pandud ja ka lihtsama
teabe otsimisel voib kergesti dra eksida.

Tohusam teekonnaotsing
vedajatele

Viiksemaarvuline, ent stabiilne sihtrithm
on veoautojuhid ja veondusettevétted, kes
saavad Targast Teest lisaks liikluspiiran-
gutele infot massipiirangute kohta. Nende
jaoks on ka eraldi kaardikiht — nn lilla
vorgustik. See on teedevork, kus on eriloa
alusel lubatud so6ita kuni 52tonnise téis-
massiga autorongiga. Varem oli see
voimalus teatud tingimuste tditmisel
metsavedajatel, selle aasta 1. juulist

laiendati seda 6igust koigi veoseliikide
suhtes.

Virskenenud Targas Tees on peale
massipiirangute nihtavad ka riigiteede
gabariidipiirangud (samuti ehitust66dega
seotud ajutised piirangud). Uhe olulise
uuendusena hakkab teekonnaotsing
arvestama iga piev lisandunud ja eemal-
datud massipiiranguid - see funktsioon
voib osutuda kasulikuks ning mugavaks
just veoautojuhtidele, kes liiguvad palju
korvalmaanteedel.

Maanteeamet tahab andmeid
jagada

Targa Tee iiks oluline siht on edastada
kogutud andmeid teistele teenusepakku-
jatele. Euroopa Liidus on liiklusteabe
jagamiseks kohustuslik standard

DATEX 11, mille andmeid saavad
huvilised uues Targas Tees ka vabalt
kasutama hakata. Siiski on tegu kiillaltki
keerulise standardiga ja see, kui suur huvi
sellisel kujul andmete kasutamise vastu
tekib, selgub aja jooksul. Maanteeameti
eesmirk on tagada andmetele hea ligipiis
ning voimalus kasutada neid oma teenus-
tes jarakendustes. Uks ndide andmete
jagamise kohta on Waze, kuhu jouab
Targast Teest liikluspiirangute ning
ohtlike teeolude teave (teeilmajaamade
hoiatused teepinnal oleva jéi kohta) juba
pikemat aega.

T60 jatkub

Kuigi arendusprojektiga sai suur t66 dra
tehtud ja Tark Tee peaaegu uuesti iiles
ehitatud, jaitkame siisteemi arendamist
kindlasti ka 2019. aastal. Juba arenduse
kiigus tekkis mitu métet funktsioonide
tdiustamiseks, aga praegusse projekti ei
olnud seda enam voimalik mahutada.
Edasi tuleb arendada ka liikluspiirangute
sisestusmoodulit, mis on kiill Targa Teega
tihedalt seotud, kuid siiski tdiesti omaette
komponent. Niiteks vajab sisestusmoodul
haldusreformi jargset ajakohastamist, et
anda koigile omavalitsustele vdimalus
jagada Targa Tee kaudu teavet oma teede
liikluspiirangute kohta. Seni on'omavalit-
sused olnud selles vallas tildiselt passiiv-
sed, kuigi riik on pannud neile liiklus-
seaduse kaudu kohustuse avalikustada
liikluspiirangud Maanteeameti liiklusinfo
veebirakenduses.

Liiklusohutusele mé&eldes on kindlasti
oluline parandada keeruliste teeolude
kohta kiiva info kittesaadavust. Niiteks
voib lisada kaardile voimaluse vaadata
ilmaradari kihti, et jalgida talvel sajualade
liikumist. Samuti on kavas hakata Targa
Tee kaudu jagama operatiivselt infot
pohimaanteede imbersditude kohta juhul,
kui liiklus pohitrassil katkeb moneks ajaks
néiteks raske avarii tottu.

MAANTEEAMETI UUED VALDKONNAJUHID ON

MARTIN LENGI JA
RAIDO RANDMAA

2019. aastal rakendub Maan-
teeameti uus juhtimis-
struktuur, mille kohaselt
asuvad pohivaldkondi ehk
teenistusi juhtima direktorid.

trateegilise planeerimise

direktoriks on nimetatud

Martin Lengi, senine finants-
jahaldusosakonna juhataja. Ta on
I6petanud Tallinna Tehnikaiilikooli
drirahanduse ja majandusarvestuse
magistridppe ning samas logistika
bakalaureusedppe. Maanteeametiga
on Martin seotud alates 2013. aastast,
aga ta on to6tanud ka Swedbankis,
Majandus- ja Kommunikatsiooni-

ministeeriumis ning Nokia Siemensi
kontsernis Hiinas. Maanteeameti
personaliosakonna juhataja Annika
Kitsingu sonul on Lengi ndidanud ennast
tugeva strateegina, kes on saanud
kasulikku kogemust nii avalikust kui ka
erasektorist, kellel jagub algatusvoimet,
aga ka inimlikkust ja tugevat nérvi.

Teehoiudirektoriks on valitud Raido
Randmaa, senine péhja regiooni hoolde-
valdkonna juht. Ta on Tallinna Tehnika-
iilikooli 16petanud teedeinsener, kes on
tootanud Maanteeameti ldéne ja pohja
regioonis kokku pea 10 aastat. Peamiselt
on ta tegutsenud kiill hooldevaldkonnas,
aga on puutunud kokku ka ehitusvald-

|

Martin Lengi.

Raido Randmaa.

konna tegemistega. Annika Kitsingu
meelest on Randmaa ratsionaalne ja
hea kohanemisvoimega tugev mees-
konnaméngija, kes peab oluliseks
stisteemsust, diplomaatiat ning héid ja
konstruktiivseid to6suhteid.

Kuni 30. aprillini 2019 juhitakse Maan-
teeametit senise struktuuri kohaselt
ning tippjuhtidena vastutavad selle
ajani Meelis Telliskivi, Tarmo Mottus ja
Priit Sauk.
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ine ISEJIIhthClte

autode t

tood teha

Kuidas oleks teedel turvaline? Kui kaugel ollakse
isejuhtivate autodega? Kes sobib uldse autot juhtima?
Soovunelmal ja tegelikul olukorral aitab vahet teha
Alo Kirsimae.

" " havaljuhiilsemalt rizgitakse kohe
l I Eestit vallutama hakkavatest
isejuhtivatest sdidukitest ja nende

elupiistvast mojust liiklusohutusele. Oige
on ehk vaid selle plaani teine pool ja seegi
viga pika vinnaga, sest iikski selle planeedi
isejuhtiv s6iduk ei ole saanud veel tiiiibi-
kinnitust. Lahendamist ootavad mitu
keerulist kiisimust: robotjuhile
empaatiavoime andmine, kiiberturvalisus
jasuur avariilisus tileminekuajal.

Praegune olukord ei ole mitte tulevikku-,
vaid minevikkuvaatav. Tundub uskumatu,
aga enamik 2030. aasta s6idukitest on meil
ilmselt juba liiklusregistris arvel. Nimelt
on meie autopargi keskmine vanus

12 aastat ja see ei néi niipea muutuvat.
Eriti troostitu on N2 kategooria veoautode
olukord, mille keskmine vanus on

22,3 aastat, sellele jairgnevad mootorrattad
jasdiduautod.

2017. aasta hukkunutest enamik séitis
soidukitega, mis olid vanemad kui kaheksa
aastat. On karm, aga tosi, et metallist
neljarattalist kaitseinglit ei tohi valida

veini kriteeriumite alusel. Vanad autod ei
ole alati sdidukorras. 2018. aasta juulist on
kohustuslik tehnilise iilevaatuse tegemise
salvestamine. Pelgalt kaamerate kasutuse-
levotuga kaasnes ootamatu néitaja:
korduviilevaatustele saadetud sdidukite
arv kasvas hiippeliselt. See néitab, et enne
2018. aasta juulit lubati liiklusse rohkesti
mootorsdidukeid, mis ei pruukinud olla
nduetele vastavas korras.

Ténane realistlik prognoos on, et olukord,
kus isejuhitavad sdidukid hakkavad
oluliselt mojutama Eesti liiklusohutust,
jaab alles 2030. aasta jargsesse aega.

Kes sobib juhiks?

Kui vaadelda, milline on praegune olu-
kord, siis esiteks voib todeda, et auto ja
juhiloa omanikuks saamine on muutunud
elu tavapiraseks osaks. Seetottu peavad
juhid saama baasoppe kiigus vajalikud
soiduoskused ja piisava sdidukogemuse.
Ent ometi tekitab tdnapéeva liiklus
rohkelt kiisimusi. Miks peaks juht tahtma
modduda teisest sdidukist pimedas
kurvis? Miks kuuleme ikka ja jille juhti-

Alo KIRSIMAE,
Maanteeameti liiklusohutuse
strateegialoome juht

dest, kelle séidukiirus ulatus 200 km/h?
Miks minnakse surmapdlglikult modda-
soidule vahetult enne vastutulevat
soidukit?

Nendele miksidele on hea liiklusohutu-
sega riikides vastus olemas. Juht peab
mootorsoiduki ohutuks juhtimiseks
vastama ka teatud fiitisilistele, vaimsetele
jakaitumuslikele nduetele. Eestis
juhtimissobivust voimete (reageerimis-
kiirus, tdhelepanu, keskendumisvoime
jne) alusel ei moddeta ja nii saavadki
juhtimisdiguse ning 1dahevad mootor-
soidukijuhina liiklusse ka need, kes ei
suuda tajuda oma liikluskditumisega
kaasnevat vastutust.

Me kdik saame vanaks

Teiseks peame silmas pidama demograafi-
list prognoosi, mis néitab Eesti rahvastiku
vananemist ja millega iihiskond peab
hakkama kohanema. Vanaksjddmine on
viaidramatu protsess, mis ilmneb iihtedel
inimestel varem ja teistel hiljem ning toob
kaasa fiisioloogilised ja psiihholoogilised
muutused organismis. Autojuhtimiseks
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vajalik pea, kie ja jala koost66 ei toimi
vanuse kasvades enam nii hésti, kui tahaks.
Kunagine viga hea autojuht aga ei pruugi ise
mérgata, et midagi on muutunud. Lisaks
kaasnevad vanusega kroonilised haigused ja
elukvaliteedi sdilitamiseks tarvitatakse
erinevaid ravimeid, ilma et oldaks sageli
teadlikud, milline on nende koostoime.
Inimesed, kes soovivad ka vanemas eas
autot juhtida, peavad oskama ealiste
muutustega toime tulla.

Eakate sotsiaalse aktiivsuse ja elukvaliteedi
tagamiseks tuleb nende jétkuvat autokasu-
tust igati soosida ja motiveerida neid
koolitustel osalema. Kuid ekslik on eeldada,
et hoiakuid ja oskusi, mida on lihvitud
aastakiimnetega, saab muuta iihe koolitus-
péeva jooksul.

Joobes juhid pole kuhugi kadunud
Kolmas praeguse aja liiklusprobleem on
alkoholi tarvitamine, mis on ithiskonnas iiks
suurimaid terviseriske. Tervise Arengu
Instituudi andmetel® on ligi 30% Eesti
téiskasvanud elanikkonnast alkoholi
liigtarvitajad.

Justiitsministeeriumi 2015. aasta analiiiisi2
kohaselt sdidab Eesti teedel iga pdev
1000-4000 alkoholi tarvitanud véi narko-
joobes séidukijuhti, kellest tabatakse
o00pdevas keskmiselt 10-30 ehk hinnangu-
liselt 1-2%. Maanteeamet on viljendanud
seisukohta, et iga pdev voib meie teedel
liikuda kuni 6000 alkoholi moju all olevat
mootorsdidukijuhti. Seda on sama palju, kui
politsei jouab aastas tabada. 2008. aastal

Keskmine
vanus 12 a

8950
14,6 a

27997
13,6 a

Helsingis ja selle lahikonnas l&bi viidud
uuringu? kohaselt sditis joobes sdoiduki-
juht enne tabamist keskmiselt 227 korda
jaiga sdidukord oli keskmiselt 36 km pikk.
Seega ldbis joobes sdidukijuht enne taba-
mist keskmiselt 8200 km.

Politsei- ja Piirivalveamet tegi 2018. aastal
esimese itheksa kuuga 535 915 joobe-
kontrolli, avastades 5123 juhti, kes olid
pruukinud alkoholi v6i narkootikume.
Alkoholi tarvitanud mootorséidukijuhtide
osakaal on nende andmete pohjal 0,96%
ehk statistiliselt on peaaegu iga sajas
liiklev juht alkoholi méju all.

Uldlevinud on arvamus, et enamik
alkoholi tarvitanutest soidab jadkniahtu-

22801
146 a

Vanusegrupid

96 017
12,2a

35307
13,4a

21274

15,0 a
19832

14,4 a
27963
14,7 a

1-2 [N

3-s [

c-o I
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W Tegelikult on
jddknihtudega juhte
tabatute seas vaid 23%.

purjus peaga.

dega (vere alkoholisisaldus 0,2-0,49 mg/g).
Tegelikult on jddknidhtudega juhte tabatute
seas vaid 23% ja lilejdéinud 77% juhib
soidukit teadlikult purjus peaga (neist
38%] on joove 0,5-1,49 mg/g ja 39%I on
kriminaalne joove iile 1,5 mg/g v6i narko-
joove).

Praegu elame niisiis ajal, mil me ei saa veel
loota tehnika vilisele sekkumisele, vaid
peame ise hoolt kandma, et meil oleks
turvaline liigelda. Ohutus algab meist
endist.

. Soiduauto

M Ulejaanud Séidukid

. Veoautod

[ | Mopeedid ja mootorrattad
Bussid

846 385

68,8%

11jz ute |

Graafik. Eesti eri liiki soidukite keskmine vanus maakondade kaupa seisuga 31.12.2018.
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I Alkoholikonverents 2018. Kuidas tagame jdrjepidevuse ja terviklikkuse alkoholipoliitikas?

2 http//www.kriminaalpoliitika.ee/et/joobes-soidukijuhtimise-analuus-nahtuse-ulatus-karistuspraktika-ja-retsidiivsus.
3 Niemi, H. (2014). Liikennerikokset. - Rikollisuustilanne 2013. Oikeuspoliittisen tutkimuslaitoksen tutkimuksia 266. Helsinki.
http//www.optula.om.fi/material/attachments/optula/julkaisut/tutkimuksia-sarja/VfwyB59Ll/ 266_Rikollisuustilanne_2013_2014.pdf,

lk 167-194.
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Plahvatavatest
pommidest
Rogemuste
jagamiseni

Kuidas radkida, et telefoni

kasutamine roolis on ohtlik?

Evelin KUTT,
Maanteeameti ennetusosakonna
peaspetsialist

2015. aastal hakkas
Maanteeamet koostoos
Politsei- ja
Piirivalveametiga
raakima korvalise
tegevuse ohtlikkusest
soidukiroolis. Esimene
sellekohane
ettevotmine oli Soome
samasuguse
kampaania eestindatud
versioon ,Kui juhid, siis
juhi‘, mida amet
kasutab edukalt juba
neljandat aastat.
Tanavu tunnustati
kampaaniat ka selge
sonumi konkursil.

orvaline tegevus liikluses jaabki

onnetusi pohjustama, kuni me ei

moista, et meie soiduvahendid ei
ole veel suutelised ilma juhita s6itma.
Inimene on oma loomult ekslik ja tal on
palju kasu juhiabiprogrammidest.
Praegune olukord on aga tekitanud selle,
et lisad, mis peaksid inimest aitama,
annavad juhile hoopis voimaluse tegeleda
roolis korvaliste asjadega.

Sonumit saates on juhi pilk teelt eemal
keskmiselt viis sekundit. SGiduk labib
manteekiirusel selle ajaga 125 meetrit.
Liikluses teist voimalust ei anta — kui
midagi jadb markamata, siis ...

" " ks tuntumaid kérvalist tegevust
U kisitlevaid reklaame on autotootja
Volkswageni aktsioon ,,Silmad
teele“ (ingl k ,,Eyes On The Road®).
Hongkongi kinokiilastajad pandi suurel

ekraanil s6idukijuhi rolli ja neile niidati
videoklippi tavalisest autosodidust.

Asukohapohise saatja abil saadeti koigile
kinosaalis viibijatele ootamatult sénum.
Hetkel, mil kinokiilastaja hakkas oma
telefoni otsima, toimus suurel ekraanil
avarii. Aktsioon voeti kokku sdonumiga, et
telefoni kasutamine séidukiroolis on
peamine liiklusénnetuse pohjus.

Reklaam on populaarne tinu inimeste
vahetutele reaktsioonidele ja kontsep-
tsiooni lihtsusele. Koik s6idukijuhid on
olnud olukorras, mil parast sadu kilo-
meetreid igavat autosditu heliseb telefon.
Sel hetkel voib konele vastamine tunduda
vigagi ahvatlevana, kuid video niitab
ehedalt, et pelgalt telefoni otsimine voib
pohjustada liiklusonnetuse.

ainekal Cannes’i Lionsi
reklaamiauhindade jagamisel
on tunnustatud mitut kérva-

lisest tegevusest konelevat liikluskampaa-
niat. Viimasel reklaamimaailma Oscarite
jagamisel méargiti dra Quebeci soiduki-
kindlustuse liidu (Société de 'assurance
automobile du Québec, SAAQ) kampaania
»Saada sonumeid v6i sdida. Ise valid.“ (ingl
k ,,Text Or Drive. You Decide.”).
Kampaania eesmérk on tuletada juhtidele
meelde, et kuigi nad voivad olla viga head
mobiiltelefoni kasutajad, on sénumi
saatmine roolis lubamatu ja ohtlik.
Reklaamis ndidatakse, kuidas peategelane
saab parast autoonnetust tegeleda korraga
vaid iihe asjaga, sest sdidukiroolis tegeles
ta korraga kahe asjaga - juhtis autot ja
saatis sonumit.

Teaduslikult on toestatud, et inimene ei
suuda kaht tdhelepanu noudvat tegevust
samal ajal veatult sooritada. Teelehes nr
89/90 on ilmunud samal teemal artikkel
,Neuroteadlane Jaan Aru: tunnistame
tiles — meie aju naudib roolis olles mobiil-
telefoni®.

36

TEELEHT | TALV 2018/2019



Peatoimetaja soovitab  Peatoimetaja soovitab

Belglaste videos on huvitay niha inimeste  Liz ja Betty Marksi avameelsus on

Vaata kindlasti ka
kampaania-
videoid!

v

reaktsiooni, kui midagi keelatut muutub ~ jahmatav. See oli ju hoolitseva ema
htakki kohustuslikuks. Séidueksamit

sooritavatest juhikandidaatidest saavad

saadetud sdnum, mis réovis tiitre

tahelepanu autoroolis. Imeilusa neiu
Jjarsku valjuhddlsed vastased. Me koik nagu on litklusdnnetuse tagajdrjel
teame, et telefoni néppimine roolis ei ole  tugevalt moondunud, ta ei suuda
maistlik. Ometigi on telefonile suunatud uinuda ja, mis peamine, tiidruk, kes oli
pilk liikluspildis iha tavalisem. Kas sallivus ~ varem kogu oma drkveloleku aja
nutijoobes juhtide vastu on kasvanud? eakaaslastega kontaktis, on jadnud
Minul lilkus méte pirast video vaatamist — taiesti tksi. Endised sébrad on oma
George Orwelli radadele ja ithtakki eluga edasi ldinud, suutmata Lizi
probleemirohke reaalsusega toime

tulla.

tabasin end juurdlemast, et kui sénad el
aita ohtlikku liikluskditumist vilja juurida,

siis dkki aitaks hoopis sund?

meerika Uhendriigid paistavad

silma isiklike kogemuste jagamise

poolest. Ameeriklased julgevad
radkida vaga isiklikke lugusid ja kirjeldada
traagilisi oppetunde. Nii on tuntud
20aastase Liz Marksi ja tema ema lugu.
Lizi ema tuletas tiidrukule pidevalt
meelde, et ta ei kasutaks roolis mobiil-
telefoni, ja tiitar kinnitas, et ta ei tee seda.
Paraku tundus neiule iithel hetkel, et koik
juteevad seda ja see on normaalne.
Vahetult enne rasket dnnetust luges Liz
sonumit just oma emalt.

ui tavaliselt juhitakse tihelepanu

eeskitt sonumite saatmisele tegevusele hoopis isemoodi.

autoroolis, siis Leedu maantee- = Soidueksamil osalejatele selgita-
amet on otsustanud rafkida ka helistami- takse, et ministeerium on esitanud uue
sest. Leedukad vordlevad autoroolis noude - eksaminand peab tdoestama, et
mobiiltelefonile vastamist plahvatava suudab juhtimise ajal kasutada mobiil-
pommiga — telefoni kitte vottes muutub telefoni. Ulesanne on lihtne: tuleb viltida
see tiksuvaks pommiks, mis vastates takistusi teel ja toksida samal ajal sonu-
plahvatab. Kampaaniaga , Telefon voib mit. Eksamineerija dikteerib lauseid ja
saada tapjaks“ (leedu k ,, Telefonas gali juhikandidaat peab sonumi kirjutama
tapti zudiku®) kiisitakse, kas mobiiltelefon  kirjavigadeta.
peab toesti olema autojuhtimise lahuta-
matu osa.

elgias on ldhenetud korvalisele

Videos on niha, kuidas juhid teevad
dkkpidurdusi, tombavad kiilje ette ja
sooritavad kummalisi mandovreid. Koik
juhikandidaadid jouavad todemuseni, et
telefoni kasutamine séidukiroolis on
ohtlik ja naeruvéérne. Siinkohal tasub
meelde tuletada, et kuigi kilometraazi
kogunedes juhi sdiduoskus toesti paraneb,
ei ole telefoni kasutamine sdidukiroolis
harjutatav ega dpitav.

Sama kampaania teise reklaami fookus on
siiski ka sonumite saatmisel. Reklaamis
saab kaasa elada noormehe ja neiu igatse-
vale sonumivahetusele. Poiss kiisib oma
kallimalt, kas ta on juba mere dérde joud-
nud. Neiu jouab triikkida, et ta sdidab,
kuid pole enam kaugel, kui juhtub avarii.
Reklaami 16pus on ekraanil katkise

Liz ja ta ema votavad oma loo kokku
todemusega, et oma ldhedastele ei tohiks
sonumit saata, kui on teada, et ta on auto-
roolis. Sonumit saades ei ole vaja seda kohe
vaadata. Ka Maanteeamet on juhtinud
soidukijuhtide ldhedaste ja ka to6andjate
tdhelepanu sellele, et ei tasu inimesele
helistada ajal, mil ta on teadaolevalt

ekraaniga telefon, kuhu saabuvad uued
sonumid noormehelt, kes ei tea 6nnetu-
sest midagi.

soidukiroolis. Kui me seda teeme, asetame
ise oma ldhedased ohtlikku olukorda.
Liiklus ei ole keskkond, kus soovime
kuulda néiteks elu muutvaid uudiseid.

EFE*E
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Tanapaeval ei pea me imelikuks, kui auto tagaistmel

VALGED
VOIDAVAD

i

Kasuta helkurig !

kinnitatakse turvavoo voi jalakaija riputab pimedal ajal
polve juurde helkuri. Kdige selgemini torkab selline
kohusetundlikkus liiklusohutuse pisiasjade suhtes
silma Eestist valjaspool, mones lohakama
liikluskultuuriga riigis. Ent see pole alati nii olnud.

aanteeameti liiklusohutuse
osakonna peaspetsialisti Raul
Romi nimetavad kolleegid

hellitavalt helkuri maaletoojaks. Tapsem
oleks G6elda, et tema on mees, kes to6i
helkuri inimeste teadvusse.

Virskelt iseseisvuse taastanud Eestis oli
jalakiijate liiklusohutus pehmelt 6eldes
nigel. Nigel oli iildse kogu liikluspilt. ,,Iga
péev sai keegi surma,” iitleb Rom.
Statistika kinnitab, et need olid toesti
mustad aastad, millest Romi t66perioodi

Raul Romjja
Urve Sellenberg.

alguses jai siingeimaks 1994, mil liikluses
hukkus 364 inimest.

Rom tahtis geodeedist onu jilgedes parast
keskkooli 16ppu 1984. aastal minna
Moskva Geodeesia, Aerofoto ja Karto-
graafia Instituuti aerokartograafiat
oppima. Selleks vajalikud sisseastumis-
eksamid tuli sooritada toonase Tallinna
Poliitehnilise Instituudi (TPI) juures.
Headele tulemustele vaatamata eelistati
virskelt keskkoolipingist tulnud noore
asemel saata Moskvasse kaks asutuste
stipendiaati. TPI 6ppejoud Vello Mespak
kutsus Romi seepeale teedeehitust
Oppima, meelitades teda viitega, et kiill ta
saab ka Tallinnas geodeesiaga lahemalt
tuttavaks. 1984. aasta siigisel, kaks kuud
pérast opingute alustamist, tuli Romil aga
minna kaheks aastaks teenima Noukogu-
de armesse.

Teedeehitusest
liiklusohutusvaldkonda

Kui Rom 1991. aastal diplomiga iilikooli-
ukse oma selja taga sulges, oli Eesti {ihis-
konnas murranguaeg ja kohe kées ka
iseseisvus. 1992. aasta novembrist alustas
Rom toonases Liiklusohutusametis, kus ta
sai to6tada mone aasta, sest peagi liideti

Fotod: erakogu

A O A Y A Y X

-
Fa

Hans LOUGAS,
Teelehe kaasautor

see Maanteeametiga. ,Meie to0 sisu jii
samaks: tuli edendada liiklusohutust ja
panna inimesi ohutusvarustust kasutama,
olgu selleks turvavood, helkurid voi laste
turvahéll vai iste.” Lisaks tegeleti veel
klassikaliste liikluskiditumisteemadega
nagu joobes juhtimine ja piirkiiruse
jérgimine. ,,Kui joustus talverehvide
kasutamise néue, tegime paaril aastal ka
sellealast teavitust,”“ meenutab Rom

Kuigi turvavoo kasutamine oli levinud ka
Noukogude ajal - Norma tootis Moskvitsi-
dele turvavodsid juba 1970ndatel -, ei
kiputud seda tagaistmel oluliseks pidama.
»Ent avariisid juhtus ju pidevalt ja nende
hulgas oli ka selliseid, kus séiduki teelt
viljapaiskumisel voi millegi otsa sditmisel
said tagaistmel turvaliselt kinnitamata
inimesed viga voi lausa hukkusid.” Tollal ei
olnudki aga paljudel Noukogude Liidus
toodetud mudelitel tagaistmel turvavood
jainimestel polnud ka selle kinnitamise
harjumust. Autopark hakkas kuumadel
1990ndatel kiiresti vahetuma ja alates

1. jaanuarist 1993 nouti turvavoode
kinnitamist s6idukis, mis on nendega
varustatud.

Silmatorkavad lahendused

Rom meenutab Soome turundusinstituudi
korraldatud turunduskoolitust Eestis. Seal
jagati uusi oskusi oma sonumi edastami-
seks ja kolleegid pohjast andsid ka otsest
abi. ,,Kaks esimest voldikut votsime
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Aastatel 1995-1996 jagati iihtekokku 40 000

laste turvavarustust tutvustavat voldikut.

soomlastelt {ile ja varustasime eestikeel-
sete tekstidega. Soome liiklusohutus-
ametiga Liikenneturva olid meil viga head
suhted,“ kiidab Rom.

Eesti inimeseni edastati sonumeid
turvalisema liiklemise kohta viga
erinevate meediumite kaudu: kasutati
plakateid ning vili- ja telereklaame,
Vabaduse viljakule viidi reaalse liiklus-
onnetuse ldbi teinud autoromu, laste jaoks
anti vilja Oppematerjale ja igal aastal
liikluskalendreid, liiklusohutust reklaa-
miti isegi toona levinud taksofonide tele-
fonikaartidel.

ELLUJAAJATE
KLUB

Vanale koerale on teadupirast raskem
uusi trikke opetada kui noorele, seepirast
pole ka ime, et teavitustoos keskenduti
esmajoones lastele. ,Me ei leiutanud seda
téiesti ise, sest eks Noukogude ajalgi tehti
sellekohast kasvatust6od ja kehtisid
teatud reeglid. Niiteks selleks, et laps
tohiks jalgrattaga sdiduteel sbita, pidi tal
olema rattaluba. Meie lihtsalt siivenda-
sime senist liiklusopetust.”

Aga sotsiaalreklaam kui selline m&jus uue
jasilmatorkavana. ,,Sotsiaalreklaami
osakaal oli 1990ndatel vorreldes praegu-
sega veel viiga viike, ringhailingute liit ja
erameedia toetas selle levitamist ja see
tdhendas, et see torkas viga histi silma.
Inimestele jii see meelde.

Vaesed 1990ndad

Praegu 1990ndate liiklusohutus-
kampaaniaid vaadates v6ib tekkida nii
nostalgia kui ka imestus, et toona liiklus-
kiitumist nii eeskujulikult meedia ja
reklaami kaudu 6petati. Rom meenutab,
et tegelikult mingeid tohutuid ressursse
selleks ei antud. ,Seda peeti siiski sood-
saks liiklusohutusabinduks. Teavitamine
oli odavam kui ohutuse parandamine
niiteks liikluskorralduse, tee-ehituse voi
muude kallimate meetoditega. Maantee-
ameti liiklusarenduse allosakonnas
téotasime alguses ainult kahekesi, mina
jaUrve Sellenberg. Materjalide levitami-
sel, koolituste ja avalike iirituste korral-
damisel Eesti eri paigus olid meil algus-
aastatel abiks ka suuremate linnade ning
igas maakonnas esindatud teedevalitsus-
te liiklusohutuse spetsialistid.

Ainult teavitamisega on aga raske tiana-
vapilti muuta. ,,Alles tasapikku ka teistel
maadel kiies hakkas Eestis juurduma
arusaamine, et liikluskeskkond peab
toetama seda, et inimene saaks voimali-
kult ohutult hakkama ja eksimisruumi
peaks olema vihe. Niiteks saab liiklus-

HOULHALE FOOLE HOCEGA BA VALTS, |
FHIRAITT WH FAARSC FIEACS | LADIEA.
ALFCEH AT KU TR O WARA,
BT SRl U DT 11 TARA

Lapsed 6petavad oma vanemaid.

keskkonnaga tagada, et just iilekdigurajal
tdnava iiletamine on jalakiijale koige
ohutum.

Teine asi oli materiaalne puudus. Prob-
leeme tekitas liiklusohutust suurendava
turvavarustuse valik ja kittesaadavus.
Rom meenutab, et Eestis ei olnud ei
lihtsaid helkureid ega ka laste ohutuks
sdidutamiseks vajalikke vahendeid.
Helkureid pidi hakkama fiiiisiliselt maale
tooma voi tootma. Nii hindab Rom ise
tagantjirele, et olukord hakkas muutuma
siis, kui paranes olukord kaubandusvorgus
jainimeste ostujoud, nii et nad said
nduetele vastavat turvavarustust osta.
Teisalt ei saanud kaupmeeste aususele
alatiloota. Koos Tarbijakaitseametiga
korvaldati miitigilt ja hévitati rohkelt
libahelkureid, et jalakiija nende heausksel
kasutamisel end ohtu ei seaks.

Nagu ajalugu néitab, oli Eesti iseseisvumi-
se taastamise kiimnendil tehtud t66st
kasu. Teedele on lisandunud kiill palju uusi
soidukeid ja sellega on kasvanud liiklus-
avariide hulk, ent liiklussurmade hulk on
sellest ajast stabiilselt kahanenud.

otuse traagilised-tagajarjed toodi Vabaduse 'véilja.kfple.
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Kiirus

Mis juhtub 6hutiuihjas koridoris ja missugusest
kiirusest alates tasuks kinnitada turvavoo?

ma igapdevasest kogemusest

teame, et mingi keha litkuma

saamiseks on vaja rakendada selle-
le joudu, sest niisama asjad litkuma ei hak-
ka. Mida suurema massiga on keha, seda
rohkem joudu peame samades tingimustes
sellele seisvale kehale rakendama. Selleks,
et ratastel kontoritool méoda pérandat
veereks, on vaja seda tdugata, sest ise see
liikuma ei hakka.

Kui oled oma kontoritooli m66da pérandat
veerema liitkanud, siis selle peatamiseks
voi litkumissuuna muutuseks on vaja taas
rakendada joudu. Mida suurema massiga
on keha (niiteks teed kontoritoolil 16bu-
soitu koos kolleegiga), seda suuremat
joudu on vaja, et tool pidama saada voi
kohvimasinaga kokkupdrget véltida.

Meist igaiiks on kindlasti kogenud veel iiht
jou mojumisega kaasnevat nihtust. See on
midagi sellist, mis kipub eriti just kosmo-
se- voi marulifilmides kaotsi minema. Kui
midagi jouga mojutada, siis ei jad see moju
sugugi tihepoolseks, vaid alati on ka vastu-
moju. Monikord tunneme seda tisna valu-
salt.

Eemaldame koridorist 6hu
Kujutlegem niiiid olukorda, kus kontori-
tooliga 16busdiduks on olemas pikk kori-
dor. Mis saab siis, kui litkkame kontori-
toolile hoo sisse ja eeldame, et suudame
seda alati teha piki koridori, nii et tool
vastu seina ei s6ida? Teisisonu, mis saab
siis, kui laseme kehal vabalt liikuda?
Kogemus iitleb, et kiirus viheneb tasa-
haaval, kuid kindlalt, ja l6puks jaib tool
seisma. Kui niiiid 6litada rattad ja teha
porand viga tasaseks, siis voiks tool
veereda veel kaugemale. Ja veerebki!
Jiargmise sammuna eemaldame (mdttes)
ruumist 6hu, teeme poranda lopmata
siledaks ja kaotame igasuguse hoordumise
ratastes. Liilkkame tooli piki koridori
veerema ja niiiid jadbki see liikuma, kuni
keegi voi miski selle liikumist muudab.

Seadused, millest iile astuda ei saa
Eelneva motteeksperimendi ja ka kogutud
kogemuse pohjal saame teha kehade liiku-
mise muutumise kohta kolm alljargnevat
iildistust:

¢ kui kehale ei moju tikski joud voi
kehale méjuvad joud kompenseerivad
iiksteist, siis liigub keha kas iihtlaselt
jasirgjooneliselt voi seisab paigal;

* kehakiiruse muutus on vordeline seda
muutust esile kutsuva jouga;

» igale mojule on vordne, kuid vastas-
suunaline vastuméju.

Need kolm iildistust on tuntud ka kui
Newtoni seadused. Tasub meeles pidada,
et need ei ole seadused tsiviil- voi krimi-
duses. Fiitisikaseadused kehtisid enne
seda, kui keegi need vastu véttis, ja
oigupoolest polegi ju neid kusagil vastu
voetud. Need on avastatud.
Loodusseadused on tildistatud vormis
esitatud tdhelepanekud looduse toimimi-
se kohta. Neid ei ole voimalik rikkuda ka
parima tahtmise, suurima pingutuse ja
kavalaima juristi abiga.

Millal kinnitada turvavé6?

Piiiiame niitid ennustada, millal tasub
turvavoo kinni panna ja millal mitte. Kas
kiirus 30 km/h on juba piisavalt suur, et
end autos turvavodga kinnitada? Aga

20 km/h? Kui aeglaselt sbitev auto, milles
istute, ja&b jarsku seisma (soidab ees
seisma jadnud autole tagant sisse), siis
jatkavad turvavooga kinnitamata inime-
sed liikumist endise kiirusega ja peatuvad

© @A

Aigar VAIGU, MSc
Fuusik, teaduse populariseerija,
,Rakett69" saatejuht

100 meetri maailmarekordi aeg jasb veidi
alla 10 sekundi. Kaks korda aeglasem aeg
ehk 20 sekundit ei tohiks nouda véga suurt
pingutust. Keskmine jooksukiirus sellel
distantsil on seega: 100 m /20 s=5m/s
ehk5-3,6 km/hl= 18 km/h.

Inimese lihased on piisavalt tugevad, et
suuta kiirendada oma keha sellise kiiruseni
juba paari esimese meetri labimise jarel.

Niiiid tuleb leida kolme kuni viie meetri
pikkune jooksurada, mis 16peks niiteks
seinaga, panna kied selja taha, et matkida
nii ootamatut kohtumist seinaga, ja joosta
siis kiirusel 18 km/h lihtsalt vastu seina.

Saavutatud olukord on vérdvéirne olu-
korraga, mida kogeb kinnitamata turva-
vOOga sbitja samal kiirusel ootamatult
seisma jadnud autos: auto sisemus kohtub
tema kehaga ootamatult ja s6itja kiirus
muutub.

Roheline tuli katsetamiseks on antud.
Seejuures pean oluliseks rohutada, et
vastutus katsetamise eest jadb katsetajale.
Kui kiirus 5 m/s on liiga suur, vaib alustada
jooksmise asemel ka néiteks rahuliku
konni kiiruselt 1 m/s. Head katsetamist!

inimene

18 km/h inimene

18 km/h

. . . inimene inimene
alles siis, kui kohtuvad juba peatunud auto @ skl i8km/h
sisemusega. Ent kui kiirus pole suur, siis ® 4
iitleb kdhutunne, et ega’s see kohtumis- k e — $
joud saa olla eriti suur. Autogi liheb ju sQtamatt
ainult veidi Il6mmi. N, .

Inimene
18 km/h 18 km/h
Joudude suurust on voimalik teoreetiliselt @ ® °
hinnata, aga saadud arvvaartus jaab ikkagi
kuivaks ja kaugeks. Sestap teeme kie-
péraste vahenditega tihe lihtsa katse. 2 =

Eeldame, et

» toenioliselt ei ole autos soitjad ka
viikesel kiirusel toimuvaks
kokkupdrkeks kunagi valmis ja see
tabab neid ootamatult;

+ auto sisemus on jiik ehk tegu ei ole
ohk- voi poroloonmadratsiga;

e auto jasoitjate kohta kehtivad
futisikaseadused.

0,5 meetrit on vahemaa, millel liigub edasi
kiirusega 18 km/h liikkuv keha inimese
reaktsiooniaja (0,1 sekundi) jooksul.

1Et teisendada Kiiruse tihik m/s tihikuks km/h, tuleb
sekundid teisendada tundideks ja meetrid Kilo-
meetriteks. Kuna 1 sekund on 3600 korda véiksem
kui tund ja 1 m on 1000 korda viiksem kuilKkm, siis
tuleb sekundi,s“asemele kirjutada 1/3600 h ja
meetri asemele 1/1000 km. KokkuvGttes tihendab
see, et Kiiruse arvvddrtus m/s tuleb korrutada 3,6ga,
et saada vddrtus km/h. Lihtne on seda meelde jdtta
nii, et jalutamise kiirus 1 m/s on 36 km/h.
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PANE END PROOVILE

RIIGITEEDE

HOOLDEAUTO-
JUHTIDE
KUTSEVOISTLUS

SAREVERE 2019

25.04:°"
Riigiteede

hooldeautojuhtide

kutsevoistlus

Jarvamaa Kutsehariduskeskuse Sarevere oppekohas

Tegemist on 1973. aastal alguse saanud traditsiooni jatkamisega.
Voistluse eesmargid:

motiveerida riigiteede korrashoiuga tegelevaid ettevotteid ja
hooldeautojuhte pidevale enesetdaiendamisele;

populariseerida ja parandada teedeala, sh teede korrashoiuga
tegelevate spetsialistide mainet;

iihtlustada riigiteede korrashoiutaset;

tutvustada ja rakendada tanapdevaseid tehnoloogiaid ning
uusimaid toovotteid teede korrashoiul;

vahetada kogemusi ja anda tagasisidet vajalikeks tegevusteks
teede korrashoiu tohususe suurendamisel ja kvaliteedi
parandamisel.

Voistlusalad:

« liiklustest (individuaalne autojuhile);

» tdpsussoit (individuaalne autojuhile);

e teoreetiliste teadmiste viktoriin
(voistkondlik, osalevad autojuht ja
esindaja).

Osaleda voivad koik riigimaanteede
korrashoiulepingu partnerid (17 lepingut) ja
Jarvamaa Kutsehariduskeskuse voistlejad.

Igast lepingupiirkonnast saab voistelda
1 hooldeautojuht (individuaalaladel) ja
1 esindaja, kellest moodustub ka vaistkond.

Osalejate registreerimise
tahtaeg: 29. marts 2019.

Kutsevoistluse tapsema juhendi leiate Maanteeameti
kodulehelt www.mnt.ee/et/tee/teehoole/riigiteede-
hooldeautojuhtide-kutsevoistlus.

Kisimuste korral voib need saata e-posti aadressile
diana.lorents@mnt.ee.

Juhul, kui valdkonnas tegutsevad ettevotted sooviksid
kaasa llua hooldeautojuhtidele uute teadmiste
jagamisel voi neil peaks olema huvi tutvustada oma
tooteid voi tehnoloogiat sellel Uritusel, siis olge lahked
sellest marku andma Eva Akkele e-posti aadressil
eva.akke@teed.ee.

PANE END PROOVILE / Vastused

Viimases ajakirjas (Teeleht nr 93, Ulesanded.

1k 54-55) said soovijad lahendada 12]J2495

nuputamisulesandeid ja hinnata 3) Sinine ala / pool tahest

oma teadmisi malumangus.

4)88

Oigesti vastanute vahel loosisime Malumang.
vélja kaks Valdo Prausti raamatut 1) Alkomeeter

,Eesti teede ja transpordi 100 aas-
tat“. Palju onne, Kerttu Volk ja

Taivo Kurg!
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3) Lexus
4) Tuhala ndiakaev
5) Rannapungerja



o

L.OPUTOO

" *1diselt on hoonete jaténavate taristu
l | vilja kujunenud ajal, mil sdidukeid
oli praeguse ajaga vorreldes mérksa
vihem. Lisaks s6idukite arvu kasvule on ka
litkumisviis muutunud autokesksemaks,

mistéttu tekivad haridusasutuste juures
kooli tuleku ajal sageli liiklusseisakud.

Aastatel 2015-2017 Haapsalu Linna Alg-
kooli (HLA) ldhipiirkonnas toimunud 22
onnetusest seitset vaib kellaaja ja laadi
pohjal seostada liikluse ohutustamise
vajadusega kooli imbruses.

T66 eesmirk oli analiiiisida liiklusolusid ja
-keskkonda HLA iimbruses ning leida
voimalikke lahendusi, kuidas muuta nii
liikluskeskkonda kui ka kooli tegevust, et
tagada koolidpilaste turvalisus ja edendada
liikluskasvatust. Selle eesmérgi saavutami-
seks uuriti laste ja lastevanemate liiklus-
kéitumist kooli timbruses, peamisi liiku-
misviise ja nende valiku pohjuseid.
Lastevanematel ja kooli personalil paluti
kirjeldada ohuolukordi ja teha
parendusettepanekuid. Lisaks selgitati
vilja, milline on kooli t606 liiklusohutuse
vallas. Koos ekspertidega tehti kindlaks
ohukohad, et leida turvalisemaid lahendusi.

Lembi Sillandi diplomit66

LSHaridusasutuse ldhitimbruse liiklusohtude analiitis
ja parendusettepanekud Haapsalu Linna Algkooli néiitel“.

r 5
! gl

Aastatel 2015-2017 t01mus Haapsalu Linna Algkoohst
100 meetri raadiuses koguni 22 onnetust. Kooli direktor,
kes oli mures kooliumbruse liiklusohtliku olukorra parast,
poordus Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledzisse. Lembi

Sillandi asus oma loputdds seda probleemi lahkama.

Taustsiisteem

Lastevanematele esitati kiisimustik,
millele vastas 83 perekonda. Vastused
saadi 94 lapse kohta, mis on ligikaudu
30% o&pilaste koguarvust.

Kuni 3 km kaugusel koolist elab iile
73% vastanutest. Viiendik perekonda-
dest elab koolist 3-7 km kaugusel ja

7% laste koolitee on iile 7 km pikk.
Liikumisviiside valik s6ltub perekonna
vajadustest, toekspidamistest ja aasta-
ajast. Valdavalt tuuakse lapsed kooli
autoga, sest see on mugav, kiire ja ohutu
ning voimaldab vajalikke s6ite ithendada.
Kuivord ligi 75% peredest elab koolile
iisna ldhedal, siis on levinud ka jalgsi
kooli tulemine. Seejuures osas peredes
viiakse laps autoga kooli, kuid koju tuleb
tajalgsi voi rattaga. Uhisséidukeid
kasutatakse stabiilselt aasta ringi ja
bussiga liiklemist peetakse mugavaks,
sest buss peatub kodu ja kooli juures.

Laste ia nende vanemate
liikluskiitumine

Loputoo tiks eesmirke oli uurida ka laste
jalastevanemate liikluskaitumist kooli
timbruses. Kui lapsevanem liikleb koos
lapsega, on tema hinnang oma liiklus-

Lembi SILLANDI,
Tallinna Ulikooli liiklusohutuse
eriala vilistlane

kéitumisele korgem kui {iksinda liigeldes.
Ligi 90% lastevanematest leiab, et on oma
kiitumisega lapsele eeskujuks. Huvitava
asjaoluna selgus tulemuste analiiiisist, et
lastevanemate hinnang lapse liiklustead-
miste ja tema tegeliku liikluskéditumise
kohta on sarnane - neid néitajaid hindasid
lastevanemad pigem heaks lausa

70% juhtudest.

Laste ja nende vanemate liikluskaditumi-
sele andsid oma hinnangu nii kooli
personal kui ka eksperdid. Opetajad
hindasid laste teadmisi ja oskusi korge-
malt kui nende tegelikku liikluskditumist.
Kooli personali hinnangul teavad lapsed
reegleid ja teooriat, kuid ei oska neid
reaalses liiklusolukorras rakendada.
Lisaks on lapsed hommikuti hoolsamad
kui pealeldunal koolist lahkudes. Tihti
jooksevad nad iile tee, méngivad soiduteel
vOi tee ddres ja valjuvad autodest igal pool.

Uhtlasi ei oska lapsed arvestada, et liiklus
voib olla kahesuunaline, voi neil on
raskusi iihe- ja kahesuunaliste tinavate
eristamisega. Opetajad juhtisid
tdhelepanu ka sellele, et laste keskendu-
mist hdirivad nutiseadmed. Hajameelsus
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Tabel. Hinnang laste ja nende vanemate liikluskditumisele kooli ladhitimbruses.

LASTE LIKLUSKAITUMINE

Kooli personali hinnang

(rahuldav)

Liigutakse gruppides;
joostakse-mangitakse
sOidutee aares

Soidutee tletatakse
ohutuses veendumata
vales kohas

Ekspertide hinnang
(pigem hea)

Bussipeatusest jalutatakse
kooli méoda kénniteed

Soidutee uletatakse
ulekaigurajal

Teekonnal liigutakse

Tahelepanu hairivad
nutiseadmed

rutiinselt, mistottu on
ohutunne vahenenud ning

tahelepanu hajunud

Raskused tihe- ja
kahesuunaliste tanavate
eristamisel

Raskused oma teadmiste
rakendamisega reaalses
liikluses

. ' ; Pl korrastamist
E gEer S vojav parkla

.l
- il

L1
"]
= iy 3 e

Kooli personali hinnang
(rahuldav)

VANEMATE LIIKLUSKAITUMINE

Ekspertide hinnang
(rahuldav)

Laps soovitakse voimalikult kooliukse lahedal séidukist
valja lasta, eirates reegleid

Reegleid rikutakse teadlikult
(hlekaigurajal peatumine)

Peatutakse soiduteel ja parkivate autode taga, kus lapsed
voivad jaada tagurdamismanoovri sooritajale markamata

Parast lapse valjalaskmist autost sdidetakse
ulekaigurajani ja veendutakse, et laps on tee ochutult

uletanud (védhendades lapse ohutunnet ja tekitades

ristmikul liiklusseisaku)

Autoga last kooli tuues voetakse lapselt voimalus ise
liikluskogemusi hankida

anm e

piiratud ktilgncdhta-
vusega ristmik

Joonis. Ekspertide hinnangus nimetatud ohukohad Koolitimbruses.

ei ole siiski ainus murekoht - on ka lapsi,
kes ei kasuta helkurit ega jalgrattakiivrit,
lisaks sdidetakse jalgratastega, mis pole
tehniliselt korras.

Veel leidsid 6petajad, et vanemad on sageli
hoolimatud ja rikuvad reegleid teadlikult,
peatudes autoga iilekdigurajal voi muus
vales kohas.

Eksperdid hindasid laste kiditumise pigem
heaks jalastevanemate kditumise pigem
rahuldavaks. Tdideti kehtivaid liiklus-
noudeid: sdiduteed iiletati iilekdigurajal ja
bussiga kooli juurde saabunud lapsed
jalutasid kooli poole m6dda kdnniteed.
Siiski voib arvata, et toenioliselt liiguvad
lapsed tundma 6pitud teekonnal rutiin-
selt, seetdttu on nende tihelepanu haju-

nud ja ohutunne vihenenud. Autoga kooli
tulnud lapsed ja lastevanemad kasutasid
nouetekohast turvavarustust.

Autoga liigelnud lapsevanemad soovisid
lapse voimalikult kooli ukse lihedal
soidukist vélja lasta. Oli juhuseid, kus
peatumise jirel ootas vanem ristmiku
juures paikneva iilekdiguraja ees hetkeni,
mil laps iiletab tema auto ees sdidutee.
Selle tulemusena tekkis ristmikule
liiklusseisak ja liiklejatevahelised pinged
viljendusid dkilisemates mandovrites.
Kuna hommikusel ajal liigub kooli iimb-
ruses palju liiklejagruppe, kes soovivad
kiiresti oma pievatoimetuste juurde
jouda, mgjutab selline kiditumine {ildist
liikluse toimimist ja voib tekitada ohuolu-
korra. Samal ajal pidasid eksperdid

lastevanemate sellist kditumist loomuli-
kuks, sest iga vanem soovib oma lapse
turvalise teekonna eest hoolt kanda.

Ohukohad liikluskorralduses
Kooliesine ristmikuala on viga lai.
Lisaohtu tekitab parkimise viis. Parklast
vilja tagurdav juht ei pruugi lapsi méirgata
jalisaks on tagurdamise voimalused
piiratud. Vaatluse viltel esines juhtumeid,
kus s6iduk peatati lapse véljalaskmiseks
tagurdava s6iduki ette voi vahetult enne
ristmikku; samuti tagurdati paralleelselt
teega peatunud soidukite vahele.

Lahendusena voiks Suur-Lossi ja Ehte
ristmiku korrastada ja laiendada kooli
personali sdidukite parkimiseks nditeks
kooliterritooriumil asuvat parklat. Suur-
Lossi tdnava parkla tuleks eraldada piirde
voi haljasribaga. Teine vdimalus oleks
niiteks peatumistasku. Lisaks peaks
hajutama séidukite peatumiskohti. Uhtlasi
tasuks kohalikul omavalitsusel moelda
peatumise ajapiirangule Ehte tdnaval.

Kooli iimbruse liikluskeskkond ei toeta
vanalinnas kehtivat 30 km/h kiiruse-
piirangut. Praegu on sdéidutee Suur-Lossi
tdnaval véga lai, mistottu saavad vanemad
auto peatada sdidutee déres, kuid
psithholoogiliselt ei pane see teisi
soidukijuhte kiirust vihendama. Lisaks
asub bussipeatus praegu soiduteel, mitte
taskus. Olukorra parendamiseks tuleks
teha soiduteed kitsamaks ja luua
bussitasku.

Lisaks on kooli iimbruse tinavatel kitsad
konniteed ja mitu ristmikku on piiratud
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Peatuvad ja parkivad s6idukid HLA juures.

kiilgnidhtavusega. Ehte tdnaval tekitab
probleeme ka ténava osaline kahesuuna-
lisus Suur-Lossi tdnava ja koolihoovi
sissesdidutee vahelisel 16igul, sest iildiselt
teatakse, et Ehte tinav on ithesuunaline.
Seet6ttu oleks moistlik muuta Ehte tinav
kogu ulatuses ithesuunaliseks, et liiklus
toimiks liiklejates segadust tekitamata.
Ule tuleks vaadata vanalinna iildine
liiklusskeem. Lisaks tasuks tdsta ristmikke
jatilekdiguradasid laste peamistel liiku-
misteedel (Ehte, Saue ja Wiedemanni
tdnaval) ning laiendada konniteid.

Kooli véimalused

HLAs korraldatakse mitmesuguseid
liiklusprojekte ja liiklusringis osalevad
lapsed saavad ldbida jalgrattakoolituse.
Liiklusohutuse teemasid késitletakse
ainetundides ning sinna kutsutakse
politseiametnikke ja Maanteeameti
to6tajaid. Opetajad peavad oluliseks

JUHENDAJA KOMMENTAAR

pidevat arutelu liiklusteemadel nii laste-
vanemate koosolekutel kui ka eKooli
vahendusel.

Sellegipoolest leiavad lapsevanemad, et
kooli personal ei kaasa neid piisavalt
liiklusohutust puudutavatesse teema-
desse. Eksperdid pakkusid lahendusena
vilja rithmavaatluse, mille kdigus saaksid
lapsed koos vanematega jilgida teiste
laste koolitoomist, et ohuolukordi pare-
mini moista.

Tohus lahendus siinnib koost6és
Iga kooli juures on erinev liiklusolukord.
Seepirast peavad lastevanemad, lapsed,
kooli personal ja erinevad asutused
tootama koos selle nimel, et parandada
liiklusohutusalast teadlikkust ning liik-
luskeskkonda. Selleks tuleks kooli perso-
nalil vaadata iile oma t66 liikluskasvatuse
vallas, panustada tihistegevusesse

Kitsad konniteed ja ristmik, mida tasuks tosta.

lapsevanematega ja muuta koost66s
Haapsalu Linnavalitsusega kooli timbruse
liikluskeskkond ohutumaks.

Kobige olulisem on koost60 lapsevanema ja
Opetaja vahel. Lapsevanem on lapsele
eeskujuks, mistottu on oluline, et kodune
kasvatus midraks ohutu kditumisviisi.
Opetajad ulatavad kasvatusprotsessis oma
abikée pedagoogilise ldhenemisega,
kasutades 6ppeprotsessi tulemuslikumaks
jaldbusamaks muutmisel néiteks aktiiv-
oppemeetodeid.

Valminud diplomit66 leidis osalist raken-
dust oktoobrikuu alguses, kui koos Maan-
teeameti ennetusosakonna eksperdiga
kéidi HLAs lastevanemate koosolekul
tutvustamas t60 sisu, tulemusi ja nende
pohjal tehtud ettepanekuid.

Kai KUUSPALU,
Maanteeameti ennetustoo
osakonna ekspert

Lembi Sillandi t66 on vaga hea naide
sellest, kuidas rakendada uilidpilase
16putdo tulemusi praktikas. Lahte-
andmed ja probleemipustituse esitas
Lembile Haapsalu Linna Algkooli

direktor. Lembi keskenduski oma 16pu-

t006s kooli umbritseva liikluskesk-
konna probleemide kindlakstegemi-
sele ja kaasas erinevaid pooli voimali-
ke lahenduste leidmiseks. Lisaks
omavalitsuse esindajatele andsid
oma panuse ka liikluseksperdid
Maanteeametist, Opetajad ja lapse-
vanemad.

Lembi Sillandi ise oli 16putod Kirjuta-
jana vaga motiveeritud, sihikindel ja
osavy, leides teiste kaasamise kaudu
oma t6o probleemteemale parimad
lahendused. Lisaks on Lembi jatku-
tegevusena kainud Haapsalu Linna
Algkooli 6petajatele ja lapsevanema-
tele t60 tulemusi tutvustamas ning
koostoo jatkub praegugi.

On vaga tanuvaarne, kui ulidpilased
leiavad endale 16putdo uurimisobjek-
tiks reaalsed probleemkohad ja t6o
tulemused aitavad ka tegelikult
liikluskeskkonda voi -kaitumist
ohutumaks muuta. Maanteeamet on
tanulik ja uhke koostoo tle, mis
tiheneb Eesti u1likoolide erinevate
erialade esindajatega aasta-aastalt.
Selline koostto annab ka Maantee-
ametile kasulikku ja olulist tagasi-
sidet. Huvitavamaid ja pohjalikumaid
16putoid esitletakse juba viiendat
aastat tudengite liiklusohutuse
teemaliste 16putéode konverentsil
kaastuli6pilastele, tilikoolide esindaja-
tele, omavalitsuse spetsialistidele ja
liiklusekspertidele.
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Foto: Arvo Meeks / Valgamaalane / Scanpix

Elle Ljubomirovi magistrit6o <

,Liikumispuudega inimeste liikumisvoimalused

ja-vajadused avalikus ruumis®.
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Tene innaruumis

Lmnakorralduse maglstrant uurls oma loputoos
litkumispuuetega inimeste liikumisvajadusi ja
-voimalusi avalikus ruumis. Planeerijate ja
projekteerijate head kavatsused jaavad sageli
poolikute lahenduste tottu ellu viimata.

1 esti riigi planeerimissiisteemi

eesmirk on luua ruumilise planee-
< rimise kaudu jitkusuutlik ja ela-
misviarne keskkond, mis ei diskrimineeri
ega sea tokkeid tihelegi kasutajagrupile.
Vaatamata sellele eesmérgile ei saa vihe-
mate voimaluste ja voimetega sihtriithmad
taristut oma soovi kohaselt kasutada, sest
planeerimisel ja arendamisel on liiga palju
keskendutud kasumile, mitte ithiskondli-
kele eesmirkidele. Olulist rolli etendavad
siinjuures nii planeerijad, projekteerijad,
arhitektid kui ka poliitikud ja arendajad,
kes votavad planeerimise algfaasis vastu
otsuseid, millest s6ltub edaspidine ruumi-
line areng. Nende teadmised vihemate
voimalustega inimeste tegelikest vajadus-
test mojutavad seda, kui palju erinevad
sihtrithmad loodavat taristut 16puks
kasutama hakkavad.

Magistrit6o eesmérk oli analiiiisida liiku-
mispuudega inimeste kui ithte vihemate
vOimete ja voimalustega sihtrithma liiku-
misvajadusi ja -voimalusi avaliku ruumi ja
tthiskondlike hoonete kasutamisel, samuti
keskkonnast soltuvaid tegureid, mis méju-
tavad lilkumispuudega isikute litkumis-
otsuseid.

Lift on, aga kasutada ei saa
Fiiiisiline keskkond méjutab teenuste
kittesaadavust. Uuringus osalenud ratas-
tooliga liikujad leidsid, et kdige rohkem
takistavad voi raskendavad nende

igapéevast liitkumisvéimalust ja mdjuta-
vad seeldbi ka elukvaliteeti iimbritsevast
keskkonnast sdltuvad tegurid.

Otsene ligipéds - pandused, kaldteed,
allalastavad rambid, liftid — vdi selle kasu-
tatavus on esmatihtis element, mis
méirab sageli vajamineva teenuse
tegeliku kéttesaadavuse. Probleemiks
pole mitte ainult ligipadsu puudumine,
vaid ka selle ebasobiv asukoht voi lahen-
dus. Niiteks voib pandus kiill olemas olla,
kuid sel puudub vajalik tiihi ruum, et ust
viljapoole avada ja samal ajal ratastooliga
tagurdada. Samuti v6ib hoones olla lift,
kuid vélistrepil puudub pandus hoonesse
sisenemiseks. Libimotlemata lahendused
eitaga, et puudega inimene saab iseseis-
valt teenust kasutada, voi raskendavad
selleni joudmist.

Sdiduteel on turvalisem?!

Fiiiisilise keskkonna teise suurima
puudusena nimetati kdnniteede korgeid
ddrekivisid, mis takistavad sujuvat liiku-
mist. Sageli on dérekivid teede ristumis-
kohtades voi kdnniteelt maha saamiseks
madaldamata. Samuti on neid paigaldatud
ebaloogilistesse kohtadesse, kus neid
iildse olema ei peaks, niiteks tilekdigu-
radade ja invaparkimiskohtade ette.

Liikumist takistavad veel keset teed
asetsevad reklaamtahvlid,
liiklusmérgipostid, valgustid jms. Kénni-

Elle LJUBOMIROV,
TLU linnakorralduse
magistridppe vilistlane

teekatete iildise halva seisukorra tottu
eelistavad ratastooliga liikujad sageli
liigelda sGiduteedel, sest see on mugavam,
kiirem ja konniteega vorreldes turvalisem.
Kuna Eesti ithiskond on veel kiillaltki
autokeskne, on soiduteede kvaliteet
enamasti parem kui konniteede oma.

Ko6ik uuringus osalenud ratastooliinime-
sed olid fiiiisiliste takistuste tottu puutu-
nud linnaruumis kokku ohtlike olukorda-
de voi kukkumisega. Kdige enam nimetati
ohtliku tinavakomponendina sobimatuid
vihmaveerenne, mis on teekattega sama
tooni ja katmata ning kuhu véib ratastooli
esiratas kinni jadda ja pohjustada kukku-
mist.

Virske info on iilivajalik

Et viltida voi vihendada korvalise abi
kasutamise vajadust, planeerivad ratas-
toolikasutajad alati oma teekonna ette,
olenemata sellest, kas nad liiguvad jalgsi,
autoga, sotsiaal- v4i ithistranspordiga.
Seepirast on oluline, et saadaolev info
oleks toene - mida uuem teave on inimes-
tel oma teekonna seisukorra kohta, seda
lihtsam on neil oma liikumisviisi ja -vaja-
dusi arvestavaid otsuseid vastu votta.

Kohaliku omavalitsuse voimuses on
mdjutada oma kogukonna asutuste
kodulehekiilgedel toese informatsiooni
esitamist. Samuti voib ta koondada selle
teabe oma linna voi valla veebilehele,
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Statistikaameti andmetel oli

2017. aastal Eestis liikumispuudega
inimesi 38 438, kuid lisaks on
liilkumispuue ka osal liitpuudega
inimestel (50 748), mida statistikas
eraldi ei kajastata.

Liikumisraskustega inimeste arv on
veelgi suurem, sest nende hulka
kuuluvad ka ajutiselt abivahendeid
kasutavad isikud, osa eakaid, nage-
mispuudega inimesed, samuti lapse-
vankriga kaijad ja paljud teised, kes
peavad lilkumisel abivahendeid
kasutama voi kelle liikumine on
mone takistuse tottu raskendatud.
Koikide nende gruppide tihisosa on
see, et nende juurdepaas moninga-
tele avalikele teenustele voi avaliku
ruumi kasutamisele on piiratud voi
puudub nii otseste fiiisiliste takis-
tuste kui ka sotsiaalsete tokete tottu.

andes néiteks teada, mis tingimusel ja
kuidas pddseb erinevatesse asutustesse,
parkidesse, kohvikutesse, manguvéljaku-
tele jne. Probleeme pohjustab olukord, kus
keskkond on muutunud (nt remonttodde
tottu), ent ratastoolikasutaja teeb oma
otsuse ajakohastamata info pohjal, mis aga
voib tema teekonda hoopis pikendada.

Liikumispuudega inimesed s6ltuvad viga
palju ilmast, transpordivahendite kitte-

Katmata ja kaetud vihmaveerennid.

saadavusest ja oma ldhedastest. Isikliku
sdiduauto ja juhiloa olemasolu parandab
ratastoolikasutaja elukvaliteeti tunduvalt,
sest viiheneb soltuvus nii ilmast kui ka
ldhedastest. Kui autot voi juhiluba ei ole,
pikeneb enamasti ka teekonnale kuluv aeg,
kuna inimene peab arvestama sotsiaal-
transpordivahendi liikumisgraafikuga, voi
ei saagi seda teekonda igal ajal ette votta,
kuildhedastel ei ole voimalust ega aega.

Ratastoolikasutaja ei anna kergelt
alla

Vaatamata rohketele fiiiisilistele takistus-
tele voi ligipdsisu puudumisele kasutavad
liikumispuudega inimesed avalikku linna-
keskkonda nii selleks, et liikuda tihest
punktist teise, kui ka sotsiaalseks tege-
vuseks — kohvikus, kontserdil ja mujal
kdimiseks. Vaba aja veetmise juures ei
olnud ligipdésetavus eriti téhtis, sest kui oli
soov minna mingisse kindlasse kohta, oldi
valmis kergemalt korvalabi kasutama.

Sellegipoolest on liikumispuudega isikute
jaoks kohti, kus nad ei soovi kia voi viibi-
da. Need on tekkinud korduvate negatiiv-
sete kogemuste t6ttu, mis on seotud
isikliku hinnanguga ning sellega, kuidas
olukorraga suhestuti. Sedalaadi kohad ei
ole seotud niivord keskkonna fiiiisilise
seisukorraga.

Koigile sobiv disain

Liikumispuudega isikud leidsid, et kohati
on uus taristu ruumilist ebavordsust
hoopiski taastootnud, kuna koiki kesk-
konnakomponente pole 16puni libi moel-
dud v6i on lahendused poolikud (liiga
viikesed pandused, raskesti avatavad
uksed, puuduvad liftid, ebasobivad tédnava-
kivid jms). Selliste eksimuste vihendami-
seks on soovitav lasta ehitusprojektid 1dbi
vaadata inimestel, kellel on reaalsed
(praktilised) teadmised puudega inimeste
vajadustest.

Universaalse linnadisaini pdhimétteid
jargiv linnakeskkond ei taga mitte ainult
liikumispuudega inimeste ligipassu avali-
kele ruumidele, vaid on sobilik mitmele
muulegi sihtriithmale - abivahendeid
(kargud, kepid) kasutavatele inimestele,
eakatele, lastele, lapsevankriga kiijatele
jne. Kuna Eesti demograafiline olukord on
selline, et eakate ja ka puudega inimeste
osakaal pidevalt kasvab, on oluline juba
praegu moelda vélja ja luua selliseid
keskkondi, kus tunneksid end mugavalt
koik kasutajagrupid, sest enamik praegu
rajatavast taristust on kasutusel ka
20-30 aasta parast.

Hea ruumilise planeerimisega saab juba
praegu suurendada iga liksikisiku voima-
lust iseseisvalt ithiskonnas hakkama saada,
olenemata tema fiitisilisest voimekusest.

Roomustav naide Tallinna vanalinnast,

mis on mugav kdigile. Rekonstrueeritud

Viru tdnaval puuduvad konniteede
aarekivid, siledam pind hélbustab
ratastooli voi lapsevankriga sditmist ja
kumera podhjaga vihmaveerenn ei ole
kellelegi ohuks.

JUHENDAJA
KOMMENTAAR

Hannes PALANG,
Tallinna Ulikooli
inimgeograafia professor

Elle Ljubomirov analuisis oma
magistritoos liikumispuudega
inimeste liikumisvoimalusi ja -vaja-
dusi. Eelkoige olid uurimise all avalik
ruum ja uhiskondlikud hooned, aga
samuti see, kuidas teeb liikumis-
puudega inimene soltuvalt kesk-
konnast otsuseid oma liikumisteede
kohta. Teema valik on minu hinnan-
gul vaga paevakohane. Sellealaseid
uurimusi pole palju tehtud ja teadmi-
sed piiratud liikumisvoimega inimeste
tegelikest probleemidest on lunklikud.

Ellet huvitas, mida saaks ruumilise
planeerimise abil teha selleks, et
lilkumispuudega inimesed tunneksid
ennast mugavamini. POhiprobleem
tundub olevat suhtluses ja selles,
kuidas arendajad, kavandajad, ehita-
jad ja 16ppkasutajad Uiksteise vajadus-
test paremini aru saaksid. Valmis-
lahendusi nii komplekssele problee-
mile ei saagi uhe tooga leida, aga
loodetavasti aitab Elle Ljubomirovi
magistritoo kaasa asjaosaliste
paremale uksteisemoistmisele. See
oleks juba suur samm edasi.
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P uk, Tarmo Méttus ja
'Meeli;ﬁ\:ui litlemas
L Hannes Vaidlat.

‘ NS
Fotod: Andrei Ozdoba ja
Andres Raudjalg

2018

Maanteeamet jagas Kkolleegipreemiaid
2018. aasta valjapaistvate ettevotmiste eest.
Palju onne!

Hooldevaldkond

Aasta tegu
Muutuva teabega mirkide projekti
SMART EG7 elluviimine

Eesti-Liti {ihisprojekti SMART E67 kéigus rajatakse 2017.-2019. aastal Hooldevaldkonna aasta tegu.
Via Baltica trassi (E67) Eesti ja Lati 16ikudele erinevaid teeéérse targa Siim Vaikmaa.
tehnoloogia lahendusi, mis juhivad ja seiravad liiklust ning teavitavad
liiklejaid. Projekti eesmérk on muuta liiklus rahvusvahelisel kiirel
trassil ohutumaks ja sujuvamaks ja hoida kokku s6iduaega.
Infotehnoloogia ja liikluskorralduse osakonna koostdos on niitidseks
piisti pandud vajalikud seadmed ja lihiajal seadistatakse ka tarkvara.

SMART E67 projektijuht on Kristjan Duubas infotehnoloogia osakonna
arendustalitusest ja suurim kaasaaitaja on liiklusjuhtimiskeskuse
juhataja Siim Vaikmaa.

Aasta tegija
Liane regiooni hooldevaldkonna juht
Hannes Vaidla

Hannes on Maanteeameti iiks kdige pikema staaziga teedemehi. Kui on
vaja midagi suurt eest dra vedada, siis on hiidlasest Hannes kohe valmis.
Nii on tema korraldada teehoolde jirelevalve, hooldepohiméotete
uuendamine ja teehoolde tutvustamine majast véljaspool. Lisaks on ta
teehoolde kutsevéistluse korraldamise keskmes. Uhest kiiljest on
Hannes kiill ndudlik, teisalt aga viga toetav. Hannes Vaidla.
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Liiklusvaldkond

Aasta tegu
Paberil taotlusblankettidest loobumine
teenindusbiiroodes (soidukitoimingud)

Maanteeameti kliendid ei pea enam teenindusbiiroodes
pabertaotlusi tditma. Esmalt selgitab teenindaja vilja, mis
toimingut klient teha soovib, ja seejirel koostab siisteem ise vajaliku
taotluse kliendile allkirjastamiseks. Varem pidi klient taotlusele
kirjutama nii iseenda kui ka s6iduki andmed, sh isikukoodi, aadressi
jasoiduki 17kohalise VIN-koodi. See ajakulukas tegevus on
niilidsest ajalugu. Uut lahendust kiidavad nii kliendid kui ka meie
teenindajad.

Projekti meeskond: sdidukite registriosakond ja teenindusbiirood.

Liiklusvaldkonna aasta tegu. Aasta tegija

Martti Kangur. ... i
S Ennetustdd osakonna ekspert Kerli Tallo

Alates 2015. aastast, mil Maanteeamet vottis kisile korvalise
tegevuse autoroolis, on seda valdkonda juhtinud Kerli. Korvaline
tegevus, mida veel kolm aastat tagasi peeti pseudoteemaks, on tinu
Kerli ideedele ja panustamisele pdlvinud aina rohkem téhelepanu.
Maérgata on positiivseid muutusi inimeste hoiakutes ja sel aastal
esimest korda ka kditumises. Kerli ndeb palju, mirkab palju ja teeb
palju. 2018. aastal tunnustati teda raudteeohutusvaldkonna
korgeima tunnustusega - OLE teenetemaérgiga.

Ehitusvaldkond

Aasta tegu

Tallinna ringteel Luige-Saku vahelise
neljarajalise teeldigu ja Saustinéomme
maanteeviadukti ehitamine koostdos
Rail Balticuga

Kerli Tallo.

Rail Baltic Estonia OU ja Maanteeameti sélmitud kokkuleppe
kohaselt ehitatakse koos Tallinna ringtee Luige-Saku teeldigu
viljaehitamisega ka maanteeviadukt, mille alt hakkab kulgema Rail
Balticu trass. Ristumiskoha ehitamist rahastab Rail Baltic. Tegemist
on Rail Balticu pohitrassi esimese reaalse objektiga, mille ehitamist
alustatakse juba 2019. aastal. Lisaks on kogu 16ik plaanitud valmis
saada BIM-mudeli abil.

Aasta tegija
Planeeringute osakonna juhataja
Andres Urm

Andres on oma kiimne t60aasta jooksul panustanud pidevalt
Maanteeameti arengusse, uute pohimotete ja lahenduste
viljatootamisse ning nende tutvustamisse avalikkusele. Ta hoolib
Maanteeameti kuvandist, on alati valmis selgitama ja tutvustama
meie plaane jalahendusi. Andrese jaoks on véga olulised selged
pohimotted, iihtsed alused ja vordne kohtlemine. Lisaks toisele
tosidusele ja konkreetsusele on Andreses peidus parajas koguses
huumorit.

Ehitusvaldkonna aasta tegu.
Viktor Kisseljov, Ave Ots ja Vahur Loo.
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Tugivaldkond

Aasta tegu
Teedeinseneri kutse populariseerimine

Teedeinsenerid on pika ajalooga tugev kogukond. Ometigi on viimastel
aastatel kujunenud nii Maanteeametis kui ka teehoiuga tegelevates
ettevotetes suureks probleemiks teedeinseneride puudus ja ebapiisav
jarelkasv. Insenerikutse populariseerimiseks algatas Maanteeameti
personaliosakond kevadel programmi ,, Insenerid tagasi kooli“, mille
kiigus tutvustavad teedeinsenerid Eesti glimnaasiumides oma teekonda
ning arengu- ja karjaarivoimalusi tee-ehitussektoris. Kokku on liitunud
projektiga 35 vabatahtlikku inseneri nii Maanteeametist kui ka
erasektorist.

Aasta tegija
Personaliosakonna juhataja Annika Kitsing A Wi,

Annika on projektijuhina kdima liikanud kaks inseneri elukutset
vidrtustavat ettevotmist. Ta pani aluse Aadu Lassi nimelise
inseneripreemia ja elut6opreemia auhinnale, mis anti 2018. aastal esimest
korda vélja. Samuti algatas ta gimnaasiumiastme noortele méeldud
projekti ,,Insenerid tagasi kooli“, millega tutvustatakse teedeinseneri
elukutset. Annika kaasas projektidesse era- ja avaliku sektori esindajaid
erinevatelt teedega seotud tegevusaladelt iile Eesti.

Klienditeenindus

Parim eksamineerija
Voru eksamineerija Mart Meltsov

Mart Meltsovi kohta 6eldakse, et tema eksamid on kui etalonid, millest
koik teised peaks juhinduma. Marti voib nimetada Maanteeameti iitheks
maskottidest, esindusnfgudest, sest eksamineerija on noorte
juhikandidaatide jaoks esimene maanteeametnik, kellega kohtutakse. Ta
on see filter eesliinil, kellel lasub vastutus lubada liiklusesse ainult need
eksaminandid, kes saavad liikluses hakkama ja on ohutud nii endale kui ka
teistele. Annika Kitsing.

Parim registreerimiseelne iilevaataja
Tartu teenindusbiiroo juhtivspetsialist
Madis Tampere

Madis Tampere on kolme aastaga joudnud sellise professionaalse
tasemeni, et teda tunnustavad nii kolleegid kui ka kliendid. Madise
koostatud registreerimiseelse tilevaatuse aktid paistavad silma tipsusega,
sealjuures on tema toimingute arv Tartu teenindusbiiroo piirkonna
suurim. Oma t66s on Madis Tampere pohimoéttekindel. Tal on klientide
seas hinnatud ndustaja maine.

Parim Klienditeenindaja
Tallinna teenindusbiiroo vanemspetsialist
Liina Vo6rmann

Liina Vo6rmann on hea suhtleja, kes loob kergesti kontakti nii klientide
kui ka kolleegidega. Ta suhtub hoolivalt oma kolleegidesse. Klientidega
suheldes on ta abivalmis ja keskendub nende vajadustele. Liina kdige
tugevam kiilg on siisteemsus ja soojus, millega ta aitab uutel to6tajatel
kohaneda. Ta ei vota uustulnukate viljadpetamist kui tiilitut kohustust,
vaid suhtub uutesse kolleegidesse histi, toetab neid ja pakub abi. Tema
juhendatavad on pilvinud atesteerimisel kiidusonu.

Liina Voo6rmann.
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Priit SAUK,
Maanteeameti peadirektor

2018. aastat jaavad koige eredamalt meenutama
raskeveokite teekasutustasu kogumissusteemi
kasutuselevott, tasuta tthistranspordi rakendamine
maakondlikel bussiliinidel ning suuremate saartega
lennu- ja laevauhenduste pidamise korraldamine.
Samuti oleme juba 6la alla pannud Rail Balticu
raudteeuhenduse sunnile, valmistades esimese
uhisprojektina ette riigitee viadukti ule tulevase Rail
Balticu trassikoridori.

Rongisoitjad ei saa alates 2019. aastast ilma meieta:
Maanteeametist saab asutus, kes peab kaitsma nende
oigusi. Oleme juba alustanud piletikontrolli rongides.

2019. aasta kevadeks oleme loodetavasti ellu viinud
jarjekordse struktuurimuudatuse ja ithendanud taas
praegu eraldiseisvad riigiteede hoolde- ja ehitus-
valdkonnad. Strateegilise planeerimise teenistuse
ulesandeks saab teadmuspohine teede seisukorra ja
vajaduste analuus ning teedevorgu arenduse
planeerimine, laiemalt vottes inimeste ja kaupade

liitkuvuse kavandamine tulevikus.

edii "kas a'asta
Maanteeametis

Teeleht kusis Maanteeameti
keskastmejuhtidelt, millised on nende
meeskondade suurimad onnestumised
2018. aastal. Tegusale aastale kohaselt
oli saavutusi rohkem, kui Teelehte ara
mahub. Siit leiate peatoimetaja valiku
2018. aasta kordaminekutest
Maanteeametis.

Erik ERNITS,

liiklusohutuse osakonna juhataja

Tegime suure hiippe liiklusdnnetuste andmekogu arendami-
sel ning suurendasime andmete esitamise kvaliteeti ja opera-
tiivsust. Maanteeameti kodulehel on liiklusénnetuste
andmed antud peaaegu reaalajas. Oleme astunud suure
sammu edasi Onnetusi puudutava teabe edastamisel kasuta-
jatele. See vbimaldab meil tegeleda jirgmisel aastal vihem
pelgalt andmete viljavotmisega ja keskenduda rohkem nende
sisulisele analiiiisile.

Kaliiklusloenduse andmeid suudame operatiivselt analiiiisi-
da. Niiiid saame {isna lithikese viitega teada, kuidas liiklus-
sagedus ja kiirus Eesti teedel muutuvad. Varem oli see info
kittesaadav kord aastas ja ainult liiklussageduse kohta. Oma
uut suutlikkust kasutasime juba aasta esimeses pooles, et
pohjendada lithimenetlusega seotud seaduseelndu vastu-
votmisel Maanteeameti seisukohti.
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Kirke WILLIAMSON,
ithistranspordiosakonna juhataja
Koige olulisem kordaminek oli valutu
iileminek tasuta iihistranspordile 1. juulil
2018. Ettevalmistused olid piisavalt histi
japohjalikult tehtud, nii et uue korra
rakendamisel ei esinenud suuremaid
probleeme. Reisijate arv kasvas esimesel
kolmel kuul keskmiselt 32%. Koige
tdhtsam on kogu selle teema juures olnud
asjaoluy, et ithistranspordist hakati kdva
héilega ja palju radkima

Lisaks koondus iihistranspordi jirelevalve
Maanteeametisse. Aastaga oleme iiles
ehitanud professionaalse meeskonna,
avastanud suuremaid ja viiksemaid
rikkumisi ning jdudnud analiiiisida nii
monegi maakonna liinivorku ja taristut.

-
Lk

V

Tatjana PORTNOVA,
klienditeenindusjuht

2018. aastal andis ro6mustamiseks pohjust
teenindusbiiroode klienditeeninduse
korge tase. Meie biiroode teenindusindeks
on 85%. Hea meel on ka selle iile, et e-tee-
ninduses tehakse dra juba 63% toimingu-
test. Meil 6nnestus 2018. aastal esimest
korda vihendada e-posti teel esitatavate
dokumentide arvu.

Siilvi SEPPEL-HUVONEN,

teemaa osakonna juhataja

Teemaa osakonnal 6nnestus heas koostdos
oigusosakonnaga 16puni viia t66d kahe
viga pikalt veninud keerulise objekti

juures. Lopetasime Véo liiklussdlme
maadevahetuse protsessi ja joudsime
Tallinna ringtee Vao-Lagedi 16igul
kinnistute omandamises kokkuleppele,
viltides sundvoorandamist.

Juulist hakkas kehtima kinnisasja
avalikes huvides omandamise seadus
(KAHOS). Olime riigis esimesed, kes
koostasid omandamise otsused KAHOSe
alusel, ning oleme tuvastanud ja esile
tostnud uue seaduse kitsaskohad.

°f

Monika HEINRAND,

ennetustdo osakonna juhataja
Ennetustdd osakonna iiks oluline fookus
on toetada liiklusteemade 16imimist alus-
ja iildharidusse. Suur kordaminek oli
lasteaedades liiklusteemade kisitlemist
toetav liikluskalender ning kogumiku
»Teajatoimeta“liiklushariduse erinum-
ber.

Palju positiivset vastukaja leidis kampaa-
nia ,,Sina oled etteniitaja, et tema oleks
ettevaataja“, mille eesmirk oli tuletada
lapsevanemale meelde, et tema dige
eeskuju ja ohutu liiklemise harjutamine
koos lapsega aitavad viimase kooliteed
turvalisemaks muuta.

Téanavu toimus kiilmnendat korda liiklus-
ohutuse tanuiiritus, kus me tunnustame
inimesi, kes on isikliku eeskuju, todalase
voi tihiskondliku tegevusega silma paist-
nud liiklushariduse korraldamisel voi
liiklusohutuse arendamisel. Nende
kiimne aasta jooksul on erinevates kate-
gooriates tunnustuse palvinud kokku 225
inimest ja organisatsiooni.

Tarmo VANAMOISA,
eksamiosakonna juhataja

Too6tajate rahulolu-uuringu hea tulemus
nditab, et oleme teinud Giget asja. Eksami-

neerijad on aru saanud struktuuri-
muutuste vajalikkusest, moistavad oma
t66 mottekust ja on motiveeritud. Eksami-
neerijatest on tekkinud meeskond ja osa-
konnas tervikuna valitseb iihtne hinga-
mine.

Meie tegevusvaldkondadest tooksin esile
ametikoolitused. Uued 6igusaktid ja nende
rakendamine on muutnud ametikoolituse
labipaistvamaks ja sisukamaks ning
parandanud seelébi kutseliste juhtide
professionaalsust.

Andres URM,

planeeringute osakonna juhataja
Planeeringute osakonna suurim korda-
minek oli Tallinna ringtee ja Tallinna-
Parnu-Ikla maantee arendamiseks
vajalike ehitusprojektide koostamise
korraldamine.

Meie planeeringute menetlemise talitus
tuli toime senisest palju arvukamate
toimingutega. Kolmandate isikute
planeeringute ja projektidega seotud
t66maht on kasvanud viimase kolme
aastaga ligikaudu poolteist korda.
Keskkonnatalituses valmis uus tegevus-
kava vilisdhus leviva miira vihendamiseks
maanteeldikudes, mida kasutab iile kolme
miljoni séiduki aastas. Samuti tehti uluki-
onnetuste koondumiskohtade tehniline
analiiiis, et leida koige ohtlikemate
maanteeldikude leevendusmeetmed.

Jiirgo VAHTRA,

tehnoosakonna juhataja
Kaheaastase t606 tulemusena votsime

1. juulil 2018 tehnoiilevaatuspunktides
kasutusele kaamerad. Need aitavad teha
tehnoiilevaatussiisteemi ldbipaistvamaks
japaremini kontrollitavaks, vihendada
korruptsiooniriski ja parandada séidukite
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kontrollimise kvaliteeti. Kaamerate kasu-
tuselevotuga saavutasime uue taseme:
avastatud puuduste arv kasvas iile 20% ja
tehnoiilevaatust mittelébinud séidukite
osakaal tousis 16%ni.

Saime histi kdiima oma turujirelevalve
ning koost66 nii Maksu- ja Tolliameti kui
ka Tarbijakaitseametiga. Maanteeametis
keskendusime sel aastal kaherattalistele
soidukitele, tuvastasime kiimmekond
nduetele mittevastavate s6idukite maale-
toojat ja juhtisime nad odigele teele.

Janar TAAL,

16una regiooni ehitusvaldkonna
juht

Minu jaoks oli 2018. aasta suurim dnnes-
tumine BIMi projekti alustamine Térva
ringristmiku ehitamisel. Maanteeameti
projektijuhil on olnud péris raske asi
toimima panna, sest projektis oli puudu-
jéadke ja objekt on viga keerulise iseloomu-

ga.

Veel vidrivad nimetamist Riia litkluss6lme
projekteerimistingimuste valmimine ja
kokkuleppe s6lmimine Tartu linnaga, mis
voimaldas meil asuda koostama teeprojek-
ti.

Janar TUKK,

pohja regiooni ehitusvaldkonna
juht

Kui vaadata regiooni 2018. aasta eesmérke,
voib 6elda, et tegemist oli rekordilise
aastaga. Riigi ja Uhtekuuluvusfondi rahaga
oli eelarveline eesmirk iile 84 miljoni
euro. Olime tulemuslik ja operatiivsed,
tegutsedes vorreldes 2017. aastaga isegi
viiksemas koosseisus.

Otse loomulikult on suure panuse eelarve
tditmisse andnud Kose-V66bu ehitus-

objekt, mille to6dega ollakse graafikus
ning mis paneb meid nii rodmustama kui
ka muretsema veel kuni aastani 2020.
2018. aasta 10puks on valminud suures
osas Tallinna ringtee neljarajaline 16ik
alates Véo sO0lmest kuni Luigeni. Vilja on
kuulutatud Tallinna ringtee Luige-Saku
ehitushange koost66s Rail Balticuga,
samuti Kernu {imberséidu hange. Vio
liikluss6lme projekteerimine on jéudnud
16ppfaasija 2019. aastal kavatseme juba
kopa maasse liiiia.

Margus EISENSCHMIDT,

ldédne regiooni ehitusvaldkonna
juht

R&6mu pakub see, et kdik plaanitud
objektid voeti 2018. aastal kisile ja said
valmis. Rekonstrueerisime 22,28 km ja
pindasime 367,55 km teid, ehitasime

27 km tilekatteid, remontisime 90,9 km
kruusateid. Likvideerisime 11 liiklusoht-
likku kohta, remontisime kolm silda ja
saime tolmuvabaks 33,9 km kruusateid.
Lisaks ehitasime Viljandimaal ja Parnu-
maal tolmuvaba katte kokku 8,1 km
kruusateele.

Koikidesse nendesse objektidesse panus-
tas kogu meeskond rohkem kui 110% ja ei
saa 0elda, et mone objekti ehitamisse
oleks suhtutud kergekieliselt. Palju kasu
oli kogu meeskonna omavahelisest
suhtlusest ja kogemuste vahetamisest.
Samuti toi edu meelekindlus to6votjate ja
jarelevalvajatega suhtlemisel.

Anti PALMI,

ida regiooni ehitusvaldkonna juht
Kuigi objektide arvu ja maksumuse
poolest oli meil rasvane aasta, ldks see ida
regiooni ehitusvaldkonna jaoks tdielikult
korda. Koik objektid, mida kevadel plaani-
sime, said siigiseks katte peale. Selle taga
olid meie pingutused ja to6votjate valmi-
dus.

<\

Raido RANDMAA,

pohja regiooni hooldevaldkonna
juht

Korraldasime Kuusalu piirkonna uue
hooldehanke aastaks 2019-2021 ja
soetasime optilised haardeteguri mootjad.
Siigisest sdidavad Eesti teedel neli
Maanteeameti sdiduautot, mis moéddavad
kogu liikumise ajal teekatte haardetegurit.

<\

Hannes VAIDLA,

ldédne regiooni hooldevaldkonna
juht

Lidne regiooni hooldevaldkond otsustas
kasutada odavnenud hooldelepingute
hangetest vabanenud raha hoolde paren-
duseks ja talvise seisunditaseme tostmi-
seks viies maakonnas. Regioonile tihendas
see seda, et Viljandi, Lé4ne ja Hiiu maa-
konnas tuli jaanuaris-veebruaris alustada
hooldeettevotjatega ldbiradkimisi taseme
tostmiseks vajalike ithikhindade iile, mis
senistes lepingutes puudusid.

Labiradkimised olid aegandudvad ning
kirjavahetust ja kohtumisi oli palju, kuid
martsikuuks saime hindades kokkuleppe-
le. Hooldelepingute muudatused said
vormistatud 2018. aasta 1. novembri
seisuga.

Votsime rodmuga vastu hooldeosakonda-
de tegevuskavas olnud iilesande korral-
dada katseprojekt, mille kiigus tellitakse
hooldejirelevalve avatult turult.

Projektiga tagatakse Pdrnu maakonna
hooldelepingu tditmise jirelevalve
nidalavahetustel ja riigipithadel. Uldiselt
teeb Maanteeamet hooldelepingute
tiaitmise jarelevalvet ise, kuid selle katse-
projektiga nieme, kuidas selline teenus
ettevotjatelt tellides vilja kukub ja kas
sellel oleks tulevikku.
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Tiit VALT,

16una regiooni hooldevaldkonna
juht

Suurendasime mirkimisviirselt
tolmutorjet66de mahtu, mis parandas
liiklusohutust ja enam kasutatavate
kruusateede seisukorda kogu suve jooksul.

Louna regioonil oli iilesanne korraldada
kruusateede remondile omanikujirele-
valve teenuse tellimise katseprojekt.
Sellega soovisime vilja selgitada, millised
on inseneriteenuse tellimise erisused
remontt6ode puhul, mis ei ndua projekti.
Kruusateede remondi omanikujirelevalve
oli 2018. aasta suvel Polva ja Valga maa-
konnas suureks abiks. Mélemas maakon-
nas tuli remontida enam kui 40 km
kruusateid, vahetada vilja sadu meetreid
truupe ja puhastada enam kui 60 km
kraavi. Leidsime katseprojekti kidigus mitu
niianssi, mida lepingutes tapsustada.

Martti KANGUR,

soidukite registriosakonna
juhataja

Suurendasime infosiisteemi jitkuarendu-
sega e-teeninduse kasutatavust liisingu-
andjate jaoks. Toimingute arvu poolest on
liisinguettevotted meie ithed suurimad
kliendid ja meie kogemus néitab, et neil on
sageli probleeme e-teenuste kasutamisega
(inimene ei leia oma ID-kaardi paroole
iiles jm). Varem oli nii, et kui omaniku-
vahetuse ajal ei olnud iithel poolel voimalik
digitaalset allkirja anda, tuli toiming
algusest 16puni teha teenindusbiiroos.
Niiiid aga saavad liisinguettevotted
omanikuvahetust e-teeninduses alustada
ka siis, kui liisinguvétja ise eelistab
toimingu l6petada teenindusbiiroos.

Maanteeameti kliendid ei pea enam
teenindusbiiroodes pabertaotlusi tditma.

Esmalt selgitab teenindaja vilja, mis
toimingut klient teha soovib, ja seejirel
koostab siisteem ise vajaliku taotluse
kliendile allkirjastamiseks. Varem pidi
klient taotlusele kirjutama nii iseenda kui
ka s6iduki andmed, sh isikukoodi,
aadressi ja sdiduki 17kohalise VIN-koodi.

Andres PIIBELEHT,

ida regiooni hooldevaldkonna juht
Suurim kordaminek oli seisunditaseme
tostmine talveks 2018/2019. Piltlikult
Oeldes puistatakse kloriide riigiteedele
rohkem kui kunagi varem. Kolme maa-
konna peale vihenes seisunditaseme 1
(koige madalam) kilometraaz 455 km
vorra.

Rainer KULDMAA,
hooldeosakonna juhataja

2018. aastasse jii palju toid ja tegemisi,
mille {ile vib siirast r66mu ja uhkust
tunda. Nimetaksin eelkodige tulevikku
suunatud tegevust, mille tegelik mdju
selgub aastate pérast. Koige ulatuslikuma
haardega on hooldeosakondade
tegevuskava aastateks 2018-2021 ja
sellest saadud idee koostada riigiteede
korrashoiu arengukava. Tegevuskava ise
sisaldab suurt hulka hooldega seotud
tegevust, nagu teehoolde uute hanke-
tingimuste viljatootamine, optiliste
haardetegurimoéturite rakendamine,
hooldejérelevalve ja kruusateede
sédilitusremondi omanikujérelevalve
tellimine viljastpoolt, kruusateede lisa-
tolmutorje tegemine jms.

Talihoolde poolelt on oluline tee seisundi-
nouete mairuse muutmine, millesse

andis oma panuse ka hooldeosakond nii
mairuse sonastamise kui ka teehoolde-
lepingutes talviste seisunditasemete
tostmisega. Teadus- ja arendustoodest
vadrivad mainimist uuringud ,,S6idukite
masside ja teljekoormuste seire
2017-2019“ ja ,,Raskeveokite moju tee-
katenditele®. Tuleviku seisukohalt on
molemad uuringud viga kaalukad.

Jiatkame jiarelevalvetegevuse {ihtlustamist.
Samuti on meie tihelepanu keskmes
amortiseerunud ja ressursimahukate
naatriumvalgustite viljavahetamine
niitidisaegsete LED-valgustite vastu, mis
on edaspidi majanduslikult efektiivsemad.

Koost6os teehooldajatega — kes on
elutihtsa teenuse osutajad - valmisid
elutidhtsa teenuse toimepidevuse riski-
analiiiisid ja plaanid.

h |

Tarmo MOTTUS,

liikluskorralduse osakonna
juhataja kohusetiitja

1. jaanuaril 2019 m66dub aasta sellest, kui
oleme sarnaselt teiste Euroopa riikidega
kogunud teekasutustasu. Meil 6nnestus
see suur ja tdsine projekt dra teha
suhteliselt méistlike kuludega. Arenduse
viis ellu Maanteeameti infotehnoloogia
osakond hanke korras leitud partneri
abiga. Leidsime, et teekasutustasu
maksmist on véimalik pakkuda e-teenu-
sena ning oleme teadlikult hoidunud
suurest ja Maanteeametile kulukast
miiligipunktide vorgust. Julgen viita, et
90% kasutajatest on viga rahul, et neil ei
tule kuhugi poodi v6i tanklasse arveldama
minna, vaid koik on voimalik interneti teel
lihtsalt &ra teha.

Algul avaldasid meile suurt survet meie
endi vedajad, kes nudsid hailekalt
vooramaiste veokite rangemat kohtlemist.
Nende viide, et vilisvedajaid ei tule asjaga
kaasa ja tasud jddvad vaid kohalike
vedajate kanda, ei pea siiski paika.
Statistika néitab, et vélisvedajad on
tegelikult sama head - kui mitte korrali-
kumadki - maksjad kui Eesti ettevotted.
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Julia Bergstein
abikaasagi

&8

Martti Kiisa ja Jiiri Kirotam
. Mairo Raiisk triikiviirske raamatuga '
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Fotod: Andrei Ozdoba ja Andres Raudjalg
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LIBETEE

Tee on libe,
vali vastav
soldustnl!
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