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1. Sissejuhatus

Kdesolev dokument on kdrvalmaantee nr 11390 Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna km
5,7-7,5 miirauuring seoses vajadusega tapsustada autoliiklusest tekkiv miraolukord
,Valisdhus leviva mira vahendamise tegevuskava teatiikudel, mida kasutab Ule
3 miljoni sdiduki aastas, 2014-2018" valja selgitht maatksustelliiklusmira
olukorra valjaselgitamiseks teostati olemasolevast (2014.a) olukorrast. Seletuskirjale
on lisatud arvutatud mirakaardid Lisa 1-12.

2. Taust

2.1 Keskkonnamiira normtasemed
Tingimused on kehtestatud Sotsiaalministri 4.martsi 2002. a maarusega nr 42 “Miira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning (ihiskasutusega hoonetes ja
miirataseme mo6tmise meetodid”.
Maarus kehtestab mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamute ning
Uhiskasutusega hoonete sees ja nende hoonete valisterritooriumil ning mirataseme
mootmise meetodid. Maaruse noudeid tuleb tédita linnade ja asulate planeerimisel
ning ehitusprojektide koostamisel.

Tabel 1. Liiklusest tingitud miira normtasemed hoonestatud v&i hoonestamata aladel
(Lpaeqr, dB pdeval/60sel)

Ala kategooria | | ]|

ildplaneeringu

alusel

Taotlustase 55/45 60/50 60/50

olemasolevatel aladel 651/551

Piirtase olemasolevatel 55/50 60/55 65/55
1 1 1 1

aladel 65 /60 70 /60

Kriitiline tase 65/60 70/65 75/65

olemasolevatel aladel

Ylubatud muratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel.

Hoonestatud voi hoonestamata alad jaotatakse tldplaneeringu alusel:

[ kategooria looduslikud puhkealad ja rahvuspargid,
tervishoiuasutuste puhkealad

Il kategooria  Oppeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades

1] kategooria segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-,
teenindus- ja tootmisettevotted)

v kategooria  tO0Ostusala

Korvalmaantee nr 11390 Tallinn-Rannamdisa-Kloogaranna km 5,7-7,5, mis labib
Tabasalu alevikku. Tiheasustusalad jagunevad maaruse alusel Il ja Il kategooriaks.
,Valisbhus leviva miira vihendamise tegevuskava maanteeldikudel, mida kasutab lle
3 miljoni sdiduki aastas, 2014-2018“ vadlja selgitatud maaiksused saab liigitada Il
kategooriasse.
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3. Arvutused, lihteandmed ja tulemused

Autoliiklusmira arvutused teostati vastavalt pdéhjamaade arvutusmeetodile
autoliiklusmira arvutused — Road TrafficNoise (TemaNord 1995:825) — Nordic
Prediction Method. Liiklusmiira arvutused sooritati Datakustik CADNA/A 4.5
arvutusprogrammi abil.

Arvutused teostati kolmemdotmelises akustilises mudelis, mis sisaldas maastikku,
olemasolevaid tanavaid, olemasolevaid ja planeeritavaid hooneid ning muid mira
neelavaid voi peegeldavaid rajatisi. Miraarvutused on tehtud peegelduse arvuga O.
Kuna piirkonnas on enamasti murukattega oued, siis kasutati duealadel maastiku
maakatte koefitsienti 1.

Joonis 1. Maastikumudel

Pilt 1. Olemasolev olukord
T, e g

Pilt 2. Olemasolev olukord Klooga mnt 2, a ja 3a
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Pilt 3. Olemasolev olukord Klooga mnt 4
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Pilt 5. Olemasolev olukord Klooga mnt 14, 14a ja 16
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Pilt 6. Olemasolev olukord Punga tee 4, Punga t¢aifiga tee 1, Lhe e 4, Lehe tee

2 ja Lehe tee 1.

Arvutused teostati kasutades arvutuspunktide ruudustikku 2x2 m. Miratsoonide
kaardid arvutati maapinnast 2 m kdrgusel. Arvutused teostati pdevase (07-23) ja dise
(23-07) ajavahemiku jaoks, pdevane aeg sisaldab dhtut (19-23).

Liiklusmira taseme hindamisel on kasutatud Teede tehnokeskuse 2015.a aruannet
liiklussageduste kohta Eesti maanteedel. Aasta keskmine liiklussagedus oli 2014.a
11111 - 15537 soidukit/00paevas, raskeliikluse osakaal 1-2%. Arvutuses on
kasutatud piirkiirust 50 km/h.

Autoliiklusest tingitud miratasemete arvutustulemusena valmis 8 kaarti pdevase
ning Oise ajavahemiku jaoks. Miirakaardid iseloomustavad olemasolevat olukorda.
Tuleviku olukorra hinnang baseerub liiklussageduse 2-kordsel tdusul.

Liiklussageduse 2-kordne tdus toob kaasa miratasemete tousu 3 dB vorra.

Tabel 2. Miiratasemed eluhoonete fassaadidel 2 m kdrguselt.

Maalksuse Maalksuse Miratasemed 2m | Miratasemed 2m
kat. number nimi korguselt korguselt
miratokkeseinaga
Ly (dB) L, (dB) Ly (dB) L, (dB)
19801:002:0087 | Klooga mnt 2 63 55 55 47
19801:002:0290 | Klooga mnt 3 65 57 51 43
19801:002:1190 | Klooga mnt 3a 66 58 52 44
19801:002:6240 | Klooga mnt 4 65 56 58 50
19801:002:0383 | Klooga mnt 5 62 54 56 48
19801:002:6320 | Klooga mnt 14 58 50 * *
19801:002:2730 | Klooga mnt * *
14a 58 50

19801:002:6580 | Klooga mnt 16 57 50 * *
19801:002:2089 | Punga tee 4 58 50 * *
19801:002:2087 | Punga tee 2 58 50 * *
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19801:002:2085 | Punga tee 1 55 47 * *
19801:002:7280 | Lehe tee 4 56 48 * *
19801:001:2521 | Lehe tee 2 56 48 * *
19801:002:4870 | Lehe tee 1 57 50 * *

*vastavalt arvutustele ei ole vaja miraseina prognoosi 20 000 sdidukit/06padevas

Joonistel 2-4 on kujutatud mira vertikaalne levimine Klooga mnt 2 ja Klooga mnt 3a
eluhoone vahelisel alal ning Klooga mnt 14a eluhoone juures.

727 ittt

Joonis 2. Miratsoonide vertikaalne levimine Klooga mnt 2 ja Klooga mnt 3a vahel.

R

Joonis 3. Miratsoonide vertikaalne levimine Klooga mnt 14a eluhoone juures.

722 7

Joonis 4. Miratsoonide vertikaalne levimine koos 3 m (Klooga mnt 2) ja 3,5 m
(Klooga mnt 3 ja 3a) kérguste miiraseintega.

Arvutuste tulemustest (Tabel 2) selgub, et 2014. aasta liiklussageduse juures
ulatuvad I6igul km 5,8-6,3 eluhoonete maantee poolsele fassaadile paevasel
ajavahemikul 62-66 dB ja Oisel ajal 54-58 dB. L&igul km 6,3-7,2 jadvadeluhoonete
maantee poolsele fassaadile paevasel ajavahemikul 55-58 dB ja oisel ajal 47-50 dB.

Leevendusmeetmed peaks miratasemete pohjal rajama lahitulevikus eluhoonetele,
mille pdevase aja miratase on 2014. aasta liiklussageduse juures paevasel ajal
vordne/ile 65 dB ja oGisel ajal vordne/ile 60 dB. Selle kriteeriumi kohasel peaks
[ahitulevikus leevendusmeetmed rajama Klooga mnt 3, 3a ja 4 kaitseks.
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Leevendusmeetmena on voOimalik védlja tuua vaid miraseinte rajamise, kuna
kiirusepiiramine ja uue tee rajamine ei ole hetkel kasitletavad kui reaalsed
valikuvariandid.

Leevendusmeetmed on 3, 3a ja 4 kaitseks on toodud Lisades 5-8. Vastavalt
arvutustele peaks Klooga mnt 3, 3a ja 4 kaitseks rajama 3,5 m kdrguse miraseinad.
Lisades 5-8 on toodud ka miraseinad Klooga mnt 2 ja 5 kaitseks, vastavalt 3 m ja 2,5
m korgused miiraseinad. Kuigi arvutused naitavad, et miratasemed normtasemeid ei
Uleta, on moaistlik arvestada lahitulevikus ka Klooga mnt 2 ja 5 kaitseks vajalike
miraseintega I6igul km 5,8-6,3.

Miratdkkeseinte helineelde kategooria peab olema viahemalt A2 ja heliisolatsiooni
kategooria vahemalt B3 vastavalt EVS-EN 14388:2007.

Strateegilise mirakaardis valja toodud Klooga mnt 14, Klooga mnt 14a, Klooga mnt
16, Punga tee 4, Punga tee 2, Punga tee 1, Lehe tee 4, Lehe tee 2 ja Lehe tee 1
eluhoonete juures tdidavad miratasemed normtasemeid ning
miraleevendusmeetmeid ei ole vaja rakendada prognoosi 20 000 s&idukit/66paevas
juures. Kui liiklussagedus (AKOL) tduseb tile 20 000 s&idukit/66p3evas tuleb teha uus
murauuring.

Lisad:
1. Lisa 1 -Klooga mnt 2, 3 ja 3a pdevane 2014.a liiklussagedus, 2 m kdrguselt, Ly
2. Lisa 2 —Klooga mnt 2, 3 ja 3a 6ine 2014.a liiklussagedus, 2 m kdrguselt, L,
3. Lisa 3 —Klooga mnt 4 ja 5 paevane 2014.a liiklussagedus, 2 m kdrguselt, Lq
4. Lisa 4 —Klooga mnt 4 ja5 6ine 2014.a liiklussagedus, 2 m kdrguselt, L,
5. Lisa 5 — Klooga mnt 2, 3 ja 3a pdevane 2014.a liiklussagedus koos

miiraseintega, 2 m korguselt, Lq

6. Lisa 6 —Klooga mnt 2, 3 ja 3a 6ine 2014.a liiklussagedus koos miiraseintega, 2
m korguselt, L,

7. Lisa 7 - Klooga mnt 4 ja 5 pdevane 2014.a liiklussagedus koos miraseintega, 2
m korguselt, Ly

8. Lisa 8 — Klooga mnt 4 ja 5 6ine 2014.a liiklussagedus koos miiraseintega, 2 m
korguselt, Ly,

9. Lisa 9 —Klooga mnt 14, Klooga mnt 14a, Klooga mnt 16, Punga tee 1, 2 ja 4
pdevane 2014.a liiklussagedus, 2 m korguselt, Ly

10. Lisa 10 — Klooga mnt 14, Klooga mnt 14a, Klooga mnt 16, Punga tee 4, 2 ja 1
Oine 2014.a liiklussagedus, 2 m kdrguselt, L,

11. Lisa 11 —Lehe tee 1, Lehe tee 2 ja Lehe tee 4 pdevane 2014.a liiklussagedus, 2
m korguselt, Lq

12. Lisa 12 — Lehe tee 1, Lehe tee 2 ja Lehe tee 4 Gine 2014.a liiklussagedus, 2 m
korguselt, Ly,

Maanteeamet | Autor: Kadri-Piibe Luik



Maanteeamet | Autor: Kadri-Piibe Luik



‘ ‘ ‘
531580

‘ ‘ ‘
531600

‘ ‘ ‘
531620

‘ ‘ ‘
531640

‘ ‘ ‘
531660

N

6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

6588080

‘ ‘ ‘
531680

‘ ‘ ‘
531700

‘ ‘ ‘
531720

A\

‘ ‘ ‘
531740

‘ ‘ ‘
531760

‘ ‘ ‘
531780

-

658?160 658?180 658?200

658?120 658?140

558?100

53%580

53%600

53%620

53%640

531?60

531?80

531700

531720

53%740

531760

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 300 <= ...

< 85.0




‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

6588100

6588080

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
531580 531600 531620 531640 531660 531680 531700 531720 531740 531760 531780

N/

N~

658?140 658?160 658?180 658?200

658?120

558?100

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 30.0<=..<850

53%580 53%600 53%620 53%640 531?60 531?80 531700 531720 531740 531760




1 1 1 1 1 1
6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

1
6588080

‘ ‘ ‘
531300

Lisa 3

‘ ‘ ‘
531320

‘ ‘ ‘
531340

‘ ‘ ‘
531360

53%300

53%320

53%340

531?60

‘ ‘ ‘
531380

‘ ‘ ‘
531400

‘ ‘ ‘
531420

531?80

531&00

531&20

‘ ‘ ‘
531440

531&40

‘ ‘ ‘
531460

531&60

‘ ‘ ‘
531480

53%480

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
531500 531520

658?140 658?160 658?180 658?200

658?120

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 300 <= ...
5 Il s5.0<=..

< 85.0




1 1 1 1 1 1
6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

1
6588080

‘ ‘ ‘
531300

Lisa 4

53%300

‘ ‘ ‘
531320

53%320

‘ ‘ ‘
531340

53%340

‘ ‘ ‘
531360

531?60

‘ ‘ ‘
531380

531?80

‘ ‘ ‘
531400

531&00

‘ ‘ ‘
531420

‘ ‘ ‘
531440

‘ ‘ ‘
531460

‘ ‘ ‘
531480

‘ ‘ ‘
531500

531&20

531&40

531&60

53%480

! I
531520

6588160 6588180 6588200

6588140

o
N
—
o]
Q
Yol
©




6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

6588080

‘ ‘ ‘
531580

‘ ‘ ‘
531600

‘ ‘ ‘
531620

‘ ‘ ‘
531640

‘ ‘ ‘
531660

‘ ‘ ‘
531680

‘ ‘ ‘
531700

‘ ‘ ‘
531720

X

‘ ‘ ‘
531740

‘ ‘ ‘
531760

‘ ‘ ‘
531780

A N

53%580

53%600

53%620

53%640

531?60

531?80

531700

531720

53%740

531760

658?160 658?180 658?200

658?120 658?140

-58§lOO

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 300 <= ...
I 5.0 <= ...

< 85.0




‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

6588100

6588080

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
531580 531600 531620 531640 531660 531680 531700 531720 531740 531760 531780

N/

A

4

N~

658?140 658?160 658?180 658?200

658?120

558?100

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 30.0<=..<850

53%580 53%600 53%620 53%640 531?60 531?80 531700 531720 531740 531760




1 1 1 1 1 1
6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

1
6588080

‘ ‘ ‘
531300

Lisa 7

53%300

‘ ‘ ‘
531320

53%320

‘ ‘ ‘
531340

53%340

‘ ‘ ‘
531360

531?60

‘ ‘ ‘
531380

‘ ‘ ‘
531400

531?80

531&00

‘ ‘ ‘
531420

531&20

‘ ‘ ‘
531440

531&40

‘ ‘ ‘
531460

531&60

‘ ‘ ‘
531480

53%480

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
531500 531520

658?140 658?160 658?180 658?200

658?120

..<45.0
..<50.0
..<55.0
..<60.0
..<65.0
..<70.0
..<75.0
...<80.0
I 300 <= ...
5 Il s5.0<=..

< 85.0




1 1 1 1 1 1
6588100 6588120 6588140 6588160 6588180 6588200

1
6588080

‘ ‘ ‘
531300

Lisa 8

53%300

‘ ‘ ‘
531320

53%320

‘ ‘ ‘
531340

53%340

‘ ‘ ‘
531360

531?60

‘ ‘ ‘
531380

531?80

‘ ‘ ‘
531400

531&00

‘ ‘ ‘
531420

531&20

‘ ‘ ‘
531440

‘ ‘ ‘
531460

‘ ‘ ‘
531480

‘ ‘ ‘
531500

531&40

531&60

53%480

! I
531520

6588160 6588180 6588200

6588140

o
N
—
o]
Q
Yol
©




6588260 6588280 6588300 6588320 6588340 6588360 6588380 6588400 6588420

6588240

—
530260

Lisa 9

539260

——
530280

530?80

——
530300

539300

—
530320

530920

—— —
530340 530360

=Y

539340 539360

——
530380

——
530400

®

530980

539400

530

A
420 530440

530

T

ﬁZO 530&40

—
530460

o

]

/™
'
‘ !
’ Klooga mnt 16

L/

539460

—— ——
530480 530500

o
r

530&80 539500

— ——
530520 530540

Bl .. <400
I 200 <= ...
[ ]45.0<=..
I 50.0 <= ...
[ 155.0<=..
B 0.0 <= ...
B 5.0 <= ...
B 700 <-=..
B 750 <= ...
I 0.0 <= ...
5305 M 85.0 <= ...
| |

658?420

658?380 658?400

658?340 658?360

658?300 658?320

<45.0
<50.0
<55.0
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
< 80.0
< 85.0




530260 530280 530300 530320 530340 530360 530380 530400 530420 530440 530460 530480 530500 530520 530540

6588420
6588420

6588380 6588400
6588400

6588380

6588360
6588360

o
<
(3]
o]
Q
Yol
©

6588340

’ Klooga mnt 16 h
/
:

 Klooga mnt 14

6588320
6588320

6588280 6588300
6588300

6588260

6588240

530260 530280 530300 530320 530340 530360 530380 530400 530420 530440 530460 530480 530500 5305




6588340 6588360 6588380 6588400 6588420 6588440 6588460 6588480

6588320

——
530000

530900

——
530020

539020

—
530040

53q040

530060

530960

——
530080

539080

530100

530}00

——
530120

539120

—
530140

539140

530160

530}60

——
530180

539180

530200

\ 4

530?00

——
530220

Lehe tee
/1

539220

—
530240

—— ——
530260 530280

539240

Bl .. <400
I 200 <= ...
[ ]45.0<=..
I 50.0 <= ...
[ 155.0<=..
B 0.0 <= ...
B 5.0 <= ...
B 700 <-=..
B 750 <= ...
I 0.0 <= ...
53024 N 85.0 <= ...
| |

6588380 6588400 6588420 6588440 6588460 6588480

6588360

<45.0
<50.0
<55.0
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
< 80.0
< 85.0




6588340 6588360 6588380 6588400 6588420 6588440 6588460 6588480

6588320

——
530000

Lisa

530900

——
530020

539020

—
530040

53q040

530060

530960

——
530080

539080

530100

530}00

——
530120

539120

—
530140

539140

530160

530}60

——
530180

539180

530200

——
530220

Lehe tee
/|

530?00

539220

—
530240

539240

—— ——
530260 530280

& B .. <200
I 200 <= ...
[ ]45.0<=..
I 50.0 <= ...
[ 155.0<=..
B 0.0 <= ...
B 5.0 <= ...
B 700 <-=..
B 750 <= ...
I 0.0 <= ...
53024 N 85.0 <= ...
| |

6588380 6588400 6588420 6588440 6588460 6588480

6588360

<45.0
<50.0
<55.0
<60.0
<65.0
<70.0
<75.0
< 80.0
< 85.0




