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PRIIT SAUK,
Maanteeameti peadirektor

018. aasta oli

100. aastapaeva

hoénguline nii
Eesti Vabariigile kui ka
Maanteeametile.
Sada aastat on teinud
Maanteeametist
maanteevorku ja
erinevaid transpordi-
liike majandava ning
litkuvust kujundava
riigiasutuse.

Téhistamaks seda markimisvaar-
set verstaposti valmis unikaalne
teos ,Sada aastat Eesti teedele”,
mille autor on ajaloolane ja endine
maanteemuuseumi juht Mairo
Raask. JAdgu see raamat meenu-
tama Maanteeameti saja esimese
aasta lugu.

Juubeliaasta t6i Maanteeametisse
mitmeid edulugusid.

Aastat 2018 vbime nimetada
edukaks ehitusaastaks. Mahuli-
selt Uletasime esialgselt planee-
ritut enamikes tooliikides, erand
vaid rekonstrueerimine. Riigi-
tulust eraldatud investeeringute
rahalist mahtu suutsime raken-
dada 99% ulatuses vorreldes
planeerituga. Lisaks toodi vasta-
valt Vabariigi Valitsuse soovidele
2019. aastast ette 15 miljoni euro
ulatuses vahendeid, mis tdhen-
das arvestatavat ehitusmahu
suurenemist.

Kdige suurema mahuga t66d
leidsid aset Kose-Ardu ja
Ardu-V60bu teeldikude nelja-
rajaliseks ehitamisel. Septembri
16pus sai Kose-Ardu 16igu mulde
p6hiosa valmis ning jai talveks
tdies mahus vajuma. See tahis-
tas kolmeaastase ehitusperioodi
raskeima etapi 16ppemist, sest
nii suuremahuline turbaaladel
ehitamine on esmakordne
kogemus nii meie kui ka t66vot-
jate jaoks. Suurtest mahtudest
hoolimata ollakse t66dega isegi

graafikust ees, sest 2018. aastal
tehti t6id pea kaheksa miljoni euro
eest enam kui algselt plaanitud.

Hoolde valdkonnas oli eelmise
aasta toeline proovikivi talviste
teehooldustasemete tdstmine. Iga
algus on raske, ent koik koostoo-
partnerid tulid kaasa ja tegid
vajalikud muudatused, et suudak-
sime liiklejatele pakkuda paremini
hooldatud ja ohutumaid teid.

Suure sammu oleme liiklejate
jaoks edasi astunud ka
Tallinna-Parnu-Ikla maanteel, kus
liiklust reguleerivad muutuva
teabega liiklusmargid. Just sellist
operatiivsust liiklejate teavitami-
sel vaja ongi: kui ilmaolud on
halvad, saame operatiivselt
kiiruseid vdhendada, ning kui
talvel on head teeolud, saame
kiirust suurendada ka 110 km/h-
ni. Lahiaastatel on plaanis
muutuva teabe liiklusmargid
paigaldada Tallinna ringteele ja
uuele 16igule Tallinna-Tartu
maanteel.

Peadirektori

poordumine
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Teadsime, et 2018. aasta on
thistranspordi valdkonnas meile
tdeline valjakutse. 1. jaanuarist
hakkas Maanteeamet maavalit-
suste asemel korraldama nii

maakondlikku kui ka maakondade

vahelist Uhistransporti bussidega,
laevadega ja lennukitega. Samal

ajal loodi Maanteeameti koosseisu

14 teenistuskohaga thistranspor-
di jarelevalve talitus, mis tegeleb
liinivérgu analuusi, lepingute
tditmise jarelevalve ning pileti-
kontrolliga. Uute Ulesannete
elluviimine oli kindlasti vaga
mahukas ja komplitseeritud
tegevus, millega Uhistranspordi
osakond tuli edukalt toime.

Maanteeamet on alati olnud
korruptsiooni taunival seisukohal
ning nuud astusime sammu
edasi, et muuta ulevaatus 1abi-
paistvamaks. Tehnoosakonna
eestvedamisel paigaldati

2018. aasta juulist Ulevaatus-
punktidesse kaamerad. See aitab
vahendada korruptsiooniriski
Ulevaatusel, kuna ladbipaistvus on
korruptsiooni suurim vaenlane ja
tdnu kaamerasusteemile on
raskem mittekorras soidukeid
ulevaatuselt 14bi lasta. Nii saame
tagada, et liikluses osalevad
sbidukid on ohutud nii juhile
endale kui ka kaasliiklejatele.

Mul on hea meel, et meie e-tee-
nindusele lisandub iga aastaga
Uha uusi kasutajaid. Eesti elanikel
on v@imalus valida, kas tulla meie
teenuste kasutamiseks teenin-
dusburoodesse voi teha seda
e-kanalite kaudu. 2018. aastal oli
interneti kaudu tehtud tehingute
osakaal 65%. Olen veendunud, et
tegu on uue kirjaoskusega, mida
rahvas alles 0pib, ja [T-osakonna
roll koostoos avalike teenuste
omanikega ongi arendada vélja
mugavaid, turvalisi ja to6kindlaid
IT-lahendusi.

Selle rolli paremaks tditmiseks
oleme otsustanud muuta IT-osa-
konna teenusepo6hiseks, mis
tdhendab muutumist suindmus-
tele reageerivast juhtumeid

ennetavaks tugiuksuseks, mis
keskendub teenuste osutamisel
ennekoike kvaliteedile.

Kindlasti jatkub ka e-teenuste
arendamine ning loodetavasti
saame tulevikus suurema osa
toimingutest teha klientide jaoks
ennetavalt ilma kliendi kohustu-
seta uldse buroosse voi e-tee-
ninduskeskkonda tulla.

Maanteeamet peab ennast
liikuvuse eestkdnelejaks Eestis
ja meie visioon on saada vaga
hinnatud kompetentsikeskuseks
nii liiklejatele kui ka partneritele.
2018. aastal kaardistasime oma
strateegilised kompetentsid ja
viisime koostd0partnerite seas
1abi pilootuuringu nelja kompe-
tentsi 10ikes. Tahtsime teada,
millist tuge kompetentsikesku-
sena meilt oodatakse ja kuhu
peaksime rohkem panustama, et
koostd06 oleks voimalikult tule-
muslik. Votmepartneritelt
saadud tagasiside oli sisuline ja
paranemisruumi on meil ktlla-
ga. 2019. aastal on plaanis viia
uuring 1abi ka tilejddnud kompe-
tentside 10ikes.

Meie jaoks on oluline, et Maan-
teeameti avalikud teenused on
hésti toimivad ning voimalusel
e-teenustena kattesaadavad ja
nuudisaegsed. Oleme otsusta-
nud uute teenuste valjatdotami-
sel vOi olemasolevate imber-
kujundamisel kasutada
teenusedisaini metoodikat.

Lisaks eeltoodud markimisvaar-
setele muutustele hakkasime
ette valmistama uleminekut
uuele protsessipOhisele struk-
tuurile. Maanteeameti pdhimaa-
ruse uue redaktsiooniga loome
eelduse sééstliku, toimiva ja
ohutu liikluse kavandamise,
elluviimise ning eestkdneleja
rolli vOtmist toetava juhtimis-
struktuuri loomisele.

Edaspidi tahtsustame senisest
enam liikluse planeerimise
etappi ning tegeleme liikluse
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modelleerimisega, mis teisisénu
analuusib inimeste, kaupade ja
info lilkkumist ning otsib kdige
otstarbekamaid lahendusi maini-
tud voogude suunamiseks. Selge-
maks saab Uksuste sisene ja
vaheline vastutusahel, mis tagab
paremad omavahelise koost66
vOimalused, tdhtsustame
protsessi-, tee- ja teenuseomani-
ku rolli - omanik planeerib prot-
sessi ja teenusepOhiseid
ressursse, selleks vajalikke tege-
vusi ning vastutab eesmarkide
tditmise eest.

Maanteeameti uued struktuuri-
uksused on teenistused, mis
katavad Maanteeametile seadus-
tega pandud poéhitlesannete
taitmise. P6himé&éarus voimaldab
paindlikult teenistuse sees
moodustada erinevaid struktuuri-
uksusi.

Koige sellega toime tulla on
vOimas valjakutse ja see vajab
puhendunud oma ala asjatund-
jaid. Ukski maantee ei valmi ise-
enesest, selle taga on inimesed,
insenerid oma lugudega. Inseneri-
elukutse ei ole kuigi populaarne,
aga meie teha on see, et teadmine
elukutse pdonevusest ja kestvusest
jéuaks noorte inimesteni. Peame
aktiivsemalt raédkima oma tegu-
dest, oskustest, motetest Uhis-
konnas laiemalt. Me elame ajal,
mil thelepanumajandus on
eraldiseisev to0stusharu ja me ei
saa seda ignoreerida.

Tunnustamaks valdkonnas
tegutsevaid tublisid insenere
alustasime juubeliaastal koos
Asfaldiliiduga teedeehitusvald-
konna Aadu Lassi nimeliste
elut00- ja inseneripreemiate
valjaandmist. Esimesed suure
tunnustuse saajad olid AADU
inseneripreemia laureaat Marek
Koit ja AADU eluttopreemia
laureaat Aleksander Kaldas.

Maanteeameti sajas aasta oli
vadarikas ja uhke samm kahesaja
aasta juubeli suunas.
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aanteeamet on Majandus- ja

Kommunikatsiooniministeeriumi

valitsemisalas tegutsev riigiasutus,
mis teeb riiklikku jarelevalvet, kohaldab
riiklikku sundi ja osutab avalikke teenuseid
seaduses ette nahtud alustel ja ulatuses.

Maanteeameti pohitilesanded on

jargmised.

- Teehoiu korraldamine ja tingi-
muste loomine ohutuks liikle-
miseks riigiteedel.

- Liiklusohutuse suurendamine ja
liiklusvahendite keskkonna-
kahjulikkuse vdhendamine.

« Teeliikluse ja thistranspordi
korraldamine.

- Riikliku jarelevalve korraldami-
ne ameti tegevusvaldkonda
reguleerivatest digusaktidest

tulenevate nduete tditmise ule
ja riikliku sunni kohaldamine.
Riikliku teeregistri, liiklus-
registri ja thistranspordi-
registri, statsionaarse auto-
maatse kiirusmootesusteemi
pidamine.

Osalemine oma tegevusvald-
kondi reguleerivate digus-
aktide valjat6tamisel ja
nende Oigusaktide muutmi-
seks ettepanekute tegemine,
samuti osalemine ameti

tegevusvaldkonna eestikeelse
terminoloogia korrastamises.

- Osalemine oma tegevusvald-
konnaga seotud poliitikasuun-
dade, strateegiate ja arengu-
kavade valjatodtamisel ning
rahvusvaheliste projektide
ettevalmistamisel ja l1&biviimi-
sel.

- Riigi poliitika ja arengukavade
elluviimine ameti tegevusvald-
konnas.

Maanteeameti pohitegevus jaotub
ehituse ja arengu, hoolde-, teede-
vOrgu ning liiklusohutuse ja
thistranspordi valdkonnaks, mida
juhivad peadirektori asetditjad ja
valdkonnajuhid. Pohivaldkondade
tegevust toetavad tugiteenused.
Maanteeametit ja Uhtlasi riigiteede
hoidu rahastatakse vastavalt
liiklusseadusele. Maanteeameti
kogutavatest tuludest moodusta-
vad valdava enamuse riigildivud ja

Maanteeametist
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Maanteeameti eelarve tiaitmine 2018

Tekkepbhine; tuhandetes eurodes

Riigieelarvelised vahendid kokku:
Tegevuskulud kokku:
Toojoukulud

Majandamiskulud

Investeeringud kokku:

Hooned

Maade ost

IT arendused

Muud investeeringud
Riigimaanteede koondprojekt ja
riiklik kaasfinantseerimine

Antud toetused kokku:
Maanteetranspordi korraldamine
Veetranspordi korraldamine
Ohutranspordi korraldamine

Valisvahendid kokku:

THK investeeringud

Muud investeeringud

IT investeeringud

Eesti Maanteemuuseum
Toojou- ja majandamiskulud

Majandustegevusest laekunud tulu kokku: 836

Investeeringud
Majandamiskulud

teekasutustasu, mille mahud olid
2018. aastal vastavalt 29 miljonit ja
20 miljonit eurot. Kulude ja inves-
teeringute rahastamise peamised
allikad on riigi tulud ning valis-
vahendid. Maanteeameti investee-
ringute kogumahuks kujunes
eelmisel aastal 204 miljonit eurot,
millest 12% ehk 24 miljonit eurot
rahastati valisvahenditest.

Tegevuskulude mahuks jai 65 mil-
jonit eurot, millest 60% ehk 39 mil-
jonit eurot moodustasid riigiteede

hooldekulud.

Alates 2018. aastast on Maantee-
ameti eelarves ka maantee-, vee-
ja 6hutranspordi korraldamiseks
moeldud toetused mahus 60 mil-
jonit eurot.

Valdava osa eelarve mahust
moodustavad toimiva ja ohutu

Eelarve Itsdeilt%‘i/ﬁe Taitmise %
308 908 300 405 97%
66 980 65171 97%
16 422 15682 95%
50558 49 489 98%
181 545 179 207 99%
575 498 87%
2943 2521 86%
2440 2405 99%
876 688 79%
174 711 173 095 99%
60 383 56 027 93%
34 936 31415 90%
22775 21941 96%
2672 2671 100%
32185 23921 74%
29717 22 268 75%
245 106 43%
536 292 549%
1462 1146 78%
225 109 48%
1158 139%
215 900 419%
621 258 42%

teedevorgu infrastruktuuri saili-
tamiseks ning arendamiseks

suunatud vahendid. Sailitamise
juurde kuuluvad lisaks jooksva-
tele hooldettddele olemasoleva

infrastruktuuri remondimeetmete

kulud. Arendamise alla kuuluvad

lisaks teedeehitusele kruusateede

katte alla viimise programmiks,
muratokete rajamiseks ning
liikklusohtlike kohtade imber-
ehituseks ette nahtud summad.
Viimastega seondub liiklusvald-
konna Uks prioriteete - liiklus-
ohutusstrateegia elluviimine.
Valdava osa liiklusvaldkonna
kulubaasist moodustavad
Maanteeameti teenindusbtiroode
kulud. Viimastel aastatel on
Maanteeamet investeerinud
senisest rohkem e-teenindusse,
et saavutada suuremat efektiiv-
sust ja teenuste paremat kvali-
teeti.

Maanteeameti tootajaskond

Maanteeameti kinnitatud koos-
seisus oli 2018. aastal 536 teenistus-
kohta. T66j6u koguvoolavus oli 12%
ning kokku vérvati Maanteeametis-
Se 72 uut teenistujat.

2018. aastal toimusid Maanteeameti
struktuuris mitmed olulised
muudatused voi muudatusi ette-
valmistavad tegevused. 1. jaanuarist
2018 vOeti maavalitsustelt tle
uhistranspordi korraldamisega
seotud Uulesanded, mille tulemusena
loodi Maanteeameti koosseisu 14
teenistuskohaga uhistranspordi
jarelevalve talitus.

Samuti algas protsessipdhisele
struktuurile tlemineku ettevalmis-
tamine. Uut struktuuri ette valmis-
tades ldhtuti klientidele avalike
teenuste t6husama ja kvaliteetsema
pakkumise vajadusest, protsessi-
p6hisest juhtimisest ja tegevus-
pohisele riigieelarvele tleminekust,
ehitus- ja hooldevaldkonna tihen-
damise otstarbekusest ning teede-
vOrgu valdkonna ulesannete
umberjaotamise otstarbekusest.
Ameti juhtimisstruktuuris luuakse
taiesti uus, strateegilise planeeri-
mise teenistus, mille eesmaérk on
liikkuvuse planeerimine ldhtuvalt
uhiskonna vajadustest.

Tugivald-
- kond 95
Teedevorgu _ )
valdkond Ehituse ja
42 arengu

valdkond 83

Teenistujate
jaotus

/ Hoolde-
valdkond 71
Liiklusohutuse ja

tihistranspordi
valdkond 245
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esti riigiteede pikkus

seisuga 01.01.2019 on

16 608 km, millele lisandub
sOltuvalt ilmastikust kuni 876 km
gjutisi jaateid.

Riigiteedest on E-teid* kokku 953 km ja TEN-T** teid
kokku 1294 km.

Riigiteedest on 1609 km (9,7%) poéhimaanteid,

2405 km (14,5%) tugimaanteid, 12 480 km (75,1%)
kdrvalmaanteid ja muid riigiteid ning 114 km (0,7%)
uhendusteid.

Riigiteede uldpikkus suurenes aastaga kolm
kilomeetrit ning kogupikkuse kasv tulenes valda-
valt olemasolevate teede rekonstrueerimisega
kaasnenud uute ihendusteede ja rampide teeregis-
trisse kandmisest. Siinkohal v6ib nditena tuua
Tallinna ringtee rekonstrueerimise ning
Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa maantee
Valmaotsa-Karevere teeldigu 2+1 sbéidurajaga teeks
umberehitusega seotud uued Uhendusteed.

Teede olem

6
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Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2019
on 11 958 km ehk 72% ja kruusateede
pikkus 4650 km ehk 28% riigiteede
kogupikkusest. Aasta jooksul on kattega
teid juurde tulnud 78 km ja seda peami-
selt kruusateedele tolmuvabade katete
ehitamisest.

Riigiteede tihedus on 366 km territooriu-
mi 1000 km? kohta ja kogu registreeritud
teedevorgu tihedus on 1289 km territoo-
riumi 1000 km? kohta.

Riigiteedel on 1012 silda kogupikkusega
25 170 m, nendest kaks puitsilda kogu-
pikkusega 30 m.

Ehitusseadustikust 1ahtuvalt on koigi
avalikult kasutatavate teede andmete
kogumiseks, tddtlemiseks, sailitamiseks
ja avalikustamiseks kasutuses tee-
register. Teeregister on veebipohine
riiklik andmebaas, mis sisaldab
andmeid nii riigiteede kui ka kohalike
teede kohta ja on kdigile avalikult
kéttesaadav aadressil
https://teeregister.mnt.ee. Teeregistri
vastutav t06tleja on Maanteeamet ja
teeregistrisse andmete esitajad on
riigiteede osas Maanteeamet ning
kohalike teede osas kohalikud
omavalitsused.

Andmete tdiendamine ja uute andmete
lisamine teeregistrisse toimub jooksvalt
teetddde vastuvotudokumentide ja
tédiendavate inventeerimiste alusel.
Koostdds Maa-ametiga on kasutusel
Eesti topograafia andmekogul (ETAK)
pbhinevad teede kihid. Teeregistri
andmete visualiseerimiseks kaardil on
Maaameti geoportaalis X-GIS Maantee-
ameti kaardirakendus, kus saab
vaadelda nii riigiteede kui ka kohalike
teede andmeid.

*E-tee on URO Majandus- ja Sotsiaalndukogu
nimetatud maantee (ehitusseadustikus Euroopa
teedevOrgu maantee).

** TEN-T tee on Euroopa Parlamendi ja Noukogu
maaruses (EU) nr 1315/2013 nimetatud Eesti
territooriumil asuv tee (ehitusseadustikus
uleeuroopalise teedevorgu tee).

Riigiteed 16 608 km
s.h pohimaanteed 1609 km
tugimaanteed 2405 km
korvalmaanteed ja muud riigiteed 12 480 km
uhendusteed 114 km
Kohalikud teed 24 002 km
s.h maanteed 18 237 km
tanavad 5209 km
jalg- ja jalgrattateed 556 km
Era- ja metsateed* 18 398 km
Kokku: 59 008 km

*31.12.2008 Statistikaameti lehelt

Asfalt-ja
tsementbetoon

Kruusa-ja
pinnasteed 4914 km
4650 km 29,6%

28,0%

Katteliigid
riigiteedel

Pinnatud /

kruus
2577 km
15,5% / Mustkate
3490 km
Tuhkbetoon ja 21,0%
stabiliseeritud kate
976 km
5,9%
Pohimaanteed
Era-ja 27% )
metsateed Tugimaanteed
31,2% \ 4,1%
Korvalmaanteed
21,1%
Jalg-ja
jalgrattateed Teede olem
0,9%
Tdnavad < Uhendusteed
8,8%

0,2%

Kohalikud
maanteed
30,9%
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TARMO MOTTUS,
Maanteeameti peadirektori asetaitja
hoolde alal

018. aasta oli

hooldevaldkonnale

valjakutseterohke.
Suurim proovikivi oli
kindlasti talvise teehool-
duse taseme tostmine
alates 1. novembrist.

Mahukam hooldus tdhendas vélja-
kutset ka hooldepartneritele, kes
pidid suurendama masinaparki,
paremini planeerima hoolderinge ja
muutuvates ilmaoludes kiiremini
reageerima. Head meelt valmistas,
et 16ppkokkuvaottes tulid plaaniga
kaasa kdik hooldepartnerid. Eelt8d
selle tulemuseni jdudmiseks kestis
poolteist aastat. Eesmark on ju
uhine - luua liiklejate jaoks ohutu
ja turvalisem liikluskeskkond.

Muudatuse tulemusena tuli
seisunditaseme 3+ (ehk koige
kdrgem tase) teid juurde 566 km,
tase tuleb tagada teedel, mille
lilklussagedus on 3000 autot
O00paevas ja rohkem.

Seisunditaseme 3 teid tuli juurde
314 km. Seisunditaseme 2 teid
lisandus 552 km ning antud
tasemele peavad vastama teed,
mille liiklussagedus on ule 250 auto
00paevas. Kokku téstsime seisundi-
taset 1432 kilomeetril. Uute nduete
taditmiseks lisasime talihooldele

1,9 miljonit eurot.

Viimaste aastate jooksul oleme
koos majandus- ja kommuni-
katsiooniministeeriumiga pan-
nud kokku teeseisundinduete
méadruse muudatust. Sugisel
joudsime ka selle joustamiseni.

2018. aastal alustasime hoolde-
jarelevalve pilootprojektiga
Parnu maakonnas, kus tellime
hooldejarelevalve avatud turult.
Maanteeamet teeb hooldelepin-
gute taitmise ule jarelevalvet ise,
kuid selle pilootprojektiga katse-
tame, kuidas selline teenus
ettevotjatelt tellides toimib ja kas
sel oleks tulevikku. Esimesed
kokkuvotted saame teha

2019. aasta kevadel ja siis
otsustada, kuidas edasi liikuda.

Jatkuvalt tegeleme jarelevalve-
tegevuse Uhtlustamisega, mille
labiviimisel on abiks tee seisun-
di hindamiseks tehtavate m@ot-
miste juhendi rakendamine ning
hoolde- ja jarelevalvepéeviku
arendamine, selle ihendamine
liiklejate teavitussusteemiga
uheks infosusteemiks.

2018. aastal soetasime neli uut
optilist haardetegurimaodtjat, mis
aitavad kaasa teehoolde jarele-
valve tdhustamisele.

Tosiselt analtusisime voimalusi,
kuidas parandada kruusateede,
nende dares elavate elanike ja
kruusatee kasutajate olukorda.
Kdige mojusam moodus on siiski
tolmutdrje mahu suurendamine.
Kui 2017. aastal tegime tolmu-
tdrjet umbes 1000 kilomeetril, siis
2018. aastal juba 500 km vdrra
rohkem ehk 1500 km. Tolmutorjet
teeme koikidel teedel, kus liiklus-
sagedus on Ule 90 auto 60péevas.
Lisaks teeme tolmutorjet ka
vaiksema liiklusega teedel kohta-
des, kus see on elanike jaoks
hadavajalik.

Maanteeamet maksab iga aasta
ligi 700 000 eurot tdnavavalgus-
tuslampide elektrienergia eest.
Pikaajalise kokkuhoiu saavutami-
seks alustas hooldeosakond
tavaliste tAnavavalgustuslampide
valjavahetamist LED-lampide
vastu. See tegevus jatkub kindlasti

Hooldevaldkond
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ka
2019.

aastal.
Mone
aasta péarast
peaks tanu
sellele olema elektri-
energia kulu poole vaiksem.

Maanteeamet viis 2018. aastal 1abi
ka esimese pilootprojekti,
paigaldades moningatesse
pbhiteede parklatesse ajutised
WC-d suvehooajaks. Naiteks
paigaldati Tallinna-Narva
maanteel nelja, Tallinna-Parnu-
Ikla maanteel kolme ning
Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa
maanteel nelja parklasse kokku
26 ajutist valikdimlat. K&imlate
paigaldamisel 1&htuti ka puuetega
inimeste erivajadustest.

Jatkame projektiga 2019. aastal,
suurendades nii ajalist perioodi

kui ka parklate arvu, kuhu ajutised

valikdimlad pannakse. Kohtade
valikul arvestame parkimiskohta-
de populaarsuse, suuruse ning
kaugusega tanklatest ja s00gi-
kohtadest. Suurim koormus lasub
endiselt riigiteede &ares olevatele
tanklatele ja s6ogikohtadele, kus
on loodud paremad vdimalused
inimeste teenindamiseks.

Ule mitme aasta paigaldasime
samadesse parklatesse ka
prugikonteinerid, mis jddvad
kasutusse aastaringselt. Usume,

et
jadtme-
kaitlus-
kultuur on
paranenud ning
prugikastidesse ei
hakata massiliselt
umberkaudsete elanike
olmeprugi ladustama.

2018. aastal panime kokku
Maanteeameti t60grupi, kes asus
tegelema uhiskonnas vagagi
aktuaalse teemaga - kiirused
riigiteedel. Liikluskorralduse
osakonna eestvedamisel oleme
jaganud teema erinevateks
kusimusteks ning kokku leppinud
neile lahenduse otsimise liiklus-
ohutuse, planeeringute, liiklus-
korralduse ja hooldeosakondade
vahel. T66rihmas panime kokku
edasise tegevuste kava.

Maanteeamet on koostamas
juhendit, mille abil edaspidi
maddrata suurimad kiirused
erinevatel teedel. Kiiruse maara-
mine s6ltub tee funktsioonist,
liikklussagedusest, liikluse koos-
seisust ja maakasutusest. Kiiruste
juures on koige olulisem aspekt
liikklusohutus, millest lahtume
koikides tegevustes. Selleks oleme
alustanud pohjaliku teedevorgu
analuusiga, et leida ules voimali-
kud kitsaskohad, kus kiirusreziim
ei ole kooskoélas liikluskeskkonna-
ga, arvestades eelkdige liiklus-
ohutust. Soovime vaadata Ule,
millistel teedel saaks kiiruseid
suurendada ja millistel tuleks
neid vdhendada.

2019. aastal viime 18bi kiirus-
piirangute pilootprojekti, kus
valitud katseldikudel rakendame
kiiruspiirangute maaramise

tUhtseid p6himdtteid. Pilootprojekti

k&igus on eesmark viia katseldi-
kude kiirusreZiim vastavusse
liikkluskeskkonnaga, muutes

lubatud sdidukiirused liiklejale
arusaadavamaks, ohutumaks ja
vahendades seeldbi liiklus-
onnetuste riski.

Liiklejate jaoks kdige suurem
muudatus liikluskorralduses
toimus Tallinna-Parnu-Ikla
maanteel, kus t66tavad muutuva
teabega liiklusmargid. Tanu neile
markidele saame hoiatada
libeduse eest ning vajadusel
operatiivselt muuta kiiruseid
vastavalt teeoludele. Suurim
ullatus paljude liiklejate jaoks on
olnud kiiruse 110 km/h lubamine
talvel valgel ajal. Meie eesmark
on lubada s6ita kiirustega, mis
vastavad ilma- ja teeoludele.

2018.-20189. talve rasked ilmas-
tikuolud on viinud meid mottele
vaadata Ule praegune teede
korrashoiu mudel. Uhest kiiljest
liiklejate ootus parematele
sbidutingimustele ja teisest
kuljest olemasolevad teehoolde-
lepingute vdimalused on viinud
meid arusaamisele, et peame
analiusima véimalusi paremaks
teehooldeteenuse pakkumiseks.
Selle tulemusena oleme

2019. aasta t6oplaani votnud
maailma erinevate teehoolde-
kontseptsioonide kokkukogumi-
se ja vordlemise. Tulemusena
tahame jéuda teadmiseni,
milline teehooldekorraldus
t66taks meie tingimustes koige
paremini.

Veel soovime jargmise aasta
keskpaigaks jouda 16puni teedel
olevate seadmete analuusiga.
Selle pbhjal tahame leppida
kokku edasised arenduspohi-
motted ja to6tada valja seadme-
te asukohtade valiku metoodika.

Edasi laheme ka kiiruste t06-
grupi erinevate teemadega, sh
kutsume kokku majavalise
ekspertruhma hindama meie
esialgset ndgemust kiiruste
kujundamiseks Eesti teedel.

MAANTEEAMET /AASTARAAMAT 2018
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Uue hooldelepinguga alustas AS
Eesti Teed Keila teemeistripiir-
konnas 1. veebruarist 2018 ja
pikendatud hooldelepingu alusel
Leonhard Weiss Viater Ehitus AS
Rapla maakonnas 1. juunist 2018.
Jagunemine hooldeettevotjate
vahel seisuga 01.01.2019 on
jargmine.

» AS TREV-2 Grupp, 4337 km -
26,1% POlva, Valga, Jogeva ja
Ida-Viru maakonnas.

« AS Eesti Keskkonnateenused,
1243 km - 7,5% Viljandi
maakonnas.

«+ 0U Tariston, 1846 km - 11,1%
Harju maakonna Kose piir-
konnas ning Hiiu ja Jarva
maakonnas.

« AS Ule, 442 km - 2,7% Harju

maakonna Kuusalu piirkonnas.

« AS Eesti Teed, 4259 km - 25,7%
Keila, Ld&ne-Viry, Voru ja Saare
maakonnas.

Riigiteede

+ AS lLeonhard Weiss Viater
Ehitus, 1014 km - 6,1% Rapla
maakonnas.

. 0U Warren Safety, 771 km -
4,6% Laane maakonnas.

« 00 Sakala Teed, 2692 km -
16,2% Parnu ja Tartu
maakonnas.

Riigiteede hooldeks kasutati
2018. aastal 38,7 miljonit eurot.
Sellest talihooldeks kulus

16,7 miljonit, suvihooldeks

10,3 miljonit ja muudeks hoolde-
t66deks 11,7 miljonit eurot.
Hooldekulud 17 hooldepiirkonna
lepingute raames olid the kilo-
meetri riigitee kohta 2330 eurot
(2017. aastal 2499 eurot,

2016. aastal 2591 eurot).

Maanteeameti hooldeosakond
alustas 2018. aastal kuueaastase
projektiga, mille kdigus riigiteid
valgustavad naatriumvalgustid

hooldus
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asendatakse energiasaastlike ja
efektiivsete LED-valgustitega.
Paigaldasime 36 ristmikule 790 uut
LED-valgustit. Kokku vajab vélja-
vahetamist tle 10 000 maantee-
valgusti. Lisaks elektrienergia
kokkuhoiule tagavad uued
LED-valgustid riigiteedel ka
uhtlasema valgustuse jaotuse,
mistottu paraneb liiklusohutus.

Soidukijuhtide rahulolu uuring
Suvist teehooldust hindas 70%
liiklejatest rahuloleva ja vaga
rahuloleva hindega, mis on 2%
vOrra vaiksem kui moéodunud
aastal. Talvist teehooldust hindas
499% liiklejatest rahuloleva ja vaga
rahuloleva hindega, mis on 4%
vOrra vaiksem moddunud aastast.
Kuigi protsendid on védhenenud, on
tegemist siiski suurte protsenti-
dega.

Eesti riigiteedele kehtivatest talvise
hoolde nduetest peab end teadli-
kuks 46% sdidukijuhtidest. Talvise
hoolde nduetega on rahul 79% end
nendest teadlikuks pidavatest
juhtidest.



Hooldeettevotjate jagunemine
seisuga 31.12.2018
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sOidustiill” on nédinud 70% soiduki-
juhtidest ja 87% vastanutest pidas
seda vajalikuks. See kampaania
mojutas kditumist liikluses 48%
sbidukijuhtide arvates.

Rahuloluuuringul péhineva teehool-

dajate boonussusteemi juhendi
kohaselt teenisid rahalised
boonused véalja AS TREV-2 Grupp
Ida-Viru ja Jégeva maakonna,

AS Tariston Hiiu maakonna ja

0U Warren Safety L4ane maakonna
riigiteede hooldamise eest.

PARIM TEEHOOLDAJA

Parima teehooldaja valjaselgitami-
sel v@eti arvesse lepingulisi maha-

arvamisi, tahtaja tletanud puuduste

arvu, perioodiliste Ulevaatuste tule-
musi ning liiklejatelt saabunud

kaebuste arvu. Parimaks teehoolda-

jaks tunnistati Eesti Teed AS, kes

peattovotjana hooldab riigiteid Keila

teemeistripiirkonnas, Voru,
Lad&ne-Viru ja Saare maakondades.

Haapsalu-Noarootsi jaatee
eksisteeris 24 paeva ning liiklu-
sele oli avatud 17 pdeva. Jaatee
kogumaksumuseks kujunes ligi
27 000 eurot. Jadteed kasutas
9581 autot.

Tarkma-Triigi jadtee eksisteeris
viis paeva ning liiklusele oli
avatud kaks péeva. Jadtee kogu-
maksumuseks kujunes ligi

12 000 eurot. Jd4teed kasutas
477 autot.

Rohukula-Sviby jdatee eksisteeris
16 pdeva ning oli liikluseks avatud
kumme péeva. Jadtee kogu-
maksumuseks kujunes ligi

37 000 eurot. Jadteed kasutas

5252 autot.

Laaksaare-Piirissaare jaatee
eksisteeris 32 padeva ning liiklu-
sele oli avatud samuti 32 paeva.
Jaatee kogumaksumuseks
kujunes 39 244 eurot. Jaateed
kasutas 545 autot ja 228 kergliik-
lejat (ATV, mootorsaan, tdukekelk
jms).

Lao-Kihnu jdatee jai 2018. aasta
hooajal avamata, ent tehtud
uuringud ldksid maksma ligi 3000
eurot.

Liiklusloendus

Liiklusloenduse infostusteemis oli
2018. aasta 16pu seisuga kokku
100 pusiloenduspunkti ning 47
perioodilist loenduspunkti.

Muutused Eesti majanduses
kajastuvad otseselt ka liiklus-
loendustulemustes. Kui aastatel
1998-2007 toimus pidev liiklus-
sageduse kasv, mis ulatus pohi- ja
tugimaanteedel 6-10%-ni aastas,
siis aastatel 2008-2010 liiklus-
sagedus vahenes oluliselt. Aastatel
2011-2012 pusis liiklussagedus
vorreldes 2010. aastaga samal
tasemel ning alates 2013. aastast
hakkas see taas kasvama, olles
aastatel 2013-2017 vahemikus
2,0-5,9%. 2018. aastal kasvas
lilklussagedus vorreldes

2017. aastaga 2,9%. Eelmise
perioodiga (2016-2017) vorreldes
kasv aeglustus.

MAANTEEAMET /AASTARAAMAT 2018
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Suurima liiklusega teeldik asub
jatkuvalt Tallinna-Parnu-Ikla
maanteel Tallinna linna piiril, selle
16igul km 13,0-13,8 mdodeti aasta
keskmiseks liiklussageduseks

32 723 autot 66paevas.

Osalemine ITS-projektides
Maanteeamet osaleb mitmetes
rahvusvahelistes ja Eesti-sisestes
ITS-projektides, mille realiseerimi-
seks on taotletud edukalt ka
Euroopa Liidu (EL) vahendeid.

2018. aastal jatkusid Eesti-Lati
liikkluskorraldusprojekti SMART E67
tegevused: Eestis ja Latis on
paigaldatud kdik muutuva teabega
lilkklusmargid ja infotablood
Via-Baltica trassile. Taiustati
P&arnu Umbersoidu foorististeemi.

2018. aasta sugisel esitas Maan-
teeamet taotluse viieaastaseks
ITS-projektiks CEF ITS-1 arenda-
mise vooru Tallinna ringtee
dunaamilise liiklusjuhtimise
susteemi rajamiseks Vao-Saue
16igule ja nutika veokiparkla
rajamiseks Vao piirkonda.
Rahastusotsuse teeb Euroopa
Liit 2019. aasta kevadel.

Maanteeamet osaleb projektis
TN-ITS GO, mille kaudu jagatakse
navigeerimisteenust pakkuva-
tele ettevotetele teede andmes-
tikkuy, et tagada ajakohase tee-
deinfo kiire jdudmine liiklejate-
ni. 2018. aastal kaivitati analuus
ja planeeriti pilootlaheduse
realiseerimise kava, mille alusel
arendatakse 2019. aastal valja
andmevahetuse teenus Eesti
riigiteede ulatuses.

Liiklussagedus pohi- ja tugimaanteedel 2018. aastal
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2018. aastal alustati tegevusi
projektis Real-time Ferries (RTF),
mille raames paigaldatakse 2019.
aastal Hilumaale ja Saaremaale
viivatele teedele kaks muutuv-
teabega liiklusinfotablood, kus
kuvatakse lisaks teeinfole ka
operatiivset praamide valjumise
infot. Saartel uuendatakse kaks
teeilmajaama ja tehakse praamide
info kasutatavaks Maanteeameti
reisiplaneerijas peatus.ee.

2018. aastal realiseeris Maantee-
amet liikluspiirangute avalikusta-
mise projekti Tark Tee jatkuaren-
duse.

Kokkuvotvalt saab 2018. aasta osas
tuua vélja erinevate ITS-iga seotud
projektide ja tegevuste paljusust
ning rahvusvahelisust.
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018. aastal viis

Maanteeamet

1abi 38 riikliku
jarelevalve menetlust
avalikult kasutatavate
teede ehitamise ule.
Kontrolliti materjalide
ja toodete ning tee-
t00de vastavust
projektile ning tee
ehitamise kvaliteedi-
nduete taitmist.

Probleeme esines liikluse ajal
ehitatud konstruktsioonikihtide
kallete ja tasasusega enne jargmi-
se kihi ehitamist. Esines olukordji,
kus jargmist konstruktsioonikihti
asuti ehitama ilma eelnevat t60d
ule andmata ning vastavat luba
Saamata.

Asfalt-
segudel
kontrolliti
sideaine sisal-
dust ja terakoos-
tist ning segude de-
formatsioonikindlust.
Jatkuvalt pddrati suure-
mat tdhelepanu ajutise
liikkluskorralduse nduete tait-
misele teetddde teostamise ajal.
Jatkati kontrolli kehtestatud
nouete taitmise Ule kohalike
omavalitsuste tee-ehitusobjekti-
del.

Riiklik jarelevalve kohaliku
omavalitsuse teede
seisundinduete tditmise iile
2018. aastal jatkas Maanteeamet
jarelevalvet kohalike omavalit-
suste teede ja tdnavate seisundi
ule, pddrates enam tahelepanu
kohtadele, kus liiklussagedus on
suurem ning liiklusénnetuste
toimumise risk suurem.

Haldusreformi tdttu vahenes
vOrreldes eelnevate aastatega
kontrollitud omavalitsuste arv.
Maanteeamet viis 44 kohalikus
omavalitsuses labi riikliku
jarelevalve menetlused kohalike
teede seisundinduete tditmise
ule. 39 neist olid plaanilised ja
viis juhtumip6hised. Menetluste
kdigus kontrolliti 349 erinevat

teed, tAnavat voi selle 16iku kogu-
pikkusega 589 km.

Puuduseid esines 204 teel/teeldi-
gul ehk 58%-1 kontrollitud
teedest/l6ikudest.

Enamlevinud puudused:

« noutavast vaiksem kulgnahta-
vus teedel,

« lubatust suuremate ja ka
tdhistamata aukude esinemine
teekattes,

- teekatte ja -peenra korguste
erinevus,

» oksad liikumisruumis,

« liiklusmargid ei olnud liikleja-
tele erinevatel péhjustel ndhta-
vad vo0i loetavad.

Menetluste kaigus puudused
korvaldati ning enne menetluse
lopetamist viidi 18bi jarelkontroll.

Kahjunéuete lahendamine

Liikluse intensiivsuse kasvuga
kaasneb liiklusdnnetusse sattu-
mise risk. Liikluskahju tekkimisel
on paratamatu, et liiklejad esita-
vad Maanteeametile kahjundu-
deid, on need siis pdhjendatud voi
po6hjendamata. Vorreldes eelneva-
te aastatega esitasid liiklejad
Maanteeametile rohkem kahju-
noudeid, samuti suurenes nouete
kogusumma, kuid huvitiste kogu-
summa vahenes ligikaudu
veerandi vOrra. 2015.-2018. aastal
esitatud nduete ja makstud huvi-
tiste kohta on andmed toodud
tabelis.

Esitatud kahjunouete ja hiivitiste andmed ndude esitamise aasta jargi

Noude Kahju- Huvitatud Rahulda- Menetlusi = Menetlust Nouete Huwvitiste Maanteeameti = Lepingu-
esitamise = nouete nouete arv, mata toos ei alustatud! summa summa huvitiste partnerite
aasta arv sh osaliselt noduete arv summa huvitised
2015 102 23 58 1 20 63 317 € 16431 € 4778 € 11654 €
2016 87 21 41 - 25 102087 € 3447 € 2383 € 1064 €
2017 147 74 29 5 39 68179 € 21712€ 11 017 € 14 641€
2018 159 46 62 4 49 84 479€ 16 459 € 3984 € 12475 €
Kokku 495 164 190 10 133 318 062€ 58049 € 22162 € 39834€
Menetlust ei alustatud ebapiisavate tdendite tdttu
Teedealane riiklik
® oo
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Kiiruste uuringud

2018. aasta kevadel jatkas liikluskorralduse osakond
asulavaliste piirkiiruste maaramise metoodika ja
juhendi valjatdotamist. Juhendi eesmark on tagada,
et teedel rakendataks eelkdige ohutusest 1ahtuvaid
piirkiirusi, mis on kooskdlas kehtestatud kiirus-
reziimi ja tegeliku liikluskeskkonnaga. Eeskuju
vOetakse Soome kiiruspiirangute maaramise
juhendist.

Piirkiiruste maaramise metoodika rakendamiseks ja
parandamiseks on kdimas pilootprojekt, kus valitud
katseldikudel rakendatakse kiiruspiirangute maara-
mise Uhtseid pohimotteid. Sellele eelnes pohjalik
analuus kitsaskohtade leidmiseks.

Pilootprojekti 1abiviimiseks valiti kaks katseldiku:
Joéhvi-Tartu-Valga péhimaantee ja Tallinna-Rapla-
Turi tugimaantee. Loikude valimisel jargiti, et oleks
erinevaid situatsioone, mis liiklejatel teedevorgus
ette tuleb ning mida saaks utldistada tilejddnud
riigiteedele. Katseldikudel rakendatakse metoodikast
tulenevad ja eelkdige ohutusest ldhtuvad piirkiirused
2019. aasta kevadel. 2018. aastal kaardistati kehtiv
kiirusreziim neil 16ikudel ning moddeti ja analtisiti
kiiruseid. Katseperioodi jooksul mdddetakse kiiruseid
uue olukorra jargi ning hinnatakse, kuidas liiklejad
tajuvad vastavalt liikluskeskkonnale kehtestatud
kiirusreziimi.

2018. aastal tegeles liikluskorralduse osakond
aktiivselt sdidukite liikumiskiiruste méotmise ja
seirega. MO6tmise vdoimekust suurendas oluliselt
2018. aasta kevadel sdlmitud t66votuleping, mille
alusel t66votja méodab mobiilsete kiirusmoote-
seadmetega sdidukite liikumiskiiruseid kohtades,
kust varasemad andmed puuduvad. Lisaks soetati
viis uut mobiilset kiirusmaoodteseadet. 2018. aasta
16puks oli Maanteeamet mootnud soidukite
liikkumiskiiruseid mobiilsete kiirusmoodteseadmetega
282 erineval objektil. Mainitud kohtadele lisanduvad
pusiloenduspunktid, mis jarjepidevalt koguvad
konkreetsetes kohtades soidukite liikumiskiiruseid.

2019. aastal jatkub soidukite liikkumiskiiruste
modtmine ja andmete kogumine, kui méddetakse
kdikides pdhimaanteede kiiruspiirangu alades
(piirang alla 90 km/h) s6idukite liikumiskiiruseid.
See annab olulise ja tdpse Ulevaate, millised on
tegelikud sdidukiirused pdhimaanteede erinevates
kiiruspiirangualades.

Liikluskorralduse alased

uuringud

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018

Raudteeiilesdidukohtade liikluskorralduse uuring
2017. aastal alustati raudteeuilesdidukohtade
liikkluskorralduse juhendi koostamist, kus tdpsus-
tati ja tdiendati erinevate maaruste ja standardite
ndudeid raudteetilesditude liikluskorraldusele.
Juhendis on kirjeldatud nduded raudteetlesdidu-
koha né&htavuse, pidurdusteekonna ja tlesdidule
sobiva kiiruse kohta.

2018. aastal tellis Maanteeamet raudteeulesdidu-
kohtade liikluskorralduse uuringu, et kontrollida
riigimaanteede ules6idukohtade liikluskorralduse
vastavust juhendi nduetele ja fikseerida olulised
parameetrid, mida on vaja ullesditude ohutuse
hindamiseks. Uuring hélmas 58 raudteetlesdidu-
kohta riigimaanteedel Ule Eesti.
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Uuringu kéigus kontrolliti raud-
teelles6idukohtadel paiknevaid
liikklusmarke ja teemargistust,
nende asukohti, seisukorda ja muid
parameetreid, et hinnata nende
vastavust juhendi nduetele. Koguda
tuli ka infot liiklusmarkide valmis-
taja, paigaldaja ja paigaldusaja
kohta.

Samuti moddeti ja m&arati raudtee-
ulesoitudel ndhtavuskolmnurgad
ehk siis tegelik nédhtavus molemast
sbidusuunast - millisel kaugusel
raudteeulesoidukohast on ndha
400 m kaugusel olev rong.

Lisaks moddeti tegelikud s6idu-
kiirused ulesdidukohtadel mole-

mast sdidusuunast 30-40 meetrit
enne ulesdidukohta.

Tulemustest selgus, et suurim
probleem on séidukiirustega,
millest ei peeta kinni. Seega uks
esimesi Ulesandeid on hakata
rakendama rahustamise meet-
meid. Samuti jouti jareldusele, et
paljudel ulesditudel ei vasta
kehtestatud kiirusreZiim ohutule
sbidukiirusele raudteetilesdidu
1&bimiseks ning seda tuleb hakata
muutma.

Liiklusmadrkide ja teemargistusega
raudteetilesdidukohtadel suures
osas probleeme ei ole, enamasti on
need Oigetes kohtades ja ndutud
seisukorras.

Antud tulemuste alusel saab
Maanteeamet méaédrata raudtee-
ulesdidukohtade ohutasemed
ning koostada plaanid nende
ohutumaks muutmiseks.

Margutuledega liiklusmarkide
pilootprojekt

Maanteeamet tellis 2018. aastal
pilootprojekti raames Viljandi-
maale kaks LED-margutuledega
varustatud liiklusmarki. Nende
eesmadrk on ohutussaarele lahe-
neva sdidukijuhi tdhelepanu
teravdamine, et parandada
liiklejate turvalisust eriti just
hé&maras ja pimedal ajal.

Liiklusmargid paigaldas IB Foor OU

¢
' Ima-
vere-
y Viljandi-

Karksi-Nuia
maanteele 31,6.
km-le ja Viljandi-
RONgu maanteele
0,85. km-le. Maantee-
ameti tellimusel viis
Stratum OU mérkide asukoh-
tades 1abi liikluskditumusliku
moju uuringu enne ja parast
markide paigaldust. Uuringus
osalesid erineva soéidukogemu-
sega katseisikud, tehti ankeet-
kusitlus ja kasutati silmaliiku-
mise jalgimise seadet Tobii
Glasses 1I. Prillid koosnevad
vaatlusolukorda salvestavast
kaamerast ja parema silma-
pupilli liitkumise tuvastamise
kaamerast, mis salvestab 30
korda sekundis silma asendi ja
sellest tulenevalt jélgitavad
objektid.

Silmaliikumise prillide tulemu-
sed olid ootustele vastupidised:
juhtide pilk kinnistus margu-
tuledega liiklusmargile hiljem

kui mérgutuledeta liiklusmargile.
Uuringus toodi valja, et silma-
tuvastusprillid naitavad juhi
pilgu kinnistumist objektile, kuid
margutuledega liiklusmaérgi
korral markab juht seda ka pilku
sellele viimata. Ankeetkusitluse
vastustest selgus, et enamus
juhte ikkagi mérkasid vilkuvat
lilklusmarki juba kaugelt.

Kokkuvotvalt ei soovitata kasu-
tada méargutuledega liiklusmarke
igal pool, vaid ainult kohtades,
kus soéidutrajektoori olulise
kdrvalekalde korral on suurem
tbendosus ohutussaarele
otsasoOiduks.

Margutuledega varustatud
liiklusmarkide moju hinnati ka
teise pilootprojekti raames
Viimsi vallas Randvere kooli ja
lasteaia 1ahedal. Sinna paigaldati
termokaamera abil jalakaijaid
tuvastavad ja soidukijuhte
teavitavad hoiatustuledega
varustatud liiklusmargid. Maan-
teeameti tellimusel Tallinna
Tehnikakorgkooli 1abiviidud
uuringust selgus, et parast
susteemi paigaldamist vahenes
jalakaijatele teeandmise
kohustuse eirajate osakaal
6-7%-ni, mis on vorreldes
esialgse 20% eirajate osakaaluga
oluline muutus. Kuigi esimese
aasta jooksul parast susteemi
paigaldamist pusis teeandmise
kohustust taitvate sdidukijuhtide
osakaal suur, vois tdheldada
sOidukiiruste kasvu kehtestatud
suurima lubatud soéidukiiruse
piires. Oluline on markida ka
jalakaijate suurt veendumist
ohutuses enne teeuletust, mis
samuti paranes veelgi parast
margutulede paigaldamist, kuigi
need ei olnud suunatud teetle-
tajatele ning taiendav tahele-
panu liikluses vois tuleneda
teadlikkuse paranemisest ning
sellega seonduvalt voimalikust
lilkklusohutuse teemakasitlusest
vaikeses kogukonnas.
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iiklusjuhtimis-
keskus alustas
tegevust
1. novembril 2017
endise maanteeinfo-
keskuse jareltulijana.

Liiklusjuhtimiskeskus (LJK) loodi, et
suurendada ohutust ja védhendada
liikklemise ajakulu, tagades opera-
tiivse ja ennetava info joudmise
liiklejateni.

Seoses muudatusega hakkas
Maanteeamet maanteeinfotelefoni
1510 teenust sisse ostma Haire-
keskuse abi- ja infokeskuselt.

Liiklusjuhtimiskeskus tegeleb

jargmiste Ulesannetega:

- liikluspiirangute info kogumine
ja avalikustamine portaalis Tark
Tee ning olulisemate piirangute
edastamine meediale;

- talviste sbéiduolude info kogu-
mine hooldajatelt ning selle
edastamine meediale;

- jaadteede avamise ja sulgemise
info vahendamine;

- eriveoste ja massipiirangute
lubade véaljastamine;

+ muutuva teabega markide,
liikkluskaamerate, tdkkepuude
ning muude liiklusjuhtimis-
seadmete juhtimine ja
jalgimine;

- teekasutustasu susteemi
haldamine.

LJK loomise Uks ajend oli suur
targa tehnoloogia (ITS, Intelligent
Transport Systems) koostodprojekt
SMART E67 Lati Maanteeametiga,
mille raames paigaldati 2017. aasta
16puks Tallinna-P&rnu-Ikla maan-
teele 35 muutuva teabega elektroo-
nilist liikklusmarki.

2018. aasta alguses sai LJK Ulesan-
deks veoautode teekasutustasu
susteemi haldamise, millega
kaasnes edasimuujate lepingute
s6lmimine ja haldamine, tagasi-

makseotsuste tegemine ning
klientide ja koostd6partnerite
péaringutele vastamine. Teekasu-
tustasu rakendamise esimese
aastaga v0ib uldjoontes rahule
jédéda. Aasta jooksul suurenes
muugipunktide vork just valis-
piiril, kus néudlus tasumiseks on
kdige suurem, ning juurde tekki-
sid elektroonilisi tasumislahen-
dusi pakkuvad partnerid. Ststee
mis tekkis arvega tasumise
vOimalus ning 2019. aastal
valmib iseteeninduskeskkond,
mis teeb tasumise veelgi muga-
vamaks.

2018. aasta kulges LIK-le mees-
konna, téoprotsesside, tehniliste
lahenduste ning juhendmaterja-
lide loomise ja arendamise tdhe
all. LJK ruumides viidi 18bi
remont ning paigaldati uus
videosein. Esimesed muutuva
teabega kiirusmargid Tallinna-
Parnu maanteel ltlitati nn
statsionaarses reziimis sisse
juunis ning II poolaasta jooksul
suurendati jark-jargult nende
juhtimisvéimekust paralleelselt
automaatse juhtimissusteemi
arendamisega, mille kasutusele-
vOtt on planeeritud 2019. aasta
kevadeks.

2018. aasta l0puks paigaldati
Tallinna-Parnu-Ikla maanteele
seitse reaalajas videot edastavat
ja keskusest juhitavat liiklus-
kaamerat, mis annavad infot
liikklusolukorra, intsidentide, tee-
ja ilmaolude kohta.

V&ga oluline saavutus oli portaali
Tark Tee uue versiooni valmimine
novembris. Projekt viidi ellu
Euroopa Regionaalarengu Fondi
toetusega, riikliku kaasfinantsee-
ringu osa oli 15%. Uuenenud
keskkond pakub lisavéimalusi nii
tavaliiklejatele kui ka vedajatele
ja sobib nutiseadmesse. Olulise
uuendusena loodi Targa Tee
juurde uleeuroopalisele DATEX II
standardile vastav andmevarav,

mille kaudu Maanteeamet edastab
operatiivselt liikluspiirangute,
teetd6de ja liiklusohtudega seotud
andmeid vabaks kasutamiseks.
Targa Tee arendamine jatkub
jargnevatel aastatel ning tks
suurem valjakutse on kohalike
omavalitsuste suurem kaasamine
kohalikelt teedelt liiklusinfo
jagamiseks.

Erivedude osas oli suurem muutus
seadusandluse muudatuse joustu-
mine 1. juulil 2018. Muudatus
vbimaldab lisaks umarpuidule ka
teist liiki veoste vedajatel kasutada
eriveo korras raskemaid autoronge,
kui selle koosseisus olevate
sbidukite teljed on varustatud
paarisratastega ning tegelik mass ei

uleta kuueteljelisel autorongil

48 tonni ja seitsmeteljelisel auto-
rongil 52 tonni. Sellised tehnilised
nduded aitavad ekspertide
hinnangul vdhendada suuremast
tegelikust massist tulenevat
kahjulikku maoju teedele.

Aasta 16puks valmis veolubade
valjastamise ning eritingimuste
mdadramise juhend, millega
korrastati ja Uhtlustati veolubade
valjastamise protsessi ning
tingimusi. Olulisem uuendus
veolubade infosusteemi arenduse
osas oli liikluskeelulubade
taotlemise uleviimine e-teenin-
dusse, mis voimaldab nii taotleja-
tel kui menetlejatel sdésta aega.

Liiklusjuhtimis-

keskus
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MART EG67 on

Eesti-Lati uhis-

projekt, mille
kaigus rajati 2017. aas-
tal Via Baltica trassile
(E67) Eesti ja Lati
16ikudele erinevaid
teeaarse targa tehno-
loogia (ITS, Intelligent
Transport Systems)
lahendusi liikluse
juhtimiseks, seireks
ning liiklejate teavita-
miseks.

Projekti eesmark on muuta liiklust
rahvusvahelisel suure liiklussage-
dusega trassil ohutumaks ja suju-
vamaks ning saavutada soiduaja
kokkuhoidu.

Eesti jaoks on projekti kdige oluli-
sem valjund muutuva teabega
lilklusmarkide kasutuselevott,
millega saab muuta séidukiirust
vastavalt tegelikele tee- ja ilmaolu-
dele, teavitada operatiivselt liiklus-
onnetustest, takistusest teel, tee-
t06dest ja tee sulgemise korral
umbersdidu teekonnast, edastada
sOidule kuluvat aega ummikute
korral ning muud liiklusega seon-
duvat kasulikku infot.

Andmeid kogutakse tee- ja 6hu-
temperatuuri, teekatte seisundi,
tuulekiiruse, ndhtavuse, sade-
mete liigi ning intensiivsuse,
liikklussageduse ja liikluskiiruse
kohta.

2017. aasta l0puks paigaldati
muutuva teabega liiklusmargid ja
tdiendavad teeilmajaamad.

2018. aasta jooksul valmisid koik
seni puudu olnud elektriliitumi-
sed ning alates juunikuust ltlitati
margid jark-jargult tddle. Esialgu
t006tasid margid n-0 statsionaar-
ses reziimis, kuid alates suigisest
hakkas liiklusjuhtimiskeskus
marke juhtima vastavalt valja-
téotatud juhtimisreeglitele.

Markide juhtimispohimadtete
koostamiseks s6lmisid Maantee-
amet ja AS Teede Tehnokeskus
2018. aasta kevadel konsul-
tatsioonilepingu. Juhtimisreeglite
koostamisel oli tdiendavalt abiks
valisekspert Soomest ning juhen-
di tlesehitusel oli eeskujuks
Soome Transpordiameti vastav
juhend. Eelnevalt analuusiti
teeilmajaamade ja liiklusloendu-
rite ajalooliste andmete pohjal
erinevate, eelkdige talviste ilma-
olude moju tegelikele sdidu-
kiirustele Tallinna-Parnu-Ikla
maanteel. Samuti analuusiti
olemasolevate teeilmajaamade
spetsifikatsiooni ning asukohtade
sobivust liikluse juhtimise vaja-
dusi arvestades. Juhtimispohi-
motete esimene versioon valmis
sugiseks.

Lisaks muutuvate teabega liiklus-
markide kasutuselevotule aren-
dasime aasta jooksul Parnu
umbersoidu teeldigu foorisustee-
me. Fooriprogramme optimeeriti,
tagamaks theksa jarjestikuse
foorristmiku parem omavaheline
koordineeritus (no roheline laine),
kahele ristmikule paigaldati lisaks

raskeveokeid tuvastavad andurid.
Uudse lahendusena paigaldati
Parnusse Liivi teele prismaatilised
muutuva teabega infotahvlid, mis
soovitavad pohiteel liiklejatele
sobivat kiirust jargmise foori
rohelise tuleni séltuvalt fooritsukli
hetkeolukorrast. Uuenduste ees-
mark oli muuta, eeskatt transiit-
liiklusele, Parnu imbersoidu
labimine sujuvamaks ja kiiremaks.

2018. aasta oktoobris sOlmisime
AS IB Fooriga viieaastase lepingu
likklusjuhtimissusteemi arendami-
seks. Tarnitav Swarco Omnia plat-
vormil liiklusjuhtimissusteem saab
likklusjuhtimiskeskuse pohiliseks
t6ovahendiks muutuva teabega
liikklusmarkide juhtimisel. Eesmark
on muuta juhtimisstisteem nii
automaatseks kui voimalik. Teiste
riikide kogemus on néidanud, et
teeoludest ja ilmastikust séltuvaid
juhtimissusteeme taisautomaat-
seks arendada on véga keeruline
ning just piirkiiruse suurendamise
otsuste kinnitamise juures jaab
véga oluliseks inimese roll. Liiklus-
juhtimissuisteemi esimene etapp
peaks tulema kasutusele

2019. aasta martsis ning teine
etapp juunis. Vastavalt lepingule
on tulevikus vdimalik muutuva
teabega markide ja seiresusteemi-
de lisandudes integreerida need
samasse susteemi.

SMART E67 projekt 16ppeb

2019. aastaga, aga projekti positiiv-
ne moju ulatub edasi veel palju-
deks aastateks. Lisaks Tallinna-
Parnu-Ikla maanteele kavandame
lahiaastatel liiklusjuhtimis-
susteemi laienemist Tallinna
ringteele ning samuti Tallinna-
Tartu suunale. Lisaks otsesele
kasule E67 trassi arendamise osas
on projektil olnud vdga suur
vaartus Maanteeameti inimeste
kogemuste ja teadmiste kasvata-
mise osas uues valdkonnas.

Muutuva teabega

liiklusmargid

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018
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018. aastal kogus

Maanteeamet

teekasutustasu
20,2 miljonit eurot ja
muus veidi ule 685 000
pileti. Kogutud summa
moodustas 102% pla-
neeritud 19,7 miljonist
eurost.

Eesti sdidukite eest tasuti 14,3 mil-
jonit eurot ja pilet soetati 276 000
korral. Valisriigi s6idukite eest tasuti
5,9 miljonit eurot ja soetati ligi

410 000 piletit. Valisriigi sdidukitest
tasuti koige rohkem Poola séidukite
eest - 1,8 miljonit eurot (35% valis-
riigi sdidukitele soetatud piletitest).
Jargnevad Lati 1,6 miljoni euroga
(23% piletitest), Leedu 1,3 miljoni
euroga (18% piletitest) ja Venemaa
620 000 euroga (12% piletitest).

Koige populaarsemad olid Uhe-
pdevased piletid, mida soetati ligi
620 000. Enim ostsid neid valis-
riikide soidukid - tle 400 000 ehk
65% Uhepéaevapiletitest. Eesti
soidukitele osteti Uhepédevapileteid
ule 217 000 (35%). Populaarsuselt
jargnesid 90 péeva piletid (33 800),
30 paeva piletid (Ule 23 000) ja 365
paeva piletid (ligi 3400). Pikemaks
perioodiks piletite soetamine oli
populaarne eelkdige Eesti vedajate

hulgas: aastastest piletitest 95%
ja kvartalipiletitest 97% soetati
Eesti soidukitele.

Peamiselt, ehk 75,6% piletitest ja
88,6% summast, tasutakse tee-
kasutustasu veebilehe kaudu.
Piiripunktides (st idapiir ja sada-
mad) maksti teekasutustasu

43 300 korral (6,4%). KOik peami-
sed piiritletuskohad on muugi-
kohtadega kaetud. Tdpsemat infot
maksevoimaluste kohta leiab
aadressilt www.teetasu.ee.

Maksu- ja tolliameti (MTA) andme-
tel lilkkus 2018. aastal Eesti teedel
25 567 veokit, millest ligikaudu
589% olid Eestis registreeritud
veokid ning 42% valismaised
veokid. MTA analuusi p6hjal oli
2018. aastal teekasutustasu alati
makstud 53%-1 kdikidest veoki-
test, sh Eesti veokitest oli alati
teekasutustasu makstud 469%-1
ning valismaistest 63%-1. Tee-
kasutustasu oli 2018. aastal alati
tasumata 11%-1 veokitest (sh

10%-1 Eesti ja 12%-1 vélismaistest
veokitest). Ulejaanud veokitel oli
teekasutustasu liikkumise ajal
vahel tasutud ja vahel maksmata.
Hinnanguliselt jai 2018. aastal
tasumata kokku 1,16 miljonit

eurot teekasutustasu, millest

963 670 eurot Eesti veokite pealt.
Piiripunktides (st idapiiri ja sada-
maid) ja MTA buroodes maksti tee-
kasutustasu 36 712 korral. Seal-
juures kontrolliti idapiiril kdiki piiri-
punkti sisenenud veokeid, neid oli
2018. aasta peale kokku 107 908.
Piiripunktides alustati teekasutus-
tasu maksmata jatmise eest
menetlusi 197 korral. Teekasutus-
tasude maksmata jatmise tuvasta-
misel alustame menetlusi Eestist
valjuval suunal, Eestisse sisene-
misel suuname maksma.

Lisaks piiripunktidele teeb MTA ka
sisemaal maanteekontrolle. Eelmi-
sel aastal tehti kokku 9238 maan-
teekontrolli (k6ik sdidukid kokku,
sh tile 3,5-tonnised s6idukid), tee-
kasutustasu tasumata jatmine
tuvastati 555 korral ning isikud
suunati tasuma.

2018. aastal alustasid politseinikud
teekasutustasu maksmata jatmise
vOi vaiksemas maaras tasumise
tottu 1301 vaarteomenetlust, neist
314 valismaa kodanike suhtes.

Teekasutustasu
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eeilmajaamade info-

susteemi areng jatkus

2018. aastal, mil ehitati
kuus uut Luffti teeilmajaama
jargmistesse kohtadesse:
Uhmardu, Rongu, Ainja,
Udruma, Lokuti ja Kurla.

Tallinna-Parnu-Ikla maantee kuues teeilma-
jaamas nuudisajastati sajuandurid, mis
vbimaldab senisest tdpsemini juhtida uusi
elektroonilisi liiklusmarke samal teel.

Teeilmajaamade infosusteemis oli 2018. aasta
16pu seisuga kokku 76 teeilmajaama (neist
kolm kuuluvad kohalikele omavalitsustele),
112 teekaamerat (neist 19 on reaalajas
teekaamerad) ning kaks muudetava kirjega
elektroonilist liiklusmarki.

Algust tehti teekaamerate IR-valgustite
nuudisajastamisega, mille tulemusena
paraneb oluliselt diste piltide kvaliteet, mis
aitab kaasa talihooldetdode kvaliteedi
parandamisele.

018. aastal Maanteeamet

uusi kiiruskaameraid ei

paigaldanud ning riigi-
teedel on kiiruskaamerate jaoks
66 mootekabiini. Lisaks on
Maanteeameti kasutuses kaks
mootekabiini Tallinna linnas.
Kokku on Eestis 68 kiirus-
kaamera mootekabiini.

Neljas modtekabiinis moddetakse kiirust
molemas suunas. Nimetatud kahesuunalised
mo0Otekabiinid asuvad Péltsamaa linnas Puhu
ristmikul, Parnumaal Libatse kulas, Ida-Virumaal
Rannu kulas ning Harjumaal Kiia kulas.

Maanteeamet kasutab riigiteedel 50 mooteseadet,
mida paigutatakse kabiinide vahel imber.

2017. aasta oli Maanteeametile oluline verstapost
kiiruskaamerate osas, kuna esmakordselt kaivitati
automaatjarelevalve ka kohalikule omavalitsusele
kuuluval teel. Martsis alustasid t66d kiirus-
kaamerad Tallinnas Endla tdnava, Tulika ténava ja
Sopruse puiestee ristmikul (nn Kristiine ristmik).
Esimeses etapis alustati sdidukiiruste fikseerimi-
sega. Projekt jatkub 2019. aastal, mil Kristiine
ristmikul kaivitatakse ka keelava fooritule
eiramise automaatkontroll samade seadmete abil.

Teeillmajaamad
Kiiruskaamerad
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018. aastat voib

Maanteeamet pidada

vaga edukaks teedevorgu
sailitamise ja arendamise
aastaks.

Koik finantsilised eesmargid said investeeringute osas
taidetud 99% ja koiki mahueesmarke, olgu see siis
kilomeetritelt voi tukkidelt, me tegelikult suisa
Uletasime.

Kindlasti aitas tdnavusele edukale aastale kaasa vaga
hea ilm ehitushooajal: suvi oli piisavalt soe ja mitte eriti
vihmane ning ka talv ei saabunud varakult.

Planeeringute osakonna valjakutsed olid seotud meie
lahiaastate suurprojektide ettevalmistamisega, mille
tdpsemad sihid seadis septembris valitsuse heaks-
kiidetud teehoiukava muudatus. Poolteist aastat tagasi
kdima luikatud projektid Parnu-Uulu, Parnu-Sauga,
Aaspere-Haljala ja Are mdodasdit said valituse allkirjaga
selge suuna lahiaastateks. Samuti lisandus aasta
jooksul ootamatult ideid voi koostéokohustusi, mis
ndudsid parajalt tddaega, aga millega planeeringute
osakond kohe tegelema hakkas ning edukalt hakkama
sai - olgu see siis Rail Balticuga uhisprojektide
ettevalmistamine voi Saaremaa silla jarjekordne idee,
mida sai koos teede arengu ja investeeringute
osakonnaga padris tdsiselt arutatud ja 1abi moéeldud.

Alguse sai sisuline koostd0 Rail Balticuga, mis toob
uhisprojekte 1dhiaastatel tdendoliselt rohkemgi kui
2018. aasta 16pus Uthiselt véalja kuulutatud Tallinna
ringtee Luige-Saku 16igu ehitushange. Hankega otsime
ehitajat 16igule, mille raames tuleb rajada ka uus
viadukt Ule tulevase Rail Balticu trassi. Projekti hanke
viib kull 1abi Maanteeamet, aga viadukti rahastamine ja

Ehitusvaldkond
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raudteeohutuse kvaliteedi jarele-
valve on Rail Balticu struktuuri
kanda. Praegu on teada, et lahema
kolme aasta jooksul tuleb sama
koost6omudeli alusel Ule Eesti
rajada veel 18 erinevat sdlmpunkti
vOi ristumist, mille ehituslahendu-
sed, ajagraafikud ja maksumused
on juba thiselt tApsustamisel.

Digitaliseerimisest tulenev voimalus
andmeid paremini ja efektiivsemalt
hallata on praeguseks andud kasu
paljudes valdkondades. Maantee-
ametil, kui sektori suunanditajal, on
taita oluline roll, et see kasu
avalduks ka teedevaldkonnas.

2018. aastal viis Maanteeamet Eestis
1abi kaks esimest pilootprojekti
InfraBIM-i rakendamiseks teede-
ehituses. Need projektid naitasid
meile, et Oppimine BIM-i rakenda-
misel ei 10ppe niipea. Andmete ja
failide Ulesehituse tdiendamise
korval tuleb tdpsemalt maaratleda
ka osapoolte rollid ja vastutuspiirid.
Seda kdike saame rakendada juba
jargmisel aastal, kui on plaanis
kasutada BIM-i t66vahendeid kuues
teeprojektis.

RGOmM on Gelda, et 2018. aastal
paranesid oluliselt Maanteeameti ja

Asfaldiliidu suhted. Lukati k&ima
mitu téorihma, kus jatkuvalt
diskuteeritakse nii katendite
materjalide kui teekatte vastu-
pidavuse nouete osas. Lisaks viidi
1abi pilootprojektid, mille hanke-
tingimustes tdéime vélja, et kui
t66votja kasutab asfaltsegude
transpordil soojustusega kasti-
dega soOidukeid ja asfaldilaoturitel
eelstotjat, on voimalik teenida
boonust. Molemad projektid
onnestusid ning moélemad t86-
vOtjad teenisid ka lisaraha. Olgugi
et need summad ei olnud tohutult
suured, saime to0votjatelt palju
positiivset tagasisidet. Piloot-
projektide dnnestumised kinni-
tasid, et hea t00 eest preemiat
saades on to0votjad valmis
oluliselt enam pingutama nii
tehnoloogiliselt arenedes kui ka
t66tades uUhise eesmargi, teede
kvaliteedi paranemise ja ajas
kestvuse paranemise nimel.

Kuna ehitusvaldkond on praegu
majanduses tousuteel ning meie
kogemustega insenerid ja
projektijuhid on t66turul hinnatud,
siis kandsid paljud regioonid ja
osakonnad moddunud aastal
kaotusi inimkoosseisu osas. Seda
enam oli 2018. aastal inseneride
jarelkasvu tagamiseks vaga
tahtsal kohal programm
,Insenerid tagasi kooli, mille
raames tutvustasid Maanteeameti
insenerid noortele oma eriala ja
arenguvoimalusi. Nii mitmedki
entusiastlikud Maanteeameti
insenerid joudsid enam kui kahte
kooli, kutsumaks noori jatkama
oma haridusteed kas Tallinna
Tehnikatlikoolis voi Tallinna
Tehnikakorgkoolis. Jarelkasv on
praegu meie koigi murekoht ja
kindlasti jatkame 2019. aastal selle
programmiga, et kvalifitseeritud
teedevaldkonna insenere jaguks
ka tulevikus.

Jatkuvalt on oluline teema inse-
neridele kutsete andmine. Maan-
teeamet s6lmis koostddleppe
Asfaldiliiduga insenerikutsete
tunnustamise komisjonis osale-
miseks ja tulevikus rddgime kaasa
ka kutsetasemete standardite

noduete osas. Oleme votnud
eesmargiks, et Maanteeameti
teedevaldkonna insenerid oleksid
piisavalt hasti haritud, kogenud ja
tédiendkoolitatud ning nemadki
purgiksid jarjest kdrgemate
inseneri kutsestandarditele
vastavate kutsetasemete
tbendamise suunas.

2018. aasta moodus suures 0sas
struktuurireformi ettevalmistuste
tahe all. Mul oli tésine ootus, et
suudame olla kiiremad oma
protsesside kdimaltukkamisel ja
uus struktuur joustuks juba

1. juunil 2018. Paris nii ei ldinud,
aga t66gruppide pbhjalike
arutelude tulemusel astusime
aasta jooksul olulised sammud
teehoiu valdkonna sunniks.
2019. aasta kevadest hakkavad
ehituse- ja arenguvaldkond koos
hooldevaldkonnaga kdima uhte
jalga teehoiuvaldkonnana.
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Teehoiukava investeeringute taitmine 2018 (sh valisvahendid)

Projekti nimetus

Ehitus

Rekonstrueerimine

Kattega teede sailitusremont

Kattega teede taastusremont

Liiklusohtlike kohtade iimberehitus

Projekteerimine

Kruusateede sailitusremont

Sildade taastusremont

Teed tolmuvabaks

Miiratokked

Kokku

Teehoiukava mahud 2018

2e

Nimetus

Kruusateede sdilitusremont
Kattega teede siilitusremont
Kattega teede taastusremont
Ehitus ja rekonstrueerimine
Ehitus
Rekonstrueerimine
Katete ehitus kruusateedele
Sildade rekonstrueerimine ja remont
Liiklusohtlikud kohad

Ehitatud ja remonditud kokku 2240 km

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018

Eelarveliik

Riiklikud vahendid
Valisvahendid
KokKku

Riiklikud vahendid
Omavahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
Omavahendid
KokKku

Riiklikud vahendid
KokKku

Riiklikud vahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
Muud vahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
Kokku

Riiklikud vahendid
KokKku

Plaanitud
maht

286 km
1222 km
224 km
194 km
14 km
180 km
80 km
20 silda
54 kohta

Eelarve

43314
29717
73031

58993
465
59 458

19945
19945

21067
21067

7837

7837

10 024
10 024

5153
724
5877

7894
7894

484
484

205 617

Tekkepbhine;

tuhandetes eurodes

Eelarve tditmine

41 667
22 268
63 935

57 053
465
57518

20283
20283

21354
21354

9071
45
9116

1041
1041

11292
11292

4833
724
5557

5979
5979

522
522

196 597

Vastuvoetud téode

tegelik maht
277 km
1442 km
250 km
192 km

16 km

176 km

78 km

24 silda

54 kohta

Tditmise %

96%
75%
88%

97%
100%
97%

102%
102%

101%
101%

116%

116%

113%
113%

94%

95%

76%
76%

108%
108%

96%



Valik Maanteeameti 2018. aasta sillaobjekte

Teenr Teenimi Asukoht Silla nimi Tegevus Silla tutip Silla
km pikkus m
19331 Rannametsa-Ikla 04 Timmkanali sild Renoveerimine 3-avaline lihttala sild 304
o S 3-avaline konsoolsete

13161 Lohusuu-Maetsma 26,7 | Vadi sild Renoveerimine taladega r/b sild 24,6

24172 | Sultsi-Abja-Paluoja 6,6 | Ulemdisa sild Renoveerimine 3-avaline 1/b lihttala sild 24,2

22232  Vedu-Kikivere 41 | Kikivere sild Umberehitus Uheavaline konsoolne 18,3
/b plaatsild ’

20175 | Valgu-Libatse 9,6 | Lebenesi sild Umberehitus Uheavaline /b lihttala sild 14

1421 Laagri-Hiiiiru 18 | Karutiigi sild Umberehitus Uheavaline teraskaar 71
karpsild

20170 Mairjamaa-Konuvere 61 | Postikortsi sild Umberehitus Uheavaline r/b plaatsild 6,0

6 Valga-Uulu 349 | Koriste sild Umberehitus Uheavaline r/b raamsild 50

46 Tatra-Otepaa-Sangaste 201 | Kintsli sild Umberehitus Uheavaline r/b raamsild 50

27 Rapla-Jarvakandi-Kergu 224 | Lihuveski sild Umberehitus E;lrepagiffgine teraskaar 4.6

11 Tallinna ringtee 4,3 | Lagedi viadukt 1ja 2 | Uusehitus 5-avaline r/b talasild 115

11 Tallinna ringtee 2,2 | Vao viadukt 1ja 2 Uusehitus 4-avaline r/b talasild 1006

A . . . 2-avaline jarelpingestatud

1 Tallinna ringtee 8,3 | Rae viadukt Uusehitus . 493
/b plaatsild

11 Pirita-Ulemiste kanal 77 | Rae sild Uusehitus Uheavaline 1/b raamsild 18,2

11 Tallinna ringtee 11 | Venekiila tunnel Uusehitus Uheavaline r/b raamsild 16

MAANTEEAMET /AASTARAAMAT 2018
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POHJA REGIOON

Tallinna-Piarnu-Ikla
maantee Aidsmaie-
Kohatu 2+1 tee ehitus

Asukoht:

riigitee nr 4 Tallinna-Parnu-
Ikla maantee km 28-37
Projekteerija:
Tinter-Projekt 0U
Toovotja:

Nordecon AS

Jarelevalve:

Sweco EST 0U
Kogumaksumus:

12,2 miljonit eurot
Projekti kaasrahastaja oli
Euroopa Liidu Uhtekuulu-
vusfond.

2+1 tee eesmark on liiklus-
ohutuse, liikluse sujuvuse ning
teekeskkonna parandamine.
Adsméae-Kohatu 2+1 modda-
sdidualad vdhendavad liiklus-
stressi Via Baltica raskeliikluse
kolonnidest méodumisel.

Projekti kdigus ehitati Adsmée-
Kohatu teel6ik kilomeetritel
28-37 keskpiirdega 2+1 teeks.
Ehitati kuus moddasoéiduala
pikkustega 0,9-1,5 km. Kohatu
piirkonda ehitati 50-65 meetrit
lai 6kodukt loomadele (podrad,
kitsed, metssead, rebased,
kahrikud jt). Tee tarastati,
takistamaks loomade pdasu
maanteele. Kohaliku liikluse
tarbeks ehitati uued juurde-
paasud ja tagasipdordekohad.

Tallinna ringtee
Vao-Venekiila 2+2
teeldigu ehitus

Asukoht:

riigitee nr 11 Tallinna
ringtee km 0,6-2,8
Projekteerija:

Selektor Projekt OU
TOGvOtja:

Nordecon AS

Jarelevalve:

Esprii 0U
Kogumaksumus:

11,5 miljonit eurot

Projekti kaasrahastaja oli
Euroopa Liidu Uhtekuulu-
vusfond.

Veneklla eritasandiline
ristmik annab uued
vOimalused piirkonna
ettevotete ja Uhistrans-
pordi arenguks Tallinna
piiril.

Projekti kdigus ehitati
Tallinna ringtee kilomeet-
ritel 0,6-2,8 olev teeldik
2+2-rajaliseks I klassi
maanteeks. Ehitati Vene-
kula tunnel ja kaks uut
viadukti tile Ulemiste-
Maardu raudtee. Piirkonna
elamute kaitseks rajati
muraseinad. Venekula
eritasandiline ristmik
ehitatakse 10puni eraldi
projektiga aastal 2020.

Tallinna ringtee
Lagedi-Karla 2+2
teeldigu ehitus

Asukoht:

riigitee nr 11 Tallinna
ringtee km 2,8-6,0
Projekteerija:
Skepast&Puhkim 0U
T6ovotja:

AS TREV-2 Grupp
Jarelevalve:

00U Telora
Kogumaksumus:

13,3 miljonit eurot
Projekti kaasrahastaja oli
Euroopa Liidu Uhtekuulu-
vusfond.

Tallinna ringtee rekon-
strueerimise raames
ehitati Karla eritasandiline
ristmik ning uus sild ule
Vaskjala-Ulemiste kanali.
Karla eritasandiline ristmik
vOimaldab kergliiklejatele
ohutu liikluse Tallinna-Juri
suunal.

Valik Maanteeameti 2018. aasta

olulisemaid objekte

24 | MAANTEEAMET / AASTARAAMAT 2018

IDA REGIOON

Votikvere-Mustvee tee-
16igu rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 36 Jogeva-Mustvee
km 33,7-38,9

Projekteerija:

Roadplan 0U

To6vOtjad:

maanteeldik Verston Ehitus 00,
linnal6ik YIT Infra Eesti AS
Jarelevalve:

Toomtsentrum 0U
Kogumaksumus:

2,5 miljonit eurot

Projekti eesmark oli teeldigu katte
seisukorra ning kandevdime
parandamine, et suurendada
séidumugavust ja liiklusohutust.
Lisaks ehitati imber ristmik
riigimaanteega 13114 ja likvidee-
riti ohtlikud parkimisvdimalused.

Maanteeldigule ehitati 8 meetri
laiune katendikonstruktsioon,
tehti pikiprofiili parandusi,
kaevati kulgkraave, puhastati ja
ehitati truupe, paigaldati uued
liikluskorraldusvahendid.
Linnaldigule ehitati 7 meetri
laiune katendikonstruktsioon,
tehti pikiprofiili parandusi,
puhastati kraavid ja truubid,
ehitati uued truubid, likvideeriti
ohtlikud parkimiskohad, muudeti
ohutuks Peipsi jarve poolne
parkla ja ristmik, ehitati sademe-
vee kanalisatsioon, osaliselt
tdsteti imber tdnavavalgustus ja
elektrivarustus, paigaldati uued
likkluskorraldusvahendid.



LAANE REGIOON

Narva-Joesuu-Hiiemetsa
tee rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee 91
Narva-Narva-Jéesuu-
Hiiemetsa

km 19,1-26,3 rekonstrueerimine
Projekteerija:
Selektor Projekt OU
To6votja:

Viaston Infra OU
Jarelevalve:
Infragate Eesti AS
Kogumaksumus:

3 miljonit eurot

Rekonstrueerimise eesmark oli
teekatte seisukorra, séidu-
mugavuse ja liikklusohutuse
parandamine. Teeldik oli kogu
ulatuses ebatasane ning katte
ebapiisava laiuse tottu olid
servad ara vajunud. Arvesta-
des perspektiivseid bussiliine,
ehitati bussipeatused koos
laienduste ja platvormidega.

Ehitati uus kahekihiline
asfaltbetoonkate laiusega

8 meetrit. Kaevati kuilgkraave,
ehitati truupe. Siskini ehk
Meriklla manni ja 1944. a
lahingutes langenute males-
tussamba piirkonda ehitati
konniteed.

Narva maantee
kogujatee ehitus
Sillamaée linna 16igul

Asukoht:

Tallinna-Narva maantee
kogujatee Sillamaée linnas
alates Pavlovi tn kuni linna
idapiirini

Projekteerija:

Selektor Projekt OU
To6votja:

YIT Infra Eesti AS
Jarelevalve:

Eastconsult 0U
Kogumaksumus:

1,5 miljonit eurot

Kogujatee ehituse eesmark
oli Narva mnt Sillaméae 16igu
idapoolse osa liiklusohu-
tuse parandamine. T60
kaigus likvideeriti Narva
maantee ohtlikud maha-
s6idud.

Kogujateele ehitati valgus-
tus, kergliiklustee ja bussi-
peatused, et jalakdijad ja
jalgratturid ei peaks
minema Narva maanteele.

Parnu-Tori tee
rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 59 Parnu-Tori
km 59-12,1
Projekteerija:
Selektor Projekt OU
ToGvotja:

YIT Infra Eesti AS
Jarelevalve:

Teehoiu Partnerid 0U
Kogumaksumus:

2,8 miljonit eurot

Rekonstrueerimise ees-
mark oli liikklusohutuse
taseme tostmine ning
s6idumugavuse paranda-
mine koos tee eluea
pikendamisega. Projektiga
ehitati teele nGuetekohane
laiusgabariit, rekonstruee-
riti ristmikud ja mahasoi-
dud ning muudeti ohutu-
maks Sindi asula vaheline
teeldik ja Silla tn ristmik
koos valgustuse rajami-
sega. Objektist ules
freesitud asfaldist ehitati
tolmuvaba kate riigitee nr
19333 Uulu-Soometsa-
Haademeeste 16,1.-22,6.
km-le.
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Seljakiila-Keedika 16igu
rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 17 Keila-Haapsalu
km 44,6-549
Projekteerija:
Selektor Projekt OU
Toovotja:

Nordecon AS
Jarelevalve:

Sweco EST 0U
Kogumaksumus:
3,1 miljonit eurot

Séidumugavuse ja tee
kandevoime parandamiseks
likvideeriti ebatasane kate ja
rajati uus katendikonstruk-
tsioon ning paigaldati uued
liikkluskorraldusvahendid.
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LOUNA REGIOON

Loodi-Sultsi 16igu
rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 49 Imavere-
Viljandi-Karksi-Nuia
km 58,9-64,7
Projekteerija:
Tinter-Projekt OU
T6ovotja:

AS TREV-2 Grupp
Jarelevalve:

Taalri Varahaldus AS
Kogumaksumus:

3 miljonit eurot

Rekonstrueerimise kaigus
ehitati uus alus ja paigaldati
asfaltbetoonkate. Projekti
tulemusena tagatakse
katendile néuetekohane
laiusgabariit, ehitati imber
ristmikud ja mahasoéidud
ning muudeti ochutumaks
Sultsi vaheline teeldik.

Tallinna-Tartu-Voru-
Luhamaa maantee
Valmaotsa-Karevere
2+1 tee

Asukoht:

riigitee nr 2 Tallinna-
Tartu-Voéru-Luhamaa
km 160,7-168,1
Projekteerija:
Skepast&Puhkim 0U
To6votja:

Nordecon AS
Jarelevalve:
Toomtsentrum OU
Kogumaksumus:

8,1 miljonit eurot
Projekti kaasrahastaja oli
Euroopa Liidu
Uhtekuuluvusfond.

Projekti kdigus ehitati
Valmaotsa-Karevere teeldik
keskpiirdega 2+1 teeks.
Ehitati neli moéodasbéiduala
(kaks modlemasse sdidu-
suunda). Teeldik tarastati,
takistamaks loomade pdasu
maanteele. Kohaliku liikluse
tarbeks ehitati uued juurde-
péésud ja tagasipodrde-
kohad. Piirkonna elanike
kaitseks ehitati 900 m mura-
seina.
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Riia-Pihkva maantee
Tsiiruli-Missokiila
teeldigu
rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 7 Riia-Pihkva
km 195,5-205,8 ja
207,8-209,2
Projekteerija:
Toner-Projekt 0U
Toovotja:
Nordecon AS
Jarelevalve:
Sweco EST 0U
Kogumaksumus:
5,1 miljonit eurot

Ehituse kdigus likvideeriti
ebatasane teekate ja polev-
kivituhaga stabiliseeritud
alus ning rajati uus
katendikonstruktsioon.
Ehituse kdigus parandati
kulgnéhtavust, remonditi
muldkeha, ehitati uus
dreenkiht, kaevati ja puhas-
tati kraave, remonditi vanu
ja ehitati uusi truupe.
Uueks teekatteks on kahe-
kihiline asfaltbetoonkate
kompleksstabiliseeritud
alusel. Kogu tee ulatuses
paigaldati uued liiklus-
korraldusvahendid.

Mikitamae-Varska ja
Karisilla-Treski teede
rekonstrueerimine

Asukoht:

riigitee nr 45 Tartu-Rapina-
Varska km 78,2-85,6 ja riigitee
nr 63 Karisilla-Petseri km
0,0-3,2

Projekteerija:

Roadplan 0U

To6votja:

Verston Ehitus OU
Jarelevalve:

0U Esprii

Kogumaksumus:

4,2 miljonit eurot

Teede liiklusohutuse, s6idu-
mugavuse ja kandevoime
parandamiseks likvideeriti
ebatasane teekate ning rajati
uus katendikonstruktsioon.
Mikitama&ae-Varska 160igul
teostati aluste katendi
rekonstrueerimine, ristmike
umberehitamine, jalgteede ja
autobussipeatuste ehitamine,
haljastuse ja kraavituse
rajamine.

Véarska alevikku ehitati
jalgratta- ja jalgtee koos
tdnavavalgustusega.
Varska-Reha ristmiku juurde
rajati Setomaa valla info- ja
puhkekoht koos parklaga.

Karisilla-Treski teeldik
rekonstrueeriti valdavalt
olemasoleva tee muldkehal,
valja arvatud 1,6. km-1 asuva
jarsu plaanikdvera piirkon-
nas, kuhu ehitati 6gvendus.
Loigul teostatakse katendi
rekonstrueerimine, ristmike
umberehitamine, haljastuse
ja kraavituse rajamine,
mullatdod, aluste ja katete
ehitamine.



PARIM
TEE-EHITAJA -

Nordecon AS

1. Tugimaantee 17 Keila-Haapsalu
km 44,6-54,9 Seljakiila-Keedika
teeldigu rekonstrueerimine
Projekti eesmark oli teeldigu
lilkklusohutuse taseme tostmine,
teekatte imberehitus kandevoime
téstmiseks ning seisukorra
parandamiseks. T60de teosta-
misel rajati kompleksstabiliseeritud
alusele uus kahekihiline asfalt-
betoonkate, uued veeviimarid ja
paigaldati uued liikluskorraldus-
vahendid. Loiguti asendati ka
kilmakerkeohtlik muldkeha.

Toid teostati tempokalt ja oldi kogu
aeg graafikus. TO0vOtja poolne
meeskond oli tasemel: objektist ja
teostatavatest tdddest oli pidevalt
ulevaade olemas ning to0d
planeeriti 1abimoeldult. Kuigi nduet
ei olnud, kasutati asfaltbetooni

objektiveol 30% soojendusega kaste.

Lopptulemusena valminud uus
teeldik on tasane, mugav ja ohutum

ning teehooldaja sénul on tanu
sellele ka lisandunud margata-
valt liiklejaid.

2. P6himaantee 4
Tallinna-Parnu-Ikla km 28-37
Aismée-Kohatu 2+1
mooddasdidualade ehitus

Projekti eesmark oli 10igu
rekonstrueerimine 2+1 moodda-
sbidualadega maanteeks koos
tagasipoordekohtade ja kohaliku
liikluse lahendamisega. Rajati
Kohatu 6kodukt ning uus Kernu
sild. Terve objekti ulatuses rajati
ka kahele poole loomatarad koos
tagasihuppekohtadega.

T6ovOotja oli komplekteerinud
t66de teostamiseks piisava
suuruse ja paddevusega mees-
konna. Objekti muutis keerukaks
asjaolu, et samaaegselt tuli
tagada 1+1 sbiduradadega
1abip&&s ehitustandrist. Tegemist

on Eestis esimese sellist laadi
likkluslahendusega teeldigu
ehitusega ja l10pptulemus tagab
voimaluse moodasoditudeks
ohutumalt kui varem.

3. POhimaantee 7 Riia-Pihkva

km 195,6-205,8 ja 207,8-209,2
Tsiiruli-Missokiila teeldigu
rekonstrueerimine

Projekti eesmark oli séidumuga-
vuse ja tee kandevdime paran-
damine. Selleks likvideeriti
ebatasane teekate ja polevkivi-
tuhaga stabiliseeritud alus ning
rajati uus katendikonstruktsioon.

Objekt, sh dokumentatsioon,
valmis tdhtaegselt. TG0 oli kiire,
kvaliteetne, kogu asjaajamine
veatu ja ehitusaegne ajutine
liikkluskorraldus korrektne.
Meeskond oli asjalik ning koostoo
tellija ja inseneriga vaga hea.

Ehitusvaldkonna

parimad
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PARIM TEE-
PROJEKTEERIJA -

SWECO Projekt AS

2018. aastal projekteeris

SWECO Projekt AS tugimaantee 33
Johvi-Kose km 1,6-3,4 ja kOrval-
maantee 13101 Johvi-Ereda km
0-2,9. Projekteerija oli oma t66d
tehes hoolikas. MAlema koostatud
projekti konstruktsioonid olid
optimaalsed ning ehitusmaksu-
mused ei tUletanud eelarvet.
Ehitust6dde kdigus ei ilmnenud
projektis mahulisi ega tehnilisi
vigu. Ehitustddde jarel tehtud
liiklusohutuse auditite ettepane-
kute taitmine ei tekitanud olulisi
lisakulusid.

PARIM
SILLAEHITAJA -

Jarelpinge Inseneribiiroo,
Kikivere sild

Kikivere sild asub Tartu l&dhedal
kdrvalmaantee 22232 Vedu-Kiki-
vere 4,3. km-1. Vana sild lammutati
ja asemele ehitati uus integraalsild
laiusega 10,3 meetrit. Silla kogu-
pikkus on 18,3 meetrit. Silla kesk-
mine ava on 15 meetrit. Ehitust6od
teostati kiiresti ja kvaliteetselt.
Kogu t60 vottis aega 2,5 kuud. Sillal
mahaarvamisi ei teostatud. Tellija
on rahul t66v6tja ja omanikujarele-
valve meeskonnaga. Toid teostati
planeeritult ja efektiivselt ning
l6pptulemusena valmis ilus ja
kvaliteetne sild.

PARIM SILLA-
PROJEKTEERIJA -

Margo Mardin )
(Skepast & Puhkim 0OU)

2018. aastal teostas Skepast &
Puhkim OU uute rajatiste projekte
Parnu-Uulu ja Are-Libatse
umbersoidul pohimaanteel 4

Tallinna-Parnu-Ikla. Projektid
hoélmasid erinevaid viadukte
vahemikus 50-80 meetrit ning
jalakéijate tunneleid, mille
lahendused on avarad ja valgus-
ktillased, samas lihtsad ja
nagusad. Projekteerija pakutud
lahendused olid uuenduslikud,
labimoeldud ja kaalutletud. Nii
antud projektides kui ka eelne-
valt Maanteeameti tellitud
t66des ei esinenud puuduseid
ning téode tahtaegadest peeti
kinni. Projekti muudatuste ja ka
tellija ettepanekute osas oldi
vastutulelikud.

PARIM
ASFALTKATETE
PAIGALDAJA -

TREF AS

TOOvOtja kasutas eelsdotjat ja
osaliselt soojustatud kastidega
veokeid, mille tulemusel
saavutati vaga hea kvaliteet.
T6OvOtja teostas to0 kiirelt ning
saavutas katte hea tasasuse.
T60d valmisid tdhtaegselt.

PARIM OMANIKU-
JARELEVALVE -

Tonis Villméae
(Lindvill 00)

Ténis Villmé&e on vaga operatiiv-
ne ja padev insener. Ta valiti
parimaks omanikujarelevalve
teostajaks, kuna tal on omaniku-
jarelevalve padevus nii sildade
kui ka teede alal. Samuti on
Villm&e viimaste aastate jooksul
omandanud kogemusi suurte
projektide Ule jarelevalvet tehes
(sh Tallinna ringtee ehitus-
objektid, Adsmée-Kohatu jne).

Villm&e oskab hésti t6id kavan-
dada, planeerida ja hoida silma
peal nii enda kui ka t66votja

dokumentide taitmisel. Ta jargib
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lepinguliste kohuste taitmist, on
orienteeritud heale tulemusele
ning vajadusel valmis kasutama
meetmeid t66votjate ohjamiseks.
Villmé&e on alati olnud aktiivne
kaasaraakija uute omaniku-
jarelevalve lepingutingimuste
kokkukirjutamisel ja arendamisel
ning seda ootame ka tulevikus.

PARIM PINDAJA -

Eesti Teed AS

Eesti Teed AS oli 2018. aastal
t6ovotja Ida-Viry, Ladne-Viry,
Jarva, Harju, Rapla, Hiiu, Saare,
Parnu ja Viljandi maakonna
pindamistdddel. Koostoo kogu
lepinguperioodi jooksul oli Eesti
Teede AS-iga meeldiv ja vahetu.
Ukski probleem ei jaénud lahen-
duse v0i vastuseta. Nii projektijuht
kui ka tema meeskond olid orien-
teeritud t66de kiirele, korrektsele ja
Oigeaegsele taitmisele.

Hea naide oli Harju ja Rapla maa-
konnas t66votja poolne tddde
organiseerimine, kus pindamis-
t6ode eelsete tegevustega (nt
asfaltbetoonist profiili parandused)
alustati véimalikult varakult ning
seetOttu sai t6ovotja juba juulis
teatada pindamistddde 16petami-
sest ning teha jaid veel mdningad
teekatte margistustodd. Tellija
kisimustele vastati kiirelt ning
koostd0os leiti erinevatele takistus-
tele lahendusi. Toid teostati vagagi
kvaliteetselt ning arvestades

2018. aasta kullaltki kuuma suve,
el saa vaga nuriseda teekatete
higistamise ega lahti tuleva killus-
tiku tile. Uksikute higistamiste
ning ka lahtise killustiku esine-
mise korral reageeris t6ovotja
vagagi operatiivselt. Eesti Teed AS
on ettevote, kellel on pikaajalised
kogemused ja kes teeb kvaliteetset
pindamist6od.



+1 teed - kimme

aastat ettevalmis-

tust ja ule aasta
kasutuspraktikat.

Alates 2008. aastast on Maantee-
amet teinud eeltdod 2+1 sbidurada-
dega teede rajamiseks Eestis.
Uuritud on 1&hiriikide tavasid, sh
tutvutud lahendustega kohapeal, ja
korraldatud koolitusi. Esimene
eeluuring, kus juba detailsemalt
uuriti 2+1 ristldikega lahenduse
kasutusvoimalusi Eesti teedevorgu
arendamisel, tehti 2012. aastal.
Uuring hélmas Tallinna-Parnu-Ikla
poéhimaantee Adsmée-Kernu
vahelist 16iku. Eeluuringus toodud
pbéhimadtetele tuginedes alustati
projektide koostamist nii
Tallinna-Parnu-Ikla kui ka
Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
maantee arendamiseks. Esimesed
2+1 lahendusega teeldigud avati
liiklejatele 2017. aastal. Pisut Ule
aasta kasutuskogemust ei ole
kindlasti piisav hindamaks 2+1
teeldikude toimivuse koiki aspekte,
kuid moéned olulised nuansid, mis
vajaksid senisest suuremat tahele-
panu, on siiski teada.

Ristumiskohad

Teatavasti on iga samatasandiline
ristumiskoht tdiendava liiklusohu
allikas. Seega vdhendamaks ristu-
miskohtadega seonduvat liiklus-

ning liiklemise
sujuvust. Lisaks saaks
kogujateed kasutada
onnetuste korral liikluse
umbersuunamiseks ning
moningatel juhtudel paastetehnika
operatiivsemaks joudmiseks
onnetuspaika. Kogujateede kavan-
ohtu,  damine néuab tdiendavaid rahalisi

tuleb vahendeid nii tee enda rajamiseks
suurema kui ka tdiendava transpordimaa
liikklussagedu-  omandamiseks, samuti ka koguja-
sega teedel eel- tee korrashoiuks.
kdige leida voimalus
ristumiskohtade arvu Liiklusohutus
vahendamiseks. 2+1 teeldikudel toimunud liiklus-
onnetused on olnud kergemate
Kergliiklejad tagajargedega ning piirdunud
Arvestades asustuse paiknemist  peamiselt otsaséiduga séidusuundi
on oluline moelda detailsemalt eraldavale keskpiirdele. Arvestades
1abi kergliiklejate, sh thistrans- 2+1 teelbikude liiklussagedust
pordi kasutajate liikumisvéima-  tasub nende 6nnetuste puhul alati
lused. Teeldikudes, kus asustus moelda, mis oleks juhtunud siis,
piirneb vahetult pohiteega, on kui sdidusuundi eraldavat kesk-

liiklusohutuse tagamiseks vajalik  piiret poleks olnud. Véimalus on, et
kergliiklejate eraldamine pohitee  sgiduk oleks hetkeks vastassuuna-

liiklusest ning neile ohutute voondisse kaldunud ning seejarel

teeulletusvoimaluste loomine. oma sbidusuunda tagasi, kuid

Eritasandilised uletusvéimalused  mitmed vastassuunavoondisse

on ohutumad kui samatasandi- kaldumised on I6ppenud

lised, kuid 1dhtuvalt liiklussage- laupkokkupdrkega. Paraku on

dusest ja kergliiklejate arvust selliste Gnnetuste tagajarjed alati

pole need alati majanduslikult traagilised. Seega lahendus, millega

pohjendatud. Seega jadvad 2+1 hoitakse dra kasvoi (iks raske

teedele ka samatasandilised tagajarjega liiklusénnetus, Gigustab

kergliiklejate teetiletuskohad ennast.

ning nende lahenduste ohutu-

maks muutmine endiselt pdeva-  Kokkuvotteks

korda. Lahiriikide kogemustele tuginedes
ja vottes arvesse 2+1 kasutuskoge-

Kogujateed must Eestis voib vaita, et teatud

Pohiteega paralleelselt kulgevate lilklussageduse korral on tegemist
kogujateede rajamine lahendaks  teedevorgu arendamisel optimaal-
nii ménegi eelpool kirjeldatud se lahendusega, mis parandab
probleemi. Neid teid saaksid liiklusohutust ning liiklemise suju-
kasutada pollumajandustehnika,  vust. Seega tuleks 2+1 ristldikega
kergliiklejad ning teatud juhtudel  teede kavandamist Eestis jatkata.

ka hooldetehnika. Samuti Seejuures on tdhtis kavandada
voimaldaks paralleelne kogujatee  kestlikke lahendusi, mis voimalda-
tagada juurdepaasu pohiteega vad liiklussageduse kasvu korral
piirnevatele kinnistutele ning neid laiendada 2+2 ristldikega
seeldbi omakorda optimeerida lahendusteks.

ristumiskohti pdhiteel. Koik see
kokku parandab liiklusohutust

2+1 teed
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018. aastal viis Maanteeamet
labi kaks pilootprojekti
InfraBIMi rakendamiseks

teedeehituses.

Digitaalehitus on viimastel aastatel
muutunud Eesti ehitussektoris tiha
aktuaalsemaks. BIM (Building
Information Model/Modelling/
Management) ehk ehitusinfo
mudel/modelleerimine/juhtimine
on metoodika, millega hallatakse ja
vahetatakse ehitusega seotud infot
erinevate osapoolte vahel. Sellega
kaasneb parem kvaliteet, koostoo
ning séastlikkus kogu ehitus-
sektorile.

Maanteeamet allkirjastas koos
teiste avaliku sektori tellijatega
2017. aastal thiste kavatsuste
deklaratsiooni, mille eesmark on
juurutada avaliku sektori tellijate
seas digitaalset mudelprojekteeri-
mist (BIM) kdigis ehitise etappides.

Kokkulepitud tegevuskava uks
etapp on kavandatud pilootprojek-
tide teostamine ning Maanteeamet
algatas 2018. aastal kaks piloot-
projekti, et katsetada BIM-metoodi-
kat teedeehituse objektidel.

Esimene pilootprojekt on
Valga-Uulu péhimaantee ja
Térva-Pikasilla tugimaantee
ristumiskoha ehk Torva keskrist-
miku imberehitus. Piloodi raa-
mes tadiendati juba varem valmi-
nud projekti Uksikasjalikuma
3D-osaga. Teemudelit hallati
Trimble Quadri pilveserveris.
Lisaks projekteerimisele hélmas
piloot ka ehituse faasis digitaal-
sete t06vahendite katsetamist.

Teine pilootprojekt on
Rakvere-Vaike-Maarja-Vageva
tugimaantee 3,12-10,37 kilomeet-
ril asuva 16igu taastusremont ja
liiklusohtlike kohtade imberehi-
tus. Kasutatud Infrakit-lahendus
vOimaldab administreerida ehi-
tusega seotud infot ja faile eelkdi-
ge ehituse faasis, kuna hallatakse
mitte teemudelit, vaid sellest
tehtud LandXML-kujul valjavotet.

InfraBIMi

rakendamine teedeehituses
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Molemas projektis oli péhiréhk
tuhtse infokeskkonna kasutamisel,
mille kaudu toimus info vaheta-
mine projekteerimise ja ehitamise
faasides. Peamiste tdhelepaneku-
tena vajab tdiendamist andmete ja
failide ulesehitus, paika tuleb
panna vajalikud tdpsusastmed ning
kasutatavad failivormingud. Lisaks
tuleb tdpsemalt maaratleda osa-
poolte rollid ja vastutuspiirid.

2019. aastal on kavas jatkata BIMi
rakendamist pilootprojektides ning
sel korral on plaanis kasutada BIMi
t66vahendeid kuues teeprojektis.
Lisaks rakendatakse koostoos Rail
Balticuga ning vastavalt nende
loodud juhendmaterjalidele info-
mudelipdhist 1ahenemist ka
Tallinna ringtee Luige-Saku 2+2
teeldigu ehitusprojektis, kus pohi-
maantee ristub Rail Balticu trassiga.



aanteeameti

strateegiline

eesmark on
tagada maanteedel
liiklejate vajadustele
vastavad, ohutud,
saastlikud ja vastu-
pidavad lahendused.

tikul tile 400 km

t0id ja taastusremonti, mille kaigus
paigaldatakse teele uus asfalt-
betoonist kulumiskiht.

Paigaldustddde kvaliteedi ning
pusivuse maadravad paigaldatud
kihi jddvpoorsus, tihendustegur ja
paksus. Nende laboratoorseks
maaramiseks tuleb vastuvotu-
katsetustel puurida uude paigalda-
tud kattesse 12 puurauku kilomeetri
kohta. See omakorda tdhendab ligi
5000 puurauku kogu riigiteede
vorgustikul, mis tuleb hiljem taas-
tada.

Suureks valjakutseks on osutu-
nud puuraukude taitmine ule-
jdénud kattega samavaarselt ning
uldjuhul tuleb sellega tegeleda
kogu garantiiperioodi valtel.
Sellegipoolest vdivad parast
garantiiperioodi 16ppu paljudest
puuraukudest areneda véalja
defektid, mis ohustavad tee
kandevoimet lokaalselt.

Hoolimata suhteliselt suurest
puurimise hulgast on saadav
hinnang kulumiskihi kvaliteedile
vOrdlemisi subjektiivne, kuna
laboratoorselt teostatakse katseid
iga 500-meetrise 16igu jarel ning
saadud tulemused iseloomusta-
vad sellele eelnevat ja jargnevat
katet ainult teoreetiliselt.

Alates 2017. aasta hangetest on
olnud kohustuslik tle 5000 m?
objektidel teostada tihendusteguri
ja jAdvpoorsuse kontrolli pidev-
meetodil maaradariga. Erinevalt
traditsioonilisest kvaliteedi-
kontrollil voetavate puurkehade-
ga kontrollimisest saadakse
radariga mootmisel katkematu
info kontrollitava asfaltbetoon-
katte jAdvpoorsuste vaartustest
modtmisrajal. Kuna mootmiste
maht on radariga modtmisel
tuhandeid kordi suurem traditsi-
oonilise meetodi puurkehade
arvust, vdhendab see oluliselt
jadvpoorsuse maarangute juhus-
likkust.

Mootmistulemuste kalibreeri-
miseks vOetakse kontrollitavalt
sama asfaltseguga 16igult, s6ltu-
mata objekti pikkusest, ainult
kaheksa puurkeha, mistottu
vajadus uut katet kahjustavate
kontrollpuuraukude jarele
vaheneb. Selle meetodi korral on
piiranguks, et md6tmisi ei saa
teha marja voi kilmunud katte
korral ning péarast libedusetorjet
kloriididega.

Tihendusteguri ja jAdvpoorsuse
modtmine maaradariga rakendus
2018. aastal tdiel maaral, kuid puur-
aukude arvu uhe kilomeetri tee
kohta on see vdhendanud ainult
kumneni. Endiselt on ndutav kogu
ristloikes paksuse maodtmine viie
puurauguga ristldike kohta iga

500 meetri jarel.

2018. aastal kasutati mitmel objek-
til katseliselt ASi Teede Tehnokes-
kus arendatavat elektromagnetilise
kihtide paksuse modtmise tehno-
loogiat.

Elektromagnetilise mootmise korral
paigaldati vahetult enne laotamist
kulumiskihi alla 50-meetrise
sammuga reflektorid, mis voimal-
davad kihipaksust hinnata marksa
tihedamalt ning puurimistehnoloo-
giaid kasutamata. Kohtades, kus
mooddetud kihipaksus oli projek-
teeritust oluliselt 6hem, teostasid
té6votjad kontrollpuurimisi, mille
tulemuste pohjal vois veenduda, et
elektromagnetiline kihtide paksuse
moOtmine on tapne.

2018. aastal viidi 1&abi kolm piloot-
projekti, et katsetada termopiltide
abil asfaltkatte paigalduse kvali-
teedi hindamist. Termopildistami-
seks tuli asfaldilaoturile paigaldada
termokaamera, mis salvestab
termopildid koos temperatuuride
info, asukoha ning ajatempliga.
Pilootprojektidest on tekkinud
esialgne andmestik erinevates
oludes ja erinevate kvaliteeti
parandavate meetmete rakenda-
mise efektiivsusest.

M66dunud aasta oli selge suuna-
nditaja, et asfalteerimistdid on
vOimalik hinnata ka ulatuslike
puurimisteta ning saadavate
kvaliteedihinnangute pdhjal saab
oluliselt tdpsemalt hinnata kogu
objekti.

Kulumiskihtide

mittepurustav katsetamine
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018. aastal rajas
Maanteeamet 14
muratoket kogu-

pikkusega 2887 meetrit.

Muratokkeid ehitati Tallinna-Narva,

Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa,
Tallinna-Parnu-Ikla ja Tallinna
ringtee d4arde. Mura leevendavate
investeeringute maht oli

1 344 200 eurot.

MURA
LEEVENDAMINE

Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa
maantee Valmaotsa-Karevere 16ik
Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa
160,7.-168,1. kilomeetril Valma-
otsa-Karevere 16igule rajati kuus
muratdket: kombinatsiooni mura-
sein vallil, mtraseina ja muravalli
lahendused, kdrgustega 3-4,5
meetrit, kokku 781 meetrit. Leeven-
dusmeetmed projekteeris ja ehitas
Nordecon AS. T66de maksumus oli
480 300 eurot.

Tallinna-Parnu-Ikla maantee
Aismaie-Kohatu 16ik
Tallinna-Parnu-Ikla maantee
27,9.-37,1. kilomeeril Adsmée-
Kohatu 16igul rajati kaks muratdket:
murasein ja muravall, kérgustega
2-3,5 meetrit, kokku 674 meetrit.
Miiravalle ehitati Adsmée-Kohatu
16igule rohkem, ent tlejadnud rajas
ehitaja kokkuleppel maaomanike-
ga. Leevendusmeetmed projektee-
ris ja ehitas Nordecon AS. To0de
maksumus oli 162 300 eurot.

Tallinna ringtee

Tallinna ringteel rajas Maantee-
amet Vdo-Lagedi, Lagedi ja Lagedi-
Karla 16ikudel kolm muratoket: kaks
muraseina ja muravalli, kérgustega
3-3,5 meetrit, kokku 827 meetrit.
Leevendusmeetmed ehitasid
Nordecon AS, Trev-2 AS ja Lemmin-
kdinen Eesti AS. T66de maksumus
oli 352 100 eurot.

TEGEVUSKAVA
ALUSEL RAJATUD
MURATOKKED

2018. aastal jatkati dokumendis
,Mura vahendamise tegevuskava
2014-2018" planeeritud mura-
tOkete rajamist. Valja valiti kolm
muraseina kogupikkusega

605 meetrit, mis rajati uksik-
elamute kaitseks. Tallinna-Narva
maantee 37,1. kilomeetril rajati
175 meetri pikkune murasein
ning Tallinna-Tartu-Véru-Luha-
maa maantee darde kaks mura-
seina pikkustega 180 ja 250 meet-
rit. Todde maksumus oli

349 600 eurot.

Muratdkete ehitamiseks kasutati
Poolas toodetud alumiiniumist
(CALVERO Sp. z 0.0 Sp.kK) akustilisi
paneele. Ehitas Roadservice AS.

Ajavahemikus 2014-2018 leeven-
das Maanteeamet 46 muratund-
liku hooneni valiséhus levivat
autoliiklusest poéhjustatud mtura-
taset. Hinnanguliselt parandati
167 elaniku muraolukorda.

MURA VAHENDA-
MISE TEGEVUSKAVA
2019-2024

2018. aastal valmis mura vahen-
damise tegevuskava aastateks
2019-2024, mis tugineb eelmistele
tegevuskavadele, 2017. aastal
ajakohastatud maanteeldikude
strateegilisele murakaardile ning
riigimaanteede teehoiukavale
aastateks 2014-2020. Arvestatud
on tegevuskavas kavandatavate
teeprojektidega, nende lahendus-
te ja muravastaste meetmetega
ning eeldatavate valmimisaega-
dega vastavalt kehtivale teehoiu-
kavale ja selle uuele perioodile.

Prioriteetsete parandamist vaja-
vate olukordade maaramisel voeti
kriteeriumiks vastavus siseriik-

Keskkonna-

meetmed
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likele mura normtasemetele:
paevamuraindikaatori L; piir-
vaartus ule 65 dB ja/vdi 60mura-
indikaatori L, piirvdartus tle 60 dB
eluhoone (I kategooria muratund-
liku hoone) maanteepoolsel
fassaadil.

Mura véhendamise tegevuskava
raames leiti leevendusmeetmed
41 muratundlikule hoonele ja
hinnanguliselt 117 elanikule. Esi-
algne muratokete maht on

3681 meetrit, mis vajab investee-
ringuid hinnanguliselt 2,4 miljonit
eurot. Lisaks toodi valja 67 mura-
tundlikku hoonet, mis paiknevad
teadaolevate planeeritud/planeeri-
tavate teeprojektide alal ning mille
muraleevendusmeetmed to6tatak-
se vdalja vastavate projektide raa-
mes.

Mura véhendamise tegevuskava
aastateks 2019-2024 koostamist
rahastas sihtasutus Keskkonna-
investeeringute Keskus 15 000 eu-
roga. Mura védhendamise tegevus-
kava koostas ELLE 0U.

Miiraseire 2018

T66 eesmark oli teostada liiklus-
mura mootmised, et kontrollida
murauuringutes arvutatud mura-
tasemeid ning muratdkete tdhu-
sust.

Moo6tmispunktide asukohad valiti
lahtuvalt teeprojektide mura-
uuringutest, strateegilisest
murakaardist ja esitatud kaebus-
test. MO6tmised tehti 23 punktis,
millest viies (Juuliku s6lme
moo6tmispunktid) moddeti liiklus-
mura nii pdevasel kui 6isel ajal.

Enamasti kattusid moéotmistule-
mused murauuringus modelleeri-
tud tulemustega (+/- 1-2 dB).

Muraseire uuringu koostas ELLE
0U ning selle maksumuseks
kujunes 7600 eurot.

Uleuvjutused ja kliimamuutused
2018. aastal valmis Maanteeameti
tellimusel AS-i Maves koostatud
kaheosaline analtitis ,Maantee-



ameti tegevuskava uleujutusalade
ja voimalike kliimamuutuste
tuvastamiseks”. Teede ja nendega
seotud veejuhtmete kohanda-
mine vastavaks muutuva kliima
mojudele aitab ennetada ja
leevendada vdimalikke kahjusid.

Eesmark on tagada, et kliima-
muutustega kohanemise tege-
vused toimuvad labimoeldult ja
koordineeritult. Analtiusi péhjal
koostati Eesti riigiteede alane
sisend Eesti riiklikku kliima-
muutustega kohanemise stra-
teegiasse ja selle rakendus-
kavasse, mis on uhtlasi ka
Maanteeameti tegevuskava.

Analuidsitud on asjakohaseid
Oigusakte, uurimis- ja juhend-
materjale ning ule on vaadatud
perioodiliselt Uleujutatavad riigitee
16igud ajaloolistel ja tAnapéeva
kaartidel ning looduses. Esitatud
on lahendusettepanekud nende
teeldikude uleujutuste leevenda-
miseks. On vorreldud Soomes
kehtivaid sademevee ohjamise
juhendeid Eesti maanteede
projekteerimise juhendiga ning
koostatud Maanteeameti juhis
uleujutuste mojude valtimiseks
teedel.

Sademevee, valingvee ja uleuju-
tustega kaasnevate liiklusprob-
leemide Uletamisel on oluline
sihiparane koostdd kohalike
omavalitsuste (planeeringud,
sademeveesusteemid tiheasus-
tusaladel), P6llumajandusameti
(maaparandussusteemid),
Keskkonnaministeeriumi ja
Keskkonnaametiga (lldine vee-
majandus, looduskaitse) ning
probleemsete teeldikudega
piirnevate maade omanikega.

Eesti kontekstis on tleujutus
eelkOige sademete (vihm, lume-
sulavesi) tottu ule kallaste tdusvad
vooluveekogud ja merevee taseme
tous. Uleujutusalad hakkavad
merevee tousu tulemusena
laienema juba alates 2030. aastast.
Viimastel aastatel on riigiteede
uleujutusprobleeme olnud 74 tee-
16igul kogupikkusega orienteeru-
valt 40 km.

018. aastal viis

Maanteeamet

ellu kolm
keskkonnaprojekti,
mille eesmark oli
16heliste jogede
tervendamine.

Selleks likvideeriti riigiteedel sillad,
mille konstruktsioon tekitas
paisutust.

Kalade randeprobleemi lahendami-
seks tuli olemasoleva silla asemele
rajada uus, tagades karestikulise
joevoolu. T66de kdigus puhastati
joes setted sillast alla- ja tlesvoolu.
Paisu likvideerimise jarel suurenes
ka vee voolukiirus.

Piisava veetaseme tagamiseks laoti
joesdngi kivid vastavalt voolumust-
rile. Nii tekivad madalvee ajal
allavoolu veetdited, kus kalad
saavad oodata veetaseme tousu.
Joesadngi kareduse suurendamiseks
ja veevoolu kiiruse vdhendamiseks,
eriti suurvee ajal, paigaldati jokke
suuremad Kivid, mille taga kalad
saavad varjuda ja puhata. Joele
vajaliku karestikuvoolu tagamiseks
tuli kujundada Umber maastikku ja
teha lookeid pikemaks, tagamaks
joe pikikalde, millest kala on suute-
line tles ujuma. Taasrajatud joe-
16igud on loodusléhedased ning
sobituvad hésti keskkonda.

Néiteks Ehavere paisul puhastati
joesdng setetest kuni 300 m ules-

mudane paisjarv. Tid raskendas
muinsuskaitse all olev sae- ja
viljaveski paisurajatis aastast 1889.
Kuna veski hooned olid lagunenud,
siis pidi séilitama olemasoleva
vesiveski varemed ja edasise
lagunemise valtimiseks need
konserveerima.

Kolme silla imberehitamisele
kaasati Eesti kalastusspetsialistid,
kes noustasid ja kontrollisid, et
tagatud oleks forellide ja 16hede
litkkuvus. Paisude likvideerimisega
sai kindlustatud ka 13 siirdekala-
liigi (sdrg, nurg, lepamaim, runt,
kiis, vdldas, rudi jne) liikuvus.
Projekti maksumus oli

800 000 eurot. Tegevust rahastas
Euroopa Uhtekuuluvusfond
Keskkonnainvesteeringute Keskuse
kaudu.

Korda tehtud sillad:

+ Jb6gevamaal Luua-Vaidavere
1,5. km-1 asuv Ehavere sild

« Valgamaal Restu-Sihva 3,1. km-1
asuv Mardi sild

- Valgamaal Vana-Antsla-Lulle-
mae 10,3. km-1 asuv Valtina sild

Kalade rannet takistavate

aisude

likvideerimine
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aanteeameti

hallata on

40 avalikku
teenust, millest nelja
osutab planeeringute
menetlemise talitus.

Seisukoha taotlemisel planeeringu
koostamiseks ja planeeringule
kooskoOlastuse taotlemisel kaasab
planeerimistegevuse korraldaja
Maanteeameti seisukohtade
saamiseks. See puudutab detail-,
uld-, maakonna- ja eriplaneerin-
guid. Naiteks kohalike omavalit-
suste (KOV) detailplaneeringute
korral annab Maanteeamet sisendi
eelkoige teekaitsevdondi kasuta-
mise ja liikluslahenduse kohta.

2018. aastal algas KOV-ide liitmise
jargne ule-eestiline uldplaneerin-
gute koostamine, et KOV-ide aladel
kehtiksid tihtsed planeerimis- ja
ehitustingimused ning kitsendu-
sed. Maanteeamet uuendas
uldplaneeringu koostamise
lahteseisukohti, lisades sinna
rohkem transpordi ja maakasu-
tuse planeerimisega seotud
punkte ning kohustuse maéarata
teede funktsioonid. Nii tuleb uute
arendus- ja elamualade planeeri-
misel paremini analuisida
teedevOrgu toimimist ning
ligipdasetavust, s.h thistranspor-
divéimalusi. Samuti tuleb méaéarata
olemasolevate v0i kavandatavate
teede funktsioonid (néiteks
kohalik tee ja riigitee). Oluline roll
on kanda sisse Maanteeameti
jaoks olulised perspektiivsed
maanteetrassid, mis voimaldavad
hiljem projekteerida ja ehitada
soovitud asukohtadesse uusi teid.

Detailplaneeringute osas on
tekkinud huvitav tendents:
liikkluslahenduste véljaehitamine
toimib tldiselt hésti, kui
detailplaneeringu huvitatud isik
on arendaja vdi maaomanik.
Samas kui huvitatud isik on KOV,
siis kipuvad kohustused
ununema v0i ei panda neid
sisse. Nditeks kdis Maanteeamet
aasta 16pus rahandusminis-
teeriumi lepituskomitees, kuna
vald ei olnud nous ehitama
olemasoleva kitsa mahasoidu
asemele valja esimeses etapis
Maanteeameti kehtestatud
tiupset mahasaditu. Voi teine
nédide, kus riigigimnaasiumi
teenindamiseks oli detail-
planeeringus kohustus ehitada
enne kasutusluba riigiteele vélja
ringristmik, mida aga ei tehtud.
Positiivse poole pealt vdib tuua
valja vaga tihedat koostodd ja
kokkulepete taitmist Harku
vallaga.

Planeerimistegevus peab olema
transpordiliikide ja rajatiste
seisukohalt rohkem keskselt
juhitud, et tagada Kkiire ja ohutu
juurdepéédsetavus; vaade ja
otsus peab olema KQOV-i tasandilt
kdrgem. Alati ei ole liikluslahen-
duse valjaehitamine huvitatud
isiku suhtes proportsioonis ning
suuremaid liikluslahendusi,
nditeks péhimaantee eritasan-
dilised ristmikud, ei suuda KOV-
id finantseerida ja hiljem liitu-
vatelt arendajatelt tasu kusida.
Praegu puudub asutus, kes
vOtaks ehitamise kohustuse,
kelle sGna jaéks transpordi
planeerimisel otsustavaks ja
kellel oleks Gigus hiljem tasa-
arveldada.

Teine pakutav avalik teenus on
odiguse taotlemine tee ithendami-
seks olemasoleva riigiteega voi
riigitee iimberehitamiseks.
Teenuse sisu on ristumiskoha
ndusoleku andmine. Ristumised
jagunevad omakorda kaheks:
vaikesed mahasoéidud uhele
kinnistule ning suuremahulised
ristumiskoha timberehitused,
naiteks ringristmik kaubandus-
keskuse ette.

Aastaid on diskuteeritud
vaiksematel teedel mahasoidu
ehitamisel projekti kohustuste ja
normis toodud minimaalsete
vahekauguste Ule. Maanteeamet
on teinud normi muudatuse
ettepaneku, mis annaks
vaiksematel teedel ehitustegevuse
vabamaks, muutes minimaalseid
vahekauguseid ning suurendades
mahasoditude maksimaalset arvu
riigitee kilomeetri kohta. Juhul kui
on vahegi téendeid olemasoleva
mahasodidu kohta, siis nendel
juhtudel kasutame mé&aruse ,Tee
ehitamise ja korrashoiu terminid”
moistet ,tee 0sa asendamine
samavdaarsega”, et kinnistuomanik
saaks lihtsalt kasvupinnase
eemaldada ja katta kruusaga.
Oluline on kasitleda ka uute
vaiksemate mahasoitude
ehitamist samal moel, mis ei
eeldaks ehitusluba ja projekti
koostamist. See seab Maantee-
ametile tdiendava kohustuse
maarata objektil ndhtavused,
truubi vajadus, side- voi
elektrikaabli kaitsmise vajadus,
mis praegu on projektiga
lahendatud.

Suuremahuliste Umberehitusega
oleme joudnud sinnani, et
huvitatud isik otsib ise ehitaja ja

Avalikud teenused
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Toomahtude muutus 2016-2018
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Maanteeamet osaleb rahastus-
lepingu alusel kolmepoolses
ehituse t60votulepingus tellijana
ning huvitatud isik rahastajana.
Praegu on veel maaratlemata, kas
omaniku jarelevalve ja objekti
lilkklusohutuse auditeerimise tellib
rahastaja v0i Maanteeamet raam-
hankena kindlalt teenusepakku-
jalt.

Noéusoleku taotlemine tegevuseks
riigitee kaitsevéondis (ehitamine
kaitsevoondis) on teenus, millega
Maanteeamet annab nousoleku
ehitustegevuseks riigitee
kaitsevoondis. Taotlusi esitatakse
nii puukuuri kui ka piirdeaia
ehitamiseks, aga esitavad ka KOV-
id projekteerimistingimuste
eelndule ehitusloa kohustusega
ehitise kohta. Suure osa
moodustab KOV-ide ehitatavate
jalg- ja jalgrattateede projektide
labivaatus.

Suurimat koneainet on tekitanud
bussipeatused. Enamikus
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Ristumiskoht

maakondades on Uhistransport
tasuta, mistottu KOV-id on
l6petanud mitmed Opilaste
veoliinid, mis on tekitanud
probleeme. Kuna Gpilaste veoliin
on eriotstarbeline vedu,
maaratud on laste ohutuse eest
vastutajad ja buss vdib peatuda
igal pool. Maakonnaliiniga on
asjad teisiti. Maakonnaliini buss
vOib peatuda ainult tdhistatud
asukohas ning praegu on KOV-id
ja thistranspordikeskused
avaldanud survet, et Maantee-
amet ehitaks valja voi tédhistaks
uusi peatuseid. Maanteeamet on
valmis seda tegema tee-ehituse
projektide raames, kuid muul
juhul tugineme uhistranspordi-
seadusele ja palume KOV-il
peatus ise ehitada voi tahistada
vastavalt meie antavatele
nouetele.

Jalg- ja jalgrattateede osas
tundub, et olukord on paranenud
ning enamik projekteerijaid teab
Maanteeameti pohimotteid

Projekt kaitsevoondis

1131
946

700

2017

Tehnovorgud

normikohase riigitee ning jalg- ja
jalgrattatee vahekauguse sailita-
miseks.

Oiguste taotlemine tehnovérgu ja
-rajatise ehitamiseks riigitee
maale ning seal talumiseks.
Erinevate tehnovdrkude rajami-
sel on sageli kokkupuutepunkte
riigiteedega. Tehnovorkude ja
riigiteede ristumiskohtade,
samuti voimalusel riigitee maale
teega paralleelsete kaablite
kavandamiseks véaljastab Maan-
teeamet ndudeid (millistel tingi-
mustel saab sinna tehnovorke
rajada) ning kooskodlastab
nduetele vastavaid projekte.
Valmimisjargus on tehnovorku-
de juhend, mis kirjeldab tépse-
malt tee muldkeha piires
tehnovorkude paigaldamise
vOimalusi. Maanteeameti
tegevust mojutab ka kehtima
hakanud uus kinnisasja avalikes
huvides omandamise seadus.
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Potrade liikuvusuuring GPS/GSM
kaelustega ﬁ
2015. aastal s6lmis Maanteeamet '
lepingu Tartu Ulikooliga teadus- ja
arendustoo ,Potrade liikuvusuurin

GPS/GSM kaelustega riigi pohimaan-

tee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa

Kose-Mé#o (km 40,0-85,0) 16igu piir-

konnas” teostamiseks. Uuringu
jaoks varustati katseliselt kimme
pOtra telemeetriliste jalgimissead-
metega, et fikseerida nende liiku-
mine kahe aasta valtel. TO0 eesmar-

maantee uletust kuue erineva

kideks oli uurida maantee-ehituse ja isendi poolt: pullid Uletasid teed

liikkluse moju potrade liikumisele.

Uuringu ettevalmistamiseks tutvuti
pohjalikult projektialaga, sdlmiti

kokkulepped kohalike jahiseltsidega,

hangiti jalgimisseadmed ning saadi
vajalikud load Keskkonnaametilt.
Loomade tabamine uinutipussiga
osutus oodatust keerulisemaks.
Enam kui aasta valtel katsetati
varitsemist soolakutel, kahel korral
tabamist ka kopterilt 6hus. Edu t6i
16puks jahimeeste kaasamine ning
s66dapdllul toituvate potrade
uinutidoosiga laskmine aeglaselt
sbitvast autost. Raadiokaelustega
varustati kimme looma: kaheksa eri
vanuses podrapulli ja kaks pddra-
lehma. 2018. aasta 16puni oli jalgi-
misel kaheksa potra, kuna uuringu-
perioodil lakkas to0tamast tiks
raadiosaatja ja uks loom hukkus
jahil.

Alates esimese podra kaelustami-

sest kuni 2018. aasta novembri
16puni tuvastati 78 Tallinna-Tartu

Teedealased

72 ja uks lehm kuus korda. Kdige
sagedamini Uletasid pédrad
maanteed 60sel ja varahommi-
kul.

Kose-Voobu teeldigu ehitus on
mojunud loomadele individuaal-
selt. Peale tee-ehituse algust
hakkas poder nimega Priit
valtima oma kodupiirkonna
Kose-poolset 0sa ning eelistab
liikkuda l6una ja kagu pool. Samas
Mari, kes on jalgitavatest potra-
dest paikseim (kaks vasikat
molemal vaatlusperioodi aastal),
on jddnud senisele alale trassi
ldhistel. Uldiselt oli raadatud
trass enne tee ehitust loomadele
hea toidubaasina meelitav.

Projekteeritud ja ehitatavate
labipdasude osas (Gkodukt,
samatasandiline teetiletuskoht)
uuel Kose-Ma&o trassil peab
uuringumeeskond asukohti
sobivateks. Lisaks tuvastati
tdiendava labipdasu rajamise
vajadus 80. kilomeetril Korba ktila
juures. Olulise asjaoluna tuuakse

uuringud
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uuringu jareldustes vélja, et
liikklussagedus Ule 10 000 s6iduki
O0péevas on potrade jaoks oluline
barjaar, mistottu tuleks kaaluda
samatasandiliste teelletuskohtade
(tarakatkestused) asemele 6ko-
duktide rajamise voimalust.

Ulukiénnetuste koondumiskohtade
tehniline analiiiis

Igal aastal juhtub arvukalt soidukite
ja loomade kokkuporkeid, mille
tagajarg on kahju inimestele voi
nende varale ja ka ulukipopulatsioo-
nidele. Samas killustavad tiheda
lilklusega maanteed metsloomade
elupaiku. 2017. ja 2018. aastal koos-
tas Rewild OU uuringu ,Ulukiénne-
tuste koondumiskohtade tehniline
analuus®, et koostada pingerida
2009.-2013. aasta kdige ulukiohtliku-
matest maanteeldikudest Eestis, 50
ohtlikuma 16igu analtiius nii liiklus-
ohutuslikest kui ka looduslikest
aspektidest lahtuvalt ning pakkuda
iga koha kohta lahendused leeven-
davate meetmete rakendamiseks.
Tahelepanu poorati eelkdige
looduskeskkonna sdgstmisele.

Koige ulukiohtlikumad teeldigud
koonduvad Eestis peamiselt pohi-
maanteedele Tallinna ja vdhemal
ma&aral Tartu Umbrusesse. Nende
pikkus varieerub 100 meetrist

5,2 kilomeetrini. Kuna liiklussagedus



on enamusel 16ikudel suur, siis
eelistatud lahendus on paljudel
juhtudel eritasandilised uluki-
labipaasud, mis véimaldavad
metsloomadel chutult maanteed
uletada. Samatasandilised uluki-
paasulahendused on soovitatavad
kohtades, kus liikluskoormus on
vaiksem v0i on 1dhiajal plaanis viia
tee uuele trassile.

RaskeveoKkite moju teekatenditele
Uuringu, mis vaatles raskeveokite
moju teekatenditele, peamine
eesmark oli moodta erinevate veoki-
tuupide ja tdismasside moju tee-
katenditele ehk pusivate defor-
matsioonide teket, avaldumist ja
arengut katendis.

Samuti anallusiti 52- ja 60-tonnise
taismassiga veoki moju teedevorgu
sailimisele ja vastupidamisele.
Uuringu kdigus tuli valja to6tada
mootmis- voi jalgimismetoodika
teekonstruktsioonide deformat-
sioonide seireks, mida kolmandad
osapooled saaksid kasutada
sarnaste katsetuste korraldamiseks
ja teedevodrgu eluea pikendamise
meetmete rakendamiseks.

Teadustoo raames rajati kaks uut
testimispunkti 15 erineva anduriga
ja lisati kaks uut andurit olemas-
olevale testimispunktile.

Uuringu tulemusena selgus, et
veoki taismassi moju teekatendile
sOltub kbige enam telgede arvust ja
rehvide laiustest: mida laiemad on
telgede vahed ja rehvid, seda
vdhem koormab see teekatendit.
Lisaks s6ltub tdismassi moju
niiskusreziimist ja katendi kande-
voimest. K6ige suurem moju tee-
katte lagunemisele oli vanadel
kitsastel alla 490 mm uksikratastel,
ulekoormatud veokitel ning keva-
distel ja sugisestel sulamis- ja
jaatumistsuklitel.

Rahuldavas olukorras ja kuivale
teekattele ei teki vaikeste vahedega
soOitvatest raskeveokitest markimis-
vaarset jadvat deformatsiooni ehk
roobast.

T606 koostas Tallinna Tehnikakdrg-
kool koos Adek 0U ja AA-SAT 0U-ga.

Soidukite masside ja
teljekoormuste seire riigiteedel
paiknevatel sildadel ja viaduktidel
Uuringu eesmark oli koguda
riigimaanteedelt informatsiooni
sbidukite tegelike masside ja
teljekoormuste kohta, kasutades
selleks teisaldatavaid, sildadele ja
viaduktidele paigaldatavaid
mooteseadmeid.

Kokku kaalutud 6,3 miljonist
moodustasid raskesdidukid (tais-
mass ule nelja tonni) 1,5 miljonit
ehk 23,6%. Nendest sbidukitest
6,9%-1 oli tdismass suurem kui
telgede arvu jargi tohiks olla ja
8,9%-1 raskesobidukitest oli vahe-
malt uks telg lubatust raskem.
Kuna suurel osal séidukitest
esines ulekoormus nii tdismassis
kui ka teljekoormuses, vdib
ulekaalulisteks lugeda 11% raske-
sdidukitest.

Uuringu kaigus vorreldi ka Soome,
Rootsi ja Norra massipiirangu-
poliitikat ja neis riikides kasutusel
olevate veokite masse.

Kahe aasta jooksul tehti 31 mdot-
mist. MO6tmisi tehti valitud silda-
del kahel jarjestikusel aastal, et
saada Ulevaade tegelikest koor-
mustest ja muutustest aastate
16ikes. Uhe modtmise kestvus igas
modtmispunktis oli vAhemalt
seitse 6Opaeva.

TGO koostas AS Viacon Eesti koos
Tallinna Tehnikakorgkooli,
SkepastsPuhkim 00U ja
T-Konsult 0U-ga.

Katendiprojekteerimise juhendi
loomine viikese liiklussagedusega
teedele

Véaikese liiklussagedusega teed
(enamasti siirdekatendiga voi ka
pinnasteed) moodustavad ligi 86%
arenenud maailma teedevorgust.
Eesti riigiteedest on kérvalmaan-
teid ligi 12 500 km (75,6%), millest
5600 km on kruusateid (34,1%).
Eesti kGrvalmaanteedel toimub
25% riigiteede liiklusest.

Koérvalmaanteed on oluline osa
riigi infrastruktuurist ning nende
projekteerimisel ja ehitamisel
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tuleb kasutada p6himatteid ja
noudeid, mis véimaldavad 6ko-
noomseid lahendusi ja valdivad
enneaegset lagunemist. Naiteks
pbhjustavad pinnatud kruusateede
liiga vaikesed kandevoimed katte-
kihi lagunemist, mille parandamine
on keerukam ja kulukam, kui oleks
kruuskatte puhul. Tee pusimist
mojutavad katendikihtide ebatiht-
lus, halvasti toimiv drenaaz, mone
kihimaterjali sobimatu terakoostis,
milles (eriti kevadisel ajal) tekivad
koormates plastsed deformat-
sioonid. Olukorra parandamiseks
on vaja teha selgeks probleemide
tédpsed ja vaga detailseid pohjused.

Vaikese liiklussagedusega teedele
eraldi katendiprojekteerimise
juhendi véljat6dtamine ning
tegelike objektide peal 1abikatseta-
mine joudis 2018. aastal 16ppjarku.
Mo0odistustodd olid mahukad:

114 km moadadistatud ja vaadeldud
teid, 29 objekti, 2061 moddetud
kandevdimepunkti ja 231 ehitus-
geoloogilist puurauku koos
pinnaseanaluusiga. Koik teed labiti
maaradarimoddistusega.

Tehtud mdddistused véimaldasid
arvestada teede tegelikke seisu-
kordi. Esialgsete analuuside
tulemusena saab tuua valja, et
ndrkade kruusateede tugevdamise
ja katte alla viimise maksumus on
uue kruusateede remondijuhendi
jargi kuni 20% odavam. Uuringute
ja analtuside kogumaksumus on
vOrreldav tavaparase ehitusgeo-
loogilise uuringuga vastavalt
Maanteeameti geotehniliste
pinnaseuuringute juhendi ndue-
tele, kuid nutd kogutakse oluliselt
rohkem ja omavahel paremini
seostatud andmeid, mis teeb
teekatendi projekteerimisprotsessi
kiiremaks, arusaadavamaks ja
labipaistvamaks. Peamine erinevus
tuleb sellest, et pinnaseuuringuid
tehakse vaid kohtades, kus see on
tee seisukorda ja kandevoime-
moodtmisi arvestades vajalik. Antud
lahenduse olulisim kasu on, et
uuringuprotsessis kogutud info abil
on voimalik koostada selline
teekatendi projektlahendus, mis ei
ole Ulle- ega aladimensioonitud.
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018. aasta jaab

meelde

uhistranspordi
valdkonnas toimunud
suurte muudatuste
aastana. Suurim
valjakutse oli Vabariigi
Valitsuse soov viia ellu
maakondlik tasuta
uhistransport.

Kuigi oli teada, millal tasuta bussid
soitma hakkavad, oli projekt ise
pidevas muutuses ja see tegi koik

eriti keeruliseks. Alates 1. jaanuarist
tuli hakata korraldama maavalitsus-

telt tle tulnud maakondlikku
bussitransporti ja moodustati
uhistranspordikeskused. Samuti
hakkasime korraldama thistrans-
pordi jarelevalvet, milleks moodus-
tasime Uhistranspordi jarelevalve
talituse. Lisaks korraldab Maantee-

amet 2018. aasta algusest suursaarte

laeva- ja lennutihendusi, mis on
kindlasti olnud katsumus kogu
uhistranspordi osakonnale.

2018. aastal toimus 1468 inim-
kannatanuga liiklusonnetust,
milles hukkus 67 ja sai vigastada
1831 inimest. Need numbrid
teevad kurvaks, kuid liiklus-
ohutuse osakond on téhustanud
koost6dd mitmete partneritega,
kes aitavad kaasa liiklusohutuse
parandamisele. Naiteks koost60s
politseiga jouavad meieni
onnetuste tdpsemad andmed,
mille pohjal saame teha jareldusi
ja viia ellu vajalikke muutusi. Kui
suvel liiklusénnetuste ohvrite arv
médrgatavalt kasvas, toimus
Siseministeeriumi, Politsei- ja
Piirivalveameti, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi
ning Maanteeameti esindajate
erakorraline kriisikohtumine.
Arutluse all olid mitmed lahen-
dused ning uhe ettepanekuna
palusime jarelevalvet meie teedel
suurendada, et liiklust rahustada,
ja see Gnnestus. Hea meel on
tddeda, et kriitilisel hetkel
suutsime koos laua taha istuda
ning lahendust otsida.

Endiselt on meie liikluses
suurimad probleemid liigne
kiirus, nutiseadmete kasutamine
ning joobes juhtimine. Hea on
tddeda, et enamik inimesi joobes
juhtimist enam ei aktsepteeri.
Paraku vaike kiiruseuletamine
ning nutiseadmete kasutamine
autoroolis on paljude jaoks aga
veel normaalne. Nende teema-
dega tegeleb igapdevaselt meie
ennetustod osakond, tehes
koolitusi ja kampaaniaid. On
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ro6m toédeda, et liiklusohutuse
sénumi edastamine ei ole enam
ainult Maanteeameti huvi, vaid
paljud organisatsioonid ja
uhendused on votnud enda
eesmadrgiks liikluskaitumise
parendamise. Naiteks alustas
uudisteportaal Delfi iseseisvalt
sotsiaalkampaaniaga ,Roolis ei
loe!”, mis kutsus inimesi tles
utlema ,ei” autoroolis nutitelefoni
kasutamisele.

Oluline roll liiklejate kditumise
kujundamisel on eksamiosa-
konnal. Viimastel aastatel halve-
nesid teooria- ja sdidueksamite
tulemused ning osades piirkon-
dades sai sdidueksamist 1abi
ainult veidi tile 20% juhi-
kandidaatidest. See ajendas
Maanteeametit Uile vaatama kogu
juhilubade kattesaamise
protsessi - nii 6ppekorraldust kui
ka eksa-mineerimist. Selleks
kohtuti korduvalt autokoolidega,
et koguda ideid, mida saaks
paremini teha. Uheskoos leiti, et
praegu kehtivad mé&rused on
ajale jalgu jadnud, juriidiliselt
kohmakad ning mitmetimoiste-
tavad. Seega alustas eksami-
osakond uue maaruse etteval-
mistamist. Eesmark on, et uus
madrus oleks konkreetne,
arvestaks igapéevases liikluses
vajaminevaid oskusi ning dppe-
protsess toetaks eksamineerimist
ja vastupidi. Praegu on Maantee-
amet mdaruse muutmise ette-
panekud edastanud Majandus-
ja Kommunikatsiooniministee-
riumile.

Liiklusohutuse ja
uhistrans

valdkond

pordi



Ka tehnoosakonna aasta ei ldinud muudatusteta.
Nende suurim véaljakutse oli kaamerate paigaldamine
tehnotullevaatuskohtadesse, et vdhendada
korruptsiooniohtu ning olla kindel, et tehniliselt
mittekorras sdidukid ei paaseks liiklusesse. Alguses
oli sellele arusaamatu ja ullatavalt suur vastupanu
tehnotulevaatuste tegijatelt. Projekti kdivitudes
joudsid nad jareldusele, et kaamera pigem kaitseb
neid. Nuud, kui tlevaatusel leitakse sdiduki juurest
moni ohtlik viga, ei hakka s6iduki omanik tldjuhul
enam kauplema, et dkki ikka saaks tlevaatuse
tehtud.

Meie teenindusburoodes to6tavad vaga tublid ja
asjalikud t6o6tajad. Kliendi rahulolu teenindus-
buroodes pakutavate teenustega aina kasvab.
Soidukite registriosakonna eestvedamisel kaotati ara
kohustus klientidel taita buroos blankette ja nad
saavad kohe p66rduda klienditeenindaja poole.

RO6OGmM on naha, et aina rohkem kliente leiab tee meie
e-teenindusse. Sellel aastal suurenes tunduvalt
liisingufirmade osakaal.

Mul on hea meel tddeda, et liiklusvaldkonnas t66ta-
vad véga tublid ja to6kad inimesed. TAnu Uhtsele
meeskonnale suudame kdike seda saavutada. Tanan
koiki selle panuse eest!

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018
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018. aasta
marksona
uhistranspordi

valdkonnas oli pohi-

mottelised muutused
uhistranspordi
korraldamisel riigis.

Alates 01.01.2018 sai maavalitsuste
asemel Maanteeamet padevaks
asutuseks nii maakondliku kui ka
maakondadevahelise Uhis-
transpordi korraldamisel bussidega,
laevadega ja lennukitega.

vahel nii laevade kui ka lennuki-
tega ning ulldine uhistranspordi
korraldamise koordineerimine ja
jarelevalve, sh piletimuugi
jarelevalve bussides ja rongides.
Viimase labiviimiseks moodustati

uhistranspordiosakonna koos-

Halduslepingutega anti dhistrans-
pordi korraldamise otsene kohus-
tus suures osas Ule 2018. aasta
alguseks moodustatud theksale
Uhistranspordikeskusele (Ida-Viru,
Jogevamaa, Jarvamaa, Kagu, Pdhja-
Eesti, Parnumaa, Tartumaa, Valga-
maa ja Viljandimaa uhistranspordi-
keskused) ja kahele saare oma-
valitsusele (Hiilumaa ja Saaremaa
vallavalitsused). Maanteeametile
jaid otse korraldamiseks
Uhendused Hiiumaa ja Saaremaa

Jarelevalve tulemused
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Kontrollitud busse

Kontrollitud ronge

Kontrollitud reisijaid

Menetletud vaarteodokumente
Koostatud ettekirjutusi

Kogutud trahve

Koostatud menetlustoimingu protokolle
Maaratud sunnirahasid

seisu Uhistranspordi jarelevalve
talitus, mille td6tajad paiknevad
Tallinnas, Tartus, J6hvis ja Sauel.

Maanteeametile tuli ka kohustus
kehtestada sdidupiletite hinnad
maakonnaliinidel, mida teeninda-
takse avaliku teenindamise
lepingu alusel. Suur muudatus
oli, et alates 01.07.2018 ei vbeta
maakonna bussiliinidel sditja
kdest enam so6idu eest tasu
(tasuta s06it) ning nendes maa-

3128
2283
113 235
293
30
7228 eurot
195
5630 eurot

kondades, kus sooviti sellise mude-
liga Uhineda, asendati puuduv
piletitulu ja kohalike omavalitsuste
toetus sihtotstarbelise toetusega
riigieelarvest. Vastavad piletihinnad
kas null voi enam eurot kehtestas
Maanteeamet.

Maakondadest thinesid tasuta séidu
mudeliga Hiiu-, Ida-Viru-, Jogeva-,
Jarva-, Ldane-, Polva-, Saare-, Tartu-,
Valga-, Viljandi- ja Vorumaa. Teised
maakonnad soovisid tasuta sdidu
Oigust kuni 19-aastastele ja ule
63-aastastele soitjatele (kaasa
arvatud). Tasuta soitu ei rakendatud
ka koikidele Uhistranspordikeskuste
korraldatavatele kaugliinidele.

2019. aasta alguses oli kehtivaid
lepinguid 48, mis teeb keskmiselt 3,2
lepingut maakonna kohta. Nendest
seitse on sOlmitud avalike kaug-
lilnide teenindamiseks. 2018. aastal
joustusid suurema veoteenuse
mahuga lepingutest neli uut lepingut
maakonnaliinide teenindamiseks
Laane-, Parnu- ja Viljandimaal.
Loppesid hankemenetlused ja s6lmiti
uued lepingud Hiiu-, Valga- ja Parnu-
maal maakonnaliinide teeninda-
miseks vastavalt 1. jaanuarist,

Uhistransport

MAANTEEAMET /AASTARAAMAT 2018



1. septembrist ja 10. oktoobrist
2019. aastal.

2018. aastal suurenes maakonna-
. liinide 1&dbis6idumaht 2,2 miljonit
liinikilomeetrit ehk 5,9% vorra
/orreldes 2017. aastaga, olles
miljonit liinikilomeetrit. Soitjate
Suurenes aasta jooksul 1,9 mil-
vorra ehk 9,5%, seda suures
as tasuta s6idu voimaluse tottu
alates 2018. aasta teisest poolest.
Esimesel poolaastal soitjate arv
vdhenes, ent kolmandas kvartalis
tdusis soditjate arv 873 000 vorra
ehk 23% ja neljandas kvartalis
1,1 miljoni vorra ehk 24%. Enim
suurenes soditjate arv Harju-, Ida-
Viru-, Valga- ja Viljandimaal.

2018. aastal eraldati riigieelarvest
Uhistranspordikeskustele this-
transpordi korraldamiseks toetust
11,7 miljoni euro ehk 53% vorra
rohkem kui 2017. aastal. PGhjuseks
oli tasuta sb6idu voimaldamine,
Uhistranspordi hinnaindeksi kasv
ja liiniveo mahu suurenemine.
Teenindavat mahtu on lisandunud
haldusreformist tuleneva uue
sbiduvajadusega, méne kommerts-
liini &rajaamise tottu ja séidundud-
luse suurenemise tottu seoses
tasuta sdidu rakendamisega.

2018. aastal valjastati 51 riigisisese
kommerts-kaugbussiliiniluba ja
olemasolevate liinilubade alusel
teenindatavatele liinidele kinnitati
58 sbiduplaani muudatust. Vedajad
loobusid ennetahtaegselt 30 liini
teenindamisest (s.h viis Harju
maakonna ja tiks Rapla maakonna
kommertsliin) ja vastavad load
tunnistati kehtetuks. Liinilubasid
keelduti vadljastamast uhel korral.

Maanteeameti volitatud t66tajad
osalevad otsuste langetamisel
maakonnaliinide avaliku teeninda-
mise lepingute rakendamise ja
seejuures koigi riigi eelarvest
makstavate sihtotstarbeliste
toetuste kiisimustes ning liini-
vOrgus suuremate muudatuste
tegemisel. Samuti on olnud vajalik
kaasata Maanteeameti volitatud
ametnikke Uhistranspordikeskuse
korraldus- ja projektikulude

kavandamisel ning suuremate
valjamaksete tegemisel.

Alates 2018. aasta jaanuarist on
Maanteeameti to0tajad tditmas
liikkmedigusi Uhistranspordi-
keskustes jargmiselt:

+ Kirke Williamson - Viljandimaa
Uhistranspordikeskus,
Tartumaa Uhistranspordi-
keskus, Kagu Uhistranspordi-
keskus;

« Aini Proos - Ida-Virumaa
Uhistranspordikeskus, Valga-
maa Uhistranspordikeskus,
Jarvamaa Uhistranspordi-
keskus, n6uandev roll Hilumaa
vallas;

« Mika Mannik - Péhja-Eesti
Uhistranspordikeskus;

« Kelli Toime - PArnumaa
Uhistranspordikeskus, Parnu-
maa uhistranspordikomisjoni
liige, J6geva Uhistranspordi-
keskus, néuandev rolli Saare-
maa vallas.

2018. aastal alustati uue tabloode
rakenduse arendamisega, mis
peaks kasutatav olema 2019. aasta
esimeses kvartalis. Rakenduse
abil saab bussipeatustes olevatel
ekraanidel reisijatele holpsalt
kuvada planeeritud ja tegelike
valjumiste infot. Lisaks algas
reisiplaneerija uuendamise
protsess, mis valmib samuti
2019. aastal.

Peatus.ee lehel tegid Uhistrans-
pordikasutajad 2018. aastal kokku
3,8 miljonit kuilastust ja mobiili-
rakenduse m.peatus.ee lehel

5,1 miljonit kulastust. Kilastuste
arv kasvas vorreldes 2017. aastaga
22%, seda mojutas ka tasuta
transpordi tulek.

Uhistranspordi jarelevalve
Haldus- ja riigireformi kdigus anti
maakonnaliinide korraldamise
kohustus ning koos sellega ka
jarelevalve labiviimise kohustus
uhistranspordis tdies ulatuses
Maanteeametile. Ulesande taitmi-
seks moodustati thistranspordi-
osakonna koosseisus Uhistrans-
pordi jarelevalve talitus, mis
alustas t66d 01.01.2018.
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Uhistranspordi jarelevalve hélmab:

« Uhistranspordi teenuse
kvaliteedi ning kokkulepitud
tingimustele ja digusaktide
nouetele vastavuse kontrolli-
mist nii avalikul kui kommerts-
liiniveol,

« Uhissoidukite tehnilise seisundi
ning t60- ja puhkeaja nouete
taitmise kontrolli koos politseiga,

+ sOitjate s6idubiguse kontrollimist
bussides, rongides ja parvlaeva-
del.

2018. aastal kontrolliti esmakordselt
ka parvlaevaliikluses pileteid, selle
tulemus oli 21 vaarteomenetlust.
See naitas, et jarelevalve labiviimine
selles osas on vajalik.

Bussiliikluses oli teravdatud
tdhelepanu all teenuse toimimine
ehk kontrolliti liinil liikkuvate
Uhissoidukite sdiduplaanist
kinnipidamist ja regulaarsust.
Probleemiks ongi osutunud kas
sbiduplaanis margitud ajast varem
valjumine voi reisi drajddmine ning
peatuse mitteteenindamine.
Talituses koostati komplekssed
teenuse jarjepidevuse analutsid
Valga, Viljandi ja J6geva maakonna
kohta. Tulemustest selgus, et
darmiselt terav on probleem
Uhistransporditaristuga. Paljudes
kohtades on peatuse tdhised kas
puudu, ainult ihel suunal, amorti-
seerunud voi lausa ohtlikud. Samuti
on probleemiks varske ja ajakohase
teabe puudumine peatust labivate
liinide osas.

2018. aasta oli oluline ka selle-
poolest, et Maanteeamet hakkas
aktiivselt korraldama piirkondlike
uhistranspordikeskuste t66d ning
lahendama nendega seotud kusi-
musi. Halduslepingu jarelevalve
kdigus on selgunud mitmeid
probleeme Ida-Viru Uhistranspordi-
keskuse tegevuses, mis 16plikku
lahendust ei saanud, ning sellega
jatkatakse 2019. aastal.

Uhistranspordi jarelevalve talituses
t6otab 14 ametnikku, kes on
jaotatud pohja ja l1duna regiooni
vahel.
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018. aasta kommertssoidukite

kontroll erines eelnevate

aastate omadest selle poolest,
et Politsei- ja Piirivalveamet
otsustas seda teha prefektuuride
sees, mistottu oli Uhisreide
vOrreldes eelmiste aastatega

vahem.

Kokku toimus neli mitmepdaevast
Uhisreidi, mille kdigus kontrolliti
920 sdidukit: Uhissdidukeid oli 45,
raskeveokeid 643, liikurmasinaid
20 ja sbiduautosid 212. Suuteo-
menetlust alustati 268 juhi suhtes
ja rikkumisi oli kokku 439.
Erakorralisele ulevaatusele
suunati 70 séidukit ja sdidukeeldu
rakendati iheksal korral.

Uhisso6idukite rikkumisi oli 16,
millest kimme olid t66- ja puhke-
aja rikkumised.

Raskeveokitel oli rikkumisi 371,
millest massikoormuste rikkumisi
55, mddtmete rikkumisi 16, t66- ja
puhkeaja rikkumisi 164, veose-
kinnituse rikkumisi 10, juhtimis-
6igus puudus kolmel korral,
teetasu oli tasumata 53, muid
rikkumisi oli 50.

Uldistavalt saab Gelda, et (iha

suurem probleem on manipulat-
sioonid t606- ja puhkeajaga. Vana
kooli magnetikasutamist kohtab
aina harvem, ent sageneb sdidu-

meeriku t06d héirivate moodulite
avastamine ja séidumeeriku
tarkvara ulekirjutamine. Molemaid
on keerukas ja ajamahukas
avastada ning tdendada.

Maanteeamet osales ka m@nin-
gatel prefektuurisisestel Uritustel,
millest markimisvadrsemad
toimusid Luhamaa ja Koidula
piiripunktides. Lisaks igapdeva-
sele t60le koolitati piirivalvureid
kommertssdidukite tehnilist
seisundit hindama. Kdigil neljal
kontrollitud bussil keelati reisi-
jatega edasiliikumine, kuna
avastatud tehnilised vead olid
niivérd suured: mérad Sassiis, 6li-
ja kutuselekked, puuduv stabili-
Saatorivarras esisillas, nooriga
kinni seotud summuti jne. Lisaks
saab Oelda, et Venemaalt tulevad
Vene numbrimadrgiga veoautod on
valdavalt halvas tehnilises seisu-
korras: mittet6otavad pidurid,
katkised raamid, tle normi
kulunud rehvid olid tavapéarased
leiud.

Uhisreidid
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Lisaks tegi Maanteeamet kontrolle
ka Narva piiripunktis, kus valdav
probleem oli t66- ja puhkeaja
rikkumised.

Samuti podrasime tdhelepanu
Harjumaal liiklevatele koolibussi-
dele. Busside ulevaatusega alusta-
sime 2018. aasta augustis, kui
KOV-id palusid kaasabi hankega
leitud vedaja busside lepingutingi-
mustele vastavuse hindamisel. Seal
leidsime hulgaliselt tehnilisi vigu,
millega oleks saanud bussid
suunata erakorralisele Ulevaatusele.
Kolme bussi korral oleks saanud
rakendada sdidukeeldu.

Lisaks tegime Harjumaal kaks reidi,
uhe aasta alguses, teise septembris.
Viimase reidi kdigus Laulasmaal,
Harkus ja Sauel saadeti kaks kooli-
bussi erakorralisele Ulevaatusele ja
kahe suhtes rakendati liiklemis-
keeldu. Liiklemiskeelu saanud
bussidest thel oli kuituseleke
kuumale summutile ja teisel olid
tagasilda kinni hoidvate varraste
puksid niivérd kulunud, et tagasild
elas bussi kerest s6ltumatut elu.



iiklusohutuse

parandamiseks

teeb Maantee-
amet jarjepidevat toéod

liiklusohtlike teeloikude
ja ristmike valjaselgita-
miseks riigimaanteedel

ning nende umberehi-
tamiseks.

[ga-aastane tegevusplaan ohutuse
moistes prioriteetsete objektidega
koostatakse teehoiukavas selleks
eraldatud eelarve ulatuses.

Teeldigu voi ristmiku ohtlikkust ei
saa hinnata uksnes seal juba
toimunud 6nnetuste alusel, vaid
arvesse tuleb votta ka potentsiaal-
ne énnetuse toimumise risk.
Seetdttu kogutakse infot riigi-
maanteede liiklusohtlike 16ikude ja
ristmike kohta kolmest allikast.

1. Riskiarvutuse alusel leitavad
liiklusohtlikud kohad.
Riigimaanteede 18ikude ja ristmike
ohutust hinnatakse prognoosi-
tavate liiklusénnetuste arvu alusel.

Prognoosimiseks kasutatakse
statistilist meetodit, mis vdtab
arvesse nii konkreetsel 16igul voi
ristmikul toimunud liiklusénne-
tused kui ka teistel sarnastel
16ikudel voi ristmikel toimunud
liikklusénnetused. Prognoosi
tulemuste p6hjal koostatakse
liiklusohtlike kohtade olulisuse
pingerida.

2. Maakondade liikluskomisjonide
kvalitatiivsel hinnangul leitavad
liiklusohtlikud kohad. 20% liiklus-
ohtlike kohtade imberehitamise
aastasest eelarvest eraldatakse
maakondlike liikluskomisjonide
esitatavate kohtade umberehita-
misele. Nemad vahendavad eel-
kdige kohaliku kogukonna esile-
toéstetud probleemseid kohti riigi-
maanteedel.

3. Muud kvalitatiivsel hinnangul
pohinevad liiklusohtlikud kohad.
Juba toimunud 6nnetuste alusel
edastavad liiklusohtlike kohtade
infot Maanteeametile ka kolman-
dad osapooled, nagu Politsei- ja
Piirivalveamet, raskete liiklus-
onnetuste uurimise komisjon
ning kohalikud omavalitsused.

2018. aastal rakendati erinevaid
liikklusohutusmeetmeid 54 objektil
kogumaksumusega 9,1 miljonit
eurot.

Kdige enam keskenduti jalakéijate
ohutusele ja rakendati nende
ohutust suurendavaid meetmeid,
nagu kénniteede, kergliiklusteede
ja teeuletuskohtade rajamine
ning olemasolevate bussipeatus-
te Umberehitamine. Ehitati ka ks
jalakaijate eritasandiline ulekai-
gukoht tunnelina.

S6idukite ohutust suurendavate
meetmetena ehitati kdige enam
umber ohtlikke ristmikke, paigal-
dati porkepiirdeid ja ehitati
kogujateid. Liikluse rahustami-
seks ja s6idukiiruse vdhenda-

miseks ehitati kiirust piiravaid
maanteektnniseid ja rajati asula-
Sikaane. Taiendav valgustus rajati
kaheksal objektil, nii ristmikel kui ka
jalgteedel.

Koérvalmaanteedel likvideeriti 20
liikklusohtlikku kohta ning poéhi- ja
tugimaanteedel kummaski 17 kohta.
See, et kdige enam meetmeid
rakendati kGrvalmaanteedel,
ilmestab liiklusohtlike kohtade
programmi paindlikkust tuvastada
ja likvideerida ohud ka vaiksema
liiklussagedusega teedel.

Liiklusohtlikke kohti likvideeriti 13
maakonnas. Kdige rohkem ohtlikke
objekte ohutustati Harjumaal, kus
on riijgimaanteedel ka koige
suuremad liiklussagedused.
Suurima maksumusega objektid
asusid enamasti péhi- ja tugi-
maanteedel ning nende ehitusaeg
oli jagatud kahe voi kolme aasta
peale. Suurematest objektidest voib
tuua valja jargmised.

- Tallinna-Narva maantee
185,7.-187,4. kilomeetril Sillaméae
asulavahelise kogujatee ja
jalgteede ehitamine (algus
2017. aastal).

- Tallinna-Narva maantee
17,2.-18,7. kilomeetril 10una-
poolse kogujatee ehitamine
Vberdla tagasipddrdekoha
sulgemiseks (algus 2016. aastal).

- Tallinna-Parnu-Ikla maantee
18,8. kilomeetril Kanama
liikkluss6lme jalgteetunneli
ehitamine (algus 2017. aastal).

« Tartu-Jogeva-Aravete maantee
0,1.-3,5. kilomeetril ristmike
projekteerimine ja umberehita-
mine (algus 2017. aastal).

20189. aastaks on liiklusohtlike
kohtade umberehitamiseks Maan-
teeameti eelarves kinnitatud

7,5 miljonit eurot. Selles ulatuses on
planeeritud rakendada erinevaid
liikklusohutusmeetmeid 76 objektil.

Liiklusohtlike

kohtade ohutustamine

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018

43



aanteeamet

on liiklus-

Onnetuste
andmeid kogunud ja
analuusinud 1990. aas-
tatest. 2010. aastal
otsustati luua tdnapae-
vane Maanteeameti
liiklusénnetuste info-
susteem (MALIS), mille
arendamine venis
oodatust markimis-
vaarselt pikemaks
ning 2017. aastal
peatati aktiivne
arendustegevus.

v

Kuna liiklusénnetuste andmed on
vaga olulise tdhtsusega nii
Maanteeametile kui ka paljudele
teistele koostdopartneritele, siis oli
selge, et susteem peab sdilima.

2017. aastal analuusiti péhjalikult
liikklusénnetuste andmekogu tapseid
vajadusi ja arenguperspektiive.
Parima tulemuse saavutamiseks ja
eelmise andmebaasi vigade
(keerukus ja ebakorrektsete
tulemuste kuvamine) valtimiseks
otsustati luua taiesti uus susteem.
Uue susteemi loomine tagas
kindluse, et uued x-tee tlekanded
hakkavad toimima kohe ning ei tule
tegeleda voimalike vigadega
susteemis. Lisaks loodi uus
andmekogu, mille struktuur ja
andmevahetuste loogika vastab
kdigile tdnapéaevastele nduetele.

2018. aastal alustas Maanteeamet
uue liiklusénnetuste andmekogu
arendamist koostdds 0U-ga Resta.
Arendusperioodi kestvuseks hinnati

poolteist aastat, ent kuue kuuga
jouti juba nii kaugele, et oli olemas
varasema susteemi voimekus:
loodud oli Uhendus Politsei- ja
Piirivalveameti (PPA) ning liiklus-
registriandmebaasidega ning
andmete ulekanne varasemaga
vorreldes 40 korda kiirem. Samuti
loodi andmevahetus Liikluskind-
lustuse Fondi (LKF) andmebaasiga.

2018. aasta suvel vottis Vabariigi
Valitsus vastu liiklusénnetuste
andmekogu pohimaaruse, millega
reguleeriti andmekogu t66pohi-
motted. Lisaks kohustustele sai
andmekogu digusliku aluse
andmete paringuks PPA, LKF-i ja
liiklusregistri andmebaasidest.

Aasta 16puks oli olemas toimiv
susteem, kus iga hommik kell
kuus laaditakse liiklusénnetuste
andmed PPA ja LKF andmebaasi-
dest Maanteeameti liiklusdnne-
tuste andmekogusse, kuhu
seejarel lisatakse liiklusregistrist
juhilubasid ja s6idukeid puudutav
info. Maanteeameti baasis on
lilklusénnetuste andmed eelmise
pédeva seisuga.

2019. aastal on plaanis luua
Uhendused Maa-ameti ja tee-
registriga, mis aitab andmebaasis
muuta toimunud liiklusénnetuse
asukoha méaaramise tdpsemaks.

Samuti viiakse andmekogu
vastavusse kehtivate andme-
kaitsereeglitega. See on ka koige
olulisem tingimus, et saada
andmekogule riiklik heakskiit.

Kuigi liiklusénnetuste andmed on
juba koikidele huvilistele katte-
saadavad Maanteeameti kodu-
lehel, siis 2019. aastal arendame
seda veelgi edasi. Plaan on
koostada pdhjalikud analtitsid,
mis uuenevad igapdevaselt ja on

kattesaadavad koikidele Maantee-
ameti osakondadele, kes neid
vajavad. Koostdos PPA-ga loome
liikklusénnetuste andmetele pohjaliku
andmekontrollististeemi. Selle
tulemusena saame tapsed ja
korrektsed andmed, mille pdhjal
tehtavad otsused on kindlamad kui
kunagi varem.

Liiklusloendus

Alates 2017. aastast koguvad
likklusloendusseadmed lisaks
soidukitele andmeid ka séidukiiruste
kohta. 2018 oli esimene andmete
kogumise tdisaasta, mille pohjalt
saame otsuseid paremini teha.

Nii kasutati kiiruseandmeid, et
hinnata uut lihimenetluse moju
soidukiirustele ning sellele, kuidas
see mojutab liiklusohutust. Analits
naitas, et moju on negatiivne ehk
soidukiirused pigem suurenevad.

Raskete tagajargedega liiklus-
onnetuste pohjuste hindamisel saab
nuud maarata liiklusvoo kiirust
onnetuse hetkel. 2019. aastal on
kavas jouda arendustega nii kaugele,
et saaks soidukiiruseid koguda
soidukipdhiselt (sdidukit andmete
kogumisel ei tuvastata).

JKiiruskaitumise eksperiment
Tallinna-Tartu maanteel” oli Uks
suurtest projektidest, kus seirati
politseipatrullide moju kiirustele ja
kasutati loenduspunktide andmeid.

2019. aasta eesmark on saada koik
loenduspunktide andmebaasid
Maanteeameti serveritesse, mis
vOimaldab seirata teedel toimuvat
reaalajas. Samuti lisandub véimalus
naha kiirusi séidukipoéhiselt. Lisaks
Maanteeametile on rakendusest kasu
hairekeskusel ja PPA-], kes saavad
operatiivset juhtimist rakendada
teedel reaalajas nendes kohtades,
kus on naha kiiruste muutusi.

Liiklusonnetuste

andmekogu
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7.02.2017 kinnitas
Vabariigi Valitsus

Hukkunud 2016.-2018. aastal liikluses osalejate 10ikes

liiklusochutusrogrammi

aastateks 2016-2025 ja
selle elluviimiskava
2016-2019.

30 2016-2018 keskmine
26 @ 2016-2018 LOP-i eesmdrk
19
15
13 1
Mootorsoéidukijuht Jalakdija Kaasreisija Jalgrattur

Liikluses hukkunute arvu
vahendamine

Eesmargiks seati, et 2016.-2018.
aasta keskmisena ei hukkuks
liikluses enam kui 60 inimest.
Kolme aasta (2016-2018) keskmi-
sena hukkus liikluses 62 inimest.
Kuigi jalakdijate ning jalgratturite
ohutuse tagamise osas eesmark
taideti, kujunes kolme aasta
keskmine hukkunud mootorséidu-
kijuhtide ja -sbitjate arv seatud
Ulempiirist suuremaks.

Liiklejate ohutusalase teadlikkuse
parandamine ja liiklusohutuse
areng

Muutuse hindamiseks fikseeriti
valdkonna indikaatorite algtasemed
ja oodatavad sihttasemed. Kui 17
indikaatorit 26st naitasid edene-
mist, siis Uheksa paistsid silma
negatiivse arenguga, erinedes
2014. aastal fikseeritud algtase-
mest: turvavoo kinnitamine
sbiduautos - soitja esiistmel;
jalakaija helkuri kandmine -
lapsed; sdidueksami esimesel
katsel 1abinute protsent; taiendava
keskpoOristi kilometraaz riigiteedel;
ule kiimne aasta vanuste liikluses
osalevate sdidukite osakaal ning
M1-kategooria (s6iduauto),
M3-kategooria (buss), N2-kategoo-
ria (veoauto 3,5-12 tonni) ja
N3-kategooria mootors@iduki
(veoauto Ule 12 tonni) tehnoule-
vaatuse esimesel korral labinute
protsent.

Elluviimiskava ndgi 2018. aastaks
ette 114 tegevust liiklusohutuse
parandamiseks. Nendest kaheksa
tegevust oli suunatud 79 oma-
valitsusele!. Viie tegevuse elluvii-
mine vajas tdiendavat rahastust,
mida ei olnud kajastatud riigi-
eelarve strateegias. On positiivne,
et majandus- ja kommunika-
tsiooniministeeriumi valitsemis-
ala kuludest leiti voimalus
rahastada ,Liiklusohutus-
programmi elluviimiskavas
aastateks 2016-2019“ nimetatud
kohaliku omavalitsuse uksusi
juhtumipohiselt, tagades nii-
moodi nelja tegevuse realiseeri-
mise. Viienda tegevuse realiseeri-
mine sai voimalikuks lisaeelarve
abil. Ulejéanud 102 tegevusest 67
taideti tdies mahus, 23 osaliselt ja
12 tegevust jaid rakendamata,
ltkati edasi voi neist loobuti.

Koige enam viidi ellu vastutus-
tundliku ja ohte tajuva liikleja
kujundamisele suunatud tege-
vusi, mis keskendusid kahele
erinevale aspektile: neist tks on
seotud liikleja mottemaailma ja
arusaamadega ning teine liiklus-
keskkonnaga. Realiseeriti koik
jalgratturite ohutuse tagamiseks
kavandatud tegevused, samuti
suur osa liiklusharidusemeet-
messe kavandatud tegevustest.
Jarelevalvemeetme tegevustest
vaarib esiletoomist tdiendavate
vahendite taotlemine kaheksa

mobiilse kiiruskaamera soetami-
seks.

Ohutu liikluskeskkonna valdkonna
meetmed keskendusid liiklus-
keskkonna kujundamisele ja
haldamisele selliselt, et liiklus-
keskkond oleks lihtsasti moistetav,
liiklejad tajuksid sellest tulenevaid
ohtusid ning védheneks eksimuste
vOimalus ja eksimuste korral ei
oleks tagajarjed liialt rangad.

24 kilomeetri ulatuses ehitati 2+2 ja
2+1 teedele keskpiiret vastassuunda
kaldumise ja laupkokkuporgete
valtimiseks. 25 kilomeetrit paigal-
dati kulgpiirdeid teelt valjasditmise
ning thesoéidukiénnetuste valtimi-
seks ja 102 kilomeetrit kandi teedele
keskporistit vastassuunda kaldu-
mise ennetamiseks. Laagri-Adsmée
2+2 teelbigul ja Parnu Papiniidu
sillal voeti kasutusele muutuva
teabega liiklusmargid, mis voimal-
dab lubatud sdéidukiiruse viia
sbltuvusse tee- ja ilmastikuoludest.

Ohutu s6iduki valdkonna meetmed
suunati ohutuse ja transpordi
toimivuse parandamisele.
01.07.2018 vOeti Ulevaatuspunktides
kasutusele kaamerad, tdnu millele
kasvas Maanteeameti menetletud
jarelevalve kontrollide arv II pool-
aastal 67%. Kaamerate kasutuse-
levotuga kaasnes ka ootamatu
néitaja: Ulevaatuspunktid avastasid
s6idukitel 21% rohkem puudusi.

Liiklusohutus-

programm 2016-2025

! Omavalitsuste tegevuste aruanne on koostamisel ja

neid antud Ulevaates ei kajastata.
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018. aastal oli

liiklus6nnetuste

pohjuste valja-
selgitamise ekspert-
komisjonil teine ule-
eestiline tegutsemis-
aasta, mis oli kahjuks
vaga toorohke. Kasvas
nii liitklusébnnetuste
kui ka hukkunute arv.

Lisaks hukkunutega énnetustele
selgitab komisjon ka nende
onnetuste asjaolusid, kus sai
vigastada viis voi rohkem inimest.
Neidki dnnetusi juhtus 2018. aastal
rohkem kui 2017. aastal.

Kokku avas komisjon toimiku 85
liiklusdnnetuse kohta, 2017. aastal
oli selliseid 6énnetusi 50. Surmaga
16ppes 64 dnnetust, sh hukkus
kolmes Onnetuses korraga kaks
inimest. Viie v0i enama vigastatuga
onnetusi oli 18, neis sai viga 101
liiklejat.

Paljude raskete liiklusénnetuste
p6hjus on joobeseisundis juhtimi-
ne voi lubatud sbéidukiiruse uleta-
mine. Seejuures uletatakse kiirust
mitte moni kilomeeter tunnis, vaid
alates 20 km/h kuni kahekordse
lubatud suurima sdidukiiruseni.
See naitab, et juht valis kiiruse
teadlikult. Ka joobes juhid istusid
teadlikult rooli, mitte ei olnud
tegemist jadkndhtudega jargmisel

paeval. Sageli olid juhid krimi-
naalses joobes - alkoholi oli veres
ule 1,5 mg/g.

Iga-aastast 16ivu ndudis ka turva-
varustuse mittekasutamine: 16
inimese surma Uks asjaolu oli
kinnitamata turvavdod. Nagu
varasematel aastatel, juhtus ka
2018. aastal 6nnetusi, mille korral
tuli riskifaktoritena markida koéik
kolm tegurit: joove, suur kiirus ja
kinnitamata turvavod. Enamasti
oli tegemist teelt valjasoiduga.

2018. aastal hukkus teelt vélja-
sOidu tagajarjel 24 inimest. Neist
poolte 6nnetuste korral oli Uks
pohiline riskifaktor kiirus,
kusjuures kimnest énnetuses
seitsme korral oli turvavod
kinnitamata.

Sageli 16ppevad traagiliselt
kokkuporked. 2018. aastal ndud-
sid mootorsdidukite kokkuporked
25 inimelu, kusjuures pea koik
onnetused (va uks) juhtusid
maanteel. Kokkuporgetest 14
toimus vastassuunavoondisse
kaldumise tottu, kaheksa kokku-
porget juhtus ristmikel, sh kahel
korral oli tegemist tagant otsa-
sbiduga, ning the onnetuse
korral oli tegemist tagant otsa-
sOiduga ristmike vahelisel alal.

Kui ristmikel on sageli tegemist
ettevaatamatusega, siis vastas-
suunavoondisse kaldumine on
tihti seotud teeoludega mitte-
arvestamisega. Kaheksa dnnetuse
ajal olid teeolud Uks kokkupdrke

riskifaktor, neist kuuel juhul oli
tegemist talviste oludega, kus tee
oli libe v&i lumine. Uks enim
kajastatud 6nnetus oli 2018. aasta
martsis Jogevamaal juhtunud
likklusénnetus, kus Turgist parit
eriveost vedav veok kaldus vastas-
suunavoondisse ja porkas kokku
sbiduautoga. Sdiduauto juht,
tuntud saatejuht, suri saadud
vigastustesse haiglas.

2018. aastal juhtus mitu sellist
vastassuunavoondisse kaldunud
sbiduauto ja veoki kokkupdrget,
mille korral saab vaid oletada, et
tegemist vois olla mingi korvalise
tegevusega, sest muid riskifakto-
reid ei 6nnestunud tuvastada.

Alkohol toob kaasa surmaga
16ppevaid olukordi ka jalakaijatele.
Maanteel toimunud liiklusénne-
tustes hukkus kuus jalakaijat: viis
onnetust juhtus pimedal ajal ning
kolm jalakaijat olid tugevas joobes.
Alkoholisisaldus veres oli hukku-
nutel tle 2 mg/g ning nad tuiger-
dasid voi oli juba lamavas asendis
maanteel. Helkurit nad ei kandnud.
Kahte neist oli juba varem mitmel
korral toimetatud kas koju voi
kainenema.

Linnas voi asulas juhtus jalakaija-
tega kuus onnetust ning koik
toimusid valgel ajal. Neli jalakaijat
sattus dnnetusse teed Uletades, sh
kaks neist olid teed tiletamas
reguleerimata ulekdigurajal.

Mdlema dnnetuse pohjus oli see, et
soidukijuht eiras jalakaijale tee

Liiklusonnetuste

pohjuste valjaselgitamise ekspertkomisjon

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018




andmise kohustust, ja jalakéaija tdhelepanema-
tus.

Kaks eakat jalakaijat, 93- ja 85-aastased naised,
jaid tagurdavate soidukite alla Tallinnas.
Esimesele tagurdas otsa duealal piki majaesist
kitsast teed prugimaja poole liikkunud prugiveok
ja teisele parkimiskohalt liikuma hakanud
sbiduauto. Mdlemad so6idukid olid varustatud
tagurduskaameraga, sdiduauto lisaks tagurdus-
anduritega. Tasub maérkida, et juba kolm aastat
jarjest on tagurdava prugiauto all hukkunud
inimene.

2018. aasta ilus ja soe suvi t0i teedele rohkem
mootor- ja jalgrattureid, ent ka dnnetusi juhtus
vorreldes varasemate aastatega enam. Aasta
jooksul hukkus kuus mootorratturit, neist kolm
el suutnud ratast teel hoida ja soitsid teelt véalja.
Uks teelt vdljaséitnud mootorrattur oli joobes.
Kolm mootorratturit said surma kokkupdrgetes,
kusjuures kahel juhul tletasid mootorratturid
kiirust.

Jalgrattureid hukkus neli (2017. aastal kaks).
Kaks 6nnetust juhtus Tallinnas. Uhel juhul soitis
raskes joobes mees elektrimootoriga jalgrattaga
vastu tdnavavalgusposti ja liiklusmarki ning
teine Onnetus juhtus terviserikke tottu lapsega.
Maanteel sattusid 6nnetusse kaks eakat
jalgratturit.

Onnetusi uurides leiab komisjon sageli
korduvaid ja juba teada-tuntud riskitegureid, ent
vaga tihti on tegemist lihtsalt tAhepanematuse
vOi hooletusega. Liikluses, olgu jalgsi,
rattasadulas voi autoroolis, ei tohi ennast
unustada, meeled peavad olema erksad ning
tuleb téhele panna umber toimuvat.
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levaade kasitleb

liiklejate hoia-

kuid ja kaitumist
2018. aastal ning
muutusi vordluses
varasema perioodiga.
Tulemused on saadud
kusitlus- ja vaatlus-
uuringute pohjal.

48

Ligi 100% vastanutest peab, nagu
ka aasta varem, suurimaks ohuks
auto juhtimist alkoholi mgju all.
Juhtimise ajal tekstsonumite
saatmist ja sotsiaalmeedia
kasutamist peetakse pea sama
suureks ohuks kui punase tule alt
18bisoitu (97% vastanutest),
kusjuures 5% vOrra on kasvanud
nende osakaal, kes peavad
sOnumite saatmist eriti ohtlikuks.
Samuti on kasvanud uldine
hinnang, et juhtimise ajal
mobiiltelefoni kasutamine on
ohtlik (79% vastanutest, kellest
44%, peab telefoni kasutamist
vabakdeseadmeta vaga tosiseks
ohuks). Samal skaalal margatavalt
vahemohtlikuks peetakse aga
suurima lubatud soéidukiiruse
uletamist. Nende osakaal, kes
peavad ohtlikuks piirkiiruse ule-
tamist rohkem kui 10 km/h, on
viimase kahe aasta jooksul
taandunud 89%-1t 76%-le, ning
vaid 29% peab sellist kditumist
vaga ohtlikuks.

1. MOOTORSOIDUKI-
JUHTIDE JA
SOITJATE HOIAKUD
NING KAITUMINE

Mootorsoidukijuhtide poolt
fooritulede nouete jargimine

Fooritulede nduete jargimist
mootorsdidukijuhtide poolt vaadel-
di Tallinna, Tartu, Parnu, Narva,
Johvi tdnavate ja Tallinna lahiimb-
ruse riigimaanteede reguleeritud
ristmikel. Juhid, kellel oli valida, kas
labida ristmik punase tule ajal voi
jédéda seisma, eirasid vaatluse
andmetel fooritule néudeid kesk-
miselt 14%-1 juhtudest, mis jai
2017. aastaga vorreldes samale
tasemele. Juhid, kellel oli valida,
kas labida ristmik kollase tule ajal
vOi jddda seisma, eirasid fooritule
noudeid keskmiselt 55%-1

(2017. aastal 58%-1) juhtudest.
Piirkonniti on erinevused 20% ula-
tuses, foorinduete eiramine on
suurem Tallinnas ja vaiksem
maanteeliikluses. 2017. aastaga
vOrreldes on olukord Tallinnas 9%
halvenenud.

Tahelepanu hairivad tegevused
autot juhtides

Soiduki juhtimise ajal tahelepanu
héirivatest tegevustest ohtlikemaks
peetakse telefoniga sénumite ja
postituste saatmist ning nende
lugemist.

Autot juhtides kasutab telefoni 69%
soidukijuhtidest. Sageli kasutab
telefoni 15% ja moénikord 53% koi-
gist autojuhtidest. Vabak&eseadet
kasutab alati voi sageli 43%

(2017. aastal 40%) ning kdeshoita-
vat telefoni 22% (23%) s6iduki
juhtimisel telefoni kasutajatest.
Viimase kolme aasta jooksul on 9%
vOrra vAhenenud kdeshoitava tele-
foni kasutamise osakaal.

Lubatud séidukiirusest
kinnipidamine

Pbhiteedel jargib kehtivat kiiruse-
piirangut 30% autojuhtidest

(2017. aastal 25%) ning véiksematel
maanteedel 40% (35%). Ule 5 km/h
uletab suurimat lubatud s6idu-
kiirust péhiteedel 30% juhtidest,

Lukle]ate hoiakute ja kaitumise

uuringud
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neist 4% ule 10 km/h. Vaiksematel
maanteedel sdidab lubatust tle
5 km/h kiiremini 20% juhtidest.

Linnades ja asulates sdidab suuri-
ma lubatud séidukiiruse piires 56%
(51%) juhtidest. Séidukijuhtide
kiiruskaitumise osas on tulemused
2017. aastaga vorreldes ligi 5%
ulatuses paranenud.

Kiiruse Uletamise sagedasema
pohjusena mainiti enim modda-
sOitu ning teiste liiklejate kiirusest
tingitud kiirusevalikut.

Turvavoo ja lapse turvavarustuse
kasutamine

2018. aastal labiviidud
vaatlusuuringu jargi kasutas
turvavood 97% soidukijuhtidest,
95% taiskasvanud sditjatest
sbiduauto esiistmel, 85%
tdiskasvanud soitjatest sdiduauto
tagaistmel ning lapsed olid
turvavarustuse abil kinnitatud
98%-1 vaatlusjuhtudest. Sarnaseid
tulemusi valjendas ka elanike seas
1abi viidud kusitlusuuring turvavoo
kasutamise kohta. Bussis kinnitab
turvavaoo istekohal, kus see on
olemas, tavaliselt 43% kusitluses
osalenud soitjatest.

Turvavoo kinnitamine séiduautos
on juba aastaid pusinud stabiilselt
suur, moningal maéaral vdiksem ja
aastate 16ikes koéikuvam on olnud
vaid tagaistmel turvavoo kasuta-
mise tase. Bussis on turvavoo
kasutajate osakaal aasta-aastalt
kasvanud. Suurenenud on ka
teadmine turvavod kinnitamise
kohustusest bussis.

Jalakaijale tee andmine
reguleerimata iilekdigurajal
Jalakdijatele teed andvate séidu-
kijuhtide osakaal on 60%, jadades
2017. aasta tulemusega (59%)
samale tasemele. Jalakdijale tee



andmist jalgiti Tallinna, Tartu,
Narva, Padrnu reguleerimata ule-
kéiguradadel.

49% jalakaijatest arvab, et tee
andmine reguleerimata ulekaigu-
rajal on viimase paari aastaga
paranenud. Pea poolte jalakaijate
sonul annab neile teed esimene
ulekdigurajale 1dhenev auto.

Samasugune oli jalakdijate
hinnang ka 2017. aastal. Kusitlu-
ses osalenud soéidukijuhtide
hinnangul on neist 75%

(2017. aastal 69%) alati valmis
ulekdiguraja ees peatuma, kui kas
vOi Uks jalakdija ootab sdidutee
uletamise voimalust.

2. JALAKAIJATE JA
JALGRATTURITE
HOIAKUD JA
KAITUMINE

Helkuri ja muu jalakaija ndhtavust
suurendava varustuse kasutamine
Uldiselt kannab helkurit voi muud
enda nahtavaks tegemise
vahendit (taskulamp, ohutusvest
vm) pimeda ajal 68% taiskasva-
nutest, lisaks kannab 18% seda
killalt sageli. Mitte kunagi ei
kanna helkurit 6% taiskasvanuist.
Lapsed kannavad alati helkurit
85% lapsevanemate vditel. Helkuri
kasutamises viimastel aastatel
muutusi ei ole. Samas on kasva-
nud helkuri kandmist véga vajali-

kuks pidajate osakaal, ulatudes
tdiskasvanud liiklejate seas
87%-ni (2017. aastal 83%).

Néahtavust suurendavate vahen-
dite korral on oluline néitaja
nende kvaliteet ning nduetele
vastavus, kuid viimase uuringu
pohjal on helkuri CE-margistusele
tdhelepanu p6dramine vdhene-
nud 7% vorra (2016. aastal fiksee-
ritud 20% tasemele).

Jalakdijate poolt fooritulede néuete
jargimine

Fooritulede nduete jargimist jala-
kaijate poolt vaadeldi Tallinna,
Tartu, Parnu, Narva ja Johvi regu-
leeritud ulekdiguradadel ja ristmi-
kel. Punase fooritule ndéudeid
eiras keskmiselt 10% (2017. aastal
16%) jalakaijatest. Kbige vihem
Uletasid s6iduteed keelava
fooritule péledes naised, lapsed ja
eakad liiklejad (eirajate osakaal
vahemikus 6-109%), kdige rohkem
mehed (eirajate osakaal keskmi-
selt 13%o).
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Ohutusvarustuse kasutamine
jalgrattaga soites

Kiivrit kannab jalgrattaga soites
tavaliselt vOi sageli 80% (2017. aastal
75%0) lastest ning 29% (25%) tais-
kasvanutest. Vaatamata liiklus-
seaduse noudele ei kanna kiivrit
kunagi 10% jalgrattaga soditvatest
lastest. Kiivri mittekandmise
pbhjusena lastel nimetasid nende
vanemad kdige enam asjaolu, et
neile ei meeldi kiivrit kanda ja nad
sbidavad vanemate hinnangul
peamiselt ohututes kohtades.

Ohutusvesti voi muud jalgratturi
maérkamist soodustavat riietust
kannab rattaga soites tavaliselt voi
sageli 46% (2017. aastal 42%) las-
test ning 26% (31%) tadiskasvanu-
test. Kui lastel on see osakaal 2017.
aastaga vorreldes veidi suurenenud,
siis taiskasvanud ratturite hulgas on
vastav nditaja viimasel kahel aastal
vahenenud. Pimedal ajal poleb rattal
ees valge tuli 84%-1 ja taga punane
tuli 75%-1 jalgratturitest.
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018. aastal tehti

Maanteeameti

teenindusburoodes 7%
vahem, e-teeninduses aga 23%
rohkem toiminguid kui aasta
tagasi. Ameti infotelefonile
helistati 118 973 ning e-kirja
teel jagati infot 94 091 korral.

Jatkuvalt on kliendid véga rahul toimus disainimine ja 2018. aas-
teenindusburoode teenindusega ja  tal valmis vorm. Erinevalt vara-
e-teeninduse keskkonnaga. semast said teenindajad tais-
Teenindusburoode teenindus- vormi: naised seelikust kaela-
indeks oli 86% ja e-teeninduse sallini ja mehed pukstest lipsu-
soovitusindeks 89%. noéelani.

Teenindusbiirood Novembri 16pus kolis Rakvere
2018. aasta suigisest alates tdota- teenindusburoo esindusega

vad burood uhtlustatud teenindus-  Uhte majja ning sealsed
ajaga. Jarjekordade statistika ning teenindajad on muudatusega

labiviidud kusitluse pdhjal tead- vaga rahul. Sellega 16ppes
sime, et klientide kulastusharju- projekt, kus Maanteeameti eraldi
mused on muutunud ja laupdeva- paiknenud uksused kolisid
sele buroo lahtiolekule eelistatakse  vdikestes linnades Uhtse katuse
pigem t00paeva esimest poolt. alla.
Kdige rohkem toiminguid tehti
teisipdeviti ja laupéeval jatkus 2018. aasta kdige suurem
kulastajaid ainult paariks tunniks. muudatus oli kindlasti seotud
Ootejarjekordade uhtlustamiseks sbidukitoimingute ankeetidega.
nadalapdevade 16ikes muutsime Sbdidukiga seotud toimingu
Tartu, Parnu ja Saue buroode vormistab teenindaja biiroos
teenindusaega. Inimesed votsid intervjuu vormis: klient esitab
muudatuse pigem positiivselt vajalikud dokumendid, andmed
vastu, sest burood taitusid ja utleb teenindajale oma soovi.
klientidega, kuigi kuulsime ka Teenindaja sisestab andmed
uksikuid etteheiteid. ning trukib taotluseankeedi
valja. See muudatus palvis
Aasta teises pooles vahetusid valdkonna aasta teo tiitli.
klienditeenindajate laimirohelised
vormipluusid siniste vastu ning Kuigi moéodunud aastal jatkus
koik teenindajad kannavad uut juhilubade vahetajate arvu
vormi. Vormiriietuse arendamine vdhenemine, see siiski buroode

vOttis aega kaks aastat: 2017. aastal ~ koormustele moju el avaldanud.

Juhiluba eelistatakse ligikaudu
70%-1 juhtudest vahetada e-tee-
ninduses ning vahetamine buiroos
vOtab vorreldes teiste toimingu-
tega vdhem aega.

Infokeskus

Infokeskuse t66tajad pidid aasta
jooksul mitmel korral oma
teadmisi tdiendama. 2018. aasta
alguses lisandusid uute teema-
dena uhistranspordi trahvid ja
tulumaksuseaduse muudatusega
soidukite madramine t606soitu-
deks. Samuti suundusid alates
detsembrist teekasutustasuga
seotud kéned infokeskusesse.
Teekasutustasu kogumise
algusest on modédunud aasta ning
klientide teadlikkus suurenenud,
mistdttu loobus Maanteeamet
telefoniteenuse sisseostmisest.

Ka 2018. aastal jatkus kdnede
vahenemise trend ja vorreldes
2017. aastaga helistati info-
telefonile 2% vahem.

Suure t60 tulemusena vahenes
e-kirjade arv. Kui varasemal
kolmel aastal kasvas iga aastaga
klientide saadetud e-kirjade arv
ligikaudu 8%, siis aastal 2018
saadeti e-kirju 5% vahem.

Klienditeenindus
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Edastatud toimingute alusdoku-
mentide, naiteks liisingulepingu

l6petamisaktide, muugilepingute,

vastutava kasutaja nousolekute
arv vahenes 9%, aasta viimases
kvartalis oli vAhenemine eriti
madrgatav - 26%. See oli liisingu-
ettevotete koolitamise ja koostoo
tulemus. Kui liisinguettevdte on
alustanud omanikuvahetust
e-teeninduses, ei ndua Maantee-
amet alusdokumenti ka siis, kui
toimingut tullakse vormistama
teenindusburoosse.

Uus klientide polvkond eelistab
saada infot e-kirja teel, info-
paringute arv kasvas 9,5%.

Oluliselt suurenes teenindusbiroo

t6o6tajate panus konedele ja

kirjadele vastamisel: 22%
konedest ja 78% e-kirjadest said
vastuse buroodest.

E-teenindus

Maanteeameti e-teenindust
kasutas ligi 1,3 miljonit kasutajat
6,3 miljonit korda. E-teeninduse
kasutatavus kasvas 649%, mis oli
prognoositust 6% parem tule-
mus.

Elektroonilise teeninduse
kasutamise suurenemisele aitas
kaasa omanikuvahetuste
vormistamiste arv e-kanalis.
Eelmise aasta detsembris
vormistati e-teeninduses esi-
mest korda rohkem omaniku-
vahetusi kui buroodes, vahe oli
lausa 6%.

Kasvutrendi péhjuseks on kaks
muudatust: esiteks saab alates
kevadest e-teeninduses oma
nimele vormistada voi alustada
omanikuvahetust védrandatud
Staatuses sdidukiga ning teiseks
hea koostd0 liisinguettevotetega.
Leppisime kokku, et liisinguette-
vOtted eelistavad alustada
toiminguid ja vormistada volikirju
e-teeninduses.

Endiselt on Maanteeamet Eesti
suurim teavitaja: aasta jooksul
saatsime klientidele 1,5 miljonit
teadet voi meeldetuletust.

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018
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018. aasta oli

eksamineerimise

valdkonnas toine
ja sisaldas eneses
tulevikule suunatud
protsesside labiviimist.
2017. aastal tegime
algust eksamineeri-
mise protsessi, harju-
tuste ja hindamise
muudatustega, mis
peaksid realiseeruma
2019. aastal.
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Osalesime rahvusvahelisel CIECA
kongressil Belfastis ettekandega,
kus keskendusime sellele, et
tdnases maailmas ei ole vdimalik
00paevaga autojuhiks saada. Praegu
on vaja kaia autokoolis just nii
palju, kui palju on 66péevas tunde.
See ei ole ilmselgelt piisav ning
eksamitulemusi arvestades on suur
puudujaak séiduoskuses, 1abitud

Soidueksami sooritajate rahulolu

66% 68%

579% 58% 62% 64%
399, 41% 439% 44%
o o o o
o o o o
Teenindus Ulesehitus Rahulolu autokooliga

kilomeetrites, juhendajaga soit-
mises ning teooria rakendamises
praktikasse. Eeltoodut kinnitavad
ka numbrid.

2018. aastal vottis eksamikeskus
vastu 36 085 s6idueksamit koiki-
de kategooriate 16ikes. Eksamite
labivus oli analoogne eelnevate
aastatega, jaddes 50% juurde.
Esimesel katsel 18bis sdidu-
eksami 58% juhikandidaatidest.

B-kategooria séidueksam, mis on
koikidest kategooriatest arvu-
kaim, viidi 18bi 26 830 korral ja
selle 1&bis 43% juhikandidaati-
dest. Esimesel korral sdidueksa-
mi labinute hulk oli 50%.

Viimasel kahel aastal on margata,

et juhikoolituse valdkonnas on

Eksamid
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saabunud stabiilsus ning séidu-
eksamile saabub Giha rohkem
motiveeritud ja liikluses hakkama
saavaid juhikandidaate. Palju on
sellele kaasa aidanud rohked
kohtumised autokoolidega ning
avatud suhtlus. Head meelt teeb ka
asjaolu, et meie kliendid on uha
rohkem rahul 1&dbiviidavate soidu-
eksamite protsessiga ning eksami-
neerijatega.

Muret teeb jatkuvalt madal
teooriaeksamite sooritamise tase,
mis 2018. aasta oli 66%. Probleem-
seks on osutunud juhikandidaa-
tide oskus lugeda ja mdista kusi-
musi ning saada aru situatsiooni
kirjeldustest.

2018. aasta 1dheb ajalukku ka
negatiivse rekordiga, mis véljen-
dub selles, et sdidueksamile ei
ilmunud kohale 719 ja teooriaek-
samile 359 juhikandidaati.



Padevustunnistuste taotluste arv perioodil juuni-detsember
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joustus uus

autoveoseadus,
mille ks suuremaid
muutusi Maantee-
ameti jaoks oli, et
autojuhi ja ohtlikku
veost vedava autojuhi
koolituse korraldami-
se tegevuslubade
taotluste lahendami-
ne liikus Majandus- ja
Kommunikatsiooni-
ministeeriumilt
Maanteeametile.

Samuti kehtestati seadusega
ameti- ja tdienduskoolituste
lektoritele perioodiline tdiendus-
koolituse kohustus. Samas
lihtsustati tegevusloa taotlemist,
kuna loobuti ndudest, et autojuhi-
koolituse tegevusloa taotlejal peab

Juuli August

olema mootorsdidukijuhi kooli-
tamise luba.

Koolituste korraldajatel oli
180-péevane uleminekuaeg
tegevuste kooskodlla viimiseks
seadusega. Parast ulemineku-
aega on Maanteeametilt saanud
tegevusloa 19 autojuhikoolituse
korraldajat senise 40 asemel
ning viis ohtlikku veost vedava
autojuhi koolituse korraldajat
senise kuue asemel.

Uue autoveoseadusega muutus
autojuhi kutsetunnistuse
nimetus padevustunnistuseks
ning nuudsest kantakse ameti-
ja tdienduskoolituse labimist
téendav Kirje ka juhiloale. See
tdhendab, et juhiloale kantakse
rahvusvaheline kood 95 koos
kehtivusajaga ning eraldi
padevustunnistust taotlema ei
pea.

Kood 95 kantakse isiku juhiloa
tagakuljele automaatselt juhiloa

September

Oktoober  November Detsember

vahetamisel, kui koolitaja on
Maanteeametile edastanud
andmed labitud ameti- voi
tdienduskoolituse kohta.

Isikud, kes ei vasta Eesti juhiloa
taotlemise tingimustele, peavad
endiselt Maanteeametist taotlema
ameti- ja tdienduskoolituse
labimisel padevustunnistuse.

Alates seaduse joustumisest on
padevustunnistuste taotlemise
arv vorreldes kahe eelneva
aastaga vdhenenud ligi 60%.

Juhiloa vahetamine sellise juhiloa
vastu, kuhu tuleb kood 95 koos
kehtivusajaga, on isiku jaoks
odavam ja mugavam.

Samuti ei pea riigisisesel autoveol
olema autojuhil kaasas ameti- ja
tdienduskoolituse 1abimist
téendav dokument, kui on kaasas
isikut téendav dokument. Autojuhi
ameti- ja tdienduskoolituse 1abi-
mist kontrollitakse liiklusregistri
andmete alusel.

Autojuhikoolituste

tegevusload

MAANTEEAMET/AASTARAAMAT 2018
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aanteeameti

tehnoosakond

teostab
mootorsoidukite
turujarelevalvet, mille
eesmark on tagada, et
muuki jdbuavad ndue-
tele vastavad ning
kasutajatele ja liikluses
ohutud pollu- ja metsa-
majandussoidukid
ning kahe-, kolme- ja

neljarattalised soidukid.

Maanteeamet koos Maksu- ja
Tolliametiga teeb turujarelevalvet
riigipiiril, kontrollides impordita-
vate mootors@idukite vastavust
nduetele. 2018. aastal laekus
Maanteeametile 19 teadet tollis
kinnipeetud mootorsdidukite
(kokku 279 s6idukit) kohta, neist
kaheksa korral (50 s6idukit) tehti
otsus sbidukeid vabasse ringlu-
sesse mitte lasta. Peamine
nduetele mittevastavuse probleem
oli tuubikinnituse puudumine.

Alates 2018. aastast teeb Maantee-
amet koostddd maaletoojatega
Eestit puudutavate tagasikutsu-
misteadetega mootorsdidukite osas
(peamiselt L-kategooria soidukid)
ning edastab RAPEX- (Rapid Alert
System for dangerous non-food
products) susteemi vastusteateid.

Kokku menetles Maanteeamet 30
teadet ning Eestit puudutavate
tagasikutsumisteadetega seotud
mootorsdidukite arv oli 147.

2018. aasta septembrist hakkas
Maanteeamet poorama erilist
tdhelepanu néuetele mitte-
vastavate pisimopeedide jarele-
valvele. Lahtuvalt Euroopa
Parlamendi ja Noukogu maaru-
sest peab L-kategooria sdidukitel
olema EU-tlitibikinnitus ning
andmesilt. NOuetele mittevasta-
vat sdidukit ei tohi Eestisse
importida ega siin turustada ja
kasutada.

Soidukite registreerimiseelne
kontroll

2018. aastal viidi 1abi 44 734
registreerimiseelset tehnonodue-
tele vastavuse kontrolli, see on
3% rohkem kui 2017. aastal. 3450
korral hinnati séiduk nduetele
mittevastavaks ning registreeri-
misloa saamiseks tuli puudused
korvaldada.

Maanteeameti 136 lepingu-
partnerit tegid 40 451 registreeri-
miseelset tehnonduetele vasta-
vuse kontrolli, kasv vorreldes
2017. aastaga 3%.

Alates 2018. aastast on liiklus-
registris voimalik registreerida
korrektselt kahekutuselisi
sbidukeid ja markida uue
metoodika (WLTP - kergsoidukite
ulemaailmne thtlustatud
katsemenetlus) alusel saadud

ktitusekulu ja heitmete andmeid,
kuna korrastati ja voeti kasutusele
uued liiklusregistri andmevaljad.

Tehnoiilevaatuspunktid

2017. aastal koostas Maanteeamet
uue tehnotilevaatuslepingu, mis
kehtestas tehnoulevaatuspunkti-
dele kaamerate paigaldamise
kohustuse. Kaamerad peavad
olema paigaldatud s6iduki
kontrollimise ruumis selliselt, et
sbiduk ja selle Umber teostatavad
toimingud oleksid tlevaatuse
kestel igast kuljest tuvastatavad.
Kaamerad paigaldati, et tdhustada
jarelevalvet, ennetada tehno-
Ulevaatusega seonduvat korrupt-
siooni ning tagada, et séiduk on
tehnotilevaatuse hetkel kohal ja
tegemist on 0ige s6idukiga.

Tehnotuilevaatuspunktid on
kohustatud pérast Ulevaatust
salvestisi sailitama 90 paeva, see
tagab piisava ajavaru, et jarele-
valve saaks vajadusel sdiduki

Mootorsoidukite

kontrollimine
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ulevaatuse asjaolusid kontrollida.
Maanteeamet kavandab kontrolli
veelgi tohustada seda automati-
seerides: alates 01.01.2020 peavad
ulevaatuspunktide kaamerasus-
teemid olema varustatud soiduki
registreerimismargi tuvastuse
susteemiga.

2018. aastal esitas tehnoosakond
tehnotilevaatuspunktidele 69
videosalvestise nouet. Salvestite
vaatamise jarel juhiti 30 korral
Ulevaatuspunktide tdhelepanu
probleemidele. Saamata salvestisi
ehk juhtumeid, kus tehnotilevaa-
tuspunktid ei esitanud voi ei
olnud suutelised esitama noutut
salvestist, oli 13. Videosalvestiste
kontrollimisel oli 14 juhul sdiduki-
tele tehnoulevaatus teostatud
korrektselt ning 12 korral ei olnud
vOimalik olemasolevate tdendite
alusel rikkumist tuvastada/téen-
dada.

Haldusjarelevalve raames tehti 24
kohapealset kontrolli ning 168
jarelevalvetoimingut (juhtumid,
kus kusiti videosalvestist, selgi-
tust vims). Jarelevalvetoimingute
raames edastati kokku 59 tdhele-
panujuhtimist.

Salvestusseadmete paigaldamise
jarel on tehnotilevaatuspunktides
uhtlustunud tehnotlevaatuste
kvaliteet. Inimeste teadlikus on
paranenud, mistéttu podrdutakse
Maanteeameti poole rohkete
vihjetega. Kahjuks on mitmete
vihjete puhul selgunud ka tésiasi,

Jarelevalve tulemused
mootorsoidukite ja traktorite

valdkonnas 2018
Menetluste arv 12
Koostatud téhelepanu- 1

juhtimiste arv

Koostatud haldusmenetluste 1
teadete arv

Tarbijatelt/ettevotjatelt 10
laekunud péordumiste/vihjete
arv

Riikliku jarelevalve kaigus 7
koostatud protokollide arv

Registreerimiseelsed
tehnonouetele
vastavuse kontrollid
Aasta Muaanteeameti  Partnerite
kontrollid kontrollid
2013 51012 27 974
2014 45 834 30504
2015 43 965 31309
2016 42 472 35 644
2017 43 373 39 098
2018 44 734 40451

et tehnoulevaatust ei ole 1abi
viidud kvaliteetselt ja/v0i nduete-
kohaselt.

Kevadel ja stigisel toimusid
koostdos Politsei- ja Piirivalve-
ameti ning Eesti Tehnoulevaata-
jate Liiduga tehnoulevaatajate
koolitused. Koolituste raames tegi
72 tehnoulevaatajat atesteerimi-
se praktilist eksami, neist
kiimme ei sooritanud eksamit.
Esimesel korral 1abis eksami 86%
sooritanutest.

Soidukite iimberehitus ja
titlibikoodid

2018. aastal registreeriti 672
sdiduki imberehitust. Umber-
ehituste arv vorreldes eelmise
aastaga on pusinud samal
tasemel.

MAANTEEAMET /AASTARAAMAT 2018

2018. aastal kasvas eelneva
aastaga vorreldes tuubikoodide arv
1151 tuubikoodi vorra (kokku 17
821 tuubikoodi), sh oli uksik-
kinnitusi 1524 (kasv 18,4%).
N3-kategooria uksikkinnituste
taotluste arv on kasvanud 46%
(127-1t 236-le), kuid see tuleb
suuresti tavatuubikinnituste
arvelt. POhjus on selles, et
enamikul komplekteeritud veokitel
puudub Euroopa tuubikinnitus.
Iga-aastane tuubikoodide arvu
suurenemine on tingitud ka
asjaolust, et kohustusliku riikliku
tuubikinnituse alguskuupaevad ei
muutu ehk igal aastal lisandub
tuubikoode vajavaid sdidukeid
aastajagu juurde.
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018. aasta 16pu

seisuga on liiklus-

registris arvel
1120 570 sbidukit, neist
33 547 veesoidukit.

Suurima osa soidukitest

(69%) moodustavad
soiduautod, mida on
arvel 746 464.
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Kdige populaarsemad sdiduautode
margid on Volkswagen, Audi,
Toyota, Ford ja BMW. Nende osakaal
arvel olevatest sdiduautodest
moodustab kokku pea 43%.

2018. aastal voeti Eestis arvele

50 432 sdiduautot, millest 26 299
olid uued. Eelmise aastaga
vOrreldes suurenes see arv pisut.
Kokku registreeriti 2018. aastal

73 836 sdidukit ja 1372 veesdidukit,
millest tile poole olid uued.
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Esmaselt registreeritud sdiduautod aastate 16ikes
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aanteeamet andis 2018. aastal
kumnendat korda valja liiklus-
ohutuse auhindu.
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Maanteeameti liiklusohutuse auhinda antakse vélja
alates 2009. aastast. Auhinna eesmark on vaartustada
ning avaldada tunnustust isikutele ja organisatsiooni

dele, kes on isikliku eeskuju, tédalase voi thiskon

tegevusega paistnud silma liiklushariduse korralda-

mise voi liiklusohutuse arendamisega. Tunnustuse
saajad valis vdlja Maanteeameti komisjon.

Liiklusohutuse auhinna saavad jargmised inimesed ja

asutused:

LIIKLUSOHUTUSE KOHALIKU
OMAVALITSUSE AUHIND:

- Saaremaa vald

VASTUTUSTUNDLIKU
ETTEVOTTE AUHIND:

+ Gjensidige kindlustus

AASTA ULLATAJA
LIIKLUSOHUTUSES

Delfi sotsiaalkampaania ja iileskutse
soidukijuhtidele ,,Roolis ei loe!“

- Eesti Kunstiakadeemia enda ndhtavaks tegemise
meistriklass ja naitus ,Illuminatsioon“

LIIKLUSOHUTUGSE EESKUJU:

« Tartu Kivilinna Kool

LIIKLUSQHUTUSE
KOOSTOOPARTNERI AUHIND:

Uleriigiline:
« Aigar Vaigu ja ,Rakett 69“
Pbhja regioonis:
- RiinaJogi (Mustamae Linnaosavalitsus)
Louna regioonis:
- Alar Sadam, Taivo Rosi, Erko Sibul
(Politsei- ja Piirivalveamet)
« Sirje Madisson
(Eesti Rahva Muuseumi Soprade Selts)
Ida regioonis:
- Alo Léoke (SA Eesti Terviserajad)
La&ne regioonis:
+ Jaak Varnik (Viljandi Pensiondride Liit)

Liiklusohutuse

auhinnad
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LIIKLUSOHUTUSE SUNDMUSE
AUHIND:

Pdhja regioonis:
- Tallinna Nurmenuku lasteaia teemanadal

,Liikudes liiklemine selgeks“

Lduna regioonis:

. Ulenurme Giimnaasiumi 8. klassi 6pilase
Kasper Suure enda nahtavaks tegemise teemaline
uurimustoo ja koolitused kaasopilastele

Ida regioonis:

« Laane-Virumaa raamatukogude liiklusnadal

- Rakvere Triinu lasteaia liiklusohutusalased
perepaevad

Laane regioonis:

« RoadWolf 0U poolt Parnu lasteaia Péialpoiss
liikumisvaljaku markeerimine

LIIKLUSOHUTUSE OPETAJA
AUHIND:

Pbhja regioonis:

» Marika Laanes (Padise Kool)

Louna regioonis:

» Elle Tikkop (Varska Gimnaasium)

« Katrina Tammistu ja Mart Koll
(Oskar Lutsu Palamuse Gumnaasium)

» Merle Viliste, Katrin Vaher, Kettli Arand
(Tartu Kutsehariduskeskus)

Ida regioonis

+ Tiina Guutmann (Roosna-Alliku P6hikool)

+ Vahur Kalind (Kadrina Keskkool)

La&ne regioonis:

+ Helge Uprus (Haapsalu Linna Algkool)

+ Terje Pahk (Kilingi-Nomme GUmnaasium)

« Ulvi Kipper (Muhu P6hikool)

ERIAUHINNAD:

+ Maanteeameti ennetustod osakonna
(kujundus)sdber Kreaatorid 0U
Vastutustundlik perekond Meldre



018. aastal

ViiS

Maantee-
amet labi neli ule-
riigilist sotsiaal-
kampaaniat.

Kui juhid
siis juhi

&

Aaris O =1\
KIRUSIELGLIA

SILMAPAISTEV

KLASSIKALISELT VOI LDOVALT. ISE VALIN,

SINAOLED
ETTENAITAJA,
ET TEMA OLEKS
ETTEVAATAJA

Kevadel pddrati tdhelepanu kdrva-
liste tegevuste ohtlikkusele auto-
roolis, seejarel piirkiirusest kinni-
pidamisele ja suve alguses tosteti
fookusesse joobes juhtimise enne-
tamine. Enne kooli algust péorduti
esmakordselt lapsevanemate poole, et
tuletada meelde, kuidas just neil on
suurim roll laste liiklushariduses.
Lisaks neljale péhikampaaniale
naidati koostoos Eesti Kunstiaka-
deemia tudengitega, et enda nahta-
vaks tegemiseks on vaga palju
loomingulisi voimalusi.

Kdrvaliste tegevuste korduskam-
paania ,Kui juhid, siis juhi - eluliselt
oluline on vaid elu!“ (12.03-9.04)
eesmark oli tuletada koikidele
liiklejatele taas meelde, et kdrvaliste
tegevustega tegelemine roolis on
ohtlik ning inimene ei suuda kaht
tahelepanu noudvat tegevust
sooritada samaaegselt ja veatult.
Kolmandat korda toimus kampaania
raames mobiilivaba paev, mil kutsuti
inimesi ulles autoroolis olles mobiil-
telefonist loobuma. Sel paeval viisid
Maanteeameti ennetustdd osakonna
eksperdid 18bi koolitusi erinevates
ettevOtetes ning koostdos politseiga
pakuti liiklusjarelevalve kdigus
tabatud kdrvaliste tegevustega
tegelejatele mitmes piirkonnas trahvi
asemel voimalust osaleda sekkumis-
koolitustel.

2018. aasta kiirusekampaania oli osa
EV100 raames labiviidavast ,Aga
mina“ eeskujukampaaniate sarjast,
mille kaudu Eesti riigiasutused ning
eraettevotted toetasid ning olid
eeskujuks teadlike ja turvalist
elukeskkonda kujundavate valikute
tegemisel. Kampaania ,Aga mina olen
kiirusjalgija“ (16.04-13.05) eesmark oli
liiklejatele teadvustada, millist ohtu
kujutab suurel madaral piirkiiruse
uletamine asulakeskkonnas, eriti
linnas. Teist korda toimunud kampaa-
nia koostdodpartnerid olid Eesti Auto-
spordi Liit ja auto24ring, mis loosisid
kdigi kiirusjalgijate vahel valja
koolituse ja sdidukogemuse Urmo
Aavaga auto24ringil.

Joobe teemal toimus kolmandat korda
kampaania ,Ka vahe on liiga palju“
(4.06-1.07), mille eesmark oli liiklejatele
teadvustada, kuivord ka vaike kogus
alkoholi méjutab nende séiduvdtteid.
Rahvasuus levinud muudid, nagu oleks
alkoholi lagundamisprotsessi voimalik
forsseerida magades, sportides, saunas
vOi kiilma dus$i all kéies, energiajooki voi
kohvi juues, ei pea tegelikkuses paika.
Autorool ja alkohol ei kuulu kokku -
alkohol pusib organismis arvatust palju
kauem ja alkoholi vdljumist organismist
el saa inimene ise kuidagi kiirendada.

Esmakordselt viis Maanteeamet tdnavu
labi kampaania ,Sina oled ettenditaja, et
tema oleks ettevaataja“ (22.08-19.09),
mille eesmark oli tuletada lapsevanema-
tele meelde, et neil on laste liiklus-
kaitumise kujundamisel kdige olulisem
roll ning oma kaitumisega ollakse lastele
eeskujuks. Iga laps peab teadma, et enne
teelletust on oluline peatuda, vaadata
molemale poole ning veenduda teetle-
tuse ohutuses nii jalakaija kui ka jalg-
ratturina. Kampaania raames toimus

31. augustist 7. septembrini lapsega
jalgsi likklemise nddal, millega kutsuti
lapsevanemaid Ules lapsega vdimalikult
palju jalgsi liiklema ning talle nditama,
kuidas s6iduteed ohutult tletada.
Kolmandat korda markeerisid 5. ja 6.
klasside 6pilased nende endi
kaardistatud teeliletuskohtadesse
meeldetuletuse ,Peatu, vaata, veendu!”.

Lisaks tegi Maanteeamet esmakordselt
koostd6d Eesti Kunstiakadeemiaga (EKA)
ning kooli algatusel viidi 18bi enda
nahtavaks tegemise teavituskampaania
»,0len silmapaistev! Klassikaliselt voi
loovalt. Ise valin!“ (25.10-26.11).
Kampaania ajal toimus koolinoortele
suunatud fotokonkurss, EKA tudengid
korraldasid helkur-skulptuuride naituse
Jlluminatsioon” ning viisid 18bi t66tuba-
sid koolides ule Eesti, et tutvustada
noortele erinevaid voimalusi, kuidas end
liikkluses silmapaistvaks muuta.
Kampaania 16ppes 26. novembri 6htul
viiendat korda toimunud helkurkénniga
,Helkuriga sobraks!”.

Liiklusohutus-

kampaaniad
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esti Maantee-
muuseumit kui
Kagu-Eesti

suurimat kultuuritanklat
kulastas 2018. aastal ligi

32 000 huvilist. Oleme
jatkuvalt Eesti teede

gjaloo arengu talletaja ja
sailitajana oluline kaasa-
raakija Eesti muuseumi-

maastikul, partner ja
elamuste pakkuja nii
Eesti inimestele kui ka
valismaalastele.
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Eesti

Néitused ja uurimistegevus
Suvel valmis muuseumi uus
1500 m’ ekspositsioonihoone.
Koostdos 0U Produktsioonigrupi
ja valdkonna ekspertidega sai
valmis ka ekspositsiooni pohi-
projekt ,Masinate valitsemine®.
2019. aasta suvel uksed avava
ekspositsiooni juhtmote on
inimese ja masinate kahepidise
voimusuhte nditamine auto-
kultuuri, liikkluskasvatuse ja
teedemasinate néituste kaudu.
Samuti lisandub uue hoone né&ol
muuseumile suurem konve-
rentsi- ja kultuurisindmuste
pind.

Muuseum oli oktoobris Eesti
Rahva Muuseumis avatud this-
ndituse ,Isetehtud Eesti“ Uks
koostddpartner. Kuraator Paavo

Krooni eestvottel néustasime ja
koostasime theksakumnendate
autokultuuri valjapaneku sisu.
Naitus valmis muuseumide Ghise
kogumisprojekti toel.

Teadur Andres Seene juhtimisel
valmisid 2018. aasta suvehooajaks
kaks naitust. ,Peata kanana liikle-
mise keerises” avas liiklusohutus-
kampaaniate ajalugu alates

1930. aastatest. Naitus oli avatud
sugiseni, seejarel rdndas Narva
linnusesse, toetas Maanteeameti
100. aastapédeva pidu Saku Suur-
hallis ja liikus seejarel Maantee-
ameti ruumidesse.

2017. aastal tdid Tartu tuukrid Ema-
j6e voogudest vélja 1937. aastal
valminud ja II maailmasodjas 6hku
lastud Rannu-Joesuu silla teras-

Maanteemuuseum
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fermi detaili. Koos selle restauree-
rimise ja paigaldamisega muu-
seumi valialadele valmis naitus
Joesuu sildadest. Sellele lisandus
ka alaline valjapanek terassildade
ajaloost Eestis. Valjapanekutele
andsid veel siigavama sisu ajaloo-
artiklid ajakirjades Imeline Ajalugu,
Teeleht ning Transport ja Teed.

Kogud

2018. aasta jooksul tdienesid muu-
seumi kogud 728 thiku vorra.
Enamuse vastuvottudest moodus-
tasid arhivaalid ja fotod. Aasta
16puks oli muuseumi kogudes

43 389 erinevat eset, fotot voi
arhivaali, neist 35 977 pohikogu
museaali.

Enamuse uusi museaale oleme
saanud varade uleandmise ja
annetustena. Pbnevamad neist on
nditeks vanad teede passid
Maanteeameti arhiivist, Tartu Auto-
remondi Katsetehase arhiivi
materjalid voi esimene eestikeel-
ne autojuhi kdsiraamat (ilmselt
1920. aastast.

Sustematiseeriti ja voeti vastu
legendaarse maanteelase, pika-
aegse Eesti teede peainseneri Aadu
Lassi poolt muuseumi rajamiseks
kogutud arhiivimaterjalid ning
tema késikirjalised kénede ja
artiklite tekstid.

Muuseumide Uks pohiulesandeid
on kogumisto korval ka sdilitus-
tegevus. Muuseumi restauraator
Ullar Meho konserveeris

1970. aastate algupoole iga noor-
mehe unistuste mootorratta Jawa
ja enne Il maailmasdda ehitatud
hobukaariku. Korrosjoonitorje ja
varviparanduskuuri sai teeehitus-
masinate kogu. Valjaspool muu-
seumi jatkati keerulise tellimus-
t00na teeneka maanteelase Hans
Grossi 1964. aasta M-403 restauree-
rimist ja alustati GAZ-53 baasil
teemarkeerimismasina ennista-
mist. MGlemad t66d 16pevad

2019. aasta esimeses pooles.

Kiilastusvaldkond
2018. aastal Maanteemuuseumi

vaisanud 32 000 kulastajat naitab,
et muuseum on endiselt atraktiiv-
ne ja armastatud sihtkoht, kuhu
tulemiseks ei peeta paljuks votta
ette ka pikem valjasdit Polva-
maale Varbusele.

Uks kénekam ning kiilastajaroh-
kem stuindmus oli kindlasti ule-
eestiline muuseumisd ,06s on
pidu“, mida uudistas rekordiliselt
1400 inimest. Uhtlasi anti sel 66l
avasignaal ka muuseumi suve-
hooajale.

Kagunurga piirkonna tihe arva-
musliidrina oli muuseumil
kolmandat korda voimalus kaas-
korraldada Kagu-Eesti eelarva-
musfestivali. Kaheteistkiimnel
teema-alal arutleti ning vaieldi
Eesti elu voimaluste ning
probleemide ule.

Paljude kultuurihuviliste jaoks on
Varbuse ka suveetenduste pai-
gaks. Teater Must Kast t0i siin
lavale koguperetuki ,Mowgli“ ning
Miksteater mangis lavastust
,Pagulased”.

Haridustegevus

2018. aastal toimus muuseumis ja

valjaspool seda 189 haridusprog-
rammi, nendest 78 liiklusprog-
rammi. Haridusprogrammid said
tdiendust viie muuseumitunni
vOrra. Uute muuseumi-
tundide loomisel 1ahtuti
pohikooli ja
gumnaasiumi
Oppekavast ning
keskenduti
Eesti elu-

olu eri

tahkude tutvustamisele teede
ajaloo kaudu. Kavasse lisandusid
muuseumi kogusid tutvustav
,Pillume muuseumi kogudesse®,
ajakasitlust ja kellatundmist
arendav ,Ajaloom postiteel”, Eesti
teede lugu kasitlev ,Tee on
keelmata igatihele”, koolides
kohapeal 1dbiviimiseks koostatud
kaheosaline muuseumitund
,Maanteemuuseum ratastel” ning
teede ajaloo teemaline elamus-
programm tdiskasvanutele ,Head
teed”. Kokku pakkus muuseum
erinevatele sihtgruppidele alates
lasteaialastest kuni taiskasvanud
Oppijani kaheksat haridus-
programmi. Lisaks toimus mitmeid
rahvakalendri ja teiste tAhtpédeva-
dega seotud eriprogramme ning 23
korral kdidi programme 1abi viimas
valjaspool muuseumit.

2018. aasta oktoobris osales muu-
seum ka laste ja noorte festivali
J2Avatud méanguvaljad” pohi-
programmis. Festivali raames
valmis mangujuhis ,Teelise 100
tdhtsat asja“, mis pakkus peredele
vOimalust iseseisvalt tutvuda

Muuseumi nditusekeldris avati nditus ,Peata kanana liiklemise
keerises: 80 aastat liiklust, liiklusohte ja teavitustéod”.
Valjapanek rddkis esimestest litkklus-ohutuskampaaniatest
Eestis, mille ajal sai suuremate linnade tdnavatel ndha nii peata
kanadeks kosttimeeritud balletiartiste kui ka autosid ja
hobuvankreid juhtivaid tileelusuuruses viinapudeleid Kui

vdadrkditumise nditeid.
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aanteeamet

ja Asfaldiliit

kuulutasid
24. novembril 2018
esmakordselt valja
insener Aadu Lassi
nimelise
teedevaldkonna
auhinna laureaadid
kahes kategoorias:
Aadu elutbtopreemia ja
Aadu inseneripreemia.
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Aadu inseneripreemia anti silma-
paistvate saavutuste eest teede-
valdkonna arengu ja Kestlikkuse
tagamisel Marek Koidule, kes tootab
ULE 00U ehitusjuhina.

Marek Koit on olnud Eesti pindamis-
turu edasiarendaja ja teinud turule
uuendusi nuudseks 20 aastat, tema
eestvedamisel on ULE 0U teostanud
pindamistoid ka Soomes ja Rootsis,
olles oma eesrindlike tegevustega
sihiseadja alternatiivturgudel ka
teistele teedeehitusettevotetele.

ULE 0U loodud 0U Pigipada, mis
toodab bituumenemulsioone ning
valjastab ka stabiliseerimistoode
tarbeks kasutatavat bituumen-
sideainet vahtbituumeni tootmiseks.
Praegu véaljastab Pigipada Eesti
turule rohkem kui 50% vajaminevast
toodangust, lisaks realiseerib
Pigipada oma toodangut Soome
Vabariigis. Marek Koit on olnud
emulsioonitehase tks loojatest ning
edasiarendajatest.

Marek Koit on votnud missiooniks
arendada Eesti pindamisturgu oma

kogemuste edasiandmisega
kolleegidele, s.h tellijatele,
jarelevalvele ja teistele to6votja-
tele, neid suunates ja 6petades. Ta
on olnud pindamispéaevade
eestvedajana hea vedur.

Aadu elutéépreemia anti
pikaajalise, valjapaistva ja
pithendunud inseneritdo eest
teedevaldkonnas Aleksander
Kaldasele.

Parast Tallinna Polutehnilise
Instituudi 16petamist 1965. aastal
autoteede ja sildade erialal
rakendas Aleksander Kaldas
inseneriteadmisi ja rahvusvahe-
lises suhtluses omandatud
kogemusi 43 aasta valtel Eesti
teedemajanduse arendamiseks,
tootades riigi teehoiuorgani-
satsioonis koos Aadu Lassiga.
Taasiseseisvunud Eestis t00tati
tema eestvedamisel vélja
teeseaduse, projekteerimis- ja
tehniliste normide ning teehoiu
pikaajalise kavandamise alus-
dokumentide eelndud. Mitmete
vOorkeelte valdajana on
Aleksander Kaldas andnud olulise
panuse rahvusvaheliste sidemete
loomiseks. Eriti tulemuslikuks
kujunesid suhted Soome
kolleegidega, tema tegevuse
praktilise tulemusena saabusid
tolleaegsetesse teedevalitsus-
tesse esimesed mittendukogude
péritolu teedemasinad.

Aleksander Kaldas oli rasketel
1990-ndatel aastatel votmeisik
1&4birddkimistel valisabi program-
mide kaudu teetodde lisarahas-
tamise saamiseks Maailma-
pangast ja PGhjamaade
Investeerimispangast. Laenu-
rahaga dnnestus peatada juba
dhvardav riigiteede katete
totaalne lagunemine ja pddrata
nende seisund paremuse poole.

Insener Aadu Lassi nimeline

teedevaldkonna

auhind
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Marek Koit

Aleksander Kaldas

Aleksander Kaldas on Asfaldiliidu
asutajaliige ja on juhtinud liidus
pikki aastaid teedeettevotjate
koostood juhatuse esimehena. Ta
on osalenud Kutsekojas teede-
inseneride kvalifikatsiooni
madaratlemisel ja oma inseneri-
tarkusi on ta edasi andnud Tallinna
Tehnikakorgkooli tlidpilastele
loenguid pidades.

Auhinnasaajad valis valja Asfaldi-
lildu ja Maanteeameti koostd0s
kokku kutsutud theksaliikmeline
auhinnazurii.

Auhinna andmise eesmark on
teedeinseneri kutse propageeri-
mine, erialase tegevuse ja vélja-
paistvate saavutuste vaartustamine
ning teedevaldkonnale pthendu-
nud ja valdkonna arengut maojuta-
nud inseneride tunnustamine.

Aadu Lass, kelle nimeline auhind
anti tdnavu valja esmakordselt, oli
50 aastat seotud Eesti teedega.
Neist 33 aastat oli ta Eesti teede
peainsener, olles seega maantee-
vorgu tehniline juht teede arengu
kdige tempokamatel aegadel.



AASTA TEGU 2018

Tallinna ringteel neljarajalise teeloigu ehitamine Luige-Saku
vahel koos Saustindomme maantee viadukti ehitamisega koostoos
Rail Balticuga

Rail Baltic Estonia OU ja Maanteeamet sélmisid kokkuleppe, mille kohaselt
ehitatakse koos Tallinna ringtee Luige-Saku teeldigu valjaehitamisega ka
maanteeviadukt, mille alt hakkab kulgema Rail Balticu trass.

Ristumiskoha ehitamist rahastab vastavalt kokkuleppele Rail Baltic.
Tegemist on esimese reaalse ehitusobjektiga Rail Balticu pohitrassil, mille
ehitamisega alustatakse juba 2019. aastal.

Muutuva teabega markide projekti ,SMART E67“ elluviimine

,SMART E67" on Eesti-Lati Uhisprojekt, mille kdigus rajatakse 2017.-2019. aastal
Via Baltica trassi (E67) Eesti ja Lati 16ikudele erinevaid teedarse targa
tehnoloogia lahendusi liikluse juhtimiseks, seireks ning liiklejate
teavitamiseks. Projekti eesmdark on muuta liiklust rahvusvahelisel suure
liiklussagedusega trassil ohutumaks ja sujuvamaks ning saavutada sdiduaja
kokkuhoid.

Infotehnoloogia- ja liikluskorraldusosakonna koost66s on praegu pandud
pusti vajalikud seadmed ning ldhiajal seadistatakse ka tarkvara.

Paberil taotluseblankettidest loobumine teenindusbiiroodes
(soidukitoimingud)

Maanteeameti kliendid, eelkdige séidukiomanikud ja muud taotlejad, ei pea
enam taitma paberil taotlusi teenindusburoodes. Klient 1dheb teenindaja juurde,
kes selgitab vélja, mis toimingut ta teha soovib, seejarel koostab stisteem ise
vastava taotluse, mille klient allkirjastab. Sellega hoiab klient oluliselt aega
kokku.

Teedeinseneri kutse populariseerimine

Teedeinsenerkond on pika ajalooga vdga tugev kogukond, kuid viimastel aastatel
on Maanteeametil ja teehoiuga tegelevatel ettevotetel suureks probleemiks
kujunenud nii teedeinseneride puudus kui ka ebapiisav jarelkasv.

Insenerikutse populariseerimiseks algatas Maanteeameti personaliosakond
kevadel programmi ,Insenerid tagasi kooli“, mille raames tutvustavad
teedeinsenerid Eesti gumnaasiumides oma teekonda ning arengu- ja karjaari-
vOimalusi tee-ehitussektoris. Kokku on projektiga liitunud 35 vabatahtlikku
inseneri nii Maanteeametist kui ka erasektorist. 2018. aastal jdudsime koost66ni
juba 30 kooliga.

AASTA TEGIJA 2018

Andres Urm - planeeringute osakonna juhataja

Andres on oma kiimne aasta jooksul Maanteeametis pidevalt panustanud ameti
arengusse, uute péhimotete ja lahenduste valjatddtamisse ning nende
tutvustamisse avalikkusele.

Ta hoolib ameti kuvandist ning alati selgitab ja rddgib positiivselt meie plaanidest ja
lahendustest. Andrese jaoks on vaga olulised selged péhimétted, Uhtsed alused ja
vOrdne kohtlemine.

Maanteeameti 2018. aasta

teod ja tegijad
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Hannes Vaidla - 1aane regiooni hooldevaldkonna juht

Hannes on Uks meie kdige pikema staaziga teedemehi. Kogu oma teadliku elu
on ta puhendunud Maanteeametile, nii pdeval kui 66sel. Kui on vaja midagi
tosist eest vedada, siis on ta alati valmis tegutsema. Nii on tema vedada
teehoolde jarelevalve ja pohimotete uuendamine ning teehoolde tutvustamine
majast valjaspool.

Annika Kitsing - personaliosakonna juhataja

Annika on olnud kahe riiklikult tdhtsa projekti kdivitaja ja projektijuht. Ta on
pannud aluse sel aastal esmakordselt valjaantavale teedeinsener Aadu Lassi
nimelisele teedevaldkonna inseneripreemia ja elutéopreemia auhinnale. Samuti
on ta kaivitanud gumnaasiumiastme noortele suunatud teedeinseneri kutset
tutvustava projekti ,Insenerid tagasi kooli*.

Kerli Tallo - ennetusttd osakonna ekspert

Kerli on alates 2015. aastast, mil Maanteeamet alustas korvaliste tegevuste proble-
maatikaga tegelemist, seda portfelli hoidnud. Korvalised tegevused, mida peeti
pseudoprobleemiks veel kolm aastat tagasi, on tanu Kerli séravatele ideedele ja
panustamisele (koolitused, konkursid, 0ppevahendid, lastelaul jne) aina rohkem
tahelepanu saanud. On hakanud toimuma positiivsed muutused inimeste
hoiakutes ja sel aastal ka esmakordselt kditumises.

2018. aastal tunnustati teda raudteeohutuse valdkonna kdrgeima tunnustuse -
OLE teenetemargiga.

AASTA EKSAMINEERIJA

Mart Meltsov
Mees, kelle kohta on 6eldud, et tema labiviidud eksamid on kui etalonid, millest
koik teised voiksid ja peaksid juhinduma.

PARIM REGISTREERIMISEELNE ULEVAATAJA

Madis Tampere

Madis Tampere t66tab Tartu teenindusbiiroos alates 2016. aasta algusest. Kolme
aastaga on Madis Tampere registreerimiseelse uilevaatajana oma t90s joudnud
sellise professionaalse tasemeni, et teda tunnustavad nii kolleegid kui ka kliendid.
Tema koostatud registreerimiseelse ulevaatuse aktid paistavad silma korrektsuse
ja tdpsusega. Registreerimiseelse Ulevaatuse toimingute arv on Madis Tamperel
Tartu teenindusburoo piirkonnas koige suurem. Oma t60s on Madis Tampere
p6himattekindel ja printsipiaalne. Tal on klientide seas hinnatud ndustaja maine.

PARIM TEENINDAJA

Liina Vé6érmann

Liina on vaga hea suhtleja, kes loob kergelt kontakti nii klientide kui ka
kolleegidega. Liina koige tugevam kulg on suisteemsus ja soojus, millega ta aitab
uutel tdotajatel kohaneda. Tema juhendatavad on saanud atesteerimisel kiita, et
nende alusdpe on ststeemne ja nad oskavad vaga hasti klientide vajadusi
kaardistada.

Liina suhtub vdga hoolivalt oma kolleegidesse, on sobralik ja klientidega suheldes
abivalmis ning orienteeritud nende vajadustele.
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