





Peadirektori poordumine

Head aastaraamatu lugejad!

Turvalise ja toimiva liikluskeskkonna
kujundamine on ks Maanteeameti
strateegia missioonidest. Ohutu
liikluskeskkonna loomine ja liiklusohutuse
parandamine on ja jaab meie tegevusi
uhendavaks sihiks.

Teeme kokkuvotteid Maanteeameti
97. tegevusaastast.

Jarjekordselt todeme, et aeg lausa lendabja Kindlasti on kaigil uutel tippjuhtidel

ka m66dunud 2015. aastat voib pidada varskeid ideid Maanteeameti tuleviku
Maanteeametile igati toiseks ja tulemus- kujundamiseks. 2016. aasta nimetangi
likuks. uue meeskonna kokkukasvamise ja

uute eesmarkide seadmise aastaks.

Maanteeameti organisatsioon on olnud
tugev ja toiminud jarjepidevalt, vaatamata ~ Loppenud 2015. aastast tahaksin esile

aasta jooksul tippjuhtkonnas toimunud tuua kogu organisatsiooni ptihendunud
oluliste muudatuste moningasele viibi- to0d koos eesmargiga keskenduda tiha
misele. enam klienditeeninduse taseme
tostmisele ja e-teenuste osakaalu
Jaanuaris 2015 alustas peadirektori ase- kasvatamisele. Molemad eesmdrgid on
téitjana hoolde alal t66d Tarmo Mattus. suures plaanis tdidetud. Kliendi-

Alates septembrist on Maanteeametil uus  teeninduse osas palvis Maanteeamet
peadirektor ja novembrist uus peadirektori ~ avaliku sektori 2015. aasta parima

asetditja liiklusohutuse ja thistranspordi ~ e-teenuse tiitli. Aasta I6puks saavuta-
alal Meelis Telliskivi. sime e-teenuste kasutamise osakaa-
luks 44% .

Priit Sauk

Liiklusonnetuses hukkunute arv ja
inimkannatanutega dnnetuste hulk teeb
meile jatkuvalt muret ning moistame, et
uude liiklusohutusprogrammi satestatud
tegevused tuleb koos partnerite abiga
jarjepidevalt ellu viia. Nullvisioonile omane
motteviis peab olema arusaadav ja
teadlikult omaks voetud koigi meie
partnerite poolt — projekteerijast kuni
klienditeenindajani.

Pdhivaldkondade tublist todst tooksin
esile ehitusvaldkonna tootajate
pingutused, kes suutsid mahuliselt
teostada planeeritust oluliselt enam
teede rekonstrueerimis- ja ehitustaid.
Bituumeni hinna odavnemine ja
konkurentsi suurenemine teede- ja



Tarmo Méttus, Priit Sauk, Kaupo Sirk, Meelis Telliskivi

infraehituse turul tdid soodsamad
pakkumised ja voimaldasid taiendavate
hangete kasutusele votmist.

Suhtumise muutust on margata ka
toovotjate poolt, kes on moistnud, et
Maanteeamet tahtsustab ehituskvaliteeti
ja soovib seelabi tosta teede vastupida-
vust ning pikaealisust. Materjalide
kvaliteedi ja oma noudlikkuse osas
Maanteeamet jareleandmisi ei tee.

Minu eesmargiks on luua
Maanteeametist
uuendusmeelne ja hasti toimiv
organisatsioon, kus todtavad
lojaalsed, piihendunud ja
onnelikud tootajad.

Hooldevaldkond uuendas 2015. aastal
Gheksat hooldelepingut eesmargiga
tagada liiklejatele paremad liiklustingi-
mused ja teehooldenduetele vastavalt
hooldatud teed nii suvel kui talvel.

Tugivaldkonnad teevad igapdevaselt
tanuvaarset tood, luues vaartust labi
pohivaldkondade to0 efektiivsusele
kaasaaitamise, personalipoliitika
elluviimise, IT-slisteemide loomise ja
toimimise tagamise, aga ka kaas-
aegsete klienditeenindus- ja tootingi-
muste loomise.

Maanteeameti korraldatavate
riigihangete hulk on muljetavaldav —
ca 350 hanget aastas. Oleme loonud
labipaistva ja hasti toimiva riigihan-
gete korraldamise protsessi ja
hangete pohjaliku ettevalmistuse,
mis on taganud vaidlustuste olulise
vahenemise.

Tilk tdrva meie meepotti on
korruptsioon.

Moodunud aasta jaab margiliselt
ajalukku ka murrangulise suhtumise
muutumisega korruptsiooni salli-
matuks kuulutamisel Maantee-
ametis. Juba eelmine juhtkond alustas
tegevusi meie slisteemist korrup-
tsiooniohu I6plikuks valjajuurimiseks

ja see paadis aasta lopus ebaausate teenin-
dajate ja eksamineerijate ametist korvalda-
misega. Ka ks juhtum aastas on palju,
kahjuks oli ebaseaduslik tegevus stisteemne.

Suhtumise muutmisel on oluline roll kaigil
juhtimistasandite juhtidel. Tuleb hinnata
protsesside riskikohti ja margata korrup-
tsiooniohtlike olukordade teket ning viia
koheselt stisteemi sisse vajalikud muudatused
kuritarvituste valtimiseks.

Alanud strateegia tilevaatuse raames tahan
tuua pohivaartusena sisse maiste ,ausus” ja
loodan saavutada Maanteeameti tootajatega
kokkuleppe, et ausus on jargimist vaariv
pohivaartus koigile meie inimestele.

Maanteeamet tahab tulevikus olla tark tellija.
Tahtsamaks saavad ja arendamist vajavad
tootajate senisest erinevad kompetentsid.
Lisaks inseneriteadmistele muutuvad oluliseks
ka juriidika tundmine, finantsplaneerimise
oskus, noudlikkus ja paljud muud vajalikud
kompetentsid.

Minu eesmargiks on luua Maanteeametist
uuendusmeelne ja hasti toimiv organisatsioon,
kus tootavad lojaalsed, ptihendunud ja
onnelikud tootajad. Maailm meie imber on
pidevas muutumises ja need muutused tha
kiirenevad. Seega, mistahes organisatsioon
peab pidevalt kohanema ja muutuma, vastasel
korral ta mandub ja sureb.

Maanteeamet tahtsustab jatkuvalt eeskuju-
likku klienditeenindust ja e-teenuste osakaalu
suurendamist. Pltiame leida efektiivsust oma
koigi protsesside optimeerimises ja muutume
seelabi ka organisatsioonina kompaktsemaks
ja kaasaegsemaks.

Tanan koiki Maanteeameti ptihendunud
tootajaid antud panuse eest ja samuti koiki
koostoopartnereid aktiivse osalemise eest
meie eesmarkide tditmisel.

Tookat 2016. aastat!

Priit Sauk
Maanteeameti peadirektor
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Liiklusohutus

2015. aastal juhtus 1391 inimkannatanuga liiklusonnetust, milles
hukkus 67 ja sai vigastada 1756 inimest. Kuigi hukkunute arv
vahenes, ei saa laiema pildiga rahul olla, sest inimkannatanuga
liklusdnnetuste ning neis vigastatute arv jai eelneva aastaga
vorreldes samale tasemele. Stisteemsest paranemistrendist saab
raakida alles siis, kui madal tase on pusinud mone aasta. Kahjuks
jaavad moodunud aastat varjutama suure hukkunute, vigastatute
ja dénnetuses osalenud saidukite arvuga liiklusonnetused.

Hukkunute arv on vdahenenud 67-le. See on tanapdevase
liiklusajaloo kdige madalam tase. Sellist vahenemist pidasime
veel eelmise aasta alguses suhteliselt vahetoendoliseks. Kui
kasutada prognoosi aluseks vaid varasemate aastate tulemusi,
oleks kaige téendolisemaks tulemuseks 80—-83 hukkunut.

Liikluskeskkond, soidukipark ja liiklejate kaitumine on kdill pidevalt
paranenud, kuid lahiaastatel ei ole neis nditajates toimunud nii
jarske voi ulatuslikke muutusi, millega hukkunute arvu nii
ulatuslikku vahenemist selgitada saaks. Ka vigastatutega
liklusdnnetuste ning vigastatute arvu varasemaga sarnane tase
viitab véimalusele, et hukkunute arvu vahenemine on juhuslikku
laadi ega pruugi kajastada puisivat liiklusohutusalase olukorra
muutust.

Eelmisel aastal Ioppes seni kehtinud perioodiks 2003-2015 ette
nahtud Eesti rahvuslik liiklusohutuse programm (edaspidi RLOP).
Seal eeldati, et hukkunute arv ei iileta 75 ja vigastatute arv 1500
inimest aastas (2013-2015 arvude keskmisena). Vaatamata
sellele, et hukkunute poolest Ioppeesmark saavutati (aastate
2013-2015 keskmine hukkunute arv on 75,3 inimest), jai
vigastatute arv siiski oluliselt suuremaks, kui oli eesmargiks
seatud.

Foto: Politsei- ja Piirivalveamet

Rahvuslikus liiklusohutuse programmis kavandatud
tegevustest said planeeritud mahus ja tahtajaks taidetud
ligikaudu pooled. Ulejadnud jiid rakendamata, rakendati
planeeritust vdiksemas mahus vai hiljem. Tapsem llevaade
RLOP-i tulemustest valmib 2016. aasta kevadel.

Hoolimata varasemaga vorreldes oluliselt vaiksemast
hukkunute arvust, ei saa I6ppenud liiklusaasta tulemustega
rahule jadada.

» Neljandat aastat ei vahenenud liiklusonnetustes ja neis
vigastada saanute arv.

« IV kvartal paistis negatiivselt silma eelkoige jalakaijatega
toimunud liikklusénnetuste tottu. Ainutiksi novembris
hukkus liikluses 9 jalakaijat. Viimase kiimne aasta
taustal oli selline hukkunud jalakdijate arv kindlasti
ebatavaline.

+ Kuigi sdiduautojuhtide osalusel toimus 4 onnetust 5-st,
on veoautod ja bussid labisdidu ning oma eripara tottu
suurema ohu allikaks kui meie liiklusest enamuse
moodustavad sdiduautod. Veoautode ja busside osalusel
toimunud liikklusénnetustes hukkus 18 inimest, mis
moodustas 27% kaigist hukkunutega liikklusdnnetustest.

- Riigiteedel toimus 481 (35% koikidest)
inimkannatanutega liiklusdonnetust, milles hukkus 44
(66%) ja sai vigastada 703 (40%) inimest.

- Ligikaudu 60% (kokku 817) inimkannatanutega juhtunud
liklusonnetustest leidis aset kohalikele omavalitsustele
kuuluvatel teedel ja linnatanavatel.

« Tallinnas, Tartus, Parnus ja Narvas toimus mullu 50%
(kokku 691) kaikidest Eestis ja 85% kaikidest kohalikel
teedel juhtunud liiklusdnnetustest. Neljas suurlinnas
hukkus 19 inimest ja sai vigastada ca 800 inimest. 12
inimest hukkusid Tallinnas.

Loe lahemalt Maanteeameti ja Politsei- ja Piirivalveameti kokkuvottest ,Liiklusaasta 2015".



Teede olerg

Eesti riigiteede pikkuseks seisuga 1.01.2016 on
16 597 km, millele lisandub soltuvalt ilmastikust

Riigiteede uldpikkus suurenes vorreldes eelmise aastaga kokku 13
km, eelkdige tulenes see suuremate ehitusobjektide kaigus rajatud
uutest teedest. Kattega teede pikkus seisuga 01.01.2016 on 11

kuni 87,6 km ajutisi jaateid. Riigiteedest on
E-teid" kokku 953 km ja TEN-T? teid 1 294 km.
Riigiteedest on 1609 km (9,7%) pohimaanteed,
2405 km (14,5%) tugimaanteed, 12 484 km
(75,2%) korvalmaanteed ja muud riigiteed ning
99 km (0,6%) rambid ja Ghendusteed.

498 km (69,3%) ja kruusateede pikkus 5099 km (30,7% riigiteede
kogupikkusest). Riigiteede tihedus on 367 km territooriumi 1000
km? kohta ja kogu registreeritud teedevdrgu tihedus 1300 km
territooriumi 1000 km?* kohta. Riigiteedel on 996 silda kogupik-
kusega 24593 m.

Ehitusseadustikust lahtuvalt on kaigi
avalikult kasutatavate teede andmete
kogumiseks, tootlemiseks, sailitamiseks ja
avalikustamiseks kasutuses teeregister.
See on veebipohine riiklik andmekogu, mis
sisaldab andmeid nii riigimaanteede kui
kohalike teede kohta ja see on koigile
avalikult kattesaadav aadressil
http://teeregister.riik.ee. Teeregistri
vastutav tootleja on Maanteeamet ja
teeregistrisse andmete esitajad on
riigiteede osas Maanteeamet ning kohalike
teede osas kohalikud omavalitsused.

Andmete taiendamine ja uute andmete
lisamine teeregistrisse toimub jooksvalt
teetodde vastuvotudokumentide ja
taiendavate inventeerimiste alusel.
Koosttos Maa-ametiga on kasutusel
Eesti topograafia andmekogul (ETAK)
pohinevad teede kihid. Teeregistri
andmete visualiseerimiseks kaardil on
Maa-ameti geoportaalis Maanteeameti
X GIS kaardirakendus, kus saab
vaadelda nii riigimaanteede kui kohalike
teede andmeid.

Riigiteede katete
seisukord

Alates 1995. aastast on riigiteedel
moodetud teekatete tasasust (IRl —
International Roughness Index)? ja
inventeeritud teekatetel esinevaid defekte.
Alates 1996. aastast on moodetud tee
konstruktsiooni kandevoimet (FWD —
Falling Weight Deflectometer) ja 2001.
aastast teekatte roopa stigavust.
Uuendusena alustati alates 2011. aastast
teekatte tekstuuri (makro- ja mega-

1 E-tee on URO majandus- ja sotsiaalndukogu poolt nimetatud maantee (ehitusseadustikus ,Euroopa teedevdrgu maantee”).

2 TEN-T tee on Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaaruses (EU) nr 1315/2013 nimetatud Eesti territooriumil asuv tee (ehitusseadustikus ,iileeuroopalise teedevdrgu tee”).
3 IRI (International Roughness Index) on rahvusvaheliselt heaks kiidetud sdidumugavust iseloomustav vddrtus, mis arvutatakse standardse séiduki kere vertikaalsuunaliste
vongete summana 100 m I5igule (lihik — mm/m). Tee on seda tasasem, mida vaiksem on IRI-vaartus.
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tekstuur) mootmist koos teekatte tasasuse mootmisega ja
selleks on kasutusel uus tapsem laserseade. Alates 2014.
aastast moodetakse teekatte roopa stigavust samuti uue
laserseadmega, mis voimaldab mootmistoid teha kogu
soiduraja laiuse ulatuses. Teekatte seisukorra andmed on ks
osa teeregistri andmebaasist ja kdigile avalikult katte-
saadavad.

Teedel liiklemise mugavust nditab teekatte tasasus. Tasasuse
muutumise graafikud nditavad pikas perspektiivis paranemist
koigi riigiteede liikide osas. Suurema liikklusega teedel on
ebatasased katted imber ehitatud ja nendel teedel
teostatakse kulumisroobastest tingitud taastusremonti.
Vaiksema liiklusega teede tasasuse parandamisega ei ole veel
joutud piisavalt tegeleda. Kattega riigiteede vorgu keskmine
IRl koguvaartus on aastatel 2008-2015 paranenud teekatete
ehituseks, remondiks ja hoolduseks ette nahtud rahaliste
vahendite taseme sailimise ja remondiobjektide otstarbeka
planeerimise tulemusena. Kui pohimaanteede keskmise
tasasusega voib rahule jaada, siis tugi- ja korvalmaanteede
keskmine tasasuse (IRI) nditaja on siiani liialt suur ja
paranemine soovitust aeglasem. Teekasutaja jaoks tahendab
see teedel liikudes vdiksemat sdidumugavust ja suuremaid
kulutusi. Korvaloleval joonisel on toodud teekatete tasasuse
nditajad ning pindamis-, ehitus- ja remonditéode mahud
aastate Ioikes teeliikide jargi.

Teekatte seisukorra anallitisimiseks (pingerida, remondi-
vajadus, tasuvusarvutused jm) kasutatakse kahte
arvutitarkvara: EPMS ja HDM-4. EPMS on spetsiaalselt Eestis
valja tootatud tarkvara teekatte seisukorra analttisimiseks ja
HDM-4 on rahvusvaheliselt tunnustatud tarkvara tasuvus-
analluside tegemiseks.

Teehoiukava erinevate teehoiutodde nimekirjade
koostamiseks teostatakse vastavalt teehoiukava lisades
toodud valikupdhimotetele tarkvaraga EPMS jargmisi
analllse:

* kattega teede sailitusremondi analtis;

* kattega teede taastusremondi analus;

* kattega teede rekonstrueerimise analius;
« kruusateedele katete ehitamise analiius.

Erinevate analliliside juures kasutatakse erinevaid teede
seisukorda ja teid iseloomustavaid nditajaid (vastavalt
juhenditele) ning anallitiside tulemiks on kandidaatobjektide
pingeread, mis on aluseks Ioplike remondinimekirjade
koostamiseks.

Katte tasasus mm/m Katte tasasus mm/m Katte tasasus mm/m

Katte tasasus mm/m

Aastatel 2008—-2013 tehtud katte ehitus-,
remondi- ja pindamistood ning sellest

tulenev teekatte tasasuse muutumine
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Liiklussagedus

Muutused Eesti majanduses kajastuvad otseselt ka
liiklusloenduse tulemustes. Kui aastatel 1998-2007 toimus
pidev liiklussageduse kasv, mis ulatus pohi- ja tugimaanteedel
keskeltlabi 6—10%-ni aastas, siis aastatel 2008—-2010 vahenes
liiklussagedus oluliselt. Aastatel 2011-2012 psis
liklussagedus vorreldes 2010. aastaga samal tasemel ning
alates 2013. aastast on see taas kasvama hakanud: 2013.
aastal oli kasv 2,0% ja 2014. aastal eelnevaga vorreldes 4,1%.
2015. aastal kasvas liiklussagedus 2014. aastaga vorreldes
veelgi enam ehk 5,9%, peamine kasvu pohjus oli kiitusehindade
suur langus 13,9%.

Aasta keskmine liilussagedus autot/copaevas

Ule 14 500

6 000~14 500
3.000-6 000
500-3 000
50-500

Kuni 500

S'"'"m!. :

Suurima liiklusega teel6ik asub jatkuvalt Tallinna linna piiril
Tallinn-Parnu-lkla maanteel (km 13,0—13,7), kus moodeti
aasta keskmiseks liiklussageduseks 31 345 autot 6opaevas.

2015. aastal ehitati kaks uut plsiloenduspunkti, kus tehakse
liiklusloendust 66pdevaringselt, ja kimme uut perioodilist
loenduspunkti, kus tehakse liiklusloendust kaks korda aastas.
Uhe loenduse pikkus on {iks kuu.

Liiklusloenduse infostisteemis on 2015. aasta Iopu seisuga
kokku 93 piisiloenduspunkti ning 44 perioodilist loenduspunkti.
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Maanteeametist

Maanteeamet on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi
valitsemisalas tegutsev riigiasutus, kellel
on juhtimisfunktsioon ning kes teostab
riiklikku jarelevalvet, kohaldab riiklikku
sundi ja osutab avalikke teenuseid
seaduses ette nahtud alustel ja ulatuses.

Maanteeameti pohitilesanded on:

teehoiu korraldamine ja tingimuste loomine ohutuks
liiklemiseks riigimaanteedel;

liiklusohutuse suurendamine ja liiklusvahendite
keskkonnakahjulikkuse vahendamine;

teeliikluse ja tihistranspordi korraldamine;

riikliku jarelevalve korraldamine ameti tegevusvaldkonda
reguleerivatest digusaktidest tulenevate nouete taitmise
Ule ja riikliku sunni kohaldamine;

riikliku teeregistri, liiklusregistri ja Ghistranspordiregistri
ning statsionaarse automaatse kiirusmootestisteemi
pidamine;

osalemine oma tegevusvaldkondi reguleerivate
oigusaktide valjatootamisel ja nende digusaktide
muutmiseks ettepanekute tegemine, samuti osalemine
ameti tegevusvaldkonna eestikeelse terminoloogia
korrastamises;

osalemine oma tegevusvaldkonnaga seotud poliitikate,
strateegiate ja arengukavade valjatootamisel ning
rahvusvaheliste projektide ettevalmistamisel ja
|abiviimisel;

riigi poliitika ja arengukavade elluviimine ameti
tegevusvaldkonnas.

i g ==
[

Maanteeameti pohitegevus jaotub ehitus-,
hoolde-, liiklus- ja teedevorgu valdkonnaks, mida
juhivad peadirektori asetaitjad ja valdkonnajuhid,
pohivaldkondade tegevust toetavad tugiteenused.

Maanteeametit ja htlasi riigiteede hoidu rahasta-
takse vastavalt liiklusseadusele. Maanteeameti
poolt kogutavatest tuludest moodustavad valdava
enamuse riigildivud, mille mahuks oli 2015. aastal
planeeritud 26,6 miljonit eurot. Kulude ja inves-
teeringute rahastamise peamisteks allikateks on
riigi tulud ning valisvahendid. 2015. aastal oli riigi
tuludest rahastamise maht 194 miljonit eurot.
Valisvahenditest rahastati 76 miljoni euro eest
projekte. Kokku on Maanteeameti planeeritud
eelarve maht 2015. aastal 270 miljonit eurot.

V/aldava osa eelarve mahust moodustavad
Teehoiukava realiseerimiseks eraldatud vahendid
(89%). Need vahendid on suunatud toimiva ja ohutu
teedevorgu infrastruktuuri sailitamisele ning
arendamisele. Sailitamise juurde kuuluvad lisaks
jooksvatele hooldetoddele olemasoleva
infrastruktuuri remondimeetmete kulud.
Arendamise alla kuuluvad lisaks teede ehitusele
kruusateede katte alla viimise programmi,
muratokete rajamise ning liiklusohtlike kohtade
timberehituseks ette nahtud summad. Viimastega
seondub liiklusvaldkonna tiks prioriteete —
vastvalminud liikklusohutusstrateegia elluviimine.
Valdava osa liiklusvaldkonna kulubaasist
moodustavad Maanteeameti teenindusbiiroode
kulud. Viimastel aastatel on Maanteeamet
investeerinud tugevalt e-teenindusse, et
saavutada suuremat efektiivsust ja paremat
teenuste kvaliteeti. Selle suunaga jatkati ka 2015.
aastal.




Maanteeameti kassapohise riigieelarve taitmine 2015. aastal

Eelarve 2015 (tuh €) Eelarve tditmine Tditmise %
Toojoukulud 14 425 13573 S4%
Majandamiskulud 57 836 57 544 99%
Tegevuskulud, kokku 72 261 71117 98%
Liikmemaksud 82 79 97%
Kohalike teede andmete inventeerimine 689 6 1%
Investeeringud
Tehnoloogilised arendused 1073 648 60%
Hooned 165 72 43%
Maade ost 2 000 1603 80%
IT arendused 2 268 1983 87%
Inventar 142 98 69%
Riigimaanteede koondprojekt ja riiklik
kaasfinantseerimine 115 443 113573 98%
Investeeringud riigieelarvest, kokku 121091 117 978 97%
THK investeeringud - valisvahendid 75731 59 609 79%
IT Investeeringud - valisvahendid 204 163 80%
Investeeringud valisvahenditest, kokku 75934 59773 79%
Rahalised vahendid, kokku 270057 248 952 92%



Ehitusvaldkond

Ehitusvaldkond jatkas 2014. aastal fookusesse
seatud nn kvaliteediprogrammi realiseerimist ja
seda uues formaadis tdielikult valdkondlikul
juhtimisel. Usume, et oleme thtlustanud kogu
valdkonna ,kaekirja" ja kohtleme koiki toovotjaid

vordselt.

Valdkondlik juhtimine on muutnud oluliselt ka
planeeringute osakonna t6dd, mis Uhtse
osakonnana kujundab sarnast kadekirja
koikidel riigimaanteedega seotud planee-
ringutel. Uuele meeskonnale on olnud suur
vdljakutse Uhtse teenindustaseme hoidmine
kolmandate osapoolte projektide menetle-
misel ning Maanteeametisiseste optimaal-
sete tooprotsesside valjatootamisel. Kaugel ei
ole ka uued e-teenused kolmandatele
osapooltele, mis on teede valdkonnas taiesti
uus tase.

Mul on hea meel kolleegide (le, kes Maan-
teeameti tootajate 2015. aasta rahuolu-
uuringu pohjal usuvad ehitusvaldkonna
pikaajalistesse eesmarkidesse ja annavad
igapdevaselt suure panuse heade tulemuste
realiseerimiseks.
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P15, aastal

Pikemas perspektiivis loodame saavutada madistliku hinnaga
pakkumiste taseme, millega on véimalik tagada tellija poolt
kirjeldatud kvaliteet. Vordsustame oma nagemuse kvaliteeti

planeeritud tee elueaga ja seega julgen vdita, et viimase kiimne

dused valja.

Loodan ehitusettevotete maistavale
suhtumisele meie jarelevalve toéhustamisel
ja soovin koos teiega muuta negatiivset
kuvandit maksumaksjate silmis. Koos on
voimalik muuta trende ning saavutatud
positiivsete tulemustega on kaigil voimalik
tulevikus mutia oma klintidele usaldust ja
ettevotte haid tooteid.

Motiveeritud meeskond ja tohus planeeri-
mine tagavad tulemuse. 2015. aastal suutis
Maanteeamet esmakordselt tekitada enne
joule n-0 positiivse kriisi riigikassas ja
kasutada kogu planeeritud riigi raha. Tuleb
tunnistada, et see dGnnestus pigem tapse
planeerimisega kui sisulise tulemusega riigi
maanteedel, sest toovotjad ei kasutanud
neile voimaldatud 2015. aasta lepingu-
mahte mahus, mida Maanteeamet neilt

aastajooksul eiole toovotjad kvaliteeti piisavalt panustanud ning
keerulise ilmastikuga talvedel (2015/2016) tulevad koik puu-

ootas (riigieelarves oli digeaegselt tehtud
vastavad korrektsioonid). Tulevikus
ootame siiski toovotjatelt suuremat tahet
kasutada projektimahtude realiseerimiseks
jooksval aastal eraldatud rahalisi
vahendeid. Edaspidi vaib riik kasutamata
vahendid suunata teiste eesmarkide
saavutamiseks ja kannatavaks osapooleks
jadvad meie kliendid ehk teeliiklejad ning
vaiksemate rahaliste voimaluste juures on
pakkujate turul veelgi kitsam olukord.
Parandamisruumi jagub siiski kaikidele
osapooltele ja Maanteeamet peab varem
alustama Uhtekuuluvusfondi vahenditest
rahastatavate projektide ettevalmistust
ning arvestada tuleb kaikide riskidega
ettevalmistusperioodil. Kdikide suuremate
ehitusobjektide planeerimisel on puudu-
jaake nii tellija, projekteerijate, auditee-



% . K-

rijate kui ka ekspertide t60s, mistottu on
viibinud ka planeeritud ehitushanked.

Vaatamata tagasilookidele ehitusobjektide
projekteerimisel on Maanteeamet tana Eestis
kaige kiirem Uhtekuuluvusfondi vahendite
realiseerija ja tanu lihtsale ning labipaistvale

Kui ajutine liikluskorraldus
on loogiline ja turvaline,
saab teedesektoris
positiivset arvamust
lihtsamalt kujundada.

hankeprotsessile on saanud endale erandlikke
oigusi koostoos TJA-ga. Hangete labipaistvus
tagab lisaks kiirele lepingusse joudmisele ka
olulise blrokraatiale kuluva té6aja kokkuhoiu
ning meie tegevus vaiks olla naidiseks riigi-
reformi kujundamisel.

2015. aastal suutsime tanu suurenenud
konkurentsile ja bituumeni hinnaindeksi
vahenemisele panustada tosisemalt kogu
teedevorgu sailitamismeetmetesse. 2015.

aasta suurem maht véimaldas meil
teeremondi defitsiiti monevorra
vdahendada ja Maanteeameti juhtkonna
hinnangul on edaspidi voimalik rohkem
panustada teedevorgu arendusse. See
voimaldab meil omakorda rohkem
panustada liiklusohutuse parendamisse,
millest tulenevalt loodame pikas
perspektiivis oma tegevusega vahendada
hukkunute arvu.

2015. aastal oli iheks eesmargiks tagada
liiklejatele ehitustoode ajal paremad
soidutingimused. Julgen kinnitada, et
ehitusvaldkond panustas hanketingimusi
koostades pohjalikult eesmargi tdimisesse
ja noudis nii ehitajatelt kui ka omaniku-
jarelevalvelt igapdevaselt korralikku
tahistust. Rahuoluuuringu jargi ei naida-
nud liiklejate hinnang siiski Maanteeameti
positiivset arengut nimetatud eesmargi
taitmisel ja oleme tagantjargi ka pohjuseid
anallitsinud. liImselt ehmatas liiklejaid
varasemate aastatega vorreldes suurem
téomaht riigimaanteedel, mis pigem
suurendas rahuolematust, séltumata meie
enda lisapanusest igasse objekti. Lisaks
tuleb tunnistada Maanteeameti regioonide
erinevat kditumismudelit ajutiste liiklus-
korraldusskeemide kooskolastamisel,

ehitajate ja omanikujarelevalve firmade
puudulikke teadmisi igapaevase ohutu
liikluskorralduse tagamisel ning kindlasti ka
toovotjate kokkuhoidu ajutise liiklus-
korralduse planeerimisel ja teostamisel.
Puuduliku ajutise liikluskorraldusega
jatkamine ei ole Maanteeameti poolt
aktsepteeritav ja loodame kaikidelt
osapooltelt vastutuse votmist liiklusohutuse
tagamisel. Kui ajutine liikluskorraldus on
loogiline ja turvaline, saab teedesektoris
positiivset arvamust lihtsamalt kujundada.

Oluliseks tulevikku suunatud tegevuseks oli
vabariigi valituse poolt antud llesanne
analtlsida omanikujarelevalve tohusust
koos ettepanekutega edasisteks muuda-
tusteks. Analiilsile eelnes riigikontrolli audit,
milles toodi esile madalakvaliteedilist
jarelevalvet omanikujarelevalve teenust
pakkuvate firmade poolt ja nende vastutuse
puudumist. Maanteeamet ei saa rahul olla
kvaliteediga, mida viimase viie aasta jooksul
on pakutud. Viimase kolme aasta tegevused
koostoos teenusepakkujate juhtkondadega
nditavad siiski kvaliteedi iga-aastast
paranemist. Ménede jarelevalveinseneride
tegevusega voib Maanteeamet juba rahule
jadda ja positiivne trend tekitab lootust
slisteemi jatkusuutlikkusele. Jarelevalve-
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inseneride kvaliteet on siiski vaga kaikuv ja
Maanteeameti tellija esindajatel on tilesanne
2016. aastal oma projektides anda rohkem
usaldust vastutustundlikele jarelevalve-
inseneridele ja vdlistada need, kelle
tegevuses on esinenud olulisi puuduseid
igapaevases to0s, kel puuduvad vajalikud
teadmised ja kelle suhtes puudub
vastastikune usaldus. Loodame koos
omanikujarelevalvet tegevate firmade
esindajatega leppida 2016. aastaks kokku
uued eesmargid ning soovime muuta iga-
aastaselt ehitusprotsessi avatumaks, mis
tooks turule uusi vastutustundlikke
jarelevalveinsenere.

Maanteeameti teedevorgu sailitamiseks on
vaja kontrolli alla saada tilekaalulised veokid.
Lisaks metsavedajatele on tosiseks
probleemiks ehitusobjektide teedeehitus-
materjalide vedu. Oleme pulddnud seda
probleemi mitu aastat omanikujdrelevalve
lepingute kaudu igapaevase objekti
kontrolliga lahendada, kuid kahjuks ei ole
meie teenusepakkujad soovinud tosiselt selle
probleemiga tegeleda. Uuel teedeehituse
hooajal votame tellijate poolt tdiendava
kontrolli alla nii visuaalse kui dokumentaalse
pistelise kontrolli ning kavatseme tdsiselt
sanktsioneerida nii raskekaalulisi vedukeid
kasutavaid peatoovotjaid kui ka omaniku-
jarelevalve firmasid, kes jatavad oma
lepingulised kohustused taitmata. Lisaks
koikide materjalide saatelehtede kontrollile
putame teha ka koostodd politseiga
riigimaanteedel soitvate raskeveokite
kaalumisel. Kui olukord ei muutu, pocrame
teedele tekitatud kahjud ettevotete
kahjudeks, mis peaks avaldama positiivset
moju kogu teedevorgu sailimisele. Loodame
kogu teedeehitussektori Ghist positiivset
panustamist teedevorgu ,tervise” hoidmisse
ja liiklusohutusse (llekaaluline raskeveok on
ohtlik) ning voib-olla 6nnestub hoopis kdikide
kahjusid valtida.

Ehitusvaldkond tegeles ka kogu teedevorgu
pikaajalise planeerimisega ja pudis objektide
planeerimisel sailitada reaalset hoiakut
Maanteeameti rahastamisel. Maanteeametil
on olemas esmane nagemus tulevastest
kiirusreziimidest meie rahvusvahelistel
pohimaanteedel ja ehitusobjektidest kuni
aastani 2030. Loodame hoida stabiilset
rahastust ja pikendada kehtivat teehoiukava
kuni aastani 2027.
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Loodame vabariigi valitsuse soovile tagada
teedele pikaajaline stabiilne rahastamine,
mis tagaks vahemalt Iahiaastate mahus
investeeringute realiseerimise voimaluse
ehitusturu poolt ning voimaldaks Maantee-
ametil tegeleda vajalike planeeringute,
oigeaegsete projekteerimiste ja maade
voorandamisega. Lisaks annab pikaajaline
plaan voimaluse korgkoolidel Iabiméeldult
muuta oma oppekavasid tédandjate
nouetele vastavaks ja alustada uute
uliopilaste koolitamist noutaval tasemel
insenerideks.

2016. aastal on plaanis alustada ka riigi
innovatsiooni programmiga. N-0
innohanked on hea vaimalus koikidel
teedeehitusega seotud inseneridel
panustada kohalike materjalide
vadristamisse ning leida lahendusi
ehitusprotsessi optimeerimiseks ja
|abipaistavaks muutmiseks; samuti luua
uusi tooteid ehitajate too riskide maanda-
miseks, mida on voimalik ehitajatel
kasutada eksportturgudel konkurentsis

pusimiseks. Lisaks pakume voimalusi IT-
firmadel kaasa aidata oma lahenduste ja
toodete valjatootamisele, mille kasutus-
voimalused on nii Eestis kui valisturgu-
del. Ma loodan, et riigipoolne panus
koikide teeinseneride innovatsiooni-
soone avamiseks vdimaldab tulevikus

olla konkurentsivoimeline nii Eesti turul
kui ka pakkuda teenuseid valisturgudel.

Loodame, et Eesti teedeehitusturg on
varasematest aastatest dppinud ega
tekita suuri vaidlusi lepingute taitmisel.
Vaiksem hulk vaidlusi véimaldab
Maanteeameti tootajatel panustada
senisest enam jargnevate aastate
projektide ja hangete ettevalmistamisse
ning alustada rohkem riigi poolt rahas-
tatavaid innohankeid teedeinseneride
arendamiseks.

Head ehitusaastat!

Kaupo Sirk

peadirektori asetaitja ehituse ja arengu alal



Teehoiukava investeeringute tekkepohine taitmine 2015 (sh valisvahendid)

Projekti nimetus Eelarve liik Eelarve (tuh€) Tegelik (tuh €)  Tditmise %
Ehitus Riiklikud vahendid 97L0 € 7716 € 79%

Valisvahendid 34535 € 25189 € 58%

Omavahendid 164 €

Kokku 53229 € 33068 € 62%
Rekonstrueerimine Riiklikud vahendid 30834 € 26 109 € 85%

Valisvahendid 39605 € 28996 € 74%

Omavahendid 373 €

Kokku 70 206 € 55479 € 79%
Kattega teede sailitusremont Riiklikud vahendid 18376 € 17 259 € 94%

Kokku 18376 € 17 259 € 94%
Kattega teede taastusremont Riiklikud vahendid 27 447 € 28647€  104%

Omavahendid 145 €

Kokku 27 447 € 28792 € 105%
Liiklusohtlike kohtade limberehitus Riiklikud vahendid 6716 € 6 440 € 96%

Omavahendid 21€

Kokku 6716 € 6 461€ 96%
Projekteerimine Riiklikud vahendid 3141K € 2423 € 77%

Omavahendid 9€

Kokku 3141€ 2432 € 77%
Kruusateede sailitusremont Riiklikud vahendid 7 353 € CNOEERS 123%

LG 7353 € 9033 € 123%
Sildade taastusremont Riiklikud vahendid 8162 € [SWARS 76%

Omavahendid L€

Kokku 8162 € 6176 € 76%
RGN NTELETS Riiklikud vahendid 5214 € 6511€ 125%

Omavahendid 3€

Kokku 5214 € 6515 € 125%
Miiratokked Riiklikud vahendid 624 € 4L73 € 76%

Omavahendid 150 €

Kokku 624 € 623 € 100%
Kokku 182092€ 165837 € 91%

Teehoiukava mahud 2015

Toode tiiiip

THK 2014-2020 mahud

Toode tegelik maht

Kattega teede sdilitusremont (pindamine)

Kruusateede sailitusremont
Kattega teede taastusremont
Ehitus ja rekonstrueerimine
Katete ehitus kruusateedele
Sildade rekonstrueerimine
Liiklusohtlikud kohad

1200-1500 km

400 km
150-200 km
120 km

50 km

35
45

1127 km
362 km
281 km
209 km
179 km

43
85
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Valik Maanteeameti 2015. aasta olulisemaid objekte

POHJA REGIOON

Asukoht: Tee 11 Tallinna ringtee km 11,35-16,02 o
Projekteerija: Teede Tehnokeskus AS

To6vatja: AS Ehitusfirma Rand ja Tuulberg, OU RTS Infraehitus

Jarelevalve: AS Telora-E

Kogumaksumus: 18,4 miljonit eurot

Kurna liiklussélm oli Maanteeameti 2015. aasta iiks suurimaid objekte, mille valmimisega jdtkus Tallinna
ringtee valjaehitamine kaasaegseks, | klassi tingimustele vastavaks maanteeks. Liikluss6lme ehitusega on
loodud ka head logistilised v6imalused uute ettevotete arendamiseks liiklussdlme lahipiirkonda ja ohutud
likumisvoimalused kergliiklejatele.

Lisaks Tallinna ringtee valjaehitamisele valmis (ihtlasi ka eritasandiline ringteed tiletav Il klassi Kurna-
Kurna liiklussolme ehitus Tuhala maantee ning loodi jalgteid. Ehitati Kurna kergliiklustee tunnel, jalakdijate viadukt, 1,52 km
kergliiklusteid ja 4,25 km kogujateid. Lisaks ehitati 300 m pikkune miiratokkesein ja 5 sadevee basseini.
Kokku loodi ile 200 000 m? haljastust ja pandi maha 11 453 istikut.

Asukoht: Tee 8 Tallinn-Paldiski km 24,9-29,5 o
Projekteerija: Teede Tehnokeskus AS (sillad), Roadplan 0U (teed)

—— Tdéovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: Sweco Est OU

Maksumus: 6,4 miljonit eurot

Tee 8 Tallinn-Paldiski on iiks riigi kaheteistkiimnest pohimaanteest ja teenib eesmarki voimaldada kiire
ida-laane suunaline Gihendus ning lihendada riigisiseseid asulaid ja linnu. Paldiski linnas asub Eesti iiks
tahtsaimaid kaubasadamaid, mis on ihendatud ileriigilisse ja rahvusvahelisse teedevorku Tallinn-Paldiski
maantee kaudu.

Keila—VaI kSE |6|gU Téode eesmargiks oli uute sildade rajamine iile Keila joe, ringristmike rajamine ja tee rekonstrueerimine.
L Kokku rajati tiheksa ristmikku, kolm ringristmikku, kaks uut silda, mille kdigus lammutati vana sild,
rekonstrueerimine rekonstrueeriti 4,6 kilomeetrit maanteed ja ehitati 1,03 kilomeetrit kergliiklusteid.
Asukoht: Tee 8 Tallinn-Paldiski km 29,4-37,4
Projekteerija: Teedeprojekt OU o

Toovotja: Teede REV-2 AS
Jarelevalve: AS Telora-E
Kogumaksumus: 2,8 miljonit eurot

Toode tulemuseks oli 8,02 km rekonstrueeritud 1+1 séidurajaga pohimaanteed, rekonstrueeritud 5 riigitee
ristmikku ning 6 rekonstrueeritud kohalike teede ristmikku. Samuti uuendati liiklusmarke ja teemargiseid,
parandati nahtavust metsa ja vosa raiega, rajati moodasoidulaiendid ja kanaliseeriti soidutrajektooride
ristmikel ning korrastati teeldigule jadvad bussipeatused.

Keila-Kloogaranna l6igu
rekonstrueerimine

Asukoht: Tee nr 8 Tallinn-Paldiski km 37,4-46,8 o
Projekteerija: Teedeprojekt OU

Toovotja: Lemminkdinen Eesti AS

Jarelevalve: Ramboll Eesti AS (uus nimi Skepast&Puhkim AS)

Kogumaksumus: 2,9 miljonit eurot

Toode kaigus parandati liiklusohutuse olukorda, rekonstrueerides 9,4 km 1+1 s6idurajaga pohimaanteed,
3 riigimaanteede ristmikku ja 12 kohalike teede ristmikku, uuendades liiklusmarke ja teekatte margistust,
paigaldades kogu teeldigule tahispostid ning rajades objekti I6pus valisvalgustust.

Kloogaranna-Paldiski [6igu
rekonstrueerimine

16



LAANE REGIOON

Asukoht: Tee 10 Risti-Virtsu-Kuivastu-Kuressaare maantee km 21,4-29,3 o
Projekteerija: T-Model OU

Toovotja: Teede Rev-2 AS

Jarelevalve: Infergate Eesti AS

Kogumaksumus: 2,8 miljonit eurot

Objekt asub tiheda liiklusega maanteel ning tulenevalt sellest oli toode eesmargiks liiklusohutuse
parandamine, sdidumugavuse tdstmine ja llejddvast freespurust katte ehitus kérvalmaanteele. Algselt oli
planeeritud objekt valmis saada kahe aastaga (2015-2016), kuid koostds todvotjaga dnnestus liiklejatele
paremad soidutingimused luua oluliselt varem. Teiseks eesmargiks oli objekti todde labimdeldud
teostamise ning liikluse voimalikult vahene hairimine ja takistamine. Tee sulgemine remondi ajaks ei olnud
U druma-Laikkula loi gu moeldav, lisaks tuli arvestada praamiliiklusest tulenevate isedrasustega. R6omustab tehtud t60 kvaliteet
(keskmine IR 0,6).

rekonstrueerimine

Asukoht: Tee 13114 Kalma-Mustvee km 4,9-4,92 o
Projekteerija: Stricto Project OU

To6vatja: OU Nurme Teedeehitus

Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus

Kogumaksumus: 0,6 miljonit eurot

Too eesmark oli tosta liiklusohutust riigi pohimaanteel nii kohalike kui Muhu ja Saaremaad kiilastavate
inimeste jaoks. T66dega muudeti Liiva kiila sisene liiklus sujuvamaks ja ohutumaks, arvestades praamilt
tulevaid autokolonne, ning loodi tanapaevastele néuetele ja normidele vastav asula liikluskorraldus.
Liiklusohtliku teeldigu pikkus oli veidi iile tihe kilomeetri. Teeldigul rekonstrueeriti kaks liiklusohtlikku
ristmikku, rajati uued tlekaigurajad, uuendati konniteid ja loodi Liiva bussipeatuse juurde 10-kohaline

Liiva kula liiklusohtliku ala soiduautode parkla, kuivard asulas puudus reguleeritud parkimiskorraldus. Lisaks ehitati ligi 500 m
L ulatuses sademeveesiisteeme ning kogu teeldigule paigaldati uus asfaldist teekate ja kaasaegne
teetood valgustus. Ohutussaarele paigaldati teisaldatavad margid, mida saab eriti suurte veoste puhul eest ara ja

tagasi tosta.
LOUNA REGIOON

Asukoht: Tee 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa km 188,55-191,5
Projekteerija: UAB Kelprojektas ja Nordecon AS o
Toovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus

Kogumaksumus: 10,4 miljonit eurot (ehitus 2014-2015)

Too eesmark oli likvideerida kaks ohtlikku ristmikku, rajada jalakaijatele ohutud pohimaantee lletamise
voimalused ja tagada pohimaanteel sujuv liiklus, milleks ehitati 2,1 kilomeetrit neljarealist teed.
Lemmatsi ja lennujaama vahele ehitati 2, 1-kilomeetrine neljarealine I6ik. Térvandi olemasoleva ristmiku
asemele ehitati eritasandiline riste, mis koosneb tihest raudtee- ja ihest maanteeviaduktist. Lennujaama

viiva lihtristmiku asemele ehitati eritasandiline ristmik ning jalakaijate ja jalgratturite tunnel. Lisaks 3,1-

Tartu Iéénepoolse Umbersdidu kilomeetrisele pchimaanteele ehitati kogu objekti ulatuses valja veel 2 kilomeetrit korval- ja
B . ) juurdepddsuteid, 0,4-kilomeetrine ihendustee Tamme tanavaga, 0,6-kilomeetrine 16ik Térvandi ja
viienda ehitusala ehitus Ulenurme vahele, 0,3-kilomeetrine iihendustee Lennuvélja teega ja sama pikk iihendustee Tehnopargi

teega. Samuti ehitati 2,3 km jalg- ja jalgrattateid.

Asukoht: Tee 3 Johvi-Tartu-Valga km 146,6-159,9 o
Projekteerija: Tinter-Projekt OU ja Roadplan OU

Toovatja: Tref AS, Grk Infra AS

Jarelevalve: Sweco EST OU

Kogumaksumus: 5,1 miljonit eurot

T60 eesmark oli teekatte uuendamine, pikiroobaste likvideerimine, kolme suurema ristmiku
kanaliseerimine, jalakaijatele ohutuma teeliletamise tagamine ja valgustuse rajamine.

Tehtud t66de kdigus rekonstrueeriti 13,3 km pohimaanteed ja objektist lle jaanud freespurust rajati
kruusateedele ca 9 km tolmuvabu katteid. Kolmel suuremal ristmikul rajati ohutussaared ja valgustus,
seelabi muutusid ristmikud ohutumaks nii jalakaijatele kui sdidukitele, ristmike piirkonnas rajati
Aiamaa-Elva |6|gU bussipeatustesse ka jalgteed. Lisaks rajati Vissi killa jalakaijate tunnel, mis aitab inimestel jouda ohutult

rekonstrueerimine kiilast bussipeatusesse.
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Asukoht: Tee 92 Tartu-Viljandi-Killingi-Nomme km 0,3-2,4
Projekteerija: Roadplan OU o
Toovotja: Nordecon AS

Jarelevalve: Sweco EST OU

Kogumaksumus: 1,7 miljonit eurot

Too peamine eesmark oli ohtlike ristmike Gmberehitus, ristmike Iabilaskevéime tagamine tipptunnil ning
kergliiklustee rajamine Tartu ja Mdrja aleviku vahele.

Tehtud t66de kaigus rekonstrueeriti 2,1 km pohimaanteed. Kuna tegemist on Tartu linna ldhialaga, siis
liklusohutuse ja ristmike labilaskevoime tagamiseks rajati kolm uut ringristmikku ning tks ristmik
kanaliseeriti ehk rajati ohutussaared. Antud projekti raames muudeti ohutumaks ka jalakaijate ja

Tartu- Marja |6|gU ehitus ja jalgratturite liiklemist, rajati Tartu linna piirist Marja alevikuni kergliiklustee ning niilidsest toimuvad tee
.. lletamised bussipeatustesse (ile ohutussaarte. Seelabi saavad jalakdijad teed iletada iihe soiduraja
rekonstrueerimine kau
pa.
Asukoht: Tee 13114 Kalma-Mustvee km 4,90-4,92 o
Projekteerija: Jarelepinge Inseneribiiroo OU

To6vatja: Jarelepinge Inseneribiiroo OU
Jarelevalve: Toomtsentrum OU
Kogumaksumus: 0,6 miljonit eurot

Valminud sild on arhitektuurselt, esteetiliselt ning ka valgustuse ja turvalisuse poolest Eesti tiks ilusamaid
betoonehitisi. Silla rajamine ei ldinud kergelt, uue silla rajamiseks oli kolm projekti (2008, 2012 ja 2014) ja
suurem osa silla ehitustoodest jaid talveperioodi. Silla rajamisel on kasutatud optimaalseid lahendusi,
vana ja uus sild on suudetud Gihendada tiheks. Vanast sillast on sdilinud kaldasambad, millest on valminud
vaateplatvormid.

Mustvee silla ehitus
IDA REGIOON

Asukoht: Tee 34 Kivioli-Varja km 4,35-4,40 (Liganuse) ja 4,86-4,89 (Roodu) o
Projekteerija: Stricto Project OU

Toovotja: Tallinna Teede AS

Jarelevalve: Infergate Eesti AS

Maksumus: 0,9 miljonit eurot

Too eesmark olid Liganuse ja Roodu sildade rekonstrueerimine liiklust véimalikult vahe hdirides ja
liiklusohtliku ristmiku kanaliseerimine. T60d teostati kiiresti ja korrektselt.

Liganuse ja Roodu sildade
rekonstrueerimine

Asukoht: Tee 5 Parnu-Rakvere-Someru km 74,70-78,70 o
Projekteerija: Stricto Project OU, Teelahendused OU, Tilts Eesti Filiaal 0U

Toovotja: Lemminkainen AS

Jarelevalve: Teehoiupartnerid OU

Maksumus: 3,9 miljonit eurot

To6 eesmark oli Sarevere uue silla ehitamine, linnaldigu rekonstrueerimine, ringristmiku rajamine ja
Sarevere moisa silla rekonstrueerimine.

Tdri Vallavalitsus maaras Maanteeametile Tiri linna ringristmiku ehitamise ja maanteede
rekonstrueerimise eest aunimetuse Aasta Tegu 2015.

Sarevere silla ehitus ja Sarevere-
Tdri Iigu rekonstrueerimine

Asukoht: Tee 1 Tallinn-Narva km 30,80-65,01 o
Projekteerija: Selektor Projekt OU

Toovotja: Tallinna Teede AS

Jarelevalve: BRP Inseneride OU

Maksumus: 6,7 miljonit eurot

Too eesmark oli kvaliteetsete teede ning sujuva liikluse tagamine olemasoleva teedevorgu
rekonstrueerimise kaudu. 2+2 sdidurajaga pohimaantee iihte sdidusuunda rekonstrueeriti kokku 16 km
ulatuses, mis moodustab 15,2% 2023. aasta |6puks saavutatavast sihttasemest (105 km). Td6 kdigus
remonditi kaks viadukti, rekonstrueeriti tiheksa ristmikku ning rajati Loksa ristmiku valgustus.

Kodasoo-Lasna Ioigu rekonstrueerimine
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— 2015. aasta parim ehitusobjekt —
Tallinna ringtee Kurna liiklussolme ehitus

Peatddvotja: AS Ehitusfirma Rand ja Tuulberg, OU RTS Infraehitus,
projektijuht Lauri Matteus
Peamised alltédvotjad: OU Greengreid, OU Roadservice, OU Raxoest, AS
Elektritsentrum, AS Raunopol, K.U.Mell AS, OU Kaurits, Lemmink&inen
Eesti AS, AS Telco, OU Juliane, Nordecon AS (tee hooldaja)
Jarelevalve teostaja: AS Telora-E, projektijuht Mikk Mutso, vastutav
teedeinsener Hannes Vdljaots, vastutav sillainsener Martin Karner
Projekteerija: AS Teede Tehnokeskus, projektijuht Aimar Kuningas
Eelprojekti autor: WSP Sweden AB, K-Projekt AS
Tellija projektijuht: Meelis Laanpere, Maanteeameti pohja regioon

Kurna liiklussélme projekti kdigus rekonstrueeriti Tallinna ringtee 4,4
(4,67 - tabelis) km ohtlik teeldik 2+2 rajaliseks eraldusribaga | klassi
maanteeks. Ehitati Kurna eritasandiline sélm koos 2,7 km pikkuse Kurna-
Tuhala Idiguga uuel trassil, 4,25 km kogujateid, 1,52 km kergliiklusteid,
kergliikluse tunnel ja viadukt. Keskkonnameetmetena ehitati 300 m
miiraseina ja 5 sadevee settebasseini Ulemiste jarve valgala kaitseks.
Erilise tahelepanu all oli sélme ja nélvade arhitektuurne kujundus, haljastus
ja valgustus.

Tallinna ringtee liiklussagedus on viimase kiimne aastaga kasvanud pea
50%, Kurna I6igul on liiklussagedus 14 600 autot dopaevas, millest on
raskeliikluse osakaal 15%. Tallinna ringtee 2+2 16ik ja foorristmiku
likvideerimine vdimaldab liiklusénnetuste ning aja- ja liikluskulude saastu
ca 1 miljon eurot aastas. Uued ristmikud ja kogujateed lisavad taiendavaid
voimalusi piirkonna tehnoparkide ja logistikaettevotete arenguks.
Kergliiklusteed koos viaduktide ja tunneliga moodustavad piirkonnas
toimiva vorgustiku.

Teede ja viaduktide ehitustodd on teostatud kdrge kvaliteediga. Ehitaja,
jarelevalve ja tellija koostdd oli efektiivne, probleemid lahendati
operatiivselt too kaigus. Eraldi vaarib valjatoomist to6votja labimdoeldud
ehitusaegne liikluskorraldus minimaalse mojuga liiklejatele.

18 kuud (aprillist 2014 kuni septembrini 2015) valdanud ehitustédde
maksumus oli 18,4 miljonit eurot, millest 85% rahastas Euroopa Liidu
Uhtekuuluvusfond.

2015. aasta parim projekteerija -
Toner-Projekt 0U

Valiku pohjuseks oli T21 Rakvere-Luige ja T41 Karevere-Karkna tehniliste
projektide korge kvaliteet.

" Maanteeamet tunnustab
ehitusvaldkonna parimaid

2015. aasta parim sillaehitusobjekt -
Mustvee silla ehitus

Projekteerimis-ehituslepingu toovétja: OU Jirelpinge Inseneribiiroo,
projektijuht: Aivar-Oskar Saar
Alltdvdtja: Tilts Eesti OU
Eelprojekti eskiisi autor: Stricto Projekt OU
Jarelevalve teostaja: Toomtsentrum OU, insener Toivo Jiirgenson
Tellija esindajad: Oleg LuZetski ja Priit Veeroja, Maanteeameti I6una regioon

Mustvee uus sild on 3-avaline, 37 m pikkune ja 12 m laiune konniteedega
raudbetoonist plaatsild. Silla rajamisel arvestati Mustvee arenguplaanis
sisalduva sooviga, et silla alt saaksid labi sdita vaikelaevad. Silla ehitust66d on
teostatud korge kvaliteediga. Silla arhitektuurne kujundus koos kallasradade ja
paadisadama territooriumi iihendusega sobib suureparaselt linna miljoésse.
Mustvee linn saab silda pidada oma stimboliks.

Ehitustodga alustati augustis 2014, sild avati pidulikult 2. juulil 2015.

T66 maksumus oli 612 000 eurot.

2015. aasta parim asfaltkatete paigaldaja -
Tallinna Teede AS

Parimad objektid on T12 Kose-Jdgala ning T1 Tallinn-Narva mnt Kodasoo-Kiiu,
Vahastu-Kemba ja VValgejde-Lasna IGikude rekonstrueerimine. Valiku tegemisel
arvestati teostatud t60 kvaliteeti, lepingu tahtaegade jargimist, liiklejate
rahulolu ehitusaegse liikluskorraldusega ning projektijuhtide kompetentsi.

2015. aasta parim pindaja -
ULE oU

Koik tood teostati korrektselt, digeaegselt ja tahtajaks.
Liikluskorraldus oli objektidel korrektne.

2015. aasta parim jarelevalveinsener —
Alvar Kruuse, Teede Projektijuhtimise AS

Parim jarelevalveobjekt oli T5 Parnu-Rakvere-Sémeru km 170-172 ja Rakvere
sissesoidud km 183-184. Alvar Kruuse seisis sirge seljaga ehituse kvaliteedi
eest, kdik puudused fikseeriti ja protokolliti. Ta kontrollis asfalditdid suurima

pohjalikkusega, kui vaja, ka keskddl. Jarelevalve dokumentatsioonis ei esinenud

viivitusi ega puudusi.
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Kiirpindamine’
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Koostoos Ule OU-ga tehti Parnu maakonnas 21.07.2015 nn
kiirpindamise katsetdo riigitee nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru
kilomeetritel 42,7—-43,2. Katsetdo eesmark oli veenduda, kui
kiiresti on voimalik pindamist0o teostada ning taastada toole
eelnenud liikluskorraldus ja tavaparane soidukiirus.
Liiklussagedus remondildigul oli 2015. aastal 1135 autot
0opaevas, millest 250 olid autorongid, veoautod ja autobussid.

Too tehti 450 m pikkusel teeldigul, kus tavaliiklusele oliavatud tiks sdiduradaja
toofrondi alale tavaliiklejaid ei lastud. Liiklust korraldati reguleerijate abil ning
soidujoont ja -kiirust dikteeris saateauto kirjaga ,jargne mulle”, et tagada

tavaliikluse remondildigu labimine korrastatult ja reguleeritult.

Toode kaik

Kell 12.30 kehtestati remondiobjektil
ajutine liikluskorraldus ning alustati
sideaine ja killustiku laotamisega suunal
Parnu-Rakvere. Liiklus oli suunatud
Uhele teepoolele ja toimus saateauto
Jjargne mulle” juhtimisel. Kell 14.00
[opetati teekatte margistustood,
markeeritud oli tee telg ja serv. Kell
16.00 oli td6 valmis ning lubatud suurim
soidukiirus remondiobjektil tosteti kuni
70 km/h.
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Kasu liiklejale

Teeliiklejad vdidavad kiirpindamisest
koige rohkem ajas. Suurim kasu tuleneb
sellest, et kiirpindamine teostatakse ihe
paeva jooksul — hommikul pannakse
valja ajutine liikluskorraldus ning dhtuks
on algne liikluskorraldus taastatud.
\/ahepealse aja jooksul on teostatud
teekatte sailitusremont. Tavameetodiga
pinnates kehtib kiiruspiirang 30 km/h
kolm pdeva ning kolmandal paeval
harjatakse lahtist killustikku. Seejdrel on
kahel paeval kiiruspiiranguks 50 km/h,
misjarel toimub taas lahtise killustiku
harjamine. Jargneb ks paev kestev
markeerimine.

Foto: OU Ule

Katsetoo jareldused:

niinimetatud kiirpindamine on paslik teha
teeloikudel, kus on arvestatav liiklus-
sagedus;

pindamisel kasutada sideainena
bituumenit ja kivimaterjalina mustkillus-
tikku;

lahtise mustkillustiku teekattelt
araharjamise asemel oleks moistlik
kasutada lahtise killustiku kokkukogumist,
et seda kasutada jargmistel objektidel;

kindlasti kasutada vahemalt tihte saate-
autot ,jargne mulle”, et oleks tagatud
tavaliiklejate pindamisobjektilt
labijuhtimine;

moistlik téofront, mis korraga ette votta,
oleks ca 500 meetrit, mille jouab kolme-
nelja tunniga kvaliteetselt valmis ehitada,
kogu paeva joudlus oleks kuni 5 kilo-
meetrit;

korrektselt peab olema labi moeldud kogu
toode teostamise kaik alates ajutise
liikluskorralduse valjapanekust ning selle
muutmisest toode kaigus kuni
ehitusjargse liikluskorralduse
kehtestamiseni;

t60d peavad teostama kogemustega
spetsialistid, kellel on vaga hasti teada
oma ulesanded igas t60 etapis.



Turboringristmikud

2015. aastal valmisid Tartus ja Keilas
ringristmikud, mis ristiti rahvasuus kiiresti
turboringideks. Maailmas suurt populaarsust
koguvad, kuid liiklejatelt esialgu veidi harjumist
noudvad lahendused voivad ringil toimuvate
liiklusdnnetuste arvu vahendada lle 70%.
Ringristmikud jaotuvad uhe- ja kaherajalisteks,

lisaks on kasutuses mitmerajalised erilahendused,

mille alla liigituvad turboringristmikud.

Turboringristmikud on parit Hollandist ja need arendas vélja professor Lambertus
(Bertus) G.H. Fortuijn 1996. aastal. Esimene turboringristmik ehitati Hollandis
2000. aastal ja sai koheselt nii populaarseks, et sellele to6tati valja eraldi riiklikud
kujundamisjuhised. Eesti spetsialistid on olnud seotud Safe Road Design
programmiga 2004. aastast.

Tanase seisuga on kogu maailmas ehitatud sadu turboringristmikke ning nende
populaarsus on jatkuvalt tdusuteel. Turboringristmikud on kasutuses Inglismaal,
Saksamaal, Poolas, Rumeenias, Ameerika Uhendriikides, Kanadas, Louna-Aafrika
V/abariigis ja mitmetes teisteski riikides. Isegi Arubale on neid viimaste aastate
jooksul rajatud.

Suure liikluskoormuse puhul vdib Uherajaliste ringristmike
probleemiks osutuda labilaskvus. Sellisel juhul osutub vajalikuks
rajada Uherajaliste ringristmike asemele mitmerajalised
ringristmikud. Suurim erinevus tavalise kaherajalise ringristmiku
jaturboringristmiku vahel seisneb selles, et viimase puhul ei toimu
rajavahetust ringristmikul, vaid see tehakse enne ringile joudmist.
Selleks, et dige raja valik toimuks sujuvalt ja ohutult, on ette
nahtud vastavad margistused juba ringristmikule lahenedes.
Liiklusmarke on korduvalt dubleeritud nii sdiduteel, tee aares kui
ka voimalusel tee kohal. Mdrke on piisavalt, et iga autojuht jouaks
ohutultjavoimalikult varakult 6ige sdiduraja valida.

Ringristmike ttitibi valiku iheks peamiseks
teguriks on liiklusvood ristmikul. Kui
ringristmikule piisab therajalisest lahen-
dusest, siis niisama ei hakata kallimat
mitmerajalist ringristmikku rajama. Kui
liikluskoormus Uletab tiherajalise ring-
ristmiku Iabilaskevaime ning tekivad
ummikud, osutub vajalikuks mitmerajalise
ringristmiku valjaehitamine.
Turboringristmik voimaldab vorreldes
klassikaliste mitmerajaliste ringristmikega
suuremat labilaskvust ja ohutumat
lahendust.

Klassikalise mitme soidurajaga ringristmiku
puuduseks on erinevad konfliktid kahel
jarjestikusel korvalteel rada vahetavate
soidukite vahel. Selliste konfliktide
tagajarjel aset leidvad 6nnetused ei ole
tavaliselt tosised, kuna kiirus on
ringristmikel piiratud. Siiski mojutavad

sellised konfliktid teede labilaske-
voimet negatiivselt. Liiklusohutuse ja
liklusvoogude osas esinevaid puudusi
on siiski voimalik valtida, suunates
soidukijuhte marsruuti valima juba enne
ristmikule sisenemist. Selle tulemusena
ei teki need konfliktid enam ringrist-
mikul.

Klassikalistel mitmerajalistel ring-
ristmikel esinevad ttilipprobleemid,
mida turboringristmike kasutamisega
on oluliselt vahendatud. Selleks on
nditeks ldikamine, mis voimaldab liiga
suure kiirusega ringristmikku labida
ning tekitab lisaohte (eriti, kui ristmiku
|aheduses on jalakaijate Ulekaigukoht).
Erinevate uuringute andmetel on
turboringristmikel liiklusénnetuste arv
kuni 72% vaiksem vorreldes klassika-
liste mitmerajaliste ringristmikega.

Jalakaijate jaoks muutub kokkuporge
autoga ohtlikuks, kui sdiduki kiirus on Gle
30 km/h. Kriitiliselt ohtlik on kokkupdrge
autoga kiirusel tile 50 km/h, kus jalakaija
hukkumise téendosus on ca 80%.
Soiduautode kilgkokkuporkel muutub
olukord ohtlikuks kiirusel 50 km/h ning
kriitiliseks kiirusel 70 km/h. Seega peavad
liklusohutuse seisukohalt olema ristmike
piirkonnas kiirused voimalikult madalad.
Seetottu rajatakse ringristmikke tihti just
linna aarealadele ka liiklust rahustava
meetmena. Madalam kiirus aitab
suurendada ka ristmiku labilaskvust. Kuna
vanemad ringristmikud on tihti laiade
asfaltalade ning vdga sujuvate peale- ja
mahasoitudega, on ringide labimise
kiirused liiga suured. Turboringristmike
lahendus aitab nii visuaalselt kui
fulsiliselt kaasa kiiruse alandamisele,
mille tulemusena paraneb ohutus ja
labilaskvus.
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Omanikujarelevalve

Maanteeamet esitas 2015. aasta Iopuks Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumile analudsi
omanikujarelevalve tegevusest riigimaanteede
objektidel ning ettepanekud edasiseks.

Anallusiti pohjalikumalt kahtteist objekti, mis olid
jagatud objektide suuruse, regiooni ja jarelevalve
teostajate jargi. Anallusitud objektide pohjal saab
vaita, et omanikujarelevalve ettevotted on oma
kaitumiselt erinevad.

Maanteeameti soov on jatkata senist joont.
Hetkel ei ole stisteemi suuremaks
muutmiseks pohjust, kill aga naeme
voimalust selle parendamiseks
lepingutingimusi tugevdades. Jatkame ka
tood alapakkumiste elimineerimiseks ja
lepingute vaartuse tostmiseks ning
kavatseme hoida tellijapoolset noudlikkust.
Omanikujarelevalve t66 halbustamiseks
tuleb liikuda koostdos ehitussektoriga
optimaalsema ehitusprotsessi poole,

22

mis algab projekteerimise faasis ning
kus koigil tasanditel on olemas selge ja
holbus kontroll kogu protsessi tle kuni
dokumenteerimiseni ja andmete tee
registrisse kandmiseni. See votab
oluliselt vahemaks omanikujarelevalve
kohustust tegeleda rutiinse mahtude
kontrolliga ja annab aega stiveneda
rohkem sisusse ja tehnilisse teostusse.
Ka on tiks olulisi eesmarke luua paremad tootab vdga pikka aega.
voimalused jarelkasvu tekkimiseks.

Selgus, et on ettevotteid, kel esineb kohustuste ja lepingute
taitmisel probleeme, kui ka neid, kelle puhul olulisi probleeme ei
taheldatud. Uheks peamiseks puuduseks osutus meeskondade
alamehitatus, mistottu oleme 2016. aastaks sisse seadnud
kohustuse meeskonnaliikmete minimaalarvuks kaks liiget, kes
teineteist vajadusel asendavad.

Kohustuste taitmise informatsiooni hankimine osutus osaliselt
puudulikuks, mistottu planeerime kaesoleval aastal teha
ulatuslikumat kontrolli omanikujarelevalve tegevuse doku-
menteerimisel ja toestamisel.

Edaspidi soovime labi viia pilootprojekti
pikaajalise projekteerimise/ehituse/
hoolde performance based lepingu naol, et
saada vastus, kas see voiks Eesti
tingimustes rakenduda. Jargmise viie
aasta jooksul tuleb valja valida meie
tingimustesse sobivaim kvaliteedi-
kontrolli stisteem, millega edasi liikuda.
See peab olema kaalutletud otsus, mis
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\Voobu katseloik pohimaantee nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa

Kose-Mao teeldigu ehituseks

Pohimaantee 2 Tallinn-Tartu 2+2 trass Kosest
Maoni on planeeritud Ule turbavaljade. Kuna
sooalade stigavus on antud Igigul valdavalt 1-4 m,
tekib kusimus, millise sigavuse juures on
tanapaeva lahendustehnoloogiat arvestades
tehniliselt ja majanduslikult otstarbekas turvast

kaevata.

Kuna Kose-Mao teeldigu alla jaab ca 1
min m?® turvast, tasub Maanteeameti
arvates kaaluda selle projekti raames
koiki tanapaevaseid voimalusi vaga
pohjalikult, leidmaks nii keskkonna kui
majanduslikust aspektist koige
saastlikum lahendus, mis pusiks
pikaajaliselt ega hakkaks hiljem
suurematel kiirustel tuntavalt lainetama.
Selleks ehitasime tulevasele trassi alale
kuus 30-meetrist katseloiku. Tulemuste
anallusi osas lisatakse neile 6 ja hiljem
veel 4 arvutuslikku lahendusvarianti ning

Klassikaline lahendus on senini enamasti kuni 6 m sligavusega
soode puhul olnud teealuse turba asendamine kandva pinnasega,
kitsamate mullete korral turba laiali surumine ja seejdrel
asendamine kandva pinnasega. Turvast on paljudel juhtudel mulde
alla jaetud ka ilma geotehniliste tugevdusmeetmeteta, kuid
enamasti on sellega kaasnenud hilisemad ebatasasused, vaju-
mised ja praod — need defektid suurendavad oluliselt hilisemaid

kasutaja- ja hooldekulusid.

kokku saadakse 10 erinevat konstruk-
tsiooni vordlusalternatiivi. Maanteeamet
investeerib uuringu- ja katsetegevusse
ca 0,5% tulevase ehitusprojekti
kogumaksumusest. Kui koik kuus
sektsiooni hakkavad efektiivselt toole,
on voimalik need jatta tulevase tee alla,
mistottu saab neid pidada esimesteks
meetriteks uue Kose-\/66bu teeldigu
muldkeha ehitusest.

Katselbigu ehitamist jalgisid ning
hilisemaid vajumite monitooringute

geotehnilisi analliise teostavad Tallinna
Tehnikalilikooli teadlased (tappismoddis-
tused) koostdos Skepast & Puhkim AS-i
(endine Ramboll Eesti AS) ekspertidega,
kes on kaasanud katseprojekti
vastutavaks geotehnikuks Ramboll
Finland QY rahvusvaheliste laialdaste
kogemustega geotehniku Juha Forsmanni.

Normaaltingimustes kestaks katse-
I6ikudel tulemusteni jdudmine kuni viis
aastat, kuid teeldike liivaga tle koormates
jouame tulemusteni aastaga.
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Esialgu liigume graafikus, kus Maantee-
amet on valmis 2016. aasta |6puks valja
kuulutama hanke Kose-Ardu 2+2 uue
teeldigu ehitamiseks. Kose-\/6dbu ja
\/66bu-Mao Idikude tee-ehituse
gjaraamistik soltub rahastamisest ehk
poliitilisest otsusest.

Neljarealise maantee trass kinnitati 1998.
aastal. Tallinn-Tartu maantee projekt on
liks koige labitodtatumaid projekte Eesti
teedeehituse ajaloos. Eelprojekti
labitootamise maht on pretsedenditu.
Alternatiivne lahendus turbavaljadest
moodapadsemisele siiski puudub, see
eeldaks teekonna pikendamist 5 km
vorra. Trass jaaks ligikaudu sama pikaks
ja kurviliseks kui olemasolev, kulgedes
ringiga mooda soo aari.

Turbaldikude arvutus- ja katsetuste
andmeid soovis sisendinfona Rail Balticu
tehniliste tingimuste koostamiseks
kasutada ka Tehnilise Jarelevalve Amet.
Seega voib delda, et \/6obu katseldigu
pohjal saadud infot kasutatakse ca 1
miljoni m? turba kiisimuse lahendamiseks
Kose-Mao vahel ning ligikaudu samas
ulatuses ka Rail Balticu all. Lisaks
suurobjektidele kasutatakse katsetustel
saadud infot koigi tulevaste teeldikude
ogvendustel soodes ning sildade peale-
soitude rajamistel pehmete aluspinnaste
korral.

Uued viisid bituumenisideainete
kvaliteediomaduste
maaramiseks ja voimalused
nende rakendamiseks

2015. aastal valmis Maanteeameti,
Tallinna Tehnikalikooli ja Tallinna
Tehnikakorgkooli koostdo tulemusena
uuring, mis oma sisult keskendus
keemiliselt ja mehaaniliste omaduste
moistes likeeruka aine bituumeni
paremaks moistmiseks. Uuringu ajendiks
olid teedeehitajate ja hooldajate aastate
(ja aastakiimnete) jooksul tehtud
tahelepanekud, et naftabituumenid on aja
jooksul oma omadustelt muutunud ning
tanapaeval rakendatavad katsemeetodid
ja kontrollimehhanismid ei voimalda
tuvastada bituumenite kvaliteediga
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seonduvate probleemide olemasolu. Ka
Maanteeamet on tdheldanud, et
esmaste bituumeni omadustest tingitud
teekatte vasimusilmingute tekkimine
voib jadda juba 2-4 ekspluatatsiooni-
aasta sisse.

Kuna siin regioonis on vastavasisuline
kompetents kuillaltki piiratud, kaasati
uurimisriihma kaks valdkonna
absoluutset tippspetsialisti —
Wisconsin-Madison dilikooli professor
Hussain U. Bahia ning Kanadas asuva
Queen's Ulikooli professor Simon Hesp.
Molemad professorid on esinenud
ettekannetega Tallinna Tehnikadlikoolis
ning jaganud oma kogemusi Eesti
teedeehitajate ja tudengitega.

Uuringu tulemusena selgus, et tana
Eestis saadaolevad bituumenid erinevad
teineteisest markimisvaarselt ning seda
just omadustelt, millele hetkel Euroopas
ja ka mujal maailmas tahelepanu
otseselt ei poorata — vastupidavus
ekspluatatsiooni kaigus tekkivale
vananemisele, vastupidavus vasimus-
pragude tekkele ning toornafta
paritolust ja tootmisprotsesside
isearasustest tingitud liigsele jaige-
nemisele madalatel, talvistel tempe-
ratuuridel. Koik eelpool loetletud, kuid
suurema tahelepanuta jdanud oma-
dused on tihed olulisimad tegurid, mis
mojutavad teede eluiga ja teekasutajate
soidumugavust.

Uuringu tulemusi ja kogemusi on
tutvustatud Eestis toimunud rahvus-
vahelisel bituumenikonverentsil, Simon
Hespi kiilastusvisiidi raames toimunud
oppepaeval Maanteeameti aasta-
konverentsil Tallinna Tehnikadlikoolis
ning Rootsi Kuninglikus Tehnika-
instituudis (KTH) toimunud asfaltsegude
ja bituumenite teaduskonverentsil.
Uuringu vastu on huvi tundnud paljud
valisriigid, sh Venemaa. Maanteeamet
anallusib uuringu tulemusena tehtud
ettepanekute maju ning on jark-jargult
rakendamas uuringuga saadud
kogemusi, tapsustades bituumenitele
esitatavaid noudeid Maanteeameti
hangetel.

Aheraine killustiku omaduste
kaardistamine Eestis ning
norga kivi vaaristamise
teadusuuringud

Praeguse pdlevkivi kaevandamise mahu
juures tekib energiatoostuse korval-
produktina ligi 6 miljonit tonni aherainet
aastas, millest valdav osa ladestatakse
jadatmetena. Ida-Virumaale on aasta-
kiimnetega tekkinud hulgaliselt polev-
kiviaherainest koosnevaid tehismagesid,
kuna aherainet ei ole eriti osatud
kasutada.

Aherainest killustiku tootmine toimub
aheraine/lubjakivi rikastamise teel, mille
kaigus vahendatakse vaga norga polevkivi
ja norgemate paefraktsioonide osakaalu.
Soltuvalt tooraine omadustest ja
rikastusprotsessi efektiivsusest saadakse
protsessi tulemusena enamasti siiski vaid
tagasihoidliku tugevuse ja kiilmakind-
lusega lubjakivikillustik. Seetottu on
aheraine killustiku kasutamine teede-
ehituses seni olnud oluliselt raskendatud
ja ka piiratud.

Teadustoo seadis eesmargiks saada
llevaade Ida-Virumaal kasutatava
paekillustiku ja aherainest toodetud
killustiku omadustest, neid omavahel
vorrelda ning uurida véimalusi suhteliselt
norga paekillustike tugevus- ja kilma-
kindlusomaduste parendamiseks ja
sellega kasutusvoimaluste laiendamiseks.
Konkreetsemalt uuriti kahe erineva
tehnoloogia teoreetilist kasutatavust —
jametditematerjali immutamist ja
stabiliseerimistehnoloogiat.
Jametaitematerjali immutamise eesmark
oli suurendada killustikuterade
kdlmakindlust kivimi pooride sulgemise ja
sellega veeimavuse vahendamise kaudu.
Stabiliseerimistehnoloogia eesmark oli
aga tekitada tihe tervikkiht, mis takistaks
vee paasu killustiku teradeni ja annaks
seelabi nii teradele kui tervele kihile
teatava kilmakindluse. Levinuim on
kompleksstabiliseerimine, mille kaigus
olemasolevast kattest saadakse free-
simise teel freespury, sellele lisatakse
terastikulise koostise parendamiseks
nouetekohane killustik ja sideainena
bituumenemulsioon ja teetsement.
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Teostatud uuringu kaigus kaardistati Ida-
Virumaal kasutatavad aheraine- ja
paekillustikud, leiti et need on vorreldavad
Eesti paekarjadride norgematest kihtidest
parit materjaliga (tdpsemalt vt Teeleht nr
82, Ik 32). Tadeti muuhulgas, et aheraine-
killustike kiilmakindlus destilleeritud vees
jaab markimisvaadrselt alla paekillustike
omale.

Uuringus valitud viisil teostatud immuta-
mised ja katsetused ei ndidanud kahjuks
immutamise positiivset moju killustike
kilmakindlusele ning osade immutus-
vahendite puhul kiilmakindlus koguni
halvenes. Samas, stabiliseerimise teel
onnestus saavutada uuringus vaga head
tulemused nii kompleks- kui tuhkstabi-
liseeringutega ja seda nii puhta aheraine,
aheraine ja freesipuru segu kui puhta
paekillustiku baasil toodetud stabili-
seeringutel. Uuringu pohjal voib Gsna
kindlalt 6elda, et kompleksstabi ja
tuhkstabi meetodid voimaldavad tee-
tarindites edukalt kasutada ka norgast,
puuduliku kiilmakindlusega lahtemater-
jalist, nt aherainest toodetud killustikku.

Maanteeametil on kavas valminud
uuringule tuginedes jargnevas stabili-
seeritud katendikihtide ehitamise juhises
lubada vaiksema liiklussagedusega teedel
madalamate nouetega killustiku
kasutamist.
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Kompleksstabiliseeritud
katendikihtide uuring

Otsisime vastust kiisimusele, kas toesti
on kompleksstabiliseerimine kande-
voime ja ilmastikukindluse osas niivord
halb, kui senine praktika on naidanud.
Senini ei ole olnud lubatud perspektiivse
8000 AKQOL-i korral freesipuru kasu-
tamine stabiliseeritud aluste valmis-
tamisel. Nende teede alused tehakse
Eestis reeglina sideainega sidumata
kihtidest ehk rajatakse killustikalused.
Samas freesipuru tekib ehituse kaigus
pidevalt ja moistlik oleks see ara
kasutada.

Kuna kompleksstabiliseeringud on
senini ennast alla 8000 AKOL-i
enamasti 6igustanud, siis tekkis huvi ara
kasutada lilejadvat freesipuru ka
suurema liiklussagedusega teedel.
Katseliselt oli vaja tdestada, et selline
materjal kaitub pikaajaliselt liiklus-
koormuse all vahemalt sama hasti kui
uuest materjalist klassikaline killustik-
alus.

Stabiliseeritud kihid voimaldaksid
saavutada suuremaid teede kande-
voimeid vdiksemate materjalikuludega,
peamine sadst tuleneks asfaltkihtide
arvelt. Samuti voimaldaks freespuru

taaskasutamine podrata rohkem
tahelepanu keskkonnasaastlikkusele.

Teadusliku uuringu kaigus anallusiti
olemasolevaid laboratoorseid
katseandmeid. Lisaks tehti pohjalik
llevaade ja jareldused teadus-
kirjandusest ning olemasolevatest
uuringutest Eestis; voeti proove Eestis
varasemalt ehitatud teeldikudelt, kus
oli kasutatud KS-kihte, kilastati
mitmeid ehitatavaid objekte ja tutvuti
erinevate probleemidega; kiisiti
teedeala ekspertide arvamusi; TTK
[6putoona vaadeldi stabiliseeritud
katendikihtide olukorda Teeregistri
anallitsi abil (kasitletud Teelehes nr
81, juuni 2015) ning viimaseks
sooritati taismodduline katsetus TTK
raskeliikluse simulaatori katsekastis.
Kiirendatud katsetuste eesmark oli
modelleerida Eesti suurimatel
maanteedel olevat koormust koos
ilmastiku mojutustega (rakendati
ilmastikukoormust 50 kilmutus-
sulatustsukli ja puhta ning soolvee
lisamise naol). Peale katsetsiiklite
labimist konstruktsioon lammutati,
sooritati taiendavad mootmised ja
anallisiti voetud proove.

Uuringu kokkuvottena leiti, et
stabiliseeritud segud sobivad hasti
korgeklassiliste teede aluste
ehitamiseks. Eriti sobilik on just
kompleksstabiliseeritud segu, kuna
selles kombineeritakse jaikus ja
elastsus ehk nii bituumen- kui ka
tsementstabiliseeritud aluste
positiivsed omadused.

Maanteeametil on kavas jargnevas
stabiliseeritud katendikihtide
ehitamise juhises lubada kompleks-
stabiliseeringut kasutada ka suure
liklussagedusega I6ikudel, tuginedes
teadustoole. Uuringus leidis kinnitus
ka see, et suure liiklussagedusega
teele on digustatud killustikaluse
ehitamise korral korgendatud nouded
kihi ilaosale, mis asub liikluskoormu-
sele, ilmastikumajudele ning kloriidi-
dele lahemal.
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Muratokkeseinte ehitus

Miratokkeid (miraseinad, miravallid ja
nende kombinatsioonid) on Eestis rajatud
alates 1998. aastast. Selle aja jooksul on
suure arengu labi teinud tooted, télgendused
oigusaktidest ning teadmised, mis on
vajalikud muratokete projekteerimise
protsessis. Miraseinte efektiivsus peab
olema selline, et miratasemete alanemine
oleks tuntav. Inimene tajub markimisvaarset
muudatust alates 6 dB, mis on vordne
liklusmira kaotamisega ca 70% vorra.
Miraseinad vahendavad lisaks muratase-
metele ka teisi valisdhusaaste komponente.

2015. aastal rajati Maanteeameti korraldatud
hangetes viis miratdkkeseina kogupikkusega
1333 m. Miratokkeseinu ehitati Tallinna
ringteel Kurna sélme ehitusprojekti ja Tallinn-
Tartu-Voru-Luhamaa maanteel Maigu-Vaida
rekonstrueerimisprojekti raames. Lisaks rajati
muratokkeid Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa
maanteel Rae ja Patika kiilades vdliséhus
leviva mira vahendamise 2014.-2018. aasta
tegevuskava alusel. Investeeringute maht
mura leevendavate meetmete ehitusel oli
2015. aastal tihtekokku 881 997 eurot.

Kurna solme ehitusel rajatud
miiratokkeseinad

Tallinna ringteel Kurna sélmes rajati kaks
muratokkeseina alumiiniumist paneelidega,
kokku 448 m ulatuses. Muratoketega
leevendati 11 eluhooneni ulatuvat liiklusmira
piirtaset. Lisaks rajati nelja elamu kaitseks
miura tokestavate omadustega miiraaiad
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ning pikendati Luige s6lmes paremal pool
asetsevat alumiiniumist miraseina 250
meetri vorra. Miratokkeseinte
ehitamiseks kasutati alumiiniumist
akustilisi paneele Poola firmalt CALVERO
Sp. z 0.0. Sp.k. Miraaedade rajamiseks
kasutati puitu. Leevendusmeetmed
projekteeris Tinter-Projekt AS ning ehitas
RTS Infraehitus OU koost6ds Rand ja
Tuulberg AS-ga. Kurna s6lme
miraleevenduse kogumaksumuseks
kujunes 389 042 €.

Miira vahendamise tegevuskava
2014-2018 alusel rajatud
miiratokkeseinad

Vdlisdhu strateegilise miirakaardi (2012)
tulemuste alusel koostas Maanteeamet
2013. aastal tegevuskava ,Valisdhus
leviva mira vahendamise tegevuskava
maanteelikudes, mida kasutab Ule
kolme miljoni sdiduki aastas. 2014—
2018". Strateegilise murakaardi ja mira
vahendamise tegevuskava koostamise
kohustus tuleneb Euroopa Liidu
keskkonnamiira direktiivist 2002/49/EU
(pShimatted on siseriiklikult le voetud ja
satestatud ,Valisohu kaitse seaduses”),
mis seab eesmargiks valtida, ennetada
voi vahendada keskkonnamiraga
kokkupuutumisest tingitud kahjulikke
mojusid, sealhulgas hairivust, nende
tahtsuse jarjekorras. Tegemist on
strateegilise dokumendiga, milles
Maanteeamet maarab eesmargid

normatiive Uletavate miraolukordade
leevendamiseks jargneva viie aasta jooksul.
Tegevuskavas on parandamist vajavad
olukorrad jarjestatud prioriteetsuse alusel,
mille kriteeriumiks on kuluefektiivsus the
elaniku kohta. Kuigi eesmargiks on voetud
lahendada olukordi seatud jarjekorra alusel,
siis tegevuskava elluviimisel tuleb
arvestada muuhulgas ka realiseerimisele
tulevate tee-ehitusprojektidega ning
voimalusel tegevused siduda.

2015. aastal valiti realiseeritavateks
objektideks Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa
maantee Moigu-Vaida projektildigus km
7,5-7,8 Rae kiilas ja Peetri alevikus ning
km 18-18,3 Patika kiilas planeeritud
miuratdokkeseinad, kokku viie elamu
kaitseks. Kahe alumiiniumpaneelidest
(CALVERO) rajatud miratokkeseina
kogupikkuseks Rae kiilas ja Peetri alevikus
on 585 m maksumusega 335 876 eurot ja
Ghe puidust muratokkeseina pikkus Patika
kiilas 300 m maksumusega 157 079 eurot.
Muratokked projekteeris Maigu-Vaida
rekonstrueerimisprojekti koosseisus
Reaalprojekt OU ja ehitas Trev 2 AS
koostdos Viacon Eesti AS-iga. Moigu-Vaida
ning Vaida-Aruvalla I6ikudel Tallinn-Tartu-
\/6ru-Luhamaa maantee aares on veel
tegevuskava prioriteetide tabelis sisaldu-
vaid parandamist vajavaid miraolukordi
ning investeeringutega Maoigu-Vaida Idigus
jatkatakse 2016. aastal.

Kokku on perioodil 1998-2015 Maantee-
ameti poolt Eesti riigiteedele rajatud 87
muratoket kogupikkusega 23 786 m.



Kahepaiksete leevendusmeetmete ehitus

Kahepaiksetel on vaga oluline roll meie
okostisteemides — nad reguleerivad
putukate, nalkjate ja teiste vdiksemate
selgrootute arvukust ja samas on ise toiduks
korgematele roovtoidulistele loomadele.
Vajades eluks nii maismaa kui veelisi
elupaiku, saavad kahepaiksed levida vaid
aladel, kus mélemad komponendid on
esindatud. Tulenevalt oma vaiksusest ja
vordlemisi kohmakast kehaehitusest ei ole
nende liikumisulatus kuigi suur ja seetottu
on ka iga konkreetse isendi eluala vordlemisi
vdike. Kdige arvukamad populatsioonid
esinevad paikades, kus nii sobilikud
sigimisalad, toitumisalad kui ka talvitumis-
alad on vordlemisi lahestikku. Sesoonne
likumine nimetatud alade vahel on pidev ja
eriti selgelt margatav kevadel, kui toimub
plahvatuslik ranne talvituspaikadest
sigimisveekogudesse. Mitte harvad pole
juhud, kus elualad on killustatud transpordi-
vorgustikuga ja liikuda tuleb lle teede.
Kevadised rdndeteed lile maanteede on
avalikkusele kdige margatavamad ja seda nii
teel esinevate isendite arvukuse kui ka
hukkunud loomade poolest.

Kiisa konnatunnelid

Kahepaiksete elualad piirnevad Kiisa alevikus
Keila joe ning selle sootide ja luhaaladega
molemal pool Todva-Hageri teed. "Konnad
teel(t)!” talgute kdigus ile tee aidatud ning
kudemisalale joudnud isendite hulka
arvestades on asurkond arvukas. Eestimaa
Looduse Fond (ELF) koostoos kohalike

vabatahtlikega on kolmel jarjestikulisel
kevadel 2012-2014 korraldanud
konfliktkohas paasteaktsioone kahe-
paiksete toimetamiseks turvaliselt tle
maantee. Projektildigul aidati Ule tee
2012. aastal 2613 konna, 2013. aastal
3664 konna ning 2014. aastal 500
konna. Liikidest esines ELF-i andmetel
nii rohukonna kui harilikku karnkonna.
Kuigi talgud on tdestanud ennast
killaltki tohusa meetmena, ei saa seda
pidada pikas perspektiivis jatkusuut-
likuks lahenduseks.

Eeltoodust ajendatuna projekteeris
Maanteeamet 2014. aastal konflikt-
kohale leevendavad meetmed, vottes
aluseks Euroopa parima praktika. Ligi
200-meetrisele Idigule projekteeriti
kolm spetsiaalset kahepaiksetele
sobilikku tunnelit ja suunavad piirded.
Koik lahendused on betoonist ja pikima
voimaliku elueaga. Projektlahenduse
realiseerimiseks taotleti vahendid SA
Keskkonnainvesteeringute Keskuselt.

2015. aasta suvel ehitati Kiisale
lhtekokku 45 meetrit betoontunneleid
(3 tk), 362 meetrit suunavaid betoon-
piirdeid, taastati tee konstruktsioon ja
katted, piirded ja haljastus. Lahendused
baseeruvad Saksa ettevotte Zieger
toodetel. Ehitusprojekti maksumuseks
kujunes 145 246 eurot ja seda rahastas
100% SA Keskkonnainvesteeringute
Keskus. Ehitajaks oli Nordpont OU.

Tammiku leevendusmeetmed

Tugimaantee 13 Jagala-Karevete km
1,5 paiknev Kohatu silla piirkond
Tammiku kilas oli teiseks kahepaik-
sete arvukaks teetiletusalaks Harju-
maal. ELF-i korraldatud talguaktsi-
oonide ajal aidati vabatahtlike abiga
turvaliselt Ule tee 2012. aastal 2279
konna, 2013. aastal 7791 konna ning
2014. aastal 6981 konna erinevatest
liikidest (peamiselt siledad pruunid
konnad ja karnkonnad).

2015. aastal rajati seoses Kohtlase
silla rekonstrueerimisega silla alla
betoonist gabioonalustele toetuvad 60
cm laiused kallasrajad ning kallasrada-
dele suunavad betoonpiirded (140 m)
ja puitpiirded (130 m).
Betoonelemendid toodeti Kiili Betoon
0U-s, ehitas Tallinna Teede AS.

Kahepaiksete leevendusmeetmete
asukohtades on kavandatud
korraldada seiret hindamaks rajatud
meetmete toimivust ja efektiivsust
liikide soodsa seisundi sdilitamisel.
Seire viiakse labi kevadise rande
perioodil ning kavandatud on selleks
kaasata ka vabatahtlikke, kes on
varasemalt osalenud antud asu-
kohtades kahepaiksete abistamisel.
Kaesolevalt jatkame kahepaiksete
leevendusmeetmete projekteerimi-
sega Kose-Mao teeldigu pohiprojek-
tides ning Leie-Oiu l6igus Viljandimaal.
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Riigiteede hooldus
2015. aastal

Soidukijuhtide rahulolu

Tee kasutajatelt tagasiside saamiseks tellib
Maanteeamet korrapdraselt soidukijuhtide
rahulolu uuringuid talvise ja suvise
riigimaanteede hoolduse kvaliteedi kohta.
Uuringu tldkogumi aluseks on Maanteeameti
andmebaas juhilubade omanikest ning see
halmab kaiki Eesti soidukijuhte, kes juhivad
regulaarselt mond soidukit. Saidukijuhid
annavad hinnangu 10-palli skaalal, kus on neli
positiivset (rahulolev), kaks neutraalset ja neli
negatiivset (rahulolematu) hinnangut.

Tervikuna on hinnangud 2015. aasta teehooldusele
vorreldes eelmise aastaga paranenud. Nii olid 2015.
aastal suvise teehooldusega rahul 78% (2014. aastal 69%)
ning talvise teehooldusega 58% (2014. aastal 54%)
vastanutest.

Peamiseks puuduseks suvises maanteehoolduses
tuuakse sarnaselt varasemate aastatega asjaolu, et liialt
palju aega votab talvekahjustuste likvideerimine (31% ) ja
kruusateid ei hddveldata piisavalt regulaarselt (28%).
18% vastanutest (2014. aastal 9%) leidis, et suvises riigi-
maanteede hoolduses probleeme ei ole.

Talvise teehoolduse puhul margiti sageli, et libedus-
torjega ei tegeleta piisavalt kiiresti (38%) ja uue asjaoluna,
et maanteede hooldel ei arvestata seal liikuvate
jalakdijatega (31% vastanutest). 13% vastanutest (2014.
aastal 6%) leidis, et talvises riigimaanteede hoolduses
probleeme ei ole.
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Uued teehooldelepingud

2015. aastal viidi labi seitse riigihanget hooldeettevdtja
leidmiseks seoses vanade hooldelepingute tahtaja [dppemisega
2015. ja 2016. aastal.

» Valga maakonnas AS Teede REV-2, uue lepingu algus
1.10.2015;

+  Hiiu maakonnas AS Nordecon / OU Hiiu Teed, uue lepingu
algus 1.12.2015;

+ Jarva maakonnas AS Nordecon / AS Jarva Teed, uue lepingu
algus 1.01.2016;

 Viljandi maakonnas AS Vooremaa Teed, uue lepingu algus
1.01.2016;

« Laane maakonnas OU Warren Safety / AS Leonhard Weiss
Viater Ehitus, uue lepingu algus 1.02.2016;

» Harju maakonna Kose teemeistripiirkonnas AS Nordecon /
00U Hiiu Teed, uue lepingu algus 1.02.2016;

 Ida-Viru maakonnas AS Teede REV-2, uue lepingu algus
1.04.2016.

Peamised muudatused uutes lepingutes

» Hooldelepingu koosseisust on valja jaetud sildade hooldus, va
talvised hooldustodd.

« Noudena on sisse kirjutatud talvine seisunditase 3+
libedustorje hooldustsiikli aegadega 2 tundi, mis hakkab
kehtima suure liiklussagedusega maanteedel: Tallinn-Narva,
Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa kuni VVoru, Tallinn-Parnu-Ikla,
Tallinna ringtee ja Tallinn-Paldiski.

» Muudetud on lepingute pikaajalisusest tulenevate riskide
pohimotteid. Kui varasemalt korrigeeriti lepingu hinda
maanteede hoolde hinnaindeksi, siis ntitid tarbijahinnaindeksi
muutustega.

» Vahendatud on tehnoloogia kirjeldusi, nditeks on valja jaetud
loetelu teedest, kus peab patrullsoite tegema. Teehooldaja
peab ise otsustama, millistel teedel ja aegadel ta
patrullsditudega tee seisukorra infot kogub.
Maanteeinfokeskusesse peab teeinfo joudma ikkagi kindlatel
aegadel.

» Hooldelepingutesse on sisse kirjutatud teehooldaja koneisik
meediaga suhtlemiseks.

- Eelmisel aastal tootati valja pohimotted, kuidas teehooldajaid
nende hea tdo eest rahaliselt premeerida. Nn boonuste
maksmine toimub siis, kui liiklejate seas labiviidud uuring on
andnud hooldepiirkonna hooldele positiivse hinnangu.



Jagunemine hooldeettevotjate vahel
seisuga 31.12.2015:

AS TREV-2 Grupp, 3403,5 km — 20,5% (turu osakaal vastavalt
km). Toid teeb tiitarettevote AS Teede REV-2 Pélva, Valga ja
Jogeva maakonnas;

Lemminkainen Eesti AS, 936,8 km — 5,6 %. Toid teeb
VVirumaa osakond Ida-Viru maakonnas;

Sakala Teed OU, 1 243,8 km — 7,5%, teeb tdid Viljandi
maakonnas;

Nordecon AS, 2101,7 km — 12,7%. Toid teevad osakond Harju
maakonna Keila piirkonnas ning tiitarettevétted OU Hiiu Teed
Hiiu maakonnas ja AS Jarva Teed Jarva maakonnas;

AS Ule, 1653,9 km —10%. Toid teeb ise Harju maakonna Kose
ja Kuusalu piirkonnas ning tiitarettevdte OU Ladne Teed
Laane maakonnas;

AS Eesti Teed, 6237,3 km — 37,6%, teeb tdid Laane-Viru,
Parnu, Saare, Tartu ja Voru maakonnas;

Uhispakkujad AS Leonhard Weiss Viater Ehitus ja 0U
Warren Safety, 1015,3 km — 6,1%. Teevad t6id Rapla
piirkonnas 533,7 km (lihispakkujate esindaja AS Leonhard
Weiss Viater Ehitus) ja Mdrjamaa piirkonnas 481,6 km
(lihispakkujate esindaja OU Warren Safety).

Riigiteede tavahoole 2015

Maanteeamet
tunnustab
hooldevaldkonna
parimat

Parima Teehooldaja 2015 tiitli palvis tanavu AS Eesti Teed
to0 eest Pdarnu maakonnas.

Parima hooldaja valikul voeti arvesse kilomeetri maksumust,
liklussagedust hooldatavatel riigiteedel,
maanteeinfokeskusesse saabunud kaebuste arvu,
teekasutajate hinnangut rahuloluuuringus ning perioodilise
tlevaatuse tulemusi.

AS Eesti Teed Parnumaa kollektiivi puhul vaarib esiletéstmist
talihoolde alane tegevus, paindlikkus, kiire reageerimine ja
koostoovalmidus.

Teehoolde teostaja
Hooldatav riigiteede maht km
Aastane valjamakse €

- NORDECON AS
- 705 KM
1626 377€

ULE oU

883 KM AS EESTI TEED € LEMMINKAINEN EESTI AS
2378 556€ 1205 KM 937 KM
2566 159€

3 046 539€

LEONHARD WEISS ,
o VIATER EHITUS AS |1 . !
0U HIlU TEED ” 534 KM JARVA TEED AS
NORDECON AS B y 1180 554¢€ 924 KM
473 KM g‘ LAA';;TE':AD ou —— 2135 892€
832 890€ . 0
N © 588 097 WARREN SAFETY 0U

482 KM
1150 886¢€

Y

AS EESTI TEED
' 1092 KM AS EESTI TEED
2 566 736€ 1438 KM
3579 183€

Summad ei sisalda perioodilist hoolet ega muid rajatiste kulusid

AS TEEDEREV-2
1122 KM
1463 598¢€ i

AS EESTI TEED

1252 KM -
3437 890€ I

AS TEEDE REV-2

SAKALA TEED 0U
1244 KM
2 846 883¢€

1166 KM
AS TEEDE REV-2 2327 316€
1116 KM .. "

2216991¢€

A

AS EESTI TEED
1250 KM
2 846 883€
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Teeilmajaamade
infoststeem

Esimesed teeilmajaamad voeti Eestis
kasutusele 1995. aastal ehk vanimad
teeilmajaamad on juba 20-aastased.
2015. aastal jatkus teeilmajaamade
infoststeemi areng, ehitati kaks uut
teeilmajaama ja kaheksa uut teekaamerat.

Teeilmajaamade infoslisteemis on 2015.
aasta lopu seisuga kokku 65 teeilmajaama,
99 teekaamerat (neist 19 on reaalajas
teekaamerad) ning 4 muudetava kirjega
elektroonilist liiklusmarki.

Olulise uuendusena teeilmajaamade
infoslisteemis sai 2015. aasta veebruaris
alguse teeilmaprognoosi arendus, kaks
kuud kestnud esimeses etapis testiti
suurematel pohimaanteedel asuva 27
teeilmajaama olulisemate teeilma-
parameetrite prognoosimist ning nende
andmete kasutamist talihooldetdode
tegemisel. Esimene etapp oli edukas ning
novembris alustati teeilmaprognoosi
arenduse teise etapiga, mille kaigus
hinnatakse 2015-2016 talve jooksul koigi
65 teeilmajaama kohta prognoositud
teeilmaparameetreid, nende vastavust
tegelikele teeilmaoludele ning prognoos-
andmetest saadavat kasu talihooldetodde
tegemisel.

2016. aastal alustab Maanteeamet
teeilmajaamade vorgu uuendamisega.
Aastatel 2016—2017 on plaanis uuendada
kokku vahemalt 16 teeilmajaama ning
nende uuendamine jatkub ka jargnevatel
aastatel. Peamine eesmark on hoida
teeilmajaamade keskmine vanus 6-9
aasta vahel, mis tagab teeilmajaamade
piisava tookindluse ja kaasaegsuse.

Teeilmajaamade infostisteemi kdrval on
talihoolde tohusamaks korraldamiseks
arenenud riikides kasutusel teeilma-
keskused. Nende eesmargiks on aidata
hooldefirmadel talihooldetdid paremini ja
operatiivsemalt korraldada, kasutades
selleks nii teemeistrite kui meteoroloogide
padevusi. Maanteeamet peab vajalikuks, et
selline keskus hakkaks todle ka Eestis ning
voimalusel juba 2016—2017 talvel, huvi
sellise keskuse loomise vastu on lles
ndidanud nii kodu- kui valismaised firmad.
Teeilmakeskuse pakutavate teenuste
tellijatena ndeb Maanteeamet eelkdige
hooldefirmasid.



Liikluskorralduse
juhendid

Liikluskorralduse juhendite ja muude
normdokumentide teema on tousnud paevakorda
pohjusel, et seni on ametis toimitud erinevatel
juhtudel monevorra erinevalt. Lisaks arengule on
oluline aru saada, millised seni kasutatud
praktikatest on kdige sobivamad.

Temaatiliste valjaannete koostamine ei piirdunud 2015. aastaga
ega |ope ka alanud aastal, vaid on Maanteeameti liiklus-
korralduse osakonna tegemistes olulisel kohal veel mitu aastat.
Muuhulgas oleme sattinud oma tockorralduse selliselt, et see
toetaks voetud eesmarki ning tooks meile parima tulemuse.
Kdige mahukamad ja méjukamad teemad olid kiiruspiirangud,
ajutine liikluskorraldus, kattemargistus ja liiklusmarkide
tahendused/loetelu, millest mitmed jatkuvad veel sellelgi aastal.

Riigiteede kattemargistuse juhend

Juhendiga suurendatakse teede hulka, mis vajavad margistamist.
Olenemata liiklussagedusest kuuluvad ntitd ka koik
tugimaanteed mdrgistamisele. Korvalmaanteedel on lubatud
liklusohutuse suurendamise eesmargil margistada ka madalama
keskmise oopaevase liiklussagedusega loike kui 500 autot
0opaevas. Juhendiga vahendatakse nii varvi kui margistus-
materjali kasutamise hulka, kuna see kulub teistest materjalidest
oluliselt kiiremini. Suurendatakse struktuurse mdrgistusmaterjali
kasutusele votmist. Struktuurne margistus tagab piisava
peegeldusvoime ka marjal teekattel. Samuti on lisatud noue
klaaskuulide sisaldusest. Kui varasemalt oli noue kasutada
klaaskuule ainult margistusmaterjali pinnal, siis edaspidi peab
klaaskuulide sisaldus olema materjalis vahemalt 20%. See peaks
tagama materjali peegeldusvaimed ka pikemaajalisel
ekspluatatsioonil.

2015. aasta maarused ja juhendid:

kiiruspiirangute maaramise juhend (jatkub 2016);
ajutise liikluskorralduse maarus (jatkub 2016);
riigiteede kattemargistus juhend;

piirete juhendi tdiendamine;

liklusmarkide ja teemargiste tahenduste maarus;
erivedude maarus;

teeohutuse kontrolli madrus (jatkub 2016);

juhatus- ja teeninduskohamarkide paigaldamise ning
sihtpunktidele viitamise stisteemi maarus;

viitade juhend (jatkub 2016);

lubatud soidukiiruse suurendamise korra maarus;
juhised ajutiste fooride kasutamiseks;

teetodde kirjelduste liikluskorraldust puudutav materijal.

Kiiruspiirangute madaramise juhend

Juhendiga Uhtlustatakse tingimusi, millest lahtuda sobiva
lubatud suurima soidukiiruse kehtestamisel. Soovime, et
soidukijuhid tajuksid liikluskeskkonnas, milline on neile
sobiv sdidukiirus, tekitades kooskala kehtestatud
kiirusreziimi ja tegeliku liikluskeskkonna vahel, ning et
teedel oleks rakendatud eelkoige ohutusest lahtuvad
piirkiirused.

Kiiruspiiranguid kehtestatakse eelkaige liiklusohutuse
parandamiseks ning seatud piirangud peavad taitma
jargmisi eesmarke:

« liiklusdnnetuste riski (tdendosuse ja raskusastme)
vahendamine;

« ohutute liikumisvoimaluste tagamine kergliiklejatele;

 liikluse sujuvuse ja Iabilaskvuse parandamine;

 liikluse kahjulike mdjude vahendamine.

Kiiruspiirangute kehtestamisel lahtutakse esmalt
liiklusohutuste kriteeriumidest, arvestades seejarel tee
funktsionaalsust, liikluse tahtsust ning kohalikke olusid.

Ajutise liikluskorralduse maarus

Hetkel kehtiv maarus kasitleb liikluskorralduse ndudeid
ainult teetoodel. Nouded on esitatud tdode liikide kaupa
(pindamistood, asfalteerimistédd, sillaremont jm).

Koostatav maarus kasitleb ajutist liikluskorraldust
terviklikumalt ja pigem olukorrapdhiselt, nagu naiteks,
milliseid noudeid tuleb taita erinevates situatsioonides (nt
kuidas toimida, kui on suletud sdidurada, sdidusuund vm).
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A Teekattemargistuse eemaldamise

uued tehnoloogiad

Foto: Ule OU

Enamasti kasutatakse klassikalist teekatte tootlemiseks moeldud freesi, mis
kill teekattemargistuse eemaldab, kuid Uhtlasi tekitab teekattele silm-
nahtavaid ja tuntavaid kahjustusi. Katsetatud on nii erinevaid kasipritsimise
pohimottel tootavaid lahendusi kui ka mittevajaliku margistuse ulevarvimist.
Nii freesimine kui kasitsi survepesuriga teemargise eemaldamine on aega-
noudev tegevus ning mojub kahjulikult asfaltkatte struktuurile. Samuti jaab
eemaldatud markeerimismaterjal loodusesse vedelema. Seetdttu ei ole
eelnimetatud meetodid osutunud jatkusuutlikeks lahendusteks. Soovitud
tulemust tagavat tehnoloogiat Eestist hetkel ei leia, kuigi vajadus selle jarele on

Moodunud aasta oktoobris korraldas
Maanteeameti ehitusosakond koostdds
liikluskorralduse osakonnaga Eestis
teekattemargistuse eemaldamise ning
teekatte karestamise naidistoo.
Eesmark oli vaadelda parimate
teadaolevate tehnoloogiate Peeljet

(teekattemadrgistuse eemaldamiseks) ja

Track/et (teekatte karestamiseks)
toimimist Eesti teedel.

Peellet'i ja TrackJet'i
tehnoloogiast

Peeljet ja Tracklet on teekattemargistuse
eemaldamise ja karestamise tehnoloogiad,
mis kasutavad teekatte tootlemiseks
korgsurvepesu. Tracklet'i kasutatakse
naiteks lennujaamades lennukite rehvidest
eemaldunud kummi ning ka varviga
teostatud teekattemargistuse eemal-
damiseks. Uhtlasi kasutatakse TrackJet'i
tehnoloogiat teekatte karestamiseks, et
parandada haardetegurit.

Peellet'i tehnoloogia on moeldud eelkdige
teekattemargistuse eemaldamiseks. Kahte
tehnoloogiat tihendab tockeha sarnane
konfiguratsioon, mis koosneb 50-100
diusiga varustatud ketastest, kus vastavad
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pusinud juba aastaid.

Teekattemargistus, selle nahtavus ja selgus soidukijuhile on otseses seoses
liklusohutusega. Seetdttu on oluline valtida ebakvaliteetselt eemaldatud tee-
margiseidjasellest tulenevat segadust liiklejale.

diiusid on eri suurused ning paiknevad eri
nurkade all. Tehnoloogiat kasutatakse
Ulemaailmselt, nditeks voib tuua Kreeka,
Hollandi, Poola, Itaalia, Hispaania,
Saksamaa, Suurbritannia, Portugali, Belgia
ja Rootsi.

Naidistoost

Naidistooks valiti Tallinna-lahedased
objektid, mille vana teekattemadrgistus ol
ebavajalik ja tekitas liiklejates segadust.
Neist thel oli pinnale kerkinud markimis-
vaarne kiht bituumenit, mis halvendas
haardetegurit.

Esimesena voeti ette pohimaanteel 11
Tallinna ringtee Luige objekt km
17,9-18,1, kus tuli eemaldada eksitavad

nooled ning ka viirutust. Phimaanteel 2
Tallinn- Tartu eemaldati samuti
teekattemargistust eesmargiga pikendada
olemasolevat kiirendusrada. Keilas Piiri
tanava ringristmikul katsetati TrackJet'i
tehnoloogiaga bituumeni eemaldamist.

Kroodi liklussélmes oli huvilistel véimalik osa
saada teekattemargistuse eemaldamise ja
teekatte karestamise demonstratsioonist.
Sellele eelnes teoreetiline osa, kus tutvustati
tehnoloogiaid ning raagiti teekatte
haardelistest omadustest. Osalejaid oli
ligikaudu 50. Teekatte karestamise
demonstratsioon andis markimisvaarseid ja
silmnadhtavaid tulemusi. Enne ja pdrast
karestamist tehti nii ,liivaringi” kui ka n-0
Lvee dravoolu” testid.



Olulised tegurid, mis mojutavad
too tegemise kiirust ja lopptulemust:

teekatte kvaliteet (halvimal juhul voib halvas seisukorras
teekate saada parast toctlemist kahjustada);

kasutatud termoplast, selle vanus ja paksus (iihel objektil
kulus noole eemaldamiseks 15 minutit, kuid teisel kulus
selleks sarnase noole puhul 5 minutit);
mandoverdamisvajadus (mida rohkem tuleb
manodverdada, seda suurem on ajakulu);

juhi kogemus ja oskused (vale tooreziim ei taga soovitud
tulemust);

valine temperatuur peab olema kindlasti plusskraadides
(soovitatavalt +2°C).

Kiiruskaamerad

2015. aasta mais hakati riigiteedel esmakordselt mootma
Ghest kabiinist mélema soidusuuna kiirusi. Esimesed uut tudpi
kaamerad asuvad Parnumaal Libatses ja Ida-Virumaal Rannus.

Kaamerad paigaldati vastavalt Tallinn-Narva maantee 127,6.
kilomeetrile Rannus ning Tallinn-Pdrnu-lkla maantee 95,1.
kilomeetrile Libatses. Mdlemal I6igul on lubatud suurimaks
soidukiiruseks 70 km/h. Mélemad statsionaarsete kiirus-
kaamerate kabiinid erinevad valimuse poolest seni riigiteede
ddrde paigaldatud kabiinidest ja sarnanevad Tallinna linna
kaameratele. Kabiini on paigaldatud kaks kaamerat ning nende
toopohimate on sarnane senipaigaldatud kaameratele.

2015. aastal saadeti valja 106 412 trahviteadet, mida on 16
619 vorra rohkem kui 2014. aastal. Libatse ja Rannu kaame-
rate poolt fikseeritud juhtumid moodustasid 35% koigist
koostatud trahviteadetest.

2015. aasta I6puks oli vaimalik kasutada 39 kaamerat
(modtesiisteemi) ning 58 erinevat méodtekabiini, mis mootsid
kiirust 60 s6idusuunal. 50 km/h alas asub 1, 70 km/h alas 16 ja
90 km/h alas 41 modtekabiini. Kiiruskaamerate asukohtade
valimisel on silmas peetud viimase viie aasta inimkannata-
nutega liklusonnetuste statistikat; liiklussagedust, sdidukite
kiiruseid sel I6igul; elektri kattesaadavust ja kohalikke olusid.
Liiklusohtlikes kohtades hinnatakse kiiruskaamera paigalduse
otstarbekust koos teiste voimalike ohutumaks muutvate
meetmetega ning see paigaldatakse kohtadesse, kus soidu-
kiirused tiletavad oluliselt lubatut ja kaamera on hinnanguliselt
efektiivseim meede liiklusohutuse parandamiseks.

Kuidas edasi?

PeelJet'i ja Track]et'i stisteem vaiks tulevikus tagada
lihtsustatud teekattemargistuse uuendamise ning nii
alalise kui ka ajutise liikluskorralduse muutmise.
Tehnoloogiad on efektiivsed ning Eestisse lldjoontes
sobivad. Seni nahtu pohjal tundub, et margiste eemal-
damisest tulenev kahju teekattele on vaiksem kui seni
Eestis kasutatud tehnoloogiate puhul.

Maanteeamet on votnud selge suuna lahendada
korraliku teekattemargistuse tehnoloogia puudumise
probleem Eestis. Esimesed sammud selles suunas on
juba tehtud. Oleme 2016. aastal teostamas suure-
mahulisi teekattemargistuse eemaldamise katseloike, et
analtilisida veelgi pohjalikumat tehnoloogia sobivust
meie teedele.
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Smart E67 on Eesti-Lati thisprojekt, mille kaigus rajatakse Projekti Smart E67 ettevalmistus algas 20714. aasta
aastatel 2017-2018 Via Baltica trassi (E67) Eesti ja Liti hiisstigisel, kui asusime koos Lati Maanteeametiga koos-
tama rahastuse taotlust Euroopa Liidu Kesk-Laanemere
|6ikudele erinevaid teeadrse targa tehnoloogia (ITS - programmi (Central Baltic) tehnilisele abile. Taotlus hinnati
Intelligent Transport Systems) lahendusi liikluse juhtimiseks, rahastaja poolt 2015. aasta augustis edukaks ning sellega
) ) L . . . . . tagati projektile Euroopa Liidu rahastus 85% ulatuses.
seireks ning liiklejate teavitamiseks. Projekti eesmark on Projekt algab tihise analiisi ja eelprojekti koostamisega,
muuta liiklust rahvusvahelisel, korge liiklussagedusega millele jdrgneb tehniline projekteerimine. Tehnoloogia
. . . . ~. . tarne ja paigalduse hanked on kavas valja kuulutada 2017.
trassil ohutumaks ja sujuvamaks ning saavutada soiduaja Sastal
kokkuhoidu.
Hindasime peamisi kitsaskohti Tallinn-Parnu-  tekstiga liiklusmarke ja muudame Parnu tervikpilt kogu trassist ja oleks véimalus
Ikla maanteel ning valisime valja need, mida Umbersoidu labimise sujuvamaks. piiridleselt liklust kogu 400 km pikkusel
saab nutikate infotehnoloogiliste lahen- teeldigul juhtida.
dustega oluliselt leevendada. Liiklejad Lisaks on kavas vdimaldada séiduoludele
markavad teeddrseid elektroonilisi, muutu- vastavat kiiruspiirangut Tallinnast Projekti kestvus on 36 kuud, 2018. aasta
vtekstiga infotabloosid ja liiklusmarke, mis valjasdidul, Laagri-Adsméae vahelisel nelja oktoobrini. Teeddrsete ehitustoodega
paigutatakse linnadest valjumisele voi oluliste  sgidurajaga teeldigul. Muutuva piirkiiruse alustatakse 2017. aastal. Eelnevalt tuleb
I6ikude ja ristmike algusesse. eesmirk on vdimaldada heade teeolude luua taustsiisteem uue tehnoloogia kasuta-
korral ka kiiremalt s6ita, mitte kehtestada miseks kuni muudatusteni liikluskorraldust
Neid lahendusi on Maanteeametilt juba tdiendavaid piiranguid. Sisteem toimib puudutavas seadusandluses. [Ima seire-
aastaid oodatud, kuid seni on asi takerdunud suures ulatuses automaatselt, vastavalt tehnoloogia ning muutuvmarkide juhtimis-
rahapuuduse taha. Transporditihenduse teeilmajaamade ning mitmete asfaldikatte voimekuseta pole markidest kasu.
meetme eurotoetuse abiga saab vajalik sees paiknevate andurite infole. Piirkiiruse
lahendus Tallinn-Parnu-lkla maanteel tehtud.  muutmised salvestatakse ja logid Smart E67 projekt toimub Liti (juhtiv-
Seda, kas tulevikus naeb analoogseid arhiveeritakse, et oleks liiklusjarelevalve partner) ja Eesti maanteeametite koostods,
lahendusi ka teistel riigiteedel, veel ei tea. jaoks selge, mis piirang parasjagu kehtis. konsulteeriv roll on Soome Transpordiametil,
millel on analoogsete lahenduste juuru-
Lahtume pohimottest, et pilootprojekti Eesti ja Lati lahendused ei tule (iks-iihele tamisel aastatepikkune kogemus. Projekti
tulemusi saaks laiendada ka tile Eesti, isegi kui  samad, kuid mélemad riigid lahtusid oma kogueelarve on 2,4 miljonit eurot ning seda
see on jdrgmised 5-10 aastat vaid teoreetiline  yajikutes sellest, et kasutatavad tehnoloo-  rahastab 85% ulatuses Euroopa Liidu Kesk-
voimalus. giad on piiritilesed ning omavahel Ghildu- Ladnemere programm. Eesti Maanteeameti
vad - liikluskeskkond peab olema tihtmoodi  omaosalus projektis on 150 000 eurot.
Smart E67 projekt vGimaldab taiustada senist  arusaadav. Smart E67 raames tahetakse Projekti elluviimisega on Eestis ja Ldtis
liklusteavituse ja -seire valmidust. Paigaldame  t6hustada Tallinnas ja Riias asuvate seotud kiimmekond liikluskorralduse-, IT- ja
trassile kaks uut teeilmajaama, muutuv- maanteeinfokeskuste koostddd, et tekiks hooldevaldkonna spetsialisti.
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Alates 2015. aasta suvest jouab andmepangast
info lisaks Maanteeameti enda liiklusinfoportaali
Tark Tee (tarktee.mnt.ee) ka navigatsiooni-
rakendusse Waze. Esialgu edastasime Waze
kasutajatele teavet teetoddest ja liiklus-
piirangutest. Detsembrist lisandusid ka hoiatused
ootamatult tekkiva libeduse korral.

Waze on ka Eesti s6idukijuhtide seas Ulipopu-
laarne nutitelefonis kasutatav tasuta navigat-
sioonrakendus. Waze'i Connected Citizens
programmi naol oleme leidnud rahvusvahelise
koostoopartneri, kes tahab oma teenust pidevalt
parendada ning on valmis meie IT-alase
innovatsiooniga kaasa tulema. Waze'i jaoks
oleme meie oluline liiklusinfo omanik ning
unikaalse andmepanga ja maailma mastaabis
kiire reageerimisega riigiasutus. Omavahelises
koostoos vahendame andmeid ja kogemusi, raha
ei liigu ning keegi arveid ei esita.

Maanteeameti missioon on kokku koguda
riigiteedel olevad liikluspiirangud, hoida need
ajakohased ja edastada need liiklejatele. Laias
laastus on piirangud, mis inimeste liiklemist
takistavad, kahte laadi. Pohilised piirangud, mis
riigiteedel tekivad, tulenevad teetdodest. Need on
ette planeeritud ja ehitajad voi teised ettevotjad,
kes teedel tegutsevad, peavad selleks luba
kiisima ja sellega saame vajaliku info (kuupdev ja
piirangu asukoht). Teine osa piirangutest on
ootamatud ja tekivad tldjuhul liiklusnnetustest
tulenevalt. Malemal juhul andmed kogub
maanteeinfokeskus kokku tihte andmepanka.
Seisame selle eest, et koik liikluspiirangute
andmed oleksid oiged ja tasuta masinloetavalt
teenusepakkujatele kattesaadavad.

Libedusteated pohinevad suurematel pohi-
maanteedel paikneva teeilmajaamade poolt
tuvastatud jaa hoiatusel. Teepinna seisundi infot
edastavad teeilmajaamad paiknevad valdavalt
Tallinn-Narva, Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa,
Tallinn-Parnu-Ikla, Tallinn-Paldiski ja Tallinna
ringteel. Teeilmajaamad paiknevad orienteeruvalt
paarikimne kilomeetrise vahemaa jarel, mis on
ka mujal pohjamaades tavapdrane.
Teeilmajaama Idheduses olles ilmub Waze'i
kasutajale hoiatus kas jaa tekkimise ohust voi
juba teel olevast jaast, vastavalt ,jaa voimalus
maanteel” voi ,jaa maanteel”.
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Liiklusregistri
teenused
2015. aastal

E-teenindus

2015. aasta lopuks eelistas e-teenindus-
kanalit pakutavate teenuste kasutamist
44% klientidest. 2015. aastal liitus 141 870
uut kasutajat. Kokku on Maanteeameti

e- teeninduskeskkonnal ligikaudu 226 000
kasutajat.

E-teenuse kasutajad andsid rahuloluhin-
nanguks 83%. Maanteeamet kasutab oma
teenuste rahulolumaéddikuna soovitus-
indeksi metoodikat, kus maksimum-
maaraks on 100% ja miinimummaaraks —
100%.

2015. aasta oli e-teeninduse uute teenuste
kaivitamisel erakordselt viljakas.
E-teenindusse lisandusid:
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Juhiloa Esmase Esmase

Juhendaja Soiduki Soiduki

Soiduki Soidu-

Teooria-

) s r reg.margi  eksamile eksamile
vahetanjlse juhiloa juhiloa tunnistuse ajutine kasutajate duplikaadi  registree- registree-
taotlemine taotlemine vahetus vdljastamine  kustutamine  muutmine tellimine rimine rimine
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e esmase juhiloa taotlemine ja
vahetamine juhiloaks;

e s0idu- ja teooriaeksamile
registreerimine;

» juhendaja tunnistuse taotlemine;

« soiduki kasutajate muutmine;

» soiduki registreerimismarkide
dublikaatide tellimine.

Konkursil “Eesti parim e-teenus”
voitis Maanteeameti e-teenindus

parima avaliku sektori e-teenuse tiitli.

2015. aasta koige populaarsemaks
teenuseks oli ajutine kustutamine
(e-teeninduse osakaal 81%), jargnesid
juhendajatunnistuse taotlemine
(e-teeninduse osakaal 69%) ja juhiloa

- I I I I I I I I I I I I
0

2014 2015 2014 2015 2014 2015 2014 2015 2014 2015

2014 2015 2014 2015 2015 2015

M Biirood M E-teenus

vahetamine (e-teeninduse osakaal
58%). Uks esimesi Maanteeameti
e-teenuseid — soidukite ost-mutk —

ei ole siiski oodatult rakendunud. Vaid
19% soidukite ostu-midgi toimingutest
tehakse e-teeninduses.

2015. aastal kaivitus koostoos Eesti
E-tervise Sihtasustusega elektroo-
niliste tervisetdendite vahetamine ja
nitdseks edastatakse 99% tervise-
toenditest Maanteeametile elektroo-
niliselt.



Teenindusblirood

Maanteeamet osutas 2015. aastal liiklusregistri teenuseid 18
teenindusbiiroos Ule Eesti: Sauel, Tallinnas, Lasnamael, Raplas,
Johvis, Narvas, Paides, Rakveres, Tartus, Jogeval, Pélvas, Valgas,
V/orus, Parnus, Kuressaares, Kardlas, Haapsalus, Viljandis.

Maanteeameti teenindusblroosid kiilastas 2015. aastal
ligikaudu 500 000 klienti. Neist 41% eelistas teha toiminguid
Tallinnas ja Harjumaal.

Maanteeinfokeskus

2015. aastast toimib Maanteeinfokeskus Uhtse
konekeskusena, koondades enda alla kaks infoliini: teeinfo
1510, mis informeerib liiklejaid ja hooldeettevotteid
liiklusoludest ning teetoodest riigiteedel ja kliendiinfo 620
1200, mis abistab klienti liiklusregistri ja e-teeninduse
teemadel. 2015. aastal vastas kliendiinfo 151 000 kliendi
konele ja ligikaudu 14 000 e-kirjale seoses liiklusregistri
toimingutega.
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Eksamid

Mootorsoidukijuhi sdidueksamil labisaamine on
vorreldes 2014. aastaga langenud — kui 2014.
aastal sooritas | katsel sdidueksami edukalt 58%
juhikandidaatidest, siis 2015. aastal oli | katsel
labisaamise protsendiks ainult 54,3. Mis on
aastaga juhtunud, kas autokoolid on hakanud

halvemat tood tegema voi on juhi

eksamineerimine muutunud rangemaks?

Eestis hakkab silma noore juhikandidaadi

kiirustamine juhtimisoiguse taotlemisega ja

seetottu jaab osa sdidupraktikat saamata
ning kogu ettevalmistus puudulikuks.
Siinkohal peaks autokoolide 6petajad
juhtima opilaste tahelepanu rohkem

sellele, kui oluline ja tahtis on saada hea ja

pohjalik ettevalmistus, sest see on juhile
vajalik kogu eluks.

Naiteks Suurbritannias, Prantsusmaal,
Saksamaal, Norras ja Soomes kestab juhi
ettevalmistamine Ghest kuni kahe-kolme
aastani ning alles seejarel, kui on labitud
soidupraktikat 3000-5000 km (ca 100—
120 tundi voi rohkem), tullakse eksami-
keskusesse eksameid sooritama ja
juhtimisoigust taotlema.
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Maanteeamet poorab Uha rohkem tahelepanu noorte algajate
juhtide ettevalmistamise tasemele ja eksamineerimisele, et

juhtimisdiguse saaks anda hea ettevalmistuse saanud ning ka juba

piisavat soidupraktikat omavale noorele juhile, kes kaitub liikluses
ohutult, vastutustundlikult ja teisi liiklejaid arvestavalt. Just piisava
soidupraktika puudumine on saanud sdidueksamil komistuskiviks
paljudele juhikandidaatidele. Autokoolis 6ppija peab B-kategooria

autojuhi 6ppekava kohaselt saama vahemalt 23 séidutundi, kuid
sellest Gldjuhul ei piisa s6iduekami edukaks sooritamiseks. Paljud

soidavad autokoolis 6ppimise ajal ka koos juhendajaga, et saada

rohkem soidupraktikat, kuid ka viimane ei ole alati olnud piisav.

Juhtide eksamineerimises podrab
Maanteeamet suuremat tahelepanu juhi
oskustele ja kaitumisele asulavalistel
teedel. Raskemad ja surmaga I6ppevad
liklusénnetused juhtuvad just suure-
matel kiirustel ja asulavalistel teedel.
Heade tee- ja ilmaolude korral peab
juhikandidaat olema voimeline autot
ohutult juhtima kuni riigisisese piirkiiru-
seni ning oskama odigesti kasutada nii
kiirendus- kui ka aeglustusradasid;
olema tahelepanelik, hoidma
nouetekohast piki- ja kiilgvahet ning
sooritama ohutult mandévreid. Uks
kolmandik kogu s6idueksamist toimubki
asulavalistel teedel. Kahjuks on paljudel
juhikandidaatidel saanud soidueksamil
komistuskiviks just asulavalisel teel

soitmine. Vajakajaamisi esineb
aeglustus- ja kiirendusradade
kasutamisel ja mandovrite sooritamisel,
samuti ei hoita ohutut pikivahet,
takistatakse teisi liiklejaid voi tehakse
ohtlik mandover. Eelpooltoodu on
soidueksamil labisaamist mojutanud
negatiivses suunas. Ei ole halba ilma
heata — puuduliku ettevalmistusega
juhid ei padasenud liiklusesse, see aga
mojutab meie liiklusohutust positiivses
suunas.



Moodunud 2015. aasta oli erakordne —
juhiluba vahetas ligi 100 000 isikut. Kui
vorrelda seda numbrit moodunud aastaga,
siis 2014, aastal kais juhiluba vahetamas
veidi alla 50 000 isiku. Samuti oli moodunud
aasta erakordne seetottu, et tle 50%

vahetas juhiluba Maanteeameti

e-teeninduse kaudu (viimastel kuudel on
vahetuste protsent tousnud juba le 60).

Tervisetoendi digitaliseerimine

Kui varem oli tervisekontrolli tegeval
perearstil, tootervishoiuarstil voi
liiklusmeditsiini komisjonil véimalus
valjastada mootorsoidukijuhi tervise-
toend kas digitaalselt voi paberkandjal,
siis alates 1. aprillist 2015 on kaikidel
tervisekontrolli tegijatel kohustus
vdljastada vaid e-tervisetéend.

Joustuv liiklusseaduse rakendussatte
muudatus lisas mugavust ka Maantee-
ameti klientidele, sest juhtimisdiguse
taotlemisel voi sellega seotud
toimingute tegemisel ei pea enam
pabertervisetdendit viima Maantee-
ameti liiklusregistri biroosse, vaid
tervisetoendi andmed laekuvad
automaatselt tervise infostisteemi
vahendusel liiklusregistrisse.

Nii ei pidanud pooled juhiloa vahetajatest oma aega raiskama teenindus-
biiroosse sditmise ning seal jarjekorras seismisega. Ule poolte juhiloa
vahetajatest tellis uue juhiloa posti teel koju, mis on samutiaega saastev.

Kui ajaloos tagasi minna, siis 1994. aastal valmis Eestis uus plastik-
juhiluba, mis oli médtmetelt veidi suurem tana kasutusel olevast krediit-
kaardisuurusestjuhiloast. Jargmisel, 1995. aastal toimus massiline juhiloa

vahetamine, sest sooviti endale uut ja ilusamat Eesti juhiluba. Nii hakkas
juhiloa vahetuste arv iga 10 aasta jarel korduma. 1995. aastal vahetas
juhiluba le 120 000 isiku, ka 2005. aastal oli tile 100 000 juhiloa vahetaja.

100000.

E-tervisetdendi taotlemiseks tuleb
esmalt tdita tervisedeklaratsioon
patsiendiportaalis www.digilugu.ee.
Seejarel tuleb kiilastada tervise-
kontrolli tegijat ning |abida
tervisekontroll, mille tulemusena
vdljastatakse e-tervisetoend.
Valjastatud tervisetoendi andmeid
saab vaadata nii patsiendiportaalis
kui Maanteeameti e-teeninduses
(eteenindus.mnt.ee).
Maanteeametile on tervise info-
stisteemi vahendusel nahtavad vaid
need andmed, mis on isikule doku-
mendi valjastamiseks vajalikud.
Isikut puudutavad terviseandmed
(haiguslood, diagnoosid ja valjas-
tatud retseptid) on ndhtavad ainult
isikule endale.

Sama leidis aset kamoddunud aastal, kuijuhiloa vahetajate arvjdi veidialla

Eesmargid:

Uhtlustada tervisetdendi valjastamiseks
tehtavat tervisekontroll ja parandada kontrolli
kvaliteeti;

tagada tervisetdendi valjastamise
kontrollitavus ja labipaistvus;

lihtsustada tervishoiuteenuse osutajate
tookorraldust tervisetoendite valjastamisel;
muuta toendi taotlemise protsess kodanikule
lihtsamaks ja kiiremaks;

vahendada terviseseisundist tulenevaid
onnetusjuhtumeid ja neist pohjustatud
kahjusid;

tagada mootorsoidukijuhtide tervisekontrolli
ihetaolisus, olenemata selle labiviimise
kohast;

tagada riigi jaoks kindlus, et koikidele
mootorsodidukijuhtidele on tehtud
minimaalsed néutud uuringud ning neil ei ole
vastunaidustusi mootorsodiduki juhtimiseks.
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Uhisreidid

Alates 2012. aastast on Maanteeamet, Politsei- ja
Piirivalveamet, Todinspektsioon ning Maksu- ja Tolliamet
teinud koostoaod soitjate- ja veoseveo lle jarelevalve
teostamisel. Koostdo eesmargiks on rakendada
efektiivselt riigi piiratud ressursse ja koondada erinevad
vajalikud padevused Uhte kontrollreidi. Nii saab
uhekorraga ja juhte ning ettevotteid liigselt koormamata
teostada jdrelevalvet koigi oluliste nduete taitmise Ule.

Kontrollreide tehakse nii maanteel kui ka ettevotetes.
Kontrollide objektiks on peamiselt juhtide soidu- ja
puhkeajast kinnipidamine ja autode tehnoseisundi
kontroll maanteel. Pisteliselt teostatakse ka jarele-
valvet ettevotete maksukaitumise ja muude kohus-
tuste Ule. Koostod erinevate ametkondade vahel
kulgeb sujuvaltjaasjatundlikult.

Maanteeameti ekspertide peamiseks Pohilised tehnovead, mida maanteel S6idu- ja puhkeaja osas esineb koige
rolliks on hinnata soidukite tehnilist avastatakse, on seotud rehvide ja rohkem juhtide poolt ndutavate
seisukorda ja ndidata politseiametnikele tulede halva seisukorraga, leketega puhkepauside mittevotmist, kuid
katte ohtlikud tehnovead, mille alusel mootorist, kaigukastist ja hiidro- esineb ka tldse juhikaardita soite,
siis politsei otsustab, kas saata soiduk ststeemidest. Esineb ka katkisi raame, teise isiku juhikaardi kasutamist ning
erakorralisele tehnilisele tlevaatusele, kinnitamata solmi. Ette tuleb ka sdidumeeriku manipulatsioone.
rakendada liiklemiskeeldu voi piirduda kituselekkeid, mis on eriti ohtlikud Nende rikkumiste tulemusena on
tahelepanu juhtimisega. Samas I66vad nditeks thissoidukitel. Kui kiitust roolis tlevasinud juht, kes on otsene
Maanteeameti eksperdid kaasa ka pritsib mootori kuumadele osadele voi riskiallikas liiklusonnetuse tekkele.
veokite kaalumisel ja muudel vajalikel katkistele elektrijuhtmetele, on Samuti avastatakse Ulekaalus olevaid
jarelevalvetoimingutel. Politsei kontrollib tegemist otsese suttimisohuga. Muret veokeid ja kinnitamata koormaid.
peamiselt juhtide soidu- ja puhkeajast teeb ka ADR ehk ohtlike veoste vedu.

kinnipidamist maanteel, Todinspek- Esineb juhtumeid, kus ohtlikke veoseid

tsioon teeb sama ettevotetes ja veetakse selleks mitte kohaldatud

ettevotete maksukaitumist hindab veoki ja haagisega ning juhil puudub

Maksu- ja Tolliamet. vastav ametikoolitus.
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Ametkondade thisreidide tiks peamisi
eesmarke on hoida ara liiklusohtlikke
olukordi ja 6nnetusi, mis voivad tuleneda
soiduki kehvast tehnoseisundist voi
llevasinud juhist. Samavord oluline on
voidelda ebaausa konkurentsiga. Ettevote,

kes investeerib tehniliselt korras autoparki,
maksab juhile ausalt palka ja jargib
soidukijuhi toole kehtestatud noudeid, on
turul kehvemas positsioonis kui see
ettevote, kes neid kulutusi ei tee.
Ametkonnad jatkavad koostood ka 2016.
aastal ning edaspidi.

Politsei- ja Piirivalveameti, Maanteameti ja
Tooinspektsiooni liiklusreidide tulemused 2015

Naitaja

2015

Kontrollitud iihiss6idukid kokku
Uhissdidukite puudused/rikkumised kokku
neist to0- ja puhkeaja rikkumisi

neist muud rikkumised

neist erakorralisele

neist soidukeeld

Kontrollitud raskeveokid kokku
Raskeveokite puudused/rikkumised kokku
neist massikoormuse rikkumisi

neist mootmete rikkumisi

neist t60- ja puhkeaja rikkumisi

neist veosekinnituse rikkumisi

neist juhtimisaiguseta rikkumisi

neist joobes

neist ADR rikkumisi

neist erakorralisele

neist soidukeeld

muud rikkumised

Kontrollitud traktoreid/liikurmasinaid kokku

160
65
21
11
54

1052
540
86

206
17

360
16
30
19

Traktorite/liikurmasinate puudused/rikkumised kokku 16

neist massikoormuse rikkumisi 3
neist mootmete rikkumisi 3
neist veosekinnituse rikkumisi 0]
turvavarustuse puudumine 4
neist erakorralisele 3
neist soidukeeld (0]
muud rikkumised 2
Kontrollitud séiduautod kokku 221
Soiduautode puudused/rikkumised kokku 54
neist kiirused 31
neist juhtimisdiguseta 3
neist piirmaara tletanuid 3
neist massikoormuse rikkumisi 2
neist turvavarustuse rikkumisi 3
neist erakorralisele 16
neist soidukeeld 2
muud rikkumised 17
Kontrollitud soidukeid kokku 1452
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2013 esitati labi Maanteeameti infosiisteemi andmeid 27 974 korral
2014 esitati labi Maanteeameti infosiisteemi andmeid 30 505 korral

2015 esitati labi Maanteeameti infosiisteemi andmeid 31 290 korral

Sundkindlustamine

1. oktoobril 2014 joustunud liikluskindlustuse seadusega
muudeti liiklusseadust ja kehtestati maiste “registrikande
peatamine”. Soiduki registrikanne peatub, kui viimase
kindlustuspoliisi Idppemisest ja tehnotlevaatuse
kehtivusest on moodunud kaks aastat. 2014. aasta
oktoobri alguses peatati suure hulga soidukite
registrikanne. Registrikanne taastub parast korralise
tlevaatuse labimist.

Liikluskindlustuse seaduse joustumisega tekkis
liiklusregistrisse kantud kindlustuslepinguta séidukitele
automaatkindlustus. 01.10.2014 I6ppes kindlustusleping
kehtiva poliisita sidukitel. Kaheteistkiimne kuu jooksul
parast lepingu Ioppemist pole uue lepingu s6lmimine
kohustuslik. 01.10.2015 tabas sundkindlustus soidukeid,
millel oli aasta tagasi leping [6ppenud. Kuna enamus neist
soidukeist kas seisid voi olid mittenduetekohaselt
lammutatud, t6i see kaasa soidukite ajutise kustutamise
suure kasvu. Tekkinud olukorda lihtsustas liiklusregistri
e-teenindus, kus soidukite omanikud kasutasid voimalust
soiduk e-kanali kaudu kodunt lahkumata registrist
kustutada.

Registrikande peatamine ja sundkindlustus tekitasid
soidukitega seoses terava probleemi, mis toenaoliselt
tulevikus enam ei kordu. Hetkel on liiklusregistris
ligikaudu 120 000 peatatud kandega sdiduautot.
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Maaletoojate moodul

Tehnoosakonna olulisemaid projekte moddunud aastal oli
maaletoojatest lepingupartneritele suunatud uue mooduli
kasutuselevott.

Maanteeamet solmib koostodlepinguid soiduki valmistaja,
tema ametliku esindaja voi nende poolt tunnustatud
edasimudjaga, voimaldamaks neil teha esmakordselt
registreeritava uue soiduki registreerimiseelset tehno-
nouetele vastavuse kontrolli ning esitada andmeid séiduki
registreerimiseks Maanteeameti infoslisteemi kaudu. Uue
mooduli kasutuselevotuga ei teki enam andmete ile-
kandmisest tingitud probleeme, maaletoojad naevad
rohkem andmeid ning saavad parandada oma andmevigu.
See vahendab oluliselt nii maaletoojate kui ameti
halduskoormust.

Tanu infoslisteemile ei pea maaletoojad uusi sdidukeid
Maanteeameti teenindusbliroodesse registreerimis-
eelsesse kontrolli tooma ega ootama teenindusletis
vastavat toimingut. Maaletooja esindaja peab tulema ainult
soiduki registreerimismarkide ja registreerimistunnistuse
jarele tema poolt valitud Maanteeameti teenindusbtiroosse.

Maaletoojate mooduli arendus sai valmis kevadel, misjarel
kaivitati pilootprojekt nelja maaletoojaga. 2015. aasta
I6puks kasutas uut maaletooja moodulit kokku 108
ettevotet ja 372 kasutajat.



Uhistransport

Oktoobrist kehtima hakanud kaugliinilubade
valjastamise ja soiduplaanide kinnitamise
kaalutluspohimotted bussiliinide teeninda-

miseks tootati valja Iahtudes uuest

uhistranspordiseadusest koostoos sektori
esindajate, maavalitsuste ja huvigruppidega.

Oktoobrile eelnevalt esitasid vedajad 36
taotlust liinilubade ennetahtaegseks
kehtetuks tunnistamiseks. See oli seotud
nii liinivorgu optimeerimise kui muutuva
konkurentsiolukorraga, kus vedaja jaoks
mittekasumlikud liinid suleti, et olla
tugevam liinidel, kus reisijaid on rohkem.
Uue seaduse kehtimisega suurenes
valjumiste arv Tallinnast Tartu, Parnu ja
Narva suunas valjuvatel kaugliinibussidel,
kuid vahenes monede maakonnakeskuste
teenindamine.

Ennetdhtaegselt kehtetuks tunnistatud
liinilubadele sooviti labi avaliku konkursi
leida teenindajat 11 liinile. Uusi vedajaid
selle menetluse raames ei donnestunud
leida. Seoses kaugliinide arajaamisega oli
2015. aastal vaja avada uusi avalikke liine -
kokku 367,9 tuh km ja toetust riigieel-
arvest kulus 182,1 tuh eurot.

Avalike maakonnabussiliinide labisdidu-
maht oli 2015. aastal 35,7 min liini-
kilomeetrit, mida on 2,2% enam kui 2014.
aastal. Soitjate arv maakonnaliinidel on
kasvanud ja seda ennekdike Harjumaal.
Suhteliselt enim vahenenud on sditjate arv
Laane-Viru-, Saare- ja Jogevamaal. Iga
teenindatud liinikilomeetri labimiseks on
kulunud 0,975 euro ulatuses vahendeid,

Uue Uhistranspordiseaduse eesmark oli bussiturg vabastada
ligsetest konkurentsipiirangutest. Seaduse kehtima hakkamine
voimaldas olemasolevatel vedajatel laieneda ja liinivorku
optimeerida ning uutel vedajatel turule tulla. Konkurentsi kasv

kommertsalustel toimival kaugliinibussiturul sundis vedajaid

Gihendusi.

millest 59% moodustas riigieelarve toetus,
32% piletitulust laekuvad ja 9% kohalike
omavalitsuste eelarve vahendid.

Avalikest liinidest on pikim nr 153
Haapsalu-Tartu liin pikkusega 264 km uhel
suunal, mida teenindatakse Laane
maavalitsusega s6lmitud lepingu alusel.
Lihemate liinide nditena voib tuua Kardla-
lennujaama liini pikkusega 6 km Ghel
suunal.

Maakonnaliinide busside taituvus on koige
suurem hommikusel tipptunnil nn
tombekeskustesse saabudes (maakonna
keskused ja teised suuremad linnad ja
asulad). Samas selleks, et reisijad
hommikul keskuste suunas soita saaks,
tuleb paljudel liinidel eelnevalt keskustest
valja suunduval suunal praktiliselt tiihjalt
soita.

Riigihangete tulemusel on vahenenud
liinikilomeetri teenindamise hind Jarva-,
Laane-Viru-, Tartu-, Pélva- , Rapla- ja
Valgamaal. Kokku on vahendeid riigi-
eelarvest kulunud thistranspordi
korraldamiseks bussidega 20,7 mIn eurot,
mis on 3,5% vahem kui 2014. aastal. Samal
ajal on teenindatud rohkem soitjaid ja
labitud rohkem liinikilomeetrid.

pakkuma klientidele rohkem ja kvaliteetsemaid transpordi-

m.peatus.ee

Uhistranspordi infolehe peatus.ee
mobiilne versioon m.peatus.ee valmis
2014. aasta suigisel ning 2015. aastal
oli esimest korda voimalik naha
tulemusi terve aasta I6ikes. Peatus.ee
pohilehel ja mobiiliversioonis tehti
2015. aasta jooksul kokku 6,3 miljonit
kilastust, millest kolmandik toimus
peatus.ee mobiiliversiooni kaudu.

Peatus.ee mobiiliversiooni arendamisel
oli eesmargiks reisija jaoks voimalikult
mugavaks teha hetkel aktuaalse
informatsiooni kattesaamine. Seet6ttu
kuvatakse reisiplaneerija otsingus
esimesena otsingu kuupdeval ja otsingu
kellajast alates valjuvad reisid. Mobiilne
kasutamine lubab pakkuda ka
asukohapdhiseid teenuseid —
reisiplaneerijas saab otsingu alg-
punktiks madrata kasutaja asukoha
ning samuti on voimalik naha lahimate
peatuste soiduplaane. \/orreldes
peatus.ee pohilehega on mobiili-
versioonis kasutusele voetud ka
uuendatud reisiplaneerija otsingu-
algoritm, mis lubab Umberistumistega
reiside paremat kasutajale kuvamist
kiiremate otsereiside puudumisel.

43



Nullvisioon kui
lahenemisviis
liiklusohutusele

Nullvisioon tugineb neljale pohimattele.

1. Eetika:

Nullvisioon on orienteeritud inimese tervena elatud elule.
Liiklusohutuse valdkonnas voeti nullvisioon (Vision Zero)

esimest korda tegevuse aluseks Rootsis 1997. aastal.

Hiljem on sarnane liiklusohutusalane lahenemine aluseks
voetud enamikes Euroopa riikides (nt Suurbritannias Safe
Systems Approach, Hollandis Sustainable Safety, Norras

Vision Zero Approach jne).

Traditsiooniline vs nullivisiooni kohane kasitlus

koige olulisem on inimese elu ja tervis. Need on tahtsamad
kui mobiilsus ja teised teeliiklussiisteemi toimimise

eesmargid.

2. Vastutusahel:

slisteemi ohutuse eest vastutavad selle kavandajad,
elluviijad ja haldajad. Liiklejad vastutavad liiklusreeglite

taitmise eest.

3. Ohutusfilosoofia:

inimesed on ekslikud. Transpordististeem peab

vahendama liiklejate eksimise voimalusi ja eksimuse tottu

tekkivaid kahjusid niipalju kui véimalik.

4, Muutusi ajendavad mehhanismid:

transpordististeemi kavandajad, elluviijad ja haldajad

peavad looma eeldused ohutuks liiklemiseks. Kaik liikluse
osapooled peavad olema valmis eelduste loomiseks

vajalikeks muutusteks.

Liiklusslisteemis on liiklusonnetused ja
isegi vaiksemad vigastused valtimatud,
kuid stindmuste ahel, mis viib inimelu voi
tervise jadva kaotuseni, on katkestatav.
Teeliiklusslisteem tuleb muuta selliseks,
et liiklejad eksiksid voimalikult vahe ning
ka eksimuse korral oleksid sellega
kaasnevad kahjud voimalikult vaikesed.
Susteemi kavandamisel ja toimimisel
peab arvestama vigade tekkimise
voimalusega ja tagama inimelu sailimise
ja tervisekahjustuse valtimise ka siis, kui
liikleja teeb vea vai isegi eirab moningaid
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Vahendada

Vahendada liiklussurmasid

Eesmark " - . . L .
liiklusonnetusi ja raskeid vigastusi
Teekasutaja S6ltub tema Soltub kujundatud
ohutus kaitumisest siisteemi ohutusest
Ohutuse Teekasutaja Siisteemi kavandaja
eest vastutab
Eelkoige keskkond
(liikluskeskkond, s6iduk,
Teekasutaja toetus sotsiaalsema
Muutub e e .
kditumine kditumisnormi kaudu),
mis toob kaasa ka
kditumise muutumise
Ohutus Inimesi ei huvita Inimese baasvajadus

reegleid. Kaik, nii liiklejad kui ka stisteemi
kujundajad, vastutavad liiklusohutuse eest
thiselt.

Nullvisiooni pchimotete omaksvotmine
nouab olulist paradigma muutust ja seda
eriti liiklusslisteemiga seotud olevate
asutuste, organisatsioonide ja
spetsialistide poolt. Uues liiklusohutu-
sprogrammis nullvisiooni pohimotetele
Uleminek on ainus viis liiklussurmade ja
raskete vigastuste miinimumini viimiseks.

Nullvisioon ei ole liiklusohutusprog-
rammi eesmark, vaid tegemist on
eelkdige strateegilise raamistikuga
liklusohutusealases matteviisis ja
sellest tulenevates jareldustes ning
toimingutes. Sisteemi ohutuks
kujundamine eeldab muutuseid,
seetottu peavad ka kaik osapooled
olema muutusteks avatud.

[=;

Nullvisiooni tutvustav video } I:
.Iga liiklussurm on @rahoitav” E

[=]




Liiklusohutusprogrammi

2016-2025 ettevalmistamine

28. mail 2003. aastal Riigikogu heakskiidu saanud Eesti
rahvuslik liiklusohutusprogramm [6ppes 2015. aastaga.
JTranspordi arengukava 2014-2020" naeb ette uue
liiklusohutusprogrammi koostamise perioodiks 2016—-2025.
Programmi eelndu valmis Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi juhtimisel, kuid suur hulk
praktilisi tegemisi jai Maanteeameti kanda.

Koostamisse kaasati asjassepuutuvad ministeeriumid ning
organisatsioone ja koostoopartnereid esindavad
valdkonnaeksperdid ja vabakonna esindajad. Labivalt olid
programmi koostamisse kaasatud Dago Antov Tallinna
Tehnikadlikooli Logistikainstituudist, Tiit Metsvahi Tallinna
Tehnikatlikooli Teedeinstituudist, Margus Nigol Tallinna
Ulikooli Haapsalu kolledZist ning Marek Rannala jalakaijaid ja
jalgrattureid Gihendava vabakonna esindajana, MKM ning MA
liiklusohutuse osakonna spetsialistid.

Programmi koostamises osalesid Haridus- ja Teadus-
ministeerium, Justiitsministeerium, Rahandusministeerium,
Siseministeerium, Sotsiaalministeerium, Politsei- ja
Piirivalevamet, Paasteamet, Tehnilise Jarelevalve Amet,
Terviseamet, Hdirekeskus, Todinspektsioon, Eesti Linnade
Liit, Eesti Maaomavalitsuste Liit. Programmi koostamisse oli
erinevatel aegadel kaasatud lai ring partnereid:
Tehnikadlikooli Logistikainstituut, Tehnikadlikooli
Teedeinstituut, Tallinna Ulikooli Haapsalu Kolledz, Tallinna
Tehnikakorgkool, Liikluskindlustuse Fond, SA Innove, MTU
Autoettevotete Liit, MTU Autode Mudgi- ja Teenindus-

ettevdtete Eesti Liit, MTU Eesti Autokoolide Liit, MTU Eesti
Asfaldiliit, Eesti Rahvusvaheliste Autovedajate Assotsiatsioon,
MTU Eesti Rehviliit, MTU Jalakéijate Uhing, MTU Eesti Jalg-
ratturite Liit, MTU Eesti Linnaratturite Liit, MTU Operation
Lifesaver Estonia ja teised.

Nullvisiooni ja liiklusohutusprogrammis plaanitava tutvusta-
miseks korraldati koigis neljas regioonis liiklusohutusele
puhendatud seminarid, kuhu kaasati omavalitsuste juhid,
majanduse-, arengu-, liikkluskeskkonna ning hariduse
valdkonna spetsialistid ja volikogu liikmeid, samuti tervise-
noukogu ja vigastuste ennetamise toogrupi ning liiklus-
komisjonide lilkmeid. Eraldi arutelud viidi |abi Tallinnas, Tartus
ja Parnus. Samuti kasitleti nullvisiooni ja selle pohimotteid
maakondlikes liikluskomisjonides.

Avalikkuse kaasamiseks viis Maanteeamet 14.08.2015
Arvamusfestivalil teemalaval , Toimiv riik” Iabi avaliku arutelu
.JOKK jatta! Piirkiirus 80 km/h!". Loodi nullvisiooni kasitlev
animatsioon, mille Iihiversiooni esitleti Pimedate Odde
Filmifestivali (POFF) laste- ja noortefilmide alafestivalil
13.-21. novembrini kuues linnas liiklusohutusteemalise
eriprogrammi sissejuhatusena. 16.—29. novembrini viidi |abi
nullvisiooni tutvustav sotsiaalmeediakampaania Facebookis,
mille kaigus fikseeriti nullvisiooni animatsiooni vaatamisi
rohkem kui 180 000 korral ja tile 500 inimese esitasid oma
ettepanekud liklusohutuse parandamiseks.
Liiklusohutusprogrammi 2016—-2025 kohta saab tapsemat
infot www.nullvisioon.ee.
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Liiklusonnetuste
uurimiskomisjonid

Raskete liiklusdnnetuste uurimisega tegeletakse pea koigis
Euroopa riikides. Riigiti on uurimine korraldatud erinevalt ja
lisaks liiklusohutusega tegelevatele organisatsioonidele on
selle taga nii autotootjaid kui ka kindlustusseltse.
Pdhieesmark on selgitada valja asjaolud, miks dnnetused
juhtuvad, millest oleneb 6nnetuste raskusaste ja mida saaks
ette votta, et dnnetuste tagajarjed oleksid kergemad.

Eestis alustati taolise liiklusdnnetuste uurimisega 2001.
aastal Harju maakonna ekspertkomisjoni moodustamisega.
Komisjoni Ulesandeks on raskete tagajargedega
liiklusdnnetuste pohjuste valjaselgitamine ja tldistamine
ning ettepanekute tegemine liiklusohutuse tagamiseks.
Komisjon, mille td6piirkonda on lisandunud ka Tallinna linn,
uurib liiklusénnetusi, kus oli hukkunuid voi sai vigastada viis
voi enam inimest. Iga sellise 6nnetuse puhul sdidab
stindmuskohale kolmeliikmeline uurijate grupp, mille
koosseisus on teede- ja autoala spetsialistid ning
politseiametnik. Vajadusel kaastakse uurimisse ka arst voi
pstihholoog.

Liiklusonnetuste uurimiskomisjoni too laiendamise
vajadusest Ule Eesti on raagitud viimase kiimne aasta
jooksul, kuid olulise tulemuseta. 2014. aastal siindis mote
kasutada uurimiskomisjoni toos dra Maanteeameti
tootajaid. Et ametis on todl nii teede- kui ka autoinsenerid,
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saab kaks kolmandikku uurimisgrupist komplekteerida oma
tootajatega.

2015. aastal viisime Maanteeameti ida regioonis labi liiklus-
onnetuste uurimiskomisjoni laienemise pilootprojekti,
kaasates tootajaid hoolde ja liikluskorralduse osakondadest
ning Johvi teenindusbiroost. Lisaks osalesid komisjoni tods
Ida Politseiprefektuuri politseiametnikud. Pilootprojekti
eesmargiks oli valja selgitada, kas Maanteeameti siseste
joududega ja planeeritud skeemi kohaselt on vaimalik uurida
liklusdnnetusi sarnaselt Harjumaal tegutseva
ekspertkomisjoniga.

1. martsist 1. augustini toimunud pilootprojekti kaigus voeti
menetlusse neli Ida regiooni teenindusterritooriumil juhtunud
liiklusonnetust: neist kaks Ladne-Virumaal, liks Ida-Viru
maakonnas ja tiks Narva linnas. Kolmes liiklusonnetuses oli
hukkunud inimene ja Ghel juhul sai 6nnetuses viis inimest
vigastada. Kokkuvotvalt voib todeda, et pilootprojekt
onnestus: katsetatud mudeli alusel on vaimalik liiklusonne-
tuste uurimist |abi viia ning saadud tulemus on tegutseva
komisjoniga sarnase tasemega. Pilootprojekt andis julguse
asjaga edasi minna ning kaivitada liiklusénnetuste tle-
eestiline uurimine juba 2017. aastal.



Tahelepanematus on liikluses tiks peamisi
liklusdnnetuste pohjustajaid. Naiteks roolis
olles tekstsonumit kirjutades on juhi pilk teelt
ara ca 3-5 sekundit. Liikluses tahendab see,
et soites maanteel 90 km/h, |abitakse pimesi
75-125 m ja 50 km/h korral 45—-70 m. 2015.
aastal Maanteeameti tellitud kusitlus-
uuringust selgub, et 70% Eestis elavatest
juhtidest kasutab so6idukiroolis mobiiltelefoni,
neist 99% vastab roolis olles kdnedele ning
vaid iga viies kasutab radkimiseks alati
vabakaeseadet.

Maanteeamet juhtis kampaaniaga ,Kui juhid,
siis juhi” liiklejate tahelepanu hairivatele
tegevustele roolis, mis kujutavad endast riski
liiklusohutusele. Ka seaduse kohaselt on juhil
keelatud tegeleda s6idu ajal toimingutega, mis
voivad segada juhtimist vai liiklusolude
tajumist. Eelkoige on korvalisteks tegevusteks
mobiiltelefoniga raakimine ja tekstsonumite
Maobiiltelefon on asendamatu, saatmine, ent ka sddmine ja suitsetamine,

aga I{Ui ju hid ) oma véli.muse sattimine véi lastega o
an ¥ a . tegelemine. Toetudes uuringutele, on juhil
S11s juhi.

liklusohutuse seisukohalt vordselt ohtlik
800 BJS) radkida nii kdes hoitava telefoniga kui ka
vabakaeseadet kasutades: kone valimine
nouab vahemalt Ghe kae roolilt votmist ja
visuaalset kohalolu ning juht stiveneb

vestlusesse, mistottu jatkab séitu n-6
automaatpiloodil.

Maanteeameti soov oli tdsta teema
fookusesse ning argitada inimesi motlema,
kui paljud konedest ja sonumitest, mida
juhtimise ajal tehakse, on reaalselt vajalikud.
L . " x . 7 Kevadel Iabi viidud uuringu tulemustest
1 KU I J L| h I d [} SI IS J U h I selgus, et tegelikult oleksid koguni 66%
vastanutest valmis loobuma so6idu ajal
mobiiltelefoniga raakimisest, kuid tunnevad
valist survet olla kogu aeg kattesaadavad.

,Kuijuhid, siis juhi” kampaaniaga thinesid
Tapa Autokool, LRK Autokoolitus, Aide
Autokool ja Vorumaa Autokool, kes pakkusid

Esmakordselt poorati Eestis kampaaniaga tahelepanu

korvalistele tegevustele autoroolis ja nende majule juhi pimedasaidu koolituse raames praktilist

tahelepanelikkuse osas. 24. augustist 27. septembrini 2015 véimalust proovida sdidu-simulaatoris

toiminud kampaania ,Kui juhid, siis juhi” eesmargiks oli tahelepanu hajutavate tegevuste moju
liiklemisele.

teadvustada, millist turvariski pohjustavad kaorvalised
tegevused liikluses; muuta sihtriihma kaitumist ja hoiakuid
ning vahendada soidukijuhi tahelepanu hajumisest pohjustatud

Loe lahemalt liiklusohutusalaste ennetustegevuste kohta
Maanteeameti ja Politsei- ja Piirivalveameti kokkuvottest
liklusonnetuste, neis vigasaanute ja hukkunute arvu. JLiiklusaasta 2015".
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Lilklusohutuse
auhinnad 2015

Maanteeameti andis 2015. aastal esmakordselt valja
liiklusohutuse auhindu, et avaldada tunnustust
isikutele voi organisatsioonidele, kelle tegevus on
olnud eeskujuks liikluskasvatuse ja liiklusohutuse
korraldamisel ning ohutu liikluskultuuri
propageerimisel.

Varasemat liikluskasvatuse auhinna statuuti
otsustati laiendada, et tunnustada pedagoogide
korval ka teiste liiklusohutust kujundavate erialade
(likluskorraldajad, korrakaitsjad, teadlased jpt)
esindajaid.

Liiklusohutuse aasta opetaja —
koolieelsed lasteasutused

P&hja regioon: Helju Sillavee, Tallinna Kelmikiila lasteaed
Louna regioon: Stelle Luik, Pdltsamaa lasteaed Toruke
Ida regioon: Svetlana Kollo, Kohtla-Jarve lasteaed Tuhkatriinu
Laane regioon: Annika Artla, Karksi-Nuia lasteaed

Liiklusohutuse aasta opetaja —
uldhariduskoolid

Pdohja regioon: Veinika Lemsalu, Tallinna Kuristiku gimnaasium
Louna regioon: Kadri Lill, Tartu Veeriku kool
Ida regioon: Margit Reinpold, Imavere pohikool
Laane regioon: Raul Laidma, Viljandi Paalalinna kool

Liiklusohutuse aasta opetaja —
autokoolid
Pdhja regioon: Heli Ainjdrv, Niguliste Autokool ja
TLU Haapsalu kolledz
Lduna regioon: Mart Laanemie, Séiduéppe OU
Ida regioon: Neeme Kiilmallik, Tapa Autokool OU
Laane regioon: Jaan Kleemann, LRK Autokoolitus ou

Liiklusohutuse aasta opetaja —
avatud noortekeskused / noorsootootajad

Pdhja regioon: Tatjana Romanenko, Tallinna Mustamae
Humanitaargimnaasium
Louna regioon: Eve Tdht, kaitseliidu Vorumaa malev
Ida regioon: Ave Pappe, Tapa laste- ja noortekeskus
Laane regioon: Sille Lapp, Valjala avatud noortekeskus
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Maanteeamet annab liiklusohutuse auhinda valja neljas
kategoorias:

« liiklusohutuse opetaja auhind (lasteaedade,
lldhariduskoolide ja autokoolide dpetajad; avatud
noortekeskuste tootajad/noorsootdodtajad);

« liiklusohutuse stindmuse auhind;

 liiklusohutuse kohaliku omavalitsuse auhind;

» liiklusohutuse koostdopartneri auhind.

Tanavu esitati konkursile 62 kandidaati, kelle seast tegi |opliku
valiku Maanteeameti ennetustao ja liiklusohutuse osakonna
tootajatest koosnev komisjon. Liiklusohutuse auhinna
laureaate tunnustati 10. detsembril 2015 Viljandi
Parismusmuusika Aidas toimunud tanudritusel.

Liiklusohutuse
aasta stindmus

Pdhja regioon: noortekonverents Raplas

Louna regioon: liklusteemalised 6ppepdevad ,,Kui pea ei tea”
ning ,Heli ja kiirus tanaval” Tartu Ulikooli muuseumis

Ida regioon: projekt “Helkur on popp”
Laane regioon: aktsioon ,,Austa nérgemat!”

Uleriigiliselt: PZU Kindlustuse liiklusohutuse alane
teavitustoo

Liiklusohutuse aasta
kohalik omavalitsus
Pdhja regioon: Tallinna linnavalitsuse transpordiameti
liikluskorralduse osakond
Louna regioon: Kambja vallavalitsus
Ida regioon: Rakvere linnavalitsus

Laane regioon: Paikuse vallavalitsus

Liiklusohutuse aasta
koostoopartner

Pohja regioon: Reet Sink ja Vilve Virro, Taveco OU

Lduna regioon: Irena Viitamees, Pdlva maavalitsus, haridus-
ja sotsiaalosakonna terviseedenduse peaspetsialist

Ida regioon: Merle Kiigemaa, \/aike-Maarja oppekeskus
Laane regioon: Sirje Treiman, ladne prefektuur,
Haapsalu politseijaoskond
Ule riigi: Dago Antov, TTU logistikainstituudi
transpordiplaneerimise professor



““Eilmifestivali raames toimus 15. novembril

Tallinnas Solarise keskuses Maanteeameti ohutuspaev

Kui filmiseansist saavad

mottetalgud

Oktoobrist novembrini valtas Maanteeameti koostoo
Pimedate Odde Filmifestivali laste- ja noortefilmide

alafestivaliga Just Film.

Koostooprojekti sihtrihmaks olid
14—-18-aastased noored enese
nahtavakstegemise ja laiemalt riski-
kaitumise teemadel.

Festivali eel andsid Maanteeameti
ennetustootajad liiklusalaseid koolitusi
Ule Eesti kokku kuues koolis, kuulajas-
konnaks olid 5.-9. klasside noored.
13.—22. novembrini naidati Tallinna,
Tartu, Kardla, Parnu, Paide ja Narva
kinodes Maanteeameti eriprogrammi,
kuhu valitud filmid konelesid liiklus-
ohutusest, riskide votmisest ning
tagajargedest. Tasuta programmi
kuulusid neli liiklusteemalist filmi:
LJumala hotell” (Saksamaa/Kanada),
.Coconut Hero"” Saksamaa/Kanada),

.Kella 10 ja 12 vahel” (Holland) ja ,Noor
Euroopa” (Itaalia).

Seansside eel viisid ennetustootajad
labi helkurkatse, filmide jarel toimusid
vestlusringid liiklusohutuse teemadel.
Ekspertidena olid kaasatud politsei,
noortekeskuste, kolledzite, ajakirjan-
duse ja liiklusvaldkonna asjatundjad.

Vestlusringid nditasid, et noortel on
julgust riskeeriva kaitumise teemadel
kaasa moelda ja kogemusi jagada.
Maanteeameti soov oli argitada noori
vestlema ja oma kilisimustele vastuseid
leidma ning vahendada erinevate
inimeste perspektiive. Ei olnud vahet,
kas saalis oli Parnu voi Paide, Narva voi

Tallinna noored, lood olid sarnased.
Kisimusele, kui paljud teist on
osalenud liiklusonnetuses, tousis
hirmutav katemeri. Kisisime ka, kui
paljud teavad inimesi, kes on
onnetuse tagajarjel hukkunud vai
vigaseks jaanud. Uks neiu raakis
ATV-onnetusest, kus dlut joonud
mehed enam elusana tagasi ei
tulnud; teine liiklustragdodiast, mis
ratastooliga paadis. Uks jutukas poiss
pajatas kangelaslikult enda hullu-
meelsest autosoidust, millest
vanemad siiani ei tea ja mis kiill
onnelikult Ioppes, kuid ilmselt paris
[6puni poiss oma teo riskantsusest
aru ei saanudki.
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aanteemuuseu

Kilastusvaldkonna jaoks tahendas see valjakutset hoida
muuseumi kilastatavust suletud ekspositsiooniosa
kiuste vabalangusse kukkumast ning pakkuda suurtele ja
vaikestele muuseumihuvilistele jatkuvalt pohjust kiilla-

2015. aasta oli Eesti Maanteemuuseumi jaoks
tahenduslik — veebruaris pakkisime pidulikult kohvrisse
muuseumi esimese pusindituse ,Tee ajalugu!” ning

keerasime lukku naituse koduks olnud postijaama

soiduks.

peahoone ukse, et teha ruumi uuele, 1. mail 2016

avatavale pusinaitusele

Kilastusnumbrid naitavad, et tldjoontes
sai eesmark taidetud — kokku kiilastas
Maanteemuuseumit ligikaudu 32 000
muuseumisopra, mis jaab samale
tasemele 2014. aastaga. Samuti osales
muuseumi poolt korraldatud liiklus- ja
haridusprogrammides pea 3000 last ja
taiskasvanut. Muuseumi jaoks on see
kahtlemata hea tulemus, vottes arvesse,
et oktoobrist alates oli muuseum
kiilastajate jaoks avatud vaid osaliselt
ning ettetellimisel. See annab kinnitust,
et Maanteemuuseum on jatkuvalt
armastatud sihtkoht, mille kilastamiseks
ei peeta paljuks votta ette ka pikem
valjasoit.

Uheks enim meediakajastust pélvinud

stindmuseks kujunes 2014, aastal
algatatud ja uude aastasse lle kandunud
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koolibussi juhi konkurss, mille ees-
margiks oli margata ja tunnustada
tublisid selle ameti esindajaid, kelle
too jaisiklik eeskuju on oluliselt kaasa
aidanud ohutu koolitee tagamisele.
Maanteemuuseumi ja Opetajate Lehe
koostoos korraldatud konkursile esitati
Ule 50 kandidaadi neljateistkimnest
maakonnast. Ettepanekuid tegid nii
koolijuhid, dpetajad, omavalitsused kui
oOpilased ise. Enim tosteti esile juhtide
professionaalsust ja tahelepanelikkust,
aga ka bussijuhi iseloomuomadusi.

Tehnikasoprade jaoks oli hooaja
suurimaks maiuspalaks jaanipaeva eel
toimunud vanasoidukite suursoit.
Tegemist on Eesti Vanatehnikaklubide
Liidu poolt iga viie aasta jarel korral-
datava ule-eestilise vanasoidukite

ringreisiga, mis tdi muuseumiouele
kokku ligi 200 vanasoidukit, sealhulgas
busse, veoautosid, mootorrattaid ja
nostalgilisi sdiduautosid.

Muuseumi 15. siinnipdevapeo keskseks
teemaks oli tee-ehitus ning sellega
seonduv. Muuseumi teadur Andres
Seene tutvustas, mil viisil kais tee-ehitus
hobuajastul ning kaasaegse tee-ehituse
koige poletavamatele kiisimustele
vastas Maanteeameti I6una regiooni
ehitusvaldkonna juht Janar Taal. RC
soidukite valjakul naitasid levinumaid
toovotteid puldiga juhitavad miniatuur-
sed teemasinad ning koik soovijad said
oma oskused proovile panna teerulli
roolis.

Taiesti uue formaadina katsetasime sel
hooajal autokino: kokku toimus suve



jooksul 2 kinoseanssi ning thtekokku vottis
autokinost osa ligi 100 soidukit ning 230
filmihuvilist. Jatkus ka viimaste aastate
jooksul muuseumis tugevalt kanda
kinnitanud suveteatri tava: augustis
etendus postijaama sisehoovis publikult
sooja vastuvotu osaliseks saanud Jan
Rahmani suvekomaddia ,Lahvka®, mis oli
meeleolukas tagasivaade autokaupluse
ajale.

Hooaja I6petas juba traditsiooniks kuju-
nenud vanavanemate paev, mille see-
kordseks peateemaks oli 45. slinnipaeva
tahistanud ndukogude automark Lada
(VAZ-seeria soiduautod). Osavott paraadist
oli rekordiliselt suur, tuues kokku tle 70
selle margi esindaja, sealhulgas oli nii
originaalseisukorda taastatud toelisi parle
kui tanapaevaseks kasutuseks sobivamaks
modifitseeritud masinaid.

Muuseumi tegevus on seni olnud tsna
sesoonne: kui suvel pakub vabadhu-
keskkond Teeaeg arvukaid vaba aja
veetmise voimalusi, siis talvehooajal on
meie voimalused palju tagasihoidlikumad.
Uue avatava naitusega loodame suuren-
dada kilastatavust just madalhooajal,
pakkuda senisest mitmekesisemaid

programme ning koos lastemuuseumi
avamisega opetada teede ponevat keelt
ka koige vdiksematele muuseumi-
kilastajatele.

Maanteemuuseumi
kogud

2015. aasta jooksul taienesid muuseumi
kogud 923 Uhiku vorra (neist 764 fotot).
Kokku oli muuseumi kogudes 2015. a.
I6pu seisuga 41 028 erinevat eset, fotot
voi arhivaali, neist 33 807 pohikogu
museaali.

Toomas Partma annetas hobuskreeperi
ja 1930. aastate tee- ja sillaehitus-
ettevotja August Magi jareltulijad
annetasid mehe arhiivi. Hanno Vald-
mannilt sai muuseum noukogude
perioadi liikklusohutuse alaste diafilmide
kogu ja erinevaid autoinspektsiooni
materjale (juhiload eri perioodidest,
hoiatustalongid, arvestuskaardid jms).

Ostu teel lisandus Maanteemuuseumi
kogudesse Tartu tehases toodetud
leivaveo furgoonauto TA-943 ja Juho
Valveti Tartu Kivisilla fotonegatiiv.
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Pneumorull enne ja parast restaureerimist

Konserveerimine ja
ennistamine

Tellimustoona ennistati Latis toodetud
iseliikuv pneumorull roomiktraktor T-
100 baasil, JuMZ traktori baasil
ekskavaator ja motoroller T-200, Tartu
voorimehesaan ja reisikirst. Tartust
leitud ja muuseumile annetatud 20.
sajandi algusest parinev voorimehesaan
restaureeriti koostoos Tartu Korgema
Kunstikooliga. Saani restaureeris oma
[6put6o raames kunstikooli moaobli-
osakonna diplomand Arvi Kuld, kes
suutis tuvastada ka selle omaniku ja
kasutusperioodi. Saan kuulus suure
toenaosusega Tartu voorimees Gustav
Randerile ja see oli aktiivses kasutuses
1920. aastate algul. Seejarel jai saan
mingil pohjusel aktiivsest kasutusest
kdrvale, mistottu on see ka tanaseni
sailinud. Antud projektiga palvis
muuseum nominatsiooni 2015. a. Eesti
muuseumide aastaauhindade restauree-
rimise kategoorias.

Muuseumi restaureerimiskojas ennistati
suurematest esemetest veel teine
soidusaan ning algas ja joudis I6ppjarku
mootorratta M-72 taastamine.
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