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Maanteeameti peadirektor

Maanteeametil on hea meel esitleda jarjekordset
aastaraamatut, mis kirjeldab meie moodunud aasta
olulisemaid toid ja tegemisi ning votab kokku 98.
tegutsemisaasta. 2016. aastal toimusid Maantee-
ametis mitmed olulised muudatused. Organisat-
sioon sai seelabi tugevamaks ning nutd suudame
tulevikus tegutseda veelgi tohusamalt ja pakkuda
klientidele paremat teenindust.

Loppenud aastal palvis ulatusliku meedia kdlapinna
teenindusbliroode reform ja eksamikeskuse moodusta-
mine. Teenindusbiroode reformikava kohaselt alustasime
td6d 1. jaanuaril 2017 ning endise 17 teenindusbiroo
asemele jdi 4 burood ja 13 esindust. Osades esindustes
muudeti lahtioleku aegu ja tehti olulisi imberkorraldusi
juhtimisstruktuuris.

Uue, eraldiseisva eksamikeskuse teke voimaldas tsentra-
liseerida koigi eksamineerijate tookorralduse juhtimist.
Lisaks saavad eksamineerijad edaspidi tegeleda vaid oma

pohitooga ehk eksamineerimisega. Antud muudatus tagab

suurema anondimsuse eksamineerija ja eksamineeritava
vahel ning kahandab oluliselt sdidueksamite korruptsiooni-
riski.

Mahukas ja oluline osa meie toost seisneb teede ehituses
ja arendamises. Oleme dnnelikud, et 2016. aastal kinnitas
Vabariigi Valitsus Tallinn—Tartu maantee Kose—Ardu—
\/66bu—Mao I6igu rahastamisotsuse kokku 170 miljoni
euro ulatuses. Taasiseseisvuse aja mastaapseim ehitus-
projekt rajatakse aastatel 2017-2022.

Lisaks astusime sammu lahemale Eesti teedevorgu kui
terviku planeerimisele. Kui 2014. aastal tahtsustati
investeeringute komitee tdoprotsessis Uleriigilise Ghtlus-
tamise rolli, siis 2016. aastal tahtsustasime lisaks ka
teehoiukava meetmete elluviimise otseste vastutajate
rolli. Loodan, et astusime taas oluliselt Iahemale terve ja
tugeva ning Ghtlaselt arendatud teedevorgu poole.

Ehituse valdkonnas peame tahtsaks toode kvaliteedi
parandamist ja teede eluea pikendamist, tohustades
objektidel omanikujarelevalvet. Tootasime valja uued
omanikujarelevalve lepingud, mille pohimotteks on
ajapchine tasustamine. Muudatuse eesmark on vahen-
dada tegeliku toomahu arvestamisega seotud ebamaara-
sust ja tuua objektile insenere juurde.

Raskete liiklusénnetuste uurimise komisjoni (LOUK) laie-
nemisest Eesti-lleseks raagiti juba 2001. aastal, kui
komisjon Harjumaal loodi. 2016. aastal joudsid Maantee-
amet, Politsei- ja Piirivalveamet ning Riigiprokuratuur
selles kokkuleppele. Lisaks kiisimusele ,mis juhtus”, on
raskete liiklusonnetuste uurimise komisjonil niidd kaik
voimalused otsida vastust ka kiisimusele ,miks juhtus”.
See on oluline samm leidmaks efektiivseid lahendusi
liiklusohutuse parandamiseks meie teedel.




Liiklusohutuse valdkonnas jatkame jarjekindlat todd, kuna
soovitud eesmarke liikluskultuuri ja -ohutuse paranemises
pole veel saavutatud. Usun, et vastu voetud , Liiklus-
ohutusprogramm aastateks 2016—-2025" aitab kahan-
dada liiklusonnetuste ning liikluses hukkunute ja raskesti
vigastatute arvu ning suurendab liiklusohutust. Tegeleme
igapaevaselt liiklejate ohutusalase harimisega ning usun,
et see aastatega paraneb.

Hooldevaldkonna tegevuses oli kesksel kohal talvise tee-
seisunditaseme 3+ kehtestamine riigi suurematel pohi-
teedel, mis muutis hooldeettevotete reageerimise aja
libedustarjel kaks korda kiiremaks. Vorreldes varasema
nelja tunni ndudega tuleb kdrgema tasemega teedel niiud
paevasel gjal tagada noutav haardetegur kahe tunni
jooksul peale libeduse tekkimist. Samuti on muutunud
Oine reageerimise aeg kaheksalt tunnilt neljale. Maantee-
ameti missiooniks on turvalise ja toimiva liikluskeskkonna
kujundamine ning 3+ seisunditaseme kehtestamisega
oleme astunud sammu edasi oma missiooniretkel.

Maanteeamet tahtsustab pohivaldkondade korval ka
tugivaldkondade todd. Viimasel aastal on tihti raagitud, et
muuseumid peaksid olema sihtasutused ja todtama ise-
seisvalt. Meie soov on, et Maanteemuuseum jatkaks
teedeajaloo talletamist koostdos Maanteeametiga ning
tegeleks liikluskasvatuse ja teedeinseneri elukutse
populariseerimisega ka tulevikus. Koos jouab rohkem.
Viljaka koostdo heaks naiteks on Maanteemuuseumi
masinahalli rajamise projekt, mis sai 2016. aastal EASilt
rahastamise positiivse otsuse.

Tootame jatkuvalt selle nimel, et kliendid saaksid voima-
likult palju tehinguid sooritada Maanteeameti e-teenin-
duses. Juba praegu tehakse e-teeninduses ule 50%
liiklusregistri toimingutest, mis on kattesaadavad e-kana-
lites ja teenindusbiiroodes. Roomu teeb ka asjaolu, et
uuringute kohaselt kasvab aasta aastalt rahulolu meie
klienditeenindusega.

2017. aasta august toob 29. Balti Teedeliidu rahvusvahe-
lisele teedekonverentsile Tallinnas pool tuhat osalejat tle
maailma. Maanteeamet on teinud ettevalmistusi kogu
aasta ja tanu meeskonna suurele tookusele oleme koguni
graafikust ees. Toimumispaigad on reserveeritud, suure-
mad hanked korraldatud ning esinemise on kinnitanud 15
votmekonelejat ja 140 ettekande esitajat Brasiiliast
Austraaliani.

Et selgitada Maanteeameti prioriteete ja eesmarke ning
anda selge ettekujutus meie edu pohjustest, otsustasime
aasta I6pus tahtsustada veelkord protsessipohisele
juhtimisele Glemineku olulisust. Loodame, et seelabi saab
klientidele ja partneritele veelgi selgemaks, kuidas on
Maanteeameti t60 korraldatud ning millistes téol6ikudes
on vajalik nendepoolne panus.

Tanan koiki Maanteeameti tootajaid, kes panustavad
piihendunult oma t66ga Maanteeameti eesmarkide
taitmisse.

e e |




Sisukord

1 Peadirektori podrdumine

4 Maanteeametist
6 Teede olem
8 Hooldevaldkond
10 Riigiteede hooldus
13 Uudsed liikluskorraldusvahendid
15 Teekattemargistus
16 Teeilmajaamade infoslisteem
Kiiruskaamerad
17 Teedealane riiklik jarelevalve
18 Ehitusvaldkond
23 Valik Maanteeameti 2016. aasta olulisemaid objekte
27 Ehitusvaldkonna parimad
28 Keskkonnameetmed
30 Omanikujarelevalve uutel alustel
31 Teedealased uuringud

_‘-"_-""'-"_"—'-_'-' e
— e e e

-.}‘-""

33 Innovatsiooni edendavad projektid

34 Liiklusohutuse ja thistranspordi valdkond
36 Liiklusohutus

37 Liiklusohtlike kohtade maaramine

39 Liiklusohutusprogramm 2003-2015

40 Liiklusohutusprogramm 2016-2025

41 Liiklejate hoiakute ja kaitumise uuringud
43 Liiklusregistri teenused

45 Eksamid

46 Uhistranspordi korraldamine

47 Uhisreidid

49 Soidukite tehnodlevaatuse kontrollostud
50 Liiklusohutuse auhinnad 2016

51 Liiklusohutuskampaaniad

54 Eesti Maanteemuuseum

— ﬁﬁ
-gl@"ﬁé’l

e




Maantee-
ametist

Maanteeamet on majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumi valitsemisalas tegutsev riigiasutus.
Sellel on juhtimisfunktsioon, mis teeb riiklikku
jarelevalvet, kohaldab riiklikku sundi ja osutab
avalikke teenuseid seaduses ette nahtud alustel ja

ulatuses.

Maanteeameti pohiiilesanded on jargmised:

Teehoiu korraldamine ja tingimuste loomine ohutuks liik-
lemiseks riigiteedel.

Liiklusohutuse suurendamine ja liiklusvahendite kesk-
konnakahjulikkuse vahendamine.

Teeliikluse ja Uhistranspordi korraldamine.

Riikliku jarelevalve korraldamine ameti tegevusvaldkonda
reguleerivatest digusaktidest tulenevate nouete taitmise
ule ja riikliku sunni kohaldamine.

Riikliku teeregistri, liiklusregistri ja Uhistranspordiregistri,
statsionaarse automaatse kiirusmootestisteemi pidamine.

Osalemine oma tegevusvaldkondi reguleerivate digus-
aktide valjatootamisel ja nende digusaktide muutmiseks
ettepanekute tegemine, samuti osalemine ameti tegevus-
valdkonna eestikeelse terminoloogia korrastamises.

Osalemine oma tegevusvaldkonnaga seotud poliitikate,
strateegiate ja arengukavade valjatodtamisel ning rahvus-
vaheliste projektide ettevalmistamisel ja Iabiviimisel.

Riigi poliitika ja arengukavade elluviimine ameti tegevus-
valdkonnas.

Maanteeameti péhitegevus jaotub ehitus-, hoolde-,

liiklus- ja teedevorgu valdkonnaks, mida juhivad peadirek-
tori asetditjad ja valdkonnajuhid. Péhivaldkondade tege-
vust toetavad tugiteenused.

Maanteeametit ja Uhtlasi riigiteede hoidu rahastatakse
vastavalt liklusseadusele. Maanteeameti kogutavatest
tuludest moodustavad valdava enamuse riigil6ivud, mille
mahuks oli 2016. aastal 26 miljonit eurot. Kulude ja
investeeringute rahastamise peamisteks allikateks on riigi
tulud ning valisvahendid. Maanteeameti investeeringute
kogumahuks kujunes eelmisel aastal 149 miljonit eurot,
millest 14% ehk 21 miljonit eurot rahastati valisvahen-
ditest. Tegevuskulude mahuks jai 66 miljonit eurot, millest
69% ehk 45 miljonit eurot moodustasid riigiteede hoolde-
kulud.

Valdava osa eelarve mahust moodustavad toimiva ja
ohutu teedevorgu infrastruktuuri sdilitamiseks ning
arendamiseks suunatud vahendid (90%). Sdilitamise juurde
kuuluvad lisaks jooksvatele hooldetoodele olemasoleva
infrastruktuuri remondimeetmete kulud. Arendamise alla
kuuluvad lisaks teede ehitusele kruusateede katte alla
viimise programmi, muratdkete rajamise ning liiklusohtlike
kohtade imberehituseks ette nahtud summad. Viimas-
tega seondub liiklusvaldkonna tiks prioriteete — vastval-
minud liiklusohutusstrateegia elluviimine. Valdava osa
liklusvaldkonna kulubaasist moodustavad Maanteeameti
teenindusbiroode kulud. Viimastel aastatel on Maantee-
amet investeerinud senisest rohkem e-teenindusse, et
saavutada suuremat efektiivsust ja paremat teenuste
kvaliteeti.




Maanteeameti kassapohise
riigieelarve taitmine 2016

Eelarve Eelarve
2016 (tuh) tditmine Tditmise %

Toojoukulud 14782 14 057 95%
Majandamiskulud 53 384 51 487 96%
Tegevuskulud kokku 68 166 65 544 96%
Liikmemaksud 63 60 95%
Kohalike teede andmete inventeerimine 683 208 33%
Investeeringud:

Tehnoloogilised arendused 424 4L24 100%
Hooned 228 215 94%
Maade ost 1768 1254 71%
IT arendused 2035 1721 85%
Inventar ja muud LBL4L 335 72%
Riigimaanteede koondprojekt ja riiklik kaasfinantseerimine 130853 123521 S4%
Kokku investeeringud riigieelarvest 135772 127 470 94%
THK investeeringud — vdlisvahendid 29072 20897 72%

IT Investeeringud — valisvahendid 399 139 35%

Kokku investeeringud vdlisvahenditest 29 471 21036 71%




Jalg- ja jalgrattateed

Teede g2l
olem

Era- ja
metsateed
: 31,3%
Kohalikud
1.01.2017 seisuga on Eesti riigiteede pikkus 16 594 km, maanteed

millele lisandub soltuvalt ilmastikust kuni 87,6 km ajutisi 30,9%
jaateid. Riigiteedest on E-teid* kokku 953 km ja T-ENT**
teid kokku 1294 km. Riigiteedest on 1609 km (9,7%) pdhi-
maanteed, 2405 km (14,5%) tugimaanteed, 12 478 km Korvalmaanteed 2,7%
(75,2%) kérvalmaanteed ning muud riigiteed ja 102 km 21,3% Tugimaanteed
(0,6%) ihendusteed. 4,1%

~~ Pohimaanteed

Era- ja metsateed*
18 398 km

Riigiteed 16 594 km
sh pohimaanteed 1609 km
tugimaanteed 2405 km
korvalmaanteed jm riigiteed 12 478 km
Ghendusteed 102 km

Kokku: 58 936 km

* 31.12.2008 vastavalt Statistikaametile

* E-tee on URO Majandus- ja Sotsiaalndukogu nimetatud maantee ehk Euroopa teedevdrgu maantee.

**T-ENT teeks nimetatakse vastavalt Euroopa Parlamendija ndukogu méagrusele (EU) nr 1315/2013 Eesti territooriumil asuvat teed ehk iileeuroopalise teedevérgu teed.




Katteliigid riigiteedel

Riigiteede Uldpikkus vahenes eelmise aastaga vorreldes
kolm kilomeetrit. Peamine pdhjus seisnes kinnistute
tasuta voorandamises kohalikele omavalitsustele, mille
tottu arvati osa teid riigiteede nimekirjast valja.

01.01.2017 seisuga on kattega teede pikkus 11 718 km
ehk 70,6% ja kruusateede pikkus 4876 km ehk 29,4%
riigiteede kogupikkusest. Riigiteede tihedus on 367 km
territooriumi 1000 km? kohta ja kogu registreeritud
maanteevorgu tihedus on 1302 km territooriumi 1000 km®
kohta. Riigiteedel on 995 silda kogupikkusega 24 505 m,
neist kaks on puusillad kogupikkusega 30 m.

Ehitusseadustikust lahtuvalt on kaigi avalikult kasutata-
vate teede andmete kogumiseks, tootlemiseks, sailitami-
seks ja avalikustamiseks kasutuses teeregister. Teeregis-
ter on veebipdhine riiklik andmebaas, mis sisaldab
andmeid nii riigimaanteede kui kohalike teede kohta.
Register on koigile avalikult kattesaadav aadressil
http:/teeregister.riik.ee. Teeregistri vastutav tootleja on

Maanteeamet. Teeregistrisse andmete esitajad on
riigiteede osas Maanteeamet ning kohalike teede osas
kohalikud omavalitsused.

Teeregistri andmete taiendamine ja uute lisamine toimub
jooksvalt teetodde vastuvotudokumentide ja taiendavate
inventeerimiste alusel. Koostdds Maa-ametiga on kasu-
tusel Eesti topograafia andmekogul (ETAK) pchinevad
teede kihid. Teeregistri andmete visualiseerimiseks kaardil
on Maa-ameti geoportaalis X-GIS Maanteeameti kaardi-
rakendus, kus saab vaadelda nii riigimaanteede kui koha-
like teede andmeid.

Asfalt- ja tsementbetoon 4 687 km
Mustkate 3 610 km

Tuhkbetoon ja stabiliseeritud kate 955 km
Pinnatud kruus 2 465 km

Kivikate 1 km

Kruusa- ja pinnasteed 4 876 km

Kokku: 16 594 km
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Hoolde-
valdkond
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Tarmo Mattus
Maanteeameti peadirektori asetaitja hoolde alal

2016. aasta algas hooldevaldkonnas suurte struk-
tuurimuudatustega ning seitsmes piirkonnas
alustasid teehoolde partnerid tegevust uuendatud
pohimotete jargi. 1. jaanuaril reorganiseeriti liiklus-
korralduse osakond: viiest eraldiseisvast osakonnast
moodustati tiks tUhtsetel pohimotetel tootav osa-
kond koos piirkondlikku tegevust haldava talitusega.
Samal ajal toimusid Umberkorraldused hooldeosa-

kondade juhtimises.

Muudatuste tulemusena vahenes juhtide arv valdkonnas
kuue ja ametikohtade arv nelja inimese vorra. Aasta jook-
sul on meeskond naidanud Ules head tootahet ja uus t60-
korraldus on kaasa toonud valdkonna margatava arengu.

Umberkorralduste tulemusena on oluliselt paranenud
liikluskorralduse alusdokumentidega tegelemine ning on
astutud suur samm edasi toimingute Ghtlustamises.

2016. aastal viidi sisse olulised muudatused ajutist
liikluskorraldust reguleerivates juhendites. Alates 2017.
aastast on ehituslepingutes kogu ajutist liikluskorraldust
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pu'udutav osa viidud lepingu eritingimustest valja eraldi
juhenditesse “Riigiteede ajutine liikluskorraldus” ja
“Riigiteede liikluse ajutise piiramise ja sulgemise kord"

2016. aastal valmis eriveoste teede kaart, mille saab votta
aluseks uute rajatiste ja liiklusohtlike kohtade timberehi-
tuse planeerimisel ning ajutise liikluskorralduse kehtes-
tamisel. Varasemalt puudus jarjepidev eriveoste vaja-
dustega arvestamine liiklussolmede rajamisel ning ehitus-
toode ajal ajutise liikluskorralduse kehtestamisel. Kaart
kajastab eriveoste mdotmeid eri marsruutidel, mis véimal-
dab juba planeerimise etapis arvestada eriveoste vajadus-
tega imbersoitude rajamisel ning rajatiste mootmete
valimisel.

Talvine teehoole vajab parendamist

2015. aastal toimusid teehoolde hanked iheksale piir-
konnale Ule Eesti, ent lepingute rakendumine jai 2016.
aastasse. Ootasime suure huviga, kuidas avaldavad
teehooldele mgju uute lepingutega kaasnevad talvised
karmimad néudmised.

Neljas piirkonnas asusid tegutsema uued ettevotjad, kel
puudus varasem kohapealne kogemus. Positiivseks saab
pidada suvehoolde jatkuvat head taset, mida uute tegijate
tulek ei ole kdigutanud. Talvise hooldusega nii hasti lainud
ei ole. Osad toovotjad on kergelt omaks votnud uued
tingimused ja saavad toodega hakkama, ent on piirkondi,
kus tleminek on olnud vaevaline ning toonud kaasa nii
liiklejate kui ka tellija pahameele. Kurb on kuulda, et
madned teehooldajad on seisukohal, et uutes piirkondades
tegutsedes kehtivad neile esimesel aastal leebemad
reeglid. Maanteeametil ei ole vaimalik selliseid jareleand-
misi teha.




2016. aasta Uks tahtsamaid Ule-eestilisi eesmarke ol
talihoolde parendamine. Selle olulisemad komponendid
on praeguste hooldelepingute (Keila ja Kuusalu piirkon-
nad ning Pélvamaa) vastavusse viimine kehtivate tee
seisundinouetega ning taiendavate talihooldenduete
kehtestamine riigi suurematel pohimaanteedel (seisun-
ditaseme 3+ kehtestamine). Oleme tutvustanud
meediavaljaannetes talviseid teeolusid mojutavaid
tegureid ja hoolet tervikuna ning teinud autojuhtidele
teavitustood talvisest teeseisundist ja sdiduvotetest.

2017. aasta suurim ettevotmine on sisetehingu I6peta-
mine AS-iga Eesti Teed ja sellega seonduvalt viie hoolde-
hanke Iabiviimine ning hooldelepingute sclmimine Voru-,
Tartu-, Parnu-, Saare- ja Laane-Virumaal. Uued lepingud
tuleb s6lmida ka Polvamaal, Harjumaal Keila piirkonnas
ja Raplamaal.

Meie jaocks saab huvitav olema veoautode teekasutus-
tasude projekti rakenduslik pool. Eriveolubade kasitlemi-
sele lisaks tuleb meie tegevusvaldkonda teekasutus-
tasude kogumise korraldamine.

Sammu edasi liikusime ka teekatete margistamise vald-
konnas, kus 2016. aastal suurenes oluliselt tellitud
toode maht. Vaadati Ule vastav juhend ning viidi sisse
muudatused, mis nduavad ka vaiksema liiklussagedu-
sega teedel markeerimistoode teostamist. 2016. aasta
suvel kanti eri teeldikudele mitmeid uut tilpi margistus-
jooni. Katsetuste kaigus saab naha, kuidas need meie
oludes vastu peavad ja kas need digustavad ennast, et
need edaspidi laiemalt kasutusse votta.

2016. aastal soovisime luua liiklejatele paremaid puhka-
mistingimusi suuremate teede aarsetes asuvates park-
lates ja puhkekohtades. Kaardistasime kiill teedevorgu
valdkonna abiga olemasoleva olukorra, kuid prigikas-
tide, puhkekoha inventari ja WC-de paigalduseni me ei
joudnud. Need tegevused jadvad 2017. aastasse.

Teehooldajatele vaga vajaliku teeilmaprognoosi telli-
misega jaime ajaliselt hatta ja esimene lumi joudis enne
maha tulla, kui abistavad siisteemid todle hakkasid.

Nutikad lahendused teedele

2016. aastal tegelesid Eesti ja Lati maanteeametid projekti
Smart E67 ettevalmistavate tegevustega. Korraldati kaks
hanget, mille tulemusel valmis teostatavusuuring “Advan-
ced traffic management on the E67 transport corridor” ja
transpordi nditajate mojuhinnang “Ex-Ante evaluation of
the project Smart E67 actions”. Mélemad uuringud on
aluseks diinaamiliselt muutuvate liiklusmarkide ja liiklus-
korralduslahenduste hangetele, mis kuulutatakse valja
2017. aastal. Projekti rahastab Interreg Central Baltic
programm ja selle koondeelarve on 2,45 miljonit eurot.
Smart E67 kaigus paigaldatakse aastatel 2017-2018
Tallinna—Parnu-Ilkla maanteele muutuva teabega liiklus-
marke ja infotabloosid, taiustatakse Parnu ringtee
foorististeemi ja luuakse diinaamiliste liikluskorraldus-
vahendite haldustarkvara.

Detsembris kinnitas Maanteeamet “ITS arengukava
2016-2030" ja rakendusplaani aastani 2020. ITS-alased
tegevused on jagatud eesmarkide alusel kolmeks
valdkonnaks:

« liiklusohutuse parandamine ja liikluse sujuvuse
soodustamine olulise tahtsusega riigimaanteedel;

« maanteedel liikuva Ghistranspordi voimekuse
parandamine;

+ teede, liikluse ja liikuvuse andmete kvaliteedi tagamine,
avalikustamine ja klientideni viimine.

Lisaks kaivitas Maanteeamet 2016. aastal Tarktee
arendusprojekti, et luua tihtne Eestit hdlmav liikluspiiran-
gute haldamise rakendus. Kdikidele riiklikus teeregistris
sisalduvatele avalikele teedele saavad kohalikud omavalit-
sused, Riigimetsa Majandamise Keskus ning liiklust piira-
vaid ja teetdid tegevad ettevotted 2017. aastal sisestada
mugava e-teenusena liikluspiiranguid. Sellest on kasu
koikidele teede kasutajatele, kuna Ghest liiklusinfo por-
taalist saadakse (ka masinloetavalt) katte kogu Eestit
kattev senisest parem logistikainfo.



Riigiteede
hooldus

Tavahoolde aastane vdljamakse

Maakond Teehooldaja

Hiiumaa Nordecon AS

lda-Virumaa Lemminkainen Eesti AS (jaanuar-marts)
TREV-2 Grupp AS

Jogevamaa TREV-2 Grupp AS

Jdrvamaa Nordecon AS

Keila piirkond Nordecon AS

Kose piirkond Ule OU (jaanuar)
Nordecon AS

Kuusalu piirkond | Ule OU

Laane-Virumaa Eesti Teed AS

Ladnemaa Laane Teed OU (jaanuar)
Warren Safety OU

Marjamaa piirkond | Warren Safety OU

Pdlvamaa TREV-2 Grupp AS

Parnumaa Eesti Teed AS

Rapla piirkond Leonhard Weiss Viater Ehitus AS
Saaremaa Eesti Teed AS

Tartumaa Eesti Teed AS

Valgamaa TREV-2 Grupp AS

Viljandmaa \Vooremaa Teed AS

\/orumaa Eesti Teed AS

Hooldatav riigiteede maht
seisuga 31.12.2016
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2016. aastal alustasid uute hooldelepingutega 1. jaanua-
rist Jarva maakonnas AS Nordecon ja AS Jarva Teed ning
Viljandi maakonnas AS Vooremaa Teed; 1. veebruarist
Ladne maakonnas OU Warren Safety ja AS Leonhard
Weiss Viater Ehitus ning Harju maakonna Kose tee-
meistripiirkonnas AS Nordecon ja AS Jarva Teed;

1. aprillist Ida-Viru maakonnas AS Teede REV-2.

Jagunemine hooldeettevatjate vahel seisuga

e 31.12.2016 oli jargmine:

732 405

ctecas * ASTREV-2Grupp, 4341 km — 26% Teeb toid Pdlva,
1518 769 Valga, J6geva ja Ida-Viru maakonnas.

1267691 « AS\Vooremaa Teed, 1244 km — 7%. Teeb toid Viljandi
1940 908
81710 maakonnas.

688 107 » Nordecon AS, 2616 km — 16%. Toid teevad osakond
1532026 Harju maakonna Keila piirkonnas ning tlitarettevotted
20701 0U Hiiu Teed Hiiu maakonnas ja AS Jirva Teed Jarva
1042326 maakonnas.

875895 « Ule 0OU, 492 km — 3%. Teeb tdid Harju maakonna
2483239 Kuusalu piirkonnas
3181091 .p ' .
1017 151 « AS Eesti Teed, 6273 km — 37 %. Teeb toid Ladne-Viru,
2265992 Parnu, Saare, Tartu ja Voru maakonnas.

‘:'ggé 2(7)2 « Uhispakkujad AS Leonhard Weiss Viater Ehitus ja OU
1658620 Warren Safety, 1784 km — 11%. Teevad toid Rapla ja
2475562 Marjamaa piirkonnas ning Laane maakonnas.
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Maanteeameti 2016. aasta 18 hooldepiirkonna hoolde-
lepingute tditmiseks kasutati 32 miljonit eurot, sellest tali-
hooldeks kulus 17,5 miljonit eurot ja suvihooldeks 14,5
miljonit eurot. Hooldekulutused 18 hooldepiirkonna lepin-
gute raames olid tihe kilomeetri riigimaantee kohta 1 912
eurot (2015. aastal 2693 eurot, 2014. aastal 2445 eurot,
2013. aastal 2567 eurot).

Ida, péhja ja Iduna regioonis sélmiti riigimaanteede valis-
valgustuse hoolduse ja kdiduteenuse lepingud jargmiseks
viieks aastaks. Riigiteedele paigaldati tile mitmesaja ener-
giasaastliku LED valgusti, eesmargiga tagada parem nah-
tavus liiklusohtlikes kohtades.

Aasta algusest kehtestati uued hoolde- ja jarelevalve pde-
vikud ning maaratleti hooldetodde koosseis, mida hoolde-
paevikutes kajastatakse. Jargmine samm hoolde- ja jare-
levalve paevikute arengus toimus aasta |opus, mil paeviku-
tesse lisandus perioodiliste tilevaatuste tegemise osa.
Praeguseks on tee seisundi jarelevalve tegemiseks loodud
kaasaegne ja tarbijasobralik infostisteem, millest on abi nii
jarelevalvet tegevatele spetsialistidele kui ka Glevaatuste ja
teehooldajate tegevuse hindamisele.

Soidukijuhtide rahulolu uuring

Tee kasutajatelt tagasiside saamiseks tellib Maanteeamet
regulaarselt sdidukijuhtide rahulolu uuringuid talviste ja
suviste riigiteede hoolduse kvaliteedi kohta. Uuringu siht-
grupiks olid Ule 18-aastased Eesti juhilubade omanikud,
kes olid viimase 12 kuu jooksul juhtinud ménda mootor-
soidukit.

Suvist teehooldust hindas 73% liiklejatest rahuloleva ja
vaga rahuloleva hindega, mis on 5% vorra madalam kui
moodunud aastal. Talvist teehooldust hindas 55% liikle-
jatest rahuloleva ja vaga rahuloleva hindega, mis on 3%
vorra madalam moéodunud aastast. Kuigi protsendid on
vahenenud, on tegemist siiski korge tulemusega, mis
loomulikult ei tahenda seda, et hooldevaldkond ei peaks
edaspidi pingutama liiklejate suurema rahulolu nimel.

Maakondadest oldi suvise hooldusega koige rahuloleva-
mad Hiiumaal ja talvise hooldusega Laane-Virumaal. Kdige
rahulolematumad oldi suvise hooldusega Jarvamaal ja
talvise hooldusega Jogevamaal. Kdige suuremad rahulolu
kasvud vorreldes eelmise aastaga toimusid nii suvise kui
talvise hoolduse osas Laane-Virumaal ja Hiiumaal. Suve-
hoolde peamiste puudujadkidena tosteti esile, et talve-
kahjustuste likvideerimisele kulub kevadel liiga kaua aega
ja kruusateid ei hooveldata piisavalt regulaarselt. Talviste
puudujaakidena markisid liiklejad, et nii lume- kui ka libe-
dustorjega ei tegeleta piisavalt kiiresti.

Talvise seisunditaseme 3+ kehtestamine

Talvine seisunditase 3+ kehtestati suure liiklussageduse-
ga maanteedel: Tallinna—Narva, Tallinna-Tartu-Voéru-
Luhamaa kuni Voruni, Johvi-Tartu-Valga, Tallinna—Parnu—
Ikla, Tallinna—Paldiski ja Tallinna ringteel. Talvise seisundi-
taseme 3+ puhul on hooldustsukli aeg ndutava haarde-
teguri (sdidujdlgedes 0,30 ja teistes kohtades 0,28)
tagamiseks kaks tundi, muud hooldustsukli ajad ja ndu-
ded kattuvad 3. seisunditasemega. Talvine seisunditase
3+ kehtib koigil nadalapdevadel ajavahemikus kell
5.00-23.00, muul ajal on lubatud tase 3.

Taseme 3+ peamine erinevus tasemest 3 seisneb libedus-
torje kiirema teostamise ndudes: paevasel ajal kaks tundi
nelja tunni asemel ja disel ajal neli tundi kaheksa tunni
asemel. Talvise seisunditaseme 3+ kehtestamine palvis
hooldevaldkonna aasta teo nimetuse.

Jaateed

2016. aastal avas Maanteeamet lihiajaliselt liikluse kahel

jaateel.

1. Haapsalu—Noarootsi jadteel oli liiklus avatud 12 paeval.
Jaatee uuringuteks, rajamiseks ja hooldamiseks kulutati
kokku 17300 eurot. Jaateed kasutas ametlikult avatud
aegadel 2970 sdidukit. Uhe séiduki tilesdiduhinnaks
kujunes 5,82 eurot.

2. Laaksaare—Piirissaare jaatee oli avatud vaid tihe paeva,
mil trassi Uletas Piirissaarde 26 autot ja tagasi tuli 25,
maksumuseks kujunes 9200 eurot.

PARIM TEEHOOLDAJA

2016. aastal pilvis parima teehooldaja tiitli 0U Ule
tubli t66 eest Harju maakonna Kuusalu teemeistri-
piirkonnas.

Parima hooldaja valikul voeti arvesse hooldekilomeetri
maksumust, liiklussagedust hooldatavatel teedel,
saabunud kaebuste arvy, liiklejate hinnangut rahulolu-
uuringus ning perioodiliste iilevaatuste tulemusi. OU Ule
puhul vadrib markimist vahene lume ja libeduse preten-
sioonide arv politseile ja padsteametile vaatamata
sellele, et tegemist on Uhe suurema liiklussagedusega
piirkonnaga Eestis.

Maanteeameti hinnangul sujus koost6é 0U-ga Ule hasti,
sest hooldelepingut taideti nouetekohaselt, jooksvad
probleemid said koik lahendatud ning teehooldajal on
hea kompetents ja nagemus oma piirkonna teedevorgu
seisukorra parandamiseks ning sailitamiseks.
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Kriisireguleerimine

Maanteeamet on vastutav riigi pohi- ja tugimaanteede
hoiu toimimise elutahtsa teenuse tagamise eest, kandes
hoolt, et riigile kuuluval teedevorgul oleksid tagatud tingi-
mused ohutuks liiklemiseks.

Maanteeameti hooldeosakond on analidsinud maantee-
hoiu riske, mis véivad pohjustada liikluse katkemisi, hin-
nanud katkestuste tagajargi ja nendega toimetulekut ula-
tusliku haire valtimiseks. Juhtumitega toimetulekuks on
koostatud tlevaade meetmetest, mida tuleb rakendada
teehoiuteenuse osutamise osalise voi taieliku katkestuse
ennetamiseks, tagajargede leevendamiseks ja toimepide-
vuse taastamiseks. Loodud on hooldepiirkondade poéhised
elutahtsa teenuse toimepidevuse plaanid ning taaste-
stsenaariumid ehk tegevused juhul, kui 6nnetuse voi era-
korraliste ilmastikutingimuste tagajarjel prognoositakse
liikluse ulatuslikku katkemist.

Hooldeosakond on korraldanud regiooniti regulaarseid
taastestsenaariumite testimisi lauadppustel koos kohalike
politsei- ja paasteasutustega. Lisaks on korraldatud vali-
oppuseid, kus testiti hooldeettevotjate voimekust liikluse
Umbersuunamise marsruudi kiireks tahistamiseks teel
toimunud onnetusjuhtumi korral. 2016. aastal korraldati
neli taasteplaanide lauadppust ning 14 liikluse imbersuu-
namise voimekuse valioppust.

Liiklusloendus

2016. aastal likvideeriti Giks pusiloenduspunkt teekatte
lagunemise tottu Tallinna linnale kuuluval tanaval ja ehitati
uks uus pusiloenduspunkt, kus teostatakse liiklusloendust
oopaevaringselt. Viis perioodilist loenduspunkti ehitati
umber pusiloenduspunktideks ja ehitati 10 uut perioodilist
loenduspunkti, kus tehakse liiklusloendust kaks korda
aastas (lihe loenduse pikkus on tiks kuu). Liiklusloenduse
infoslisteemis on 2016. aasta |6pu seisuga kokku 98
pusiloenduspunkti ning 49 perioodilist loenduspunkti.

Muutused Eesti majanduses kajastuvad otseselt ka
liiklusloendustulemustes. Kui aastatel 1998-2007 toimus
pidev liiklussageduse kasv, mis ulatus pohi- ja tugimaan-
teedel keskmiselt 6—10%-ni aastas, siis aastatel
2008-2010 vahenes liiklussagedus oluliselt. Aastatel
2011-2012 pusis liiklussagedus vorreldes 2010. aastaga
samal tasemel ning alates 2013. aastast on see taas
kasvama hakanud. 2013. aastal oli liiklussageduse kasv
2,0% ja 2014. aastal 4,1%. 2015. aastal kasvas liiklus-
sagedus vorreldes 2014. aastaga veelgi enam ehk 5,9%.
2016. aastal oli 2015. aastaga vorreldes liiklussageduse
kasv 895-It 935 autoni 60pdevas ehk 4,5%. Tihedaima
liklusega teeldik asub jatkuvalt Tallinna-Parnu-lkla
maanteel Tallinna linna piiril, mille 1&igul 13,0-13,7 km
maoodeti aasta keskmiseks liiklussageduseks 31 760 autot
o0opaevas.

Liiklussagedus
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korraldus-
vahendid

Maanteeameti liikluskorralduse osakond alustas
2015. aastal vaiksemahuliste uudsete liikluskor-
raldusvahendite katsetamist. Eesmark oli hinnata
riigimaanteedel seni kasutamata liikluskorraldus-
vahendeid ja -lahendusi nii liikluskorralduse, liiklus-
ohutuse, vastupidavuse kui hoolduse seisukohast.

Elastsed piisttdhised ehk nn painduvad postid

2016. aasta sugisel alustas Maanteeamet siiani peamiselt
Tallinnas kasutusel olnud nn painduvate postide katse-
tamist riigimaanteedel. Katsetusteks valiti valja tootja-
firmade Jislon ja Pexco postid, kuivord nende tootjate
pohjalikud testid on kinnitanud postide pusivust ka parast
paljukordseid tilesaite. Valja valitud postid on erineva varvi,
jaikuse ja Iabimdoduga. Postide jaoks liimiti teekattesse
puuritud aukudesse keermega ankur, mis voimaldab vaja-
dusel poste holpsalt eemaldada ning tagasi paigaldada.

Postid paigaldati kergliiklustee ja parkimisala eraldami-
seks soiduteest, flilisilise ohutussaare otsa tahistamiseks,
teekattemargisega eraldussaare piiritlemiseks ristmiku
piirkonnas ning ringristmiku piirkonda s6iduradade vahele
keelatud rajavahetuse takistamiseks. Katsetuste eesmark
on erinevate postide ning nende kasutusviiside hindamine
nahtavuse, vastupidavuse, liiklusohutuse, liikluskaitumise
ja talihoolduse seisukohast.

LED-kattehelkurid

Augusti I6pus paigaldati LED-kattehelkurid katseliselt
Tallinna—Ranna-maisa—Kloogaranna maantee Tirisalu
tousule. LED-kattehelkurid ehk kassisilmad voi teenaelad
tootavad vdikese paikesepaneeliga. Igal kattehelkuril on
kaks LEDi — iks malemale soidusuunale. Paevasel ajal
laeb aku end tais ning hamardudes hakkavad teenaelad
automaatselt téole.

Testligul katsetatakse firma Clearview Intelligence
tooteid, mille eelis tavaparaste kattehelkurite ees tuleb
valja eeskatt kaanulistel teeldikudel ning vihma ja udu
korral, andes juhtidele pikema reageerimisaja tee profiili
muutustega kohanemiseks. LED-kattehelkurid on laial-
daselt kasutusel Suurbritannias. Maanteeamet soovib
katsetada nende vastupidavust Eestis talveperioodil,
majutatuna sahkamistest, naastrehvidest, kloriididest jm.
Akude laadimiseks on oluline ka piisava valguse
olemasolu.

Novembrikuu esimesed lumesajud toid valja ka esimesed
probleemid: tavaparase talihoolduse kaigus tehtud
sahkamise tagajarjel tekkisid kahjustused nii kattehelku-
ritele kui sahateradele. Selgus, et suur osa paigaldatud
kattehelkuritest ulatus teekattest liialt valja, osutudes
takistuseks Eestis levinud metallteraga sahkamisele.
Lahendusena maddeti lle paigaldatud LED-kattehelkurite
kdrgus ning eemaldati liialt valja ulatuvad helkurid. Katse
jatkub vdiksemas mahus.
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Elastne piire

Elastne piire taastab oma algasendi parast soiduki otsa-
v0i Ulesoditu sarnaselt painduvatele postidele. Elastne piire
paigaldati katseliselt Turi linna séidusuundade vahele
keelatud poorete takistamiseks, jalakaijate juhtimiseks
ulekaigurajale ning lasteasutuse ees asuva konnitee serva.
Elastne piire on otsasoidul soidukis viibijatele ohutu ja
voimaldab vajadusel liletada piiret naiteks paasteautodel.

Ohutuslampide rida

Ohutuslampide rida koosneb kiimnest kollasest ohutus-
lambist, mis suttivad siinkroonselt Uksteise jarel sage-
dusega uks kord sekundis. Selle eesmark on eelkoige
pimedal ajal ja rasketes ilmastikutingimustes hoiatada ja
teavitada soidukijuhte imberreastumise voi sdidutra-
jektoori muutmise vajadusest.

Lambid on omavahel thendatud juhtmevabalt ning
tootavad akude joul. Lampidele on voimalik seadistada
erinevaid valgustugevuse reziime ning kasutada neid
60pdevaringselt vdi ainult 60reziimis. Katsetamist alus-
tati 2016. aasta detsembris Tallinna ringtee 20. kilo-
meetril Luigel. Liikluskorralduse osakond on planeerinud
2017. aasta jooksul jatkata katsetusi erinevates kohta-
des nii alaliste kui ajutiste liikluskorralduslahenduste
puhul.

Uut tiiiipi kiirustablood

2016. aasta kevadel ja novembris paigaldati liiklusohtli-
kesse kohtadesse iheksa kiirustablood, mis lisaks mdode-
tud soidukiiruse kuvamisele edastavad liiklejatele tekstilisi
sonumeid ja emotikone soltuvalt sellest, kas kiirus on
lubatu piires voi mitte. Samuti koguvad kiirustablood
statistikat médduvate soidukite kiirusest, mis véimaldab
hinnata, kas taiendatud funktsionaalsusega kiirustablool
on suurem moju soidukiiruse alanemisele vorreldes
tavaparaste tabloodega. Liiklejate esmane tagaside
sellistele tabloodele on olnud positiivne ning ka kohalikes
omavalitsustes on tekkinud huvi nende soetamise vastu.
Riigimaanteedele on 2016. aasta I6pu seisuga paigal-
datud kokku 37 kiirustablood.

Vedruga margipostialused

Vedruga margipostialused voimaldavad margipostidel
painduda soiduki otsasoidu korral ning tousta iseseisvalt
pusti tagasi isegi horisontaalasendist. Postid paigaldati
tee keskel olevaid ohutussaari tahistavatele liiklus-
markidele ,Umberpéike suund” ning ,Anna teed” kohta-
desse, kus on esinenud markidele otsasoitu kas otse-
suunas voi poordel. Vedruga margipostide kasutamise
eesmark on vahendada hoolduskulusid asukohtades, kus
soidetakse liiklusmarke sageli maha.

14



Teekatte-
margistus

2016. aasta oli Maanteeametile teekattemargistuse
osas murranguline. Aasta alguses uuendati 2004.
aastast parinevaid riigiteede teekatte margistamise
noudeid. Lisaks voeti katseliselt kasutusse uut tuupi
jooned ja rajati materjalide katsetamise testloik.

Uut tiiiipi jooned

Olulise muudatusena hakati laialdasemalt kasutama
struktuurset teekattemargistust. Seda titipi joonte eelised
tulevad valja just vihmas ja pimedas, sest nende valgus-
peegeldavus on oluliselt parem kui tavalistel joontel.
Struktuurse margistusega darejoone said koik pindamata
uued teed, mille liiklussagedus on suurem kui 1000 autot
dopaevas — kokku tile 1000 km teid.

Lisaks tavapdrastele joontele ja kasutuses olevale tapilise

mustriga joontele lisandusid Eesti teedele ruudulise must-
riga jooned. Tavapdraste 10 cm laiuste joonte asemel
katsetati 15 cm laiuseid jooni. Laiema joone eesmark on
tagada soidukijuhtidele maanteel parem margatavus ning
efektiivsem valguspeegelduvus.

Teekattemargistuse testloik

2016. aasta stigisel rajati koos toovotjatega teekatte-
margistusmaterjalide testlik. Loigul testitakse erinevate
tootjate margistusmaterjalide sobivust Eesti teedele. Selle
rajamisel voeti aluseks Rootsi kogemus.

Margistusmaterjal paigaldati korraparaste joonte rihma-
dena reaalsetesse liiklustingimustesse, kus kahe aasta
valtel moddetakse materjalide omaduste (valguspeegel-
duvuse, materjali kulumiskindluse) muutumist ajas.
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Tee-
Ilmajaamade
infosusteem

Teeilmajaamade infosiisteem

2016. aastal jatkas Maanteeamet teeilmajaamade info-
suisteemi arendamist: uuendati 5 vana teeilmajaama ja
ehitati 13 uut teekaamerat. Teeilmajaamade infostis-
teemis oli 2016. aasta |6pu seisuga kokku 68 teeilma-
jaama (neist 3 kuuluvad kohalikele omavalitsustele), 112
teekaamerat (neist 19 on reaalajas teekaamerad) ning 4
muudetava kirjega elektroonilist liiklusmarki.

Jatkub teeilmaprognoosi kui teeilmajaamade infoststeemi
olulise osa arendus, millest tulenevalt solmiti teeilma-
prognoosi andmete edastamise leping firmaga Foreca QY,
et prognoosida ja edastada Eesti kdigi 65 teeilmajaama
teeilmaparameetreid Maanteeametile novembrist 2016
kuni aprillini 2017.

Kllrus-
kaamerad

2016. aasta Iopuks oli Maanteeamet kiiruskaamerate
jaoks riigiteedele paigaldanud 63 maotekabiini, kust on
voimalik moota 67 sdidusuunda. Neljas mootekabiinis on
voimalik kiirust maota molemas suunas. Kahesuunalised
mootekabiinid asuvad Poltsamaa linnas Puhu ristmikul,
Parnumaal Libatse kiilas, Ida-Virumaal Rannu kiilas ning
Harjumaal Kiia kilas. 2016. aastal oli mootekabiinides
Maanteeametil kasutada 45 modtesiisteemi, mida paigu-
tati aeg-ajalt imber.

2016. aasta detsembris sai Maanteeamet Tallinna linnaga
solmitud kokkuleppe alusel viieks aastaks kasutada kaks
Tallinnale kuuluvat kiiruskaamerat Endla tanava, Tulika
tdnava ja Sopruse puiestee ristmikul (nn Kristiine ristmik).
Need sarnanevad riigiteedele paigaldatud kahesuunaliste
maotekabiinidega.

2017. aastal kdivitatakse mdotmine, mille esimeses etapis
hakatakse fikseerima suurima lubatud soidukiiruse Gleta-
misi. Fikseeritud rikkumiste menetlemine jaab Politsei- ja
Piirivalveameti tooks.
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Teedealane
riiklik
jarelevalve

Riikliku ja haldusjarelevalve tohustamiseks peeti
oluliseks laiendada Maanteeameti padevusulatust
teedealastes mootmistes. Protsess oli darmiselt
mahukas — lisaks spetsiifiliste mooteseadmete
valmistamisele ja hankimisele tootati valja 26
erineva mootmise teostamise metoodikad, mis said
Eesti Akrediteerimiskeskuselt akrediteerimis-
tunnistuse.

Avalikult kasutatavad teed

2016. aastal viis Maanteeamet labi 62 riiklikku jarele-
valve menetlust avalikult kasutatavate teede ehitamise
ule. Lisaks materjalide/toodete, konstruktsiooniosade ja
toode projektide vastavuse kontrollimisele poorati eraldi
tahelepanu asfaldisegude deformatsioonikindluse ning
koostoos ehitusvaldkonnaga ka filleri kasutamise kont-
rollimisele. Puudused selles osas olid tiksikud. Lisaks
eeltoodule kontrolliti ajutist liikluskorraldust, mis para-
neb aasta-aastalt. Kaheksal kohaliku omavalitsuse
objektil teostati tavaparasest pohjalikumat jarelevalvet —
kontrolliti eraldi iga konstruktsioonikihi ehitamist.

Kohaliku omavalitsuse teede seisundinouete tditmine

2016. aastal teostas Maanteeamet 66 kohalikus oma-
valitsuses 69 riikliku jarelevalve menetlust kohalike
teede seisundinduete taitmise dle. Neist 59 olid plaani-
lised ja 10 juhtumipohised. Menetluste kaigus kontrolliti
451 erinevat teed voi selle 16iku kogupikkusega 750 km.

Puuduseid esines 269 teel/teeldigul ehk 60% kontrollitud
teedest/I6ikudest. Enamlevinud puudusteks olid kiilg-
nahtavuse puudumine maanteedel, lubatust suuremate
ja tahistamata aukude esinemine teekattes, teekatte ja
-peenra korguste erinevus noutavast, loetamatud voi
deformeerunud liiklusmargid ning sademevee aravoolu

tagamata jatmine. Menetluste kaigus puudused korval-

dati. Kuues omavalitsuses on jarelevalvemenetlus veel
|6petamata vastavate tegevuste mahukuse ning sobi-
vate ilmastikutingimuste puudumise toéttu.

Kahjun6uete lahendamine

Liiklusdnnetusse sattumine toob kaasa Maanteeametile
kahjunoude esitamise. 2016. aastal esitasid liiklejad
Maanteeametile 20% vorra vahem kahjundudeid kui
eelmisel aastal, samas on kahjunduete kogusumma 61%
vorra suurenenud. 2016. aastal hiivitas Maanteeamet
kahjundudeid 7160 euro ulatuses.

Kahju tekkepohjus noude esitaja sonul:

e kivid teel

» haardetegur (talvine)
e auk teel

e muu liiklust ohustav ese teel
« ebatasasus

e puu teel

¢ loom teel

+ kaevu kaas
 lumekihi paksus

e liiklusmark puudub
 puuoks liiklusruumis
e muu pdhjus

17



Ehitus-
valdkond

s
e

Kaupo Sirk

Maanteeameti peadirektori asetditja ehituse ja arengu alal

2016 oli taas suurte mahtude aasta, mida voimen-
dasid veelgi odavamad pakkumised ning kokku-
hoitud rahaliste vahendite taaskasutamine inves-
teeringuobjektide varasemaks toomisel.

Edaspidi remondimahud vahenevad ning investeerin-
gute raha saab senisest rohkem kasutada rekonst-
rueerimis- ja ehitusobjektidel. Uhelt poolt tekitavad
suuremad ehitusobjektid todvotjatele rohkem kasumi-
teenimise véimalusi, teisalt vahenevad jargnevatel
aastatel erinevate remondimeetmete investeeringud.
Maanteeamet peab kinni pikaajalistest lubadustest
ning jargnevate aastate remondimahud pusivad
aastate 2014-2020 teehoiukavas planeeritu piires.

Kuigi teostatud kilomeetrite arv oli suur, jai siiski kasu-
tamata tekkepohiselt 14,6 miljoni euro ulatuses
planeeritud valisvahendeid. P6hjuseks olid hilinenud
projekteerimislepingud, hangete kaigus selgunud
projektide vead ning pikk kohtuvaidlus. 2017. aastal
loodame olla valisvahendite kasutamises koos partne-
ritega tulemuslikumad.
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2016. aastal suurenes konkurents teedeehitusturul ligi
kaks korda ning see on kasvatanud pingeid ehitusette-
votjate seas. Kasvanud toomahust hoolimata ei ole
ehitusettevotjad rahul oma objektide portfelli suuruse ja
kasumlikkusega. Tellijana loodame avatud turu
stabiliseerumisele, sest pikema perioodi jooksul vaikese
kasumiga tootamine ei ole ehitusfirmade omanikele
vastuvoetav ning omanike huvita jaab avaliku sektori
turg ehitusettevoteteta.

VVaatamata tosisele konkurentsile ja madalatele hinda-
dele on enamikel objektidel tehtud todd kiirelt ja efek-
tiivselt. Peame oluliseks, et kvaliteet ning too- ja liiklus-
ohutus ei kannataks. Loodame, et toovatjad jargivad
seda ettekirjutust ning koolitavad alltoovatjaid tootama
Maanteeameti nduetele vastavalt.

Alates 2013. aastast on Maanteeamet vahehaaval tost-
nud kvaliteedinoudeid, millele ehitusettevotted on pigem
reageerinud vaikese ajalise viipega. \/orreldes 2015.
aastaga on oluliselt vahenenud mahaarvamiste osakaal
asfaltbetoonkatete mittekvaliteetse to0 eest ja loodame
trendi jatkumist ka tulevikus. Maanteeamet usub, et
kvaliteedinouete tditmine pikendab teekatete eluiga ja
see on ehitusvaldkonna tiks peamiseid strateegilisi ees-
marke.

Omanikujarelevalve osas olid Maanteeameti ootused
tehtust suuremad. Osade objektide Ulevaatusel selgus,
et kohapeal puudus jarelevalveinsener, kes oleks seal
pidanud taitma lepingulisi kohustusi. Ainult objekti-
koosolekutel tellija esindamine pole roll, milleks jarele-
valve firmad on palgatud. Pigem on suure ehitusturu
konkurentsi puhul vaja reaalselt kontrollida, milliseid
materjale ehitajad kasutavad ja kas peetakse kinni
ehitusprojektis noutust. Maanteeamet leidis, et vaja on
kardinaalset muudatust — tuleb otsustada, kas omani-
kujarelevalvet kasutada voi mitte. Leidsime, et omaniku-
jarelevalve on vajalik juhul, kui teostatakse toode,
materjalide ja projektijargse ehitamise sisulist kontrolli.
Tegemist on mitmete jaoks ebamugava otsusega, kuid
igal tegevusel peavad olema eesmargid ja siit tulenevad
ka uued lepingutingimused. Maanteeamet loodab, et
oige pea on jarelevalvajatel taas sara silmis ning koik
osapooled saavad hea too eest vaariliselt tasustatud.



2016. aastal raputas Maanteeamet trahvidega projek-
teerimisturgu lepingu tahtaegse taitmiseta jatmise eest,
mis toi sisulise kvaliteedi paranemise asemel kaasa kai-
kide osapoolte pahameele.

Maanteeamet ei ole rahul projektide hanke kdigus avas-
tatud oluliste puudustega ning ehitusobjektil selguvate
suurte mahuvigade ja tehniliste lahenduste puudustega.
Maanteeamet peab suureks puuduseks eelkdige projek-
teerija tegemata t0od, samuti peavad kvaliteedi taga-
mise plaani tditmise eest vastutavad isikud kontrollima
projekteeritud lahendusi. Kui probleemid on kahe puur-
augu vahel v6i uurimata piirkonnas (kus uuringuid ei ole
noutud), siis ei ole Maanteeamet iihelegi projekteerijale
pretensioone esitanud. Ehituslepinguid tuleb tadita, sest
liklejad ootavad uute objektide avamist. Loodame, et
projekteerimisettevotete juhid tagavad enda poolt
vajalikud ressursid ja edaspidi saame suuri trahve valtida
ning Maanteemet ja ehitusettevotted saavad r6omus-
tada kvaliteetsete ja tahtaegselt esitatud projektide tle.

Maanteeamet kasutas 2016. aastal avanenud avaliku
sektori tellijate innovatsioonitoetuse voimalusi ning tegi
taotluse kolmele innovatsiooniprojektile: optimaalne
ehitusprotsess, optimaalne tee konstruktsiooni metoo-
dika ja paigaldatavate asfaltbetoonkatete kvaliteedi-
kontrolli mehhanism. Mitmed kuud enne taotlusvoorude
avanemist kaasasime turul koiki huvitatud osapooli ning
ergutasime neid hangetel osalema. Positiivselt ullatas
optimaalse ehitusprotsessi hange nelja ideid panustava
osalejaga.

EAS eraldas seekord raha ainult optimaalse tee kons-
truktsiooni metoodika projektile ning see on Maantee-
ametile oppetunniks. Innovatsioonihangete vaheetapina
jareldusi tehes tuleb tunnistada, et Eestis on liiga vahe
teedeinsenere vorreldes turul pakutava toomahuga
koikidel teedesektori osapooltel, mistottu saab korraga
ette votta maksimaalselt kaks innovatsiooniprojekti.

Ehitusvaldkonna 2017. aasta eesmarke kirjeldab (ldis-
tavalt snapaar stabiilne areng. Jatkame ehitustegevu-
ses paari aasta jooksul kehtestatud nouete realiseeri-
mist, mis peaks tagama ehitusvaldkonna strateegiliste
eesmadrkide taitmise. Teede rekonstrueerimise ja ehi-

tamise suurenenud mahud on peamine positiivne suund,

millega tellijad ja ehitajad peavad hakkama saama. 2016.
aasta kasutamata valisvahendid likkuvad 2017. aastas-
se. Tulenevalt eelkdige tehnoloogiliste riskide maanda-
misest ning rahastamise voimalustest, alustame rahuli-
kus tempos Kose—Ardu ja Kose-V/6obu maanteeldikude
ehitusega.

Tellija poolt on peamiseks marksonaks kvaliteetsema
jarelevalve teostamine nii ehitamisele kui ka ajutisele
liikluskorraldusele. Tosine valjakutse on tellijale ja oma-
nikujarelevalvele arusaadava ning kvaliteetse ajutise
liikluskorralduse tagamine igal ajal tiheda liiklusega
objektidel. Loodan, et 2016. aasta negatiivsetest naide-
test voetakse oppust ja 2017. aasta ajutine liikluskor-
raldus tllatab positiivselt eelkoige liiklejaid.

Maanteeamet hoiab ka edaspidi silma peal teedealase
kdrghariduse arengul ning eelkdige uute sisseastujate ja
|dpetajate arvul, et olla kindel teedeala jatkusuutlik-
kuses. Maanteeametil on voimalus tellida kargkoolidelt
uuringuid, mis tagaksid teadustdo voimekuse koos tili-
opilaste kaasamisega. Loodame teedeala kvaliteetse
korghariduse jatkumisele Eestis, mis vastab todandjate
ootustele ning inseneride kutsetasemetele.

Loodan, et koik turul tegutsevad osapooled teevad
Maanteeameti hangetel Iabimdeldud ja tasakaalukaid
pakkumusi ning motlevad 1abi teenuse vai ehituslepingu
vastutuse ulatuse, mille kaudu omakorda Maanteeamet
saab realiseerida eesmarke ning pakkuda liiklejatele
arusaadavaid ning ohutuid ajutise liikluskorralduse
lahendusi ja soiduelamusi valminud objektidel.

Head 2017. aasta ehitushooaega!
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Teehoiukava investeeringute tekkepohine

taitmine 2016 (sh valisvahendid)

Projekti nimetus

Ehitus

Rekonstrueerimine

Kattega teede
sailitusremont

Kattega teede
taastusremont

Liiklusohtlike kohtade

timberehitus

Projekteerimine

Kruusateede
sdilitusremont

Sildade taastusremont

Teed tolmuvabaks

Miiratokked

Kokku

Eelarve liik Eelarve 2016 Tegelik (tuh €)
Riiklikud vahendid 10 157 10 130
Valisvahendid 20825 11033
Omavahendid 537
Kokku 30982 21700
Riiklikud vahendid 33 804 33743
Valisvahendid 13 048 8199
Kokku 46 852 41942
Riiklikud vahendid 15642 15 600
Kokku 15 642 15 600
Riiklikud vahendid 22514 23230
Kokku 22514 23 230
Riiklikud vahendid 11577 10 287
Valisvahendid 15
Omavahendid 48
Kokku 11577 10 350
Riiklikud vahendid 4 417 3 466
Kokku 4 417 3 466
Riiklikud vahendid 9507 9660
Kokku 9507 9660
Riiklikud vahendid 8 402 8226
Kokku 8 402 8 226
Riiklikud vahendid 12117 10 882
Kokku 12117 10 882
Riiklikud vahendid 938 926
Kokku 938 926
162 948 145 982

Ehitatud ja remonditud kokku: 1 960 km

Teehoiukava mahud 2016
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Nimetus

Kattega teede sdilitusremont
Kruusateede sailitusremont
Kattega teede taastusremont
Ehitus ja rekonstrueerimine
Katete ehitus kruusateedele
Sildade rekonstrueerimine
Liiklusohtlikud kohad

Plaanitud maht Vastuvoetud todde tegelik maht

900-1200 km 1077,9km

kuni 400 km aastas 379,1km

150-200 km 177,4 km
123,1km

50-100 km 202,6 km

30tk 23tk
84 kohta

Tditmise %

100%
53%

70%
100%
63%
90%

100%
100%

103%
103%

89%

89%

78%
78%

102%
102%

98%
98%

90%
90%

99%
99%

90%

Ehitatud ja
remonditud
kokku:
1960 km



Maanteeameti 2016. aastal vastu voetud

ehitus- ja rekonstrueer
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Maanteeameti 2016. aastal vastu voetud suuremad sillaobjektid

> Tallinn-Tartu-V&ru— 22,08 Vaida jalakaijate o | Urserditis 3-avaline komposiitkonstruk- 124 m 62m
Luhamaa viadukt tsioonist jalakaijate vantsild
3 Johvi-Tartu-Valga 27,05 Jougasild 254 Umberehitus Suureavaline plastbinokkel truup ~ 3+3m 3m
45 Tartu—Rapina-Vdrska 85,35 Varskasild 741 Umberehitus Raudbetoon kaarsild 382m 20,45m
Imavere-Viljandi— _ . . . .
49 S 23,47 Torvaaru sild 433 Uueavaehitus  3-avaline ZIP tala sild 42m  141m
Karksi-Nuia
62 Kanepi-Leevaku 32,67 Kauksisild 312 Umberehitus Uheavaline raudbetoon talasild 18 m 12m
67 \oru—Moniste-Valga 38,48 Moniste sild 643 Umberehitus 3-avaline plaatsild 325m  11,4m
~ 563 o Ajalooliselt 4-avaline ajalooliselt taastatud
11108 Valgejoe tee . Valgejoe sild 440 taastatud sild raudbetoon sild 73m  995m
11263 Kaberla—Kaberneeme 5,85 Kaberneeme sild 210 Umberehitus Metallkaar torusild 18,4 m 7.2m
16155 Silla—Jadivere 15,23 Vana-Vigala sild 557 Sillaremont 4-avaline raudbetoon lihttalasild 62 m 14 m
. . A . 2-avaline muutuva ristl6ikega
20148 Koikse—Purku 2,67 Kabalasild 256 Silla laiendamine ) 38m 15m
raudbetoon jatkuvtala sild
22150 Elva—Puhja 0,82 Kulbilohuviadukt 372  Renoveerimine  3-avaline jatkuvtala viadukt 538m 2405m
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Valik Maanteeameti 2016. aasta

olulisemaid objekte

POHJA REGIOON

Laagri Umbersoidu
ehitus

Asukoht: korvalmaantee nr 11 420,
Tanassilma—-Laagri km 5,4-7
Projekteerija: K-projekt,
umberprojekteerimise teostaja AS TREV-2

Grupp

Toovotja: AS TREV-2 Grupp
Jirelevalve: Sweco EST OU
Kogumaksumus: 2,4 miljonit eurot

Projekti eesmark oli tagada Juuliku—Taba-
salu ja Instituudi tee vaheline piisav
labilaskvus ning teenindustase. Transiit-
liiklus toodi Laagri asulast valja, millega
saavutati liikleja aja kokkuhoid ja takistus-
teta liiklus Topi s6lme ja Laagri—Harku
(Instituudi tee) vahel.

Rajati uus 1,62 km pikkune teeldik koos
raudbetoonsillaga (le Paaskiila joe ning
liklusohutuse tdstmiseks ehitati jalakai-
jate tunnel. Projektijargselt teostati
tehnovorkude kaitsmisi: ehitati drenaaz,
kaitsti elektrivarustust ja gaasitorustikku
ning rajati tanavavalgustus. Paigaldati 39
valgustusposti ning valgustati seest jala-
kaijate tunnel. Mira leevendamiseks
ehitati 105 meetri pikkune murasein.
Jalakdijatele ehitati 850 meetri ulatuses
kergliiklusteid, neist 375 meetri kulusid
rahastas Saue vallavalitsus.

Maoigu—Juri teeldigu
ehitus ja
rekonstrueerimine

Asukoht: riigitee nr 2 (E263),
Tallinna—Tartu-Voru—Luhamaa,
Moigu-Pildikila I6igu | sdidusuund km
5,6—12,6 ja Il sidusuund km 8,5-12,6
Projekteerija: Reaalprojekt OU
Toovotja: AS TREV-2 Grupp
Jarelevalve: AS Teede Tehnokeskus
Kogumaksumus: 7,8 miljonit eurot

Projekti eesmark oli remontida teekatet
tee plsivuse, sdidumugavuse, liiklus-

ohutuse ja keskkonnakaitse tagamiseks.

Lisaks ehitati miratokke seinad kinnis-
tute kaitseks.

Toode kdigus lammutati amortisee-
runud Assaku ja Tankla viaduktid ning
ehitati asemele kaldseintega tunnel,
millega tosteti maantee kandevoimet ja
suurendati tunnelialust kdrgusgabariiti.
Kergliiklejatele ehitati mélemale poole
kolme meetri laiused valgustatud
kergliiklusteed. Remonditi JUri viadukti
koik konstruktsioonid, et taastada selle
algne funktsionaalsus. Amortiseerunud
pealisehitus asendati uuega, mille
tulemusel suurenesid laiusgabariidid.

Projekti kaasrahastajaks oli Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.

Porguvalja liiklussolme
ja Juri ringi ehitus

Asukoht: riigitee nr 11 (E265), Tallinna
ringtee km 9,7-11,6

Projekteerija: Skepast ja Puhkim 0U
Todvotja: Lemminkainen Eesti AS
Jarelevalve: BRP Insenerid OU
Eeldatav kogumaksumus: 7,7 miljonit

eurot

Ehituse kaigus rajati 1,9 km 2+2
maanteed Tallinna ringteele ja viadukt
lle ristuva Jarvekila—Jiri maantee. Loigu
algusesse ehitati ajutine tleminek
olemasolevalt 1+1 sdidurajaga maan-
teelt 2+2 sdidurajaga teele. Loigu l16pus
viidi Juri jaotusringi rambid kokku Kurna
Iigu 2+2 teeldigu algusega.

Kuna Pildikilas paiknevad mitmed tle-
gabariidilisi tooteid tootvad ja vedavad
ettevotted ning piki Tallinna ringteed
veetakse sageli Ulegabariidilisi veoseid,
arvestati Juri liiklussdlme projekteeri-
misel kuni 45 m pikkuse eriveoki labi-
mise voimalusega. Porguvalja sélmes on
lle 5,5 m kdrgustele veostele tagatud
piki rampe liiklemine. Ulegabariidilised
veosed saavad Jiri jaotusringi Tartu
maantee viaduktidest mitte labi mahtu-
des soita Ule rampide ja Tartu maantee.

Projekti kaasrahastajaks oli Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.
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LOUNA REGIOON

Adavere tunneli ehitus

Asukoht: riigitee nr 2 (E263),
Tallinna—Tartu-Voru—Luhamaa km
118,3-119,2

Projekteerija: Novarc Group AS
Todvotja: GRK Infra AS
Jarelevalve: Infragate Eesti AS
Kogumaksumus: 1,1 miljonit eurot

Projekti eesmark oli tosta Adaveret
Iabival I6igul piirkiirust kuni 70 km/h
ning tagada jalakadijate ja jalgratturite
liiklusohutus. Toode kdigus ehitati
Adavere parki labivale maanteeldigule
jalakaijate tunnel. Liiklusohutuse
tostmiseks ehitati Adavere aleviku
piirile suunamuute Sikaanid, et juhtida
liiklejate tahelepanu sellele, et viibi-
takse asulas ning liigeldes tuleb olla
tahelepanelikum. Lisaks muudeti
bussipeatuste asukohta, kanaliseeriti
ristmikud ning rekonstrueeriti
tanavavalgustus.

VVarska silla ehitus

Asukoht: riigitee nr 45,
Tartu—Rapina-Varska km 85,3
Projekteerija: phiprojekt — OU Tilts Eesti
Filiaal, eelprojekt — Ehituse Tarkvara

ja Inseneribiiroo 0U

Toovatja: OU Tilts Eesti Filiaal
Jarelevalve: Esprii OU

Kogumaksumus: 0,7 miljonit eurot

Sildade remondivajaduse registri
andmetel oli 1962. aastal ehitatud
Varska silla tehnilise seisundi indeks
65 - silla tehniline seisukord oli halb ja
see vajas kiirelt remonti voi imber-
ehitust. Silla pealisehitus oli kitsas ja
rajatisel ei olnud tagatud liiklusohutus,

kuna puudusid konniteed.

Varska kaarsild toetub viiele kaarele. Silla
teeb eriliseks asjaolu, et puuduvad
deformatsioonivuugid silla pealesditudel,
mis parandab sdidumugavust sillal. Uue
silla tldlaius on 12 m, millest sdidutee
gabariit on 8 m. Sellele lisandub 3 m
laiune kdnnitee. Sillaava laius on 15,6 m
ning kaarsilla konstruktsioon tagab 4,17 m
laevaliikluse kdrgusgabariidi.

LAANE REGIOON

Poltsamaa tee ja Vohma
ristmike ala Umberehitus

Asukoht: riigitee nr 49,
Imavere-Viljandi—Karksi-Nuia km
17,95-18,75

Projekteerija: Keskkonnaprojekt OU
Toovotja: Verston Ehitus OU
Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus
Kogumaksumus: 0,5 miljonit eurot

\/6hma ja Pdltsamaa ristmike vahel asub
populaarne sodgikoht, mistottu parkisid
molemal pool teed sdidukid, sh raske-
veokid. Sodgikoha, bussipeatuse ja
lahedalasuva V6hma linna tottu tletab
maanteed rohkelt jalakaijaid ja jalg-
rattureid. Samuti soovib V6hma linn
rajada linnast kuni ristmikuni
kergliiklustee. Projekti eesmark ol
voimaldada jalakaijatele ohutumat
teeliletamist, korrastada soidukite
peatumist ja parkimist maantee dares
ning muuta liikluskorraldus soidukitele
loogilisemaks ja ohutumaks.

Pohiteel teostati tasandus- ja sliva-
freesimine, kaevati valja parklate ja
laienduste alused. Ehitati muldkeha,
dreenkiht ja killustikalused. Ehitati
ohutussaared, paigaldati aarekivid ja

kivisillutis.
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Mannare—Aluste teeldigu

rekonstrueerimine

Asukoht: riigitee nr 5,
Parnu—Rakvere-Someru km 28,2-35,8
Projekteerija: AB Panevézio keliai
Toovotja: AS TREV-2 Grupp
Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus
Kogumaksumus: 2 miljonit eurot

Projekti eesmark oli parandada liiklus-
ohutuse taset. Paigaldati uued liiklus-
korraldusvahendid ning rajati uus asfalt-
betoonkate, et tésta sdidumugavusi ja
pikendada tee eluiga. Projekti tulemu-
sena tagati katendile nouetekohane
laiusgabariit.

Projekti kaasrahastajaks oli Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.

Aluvere viadukti ehitus

Asukoht: riigitee nr 1 (E20),
Tallinna—Narva |6ik km 98,18-100,56
Projekteerija: Reaalprojekt OU
Todvotja: AS Baumost

Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus
Eeldatav kogumaksumus: 1,1 miljonit
eurot, sh viadukti maksumus 0,6
miljonit eurot

Teeldigu kate oli 15 aastat vana ning
vajas uut kulumiskihti. Viadukti gabariit
ei vastanud kaasaja nouetele ning
vajas laiendamist.

Teeldigule teostati tasandusfreesi-
mine ning paigaldati uus tlemine
asfaltkate. Viaduktil vahetati olemas-
olevad betoontalad terastalade vastu
ning laiendati pealisehitust ja paigal-
dati nduetekohased piirded. Remondi-
eelselt oli viadukti séidutee laius piirete
vahel 8,5 m ning imberehitatud
viaduktil 10 m.

Johvi-Ahtme—Puru tee-
I6igu rekonstrueerimine

Asukoht: Riigitee nr 3 (E264),
Johvi-Tartu-Valga km 3,57-8,25
Projekteerija: Ramboll Eesti AS (téna
Skepast & Puhkim AS)

Toovotja: Lemminkainen Eesti AS
Jarelevalve: AS Taalri Varahaldus
Kogumaksumus: 2,3 miljoni eurot

Projekti eesmark oli viia teeldigul
asuvad ristmikud liiklussagedusega
vastavusse ning tésta amortiseeru-
nud teekatte sdidumugavust ja
liklusohutust. Objekti alguspunktiks oli
Mikro sild Johvi linna piiril, mis ehitati
umber truubiks. Edasisel |6igul kuni
Tammiku ristmikuni teostati asfalt-
katte tasandusfreesimine ja rajati uus
kahekihiline asfaltkate. Viimases ldigus
rajati olemasolevale muldkehale uus
kompleksstabiliseeritud alus ning
kahekihiline asfaltkate.

Tammiku—Ahtme ristmikule rajati
jalgtee, mis hendab olemasolevaid
jalgteid, bussipeatusi ja Ahtme
linnaossa rajatavat uut jalgteed.

Projekti kaasrahastajaks oli Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.
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IDA REGIOON

Lante—Torremae taastus-
remont ja liiklusohtlike
kohtade iumberehitus

Asukoht: riigitee nr 5, Parnu—Rakvere—
Someru km 161,46-170,74
Projekteerija: AS TREV-2 Grupp
Todvotja: AS TREV-2 Grupp
Jarelevalve: OU Esprii
Kogumaksumus: 1,6 miljonit eurot

Projekti eesmark oli paigaldada 29
aastat vanale teel6igule uus kulumis-
kiht ning parendada jalgteedega Hulja
alevikusisest ohutust. Maanteeldigul
teostati katte tasandusfreesimine ja
asfalteerimistddd. Hulja alevikku ehitati
aarekividega konniteed, ehitati imber
ristmikke, rajati asula keskele ohutus-
saarega Ulekdigurada ning asulasse
sissesoitudele kiiruse alandamise-
Sikaanid. Lisaks valgustati asulasisene
16ik ning laiendati koiki maanteeldigule

jaanud bussipeatuseid.

Mustvee Umbersoidu
rekonstrueerimine

Asukoht: riigitee nr 3 (E264),
Johvi-Tartu-Valga km 67,1-75
Projekteerija: AB Panevezio keliai
Toovotja: Nordecon AS
Jarelevalve: Toomtsentrum QU
Eeldatav kogumaksumus:

2,6 miljonit eurot

T60 eesmark oli viia teeldigul asuvad
ristmikud liiklussagedusega vasta-
vusse ning tosta amortiseerunud
teekatte sdidumugavust ja liiklus-
ohutust. Pohiteele ehitati kahe-
kihiline asfaltbetoonkate kompleks-
stabiliseeritud alusel. Parandati katte
tasasust ja pikiprofiili, ehitati Gmber
Mustvee ristmik, rajati parkla raske-
veokitele ning rajati uusi ja puhastati
olemasolevaid kiilgkraave veterezii-

mide parendamiseks.

Projekti kaasrahastajaks oli Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfond.
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Ehitusvald-
konna
parimad

Maanteeamet tunnustab
2016. aasta ehitus-
valdkonna parimaid

Aasta parim ehitusobjekt — tee nr 57
Mudiste—Suure-Jaani-Vandra km 39,7-42,7 ehitus
Ehitaja: Tref Nord AS

Omaniku jarelevalve: Taalri Varahaldus AS
Projekteerija: Teedeprojekt OU

Tellija esindaja: Gregor Reimets, Maanteeameti laane
regioon

Projekti eesmark oli liiklusohutuse taseme ja s6idumuga-
vuse tostmine. Toode kaigus rekonstrueeriti olemasolevat
maanteed 3 km ulatuses. Olemasolev Maisa sild lammu-
tati ja asemele ehitati uus kaheavaline teraskaartest sild
ning korrastati olemasolevat jalakaijate silda.

Projekti raames ehitati valja ja uuendati olemasolevaid
jalg- ja jalgrattateid, paigaldati uued liikluskorraldus-
vahendid, valgustid ning sadevete aravoolu siisteemid.
Objekti realiseerimise muutis keeruliseks asjaolu, et
tegemist oli asulasisese ehitusega, mida toovatjal tuli
teostada liikluse keskel.

Ehitushange tehti koos VVandra alevivalitsusega tihishan-
kena, kus alevivalitsus tellis bussijaama korrastamise ja
jalgteede osalise ehituse. Koostoo kohaliku omavalitsu-
sega algas juba projekteerimise etapis. Alevivalitsus tellis
jalg- ja jalgrattateede valgustuse ehituse eraldi hankega.
Seega tuli osapoolte vahel leida sobiv ajagraafik, et iks-
teist ei segatakse ja koik to0d saaksid tahtaegselt valmis.
Toovotja teostas koik tood kvaliteetselt ja tahtaegselt.
Ehitusperiood kestis 6 kuud ja t66 maksumuseks kujunes
1,4 miljonit eurot.

Aasta parim teeprojekteerija - Roadplan OU
Teostatud t6od olid kvaliteetsed.

Varska sild

Aasta parim sillaprojekteerija — Stricto Project 0U
Projektid teostati vaga hea kvaliteediga.

Aasta parim sillaehitusobjekt — Varska silla ehitus
Eelprojekt: Ehituse Tarkvara ja Inseneribiiroo
Pohiprojekti koostaja ja ehitaja: OU Tilts Eesti Filiaal
Omanikujarelevalve: Esprii 0U

Tellija esindaja: Tasu Prangli ja Priit Veeroja,
Maanteeameti Iouna regioon

Viarska sild asub riigimaantee nr 45 Tartu—Rapina—Varska
85,3. kilomeetril. Varska silla projekteerimise ja ehituse
toovatulepingu sélmis Maanteeamet firmaga OU Tilts Eesti
Filiaal 9. jaanuaril 2016. Lepingukohaselt oli t66 teostamise
tahtaeg 11 kuud ning toovatja teostas tood tahtajaks.

Varska kaarsild toetub viiele kaarele, mis koosnevad
monteeritavatest elementidest. Kuna sild on projekteeritud
jaiga raamkonstruktsiooniga, puuduvad sillal deformat-
sioonivuugid. Kaldasambad toetuvad vaivundamendile,
kummalgi sambal on 36 vaia pikkusega 12 m. Silla Gldlaius
on 12 m, sdidutee gabariit 8 m, sdiduraja laius 3 m, konni-
tee laius 3 m ja silla Gldpikkus koos tiibadega 38,2 m. Silla
Varska-poolse osa all asub kallasrada, mille konstruktsioon
tagab laevaliikluse korgusgabariidiga 4,1 m. Monteerita-
vate kaartega Varska kaarsild on esimene taoline Eestis
ning planeeriti ja projekteeriti spetsiaalselt Varska jaoks.
To6 maksumuseks kujunes 0,7 miljonit eurot.

Aasta parim asfaltkatete paigaldaja — Teede REV-2 AS
Suured asfaltbetooni toode mahud, head finantsarvestuse
tulemused ja oluline tulemuste parandamine vorreldes
2015. aastaga.

Aasta parim pindaja - Ule 0U
Teist aastat jarjest parim pindaja, kellel onnestub kaik, mis
ette voetakse.

Parim omaniku jarelevalve - Toivo Jiirgenson
Pohimotte- ja jarjekindel tellija huve esindav pikaajaliste
kogemustega jarelevalve esindaja.
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Keskkonna-
meetmed

Muratokkeseinte ehitus

2016. aastal rajati Maanteeameti hangetega seitse mira-
tokkeseina kogupikkusega 1932 meetrit. Miratokke-
seinad ehitati Tallinna—Parnu-lkla, Tallinna—-Tartu-\Voru—
Luhamaa, Johvi-Tartu-Valga, Tanassilma—Laagri ning
Tallinna—Rannamoisa—Kloogaranna maantee aarde. Mira
leevendavate meetmete ehituse investeeringute maht oli
2016. aastal tihtekokku 0,9 miljonit eurot.

Tanassilma-Laagri teele rajati kaks 3,5 meetri kdrgust ja
115 meetri pikkust alumiiniumist paneelidega miraseina.
Miratokkega leevendati Koru tn 8 korterelamuni levivat
teeliikluse mura. Miratokkeseina ehitamiseks kasutati
alumiiniumist akustilisi paneele Poola firmalt World
Acoustic Group S.A. Leevendusmeetmed projekteeris ja
ehitas TREV-2 AS. Maksumuseks kujunes 54 255 eurot.

"Miira vdhendamise tegevuskava 2014-2018" alusel
rajatud miiratokkeseinad

2016. aastal jatkati valisdhu strateegilise murakaardi
(2012) tulemuste alusel koostatud ,Valisohus leviva miira
vahendamise tegevuskava maanteeldikudes, mida kasu-

tab lle kolme miljoni soiduki aastas 2014-2018" reali-
seerimist. Tegevuse vahendid on maaratud aastate 2016—
2020 riigimaanteede teehoiukavas.

Realiseerimiseks valiti 14 elamu kaitseks objektid Tallin-
na-Tartu—Voru—Luhamaa maantee, Tallinna—Parnu-Ilkla,
Johvi-Tartu—Valga ja Tallinn—Rannamoisa—Kloogaranna
maantee aares. Nii Tallinna-Tartu—Voru—Luhamaa,
Tallinna—Parnu—Ikla kui ka Johvi-Tartu-Valga maantee
ddres on veel tegevuskava prioriteetide tabelis sisalduvaid
parandamist vajavaid muraolukordi, mille investeeringu-
tega jatkatakse 2017. aastal.

Tallinna—-Tartu-Véru—Luhamaa Idigul km 15,8-16,8 rajati
vallil asetsev puidust 4 meetri kérgune ja 1008 meetri
pikkune murasein. Miratokkega leevendati nelja elamuni
levivat teeliikluse mira. Lisaks paranes muratokkest
kaugemal asuva kaheksa elamuni leviv valisohukvaliteet.
Leevendusmeetmed projekteeris Road Engineering OU ja
ehitas Roadservice OU. Maksumuseks kujunes 381 716
eurot.
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Ulukitara

Johvi-Tartu—-Valga maanteel suunaga Tartu linnast Valga

poole rajati kaks muraseina korgusega 3,5—-4 meetrit.
Muratokkega leevendati tihe korterelamu ja kolme ela-
muni levivat teeliikluse mira. Muraseina ehitamiseks
kasutati alumiiniumist akustilisi paneele Poola firmalt
World Acoustic Group S.A. Leevendusmeetmed projek-
teeris Roadplan OU ja ehitas Kiirwarren OU. Maksumu-
seks kujunes 240 718 eurot.

Lisaks ehitati lisaobjektidena Tallinna—Parnu-lkla ja
Tallinna—Rannamaoisa—Kloogaranna maanteele kolm
muratoket korgusega 2,75-4,5 meetrit, mis leeven-
davad kokku kuue elamuni levivaid miratasemeid.
Tallinna—Parnu-lkla maantee aarsetes muratoketes on
kasutatud World Acoustic Group S.A. akustilisi paneele
ning Tallinna—Rannamadisa—Kloogaranna maantee
aarsetes muratoketes on kasutatud puidust akustilisi
paneele.

Leevendusmeetmed projekteeris Roadplan OU ja ehitas
Kiirwarren OU. Maksumuseks kujunes 217 318 eurot.

Maanteeamet on aastatel 1998-2016 rajanud Eesti
riigiteedele kokku 96 miratoket kogupikkusega 25 720
meetrit.

Ulukitara Patika kiilas Tallinna—-Tartu—Voru—Luhamaa
maantee l6igul 15,8-16,8

Lisaks 1008 meetri pikkusele muratdkkele Patika kilas
rajati 2016. aastal sinna ka ulukitara, mis vahendab
loomade paasu teele asukohas, kus teisel pool teed on
4 meetri korgune muratoke. Loomatara on samuti 1000
meetri pikkune ning selle maksumuseks kujunes 52 891
eurot.
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Omaniku-
jarele-
valve
uutel
alustel

2016. aastal viis Maanteeamet Iabi omanikujarele-
valve praktika muutmise pilootprojekti, et vahenda-
da tegeliku toomahu arvestamisega seotud eba-
maarasust ning saada objektidele juurde jarelevalve
insenere.

Seni hangiti ehitus- ja remondiobjektidele jarelevalve-
teenust nn kogusumma hinnaga. Hinna saamiseks oli ette
antud eeldatav ehitusperiood, mis tulenes otseselt t60
aluseks olevast ehitustod lepingust. Seejuures ei soltunud
saadav tasu sellest, kui palju oli jarelevalve inseneridel
kogu etteantud perioodi jooksul objektil tegelikult to6d voi
kui suurt meeskonda tuli objektil hallata.

Maanteeamet joudis seisukohale, et omanikujarelevalve
vajaks tunnipohist tasustamist. Pilootprojekti raames
solmiti neljas regioonis tiks tunnipdhise omanikujdrele-
valve leping, mida katsetati eri objektidel — nii maantee
rekonstrueerimisel, taastusremondil, sillaehitusel kui ka
katte ehitusel kruusateele.

Lepingupartneritele kehtestati ndue fikseerida objektitood
GPS-positsioneerimisega, mille eesmark oli vahendada
tegeliku toomahu arvestamisega seotud ebamdarasust.
Uue ajapohise tasuga lepingu puhul makstakse pdhjen-
datud juhtudel koigi objektil vajalike inseneride eest
tunnitasu. See peaks omakorda taitma eesmargi saada
objektile insenere juurde.
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Ajapohise tasustamise kasutuselevott peaks looma

olukorra, kus tellijal on voimalik tasustada jarelevalve
poolt tehtud toode valisel ajal liikluskorralduse kontrolli
ning ehitusperioodi ootamatu pikenemise tagajarjel
tekkinud taiendavat tood. Varasemalt tekkis probleem
alapakkujatega, kes planeerisid objektile vaid Ghe jarele-
valvet teostava inseneri, mistottu kannatas to06 kvaliteet.

Tellija jaoks oli koige suurem valjakutse eeldatavate tun-
dide arvutamine riigihanke tingimuste kokkupanemisel,
kuna see on otseselt ehitajast soltuv. Pilootlepingute
suurimaks kitsaskohaks sai tundide osaline mittevalja-
maksmine, kuna ehitaja teostas too kiiremini kui tellija
oskas hanke-eelselt arvata. Omanikujarelevalve seisu-
kohalt on tegemist tosise probleemiga tootajate palkade
arvestamisel.

Tellija jaoks tulid pilootprojekti eelised esile kohe todde
teostamise alguses. Kdikide ndutud tddde ajal oli objektil
tagatud insener ning olulistel etappidel toodi objektile
taiendav insener. Nadalavahetustel ning jaaniptihade ajal
kontrolliti igapaevaselt ehitusaegset liikluskorraldust.
Samuti oli tellijal hea tlevaade, kas insener on objektil voi
mitte.

Peale objektide valmimist teostas Maanteeamet hindade
analudsi. Vorreldes vana lepinguga omanikujarelevalve
teenuse hind kill tousis, kuid samavarra kasvas teenuse
kvaliteet ja vaartus.

Kokkuvdtvalt jouti arusaamale, et pilootprojekt 6nnestus
ning alates 2017. aastast solmitakse kaik omanikujarele-
valve lepingud tunnipohise tasustamisega. Leping on tanu
ajapohisele tasustamisele labipaistev, kuna tooaeg, mida
tasustatakse, on selgelt moodetav.



Teedealased
uuringud

2016. aastal |dppesid mitmed pikaajalised ja mahu-
kad teedealased uuringud, allpool tutvustame
monda neist Iahemalt.

OSAMAT

Eesti Energia eestvedamisel ning Maanteeameti ja teiste
projektipartnerite kaasosalusel valmis mahukate katse-
tustega projekt OSAMAT. Keskkonnaalase uurimistdo
eesmargiks oli ndidata, et ladustatud ja varskelt tekkinud
polevkivituhka on vaéimalik muuta vaartuslikuks tsiviil-
ehituse sekundaarmaterjaliks. Pélevkivi tdhusam realisee-
rimine ja korvalproduktide maksimaalne arakasutamine
vahendab maju keskkonnale, tuues htlasi majanduslikku
kasu. Toostuslike kérvalproduktide muutmine vaartus-
likeks ja keskkonnasabralikeks toodeteks on hetkel
kdrgendatud tahelepanu all olev temaatika nii Euroopa
Liidus kui mujal maailmas. Projekti raames projekteeriti
pohimaantee nr 2 V66bu—Ma&o |6igule mass-stabilisee-
rimise tehnoloogia I6igud stigavama soo-osa tletamiseks.

E263 Tallinna-Tartu—Luhamaa km 67-68 Kose-\/66bu
katseloik

Kuna Kose—Mao vahel jaab trassi alla umbes miljon kuup-
meetrit turvast, kaalus Maanteeamet projekti raames koiki
tanapaevaseid lahendusi vaga pohjalikult, otsimaks nii
keskkonnaaspektist Iahtuvalt kui ka majanduslikult kdige
saastlikumat lahendust, mis pusiks pikaajaliselt ega hak-
kaks 120-kilomeetrise tunnikiirusega lainetama. V6obu
katsealale Jarvamaal ehitati kuus 30-meetrist katseldiku,
mis kaeti erinevate teemulletega: massi vahetus, the-ja
kahekihiline geotekstiil, geokarg, kergkruus- ja vahtpoli-
stireen mulle. Analiilsi lisati veel kolm arvutuslikku
lahendusvarianti ja varasemates projektides tehtud mass-
stabiliseeringu tulemused. Turbakihi tihendamise kiirenda-
miseks rakendati katsel6ikudele taiendavat koormust liiva
ndol. Kokku kasitleti kimmet geotehnilist lahendust.

Uuringu tulemusena selgus, et turvast on véimalik mitme-

te meetoditega jatta sdidutee alla nii, et kdik nduded olek-
sid taidetud. PGhimaanteedel tuleks eelistada jdigemaid
lahendusi, milleks on turba asendamine taitepinnasega ja
turba segamine sideainega. Turba stabiliseerimiseks kasu-
tatakse nii tsementi kui polevkivituhka, et langetada kalli
tehnoloogia kogumaksumust keskkonnasaastliku sideaine
lisamisega. Jaigemad lahendused vahendavad oluliselt hili-
semaid kasutaja- ja hooldekulusid.

Euroopas ei ole varasemalt nii mahukaid optimeerimise
uuringuid rabaaladel |abi viidud. Saadud teadust6o tule-
musi on voimalik kasutada naiteks Rail Baltica rajamisel,
kus on vaja projekteerida soid Uletavat trassi Parnu lahis-
tel. Lisaks saab katsetuste infot kasutada koigi tulevaste
teeldikude 6gvendustel soodes ning sildade pealesoitude
rajamisel pehmete aluspinnaste korral.

Teadus- ja arendustoo teostas Skepast & Puhkim AS koos
Tallinna Tehnikatilikooli Teedeinstituudi ja Ramboll Finland

Oy-ga.
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Haardeteguri ja makrotekstuuri méotmised koos ajas
muutumise analiilisiga

Teekatte makrotekstuur on ks paljudest teguritest, mis
majutab teekatte ja sdiduki rehvi vahelist vastasmaoju.
Nii Eestis kui mujal maailmas teostatud uuringud on
leidnud seoseid teekatte makrotekstuuri ja haardeteguri
vahel. Tulenevalt asjaolust, et vorreldes maantee-
kiirustel teostatava teekatte makrotekstuuri (MPD)
mootmisega on teekatte haardeteguri mootmine
kulukam ja aegandudvam, oleks optimaalsem leida
madala haardeteguriga teeldike makrotekstuuri
maootmisandmete kaudu. Makrotekstuuri ja haarde-
teguri vaheliste seoste leidmiseks ja tapsustamiseks
teostati 2016. aastal Eesti riigimaanteedel paralleelselt
MPD ja haardeteguri mootmised kokku tile 200 km
ulatuses. Mootmised teostati suvel ja sugisel erineva
asfaltsegu, vanuse ja liikluskoormusega pinnatud ja
pindamata teeldikudel.

AS Teede Tehnokeskuse labiviidud uuringus keskenduti
teostatud mootmiste analuisile. Peamiste tulemustena
leiti soovituslik haardeteguri méotmise aeg, tapsustati
tekstuuri piirvadrtusi ja tekstuuri ning haardeteguri
vahelisi seoseid.

Muldkehades ja dreenkihtides kasutatavate
mineraalmaterjalide veejuhtivus- ja
tugevusomadused seotuna terastikulise koostisega

2013. aastal kiitis Eesti Vabariigi Standardikeskuse
tehnilise komitee EVS/TK-31 "Teedeala” heaks
rahvusliku katsestandardi EVS 901-20:2013 mulde- ja
dreenkihi ehituseks kasutatavate materjalide filtrat-
sioonimooduli maaramiseks standardse Proctorteimi
(EVS-EN 13286-2) maksimaalsel tihedusel. Kaesolev
uuring algatati aja jooksul ilmnenud probleemide ja
kisitavustega standardiseeritud meetodi sobilikkuse
kohta dreenkihi materjalide hindamisel. Uuringu
eesmark oli selgitada EVS 901-20 katsestandardi
alusel leitud materjalide maotetulemuste ning objektil
ja laboris mdodetavate suuruste seoseid, tdpsemalt
geotehniliste tugevusomaduste, kiilmakerkelisuse ja
kapillaartdusu osas. Valminud I6pparuanne kasitleb
uuringu teise ja kolmanda etapi tulemusi: tee-ehitus-
objektidel nn in-situ meetodil filtratsioonimooduli
maaramise metoodika rakendatavus ja kandevéime
modtmine eri seadmetega ning filtratsioonimooduli
seosed kilmakerkelisuse ja kapillaartdusuga. Esimese
vaheetapi aruandes koostati labori etteantud katse-
andmetele tuginedes soelkdverapiirid, mille kohaselt
oleks véimalik materjali terastikulise koostise pahjal
tuletada materjali filtratsioonimoodul madratuna EVS
901-20 meetodiga.

Uuringutega saab tutvuda Maanteeameti kodulehel.

Seadmed, millega mdodetakse objektidel liiv-

ja kruuspinnase kandevaimed
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Innovatsiooni
edendavad projektid

Alates 2016. aastast on Maanteeameti ehitus-
valdkonna suunaks uuenduslike lahenduste leid-
mine. Osaleti Ettevotluse Arendamise Sihtasutuse
(EAS) korraldatud innovatsiooni edendavate han-
gete toetamise programmis, mis toi sektorile hea
voimaluse kaasa maelda olulistel teemadel ning
kaasata valdkonnaeksperte valjastpoolt.

Projektide eesmargid ja luhikirjeldus

EASi programmi eesmark on arendada avaliku sektori

valmisolekut ja voimekust hankida innovaatilisi lahendusi
ning anda ettevotetele voimalus tootada riigi toel valja
uudseid tooteid ja teenuseid.

Maanteeamet esitas 50% toetuse saamiseks kolm projek-
ti. Positiivne otsus tuli projektile ,Optimaalne tee konst-
ruktsiooni metoodika” Kaks toetuseta jaanud projekti
plaanime ellu viia Maanteeameti enda vahenditest.

Optimaalne ehitusprotsess

Projekti eesmark on optimeerida
olemasolev ehitusprotsess labi
loodava infostisteemi. Uus infostis-
teem hakkab ehitusprotsessis ole-
vaid andmeid liigutama digitaalselt,
tagades sellega andmete suurema
oigsuse ja vahendades oluliselt

dokumenteerimisele kuluvat ajakulu.

Lisaks annab see parema kontrolli
tehtud todde ile ning muudab
olemasoleva protsessi labipaistva-

maks.

Optimaalse ehitusprotsessi tiheks
osaks oli ideekonkurss, kus anti era-
sektoril voimalus kaasa radkida,
milliseks voiks praeguse ehitusprot-
sessi muuta. Esitatud ideid kasutab
Maanteeamet I6pliku lahenduse
loomisel.

Optimaalne tee
konstruktsiooni metoodika

Projekti eesmark on valja todtada uus tehno-
loogia, mis voimaldab kasutada tee-ehituse
piirkondades olevaid, kuid halvemate
omadustega ehitusmaterjale, tagades seejuures
noutud konstruktsiooni parameetrid. Antud
projekt annab vaimaluse ara kasutada kohaliku
ehitusmaterjali potentsiaali ning vdimaldab
|6ppkokkuvdttes vaikeettevotetel turule sise-
neda ning alandada konstruktsiooni ehitus-

maksumust.

Optimaalse tee konstruktsiooni metoodika
tootatakse valja mitmes osas. Esimese etapina
toimus ideekonkurss, mille raames laekusid
ideelahendused kolmelt meeskonnalt, nende
hulgast valiti valja kaks paremat to6dd. Teises
etapis optimeeritakse meeskondade tdid ning
katsetatakse valjatootatud metoodikaid ning
selle alusel valitakse valja tiks voitja. Kolmanda
etapina hakkab voitja valja tootama uut

katendiarvutuse programmi prototupi.

Projekti eesmark oli tootada vadlja

kaks lahendust, millest esimese
lahenduse korral toovotja ehk
asfaltbetoonkatete paigaldaja
saab teostada kvaliteedikontrolli
juba paigaldamise kaigus, maan-
dades sellega hilisemat maha-
arvamiste riski ning saavutades
kvaliteetsema tulemuse. Teise
lahenduse korral saab tellija ehk
Maanteeamet teostada paigal-
datud asfaltbetoonkatete kontrolli
seda Idhkumata (praegune kontroll
eeldab puurkehade votmist kate-
test), tagades sellega tee parema
kvaliteedi ja pikema eluea.
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Litklusohutuse
ja uhis-
transpordi
valdkond

L\

Meelis Telliskivi
Peadirektori asetditja liiklusohutuse ja Ghistranspordi alal

2016. aastal oli liiklusohutuse ja Ghistranspordi
valdkonna tookorralduse suurimaks muudatuseks
liiklusregistri teenuste reform koos eksamikes-
kuse loomisega Uhtlustamaks blroode tookoor-
must ja eksamineerijate tood.

Reformieelselt oli teenindusbiiroode koormus Eesti eri
piirkondades varieeruv, mis tulenes e-teenuste kasu-
tamise kasvust. Kuna enamikke liiklusregistri toiminguid
saab tanaseks teha e-teeninduse kauduy, eelistavad ligi-
kaudu pooled klientidest just seda kanalit. Niisamuti on
margata trendi, kus klient valib registritoiminguks pigem
suurema keskuse, mistottu maakonnakeskuste blroode
kilastajate arv kasvas, kuid vaiksemate biiroode kdilas-
tajate arv langes margatavalt. Need faktid viisid tode-
museni, et olukorras, kus noutakse "6hemat" riiki ning
karmi kontrolli kulude tile, ei ole voimalik endist viisi jat-
kata.

Maanteeamet kaasas arutelusse kohalike omavalitsuste

esindajaid kuulamaks nende seisukohti reformi osas.
Liiklusteenuste reformis nahti mitmeid probleemkohti, mis
raskendaksid maakonna toimetulekut. Kuna vastuseis
osutus adrmiselt tugevaks, otsustas Maanteeamet vaik-
sema koormusega biiroosid mitte sulgeda, vaid vahen-
dada nende lahtioleku aegu. 1. jaanuarist 2017 jatkas t6od
4 biirood 13 esindusega.

Kuigi reform ei toonud markimisvaarset rahalist kokku-
hoidu, muudeti tanu toode imberjaotamisele vaiksemate
esinduste tookorraldust efektiivseks, tagati tihtlane t66-
koormus koikidele klienditeenindajatele ning tosteti
kliendiinfo telefoniteenuse kvaliteeti.

Eksamikeskus

Eksamineerimisslisteemi valupunktideks olid eelnevalt
olnud eksamite kvaliteet, pikad ootejarjekorrad ja korrup-
tsiooni soodustavad tegurid. Nimetatud probleemide ja
puudujaakide korvaldamiseks asutati eraldi struktuuri-
tksusena tsentraalne eksamikeskus, et tagada tohusam ja
kvaliteetsem eksamineerimissisteem ning aidata kaasa
ohutuma liikluskultuuri kujundamisele.

Uue eksamikeskuse eesmark on tdsta eksamite kvaliteeti,
tagada eksamitel anonuimsus, vahendada jarjekordi ja
kahandada korruptsiooniohtu. Eksamikeskus aitab tagada
eksamineerija ja eksamineeritava vahelise anonuimsuse,
mis on hadavajalik korruptsiooni vastu voitlemisel. Kui
varasemalt oli eksami sooritajal voimalik eelnevalt eksa-
mineerija isik teada saada, siis nutd antud voimalus puu-
dub — kumbki osapool saab enne eksamit teada vaid
eksami toimumise aja ja koha.
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Seni teostasid eksamineerijad eksamite korval ka teisi
liklusregistritoiminguid, piirates seelabi s6idueksamite
vastuvotmise mahtu. Ootejarjekordade Iihendamisele
aitab kaasa ka uus Uleriigilisest vajadusest lahtuv eksami-
graafikute stisteem.

Eksamikeskus jargib pohimotet, kus keskuses tootavad
Maanteeameti spetsialistid, kes on spetsialiseerunud vaid
eksamineerimisele. Teisisonu loob uus tookorraldus voi-
maluse tegeleda pohjalikumalt eksamineerijate kompe-
tentsi- ja teenindustaseme tostmisega ning edaspidi lase-
vad tulevasi soidukijuhte liiklusesse vaid valdkonna tipp-
tegijad.

Uhistransport

Uhistranspordi valdkonna 2016. aasta méarksénaks oli
bussituru avamine, mille ettevalmistused algasid juba
2015. aastal. Uus Ghistranspordiseadus ja kaalutlus-
pohimatted tekitasid laialdasi diskussioone vedajate ring-
konnas. 2016. aastal alustasime uue Ghistranspordi info-
slisteemi arendamist ja tootasime valja Ghistranspordi
regionaalsele juhtimisele tlemineku kava.

Liiklusohutus

Liiklusohutuse valdkonna 2016. aasta suurimaks saavu-
tuseks oli liiklusohutuse osakonna koostatud liiklusohu-
tuse programm, mille eesmark on vaadata Ule erinevate
ministeeriumite tasanditel tegevused liiklusohutuse
parandamiseks. Vabariigi Valitsus vottis programmi vastu
veebruaris 2017.
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2016. aastal hukkus liiklusonnetustes 71 inimest. Liiklus-
onnetuste ja kannatanute arv on aastatega kasvanud ning
inimeste liikluskaitumine ei naita olulist paranemist.
Labiviidud kiirusuuringust selgus, et paraku on kiiruse-
tletamine autojuhtide jaoks tavaparane. Niisamuti oli
jahmatav fooritulede uuringu tulemus, mis naitas keelava
fooritule eiramise trendi kasvu jalakaijate seas. Seevastu
saab positiivse trendina valja tuua keelava fooritule ees
peatu-miste kasvu autojuhtide seas.

2016. aasta ks suuremaid kordaminekuid oli liklusonne-
tuste pohjuste valjaselgitamise ekspertkomisjoni tegevuse
laiendamine Ule-eestiliseks alates 1. detsembrist. Etteval-
mistused selleks algasid juba 2015. aastal, kui pilootpro-
jektina toimus laienemine ida regiooni. Liiklusonnetuste
komisjonid uurivad 6nnetusi, kus on hukkunuid ning viis
vOi enam vigastatut. 2017. aastal algab komisjonide
reaalne tegevus ning prognoositavalt tuleb aastas uurida
ligi 100 rasket liiklusdnnetust.

Ennetustegevus

Maanteeamet podrab olulist tahelepanu liikluskasvatus-
alasele ennetustegevusele, nagu nditeks ennetuskam-
paaniate ja urituste korraldamine. Uudse ettevotmisena
saab valja tuua 2016. aasta sugisel esmakordselt |1abi
viidud eakatele liiklejatele suunatud vaarikate vestlus-
ringide projekt ,Peatu ja vaata!” Esimeses etapis valiti
konkursi alusel valja ning koolitati Maanteeameti poolt
seitse aktiivset eakat, kes seejarel viisid eakaaslastele labi
liklusohutusalaseid loeng-vestlusringe Tallinna linnaosa-
des ning Harjumaal. Kahe kuu jooksul korraldati 17 vest-
lusringi, neis osales kokku 466 eakat.
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Litklus-
ohutus

2016. aastal toimus Eestis 1459 inimkannatanuga
liiklusonnetust, milles hukkus 71 ja sai vigastada
1821 inimest. Alates 2012. aastast kasvab inim-
kannatanutega liiklusonnetuste arv keskmiselt
1,6% aastas. Vigastatute arv suurenes vorreldes
2015. aastaga 5%.

Liiklusohutusprogramm 2016-2025"seadis eesmargiks,
et aastate 2014-2016 keskmisena ei oleks liikluses
hukkunuid rohkem kui 70. Reaalselt hukkus aastate
2014-2016 keskmisena 72 inimest. Positiivsena saab
vdlja tuua asjaolu, et hukkunute arvu kasv oli vaiksem kui
varasemate aastate andmete alusel prognoositi.

Tervikpildi saamiseks liiklusohutuses toimuvate muutuste
osas hindab Maanteeamet olulisemate liiklusohutust
méjutavate tegurite arenguid. Uheks selliseks teguriks on
autopargi labisoit, mida oleme iga-aastaselt hinnanud
liiklusloenduse ja liiklusregistri andmete péhjal. 2016.
aastal suurenes Eesti sdidukipargi labisoit 4%, seega ei ole
inimkannatanuga liikklusonnetuse toimumise risk vorreldes
2015. aastaga suurenenud.

Sarnaselt varasemate aastatega on enamik 2016. aasta
liikluses kannatada saanutest? mootorsaidukijuhid ja
nende kaasreisijad. Kannatada saanud mootorsdiduki-
juhtidest olid 70% sdiduautojuhid ja 20% kaherattaliste
mootorsodidukite juhid. Kaasreisijana said liiklejad
kannatada koige sagedamini sdiduautos ja thistrans-
pordis. Kui sdiduautos kaasreisijate vigastada saamine on
aastate jooksul veidi vahenenud (2016. aastal 413,
2013-2015 keskmine 430), siis bussis, trammis ja trollis
vigastatud reisijate arv on alates 2012. aastast kahe-
kordistunud. 2016. aasta suurima vigastatute arvuga
liiklusonnetus toimus veebruaris Ida-Virumaal, kui
raskeveok parkas kokku bussiga. Hukkus bussijuht ja said
vigastada 20 bussis viibinud sditjat.

2016. aastal hukkunutest moodustasid enamuse jala-

kaijad (22) ja sdiduautojuhid (21), sdiduautos olnud kaas-
soitjaid hukkus 16. Positiivse trendina oli 2016. aastal nii
hukkunud kui vigastatud jalakaijaga liiklusonnetusi varase-
mate aastate keskmisest vahem. Kahjuks ei suudetud
2016. aastal dara hoida laste liiklussurmasid: kokku hukkus
liikluses 6 last vanuses kuni 17 eluaastat.

Riigiteedel toimus mullu kokku 570 (39% koikidest) inim-
kannatanuga liiklusdnnetust, neis hukkus 50 (70%) ja sai
vigastada 773 (42%) inimest. \Vérreldes 2013.-2015.
aastate keskmisega kasvas riigiteedel toimunud liiklus-
onnetuste arv 6% ja seda eelkdige pohimaanteedel sage-
nenud lilklusdnnetuste tottu.

Linnades toimus kokku 794 liiklusénnetust 16 hukkunu ja
912 vigastatuga, mis moodustab (le poole kdikidest
Eestis toimunud liiklusdnnetustest. Ligikaudu kolm neljan-
dikku (75%) asulates juhtunud liiklusdnnetustest toimusid
neljas Eesti suuremas linnas, neist suurem osa Tallinnas.
Neljas suuremas linnas hukkus 12 inimest ja sai vigastada
772 inimest.

Kui 2015. aastal joudis Eesti liikluses hukkunute arvult
Euroopa Liidu keskmisele tasemele ja Soomega vordsele
positsioonile, siis 2016. aastal on Eesti riigi positsioon
halvenenud. Esialgsete andmete pohjal hukkus 2016.
aastal Eestis kaks korda rohkem inimesi 1 miljoni elaniku
kohta kui Euroopa Liidu chutumas riigis Rootsis. Seevastu
meie lahiriikides Latis, Leedus ja Soomes liikluses hukku-
nute arv vahenes. Seejuures |dunanaabritel oli hukkunute
arvu vahenemine pdris margatav, kuigi arvestades hukku-
nute absoluutarvu, kdigub Eesti positsioon suhteliselt
suurtes piirides.

Loe lahemalt Maanteeameti ja Politsei- ja Piirivalveameti
kokkuvottest ,Liiklusaasta 2016"

1 https:/www.mkm.ee/et/tegevused-eesmargid/transport/maanteetransport

2 Kannatanu on liikluses hukkunu v3i vigastatu.
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Litklusohtlike
kohtade
maaramine

Maanteeameti Uks eesmarke on liiklusonnetuste
arvu vahendamine. Liiklusohutuse parandamiseks

selgitatakse esmalt valja kohad teedel, kus on koige

suurem liiklusonnetuse toimumise téendosus ning
tuleb ohutuse tagamiseks midagi ette votta.
Liiklusohtlike kohtade leidmise metoodika on
aastatega taiustunud, mis tagab raha dige paigu-
tamise.

Kui varasemalt osutusid valituks kohad, kus toimus roh-
kem liiklusénnetusi kui mujal, siis niitid oleme lilkunud
prognoosiva metoodika poole. Selle meetodiga leiame

kohad, kus liiklusonnetuse toimumise voimalus on teistest

suurem. Lisaks saavad ettepanekuid kohtade ohutusta-
miseks teha liiklejad ja kohalikud omavalitsused. Suurem

Margid varjavad autojuhi nahtavust,

mistottu tuleb need Umber paigutada

osa kohalike omavalitsuste ettepanekutest jouab
Maanteeametini maakondlike liikluskomisjonide kaudu
ning nendega arvestatakse. Hetkel on pooled iimber-
ehitatavatest kohtadest leitud arvutusliku metoodika
alusel ning pooled on laekunud ettepanekutena.

Maned aastad tagasi pidasime liiklusohtlikuks kohaks
paika, kus oli toimunud vahemalt kolm liiklusénnetust,
mille tagajarjel keegi hukkus vdi sai vigastada. Tanaseks
on selliseid liiklusohtlikke paiku jaanud vaheseks. Muut-
sime lahenemist ning plidame niid pigem ennetada
raskeid liiklusonnetusi kui reageerida neile peale toimu-
mist. Antud metoodikat on kasutatud alates 2014.
aastast. Arvesse voetakse viimase viie aasta jooksul
registreeritud surma voi inimvigastusega [6ppenud
liklusénnetused, liiklussagedus, kiiruspiirang, teeliik ja
umbritsev liikluskeskkond. Metoodika analtisib sellel
teeldigul toimunud onnetusi ja vordleb tulemusi sar-
naste teeldikudega mujal, mitte ei vordle omavahel
neljarajalisi teid kruusateedega voi asulasiseste tee-
dega.

Aeglustusrajal soitvad suured soidukid varjavad

peateele soitvate autojuhtide vaatevalja
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Liiklusohtlike kohtade anallilisimiseks jaotatakse teede-
vork homogeenseteks teeldikudeks ja ristmikeks, et
vorrelda omadustelt sarnaseid teel6ike ja ristmikke.
Parast I6ikudeks jaotamist selgitatakse valja igal 16igul
toimunud liiklusénnetused ning tehakse ohutustaseme
arvutus. Arvutused tehakse koigile riigimaanteedele ning
tulemuseks saadakse pingerida koikidest I6ikudest ja
ristmikest, mis on jarjestatud voimalike toimuvate
liklusénnetuste arvu jargi. Selle pingerea alusel maara-
takse prioriteetsed teeldigud ja ristmikud vastavalt
finantsilistele véimalustele ning valitakse valja kindel arv
objekte, mis on liiklusdnnetuste arvu poolest koige
ohtlikumad. Neid teeldike ja ristmikke anallitisitakse
pohjalikult. Valja jaetakse kohad, kus on viimase viie aasta
jooksul liiklusohutust parandatud voi imberehitus on
plaanis lahiaastatel.

Anallusi teeb ekspertriihm, kuhu kuuluvad Maantee-
ameti liikklusohutuse, liikluskorralduse ja ehitusvaldkonna
spetsialistid. Uheskoos analiiiisitakse Iigul vdi ristmikul
esinevaid liiklusohutuse probleeme ja voimalikke ohte, mis
voivad liiklusdnnetuse pohjustada voi raskendada
toimunud liiklusdnnetuse tagajargi. Nditeks vaadeldakse
lubatud kiirust, tee plaani ja profiili, ristmike lahendusi,
kergliiklejate paiknemist teel jne. Seelabi otsitakse pari-
maid meetmeid ja lahendusi ohutuse parandamiseks,
arvestades liikluse mahtu ja koosseisu ning meetme
asjakohasust arahoidmaks voimalikku liiklusonnetust voi
toimuva liiklusdnnetuse puhul raskeid tagajargi. Samuti
vaadatakse ja hinnatakse situatsiooni tegelikkuses.

Kohapealsele inspekteerimisele jargneb parandusmeet-
mete valik: kas ohutust aitab tdsta vaid liiklusmarkide ja
teemargistuse parandamine vai peab ette votma suure-
ma Umberehituse. Umbes poolte objektide puhul saab
teha lihtsamaid t6id, nagu markide imberpaigutused,
nahtavuse parandamine, teekatte margistuse korrigeeri-
mine. Metoodikat rakendatakse edasi just neil objektidel,
kus teeldigul voi ristmikul on ohutuse téstmiseks vaja
teostada imberehitus. 2016. aastal tegi ekspertrihm ligi
250 liiklusohtliku koha osas lahendusettepaneku kesk-
konna muutmiseks, ehitamisega alustatakse 2018. aastal.

Kui meetmed on leitud, arvutatakse vdlja meetme mak-
sumus ja eeldatav summa, mis saadakse aastate jooksul
tagasi onnetuste tagajdargede vahendamise arvelt. Seega
arvutame, kuidas muutub liiklusdnnetustest tekkiv kahju,
kui liikluskeskkonda muuta. Kérgema kulutasuvuse alusel
pannakse kokku pingerida objektidest, millest esimesena
voetakse todsse suurema tasuvusega objektid. 2016.
aastal muudeti ohutuks 84 teeldiku, ristmikku ja muud
liiklusohtlikku kohta 7,3 miljoni euro ulatuses. Samuti
paigaldati piirdeid ja tehti muid liiklusohutust tostvaid toid
3,1 miljoni euro ulatuses. 2017. aastal on kavas muuta
ohutuks kokku 78 liiklusohtlikku kohta kogumaksumusega
9 miljonit eurot.
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Litklusohutus-
programm
2003-2015

Eesti esimese rahvusliku liiklusohutusprogrammi
2003-2015 (RLOP) strateegiline eesmark oli
vahendada 2015. aastaks liiklussurmade arvu nii, et
liikluses ei hukkuks kolme aasta keskmisena enam
kui 75 inimest aastas ja liiklusonnetustes vigastatute
arv ei Uletaks 1500 inimest aastas.

Liiklusdnnetused ja neis vigastatud

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

= | jiklus6nnetused B \/igastatud ~ ==®= Hukkunud

Liiklusonnetuste jaotus liikide Idikes on jadanud aastatel
2003-2015 samaks. Kolm liiklusdnnetuse pohiliiki olid
liikuvate soidukite omavahelised kokkupdrked (sh kokku-
porked jalgratturiga), otsaséidud jalakaijale ja ihesoiduki-
onnetused. Olulisemad liiklusohutust mojutavad faktorid
olid autostumine, autopargi uuendamine ja liiklussageduse
kasv.

2015. aastat iseloomustas positiivse muutusena liikluses
kannatada saanud séiduautojuhtide ja nende kaassoitjate
arvu vahenemine, mis tulenes peamiselt séiduki kokku-
porgete vahenemisest riigi pohimaanteedel. Samuti vahe-
nes 2015. aastal talvistes ja rasketes ilmaoludes toimunud
liklusénnetuste arv.

Programmiga saavutati hukkunute arvu kahandamise ees-
mark — aastatel 2013-2015 oli hukkunute arv keskmiselt
75,3 inimest aastas. Vigastatute arvu ei 6nnestunud
vahendada, see jai plaanitust oluliselt suuremaks: perioodi
jooksul sai liiklusonnetuses viga keskmiselt 1746 inimest
aastas.

Programm nagi ette 255 tegevust liiklusohutuse
tostmiseks, neist ligi pooled tdideti tdies mahus. 17%
tegevustest jaid rakendamata, |lkati edasi voi neist
loobuti. Programmi jooksul viidi kdige rohkem ellu
liiklejale suunatud tegevusi: liiklusohutusalase haridus-
ja koolitussusteemi efektiivsuse parandamine, liiklejate
liklusteadmiste tdstmine, ohutute liiklusharjumuste
ning kaitumisnormide ja hoiakute kujundamine.
Liikluskeskkonna ohutumaks muutmine oli RLOP-i
seisukohast pigem juhuslik ja ebasiisteemne.

Olulisemad rakendunud tegevused on
. jargmised:

1) Liiklusohutuse haldamissiisteemi
200

korrastamine.

2) Teavituskampaaniad ja liiklusjarelevalve
150

kiiruse, turvavarustuse ja alkoholi teemadel.
3) Liiklusseaduse ja selle uue tervikteksti

" vdljatootamine, millega satestati seni

s liikluseeskirjas kehtinud liiklejatele suuna-tud
keelud ja kohustused.

4) Liiklusonnetuste uurimiskomisjoni (LOUK)

0
2014 2015 loomine, selle tegevuse tagamine ja te-

gevuspiirkonna laiendamine. LOUK-i eesmérk on raskete
tagajargedega I6ppenud liiklusdnnetuste pohjuste valja-
selgitamine, nende uldistamine ja liiklusohutuse tagami-
seks ettepanekute esitamine.

5) Liiklusohutusalase temaatika kajastamine ldbiva tee-
mana koolieelse lasteasutuse riiklikus dppekavas ning
pohikooli ja gimnaasiumi riiklikus 6ppekavas. Laste liiklus-
kasvatuse osas on loodud kdik eeldused tldiste liiklus-
ohutusalaste teadmiste omandamiseks ja jalgrattaga ohutu
liiklemise pohitodede kinnitamiseks.

6) Automaatse statsionaarse kiirusemodte siisteemi
rakendamine ohtlikel teeldikudel.

7) Liiklusohtlike kohtade ohutustamine riigiteedel.

Liiklusohutuse votmetegevus jargneval perioodil on

eelkdige seni puudulikult rakendatud meetmete
toimivuse parandamine eri osapoolte heas koostdos.
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Litklusohutus-
programm
2016-2025

Vabariigi Valitsus kinnitas 17. veebruaril 2017 uue
liiklusohutusprogrammi, mille Idppeesmargiks on
saasta aastatel 2016-2025 vahemalt 254 inimelu
ja valtida raskete vigastuste teket vahemalt 950
inimesele.

Liiklusohutusprogramm 2016-2025 laheneb liiklusohutuse
tagamisele terviklikult ning selle eesmark on liiklussurmade
ja raskesti vigastatute arvu vahendamine selliselt, et
aastate 2023-2025 keskmisena ei hukkuks liikluses Gle 40
inimese ja raskesti vigastatute arv ei lletaks aastate
2023-2025 keskmise vaartustena 330 inimest aastas.

Kui koik meetmete tegevused kogu mahus taidetakse,
voimaldaks see programmi kestuse jooksul sadsta vahe-
malt 250 inimelu ja valtida raskete vigastuste teket 950
inimesele. Liiklusohutuse suurendamiseks ja inimkanna-
tuste vahendamiseks keskendutakse uues programmis
kolmele peamisele liiklusohutust mojutavale valdkonnale:
vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja, ohutu liikluskeskkond
ning ohutu sdiduk. Prognoositav liiklussurmade ja raskete
vigastuste arahoidmine voimaldab vahendada riigile
tekkivat sotsiaalmajanduslikku kahju enam kui 521 miljonit
euro ulatuses.

Liiklusohutusprogrammiga maaratakse jargneva kimnendi
liklusohutuse pohimatted, millest riigi liiklusohutuse
kujundamisel lahtutakse. Uhegi inimese hukkumine vGi
raskelt vigastada saamine teeliikluses ei ole aktsepteeritav.
Liiklusohutussiisteemi otsuste tegemisel seatakse kaigil
otsustustasanditel eesmargiks maksimaalne liiklusohutuse
tagamine. Lahtepunktiks voetakse liiklusohutuse filosoo-
filine Iahenemisviis — nullvisioon. Nullvisioon [ahtub
eeldusest, et eksimise toendosust ei ole voimalik inimesel
endal taielikult nullini vahendada, mistottu tuleb liiklus-
keskkond kujundada selliseks, mis vahendab inimlike
eksimuste voimalusi ja liiklusonnetustega kaasnevaid
kahjusid.
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Klassikaliselt on liiklusohutussiisteemi kujundamisel
keskendutud liiklusdnnetusteni viinud riskide tuvastami-
sele ning nende maandamisele. Ainult sellele Iahenemisele
toetumine ei ole kaesoleval ajal enam piisav, kuna tagajar-
gedele reageerimine on olemuselt vastuolus nullvisioonist
tuleneva ennetamise pohimattega. Probleemide enneta-
mine liiklussiisteemi planeerimise faasis on vaiksemate
kulude ja suurema efekti saavutamise tottu oluliselt
kuluefektiivsem. Liiklusonnetuste ennetamiseks on vajalik,
et koik liiklusohutusega seotud tegevused, sh riigi-,
kohaliku omavalitsuse ja erateel loodavad liikluslahen-
dused (planeerimine, tee-ehitus, teehoole, liikluskorraldus)
vastaksid hetke parimale liiklusohutusalasele praktikale.
Rakendatakse eelkdige neid meetodeid ja tegevusi, mille
efektiivsus on varasemalt kinnitust leidnud. Edu voti
peitub erinevate meetmete kompleksses rakendamises.

Liiklusohutuse eesmarkide saavutamiseks keskendutakse
kolmele peamisele liiklusohutust mojutavale valdkonnale.
Valdkond ,Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja” pihendub
koigi liikluses osalejate ohutust vaartustavate hoiakute ja
alalhoidliku liikluskaitumise kujundamisele. Valdkond
.Ohutu keskkond” hélmab ohutumat ja téhusamat liiku-
vust, mis on sotsiaalselt vastuvdetav ja keskkonnasaastlik
ning erinevate aastaaegade liikluseriparasid arvestav.
Valdkond ,Ohutu soiduk” naeb ette ohutumate soidukite
kasutamise liikluses.

Liiklusohutusprogrammi eelndu valmis 2015. aasta I16pus
ning elluviimiskava kinnitamiseni jouti 2017. aasta
veebruaris. Olulisem kui poliitiline tahe vai valitsuse
heakskiit, on igalihe panus maksimaalselt liiklusohutuses
kaasa radkida ja vastutustundlikumalt kaituda.

Liiklusohutusprogrammi rahastatakse riigieelarvest ja
osaliselt omavalitsusliksuste eelarvetest. Aastateks
2016-2019 planeeritav koguvajadus on 18,52 miljonit
eurot. Olemasolevad eelarvelised vahendid moodustavad
11,45 miljonit eurot. Vabariigi Valitsuse juurde on moodus-
tatud liikluskomisjon, kelle lesandeks on liiklusohutuse
strateegiliste eesmarkide ja prioriteetide seadmine ning
liklusohutusprogrammist tulenevate tegevuste koordi-
neerimine. Liiklusohutusprogrammi elluviimist korraldab
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium.



Litklejate hoiakute

ja kaitumise uuringud

Maanteeameti liiklusohutuse osakond on alates
1998. aastast labi viinud liiklejate hoiakuid ja
kaitumist ning liikluskaitumise ennetustoo tulemusi

valjendavaid kusitlus- ja vaatlusuuringuid.
Uldised hinnangud liiklusreeglite eiramisele
Kaigilt vastajatelt alates 15 eluaastast ja olenemata nende

rollist liiklejana uuriti, kui tosiseks ohuks peavad nad
erinevaid liiklusreeglite rikkumisi. Pea 100% vastanutest

pidas suurimaks ohuks auto juhtimist alkoholi mdju all.
Autoroolis tekstisonumite saatmist ja sotsiaalmeedia
kasutamist kasitleti pea sama suure ohuna kui punase
fooritule alt labisditu. Ule 90% vastanute jaoks oli kas viga
voi pigem ohtlik punase tulega teelletamine ja ilma juhti-
misdiguseta autojuhtimine. Samas ei pidanud ligi pooled
vastanutest kiiruse Uletamist vahem kui 15 km/h tosiseks
ohuks. /orreldes 2015. aastaga on olulise erinevusena
kasvanud nende hulk, kes peavad liiklusreeglite rikkumist
kas vaga voi pigem tosiseks ohuks.

1. Jalakaija ja jalgratturi hoiakud ning kaitumine

Jalakdijahelkuri kandmine

2016. aastal labi viidud kisitlusuuringu andmetel kannab
reeglina helkurit 65% taiskasvanutest ning 87% lastest.
Kunagi ei kanna helkurit 8% taiskasvanuist. Viimase kuue
aasta jooksul on tasapisi vahenenud nende osakaal, kes
resoluutselt helkuri kandmisest hoiduvad. Helkurit taju-
takse jatkuvalt vajalikuna — enda puhul peab helkuri kand-
mist vaga vajalikuks 74% ning pigem vajalikuks 20% vasta-
jaist. Laste puhul naeb helkurit vaga vajalikuna 97% elani-
kest. Enim ohustatud ja seetottu esmaseks sihtriihmaks
on liikluskeskkonna ohtlikkuse tottu asulavalisel teel
pimeda ajal liiklevad jalakaijad. Seda trendi valjendab ka
liiklejate hinnang helkuri vajalikkusele ning kandmisele:
helkuri reeglina kandmise osakaal maapiirkondade elanike
seas ulatub 75%-ni.

Jalakdija soidutee iiletamine keelava fooritulega

Punase fooritule ndudeid eiras 2016. aastal keskmiselt
10% koigist vaatluses fikseeritud jalakaijatest. Koige
vahem Uletasid soiduteed keelava fooritule péledes lap-
sed (7,8%), kdige rohkem mehed (12,5%). Naised moodus-
tasid noude eirajatest keskmiselt 8,6%.

Jalakdijale tee andmine reguleerimata iilekdigurajal

Liiklejate kaitumise vaatluse pohjal on reguleerimata
ulekdigurajal jalakaijale tee andmine kolmandat aastat
jarjest halvenenud, eirajate keskmine osakaal moodustas
2016. aastal 36%. Samas ei ole vahenenud nende sodiduki-
juhtide osakaal, kes vaidetavalt alati tlekaiguraja ees
peatuvad, et sdidutee lletamise voimalust ootavale
jalakdijale teed anda, moodustades 2016. aastal 78%.
Jalakaijatest 11% leiab, et tee andmine on viimase paari
aasta jooksul halvenenud. 40% jalakaijate hinnangul tee
andmises muutusi ei ole.

Kiivri kandmine jalgrattaga soites

Kiivri kandmine jalgrattaga soites on viimaste aastate
I6ikes jaanud enam-vahem samale tasemele, moodus-
tades 2016. aastal 32% taiskasvanuist ja 88% lastest. Kiivri
kandmise reaalset kasvupotentsiaali valjendab suhtumine
selle kandmise vajalikkusse. Kui taiskasvanute puhul peab
rattasoidul kiivri olemasolu vaga vajalikuks 43% ja pigem
vajalikuks 42% vastajatest, siis laste puhul ulatub kiivrit
vaga vajalikuks pidanute osakaal 93%-ni.
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2. Mootorsoidukijuhi ja
soitja hoiakud ning
kaitumine

Keelava fooritule eiramine mootorséidukijuhtide poolt

Eesti liikluses on jatkuvalt probleem keelava fooritule
nouete ignoreerimine. Juhid, kellel oli valida, kas labida
ristmik punase tulega voi peatuda, eirasid vaatluse and-
metel fooritule ndudeid 34%-1 juhtudest. Juhid, kellel oli
valida, kas labida ristmik kollase tulega voi jadda seisma,
eirasid fooritule ndudeid 74%-1 juhtudest. Punase fooritule
nou-deid eirati kdige rohkem Tallinnas (37% juhtidest). Ka
kollase fooritule pdledes ristmikule s6itjaid oli kdige enam
Tallinnas (78%).

Tahelepanu hdirivad tegevused autoroolis

Autoroolis kasutas telefoni 71% soidukijuhtidest ning 29%
seda enda sonul ei teinud. Kaed-vabad seadet kasutas
alati voi sageli veidi ule kolmandiku ning kaeshoitavat
telefoni ligikaudu veerand juhtimisel telefoni kasutavatest
autojuhtidest. Ligi kolmandik autojuhtidest markis, et
sattus autoroolis telefoni kasutamise tottu liiklusohtlikku
olukorda. Peamised pdhjused ohtu sattumisel olid konele
vastamine, telefoniga raakimine, numbri valimine ning
autost voi kotist asjade otsimine.

Suurima lubatud soidukiiruse liletamine

Pdhiteedel jargib kehtivat kiirusepiirangut kisitlusuurin-
gus osalenud autojuhtide s6nul 24% ning vaiksematel
maanteedel 39% juhtidest. Kiiruse lletamise pohjuseks
peeti 2016. aastal sarnaselt eelnevaga kdige sagedamini
moodasdidu sooritamist (85% juhtidest). Enam kui pooled
soidukijuhid markisid kiiruse Gletamise pohjusteks teiste
liiklejate kiirusest tingitud kiirusvalikut/thtlases liiklusvoos
soitmist (72%); kogemata kiiruspiirangu Gletamist (69%);
kuni 10 km/h kiiruse tletamise tldist aktsepteeritavust
(64%); lubatud piirkiiruse Uletamist soodustavaid soidu-
tingimusi nagu hea ilm ja teeseisund, hore liiklus vms
(57%); kehtestatud piirangu mittevastavust tegelikele
oludele/visuaalsele teekeskkonnale (57%) ning kiirusta-
mist kohtumisele (53%).

Turvavod ja lapse turvavarustuse kasutamine

2016. aastal labi viidud vaatlusuuringu pohjal fikseeriti
turvavoo kasutustasemeks saidukijuhtidel 98%. Taiskas-
vanud saitjatel oli turvavoo kinnitatud sdiduauto esiistmel
97% ja tagaistmel 67%, lapsed olid turvavarustuse abil
kinnitatud 97%-1 juhtudest. Bussis kinnitab turvavoo
reeglina 34% soitjatest. Sellest, et turvavodga varustatud
bussides tuleb see istekohal kinnitada, on teadlik 75%
sihtriihmast. Uldistavalt saab viita, et auto esiistmel on
turvavoo mittekinnitamise pohjuseks kobige sagedamini
asjaolu, et sdidetav vahemaa on lihike. Auto tagaistmel
soitjate voi bussireisijate puhul on turvavoo
mittekinnitamine kdige sagedamini tingitud unustamisest
vOi harjumuse puudumisest.

Joobeseisundis soidukijuhtimine ja joobes juhi autos
kaasasoitmine

2016. aasta kusitlusuuringu kohaselt oli aasta jooksul
mootorsoidukit alkoholi tarvitanult juhtinud 7% s6iduki-
juhtidest. Ligikaudu kolmandik neist ehk 2,5% oli juhtinud
soidukit alkoholi magju all enam kui Ghel korral. Narko-
joobes oli juhtinud soidukit viimase 12 kuu jooksul 1%
soidukijuhtidest. Pooled neist olid juhtinud s6idukit narko-
joobes enam kui thel korral. Alko- vai narkojoobes juhiga
soidukis oli viimase 12 kuu jooksul viibinud 7% Eesti vahe-
malt 15-aastasest elanikkonnast, sealhulgas 3% neist oli
viibinud joobes juhiga soidukis korduvalt. Alko- vai narko-
joobes juhist oli valmis politseile teada andma 59% elanik-
konnast tingimusteta, 21%-1 oli kill pohimatteline valmis-
olek teavitamiseks olemas, kuid nad jataksid selle tege-
mata juhul, kui tegu oleks enda tuttavaga.
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Litklus-
registri
teenused

Maanteeameti teenindusbiroosid kiilastas
eelmisel aastal 533 099 klienti. Infotelefonile
helistati 136 885 ja maanteeinfo telefonile 25 596
korral. E-kirja teel kontakteeruti ja saadeti
materjale 91 578 korral. TarkTee portaali sisestati
3977 liikluspiirangut. Maanteeinfokeskuse
infostisteemi (MIKIS) salvestati 8970 stindmust.

Teenindusburood

E-teeninduses tehti 162 450 toimingut ehk 50% kaikidest
sooritatud toimingutest, mis on kattesaadavad e-kana-

lites ja teenindusbiiroodes. 48 teenindajal oli soovitus-
indeks 90% ja korgem, ehk igal kolmandal tootajal on vaga
head teenindustulemused. Eelmisel aastal tellitud
testkilastused, -koned ja -kirjad nditasid, et Maantee-
ameti teenindustase on endiselt korge — koguteeninduse
soovitusindeks oli 91%.

Teenindusbtiiroode kiilastatavuse kahe viimase aasta
statistika nditab, et bliroode koormus on ebaiihtlane ning
suurte blroode kiilastavus ja koormus on oluliselt suurem
kui vaiksematel. Kahel viimasel aastal on vaikeste biiroode
kilastatavus olnud langustrendis. 2016. aastal mojutasid
kilastatavust e-teeninduse suurenenud kasutamine ning
vdiksem arv valjavahetamist vajavaid juhilube.

Maanteeametil oli 2016. aastal 17 teenindusbiirood, mis
restruktureeriti 2017. aasta alguses 4 teenindusbirooks

ja 13 esinduseks. Vaiksema koormusega esindused viidi
ule osalisele teenindusajale, millega sailitati ameti
teenuste kattesaadavus piirkonna elanikele. Uhtlasi tosteti
seega vaikeste buroode personali koormust ja todaja
kasutamise efektiivsust. Kolmel paeval nadalas
teenindavad kliente Kardla, Kuressaare, Rapla, Haapsalu,
Paide, Pdlva, Jogeva ja Valga esindused.

Teenindusbiroodes pakutavate teenuste soovitusindeks
oli 2016. aastal 78%.
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nused ning vajalikke toiminguid saab teostada tG6taja andmiseks.

sekkumata. 2016. aastal eelistasid lausa pooled klienti-

dest teenuse kasutamist e-teeninduses. Lisaks olemas- E-teeninduses pakutavate teenuste soovitusindeks oli

. . ) . . moodunud aastal 86%.
olevatele kattetoimetamiskanalitele (biiroo, postkast)

lisandus sugisel voimalus tellida registreerimismargi
duplikaat pakiautomaati.

Maanteeinfokeskus

Aasta jooksul tuli e-teeninduses pakutavate teenuste

nimekirja juurde:

+ autorongi andmete deklareeriming; 2016. aastal valmis Maanteeinfokeskuse teeinfo teenu-

. . , , o se tegevusanaliils, kus tehti ettepanek jatkata viie aasta
+ teooriaeksamile registreerumine autokoolis lisakate-

gooria omandanud juhtidel; perspektiivis t60d alternatiiviga, kus Maanteeinfokes-

o _ ) o . . kuse baasil arendatakse valja liks tile-eestiline liiklus-
- digitaalse soidumeeriku autojuhi kaardi taotlemine; L . o L .
juhtimiskeskus, mille kaugem tulevik voiks olla thinemi-

» vaikelaeva ja jetijuhi tunnistuse taotlemine; ne Hairekeskusega.
+ eritellimusel ja Uksikkorras valmistatud registreeri-
mismargi tellimine;

« esmase juhiloa vahetamisel juhiloa vastu kehtiva
karistuse korral teooriaeksamile registreerumine;
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Eksamid

2016. aasta oli erandlik nii eksamineerimise vald-
konna tsentraliseerimise kui bliroode reformi osas.
Lisaks eksamikeskuse loomisele soovis Maantee-
amet reformida eksamite labiviimist maakondades.

Reformi tutvustamine katkes rohkeid kohtumisi omavalit-
sustes ja autokoolides ning palvis oodatust suuremat
vastukaja — nii vastupanu kui maistmist. Eksamite tsent-
raliseerimist kill pooldati, kuid eksamite koondamisega
tombekeskustesse avalikkus rahul ei olnud. Kuivord tacline
radikaalne reform ei ndinud hetkel veel teostamiskiips,
otsustati selle teostamine edasi liikata.

Sarnaselt eelnevate aastatega jatkab uldine sdidueksa-
mitest Iabisaamine langustrendi. 2016. aastal labi viidud
37 769 soidueksamist sooritas selle 19 745 inimest, mis
teeb labivuse protsendiks 52. Jatkuvalt on tdsiseks prob-
leemiks B-kategooria sdidueksamid, kus eksamile tullakse
piisava ettevalmistuseta ning korduseksamite arv piken-
dab eksamijarjekorda. Koikidest B-kategooria (k.a alam-
kategooria) eksamitest saavutas positiivse tulemuse

13 330 juhikandidaati, mis teeb uldiseks labivuseks 46%.

Labinute %

2201 78
29259 13330 46
4525 ] 3073 68
ses ] 352 62
519 85

Kokku
52

2811

2016. aasta eksamite arv
(koos alamkategooriatega)

Korduseksameid sooritati 2016. aastal kokku 18 294, mis
on eelmisest aastast 3287 vorra rohkem. Maanteeamet on
aastaid soovitanud lisaks kohustuslikele séidutundidele
votta autokoolist voi juhendajaga lisatunde, et parendada
oma juhioskuseid. Tihtipeale lisatundide véimalust ei
kasutata ning see valjendub ka sdidueksami tulemustes.

Eksamineerimise valdkond vajab lisaks juba kaivitunud
tsentraliseerimisele ning eksamikeskuse loomisele jatkuvat
arendust, mis seaks juhidppes vordse vastutuse nii juhi-
kandidaadile kui ka autokoolile. Maanteeameti roll on siin
toetaja ja suunajana vaga oluline. Votmesonadeks on tihe
suhtlus soidudpet pakkuvate koolide ja Maanteeameti
vahel, valdkondlike digusaktide kaasajastamine ja reaalsele
igapaeva liikluskeskkonnale kohandamine. Lisaks eeltoo-
dule on oluline, et eksamineerijad keskenduksid pohjalikult
oma pohitodle, mis Ghtlasi tostaks nende professionaal-
sust.
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Uhis-
transpordi
korraldan

Ine

Maakonnaliiniveo korraldamisel on Maanteeameti
partneriteks maavalitsused ja neljas maakonnas
(Harju, Jarva, Jogeva ja Parnu) moodustatud tihis-
transpordikeskused, kus vedajatega on solmitud
avaliku liiniveo lepingud vastavalt riigihangete
korrale. 2016. aastal oli kehtivaid lepinguid 53,
mis teeb keskmiselt 3,5 lepingut maakonna kohta.
Nendest kaheksa lepingut on solmitud avalike
kaugliinide teenindamiseks.

2016. aastal joustusid suurema veoteenuse mahuga
lepingutest kaks uut lepingut Jogevamaal ja |oppes
hankemenetlus ihe lepingu osas Jarvamaal. Uute sditjate
veoteenuse lepingute jaoks on uutes hangetes vdlja
tootatud tihistranspordi hinnaindeksi kasutamise asemel
tarbijahinnaindeksi kasutamise pohimaote.

2016. aastal oli maakonnaliinide Iabisoidumaht 0,8 mil-

joni liinikilomeetri ehk 2,2% vorra suurem kui 2015. aastal,

moodustades 36,5 miljonit liinikilomeetrit. 2015. aastal
tagas riigieelarve toetussumma liiniveo korraldamise 11
kuuks seoses maksete imberkorraldamisega. \/orreldes
2014. aastaga eraldati 2016. aastal riigieelarvest toetust
0,2 miljoni euro ehk 1% vorra vahem. Pohjuseks oli riigi-
hangete tulemusel vahenenud liinikilomeetri teeninda-
mise hind.

Liinivorku korraldatakse vastavalt vajadusele pidevalt im-
ber. Teenindavat mahtu on lisandunud mone kommertsliini
drajaamise tottu, kuna vedajad on loobunud teenindamisest
laekuva piletitulu vahesuse tottu. Soitjate teenindamiseks
oli vaja need liinid asendada avalike liinidega. Teenindama
asuti avaliku teenindamise lepingu alusel Haapsalu—Rapla—
Paide—Tartu ja Kilingi-Nomme—Parnu-Tallinn liine.

2016. aastal valjastati 83 riigisisese kommerts-kaugbussi-
liini liiniluba ja kinnitati 69 soiduplaani muudatust. Vedajad
loobusid ennetahtaegselt 24 liini teenindamisest ja vasta-
vad liiniload tunnistati kehtetuks. Valjastamast keelduti
liiniluba Ghe taotluse alusel liinidele Tallinn—Parnu ja Tal-
linn—Tartu, Iahtudes kehtivatest kaalutluspohimotetest.
Kaalutluspohimotete muutmise mitmeid ettepanekuid
tootati labi kaasates vedajate esindajaid.

Kuues maakonnas teostati jarelevalvet maavalitsuste
korraldatud maakonnaliiniveole, lisaks kontrolliti s6idu-
piletite olemasolu kahes maakonnas ning teostati Parnu-
maa Uhistranspordikeskuse tegevuse analiiiis, sh tehti
ettepanekuid edaspidise t66 korraldamiseks.

Uhistranspordiregistri pidamisega seotud té6d sisaldasid
peamiselt peatus.ee jooksvate andmemuudatuste kirjelda-
mist. Peatus.ee lehele tegid Uhistranspordikasutajad 2016.
aastal kokku 4,8 miljonit kiilastust, kusjuures unikaalseid
kasutajaid oli 930 000. Peatus.ee stisteem on thistrans-
pordi kasutajatele vajalik ning jatkuvalt panustame nii
andmekvaliteedi kui ka portaali kasutusmugavuse taga-
misse. Peatus.ee klienditoe kanalit kasutati 393 korral.
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reidid

2016. aastal korraldas Maanteeamet koos Todins-
pektsiooni ning Politsei- ja Piirivalveametiga
dheksa kontrollreidi, mille raames kontrolliti 1623
soidukit (2015. aastal 1452 soidukit), millest 59 olid
Uhissoidukid, 1246 raskeveokid, 24 liikkurmasinad ja
294 soiduautod.

Reididel keskendutakse eelkdige raskeliiklusele ehk Ghis-
soidukitele ja raskeveokitele. Kokku tuvastati rikkumisi 486
korral, sh suuremate puuduste tottu kohaldati liikumis-
keeldu 18 korral ja 251 soidukit suunati korduvale tehno-
ulevaatusele. Peamised probleemikohad olid t66- ja
puhkeaja rikkumised, lilekaal ning autode tehniline seisu-
kord.

Kui 2015. aastal moodustasid t60- ja puhkeaja rikkumised
13% kontrollitud Uhissoidukitest, ehk 21 rikkumist 160
kontrollitud soiduki kohta, siis 2016. aastal oli rikkujaid 63%
ehk 41 soidukijuhti 59-st. Muid rikkumisi tuvastati viiel
korral ja erakorralisele Ulevaatusele saadeti seitse soidukit.
Positiivse trendina on oluliselt langenud erakorralisele
tlevaatusele saadetavate thissdidukite osakaal. 2015.
aastal saadeti erakorralisele ulevaatusele 34% kontrolli-
tutest, 2016. aastal koigest 13%.

Eesti kaug- ja maakonnaliinibusside kontroll naitab olu-
korra paranemist: veerem on uuem ja tehnilisi vigu esineb
tunduvalt vahem. Edaspidi soovib Maanteeamet tihissdidu-

kite jarelevalves rohkem rohku panna juhuvedusid tege-

vatele bussidele. Uhepaevane kontroll Tallinna linnas tdi
valja nii sdidu- ja puhkeaja kui busside tehnoseisundi
puuduseid. Kuuest kontrollitud bussist vajas neli erakor-
ralist tlevaatust.

Raskeveokite rikkumisi tuvastati 712 ehk 57% kontrol-
litud soidukitest. Massikoormuse rikkumisi esines 109
korral, mdotmete rikkumisi 28, t66- ja puhkeaja rikku-
misi 353 ning veosekinnituse rikkumisi 35 korral. Tuvas-
tati 4 joobes ja 6 juhtimisdiguseta juhti, ADR (ohtlikud
veosed) rikkumisi esines 5 ja muid rikkumisi 94 korral.
Erakorralisele tlevaatusele saadeti 210 ja liiklemiskeel-
du rakendati 14 soidukile.

Raskeveokite kogurikkumiste protsent pusib stabiilne,
vastavalt 2015. aastal 51% ja 2016. aastal 57%. Kahjuks
tuleb todeda, et to60- ja puhkeaja rikkumiste osakaal on
kasvanud 8% vorra — 2015. aastal moodustasid rikkujaid
20%, 2016. aastal koguni 28% raskeveoki juhtidest. Siit
voib valja lugeda, et tooandjate surve juhtide tooajale on
kasvanud.

Ulekaalu rikkumiste protsent on jadnud endiseks — nii
2016. kui 2015. aastal esines tlekaalurikkumisi 8%
raskeveokitest. Hea meel on naha, et erakorralisele
ulevaatusele saadetud raskeveokite arv on langenud
34%-1t 2015. aastal 17%-le 2016. aastal. Usume, et
positiivne tulemus saavutati tanu ametkondade
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efektiivsele teekontrollile ja Maanteeameti

tehnotilevaatuse punktide jarelevalvele. Reidi
raames sobimatus seisukorras raskeveoki avas-
tamisele voib jargneda jarelevalve veokit kont-
rollinud tehnotlevaatuspunkti tookvaliteedile.

2016. aastal tuvastati 19 liikurmasina rikkumist,
neist mootmete rikkumisi 2, turvavarustuse
puudumist 2 ja muid rikkumisi 8 korral. Erakor-
ralisele ulevaatusele saadeti 4 masinat ning
liiklemiskeeld anti thele.

Soiduautode rikkumisi esines 91 korral ehk
31%-I kontrollitud autodest: 43 kiiruse Uleta-
mist, 1 juhtimisodiguseta juht, 3 joobes juhti, 7
massikoormuse Uletamist, 4 turvavarustuse
rikkumist, 21 muud rikkumist. Erakorralisele
Ulevaatusele saadeti 29 soidukit ning s6idukeeld
anti 3 soidukile.

Politsei- ja Piirivalveameti, Maanteeameti

ja Todinspektsiooni liiklusreidide tulemused

2016. aastal

Kontrollitud iihissoidukid kokku
Uhissaidukite rikkumised kokku
t60- ja puhkeaja rikkumine

muu rikkumine

erakorraline lilevaatus
soidukeeld

Kontrollitud raskeveokid kokku
Raskeveokite puudused/rikkumised kokku
massikoormuse rikkumine
maootmete rikkumine

to0- ja puhkeaja rikkumine
veosekinnituse rikkumine
juhtimisoiguseta rikkumine
joobes rikkumine

ADR rikkumine

muu rikkumine

erakorraline llevaatus
soidukeeld

Kontrollitud traktorid/liikurmasinad kokku

59
41
35

1246
712
109

28
353
35

94
210
14

24

Traktorite/liikurmasinate puudused/rikkumised kokku 19

massikoormuse rikkumine 0
maootmete rikkumine 2
veosekinnituse rikkumine 0
turvavarustuse puudumine 2
muu rikkumine 8
erakorraline tlevaatus 4
soidukeeld 1
Kontrollitud so6iduautod kokku 294
Soiduautode puudused/rikkumised kokku 91
kiiruse letamine 43
juhtimisoiguseta soit 1
piirmaadra uletamine 3
massikoormuse rikkumine 7
turvavarustuse rikkumine 4
muu rikkumine 21
erakorraline lilevaatus 29
soidukeeld 3
Kontrollitud soidukeid kokku 1623
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Soidukite
tehno-
ulevaatuse
kontrollostud

2016. aastal alustas Maanteeamet koostods
Tarbijakaitseametiga soidukite tehnotlevaatuse
kontrollostude teostamist. Aasta jooksul tehti
uheksa kontrollostu. Sellise vahetu jarelevalve-
meetme rakendamise vastu on Maanteeamet
pikalt huvi tundnud, kuid tanaseni puudub seadu-
est tulenev digus kontrollostude labiviimiseks.
Vastav oigus on olemas Tarbijakaitseametil, kellega
solmitud kokkuleppe alusel saigi koostdo alguse.

Kontrollostu tulemusena hinnatakse tehnotilevaatusele
kehtestatud toomahu ja kvaliteedi taitmist ning tarbijale
osutatava teenuse ohutust ja vastavust digusaktides
satestatule. Kontrollost kujutab endast tavaparast tehno-
Ulevaatuspunktis teostatavat soiduki korralist Glevaatust.
Tulemused vaadatakse koos Maanteeameti ja Tarbija-
kaitseameti tootajatega lle kohe peale tehnollevaatuse
vormistamist. Oluline on valja tuua, et tehnollevaatus-
punkti ei informeerita kontrollostu toimumisest enne selle
I6ppu, seega ei erine see tavapdrasest tehnollevaatusest.

Kontrollostul kasutatakse soidukeid, millel esinevad

tehnilised puudused tingivad saiduki korduviilevaatusele
esitamise vajalikkuse. Puudused on eelkdige sellised, mis
ei ndua tehnotilevaatajalt kaalutluséiguse rakendamist ja
puuduste raskusaste ning olulisus on Gigusaktidest lahtu-
valt lihtsasti maaratav. Kontrollostu Iabiviimine peab
olema voimalikult Iabipaistev, seega ukski soidukil esine-
vatest puudustest pole varjatud ja on lihtsasti tuvastatav.

Tulemused nditasid, et vahel teeb tehnolilevaataja soiduki
tehnilise seisukorra osas vale otsuse — méningad so6idukil
esinevad puudused jadvad tuvastamata voi fikseerimata,
kusjuures sageli olid need seotud soiduki kohustusliku
lisavarustusega. Tihti eksitakse vormistamisreeglite vastu,
esineb probleeme puuduste ja nende raskusastmete
madramisega, mistottu erinesid raskusastmed sageli
seadusandluses kirjeldatust. Kontrollide kaigus selgus, et
ka Ulevaatuse kvaliteet erineb ettevotete I6ikes.

Kuna tulemused vaadatakse koheselt tile, saab tehnotile-
vaataja kiirelt tagasiside oma tegevusele ning Maantee-
amet jagab juhiseid ja napunaiteid, et tagada edaspidi
llevaatuse parem kvaliteet. Selliselt teostatava jarelevalve
eesmark on parandada tehnollevaatuse kvaliteeti ja see-
labi vahendada olukordi, mis voivad sdidukiga liigeldes
juhtuda tingituna soiduki nduetele mittevastavast tehnili-
sest seisukorrast.

2016. aasta I6puks oli Maanteeameti lepingupartneriteks
83 ettevotet 116 tehnodlevaatuspunktiga tle Eesti.
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Maanteeamet andis 2016. aastal viiendat korda
valja liiklusohutuse auhindu, et avaldada tunnustust
isikutele ja organisatsioonidele, kelle tegevus on
olnud eeskujuks liikluskasvatuse ja liiklusohutuse
korraldamisel ning ohutu liikluskultuuri propageeri-

misel.

Maanteeamet annab liiklusohutuse auhinda valja
viies kategoorias:

« liiklusohutuse opetaja auhind (lasteaedade, koolide ning
autokoolide 6petajad, liikluskoolitajad ja noorsoo-
tootajad);

» liiklusohutuse stindmuse auhind;

» liiklusohutuse kohaliku omavalitsuse auhind;

« liiklusohutuse koostodpartneri auhind;

« eeskuju liiklusohutuses.

Tanavu esitati konkursile 55 kandidaati, kelle seast tegi
I6pliku valiku Maanteeameti ennetustdd ja liiklusohutuse
osakonna tootajatest koosnev komisjon. Liiklusohutuse
auhinna laureaate tunnustati 8. detsembril 2016
Tahkuranna golfiklubis toimunud tanudritusel.

Liiklusohutuse kohaliku omavalitsuse auhind:
Viljandi linnavalitsus

Liiklusohutuse koostoopartneri auhind:

«  P6hja regioon (Harju- ja Raplamaa): Ulle Laasner
(Rapla Maavalitsuse tervisedenduse spetsialist)

» Lounaregioon (Jogeva-, Tartu-, Polva-, Valga- ja
\/6rumaa): Villu Sinimets (Puurmani Vallavalitsuses
bussijuht)

« Idaregioon (lda-Viru-, Ladne-Viru- ja Jarvamaa):
Vladimir Vshivtsev (Akke Suusaklubi juhatuse liige)

« Lddne regioon (Hiiu-, Saare-, Ladne-, Parnu- ning
Viljandimaa): Imbi Jae (Saare Maavalitsuse
tervisedenduse peaspetsialist)

« Uleriiklik: Terve Eesti Sihtasutus
Liiklusohutuse siindmuse auhind:

+  Pdhja regioon: ,Ulemajaline helkurloomade jaht*
Tallinna Luha Lasteaias

« Louna regioon: Politsei- ja Piirivalveameti Louna
prefektuuri ennetustiritus ,,Helkuriga sobraks”

+ Idaregioon: Jelena Fjodorova ja Kunda
Uhisgiimnaasiumi projekt , Kiiver popiks”

« Laane regioon: Viljandi politseijaoskonna, Viljandi
LRK Autokoolituse ja Maanteeameti tihine infopdev
Roolimobiilikud” autoroolis mobiiltelefoniga
raakinud juhtidele

Liiklusohutuse opetaja auhind
(lasteaedade, koolide ning autokoolide dpetajad,
liikluskoolitajad ja noorsootddtajad):

+ Pohja regioon: Aivi Tomson (Lehola Kool, petaja),
Kristi Kindel (Laulasmaa Kool, lasteaia dpetaja)

+ Louna regioon: Ene Karg (Parksepa Keskkool,
oOpetaja), Randu Raudvassar (\/orumaa Autokool,
soidu- ja teooriadpetaja)

+ Idaregioon: Kalle Lipp (Maidla Kool, 6petaja),
Erkki Karja (FIE Erkki Karja, soidu- ja teooriadpetaja)

 Laane regioon: Inga Raudsepp (Tootsi Lasteaed-
Pd&hikool, 6petaja), Kaddu Aasma (Laane prefektuur,
Kardla politseijaoskond)

Eeskuiju liiklusohutuses:

Priit Lilleorg (mootorsaidukijuhtide koolitaja, Gepri OU
ja Ametikoolitus OU)
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Litklus-
ohutus-
kampaaniad

2016. aastal viis Maanteeamet Iabi viis suuremat
uleriigilist sotsiaalkampaaniat. Neis pdorati tahele-
panu korvaliste tegevuste ohtlikkusele autoroolis ja
piirkiirusest kinnipidamisele, keskenduti joobes
juhtimise ennetamisele, teavitati peatoe Gigest
korgusest ning rohutati enda nahtavaks tegemise
tahtsust ja voimaluste rohkust.

LKui juhid, siis juhi”

Mobiiltelefon

on asendamatu,
aga kui juhid,
siis juhi.

E o [ okt i P

LKui juhid, siis juhi” (28.03-24.04) kampaania toimus teist
korda. Kampaania eesmark oli tuletada liiklejatele meelde,
kuivord ohtlikud on kérvalised tegevused autoroolis, eel-
kdige mobiiltelefoniga tegelemine. Probleemi tasidusele
viitab asjaolu, et tahelepanu hajutavate tegevuste tottu
juhtub Eestis iga paev keskmiselt tle kahe liiklusénnetuse.
71% soidukijuhtidest kasutab autoroolis mobiiltelefoni
ning 99% vastab konedele. Roolikeerajad tegelevad soidu
ajal ka pildistamise, tekstisonumite voi sotsiaalmeedia
postituste lugemisega.

¢ Kampaania raames toimus 5. aprillil Eestis esmakordselt
maobiilivaba paev. Kaiki liiklejaid kutsuti tles vahemalt sel
paeval juhtimise ajal mobiiltelefonist loobuma. Politsei- ja
Piirivalveamet teostas linnades jarelevalvet ning Maantee-
ameti ennetustdd osakond viis labi mitmesuguseid teavi-
tustegevusi.

,Ole inimene!
Jalgi piirkiirust”

OLE
INIMENE!

SUVINE VAJUTAJA

.Ole inimene! Jalgi piirkiirust” (25.04—23.05) jatkukampaa-
nia pohisonum “Ole inimene!” kutsus juhte mitte alluma
loomalikele instinktidele, sailitama liikluses inimlikkust ning
maistma, et kiirusepiirangutel on pohjus. Maanteeameti
tellitud uuringu ,Soidukiirus 2015" kohaselt arvas lausa
57% juhtidest, et +10 km/h kiiruselletamine on aktsep-
teeritav. 48% kisitlenutest tletab piirkiirust linnas ning 82%
pohiteedel. Suurem osa soidukijuhte peab oma juhtimisstiili
teistest ohutumaks ning hindab oma kiirust ekslikult tege-
likkusest vdiksemaks. Piirkiiruse tletamine on peamine

- liiklusénnetuste faktor Eestis ja seostub 30% hukkunute-

- ga

Kampaania valjunditeks olid uuendatud sisuga liikluslooma
test Facebookis, spetsiaalsed kiirustablood péhimaanteede
aares ning teavitusmaterjalid auto- ja motospordisiind-

" mustel.

51



1
!

JVali oige korgus

VALI OIGE KORGUS!

Kaitse end nii esi- kui ka tagaistmel.

JVali dige korgus!” (22.08-18.09) kampaania keskendus
soidukites nii esi- kui tagaistmel peatoe oigele korgusele
reguleerimisele. Eestis esmakordselt abi viidud teavituse
dlesandeks oli sdidukijuhtide ja kaassoitjate informeeri-
mine peatoe dige korguse vajalikkusest ja vale korgusega
kaasnevatest ohtudest.

Eesti Uuringukeskuse 2016. aasta kisitluse tulemustest
ilmneb, et elanike teoreetilised teadmised peatoe digest
reguleerimisest autosoidul on oluliselt paremad kui nende
praktiline rakendamine. Kuigi ohutu peatoe asendiga oli
kursis 75% vastajatest, ei reguleeri ligi pooled neist seda
vO0rasse autosse istudes digesse asendisse ning kaas-
reisijate peatoe asendile ei podra tahelepanu ligi 60%
autojuhtidest. Koiki soitjaid arvestades paiknes 2016.
aastal Eestis peatugi diges asendis 53%-I|. Peatoe ebadige
asendi peamiseks pohjuseks on selle liiga suur kaugus
peast voi madal asend.

Autodnnetuse korral on peatoe ebadige seadistuse tottu
vaga suur risk saada surmavaid vigastusi voi seljaaju
trauma. Eesti on Euroopas esirinnas seljaaju traumade
poolest, neid esineb Ladne-Euroopa riikide keskmisega
vorreldes kolm korda rohkem.

Kampaania raames avati spetsiaalne rakendus, et elanik-
kond saaks professionaalse hinnangu oma auto esi- ja
tagaistmete peatugede seadistuse kohta. Autoistmel
tehtud fotole andsid Maanteeameti eksperdid personaalse
tagasiside ning vale seadistuse korral tapse juhise ja soo-
vitused. Lisaks toimis koostod autoesindustega, kes aita-
sid kinnistada inimestes arusaama, et peatugi on sama
oluline ohutusseade kui turvavoo ja 6hkpadi.

.Ka vahe on liiga palju”

.Ka vahe on liiga palju” (13.06—10.07) ennetuskampaania
eesmark oli liiklejatele teadvustada, kuivord palju mojutab
ka vaike kogus alkoholi roolikeeraja soiduvatteid ning
rohutada, et tegeliku kainenemiseni kulub arvatust hoopis
rohkem aega.

94% Eesti elanikest leiab, et joobes juhtimine on tésiseim
liiklusoht. Statistika kinnitab alkoholitarvitamise tunnus-
tega liiklusrikkumiste tousu. Kui 2014. aastal moodustas
alkoholi tarvitamise tunnustega (0,2—-0.49 mg/g) tabatud
juhtide osakaal 19%, siis 2015. aastal oli see 23%.

Eestlaste teadlikkus alkoholi toime kohta on suhteliselt
madal ning teadmised langevad iga aastaga. Maantee-
ameti tellitud uuringu ,Soiduki juhtimine alkoholi ja
narkootikumide moju all 2015" tulemused naitavad, et
alkoholi maju alahinnatakse tegelikkusest palju vaikse-
maks.

Kampaania pressikonverents toimus koostdds Politsei- ja
Piirivalveameti ning Tervise Arengu Instituudiga. ,Ka vahe
on palju” sotsiaalmeediategevused keskendusid alko-
mudtide murdmisele. Inimeste pakutud soovitused, nagu
oleks alkoholi lagundamisprotsessi voimalik forsseerida
magades, saunas voi kiilma dusi all kdies, energiajooki ja
kohvi juues vai sportides, said Maanteeameti ekspertide
poolt imber likatud. Alkoholi valjumist organismist ei saa
ise kuidagi kiirendada: 5% alkoholist kaob higistamise ja
uriini kaudu, 95% toost teeb ara maks.
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.Olen silmapaistev’

OLEN
SILMA-
PAISTEV

ENNAST NRHTAVARS
TEHA ON LIHTHE

NIRG YOIMALUSI
SELLENS ON PALJU
VALIK ON MIND.

.Olen silmapaistev” (10.10—11.12) kampaania eesmark oli
inspireerida elanikkonda labi uudsete lahenduste tutvus-
tamise end pimedal gjal nahtavaks tegema.

Eestlaste meelestatus helkuri vajalikkuse osas on tlikorge:
2015. aastal labi viidud kisitluse kohaselt on see naitaja
lle 14-aastase elanikkonna seas 91% ja laste puhul 99%.
Tegelikkuses kinnitab roivale mone enda nahtavaks
tegemise vahendi 66% taiskasvanutest. Kampaania
kutsus lles kandma korraga mitmeid eri funktsiooniga
valgust peegeldavaid tooteid, millest tiks peaks olema
kindlasti sertifitseeritud. Lisaks tutvustati enda nahtavaks
tegemise vahendite rohkust ja innovaatilisi lahendusi.

Kampaania oluliseks osaks olid Maanteeameti, Politsei- ja
Piirivalveameti, Prike ning kindlustusseltside IF, PZU ja
Seesam iganadalased aktsioonid, eesmargiga tosta esile
iiks likluses ohustatud sihtgrupp. Uheksa aktsiooni Eesti
erinevates piirkondades kaasas nii vastsindinuid, tuden-
geid, mehi, tockollektiive, tervisesportlasi kui ka eakaid.
Kokku jagati kampaania kaigus 2643 helkurit ja tle poole-
saja uudse nahtavaks tegemise toote. Inimesed laadisid
silmapaistev.ee keskkonda 298 inspireerivat fotot, kuidas
pimedal ajal silma paista ning lehe vaatamisi oli 212 000.
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Eesti
Maantee-
muuseun

I
d

Aasta 2016 oli muuseumile mitmes mottes eriline —

I

avati uus pusinaitus ,Head teed!", mis viib kulastajad
ajarannakule Eestimaa teedel, hélmates nn hobu-
ajastut ehk perioodi muinasajast kuni 20. sajandi

30-ndateni.

Vana postijaama kelder muudeti ajutiste naituste
saaliks, tollakuuris avati hobuvankrite valjapanek.
Peamaja teisel korrusel seadis end sisse oma-
naoline postijaama olustikku tutvustav laste-
muuseum.

Teadus- ja naitusetegevus

Kuigi plsinadituse ettevalmistuste pohirohk langes 2015.
aastasse, toimus 2016. aastal naituse peenhaalestus.
Aasta Iopus valmis uut ekspositsiooni toetav eesti- ja
inglisekeelne naitusekataloog. Teaduspublikatsioonina
andsime vadlja muuseumi aastaraamatu ning tegime
kaastood Maanteeameti TeeLehele ja teistele valja-
annetele.

Muuseumil valmis aasta jooksul 16 naitust, neist mitmed
joudsid vaatajateni digivaljapanekutena. Juuni alguses
avati valialadel hooajanaitus ,Loomad teel” sellest, kuidas
eri liiki liiklejate ristuvad teed viiksid koik liiklejad turvaliselt
oma korterisse, pesasse voi urgu ning kuidas ennevanasti
loomi teel ja tee aares nahti. Talveks kolisid mitmed
naitusel tles astunud hundid, podrad ja muud loomad
Eesti Loodusmuuseumi hoovi, kus on kevadeni tileval
hooajanaituse satelliitnaitus.

Keldrisaalis sai tutvuda esimeste elukutseliste autojuhtide

lugudega Eesti teedel. Koos MTU Postitee ja Eesti Kunsti-
akadeemiaga tutvustasime arhitektuuritudengite visioone
Tartu-Voru postitee keskkonna elavdamiseks.
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Kogud

2016. aastal taienesid muuseumi kogud 958 ihiku vorra,
neist 681 olid fotot. Enamuse fotodest moodustas Evi-
Maie Kruusmaa annetatud diapositiivide kogu, mis jdad-
vustab Eesti teedeehitajate td6d Surgutis. Kokku on muu-
seumi kogudes 41 985 erinevat eset, fotot vai arhivaali,
neist 34 626 pohikogu museaali.

Veel lisandus meie kogudesse mitmesugust hobuinven-
tari, ajaloolisi saanitekke ning téokojasisustust.
Muuseumile annetati vanu teeviitasid, teeehituste filme
ning noukogudeaegne liiklusteooriaeksami labiviimise
masina Vjatka. Kevadel andis Swedbank tile viimase

Liikluskasvatus

pangabussi, mis veel 2015. aastal mddda Eestimaa teid
soitis.

Museaalide sailitamisel on oluline koht ennistamisel ja
konserveerimisel. Valjaspool muuseumi ennistati
tellimustéona kraaviniiduk James ratastraktor Valmeti
baasil ja TA-943 kaubaauto. Muuseumi restaureerimis-
kojas |6ppes mootorratta M-72 taastamine. Samuti
konserveeriti muuseumi todkojas hobuskreeper ja moto-
roller Vjatka V-150M. Pikkvankri ennistamisel osutas abi
Tartu Kérgema Kunstikooli nahadisaini osakond, lisaks ol
suuremahuline t66 kasutuskogu postitdlla varskendamine.

Maanteemuuseumis toimus esimene laste
likluskasvatuse konverents, mille sihtgrupiks olid Louna-
Eesti 3. klasside opilased. Huvi liikluskasvatuse
konverentsi kohta oli sedavord suur, et 2017. aastal
plaanime korraldada analoogse ettevotmise.

Uhinesime muuseumide ja kiilastuskeskuste
koostdoprojektiga Tanutaht, millega tunnustatakse Eesti
politseid. Nii klilastas Maanteemuuseumit suve jooksul
tasuta 679 politseinike perekonda.
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Kulastusvaldkond

Aasta jooksul kiilastas muuseumi ligi 34 000 kilastajat.
Kogu suve valtel toimus mitmeid teemapaevi ning
suuremaid ja vaiksemaid Uritusi. Traditsiooniliselt
kujunesid suve hittsindmusteks muuseumi stinni-
paevapidu ja vanavanemate paev. Viimane tdi muu-
seumiduele sedapuhku nostalgilised Zaporozetsid.

Uue algatusena toimus juulis Arvamusfestivali sdsar-
projekt, Kagu-Eesti | eelarvamusfestival, mis kujunes
enam kui 800 kilalisega tiheks hooaja rahvarohkemaks
urituseks ning aitas kinnistada maanteemuuseumi kui
piirkonna olulisima tombekeskuse kuvandit. Aasta Iopul
korraldasime muuseumis traditsioonilise teedeajaloo
paeva, mis palvis kiilastajate ja esinejate poolt head
tagasisidet.

Uks hooajaga seotud eesmarke oli muuseumi haridus-
programmide mitmekesistamine. Aasta jooksul toimus
150 programmi, sh 30 haridus-, 15 siinnipdeva- ja 105
liklusprogrammi.

\/orreldes moddunud aastaga on haridusprogrammide
osakaal kasvanud 10%-It 20%-le ning slinnipaeva-
programmide osakaal 2%-It 10%-le koigist labiviidud
programmidest.

Aasta oli vaga edukas ka mitmete turismialaste koos-
tootegevuste |6ikes. Suurim Ghisprojekt Laste Lounamaa
tegutseb aastast 2012, kuid just tanavused Uhispileti
mudginumbrid kinnitavad, et Louna-Eesti on peredele
atraktiivne ning koostdos sobivaid pakette luues on
voimalus eduks. Kokku kiilastas Laste Lounamaa uhis-
piletiga muuseumit 108 peret.

Suveperioodil liitus muuseumi 12-liikmelise meeskon-
naga ligi 20 hooajalist klienditeenindajat. Kolmandat
hooaega jarjest kasutasime muuseumi suviste tootajate
teeninduskvaliteedi hindamiseks proovikilastuste mee-
todit. Suviste tootajate teeninduskvaliteeti hinnati
koondtulemusega 90,7%.
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