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Kunda sadamal on uus

Madli Vitismann

eptembris taasavamise 25.

aastapaeva tahistava Kunda

sadama omanik on vahetu-

nud: Kunda Nordic Tsement
miiiis sadama Baltic Maritime Logis-
tics Groupile. Kuidas osteti, mida
teeb omanikfirma ja ka natuke laie-
mast drivaatest radkisid Kunda Sa-
dam ASi juhatusliige Daimar Truija
ja noéukogu liige Ants Ratas.

Konkurentsiameti silma all

Mille te ostsite, kas sadamakin-
nistu véi driiihingu?

Ants Ratas: Ostsime tegelikult
kolm asja: koigepealt iihe osa ette-
vottest Kunda Nordic Tsement, mille-
ga kaasnes kogu sadama dritegevus,
kinnistud, lepingud ja t66tajad. Jurii-
diliselt oli see ettevotte osa ost, sest
sadam ei olnud eraldi juriidiline isik,
ja ostja on Kunda Sadam AS.

Miks sekkus Konkurentsiamet?

AR: Sekkunud Konkurentsiamet
kuhugi ei ole. Vastavalt seadusele on
Konkurentsiameti néusolek vajalik,
kui koonduvate aritthingute kaibed
vOi turuosad iiletavad teatava mahu.

Mida sai Konkurentsiamet selle
Jjuures uurida?

Daimar Truija: Seal vaadatakse,
kui suur turuosa Eesti sadamate hul-
gas tekib uuel ettevottel.

AR: Kogu tehing pole veel 16pule
viidud, sest tegime kokku kolm ostu.
Kunda sadama ost — kaid ja sada-
maari — Kunda Nordic Tsemendilt
on l6pule viidud. Lisaks ostame Pal-
gardi Kraana kaest veel samamoo-
di ettevotte osa: kraanad, tostukid ja
aritegevuse Kunda sadamas. Ja veel
eraldi firma PK Terminal OU arite-
gevuse, neilt ostame laod, autod ja
laotostukid. Need kaks ostu vormis-
tatakse viimasel jaanuaripaeval. Ka
selleks oli Konkurentsiameti néuso-
lekut vaja.

Keda te ise konkurendiks pea-
te? Kas Kunda sadama konkuren-
te peaks vaatama asukoha véi
suuruse jirgi?

DT: Usun, et mingil maaral on
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koik Eesti mandriosa sadamad tiks-
teise konkurendid. Oleneb ka klien-
dist, kus ta asub ja mis sadamat
eelistab.

AR: Konkurents on suuresti ikka
nii, et Kunda lahedal asuvad klien-
did tootavad Kundaga, kes on teiste
sadamate lahedal, to6tavad nendega.
Oluline on, et Kundas pole laevaliini
ega ro-ro-ihendust. Kes tahab kaupa
konteineriga saata, sel on Muuga voi
Paldiski voi Louna-Eesti puhul Riia.
Kui vaja ro-ro-laesvaga kaupa saata,
siis on Vanasadam voi kaks sadamat
Paldiskis. Mingitel juhtudel ka Klaipe-
da. V6i Lati sadamad, nii et see ei ole
ainult Eesti konkurents.

Kui aga ettevotjad tahavad min-
git tehast ehitada, eks siis valivad,
kuhu see ehitada. Valitakse voib-olla
ka selle jargi, millise sadama juurde
ehitada. Selles méttes me konkuree-
rime muidugi koigi Eesti sadamate-
ga ja mitte ainult — vaadatakse ka La-
tit ja Leedut ning mingitel juhtudel
Soomet.

Kui palju on Kunda sadamas
téotajaid?

DT: Praegu 14, aga kohe tuleb 23
tootajat operaatorite juurest meile
iile. Seejarel moni inimene veel, aga
kokku vahem kui 40.
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2 miljoni tonni poole

Kunda sadam tegi varem Rkoi-
ke ise. Kas vétate sadamaoperaa-
torite ostuga jille k6ik sadama
kdtte?

AR: Paris koike ei vota, Baltic
Tank jaab vedelkaupadega eraldi
operaatoriks.

Baltic Tanki avamisel 2005. a
antud 0,25 miljoni tonni lubadus
pole taitunud.

DT: Ega palju alla ei jaa, ligi
100 000 t aastas. Sooviksime roh-
kem, aga lepingus oleva miinimum-
kaubamahu taidavad ara. Ekspor-
divad polevkivibensiini, impordivad
keemiatooteid lahedal asuvatele
tehastele.

Sadama taasavamisel lubati
pool miljonit tonni tsementi ja iile
miljoni tonni muud kaupa. Tse-
mendikogus on poolest miljonist
kaugel. Kas pole otstarbekas?

DT: Seda peab pigem kiisima
Kunda Nordic Tsemendilt, miks just
sellised kogused. Kogu kaubamaht
aga on just nii suur, mé6édunud aas-
tal 1,635 miljonit t.

Kunda sadam on piiiidnud jou-
da kahe miljoni tonnini, aga nii
palju pole olnud.
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Lihikest lastimisaega vdimaldab

sujuv liiklus sadamas.
Foto: Ago Gaskov

DT: Ule 1,8 miljoni tonni on olnud.

AR: Sinna peaks mingid uued
kaubad juurde saama, siis oleks see
reaalne. Samamoodi jatkates 2 mil-
jonit tonni ilmselt ei saa.

DT: Arvan, et sadam suudaks 2
miljonit tonni kdidelda, aga samu
kaubagruppe kasutades ei ole voi-
malik seda saavutada. Selleks peak-
sid mingid uued kaubad tulema, nt
veerem vims.

Kas keegi peaks Kunda ldheda-
le mingi tehase ehitama?

AR: Jah, midagi sellist. Projekte
on igasuguseid, kogu aeg paritak-
se, aga mis sellest lopuks teoks saab,
seda praegu ei tea. Majanduskesk-
kond muutub nii Kiiresti, turud muu-
tuvad. Viimastel aastatel on puidu
osakaal hasti suureks lainud, puidu
hind on tegelikult korge.

DT: Natuke on juba tunda tagasi-
160ke ka puiduturult, voib-olla see
aasta ei tule nii hea.

AR: Ule-eelmisel aastal ei lainud
puitu, mets oli marg ja puitu ei saa-
dud kétte. Eelmisel aastal laks palju.

Kas puidueksport on hooajali-
ne?

DT: Kas just hooajaline, aga tsel-
luloosi hind on kérge, siis on néud-
lus suur ja toodetakse palju. Kui see

laheb m66da, siis sama kergelt taga-
si. Nagu ikka turud kdivad iiles-alla.

Kundas on tselluloositehas, kas
sealt ei veeta midagi vadlja?

DT: Ikka veetakse. Ligikaudu
80 000 t aastas laheb Kunda sadama
kaudu.

AR: 5% kaubamahust ikkagi.

Ostjat valiti hoolega

Kuidas niisuguse ostuni joud-
site?

DT: Koosto6partneritega suheldes
jouab info ikka kohale. Saan aru, et
see oli natuke suunatud miiik, sest
taheti kindlasti leida partnerid, kes
sadamat jatkuvalt t66s hoiaksid ja
oleks tagatud Kunda Nordic Tse-
mendi kaupade kaitlemine. Seet6ttu
eelistati pikaajalist koostéopartnerit.
Aga pakkujaid ikka oli.

AR: Neli-viis ettevotet uurisid asja
lahemalt, aga paris tapselt me seda
eitea.

Kaua teie aru pidasite?

DT: Aasta kulus hetkest, kui Kun-
da Nordic Tsemendi omaniku poolt
tuli moéte sadam miuiiki panna.
Esialgne plaan oli miiiia 50%, aga
see muutus aja jooksul.

AR: Nad vist ei olnud veel 16puni
moelnud, mida tapselt tahavad. Min-
gil hetkel mote muutus, et voiks koik
muua.

DT: Ega nad teadnudki esialgu,
kes ostab. Nad valisid vdlja, kelle-
le nad voiksid miiiia. Kellega eda-
si minnakse, see selgus hiljem. Kui
nad said teada, et meie oleme huvi-
tatud, tundub, et siis oli neil huvi koik
100% miitia — nad olid suhteliselt
kindlad, et meie seda tegevust ikka-
gi jatkame.

AR: See oli iiks ostu eeltingimus,
et peame igal juhul jatkama.

DT: Voib-olla selleparast Sillaméae
sadamale vist ei pakutud - kui kon-
kurent ostab, mine tea, mis juhtub.
Arvan, et see oli vaga targalt tehtud.

Mida teie kaalusite?

AR: Meil otseselt sadamat ei ol-
nud, aga sadamategevust kill. Sti-
vidoritegevus Paldiskis ja Vanasa-
damas ning naiteks kolm kaid Latis
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Salacgrivas.

Milles nagite Kunda sadama
eelist oma ettevottele?

AR: Vaatasime sadama arengu-
perspektiivi, kas ndeme mingit laie-
nemisvoimalust. Kui Kunda sadam
on ile kahesaja aasta olnud, siis
motleme vahemalt paarkiimmend
aastat ette ja nagime, et perspektiiv
on igal juhul.

DT: See laheb meie aritegevuse-
ga vaga hasti kokku, klientuur on
tegelikult sama. Teadsime ja tundsi-
me neid inimesi ja koiki kliente. Seal
sadamas on t66d tehtud nii CF&Si
ekspediitori kui ka laevaagendina,
nii tundus, et see sobib meie arisse
hésti.

Hea sadamakoht

Kui Kunda sadam 25 aastat
tagasi taasavati, kiitis projekti
teinud Merin, et vesi ei hakka sin-
na kunagi midagi sisse kandma.
On see nii?

DT: On kiill. Hiljaaegu stivendati,
aga pigem seetottu, et laevad keeru-
tavad sdukruvidega natuke liiva tles.
Ei midagi hullu, vesi sinna toesti sis-
se ei too.

AR: Looduslikult on asukoht hea.

Aga jia?

AR: Tanast jaakaarti pole veel
vaadanud, aga Sillamaéael on alati
hullem ja Parnuga pole motet vor-
reldagi, seal on igal talvel jaa. Eel-
misel aastal ei to6tanud jadmurdja
Kundas kordagi, Sillaméel vist paar
korda kais. Jadd on Kundas muidugi
rohkem kui Muugal, aga vahem kui
Sillamael.

DT: Kiilmem talv tuleb meil kord
seitsme aasta jooksul.

Koik sadamad, sh Kunda,
pitiavad saada oma laevaliini.
Kas teie kde all on selleks rohkem
lootust?

DT: Selles moéttes on rohkem
lootust, et Kunda Nordic Tsemen-
di omanik eriti ei lubanud sada-
masse investeerida. Kui praegu éari-
plaan ikkagi peab ja asi ara tasub,
siis usun, et see voib saada teoks.

AR: Kui keegi tahaks laevaliik-
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lusega peale hakata, tile Soome
lahe naiteks, oleksime kohe val-
mis. Mingeid investeeringuid tuleb
teha soltuvalt sellest, kui suur see
laev on, igal juhul meie taha see
kindlasti ei jaa.

Kas jutt on Kotka-liinist?

DT: Praegu on Loviisaga iihine
projekt Refec (Ida-Soome ja Ees-
ti transpordikoridor). Uurimist66
hakkab lopule joudma ja hilje-
malt aasta parast saab tasuvusar-
vutuse. Uuring tuleb teha, et tea-
da saada, mida tapselt tuleb lae-
valiini jaoks investeerida. Seejarel
eskiisprojektid kaidele-rampidele
ja siis saab hinna vélja arvutada.
Siis koorub vdlja, kas on asjal mo6-
tet.

AR: Monele turuosalisele oleme
raakinud. Huvi on olnud nii laeva-
liinide kui ka kaubasaatjate poolt,
aga midagi konkreetset ei ole.
Koik arvavad, et voiks nagu too-
tada, aga iihtki konkreetset laeva-
operaatorit veel ei ole.

DT: Eks kliendid soovivad, et
oleks rohkem voimalusi. Kas see
meile dra tasub, on veel kiisimus.

Kui suured laevad teil kdi-
vad?

DT: Enamasti 5000-6000-tonni-
se kandevoimega. Saaksime vastu
votta, olenevalt laevast, ka 10 000-
12 000-tonnise kandevoimega lae-
va.

AR: Soltub sellest, mis kaup
seal on. Pikkuse ja siivise piiran-
gud muidugi on ja kui neisse pii-
resse ara mahub, saab vastu vot-
ta kill.

Kuidas te sadama oma firma-
de vorgustikku istutate?

AR: Sadam on ikkagi eraldisei-
sev uiksus. Mingeid meie aritege-
vusi toetab, teised aritegevused
toetavad Kunda sadamat, min-
gi stinergia selles kindlasti on. On
kliente, kelle puhul ndeme, et nad
Paldiskisse v6i Salacgrivasse ei
sobi, aga sobiksid naiteks Kundas-
se. Kliendile soovitame ikka opti-
maalsemat.

DT: Eks logistika paneb selle
paika. Ega kliendid rumalad ole,
valivad ikka selle, mis neile koige
kasulikum on, ja siis tuleb lihtsalt
ise neile kasulik olla. {ﬂg

23. jaanuar

22 aastaga kont

Madli Vitismann

F&S Agentide AS (prae-

gu CF&S Estonia AS)

asutati mais 1997. Sel-

lest on kasvanud kont-
sern Baltic Maritime Logistics
Group AS, millel on palju tegevus-
alasid ja titarfirmasid. Ringi soi-
davad autod, kiiljel tdhed CF&S,
samuti konteinerid ja raudtee-
vagunid ning sama Kkiri on suur-
te laohoonete katuseserval, kont-
sernis on ka laevafirma. Mida kéi-
ke kontsern teeb, selgitavad Kun-
da Sadam ASi juhatusliige Daimar
Truija ja Baltic Maritime Logistics
Group ASi juhatusliige Ants Ratas.

Kunda sadama omanikfirma
on sadamast paar aastat noo-
rem.

AR: Jah. Aga esimene laev CF&Si
ajaloos, mis me Eestis prahtisime,
oligi Kunda sadamas. Esimene
kaubalaev, mida agenteerisime,
kais Kunda sadamas.

Teie firma asutaja Tanel Nur-
metalo iitles oma tookordses
intervjuus 1997. aastal, et vota-
me uued korgharidusega noor-
mehed ja koolitame vdilja uue
polvkonna laevaagente. Samad
inimesed té6tavad teil praegu-
gi. Mida peavad oskama need,
keda te tédle votate? Keeli?

DT: Oleneb, mis ametikohale.
Paris selge, et raudteevedudega
tegeldes ilma vene keeleta hakka-
ma ei saa. Paistab, et laevaklien-
tide puhul on vene keele osatéaht-
sus langenud, saab hakkama ka
inglise keelega. Trend on selline, et
rahvusvahelisse ettevottesse, nagu
meil on, votame to0le pigem vene
keele konelejaid, kes oskavad ka
eesti keelt.

AR: Inglise keelt peab oskama
kindlasti. Igas riigis on oma tiitar-
firma: Latis peab lati keelt oska-
ma, Leedus leedu keelt, Kasahsta-
nis kasahhi keelt.

Kuidas Kasahstani sattusite?

AR: Raudteevedudega Balti rii-
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Daimar Truija.

kidest, rohkem Latist-Leedust. Vene-
maaga meil Eestis oOieti ari ei ole-
gi, pigem on Kasahstan iiks suure-
maid sihtriike. Venemaa raudtee on
Eesti suunal peaaegu kinni, Latis
on neid vedusid palju rohkem. Lee-
dus on Valgevene-ari transiidina,
Kasahstanis ja koigis Kesk-Aasia rii-
kides kasvab Hiina suund. Ka Mon-
gooliasse on viimasel ajal raudteed
mododa palju saadetisi. Kui seal oli
majanduskriis, siis need l16ppesid,
aga niitid on jalle hakanud minema.

Viiekest firma alustamise aeg-
setest motetest olete pdris kaugele
Jjoudnud ja erialasid on rohkem.

AR: Raudtee- ja lennuvedusid pa-
ris alguses ei olnud. Stividorifirma-
na - sadam on koige parem naide
— peab sadamakapten olema kind-
lasti kaptenidiplomiga, stividoritead-
mised peavad olema, ladustamistee-
nuseks peab tundma laomajandust.
Ekspedeerimine nagu CF&Sis — eks
see suures plaanis ole ikka logistika,
aga sealgi on eri valdkondades vaja
erinevaid teadmisi.

DT: Need inimesed, kes on algu-
sest saadik olnud, on véga palju juur-
de 6ppinud. Sellist haridust ei olnud-
ki voimalik ildse saada. Naiteks lae-
vamaakleri eriala ei ole sisuliselt ole-
mas, Opitakse n-6 kaest katte.
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Ants Ratas.

AR: Eestis ei ole, aga naiteks Vene-
maal seda opetatakse. Mujal — Sak-
samaal ja Hollandis — see pole pa-
ris laevamaakleri eriala, aga tehakse
erikursuseid tlikoolide juures.

Teie firma hargnemine eri vald-
kondadesse on tulnud ilmselt
mingist tegevuse loogikast.

AR: Eks turg on ka tegelikult suu-
remaks lainud. Voib-olla transii-
ti on vahemaks jaanud, aga koha-
like kaupade mahud on aastatega
paris kovasti suurenenud. Et Eesti
eksporti, aga ka importi teeninda-
da - inimesed on rikkamaks lainud,
tarbivad rohkem. Naiteks tiks haru
on meil Autolink, mis séiduautosid
veab. Uute s6iduautode miiligima-
hud on kahekiimne aastaga kordi
suurenenud. Olgu, praegu on seda
pohjustanud teatav majandusbuum.

Kui vorrelda naiteks, kui suur on
koigi Eesti sadamate kaubamaht
tonnides ja palju on Eestis inimesi
ning kui palju on kéigi Soome sada-
mate kaubamaht tonnides ja palju
on Soomes inimesi. Kusjuures Soo-
me sadamatest transiiti enam labi
ei lahe, no hasti vdhe laheb. Eesti
sadamates on transiidi osakaal, ma
arvan, ilile poole - kui Sillaméed ja
Muugat vaadata. Soome on meist
kovasti ees selles, mitu tonni Soome

Foto: Madli Vitismann

sadamate kaudu ldheb inimese koh-
ta 1abi — Soomes on to0stus.

DT: Tulles tagasi meie ettevotete
arengu juurde, on see tegelikult has-
ti selge ja loogiline olnud. Pigem see,
kus on noéudlust olnud, selles suunas
on liigutud. Ei ole piititud kunstlikult
piirata ega kunstlikult midagi aren-
dada, votta eesmarke ja hakata sin-
na minema. Pigem on areng néud-
luspohine olnud.

AR: Pigem oleme piitidnud uute
asjadega kaasa minna, aga alati
transpordiga piirdunud.

DT: Eks ole vbéimalusi, nagu elu
ikka aeg-ajalt viskab ette. Kiisimus
ongi, kas kasutada need &ra ja min-
na kaasa voi siis mitte. Me oleme
ilmselt oma voimalused &ra kasuta-
nud, voi vahemalt suures osas.

Teie firma algus oli ebaharilik.
Tehti kontor, osteti arvutid, pan-
di noormehed laua taha ja éeldi:
,»See on sinu tookoht.

AR: Voib-olla suurelt votsime ette,
aga voib-olla hoidsime sellega aega
kokku.

Tanel Nurmetalo lopetas oma
asutamisintervjuu (1997): ,,Kva-
liteet, tdpsus, kliendisobralik tee-
nindus ja professionaalsed té66-
tajad - need on mdrksonad, mis
iseloomustavad meie firma polii-
tikat.“

DT: See peab praegugi paika.

AR: Kas sa ise sellega alati rahul
oled, mis vélja tuleb, aga pohimétte-
na vahemalt Giritame seda.

Teil Eestis konkurenti ei ole, s.t
kontserni, millel oleks nii laia-
haardeline vorgustik?

DT: Paris samasugust ei ole, aga
iga meie tiitarettevotte jaoks on. Nii ei
saa Oelda, et konkurentsi tildse ei ole.

Kontsernina ei ole?

AR: Mujal maailmas on, Eestis
otseselt ei ole. Oleme tegutsenud
pohiliselt Balti riikides, Venemaal ja
muudes riikides on meie esindused
suhteliselt vaikesed. Pigem oleme
lainud erinevatesse tegevusvaldkon-
dadesse. Kas just riske hajutanud,
aga pigem tahtnud midagi uut teha.
Oleme seda teinud, mida oleme
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teha osanud, nii et kinnisvara ega
muud saarast meil ei ole. N-6 raud
meid vaga ei huvitagi, pigem kasu-
tame rentnikuna seda rauda. Nojah,
Kundas niiiid saime ka kinnisvara.

Niisuguse firmade voérgusti-
ku kohta peab teil olema tervik-
lik kujutlus, kuhu need koéik koos
suunduvad. Voi on igal tiitarfir-
mal oma tee?

AR: Mingis osas need kindlasti
kattuvad. Miski on sama, miski eri-
nev: naiteks kuskil on erinevad laa-
dimisseadmed, sest kaubad on eri-
nevad, samuti laevade suurused.
Kasvoi selline lihtne asi, nagu val-
vesiisteemid, varavaload, varava-
automaadid, need arenevad igal
pool samamoodi edasi. AS Tallinna
Sadam katsetab automaatsildumist,
aga naiteks Kunda sadamas tramp-
laevadel seda kasutada ei saa.

DT: Mine tea. Kui veeremiliin Kun-
da-Loviisa tuleb, siis voib see jouda
ka Kundasse.

AR: Kui on tugev tuul ja torm, siis
on ikka puksiiri vaja, mis automaat-
sildumisest seal radkida. See on sel-
ge, et koik liigub automaatika poo-
le. Raagitakse isesoitvatest laevadest
ja katsetatakse neid. Teine arengu-
suund on, et laeva meeskonnaliik-
mete arv laheb kogu aeg suuremaks
t00- ja puhkeaja seaduse tottuy, lisaks
turvanoéuded. Uhest kiiljest peaks
automaatika vdhendama laevape-
resid, teiselt poolt need suurenevad.

Sadamatega on tapselt samuti.
Justkui on automaatsed valvestistee-
mid, aga ikkagi on vaja mingeid tur-
vanoudeid taita. Sellest voib aru saa-
da: kui Vanasadamas korralikku tur-
vaslisteemi poleks, ei tuleks siia tiks-
ki kruisilaev vo6i kui Muugal poleks
automaatset konteinerite labivalgus-
tust, ei votaks laevaliinid Eestist laa-
ditud konteinerit pealegi.

Uhelt poolt raégitakse laevape-
rede vahendamisest, teiselt poolt ei
soida Aafrikas tikski laev turvamees-
konnata. Mida siis teha? Votta mere-
mehi vihemaks, aga panna hoopis
relvastatud mehed peale?

Mida ma kiimne aasta pdrast
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Kundasse minnes nden?

DT: Kindlasti ro-ro-liiklust ja ro-ro-
kaid. Toendoliselt oleks sadama ter-
ritoorium natuke suurem - iildpla-
neering naeb ette sadama arendust.
Nii et seal arenguvéimalusi on.

AR: Mis on Kundas positiivne ja
mis meile meeldis: kui vaadata, mis
Eestis toimub - iikskoik missugune
uus toostusinvesteering tahetakse
kuhugi teha —, siis siiamaani on Kun-
da olnud iiks vaheseid kohti, kus on
huvi tuntud kéigi nende t66stusin-
vesteeringute vastu. Voib-olla Silla-
mae timbrus on ka samasugune voi
tildse Ida-Virumaa. See on, mis mei-
le on seal meeldinud. Mingil hetkel
peab Eestisse suurem toostus tege-
likult tekkima ka. Voib-olla seda on
liiga palju tahta, aga Eesti koige suu-
rem ja koige vaartuslikum maavara
on ju fosforiit.

See on Kunda sadama lihedal.

AR: Naiteks Soomes on véaetise-
tehased olemas ja 6eldakse, et Soo-
mes on hdsti hoitud loodus. On raua-
maagi kaevandused, on muid kae-
vandusi ja t66stust. Kuidagi on suu-
detud iihildada, et loodus on heas
seisukorras ja toOstusettevotted ei
sega teineteist. Kui meil oli iile kol-
mekiimne aasta tagasi fosforiidi-
soda, sellest maletan isegi lapsena
nahtud Maardu kollast suitsu. Male-

tan ka tselluloositehast peaaegu Tal-
linna kesklinnas.

Tanapéaeval pole enam sellist asja,
tehnoloogia on edasi arenenud.
Kunda tselluloositehasest mina kiill
mingit 1ohna pole kunagi tundnud.
Tsemenditehase tottu on jaanud va-
nast ajast hallid hooned, aga tegeli-
kult on tsemenditehas seal praegu
taiesti puhas. Kuigi mu varaseim
malestus Kundast on vorkaed, mille
vork ei paistnud labi, oli kivistunud
tsemenditolmu tais. Praegu on pilt
hoopis teine.

Meenub veidi aega tagasi loetud
Indrek Neivelti artikkel ja mulle ta
seisukoht vaga meeldis. Ta vordles
Eestit ja Saksamaad. Et Saksamaal
on igas 50 000 elanikuga linnas ette-
vote, mille kadive on miljard vo6i roh-
kem. Kujutage ette, Viljandis oleks
miljardieurone firma, Parnus oleks
kahe miljardi eurose kaibega firma,
Tartus kolme miljardi eurose kaibe-
ga firma. Sillamdel voi naiteks Kun-
das oleks 1,5 miljardi eurose kaibe-
ga firma. Koik on suured tleilmsed
toostusettevotted, lile Saksamaa
laiali hajutatud.

Meil on iiks aripartner Papenbur-
gis, seal lahedal on Laéne-Euroopa
suurim laevatehas, mis ehitab suu-
ri kruisilaevu. See pereettevote ostis
Turu laevatehase ka dra. Olen seal

ekskursioonil kdinud, oel-
dakse: jah, meil on niisugu-
ne vaike pereette-
vote. Kdive um-
bes 10 miljardit
eurot aastas.
Nii et Saksamaa
toostus on ikka-
gi megasuur.
Kui me tahame
joukamaks saada, on ka meil seda
vaja. Hasti, me voime seni [T-ettevot-
lusest radkida, aga IT on iiks vald-
kond. Peaksime teisi toostusharusid
ka arendama.

Kas teie firma kogemuse péhjal
olete ka mingis noustamiskojas?

AR: Jah, Kaubandus-T6o6stus-
kojas. Oleme Transiidi ja Logistika
Assotsiatsiooni liikmed. Kaitsetoos-
tuse Liidus, Tuuleenergia Assotsiat-
sioonis. Suurem kaal on liikmesu-
sel rahvusvahelistes organisatsioo-
nides: laevaomanikest to6andjate
tthenduses IMEC, mis s6lmib ame-
titihingutega kollektiivlepingu, agen-
tide tihenduses Multiport, Sadamate
Liidus, projektkaupade vorgustikes,
ekspedeerijate vorgustikes. Need on
valdkondade kaupa.

Kui palju teil téotajaid on?

AR: Aasta 16pus oli grupis kokku
ligi 800.

wwwi.cfs.net

23. jaanuar

Teekond laevandusseaduseni

Tauri Roosipuu

@ 2012. aasta jaanuaris valmis Vee-
teede Ametis esimene visioonidoku-
ment Eesti laevanduse konkurentsi-
voime suurendamiseks.

@ 2013. aastal esitas Veeteede Amet
Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteeriumile (MKM) memo ,Eesti
laevandussektori konkurentsivbime
tugevdamine“.

@ 10. martsil 2014 moodustas MKM
ministeeriumite ja merendussekto-
ri esindajatest koosneva toorithma.
@ 16. aprillil 2014 lahkus Eesti lipu
alt viimane arvestatav kaubalaev -
,Kalana“.

@ 15. septembril 2014 esitas t66-
rithm oma t66 kokkuvétte.

@ 15. juunil 2016 moodustas MKM

uue, iiksnes ministeeriumitevaheli-
se tooriihma. T6o téahtajaks maarati
30. november 2016, hiljem pikendati
seda 30. juunini 2017.

@ 25. mail 2017 esitas to6rithm oma
t66 kokkuvotte MKM-ile, kes edastas
selle valitsusele.

@ 17. juulil 2017 langetas valitsus
otsused laevandussektori konku-
rentsivoime tugevdamiseks.

€ 2017. aasta oktoobris otsustas
Veeteede Amet luua seaduseelnou
valjatd6tamiseks viis toorithma.

€ 25. mail 2018 algas eelnéu koos-
kolastusetapp.

@ 28. septembril 2018 esitas Veetee-
de Amet eeln6u MKM-ile.

@ 3. oktoobril 2018 esitas MKM eel-
nou valitsuse istungile.

@ 11. oktoobril 2018 Kiitis valitsus
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eelndu heaks.

@ 15. oktoobril 2018 algatati Riigiko-
gus eelnou.

@ 16. oktoobril 2018 voeti eelnéu
menetlusse.

@ 7. novembril 2018 eelnéu I luge-
mine.

@ 23. jaanuaril 2019 eelnéu II luge-
mine.

@ 13. veebruaril 2019 eelnou IIl luge-
mine ja vastuvotmine.

@ 21. veebruaril 2019 kuulutas pre-
sident ,Laeva lipudiguse ja laevare-
gistrite seaduse ning tulumaksusea-
duse muutmise ja sellega seondu-
valt teiste seaduste muutmise sea-
duse” vdlja.

@ 4. martsil 2019 avaldati seadus Rii-
gi Teatajas.



Kumme aastat Merevikit

Tauri Roosipuu

ereviki algne esileht loo-

di 16. martsil 2009, seda

voib pidada Mereviki siin-
niks. Tanavu mo6dub sellest siind-
musest kilmme aastat. Mereviki
ehk mereentsiiklopeedia veebis on
mereteemaliste terminite, sindmus-
te, objektide, isikute ja muu taolise
avalik andmekogu, mis asub Vee-
teede Ameti veebiruumis ja sisaldab
eelkoige Eestiga seonduvat. Merevi-
ki kasutab MediaWiki tarkvara, nagu
paljud teised veebientsiiklopeediad,
kaasa arvatud Vikipeedia.

Merevikit asuti looma 1996. aas-
tal ilmunud ,Mereleksikonile“ tugi-
nedes. Selle raamatu kasikiri ootas
nii kaua triikkimist, et kasitles mere-
temaatikat koostamisaja voimalus-
te kohaselt. Tanaseks on ,Merelek-
sikonis“ ilmunu osaliselt iganenud
ja hulk vajalikke artikleid puudu.
»~Mereleksikoni“ artikleid sisestatak-
se Merevikisse aegamodda, vajadu-
sel neid ajakohastatakse ja tdienda-
takse, aga lisatud on ka tdnapaeval
aktuaalseid teemasid.

Mereviki 5. aastapaeva tahistami-
seks kirjutatud artiklis on avaldatud
lootust, et jargmise viie aasta jook-
sul voiksid koik Mereviki artiklid olla
ajakohased, vikireeglite jargi vormis-
tatud ning et sisestatud on suurem
osa ,Mereleksikoni“ artiklitest (vélja
arvatud artiklid, millel puudub side
Eestiga).

Niiid m6é6édunud viiele aasta-
le tagasi vaadates ei osutunud ees-
mark reaalseks. Viis aastat taga-
si oli Merevikisse sisestatud ligikau-
du 1150 artiklit, tehtud oli tile 10 000
parandusmuudatuse ja Merevikit
kiilastatud peaaegu 1,3 miljonit kor-
da. Niitidseks on artiklite arv tle-
tanud 1500 piiri, redigeerimiste arv
joudmas 23 000 piirimaile. Mis on
takistanud loodetud eesmargi tait-
mist? Mereviki toimetajad to6tavad
vabatahtlikkuse alusel — vabast ajast
ja vabast tahtest —, mistottu on aktiiv-
seid toimetajaid vaga vahe. Naiteks
viimase kuu jooksul on Merevikis
mone muudatuse teinud neli kasu-
tajat. Kuna Mereviki eesmark on olla

16. mérts 2009

A

Eri

Otsi Mereviki Q

Mereviki Pikad lehekiiljed
10 < > 10 J
Allpool ndidatakse 50 tulemust vahemikus 1-50.
V Naita (eelmised 50 | jargmised 50) (20 | 50 | 100 | 250 | 500)

16. marts 2019

Minu jalgimisloend
Viimased muudatused
Uldine arutelu

1
Juhuslik artikkel
Kategooriad -
Laevade loend 3
Pikad artiklid 4
Kontaktid 5.
Mereviki kasutajale 6
Logi sisse 7
8
9

10
Kasutajad "
Kéige oodatumad
artiklid 12

Uldstatistika
Uleslaadimise logi
Juhend

15
Lingid 16
Veeteede Amet 17
Mereson:jraamat 18
e-keelendu 19
Vikipeedia
Wikipedia 20

(ajal) Tahestik [128 525 baiti]

_ (ajal) Kihnu Veeteed [73 540 baiti]
. (ajal) KALEV (allveelaev) [28 254 baiti]
. (ajal) Hudrograafia [27 193 baiti]

(ajal) Jaamurdja [20 445 baiti]

. (ajal) Tallink [19 376 baiti]

. (ajal) Jakob Prei [17 940 baiti]

. (ajal) Veeteede Amet [17 446 baiti]
. (ajal) Verner Puurand [16 079 baiti]
. (ajal) Heitgaasid [15 364 baiti]

. (ajal) Eesti tuletornid [14 325 baiti]
. (ajal) Gaasiturbiin [14 077 baiti]

. (ajal) TASUJA [13 849 baiti]

. (ajal) Diiselmootor [13 714 baiti]

. (ajal) JONN [12 147 baiti]

. (ajal) ARCTIC SEA [12 115 baiti]

. (ajal) WAMBOLA [11 783 baiti]

. (ajal) Laanemeri [11 587 baiti]

(ajal) Laevade loend [11 264 baiti]
(ajal) Auruturbiin [11 148 baiti]

autoriteetne merendusteabe allikas,
siis usaldusvaarsuse tagamiseks voi-
vad muudatusi teha tiksnes regist-
reeritud kasutajad.

Mereviki toimetajad
tootavad vaba-
tahtlikkuse alusel,
mistottu on aktiivseid
toimetajaid vdga vdhe.

Mereviki toimetamine kujutab en-
dast pigem ajaga voidujooksmist.
Uusi termineid ja taiendusi lisandub
nonda Kiiresti, et ainuiliksi nende
sisestamise ja olemasolevate artik-
lite pdevakajalisena hoidmisega on
tiikk tegemist, vanadest ja seni puu-
duvatest artiklitest radkimata. Seda
enam, et Mereviki pole enam iiks-
nes terminite leksikon, vaid seal
on ka pikemaid ajalugu sisaldavaid
artikleid (naiteks laevade teenistus-
kaigud ja laevakompaniide ajalugu),
koik eile juhtunu on aga juba ajalu-
gu. Seega praeguse toimetajate arvu
juures ei ole enam realistlik mingi-
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suguseid tahtajalisi eesmarke seada,
Mereviki toimetajad lisavad, tdienda-
vad ja ajakohastavad artikleid, nii
kuidas jouavad. Eelnevast tulenevalt
vajaks Mereviki kvalitatiivse aren-
guhiippe tegemiseks hadasti lisaks
uusi toimetajaid.

Mida on m6é6dunud viie aasta
jooksul veel tehtud? Veebientsiiklo-
peedia ei saa toimida ilma vastava
riist- ja tarkvarata. 2015. aasta mart-
sini oli Mereviki majutatud tihte Vee-
teede Ameti mahakantud arvutisse,
mille ammendunud ressursi tottu oli
MediaWiki tarkvara olnud viis aas-
tat uuendamata. Kasutusel olnud
tarkvaraversiooni funktsionaalsus
oli puudulik ja kannatas ka lehe vali-
mus. Parast aastaid teemale tahele-
panu juhtimist sai Mereviki endale
l6puks uue serveri naol uue kodu.
Niitid oli voimalik kasutusele votta
ka ajakohane pikaajalise kasutaja-
toega MediaWiki tarkvara, mida on
hiljem regulaarselt uuendatud. Sel-
le protsessi kdigus valmis ka ,Mere-
leksikoni“ kujundusest inspireeritud
Mereviki logo.

Mereviki leiab aadressilt
mereviki.vta.ee. Qg
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Merenduspoliitika ja

valimised

Tauri Roosipuu

nne 2015. aasta Riigikogu vali-

misi analiilisis Meremees era-

kondade valimisprogramme
merenduspoliitika seisukohalt, hil-
jem ka so6lmitud koalitsioonilepin-
gut.

Tegime seda ka enne kdesoleva
aasta parlamendivalimisi, kuid sel-
gus, et vorreldes nelja aasta taguse-
ga ei ole olukord sugugi paremaks
muutunud, voimalik, et seekord on
hoopis vastupidi — merenduse osas
olid valimisprogrammid iisna nor-
gad ja ebaiihtlase sisuga. Ei aidanud
ka merekultuuriaasta ega laevandus-
eelndu joudmine Riigikokku.

Artiklis ei ole voimalik valimistel
kandideerinud erakondade prog-
rammidest s6na-sonalt merendust
puudutavat sisu valja tuua. Siin on
olulisemad seisukohad, vajaduse
korral koos kommentaaridega.

Teesid ...

Eesti 200: Merendus kui majan-
dusharu on prioriteet. Toome laevad
Eesti lipu alla. Lihtsustame regulat-
sioone ning loome lihtsa ja atraktiiv-
se maksukeskkonna merenduse-
ga seotud ettevotlusele. Koondame
siseriikliku raudtee-, bussi-, laeva- ja
lennuliikluse korraldamise Maan-
teeameti alla, muutes selle Liikuvu-
se Ametiks. Lisaks lubati rakendada
meetmeid laevatranspordi osakaalu
suurendamiseks.

EKRE: Loome maksusoodustu-
sed, mis toovad Eesti laevad tagasi
Eesti lipu alla. Lisaks merejulgeole-
ku kontekstis piilitakse saavutada,
et Balti merel paikneks NATO riikide
sbjalaevade, s.h (6hutorjeraketi)rist-
lejate ja -havitajate flotill.

Elurikkuse Erakonna eesmar-
giks on sdastev merendus.

Isamaa pidas vajalikuks valida
prioriteetsed majandusvaldkonnad.
Kasitletud on iihendusi saartega,
vaga pikalt ja pohjalikult aga kalan-
dust. Merejulgeoleku osas plaani-

takse Eesti sojaliste voimete loomist
merevae olukorrateadlikkuse aren-
damiseks.

Keskerakond: Kaivitame laevan-
duse arengu toetamiseks ja laevas-
tiku konkurentsivoime tostmiseks
Euroopa Liidu regulatsioonidele vas-
tava toetussiisteemi. Toome Eesti
laevad Eesti lipu alla. Kasitletud oli
ka kalandust ja rannikumere reos-
tuskoormuse vahendamist ja kaitset.

Reformierakond pidas vajalikuks
suurendada rannakaitse voimekust,
sealhulgas luua ihtne meresei-
re koost6os Balti riikide ja Soome-
ga ning luua Kaitseliidu rannakaitse
voimekus, sealhulgas Laane-Eestis
ja saartel.

Rohelised: Vaartustame Eestit
mereriigina ja seisame selle eest,
et meid (thendaks naabritega heas
Okoloogilises seisundis inimtekke-
lisest reostusest puhas Ladneme-
ri. Leiame vahendid Eestile niiiidis-
nouetele vastava uurimislaeva soe-
tamiseks ja tilalpidamiseks.

Sotsiaaldemokraadid: Laienda-
me Ohupéaaste reageerimisvoime-
kust. Tagame 24/7 lennuvoimeku-
se, soetame vajalikud vahendid ja
pakume konkurentsivoimelist pal-
ka meeskondadele. Toetame NATO
tugevama 6hu- ja merelise kohalole-
ku loomist kogu Ladnemere regioo-
nis. Lisaks on kasitletud tihendu-
si saartega, sh elektriparvlaevade
kasutuselevottu.

Vabaerakonna programm sisal-
dab tiksnes kalandust puudutavaid
seisukohti ja Uhendatud Vasakpar-
tei (EUVP) programmis ei leidunud
midagi teemakohast.

... Jakommentaarid

Kuna erakondade valimisprog-
rammide koostajatel kipub meren-
dusalast padevust nappima ja ei
paista, et olukord ka lahiaastail para-
neks, siis tundus otstarbekam ise
kitsaskohad ning otsuseid ja inves-
teeringuid vajavad kiisimused kirja
panna. Eeskujuks on voetud ka teis-
tes valdkondades populaarsed vali-
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miskompassid. Merenduspoliitika
valimiskompassi aluseks olev kiisi-
mustik saadeti koigile kiimnele 2019.
aastal Riigikogu valimistel osalevale
erakonnale, ainsana ei saatnud vali-
miskompassi jaoks oma seisukohti
Elurikkuse Erakond. Pea koigi kiisi-
mustiku vaidete juurde olid lisatud
viited taiendavale materjalile, kust
teema kohta lisainfot hankida ja mil-
le pohjal seisukohta kujundada.

Merenduspoliitika valimiskom-
pass koosneb 14 vaitest, mida saab
valimiskompassi kasutaja kas toe-
tada, mitte toetada voi valida neut-
raalse positsiooni. Merenduspoliitika
valimiskompassist leiab vaited, mis
puudutavad riigi mereliste tilesanne-
te taitmist ja merendussektori kon-
kurentsivoimet. Koik vaited ei ole kit-
salt merendusega seotud, vaid puu-
dutavad ka riigi julgeoleku-, sisejul-
geoleku-, haridus-, digus-, sotsiaal- ja
maksupoliitikat.

Peamiselt on kasutatud vaiteid,
mis eeldavad lisaks asutuste iga-
paevasele eelarvele taiendavaid
investeeringuid voi mille elluviimi-
ne vajab poliitilist tahet, valdkonda-
detilest kokkulepet ja otsustamist rii-
gi korgemal juhtimistasemel. Meren-
duspoliitika valimiskompassi vaited
koos erakondade seisukohtadega on
korvalolevas tabelis.

Kuigi valimised on selleks kor-
raks labi, on merenduspoliitika vali-
miskompass endiselt veebis katte-
saadav (bit.ly/merenduskompass)
ja selle abil on voimalik leida oma
merenduspoliitilistele vaadetele koi-
ge enam vastav erakond. Loodeta-
vasti jouab tanu valimiskompassi-
le mo6ni selle punkt ka solmitavasse
koalitsioonilepingusse. ﬂﬂ

VALIMISKOMPASSI TINGMARGID

\/ toetab
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seisukoht puudub véi neutraalne



koosneb korgematest riigiametnikest, valdkonna ekspertidest ja
merendussektori esindajatest.
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1. Ministeeriumite ja riigiasutuste vahel killustatud merenduspoliitika a
kujundamine ja elluviimine tuleb koondada {ihe juhtorgani alla, mis ‘/ \/ ‘/ \/ \/ PR E
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2. Lisaks merediguse revisjoni raames kaubanduslikku meresoitu ja
meresdiduohutust puudutava diguse revideerimisele tuleb revideeri- ‘/ \/
da ka puudulikku Eesti merevoondite 6igusraamistikku ning merekesk-
konda puudutavat digust.
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3. Riigi tasandil tuleb I6puks kindlaks m&arata mereseire eest vastu-
tav ametkond - Kaitsevégi (merevégi). Merevée koosseisus tuleb vélja
arendada lihtne, merevéae voimenduetele vastav ning seelébi ka teiste \/ \/ \/ \/ [ ) \/ ()
kasutajate (Politsei- ja Piirivalveamet, Veeteede Amet jt) teabevajadusi
rahuldav kaldal asuv mereseirevork.

4. Merel tegutseva kolme peamise riigiasutuse (Veeteede Amet,
Politsei- ja Piirivalveamet, merevégi) tilesanded ja laevastikud tuleb
Umber struktureerida jou kasutamise alusel ja jagada kahe organisat-
siooni vahel:

1) joudu mittekasutav tsiviilorganisatsioon (Veeteede Amet); ‘/ ® ‘/ ‘/ - ‘/ ®
2) joudu kasutav militaarorganisatsioon (merevagi). Politsei- ja Piiri-
valveameti merekomponent jagatakse merevae (merepiiri valvamine ja
kaitse) ja Veeteede Ameti (merepédaste, reostustdrje) vahel.

5. Lisaks merevae miinitorjevdimele tuleb vélja arendada ka miinivees-
kamisvdime, ,Riigikaitse arengukavasse 2021-2030" tuleb lisada mere- v \/ ® 0 = 0 ©o
miinide hankimine.

6. Riigile (praegu Politsei- ja Piirivalveameti lennusalgale) tuleb soeta-
da neljas kopter (ca 25 miljonit €) ja kopterimeeskondade arvu tuleb
suurendada vahemalt kahe vdrra, suurendamaks otsingu- ja mere- \/ [ ) \/ \/ \/ \/ ()
paastevimekust (SAR) kahe kopteri iheaegse véljasdiduvalmidusega
jatooajavalise (kell 17-9) véljalennuaja (1 h) lihendamisega.
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7. Eesti reostustorjevoime tuleb viia vastavusse HELCOMi miinimum-
soovitusega (4,5 km2/24 h), hankides uusi mitmeotstarbelisi reostus-
torjevdimedga riigilaevu (PPA uusima laeva ,Raju” (L-203) maksumus

oli 13,38 miljonit € km-ta). Praegu on Eestil neli reostustorjevéimega ‘/ ® ‘/ ‘/ ‘/ ‘/ ®
laeva (iga laeva korjevdime on 0,6 km2/24 h), kogukorjevime on

2,4 km2/24 h ehk umbes 53 % soovituslikust miinimumist.

8. Eesti sadamate konkurentsivéime tagamiseks tuleb muuta riigieel-
arvesse laekuva veeteetasu suurus lahiriikidega vorreldes konkurent- \/ \/ [ ] \/ \/ \/ o
sivdimeliseks.

9. Konventsioonile (STCW) vastava merendusalase kohustusliku téien-
dusoppe taielikuks pakkumiseks Tallinna Tehnikadilikooli Eesti Mere-
akadeemias tuleb Siista tdnava sadamasse (praegusesse Piirivalve- \/ \/ \/ \/ \/ [ ) o
sadamasse) vélja ehitada vajalik merep&aste treeningkeskus (hinnan-
guline maksumus 3,5-4,5 miljonit €).

10. Kaubalaevade Eesti lipu alla toomiseks tuleb Veeteede Ameti juur-
de luua tihtne kompetentne ning sujuva ja kiire klienditeenindusega
00paeyv labi todtav kontaktpunkt, mille juurde tuleb luua niitidisaegsed

infosiisteemid, mis véimaldavad rahvusvahelistele klientidele pakkuda ‘/ ‘/ ‘/ ‘/ ‘/ ‘/ ®
e-laevaregistri, laevade jarelevalve ja meremeestele suunatud digitaal-
seid teenuseid.

11. Kaubalaevade Eesti lipu alla toomiseks tuleb luua lisameetmed,
kui laevanduseelnduga (SE 722) kehtestatavatest meetmetest selleks v v e v v v e
ei piisa.

12. Lisaks kaubalaevadele tuleb luua erireziim ka Euroopa Majandus-
piirkonna reisilaevadele ja neil tottavatele meremeestele, kuna Skandi-
naaviamaadest kiirema palgakasvu tottu vaheneb keskpikas perspek- \/ \/ o \/ \/ - o
tiivis margatavalt ka Eesti reisilaevanduse ja reisilaevadel to6tavate
meremeeste konkurentsivdime.

13. Kolmandate riikide té6andjate ja lippude all toGtavate Eesti mere-
meeste tulumaksuga maksustamisel tuleb samuti kui teistes riikides

kasutada vabastusmeedet, kui meremees viibib Eestist eemal ronkem ‘/ ‘/ ® ‘/ ‘/ ® ®
kui 183 paeva.

14. Tuhandetele vilislippude all to6tavatele Eesti meremeestele tuleb
luua véimalus (lisaks vabatahtlikule ravikindlustusele) eraisikuna \/ \/ \/ \/ \/ \/ o
panustada ja seelabi liituda Eesti sotsiaalsiisteemiga.
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Mereharidus

Gelly Metsaveer, Madli Vitismann

Mis on esimene asi, mis mee-
nub seoses mereakadeemiaga?
Milline on esimene emotsioon?

Marii Metsmaa, laevajuhtimise
eriala tudeng: Mulle meenub meie
mereakadeemia maja, mis on minu
arvates tapselt sobiv iihe mereaka-
deemia jaoks: moneti veidi vanaaeg-
se ohkkonnaga maja, kus ihest
kiiljest hoitakse pikaaegseid aka-
deemia ja merenduse traditsioo-
ne, kinnituseks naiteks fuajees ter-
vitav vana laevakell ning meie enda
tudengid koolivormiga vahilauas
vahis seismas. Samas on koik see
korvuti uuega, naiteks meie maja
kellatornis asuva simulaatorikesku-
sega.

Akadeemia teeb kindlasti koige
siidameldhedasemaks meie koo-
li hubasus. Meil on koolis tapselt nii
palju opilasi, et iga paev koolis kdies
nded rohkem tuttavaid kui vooraid
nagusid. Ka loengutes on 6ppejou-
dude lahenemine personaalsem,
sest kuulamas on suure auditooriu-
mitdie inimeste asemel pigem 20-30
inimest. Mereakadeemia inimesed
hoiavad kokku.

Janno Laende, laevajuhtimise
eriala vilistlane 2002. a lennust: Pa-
ris kbige esimene emotsioon mee-
nub Orissaare Keskkooli mereklas-
si Tallinna-ekskursiooni raames toi-
munud Luise tanava oppehoone
kiilastusest 1995. aastal. Kiilastasi-
me mingit keemialaborit, kus teh-
ti meie silme all moni efektne kee-

Minu
akadeemia

Tanavu sugisel tahistab Eesti Mereaka-
deemia 100. aastapaeva. Sel puhul esita-
tud ktisimustele palusime vastama tuden-
geid, vilistlasi, 6ppejoude ja neid abistavaid
tootajaid. Mitmekesiste vastuste valikut esita-
me ka jargmistes ajakirjanumbrites.

miakatse ja peeti nn naidispraktiku-
mi. Katsed olid efektsed ja koitsid ka
noorte meremeeste tahelepanu, aga
kahjuks ei saanud ma tookord aru
ega saa paris hasti siiani, miks nai-
data potentsiaalsetele meremees-
tele keemiakatseid selle asemel, et
midagi huvitavat merendusest raa-
kida v6i no kasvoi solmi 6petada. Ju
siis tol hetkel lihtsalt Luises miskit
muud merendusega seonduvat nai-
data ei olnud.

Kui emotsioonist veel radkida, siis
eks voimsaima mulje jatsid tookord
vormis kadetid, kes peasissekaigu
ees ankrute Giimber suitsu tombasid
janoori tulevasi kamraade silmanur-
gast piidlesid.

Milline linnalegend mereaka-
deemia kohta kindlasti téele ei
vasta?

MM: Kuigi ma ise seda enne 6ppi-
ma asumist ei teadnud, siis niitid-
seks olen kuulnud véga palju hirmu-
jutte akadeemia esimesel kursusel
oOpitavatest alusainetest, eriti seda, et
meil tuleb 6ppida nii palju eri mate-
maatilisi aineid, et paris erialaaine-
teni tildse ei jouagi. Tegelikult arvan,
kui ise olla piiiidlik ja piihenduda, ei
ole ka ,Haavamagi“ iletamatu ning
kui need ,,maed“ on tiletatud, siis hil-
jem, juba viimasel kursusel kindlasti
moistad, miks ka nendel 6ppeaine-
tel on 6ppekavas oma koht.

JL: Tegelikult vastavad vist koik
linnalegendid meremeeste ja ka
mereakadeemia kohta toele. S6ltub
lihtsalt, kelle ja millise métta otsast
vaadata. Eks linnalegendid on ju eri
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ajal erinevad ja kohati ka ajas muu-
tuvad ndhtused. No naiteks vaidab
teatav ringkond merenduses juba
aastakiimneid, et maailma meredelt
on puudu ca 10 000 meremeest. No
ei ole. Vai kui on, siis millisest maail-
ma merest kdib jutt? Puudu neid
kindlasti on, aga kes ja mis valemiga
selle 10 000 kokku arvutas?

Ei ole métet mereakadeemiasse
sisseastujaile luua illusioone. Pigem
unustagem see kellegi loodud linna-
legend ja keskendugem reaalsusele
— iga mereakadeemiat l6petav lae-
vaohvitser voi merendusspetsialist
peab olema valmis karmiks reaal-
suseks juba I kursusel - valitud eri-
alal 166vad 1abi ja saavad t66d ainult
parimad, seega pingutama ja reaal-
set sihti silme ees hoidma peab esi-
mesest paevast alates. Lihtsalt miit-
siga 166jaid ja monusalt ajaveetmise-
ga tegelevaid ebapadevaid kolleege
ei oota merele keegi.

Mis sulle mereakadeemia juu-
res enim meeldib?

MM: Kahjuks ma tihte konkreet-
set lugu valja tuua ei oska, kiill aga
voin Oelda, et kindlasti on minu
jaoks iihe suurema jélje jatnud pur-
jetamine kooliaja jooksul. Mulle on
purjetamine alati huvi pakkunud,
kuid esimest korda périselt kded kiil-
ge panna sain just mereakadeemias.

Just esimene kursus oli seepa-
rast eriti meeldejaav — pea iga paev,
kui koolis loengud 14bi ja ilm lubas,
soitsime Piritale ja meie vana jahiga
,Tormilind“ Tallinna lahele s6itma
ja 6ppima. Arvan, et see andis vaga



palju mu opingutele juurde just sel-
lest kiiljest, et esimesel kursusel opi-
me rohkem reaalaineid, mis on alu-
seks tulevastele opingutele, aga sel-
le korvalt voimalus minna juba jahi-
ga merele, roolida, olla keset tuult ja
laineid, ise kohendada purjeid, see
tekitas kiill tunde, et see ongi see,
mida ma tahaksin teha.

JL: Mereakadeemia juures meel-
dib mulle enim reaalne, konkreet-
ne ja stabiilne elukutse, mida lisaks
heale haridusele saad. Lahed oppi-
ma selleks, kelleks saada tahad.
Mitte nii, et 6pid 4 aastat ara ja siis
ikka veel paris hasti aru ei saa, mis
elukutset 6ppima oled tulnud, sest
praktikat pole olnud v6i pole isegi
ette nahtud.

Rdcdigi moni lobus/opetlik lugu
mereakadeemias oldud ajast.

JL: Lobusaid ja opetlikke lugusid
on aaretult palju. Kui need koik iiles
kirjutada, siis kindlasti saaks kesk-
mise raamatu jagu materjali kokku.

No utleme, et iiks halenaljaka-
maid esimesi koolipaevi: saabusin 1.
septembril 1997 Saaremaalt esma-
kursuslasena kooli/tihiselamusse
téapselt hommikus6ogi ajaks. Klas-
sivennad olid olnud minust ettena-
gelikumad ja end juba eelmisel 6h-
tul sisse seadnud. Laksin otsejoones
sooklasse, et putru ja magusat mus-
ta teed kehakinnituseks votta.

Minu suureks roomuks leidsin leti
tagant putru téstmast ja teed vala-
mas eest juba 3 klassivenda - olid
teised juba enne esimest kooliaasta
alguse rivistust suutnud koogitoim-
konda soojad kohad sebida. Mee-
nusid meremehest isa 6petussonad
- poiss, laevas tuleb koige paremi-
ni end kokaga labi saama klapitada,
siis on vahemalt koht kogu aeg tais.
Ei tea siiani, kas klassivennad olid
samu Opetussonu kuulanud véi olid
lihtsalt valel ajal vales olekus vahioh-
vitserile varba peale astunud, aga
silani on meeles poiste ndod ja isa
teemasse lainud opetussonad.

Kuidas 20 aastat tagasi opetati
laevajuhtimist, kui simulaatoreid
ei olnud?

MM: 20 aasta tagusest oppimisest
ma kahjuks radkida ei oska, kiill aga
voin Oelda, et 20 aasta parast 6pivad
tulevased laevajuhid samuti taiesti
teistmoodi kui mina praegu. Meren-

dus on nii tohutult Kiiresti arenev, et
koolis 6ppides kuuleme tehnilistest
toovahenditest, mis praegu veel levi-
nud ei ole, aga naiteks 5 aasta parast
juba kindlasti iga paev tiilirimeeste
t60 osaks on.

JL: Usun, et teoreetiline 6petami-
ne kais ikka tildjoontes samamoo-
di. Opitu praktiline kinnistamine
kais veidi teisiti. Tol ajal olid lihtsalt
teised voimalused kui praegu. Aga
ega meresoitmise algtoed ja teooria
muutunud ei ole. Rahvusvahelised
laevade kokkuporke véltimise reeg-
lid kehtisid siis ja kehtivad ka niiiid.
Kindlasti ei saa ka Oelda, et siis voi
niitid oli 16petajate tase kas parem
voi halvem.

Ma usun, et kui tdna lopetanud
laevajuhile visata ette planSett ja
paberkaardid, siis saab ka tema oma
otsustes sama kindel olla kui niitidis-
elektroonikat kasutades.

Miks sa mereakadeemiasse
oppima tulid?

MM: Minult on seda palju kiisitud,
kuid tihte konkreetset vastust mul
siiani pakkuda ei ole. Saaremaal
iiles kasvanuna tundus enda mere-
ga sidumine 6ige valik ning tol het-
kel jaigi see 10puks mu ainsaks vali-
kuks. Niild, 4,5 aastat hiljem olen
oma valikuga véaga rahul ning selle
aja jooksul veelgi veendunud, et olen
tulnud 6igesse kohta.

JL: Minu meremeheameti taga
on kindlasti kadunud kasuisa koos
oma romantiliste meremehelugu-
dega. Teadsin juba p6hikooli 6. klas-
sis, et merele mina lahen. Seepéarast
tundus loogiline, et parast pohikooli
jatkasin Orissaare Keskkoolis mere-
klassis ja parast mereklassi 16peta-
mist jatkan akadeemias.

Loomulikult on ka mul olnud
vaiksemaid takistusi ja karisid vali-
tud kursil, aga 6nneks on siht silme
ees olnud piisavalt klaar ja kindel. Ja
ma ei kahetse.

Mida sa muuta/arendada
tahaksid? Kus me 10-20 aasta
pdrast olema peaksime?

MM: Ma arvan, et meie mereaka-
deemia kaib ajaga paris hasti kaa-
sas. Tegelikult mulle meeldib, et
meile opetatakse ka traditsioonili-
semaid ohvitseride oskusi — navigat-
siooni paberkaartidel, astronoomilisi
arvutusi, kuigi koik on merenduses
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tdnapaevastamise teel. Meie 6ppe-
programmid on pidevas tdiendami-
ses ja uuendamises, ajakohastami-
ses. Mu 5 6ppimisaasta jooksul on
meie oppevahendeid, simulaatoreid
juba vaga palju uuendatud ja edasi
arendatud, samuti on niitid TalTechi
osana meid kaasatud ka teadust6o
tegemisse.

Kui see koik jatkub samamoodi
ja sama kiiresti, oleme minu arvates
vaga Oigel teel.

JL: Kindlasti tuleks iritada meie
iilikiirelt arenevas maailmas mitte
ara unustada vana head aastasadu
toiminud merepraktikat ja head
meretava.

Olgugi, et ka merendus on viimas-
tel aastakiimnetel teinud suure tiig-
rihiippe infotehnoloogia maailma
ja ilmselgelt on naiteks mehitamata
autonoomsed laevad juba vaga-vaga
kohe kohal ning navigeerivad maail-
mameredel koos vana kooli mere-
meestega, tuleks siiski endale pide-
valt meelde tuletada, et koige sel-
le keskel sailiks ka reaalne hinge ja
sidamega inimene, mitte emotsioo-
nitu masin.

Kas mereakadeemia liitmine
tehnikaiilikooliga oli 6ige otsus?

MM: Astusin akadeemiasse 2014.
aastal — meie esimesel aastal Tallin-
na Tehnikaiilikooli kolledzina —, see-
tottu mul ei ole kahjuks vordlust sel-
lega, mis oli enne. Siiski, ka minu
Ooppimise aja jooksul on koolis just
sellest liitumisest tulenevalt vaga
palju muutusi toimunud, arvan, et
tildiselt on see meie kooli arengule
kasuks tulnud.

JL: Praegu tagantjarele tarkusena
— tundub, et oli kiill. Akadeemilises
mottes on areng olnud kindlasti hii-
gelsuur.

Ma poleks omal ajal elu sees osa-
nud unistadagi sellistest voimalus-
test, mis tinu tehnikaiilikoolile niitid
noortel avanevad. Eks mereakadee-
mia liitmise jutte oli ju ka varem ja
monigi katse jooksis eri pohjustel lii-
va. Aga usun, et ka suurimad skepti-
kud on minuga noéus - tol hetkel oli
see liitmine hadavajalik ja kasulik
molemale poolele.

Loodame, et seda oskavad hinna-
ta nii koolis oppijad kui ka kooli per-
sonal ja keegi loorberitele puhkama
ei jaa — areng peab jatkuma. ﬂM
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Merepaaste

Merepaas

Barbara Lichtfeldt

tsingu- ja paastetoode edu-

kus séltub nii olukorra hin-

damise kui ka kavandamise
ja labiviimise kiirusest, et hadasoli-
jad voimalikult kiiresti leida ja paas-
ta. Politsei- ja Piirivalveamet (PPA)
viib 1abi ka meditsiinilist evakuat-
siooni (MEDEVAC) laevadelt. Uldju-
hul kopteriga, ent vajaduse korral ka
enda voi partnerite veesoidukitega.

Rohkem merehadalisi

Eelmisel aastal registreeris PPA
merevalvekeskus kokku 286 mere-
paastejuhtumit ning abi vajas 739
inimest. 2017. aastal registreeriti kok-
ku 278 merepaastejuhtumit ja abi
osutati 570 inimesele.

»Muret tekitab hatta sattunute hul-
ga kasv. Tihtilugu arvatakse, et me-
rel midagi ei juhtu, kuid tasub siiski
moelda, et merel on vahemaad olu-
liselt suuremad ning hatta sattudes
tdhendab see paraku ka ooteaega,
kuna kiire abi saabumine votab kor-
di rohkem aega kui maismaal,” lau-
sus Politsei- ja Piirivalveameti valmis-
oleku ja reageerimise biuiroo juhtiv-
korrakaitseametnik Marge Kohtla.

Kutselised ja vabatahtlikud mere-
paastjad paastsid mullu 598 inimest,
ise paases 130, hukkus voi teadmata
kadunud on 11 inimest. Onnetussei-
sundina kasitletud olukordi oli 45 ja
nendes vajas abi 227 inimest. Onne-
tusseisund on olukord, kui inimest,
laeva voi muud so6idukit dhvardab
oht ning viivitamatult on vaja abi.

Enim sitindmusi juhtus Pohja ja
Ladne prefektuuri vastutusalas. Koi-
ge rohkem teatati merevalvekesku-
sele ilmastikuga seotud juhtumitest

JKindral Kurvits“ mullukevadisel
reostustorjedppusel. See laev

sobib ka hadapukseerimiseks.
Foto: Madli Vitismann

ning juhitavuse kaotanud voi tithjalt
triivivast paadist. Samuti oli rohkesti
teateid punasest signaalraketist ning
vee- ja 6husoiduki voi personaalse
avariipoi aktiveerimisest.

»Glory Hongkong“

8. martsil sattus Suursaare Vene-
maa padastepiirkonnas hatta 180 m
pikk puistlastilaev ,Glory Hong-
kong“. Paastetoid hakkas kokkulep-
pel Venemaaga korraldama MRSC
Helsingi. Hadateate edastamisel oli
laeva masinaruumis umbes 5 m vett
ja puudus elekter. Seetottu ei olnud
voimalik kohe pukseerimist korral-
dada. Samuti tungis vesi masinaruu-
mist korvalruumi, kuid selle suutsid
meremehed peatada.

Meremehi ei evakueeritud, aga
valmisolekus hoiti nii Soome kui ka
Eesti paastekopterid, juhuks kui lae-
val olukord halveneb. Lasti ei olnud,
kuid palju oli laeva enda kiitust. Uks
probleeme oli 22-liikmelise mees-
konna puudulik keeleoskus, mis
noudis sideohvitseri viimist laevale.
Kui laevast 6nnestus vesi valja pum-
bata, jatkati juba pukseerimisega.
Kokku oli padstmisega seotud seitse
laeva, ka PPA lipulaev ,Kindral Kur-
vits®. 10. martsil joudis ,Glory Hong-
kong*“ pukserite abil Tallinna.

»Selle siindmuse tegi keeruliseks
ilmastik ja appi liikkuvaid laevu moju-
tas piirkonnas olnud jaa.

Kui oleks tekkinud reostus, siis
kergemates jadoludes voi pooleldi
lahtises vees on voimalik reostust
korjata jaaskimmeritega, ent raske-
tes jadoludes poleks neist kasu ol-
nud. Jaa all on reostuse triivimist
raske hinnata ja stindmus oleks voi-
nud léppeda ka véga halvasti,“ lau-

test 2018. aastal

sus Marge Kohtla.

»Margrethe Fighter”

12. novembril enne siidapée-
va teatati 4-liikkmelise meeskonna-
ga stivendajalt ,Margrethe Fighter*,
et laev seisab ankrus Kiibassaarest
ida pool. Peamasin oli rikkis, ent
ankrud ei pea ja laev triivib kaldale
lahemale. Merevalvekeskus suunas
stindmuskohale PPA laevad ,Kind-
ral Kurvits“ ja ,Valve“, samuti Haap-
salu merepaasteiiksuse. Tuule kiirus
ulatus piirkonnas kuni 18 m/s. Jarg-
mise paeva varahommikul olukord
halvenes, sest hadas oleva aluse an-
kur purunes ja laev hakkas madala-
le triivima. Et Riiast tellitud pukser
polnud veel kohale joudnud, alustas
,Kindral Kurvits“ hadapukseerimist.
Pukserile anti siivendaja tle alles
parastlounal, kui ilmaolud olid piisa-
valt paranenud.

Vigastustest tosiste
terviseriketeni

PPA tegeleb ka MEDEVAC-juhtu-
mitega ehk meditsiinilise evakuat-
siooniga. Neid juhtumeid on alates
vaiksematest vigastustest kuni tosis-
te tervisehadadeni. Naiteks mullu-
ne juhtum, kui tihe tankeri kapten
teatas oma kindlustusfirmale, et va-
jab MEDEVAC-i seoses meeskonna-
liikme sOrmevigastusega. Selgus, et
vilvitamatut meditsiinilist evakuat-
siooni ei ole vaja ning kui laev joudis
Tallinna reidile, toimetas PPA kaater
abivajaja kaldale ja andis tile kiirabi-
le. Uldiselt on MEDEVACi puhul tege-
mist siiski kiiret hospitaliseerimist
vajavate patsientidega, tihti on tervi-
sehadaks infarkt voi insult.

Terviserike voib tabada nii laeva-
pereliiget kui ka reisijat. Mullu vaja-
ti MEDEVACi kokku kiimnelt laevalt.

PPA vee- ja 6husoidukid tegid
mullu 15 meditsiinilist evakuee-
rimist, sh 10 laevadelt ja 5 piirivee-
kogude jaalt. Lisaks 166 meditsiini-
transpordi s6itu (Uldjuhul saartelt ja
vaikesaartelt), neist 130 PPA 6husoi-
dukitega ja 36 veesoidukitega (neist
19 vabatahtlikud ja iihel korral oli



Mis juhtus Norra
fregati sillas?

Tauri Roosipuu

elmise aasta 8. novembri vara-

hommikul, kohaliku aja jargi

kell 4.01 porkasid Norra ve-
tes Hjeltefjordeni fjordis kokku Nor-
ra fregatt ,Helge Ingstad“ (F313) ja
Malta lipuga tanker ,Sola TS“ loot-
siga pardal. ,Helge Ingstad“ sai ras-
keid, ,Sola TS“ kergemaid vigas-
tusi. Sojalaeval oli 6nnetuse hetkel
137 inimest ja tankeril 23 inimest,
keegi raskesti vigastada ei saanud.
Onnetus toimus Fedje VTSi piirkon-
nas. 29. novembril avaldatud 6nne-
tuse eelaruanne ei sisalda kiill 16p-
likku tode, kuid annab aimu, miks
selline esmapilgul tisna uskumatu-
na tunduv 6nnetus aset leidis. Juurd-
lust juhib Norra ohutusjuurdluskes-
kus, selles osalevad ka Norra kait-
sevde ja Malta vastavad asutused.

Norra fregatil viidi 1abi navigat-
siooniharjutust ja see soitis fjordis
l6unasse. Enne VTS-alasse sisene-
mist tehti vastav ettekanne ja teavi-
tati plaanitud teekonnast kell 2.40.
Laeva AlS oli liilitatud vastuvéturezii-
mi ehk teistele laevadele oli ,,Hel-
ge Ingstad“ ndhtav iiksnes radaril
ja visuaalsel vaatlusel (kaigutuled
polesid, ndhtavus hea, taevas selge).
Laeva Kiirus oli 17-18 s6lme, raadio-
vahti peeti VTSi t66kanalil (VHF ka-
nal 80).

Veidi enne kella kolme joudis Stu-
re terminalis toornaftalastis tanke-
rile ,,Sola TS“ loots, laev valmistus
sadamast valjumiseks, moni aeg hil-
jem saabusid kaks pukserit. Kell 3.13
teatas loots VTSile, et laev valmis-
tub kai darest lahkuma. Sture termi-
nalist l6unas suundusid kolm laeva
pohja poole.

Kella 3.40 paiku saabus ,Helge
Ingstadi“ silda vahti iilevottev navi-
gatsiooniohvitser, kes labis vahi
tileandmise protseduuri, sh infor-
meeriti teda imbritsevast laevaliik-
lusest — kolme pohja suunas soitvat
laeva jalgiti muuhulgas radari abil,
samuti tuvastati valgustuse jargi

visuaalselt Sture termi-
nal. ]

Kella 3.45 paiku tea-
tas tankeri loots VTSile, et
laev lahkub Sture termina-
list. Tanker oli kahe pukseri
abil kaist eemaldumas. Laev
oli seisnud kai aares pare-
ma pardaga, voor léuna poo-
le. Kaist piisavalt eemaldu-
nud, poorati tanker tile vasaku
parda kursile 350°, kuna I6una
poolt, paremast vooriveerandist
lahenesid kolm po6hja suunas
soitvat laeva. Sadamast valjudes
polesid tankeril kdigutuled ja teki-
valgustus. Kella 3.55 paiku toimus
»,Helge Ingstadil“ vahivahetus. 3.57
paiku markas tankeri loots radaril
l6una suunas liikuvat objekti, mis
asus tankerist pohja pool, AlSi sig-
naal puudus ja visuaalselt oli ndhtav
roheline pardatuli. 3.58 kiisis tankeri
loots VTSilt vasakus vooriveerandis
oleva laeva nime, kuid VTS ei osa-
nud lootsile vastust anda.

Loots ja kapten Uritasid laevaga
muul viisil ihendust saada, vilguta-
des signaallampi. Loots kaskis kap-
tenil muuta kurssi 10° paremale, kur-
sile 360°. Kell 4.00 teatas VTS tanke-
rile, et tundmatu laev on téendoliselt
,Helge Ingstad“. Kohe parast seda
kutsus tankeri loots raadio teel laeva
ja noudis viivitamatult kursi muut-
mist paremale. ,Helge Ingstadilt®
vastati, et nad ei saa seda enne teha,
kui on m66dunud nende paremas
pardas olevast objektist. Kui laevade
vahele oli jadnud 400 m, néudsid nii
tankeri loots kui ka VTSi operaator
»,Helge Ingstadi“ ,viivitamatut tegut-
semist”.

Veidi parast seda tegi ,Helge
Ingstad“ viimase hetke mandovri,
kuid lootusetult hilja. ,Helge Ings-
tad“ kaotas kokkuporke jarel juhita-
vuse ja soitis madalale umbes kell
4.11. Laev kaotas piistuvuse ja uju-
vuse (kolm veekindlat sektsiooni
said kannatada (paremas pardas!)
ja vesi levis vaidetavalt ka jargmis-
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Helge Ingstad -
17,0 s6lme

solaTs- T A
7,2 solme

My Dr. Nr - 9,2 s6lme

W\ Silver Firda - 10,8 slme

\ Vestbris - 10,0 sdlme

‘ Seigrunn -
11,1 solme

I\

tesse sektsioonidesse) ning laevape-
re evakueerus.

Onnetuse pohjused on klassikali-
sed — vahivahetuse jarel kadus vahi-
personalil olukorrateadlikkus. ,Hel-
ge Ingstadilt“ pidid terminali tuled
nahtavad olema juba kaugelt, ,Sola
TS seisis samal ajal terminali taust-
valguses kai aares sisseliilitatud teki-
valgustusega, muutes tankeri ja ter-
minali tuled raskesti eristatavaiks.
Seet6ttu on vaga toendoline, et ,Hel-
ge Ingstadi“ vahipersonal eeldas
juba varakult, et liikuma hakanud
tankeri tuled kuuluvad paigalseisva-
le objektile, ka tankeri aeglane p66-
re iile vasaku parda ei muutnud kui-
gipalju olukorda.

Kui umbes kell 4 ,Helge Ings-
tad“ teatas, et ei saa kurssi parema-
le muuta, pohines see jatkuvalt eel-
dusel, et tankeri tuled kuuluvad pai-
galseisvale objektile ja kursimuutus
paremale tahendanuks kokkupor-
get terminaliga. Samuti arvati, et si-
det peetakse tihega kolmest lIounast
tulevatest laevadest. Visuaalne pilt
ja radaripilt ei langenud lihtsalt kok-
ku, raadiosides mainiti kokkuporget
tundmatu objektiga.

Pohiuurimine toob kindlasti valja
kogu vigade ahela ja koik 6nnetust
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Madli Vitismann

simeselt reisilt Kanada Ark-
tikasse tagasi joudnud ,,Bot-
nica“ kapten Siim Sokk raa-
kis reisi jarel polaarjaast
ja meie jdamurdja voimekusest.

Meremeeste seiklused

Te olite niisuguses kohas, mille
nimesidki atlases ei ole.

Seda nimetatakse Pond Inlet -
eesti keeles oleks see vist abajas
-, nagu Norra skaarides on suured
maeahelikud korval ja tihtki puud
ei ole. Siis ulevalt tuleb Navy Board
Inlet, alla laheb Milne Inlet, ja koik
kolm haru saavad kokku Eclipse’i
vainas, kus jadolud olidki koige kee-
rulisemad. Esimesed eskordid alga-
sid valjastpoolt, sest jaapiir oli vaina-
dest kaugemal, nii et iiks teekond oli
150 miili sinna ja uuesti tagasi. Nii-
moodi viisime laevu iga paeyv, kuni
jadolud muutusid ja lopuks oligi
eskorti vaja ainult 40-50 miili.

Umbes sama pikalt kui Liivi ja
Pdirnu lahes?

Jah, pikkuselt oli umbes sama,
aga Eclipse’i vainas, kus need kolm
haru kokku said, olid jaaolud vaga
keerulised. Absoluutselt ei osanud
ette aimata, ei tuulte ega millegi jar-
gi. Soidad sealt 1abi ja paari tunni
pdrast teise eskordiga tagasi tulles
on olukord totaalselt muutunud.

Kaardilt méétkavaga
1:12 000 000 ei saa teada, Rui
laiad need vdinad on.

Paar miili. Maed on korged, see-
tottu tundub kitsam. Eclipse’i vain

on laiem, aga allapoole Milne Inleti
minnes laheb kohati suhteliselt Kit-
saks.

Niisiis tulid Pohja-Jdadmere jdd-
mded teie juurde saarte vahele?

Pohijaamaed, mis on liustikest
lahti murdunud, tulid vastu keset
Baffini lahte. Kui me oma té6pai-
gale ldksime, siis oli laht veel jaas,
aga Groonimaa aarest oli lahti, kuna
hoovus kaib siit sisse, teiselt poolt
védlja. See on jaa, mis talvega tekib.
Lisaks need jadmaed, mis liustikest
lahti murduvad, need triivisid juba
Labradori meres vastu. Ukskuid lei-
dub ka allpool, aga kuna see ala on
nii suur ja neid ei ole nagunii palju,
siis neid me otseselt nainud.

Baffini lahes olid jaamaéaed juba
igapaevased ja siis hoidsime Gro6-
nimaa poole, et voimalikult palju
vaba vett kohata. Ka (iheaastane jaa
oli seal juba nii riisistunud, et mitu
meetrit oli vee peal ja kui suur oli
veealune osa, seda tapselt ei teagi.
Piitidsime neid valtida niipalju kui
voimalik ja siis jaigi ainult nende
vahel manooverdada. Lisaks suured
jadpangad, mis on sinna triivinud.

Hasti keeruliseks muutis asja udu,
mis tekib seal kogu aeg. Pool ajast
oligi udu, mis tuleb, nii et minutiga
on udu iimberringi ja samamoo-
di minutiga voib ara kaduda. Kogu
mandoverdamine kais udus ainult
radarite jargi, aga radariekraan on
puha tappe tais. Visuaalselt soites
pole viga: vaatad, et laeva jagu on
ruumi, mahub 1abi kiill. Aga radari
pealt on seda palju raskem naha ja
manoodverdamine radari jargi ongi

Eesti laev polaarjaas

palju keerulisem. Vahel pidi jaast
labi s6itma. Soidad vaikselt jadsse ja
murrad end labi, aga plitidsime seda
valtida niipalju kui voimalik - jaa oli
koikjal suhteliselt paks.

Oli kohti, kus tuli 1abi jad minna,
kui osa Baffini lahte oli jaas. Esime-
se aasta jaa, mis oli eelmise talve-
ga tekkinud, oli meeter kuni kohati
peaaegu voib-olla kaks meetrit, aga
kui meie kevadel sinna joudsime,
siis see hakkas juba sulama. Piltidelt
on naha, et jaa on enamasti veega
kaetud, aga tegelikult on méni mee-
ter vee all. See on pehme soolase
vee jaa, sealt laheb l&bi nagu vaist.
Keeruline on siis, kui suured jadpan-
gad vainadesse satuvad. Neid ei satu
sinna palju, aga palju on mitmeaas-
tast voi mitmekiimneaastast jaad.

Kus seal igijdad piir on?

Seda piiri otseselt ei olegi, sellepa-
rast et P6hja-Jadmerest triivib alla —
mida sinisem, seda vanem, aga kui
palju? On see kaks aastat, kolm aas-
tat, kolmkiimmend aastat, kolmsa-
da aastat vana, seda ei tea. Ent mida
sinisem jaa, seda vanem ja tugevam,
vorreldav betooni tugevusega. Ja
tuleb kogu aeg, eriti just Navy Board
Inletist. Keeruliseks muutus, kui neid
kovu tiikke oli palju juba iiheaasta-
ses jaas.

Kui me sinna piirkonda sisenesi-
me, siis oli meil kokkulepe kohaliku
kogukonnaga, et jddmurdja ei lahe
enne jadd murdma, kui looduslik
jadminek on alanud, s.t jad on pra-
gunema hakanud. Nad kasutavad
jaad oma jahiteede jaoks. Samal
paeval, kui kohale joudsime, tehti
kopteriga viimane tilelend ja kinnita-
ti, et looduslik j@dminek on alanud,
ning meil lubati minna.

Juba eelmisest aastast oli sisse
jaanud vana jaa tiikke, et muidu on

Taani firmale Nordic Bulk Carriers
kuuluv Panama lipuga ,Nordic Oshima"“
(ehitatud Oshimas 2014. a) on (ks selle
reederi kaheksast Panamax-suuruses
puistlastilaevast jadklassiga 1A. Laeva
ISM manager on Sovcomfloti titarfir-
ma Dubais ning sel on sugulust sama
hambulise Vene riigile kuuluva tuuma-
jdamurdjaga ,Jamal”. roto Sim Sokk



pehme ja siis jarsku on kova tiikk,
mida kaugelt vaga hésti ei tuvasta-
gi. Kui on suurem jaaplaat, siis on
hea, kui saab sellest mé6da mando6-
verdada. Kui karavan on taga, siis
vaga jarske poordeid teha ei saa,
iile 200-meetrised puistlastilaevad
sel kombel ei manooverda ja jaavad
hétta ning tuleb minna neid aitama.
Mida valtida ei suuda, neist panka-
dest tulebki 1abi soita: hasti vaike-
se hooga, paari s6lmega vastu, aga
ka paari solmega on see kokkupor-
ge hirmus pauk. Siis tuleb masinate-
le voimsust juurde anda ja jaa peale
tousta ning laev oma massiga mur-
rab jaa puruks.

,Botnica“ laevakere on niivord
tugev ja jaik, et see kuskilt jarele ei
anna. Aga muidu on nagu traktoriga
mae otsa soita: ronid iiles ja tunned,
kuidas laev murrab oma massiga jaa
puruks.

Maagilaevad

Kui pidite paari solmega soit-
ma, kuidas siis teie jarel olevad
laevad hakkama said?

Ongi vaja ka neid samal ajal juh-
tida. Tuleb neid hoiatada, et ees te-
kib keeruline olukord. See ongi ras-
ke, sest ei tea, kes seal taga on ja kui
hasti ta asjadest aru saab. Enne iga
karavani algust peabki neile seleta-
ma, kuidas me niitid laheme ja mis-
moodi me seda teeme, mis voib juh-
tuda ja mida ma ootan, mismoodi te
siis tegutseksite. Moned saavad ilus-
ti aru, monedega on rohkem prob-
leeme.

Kas laevad, mida labi jéd veda-
site, soidavad piisivalt sealkandis?
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Laevadel, mis Kanada Arktikas-
se tulevad, on igaiihel jaéklass, tava-
klassiga laevu sinna ei lubatagi. Seal
on keeruline seegi, et iga laeva klas-
sitthingu antud jadklass teisenda-
takse vastavaks Kanada Arktika jaa-
klassiks. Olid igapaevased jadkaar-
did, millel antakse jaadle oma kood
koos korvalolevate tdhistega: kui
tihe ja mis kontsentratsiooniga jaa
on. Selle pohjal on vaja teha arvutus,
tuginedes oma jadklassile.

Kui arvutustulemus on positiivne,
siis voib sinna minna, kui negatiivne,
siis nagu ei tohiks minna. Kui antak-
se satelliidifotode pohjal kanadalas-
te koostatud kaart, siis tuleb ikkagi
hinnata reaalset olukorda. Kui on
ndha, et jaa hakkab lagunema, siis
saab selle koefitsiendi samuti arvu-
tusse votta. Ja see voib tulemust
mojutada, aga lopliku otsuse votab
ikka kapten vastu, kas minna voi ei.
Koigil laevadel, mis nii kaugele poh-
ja lahevad, on peal ka oma jaaloots,
kes tunneb kohalikke olusid.

Kas laevad said vdina suud-
mest ise minema?

Olenes jaa olukorrast ja isegi pae-
vast. Monel paeval oli kaugemal
vaba, votsime laevad kuskilt vai-
nasuudmest. Teisel paeval oli poh-
ja poolt jalle jaad tulnud, siis tuli-
me neile mitukiimmend miili vas-
tu. Jargmiseks aastaks on vaike loo-
tus, et ehk — kuna palju laevu laheb
selle lastiga Jaapanisse voi tuleb
sealtpoolt —, et ehk suveajal, kui me
oleme kaks kuud vabad, voiksime
eskortida laevu Loodevaiilast 1abi.

Kas te olite 75. laiuskraadil?
Sama kaugel kui Kara meres?

BAFFIN ISLAND. J
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Jah, isegi natuke allpool. V6ib-ol-
la m6ni kraad 16una pool kui Kara
meres, aga jaaolud on ikka hoopis
teised. Suvel oli Kara meri taiesti jaa-
vaba.

Millest see vahe tuleneb? Hoo-
vustest?

Eks koik need eriparad, jadolud
inletites ehk abajates, tulenevad sel-
lest, et pohja poolt triivib kogu aeg
mitmeaastast jaad. Seda tuule voi
hoovuste jargi prognoosida ei oska.
Jaaloots, kes meil kaasas oli, prae-
guseks pensionil olev Kanada jaa-
murdja kapten, tegi oma viimase
reisi jddmurdjaga pohjapoolusele
— kaks jaamurdjat kaisid seal moni
aasta tagasi. Pensionil olles s6idab-
ki jadlootsina ja on paarkiimmend
aastat ainult selles piirkonnas to6ta-
nud. Temagi iitles, et on prognoosi-
matu, kuidas jadmaed seal liiguvad.

Monikord on kihvt vaadata isegi
seda, et tuul liikkab jadamassi iiht-
pidi, aga hoovusest mojutatud suur
jaamagi liigub vastu ja murrab ise
jaad. Uhel korral tuli péhjast suu-
ri vana jaa kamakaid, umbes viis
kilomeetrit korda kolm kilomeetrit,
ja tuli see laam tihest kaldast teise,
kuni parkis end védina kaela ja siis
hakkasime moéistatama, kuhupoo-
le see edasi laheb. Kui laheb iihele
poole, siis voib-olla hakkab lagune-
ma ja kunagi tuleb sealt vélja. Aga ei,
see tuli vdina sisse ja blokeeris sel-
le sissesbdidud ara. Kuus laeva olid
reidil ja sadamas ja me olimegi iile
paeva nagu loksus.

See jaa blokeeris meidki dra ja
teha polnud muud, kui oodata. Olu-
kord muutubki seal nii kiiresti — hin-
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Reederikommentaar

dasime selle jaa paksuseks umbes
viis meetrit, kbva nagu betoon - ja
see plaat jaigi peaaegu nadalaks
ajaks Milne Inleti paigale. Aga siis
keeras ennast ja muutus ajapikku
vaiksemaks. Uks paev oli {ihes kal-
daservas, siis sai teiselt poolt labi,
meie tagasi tulles oli triivinud teisele
poole, siis sai jalle mujalt labi.

Samal paeval voi paev hiljem, kui
me sealt vdlja saime, tuli veel ks
suur tiikk, aga see polnud pindalalt
nii suur.

Veepealne osa oli neli-viis meet-
rit paks ja kes teab, kui palju veel vee
all. Selle vanajaaga tulevad ka jaa-
karud.

Eriti dramaatiline oli viinade
hargnemiskohta tulnud jadpank,
mis selle dra blokeeris.

See jaapank oli paris suur ja siis
me motlesime - enne blokeeris
ara, siis hakkas mooda vaina léuna
poole tulema, aga seal muutus vain
kogu aeg kitsamaks —, et kui see
pank oleks paris l6unasse joudnud,
siis oleks kogu sadama ara blokeeri-
nud ja sealt poleks enam enne jarg-
mist aastat valja saanud.

Millegiparast jai see pank koige
laiemasse ossa triivima, liks paev
iihes kaldaosas, teine paev teises,
aga paris lounasse ei lainud. Lo-
puks lagunes ja siis hoovused viisid
ta ikkagi vélja. Vahepeal oli taiesti
jaavaba ja siis tuli jalle ja jalle poh-
ja poolt jaad peale. Péris kalda aar-
de me ka ei voinud minna, seal on
kohalike elanike kiittimisalad, nii et
paljude asjadega peab seal arvesta-
ma.

Jadkarud

Kohtusite?

Jaa. Meil oli kolm Pond Inleti ela-
nikku vaatlejatena kaasa-
tud laeva to6osse, n-6 o s
sotsiaalsed tooko- R
had, sest Kanada
valitsus hoolitseb
hasti oma vaike-
rahvaste eest ja
kui nende maal
kaevandatakse,
siis peab ka neil
sellest kasu ole-
ma. Need kohalikud
elanikud (tlesid, et just

N

viimastel aastatel on sinna tekkinud
palju rohkem jadkarusid. Eks see-
tottu, et neil pohja pool jalgealune
sulab ja nad on sunnitud l16una poo-
le tulema.

Kas ka seal kiivad inimesed
ringi, piiss seljas?

Ja-jaa, ega seal muidu ei saa.
Sealse elu eripara ongi, et peab
kogu aeg jadkarudega arvestama.
Nad raakisid, et jahil kdies 66bivad
telkides ja siis kdivad jadkarud neil
iga paev kiilas. Meie jaoks on nad
eksootilised loomad, nende jaoks
argielu.

Piissi teil polnud, jahil ei kdi-

nud ja viérsket liha ei

saanud?

— Ei. Aga kohalikud

putavad palju nar-

valeid ja hiilgeid.

Nende koerte-

karjad on seal

nii suured, iga-

uhel paarkim-

. mend koera, nii

¥ ethiilge- ja vaalali-

<o ha kulub seal koerte

toitmiseks.
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,Botnica“ suvi ja tulevikuplaanid

Ulo Eero

amal ajal, kui Eestis arutle-

takse, kas peaks taotlema

Arktika Noukogus vaatleja-
staatust kui Arktikale lahim riik, kel
seda staatust ei ole, on TS Shipping
astunud juba konkreetseid sam-
me, viimaks Eesti lipp Arktika jaa-
véaljadele. 2018. aasta kevade algu-
seks olid plaanid ,Botnica“ kasu-
tamiseks suvekuudel veel iisna
segased, kuid 20. aprillil, mil 16p-
pes Veeteede Ameti talvine jaamur-
deprogramm, toimus suur muutus.

Nimelt 6nnestus Soomest Tallin-
na ja ka ,Botnicale“ meelitada Kana-
da suure kaevandusfirma Baffinland
Iron Mines (BIM) esindajad. See oli
tisna keeruline, kuna samal ajal toi-
musid Kanada firma ja Soome jaa-
murdefirma Arctia labiradkimised,
saamaks Kanadasse suveks toole
iiks Soome jaamurdjaist. [imselt oli

meie miiligistrateegia agressiivsem
ja ka edukam, sest 20. aprillil saabu-
sid kaks Baffinland Iron Minesi esin-
dajat Tallinna ,,Botnicaga“ tutvuma.
Kogu péaeva kestnud labiraakimiste
tulemusel 6nnestus Baffinland Iron
Minesiga jaamurdeleping s6lmida
soomlaste asemel meie TS Shippin-
gul. Leping sai allkirjad parast iisna
tuliseid 66paevaringseid labiraaki-
misi 30. juuni 66l ja juba sama paeva
hommikul vottis ,,Botnica“ kursi Baf-
fini saare poole.

,Botnica“ kais tle Atlandi ookea-
ni kahel korral: Kanada jaamur-
deprogramm oli lepinguga jagatud
suviseks ja siigiseseks osaks. Kahe
lepingu vahel vahetati meeskonda ja
uuendati varusid Tallinnas. Just nii-
moodi oli kokku lepitud BIMi ja TSSi
lepingus, sest Kanada Arktikas pole
niisama lihtsalt saada suurt mida-
gi, olgu kiitust, toiduaineid vo6i muud
laeva ekspluatatsiooniks vajalikku
varustust.
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Arvestades seda, et Baffini saa-
re juurest kaob suvel jaa taielikult
vahem kui tiheks kuuks ja kevadtal-
vine jaé laheb merevee madala tem-
peratuuri tottu suve 16pus sujuvalt
iile siigistalviseks jaaks, on Arktikas
toimetamine (isna riskantne ettevot-
mine.

Temperatuurid sealmail tldjuhul
ka kesksuvel iile viie plusskraadi ei
touse ning seet6ttu on floora suhteli-
selt olematu ja fauna Arktikale oma-
selt varvivaene. Valge jadkaru, valge
polaarrebane, must hiiljes ja vahel-
duseks ilusa mustriga mustvalge
lumekakk. Siiski hea vaheldus, t66-
tamaks niivord aarmuslikes oludes,
kus telesaateid pole (ihegi tehnilise
vahendiga voimalik nii korgel laius-
kraadil vastu vétta ja ka mobiilivor-
gud puuduvad sootuks — narv puh-
kab.

Kiill mitte meremeestel, kes pae-
vast paeva ohtlike jaamagede vahel
soodsaid kursse otsima pidid. Ja



Kiilm

Talvel on seal temperatuur -60°,
aga moodunud talvel olevat kiilm ol-
nud saaniga soita, oli -69°.

Kui soe teie suvi oli?

Nulli l1ahedal, paar plusskraadi.
Mobni paev oli ka paar miinuskraa-
di ja sadas lortsi. Nagu Arktika suvi
ikka. Kohalikud vaatlejad kurtsid, et
neil on suvel liiga palav — binokliga
silla tiivas T-sargi vael, uks selja taga
lahti. Ka kajutitemperatuur oli nen-
de jaoks liig, ega nad hasti magada
saanud.

Jaa murdmine

Missugune teie vahikorraldus
oli? Kapten peab ju keerulistes
oludes ise kohal olema.

Kaptenina peab ise otsustama,
kui palju tiitirimehi usaldada, ja
peab olukorra keerukust tajuma.
Kaks laevajuhti peab vahis olema,
nii et tiiirimehed roteerusid nelja
tunni kaupa ja meil vanemtiiiirime-
hega oli kummalgi 12 tundi nende-
ga koos. Aga eks kapten pea ise olu-
korda hindama, kas kutsuda kedagi
appi voi millal sillas olla. See on tun-

netuse kiisimus, aga puhkama peab
kindlasti, peab oma mehi usaldama.
Véasimus on kerge tulema intensiiv-
se tooga, kui kaks-kolm véi neli lae-
va on jarel.

Kas olete varem jaamurdjal
téotanud?

,Botnicaga“ Soome lahes oleme
seda to0d ikka teinud. Ka noored
tiitirimehed said mullusel talvel Soo-
me lahes paris korraliku kogemuse.

Ega teil praktikante olnud?

Meil olid n-6 Kanada praktikan-
did. See oli Transport Canada noue,
et selles t60s kasutataks ka kohalik-
ke meremehi, nii meil siis oli kuus
praktikanti.

Kas jddsse kinni olete jadnud?

Oleme, aga ikka nii, et ise oleme
lahti saanud. Jaa paksus oligi vist
4-5 m. Oli niisugune suur plaat, et
esimese korraga 1abi ei paasenud.
Tulime natuke tagasi, pressisime, ja
teisel korral paasesime labi.

Kas mullusest Eesti suvest ei ol-
nud kahju?

Eks suvesid tule veel. Pigem tegi
ro6mu ainulaadne voimalus niisugu-
ses kohas olla ja polaarpaeva naha.

»Botnica“ jargmisel reisil on seal
hoopis teistsugused tingimused:
suvi hakkab l6ppema, ei ole triivi-
vaid jaapanku ja vanajaad, aga seal
on polaar6o ja jaa tekib vaga kiiresti.

Jaaloots naitas meile mulluseid
pilte, kui ta oli iihel puistlastilaeval:
kui nad sadamasse laksid, oli tekkiv
jadkirme, aga kaks paeva hiljem, kui
valja tulid, oli paris paks jaa — nii kii-
resti tekib seal jaa. Hooaeg peakski
loppema 10.-12. oktoobri paiku. Siis
jaatub koik kinni kuni Gréénimaa
léunaosani.

Kas selle kérval tundub Eesti
Jjad mannetu, kuigi kevadel viga
ilus?

Ka siin voivad jaaolud paris keeru-
liseks minna, kui jaa riisistub kovas-
ti kokku. Siin séltub tuultest: 16u-
natuultega on koik Soome ranniku
all, voi tuleb pohjatuul ja koik ongi
meil. Tuulega rusistuvad kokku pa-
ris suured rasked kuhjad. Ménikord
pusib laeva labisoidu jalg paevade
viisi, aga ménikord pole paari tun-
ni parast tagasi minnes naha mitte
midagi. it

20. september 2018

jaamaed on seal suured. Tundu-
valt suuremad kui meie ,Botnica“,
mis teeb need eriti ohtlikuks. Tava-
parasest jaamaest on vee peal vaid
iiks kaheksandik ning vee all seit-
se kaheksandikku. Sellest tulenevalt
voivad hoovustega pidevas liilkumi-
ses olevad jadamaed kaaluda vaga-
vaga palju. Meremehed pidid enda-
le enne pohjalikult selgeks tegema,
milline t66 neid tapsemalt Arktika
jaavaljadel ees ootab, ja seal said
nad hasti hakkama. Eestist parit
meremehed on alati tikskoik millis-
tes rasketes mereoludes hésti hak-
kama saanud.

Olgu meenutuseks kasvoi Saare-
maalt parit Karl Jogi, kes Vene jaa-
murdja “Krassin” kaptenina paastis
1928. aastal Arktikas hatta sattunud
Itaalia ekspeditsiooni liikkmed koos
selle juhi Umberto Nobilega. Tana-
paeval on kill sidevahendid ja lae-
vad tunduvalt paremaks ja mere-
kindlamaks lainud, kuid arktiline

jaa ja ilmastik on jaanud sama oht-
likuks kui ennemuiste. Ehk isegi
lainud ohtlikumaks, sest arktilistel
meredel on tanu globaalsele sooje-
nemisele hulpimas tunduvalt roh-
kem suuremO6tmelisi jaamagesid
kui veel kasvoi ménikiimmend aas-
tat tagasi. See koik eeldab ohutust
tagavate eriseadmete olemasolu lae-
vas. ,Botnicale” paigaldati kevadel
jaaradar, millest oli palju abi jadma-
gede varasel avastamisel. Kuid kap-
teni ja tiilirimeeste silmi ei asenda
ilmselt ikski tehniline vahend, nii ka
mullu suvel ,Botnical®.

Kokku abistati Panamax suuru-
ses laevu jaas ule 80 korra ja jadka-
ravanide teekonnad olid tunduvalt
pikemad kui talviti meie sadamate
juures. ,Botnica“ on oma konstrukt-
siooni tottu voimeline enda taha jat-
ma tunduvalt laiema jadkanali kui
laeva laius, see on vaga suur eelis
tavajadmurdjate ees.

Kanadas abistatud laevadest olid
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koik peale the pikemad kui 250 m
ja laiemad kui 32 m ehk siis 2,5 kor-
da pikemad ja tunduvalt laiemad kui
,Botnica“.

T6o Kanadas oli kindlasti vaga
hea taiendus laeva eluloos, sest ilm-
selt avanevad lahitulevikus suviti
suurtele ja vaga suurtele konteineri-
ning muudele kaubalaevadele Poh-
ja mereteed. Siis on sinna vaja voi-
mekaid jadmurdjaid, mis suuri lae-
vu jaistes oludes konvoeeriksid. Eks
hoiame meiegi silmad lahti juhuks,
kui keegi peaks pakkuma veel-
gi tasuvamat t66d kui Kanada-pro-
jekt, mis allkirjastati viieks aastaks.
Vahepealsel ajal said edukalt l1abi eri
auditid. Viimase viie aasta jooksul
on koik kodumaised ja valismaised
auditid labitud vaid moéne pisimar-
kusega.

Alates 20. detsembirist laks ,,Bot-
nica“ lepingu kohaselt iile Veeteede
Ametile. Ega tali taeva jaa ja ju jaagi
varsti taas meie merd katab. ﬂﬂ
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Merendusajalugu

Nuudistookohani aitas

Detsembris ilmus ajakirjas The Captain jutustus* sellest, kuidas tootati

valja ja selgitati vajadust laevajuhtide uutmoodi tookohtade jarele. Eestis
1lmusid need nahtavale 1990. aastal parvlaevadel ,Tallink" ja ,Nord Estonia"“.
Tol ajal seisid Eesti Merelaevanduse meremehed veel roolikambri esipaneeli
ees pusti vol, veel hullem, esipaneeli asemel olid roolikambri esiselnas

vald kolm puunuppu, millega roolimehele kursi kolmekohaline arv ette
keerati. Artiklit on taiendatud autori meilist, milles ta vastas tapsustavaile
kisimusile. The Captain on Turu Navigatsiooniinstituudi vilistlastest
kaptenite thingu (Anikap) ajakiri.

Lennart Hagelstam

ui alustasin 1971. aastal
to6d Turu laevakompa-
nii Bore superintendan-
dina, kavatses kompanii
tle votta Silja Line'i ehitatava laeva
ning mulle anti ilesanne plaanida
laevasild ja navigatsiooniseadmestu
Turu-Stockholmi liini tolle aja koh-
ta suurele reisilaevale, mis oli esial-
gu plaanitud traditsioonilise sillaga.
Minu kogemusest selleks ei piisa-
nud, seeparast kogusin t66rithma
olemasolevate reisilaevade kapte-
neist. Kuid see tee ei viinud kuhugi.
Iga kapten tahtis sellist laevasil-
da, millega oli oma laeval harjunud.
Siiski olid to66rithma tihel liikkmel,
»Botnia“ kaptenil Kari Larjol (1934-
2018) uued ideed. Kutsusin ta vabal
nadalal kiilla ja saunalaval sai alguse
meie koost66, mis kestis ta surmani.

Pappmudel

Kari Larjo istus joonestuslaua

taha ja hakkas looma. Sellest kasvas
valja taiesti uus kontseptsioon, mil-
le sugemed tulid lennuki kokpitist ja
elektrijaama kontrollruumist, juht-
motteks ,,One Man Control“. U-ku-
juline paneel tooliga keskkonsoo-
li kummalgi kiiljel andis koha vahi-
tiitirimehele ja liinilootsile koos koi-
gi vajalike instrumentide ja indikaa-
toritega mugavalt kdeulatuses. Tema
jooniseid ja ideid esitleti Wartsila
Turu tehasele, mis keeldus kategoo-
riliselt: ,Midagi niisugust on véimatu
ehitada.”

Istusime siis meie elutoa poran-
dale koos papi, kaaride, varvipliiat-
site ja liimiga ning ehitasime plaani-
tud silla mudeli koigi instrumentide
ja indikaatoritega skaalas 1:20. Mu-
del sai viidud tehase inseneri tup-
pa ja pandud ta lauale. Kari selgitas
sobralikult, et kui meie saime selle
papist tehtud, siis peaks saama teha
ka plekist. Meie n6uandel tosteti sil-
da uhtlasi pool tekki korgemale, et
anda téielik vaade kogu horisondi-

Tolkinud Madli Vitismann

le. Kari Larjo uuris ka ergonoomi-
kat, et koik hoovad, instrumendid ja
indikaatorid saaks paigutada istujast
sobivale kaugusele, selleks t66tasi-
me ka koos Stockholmi Ergolabiga.
Kaks sellist tookohta paigutati teine-
teise korvale, iiks vahitiilirimehele
ja teine liinilootsile. Kapteni koht oli
nende vahel.

Nii tehtigi. Kari sai uue laeva kap-
teniks — sellest sai hiljem ,,Bore I“
(Eesti lipu all aastail 1997-2002 ,Bal-
tic Kristina“ — M.V.). Parast laeva
tileandmist kutsuti k6ik rahvusvahe-
lised merendusviljaanded uue lae-
vaga tutvuma. Pilte sellest revolut-
sioonilisest sillast levitati kogu maail-
mas ja naidati paljudel simpoosio-
nidel. Nuitidseks on Kari Larjo silla-
kujundus 1dbi 166nud ja see on koigil
vahegi suurematel laevadel. Viimase
tema plaanitud silla sai ,,Silja Sere-
nade“, mille kapteni kohalt ta hiljem
pensionile laks.

sBore I“ valmis 1973. a, jargmi-
sel 2-3 aastal testisime ja parenda-

,Bore I kui Lati lipuga ,Baltic

Kristina“ Stockholmis juunis 2003.
Foto: Madli Vitismann




pappmudel

sime koike. Laeva kaptenina taipas
Kari Larjo, et pikapeale on voimatu
jarjest suuremaid laevu kasitsi saa-
restiku kaanulistel laevateedel ohu-
tult juhtida ja vaja oleks automaati-
ka abi. ,,Bore I-I* oli ette ndhtud pirn-
voOr instrumentide jaoks, sinna pai-
galdasime kaheteljelise dopplerlo-
gi, mis suutis moota ka laeva piki- ja
poikliikumist.

Uhel navigatsioonisiimpoosionil
Oslos kohtasime rootsi inseneri Jerk
Oldenburgi, kes oli vdlja arendanud
vaga tundliku vurrkompassi lennu-
keile.

Uhel vaheajal joonistas Kari Lar-
jo pargipingil istudes kepiga liivale
pohimottelise visandi vurrkompas-
si juhitud autopiloodist. Jerk Olden-
burg sai ideest aru ja mone aja
parast tehti katsesoite ,Bore I-1“.

Uhendades kokku poordekiiruse
ja dopplerlogi signaalid, oli voimalik
vdlja arvutada poorderaadius. Ees-
mark oli jarelikult suuta kontrolli-
da laeva pooret sama hasti kui sir-
get kurssi. Katsed naitasid, et see on
taiesti voimalik ja nild kasutatakse
siisteemi koigil moodsatel laevadel.

Vaja pooret ennetada

Jargmine mote, millega Kari Lar-
jo vélja tuli, oli see, et radaripildis
peaks sirge kursijoone asemel saa-
ma selle painduma, et naha, kui-
das laev hakkab p66rama. Vaja oli
Lennustajat“, mis poéhineks poorde-
kiirusel voi poorderaadiusel.

Sellest huvitus Rootsi kaitsevae
uurimisasutus FOA, tollane Nokia
Electronics ega Soome kaitsevagi
polnud huvitatud. Koostd6 algas ja
viis tulemuseni, et FOA monteeris
silda kaks riidekapisuurust arvutit.
Tollal olid analoogradarid ja see hal-
vendas radaripilti, kuid naitas kove-
rat katkendjoont, mida jargis autopi-
loot. Jarelikult oli vaja digitaalradarit.

Selliseid saladuskatte all kaitse-
vaes juba arendati, aga Kari ei and-
nud alla. Ta alustas pikaajalist koos-
to0d Saksamaal Atlasega ja ka tal on
oma osa selles, et koik radarid on
niid digitaalsed ja neid saab teiste

N~

,Fantaasia” elektrik ja automaatik remontisid juunis 2003 silla tiiva ukse ees
gliroskoobil pohinevat RoT (rate of turn) seadet. Tanapéeval on selline seade ma-

hutatud juba paljudesse nutitelefonidesse. roto: Madii vitismann

instrumentidega integreerida.

Vineerist ajalugu

Huvi laevajuhtimise ajaloo vastu
rakendas Kari Larjo praktikasse, kui
oli veel ,Bore Stari“ (Tallinna-Hel-
singi liinil 1994. ja 1996. a kui ,Wasa
Queen“ — M.V) kapten kruisidel L&a-
ne-Aafrikasse ja Kanaari saartele.
Laeva puusepa abiga tegi ta puust ja
vineerist vana aja navigatsiooniinst-
rumendid. Nendega pidas ta reisijai-
le ettekandeid, aga méaéras ka lae-
va umbkaudse asukoha. Ta naitas, et
Kolumbus oli palju parem laevajuht
kui ajalooraamatutes Kirjas.

Kari Larjo oli Briti Institute of Navi-
gationi liige ja teda on panuse eest
meresdiduohutusse ainsana Soo-
mest autasustatud instituudi meda-
liga.

Kapteni lootsieksam

Ohutuse tile motiskledes tuli tihel
saunaohtul jutuks, kas Kari Larjo
tunneb Turu-Stockholmi laevateed
nii hasti, et voiks lle vétta liinilootsi
ilesanded.

Mingis vormis olid liinilootsid ol-
nud arvatavasti sellest ajast peale,
kui Turu-Stockholmi liiniliiklus al-
gas, ja algul ei néutud neilt mingit
navigatsioonieksamit. Sageli oli see
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moni madrus, kes oli roolis seisnud
sadu edasi-tagasireise ja tundis see-
tottu laevateed peast.

Mone aja parast vastas Kari Lar-
jo moétlikult, et proovis, aga ei tulnud
nii hasti toime, et liinilootsi asenda-
da. Véttis paar kuud t66lt vabaks
ja munsterdas end lootsiopilaseks.
Parast seda, kui ta liinilootsi eksami
ara tegi, muutis laevakompanii selle
koigile oma tiitirimeestele kohustus-
likuks. Vanad liinilootsid nagid ohtu
oma tookohtadele ja kaebasid ame-
titthingule.

Laevajuhtide ametiiihing &hvar-
das kapten Larjo véljagi visata, kuid
16puks ndhti selles oiget teed ohu-
tuse tagamiseks saarestiku kitsas-
tel laevateedel. Hiljem korraldati lii-
nilootsikursused Turu Navigatsioo-
niinstituudis ja praegu on koigis lae-
vakompaniides samad néudmised.

Kari Larjo analiiitilist métlemist
kasutas ka Soome Ohutusjuurdlu-
se Keskus laevaavariisid analiiiisi-
des. Ta kaevus juhtunusse siigavuti
ja madratles koik tegurid, mis tihes-
koos avarii olid péhjustanud. Ka see
sobis meresoiduohutuse parenda-
misse niihdsti Soomes kui ka rah-

i MM
vusvaheliselt. o

* Lennart Hagelstam. Den integrerade bryggans fader har gétt
bort. The Captain 2018
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Tallinna sadamaumbruse

Lennusadamas avati 8. martsil Hollandi multi-
meediakunstniku Saskia Boddeke naitus ,Sex &
the Sea"” — naitus meremehe ihast ja igatsusest.
Vastandlikke emotsioone tekitava kunstiinstallat-
siooni moodustavad museaalid, suveniirid, audio-
ja videokunst. Lisaks Rotterdami ja Kotka mere-
muuseumites eksponeeritule saab naitus Tallin-
nas talendava Eesti ajalooga poimunud sisu, teatas

Eesti Meremuuseum.

Jaak Juske

Tallinn oli tdhtis hansalinn, kau-
basadama asupaik ja ka Vene
impeeriumi suur s6jasadam, nii on
siia sattunud rohkelt meremehi ja
merevaelasi. Nii liihemat aega pea-
tuma kui ka aastateks aega teenima.

Sadama lahedusse tekkinud
hdmarate tdnavate ja madalate puit-
majadega agulid on peitnud omal
ajal rohkelt kortse ja 16bumaju, kus
meremehed kuival maal olles aega
veetsid.

Vanasadam ja Uus Holland

On teada, et Rootsi ajal 17. sajan-
dil asus Vanasadama piirkonnas
voorastemaja nimega Liibesche
Herberge, kus leidsid peavarju laev-
nikud ja reisijad.

2. veebruaril 1714 algasid Peeter
[ kdsul vana kaubasadama koérval
sdjasadama ja Admiraliteedi (soja-
laevade ehitus- ja remondidoki) ehi-
tust6od. Kaheksa aastat hiljem olid
Admiraliteedi to6kojad kujunenud
linna esimeseks suureks toostuset-
tevotteks, kus rassis ligi 250 t6olist ja
valmis enamik keiserliku Venemaa
sbjalaevu.

Admiraliteedi kanali kaldale ehi-
tati kasarmud ja Admiraliteedi hoo-
ned. Tekkis omaette venekeelne
Matrosskaja sloboda, madalate puit-
majadega agul, mis vottis enda alla
kogu niitidse Mere puiestee, Ahtri,
Sadama ja Lootsi tdnava piirkonna.
Sellest on sailinud vaid 1755. a val-
minud Piitha Siimeoni ja Naisprohvet
Hanna 6igeusu puitkirik.

Sadama-ala laiemalt tunti tsaari-
ajal Tallinna Uue Hollandina Madal-
maade sadamalinnu meenutavate
kanalite ja kaubaladude jargi. Mitu
19. sajandist parit paekivist suurt
kaubaladu on niitidseks saanud uue
funktsiooni.

Mitu l6bumaja asus tsaariajal
Karu tanava aares. Naabruses, Tuuk-
ri ja Uus-Sadama ténava nurgal on
praegugi alles 1926. aastal uksed
avanud Meremeeste Kodu hoone,
kus kunagi kees vilgas elu. See oli
meremeestele moeldud hotell-klu-
bi, kus asusid teatri- ja kinosaal,
restoran, raamatukogu, oppeklas-
sid, pank, kontori- ja muud ruumid.
Niitid seisab Jacques Rosebaumi
projekteeritud uhke maja tiihjana.

Kalamaja ja Kalarand

Kalamaja on Tallinna vanemaid
eeslinnu, mis s6dade ajal kordu-
valt maha I6hutud ja uuesti tles ehi-
tatud. Hilisemale Kalamajale nime
andnud Kalarannas asus kalurite
peatuspaik juba arvatavasti muinas-
ajal. Harjumaa kalamehed kogune-
sid sinna suviseks piitigihooajaks.

Kalamaja on arvatavasti oma
toreda nime saanud majakeste jar-
gi, kus nad Suur-Patarei tinava kan-
dis peatusid. Samal ajal kujunes
Suur-Patarei tdnava ja Tornide valja-
ku vahelisel alal vélja kortsiderohke
Koismée alev, kus elasid ja tootasid
koiepunujad.

Kuna Kalarand oli sajandeid kogu
suure piirkonna olulisim kokkusaa-
miskoht, asus sealkandis ka 66maju
ja loogastuskohti. Naiteks oli keskaja
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16pus 1527. aastal sadamalahedases
Kalamajas kokku 17 kértsi, kus pea-
le 6lletoobi ka naiseihu proovida sai.
Lobumaju kutsuti siis looduse t66ko-
dadeks, kortsmiku amet oli aga iiks
tulusamaid.

Raad oli mdaranud ametisse eral-
di Kalamaja hérra, kes pidi agulirah-
val silma peal hoidma. Kui méni oli
rajanud kortsi valismaa meremeeste
ja kaupmeeste tarvis, pidi ta linnale
maksu maksma. Raad tahtis mak-
su igalt tiihjaks joodud Ollevaadilt,
kortsmikud iiritasid aga andmeid
varjata. Lopuks lepiti kokku, et kort-
sipidajad maksavad Kalamaja har-
rale aastas kindla summa. Kalama-
ja harra seisis sellegi eest, et koha-
likes kortsides halbu haigusi levita-
vad 16butiidrukud linnast vélja saa-
detaks. Tihti pidi selleks ka raes6du-
rite abi kasutama.

Sadama-ala
laiemnalt tunti tsaariajal
Tallinna
Uue Hollandina
Madalmaade sada-
malinnu meenutavate
kanalite ja
kaubaladude jdrgi.

Lisaks Kalamaja héarrale oli kesk-
ajal linna palgal eraldi kortsiharra ja
litsihdrra. Kortse ja 16bumaju tegut-
ses ka seespool linnamiiiri, kuid
peamiselt olid need koondunud
sadama ldhedusse.

Ulemo6o6dunud sajandivahetuse
paiku oli Kalaranna tuntuim pea-
tuskoht Laksi pood kitsa ja hamara
Vorgu téanava aares, mida ka Laksi
kortsiks kutsutud on. Seal olid Viim-
sis siindinud kalurile Kaarel Laksi-
le kuulunud Kkértsituba, pood ja lett.
Poest paases suurde eestuppa, mil-
le tagumises osas olid narid kiimne-
le mehele, nende korval majapere-
mehe tilluke elutuba. Suure toa poe-
poolses nurgas asus veekraan, sealt
paases hoovi ja kuivkaimlasse hoovi



hamarast agulimelust

taganurgas.

Kalarannas oli kombeks, et Lak-
si poes peatumiseks tuli koputada
aknale. Laks tegi alati ukse lahti ja
lasi kiilalise sisse. Suurest poest ava-
nes Uks uks valitud kiilaliste kamb-
risse ja teine peretiitar Priida tup-
pa. Robert Nerman on kirjutanud, et
Laks serveeris igal hommikul sigu-
rikohvi. Kui oli rohkem siguripulbrit,
nimetati seda kohviks, kui vihem,
siis teeks, ning selle juurde miiiis
Laks odavat vorsti ja saia. Viina miii-
di aga ainult Kalaranna kortsis, mida
rahvasuus Karu kortsiks hiiiti.

Kalamajas linnaosa juhiti omapa-
raselt: halduskiisimusi lahendasid
kalurihdrradeks kutsutud kaks rae-
hérrat, elanike seast valitud vanem
ehk oldermann, kaks kaasistujat ja
arvepidaja. Kalurid olid koondunud
paatkondadesse, mille vanemad
ehk peremehed allusid oldermanni
ja kaasistujate korraldusele. Kalurid
olid kohustatud oma saagi nii suvel
kui ka talvel varskelt turule viima ja
mododuka hinna eest miilima. Kari-
loomade pidamine oli keelatud, sest
heinategu oleks suvise piitligi ajal ai-
nult seganud.

Kalaranna keskus oli kalaturg.
Veel 14. sajandil voisid kalurid ran-
nas ise kala miiiia, kuid juba 15.
sajandi algul néudis raad, et kalu
miilidaks ainult linnas. Kaladega
kauplemine oli tulus ning seet6ttu
piirati kaupmeeste arvu. 1534. a ei
tohtinud kaupmehi olla iile 15. Hil-
jem aga miiidi kalu otse rannas.

1840. aastaks miiiiris suure osa
ajaloolisest Kalarannast kinni rajatav
voimas Patarei merekindlus, mida
tsaariajal kasutati sodurite kasarmu-
na.

Paljurahvuseline Kompasna
Narva ja Tartu maantee, Laikmaa
ja Pronksi tinava vaheline Kompas-
si asum oli vana sadamaldheda-
ne eeslinn. Selle ajalooline hoones-
tus poles suures osas maha 1944. a
martsipommitamise 606l, sailinud
agul lammutati aga néukogude ajal.
Kompassi eeslinn, mida omal ajal

rahvasuus ka Kompasnaks kutsuti,
tekkis linnaplaanile 18. sajandil. Ela-
nikkond oli mitmerahvuseline, Kom-
pasnas elas peamiselt tatari parit-
olu Vene meremehi, hiljem palju
juute. 18. sajandi 16pus sundis riigi-
voim kohalikke eesti neide tatar-
lastega abiellu astuma, toona kestis
Vene sbjavdaes meeste ajateenistus
25 aastat. Tallinna vaeteenistusse
suunatud tatarlaste kogukond on
andnud nime ka Tatari asumile.

Niitidseks
lammutatud Mardi 11
tegutses moodunud
sajandi algul
eliitbordell Victoria.

Kompasna sai aga oma nime piir-
konnas asunud meremeestekort-
si jargi, tollane merepiir oli Narva
maanteele oluliselt ldhemal ja Tal-
linn oli Vene impeeriumi tahtis soja-
sadam. Ka hiljem oli Kompasna
tuntud oma Kkortside, sh salakortsi-
de poolest. Nii kujunes Kompasnast
kauaks ajaks omandoline, vaba-
meelne ja vastuoluline linnaosa, kus
kehtisid veidi teistsugusemad vaar-
tushinnangud ning voimu eriti ei
austatud.

Mardi tanava lobumajad

19. sajandil koondusid Tallinna
bordellid peamiselt sadama lahiste-
le, ent tha enam hairisid linlasi pur-
jus ja miirgeldavad madrused. See-
tottu otsustati 1893. a tuua avalikud
majad ile Keldriméele tédnase kesk-
turu naabrusse Mardi ja Polgu (osa
Mardi tanavast) tanavale. Nii siin-
diski Tallinna 16bumajade piirkond.
Kolimine andis tulemuse, lallavate
madruste arv kahanes margatavalt.

Mardi ja Polgu tanava lustipa-
leed kandsid uhkeid nimesid, nagu
Deutscher Rhein, Venezia, Gelbe
Affe (Kollane Ahv), Royal Stern ijt.
Uks tuntumaid bordelle asus puu-
majas Mardi 3. Kunagise tiitarlaste
pansionaadi maja dra ostnud Jevdo-
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kia Blohhina avas seal linna iihe pee-
nema l6bumaja. Niitidseks lammu-
tatud Mardi 11 tegutses moé6dunud
sajandi algul eliitbordell Victoria.

1890. aastal kaebas Tallinna sada-
ma meditsiiniosakonna iilemn, et hal-
badesse tobedesse haigestub tiha
rohkem madruseid. Nii avastanud
ta umbes kuu aja jooksul 25 sugu-
haiget meest, kes oma sonade jargi
“nakatunud o6llepoodide juures hul-
kuvatest naistest”. 1894. a olid juba
pooled arsti juurde tulnud soldatitest
suguhaiged.

Haigused merelt

Koos meremeestega joudsid Tal-
linna ka uued voo6rad haigused.
Uuest Maailmast tulnud laastav stiii-
filis joudis esmakordselt Tallinna
juba 1495. a. Kolm aastat hiljem an-
dis raad kasu selle koleda haiguse
tottu sulgeda avalikud saunad.

Aastail 1519-1520 oli taas epidee-
mia. Linn ehitas sadama laheda-
le Suure Rannavérava ette nn rou-
gemaja, kus ravi kestis neli nadalat.
Rougemaja poletati maha Liivi s6jas
ja parast enam ei taastatud.

Aastail 1530-1532 tabas Tallin-
na salaparane inglise tobi, mis nii-
tis peamiselt tugevaid ja terveid ini-
mesi. See salaparane haigus hakkas
segama ka Tallinna kaubandust. Nii
sundis Narva raad itta suunduvaid
Tallinna kaubalaevu Narva-J6esuus
kaks nadalat karantiinis olema.

1623. a joudis laevadega Tallin-
na salapdrane haigus Stockholmist,
mille levik piirdus sadamaiimbruse
eeslinnadega. 1657. a aga tuli sada-
ma kaudu linna jargmine jube hai-
gus — muhkkatk —, mis viis hauda
suure osa linnakodanikest. Nii et
merelt ei saabunud Tallinna ainult
rikkus, vaid ka hada ja viletsust. ﬂg
Kasutatud allikad:

Heino Gustavson “Kdige vanem elukutse”

Robert Nermani artiklid Kalaranna ja Kompasna ajaloost

Jiri Kuuskemaa “Vana Tallinna pdrimused ja tésilood”
(2076)

Péevalehes 23. detsembril 1934 ilmunud artiklid

Pekka Erelt “Tallinn lubas lammutada ajaloolise bordelli".
Eesti Ekspress, 13. veebruar 2014

Alo L6hmus “Tartu daamed ja Tallinna litsid”. Postimees,
8. aprill 2000

Tallinna linnamuuseumi materjalid
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Siidilipp ja hobepurjed, kuldne
laev Idiks merele ...
Rahvalik/A. Saarik (Tuudur Vettik) viis

Rein Albri

Spe fretus (lootusele tuginedes) —
see ladinakeelne méttetera on meie
kuulsa kaasmaalase admiral Adam
Johann von Krusensterni vapil. Kes
iganes on merd sé6itnud, moistab
nende sonade siigavat motet.

A. J. v. Krusenstern oli meremees,
kes Vene keisri alamana viis Vene
lipu (1803-1806) lootuse nime kand-
val laeval ,NadeZda“ esmakordselt
imber maakera. Kas ta voinuks
arvata, et kord viib oma lipu iimber
maailma ka maarahvas, kelle kasva-
tatud leival oli ta tiles kasvanud?

Lootusele tuginedes ootame
meiegi, et pea hakkavad Eesti ree-
deritele kuuluvad kaubalaevad taas
s6itma sinimustvalge lipu all, nagu
see oli olnud enne suurt ilmasoda.
Ja ahtris oleks kodusadamana kir-
jas mitte méne mugavuslipu riigi sa-
dam, vaid Tallinn, Parnu, Paldiski,
Kunda ...

Lootust selleks paistab niiiid ole-
vat, sest 16puks on valitsus votnud
iiheks oma tegevussuunaks suuren-
dada Eesti laevanduse konkurent-
sivoimet ning taastada Eesti lipu all
sOitev kaubalaevastik. Praegu on
meil ligikaudu 10 000 diplomeeritud
kogemustega meremeest, kes on
markimisvadrne joud meie meren-
dusele, seega ka Eesti majanduse
edaspidisele arengule.

Usaldades nende kavade valjat66-
tamise ja elluviimise kogenud polii-
tikutele ja majandusinimestele, hei-
dame pilgu selle probleemi aateli-
sele kiiljele. Mis on lipp, milline on
selle tdhendus riigile, laevale, mei-
le koigile? Oleme harjunud, et eel-
koige tahendab lipp riikide, rahvaste,
organisatsioonide voi territoriaalsete
tiksuste stimbolit.

Eesti lipp ja lipu siind
7. aprillil 1884 valmis Karl August
Hermanni abikaasa Paula Herman-

ni, Miina Hermanni ning Po6ltsamaa
kihelkonna koolmeistri Gustav Beer-
manni tiitre Emilie Beermani tihise
kasitoona EUSi sinimustvalge lipp,
mis 6mmeldi kokku kolmest siidrii-
de siilust. Beermannide puut66toas
tehti lipule varras ning lipp viidi Tar-
tusse.

4. juunil 1884 6nnistas uudse lipu
Otepaa kiriklas 6petaja Rudolf Kal-
las. Tseremoonial itles Heinrich
Rosenthal: ,,Olgu Eestimaa tais kura-
deid, meie lippu nad ei voida.” 1905.
aasta 1. novembril kanti seda lippu
juba esimest korda avalikult Tartus
toimunud meeleavaldusel.

24. veebruaril 1918 kuulutati sini-
mustvalgete lippude lehvides val-
ja Eesti Vabariik ning 27. juunil 1922
vottis Riigikogu vastu Riigilipu sea-
duse, mis 16plikult maéaras sinimust-
valge lipu meie riigilipuna. Niiidseks
on sellest esimesest lipust saanud
meie rahvuslik reliikvia.

Lipp laeval

Juba iidsel ajal hakati seoses
merekaubanduse aregu ja uute
maade avastamisega laevadel heis-
kama vimpleid ja lippe. T6estuseks
on 14.-17. sajandist e.m.a. parinevad
Vana-Egiptuse freskod. Lippe kand-
sid Vana-Rooma ja muistse Kreeka
laevad, neid voib ndha lehvimas ka
11. sajandil valminud Bayeaux’ vai-
bal Prantsusmaal, millel on kujuta-
tud Normandia hertsogi Williami
Inglismaa vallutusreretke 1066. aas-
tal.

Lipud viitasid aluse kuuluvusele,
andes moista, kelle kaitse alla laev
kuulus. Algul olid lipul laevaoma-
niku margid (vapp vms) v6i méne
kaubalinna tunnus (hansalinnad,
Veneetsia, Genova, Marseille jt). Esi-
mesed riigilipud ilmusid alles 17.
sajandil.

Rahvusvarvid ja riigivapid tulid
kasutusele parast Prantsuse revolut-
siooni. Vanimaks rahvuslipuks pee-
takse Hollandi lippu, mis voeti kasu-
tusele juba 16. sajandil.

Esmakordselt heisatakse lae-
val lipp pidulikul veeskamisel ja
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pude lehvides

nimeandmisel. Laevalipul on tahtis
roll. See annab teiste riikide alustega
merel voi sadamates kohtudes teada
laeva paritolumaast.

Laevalipud jagunevad vOori-,
masti-, taglase- ja ahtrilippudeks.
Koige auvaarsem koht laevas on ah-
ter — seal heisatakse laeva riiklikku
kuuluvust naitav lipp. Ahtrilipp on
suurem kui tilejaanud lipud ja vimp-
lid.

On olnud ka erandeid, kui imber-
ilmareisilt saabuva aluse grootmas-
tis olev kitsas vimpel vois iiletada
laeva enda pikkuse. Selline vimpel
lasti kodureidile joudes aeglaselt
tuulde valla margiks aastatepikku-
sest soidust imber maakera.

Tavaliselt soltub lipu suurus,
samuti lipuvarda pikkus aluse pikku-
sest. Keskajal levis priiskav komme
- kel vagi, sel ka kallist kangast kul-
laga tikitud suur lipp. Naiteks kandis
Orleansi hertsogi laev 1494. aastal
25-meetrist rikkalike kaunistustega
lippuy, Inglise kuninga Henry VIII lipu-
laev oli aga kullatud lippudega lau-
sa ule kiilvatud. Tol ajastul vois neid
laeval olla lausa poolteistsada.

Lipud heisatakse ja
langetatakse kindlaks-
mddratud Rorra
jdrgi, mis pohineb
suures osas sajandite
vdltel kujunenud
rahvusvahelistel
meretavadel.

Hea meretava néuab, et lipp peab
olema terve ja puhas. Peab olema
kinnitatud ahtris lipuvardasse nii, et
ei puudutaks vett ega tekki, ei var-
jaks laeva ahtrituld ega maarduks.
Kodusadamas, kui meeskonnaliik-
meid laeval ei ole, alus lippu ei kan-
na. Valissadamates peab laev kand-
ma oma riigi lippu, mis pimedal ajal
on valgustatud. Eesti lipp heisatakse
ja langetatakse Eesti lipu seadusega
madratud aegadel.
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Laeva voorilipp ehk giiis, mis on
seotud peamiselt s6jalaevastikuga,
heisatakse s6jalaeva sadamas voi
ankrus seistes. Laeva masti heisa-
takse ametiisikute ja organisatsioo-
nide lipud (plagud), vimplid ja sig-
naalvimplid.

Lipud heisatakse ja langetatakse
kindlaksmaaratud korra jargi, mis
pohineb suures osas sajandite valtel
kujunenud rahvusvahelistel mereta-
vadel. Nende taitmine voi mittetait-
mine naitab, kuidas jargitakse haid
merekombeid.

Liputervitus

Rahvusvahelisi merekombeid jar-
gides tervitavad merel kohtuvad lae-
vad iksteist lippudega. Tsiviillaevad
tervitavad mooduvat sojalaeva esi-
mesena, millele siis sojalaev vastab.
Ka teisi vastutulevaid voi mé6duvaid
laevu on kombeks tervitada, kusjuu-
res kauba- ja kalalaevad tervitavad
esimesena reisilaevu. Kui tervita-
mine on vabatahtlik, siis tervitusele
vastamist peetakse kohustuslikuks.

Liputervitus viiakse labi hetkel,
mil laevad on joudnud traaversile.
Vaikelaeval tostetakse sel hetkel aht-
rilipp koos vardaga horisontaalselt
ola korgusele, suunaga kiiluveele.

Merelaevadel langetatakse besaan-
mastis voi ahtris olev lipp tervituseks
1/3 lipuvarda korguse vorra. Vastu-
tervituse saamisel voi mittesaamisel
tobrmatakse lipp oma kohale tagasi.

Lipp kui austuse mark

Voorriigi territoriaalvetes soites ja
sadamas viibides heisatakse austuse
ja viisakuse margiks selle riigi lipp.
Austuslipp heisatakse laeva masti
parempoolse saalingu alla. Austus-
lipp tostetakse hommikul ahtrilipu
heiskamise jarel ja lastakse alla oh-
tul enne ahtrilipu langetamist.

Leinalipp

Leinalippu kannavad sadamas
olevad alused riikliku leina, laeva
omaniku surma v6i matuse puhul,
samuti ka siis, kui laeval on surnu.
Sel juhul kannab laev leinalippu ka
so6idu ajal. Leina margiks tostetakse
lipp algul masti tippu ning seejarel
langetatakse 1/3 lipumasti korguse
vorra. Leina l6ppemisel tostetakse
lipp esialgsesse asendisse. Autor on
s6itnud laeval, mis soitis pika tee iile
Atlandi laanest itta leinalipuga aht-
ris. Leinalippu kandvat alust kohates
voidakse lasta ka oma alusel lipp lei-
naasendisse.
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Heaks tavaks on langetada lipp
leina margiks ka suurte merednne-
tustega seotud paikades, nagu Tsus-
himas, ,Titanicu” ja ,,Estonia“ jt huk-
kumiskohal. Leinalipu roll on olnud
ka Pika Hermanni tornilipul: parv-
laeva ,Estonia“ malestuseks (1994),
president Lennart Meri malestuseks
(2006) ja Haapsalu lastekodu polen-
gu ohvrite malestuseks (2011).

Eestil ei ole kunagi olnud oma
asumaid. Ulekantud tidhenduses
voiksid Eesti lipu all s6itvad laevad
olla kui saarekesed, mis sadama-
tes Eestit tutvustades suurendavad
meie riigi majanduslikku potentsiaa-
li ja prestiizi. Teatavasti on laev selle
riigi territoorium, mille lippu ta kan-
nab, seega oleks Eesti riik oma lipu
all seilavate laevade arvelt suurem.

Martin Lipu ja Enn Vorgu laulus
Eesti lipp on read: ,Kaunistagem
FEesti kojad kolme koduvdirviga, mil-
le alla Eesti pojad tihiselt voiks koon-
duda ...“ Arvan, et laulu autoreid ei
solvaks, kui muuta pisut esimese
rea sonastust: ,Kaunistagem Eesti
laevad kolme koduvdrviga...“ Arva-
ta voib, et ka tuhandetel eesti mere-
meestel, kes sdidavad nagu kodutud
vooraste lippude all, ei saa selle vas-
tu midagi olla. ﬂe}
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Parnumaa laevadest ja

meremeestest

Puust laevad ja rauast mehed

€ 4. juulil 2018 esitle-
ti Parnu jahtklubis raama-
tut ,,Puust laevad ja rauast
mehed*, alapealkirjaga
»,Parnu ja Liivi ranna pur-
jelaevad“. Autor on Parnu
Muuseumi juhataja Aldur
Vunk, kirjastas Argo, kova-
kaanelises suureformaadi-
lises raamatus on 159 lehe-
kiilge.

Rikkalikult on illustrat-
sioone - fotosid ja jooniseid
on rohkemgi kui teksti —, ka
autor nimetab seda eessénas albumiks, milles lood aas-
tail 1845-1930 ehitatud suurematest puulaevadest, mis
on kuulunud Parnu véi Liivi lahe eestikeelse asustusega
ranna laevaomanikele. Suured ja detailsed fotod loovad
palju parema pildi purjelaevade ehitusest ja elust purje-
laevadel, kui see teksti abil voimalik oleks.

Kokku on kirjeldatud 31 laeva teenistuskaiku ja lugu.
Neist laevadest on ehitatud Liivi rannas enne Esimest
maailmasoda viis ja parast seda kaheksa puulaeva.

Raamat annab hea iilevaate tolleaegse Eesti laevan-
duse tahtsusest, samuti meremeeste keerukast elust
ja reisidest vaikeste laevadega ookeani taha ning arvu-
katest saatuslikest laevadénnetustest, mille selline hulk
tanapaeva lugejale tisna harjumatu voib olla.

MEHED ofis

PARMNU JA LIIVI RANNA PURJELAEVAD

Merelood vanast Parnust

@ Juulis 2018 ilmus legen-
daarse Parnu bibliofiili Olaf
Esna raamat ,Merelood va-
nast Parnust“, mille on Kir-
jastanud kirjastus Otto Wil-
helm.

Kovakaanelises raama-
tus on 286 lehekiilge ja see
on vaga rikkalikult illustree-
ritud Olaf Esna enda foto-
kogu abil. Raamatusse on
koondatud Olaf Esna pea-
miselt Parnu Postimehes
aastail 2002-2016 ilmunud
tekstid, mis kasitlevad Par-
numaaga seotud laevandust ja reedereid enne Teise
maailmasoja havitavat 166ki.

Raamatu esimeses peatiikis ,Parnakad purjede all“

Tauri Roosipuu

on vélja toodud Parnumaa purjekate nimekiri valda-
de kaupa 1912. aasta seisuga pea 30 lehekiljel, lisaks
kaheksa purjelaeva lood.

Teises peatiikis ,Mereriik Kihnu“ on kasitletud Kihnu
laevanduse hiilgeaega, kolmandas peatiikkis ,,Uhked
laevad, laevukesed ja roostekastid“ aga peamiselt auru-
laevu ja nende lugusid.

Neljas peatiikk ,,Kuulsad parnakad laevaaris“ kes-
kendub Pirnumaa reederitele (Kristjan Jurnas, August
Klein, Johan Linde, Jakob Laredei, August Tolli, Peeter
Illus ja Richard Ko6rb) ning nende laevadele.

Viiendas ja viimases peatiikis ,Laevad saatusetormi-
de keerises“ on lood laevade uputamistest, hukkumis-
test, kaaperdamistest, natsionaliseerimisest jms — nagu
raamatus ka 6eldud: ,Kui laev kulgeb 6nnelikult sada-
mast sadamasse, jaab sellest jalg vaid sadamaregistris-
se.

Leheveergudele voi raamatulehekiilgedele paase-
miseks peab laevaga midagi juhtuma“. Raamatu l6pust
leiab ka isiku- ja laevanimede registri.

Kihnu meremehe lugu

@ Hilissuvel 2018 ilmus Kih-
nu Mere Seltsi vdljaantud |
raamat , Kihnu meremehe
lugu®, mille koostas Reet
Laos.

Kovakaanelises raama-
tus on 80 lehekiilge.

Raamatus on kirjeldatud
pea kolmekiimne Kihnu

KIHNU
MEREMEHE

voi Kihnuga seotud peami- LUGU
selt meie kaasaegse, sekka - ,,,yg
ka mo6ne vanema aja mere- DR st

mehe (sh naiste) lugu, mil-

lest moni on pikem, moni lithem. Paralleelselt on too-
dud valjavétteid Kihnu purjelaeva ,Neptun“ kdekaigust
ja igapaevaelust ning vanadest meremeeste paevaraa-
matutest.

Meremeeste lugudest leiab vastuseid kiisimustele,
mis seostub neil esimesena sénaga ,meri, millistel lae-
vadel ja milliste lippude all on s6idetud, kas on puudust
tuntud ka kihnu keelest ja meelest, kui suur on tdenao-
sus kohata maailmameredel teist kihnlast, kuidas saada
tile koduigatsusest ja millised on meremeheameti eeli-
sed.

Raamatu eesmark on olnud meremehe elukutse tut-
vustamine tavainimesele ja Kihnu meremeeste lugude
jaadvustamine, mis on saarerahva merekultuuri sailita-
miseKs eriti oluline. ﬂﬂ
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Teeneline kalur Helmut Arm

-

Vello Méss

astaid tagasi viis elutee mind

Ladanemere traallaevadel

kokku erakordselt tooka ja
toreda meremehega, vanemtraal-
meister Helmut Armiga (1934-2001).
Helmut oli suure praktikaga ookea-
nikalur, aastaid heeringapiitigilae-
vadel t66d teinud, mereleiba s66-
nud ja ookeaniohku hinganud toeli-
ne “Atlandi hunt”, Ookeani Kalapiiii-
gilaevastiku Tallinna Baasi vanem-
puigimeister, kellele 1965. aastal
anti ENSV teenelise kaluri aunime-
tus. Neil aegadel ei tehtud seda ker-
gekaeliselt, selline tunnustus tuli val-
ja teenida.

Meie koost66 Laanemere traallae-
vadel algas S. M. Kirovi nimelise Nai-
diskalurikolhoosi laevastikus 1969.
aastal Saksamaal ehitatud STB-7155
pardal, temal vanemtraalmeistrina,
minul kaptenina. Sel vaikesel piiii-
gilaeval tootas kokku 6 meest, kus
vanemtraalmeistri 6lul lasus era-
kordselt suur vastutus - laeva piiiigi-
vahendite seisukorrast, komplektee-
ritusest ja eeskujulikust korrashoiust
olenes laeva piitigiedu ja kogu mees-
konna teenistus. Ehkki palju soltus
kahe laevajuhi, kapteni ja tiitirime-
he oskustest lagedal merel sobivaid
kalaparvi leida, tuli need sajad kala-
tonnid merest ka valja piitida.

Tolleaegse plaanimajanduse
reeglite kohaselt reastus kogu ENSV
puitigilaevastik paremuse jargi pin-
geritta, mis laias laastus piisis selli-
sena kuid ja aastaidki. Endastmoista
olid laevade nimede ja pardanumb-
rite taga nende meeskonnad, esma-
jarjekorras laevajuhid ja vanemtraal-
meistrid. Meie STB-7155 meeskon-
nal oli 6nne, 1971. aastal saadeti ter-
ve meeskond hea t66 eest Astraha-
ni laevatehasesse uue laeva jarele.
Ko6ik need meeskonnaliikmed olid
taies t66jous noored meremehed,
Ida-Virumaalt périt vanemtraalmeis-
ter meist koigist vast kogenuim.

Kalapiiiik tuliuuel TB-68-1 laks Kii-
resti roobastesse. Helmut koos noo-
rema traalmeistriga hoolitses sel-
le eest, et koik piitigivahendid olid
parimas korras ja meeskonnal pii-

sav tagavara otsi, troppe, vaiereid ja
kaableid kaeparast. Kord 1971. aas-
ta talvel toestas vanemtraalmeister
oma aunimetust koigi meeskonna-
liikmete silmis.

Sel uue aasta eelsel detsembri-
kuul kais kalaptiiik kuskil Soome
lahe suul, Hiilumaa ja Osmussaare
vetes. Looduse veidra kapriisi toimel
laskus Soome lahe idaosale oota-
matult arktiline kiilmalaine tempe-
ratuuriga -20°. Algas mere Kiire jaa-
tumine.

Suursaare tagune kauge jaapiir
hakkas kiiresti ladne poole liikuma
ja dhvardas terve Soome lahe jaa-
kaane alla sulgeda. Kuidas see loo-
dusnahtus kalaparvi mojutas, ei
tea, kuid tohutult kilu- ja rdimeparvi
koondus Vaindloo ja Vaike-Tiitarsaa-
re vahelisele merealale, kuhu vottis
suuna kogu laane pool kalastanud
putgilaevastik. Votsime sinna tais-
kaigul kursi meiegi, kuid paradok-
saalsel kombel 16i pea 40°ni tous-
nud palavik meie vanemtraalmeist-
ri paksu tekikoorma all koisse pikali.
Tegin ettepaneku toimetada ta Dir-
hami sadamasse kas Tallinna voi
Haapsalu bussi peale, kuid Helmut
keeldus kategooriliselt. Nii kiirusta-
simegi haigega pardal ida poole, loo-
tes head piitiki.

Stidadol kohale joudes néitas
kajalood laeva all 30-40 meetri pak-
sust tihedat kalaparve, kuhu traal-
nooda sisse lasime. Napilt ihe tun-
ni parast andis peamasina valjalas-
kegaaside korge temperatuur marku
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traalis olevast suurest kalakogusest.
Noota vélja vottes juhtus ettendge-
matu onnetus, pungil tais traal laks
16hki ja arvatavalt paarkiimmend
tonni prisket rdime valgus jahmunud
meeste silme all sealt vélja.

Kiiresti saime naaberlaevalt lae-
nata Petseri juurtega Vindi-Volliks
kutsutava traalmeistri, kes meie 16h-
kise ja kiristavas pakases kiilmu-
va traali kokku 6mbles. Osa silmi-
ni taislaaditud laevu lahkus piitigi-
rajoonist juba sadama poole, meie
aga laksime alles teisele katsele ning
tulemuski oli eelmisega sarnane.

Jallegi 00tsus meie traaler prozek-
torite valgel veepinda katvas hobe-
dases kalasupis, mida kois lamav
puruhaige vanemtraalmeister 1abi
illuminaatori ndha vois. See vaatepilt
tiletas ta taluvuspiiri ja ta tegi, mida
tikski linnamees vabatahtlikult ei
teeks. Kasukas seljas, lakildki peas,
tuli ta jaatunud tekile ja asus korges
palavikus paljakasi traalnooda ehi-
tuses viga otsima ning marga traali-
lina kokku 6mblema. T6é6ga oli vaga
kiire, sest hommik ldhenes ja itira-
tu kalaparv hakkas hajuma. Lop-
pude l6puks saime kolmanda traa-
liga oma kala ikkagi katte, ellu jai
vanemtraalmeistergi. Kiillap mobi-
liseeris meremehe kohusetunne ja
karastunud organism piisavad jouva-
rud haigusest voidu saamiseks.

Mina kaptenina ei ole unustanud
tihtki minutit sellest pliligiretkest ega
Helmut Armi tilalpidamist teenelise
kaluri aunimetuse vadriliselt. .ﬂm
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Uudiseid

26. novembrist 25. veebruarini
kogusid: Tauri Roosipuu ja Madli Vitismann

TAL
TEC

EESTI MEREAKADEEMIA
@ Viikelaevaehituse Kompetentsi-
keskuse meretehnoloogia ja hiidro-
diinaamika teadustaristu lisati Ees-
ti riiklikult oluliste teadustaristute
nimekirja ehk teekaardile.

KAITSEVAGI

@ 12.-15. detsembrini kiilastas Vana-
sadamat Briti Kuningliku Merevae
fregatt ,,St Albans*, tahistamaks saja
aasta moodumist Briti s6jalaevade
joudmisest Tallinna.

9 13. detsembril saatsid merevéela-
sed pidulikult reservi vanemveebel
Timur Grigorjevi, kes oli staazikaima
teenistujana vaeliigis tootanud tile 25
aasta merevae taasloomisest saadik.
€ 17. detsembril Miinisadamas
aset leidnud tseremoonial méaaras
merevae lilem miinijahtija ,,Ugandi“
komandoriks vanemleitnant Martin
Aeltermanni, varem juhtis sojalae-
va nooremleitnant Jaanus Pulk-Piat-
kowski.

€ 18. detsembril 16hkasid merevie
miinituukrid Naissaare lahistel seit-
se miuirsku, millest suurim kaalus ligi
pool tonni ja sisaldas iile 60 kg 16h-
keainet.

€ Merevie lipulaev ,Admiral
Cowan* labis Sotimaal Rosythis
Babcocki laevatehases voimeuuen-
dusprogrammi.

@ 19. veebruaril tahistasid Kaitseliit
ja merevagi kontradmiral Johan Pit-
ka monumendi juures tiksuste tihise
looja siinniaastapéeva.

@ 22. veebruaril I6ppes 15. merevae
sidekursus.

# Kaitseminister kinnitas 1. veebrua-
ril Kaitseministeeriumi valitsemis-
ala arengukava aastaiks 2020-2023:
Merevae varustusse lisanduvad plaa-
niperioodil kaks patrullkaatrit ja
mobiilsed mereseireradarid, millega
senisest paremini tagatakse mere-
seire hukukindlus. Samuti ehitatak-
se taies mahus valja NATO néue-

tele vastav laev-kallas sidestlisteem
BRASS.

TALLINNA @ SADAM

Heade sdnumite sadam

# TS Laevad OU ning Eesti Mere-
meeste Soltumatu Ametiiihing joud-
sid 22. jaanuaril kokkuleppele kol-
lektiivlepingu tingimustes, millega
lepiti kokku hulganisti olulisi t66tin-
gimusi reguleerivaid satteid.

€ ASi Tallinna Sadam sadamate
kaubamaht oli mullu 20,6 miljonit
tonni, 7,4% vorra rohkem kui eelne-
nud aastal. Rohkem oli peamiselt ve-
del- ja veeremlasti.

€ ASi Tallinna Sadam sadamaid
kiilastas mullu 10,62 miljonit reisijat,
neist 8,8 miljonit s6itis Tallinna-Hel-
singi liinil. Tallinna-Stockholmi liinil
soitis tile miljoni reisija. Kdige roh-
kem suurenes Kruisituristide arv:
348 laevakiilastust tdoid Vanasada-
masse ja Saaremaale kokku 638 000
turisti.

€ TS Laevad vedas mullu kahel
saarte liinil kokku 2,3 miljonit reisijat
ja 999 000 soidukit.

@ Tallinna Sadam pakub 2019. aas-
tast oma sadamates laevanduse
energiamargise ehk ESI-indeksiga
liitunud laevadele voimalust taotle-
da kuni kaheksaprotsendilist ton-
naazitasu soodustust.

¥ TALLINK

@ 3. detsembril algas Nasdaq Hel-
sinki pohiturul kauplemine Tallinki
aktsiatega.

@ Tallink Grupp ja Tallinna Tehni-
kaitilikool alustasid 16. jaanuaril tea-
duskoosto6d eesmargiga todtada
jargmise kahe aasta jooksul valja
erinevaid innovaatilisi lahendusi Tal-
link Grupi laevadele. 100 000-eurose
kokkuleppe kohaselt keskendutakse
teadusalases koost66s ennekoike nn
targa autoteki lahenduste véljatoota-
misele, mis tihilduksid juba kasu-
tusel olevate targa sadama raken-
dustega. Eesmark on automatisee-
rida autode liiklusvoogu, muuta las-
tiruumi kasutamine efektiivsemaks
ning juhatada autoga reisija digesse
soiduki parkimistsooni ja juhatada
tavareisija lahima valjapaasu juurde.
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Vanasadamas kasutusel olev tar-
ga sadama lahendus holmab endast
check-ini veebis ning sadamaalal
liiklusvoogude juhtimist automaat-
se numbrituvastuse ja elektrooniliste
viitade abil. Targa autoteki lahendu-
se puhul suunataks s6idukid samal
viisil ka laevale ja Oigesse ritta.

@ Eesti Gaasil taitus kaks aastat Tal-
linna ja Helsingi vahet so6itva ,Megas-
tari“ varustamisest veeldatud maa-
gaasi ehk LNG-ga ning 31. jaanuari
60l leidis aset 1500. punkerdamine.
@ Koigil Tallinki liinidel kokku soitis
mullu 9,76 miljonit reisijat ning vee-
ti 384 958 veokit ja 1,125 miljonit s6i-
duautot. Tallink tdhistab aprillis 30.
aastapaeva.

@ Alates 15. aprillist tegutseb Tallink
Grupi juhatus Paavo Nogese juhtimi-
sel viieliikmelises koosseisus, milles-
se kuuluvad lisaks juhatuse esime-
hele Lembit Kitter, Kadri Land, Har-
ri Hanschmidt ja Piret Mirk-Dubout.
@ Tallink Silja alustab labiradkimisi
kuni 35 kaldato6taja koondamiseks.
€ Soome Georuumilise Teadusins-
tituudi ja Aalto Ulikooli teadlased
koost60s Fleetrange Ltd. ja Tallink
Grupiga hakkavad arendama auto-
noomsete laevade navigatsiooni-
tehnoloogiaid, katselaevaks valiti
»,Megastar*.

VIKING LINE

@ Koigil Viking Line’i liinidel kok-
ku s6itis mullu 6,412 miljonit reisijat
ning veeti 128 549 veokit ja 704 799
soiduautot. Tallinna-Helsingi liinil
soitis 1,948 miljonit ja Turu-Stockhol-
mi liinil 1,859 miljonit reisijat.

ECKEROGLINE

€ Tanavu taitub Eckero Line’il Tal-
linna-Helsingi liinil 25 aastat, selle
ajaga on algne reisijate arv 70 000
suurenenud 1,8 miljonini.

KIHNd
veeteed
@ Kihnu Veeteed vedas mullu saar-
te liinidel 236 000 reisijat ja 74 000
so6idukit. Koige rohkem — 73 000 soit-
jat — oli Kihnu liinil ja kdige rohkem
soidukeid - 28 000 — Vormsi liinil.



Baltic
Workboats
shipyard
@ Baltic Workboats osales Ladina-
Ameerika messil Exponaval 2018.
@ Baltic Workboats voitis mitmeots-
tarbelise reostustorjelaeva ,Ra-
ju“ ehitamisega ajakirja Work Boat
World auhinna , Best Builder of a
Large Pollution Control Craft 2018*.

é{\cF SLy, 3
‘ j, . SILPORT
?‘\%ooog Port of Slillamae

@ Sillamae Sadama mullune kauba-
maht oli 8 miljonit tonni. EuroChem
ehitab sadamas uut ammoniaagi-
terminali ja stigiseks valmib raudtee
otse kaideni.

@ 1. detsembril s6lmisid Eesti Kap-
tenite Klubi, Eesti Laevamehaani-
kute Liit ja Eesti Laevajuhtide Liit
seltsingulepingu, millega loodi
meremeeste kutseorganisatsiooni-
de katusorganisatsioon Eesti Mere-
meeste Liit.

Muud uudised

@ Paldiski P6hjasadama mullune
kaubamabht oli 2,84 miljonit tonni,
10% vorra suurem kui tunamullu.

@ Parnu Sadam vottis vastu 520 lae-
va ning kaubamaht oli 2,09 miljonit
tonni — 6% rohkem kui 2017. aastal.
@ Bekkeri Sadama mullune kauba-
mabht oli 1,031 miljonit tonni.

@ Tallinna linnavolikogu véttis vas-
tu eelnou, millega kiideti heaks Tal-
linna linna ja Tall Ships Races Inter-
national Ltd vahel solmitav voorusta-
va sadama lepingu projekt ning anti
volitused Taavi Aasale lepingu allkir-
jastamiseks. 2021. aastal 1abib Tallin-
na rahvusvaheline purjedppelaeva-
de regatt The Tall Ships Races.

@ 20. veebruaril vottis Riigikogu vas-
tu Hongkongi laevade ohutu ja kesk-

konnahoidliku ringlussevotu rahvus-
vahelise konventsiooniga ithinemise
seaduse.
@ 30. jaanuaril véttis Riigikogu vas-
tu uuendatud Veeseaduse, mis muu-
hulgas reguleerib mereuuringute
lubade andmist. Seni lahtuti valisriigi
teadlastele mereuuringulubade and-
misel URO mereéiguse konventsioo-
ni tildsonalistest satetest, niiiid on
aga paika pandud tapsem kord, kui-
das mereuuringuloa taotlust menet-
letakse.

Mereuuringulube hakkab valja
andma Keskkonnaministeerium.
€ Noortevaldkonna tunnustuskon-
kursil valiti aasta noortelaagriks Lao-
kiila Merelaager.
€ Montu-Ventspilsi laevaliini avami-
ne lilkkkub takerdunud ettevalmis-
tustodde tottu edasi, sel suvel liini ei
avata.
@ Paljassaarde kavandatud tehis-
saartele madrati jargmised nimed:
llosaar; Oiusaar; Kéuesaar ja Linnu-
saar.
€ Soome turismimessil ,Matka
2019 on laevakompaniisid viimaseil
aastail vihem, aga olemasolevad
olid varasemast suuremalt esinda-
tud. Oma laevadega Tallinna kiilas-
tavaist firmadest olid kohal Eckero
Line ja Moby/SPL. Soome ja Saksa-
maa vahet séitev Finnlines oli koha-
le toonud koguni kajuti ning Kristina
Cruises reklaamis so6ite Saksamaa
joelaevadega. Suured kruisifirmad
olid tihiselt héivanud suure ala, aga
oma ilmeka boksiga oli messil ka
Turu aurulaev ,,Ukkopekka“.
@ Eesti turismimessil ,,Tourest 2019
olid eraldi boksidega kohal Tallink,
Eckero Line ja DFDS. AS Tallinna Sa-
dam oli oma reklaamidega ehtinud
seminariala ning laevareise esitlesid
ka suured kruisifirmad.
€ Riigile kuuluva parvlaevaga
~Wrango“ opereerib 18. detsembrist
Kelnase-Leppneeme liinil VjatSeslav
Leedole kuuluv Tuule Liinid OU.

Viimsi Vallavalitsus korraldas
kevadel riigihanke, leidmaks ,Wran-
go6“ operaatori ajavahemikuks
1.11.2018-31.10.2023. Hankele lae-
kus kaks pakkumust: tihispakkuja-
telt Tuule Liinid OU ja AS Saaremaa
Laevakompanii (SLK) maksumuse-
ga 1 997 510 eurot ning ASilt Kihnu
Veeteed maksumusega 4 233 420
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eurot kdibemaksuta. Hange vaid-
lustati ja vallavalitsus tunnistas sel-
le kehtetuks. SLK-ta poleks varase-
ma majandustegevuseta Tuule Lii-
nid hankele kvalifitseerunud. 19.
novembiril kuulutati vélja SLK pank-
rot. 20. novembril kuulutas vallava-
litsus valja uue hanke tahtajaga kuni
31.10.2020. 11. detsembril tunnista-
ti voitjaks Tuule Liinid, kelle pakku-
mine oli 133 755 eurot soodsam kui
Kihnu Veeteedel.

12. detsembiril otsustas Tallinna
halduskohus rahuldada Kihnu Vee-
teede kaebuse ja keelata Viimsi val-
lavalitsusel otselepingu s6lmimine
30 paevaks, kuid leping oli juba alla
kirjutatud.

@ Presidendilt said Valgetdhe V
klassi teenetemargi purjetajad Uku
Randmaa ja Jiiri Saraskin.

@ ,Estonial“ hukkunute omaste kae-
bus jouab aprillis Pariisi kohtusse.

@ Eckerd, Viking Line ja Tallink Silja
tahavad toetada merendusopet Har-
nosandi glimnaasiumis Pohja-Root-
sis turunduse ja praktikakohtadega,
Harno6sandi omavalitsuse kooliko-
misjon on otsustanud selle aga sul-
geda. Kool valmistab ette 6ppimi-
seks Kalmari ja Goteborgi tehnika-
ulikoolide mere-erialadel, osa eriala-
oppest toimub kooli laeval ,,Topaz“.
Uusi opilasi enam vastu ei voeta.

@ Stockholmi merendusgiimnaa-
sium Marina Laroverket voitleb lae-
vandustoetuse eest kooli purjelae-
vale ,Alva“, millele mahub pikema-
teks reisideks terve klass. Koolijuhi
kinnitusel ei saa kool toetuseta kon-
kureerida teiste reederitega laeva
mehitamisel padevate meremeeste-
ga. Taristuministeerium pohjendab
keeldumist, et ei soovi luua pretse-
denti.

@ Sjofartstidningen teatab veebruari-
numbris uuest 6ppekavast: Linné
Ulikooli majandusinstituut kaivi-
tab koos Kalmari mereakadeemia-
ga vaga oodatud laevade teenindus-
juhtide 6ppe. Seni on intendantideks
ning poe- ja restoranijuhtideks saa-
nud kogenud laevatdotajad, kuid
neile sobivat 6pet pole olnud. Eriala
avamist ette valmistanud t66riih-
mas osalesid Rootsi Laevaohvitseri-
de Ametiiihingu, Stena Line’i, Tallink
Silja ja Linné Ulikooli esindajad. Ing-
liskeelne 6pe algab tanavu siigisel.
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Purje all

Antarktikas

Laev on teel Eestisse joudnud Kieli. Foto: ¢ kask

Madli Vitismann

uleval aastal taitub 28. jaanua-

ril 200 aastat paevast, kui Saa-

remaal siindinud Fabian Gott-
lieb Benjamin von Bellingshausen
Antarktist nagi. Eestlased tahavad
aastapdevaks sinna minna.

Eestist Antarktikasse

Admiral Bellingshausen (1778-
1852) juhtis purjelaevadega ,Vostok*
ja ,Mirn6i“ toimunud Vene Antarkti-
ka-ekspeditsiooni aastail 1819-1821.
Antarktise esmandgemine 28. jaa-
nuaril 1820 on tahtsiindmus kogu
maailma ajaloos, kusjuures on voi-
malik, et Bellingshausen siis veel
ise ei teadnudki, et oli joudnud jaa-
ga kaetud mandri servani. Antarkti-
se avastamise kuupaevaks peetakse
17. veebruari 1820, mil kindlamini
mandri servani jouti.

Alates 1957. aastast on Antarkti-
kas talvitunud tile 30 eesti teadlase,
viimaseil aastail Priit Tisler ja Timo
Palo. Teadust66st polaarjaal on Kir-
jutanud Antarktise jarvede uuri-
ja Enn Kaup*. Polaaraladel viibinud
mehed kogunesid Eesti Meremuu-
seumi juures 1984. aastal loodud
Polaarklubisse, mis tegutseb tana-
paevani.

Paljude peatustega

Praeguse reisi idee pakkus vilja
tollal valisministeeriumis to6tanud
Hannes Rumm. Méttega liitusid kaks

jahiga ,Lennuk" aastail 1999-2001
timberilmareisi teinut, presidendi-
kantselei direktor Tiit Riisalo ja ette-
votja Tiit Pruuli. Niiidseks on idee
saanud juba kindla organisatsiooni-
lise vormi, selle korraldab MTU The-
tis Ekspeditsioonid ja sisu tagab Ees-
ti Meremuuseum.

Bellingshauseni jalgedes kavan-
datud reis algab juulis. Tuleval aastal
tahetakse 27. jaanuaril olla Antarkti-
kas, et tahistada 200 aasta moodu-
mist Antarktise avastamisest. Selle-
ga juhitakse tahelepanu niihasti suu-
rele avastusele kui ka kliimamuutus-
tele ja rahvusvahelisele koostddle.
Reisiks on otsitud toetajaid ja mitu
tuntud ettevotet juba leitud.

Reisi alustab laev samuti kui
admiral Bellingshauseni ekspedit-
sioongi Kroonlinnast. Sealt s6ide-
takse Helsingi kaudu Bellingshause-
ni kodusaarele Roomassaare sada-
masse. Ventspilsi, Klaipeda, Kali-
ningradi, Gdanski, Kieli ja Kopen-
haageni jarel on plaanis Goteborg,
Oslo ja Bergen. Peatutakse ka Soti-,
Inglis- ja Prantsusmaa sadamais
ning Hispaanias ja Portugalis. Parast
Atlandi ookeani uletamist on sada-
makiilastused kavas Louna-Amee-
rikas.

Samalaadse laevaga

Admiral Bellingshauseni ekspe-
ditsiooni kolmemastiliste purjelae-
vade pikkus jai alla 40 m, kuid need
kandsid kahe peale kokku 48 kahu-
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17. veebruar 1820
28\ jaanuar 1820

Anktartise avastamine.

rit ja 190 meest. Niludseks reisiks
ostetud mootorpurjelaev jaab napilt
vaikelaevade kategooriasse ja voib
pardale votta tiksnes 12 inimest.
Teraskerega kahemastiline avame-
rejaht pikkusega 23,9 m ja masina-
voimsusega 400 hj seatakse mere-
klaariks Saaremaa laevatehases Bal-
tic Workboats.

Lisaks neljale meremehele voe-
takse vahetuste kaupa pardale rah-
vusvaheline laevapere: igal etapil
moni teadlane ja avaliku elu tege-
lane ning kindlasti ka ajakirjanik.
Antarktikas loodetakse kiilastada
Venemaa Bellingshauseni polaar-
jaama. Tiit Riisalo selgitas, et suured
teadusavastused olid toona ja on ka
tanapdeval edukad rahvusvahelises
koost60s ja nii tahistab Eesti seda
teadusajaloo olulist tdhtpaeva koos
muu maailmaga, aga loomulikult on
ettevotmine ka lihtsalt inimlikult po-
nev.

* o0

Tagasiteel kiilastatakse Hollandis
Jongerti laevatehast, kus reisiks oste-
tud laev on 1984. aastal ehitatud.

Tiit Pruuli reisifirma juba korral-
dabki turismireise Antarktikasse.
Veebruaris teele asunud rithma
reisijuht oli polaaruurija Andres
Tarand, joulureisi kiilmale mandrile
juhib p6hjanabal kdinud, aga ka An-

* Enn Kaup. Imekaunis Antarktika. ,Looduse raamatukogu’,
Loodusajackiri, Tallinn, 2014
Enn Kaup. Armulugu Antarktikaga. 9. ekspeditsiooni
Léunamandrile. , Tuntud & tundmatu’, Tea, Tallinn, 2014
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VOBl Seadusen
Vastu

Kuidas edasi?

Tekst: KATERIN PEARNBERG jo EERO NAABER, fotod: MARTIN DAMBOLDT, GEORGE DESIPRIS

esti Vabariigi president Kersti Kalju-
laid kuulutas 21. veebruaril vilja
»Laeva lipudiguse ja laevaregistrite
seaduse ning tulumaksuseaduse
muutmise ja sellega seonduvalt teis-
te seaduste muutmise seaduse’; mille eel-
nou vottis Riigikogu vastu 13. veebruaril
ja millega muudetakse kokku 10 seadust.
Seadusemuudatused joustuvad pérast
seda, kui Euroopa Komisjon on seaduse-
ga kaasnevate laevandussektorile kohal-
duvate maksusoodustuste kohta loa and-
nud. Eeldatavalt joustub seadus 2020.
aasta 1. jaanuaril.
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KOKKUVOTTEKS

B Seadusemuudatuste eesmirk on soo-
dustada rahvusvahelise mereveoga tege-
levate suuremate kauba- ja reisilaevade
Eesti lipu alla tulekut.

B Laeva Eesti lipu alla tulek tdhendab lae-
va registreerimist Eesti laevaregistris, mil-
le tulemusena laieneb laevale Eesti riik-
kondsus ja sellega koos Eesti jurisdikt-
sioon ning 6igus kanda laeva ahtris Eesti
riigilippu. Laeva suhtes, millele kohaldub
Eesti jurisdiktsioon ja sellega koos Eesti
seadused, on omakorda voimalik kohalda-
da Eesti riigi poolt pakutavaid seadusega



kehtestatud maksusoodustusi (erimaksu-
reziimi).
B Seadusemuudatuste alusel tdiendatakse
laevade registreerimise protsessi laevapere-
ta prahitud laevade registrisse ning kehtesta-
takse erimaksureziimi alla kuuluvatele lae-
vadeleettevottetulumaksujatodjoumaksude
erireziim.
B Erimaksureziimi alla kuuluvad rahvusva-
helise mereveoga tegelevad vihemalt 500
kogumahutavusega kaubalaevad ning lisaks
véljaspool Euroopa Majanduspiirkonda soit-
vad vdhemalt 500 kogumahutavusega reisi-
laevad. Maksusoodustuste saamiseks peab
maksukohustus tekkima Eestis, laev peab
kandma Eesti v6i méne muu Euroopa Ma-
janduspiirkonna lepinguriigi lippu ning tdit-
ma ka muud seaduses sétestatud vajalikud
tingimused.
B Tulenevalt Euroopa Liidu reeglitega sea-
tud piirangutest ei h6lma seadusemuudatu-
sed kalalaevu. Eestis puuduvad kalalaevade-
le ka varasemad, enne Euroopa Liitu astu-
mist vastu voetud soodustused.
® Rahvusvahelise mereveoga tegelevate lae-
vade registreerimisega Eesti registris ei kaas-
ne Eesti vetes ja Ladnemeres liikuvate laeva-
de arvu suurenemist, kuna seadusemuuda-
tused ei mojuta kauba liikumist 14bi nende
piirkondade.
B Festi registrisse voetakse vaid laevu, mis
vastavad kdikidele rahvusvahelistele ja Eesti
riigi kehtestatud noéuetele.
B Merendus on oma olemuselt globaalne et-
tevotluse valdkond. Eelis vorreldes konku-
reerivate lipuriikidega luuakse efektiivsete
e-riigi teenuste ja infosiisteemide abil, mis
voimaldavad laevandusettevotetel kokku
hoida kulusid.
B Seadusemuudatused on iiks osa tervikli-
kust meetmete paketist, mille eesmérk on
tekkiva mereriigi maine ja merendusalase
oskusteabe kasvu abil meelitada Eestisse jar-
jest enam kaldasektori ettevdtteid ja sellega
koos luua uusi téokohti.
B Kauba- ja reisilaevastikule ning kaldasek-
torile suunatud meetmed loovad aluse Eesti
majanduse kasvule.

SEADUSEMUUDATUSTE
OLULISEMAD PUNKTID
LAEVANDUSETTEVOTETELE
M ErimaksureZiimi alla kuu-
luvate laevade tehtud
rahvusvaheliste mere-
vedude kohta hak-
kab kohalduma
ettevotte tulu-

e

maksu ja toojoumaksude erireziim. Muude
ettevotte tegevuste kohta erireziim ei kohal-
du.
B Erimaksureziimi alla kuuluvatel laevadel
tootavate meremeeste puhul:
= maksustatakse meremeeste tootasu 0%
tulumaksuga;
= sotsiaalmaksu viahendatakse 33%-1t 20%-
ni (t66andja maksab vaid pensionikind-
lustuse osa, kuid mitte ravikindlustuse
osa) ning seda hakatakse tegeliku t66tasu
asemel tasuma 750 euroselt maksubaasilt;
= tootuskindlustusmakseid ning kohustus-
liku kogumispensioni sissemakseid haka-
takse maksma kehtivas mééras 750 euro-
selt maksubaasilt. Té6tuskindlustusmak-
seid ei tasuta kolmanda riigi residentidest
meremeeste tootasult.
m Ulejiadnud meremeeste suhtes kohaldub
tavapdrane to6joumaksude reziim.
B Laevandusettevotetele tekib alternatiivne
voimalus erireziimi alla kuuluvatelt laevadelt
teenitavat kasumit tavapérase dividendipo-
hise maksustamise asemel maksustada ton-
naazikorra alusel. Tonnaazikorra erireziim
kohaldub vaid kaupade ja reisijate veolt ning
nendega otseselt seotud tegevustelt teenitud
tulult.
B Tonnaazikorra kohaldamisel arvutatakse
maksukohustus ettevdtja kasutuses oleva
laeva puhasmahutavuse alusel ning ei arves-
tata ettevotte tegelikku teenitud tulu.
®m Tonnaazikorra kohaselt ettevotte tuludelt
tdaiendavalt tulumaksu ei maksta, samuti ei
kaasne maksukohustust kasumi jaotamisega.
B Tonnaazimaksu saavad kohaldada ettevot-
ted, kes tegelevad kaupade voi reisijate rah-
vusvahelise meritsi veoga, sealhulgas teenu-
sepakkujatest mehitamis- ja tehnilise juh-
timise teenuse ettevotted.
B Teise olulise muudatusena luuakse Vee-
teede Ameti juurde lisaks olemasolevale lae-
vapereta prahitud laevade registrile ka teine
laevapereta prahitud laevade register.
B Laevandusettevote saab valida, kumba re-

gistrisse ta oma laeva registreerib. Tuues
oma kaldaettevotte Eestisse, on tal voimalik
laev registreerida esimeses registris ja maks-
ta soodsamaid riigiloive. Teises registris ko-
haldub nn kéik hinnas registritasu, kuhu on
hélmatud koik peamised lipuriigi jareleval-
vega seotud teenused.

B Laevade Eesti registrisse votmisel tohusta-
takse eelkontrolli - luuakse tdiendavad alu-
sed laeva registrisse votmisest keeldumiseks
ning registrist kustutamiseks.

SEADUSEMUUDATUSTE OLULISEMAD
PUNKTID LAEVAPERE LIIKMETELE

B Kuigi seadusemuudatuste eesméirk oli
suunatud laevandusettevotete ja kaldasekto-
ri arendamisele ning Eesti majanduse kasvu-
le, parendatakse nendega ka Eesti mere-
meeste olukorda.

B Soltumata sellest, kas meremees t66tab
erimaksureziimi alla kuuluval laeval v6i mit-
te, luuakse koikidele Eesti residentidest me-
remeestele voimalus sélmida Eesti Haige-
kassaga riiklik ravikindlustuse leping, mille
alusel hakkab meremees saama haigekassa
kaudu samasuguseid raviteenuseid kui need,
kellel on tekkinud riiklik ravikindlustus
t6oandja kaudu. Haigekassaga lepingu sol-
mimiseks peab meremees olema eelneva ka-
heteistkiimne kuu jooksul to6tanud laevape-
re liikmena.

B Tootasult makstava tulumaksu soodustust
0% on voimalik kasutada erimaksureziimi al-
la kuuluvatel laevadel t66tavatel meremees-
tel, kellel on kohustus tulumaksu tasuda Ees-
tisse.

B Vaatamata 0% tulumaksule tuleb koigil
Eesti residentidest meremeestel vélismaal
teenitud palgatulu ning muud tulud Eesti
maksuametis tdies mahus deklareerida.

Tapsemad selgitused erimaksureziimi ja
laevade registreerimise iiksikasjade kohta
on plaanis avaldada Veeteede Ameti kodu-
lehel seadusemuudatuste joustumisel.
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Meressiouciuiling

Sulr 2018, aasta merest

Veeteede Ameti meresdiduohutuse teenistuse 2018. aasta
kokkuvdte naitab, et ohutuse seisukohalt on olukord Eesti vetes
hea. Vgtame kokku laevade ja sadamate jérelevalve ning
meremeeste diplomeerimise valdkondade aasta.

Tekst: ANDRES KGND, Foto: PEXELS

2018. aasta navigatsioonihooaeg oli eel-
misega vorreldes pikem ja ilmaolud meren-
duslikuks vaba aja veetmiseks markimis-
vadrselt paremad.

Viike- ja siseveelaevade osakonna (VS-
LO) vaneminspektorid tegid 2018. aastal
538 viikelaevade, 459 alla 12-meetrise ko-
gupikkusega laevade ja 12 siseveelaevade
tehnilist iilevaatust. Pistelisi kontrolle tehti
160 korral ning véikelaevajuhtide eksamitel
osaleti 133 korral. Veeteedel kontrolliti liik-
lejaid kogu hooaja viltel, rohkem kiill hoo-
aja teisel poolel ja tdheldati mitmeid rikku-
misi.

Kokku vormistati kiitmmekond véarteo-
protokolli ja eksimusi oli viga erinevaid,
moni isegi mitmel korral. Menetluse alusta-
mise pdhjused olid jargmised:

= vdikelaev vdi jett ilma registreerimis-
numbrita;

= véikelaeva juhtimine ilma juhtimiséigu-
seta;

= registreerimata véikelaeva kasutamine;

= COLREG-i9. ja 10. reegli rikkumine;

= viikelaevajuhil lubatud alkoholi piir-
maéra iiletamine veesoiduki juhtimisel;

= lubatud reisijate arvu tiletamine tasu
eest vabaajareiside korraldamisel.

Téhelepanu tahaks juhtida veeteel liikle-

Vaike- ja
siseveelaevade

mise reeglite rikkumistele, mis leidsid aset
Tallinna lahel. Meres6éiduohutuse seaduse
§ 45 16ike 1 kohaselt tuleb veesdidukiga me-
rel ja merega {ihenduses olevatel sisevetel
liigeldes liikuda ohutu kiirusega ja jargida
»Rahvusvahelise laevakokkupdrgete valti-
mise eeskirja (COLREG)” noudeid, muudel
sisevetel tuleb jirgida , Laevatatavatel sise-
vetel liiklemise korda” Nagu {ilalpool ka
mainitud, rikutakse sagedamini COLREG-i
reegleid 9ja 10, sealhulgas olukordades, kus
purjelaeval puudub tee digus ja ei arvestata,
et liikluseraldusskeemi otste ldheduses
peab olema eriti ettevaatlik.

Uue jérelevalvekaatri Evatar kasutusele-
votmine sisevetel (asukohaga Tartus) on
end igati digustanud. Tegemist on uue Bus-
ter Cabin tiilipi kaatriga, kogupikkusega
6,92 meetrit ja 200 hj rippmootoriga. Sarna-
sed kaatrid on jarelevalve- ja padstetegevu-
ses kasutusel paljudes lilkkmesmaades ja ka
meil on see uus toovahend end igati heast
kiiljest ndidanud ning téestanud valiku so-
bivust. Tartu veeliiklejatega kohtume juba
sisevete hooaja avamisel Karlova sadamas
1. mail.

Veeliiklejad voiks jargmiseks hooajaks
valmistumisel end talveperioodil teoreetili-
selt tdiiendada ning soovitame juba aegsasti
moelda oma aluse ja selle varustuse korras-
hoiule.

54

Meremeeste dipl

Tekst: RAUL TELL, Foco: ERAKOGU

2018. aastal taotles hindamiskomisjonis
korgemat kvalifikatsiooni edukalt 110 me-
remeest (keskmine teadmiste protsent
91,6), mis on ka rahvusvahelises moistes
hea, kus riigiti on eksamite lédbimise tingi-
museks vastav nditaja 80-85%.

Meremeeste diplomeerimise osakond
véljastas 2018. aasta jooksul meresdidu-
diplomeid ja tunnistusi 350, reakoosseisu
kutsetunnistusi 262, diplomite kinnitus-
lehti 1368; ohutusalase pdhikoolituse, tur-
vaalase, tankerite, kiirlaeva laevajuhi ja
kutsetunnistusi tootamiseks polaarvetes
soitval laeval 1849 korral, kinnituslehti va-
lisriigi diplomitele 44, pédédstevahendite ja
kiirvalvepaadi vanema tunnistusi 705 ja si-
seveelaeva laevajuhtide ning madruste
tunnistusi 91 korral.

Lootsidest taotles kutsetunnistusi 7 ja
lootsitas6idu lubasid 28 laevajuhti.

2018. 1opu seisuga oli Veeteede Ameti
registris kehtivate dokumentidega laeva-
pere lilkmeid 8582. 2018. aastal oli Veetee-
de Ameti juurdluspédevuses viis laevade-
gaseotudlaevadnnetust:viikelaevadnnetus




Meressiofuolritus

iduonutuse kokkuvote

omeerimise kokkuvate

Kédsmus, Rund parema peamasina avarii,
parvlaeva Regula kokkupdrge kaiga Kuivastu
sadamas, parvlaeva Wrang6 pdhjapuude si-

senemisel Leppneeme sadamasse ja kauba-
laeva Transforza madalale soit.

Laevade jCrelevalve

Tekst: SANDER LINIKOJA, Foto: PEXELS

Veeteede Ameti inspektorid kontrollisid
2018. aastal Eesti riigilippu kandvaid laevu
233 korral, neist 229 olid tehnilised tilevaa-
tused ja 4 pistelised kontrollid. Kokku tehti
Eesti riigilippu kandvatele laevadele 162 et-
tekirjutust, ettekirjutusteta léppes 71 kont-
rolli. Enim puudusi esines navigatsiooni
valdkonnas ehk merekaartidel ja navigat-
sioonilistel véljaannetel olid uuendused te-
gemata voi oli probleeme navigatsiooni-
seadmetega.

Vilissadamates (Paris MOU regioonis)
kontrolliti Eesti riigilippu kandvaid laevu 31
korral, iihtki laeva kinni ei peetud. Kokku
tehti 14 ettekirjutust ja ilma ettekirjutusteta
1ébiti kontroll 17 korral. Eesti on Paris MOU
valges nimekirjas.

Eesti sadamaid kiilastanud vilisriigi lippu

kandvaid laevu kontrolliti 2018. a vastavalt
direktiivile 2009/16 EU 206 korral. Kokku
tehti vélisriigi lippu kandvatele laevadele
181 ettekirjutust, ettekirjutusteta 16ppes 128
kontrolli. Kéige rohkem maérkusi oli seotud
laevade tulekahju avastamise siisteemide-
ga, isesulguvate tuletokkeustega, padsteves-
tidega ning naftaraamatute sissekannetega.

Kuigi sadamariigi kontrolli tehakse aasta
lébi, on igal aastal kolm kuud fookuses ka
mingi konkreetne teema. 2018. aasta 1. sep-
tembrist 30. novembrini keskenduti MAR-
POLi VI lisa* nouetele vastavuse kontrolli-
le. Nimelt, koik laevad, mis kiilastasid va-
hemalt {iht liikmesriigi sadamat, pidid
iithel korral ldbima selle konventsiooni
noduetele vastavuse kontrolli.

Eestis kontrollis Veeteede Amet 50 laeva
vastavust MARPOLI VI lisa nouetele, mit-
tevastavusi esines 5 laeval.

* MARPOL 73/78 on rahvusvaheline laevade pohjustatava merereostuse viltimise konventsioon ning VI lisa keskendub
just ohureostuse viltimisele. Selle eesmdrk on aidata viltida ning kontrollida laevade tekitatavat 6husaastet, reguleerides
muuhulgas jédtmepéletust laevadel, limmastikoksiidi ja vidveloksiidi osakaalu heitgaasides.

o)

Sadamate
drelevalve

Tekst: KRISTJAN KAURLA, Foto: PEXELS

2018. aastal lisandus sadamaregistrisse
neli uut sadamat: Molgi sadam, Ahoi kala-
sadam, Vahtrepa sadam ja tasulisi teenu-
seid osutav Suaru kalasadam. Praegu on
sadamaregistris arvel 220 sadamat.

Kevadest stiigiseni viibisid sadamate ja-
relevalveinspektorid paljudes sadamates,
kuid 50 viidi lisaks tavapdrasele noustami-
sele 1dbi ka veeliikluse ohutusalane vasta-
vuse hindamine. Aastatepikkune sadama-
pidajate ndustamine kannab vilja - vara-
semate aastatega vorreldes korraldati mul-
lu rohkem iilevaatusi, kuid keskmine puu-
duste arv on stabiilne. Anname endast pa-
rima, et selline trend jatkuks ka tulevikus.
Lisaks eelnevale atesteeriti viiele sadamale
uued sadamakaptenid.

Stigis-talvisel perioodil toimetasid osa-
konna jdrelevalveinspektorid peamiselt
suuremates sadamates, korraldades turva-
lisuse alaseid vastavuse hindamisi ja nous-
tamist - kokku viibiti 33 sadamarajatises.
Aastaga atesteerisime kolmele sadamara-
jatisele uued turvaiilemad ja kooskolasta-
sime 19 sadamarajatisele uue turvaplaani
voi selle muudatuse.

Tuletame sadamapidajatele meelde, et
sadamas toimetamisel tuleb hoida ajako-
hasena sadamaregistri andmed, mille alu-
sel on voimalik kiirelt uuendada nii oma
eesti- kui ka ingliskeelset eeskirja. Samuti
on voimalik sadamaregistris sadama ees-
kiri alla laadida ja avaldada see ka sadama
kodulehel v6i teadetetahvlil.



Poo6saspea uus tulepaak -

Suur Culetornide 2018, aasta kok

Tekst: ANDRY RUTKINEN
Fotod: JANE NIIT, OLEG IVANOV, ERAKOGU

estis on kokku 1515 (seisuga 20.01.2019)

reglementeeritud navigatsioonimarki,

mis jagunevad piisi- ja ujuvmarkideks.

Piisimérgid jagunevad omakorda tule-

tornideks, tulepaakideks ja pdevamarki-
deks. Veeteede Ameti hallata on 1176 navi-
gatsioonimdrki (145 piisimarki ja 1031
ujuvmarki), mille hulgas on koik Eesti 41 t66-
tavat tuletorni. Peale Peipsi jarve déres oleva
Mehikoorma tuletorni paiknevad kéik Eesti
tuletornid mere &déres.

MIDA TEHTI 2018. AASTAL?

B Aastal 1995 alustasime iihena esimestest
maailmas tuletornide navigatsioonitulede
iileviimist LED-laternatele ning eelmisel
aastal joudis projekt 16pule. Niitid on kaigil
tuletornidel ja ka teistel tulega piisi- ja ujuv-
mirkidel (peale Kopu tuletorni) voetud ka-
sutusele korgtehnoloogilised LED-laternad.
LED-idel on palju eeliseid: erinevalt hoog-
lampidest ei pea neid pidevalt asendama,
kuna LED-ide eluiga on ~100 000 t66tundi ja
tule t66ks kulub mitu korda vidhem energiat.
LED-laternate tule siittimine-kustumine toi-
mub kiiresti, sektorlaternatel on tule sektori-
te iileminek véga tdpne. Seega saime oluliselt
tookindlama tehnoloogia palju viiksema
energiakuluga. Viimasena aastal 2018 pai-
galdati LED-laternad Ristna, Viirelaiu ja Kih-
nu tuletorni.

B Veeteede Ametil on tavapédraselt kasutada
tuletornide ja tulepaakide rekonstrueerimi-

seks 350 000-400 000 eurot aastas. Lisaks
muudele viiksematele parandustdddele ehi-
tati 2018. aastal uus Pddsaspea tulepaak, ku-
na vana mark oli amortiseerunud ja taasta-
miskolbmatu.

B Vabariigi Valitsuse otsusega eraldati 2018.
aastal ametile riigieelarvest tdiendavalt 1,5
miljonit eurot, et rekonstrueerida 5 tuletorni:
Kihnu, Vilsandi, Ruhnu, Tallinna sihi alumi-
ne ja Narva-Joesuu tuletorn. Selgus aga, et
selle raha eest on voimalik taastada vaid Kih-
nu ja Vilsandi tuletorn ning tellida rekonst-
rueerimisprojektid Tallinna sihi alumisele ja
Ruhnu tuletornile. Narva-Jéesuu tuletorni
jaoks raha ei jatkunud. 2018. aastal tellisime-
gi rekonstrueerimisprojektid Tallinna sihi
alumisele ja Ruhnu tuletornile ning 8. det-
sembril taasavasime vérskelt rekonstrueeri-
tud Kihnu tuletorni.

B Koostd6s MTU-ga Sérve Tuletorn avasime
kiilastajatele Saaremaal asuva Sorve tuletor-
ni ja koos MTU-ga Suurupi Selts Suurupi sihi
alumise (puidust) tuletorni, mis oli iihtlasi
kiimnes avatud tuletorn Eestis (amet on koos-
t60s lepingupartneritega avanud veel Kopu,
Tahkuna, Ristna, Kihnu, Ruhnu, Vormsi, Pak-
ri ja Suurupi iilemise tuletorni).

MILLISED ON PLAANID 2019. AASTAKS?

B Plaanime ehitada Saaremaal asuva Kaavi
tuletorni uude kohta, sest vana tuletorn jai
metsa varju ja pole enam merelt néhtav.

B Hiljemalt detsembriks peaks l6ppema Vil-
sandi tuletorni rekonstrueerimine.

m Kevadel avatakse kiilastajatele Naissaare ja
Osmussaare tuletorn.

3¢/

B Moderniseerime Kdpu tuletorni navigat-
sioonitule siisteemi.

B Rekonstrueerime Hundipea sadama ning
ehitame sadamakaile uue tulepaagi.

KAAVI TULETORNI EHITAMINE

Kaavi tuletorn on abiks Liivi lahel navigee-
rimisel. Kaavi praegune tuletorn asub sise-
maal ning timbruses olevad puud (neid on
palju ja nad asuvad erinevatel kinnistutel) on
kasvanud torni kdrguseks, mis oluliselt takis-
tab tuletorni ja lisaks torni tipus oleva navi-
gatsioonitule ndhtavust.

Kuna tuletorn on ka halvas ehituslikus sei-
sukorras (ehitatud aastal 1954 ning viimati
rekonstrueeritud 1994), siis ei tulnud kone
alla ka torni liigutamine uude kohta voi selle
kdorgemaks ehitamine. Seetdttu valisime
Kaavi tuletorni uueks asukohaks endise sa-
damakai ja olemasoleva tuletorni sihi metsa
ja rannajoone vahelise ala, et puude kasva-
mine ei piiraks tulevikus navigatsioonitule
néhtavust merelt.

= Uue maérgi kérgus maapinnast: 16,1 m

= Tule korgus veepinnast: 16,8 m

= Tuletornis on kasutuses LED-ringlatern

Sabik E8274.W, valgustugevusega 500 cd
ja koguvbimsusega 4W

= Ringtule ndhtavuskaugus pimeda ajal

6 M (meremiili).

VILSANDI TULETORNI REKONSTRUEERIMINE
1809. aastal ehitatud Vilsandi tuletorn t&-
histab saare iimbruses olevaid madalaid
ning on orinetiiriks Saaremaa ldédnerannikult
moodduvatele laevadele. Tegemist on Saare-



Osmussaare tuletorn

KUVODE [0 2

maa ranniku ldénepoolseima tuletorniga.

Margi kdrgus maapinnast on 37 m; tule
korgus veepinnast 40,2 m; maapinna kdrgus
veekogu pinnast 6,2 m; nihtavuskaugus pi-
meda ajal 12 M; tule iseloom: FF1 (3) WR 15 s;
tule véarv: punane ja valge.

Viimati tehti suuremaid remontt6id aastal
2009, mil remonditi tuleruum. Siiski on Vil-
sandi tuletorn véga halvas seisukorras. Tule-
tornil on nii sees kui viljas ulatuslikud niis-
kus- ja krohvikahjustused, tuletorni timbrit-
sev kiviveo on dra vajunud, trepikoja mitmed
aknad on katki ja halvas seisukorras, sise-
seintel kasvab rohevetikas, osa puittreppi on
avariilises seisukorras. Seetottu ongi sel aas-
tal plaanis Vilsandi tuletorni téielik rekonst-
rueerimine nii seest kui véljast.

OSMUSSAARE TULETORNI AVAMINE
KULASTAJATELE

Esimene tuletorn Osmussaarel valmis 1765.
aastal. 1842. aastaks oli torn kaldajdrsaku mu-
renemise tottu muutunud varisemisohtlikuks
ja lammutati. Praegune tuletorn on périt aas-
tast 1954 ning on orientiiriks P6hja-Eesti ran-
nikul séitvatele laevadele. 1998. aastal re-
konstrueeriti tuletorn tdielikult. 2018. aasta
siigisesel valitsuse istungil otsustati majan-
dus- ja kommunikatsiooniministeeriumi et-
tepanekul anda Osmussaare tuletorni kinnis-
tu otsustuskorras tasu eest Laédne-Nigula valla
kasutusse. Tuletorni haldajaks on Osmussaa-
re Fond. Kinnistu kasutustasu on 10% pileti-
miiligi aastasest kdibest, kuid mitte vihem kui
750 eurot aastas. Tuletorn plaanitakse avada
1.juunil 2019. aastal.

= Mérgi kérgus maapinnast: 35,0 m

= Tule korgus veepinnast: 39,3 m

= Ringtule ndhtavuskaugus pimeda ajal
11 M.

NAISSAARE TULETORNI AVAMINE
KULASTAJATELE

1960. aastal ehitatud Naissaare tuletorn
hoiatab Tallinna iimbritsevate madalate
eest. Eelmise aasta juulis majandus- ja kom-
munikatsiooniministeeriumi vilja antud
kaskkirja alusel anti Naissaare tuletorni kin-
nistu otsustuskorras tasu eest tahtajatult ka-
sutamiseks MTU-le Naissaarlaste Kogukond.

Kinnistu kasutustasu on 10% piletimiiiigi
aastasest kdibest, kuid mitte vihem kui 1150
eurot aastas. Tuletorn plaanitakse avada
1. juunil 2019. aastal.

= Mérgi kérgus maapinnast: 45 m

= Tule korgus veepinnast: 47,8 m

= Tule ndhtavuskaugus pimeda ajal 12 M.

HUNDIPEA SADAMA REKONSTRUEERIMINE
NING SRDAMAKAI UUS TULEPAAK

2018. aasta juunis alanud Hundipea sada-
ma kai nr 8 ja 9 ning kérval asuva lainemurd-
ja rekonstrueerimist6od on kulgenud plaa-
nipédraselt. Koos Hundipea sadama kaide ja
lainemurdja rekonstrueerimisega ehitatakse
ka uus sadamakai tulepaak. Vana oli parit
noukogude ajast ja oli amortiseerunud. Uus
tulepaak saab ka moderniseeritud keskkon-
nasédstliku LED-laterna.

Valminud on 80% tetrapoodidest, neist
paigaldatud 26%; siivistatud on 90% sulund-
elementidest. Hetkel kdib kai tditmine killus-
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tikuga, lainemurdja aluse ehitamine ja kai
ddretala armeerimine. Kdikide planeeritud
t60de valmimise tdhtaeg on 7. jaanuar 2020.

Ehitustddde riigihanke véitis iihispaklkumi-
ne koosseisus AS Merko Infra, AS Merko Ehi-
tus Eesti ning OU Fort Ehitus. Lepingu hind
on 7 140 598,50 eurot (ilma kdibemaksuta).

Omanikujirelevalvet teeb Inseneribiiroo
Telora OU. Projekt rahastatakse 85% ulatuses
Uhtekuuluvusfondi projektist ,Hundipea sa-
dama rekonstrueerimise II etapp”

KOPU TULETORNI NAVIGATSIOONITULE
SUSTEEMI MODERNISEERIMINE

Kopu tuletorn on ainuke tuletorn Eestis, kus
pole veel iile mindud LED-tehnoloogiale.
2019. aastal on plaanis moderniseerida Képu
navigatsioonitule siisteem ja viia see {ile LED-
lahendusele. Hiidlased ja teised Képu tuletor-
ni huvilised ei pea kartma - ka parast moder-
niseerimist jagb alles Kopu poordlaterna te-
kitatav poorlev valgusvihk, mis on selle, maa-
ilma vanuselt kolmanda jérjepidevalt to6tava
tuletorni eripéraks.

Moderniseerimise kidigus paigaldatakse
spetsiaalne LED-lamp olemas-olevasse later-
nasse ja vana poordlatern jadb endiselt kasu-
tusse. Voimalike rikete korral votavad t66 au-
tomaatselt iile kaks reservlaternat.

Seega on 2019. aasta Veeteede Ameti jaoks
margiline, kuna juba 1995. aastal alustatud
teekond (navigatsioonitulede {ileviimine LED-
tehnoloogiale) jouab l6pule. Siiski ei saa Oel-
da, et koik on valmis ja tehtud, kuna LED-
laternate keskmine kasutusaeg on 20 aastat ja
vanimad laternad on t66s aastast 1995.
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SUUPE Juubell valguses -

Keri tuletorn 300

Tekst: PEEP RADA jo KALMER HALLIKO, Fotod: SIIM WEST, ERAKOGU, KAUPO KALDA

eri tuletornil on aastasadade pikkune

ajalugu. Saar paikneb maismaast ee-

mal ning tihtepidi véimaldas selle né-

gemine viltida sditu rannale liiga 14-

hedal, mis hoidis kokku aega ja oli
ohutum, ning teistpidi oli see ikkagi ohuks
meresoditjatele.

Esimest korda maérgitakse Keri saar mere-
kaardile 1623. aastal. Hollandi kartograaf
Willem Janszoon Blaeu annab vélja meresoi-
duatlase ,Zeespiegel” Atlase osaks olevas
lootsiraamatus on Keri kohta kirjas: ,Vdike
paljas leetseljak, keskel meremark”.

Blaeu kaardile kantud Keri ja Vaindloo
meremdrkide olemasolu kinnitasid oma

kaartidel koik jirgnevad 17. sajandi kaardi-

valmistajad, kes detailsemaid

H *-H. Soome lahe kaarte vilja and-

ol ||| m{\ sid. Eestis on laiemalt tun-

) tud niiteks rootslase Pet-

ter Gedda 1695. aasta
kaart.

18. sajandi alguses tousis
aga jarsultlaevaliikluse in-
tensiivsus Soome lahel.
Pohjasdja  tulemusena
muutus Soome laht kiim-
nekonna aasta jooksul
Rootsi riigi tagahoovist
Venemaa véravaks. Suur-

riigi védrava juures on aga ikka tunglemist
ning see vajab valvamist.

Madalatele sattumised ja isegi laevahukud
polnud harvad.

POORDEPUNKT VENEMAA
TULETORNINDUSE AJALOOS

1718. aasta suvel, juuli teisel poolel, viibis
tsaar Peeter I paar nédalalt Tallinnas. Ta oli
teel Ahvenamaale, kus toimusid parasjagu
labirddkimised Rootsiga Pohjasdja 16petami-
se kiisimuses. 22. juulil kirjutas Peeter I pike-
ma margukirja sdjalaevastiku iilemale krahv
Fjodor Apraksinile mereséiduohutuse tee-
mal. Seda tsaari kirja peetakse po6rdepunk-
tiks Venemaa tuletorninduse ajaloos. Algas
siistemaatiline tuletornide ehitamine. Esi-
teks teatab Peeter I, mida tuleb kohe teha ja
seejdrel - mida tuleb teha tulevikus.

Kirja alguses, klausliga , kohe’, annab Pee-
ter I jargmise korralduse. Esiteks - ehitada
Keri saarele ja Vaindloole kivitulbad korgu-
sega 30-50 jalga (kuni 15 m) ning kiiljepikku-
sega 15-20 jalga (kuni 6 m). Lisatud on, et ku-
ni kivitulbad valmivad, tuleb postide otsa
panna torvavaadid (poletamiseks).

Kirja teises osas, klausliga ,edaspidi” on
niitid see 16ik, mida armastatakse tsiteerida:

»Stigisoodel tuleb hoida méargutuld Keril,
Vaindlool, Suursaarel, Gorivaldail ja Kotlini



saare maasddre otsas. Kohad tuleb valmis
seada, kuid tuled pdlegu ainult siis, kui meie
laevad moéoduvad - mitte kogu aeg. Annab
Jumal meile aga rahulepingu, voib 1dbi rdéki-
da ka teiste riikide kaupmeestega, kui maks-
ma soostuvad’”.

1719. a suve alguses liikus kogu Venemaa
laevastik Soome lahest vilja ning riindas
juulikuus Rootsi rannikut Stockholmi piir-
konnas. Septembiris tuli Vene laevastik tagasi
Soome lahele, et liikuda edasi talvekorteri-
tesse Viiburis ja Kroonilinnas. O&d olid juba
pimedad ning tee néditamiseks kiskis Peeter I
siitidata piki Soome lahte ajutised majakad.
Kuigi kirjas kohanimesid ei mainita, on do-
kument kaudseks toendiks, et 1719. aasta sii-
gisel polesid mérgutuled ka Keril ja Vaind-
lool.

Tuletorni ehitamine Keri saarele kerkis
péevakorda pérast Pohjasoja loppu. Keri saar
kuulus niiiid ametlikult Venemaale.

Kuna tuletorne oli vaja kohe, siis siindis
ajutine kompromiss. Soome lahe esimesed
tuletornid ehitati puidust ning valgusallika-
na hakati kasutama kiiiinalde ja 6lilampide-
ga suuri laternaid.

PUIDUST TULETORN EHITATI KERI SAARELE
AASTAL 1723

Kotlini tuletorniga tdendoliselt kiillaltki
sarnane puidust tuletorn ehitati Keri saarele
1723. aasta suvel. Tsaari korraldus ja jooni-
sed saabusid Peterburist 12. juulil. Ehituse
labiviijaks mddrati insener-major Kulong
(Kynonen).

23. augustil 1723. a raporteerib Tallinna
iilemkomandant kindralmajor van Delden
merevie juhatajale krahv Apraksinile, et torn
on vastavalt saadud ettekirjutusele valmis
ehitatud, kuid see, et saarele keegi varsket tu-
letorni valvama ei jaédnud, teeb tilemkoman-

dandile natuke muret.

Admiraliteedi vastus van Deldeni kirjale
saabus alles 1724. aasta kevadel ning sisaldas
korraldust nédidata Keri saarel valgust alates
1. augustist, kuni sdjalaevastik on Tallinnast
Kroonlinna &ra ldinud ja sealt tagasi tulnud.

KERI TULETORNI KOLM SUNNIPAEVA

Niisiis on Keri tuletornil kolm siinnipdeva
ja koik augustikuus. Augustis 1719 anti Keri
saarelt esmakordselt navigatsiooni tarbeks
regulaarselt valgussignaale. Augustis 1723
valmis Keri tuletorn esialgsel kujul. 1. augus-
til 1724 hakkas Keri tuletorn t6dle tuletorni-
na. Seda viimast kiill mitte aasta ringi, vaid
kahe pikema pausiga - siidatalvel ning suve
alguses, valgete 60de aegu.
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Aastatel 1725-1740 toimus pikk amet-
kondlik diskussioon ja kirjavahetus Kerile ki-
vitorni ehitamise kiisimuses. Muuhulgas ot-
siti ehituskivi leiukohti Keri lahedalt, néiteks
Prangli saarelt. Pdrast Peeter I surma oli
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muutunud ka tuletornide suhtes aetav polii-
tika. Merenduse kdekiik ei olnud enam tih-
tis riiklik teema. Finantseerimist vdhendati
oluliselt.

26. septembril 1740 toimus oluline siind-
mus, Liitibeki-Peterburi postilaev, 6 kahuri-
ga Novoi Kurjer, soitis rasketes oludes tdie
hooga Keri kaguséére kividele. Kuna vesi ei
olnud stiigav, padsesid koik pardal olnud ini-
mesed jalgsi Keri saare, kus nad leidsid pea-
varju tuletornivahtide juures. Ohvreid ei ol-
nud. Laeva seevastu péésta ei dnnestunud.
See purunes tdielikult. Juhtumi kohta algatati
juurdlus, kuid kaptenil siiiid ei leitud.

Rootsi-Vene soda algas augustis 1741 ja
vaenlane oli ootamatult otse Keri ndhtavus-
ulatuses. Peterburist tuli korraldus tuletorn
demonteerida ja pdlema siitidata ning va-
rustus ja meeskond evakueerida. Torn kiill
demonteeriti, kuid selle jadnuste pdletami-
sega aega viitma ei hakatud. Varustus ja tule-
tornimeeskond toodi kiiresti Tallinnasse.
Ootamatult alanud sdda léppes juunis 1743
Venemaa voiduga. Tallinnast toodi varustus
ja meeskond tagasi. Torn pandi kokku ning
see hakkas stigisest jélle toole.

Aastal 1757 ilmunud lootsiraamatus on
Keri esimese tuletorni korguseks 106 jalga
ehk 32 m. Valgusallikaks on mérgitud , piisa-
va suurusega latern”.

1759. aastal osutus 36 aastat kasutuses ol-
nud konstruktsioon tdiesti pehkinuks. Uus
torn ehitati samuti puidust, kuid selgelt teist-
suguse konstruktsiooniga. Tépsemalt on se-
da kirjeldatud 1792. aasta dokumentides.
Torn on niiiid 17 siilda ehk 36 m karge. Torni
labimooduks on 5 siilda ehk 10,6 m. Lihtsalt
laterna asemel on selles tornis kasutusel juba
kinnine laternaruum korgusega 12 jalga ehk
3,6 m. Valgusallikana mérgitakse jatkuvalt
kiitinlaid ja olilampe. Kuid 1800. aastal liik-



Keri saar

Aloges

1. jaanuaril 2018 ldks Eesti iile Euroopa
iihtsele kérgusstisteemile, milleks on Eu-
roopa vertikaalne referentssiisteem (EVRS).
Seni kasutusel olnud korgussiisteem BK77
(Balti normaalkorgussiisteem 1977, mille
aluseks on Kroonlinna null) 14ks ajalukku.
Eestis tdhistatakse EVRS-i kérgusi lithen-
diga EH2000, kus EH tdhendab Estonian
Heights ja 2000 Fennoskandia maapinna-
tousu aastal 2000.

Ladnemere riigid on kokku leppinud,
et uue Lidnemere navigatsioonikaartide

Tekst: OLAVI HEINLO

s =R

kas tugev torm torni {imber. Kolmas torn ot-  veeti Keri saarele. Et Fresneli 1d4ts on oluli- =
sustati ehitada juba kivist. Projekt telliti ea-  selt kompaktsem kui katoptriline seade, siis
kalt Katariina II aegselt Guearhitektilt saikauus torniosa ainult nii kitsas kui para-
~ Charles Cameronilt, kes seni oli ehitanud jasti oli tarvis ning torn véttis unikaalse ku-
mitmed Tsarskoe Selo paleede viljapaista-  ju, mis meenutab karahvini. i
- vad osad. Cameroni kui klassitsismi viljele- Fresneli ldéts, laterna alus ja toenéoliselt =
va arhitekti fantaasialennuga ongi seotud  ka laternaruum valmistati Pariisis Henry -

kaasajal Keri tuletorni kiilastavate turistide ~ Lepaute (1800-1885) tehases. Praegu onva- = kaardinulli nimi on Baltic Sea Chart Datum
pidevalt korduv kiisimus - miks siia torni  na, sbja ajal havinud l44tse asemel viiksem, 2000 (BSCD2000), seega navigatsiooni-
selline ,moisa trepp” on ehitatud? Kui oled  ndukogudeaegne Fresneli lddts, mille peal = kaardid ning -teatmikud, kus siigavused ja
kogu oma elu ehitanud kauneid paleesid, = on omakorda LED valgusallikas, mis t66tab =8  korgused on ndidatud EH2000 jérgi, tahis-
. siis ei pruugi argine trepp sulle moéttessegi  iga pdev. ] tab Veeteede Amet viitega Baltic Sea Chart
- tulla. Liihikest aega (1906-1912) t66tas Keri tu- 5 Datum 2000EH2000,
letorn ka kohaliku, saarelt leitud gaasiga. == .
KIVIST TULETORNI EHITUS EDENES Kuid peale gaasikaevu kokkuvarisemist 5= MIKS ULEMINEK?
VAEVALISELT mindi uuesti petrooleumi peale tagasi. =5 Uuele korgussiisteemile tilemineku kor-
Kaks aastat hiljem, 1802, saabus ehitust Ka kivist torn pragunes. 1937. aastal ehi- ral on Euroopa Liitu kuuluvate Ladnemere-
*. iile vaatama varskelt Tuletornide Jareleval-  tati arhitekt Armas Luige juhtimisel tornile ¥ ddrsete riikide navigatsioonikaardid ning
= veameti etteotsa médratud II jargu kapten  {imber raudbetoonvitsad. : sadamate ja laevateede andmed iihtses
. Leonti Spafarjev. Selgus, et tuletornist oli Moneks ajaks vitsad kiill peatasid pragu- - korgusstiisteemis.
valmis umbes pool. Meremehed olid aga  nemise, kuid 1980. a l16puks oli torni seisu- * Veeliiklejal kaob vajadus teha arvutusi
Keri mérgutule pika puudumise pérastjuba  kord taas katastroofiline laienenud pragu- iihest kérgussiisteemist teise, kui kiilastata-
niigi viga pahased. Spafarjev andis korral- de ja uute varingute tottu. 1989. aastal 3 vad riigid kasutavad navigatsiooniteabes
duse tellida Cameronilt uus projekt - Keri ~ eemaldati betoonvitsad ning sellega kah- erinevaid korgussiisteeme. Samuti kaob
torni 16petamine puitkonstruktsioonina -  juks remont 16ppeski ning vitsteta jidnud 8 vajadus eri riikide korgussiisteemide erisu-
sellisena, et sinna saaks paigutada katoptri-  pohjakiilg varises 1990. aastal taielikult al- S se arvestamiseks navigatsioonis, niiteks
lise valgusseadme. la. 1996. aastal stabiliseeriti torni seisundit 32 veesoidukite liiklemisel eri riikide sadama-
Katoptriline valgusseade ehitati Peterbu-  ning paigaldati 6hukesed metallvitsad. = tevahel
ris vélismaiste analoogide eeskujul ning see Praegu on torn jélle vdga halvas seisus. * Uhtne koérgussiisteem lihtsustab ka rah-
kujutas endast suurt, 16 dlilambiga lithtrit, =~ Mérgata on kiviklibu vajumist ning laédne- vusvaheliste projektide korraldamist.
kus iga o6lilambi taha oli paigutatud kumer  seina vilimise kihi irdumist koos varingu- %
valgust peegeldav vaskkausike. tega. Kuigi alates 2017. aastast on tuletorn ' MIS MUUTUS?
1803. aasta novembriks sai Keri uus tule-  kiilastajatele suletud, siis Keri saar ootab Uleminek t6i kaasa siigavusandmete

torn 16puks valmis. See kujutas endast 15m  kiilalisi kogu navigatsioonihooaja viltel,

korgust lubjakivimiitiritisest tiivikoonust, = mis annab véimaluse tuletorni ilu eemalt

. mille peal paiknes kaheksatahuline puidust  nautida.

. tiiviptiramiid. Laternaruum oli 12-kandili- Taispikk Keri tuletorni lugu avaldatakse

ne. Tuli asus merepinnast 32 m kargusel. Keri Seltsi kodulehel (http://www.keri.
Tanapédevase kuju sai Keri tuletorn 1858.  ee/) ja Veeteede Ameti kodulehel (https://

aastal, kui moodsa Fresneli l44tse jaoks val-  veeteedeamet.ee/et).

mistati Peterburis kitsas terastorn ning see

muudatused jirgmistes Veeteede Ameti
andmekogudes: hiidrograafia infosiistee-
mis HIS, navigatsioonimérkide andmeko-
gus NMA ja sadamaregistris.

Samuti on alanud kogu Veeteede Ameti
navigatsiooniteabe {ile viimine uuele kor-
gusstisteemile. Siigavusinfot sisaldav navi-
gatsiooniteave on navigatsioonikaardid ja
lootsiraamat.
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Kuna EH2000 nulltase on allpool BK77
nulltaset, siis muutuvad kogu Eesti ulatuses
veekogudes sligavusnumbrid vdiksemaks ja
maapinna kérgusnumbrid suuremaks.

Navigatsioonikaartidel kujutatud siigavus-
numbrid muutuvad rannikuldhedastes vetes
soltuvalt piirkonnast 14-26 cm vdiksemaks
ning samasiigavusjooned paiknevad selle
vorra iimber ohutumas suunas. Rannikust
kaugemal siigavamates vetes voivad siiga-
vusnumbrid muutuda kuni 33 cm véikse-
maks.

MILLAL MUUTUS?

Veeteede Ameti andmekogud viidi iile
uuele kdrgussiisteemile 3-kuuse iilemineku-
perioodi (1. jaanuar kuni 31. mirts 2018)
jooksul. Navigatsioonikaartide {iileviimine
uuele korgussiisteemile votab aega aastaid,
kuna tegemist on suuremahulise ning aega-
noudva tooga. Selle aja jooksul on paralleel-
selt kasutusel kahes kdrgussiisteemis navi-
gatsioonikaardid.

Molemas korgussiisteemis navigatsiooni-
kaardid on sobilikud navigeerimiseks. Navi-
geerimisel tuleb vaid jalgida, millises kdrgus-
siisteemis kasutatav navigatsioonikaart voi
-teatmik stigavusi kujutab.

Navigatsiooniteabes, mis sisaldab stigavu-
sinfot, on alati viide kasutusel oleva kargus-
siisteemi kohta.

Navigatsioonikaartide koostamist EH2000
korgussiisteemis alustati elektrooniliste sil-
dumis- ja sadamakaartide koostamisega,
mille pohjal valmivad vastavad paberkaar-

did. Alustati suurematest kaubasadamatest
Soome lahel. Uuele korgussiisteemile on ju-
ba iile viidud Pakri lahe, Sillamie, Kunda,
Sviby, Heltermaa, Rohukiila, Koiguste, Mii-
duranna ja Pirita sadamate elektroonilised
kaardid. Samuti on uues korgussiisteemis
koostatud 4 Emajoe elektroonilist kaarti.
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Paberkaartidest on uues kdrgussiisteemis
triikkitud jargmised kaardid: 811 Kunda sa-
dam, 827 Pakri laht, 956 Heltermaa sadam,
805 Sillamé&de sadam, 929 Miiduranna sadam
- Pirita sadam, 950 Rohukiila sadam.

2019. aastal jatkab Veeteede Ameti kartog-
raafiaosakond Soome lahe ning Vdinamere
sadama- ning sildumiskaartide koostamise-

ga.
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MIS MUUTUS SADAMA JAOKS?

Sadamad peavad tile vaatama kdik oma
infokandjad, milles on kajastatud siigavus-
andmeid (nt koduleht koos seal olevate joo-
niste, moodistuste ja plaanidega, sadama
eeskirjad jms) ning veenduma, et hiljemalt
iileminekuperioodi 16puks oleks siigavus-
andmete juures kirjas, millises korgussiistee-
mis on siigavused ndidatud.

Seal kus voimalik, soovitame sadamatel
kajastada siigavusandmeid paralleelselt ka-
hes korgussiisteemis, et meresditjad jouaks
uue siisteemiga harjuda.

Korgussiisteem tuleb tdhistada mérkega
BK77 voi EH2000.

Muudatus on tehtud ka sadamaregistris,
kus ndidatakse siigavusandmeid paralleel-
selt kahes korgussiisteemis. Veeteede Amet
algatas lileminekuperioodil kéigi registrisse
kantud sadamate andmete muutmise ja tei-
sendab registrisse kantud stigavused EH2000
siisteemi.

MIS MUUTUS VEELIIKLEJA JAOKS?

Veeliikleja jaoks ei muutunud navigeeri-
misel midagi. Jdlgida tuleb seda, millises siis-
teemis on kasutatavad stigavusandmed.

Vett on ikka meres sama palju kui seni. Tu-
leb aga meeles pidada, et navigatsioonikaar-
tidel ndidatud sligavusnumbrid on siigavu-
sed kehtiva kérgussiisteemi nulltasemest.
Navigeerimisel tuleb seega ldhtuda kaardil
ndidatud stigavusnumbritest ja kdrgussiis-
teemist ning hetke veetasemest selles kor-
gussiisteemis.

Infot veetaseme kohta saab sadamatest
ning Ilmateenistuse kodulehelt www.ilma-
teenistus.ee.

Stigavuste timber arvutamiseks BK77 kor-
gusstisteemist EH2000 korgussiisteemi voib
kasutada Maa-ameti {ileminekumudeli kal-
kulaatorit http://www.maaamet.ee/rr/ymu-
del/.

Tabel sadamapidajatele, kus on arvutused
sadamate korgvéadrtuste muutuse kohta,
asub Veeteede Ameti kodulehel rubriigis
,Uus korgussiisteem EH2000” www.veetee-
deamet.ee/amsterdami-null.
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MEHED TEKIL

Kovima sénaga mees tekil on pootsman.
Ajalookirjetest on teada vanainglise batswe-
gen ja keskinglise bootswein (paat+poiss).
Mandrile joudis paadipoiss ja tiivi bat-/bot-
hiljem paadimehena - bootsmann. Seejérel
voeti moiste iile skandinaavlaste (bdts-
mann), soomlaste (puosmanni/puosu),
eestlaste (pootsman) ja venelastegi (60y-
man) asualadel. Romaani rahvad ldksid
kapteni (maestro) tingliku vastandamise
teed: hispaania ja portugali contramaestre,
prantsuse contremaitre. Itaallased kutsusid
pootsmani nostromo (nostro uomo) - meie-
mees, viimasest on pdarit kreeklaste
Aoarpopuog.

Nagu kaptenil, on abi (maat) ka pootsma-
nil - hollandlastel bootsmansmaat, inglastel
boatswain’s mate, prantslastel aide-contre-
maitre. NSVL-i ajast méletame hollandikeel-
sest schippersmaat t6lgitud venekeelset
noowkunep (algul: noowxunep), mis voeti
iile ka allutatud keeltesse - leedu paskiperis,
liti Skipera paligs, ukraina niowxinep. Eesti
keeles on vasteks kipriabi voi abikipper. Ni-

metus ise viitab vdiksema laeva kapteni ehk
kipri abile tekil. Suuremal laeval on ta juba
pootsmani abi, aitab pootsmani taglase-,
varvimis- ja muudel laevatéodel, on ka va-
rustuse laohoidja. Ladu vooris/pakis on ve-
nekeeli noowkunepckas.

Seatalitajast
stjuuardiks, '9
|lagvapoisist
0,.. kapteniks.
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Ka poéhiline tekimees madrus esineb ger-
maani, balti-slaavi ja soome-ugri keeltes sa-
matiivelisena: matroos/matros/Matrose, mat-
rozis/matrosas/mampoc, madrus/matruusi.
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Romaani keeled

on ldhtunud tiivest

marin- - meri:

marinaio/mari- < “:mo A
nero/marinheiro, Jwuncreperso MoPe
poolakatel esineb nwaﬂﬂ\hﬂmﬂ M /K_,
marynarz. Vaid Lﬂ s

prantslastel on ma-
telot. Ladinakeelne
nauta on sama mis
kreekakeelne vaoryg
ehk tuleb juba lae-
vast: kreeka vawg (siit
tiivi nav-). Inglise kee-
les valitseb meremees
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- seaman, ning liigitus e [ f
able-bodied (AB) sea-  ouEiKoN s X Pﬁ s

man - vanemmadrus/
tdismadrus ja ordinary
seaman (OS) - lihtmad-
rus on {ildtunnustatud.
Keeliti on vastepaarid: hollandi volmat-
roos:lichtmatroos, saksa Vollmatrose:Leicht-
matrose, norra dyktig matros (vdimekas mad-
rus):lettmatros, lati vecakais matrozis.jau-
nakais matrozis, soome ylimatruusi:puoli-
matruusi (poolmadrus). Vene keeles on cmap-
wiuti mampoc jamampoc 1-o020 ja 2-o020 kaac-
ca.

Maoiste madrus péritolu pole ainuselge. 15.
sajandi vanahollandi keelest on teada maat-
genoot ja vanasaksa keelest Maatgenosse, ta-
hendasid need kaaslast s6ogilauas (maat -
toit/liha), laeval siis ruhvis. Oletatakse ka, et
mattennoot/matenoot vois tdhendada koi-
kaaslast (matte - koi), ruumipuudusel ma-
gati samas kois vahiti vaheldumisi. Sénakuju
maetroos/matroos on kirjas teada aastast
1584.

Veel eelmise sajandi algupoolel alustasid
noored oma meremeheteed laevapoisina,
et tundma 6ppida laeva ning selle elukorral-
dust. Tema tegemisi on kokkuvotlikult kirjel-
danud Jiri Parijogi raamatus ,Laevapoisi
pdevilt® (1927): valmistas meeskonnale
siiiia, viis kaptenile ja tiitirimehele toidu ka-
jutisse, hoidis korras kajutid ja laevateki, oli
kéealuseks koikidele laevameestele, kus va-
ja.

Kiillap juba meresdidu algpéevil saadi lae-
vapoisi vajalikkusest aru. T6id oli palju ja eri-
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Merekeel

nevaid, ka ei tahtnud toelised merekarud
teha lihtsamaid ,naistet6id Algul voeti
laeva iiks, laevade suurenedes juba mitu
laevapoissi. Ka hakati laevapoisse koolita-
ma. 1704. a avati Pjotr I kdsul Kroonlinnas
(Kporwmaom) jungade kool. 1720. a Me-
reseaduses (Ycmasv Mopckot) néhti ette
ka ametid tekipoiss (Oexwiorea) ja kajuti-
poiss (karomwionea). Tekipoisid té6tasid
tekil, kajutipoisid teenindasid ohvitsere.
Sakslastel oli vélja tootatud isegi kindel
arenguredel: aasta laevapoiss - Schiffsjun-
ge/Moses, seejdrel aasta junga - Jungmann
ja aasta nooremmadrus - Leichtmatrose.

Laevapoiss on levinud paljudes ldédne-
poolsetes merekeeltes: saksa Schiffsjunge,
hollandi scheepsjongen, rootsi skeppspoj-
ke/skeppsgosse, taani skibsdreng, inglise
ship’s boy, poola chiopiec okrgtowy, kreeka
vawtomoag, 1ati kugapuika, soome laivapoi-
ka. Tekipoiss on sakslastel Decksjunge, hol-
landlastel deckjongen, norralastel dekks-
gutt, inglastel deckhand. Eesti mere-
kirjanduseski on kasutatud moisteid teki-
poiss ja junga.

Rohkem on poéhisénana ldbi 166nud lii-
hem konekeelne poiss tiivega jung-: junga/
Jjonge/jungman(n)/jungmand, keskhollan-
di jonge on kirjas teada aastast 1300. Keele-
liselt on junga indoeuroopa sona, ulatudes
tagasi ladina (juvenis - noor) ja isegi sansk-
riti keelde (jauvan-/juvan-).

Omapérane on aga laevapoisi vaste ro-
maani keeltes: mousse/mozo/mozzo/mo-
¢o/. Sealt on sakslaste suhu joudnud Mo-
ses. Keeleliselt on Mosese aluseks ladina
mustus - noor/varske/uus, tdhenduslikult
tolgendatakse teda kui Moosest, kes Niilu-
se korkjates imikuna rookorvis ellu jii ning
pérast iisraellaste juhiks tdusis, ehk: ka lae-
vapoisist voib kapten saada.

Karmid néuded ohutuse, koolituse ja ea-
piirangute vallas on arenenud riikides lae-
vapoisiameti peaaegu vélja suretanud.
Laevapoisse/jungasid voib kohata veel 6p-
pelaevadel ja mitteametlikult viikestel
ranna- ja l6buséidulaevadel.

NSVL-i merekoolis kutsuti 6ppeaastaid
kursusteks, oppijat kursandiks: eestlastel
oli kursant, latlastel kursants, leedulastel
kursantas. 1920...1930ndate nimetus ka-
dett taastati Eestis 1990ndatel. Kadett on
levinuim nimetus 6ppija kohta ka Euroopa
sdja- ja merekoolides: kadetti/kadet/ka-
dets/kadetas/cadet/cadete/cadetto/
xaoem. Litlastel on audzéknis, kreeklastel
00KIUOG.

Tuleb kadett ladina caput (pea) rahvala-
dina tihest vormist capitettum - peake. Pro-
vence'i kaudu joudis sona 15. sajandil cap-
det kujul Gaskooniasse/Cascogne’i. Sealsed
aadlikud ei jaganud vara mitme lapse vahel,
selle piris soost sdltumata esmasiindinu.
Seetottu saadeti nooremad pojad véetiksu-
se peamehe ehk kaptenina kuningat teeni-
ma. Teenides olid nad kui ohvitserikandi-

daadid, sojakooliharidust neilt eelnevalt ei
noutud.

Meile on gaskoonlaste minek Louis'de
teenistusse tuttav Alexandre Dumas’ teo-
sest ,Kolm musketéri® Vabas tolgenduses
voivad ka mereakadeemia kadetid lugeda
end keelelisteks sugulasteks musketdride
kapteni d’Artagnani ja tema relvavendade-
ga.

Prantsuse keeles tihendab cadet [kad’ee]
nooremat poega, sdjakooli opilase tdhen-
duses kinnistus cadet 1775. aastast.

MEHED-NAISED MESSIS

Meremehed on sageli suure valikuga toi-
dulauast pikalt eemal, mistottu tédhtsat osa
meeste elus méngib kokk. On kokki roh-
kem, juhatab kambiiiisit6id peakoklk/seff.

Euroopa lddnekeeltes valitseb tiivi kok:
taani/hollandi/poola kok, norra kokk,
rootsi kock, soome kokki, inglise cook, itaa-
lia cuoco, hispaania cocinero, portugali co-
zinheiro, saksa Koch. Kreeklastel on
uéyeipog, islandlastel matsveinn, latlastel
pavars, leedukatel viréjas. Ka venelastel
on oma nogap, kuid laevakokk samuti xox.
Peakokk saab tavaliselt eesliite Seff- voi
pea-/iillem-: wegh-nosap/chef-kok/sjefkokk/
cozinheiro chefe/cocinero jefe/yfirmats-
veinn/Sefpavars/opyiuayepog.

Kokk ise on pdrit lihtladina cocus’est,
ametlik vaste on coquus. Keelemeeste ar-
vates on ladina cog- hailikuvahelduse tot-
tu suguluses indoeuroopa tiivega pek-:
sanskriti pats- ja kreeka keeles wetr-/neoo-,
idanaabrilt teame sonu neus - kiipsetama
ja nexapwb - pagar.

Juba kirjaeelsel ajal tuli vara ja valduse
hooldamiseks teenistusse votta haldureid.
Vana-Roomas oli tdhtis ametnik maior do-
mus (lilem+maja), mis majordoomuse ehk
majavalitseja voi majandusiilemana levis
ka pohja ja ldédnde. Teine omakeelne amet
tekkis keskajal Saksamaal - Hofmeister (ko-
da+iillem), see levis pohiliselt germaani-
keelsetesse naabermaadesse. Tema hoo-
leks oli ka varustamine, majandamine ja
toitlustamine.

Eestis tolgiti ta raamatutes hoovimeist-
riks, mis aga keeles ei juurdunud. Kiill ka-
sutati moisavalitsejat, ka latlastel oli muiz-
kungs.

Laevadel on eludiguse voitnud pika aja-
looga teenindajanimetus - stjuardess/
stjuuard/. Sama tiivi on levinud tile Euroo-
pa: steward/stevard/stjuarts/stjuuard/stuert-
ti/stivbhard/cmioapo. Soomlased kasuta-
vad lisaks sobivaid rahvalikke vasteid: sa-
lonkiville, messikalle ja messitytto.

Périt on steward inglise keelest. 11. sa-
jandist on teada vanainglise sti(g)weard
(laut+talitaja). Kuna laudas peeti sigu, lam-
baid ja kitsi, siis on tublist seatalitajast 1000
aastaga saanud tubli teenindaja uhketel
reisilaevadel - stjuuard. Ehk: amet ei riku
meest!

@

1. MSC.1/Circ.797/Rev.32 (10.12.2018)
- Training and watchkeeping (List of
competent persons maintained by
the Secretary-General pursuant to
section A-1/7 of the seafarers’ trai-
ning, certification and watchkeeping
(STCW) Code);

2. MSC.1/Circ.1163/Rev.11 (14.12.2018)
- International convention on stan-
dards of training, certification and
watchkeeping for seafarers (STCW),
1978, as amended (Parties to the
international convention on stan-
dards of training, certification and
watchkeeping for seafarers (STCW),
1978, as amended, confirmed by the
Maritime Safety Committee to have
communicated information which
demonstrates that full and complete
effect is given to the relevant provi-
sions of the convention);

3. MSC.1/Circ.1164/Rev.20 (16.01.2019)
- international convention on stan-
dards of training, certification and
watchkeeping for seafarers (STCW),
1978, as amended (Promulgation of
information related to reports of
independent evaluation submitted
by Parties to the 1978 STCW Conven-
tion, as amended, confirmed by the
Maritime Safety Committee to have
communicated information which
demonstrates that parties are giving
full and complete effect to the rele-
vant provisions of the convention);

4. MSC.1/Circ.1430/Rev.1 (7.12.2018)
- Revised guidelines for the design
and approval of fixed water-based
fire-fighting systems for RO-RO spa-
ces and special category spaces;

5. MSC.1/Circ.1582/Rev.1 MSC.1/
Circ.1582/Rev.1 (7.12.2018) - Revised
unified interpretations of chapter 15
of the FSS code;

6. MSC.1/Circ.1597 (7.12.2018) - Uni-
fied interpretation of paragraph
4.4.8.1 of the LSA code;

7. MSC.1/Circ.1598 (24.01.2019) - Gui-
delines on fatigue;

8. MSC.1/Circ.1599 (10.01.2019) - Inte-
rim guidelines on the application of
high manganese austenitic steel for
cryogenic service;




9. MSC.1/Circ.1600 (10.01.2019) - Interim
guidance for conducting the refined
MHB (CR) corrosivity test;

10. MSC.1/Circ.1601 (8.12.2018) - Revised
industry counter piracy guidance;

11. MSC-MEPC.2/Circ.15/Rev.1
(10.01.2019) - Revised guidelines for
the development, review and validation
of model courses;

12. AFS.1/Circ.74 (30.11.2018) - Internatio-
nal convention on the control of harm-
ful anti-fouling systems on ships, 2001
(Accession by Turkey);

13. AFS.1/Circ.75 (8.01.2019) - Internatio-
nal convention on the control of harm-
ful anti-fouling systems on ships, 2001
(Accession by Portugal);

14. BUNKERS.1/Circ.84 (14.01.2019) - In-
ternational convention on civil liability
for bunker oil pollution damage, 2001
(Extension by the Kingdom of Denmark
to the Faroes);

15. BWM.1/Circ.60 (07.12.2018) - Interna-
tional convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Accession by China
and extension to the Macao Special
Administrative Region);

16. BWM.2/Circ.34/Rev.7 (9.01.2019) - In-
ternational convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (List of ballast
water management systems that make
use of active substances which received
basic and final approval);

17. CLC.4/Circ.37 (9.01.2019) - Internatio-
nal convention on civil liability for oil
pollution damage, 1969 (Denunciation
by Jordan);

18. COLREG.2/Circ.73 (30.01.2019) - traffic
separation schemes and associated
routeing measures “In Norra Kvarken”
— temporary suspension (Communi-
cation by the government of Sweden);

19. CT/AGR2012.1/Circ.11 (7.02.2019) - Ca-
pe town agreement of 2012 on the
implementation of the provisions of the
Torremolinos protocol of 1993 relating
to the Torremolinos international con-

vention for the safety of fishing vessels,
1977 (Accession by Spain);

20. LC-LP.1/Circ.87 (1.02.2019) - Conven-
tion on the prevention of marine pollu-
tion by dumping of wastes and other
matter, 1972 and its 1996 protocol (Joint
work programme 2019-2021);

21. LC-LP.1/Circ.88 (4.02.2019) - Conven-
tion on the prevention of marine pollu-
tion by dumping of wastes and other
matter, 1972, and its 1996 protocol
(Invitation to provide information on
fibre-reinforced plastic vessels dumped
or placed in the marine environment,
including best management practices
and alternatives to disposal at sea);

22.LC-LP.2/Circ.8 (15.11.2018) - 1996
protocol to the convention on the pre-
vention of marine pollution by dum-
ping of wastes and other matter, 1972
— 2013 amendments to the London
protocol to regulate the placement of
matter for ocean fertilization and other
marine geoengineering activities (Ac-
ceptance by Norway);

23. LL.10/Circ.76 (5.12.2018) - Protocol of
1988 relating to the international con-
vention on load lines, 1966 (Accession
by Ukraine);

24.1.1.10/Circ.77 (15.01.2019) - Protocol of
1988 relating to the international con-
vention on load lines, 1966 (Accession
by Qatar);

25. LLMC.3/Circ.53 (14.01.2019) - Protocol
of 1996 to amend the convention on
limitation of liability for maritime
claims, 1976 (Extension by the King-
dom of Denmark to the Faroes);

26. MEPC.1/Circ.855/Rev.2 (14.01.2019) -
2014 guidelines on survey and certifica-
tion of the energy efficiency design
index (EEDI), as amended (resolution
MEPC.254(67), as amended by resolu-
tion MEPC.261(68) and resolution
MEPC.309(73));

27. PAL.1/Circ.45 (16.01.2019) - Athens
convention relating to the carriage of
passengers and their luggage by sea,
1974 (Denunciation by the Russian
Federation);

28. PAL.1/Circ.46 (25.01.2019) - Athens
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convention relating to the carriage of
passengers and their luggage by sea,
1974 (Accession by Saudi Arabia);

29. PAL.2/Circ.28 (16.01.2019) - Protocol of
1976 to the Athens convention relating
to the carriage of passengers and their
luggage by sea, 1974 (Denunciation by
the Russian Federation);

30. PAL.2/Circ.29 (25.01.2019) - Protocol of
1976 to the Athens convention relating
to the carriage of passengers and their
luggage by sea, 1974 (Accession by
Saudi Arabia);

31. PAL.4/Circ.31 (16.01.2019) - Protocol of
2002 to the Athens convention relating
to the carriage of passengers and their
luggage by sea, 1974 (Accession by the
Russian Federation);

32. PMP.1/Circ.218 (18.01.2019) - Interna-
tional convention for the prevention of
pollution from ships, 1973, as modified
by the protocol of 1978 relating thereto
optional ANNEX IV (Acceptance by Ice-
land);

33. PSLS.6/Circ.80 (29.11.2018) - Protocol
of 1988 relating to the international
convention for the safety of life at sea,
1974, as amended (Accession by Togo);

34. SAR.1/Circ.100 (7.01.2019) - Internatio-
nal convention on maritime search and
rescue, 1979 (Accession by Costa Rica);

35. STCW E.1/Circ.21 (3.01.2019) - Interna-
tional convention on standards of trai-
ning, certification and watchkeeping
for fishing vessel personnel, 1995 (Ac-
cession by the Netherlands).

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

https:/webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

http:/www.imo.org/Publications/
Pages/FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:
https:/shop.imo.org/b2c_shop/b2c/
init.do
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Jaan Luct

25, november 1945 - 13. detsember 2018

Jaan Lutt siindis 25. novembril 1945. aas-
tal Rimmu vallas Viljandimaal. Kooliteed
alustas ta Mustla Keskkoolis ja jédtkas Tartu
Ulikoolis, mille 16petas 1972. aastal geoloo-
giainsenerina.

Heino Jaakula

1. 0kGoober 1931 - 1. veebruar 2019

Meri ja muld mdilestust ei mata

Heino Jaakula siindis Tallinnas autojuhi
pojana. Haridusteed alustas 1939. aastal tol-
leaegses Tallinna 21. algkoolis Raua tdnaval
ning enne Eesti okupeerimist joudis isegi
iihe aasta olla noorkotkas. Heino elas iile nii
1941. kui ka 1944. a sdjakoledused, kuid 1944.
aasta méartsipommitamisel kaotas oma kodu.

Keskhariduse omandas Tallinna 2. kesk-
koolis (praegune Reaalkool), mille 16petas
1950. aastal hobemedaliga. 1956. aastal 16pe-
tas kiitusega Tallinna Poliitehnilise Instituu-
di laevaehituse erialal ning kuni pensionile
jddmiseni 2007. aasta juunis téotas erineva-
tel ametikohtadel, kuid need koik olid seotud
merendusega ja eeskétt laevadega.

Tema koige tihelepanuvédrivam ja huvita-
vam t60 oli seotud laevade klassifitseerimi-
sega (Vene Mereregister), kus 19 aasta jook-
sul tuli tootada mitte ainult Eestis, vaid ka
Kanaari saartel, Aafrikas, Itaalias, Jaapanis ja

1980. aastal kaitses ta geoloogiakandidaa-
di véitekirja ,Vdinamere pohjasetete koostis
ja leviku seaduspérasused” ja 1993. aastal
geoloogiadoktori viitekirja , Late- and post-
glacial deposits on the Estonian shelf”

Jaan Lutt t66tas ajavahemikul 1972-1993
TA Geoloogia Instituudis, algul noorem-, siis
vanemteadurina ja aastast 1990 juhtivteadu-
rina ning meregeoloogia toorithma juhina.

Suure osa tema t60st meregeoloogina hol-
mas Vdinameri, kus ta tegi ekspeditsioone
uurimislaeval Yoldia. Peamiseks baasiks oli
Haapsalu - linn, kus Jaanile meeldis elada.
Pédrast pensionile jadmist 2013. aastal koliski
ta Tallinnast Haapsallu elama.

Jaan Luti t66d meregeoloogina ilmestavad
iile 60 teadustriikise, sh 1 monograafia ja 4
monograafia kaasautorlus.

Aastast 1993 tootas ta Veeteede Ametis, al-
gul hiidrograafiaoskonna mereuuringute ta-
lituse juhatajana ja aastast 2004 hiidrograa-
fiaoskonna juhatajana.

Jaani juhtimisel algas Eesti Vabariigi hiid-
rograafia taasloomine nullist. Noukogude
hiidrograafid ei jatnud siia midagi, nii toimu-
sid esimesed m6ddistustdod valismaiste kol-
leegide abiga.

Aastast 1999 algasid t66d juba ka oma
seadmetega, Tallinna Tehnikaiilikooli raa-
dio- ja sidetehnika instituudis loodud sona-
ritega. Jaan oli aktiivselt tegev ka Eesti piirile-
pingute koostamise juures. Ta oli osaline
esimeste merekaartide loomisel, eelkdige
pedantse kontrollija rollis.

Jaan Lutt tegi Eesti merealade kategorisee-
rimise HELCOM-i jaoks ja oli selle teema

koige pikemalt - neli aastat - endises Jugos-
laavias kohaliku inspektsiooni juhataja ase-
tditjana ning kuhu ka abikaasa Eevi kaasa lu-
bati.
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eestvedaja kuni pensionile jaédmiseni. Samu-
ti tegi ta dra suure t606, jagades kogu mere ja
ka Vortsjdrve ning Peipsi jarve moddistusala-
deks. Neid alasid, nagu ka HELCOM-i alasid,
kasutavad Veeteede Ameti hiidrograafid siia-
ni.

Jaan vedas hiidrograafiat asjatundlikult ja
suure kirega, osaledes ka ise védga aktiivselt
moddistustdodel. Eriliseks lemmikuks kuju-
nes talle Vortsjarv, kus ta tootas ajavahemikul
2009-2013 véga tihti.

Jaan sai vdga histi hakkama {ihtse hiidro-
graafide meeskonna loomise ja hoidmisega.
See meeskond on suurel méédral sama ka
praegu.

Eesti Vabariigi president tunnustas 2006.
aastal Jaan Lutti tema teenete eest Eesti hiid-
rograafia taasloomisel Valgetihe IV klassi
teenetemdrgiga.

Jaani suur huvi oli hiidrograafia ja mere-
geoloogia korval ka mereajalugu. Tema pea-
misteks huvideks olid Eesti merenduse aja-
lugu tldisemalt ja hukkunud laevad meie
vetes. Jaani teeneks on praktiliselt kogu li-
sainfo, mis on vrakkide kohta talletatud Vee-
teede Ameti hiidrograafia infosiisteemis. Se-
da huvi jiatkus kuni surmani, siia korvale
lisandus veel loodusfotograafia harrastami-
ne.

Jaani tehtud lindude ja loomade pilte
Haapsalu timbrusest on paljud saanud ko-
halikust meediast imetleda.

Jaan Lutt oli mitmekiilgsete huvide ja tead-
mistega inimene, kellel oli suur méju nii Ees-
ti meregeoloogiale kui ka hiidrograafiale.

Viimased 17 tObaastat piithendas Heino
taasiseseisvunud Eesti merenduse administ-
ratiivsele {iilesehitamisele, olles Veeteede
Ametis osakonnajuhataja ning ndéunik enne
pensionile jdédmist. Ta alustas laevade regist-
reerimisega taasiseseisvunud Eesti lipu all,
aitas aktiivselt kaasa Eesti astumisele Rah-
vusvahelise Mereorganisatsiooni liikmeks,
osales aastaid selle t66s ning alustas 1991.
aasta stigisel juriidilisi toiminguid Eesti iihi-
nemiseks koigi tdhtsamate rahvusvaheliste
merendusalaste konventsioonidega.

Oma noorusajal tegeles Heino aktiivselt
spordiga. Alustas keskkooli péevil laskespor-
diga, hiljem lisandusid purjesport, jadpurje-
tamine, ujumine, veepall (sh tegutsemine
treenerina) ning koige 16puks allveesport,
saades 35-aastaselt meistersportlaseks.

Heino abiellus 1960. aastal Eevi Kulbasega
ning nende dnnelik kooselu kestis ligi 47 aas-
tat, kuni abikaasa surmani.

Heino Jaakula oli parvlaeva Estonia huku
uurimiskomisjoni liige ning tema nimi on
komisjoni l6pparuandel. 1998. aastal auta-
sustas Vabariigi President Heino Jaakulat
Valgetdhe medaliga Eesti riigile ja rahvale
osutatud teenete tunnustamiseks.



Merevae suimbolid
kaitseministrni

maaruses

Tauri Roosipuu

26. novembril 2018 jous-
tus kaitseministri maa-
rus ,Kaitsevae sumboli-
te kirjeldus ]'a kasutami- Merevée embleem. Merevée lipp, sbjalaeva lipp.
se kord", millega kehtes-
tati kaitsevaes kasutata-
vad sumbolid, mis on eri
aegadel kasutusele voe-

tud, ning nende kasuta-

mise kord, 1ahtudes aja-

loolisest ja diguslikust Giils. Abilaeva lipp,
jarjepidevusest.

Kehtestatud siimboliteks on lipud,
vapid, embleemid ja vimplid, vélja
arvatud teenetemargid, mis on regu-
leeritud teise maarusega.

Enamiku maarusega kehtestatud
merevae siimbolite kujutised keh-
testati esmakordselt juba 1927. aas-
tal, muutunud on vaid méne siimbo- Kaitsevae juhataja lipp. Viitseadmirali lipp.
li tahendus.

Naiteks on vorreldes esimese ise-
seisvusperioodiga taiendatud auast-
mesisteemi (lisandunud on kom-
modoor, viitseadmiral ja admiral),
muudetud on tiksuste (miinilaeva-
(de)divisjonist on saanud laevas-
tik) ja ametikohtade (merejoudude

juhatajast on saanud merevée tilem)
nimetusi jne. Kontradmirali lipp. Kommodoori lipp.

Maédrusega on reguleeritud jarg-
mised merevae siimbolid:
1) merevie embleem;

2) merevée lipp;
3) viitseadmirali lipp;
4) kontradmirali lipp;

5) kommodoori lipp;

6) merevie tilema vimpel,
Merevée lilema vimpel. Laevastiku Glema vimpel.
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7) laevastiku iilema vimpel;
8) sojalaeva komandori vimpel;

9) glits;

10) abilaeva lipp.
Sojalaeva komandori vimpel.



Pidu tordi jam

Malle Hunt

esti Keele Instituut tahistas

20. novembril Oigekeelsus-

sOnaraamatu 100. aastapae-
va konverentsiga ,Kirjakeele korral-
damise sajand“, kus esitles , Eesti
oigekeelsussénaraamatut OS 2018«
ja 1918. aastal ilmunud , Eesti keele
oigekirjutuse-sonaraamatu“ kom-
menteeritud veebivaljaannet.

Uus 0S

OSide alguseks on 1918. a Eesti
Kirjanduse Seltsi valja antud ,Ees-
ti keele Gigekirjutuse-sonaraamat*
ning kokku on ilmunud tle kiim-
ne sonaraamatu, mille pealkirjas
sona ,0igekeelsus” voi lithend 0s.
Asjane OS 2018 on jarjekorras kol-
meteistkiimnes, mis hoiab sonaraa-
matu kasutajaid kursis eesti dige-
keelsuse muudatustega. Roopselt il-
mub s6naraamat ka veebis.

Haridus- ja teadusminister Mai-
lis Reps pidas oluliseks, et ajaloolis-
test katsumustest hoolimata on OSid
ilmunud pidevalt ning toetanud eesti
keele plisimist ja kirjakeele arenda-
mist. Peakeelekorraldaja Peeter Pall
raakis keelekorralduse viisidest, ees-
markidest ja keelekorraldaja rolli-
dest. OSe on olnud libi aja kaht tiiii-
pi: ajalooliselt digekirjutuse sonaraa-
mat ja alates OS 1999st on lisandu-
nud kasutusnditeid ja soovitusi.

Margit Langemets radkis uurin-
gust, mida inimesed s6naraamatust
otsivad. Enim soovitakse teada saa-
da sona tdhendust, seejarel digekirja
ja grammatikat, edasi stinoniiiime,
antoniiime ja muid tdhendussuh-
teid sonade vahel. Jargnevad sona
péritolu, homontiiimid, poolitus, sil-
bitus. Ajalooliselt on OS norminud
grammatikat ja 6igekirja. Tahendus
pole aga seni olnud OSi parusmaa.

Maire Raadik nentis, et kui esi-
mesed OSid pidid eesti kirjakeele
uhtlustama, siis mis voiks olla 2018.
a OSi suur eesmark? Optimistina
titleks ta, et eesti kirjakeele arenda-
mine, pessimistina kiillap, et eesti
kirjakeele sailitamine.

Ta naeb voora keele pealetungi,
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stiilitunde haabumist ja lihtsalt kir-
jaoskamatust.

OSi tegijaist annab igaiiks kindlal
nadalapéaeval telefonitsi keelenou.
Koik helistajate ettepanekud ei ole
kiill OSi joudnud, aga tuleb ette, kui
parast keelenou andmist on pohjust
sonaraamatu kasikirja tadiendada voi
parandada. Seekordses triikis on nt
2600 uut sona.

OSi suurimaks véistlejaks peab
Maire Raadik Google'it. Keelenouan-
des kuuleb sageli: ,,Guugeldasin ja
sain erinevaid vastuseid — mis on
oige?“ Guugeldamisoskuse korval
voiks levida teadmine, et on raamat,
millest voib leida kirjakeele normi
ja kokkuleppeid, mis peaksid taga-
ma avaliku keelekasutuse iihtsuse
ja selguse.

100-aastane OS

Tiina Paet tutvustas ,Eesti keele
oigekirjutuse-sonaraamatut 1918
markides, et poliitilised olud olid
keerukad nii selle koostamise algu-
ses kui ka s6naraamatu ilmumise
ajal. Raamat voeti vaga hasti vas-
tu ja miudi vaga ruttu 1abi, misjarel
hakati ette valmistama taiendatud ja
parandatud trikki.

Foto: Johan Henrik Pajupuu

OSi marksonade vormistamise
allikaks ja eeskujuks olid toona Fer-
dinand Johann Wiedemanni ,Ees-
ti-saksa sOnaraamatu” 2. tdiendatud
triikkk ja saksa keele oigekeelsusso-
naraamat Duden.

sEesti keele Gigekirjutuse-sona-
raamatu“ kommenteeritud veebi-
viljaanne esitab kogu OS 1918 mérk-
sonastiku ning kasutaja saab néha,
millised muutused on meie keel
sajandiga tile elanud.

0S margil

Eesti Posti esindaja Ain Muldmaa
esitles uut postmarki ,OS 100¢ ja
tles, et neil miniatuursetel kunsti-
teostel on oluline roll kajastada aja-
lugu. Postmargid on vaikesed pabe-
rist saadikud, mis tutvustavad maail-
mas meie tahtsiindmusi ning talleta-
vad neid tulevastele polvedele.

Postmargid on ka maailmas tun-
tuimad ja piisivaimad kogumisob-
jektid ning vahest koéige tuntumad
madlukandjad tldse.

Niild on postmargil meie vaari-
kas sOnaraamat. 65-sendine mark
sobib Eesti-sisesele kirjale, neid trii-
kiti 25 000.
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Ettekannete jarel pakuti uhket tor-
ti, millest ka méned merekeele néu-
koja lilkkmed osa said. Nende huvi
on, kas merendusterminid on uues
sOnaraamatus nii kajastatud, nagu
merekeele noukoda soovitas. ﬂ




