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Eesti lipp polaarjoone t

Madli Vitismann

simeselt reisilt Kanada Arkti-
kasse tagasi joudnud ,,Botni-
ca“ kapten Siim Sokk raagib
jargmises Meremehe numb-
ris polaarjaast ja meie jadmurdja
voimekusest, aga seekord laiemalt
toost maagilaevade abistamisel ja
muudest merendusmotetest.

Loodevaiila aarel

Kanada Arktika suurust vaada-
tes oli teie toopiirkond sellest vaii-
ke nurgake. Kui palju sédraseid
laevu seal ringi s6idab?

Vahe. Kogu see ala on véaga
vaheasustatud ja laevatatav ainult
suviti.

Kas Loodeviilal Kirdevdila
tulevikku ei ole?

Miks mitte? Suveperioodil oleks
kindlasti. Kuid Kanada enda jadmur-
delaevastik on nii vananenud, et osa
saadetakse uuendusse ja teised lam-
mutusse.

Nad otsisidki asenduslaevu ja ost-
sid ara kolm rootslaste Viking Supp-
ly laeva. Need ei ole paris konvent-
sionaalsed jadmurdjad, pigem mit-
meotstarbelised. Nende multifunkt-
sionaalsus erineb meie omast, need
on pigem ankrukaitluslaevad.

See ala on meeletult suur ja nai-
teks kaubaveo tulevikuks on olud
niivord keerulised ja noéuded laeva-
dele suured. Niisuguseid laevu on
vahe, pealegi on see Kanada sise-
meri. Eks potentsiaali on kindlasti,
aga oleneb ka suvest — monel suvel
ei saagi taiesti jadvabaks.

On kohti, kust ei saagi ilma jaa-
murdjata 1abi. Neil oleks ideaal-
ne ara kasutada meie kohalolekut
suvel, pidi olema pigem poliitiline
otsus, kas seda teha.

Maatk on iildjuhul odav kaup,
kas seda tasub nii kallilt vedada?

Ma ei tea. Sealne pidi olema vaga
hinnatud, hasti puhas rauamaak.
Maa magnetpoolus asub ka seal-
kandis.

Kanadas on see piirkond iisna
asustamata, vaid iiksikuid koha-

nimesid paistab kaardil ja siis
on jdlle tiikk tithja maad, samuti
Baffini saarel.

Seal ongi hulk tithja maad ja siis
tiksik kogukond — community. Nai-
teks suviti ja kevadel-siigisel, kui
jadolud on leebemad, siis on enam-
vahem koik Kanada ja@dmurdjad mit-
mesugustesse teadusprojektidesse
kaasatud. See on asi, milles voiks
ka meid kasutada. Seal on hasti pal-
ju teadusprojekte, see ala on suur ja
seal on meeletult uurida. Kasvoi nai-
teks pohja kaardistada, mis on Ark-
tikas vaga probleemne teema, aga
selleks pole lihtsalt laevu.

Puudulik kaardistus oli naiteks
meiegi igapaevasel laevateel Eclip-
se’l vdinas — ega me vaga lihele voi
teisele poole ei lainud. Tombasin
kaardile punased jooned, et ka tiitiri-
mehed ei laheks. Stigavused on kiill
tle tuhande meetri — kalju vee ko-
hal on 1000 m korge ja samapalju on
vee all, aga kaart selle kohta pohines
1984. a moodistustel.

Paraku vois see olla nii, et siit
moodeti stigavust ja jargmist siiga-
vust moodeti kolm miili eemal -
aga mis seal vahepeal on? Keegi ei
garanteeri, et seal midagi ei ole. Kal-
da laheduses ja seal, kus ei ole nagu
soOidetud, sinna ei tasu minna. Ei
tasu usaldada.

Tsivilisatsiooni airel

Rddikige oma linnakesest ka.

Seda me nagime ainult korra, kui
kaisime seal lahedal, seal pole kai-
kohtagi. Binokliga vaatasime, aga
ega seal midagi n-6 arhitektuurilist
ole. Selle nimi on Pond Inlet: mada-
lad majakesed, olematu tanav, ei
midagi linlikku.

Kirik ja korts ja ...

Vaat kortsiga on omaette lugu.
Inuitidel nagu paljudel teistelgi polis-
rahvastel on geneetiline probleem
alkoholi talumisel ja seet6ttu on
alkoholimiiiik vaga limiteeritud. Kui
nad meile laeva tulid — meil on nii-
gi alkoholi nulltolerants —, siis hoia-
tati, et neil niisugune probleem on
ja alkohol peab neile kattesaamatu
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Foto: Madli Vitismann

,Botnica“ kapten Siim Sokk.

olema. Igaks juhuks korjasime isegi
alkoholi sisaldavad katepuhastusdo-
saatorid uste juurest ara.

Kui kuhugi polnud kaldale min-
na ega mingit varustajat, siis teil
pidi koik laevas kaasas olema
nagu ekspeditsioonil.

Absoluutselt koik oli kodust. Oli-
me ju koigest kaks kuud, laeval on
suured laoruumid. Ainult kiitust sai-
me juurde, see oligi nii arvestatud.
Uhel tankeril, mis t6i kiitust kaevan-
dusele ja kohalikule kogukonna-
le, oli ka meie jaoks kiitus olemas.
Kiitusetankid voiksid 1000 m? roh-
kem mahutada, kui Loodeviila eks-
peditsioone teha.

Kas seal kasutasite satelliitsi-
det?

Jah. Aga laiuskraadi tottu - tollal,
kui Kara meres olime - olid satel-
liidid koik vaga horisondi lahedal.
Eclipse’i vainas too6tasid paremi-



Eksootilised vaated ,Botnica“
sillatiivalt. roto: siim Sokk

ni, aga probleemiks osutusid maed
meie korval. Kui satelliidid on mada-
lal horisondi kohal, siis maed ikka-
gi blokeerisid signaali. Juhtus, et ise-
gi iganadalased testkoned ei lainud
1abi. Internetitihendus oli katkendlik
ja aeglane. Telerid I6petasid to6 poo-
le ookeani peal.

Péarast reisi pandi laevale Soomes
valjatdotatud uus jaateabesiisteemn,
eks ndis, kuidas see ookeanil ja seal-
setes ekstreemoludes aitab. Selles-
se tulevad jadkaardid ja satelliidifo-
tod, aga need satelliidifotod on para-
ku moénikord péev vanad ja nende-
ga pole midagi teha. Meil oleks vaja
drooni, et saaksime naiteks paar
miili ettepoole saata ja ndha, mis
eespool on. Sel voiks olla infrapu-
na- ja soojuskaamera, et naeks jaad
ka labi udu. Termokaameraga sead-
med pidid olema jaa tuvastamisel
vaga head, tootavad vist vee ja jaa

Jdamaed ei olnud ,,Botnica“_

toopiirkonnas haruldased.
Foto: Siim Sokk

temperatuuri erinevusi arvestades.
Niisuguseid siisteeme saaks tana-
péaeval drooni peale panna.

Kanada jaamurdjatel on oma
kopter pardal, aga vaga kallis on
neli kuud kopterimeeskonda pardal
pidada. Kopter on selleks tohus, et
kui on vaja ndha, mis ees on, saab
kopteri vélja saata ja ongi kogu tea-
ve olemas.

Appi kutsuda seal kedagi ei ole-
gi, kas kopter siiski oli?

Milne Inletis — kaevanduses - oli
jah kopter. Appi saab kutsuda, aga
millal nad tikskord kohale jouavad?

Et polaaraladel kaib jarjest roh-
kem laevu, siis kehtestati uus noue,
et koigil ohvitseridel peab olema
polaarvete koolitus, lisaks Polar
Code, millele laev peab vastama.
Soltuvalt toopiirkonnast tuleb votta
paastevarustus, millega hada korral
jaa peale jaada. Kurioosne niianss
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on, et kui laev maha jétta ja jaa peal
peab ellu jadma, siis on koige suu-
rem oht jadkarud. Kuidas nende vas-
tu saada, kui tsiviillaevas ei tohi rel-
vi olla?

Sellele kiisimusele pole seni vas-
tatud, aga need reeglid on ka viga
uued. Viskasime isekeskis nalja, et
selleks juhtumiks ohverdame koige
tiisedama, ehk jatab karu siis teised
rahule. Nimetusegi métlesime val-
ja: polar bear designated person. Kui
kunagi telesaade tehtaks maailma
ohtlikematest ametitest, siis mahuks
ta kindlasti TOP 10-sse.

Kanada Arktika on asustama-
ta kiill, aga kas séjavdgi seda val-
vab?

Baase on, aga mitte vaga palju, pi-
gem teadusasutusi voi uurimisjaa-
mu. Voib-olla on militaar- ja tsiviilka-
sutus monel maaral kombineeritud.

Kuidas sel taustal tundub Kir-
devdila militariseerimine?

Seal on ilmselge Venemaa enda
enda huvi k6ik oma kontrolli all hoi-
da. Nad naevad potentsiaali, et tule-
viku laevateed hakkavad sealtkaudu
minema.

Kas arvate, et Eesti peaks ole-
ma Arktika Noukogus vaatlejana
esindatud?

Vaatlejana jah.

Kas Eestil véiks sealkandis tea-
dushuvisid olla?

Kindlasti. Meie teadlased on kai-
nud ju nii Arktikas kui ka Antarktikas
— nounikuna ja teaduslikul eesmar-
gil — kindlasti.

Vaart maak

Kas te niisugust voimalust nde-
te, et kui Kirdevidil vdaga militari-
seerituks muutub, siis hakkabki
maailmakaubandus Loodevidila
kaudu kdaima?

Seda on praegu raske 6elda, jaa-
olud on seal rasked. See aeg, kui
seal on jaavaba voi enam-vdhem
jadavaba, on niivord lithike. Muidu-
gi oleks potentsiaali sellel, et laevad,
mis rauamaaki valja veavad, voiksid
Jaapanisse minna - see voiks loo-
giline olla. Aga ka suveperioodil on
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Meremajandus

teatavad kohad Loodeviilas vaga
rasked ja jddmurdja abi on vaja.
Me oleksime vaga huvitatud, et nad
meid kasutaksid.

Mitu reisi suve jooksul jouaksi-
te teha? Paar?

Paar tiikki, jah. Oleneb sellest, kui
kaugele need laevad tuleb viia, kas
paris ookeanile valja. Koik soltub
jadoludest, aga paar reisi voiks teha
kiill. See eeldab head logistika orga-
niseerimist, et mitte ainult iihe lae-
vaga minna, vaid kolme-nelja, voib-
olla isegi viie laevaga, ja need tagasi
tuua. See on juba nii pikk reis, et iihe
laeva kaupa pole sel eriti motet.

Ka kaevandusfirma Baffinland
Iron Mines Co oleks sellest huvi-
tatud, aga vaja on vist mingisugust
poliitilist otsust.

Kas see moni aasta tagasi asu-
tatud kaevandus on riiklik v6i
erakompanii?

Baseerub vist erakapitalil, aga
kindlasti mingid suhted riigiga on.
Ei saa olla nii lihtne, et mingi eraet-
tevotja lihtsalt motleb, et on potent-
siaalselt kasumlik ja ldhen kaeva-
ma. Nii see vist ikka ei kai, aga ega
ma tea, mis nouded seal on. Keeru-
liseks teevad sealse t66 jadolud ja
lisaks veel see, et see koik on keh-
vasti kaardistatud.

Kas teil ei olnud seadmeid, mil-
lega oma kaarte tapsustada?

Kajalood on ainult endale teadmi-
seks, mis parasjagu kiilu all on, aga
sellega ei kaardista.

Moadistuslaevad on liiga vdi-

kesed, et sinna minna ...

... ja see ala on niivord meeletult
suur.

Kasu olnuks sellestki, kui teie
kolmeharulise vdina kohta ol-
nuks tapsed kaardid.

Isegi see votab palju aega ja res-
sursse. Miks oli keeruline, oli asjaolu,
et meie oma oli esimene selline pro-
jekt ja keegi polnud osanud arvesta-
da, mismoodi see vélja tuleb ja kas
tildse valja tuleb. Mangisimegi n-6
kuulmise jargi, nooti ees ei olnud.

Mitu laeva seal kokku lugesite?

Oli 36 abistamist kokku.

Kas nende laevade alternatiiv
on ldbi Panama kanali iimber
Ameerika?

Jah, praegu nii lahevadki. Kes
tuleb Euroopasse, laheb kuhugi Jaa-
panisse vOoi Ameerikasse. See on
vaga hinnatud maak, puhtusprotsent
pidi suur olema.

Nii et seda tasub nii kallilt kdi-
delda? Kindlasti on kallis seda
kaugelt pohjast vedada.

Jah, sest liihike on see aken aas-
tas, millal sealt saab kogu aasta too-
dangu vélja vedada. Meie aitasime
seda akent kaks nadalat tihele poole
ja kaks nadalat teisele poole piken-
dada, nii said nad topelt aega.

Teil kulus topeltaeg koos mine-
mise-tulemisega, nii et tegelikult
tuleb selleks laev pea pooleks
aastaks rentida.

Ega nad alguses olnudki vaga
entusiastlikud: kas tldse jadmurd-
jat vaja ongi. On alles esimene aas-

Pukserid ,Botnica“
jaakanalis.

B

ta, kui jadmurdjat kasutati. Arvati, et
seni on niisama hakkama saanud.

Aga meie esimese korra arate-
gemisega oldi vaga rahul, kui nah-
ti, et laadimine kordagi ei peatu-
nud ja nad said paris markimisvaar-
se koguse maaki juba vélja vedada.
Muidu oleksid nad pidanud kaks
nadalat kauem ootama, kuni esime-
ne laev oleks tulnud.

Motlemisruum

Kas téokorralduslikult oli Kara
merega vorreldes vahet?

Kara meres olid suurkontsernid,
nagu Exxon Mobil ja Rosneft, ja nen-
de protseduurid, mida tuleb jargi-
da. Kanadas aga mina ja meie jaa-
loots — Kanada jaamurdja kapten —,
me Kirjutasime ise protseduurid sel-
le kohta, kuna kaevanduskompanii
palus, et seni pole keegi kdinud seda
to0d tegemas ja akki tulevastele pol-
vedele 1dheb protseduure vaja. Me
siis kirjutasime, mis on jadmurdja ja
kuidas ja mis protseduure vaja. Aga
iildiselt: nad olid meiega rahul.

Ja mina olin nendega ka rahul,
sest nad andsid vabad kéed ja usal-
dasid meid: meie soov oleks jargmi-
seks see-ja-see laev saada. Aga kui-
das, seda vaatame ise. Naiteks kui
suur jaapank blokeeris kogu véina,
siis teatasime sellest ja kutsusime ka
kopteri valja, et olukorda visuaalselt
ulalt hinnata. Lihtsalt (itlesime, et
olukord on niilid niisugune: praegu
ma panen kogu liikluse seisma.

Jargmine paev isegi keegi ei pres-
sinud, et no millal saab jalle kaima.
Taisusaldus oli, selles moéttes oli lust
seal tootada.

Arvata véib - koigile meeldib,
kui saab ise otsustada.

Vahe Kara meregagi tunda: kui oli
vaja nii suure kontserni jaoks t66ta-
da, kus on meeletus koguses - vir-
nad - protseduure, iga liigutuse koh-
ta on paber, mida peab taitma. Siis
tundub, nagu voetaks sind kui tree-
nitud ahvi, kes oma peaga ei tohigi
moelda, vaid peab koik tegema, mis
paberi peal kirjas.

See ongi minu meelest suureks
probleemiks paljudele meremees-

. tele, et nad on nii kitsalt asjas sees.
@ Kui juhtub mingi olukord, mida pole
f paberil kirjas, siis kiiluvad kinni ega
© oska kéituda. Ei julge mingisugust



vastutust votta, kardavad koike seda,
mis voib jargneda, kui ei kaitu tap-
selt nii, nagu kirjas. See on parata-
matus. Selles moéttes meeldis mulle
sealne t66 vaga.

Logiraamat ikka oli?

Loomulikult, ega me ole mingid
piraadid! lkka taidame koiki reeg-
leid. Aga lihtsalt vabadus moéelda
ja otsustada — motlevale inimesele
peaks see nagu elementaarne ole-
ma - on tanapaeval dra voetud.

Kaptenile on 6nneks jaetud ikkagi
paris suur n-6 manguruum, aga noo-
remate ohvitseride otsustusruum pii-
ratakse dra kohe algusest peale. Kui
aastast aastasse niimoodi to6tada,
siis ei julgegi 16puks mingeid otsu-
seid ise vastu votta.

Nooremad tiiiirimehed iitlevad,
et biirokraatia on peaasi, laeva
onnestub juhtida alles pdrast
seda.

Jah, niitid ongi nii. Kéige olulisem
on see, mis paberil kirjas. Paberit
on muidugi ka vaja, kui seda oiges-
ti kasutada: sellega saab kaitsta oma
huve vo6i oigustada oma kaitumist.
See tasakaal tuleb muidugi leida.

Tavaelus on nii, et asjad toi-
mivad, nagu kokku lepitud - kes
mida teeb. Mis lepingus kirjas,
seda liheb vaja alles siis, kui kdes
on kriis.

Tanapaeva meremeeste tase —
see kontingent, kes meredel so6i-
dab - on selline, et ega saagi muud-
moodi, kui peavadki olema ranged
paberipiirid. Sest see iiks osa rikub
ka teiste jaoks asja ara. Ei saa ju
vahet teha, et sina oled taibukas, sa
ara neid protseduure vaata. Kui on
kehtestatud protseduurid voi reeglid
iihtedele, siis need kehtivad koigile.

Naitena voib tuua tadnapaeva len-
nujaamade turvanduded: 99,99% ini-
mestest on ausad ja korralikud, aga
see Uks pisikene promill, kes tahab
sooritada pahategusid, selle all kan-
natame koik.

Te lennukiga séita ei saanudki,
liksite ja tulite laevaga.

Vahepeal tekkis plaan, et jatame
laeva St. Johnsi ja seal on meeskon-
na vahetus, aga kuna juba eelnevalt
oli plaanitud, et tuleme Eestisse, siis
jai vana plaan kehtima. Plaani jargi
oleksime pidanud Eestis seisma pea
kuu aega, aga Kanadas viibis jadmi-

nek ja seetottu hooaja algus. Tanu
sellele nihkus koik edasi. Eks jargmi-
sel aastal kindlasti kas seisame St.
Johnsis voi parem oleks, kui saak-
sime Loodeviila vedu voi teha seal
mingeid teadusprojekte. Kuna see
oli esimene projekt seal, siis on aru-
saadav, et seekord niimoodi laks.

Kas laeva teine reis lopeb sel-
leks ajaks, kui peate hakkama
ootama, kas Eestisse tuleb jdaad?

Novembris jouab laev tagasi. Siis
jaab ligi kaks kuud, voib-olla saame
selle ajaga mingi offshore-t66. Kon-
toris meile seda otsitakse.

Mida laevapere vahist vabal
ajal tegi?

Meie 6nneks on me laev mugav ja
Soomes soome meeskonnale hasti
ehitatud. Meil on jousaal, saun, iga-
iihel omaette kajut duSiruumiga.
Elamiseks on ,,Botnica“ vaga mugav.

Kas kokad olid head?

Jah, meil oli lisaks eesti kokale ka
iiks Kanada kokk. Hea toit on alati
vaga tahtis.

Oma laevast kaugemale

Teie laevaregistri teemal kaits-
tud magistritoést pole veel kiim-
met aastatki. Kas olete seda tee-
mat ka hiljem jalginud?

Kergelt olen. Néen, et sellele piiii-
takse elu sisse puhuda, aga mul ei
ole ausalt 6eldes enam mingit usku
sellesse. Mu usk kadus — 2009. a, kui
seda tegin, voib-olla lootsin liiga pal-
ju — siis, kui see magistritoo vaga
hea vastuvotu osaliseks sai. Tarmo
Kouts, kes oli tol ajal Riigikogus, viis
selle ka sealsesse komisjoni ja tund-
sin, et koik on vaga huvitatud ja saa-
megi akkKi asja liikuma panna.

Kaisin ka Majandus- ja Kommu-
nikatsiooniministeeriumis mingitel
koosolekutel ja siis joudis reaalsus
minuni, et seal ei liigu mitte midagi
ega hakka lilkkuma. Ja nii on.

Kas tolleaegsed puudused,
mida oma to66s nimetasite, on
praegusenti alles?

Jah, aga nad piitiavad. Laevare-
gistris on nii palju neid asju, mis on
laevaomaniku kahjuks. Need suu-
red ja ilusad asjad, millega piiiitakse
seda muuta, on viisteist aastat hiljaks
jaanud. Kui see niitid 16puks kuna-
gi isegi ellu viiakse — ma ei tea, akki
juhtub mingi ime -, siis see ei too
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neid laevu enam siia lipu alla tagasi.

Leedus tehti seda sajandiva-
hetusel ja suudeti peatada laeva-
de lahkumine. 80st laevast sai 65
—vanemad laevad olid lahkunud,
uuemad olid suuremad ja neid oli
vdhem -, aga laevade lahkumise
tendents suudeti peatada.

Niisuguse tagasip66rde puhul
(nagu Eestis — M.V.) peavad olema
mingisugused lisaboonused veel,
et keegi hakkaks métlema, et akki
tooks laeva tagasi. Koigepealt peaks
tegelema Eestis baseeruvate laeva-
firmadega, kes potentsiaalselt voik-
sid tulla. Kui need juba Eesti lipu alla
saaks, siis voiks tegelda valisfirma-
dega. Ma hasti ei usu, et keegi hak-
kab nendel tingimustel laevu Eesti
lipu alla tagasi tooma, peab olema
midagi lisaks.

Aga elektrooniline asjaajami-
ne?

Pole minu arvates vaga markimis-
vaarne boonus. Ma pole kiill laeva-
omanik olnud, aga ma millegiparast
arvan, et see pole piisav.

Reformikava juures olid ju
arvutused, kas need ei veennud
teid?

Ei veennud. K6ik on poliitilise tah-
te kiisimus.

Te olete téolepinguga tool,
tdhendab, et teie palga pealt
makstakse tiiie rauaga makse.

Niild ongi nii, et Eestis to6tades
igapdevaselt oma palgast makstud
makse ei nde ehk seda, mis sa tege-
likult teenid. Aga valislipu all t66ta-
vad meremehed, kes ausalt kord
aastas oma tulumaksu dra maksa-
vad - see on niivord masendav, et on
juba raha kaes ja iihekorraga lainud!

Aga sotsiaalmaks?

Jah, see oleks veel hullem. On-
neks on voimalik osta tervisekind-
lustus paris moistliku summa eest
ja pensioni kogumist vaatab igaiiks
ise. Juba seegi nlianss, et mereme-
hed maksavad kord aastas oma 20%
tulumaksu korraga ara sellest rahast,
mis juba oma kées on olnud, see on
ikka valus.

Eks olegi paris suur probleem,
et oled 6ppinud meremees, teed
ausalt t66d, aga oledki sunnitud kus-
kil valismaal t66tama — Eestis pole ju

kuskil tootada.
Jargneb Ik 10
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Merenduskonverentsil arutleti

merendusprobleemide iile

Tauri Roosipuu

XIV rahvusvaheline
merenduskonverents
toimus 27. septembril
traditsiooniliselt Tallink
Spa & Conference Hotel-
lis, muuhulgas tahistati
sellega maailma mere-
paeva.

Tavaparaselt votsid konverent-
sist osa Eesti ja naaberriikide mere-,
transpordi-, avaliku ja akadeemili-
se sektori esindajad ning ettevotjad,
et ttheskoos arutada aktuaalseid
merendusteemalisi kiisimusi.

Konverentsi avasonad lausus Rii-
gikogu esimees Eiki Nestor, kes ta-
nas Eesti riigi nimel meremehi ja
laevaomanikke tehtud t66 eest ning
soovis joudu edaspidiseks. Laevan-
dusega seoses t6i ta valja tileilmas-
tumise protsessi ja avatud maailma
vajalikkuse.

Huvitava ettekande tegi Euroopa
Laevaomanike Assotsiatsiooni pea-
sekretar Martin Dorsman. Maailma
laevanduses on margatavad mitu
trendi. Uks neist on globaliseerumi-
ne ja maailma majanduse koondu-

indades
rerendust
ijandust
ist 1994
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Ballastvee kaitlemise konventsiooni
rakendamisel on kerkinud probleeme ja
kisimusi, koneleb Olof Widén.
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Laevanduse dekarboniseerimine on {iks olulisi eesmaérke, kdneleb Euroopa Lae-
vaomanike Assotsiatsiooni peasekretar Martin Dorsman. rotod: Oleg Harchenko

mine Aasiasse, lisaks veel keskkon-
nakaitsenéuete karmistumine ja fos-
siilsete kiituste asendamine rohelise
energiaga ning digitaliseerimine.

Erinevate otsuste tegemisel on
oluline taustinfo, sealhulgas statisti-
ka. Euroopa laevandusega on seo-
tud 640 000 tookohta, neist 516 000
merel ja 124 000 kaldal. 60% t66koh-
tadest merel kuulub kolmandate rii-
kide residentidele ja 40% Euroopa
majanduspiirkonna residentidele.

Eesti laevanduse arendamise sei-
sukohalt tasub markimist, et Euroo-
pa laevandussektori to66taja panus
SKT-sse on 89 000 eurot, samas Kui
Euroopa koigi sektorite keskmine on
56 000 eurot. Ettekandest jai kdlama,
et statistika ei naita, et Euroopa kau-
bavoogusid oleks suudetud olulisel
maaral maanteedelt laevadele suu-
nata.

Samas on tildsusele halvasti kom-
munikeeritud laevanduse keskkon-
nakaitsealased saavutused, naiteks
markimisvaarne ohusaaste vahene-
mine, millega pole paljud teised sek-
torid hakkama saanud.

Laevanduse arengu seisukohalt
on tahtis bilirokraatia vahendami-
ne - kindlasti ei tohiks Euroopa Lii-
du noéudmised olla karmimad kui
rahvusvahelised noéuded, sest see
vahendab konkurentsivoimet. Tera-
vaks probleemiks on tileeuroopalise

MEREMEES NR 4 2018 (302)

iihe akna siisteemi puudumine, mis
tekitab hulga lisatood.

Soome Laevaomanike Assotsiat-
siooni esindaja Olof Widén koneles
ballastveega seotud probleemidest.

Ballastvee kaitlemise konvent-
sioon joustus rahvusvaheliselt aas-
ta parast seda, kui Soome konvent-
siooniga lihinedes joustumiseks
vajaliku kriteeriumi taitis — see vot-
tis aega, kuna konventsiooni tekst ei
ole just kdige 6nnestunum. Konvent-
siooni kohaselt on ballastvee kiitle-
miseks mitmeid voimalusi.

Uhelt poolt tekitab probleeme
ballastvete vahetamine Ladneme-
re piires konventsioonis maaratud
tingimustel, teiselt poolt erinevates
tingimustes tookindlate ballastvee
puhastusseadmete puudumine.

Konventsiooni kohaselt tohib bal-
lastvett vahetada vahemalt 50 miili
kauguselt kaldast vahemalt 200 m
stigavusel alal. Selliseid kohti on suh-
teliselt madalas Laanemeres vaga
vahe, mistottu voib tekkida vajadus
vahetada ballastvett sadamais.

Traditsiooniliselt 16petas konve-
rentsi erinevate erakondade esinda-
jate diskussioonipaneel.

Enamik konverentsi ettekandeid
on kattesaadavad merenduskonve-
rentsi kodulehelt: maritimeconferen-
ceeu. M



Poliitikud risttules. Vasakult Riina Sikkut (SDE) ja Artur Talvik (EE). Paremalt Urve Tiidus (RE), Meelis Niinepuu (E200), Artur
Kaev (KE) ja Sven Sester (1). Keskel merendusametnikud Eero Naaber ja Taivo Linnamagi. roto: oleg Harchenko

Madli Vitismann

Iga-aastane merendus-
konverents on alati 16p-
penud koéigi Riigikogu
erakondade esindaja-
te aruteluga. Seekord
puudusid Vabaerakond
ja EKRE, ent kohal olid
Eesti 200 ja Elurikkuse
Erakond.

Erakondi esindasid Riina Sikkut
(SDE), Urve Tiidus (RE), Sven Sester
(D ja Artur Kaev (KE). Kogenud uus-
tulnuk oli Artur Talvik (EE) ja vihem
kogenud Meelis Niinepuu (E200).
Peale valdkonnavélise moderaatori
Urmas Vaino oli ebaharilik, et lisaks
kuuele poliitikule olid vaitlema kut-
sutud ka ametnikud: Eero Naaber
Veeteede Ametist ning Taivo Lin-
namdgi Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeeriumist.

Keskerakond oli merendusini-
meste ette saatnud kapteni, kel oli
endal naabritele kiisimusi, poliiti-
kutelt kiisijate hulgas oli nii laeva-
omanikke kui ka meremehi. Imnes,
et kutseliste poliitikute kujutlus lae-
vanduse toimimisest ja meremees-
te paritolust laevaperedes on puu-
dulik ning seekord oli laevanduseel-
noéude pakett jadnud pidama mitte
rahandus-, vaid sotsiaalministeeriu-

mis. Koige suurema tule alla jaigi
sotsiaaldemokraate esindanud sot-
siaalminister Riina Sikkut, kes vap-
ralt oma seisukohti kaitses.

Uhelgi poliitikul polnud vastust,
miks peaks meremehi lahterdama
selle jargi, kas nad tootavad kauba-
vOi reisilaeval. Praeguse plaani jar-
gi jadvad reisilaevad seaduspaketist
vdlja, aga tiitirimehe v6i mehaaniku
to0 ei olene sellest, kas tegu on kau-
ba- voi reisilaevaga.

Urve Tiidus nentis, et kuigi mere-
meeste sotsiaalmaksu teema on
nidd lahti kirjutatud, on 2019. a
eelarve juba valmis, ent maksusoo-
dustuste raha pole sellesse plaani-
tud. Nii et tuleval aastal maksusoo-
dustusi ei tule.

Endine rahandusminister Sven
Sester selgitas, et eelarvesse ei saa-
gi enne raha plaanida, kui selle alu-
seks olev seadus on vastu voetud.
Ent Eesti eelisena tuleks ara kasuta-
da meie registrite lihtsus ja elektroo-
nilise asjaajamise tase.

Teda toetas kapten Artur Kaev,
kellele kogemus vélislipu all on 6pe-
tanud, et laevaomanikule on tahtis
mugavus ja lipuriigi esindajate kat-
tesaadavus: , Eesti on elektroonili-
selt palju arenenum riik kui kusta-
hes mujal.“

Artur Talvik leidis, et seaduspake-
tiga tuleb edasi to6tada: ,,Seni raagi-
ti, et peaks tegema e-registri ja kasu-
tama ara e-residentsuse. Aga iiks
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vaike Danske panga juhtum pani
igasuguse e-residentsuse seisma.”

Meelis Niinepuu tegi ettepaneku,
et Eestil oleks vélja pakkuda min-
gi oma meede, nagu naiteks Stock-
holmi vahekohus on. Ta t6i ka naite
biirokraatiaseina kohta tavakodani-
ku ees: kui vaikelaevajuhi teooriaek-
samil peab oskama deviatsiooni,
piirdub praktiline osa voimalusega
sbita Emajoel imber iihe poi.

Koéige rohkem vaidlusi tekitasid
sotsiaalminister Riina Sikkuti seisu-
kohad, kes hoiatas, et maksude lan-
getamise voistlust Eesti maailmas
ilmselt ei voidaks.

Ta rohutas, et seaduseelnou ei
lahenda valislipu all to6tavate mere-
meeste probleeme, kel pole {ild-
se ligipaasu sotsiaalkindlustusele,
kuid ka Eesti lipu all oleksid nad pet-
tunud, kui saavad vahendatud sot-
siaalmaksu t6ttu hiljem véga vaikest
pensioni. Riina Sikkut ei suutnud
vastata ei laevaomaniku ega mere-
mehe kiisimusele, miks peaks sega-
meeskondade ajastul Eesti lipu all
pakkuma filipiinlastele, venelastele
ja ukrainlastele Eesti sotsiaalmak-
su eest sotsiaaltagatisi ja muretse-
ma nende tulevase vaikese pensioni
parast. Kuid ta lubas, et sotsid ei ole
maksuerisuste vastu.

Urve Tiidus lopetas ettepanekuga:
»looge mereakadeemia Kuressaar-
de, seal on merekartmatuid noori
kil WM
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Algus lk 4

Teed oma ausat t66d ja siis tun-
ned end maksuameti ees nagu
mingi kurjategija.

Ka muudes valdkondades on
tanapaeval t66suhted muutunud.
Kes tootab naiteks projektipohiselt
voi t60 ei olene enam kellaajast.
Kellaajaliselt t661 kdimine ja sot-
siaalsed garantiid — see on ka teis-
tes valdkondades suur probleem.
Iga kuu palka saavatel ametnikel
on seda raske tajuda.

Laevaselts

Teie t66s pakutud laevaiihing
sarnaneb veidi nihtusega, mida
vanasti nimetati laevakambaks
— inimesed panid sddstud kokku
Jja ostsid laeva, et see neile tulu
teeniks. Teie soovitasite seda tol-
lal teha tulumaksu arvel. Nagu
selgub, on inimestel sddiste, aga
pangad intressi el maksa, ja siis
nad ostavad nn betoonraha ehk
kinnisvara, milles nad ei ela.

Variante on erinevaid, kas teha
laevaiihing saastude voi tulumak-
su eest. Aga koik algab sellest, et
meil peaks olema kogu meresea-
dusandlus korralik ja laevad meie
lipu all. See on enne vaja korda
teha. Praeguses olukorras mitte
keegi ei hakka oma raha investee-
rima ja mingit St. Vincenti lipuga
laeva ostma. Enne tuleb see olu-
kord korda teha, aga mul ei ole
enam usku, et see Eestis 6nnestub.

Kui keegi ei paku inimeste-
le sellist voimalust, siis kuidas
nad teaksid?

Eraisikud sellest ei tea, see tun-
dub liiga tumeda maana ja on liiga
riskantne nende jaoks.

Eesti lipp

Kas seal kaugel maal koh-
tasite mingit reaktsiooni Eesti
lipule?

Me kohtasime moénel puistlasti-
laeval, mida aitasime, vene mees-
kondi, ja pigem voib-olla neile ei
meeldinud. Tegelikult ei julge-
nud ta ise meie jarel tulla ja kartis
kogu aeg. Kui ise ei oska meie ja-
rel tulla, siis oskad ju teist siilidista-
da. Motlesime, et ehk oli meil vale
lipp. M

20. september

Jiiri Kask

Aasta mereharija

iitli ,,Aasta mereharija 2018

saamine llatas mind seetot-

tu, et olen juba pensionil ja
oppetodga enam otseselt seotud
pole. Siiski pole ma kaotanud side-
meid mereakadeemiaga ja mere-
haridusega tildisemalt. Olen olnud
pikemat aega laevamehaanikute
eriala lopueksamite komisjoni lii-
ge ja viimastel aastatel ka selle esi-
mees.

Aastail 2013-2018 Kkirjutasi-
me koos kolleegi Harli Moosaa-
rega laevamehaanika 6ppesuuna
oppurite tarbeks kaks 6pikut:

+ Juri Kask, Harli Moosaar.
Poorlemissageduse regulaato-
rid. Eesti Mereakadeemia, Tallinn
2013. ISBN978-9985-808-52-8

+ Jiiri Kask, Harli Moosaar. Lae-
vajouseadmete automatiseerimi-
ne ja kontrollmééteriistad. TTU
kirjastus, Tallinn 2018. ISBN 978-
9985-808-63-4.

Mereharidusega on mingil maa-
ral seotud ka seotud ka artiklite
kirjutamine Merevikisse ja osale-
mine merekeele néukojas.

Tavapéarane on, et mereakadee-
mias Opetavad erialaaineid endi-
sed, pikemat aega merd séitnud
laevajuhid ja laevamehaanikud.
Minagi olen 28 aastat maailmame-
redel seilanud, kuid oma elukai-
gule tagasi vaadates pean tddema,
et mingi joud tdukas mind mitmel
korral 6petaja ameti poole.

Parast keskkooli 16petamist
otsustasin astuda Tallinna Peda-
googilisse Instituuti kehakultuuri ja
muusika erialale. Et ma ei labinud
valitud erialal konkurssi, siis tehti
mulle ettepanek valida algklasside
oOpetaja eriala. Sellest ma loobusin
ja astusin Tallinna Merekooli, mil-
le 16petasin 1961. a. Nii algas mu
t66 merel.

Teist korda puutusin koolitus-
teemaga kokku 1980. a, kui to6ta-
sin lepingu alusel Angola Rahva-
demokraatlikus Vabariigis kauba-
laeval ,Lenin“ (see oli Eesti Mere-
laevanduse kingitud ,,Kapten Voo-
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Aunimetuse ,Aasta mereharija 2018"
sai Juri Kask. roto: Madii vitismann

lens®). Seal olime ametlikult laeval
kohalike meremeeste koolitajateks.

1986. a lopetasin Tallinna Polii-
tehnilise Instituudi (praegu TalTech)
ohtuse mehaanikateaduskonna ja,
oh ullatust, parast 1opetamist paku-
ti mulle mehaanikateaduskonnas
t66d oppejouna. Sellest siiski loobu-
sin.

Aastail 1986-1987 olin pohitoo kor-
val Tallinna Merekoolis opetajaks,
Opetasin tulevastele laevamehaa-
nikutele laeva diiseljouseadmeid.
2002. a otsustasin pensionile jaada,
kuid siis pakuti t66d Eesti Merea-
kadeemias, mille parast pohjalikku
motlemist ka vastu votsin. To6tasin
mereakadeemias lektorina, mehaa-
nikateaduskonna dekaanina ja
oppeprorektorina kuni 2011. aastani.

Nagu alguses mainisin, pole ma
praeguse TalTechi Eesti Mereaka-
deemiga sidemeid kaotanud ning
kui tervist ja joudu jatkub, siis loo-
dan moéningale koosttole edaspidi-
gi. Tahaksin siinkohal tdnada koiki
merendusorganisatsioone, kes mul-
le omistasid ,,Aasta mereharija 2018“
austava tiitli. 8



Oma ajast ees

Madli Vitismann

aja-aastane Veeteede Amet ei

ole péris sada aastat tegutse-

nud. 1990. aastal alustati isna
tiihjalt kohalt ja voib-olla seet6ttu oli-
gi voimalik tollal lennukana tundu-
vaid ideid teoks teha. Véljastpoolt
vaadates tundus moni praegu toimiv
asi tollal taiesti uduse unistusena.

Amet iihes isikus

Meremehes oli Veeteede Ametist
juttu juba detsembris 19809. Iseseis-
vusdeklaratsioon meil oli, ent Nou-
kogude Liit oli alles. Tollase ENSV
Riikliku Transpordikomitee vastasu-
tatud Veeteede Ameti juhataja ja ai-
nus too6taja Nathan Tonnisson tles:
»Eesti sadamad peavad koik olema
vabad rahvusvaheliseks meresoi-
duks, kehtima peab kaubandusliku
meresoidu vabaduse printsiip. Eesti
NSV sadamad peavad olema munit-
sipaliteedi valduses: sadam peab
olema nagu iga teine ettevote, too6ta-
ma ettevotluse seaduse alusel, teeni-
ma raha ja maksma makse.”

Juba siis oli valmis ,,Kaubandusli-
ku mereso6idu koodeksi“ tolge, mille
kohta jargmisena t66le asunud ase-
direktor Tarmo Ojamets maletab:
-»Kaubandusliku meres6idu koo-
deksi“ sai Uno Laur mingist Vene-
maa instituudist, mis valmistas sel-
le eeln6u ette NSVL koodeksi kaas-
ajastamiseks. See ei lainud Moskvas
labi, aga meie votsime selle eelnéu
oma koodeksi aluseks.” Eesti Vaba-
riigi Ulemnéukogu véttis koodeksi
vastu 9. detsembiril 1991, see hakkas
kehtima 1. martsist 1992. Mé6ni kuu
parast riigi loomist, sest eelnou oli
varakult valmis.

Lootsid

olid Tallinna Merekaubasadamal.
Tarmo Ojamets: ,Tombasime pii-
ri sadamasuhu ja nad jaid sadama-
lootsideks. Et samu lootse iile meeli-
tada, pidime nad palgaga meile t66-
le meelitama. Ei olnud nagu néuko-
gude ajal, et peadirektor pidi koige
rohkem palka saama - lootsid said
rohkem. Vainameres lootsimine oli
algusest peale meie oma.”

Veeteede Ameti esimene
laev o EVA". roto: Isi Trapido
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Veeteede Ameti esimene laev oli
lootsikaater ,EVA“, mis Rootsi kunin-
gapaari visiidiks viis aprillis 1992
lootsid so6jalaevadele ,Visborg® ja
,Gavle“. Eestikeelseks raadiosuhtlu-
seks ,Visborgile“ reservist kutsutud
merevaeohvitser, Karlshamni sada-
ma direktor Jiri Selling ei osanud
paraku vene Kkeelt, nii pidid lootsid
Hugo Palk ja Juhan Liiv raadiokoned
siiski enda peale votma.

Rannavalve

Esimese rannavalvelaeva , EVA
003“ (ex ,Salme*) ostis Veeteede
Amet jaanuaris 1992 oma struktuu-
riikksusele Eesti Rannavalve. Sel-
lesse kuulus kaptenitega mehita-
tud koordinatsioonikeskus (MRCC)
ja paari aastaga mitugi laeva, mille
tilesanded olid merepaaste, jarele-
valve ja reostustorje. See oli ajal, kui
paljudes sadamates voimutses Vene
merevagi, aga vesi oli Eesti oma.

Tsiviilrannavalve eeskuju saadi
Rootsist, kus sealne mereadminist-
rasioon abistas juba alates 1991. aas-
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Eesti Rannavalve esimene laev
" EVA-003". Foto: Madii vitismann
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tast koolituse ja muu noéuga. Tarmo
Ojamets: “Meile korraldati nende
koolitusbaasis Arkol kursus ja juba
seal joonistasime Veeteede Ame-
ti struktuuriskeemi, mille osa oli ka
rannavalve. Entusiasmi oli meil tollal
tohutult ja ametil ndukogude-aegset
eellast ei olnud. Nii saime ise moel-
da ja tegutseda.”

Kevadel 1995 rannavalve likvidee-
riti, laevad-paadid, reostuspoomid ja
muu vara jagati piirivalve ja mereins-
pektsiooni vahel. Sestpeale jai vars-
ke remondi saanud ,EVA 003“ seis-
ma, kuni lammmutati 2000. aastal piiri-
valvele iile antud ,,Reedana“ 2006. a.

Tuled

hakkavad ise helistama, kui neil
midagi viga on. Vaido Kraavilt nii-
sugust juttu kuuldes tundus, et liiga
palju ulmekirjandust loetud - ajal,
kui Keri tuletorni valvasid kaks abi-
elupaari, kellele tuli viia talveks kiite
ja kartulid.

Ammu pole enam tihtki tuletorni-
vahti ja tuled helistavadki. [}
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Kapten U

Jari Lember

simene katse luua Eesti

merekultuuri ja merendus-

valdkonna elu edendami-

seks sihtasutus tehti 3. det-
sembril 2002 Eesti Mereakadeemia
Luise tdnava 6ppehoone aulas. Init-
siaator oli kdesoleva kirjatiiki autor
ja aktiivne osaline kapten Uno Laur.
Saal oli rahvast téis ja koosoleku pro-
tokolli pealdises seisab, et tegemist
oli Eesti Merekultuuri Sihtasutuse
toetajate koosolekuga.

Prooviti juba ammu

Juriidilistest isikutest olid ametli-
kult esindatud 7 ettevotet, 4 riigiasu-
tust ja 5 mittetulundusiihingut. Uksik-
isikuid oli kohal 35, k6ik merendu-
ses tuntud nimega. Mitutki neist pole
enam meie laeva pardal, aga tanu
neile kaasamoétlemise ja -l66mise
eest, vahemasti moétte ja hingega.

Paevakorras oli Eesti Merekultuu-
ri Sihtasutuse asutamise otsusta-
mine ja pohikirja arutelu. Esimeses
paevakorrapunktis pidasin ise ko-
net: ,Kavas on luua Eesti Merekul-
tuuri Sihtasutus. Vajaduse selleks on
tinginud asjaolu, et merekultuurile
hédavajaliku toetuse hankimine vo-
tab liialt selle kultuuri loojate ja hoid-
jate aega ja energiat.

Ratsionaalsem oleks koonda-
da vahendid tihte fondi ja otsusta-
da theskoos nende jaotamise iile.
Usun, et siin on tdna koos see ring-
kond, kes Eesti merekultuurist hoo-
lib, seda loob ja tunneb ka vajadust
seda toetada. Seega on eelkoige
tegemist Eesti Merekultuuri Fondi
toetajate koosolekuga.”

Sona vottis ka Vello Mass: ,,Kuna
koosolek on tostatanud kiisimuse
Merekultuuri Sihtasutuse eesmaérki-
de kohta, tahaksin siinkohal naitena
tuua kaht projekti, mille puhul Siht-
asutuse abi oleks véga vajalik olnud.

Andes vilja raamatut “Muistsed
laevad, iidsed paadid”, sain teada,
et Eesti Kultuurkapital toetab viit
kaunist kunsti ja merekultuur nen-
de hulka ei kuulu. Soovitati p66rdu-

no Lauri Mere

Aunimetuse ,Aasta mereharija 2018" andmisel 27. septembril: [Uno Laur], Tarmo
Kouts, Jiri Lember ja Jiiri Kask. roto: Madii vitismann

da rikaste merendusettevotete poo-
le, mis osutus darmiselt vaevaliseks.
Raamat sai volgu vélja antud, kuid
teine huvitav projekt — film “Kaljase
»,Kihelkonna“ lugu” on teostamata.”

Péhikirja projekti arutelu kujunes
tisna elavaks. Laevaomanike Liidu
tollane president Rein Merisalu k-
sis, kas toetussumma on tihekord-
ne voi iga-aastane ja mina vastasin,
et toetaja on see, kes on konealusel
aastal toetussumma maksnud.

Meie purjelaevade fann ja reeder
Herkki Haldre kiisis, mis on toetaja
funktsioonid ja 6igused peale rahali-
se toetamise ja usalduskogu valimi-
se. Leiti, et kuna tegu on tthiskondli-
ku organisatsiooni rahadega, tuleb
vaga tapselt satestada nii juhatuse
kui ka usalduskogu 6igused, volitu-
sed ja kohustused.

Rein Merisalu tegi ettepaneku
valida juhtorganid alles péarast teata-
va rahasumma kogunemist, sest ar-
vas, et juhatusele tuleb maksta pal-
ka ja see s60ks dra sihtasutuse raha.
Olin sunnitud r6hutama, et tuleb lei-
da inimesed, kes on nous seda t66d
ilma palgata tegema. Pohikiri loeti
suure haalteenamusega vahemalt
tegevuse esimeseks etapiks sobi-
vaks.
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Juhatuse ja usalduskogu liikmete
andmeid sel asutamishetkel ei fik-
seeritud, sest pohikirja kohaselt sai
neid valida vaid toetajate hulgast.
Otsustati, et toetussumma mini-
maalmaar oleks tiksikisikule 3000
Kkr ja juriidilisele isikule 30 000 kr.
Kes on toetajad, seda sai teada alles
parast toetussummade laekumist.

Saalist tuli ka ettepanek, et 6ppu-
rite ja seenioride minimaalne toetus-
summa voiks olla vaiksem, samuti
nagu toetussumma iiksikisikuile ja
mittetulundusiihinguile, mille pohi-
kirjalised iilesanded on ldhedased
sihtasutuse omadega. Vastasin, et
toetada voib loomulikult ka vaikse-
mate summadega, kuid otsustatud
sai toetuse alampiir, mis annab haa-
lebdiguse vahendite jagamisel. Taht-
ajaks, mil toetussumma peab olema
sihtasutuse arvele laekunud, méaara-
ti 1. veebruar 2003.

Eesti Merekultuuri Sihtasutu-
se toetajate koosolek otsustas sel 3.
detsembri 2002. a koosolekul luge-
da Eesti Merekultuuri Sihtasutus asu-
tatuks samal paeval ning kinnitas
pohikirja koos paranduste ja taien-
dustega.

Edasi avas kdesoleva kirjatiiki au-
tor pangas arve, andis sellest toetaja-



te koosolekul osalenutele teada, jal-
gis laekumisi 1. veebruariks ja kavat-
ses uuesti kokku kutsuda toetajate
koosoleku, et valida pohikirja koha-
selt usalduskogu, mis valiks omakor-
da juhatuse. Kuid ...

Asutamine jaigi registreerimata,
sest nagu selgus, oli saalitdis rah-
vast tulnud akadeemia Luise oppe-
hoone saali midagi saama, mitte ise
andma. Tegelikult kumas see labi
juba asutamiskoosolekul, mille ajal
ja jarel esitasid paljud saalisviibinud
kiisimusi just valjamaksete ja voi-
malike toetuste kohta, moistmata,
et enne peab see raha olema kuskilt
kokku kogutud. Ainult neli osalejat
- mina, Uno Laur, Mati Oun ja Pee-
ter Veegen olid avatud pangakontole
kandnud igaiiks 3000 krooni. Tagas-
tasime need summad parast umbes
pooleaastast seismist pangas looda-
va Merekultuuri Sihtasutuse kontol.

Uus algus

Kevadel 2017 1aksime uuele katse-
le, sest kuskile polnud kadunud vaja-
dus fondi jarele, mis aitaks rahasta-
da ennekoike meie merenduse kee-
le-, haridus- ja kultuuriprojekte ning
meeles pidada tosiseid tegijaid.

Asi sai alguse Uno Lauri initsia-
tiivist, kes poordus sellega Tarmo
Koutsi poole ja too helistas mul-
le. Uno oli saanud aasta varem F. J.
Wiedemanni eesti keele edendaja
aunimetuse koos markimisvaarse
rahalise preemiaga ning tal oli tek-
kinud méte ja soov selle summa ula-
tuses panustada Eesti merekultuu-
ri edendamisse. Votsin enda peale
siis pohikirja ja asutamislepingu pro-
jektide koostamise. Uheskoos leid-
sime ka hea meremeeste haldja Rii-
na Aasma, kes oli valmis hakkama
juhatusliikmeks. Kaisime mitu korda
koos ja mullu 17. martsil saatis Riina
valja pressiteate, et fond on asutatud.

Pohikirja kohaselt on sihtasutuse
eesmark merekultuuri kui rahvus-
kultuuri osa jarjepidevuse kindlusta-
mine, sealhulgas merekeele ja -kul-
tuuri parandi sailitamine ning vald-
konnaga seotud projektide ja isiku-

te tegevuse toetamine. Sihtasutust
juhib 1-3 juhatusliiget, kelle maarab
noukogu kuni viieks aastaks. Nou-
kokku kuulub 3-9 liiget, kelle maa-
ravad sihtasutuse asutajad samu-
ti kuni viieks aastaks. Noukogu liik-
mete t60d ei tasustata.

Noukogu kogunes oma esime-
sele istungile mullu 4. aprillil. Uno
Laur tédnas neid ja avaldas lootust,
et Giheskoos suudetakse merenduse
heaks palju teha. Ta tegi ettepaneku
valida noukogu esimeheks Tarmo
Kéuts ja koik olid sellega pari. Seal-
samas arutasime sihtasutuse piisiva
rahastamise tagamist. Uno Laur oli
sihtasutuse asutamisel teinud vaga
tanuvaarse sissemakse, 60 000 €,
kuid oli selge, et peame sissetule-
kuid kasvatama ja partnereid kaa-
sama, et pohitegevuse jarjepidevust
kindlustada.

Uks véimalus on merendusorga-
nisatsioonide iga-aastased toetused.
Mart Meri arvas, et kui voimalik toe-
taja saab valida toetamiseks kindla
valdkonna, tekib reaalne ja eesmar-
giparane partnerlus. Uks selline pro-
jekt voiks olla naiteks Eesti meren-
dusajaloo kirjutamine. Leiti, et siht-
asutuse toetamise abil pakume ette-
votetele voimalust ka oma tegevusi
turundada.

Edaspidiseks, alates 2018. aastast,
otsustati kaalumisele votta jargmi-
sed iga-aastased preemiad:

+ ,Aasta mereharija“ preemia pika-
ajalisele meremeeste koolitajale

¢ preemia parimale meredppeasu-
tuse 16put6o ja/voi teadustoo auto-
rile

¢ preemia parima merekeele ja/voi
-kultuurisindmuse korraldamise
eest

+ Keskkonnasobraliku mereteo®
preemia.

Prioriteetseteks valdkondadeks,
mida toetada, peaksid olema ees-
ti merekeelt edendavad projek-
tid, randlust ja rannakiilade kultuu-
ri edendavad, ennekoike lastele ja
noortele suunatud iiritused, samuti
avalikkusele suunatud ja merendust
propageerivad uritused. ’ﬁg
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kultuur1 Sihtasutusest

Esimesed
preemiad

alja on makstud esimesed

preemiad. 23. veebruaril
anti Eesti Meremuuseumi 83.
aastapaeva pidulikul vastuvotul
merekeele noukoja sekretarile
Malle Hundile iile 5000-eurone
preemia.

27. septembri Uiritus jai aga
kapten Uno Lauri viimaseks
avalikuks esinemiseks. Sel
merenduskonverentsi 6htul kor-
raldatud Uritusel jagati jargmisi
aunimetusi ja preemiaid:
¢ ,Aasta mereharijaks 2018“
sai vanemmehaanik Jiiri Kask
pikaajalise tulemusliku t60 eest
tulevaste meremeeste kooli-
tamisel ja mehaanikute 6ppe-
suuna arendamisel ning eesti
merekeele edendamisel
¢  Hea mere hoidja 2018“ anti
viimaste aastate koige keskkon-
nasobralikuma laeva ,,Mega-
star” tellijale ja omanikule,
ASile Tallink Grupp.

Kiitusena veeldatud maagaa-
si kasutades on laeva 6koloogi-
line jalajalg tavapéaraste laeva-
dega vorreldes oluliselt vaik-
sem, sest soites ei erita laev
heitgaasides enam vaaveloksii-
de ega tahmaosakesi ning ka
lammastikoksiidide ja stisinik-
dioksiidi paiskumine atmosfaa-
ri on senistest laevadest oluliselt
madalam. Tallink Grupp on ka
koost6os Soome WWFiga labi
viinud kampaaniat Ladnemere
viigerhiiljeste kaitseks.
¢ Parim meretegu 2018“ anti
Vabariigi Valitsusele, sest see
on iseseisvuse taastamise ja-
rel esimene valitsus, mis vottis
mullu suvel vastu kaubalaevas-
tiku taastamismeetmete konk-
reetse kava, mille alusel on juba
tile aasta liigutud meetmete
seadustamise poole.
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Mereharidus

utmoodi sisseastumis

Roomet Leigeri seisukohad
kirja pannud Krislin Aedla

uba tanavu oli TalTechi Ees-

ti Mereakadeemia koigil eri-

aladel ja ka paljudel teistel Tal-

linna Tehnikaiilikooli eriala-
del voéimalik teha sisseastumiskat-
sed juba kevadel, veel enne seda,
kui giimnasist on oma l6putunnistu-
se katte saanud. Sisseastumiskatsed
aasta ringi on meie vastus aja iha
enam kasvavale vaartusele.

Tegelikult ei ole sisseastumiskat-
sel enam noudeks ka see, et tegu
oleks samal aastal gimnaasiumi
lopetava noorega. Miks mitte teha
sisseastumiskatse dra juba 11. klas-
sis ja pihendada viimane aasta
gimnaasiumi l6petamisele? Mere-

MereakadeeJ‘nia koridoris
sai Oppeaasta algul
meremeheoskusi proovida.

akadeemia jaoks ei ole sellest aas-
tast alates muutunud mitte ainult sis-
seastumiskatsete aeg, meie jaoks on
uus ka see, et katsed on koigil eriala-
del. Esimesed julged sooritasid oma
katsed kevadel ja osal neist oli garan-
teeritud oppekoht mereakadeemias
olemas juba enne, kui gimnaasiumi
l6putunnistus kaes.

Minult on sageli kiisitud, mida me
sellisest muudatusest tegelikult voi-
dame. Kuidas ikkagi méjutab katse-
te olemasolu ja voimalus neid aasta
ringi sooritada vastuvottu meie eri-
aladele? Kas me ei karda, et sisseas-
tujate arv hoopis vaheneb?

Sellele on mul alati kiire vastus:
ei, me ei karda. Vastupidi, me isegi
ootame seda! Kolab vastuoluliselt,
aga tegelikult see nii ei ole.

Jah, giimnaasiumilopetajate arv

vaheneb aasta-aastalt ning jah, iili-
koolides on 6ppekohti rohkem kui
tulevasi tudengeid. Eks see pane
loomulikult kéik tilikoolid omavahel
tihedalt konkureerima. See, kes suu-
dab oma pakkumise opilasele X koi-
ge atraktiivsemaks muuta, n-6 miiiib
oma toote ja tdidab 6ppekoha. Aga
kes on salaparane opilane X?

Tegelikult ei konkureeri iilikoolid
lihtsalt the anoniitimse giimnaasiu-
milopetaja parast. Olgu ta opilane X
voi Y, tal on véaga kindel profiil: ta on
sihikindel, 6pihimuline, tahtejouline,
edasipiilidlik, ei karda raskusi ja, mis
peamine - tal on visioon oma tulevi-
kust. Tema nimel me konkureerime
jatalle ,miilime*. Sisseastumiskatse-
te kehtestamine ja nende aasta ringi
tegemise voimalus aitabki meil just
teda leida.

Kui varasemail aastail sai mere-
akadeemia erialadele kandideerimi-
sel maaravaks giimnaasiumi l6pu-
tunnistuse hinne, siis niitid on réhk
just sisseastumiskatsel, enamas-
ti vestlusel voi motivatsioonikirjal,
lisaks keskmisele hindele. Sellest
saadav kasu akadeemiale on minu
arvates ilmselge. Meile tulevad 6ppi-
ma need, kes seda toesti tahavad
ja kes seda oppekohta ka vaarivad.
Need on inimesed, kes on valmis just
selle konkreetse tuleviku nimel vae-
va nagema, mitte ei vali teed, mis
tundub lihtsam.

Olen siigavalt seda usku, et koik
voiks olla voimalikult Giheainsa kli-
ki kaugusel. See on tdnapaeva nor-
maalsus: infot on palju, voimalusi
veel rohkem, aga aega — seda on alati
vahe. Inforuumi laienedes ja arene-
des jaab aega veelgi vihemaks. Toe-
ndoliselt on peagi ka tiks klikk liiga
palju, sest intelligentsed siisteemid,
mille rakendamine joudsalt areneb,
teevad varsti meie eest ara ka selle
viimase kliki veel enne, kui sellele
isegi moelda jouame. Siiski ei arva

€ ma tehnoloogia ja digimaailma voi-

g dukaigu toetajana, et tulevase eriala
$ valik peaks nii lihtsalt kiima.
= Tulevik peab olema moétesta-

| & tud valik ja kaalutletud otsus, seda




enam, et aega on tanapdeva maail-
mas alati liiga vahe. Veeta aastaid,
oppides eriala, mis tegelikult huvi ei
paku, ent kuhu sai lihtsamalt sisse,
ei ole kurss, kuhu keegi peaks oma
tulevikusuuna seadma. Ja ega seesu-
gune ,kliki-tudengite“ kogumine, kes
opivad eriala vaid seeparast, et aval-
duse sai esitada iihe klikiga ja muud
ei noutud, ei ole edasiviiv joud ka
tihegi tilikooli 6ppekvaliteedile.

Usun kindlalt, et sellest aastast
kehtestatud sisseastumiskatsed
meie erialadel aitavad noorel ini-
mesel end ja oma soove moétestada,
kuid samal ajal ka akadeemial ter-
vikuna hoida ja tosta 6ppekvalitee-
di taset teadliku ja personaalse vali-
ku tottu.

Et katseid saab teha aasta kes-
tel ja mitte ainult suvel, see muudab
meie pakkumise konkurentsivoi-
melisemaks just opilasele X. Selle-
le sihikindlale, 6pihimulisele, tulevi-
kuvisiooniga noorele pakume enne-
koike vabadust oma aega plaanida,
sest aeg on lilehelikiirusel muutu-
vas maailmas tiks suurimaid vaartu-
si meile koigile. Enam ei teki ka seda
olukorda, kui giimnaasiumi l6puek-
samite labimise kergendus asendub
sekunditega sisseastumiskatsete eel-
se ndrvipingega.

Olen stigavalt
seda usku, et R6ik
vOiks olla véimalikult
liheainsa Rliki
kaugusel.

Rahulik meel on see, mis katsed
varem sooritanuid giimnaasiumi
l6petamisel saadab, sest valitud tee
on kindlalt ootamas. Hea néide on,
kuidas laevajuhtimise eriala sisseas-
tumisvestlusel tuli kindla sammuga
uksest sisse noormees, Kes iitles, et
terma on siin, et saada laevajuhiks.

Meri kutsub teda sellest peale, kui
tema koolis kais kiilas mereakadee-
mia solmede t66tuba ja parast vest-
lust meie tudengitega ei olnud tal

katsetest

o

Andrei Koltsov on rahul;
s6lm sai valmis.

s
enam kahtlustki, milline on tema
tulevikutee. Voimalus katse kohe dra
teha oli nagu Kirss tordil, niitid saab
ta keskenduda giimnaasiumi l6peta-
misele ja suvel jaab ile vaid avaldus
esitada.

Usun, et ka nende hulgas, keda
nimetasin ,kliki-tudengiteks“, on pal-
ju neid, kes oma tiihe ja kindla tee
opingute kaigus l6puks leiavad. Kui
tdnaseni vois see tdhendada eriala-
vahetust parast paari opitud aastat,
siis tegelikult tihendab niiiidne sis-
seastumiskatsete aasta ringi tegemi-
se voimalus vaartusliku aja kokku-
hoidu.

Katseid on voimalik teha nii mit-
mel erialal, kui soovi on (kiill vaid
iks katse eriala kohta), ja kuna seda
saab teha juba varem kui suvel, siis
nii uskumatu kui see ka tanapaeval
ei tundu, aga ka aega on!

Katse, eriti vestluse vormis, ei ole
iiksnes tlikooli hinnang tulevasele
tudengile, see on ka voimalus noorel,
veel oma teed otsival 6ppuril hinna-
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TalTechi Eesti

Mereakadeemiasse

2018/19. 6-a

vastuvoetud tudengid:

Eriala 2018/2019

Laevamehaanika 25

Laevajuhtimine 49

Mereveonduse ja

sadamatoo

korraldamine 46

Veeteede

haldamine ja

ohutuse

korraldamine 21

Ettevotlus ja

elamusmajandus

(Kuressaare) 54

Meretehnika ja

vdikelaevaehitus

(Kuressaare) 22

Merendus

(magistriope) 19
Kokku 236

ta, analiiiisida ja personaalselt aru-
tada, kas just see eriala voiks tema
teeks saada v6i mitte. See on kahe-
poolne katse, milles noor inimene
hindab eriala ja vastupidi. Tulevasel
tudengil aitab see kindlasti kujunda-
da paremat arusaama, kas eriala ka
tema ootustele vastab, ja aitab valti-
da olukorda, kui eriala valik tehakse
kliki kaugusest soltuvalt.

Nagu tikskoik kellel, on ka minul
praegu vaga keeruline hinnata, kus
me voime olla homme ja milliseks
osutub tulevik.

Praegu muutub maailm meie im-
ber kiiremini kui kunagi varem ja
seda veel enne, kui jbuame plaane
seada. On tiha olulisem, et suudame
kiiresti kohaneda ja muutustele vas-
tata.

Sisseastumiskatsete aasta ringi
labiviimine on meie vastus muutuva-
le maailmale, mis ennekoike néuab
paindlikkust. Uhtlasi on see meie
vastus aja iiha enam kasvavale vaar-
tusele. M
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Soome lootsikaatr1 upp

Soome Ohutusjuurdluse Keskuse laevahuku uurimise l16pparuande aval-
damise paeval selgitas seda samuti lootsikaatreid ehitanud laevatehase
Alunaut juhatuse esimees Mark Muru:

oome Onnettomuustutkintakeskus avaldas tana

uurimise l6pptulemused lootsikaatri L.242 kahe
hukkunuga toimunud 6nnetusest. Lopptulemus teh-
nilise pohjuse kohta oli ettearvatav.

V-pohjaline kiire paat kaotab oma pilistuvusest kii-
resti kuni 70%, kuna staatiline ja diinaamiline piis-
tuvus erinevad iiksteisest kardinaalselt. Ukski ree-
gel aga silamaani diinaamilisest piistuvusest ei raagi
ega ka noéua midagi. Sellele lootsikaatrile oli reegli-
tega kehtestatud staatiline puistuvusnoéue vahemalt
60° ja kaater taitis selle, omades piistuvust kuni 74°.
Paraku ei olnud aga paadi diinaamiline piistuvus pii-
sav, et kompenseerida 6nnetushetkel kokku sattu-
nud halbade juhuste summaarset moju.

Meeskonnal oli aega enese paastmiseks lausa
umbes 10 minutit, sest paat oli sellise aja jooksul
kiilili ega keeranud kohe kiilu piisti. Selle aja jooksul
suutsid meeskonnaliikmed panipaikadest vélja vot-
ta kotid paasteiilikondadega ning ka riietuda paas-

Paraku oli ainus tee roolimajast vélja 1abi ukse, ak-
naid purustada ei 6nnestunud. Ukse avamisel paiskus
sisse vesi ja uhtus meeskonnaliikmed roolimaja kau-
geimasse nurka, paat ilmselt kadndus siis taiesti im-
ber ja paasteiilikonnad tostsid mehed vees vastu rooli-
maja porandat. Padsu enam ei olnud. Treenitud paast-
ja oleks ehk hea 6nne korral suutnud end sealt kuidagi
vdlja tommata.

Kui seda kontrollitud keskkonnas pole varem prakti-
kas treenitud, siis uskuge mind, jaab nouks. Ei ole kerge
tilesanne.

Oli ka muid huvitavaid tehnilisi niiansse. Minu jarel-
dus juhtunu poéhjal on naiteks selline, et paasteparve
vangliin tuleb muuta reeglitele mittevastavaks, et sellest
hadaolukorras ka kasu oleks.

Vangliin on 28 m pikk ja see on pohjendatud taaskord
just suurte laevade mootmetega. Paadile parve installi-
des voiks see ots olla pigem 4-5 m pikk. Pika otsa puhul
ei ole sellest abi.

tetilikondadesse.

Madli Vitismann

ee esimene emotsionaalne

lihikokkuvote andis teada

peamise, millele voib aruan-

de poéhjal lisada siindmuse
kaiku ja detaile.

Mis juhtus?

Tanker ,,Sten Nordic“ lahkus Por-
voo Kilpilahtist koos lootsiga mul-
lu 8. detsembri parastlounal mé6da
15,3 m siligavust laevateed Antwer-
peni poole. Eméasalo lootsijaamast
moodus tanker kell 16.08, misjarel
lootsikaater L-242 (kiire Kewatec Pi-
lot 1500) jargnes tankeri taga, varju-
des lainetuse ja tuule eest: tuule kii-
rus oli 16-18 m/s suunast 190° ja lai-
nekorgus oli 2,1 m, moni laine kuni
3,8 m. 141,1 m pikk ,,Sten Nordic“ alus-
tas kiirusel 11,1 s6lme pooret vasaku-
le, et pakkuda kaatrile lootsi vastuvot-
miseks varju, ja kaater ptitidis jouda
tankeri vasaku parda aarde.

Kui tanker pooras, tabasid loot-
sikaatrit kiiljelt perioodiliselt jarsud
lained, mis tekkisid lainetuse ja p66-

rava tankerikere koosmoju tagajar-
jel. Lainetuses sai lootsikaater kree-
ni ja kaotas suure osa oma piistuvu-
sest.

Kaater 66tsus paar korda, kuni
kaadus kell 16.56 vasakule kiiljele
20-30 m kaugusel tankerist. Umbes
10 minutit oli kaater ujuvil, pohi iiles-
pidi, ja hakkas veega taituma.

»Sten Nordic“ teatas onnetusest
Helsingi VTSi, kust teatati Helsingi
MRSCsse. Esimesed paasteiiksused
joudsid kohale kell 17.38, kuid pin-
naltotsinguis meremehi ega paas-
teparve ei leitud. Kaatri imberpo6-
ramine ei onnestunud, see libises
kraana otsast lahti ja uppus 30 m
stigavuses vees. Hukkunud mees-
kond leiti paéstetilikondades rooli-
majast parast siidadod, kell 00.13.

Paasteparv, mis oli olnud paremal
pardal ahtrinurgas, leiti merepohjast
ca 10 m vrakist ahtris pooleldi lahti-
paastetud vangliiniga. Avariiraadio-
poi roolimaja tagaseinal oli paigal ja
osalt purunenud.

Lisaks oli roolimajast vasakul ol-
nud raadioantenn kinnitusest lahti
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tulnud ja rippus traadi otsas. Kaatri
rool oli pooratud vasakule. Masina-
telegraaf naitas parema peamasina
20% edasikaiku ja vasaku peamasi-
na neutraalset nullasendit.

Kuidas juhtus?

Tehnilise analiiiisi rithma jareldus
kirjeldab kaatri hukku. Kui lained
porkusid vastu ,,Sten Nordicu“ keret,
muutusid need jarsemaks ja thtla-
si korgemaks. Vastastikuses mojus,
mille tekitasid diagonaalne laine-
tus ja liikuv tanker ning need lained,
mille pohjustas poorava laeva kere,
pohjustasid perioodilisi korgeid lai-
neid, mille harjad liikkusid samahés-
ti kui samas suunas laeva liikkumise
suunaga. Lisaks oli ahtri taga turbu-
lentne vool, mille pohjustasid p66r-
lev laevakruvi, p66ratud rool ja po6-
rav kere.

Nende asjaolude tottu ja jargne-
nud olukorras tekkis vaga keeruli-
ne olukord lootsikaatrile, mis selle
fenomeni mojupiirkonnas soitis. See
vahendas pistuvust, mille oli teki-
tanud lainetus tankeri taga, ja need



umisest

joud, mille pohjustas rool, mojusid
selles olukorras koos ning mojutasid
kaatri tasakaaluasendit sel viisil, et
see lopuks kaotas piistuvuse ja kaa-
dus.

Mis onnetust soodustas?

Ohutusjuurdluse Keskus toob val-
ja, et sdarane 6nnetus oli koigile osa-
pooltele iillatav. Raadioreglemendi
kohast GMDSS héiresuhtlust ei alus-
tatud. Lootsikaatri kaadumise ris-
ki polnud teadvustatud. Juurdluses
ilmnes, et toolaevadele pole esitatud
selgeid noudeid, mis on viinud mit-
me reegli tblgendamise ja kohanda-
miseni. Lootsikaater L-242 oleks t66-
laevade B-klassi kohaselt pidanud
voima soita, kuni lainekorgus ei tile-
ta 4 m ja tuule kiirus 21 m/s.

Lootsikaatri kaadumise tehni-
line analiiiis holmas kreenikatset
samasuguse lootsikaatriga ja kont-
rolliti, kas paastevarustus oli to6kor-
ras. Juurdluse kdaigus tuvastati, et lai-
netuses voib L-242 hetketi kaotada
koguni 70% pustuvusest, kuid akili-
ne ja tugev valine koormus voib viia
kaadumiseni. See vdline koormus
voib soltuda roolipd6ramisest voi
tuuleiilist.

Tahtsusetu pole ka asjaolu, mis
margiti ara valjaspool juurdlust: on
pohjust arvata, et lootsikaatri mees-
kond ei osanud kahtlustada, et kaa-
ter voiks timber minna. Uldiselt pee-
takse lootsikaatreid voimeliseks iga
ilmaga s6itma ja ise piistuma, mis-
tottu oli tllatus, et L-242 laks imber.

Lootsiettevotte kdsiraamatuis ja
lootsikaatri L-242 manuaalides ei
kasitleta lootsikaatrite plistuvusoma-
dusi. Kasutajail pole piisavalt tead-
misi laevatiilibi plistuvusest lainetu-
ses.

Esmakordselt lootsikaatril to6d
alustavate laevajuhtide alustamis-
protseduur varieerub ja pole piisav,
arvestades t66- ja ohutusnoéudeid.
Riskide tuvastamine ja ohutud ope-
reerimismudelid tuginevad suurel
maaral vaikimisi-teadmistele, sel-
met dokumentidele ja siisteemsele
riskihindamisele.

Markimist leidis ka, et merepaas-
teteenistus polnud sotsiaalosakon-
dade valveteenistusi teavitanud, et
need oleksid saanud kohe leinajaile
psiihhosotsiaalset abi pakkuda.

Mida leidis lootsifirma?

Samal ajal, kui Ohutusjuurdluse
Keskuse uuring avaldati, teatas loot-
siettevote Finnpilot, et nende oma
uuring joudis samadele jareldustele.
Uuringus konstateeriti, et uppunud
lootsikaater tditis koiki eeskirju ning
meeskonna koolitus ja padevus vas-
tas noudeile.

Ohutusjuurdluse Keskuse soovitu-
sed kaivad muuhulgas ohutusriskide
kasitluse kohta esmasel to6leasumi-
sel lootsikaatrile ning ka toolaevade
reeglite kohta, mille on vélja t66ta-
nud ametiasutused.

Suur osa Ohutusjuurdluse Kesku-
se soovitusi on juba tanavu raken-
datud. Naiteks evakueerimisteed on
parendatud koigil sama tiitipi lootsi-
kaatritel.

Finnpiloti oma 6nnetusjargsetes
analiitisides tuldi samuti jarelduse-
le, et on vaja paremat varuvaljapaa-
su ning seda on tdnavu sama tiil-
pi kaatritel tehtudki. Lisaks tehakse

tanavu ja tuleval aastal sama tiilipi
kaatritel muid ohutusparendusi, mil-
le laevaehitaja ja lootsiettevote on
koos vélja to6tanud.

»oellise ohutuskriitilise tegevu-
se puhul ei rahuldu me miinimum-
nouetega,” teatas Finnpiloti trans-
pordidirektor Aki Marjasvaara aja-
kirjandusele.

»Alustasime kohe nende mojuri-
te uurimist, mis olid 6nnetuse puhul
olulised, samuti kogu meie to6pe-
ret vapustanud 6nnetuse jarel meet-
mete plaanimist. Tahtsa teabe, mille
saime, rakendasime kohe oma tege-
vusse, nii nagu riskihinnangud, t66-
juhendid ja lootsikaatrile t66leasu-
mise kohanemismaterjalid.

See uus teave oli eriti oluline, sest
riske selles juhtumuste ketis, mis
viis 6nnetuseni, polnud Finnpilotis
varem ara tuntud, samuti kui teiste
organisatsioonide riskianaliilisides,
mis kasutavad sama kaatritlitipi.

Lisaks meie leidudele ja Ohutus-
juurdluse Keskuse soovitustele ole-
me oma tegevuse riskide vaatevink-
list ulatuslikult l1abi vaadanud, et
tagada, et midagi niisugust kunagi
enam ei juhtuks.”

Mida saaks teha?

Ohutusjuurdluse Keskus andis soovitused sedalaadi

onnetuste arahoidmiseks:

+ Liiklusohutusamet koostab reeglid to6laevadele, pidades silmas
erinodudeid, mis tulenevad to6laevade eri otstarvetest ja olukorda-

dest.

+ Lootsiettevote Finnpilot kirjeldab oma operatiivses juhtimissiis-
teemis lootside veo protsessi ning arendab valja ja kaivitab hélvete
raportisiisteemi, nii et see tostaks katvamalt esile ohtlikud olukorrad
ja nahtud ohutushélbed lootsitranspordi ajal.

+ Finnpilot arendab vélja lootsikaatrijuhtide alustamisprotsessid ja
kaatrijuhtide padevuse, nii et eri kaatritiitipide merekolblikkus ja
ohutu manod6verdamine oleks tagatud igas olukorras, milles lootsi-

kaatreid kasutatakse.

+ Juhtiva merepadsteametkonnana valmistub Piirivalveamet pare-
mini ebatavalisteks hadaolukordadeks ja arendab vélja operatiivmu-
delid sellise taustainfo saamiseks, mida paastejuhtumi puhul vaja.

+ Piirivalveamet muudab koos sotsiaal- ja tervishoiuministeeriumi-
ga arusaadavamaks haire andmise psiihhosotsiaalse toe saamiseks

merednnetuste korral. ﬂm
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Reostustorjelaev ,Raju” —
esimene akutoitel laev Eestis

Tauri Roosipuu

olitsei- ja Piirivalveameti uus

mitmeotstarbeline reostustor-

jelaev ,Raju“ (L-203) ristiti 16.
augustil Piirivalvesadamas. ,Raju”
ristiema on president Kersti Kalju-
laid, laeva ehitas Baltic Workboats.

»,Raju“ on voimeline taitma nii
patrull-, paaste-, reostustorje- kui ka
poilaeva funktsiooni. ,Raju“ vahetas
Politsei- ja Piirivalveameti neljalae-
valises laevastikus védlja enam kui
poole sajandi vanuse ,Kati“ (L-202).
Seejarel pole PPA laevastikus enam
tihtegi mone teise riigi abina kingi-
tud laeva, veel enam - koik neli PPA
laevastiku laeva on ehitatud Eesti
Politsei- ja Piirivalveametile voi sel-
le eelkaijale.

»,Raju” on valmistatud kvaliteet-
sest merealumiiniumist, et saavuta-
da voimalikult véike stivis (2,6 m) ja
kiitusekulu. Laeval on lainetlébistav
kere, mida on tugevdatud jadoludes
(kuni 10 cm kinnisjaas) soitmiseks.
Laeval on kaks 2000 kW peamasi-
nat, mis annavad laeva maksimaal-
seks Kkiiruseks 27 s6lme, 6konoom-
ne Kiirus jaab 10-12 s6lme vahele.

Muuhulgas on laev voéimeline
soitma ka iiksnes akutoitel — mak-
simaalselt tavaparase 6konoomse
kiirusega, kuid viiesolmelise kiiru-
se juures ligikaudu viis tundi, olene-
valt mereoludest. ,,Rajul” on mehita-
mata masinaruum — kogu juhtimine
on koondatud roolimajja. Taiskaigult
avariistopi korral on laeva pidurdus-
teekonna pikkus 285 meetrit.

»,Raju” tehnilise voimekuse paran-
damiseks ja merekindluse suuren-
damiseks lisas laevaehitaja laevale
O00tsumist vahendava stabiliseeri-
mistanki koos selle taite- ja tithjen-
dussiisteemiga, tiibstabilisaatorid ja
teisaldatava akupanga, koos laeva-
kere tugevdamiseks vajalike vunda-
mentide projekteerimisega ja lisa-
seadmete paigaldamisega.

Et toode teostamine eeldas taien-
davaid t6id ning lisaseadmete tarni-

V.

mist ja paigaldamist, pikendati lepin-
gu tahtaega kahe kuu vorra. Laeva
maksumus jai vaatamata muudatu-
sele samaks — kdaibemaksuta 13,38
miljonit eurot.

Laevaehitust rahastatati Euroopa
Liidu Uhtekuuluvusfondi toel, millest
15% panustas Eesti riik. Kogu laeva
ehituse jooksul jargiti Lloydi Registri
klassinéudeid.

Tavaolukorras on ,Raju” laevape-
res 8-10 inimest, kajutikohti on 18 ini-
mesele. Suuronnetuse puhul saab
laevale votta ligikaudu 100 inimest,
sealhulgas on voimalik paigutada 35
inimest siseruumidesse.

Reostustorjelaevana tegutsemi-
seks saab laeva parrastele kinnita-
da reostustorjepoomid koos vas-
tavate seadmetega. Reostuse avas-
tamiseks on tipptasemel seadmed
(9,2 GHz radaril poéhinev siisteem
nafta- ja 6litoodete avastamiseks
veepinnalt minimaalselt viie mere-
miili kauguselt, mis on integreeritud
infrapunakaameraga).

Lisaks on laeval seadmed ka all-
veereostuse avastamiseks, naiteks
vrakkide ja torujuhtmete kontrolliks.
Laev on varustatud videojalgimise
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Reostustorjelaeva ,Raju” laevapere koos presidendiga. roto: Tauri Roosipuu

ja -salvestamise tehnoloogiaga, mis
voimaldab dokumenteerida siind-
muse lahendamist ja edastada siind-
muskohalt operatiivselt infot koordi-
neerivatele tiksustele.

Ametkondadevahelises laeva-
de ristkasutuses on ,Raju”“ voimeli-
ne taitma ka poilaeva funktsiooni.
Ahtritekil paiknev teleskoopkraa-
na on vajalik reostustorjeseadmete
ja -vahendite teisaldamiseks, mere-
markide komplektide tostmiseks,
samuti muude laadimis- ja lossimis-
toode tegemiseks.

Laeval on ka diinaamiline posit-
sioneerimissiisteem. Meremarkide
komplektide transpordi ja paigalda-
mistodde ajal peab olema voimalik
alumiiniumist 7-meetrise toopaadi
takistusteta kasutamine, selleks on
jugakaituriga toopaat tavaolukorras
laevakere sees paikneval slipil. Aht-
ritekil paikneb paastejett spetsiaalse
veeskamis- ja valjatostmisraamiga.

Tulekustutust6odeks on laeval
kaks roolimajast juhitavat veekahu-
rit ja valine veeudusiisteem laevake-
re jahutamiseks. Pukseerimiseks on
laev varustatud pukseerimissead-
mega. MM
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,Megastari“ masinaruumi (haire)signaa-
lide visuaalne indikaatortulp.

Tallink tellib uue
laeva Raumast

Madli Vitismann

Tallink Grupp ja Rauma
Marine Constructions
kirjutasid 17. oktoobril
alla Ghiste kavatsuste
kokkuleppe uue laeva
projekteerimiseks ja
ehitamiseks.

Tallink Grupi juhatuse esimees
Paavo Nogene selgitas, et uue parv-
laeva ehitust kavandades valiti viie
suure Euroopa laevatehase vahel ja
koige paremini langesid arusaamad
kokku just Rauma tehasega. Seal on
juba ehitatud ,Romantika“ (2002),
LVictoria I“ (2004), ,,Galaxy“ (2006) ja
,Baltic Queen®“ (2009). Kuigi tehase
juriidiline vorm on vahepeal muutu-
nud, on inimesed ikka samad ning
koost66 peaks hasti laabuma.

Uus laev on samuti umbes 210 m
pikk nagu ,Megastar*, sdidab samu-
ti veeldatud maagaasiga, mahutab
samuti 2800 reisijat ning kiiruseks

on plaanitud samuti 27 s6lme. Kuid
Paavo Nogene toonitas, et seda ei
saa nimetada ,Megastari“ sosarlae-
vaks, pigem on ,Megastar“ uue lae-
va referentslaev ning uus tuleb veel
efektiivsemn ja keskkonnasoébrali-
kum.

Arvesse voetakse kogu senist
kogemust ,Megastariga®, mistottu
voib arvata, et uus Kiire parvlaev on
Tallinna-Helsingi siistikliinil veel pa-
rem. Laev kogumahutavusega um-
bes 50 000 peaks valmima 2021. a 16-
pus voi 2022. a algul ja laheb maks-
ma 250 miljonit eurot.

Juhatusliige Andres Hunt selgi-
tas, et pohimakse tehakse alles lae-
va kattesaamisel, ent nagu tavaks,
laenatakse 80% ehitusrahast panka-
delt. Kui ,Megastari“ ehitamisel saa-
di keskkonnasobralikkuse toetuseks
veidi ELi raha, siis loodetakse seda
niitidKi.

Paavo Nogene lisas, et peatoovot-
jana kutsub Rauma tehas kindlasti
ehituses osalema Eesti ettevotteid
ja sedakaudu tuleb osa raha Eesti

. . M M
majandusse tagasi. {1

Viking Line tellis laeva Hiinast

Madli Vitismann

Septembri algul algas
Hiina laevatehases
Xiamen Shipbuilding
Industry t66 Viking
Line'l uue keskkonna-
sobraliku parvlaeva
ehitusel.

Alustati esimeste teraselehtede
loikamist, kuid edaspidisesse on
kaasatud ka hulk Soome ja muu
Euroopa alltoovotjaid. Laev hakkab
2021. aasta algul s6itma Turu-Stock-
holmi liinil, sisekujunduse teeb Kon-
cept Stockholm.

Uue laeva kogumahutavus 63 000

Tk -|

=~ VIKING LINE

Uuel parvlaeval aitavad kiitust sdasta kaks rootorpurje. roto: viking Line

on veidi suurem praegu sel liinil soit-
vast ,Viking Grace'ist“, kuid see on
samuti 218 m pikk ja mahutab 2800
reisijat, laeval on 922 kajutit. Auto-
sid mahub rohkem kui ,Viking Gra-
ce’ile”, autotekkidel on 1500 raja-
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meetrit. Laev saab jaaklassi 1A
Super ja hakkab kiitusena kasuta-
ma veeldatud maagaasi. Laevakom-
panii saadetud joonisel on ndha ka
kaks rootorpurje, ,Viking Grace'il*
on (iks rootorpuri. mﬂ
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Vello Mass, endine TB-68 kapten

tidasuvel 1971 t6i vaikese Laa-

nemere kalatraaleri meeskond

Astrahani laevatehasest Kirovi
naidiskalurikolhoosile tuliuue piiii-
gilaeva pardanumbriga TB-68. Ligi
4000 kilomeetri pikkune teekond
mooda Volga, Seksna, Votegra, Sviri
ja Neeva joge, iile Onega ja Laadoga
jarve Soome lahele vottis aega paar-
kiimmend paeva, vottes arvesse 11
joesadama ja linna kiilastusi.

Kodusadamasse Miiduranda jou-
des alustati ettevalmistustega inten-
siivseks kalapiitligiks, sest piitigilae-
va meeskonnal navigatsioonihooajal
mingit pohipalka ei ole, raha maks-
takse ainult piititud ja kalat6ostuse-
le iile antud kala eest. Siigis juhtus
Soome lahel erakordselt kalarikas
olema, nii et siia kogunes eestlaste
kalalaevastikule lisaks veel Leningra-
di putgilaevastik oma ujuvbaaside-
ga “Paleh”, “Nevka” ja “Pskovitjanka”.

Mone piiligipaeva jarel anti kalda-
raadiojaama kaudu Kirovi kalureile
teada, et kolhoosi kiilmhoone on pil-
geni tais ja kaldal rohkem kala vas-
tu ei voeta. [Imastik septembrikui-
sel merel oli veel poolsuviselt soe ja
asjapiititud kala kippus kiiresti rik-
nema. Osa laevu oli sunnitud pardal-
oleva saagi merre tagasi heitma.

TB-68 pardal olevat kiimmet-
konda tonni oli kahju tile parda hei-
ta ning ainsaks valjapaasuks tegi-

=

me katse anda see lile ihele Nais-
saare juures ankrus seisvale Lenin-
gradi ujuvbaasile. Raadio teel luba
kiisimata laksime oma laevaga otse
ujuvbaasi “Pskovitjanka” (eesti kee-
les ,Pihkvalanna“) poordi ja pakku-
sime sinna oma putiiki. Laeva tekil
askeldav kalameister tuli kiisima,
kust mehi oleme, kuid iitles kohe,
et nemad saavad teenindada ainult
omaenese piiligilaevu. Ta tegi ette-
paneku minna igaks juhuks baaslae-
va kapteni jutule, kel olevat eestlaste
abi vaja.

Tousin TB-68 pardalt baasi tekile
ja suundusin otse silda, kus tiks vasi-
nud naoga keskeealine meremees
end baaslaeva kaptenina tutvustas.
Saime kiiresti usaldusliku kontakti ja
kapten kurtis mulle oma muret. Ta
ei saavat pikemat aega enam rahu-
likult magada, sest laeva logiraama-
tu Uiks lehekiilg on taitmata. Nimelt
véljunud ta paari nadala eest tormi-
se ilmaga Ventspilsi sadamast ja rii-
vanud “Pskovitjanka” ninaga 6nnne-
tul kombel sadama kivise muuli vee-
alust nurka.

Teadmata, kui palju laeva nina
kannatada sai, polevat ta seda intsi-
denti logiraamatusse kirja pannud,
sest kevadel tulevat tal “Pskovitjan-
ka” Saksamaale garantiiremonti
viia. Ta kiisis, kas ei saaks Tallinnast
tuukriabi, et laeva veealune osa lile
vaadata.

Mul oli hea meel 6elda kolleegi-
le, et tunni aja parast voib ta asuda
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Baaslaev ,Nevka“.
Foto: Vello Mass

logiraamatu puhast lehekiilge tait-
ma, sest pliligilaeval on kaks komp-
lekti kergetuukrivarustust ja vilunud
mehed tema laeva veealust iilevaa-
tust tegema.

Paarikiimne minuti parast nagidki
baaslaeva tillatunud mehed traallae-
va kaptenit ja traalmeistrit nende lae-
va alla sukeldumas. Ligikaudu tun-
ni moéddudes tousin uuesti “Pihkva-
lanna” silda ja jutustasin kolleegile,
et tema laeva veealuse osa varvkate
on vooriosas kiill kovasti kraapida ja
marrastada saanud, kuid moélke ega
pragusid ei ndinud me kusagil.

Sénalausumata vottis kapten mik-
rofoni ja kutsus translatsiooni kaudu
kalameistri silda. Jutt oli lithike. Kap-
ten kaskis Leningradi piuiigilaevad
eemale peletada ja eestlaste saa-
gi vastu votta ning teha seda mitte
iiksnes tana, vaid kogu piiligihooaja
valtel. Nii lakski. Piisas mul vajadu-
se korral ainult korra selle baaslaeva
kutsung eetris kuuldavaks teha, kui
sealt vastati: “Tootage peilingule!”.
Pidin siis raadiosideks keelatud SOS-
sagedusel 500 kHz andma eetrisse 3
sekundi pikkuse piiksatuse, kui sop-
ruslaevalt teatati suund temale ning
lubadus hakata meile vastu s6itma.

Nii puutusimegi paar korda kuus
uksteist aidates omavahel kokku,
kord polnud baaslaeval kala n&ol
toorainet, kord paastsid nemad piiii-
gilaeva pikast tilesdidust sadamasse.
Normaalne meremeeste solidaar-
sus! MM




100 aastat Vabadussoja

algusest merel

Madli Vitismann

esti Meremuuseum avas 8.
oktoobril naituse “Operatsioon
“Red Trek”. Eesti vabaduse
kaitsel”. Avamise muutis pidulikuks
Wessexi kahvi ja krahvinna osalus,
sest naitus selgitab Eesti Vabadusso6-
ja algust merel ja eestlastele appi tul-
nud Briti eskaadri ohtlikku teekonda
Tallinna alates novembrist 1918 kuni
tegevuseni Soome lahel jargmise
aasta jaanuaris. Nende stiindmusteta
voinuks Eesti Vabadussoda raugeda.
Naitus on koostatud koost6os
Briti saatkonna, Eesti S6jamuuseu-
mi, Imperial War Museumi ja Eesti
Vabadusvoitluse Muuseumiga. Kor-
getele kiilalistele tutvustasid nditust
direktor Urmas Dresen ja seda tee-
mat oma doktoritdos uurinud teadur
Arto OIL
Eestlaste palvel appi tulnud admi-
ral Edwyn Alexander-Sinclairi juhi-
tud Briti eskaadri tegevuseta voib-
olla meie riiki poleks, sonas Urmas

Dresen Vabadusséja alguskuude
keerulist olukorda kommenteerides.

Lahemalt saab Briti eskaadri tege-
vusest detsembris 100 aastat tagasi
lugeda Arto Olli artiklis “Miinirist-
lejate ,Avtroil“ ja ,,Spartak® vangis-
tamine 1918. aastal“ (Meremees nr
2/2018).

Naitust saab naha juuni 16puni.

Enne néituse avamist (paremalt) Urmas Dreseni selgitusi kuulavad Wessexi krahy,
Riigikogu esimees Eiki Nestor ja Wessexi krahvinna. roto: Madii vitismann
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Seal on palju lugemist, aga sealhul-
gas mojusat. Nt admiral Sinclairi tsi-
taat 4. detsembrist 1918: “Minu Lie-
pajasse jadmine mojub moraalile
halvemini kui risk kohtuda enamlas-
te lilekaaluka laevastikuga Tallinna
all”

Muuseuminaitust tdiendab veebi-
nditus ukandestonia.ee. ﬂm

100 solme sajas p

Naituse autor Peeter Vellemaa jagas
selgitusi. rotod: Madii vitismann

Madli Vitismann

ppeaasta algul avati Ees-

ti Mereakadeemia peahoo-

ne Koridoris vitriinnditus
,»,100 solme pudelis®. Naituse autor,
mereakadeemia valmendikeskuse
oppejoud kapten Peeter Vellemaa
ajastas ndituse ja sellega kaasneva
oppevahendi valmimise riigi 100.
ning peatselt saabuvaks mereaka-
deemia 100. aastapaevaks.

Kunagi ndhtud pudelisse ae-
tud s6lm ajendas Peeter Vellemaad
samuti proovima, pudelis s6lmi on
ta kinkinud nii Gruusia kui ka Soo-
me mereoppeasutustele. Ent naitu-
se ettevalmistamisel osutus problee-
miks soovitud hulga sobivate pudeli-
te kogumine, millest kiill sobrad-tut-
tavad vélja aitasid.

Naitusel olevast sajast s6lmest
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udelis

ligi kolmandik on niitidseks ajalugu,
osa sOlmi kasutatakse makramee
tegemisel, aga paljusid kasu-
tatakse ka purjelaeva-
del. Tanapaeval puudub
vajadus naiteks ,varga-
s6lme* jarele, mille abil
tehti kindlaks, kas keegi
on salaja meremehe koti-
suu kallal kdinud. On ka
iseleiutis: naituse autori
mullu vélja méeldud
,Peetri solm*.
Naitusega kaas-
nenud Peeter Vel-
lemaa koostatud
s6lmimisjuhend ja
vitriini korvale ase-
tatud korv varvilis-
te otstega ajendasid
vaatajaid kohe ise
katt harjutama. M
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Merendusajalugu

2 Mootorpurjelaeva ,Juh

Feliks Gornischeff

esti Vabariigi 100. aastapae-
vaks avatud Eesti Meremuu-
seumi naitusel ,,100 aastat
kiilu all“ on mootorpurje-
laev ,Juhan®. Naitusel keskendutak-
se peamiselt ,,Juhani“ loole pogeni-
kelaevana, siin tuleb juttu pigem lae-
va ehitamisest ja imberehitamisest,
kuid ka 1944. aasta pogenemisest.

Ehituslugu

Kolmemastiline mootorkuunar
»~Juhan“ pikkusega 45 m ja mahu-
tavusega 398 brt ehitati 1938. aastal
Saaremaal Papisaares. Laeva ehita-
mist alustas kapten Johannes Lepik
(1889-1936), I6pule viisid ehituse Karl
ja Julius Tear. Laeva ehitusmeist-
riks oli Peeter Sepp (1881-1971), kuid
kded pani kiilge ka Eesti iiks kuul-
samaid laevaehitusmeistreid Matis
Hohensee (1859-1940), kes valmistas
,2Juhani“ tarbeks oma kodukohas
puidust naagleid. , Juhani“ puhul,
mis oli viimane Papisaares ehitatud
purjelaey, jalgiti veel ka laevaehituse
uskumusi — nii sai Herman Sepa s6-
nul laev masti alla 6nneraha.

»,<Juhan“ oli parast 3-aastast ehi-
tust veeskamiseks valmis martsi
alguses 1938, kuid see ebadénnestus
esimesel korral. Jarva Teatajas kir-
jutati 7. martsil: ,Reedel, 4. skp. oli
Papisaare laewatehases ette ndh-
tud uue suurema kolmemastilise
mootorpurjeka , Juhani” wettelask-
mine, mis aga norga jdd toéttu dpar-
dus. Laewa wettelaskmist olid kogu-
nenud Papisaare laewatehase juur-

“Juhani” ehitamine Papisaare
laevaehitusplatsil Saaremaal, 1937.

de jdlgima suur hulk uudishimulisi.
Kuressaarest soitsid kohale meri-
kooli opilased koolijuhataja kapten
Tedire juhtimisel. Laewa wettewe-
damise seadeldise asetamine jdcile
ldks libedasti. Kui aga mootorpur-
Jjekat oli kéigest paari meetri worra
edasi weetud, murdus jdd suure sur-
we toéttu ja téo tuli katkestada. T66-
listega midagi t6sisemnat ei juhtunud,
ainult méni mees sattus ranna léihe-
dal jdd murdumisel jalgupidi wet-
te. Kuna , Juhani” seekordne wetlte-
laskmine dpardus tdielikult, siis lae-
wa wettewedamisega tuleb niitid
oodata kuni laht wabaneb jdcdist. Siis
kawatsetakse wettewedamise koha
Idheduses merel lasta pohja wana
shooner ,,Weenus”, millele asetatak-
se wettewedarnise seadeldis.”
Juhani vettelaskmine o6nnes-
tus martsi l6pus, kui Uus Eesti tea-
tas 24. martsil, et ,,Uue mootorpurje-
ka ,Juhani* wettelaskmine. millega
Papisaare laewatehases tehti algust
21. skp., edenes niiword joudsasti,
et tooga loodeti jouda lopule kesk-
nddala ohtuks. Purjeka weltewe-
damiseks korraldati talgud, millest
wottis osa 60-70 inimest ldhemast
iimbrusest.” Kevadel viidi lI6pule lae-
va sisemised t06d, nagu mootori
(1937. aastal Kopenhaagenis toode-
tud 1-2 silindriline petrooleumimoo-
tor ,,V6lund“ voimsusega 180-220 hj)
paigaldamine ja katsetamine, laeva
varvimine ning kajutite valjaehitami-
ne. ,Juhani“ esimene reis algas 15.
juulil Kihelkonna sadamast, kui pur-
jetati Soome, et sealt metsamaterja-
li Inglismaale vedada. Laeva kapte-

i =
Meremuuseumi fotokogu

Fotod:

»~Juhan” lipuehtes
Papisaare lahel, 1938.

niks sai kaugsoéidukapten Malk, kel-
le sonul ei ole olnud laeva meresoi-
duomadused eriti head: see koikus
tugevalt, mootor oli nork ning taglas-
tus liiga korge. Meeskonnaliikmeid
oli kokku 12.

Umberehitamine
Mootorpurjekaga “Juhan” eva-
kueeriti 1944. aasta suvel iiheksa
reisiga 3346 eestirootslast Haapsa-
lust, Tallinnast, Vormsilt, LAane-Ees-
tist ja Ruhnust Rootsi. Eestirootslaste
iimberasumine toimus operatsioo-
ni “Lienhard” kdigus, mida finant-
seeris lepingu alusel Rootsi Kuning-
lik Eestirootslaste Komitee. Uhe reisi
ning 300 inimese eest pidi komitee
tasuma 15 000 krooni, mis oli umbes
sama kui “Juhani” rentimise hind.
Lisaks eestirootslastele so6itis Rootsi
ka ligikaudu 3000 eestlast, kes pidid
sOidu eest aga ise maksma. Esimese
nelja reisi ajal voeti suund Stockhol-
mi Frihamni, kuid avalikkuse tahe-
lepanu valtimiseks viidi tilejadnud
reiside sihtpunkt Lidingole Breviki
sadamasillale. ,Juhan” soitis Sak-
sa haakristilipu all. Paari reisi jarel
hakati Rootsi saarestikus heiskama

. '5» Eesti lippu, et jouda sadamasse Kii-

% remat teed pidi, kuna liihem laeva-
tee ei olnud sodivate riikide laevade-



an’ lugu

le avatud. Eesti lipu heiskamine toi
kaasa selle, et kaldalt hakati laevale
lehvitama. Kavas oli teha ka kiimnes
reis, kuid meeskond oli vastu, sest
poliitiline ja s6jaline olukord oli juba
niivord pingeline.

»,<Juhan“ oli ehitatud kaubalae-
vaks, kuid kohandati 1944. aasta
sOjakeerises vajalike elu- ja hiigiee-
nitingimuste lisamisega inimeste
veoks — , Juhanist“ sai pogenikelaev.
Eesti Meremuuseumi arhiivis on
merendusodigusega tegelnud advo-
kaadi Imant Siimeri kollektsioonis
sdilinud dokumente 1944. ja 1945.
aastast ,,Juhani“ imberehituste koh-
ta. Kapten K. Noor kirjutas 24. mart-
sil 1945 Imant Siimerile, kirjeldades
laeva imberehitustoid ning tehnilist
seisukorda parast pogenikevedu.

IImneb, et laev taheti taastada
kaubalaevaks: ,, Praeguses seisukor-
ras Juhaniga kaupa vedada iildse ei
saa, kuna temast on ehitatud ,Noa“
laev, paljude kambritega ja mitme
laega. Juurdeehituste pérandaalu-
sed on varsti aastapdevad seisnud
soppa, okset ja sonnikut tdis, mille
labi tekk mddaneb ja on Idbi puuri-
tud suurte piikidega. [...] Mootor on
tilejou, kiire ajamise téttu, samuti ka
ankruspill ja vintsid vdlja kulunud.
Peamootori tagumise silindri sum-

“Juhani” reisid

Reis Kuupaev Marsruut

1 19.-21.VI Tallinn-Pakri saared-
Rohukiila-Stockholm

2 11.-12.VIl Rohukiila-Stockholm

3 16.-18.VIl Vormsi-Rohukiila-
Stockholm

4 21.-22.VIl Rohukiila-Stockholm

5 28.-29.VIl Rohukiila-Stockholm

6 3.-7.VII Rohukiila-Ruhnu-
Stockholm

7 11.-16.VIIl Haapsalu-Pakri saared-
Stockholm

8 26.-31.VIlIl Haapsalu-Paldiski-
Pakri saared-Stockholm

9 10.-11.1X Haapsalu-Stockholm

mutaja I6hki ja pumbad kulunud.”

Laev oli pogenemiste kdigus oma-
jagu viga saanud: teki-, sandeki- ja
reelinguplangud olid madad, valis-
plangutus vigastatud. Samuti vajas
laevatekk uuesti triivimist ja torva-
mist. Laev pidi uuesti iile varvita-
ma ning jooksevtaglas uute talide,
liinide, plokkide ja vaieritega asen-
datama. Ka vajasid mootor, vintsid,
ankrupeli ja muud mehhanismid
remonti. Veel oli ,,Juhanil“ iiks oma-
parane probleem: laeva oli kogune-
nud nii palju rotte, et neid tuli hakata
hévitama. Viimasena vajas laev veel
ka uut méodukirja.

Kirjale lisatud t66de nimekirjast
saab hea llevaate, mis t6id laevaga
1944. aastal tehti. Niitid oli vaja need
timberehitused lammutada. Poge-
nikeveoks oli ,Juhanile“ ehitatud 2
kooki, 4 klosetti, iiks eluruum ja ruu-
mi sissekaigu kapp. Lastiruumi oli
ehitatud uus pérand, vaheseinad,
800 koikohta, kapid, kastid, trepid ja
ahjud. Pogenike eluruumidesse ehi-
tatud sissepaasu jaoks olid 16hutud
laadluugid ja poomid.

Elutingimused laevas on iiks
pogenik ilmekalt kokku votnud: “Me
Idksime ‘Juhani” pardale Haapsalu
Uussadamas. Oli laupdieva, 9. sep-
tembri ohtu. Kaasa véisime igaiiks
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Evakueerimise ldahteala PO%?C'ke
Koik rootslaste asulad, 288
v.a Ruhnu
Koik rootslaste asulad, 329
v.a Ruhnu
Vormsi 277
Vormsi 296
Riguldi, Noarootsi 307
Riguldi, Noarootsi ja 481
Ruhnu
Riguldi, Noarootsi, 490

Pakri saared

Vormsi, Kurkse, Vihterpalu, 632
Riguldi, Noarootsi
Noarootsi, Tallinn ja 246
muu Eesti

3346

votta kaks kotti. Eelmiselt soidult
saadeti palju asju tagasi. Tallinnast
oli tulnud kohale palju uhkelt mingi-
tud daame, kes rddkisid ainult eesti
keelt. Nemad heitsid laevas naridele.
Meie pressisime ennast kokku lae-
va keskpaigas. Oli vdiga, vdga kitsas;
istusin kdgaras, jalad enda alla keri-
tud. Pithapdeva pdeval séitis laev
Haapsalust vdilja. Istusin ja oksenda-
sin nii, et arvasin oma soolikad vdl-
ja oksendavat. Mul oli kodust kaa-
sa véetud plekktoop, kuhu oksenda-
da. Tallinna prouade mehed triigisid
oksepottidega keskkdigus edasi ja
tagasi meie vahelt ldbi. Ema ei jdd-
nud tildse merehaigeks. Ja seal ees-
pool — ma ndgin neid - istusid mé-
ned tiidrukud, kes mdngisid kogu
aeg Ritarri ja laulsid. Rddagiti ka, et
liks naine oli lapse siinnitanud.
Oésiti kdidi ringi ja manitseti, et kee-
gi mingit tuld ei siititaks, sest seda
oleks kaugele ndha.”

Hiljem anti ,,Juhan“ Rootsist taga-
si NSV Liidule ja oli kasutusel Eesti
Riikliku Merelaevanduse kaubalae-
vana. Viimastel kasutusaastatel vee-
ti siitt, hiljemn seisis laev séepunkrina
Virtsus, kust toodi Loksale ning kan-
ti seal tbendoliselt 1955. aastal ,,Pak-
ri“ nime all maha. Laevavrakk asub

Loksa lahedal rannas. i
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Merendusajalugu

Ruudi, kadunud merem

Rein Albri

Aastad on méddunud. On sé6dud
silku ja leiba ning ndhtud merd ja
meremehi. Ometi pole kaasmaalas-
te peale moeldes pdriselt selge, kui-
das monest saab meremees ja tei-
sest ei saa. Kui palju kutset on stin-
dides kaasa antud, paljukest liihike

elu jouab opetada?
Bruno Pao

Varem vai hiljem esitab iga mere-
mees endale kiisimuse: ,Miks ma
laksin merele, kust on périt see kut-
se, mis mind sinna tdmbas? Ranna-
elanikel on sellele lihtsam vastust
leida, sest mere laheduses elades on
neile abiks sajanditega kogunenud
kogemus ning merekultuuri siigav
tunnetus. Siiski ei pruugi veel igast
saarlasest saada meresoitjat, samas
aga voib meremeheks saada ka sise-
maal siindinu. Heaks naiteks voib
tuua Johan Pitka (19. II 1872 - 1944?),
kes, siindinuna Jarvamaal Eestimaa
siidames, sidus oma elu merega ja
nimetas merel oldud aega kuldse-
teks aastateks. Pitka ei teadnud min-
git muud p6hjust oma soovist merd
soita kui vaid seda, et see on olnud
tema loomuses: ,,Ef ma oma eelmis-
tel elu cycli’tel mereséitja olen olnud,
see on kindel.“ Seega radkis ta oma
valikust kui tilesandest, mille talle oli
madaranud ks eelmine elu ...

Oma madlestustes kirjeldab ta tun-
deid, mida talle, 14-aastasele poisile,
tekitas mere esmakordne nagemine:

Vasakul vanaema, paremal

Ruudi kunagised majakohad.
Foto: Rein Albri

~Merele! Kui aga saaks mere-
le! ... Siigisel, kui isa seadis koor-
mat Tallinna viimiseks, andsin néu
seadida kaht koormat ja mind v6t-
ta teise hobuse juhiks. Nii stindis-
ki ... Eriti siigavat muljet avaldasid
minusse joed, milledest me iile IGk-
sime: ma polnud neid seni veel ndi-
nud. Kui jéudsime kolmanda pdeva
hommikul Iru mdele, kus isa peatas
ja mu viis tihe inimese kuju sarna-
se kivi juurde ja sellest koneles kui
Linda kivikujust, mida inimesed on
hakanud Iru memmeks hiiiidma,
siis avanes silmapiirilt pilt, mis mind
nénda lillatas, et muutusin ise tei-
seks Iru memmeks. Kuumus tun-
gis siidamesse ja pdhe. Silmapiirilt
sinetas pdikeselisel valgel hommi-
kul piiritu meri, millest ma olin nii
kaua unistanud. Nii vdgevana, suu-
re ja ja ligitormbavana ei olnud ma
teda enesele suutnud ette kujutada.
Neid tundeid, mis dratas minus meri
sddlt Iru madelt, ei ole voimalik ei Rir-
jas ega kones edasi anda. Need tun-
ded andsid mu elule kindla suuna:
nad kasvatasid minus tahtejéudu,
mis voitis ROk takistused, mis arvu-
kalt ees ootasid ja tokestasid pddsu
merele.“

Kéaesoleva loo autor nagi ilma-
valgust 74 aastat parast Johan Pitka
stindi, linnulennult 5-6 kilomeetrit
selle legendaarse meremehe siin-
nikohast Jalgsema kiilas. Sona ,, me-
ri“ joudis minuni esmakordselt, kui
olin vast 5-aastane. Uhel kevadisel
varahommikul drgates négin vana-

ema majakese ees seisvat hobu-
vankrit, millelt (iks mees kaalus pisi-
kesi laikivaid kalu — vanaema titles
need olevat varsked silgud. Kala oli
meie kandis siis suur haruldus, pol-
nud lahikonnas jarve ega joge, kui-
val ajal nappis kaevuski vett. Kui jul-
gesin kalamehelt kiisida, kust see
kala, siis vastus oli lithike: ,Merest!“,
Sel paeval oli meil laual maitsev rai-
meroog keedukartulitega, tilejaanud
soolas vanaema suviseks tahedaks
suupisteks vaikesesse puupiitti, mil-
le viis sahvrisse.

Meri - kus ta asub, see jii veel
kauaks saladuseks. Polnud ka keda-
gi seletamas - isa oli Siberis vangi-
laagris, ema vdikese palgaraha eest
tihes vaikelinnas elu sees hoidmas.
Vanaema ehk Vana, kelle maailm
piirdus paari kaiguga Paide linna
monikiimmend kilomeetrit eemal,
teadis vaid, et meri on suur ja et ta
on kaugel ning selles on palju vett.

Naabri Ruudi teaks sellest roh-
kem raakida, sest tema oli mere-
mees, aga Ruudit pole keegi juba
aastaid nainud ning peale ta ema ei
ole teda enam keegi ootamas.

Kord ,,avastasin“ Vana kummuti-
sahtlist veidrad uued kingad, mida ta
polnud kandnud. Alles hiljem méist-
sin, et neid polnudki oma linlikkuses
maanaisele sobilik kanda. Kui Vana-
ga alevi kirikusse laksime, siis need
moned kilomeetrid kdisime suvi-
ti paljajalu, jalanoéud napus — nii sai
neid saasta liigselt kulumast. Kinga-
dele lisaks ,leidsin“ sahtlist veel ka
paar eredamustrilist kleidiriiet. Sain
sellise omavolilise uurimistegevu-
se eest muidugi pahandada, aga ka
vastuse, et nii kingad kui ka kleidirii-
ded on Ruudi kingitud.

Kui Ruudi merelt koju tulnud, siis
harrana Tallinnast tiiriautoga, mus-
tas kuldnoopidega vormis, kais-
tel kullased triibud, kaasas kingitu-
sed naabritele — meestele vdljamaa
tubakas ja naps, naistele kingad, sal-
lid, kleidiriided jms.

Merd nagin esmakordselt, kui olin
kiimnene. Mul 6nnestus end kaa-
sa nuruda Tallinna-reisile, kui koha-



ees

lik rahvas lahtise veoautoga, kased
poordidel, soitis Piritale motovoist-
lusele. Tee viis meid iile Maarjamae.
Pilt, mis sealt korgelt avanes, 16i hin-
ge kinni. Kargasin pisti ja karju-
sin taiest korist: ,Meri!“ Sain mees-
telt pragada, et poiss, mis sa karjud,
istu maha. See tunne, mille tekitas
tookord mere nagemine, pole siia-
ni ununenud. Lugedes hiljem Pitka
malestustest eeltoodud ridu, pole
neile midagi lisada — seal on koik
juba o6eldud. Sellest hetkest pea-
le polnud mu peas enam muud kui
meri — ma pean paasema merekoo-
1!

Kui esimeselt reisilt Atlandile
tagasi joudsin, kiisis Vana, kui kaua
laks meil aega lile ookeani soiduks.
Saanud vastuse, arvast ta, et olen
suures linnas luiskama 6ppinud — nii
palju vett ei saa ju maailmas ometi-
gi olla! Hiljem, kui olin juba Aafrikas
kainud, tundis ta huvi, et kas ma seal
ka pealiku tiitre pulmas olen kdinud
—nae, Ruudi kais ja radkis sellest.

Pidin Vanale pettumuse valmista-
ma, sest ilmselt polnud ma Aafrikas
isegi pealikut nainud, radkimata siis
tema titrest ja selle pulmadest. Sel-
leks ajaks olin ma tolle salaparase
Ruudi kohta juba iiht-teist teada saa-
nud - ta oli olnud enne s6da kauba-
laeva vanemmehaanik. Iga kord, kui
ta koju tulnud, korraldanud ta naab-
ritele ,vastuvotu®, kus jaganud lee-
ri- ja koolivendadele-6dedele kingi-
tusi, kostitanud neid hea ja parema-
ga ning pajatanud ponevaid lugusid
elust merel ja voorastest maadest.
Seega t6i Ruudi vaiksesse kiilaellu
uudiseid laiast maailmast ajal, kui
kiilas polnud veel raadiot, televiiso-
rist rddkimata.

Maailmaséja puhkedes jai Ruudi
kadunuks. Tema ema oli seltskon-
da valtiv iiksildane looduses kulgev
koéhnavoéitu naine, keda peeti maa-
rohtudega ravioskuste parast noiaks
— Noia-Netiks. Vajadusel oskas ta ka
lausuda ehk posida. Mind vabastas
ta posimisega katel vohanud piinli-
kest soolatiiiigastest. Pelgasin teda
pisut, kuid tundus, et mind ta soosis.

Kui kord kogemata vikatiterale astu-
sin ja jalatalda siigava haava sain,
siis tohterdas ta mu terveks. Sageli
kostitas ka oma rikkaliku 6unaaia
andidega, see koik toimus vaikimi-
si, ilma s6nu pruukimata. Vahel tun-
dus, et ta ei oskagi radkida.

Ruudi jai mind veel kauaks kum-
mitama. Kui juhtusin moénes valis-
sadamas kohtama eesti meremehi
vabast maailmast ja 6nnestus nen-
dega jutule saada, kiisisin alati, kas
nad on sellenimelist meremeest
kohanud vé6i teavad temast midagi.
Kahjuks ei saanud ma peale eituse
mingit teavet.

Sain aru, et mind ei usaldata, sest
minu laev so6itis neile vihatud puna-
lipu all. Nii ménigi vabas maailmas
seilav kaasmaalane suhtus mu pari-
mistesse nahtava vaenulikkusega.
Kiill aga 6eldi, et otsitav Ruudi voib
koos oma laevaga lebada kusagil
ookeani pohjas, sest soda ei halas-
tanud kellelegi, ei inimestele ega ka
laevadele. Seda teadsin ma siis juba
isegi.

Ruudi téi vaiksesse
Riilaellu uudiseid
laiast maailmast ajal,
kui kiilas polnud veel
raadiot, televiisorist
rddkimata.

Mu vanaema, Kkelle juures ma lap-
sepoOlve veetsin ja keda ma ka hil-
jem meelsasti kiilastasin, lahkus siit-
ilmast, kui ma merel olin. Ammu
enne seda kurba stindmust oli lah-
kunud ka Noéia-Neti, tema ilus maja
kiinkal lagunes aegapidi, jattes alles
vaid varemed. Ainult Gunaaed andis
veel aastaid saaki, kuni metsistus ja
l6puks haabus.

Viimast korda Vanal kiilas olles
laks meil veelkord jutt Ruudile,
merele ja meremeestele. Selleks
hetkeks oli tema maailm suuresti
avardunud tanu televiisorile, millest
nahtut ei jbudnud ta dra imestada.
Réaékisin talle oma dpardunud Ruu-
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di-otsinguist ja avaldasin arvamust,
et voib-olla sai minust meremees
just tdnu Ruudile, temast kuuldud
juttudele.

Vana vaatas mind pikalt ja iitles,
et Neti saatis sind merele oma kadu-
nud poega otsima, ning raakis mulle
aastatetaguse loo. Talvel, hetk enne,
kui mind jouti viia alevis asuvas-
se Kirikusse ristimisele, olevat Neti
sonagi lausumata meie kooki astu-
nud. Nahes mind (olin saaniséiduks
pakitud suurde korvi), polvitanud ta
korvi ette, asetanud kded mu rinnale
ning pomisenud sosinal nagu mingit
palvet. Tousnud siis tiles ja lahkunud
majaliste jahmatuseks sama héaale-
tult ja pilku heitmata nagu tulnudki.

Kui olin juba ise samasuguses
vormis nagu kunagi Ruudi, vétsin
iile pika aja ette s6idu oma lapse-
polvemaale. Suures osas polnud sel-
lest kiilast enam midagi alles, ma-
jad kadunud, inimesed lahkunud.
Vanaema majapidamisest polnud
rohkemat alles kui sissevarisenud
kelder ja 6ues oksi kaotanud vana
tuttav tamm. Viibinud seal mone
hetke, astusin iile tee sinna, kus
kunagi elas Ruudi oma emaga.

Maletasin, et erinevalt teistest
majadest oli Nboia-Neti maja varvi-
tud kollaseks ning selle verandal
olid varvilised klaasid. Seistes Ruudi
kunagise kodu ahervaremeil, seljas
pidulik vorm, peas vormimiits, vois
see tunduda korvaltvaatajale kum-
maline. Aga neid ei olnud - iimbrus
oli inimtiihi.

Seal seistes moétlesin ma kunagi
selles kiilas elanud inimestele, nii
nagu ma neid maletasin. Ja muidugi
ka Ruudile, kadunud meremehele,
ja ka teistele Eestimaalt parit maail-
mamere avarustesse haihtunud
meresoOitjatele, kes kunagi enam
koju tagasi ei jbudnud ...

P.S. Johan Pitkast ei kuulnud ma
oma lapsepolves midagi. Need, kes
voinuksid radkida, olid kitiditatud
kiilmale maale voi puhkasid juba
mulla all, need, kes veel alles olid, ei

julgenud v6i ei tahtnud sellest radki-
da. MM
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Uno Laur

30. aprill 1928 - 8. oktoober 2018

Uno Laur siindis 30. aprillil 1928 Tallinnas. Ta alustas
kooliteed Prantsuse Liitseumis, kust maletas eriti néud-
likku algklassiopetajat, kes ta heale emakeeletundmise-
le aluse pani. Veel enne keskkooli lopetamist ahvatlesid
Johan Pitka malestused teda meremeheks 6ppima.

1949. a l6petas Uno Laur Tallinna Merekooli esimese
sOjajargse, tollal veel eestikeelse 6ppega lennu ja suuna-
ti koos kahe kursusekaaslasega to6le KamtSatka-TSu-
kotka Riiklikku Merelaevandusse. Seal alustas ta mad-
rusena, sest tiitirimehediplomi jaoks ei jagunud mere-
praktikat. Ent praktika kogunes ja nii lahkus Uno Laur
Kaug-Idast 1959. a juba kaugséidukaptenina. Varvikast
Kaug-Ida ajast kirjutas ta pensionipolves raamatu , Tuu-
lepealne meri“ (2009).

Kodumaal t66tas Uno Laur Eesti Riiklikus Merelae-
vanduses vanemtiitirimehe ja kaptenina. Aastail 1967-
1992 oli ta Eesti Merelaevanduse meresodiduametis
juhenduskapten ja mereinspektor, kes kaitses laevandu-
se huve seoses laevaavariidega.

Keeletundlikku meremeest tabas kodumaal pettu-
mus, margates eesti meremeeste keele risustumist.
Valjapaasu otsides leidis ta mottekaaslase Eesti Riikli-
ku Meremuuseumi direktoris Ants Parnas ja nii asutati
muuseumidirektori kaskkirjaga kapten Uno Lauri eest-
vedamisel jaanuaris 1973 Eesti Meremuuseumi juures
mereterminoloogia komisjon eesti merekeele arenda-
miseks ja korrastamiseks. Aina kasvava venestamise
ajal oli eestikeelne merendus peaaegu vélja suremas.
Komisjoni paljuaastase t66 tulemusena valmis 1990.
aastate alguseks esmakordselt Eestis ,Mereleksikon®,
mis ilmus l6puks 1996. a Eesti Entsiiklopeediakirjastu-
se valjaandel.

1994. a septembris, jargmisel paeval parast parvlae-
va ,Estonia“ hukku palus president Lennart Meri kap-
ten Uno Lauril osaleda Laevahuku Uurimise Uhiskomis-
jonis, 1996. a nimetati ta komisjoni esimeheks. Teenete
eest Eesti Vabariigi ees autasustati Uno Lauri Eesti Vaba-
riigi Presidendi otsusega 2. veebruarist 1999 Riigivapi III
klassi teenetemargiga.

Lainud 2004. a pensionile, jatkas kapten Uno Laur

Rahumé&e kalmistul 16. oktoobril. roto: Madii vitismann

Uno Laur Eesti Meremuuseumi 83. aastapéeva pidulikul
vastuvotul Lennusadamas 23. veebruaril. roto: Priit Poiiik

tihiskondlikku t66d mereterminoloogia komisjoni, hili-
sema merekeele noukoja esimehena. 2008. a valmis sel-
le t66 tulemusena ,,Inglise-eesti meresonaraamat®. Uno
Lauri sulest on ilmunud ka mitu merendusalast raama-
tut.

2016. a sai kapten Uno Laur F. J. Wiedemanni kee-
leauhinna keelemeheliku piithendumise ning viljaka
ja jarjepideva t60 eest eesti merekeele kaitsmise, eesti
merendusterminoloogia arendamise, korraldamise ja
levitamise eest. F. J. Wiedemanni keeleauhind on riik-
lik autasu, mille maarab Eesti Vabariigi valitsus igal aas-
tal iihele isikule véljapaistvate teenete eest eesti keele
uurimisel, korraldamisel, 6petamisel, propageerimisel
voi kasutamisel.

2017. a martsis 16id Eesti merenduse arendamisest
huvitatud isikud Kapten Uno Lauri Merekultuuri Siht-
asutuse. Sihtasutus on ellu kutsutud toetama ja tunnus-
tama Eesti merekultuuri jarjepidevuse ja arendamisega
tegelevaid isikuid, samuti merendusega seotud projekte.

Uno Laur oli kaugsbéidukapten, merekeele noukoja
asutaja ja pikaaegne esimees, merendusnoukoja liige,
tal olid suured teened iseseisvuse taastamise jargsete
Eesti riiklike merendusstruktuuride iilesehitamisel ja
korrastamisel, eesti merekeele kaasajastamisel, eesti-
keelse merehariduse taastamisel ja hindamatu panus
Eesti merekultuuri arendamisel.

Merekeele nbukoda
Veeteede Amet
Haridus- ja Teadusministeerium
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Meenutusi ja kilde | -

Kogunud Madli Vitismann

erekeele noukoja auesimees

Uno Laur oktoobrikoosole-

kule enam ei joudnud, tema
tiihja tooli ees poles kiilinal.

Rusuva meeleolu hajutamiseks
meenutasime hdid ttlemisi ja ka
lobusamaid seiku. Alustades ja 16pe-
tades sbnaga ,praam“ parvlaeva
tahenduses.

Peedu Kass: Paar aastat tagasi,
kui Uno Lauriga minu kodus liha-
vottepiihade lounalauas istusime,
lipsas mu jutus kogemata labi sona
»~praam®. Sain korraliku peapesu
abikaasa juuresolekul. Pettumus mi-
nus oli votnud Unolt nii s66giisu kui
ka tuju.

Malle Hunt: Meelde on jaanud, et
Uno rohutas sobralikku ja austavat
suhtumist iksteisesse.

Ka ,Laevanduse aastaraamatus®
noukoja 40. aastapaeva puhul ilmu-
nud artiklis kirjutas Uno: , K6ik need
aastad oleme omavahel labi saanud
sobralikult, sageli abiks nali ja naer.
Kuigi vahel paisub koosoleku 6hk-
kond valjuhaélseks vaidluseks, aga
hérrad kaptenid on juba sellised val-
juhaalsed, kaskluste jagajad. Ega siis
teistelgi muud tle jaa kui ptitida ka
oma sonumit valju haélega kuulda-
vale tuua. Loodan, et sellist head
indu ja sobralikku koosté6tahet jat-
kub meil veel paljudeks aastateks.”

Yrjo Saarinen: Uno oli darmiselt
sihikindel ja visa. Ta saavutas oma
eesmarke tasa ja targu, vestlused
olid vaga kasulikud.

Kui ta meresoiduametis tootas, oli
seal tuntud tandem Paul Rohtlaan ja
Eduard Goldstein. Viimane oli kuu-
lus oma larmava koneviisi ja karis-
tusi jagava iseloomuga; noored tiiii-
rimehed olid alatasa tema , maius-
roaks“. Aga Uno juuresolekul jai
Goldstein vait, sest Uno autoriteet oli
nii suur.

Kui palusin ta raamatusse ,Tuu-
lepealne meri“ autori pookstave, ta
naeratas kavalalt ja kisis: ,Kas sa

oled ikka seda lugenud?“

Jiiri Kask: Tootasin aastail 1981-
1986 Eesti Merelaevanduses koos
Uno Lauriga.

Uno tegeles vanemmereinspekto-
rina laevaavariidega, kaitstes laevan-
duse huve. Tanu oma teadmistele ja
oskustele toi ta suurt kasu - teati ja
raagiti, et Uno Laur t6i merelaevan-

dusele aastas rohkem tulu kui terve :
meie Aafrika-liinil soitev ,,Povenets“- 8

tilpi laev.

Enn QOja: 1999. aastal ilmus Mere-
mehes Unolt mereliikluseeskirja
(LKVE-72) tolge. Seni oli valitsenud
COLREGI venekeelne tolge, olid ka
moned eestikeelsed tolkekatsed
(ildsegi mitte kehvad), kuid koéik oli
mitteametlik ja teada vahestele. Uno
poordus lugejate poole, et mereme-
hed avaldaksid oma arvamust.

Saatsin Unole paksu kirja, kus
toetasin just eestikeelseid vasteid.
Uno kutsus mu jargmisele mereter-
minoloogia komisjoni koosolekule
meremuuseumi. Laksin, arutasime
moningaid vasteid pikemalt.

Koosoleku 16pus Uno tegigi mulle
ettepaneku nende tooga liituda. Nii
et 19 aastat olen olnud merekeele
noukoja liige just Uno kutsel.

Vello Miss: Aastaid tagasi korral-
das meremuuseum reisi Odessasse,
kaasas ka muuseumi aktiviste. Vara-
kevadine ajalooline Deribassovskaja
lausa kutsus patseerima, nii laksid
linna peale ka vanad sobrad kapten
Uno Laur, tuletornide ehitaja Armas
Luige, meremehed Edmund Russow
ja Hugo Palk.

Peatanaval jalutavad noored uk-
rainlannad demonstreerisid seni-
nagematuis mustades mustrilistes
vorksukkades oma saarejooksu - oli
kohalik suurmood. Uhel tdnavanur-
gal silmasime kelmikate nagudega
Unot, Armast, Eduardi ja Hugot, kes
ohtul reisikaaslastele piigade ilusaid
jalgu ja kardinamustrilisi saarekat-
teid kiitsid. Elur66mu vanaharradel
jatkus.

Ants Raud: Olen Unole senini
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Véike-Maarjas F. J. Wiedemanni siinni-
aastapdeval nimelist tamme istutamas.

vaga tanulik kutse eest aastaid taga-
si osaleda merekeele noukojas. Sel-
lega kaasnes ka mu suurenev huvi
valjaspool merekeelt rddgitava ees-
ti keele vastu, nt televisioonis ja raa-
dios. Uno juhtis merekeele noukoda
vaga kindla kaega ja sisukiillaselt.

Mairold Vaik: Ajakirjanik palus
Uno Lauril kommenteerida, kas
Meremessi arutelupaneelist jai
midagi kélama ka voi oli jutt lihtsalt
y,amber palava pudru“: ,Mina olen
meremees, eluaeg ei ole muud t66d
teinud. Mulle jai kiill mulje, et mere-
kultuuriaasta (2016) oli rohkem nei-
le, kes Russalka juures merd vaata-
vad ja Pirital purjetavad.“ Ajakirjani-
kule see vastus ei meeldinud.

Uhes mulluses intervjuus iitles
Uno muigelsui, et saartele s6idavad
niitid laevad, mille kiiljele on kirju-
tatud ,,praam®”. Ajakirjanik ei saanud
paraku sellelegi killule pihta.

Madli Vitismann: Eluaeg piisib
meeles sona, mis algajal merendus-
ajakirjanikul oigel ajal meelde ei tul-
nud.

Nainud, et Meremehes , ankur
heisati“, kommenteeris Uno Laur:
»See on kiill voimalik, aga vdgga ras-
ke

Merekeele noukoja fann Viki-
peediast: Tanu Uno Laurile piisib
mul vist elu l6puni meeles, et Saa-
remaale ja Soome voiks ju soita ka
praamiga, aga parvlaevaga saab sin-

na palju mugavamalt. ,ﬂﬂ

Merekeel
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Uudiseid

25. augustist 25. novembrini
kogus: Tauri Roosipuu

EESTI MEREAKADEEMIA
@ Eesti Mereakadeemia valmendi-
keskus liitus Euroopa merendusval-
mendite vorgustikuga EMSN (Euro-
pean Maritime Simulators Network)
ning vottis esmakordselt vaatlejana
osa tihisharjutusest.

EMSN on osa STM Validation pro-
jektist, milles osaleb assotsieerunud
partnerina ka Eesti Mereakadeemia.
Liitumine sai voimalikuks tédnu val-
mendikeskuse treeningseadmete
ja tarkvara peaspetsialistile Mihhail
Fetissovile. Harjutuses osales 30 lae-
va Euroopa eri akadeemiatest.

Uhenduse loomine Euroopa
merendusvalmendite vorgustikuga
on suureks eeltooks Euroopa Liidu
rahastatavale projektile CoMET, mil-
le peamine fookus on merendussek-
tori vajadustel pohineva rahvusvahe-
lise véljabppe pakkumine.

" EEST] [AITSEVAGI

\ ESTONIAN DEFENCE FORCES

@ 27. augustil tegid merevae miini-
tuukrid Balticconnectori trassil vee-
aluse l6hkamist6o tulemusena kah-
jutuks iile 40 meetri siigavusel asu-
nud lennukipommi.
@ 29.-31. augustini kiilastas Tallinna
Poola s6jalaev ,Kontradmiral Xawe-
ry Czernicki“
@ 14.-17. septembrini viibisid Ees-
tis plaanilisel visiidil NATO 1. alali-
se merevaegrupi ja miinitorjetiksu-
se Baltron s6jalaevad, mis paiknesid
nii Miinisadamas ja Vanasadamas
kui ka Muuga sadamas.
€ 16.-27. septembrini valdanud
oppekogunemisel Mere-siil osales
ligi 200 reservvaelast, tegevvaelast,
ajateenijat ja kaitseliitlast. Harjutus-
tes osalesid ka merevae partnerid
Politsei- ja Piirivalveametist, Veetee-
de Ametist ning Riigikantseleist.
Miinisadamasse oppekogunemi-
sele kutsutud laevakaitsemeeskon-
dadele kulmineerus 6ppekogunemi-
se valjaope praktiliste harjutustega
merel, mille abil saavutati valmidus,

tegutsemaks tihtse meeskonnana,
et vajadusel kaitsta nii tsiviil- kui ka
sojalaevu. Samal ajal reservvaelaste
valjabppega Tallinnas harjutati Kait-
sevae lihendatud oppeasutuste Tar-
tu matkekeskuses staabiiiksustega
mereoperatsioonide juhtimist ning
koost66s mitme ametkonnaga kriisi-
ja sojaaegseid protseduure. Mere-siil
2018 oli Eesti merevae seni suurim
oppekogunemine. Oppusel harjuta-
ti merevae reservvaelaste formeeri-
mist ning julgeoleku tagamist Miini-
sadamas ja selle lahitimbruses.

@ 5. oktoobril Miinisadamas aset
leidnud tseremoonial maaras mere-
vae lilem merevaekapten Jiiri Saska
merevaebaasi uueks lilemaks kap-
tenleitnant Rain Terrase, kes teenib
Eesti kaitsevaes alates 1997. aastast.
@ Merevae miinituukrid osalesid
2.-10. novembrini Hispaanias Rota
linna lahistel koosto66ppusel koos
ameeriklaste miinituukrite EODMUS8
iiksusega.

@ 21. novembril tahistati merevae
100. aastapdeva austusavaldusega
merevae looja kontradmiral Johan
Pitka monumendi juures, malestus-
palvusega kaitsevde kalmistul ning
piduliku rivistusega Miinisadamas.

Politsei- ja Piirivalveamet
€ 13. septembril toimus Paldis-
ki Lounasadamas rahvusvaheline
merepaasteoppus ChemSAR LIVEX.

Oppuse stsenaariumi kohaselt
lekkis ohtlik last Kapellskari suundu-
va Tallinki laeva ,Regal Star“ pardal
ning lisaks tekkinud keemiareostu-
sele evakueerus osa laeval viibinud
paanikas reisijaist paasteparvedesse.

Oppuses osalesid Tallinna Sa-
dam, kiirabi ja Paasteamet, Eesti,
Soome ja Rootsi merevalvekeskused
ning teised osapooled.

st Z,
T %
)] =
G
@ 5. novembril algasid Ringsu sada-

ma rekonstrueerimist6od, mille kai-
gus laiendatakse jahisadama osa
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akvatooriumit ja lisatakse ujuvkai-
sid. Akvatooriumi avamine on plaa-
nitud aprillis 2019.

TALLINNA @ SADAM

Heade sonumite sadam

@ Iga-aastasel traditsioonilisel Tal-
linna Linnavalitsuse juhtkonna ja
ASi Tallinna Sadam juhtide kohtumi-
sel arutati Vanasadama pohjalikku
uuendamist, eraldi kruisiterminali
ehitamist ja avaldati ootust, et Reidi
tee valmib Kkiiresti.

@ Alates 1. septembrist asus Vana-
sadama sadamakaptenina t6ole Ain
Klaus.

@ 6. septembril Szczecinis toimu-
nud La&dnemere Sadamate Organi-
satsooni (BPO) aastakonverentsil
valiti BPO keskkonnakomisjoni esi-
meheks Tallinna Sadama kvaliteedi-
ja keskkonnajuht Ellen Kaasik.

@ Tanavu peatusid kruisilaevad Saa-
remaa sadamas tiheksa korda ning
toid Eesti suurima saarega tutvu-
ma kokku 2974 Kruisituristi. Kruisi-
hooaeg sai alguse 3. juunil ja 16ppes
16. septembiril.

@ Tallinna ja Helsingi sadamad
iiheskoos Helsingi linna ning laeva-
operaatoritega saavad Euroopa Lii-
dult toetust 21,4 miljonit eurot Euroo-
pa Uhendamise Rahastu program-
mist (CEF- Connecting Europe Facili-
ty) infrastruktuuri investeeringuteks.
Plaanitud investeeringute kogumaht
on 71,2 miljonit eurot. Tallinna Vana-
sadamasse ja Helsingi Laanesada-
masse rajatakse laevadele auto-
maatsildumise ning kaldaelektri-
siisteemnid, et vihendada miira ning
ohureostust sadamate timbruses.

€ Tallinna Sadam miitis avalikul
enampakkumisel Muuga sadamas
asuva kivisGeterminali seadmed ter-
vikvarana Soome ettevottele Rauna-
heimo.

€ 26. aprillist kuni 16. oktoobrini
kestnud kruisihooaja jooksul peatu-
sid kruisilaevad Vanasadamas kok-
ku 339 korral ja t6id Tallinna rekor-
dilised 635 068 reisijat, mis on 28
kiilastust ja tile 70 000 reisija rohkem
kui eelmisel hooajal.

@ Tallinna Sadam ja AS Alexela In-
vest solmisid thiste kavatsuste pro-
tokolli parima lahenduse véljat66-
tamiseks LNG terminali ning gaasi-



tankerite ja -punkrilaevade vastuvot-
miseks ning vajaliku sadamataristu
rajamiseks Pakri poolsaarele Lahe-
pere lahe darde Paldiskis.

@ TS Laevad OU poordus riikliku
lepitaja poole, sest alates martsist
kestnud labiradkimistel Eesti Mere-
meeste SOltumatu Ametiltthinguga
(EMSA) ei ole joutud kollektiivlepin-
gu s6lmimiseni.

@ Eesti Arhitektuurikeskus koost66s
Tallinna Sadama ja Tallinna Linna-
planeerimise Ametiga korraldas 23.-
24. oktoobrini Linnafoorumi ,Uus
Vanasadam - hea tihisruum®.

Neljas toorithmas osalenud arhi-
tektid ja teised spetsialistid tegid
ettepanekuid Vanasadamas kolme
ala arhitektuurivoistluste korralda-
miseks ja merele ligipadsu tagami-
seks tallinlastele.

@ 3l. oktoobril vahetus Kunda sada-
ma omanik. Kunda Nordic Tsement
AS ning Baltic Maritime Logistics
Groupi kuuluv Kunda Sadam AS vii-
sid 31. oktoobril 16pule Kunda sada-
ma miiligitehingu. Tehingu taga on
sadama miiiija Kunda Nordic Tse-
ment AS-i soov keskenduda poéhi-
arile. Tehingut noustasid miiija
poolt Mannheimer Swartling ja Der-
ling Primus ning ostja poolt Pohla &
Hallmégi ja EY. Sadama ostu finant-
seeris Swedbank.

Y TALLINK

@ Tallink Grupi juhatus véttis vas-
tu otsuse maksta edaspidi dividen-
de vahemalt 5 eurosenti aktsia koh-
ta, kui seda voimaldavad ettevotte
majandustulemused.

Lisaks dividendipoliitika taien-
damisele sai Tallink Grupi juhatus
grupi néukogult suunise valmistada
2019. aasta aktsiondride korralisele
tildkoosolekule ettepanek seltsi akt-
siakapitali vihendamiseks.
€ 23. novembiril teatas AS Tallink
Grupp Tallinna borsile, et Nasdaq
Helsinki kinnitas Tallink Grupi aktsia-
te noteerimise taotluse. K6ik nous-

olekud Nasdaq Helsinki borsilt ja
Soome finantsinspektsioonilt seo-
ses teisese noteerimisega Nasdaq
Helsinki borsil on olemas ja Soome
vaartpaberi hoidmistunnistustega
kauplemine algab eeldatavalt Nas-
daq Helsinki borsil detsembris.

@ _Baltic Queeni“ suvine s6u koos-
nes Eesti levimuusika tuntumaist
lauludest, millel olid tantsuseaded ja
mitmes keeles sonad. ,,Dance Fac-
tory* koostatud EV 100 margi all esi-
tatud kava ajal olid ekraanil laulude
pealkirjad ja heliloojate vo6i laulud
loonud ansamblite nimed. I:

i

BLRT

GRUPP

€ BLRT Grupp allkirjastas Léuna-
Korea ettevottega Panasia koost66-
leppe, millega Euroopa turul tegut-
sevaile klientidele pakutakse heit-
gaasi puhastussiisteemide laevade-
le paigaldamise teenuste tdispaketti.
€ Septembris leidis BLRT Grupi
Klaipeda laevatehases Western Bal-
tija Shipbuilding aset Faari saartele
ehitatava uurimislaeva kiilupaneku
tseremoonia.

Baltic
Workboats

shipyard

@ Baltic Workboats osales Hambur-
gis merendusmessil SMM.

@ Baltic Workboats andis ile jaa-
klassiga hiibriidreisilaeva Wax-
holmsbolagetile Stockholmi saares-
tiku tarvis. 8. novembiril sai 250 reisi-
jat mahutav laev nime ,Yxlan“.

@ Baltic Workboats andis iile jarg-
mised kaks Taani lootsikaatrit iihe-
teistkiimnest.

Muud uudised

€ Parnu maakohus kuulutas vélja
ettevotjale VjatSeslav Leedole kuulu-
va Saaremaa Laevakompanii pank-
roti.

@ Postimees alustas 15. novembril
merenduskiilgede véljaandmist.
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@ Tallinnas viis paeva kestnud Loo-
de-Atlandi Kalandusorganisatsioo-
ni (NAFO) koosolek toi mitu kvoodi-
suurendust ka Eestile.

Koosolekul otsustati, et tuleval
aastal saab Eesti Loode-Atlandi ve-
test pilitida senisest rohkem turska
ja meriahvenat. Krevetipiitiki veel ei
avatud, kuid ilmselt 2020. aastal juh-
tub seegi.

@ Eesti laevandussektori konkurent-
sivbime suurendamiseks loodud lae-
vanduseelnou joudis Riigikokku.

@ Riigikogus labis esimese lugemi-
se eelnou, mis naeb ette kiita heaks
jaatmete ja muude ainete kaadami-
sest pohjustatud merereostuse valti-
mise konventsiooni protokolli muu-
datused.

@ EAS korraldas esmakordselt tihis-
stendi kiimnele Eesti ettevottele juh-
tival merendusmessil SMM 2018, mis
toimus 4.-7. septembrini Hamburgis.
Eesti ihisstendil osalesid ettevotted
Albacore Maritime OU, Conectra OU,
Cybernetica AS, DECK Engineering
OU, Gettone Group OU, Markland
Trade OU, MEC Insenerilahendused
OU, MSCA AS (Reval Safety Training),
Pentamet OU ja Viafin Proforce OU.
Eraldi stendidega osales messil veel
kaheksa Eesti ettevotet.

@ Arhitektuurimuuseumis avati 23.
oktoobril naitus ,, 100 ehitist — sada
aastat“. Iga aasta kohta valitud ehi-
tiste hulgas on ilusate majade korval
insenertehnilisi rajatisi. Merendusob-
jektidest on naitusele valitud Kalevi
jahtklubi (1949), Osmussaare (1954)
ja Tallinnamadala tuletorn (1969),
Hara sadam laevade demagneeti-
misjaamaga (1959) ja Muuga sadam
(1986) ning vesilennukite angaari
restaureerimine (2012). l:

€ Majandus- ja Kommunikatsioo-
niministeerium andis nousole-
ku Osmussaare tuletorni tasu eest
kasutusse andmiseks Laane-Nigu-
la vallale. Kohalik omavalitsus saab
voimaluse tutvustada tuletorni ava-
likkusele.

@ Pukserikompanii Alfons Hakans
ostis Tiirgist oma tegevuseks Eestis
pukseri ,,Osman Gazi“, millele pani
nimeks "Poseidon”. Samal ajal miiiis
kompanii pukseri ,Helios“ Root-
si. 45-tonnise tdombejouga ahtri asi-
muutkaituriga ,Poseidon“ on ehita-
tud 2015. a Tiirgis. }}
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Laevandusuudiseld valismaalt

Madli Vitismann

@ SCF Groupi (ex Sovcomfloti)
tanavu valminud jaaklassiga tan-
ker ,Gagarin Prospect“ kasutab
veeldatud maagaasi peamise kiitu-
sena.

Shelli kontsernile pikaks ajaks
ajaprahitud laev viis oma esmarei-

_ sil Primorskist 1abi Laane- ja Poh-
~ jamere oktoobri 16pus Rotterda-
- mi 104 815 t toornaftat ja sai seal
~ uue punkri. See on maailmas esi-

mene Aframax-suuruses tanker,
mis kasutab kiitusena gaasi. Juba

Gaaskiitusega tanker Kirdevailas

on valminud seeria jargmine tan-
ker ,Lomonossov Prospect“ mis
koos jargmise laevaga laheb Ros-
nefti kasutusse. SCF Group plaanib
jark-jargult tavakiitustelt gaasile tile
minna, et taita IMO noéudeid laeva-
heitmete kohta. Tankereid ehitab
laevaehituskontsern Zvezda.

Oktoobri algul valminud ,,Lomo-
nossov Prospecti“ esmareis viis Kir-
deviila, Koreast Péhja-Euroopasse,
polaarvetes labiti 2194 miili. Uutel -
rohelistel tankeritel on jaaklass 1A1
ja suur pardamaaling Powered by

MM
Natural Gas. {1 -
~ Foto: SCF Group

Miljon soitjat linnalaevaliinil
Madli Vitismann

€ Tanavu astus miljones sditja
Stockholmi linnalaevaliinil 80 laevale
21. novembril. Liin 80 algab kesklin-
nast Nybrokajlt ning viib Slusseni ja
Nacka kaudu Lidingéle ja Frihamni.
Peatus on ka Finnboda laevatehase
asemele kerkinud uuselamute kail.
Stockholmi linnaliikluse Kkorral-
dajad rohutavad, et niiiid on miljon
soitjat vahem maismaa tihistrans-
pordis, ning tihendasid laevaliini s6i-
duplaani tipptundidel valjumiste-
ni igal veerandtunnil. Liinioperaator

Elektrilaev ,Sjovagen” mahutab 150 reisijat. Foto: Madii vitismann

on hanke voitnud Rederi AB Balle-

va, iiks neist 2014. a Taanis ehitatud

rina, kel on liinil 4 laeva ja 2 varulae- plastkerega ,Sjovagen®. wﬂ

Mait Pollu

19.11939 - 21. VIII 2018

29. augustil oli Kalevi Jahtklubi lipp pooles vardas, sest lipuvaljakult saa-

deti ara jahtkapten Mait P6llu.

Hiiumaal siindinud poiss oppis Tallinnas, parast Jakob Westholmi giim-

naasiumi lopetamist sai temast laevamehaanik tolleaegses Tallinna Poliiteh-
nilises Instituudis. Oma mereso6itudest vanemmehaanikuna vélislippude all
jutustas ta sageli ka Meremehe lugejaile. Kaldale jaanud, t66tas ta aastaid
Hempeli Eesti esinduses. Purjetamisest aga ei loobunud.

Mait Pollu intervjuusarjad , Argielu”, ,,Seekord Euroopa vetes® jt ilmusid
Meremehes alates siigisest 1992. Toomalestuses Kreekast (,Vanemmehaa-
nik jutustab VI, Meremees nr 3/1997) on kirjas: ,Vanast rauast tuli laev teha.
Saime hakkama ka. Aga vana raud on ikka vana raud.”

Kalevi Jahtklubi leinalipp 29. augustil.

Foto: Madli Vitismann

Meremehe toimetus
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Veeteede Ameti 100. aastapaeva puhul kuulutasime vélja
Eesti lemmiktuletorni hadletuse. Lemmikut sai valida Facebookis.

Fobo; LEO KERRMANN

okku anti lemmiktuletorni konkursil

iile 3200 hééle. Esimese koha sai iile-

kaalukalt Hiiumaal asuv Kopu tule-

torn, auvdirsele teisele kohale tuli

Saaremaal asuv Sorve tuletorn ning

kolmandale kohale jargmisel aastal oma
300. aastapdeva tdhistav Keri tuletorn.

Kdpu tuletorn sai rahvahééletusel peaae-

gu neljandiku koikidest hailtest. Kdpu torn

on ka koige kiilastatavam tuletorn Eestis,

keskmiselt vdisab tuletorni aastas umbes
20 000 inimest.

Tdnavu oma 487. siinnipdeva tdhistav
Kopu tuletorn on Eesti vanim ning maail-
mas vanuselt suisa kolmas katkematult t66-
tav tuletorn, mis valmis 1531. aastal. Tol
ajal, kui Kopu ehitati, polnud tuletornidel
tuleruume ning siis tehti torni otsa suur
loke, mis merele paistis.

Tadnapédeval on tuletornis kasutusel EMV

‘ ;
=% Sai rahvahailetusel 'I
7

1

KGpu tuletorn .'

peaaegu neljandiku 2
kikidest haltest. &
( Z
" &

\\\
AN
\\\\&\.’\“ ‘\‘3&‘\\\\

|

930M valgustugevusega ~2 000 000 cd latern,
mis on tarbitava koguvéimsusega 1000 W.
Kui koikides teistes tulega mérkides on kasu-
tusel plinkiv tuli, siis ainult Képus tekitatakse
plinkimine 1&bi pdorleva laterna ja terav val-
gus on ndha 360° teatud sekundite tagant.
Kopu tuli on Baltikumi ja Skandinaavia maa-
de voimsaim ning tule ndhtavuskaugus pi-
meda ajal on 26 meremiili. Kdpu tuli asub
103,6 meetri korgusel merepinnast.
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Head
lugejad!

eeteede Amet on niilidseks oma

100. aastapdeva peo dra pidanud.

Niiiid voiks nii tosiselt kui ka nal-

jaga pooleks Gelda, et ootame

200ndat. Aga tosiselt ka, meil on,
mida oodata ja tahta, seda enam, et Eesti
laevanduse konkurentsivoime temaati-
kat on amet niitidseks juba kuus aastat
eest vedanud ja tagant torkinud. Peagi
saabub hetk, kui sellele ka poliitikute
poolt 16plik tempel alla liiiiakse, et kogu
merenduse areng ja tulevikuperspektii-
vid siinmail hoogu juurde saaks. Meie
arendusjuht Eero Naaber kirjutab sellest
teemast tdpsemalt.

Juhan Smuul on kirjutand
oma unustamatud luuleread:

»Meri tuuleta on harva,
kalameeski naerab harva.
Aga tdna juhtus see -
vurru muigab kalamees®

Nii voiks Gelda ka suurema osa oma
elust kalalaevade kaptenina t66tanud
Peedu Kassi kohta, kelle oleme ajakirjas
portreteeritavaks votnud. Ta on kindlasti
iiks vanematest ja kogenumatest kapte-
nitest, kes Eestis siiani ametis. Jadmurdja
Tarmo kapten on ta 2001. aastast. Jirgmi-
sel aastal 80. siinnipdeva pidav kapten
rddgib merest, laevandusest, muusikast
ja viljakutsetest oma elus. Sona f{itleb
sekka ka kapteni poeg, Eesti iiks hinnatu-
maid jazzmuusikuid Peedu Kass juunior.

Loodetavasti saavad asjaosalised vaa-
data ja nautida ka seda viikest galeriid,
mille oleme Veeteede Ameti 100. siinni-
pdevapeost kdesolevasse numbrisse va-
linud. Eks mélestused ja meenutused on
need, mis annavad ajale oma jume ja
varvigu. Kiillap sellised me olemegi, kes
me hetkel, just niiiid, 2018. aasta 16pu-
sirgel Eesti merenudse tegu ja ndgu ku-
jundame.

Niiiid, kui nii meie riik kui ka Veeteede
Amet on oma suured ja {immargused
juubelid dra pidanud, algab ka uus lehe-
kiilg. Kas see on téiesti uus, puhas, vara-
semast puutumatu lehekiilg ja peatiikk
Eesti merenduses? Kiillap on see ikkagi
mojutatud koigest sellest, mida varemgi
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£ kaasaegsed, saame 0
g Eesti merendust oma %
( nadeia %
) tegude, sonade ja £
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tehtud ja praegugi tehakse. Pole voima-
lik, et see oleks varasemast mojutamata
uus algus.

Aeg on kui protsess, mis kulgeb oma
kindlas tempos ja riitmis. Meie, kaas-
aegsed, saame seda oma tegude, sona-
de ja motetega oluliselt mojutada. Loo-
detavasti teeme koike piisavalt targalt,
et meie jdrel tulijad saaksid meie kohta
lausuda vaid kiidusénu ja olla uhked
meie {iile. Selle nimel peaksime koik
rohkem vaeva ndgema, tarku otsuseid
tegema ja kindlalt oma sihtide poole
edasi rithkima.

Suur tdnu kéigile ja me kuuleme peagi!

PRIIT POIKLIK

Veeteede Ameti Teataja toimetaja

foto: REELIKA RIIMAND



Kui merelt kaua eemal olla,
koD Slimamacc

Peedu Kass on kindlasti iiks vanematest ja kogenumatest kaptenitest,
kes Eestis siiani ametis. Jadmurdja Tarmo kapten on ta 2001. aastast.

Tekst: PRIIT PAKLIK, Fotod: PRIT PAKLIK JA RAIGO PAJULA

apten Kassist 6hkub rahulikkust,
stidamlikkust ja soojust. Tema
hail on koneldes vaikne, aga kind-
lameelne. Uheks tema lemmiklau-
seks on, et koige lihtsam on ,ei“
oelda, kuid palju raskem on delda
»jah" sest kui pead midagi tegema
ja oled kellelegi miskit lubanud, siis see on
ikka keerulisem, kui mitte midagi teha.
Sellepdrast iitlebki ta elus palju ,jah“ ja kui
lubatud, siis saab see ka tehtud. Usaldus,
ausus ja sobralikkus on need kolm suurt
omadust, mis Peedu Kassi kindlasti iseloo-
mustavad.

Kuidas meri oma kutse teile esitas?
Olen périt Liiganuselt, mis ei ole merest
iildse kaugel. See oli keelutsoonide aeg, eks
mée pealt kdisime seda merd ikka vaata-
mas. Pérast Stalini surma tehti lahti ka Aa
rand, sel sai siis kdidud merd kaemas. Tege-
likult 6ppisingi lugema eestiaegsest atla-
sest, mis kodus oli, maailma kaart oli ees,
koik kohad olid selle jérgi teada. Kooliajal
sattus kétte ka raamatusari ,Maailm ja
monda“ Eks siis need unistused tekkisid.
Kuigi riik oli ju tabalukuga kinni.

Pérast 7. klassi tahtsingi merekooli min-
na, aga olin vdikest kasvu ja ema ei lubanud.

54

Kiviolis kidisin keskkoolis, parast seda taht-
sin minna lennukooli, olin juba ka oma do-
kumendid sinna viinud, aga jélle sekkus
ema - kartis, et kukun alla ja jélle keelas. Au-
gustis 1957 sain oma paberid siis Ulemiste
lennujaamast tagasi ja meie alevi poiss Arvi
Kriis, kellest sai parim Eesti maaelufoto-
graaf, tema siis iitles, et kuule, ldhme dige
merekooli. Sinna Karu tdnavale siis sam-
mud seadsimegi. Algul tahtsin dppida ra-
distiks, aga grupp oli tiis, ei voetud, kuid
laevajuhi erialale sain sisse.

1958. aastal oli juba esimene merereis.
Tollal oli ju Noukogude Liidul tohutult lae-



Versoon

Kapten
Peedu Kass

m Peedu Kass (3. august 1939 Narva) on

A‘ L
Jaamurdehooaeg laheneb

vu, sakslased maksid oma s6javolgasid kin-
nilaevaehitusega. Eks see algul paras katsu-
mus oli, see laevaelu. Algul oli laev 7.
tehases remondis, dokis, enne kui vélja soit-
sime. Aga siis see koik algas - vorgupiiligiga
Norra merel, kell 5 hommikul &ratus. Ok-
toobris joudsin kooli tagasi.

Kui palju ndukogude ajal
merendus iildse Eesti asi oli?
Mida aeg edasi, seda iiha N

vdhem, kahjuks. Selles ..
mottes oleme ikka 6n- ".
nelikud, et saime ”
oma riigi tagasi.

1950.-1960. aastatel
oli eestlasi laevades
umbes pooled, pa-
rast jdi iga aastaga
vihemaks. Suurtes
kalalaevades polnud "
vahel iihtegi omakeel-
set. Eestlased ldksid

SN\
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koos vanemate laevadega ‘\\\‘A‘
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kalurikolhoosidesse, kuna \\\\\\\\
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seal oli palk parem. Riigi-
laevad ja nende meeskon-

nad ldksid {iha suuremaks. Ise
jdin riigilaevadele, kuna unistasin saada
suure laeva kapteniks.

Venestamine oli hoo iiles votnud. Selles
mottes oli kapten Uno Lauri tegevus péris
suur erandlik saavutus, et ta 1973. aastal
Eesti Meremuuseumi juures meretermi-
noloogia komisjoni 16i. Laur oli selleks
ajaks juba Kaug-Idas oma kaugsdidukap-
teni aja tdis teeninud ja to6le hakanud Ees-
ti Merelaevanduses kapten-juhendajana.
Seetottu sai ta jddda nagu tagalasse, Eesti
asja ajama.

Kujutage ette - Estrobpromis oli 80ndatel
86 ookeanilaeva 5500 meremehega, kellest
ainult 185 olid eestlased. Mulle meenub, et
kalalaevadel oli ainult 7 eestlasest kaptenit.
Vene meremeeste, eriti vanemtiilirimeeste
javanemmehhaanikute osakaal oli tousnud

NN periond g

Kapten Peedu Kass )
itlebki elus palju ,jah* %
ja kui lubatud, siis Saab g fibi. _ Suuremate

see ka tehtud. ’,l

seetdttu, et HrustSovi sula ajal oli merevége
ohtralt kokku tommatud ja eks need mere-
véeohvitserid ju pidid kuskil siis t66tama -
nii nad laksidki kala- ja kaubalaevade peale.

Kuidas pikal merel oleku ajal ellu jidda,

iseendaga hakkama saada?

Lihtne ei olnud. Kuna palk séltus ainult val-
japlitigist, siis oli terve meeskond

Piiligiperioodil magas
madrus neli kuud iga

. pdev eri ajal. Teki-
' meeskond oli jagatud
pooleks ja vahi pik-

kus oli 8 tundi. T66
kestis aga 60pdev

kédis juhtkond ka-
latsehhis  abivahis.

" Mones mottes on see
4  psiihholoogiliselt  ker-
~

\ﬁ)“ gem. Et polnudki aega

’x\\\\\ vdga vahtida. Merel on

a iga hetk erinev, kordu-
vaid asju ei ole.

Vabariik on niiiid saanud 100 aastat
vanaks. Eesti merenduses vdiks olla
paremad ajad?

Sellele ei ole kerge vastata. Tahaks loota, et
asi hakkab paremaks minema, aga sellise
vordluse voiks tuua, et kui pole autosid,
pole ka autojuhte vaja. Ma imestan, et me-
rekoolidel ja mereakadeemial lastakse iild-
se eksitseerida. Me ei koolita ju meremehi
endale. Kuid see on suur asi, et riik panus-
tab ja pole merehariduse jédrjepidevust kat-
kestanud.

Kuidas tundub praegune noor pélvkond,
kes meremeheks 6pib? On nad nutikad,
motiveeritud, nupp 16ikab?

Minu asi on opilast julgustada, dpetada, kii-
tajajdlgida, et iga Oppur saaks oma voimete-

©

kaugsdidukapten ja merekeele néukoja
esimees. Esimesed eluaastad moddu-
sid Virumaal Liganusel.

B Lopetas 1957. aastal Kividli 1. Kesk-

kooli. Samal aastal astus ta Tallinna
Tehnilise Kooli nr 1 (rahvakeeli
Karu-kooli) laevajuhtimise erialale.
Kooli Iopetas ta 1959. aastal.

m Esimene meresoit oli madrusena

heeringapuiigivalitsuse triivpligi-
laeval SRT-4283 juulis-augustis 1958
ja ujuvbaasil Ukraina sama aasta
septembris.

m Alates veebruarist 1969 sai temast

SRT-4292, SRT-4327 ja SRTR-9031
Kose vanemtuilrimees, detsembris
1974 aga Kose kapten. Aastail 1975~
1976 soitis Peedu Kass BMRT-598
Richard Mirring vanemtiiirimehena
ning ning 1977. aastast BMRT-227
August Alle, RTMA-7229 Juhan Smuuli
ja RTMA-7192 Ulemiste kaptenina.
1973. aastal Iopetas Peedu Kass Tallin-
na Kalatéostusliku Merekooli laevajuh-
timise osakonna ja sai kaugsoidutiri-
mehe diplomi. 1984. aastal |opetas
Kaliningradi Kalatoostuse Tehnilise
Instituudi insener-laevajuhina.

1978. aastal sai Peedu Kass kaugsoidu-
kapteni diplomi. Suvest 1981 kuni
suveni 1982 to6tas ta Iraagi traaleri
Furat kaptenina Mosambiigi Vabariigis
ja Madagaskaril, 1983. aastal oli kapte-
ni dublant kilmveolaeval Briis. Parast
kdrgkooli I6petamist maarati ta kapte-
niks kilmutuslaevale Botnia Laht
(Botnichesky Zaliv) kuni laeva tleand-
miseni Klaipeda Kulmveolaevade
Baasile 1987. aastal.

1992. aastal laks ta toéle laevafirmasse
KTF ning soitis kaubalaevade Vagay ja
Morskoy-5 kaptenina. Reiside vahel oli
ta aastail 1994-1996 Eesti Merehari-
duskeskuses merepraktika dpetaja ning
seejarel soitis Londoni firma Crescent
Ship Management kaubalaevade Nancy
ja Kristianna Elisa kaptenina.

2006. aastal sai Peedu Kass tehnika-
valdkonna 6petajalitsentsi Tallinna
Tehnikaulikoolist ja kaitses seal 2009.
aastal haridusteaduse magistri kraadi.
Aastail 1998-2001 sbitis Peedu Kass
BGI vahendusel Eesti kaubalaevade
Enely, Fiina Timber, Ida, Kati K ja Loe
kaptenina, kuni sai jaanuaris 2001
jaamurdja Tarmo kapteniks. Samast
aastast on ta ka Eesti Mereakadeemia
Merekooli ja selle jarglase, Eesti
Merekooli terrestriaalnavigatsiooni
oOpetaja.
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le vastavad iilesanded. Kui mees need dra
teeb, voivad positiivsed muutused tekkima
hakata. On teada, et 20% inimkonnast siin-
nib viga hea maéluga, need ei peagi midagi
ekstra 6ppima, koik hakkab ise kiilge, nad
analiilisivad koike ise. 20% jillegi siinnib
védga halva maluga. See keskmine 60% jddb
siis meie 6petada. Aga parim, mida 6petades
saab teha, on kannustada, 6elda, et kiill see
selgeks saab, kui vdga tahta. Kdega ei saa
liiia. Kuna ma tegelen kaugoppijatega, siis
nendel on motivatsiooni kiill. Igaiihelt peab
kiisima temale voimetekohaseid asju.

Aga praeguses vanuses olen kiill avasta-
nud iihe asja, et 6petamine on koige parem
oppimise viis. Kui kellelegi midagi seletad,
siis saab see ka endale 16puks selgeks. Oppi-
mine hoiab aju t66s ja see on iiks kindel
voitlus vanusega.

Kuidas jaéimurdja Tarmo elab? Kas see
aeg, mis ta kai éidres seisab, ei viisita?
Proovige autoga kolm kuud mitte soita....
Ega see autolegi meeldi. Tarmoga on see
héda, et kui ei ole tiikk aega merel kdinud,
siis peensused ldhevad meelest dra. Aga
Tarmo on vastupidav ja peab ikka talvel ka
viéljas kdima. Aga enda puhul on nii - kui
merelt kaua eemal olla, kaob silmamaot.
Esimesed paar pdeva kuluvad alati tunnetu-
se tagasisaamiseks.

Kas merel on hing?
Eks see oleneb inimese hingest, kui oled ro-
mantik, siis leiad ka selle nii endas kui me-
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' Peedu Kass juunior
jazzikontserdiks' valmistumas
jaamurdja Tarmo ahtritekil
merepaevadel 2016

Minu karjaari lipulaeva Botnia Laht mudeli juures Lennusadamas koos pojaga

resoidus. Tdnapdeval on muidugi nii, et sa-
damad on linnadest viljas, seda romantikat
kindlasti on vdhem, et voora linna tuled ja
oine seiklus. Ja laevad on sadamates ka vdga
lithikest aega, laadimine ja lossimine kiib
kiiresti. Ja nii omavahel 6eldes - troopilised
sadamad on ka vidga ohtlikud, igas mattes,
nakkused ja kurjad kavatsused, ei julgegi
enam vélja mina.

Kas meremees voib ka hingelt

muusik olla? Kuidas teiega on?
Keskkoolis tegime béndi ja teenisime raha
klassiekskursiooniks. Seal ma maéngisin
klarnetit. Mul oma pilli ei olnud, sain laena-
ta. Aga Tallinna 6ppima tulles elasime 12
poisiga iihes {ihiselamutoas, kus sa seal siis

seda pilli harjutad. Minu isa tahtis, et ma
opiks klaverit méngima, aga minu ujedus
oli selline, et ma ei julgenud. Eks selle unis-
tuse vottis iile minu poeg ja ta teeb seda to-
hutu innuga ning véga professionaalselt.
Aga ise kuulan hea meelega igasugust
muusikat, olen peamiselt bluusi fann...

Mis on teie energilisuse

ja nooruslikkuse saladus?

Opetamine kindlasti. Kui pead ennast vor-
mis hoidma klassi ees, noorte ees. Lisaks va-
hemalt 10 000 sammu p&devas. Mul on hea,
ma saan seda teha koos koeraga. Liikumine
on elu! See on selge. Ja viina tuleb ka védhe
juua. Liha ei taha ka enam, organism nagu
ei ndua, toidulaud on kardinaalselt muutu-

Meremees peab olema vaga tugeva iseloomugo

Tekst: PEEDU KASS JUUNIOR, kapten Peedu Kassi poeg, jozzmuusik

Kuna meie vanusevahe on paris suur, isa oli
juba 46, kui ma sindisin, siis olen tundnud, et
meie suhe on olnud kindlasti teistsugune kui
isadel-poegadel tavaliselt. Ta on n-6 vana kooli
mees, mis tahendab, et ta on harjunud koike
ise oma kdatega tegema, ise otsima lahendusi,
naditeks asju remontima, garaazis autot putita-
ma, piduriklotse vahetama, ehitama jne.

Ma olen isa kdige noorem laps, minu kaks
6de on minust oluliselt vanemad, noorem ode
oli juba 17, kui mina sundisin. Olen tajunud, et
isa ootas vaga poega ja killap on ta lootnud, et
nii monedki tema enda unistused saavad minu
naol realiseeritud. Ta on mind alati innustanud
ja pannud unistama suurtest asjadest, néud-
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nud, et tuleb olla ambitsioonikas. See on sundi-
nud pingutama, et kui midagi teha, siis nii hasti
kui Gldse voimalik. Ma ei ole Gldse voistlushi-
muline, mida ju muusiku elukutse ka ei néua,
erinevalt naiteks sportlasest. Samas, muusiku
tee ei olekski voimalik, kui poleks parajat
annust edevust ja soovi olla ka rambivalguses
ning teiste ette lavale esinema purgida.

Muusikuid otseselt meie peres pole olnud,
kuigi isa on alati olnud laulumees. Tema haal
on hasti kuulda, ta peab viisi ja votab tihti
laulu dles just sugulaste ringis. Muide, ise ma
vaga suur laulumees ei olegi. Ikka instrumen-
talist. Aga musikaalsus on tulnud kindlasti
isalt.



Lapselapsega Tarmo sillal

nud. Ja korralikult tuleb magada. Mulle
meeldivad ka l6unauinakud. See pikendab
tohutult todvoimet ohtuseks ajaks.

Mis elus veel tegemata on?

Mul on Harley-Davidson ostmata, aga niiiid
on vist juba hilja. Nagu olen unistanud, on
mul monus kodu mere dires, jahti ka ei ole,
aga seda enam ei taha ka. Kiilamehed vahel
kiisivad, millal jahi ostan. Méni asi jadbki
elus tegemata, see on paratamatu. See-eest
on aga ka palju tehtud. Mul on véga vahvad
lapsed ja lapselapsed - tiitrepoeg Ralf Nico-
las, kes kdib Prantsuse Liitseumis, jala num-
ber on juba 46, sai alles 16, huvitub rohkem
lennundusest. Aga ta viiksest peast kiis
palju minu juures Tarmo peal... Esimene

Vahel mangib isa akordionit ja siintesaatorit.
Kunagi ta opetas mulle ka paar viisijupikest.
Selles eas, ehk 7-8aastaselt, kui tavaliselt
lapsed muusikat hakkavad 6ppima, minul selle
vastu mingit huvi ei olnud, vanemad puddsid
mind kill muusikaga tegelema panna, aga
muusikadpetajad ei andnud mulle lootust,
Utlesid, et poiss ei pea viisigi.

Muusika tuli minu ellu hoopis hiljem, n-6
teises ringis, keskkoolis, kui mind kutsuti metal-
bandi tegema. Esimeseks instrumendiks oli
basskitarr. Isale see vaga meeldis. Parast bass-
kitarri tuli juba kontrabass, mis ongi saanud
minu pohiinstrumendiks nutd, kui olen juba ka
akadeemilise muusikahariduse saanud nii Eesti
Muusikaakadeemiast kui Helsingist, Sibeliuse
Akadeemiast. Isa mangis ise nooruses klarnetit.
Aga eks ajad olid toona sellised, et tuli ise leiba
teenida ja killap tdmbas teda meri ka rohkem.
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Me otsime seal eestikeel-
seid vasteid sonadele, mis ‘\\\\
on tulnud voi on méjutatud
teistest keeltest. Me tegele-
megi seal rohkem eesti keele kui
merendusega. See on vajalik t66, ega meie
eest seda keegi teine ei tee. Kahjuks on selle
jaoks liiga vihe aega olnud, laevat6o ja koo-
1it66 korvalt. Néete siis, ega ma pensionile
minekule ei olegi joudnud méelda.
Kadunud kapten Roland Leit {itles nii,
eriti just oma viimastel eluaastatel, et nii-
kaua kui sa té6tad, niikaua sa veel elad. Mi-

Isa pole olnud keskmisest suurem melomaan,
aga laiem silmaring muusikalises mottes on tal
olnud kindlasti, seda enam, et vene ajal said ju
meremehed ladnest tuua vindile, mida siin nii
palju ei olnud. Maletan, et Elvis Presley, Pink
Floydi, Dire Straits jt staaride albumeid kuulati
meie kodus ikka vaga palju.

Kui olin vaike, siis oli isa vahel paris pikalt
ara, vahel seitse kuud jarjest, ja see oli vadikese-
le lapsele pikk aeg. Kui oled kaheaastane, siis
seitse kuud on igavik. Kui emaga sadamas teda
ootasime, siis ega ma iga kord ei maletanudki,
milline ta on. Siis ema Utles, et nde - see on
isa. Kui isa oli kodus, siis ta oli ikkagi minu
lemmik number Uks.

Kui tekkis mote perega koos reisima minna,
siis ta Utles, et reis on ju nagu kannatuste rada,
et miks peaks kuskile mujale minema, kui oma
kodus on hea ja ménus.
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Mul on Liiganusel maa-
kodu, vanavanaisa ehi-
tatud maja, kus tdnavu

suve ehitasin sauna. Eks

kogu vaba aeg kulub seal. Tu-

leb huvituda, mis su iimber toimub, kaasa
moelda ja vahel sona ka sekka elda.

Ma olin juba 70, kui tehnikaiilikoolist
magistrikraadi sain. Mida vanemaks saad,
seda enam tahaks 6ppida. Kéiksugu huvi-
tavaid asju. Maailma jddb ju maha koik,
mis me siin olles oleme korda saatnud ja
teinud.
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Paar suve sain 10-12aastasena temaga ka
kaasa soita, kaubalaevade peal. See oli vaga
huvitav ja silmaringi avardav, ikkagi valismaal
kdia ja naha ka seda, mis tunne on 3-4 pdeva
jutti tormi kaes olla. Kui kaasas olin, siis dpe-
tas isa mulle ka laevatoid, lasi seista roolis,
naiteks Kieli kanalis, seal kohalik loots tuli
peale ja imestas, et pisike poiss on roolis ja
uldse ei karda, teeb veel tahtsat nagu.

Pdnev oli, kui sinu katesse oli usaldatud
see suur laev.

Aga avamerel voib ikka kaamos peale tulla,
see voib mojuda nii Uksluiselt, olemine laheb
nukraks ja igavaks. Peab olema tugeva iseloo-
muga, et sellises olukorras vastu pidada.
Sestap ei tahtnud ma ise meremeheks saada.
Tahtsin olla rohkem inimeste keskel ja suhelda.
Seda olen ka saanud. Muidugi paljuski tanu
isale ja tema Opetustele.



Vabariigi Valitsus vottis 11. oktoobril 2018. a vastu ajaloolise otsuse naidata
nn [aevanduseelndule rohelist tuld ja saata see edasi Riigikokku.

Tekst: EERO NARBER, Veeteede Ameti IT-osukonna ngunik Focod: PRIIT PGIKLIK ju ISTOCK

lle otsuse tdhtsust ei
maksa kuidagi alahinna-
ta, sest sel on suur potent-
siaal anda seni allakdigu-
trepil sammunud Eesti
laevandusele uus suund ja see-
kord vastupidises suunas.
Laevanduseelnbuga muu-
detakse 10 erinevat seadust,
sealhulgas kehtestatakse teiste
Euroopa riikide eeskujul lae-
vandusele erimaksureziim ja reorganiseeri-
takse laevaregistrid. Tuletan ka meelde, et
ettevotmise 16ppeesmaérgiks ei ole mitte ko-
guda Eesti lipu alla voimalikult palju laevu,
vaid arendada Eesti laevanduse kaldasekto-
rit. Laevad Eesti lipu all on moeldud Eestile
mereriigi maine loomiseks ning laevandus-
alase oskusteabe arendamiseks. Laevandu-
se tookohad kaldal on kérge lisandvaartu-
sega ja nende tootlikkus on neljandal kohal
koigi majandusharude loikes ning teistest
transpordiliikidest eespool.

TEISTE RIIKIDE EESKUJUD

Me ei leiuta siin jalgratast, maailmas on ole-
mas mitmeid niiteid, kus riigid on sellise
ldhenemise votnud ja edu saavutanud. Sin-
gapur alustas nullist 50 aastat tagasi ja on

tdnaseks saanud maailma suu-
rimaks merendustddstuse kes-
kuseks, kus iihtmoodi tugevalt
on esindatud laevad, merehari-
dus, laevanduse kaldaettevot-
ted, laevaehitus ja -remont ning
sadamad. Isegi rikkaliku mere-
ajalooga Inglismaa seab Singa-
puri endale eeskujuks. Kiipros
alustas samuti 50 aastat tagasi
nullist ja tdnaseks annab me-
rendustdostus Kiiprosele 7% SKT-st. Kiipro-
sel asuvad mitmed maailma suurimate lae-
vandusettevotete peakontorid.

Tdnapdeval on Portugal asunud samale
teele, paisutanud esimese sammuna oma
lipu all sbitvate laevade hulka ja niiiid on
asunud ka laevanduse kaldasektorit sihipa-
raselt suurendama.

Eelnimetatud valitsuse otsust silmas pi-
dades oleks aga paslik motiskleda, mida
oleks vaja teha jargmiste sammudena Eesti
laevanduse jdtkusuutlikuks arenguks. Selge
on ju see, et laevanduseelnéu loob kiill
head eeldused Eesti laevandussektori aren-
guks, kuid sellest {iksi ei piisa. Koiki edukaid
mereriike eristab vdhem edukatest siiste-
maatiline laevanduse arendamine, projek-
tipohine ldhenemine ei ole piisav.
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ALGUST TEHTI JUBA
KUUS AASTAT TAGASI

Laevanduse arendamise projekt sai Veetee-
de Ametis alguse 2012. aastal klassikalise
start-up stiilis initsiatiivina ja on kogu oma
ajaloojooksulliikunud edasin-6 alt-iiles-mu-
delina, kus kaks kesktaseme ametnikku t66-
tasid vélja esimese detailse ettepaneku Eesti
laevanduse arendamiseks.

Alates sellest hetkest on projekt pidevalt
edasi liikunud korgematele otsustustase-
metele ja kulmineerunud 11.10.2018. a Va-
bariigi Valitsuse otsusega kiita laevandus-
eelnou heaks.

Start-up ettevotete puhul on tavapirane,
et pdrast esialgse toote viljat66tamist on
vaja projekti eskaleerida, kasutades selleks
ka tdiendavaid investeeringuid. Ehk siis sel-
le loogika jdrgi on ka laevanduse arendami-
se projekt joudnud uue kasvufaasi kiinnise-
le, kus on vaja luua kliendile tdiendavaid
teenuseid ning teenust turundada ja miiiia.

Teenusteks on lipuriigi (Eesti) laevadele
efektiivse klienditeeninduse pakkumine.
Laevanduse globaalse iseloomu tottu, kus
laevad ja nende kiitajad paiknevad erineva-
tes ajavoondites, on vajalik pakkuda katke-
matut 24/7 klienditeenindust. Klienditee-
nindusel on laias laastus kaks komponenti:



inimkomponent ja masinkomponent, ehk
siis inimestest klienditeenindajad ja info-
siisteemid, millega on teenused voimalikult
suurel midral automatiseeritud, st klient
saab oma teenuse ilma Veeteede Ameti t66-
taja vahelesegamiseta.

Inimkomponendil on omakorda kolm ta-
set, kus esimene tase suhtleb vahetult klien-
diga, teine tase to6tab esimese taseme jaoks
viljalahendusi probleemidele ja kolmas tase
analiiiisib ja soovitab juhtkonnale muudatu-
si protsessides ja infosiisteemides. Kliendi-
teeninduses ei piisa kindlasti vaid sellest, kui
teenindaja oskab kliendile viisakalt vastata.
Kliendil on vaja lahendusi oma probleemi-
dele.

KELLEST SAAB KONTAKTPUNKT?

Veeteede Ametil on ka plaan olla tulevikus
nn iihtne kliendi kontaktpunkt. Laevandus
katab véga erinevaid valdkondi, nt maksun-
dus, elamisload, laevade tehniline seisukord,
meremeeste sotsiaalkaitse jne. Eriti just va-
lismaisel kliendil, kes ei orienteeru Eesti ava-
liku sektori hierarhias, on keeruline saada
iilevaadet, milline riigiamet voi ameti spet-
sialist on koige kohasem tema kiisimustele
vastama.

Siin tulebki médngu Veeteede Amet iihtse
kliendi kontaktpunktina, kes vahendab
kontakte ja/v6i vastuseid kiisimustele oma
padevuse piires. Veeteede Ameti pddevus
erinevates kiisimustes tuleb seejuures teiste
riigiasutustega eelnevalt kokku leppida ja
see nouabki enne iihtse kliendi kontakt-
punkti kdivitamist nendega teemade detail-
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set ldbiarutamist ja vastavate koostodkok-
kulepete s6lmimist. Ei ole voimalik olla
teenuse pakkumisel edukas, kui sihipdra-
selt ei tegeleta turunduse ja miiligiga. See-
tottu on vaja vélja téotada turundus- ja
miiligiplaan ja seda siisteemselt ja koordi-
neeritult rakendada. Elluviimiseks on vaja
maksimaalselt kasutada juba olemasole-
vaid riigi struktuure ning programme.

Naiteks on laevandusel kindlasti {thisosa
e-residentsuse programmiga. Nii laevandu-
se arendamise kui ka e-residentsuse prog-
rammi puhul on 16ppeesmargiks ettevotete
loomine Eestisse, kasutades selleks vilis-
maiseid residente. Ka erasektoril on huvi ja
voimalus laevanduse turundamisel koos-
t66d teha, vastavaid koostdolabirddkimisi
on juba ka peetud.
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VALDKONNA KILLUSTATUS ON TAKISTUSEKS

Laevanduse konkurentsivdoime tagamine
nouab pidevat ja siisteemset t66d, vastasel
korral tuleb meil mone aasta pérast jille
teiste mereriikide tagatulesid vaadata.

Analiiiisida tasuks ka, kas oleks méistlik
tuua kogu laevanduse haldamine, sh mak-
sundus, meremeeste sotsiaalkaitse jne ava-
likus sektoris iihtse koordineerimise alla.
Paljudes riikides, nditeks Kiiprosel, Singa-
puris, Maltal ja Taanis on see nii tehtud ja
tulemused on olnud head.

Eesti praegune probleem on, et laevan-
dus on killustunud niivord paljude minis-
teeriumite vahel, et vastutus hajub ja fokus-
seeritud ldhenemine ei ole voimalik. Eri-
nevates riikides on antud selline koordinee-
rimine kas siis Eesti moistes majandusmi-
nisteeriumi kétte voi kohaliku veeteede
ameti (mereadministratsiooni) kitte. Kes
tépselt koordineerib, ei olegi tdhtis. Téhtis
on, et keegi koordineeriks ja koordinaatoril
oleks olemas praktiline valdkonna pédevus
ja kogemus.

Laevanduseelnou lisana on esitatud mu-
delarvutus, kus on vélja toodud kéige {ilal-
mainitu véljaarendamiseks vajalikud inves-
teeringute kulud ning prognoositud tulud.
Vastavalt sellele tulu-kulu mudelile jouab
projekt kasumisse kolm aastat peale seadu-
semuudatuste tédielikku joustumist.

Seitse aastat peale seadusemuudatuste
joustumist plaanitakse lisanduvaks SKT-ks
0,6% ja kahekiimne aasta pérast 3,9%. Eel-
duseks on {ilaltoodud teenuste ja tegevuste
véljaarendamine.
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Rukki kanali
minimaalne
sugavus

on 5,2 meetni

Rukki kanali hooldussiivendustddde hanke
voitnud Insenerehituse AS oli tanavu oktoob-
riks saavutanud Rukki kanali minimaalseks
stigavuseks planeeritud 5,2 meetrit Amsterda-
mi nulli jargi. Veeteede Amet vottis to6 vastu
ning kuulutas kanali ténavused hooldussiven-
dust66d I6ppenuks.

Veeteede Ameti hiidrograafia ja navigatsioo-
nimargistuse teenistuse juhataja Kaidi Katuse
sonul kulgesid 24. augustil alanud t66d plaani-
paraselt, kuigi selle muutsid keerulisemaks
rasked ilmastikuolud.

,T00 tegemine oli raskendatud ka seetdttu,
et seda sai tehta vaid 66siti ja limiteeritud
ajavahemikus, mistottu mangis ilmastikufaktor
veel erilist rolli kommenteeris Katus. Rukki
kanali stigavust mdddistatakse regulaarselt.
Jargmised Rukki kanali hooldussiivendustood
on plaanis teha kahe aasta parast.

Kihnu tuletornile
paigaldatakse uut kuplit

21. oktoobri varahommikul paigaldas Vee-
teede Amet Kihnu tuletornile uue kupli.
Renoveerimistodde kdigus ehitati uus torni-
kiiver, renoveeriti klaasi raamistik ja paigal-
dati uued klaasid tuleruumile. Kraana pidi
kiivri tdstma ca 24 m korgusele, torni enda
korgus on 28,6 m. Tuletorni kuppel kaalub
tle 1,5 tonni.

Kihnu tuletorni paigaldati uus tehnoloogia,

Kihnu tuletorn renoveericua

millega asendati hodglambid keskkonnasob-
ralike LED sektorlaternatega. Kihnus thtlus-
tati tuletorni tule nahtavuskaugus koikides
tule sektorites vordseks. Kui enne paistis
valge tule sektor 11 miili ja punane 7 miili
kaugusele, siis niitid on mélemad nahtavad
11 miili kaugusele.

Kihnu tuletorni uus navigatsioonituli
hakkas to6le 22. novembril.

fotod: VA ARHIIVIST

Veeteede Amet Iaheb 2018. aasta lopuks
veel neljas tuletornis” ile uudsele navigat-
sioonimargistuse tehnoloogiale, millega
asendatakse hodglambid keskkonnasobrali-
ke LED sektorlaternatega. Viimati vahetati
valja Viirelaiu tuletorni tule tehnoloogia.
,Varasemalt oleme kasutanud tuledes
hooglampe (voimsus 35 W), mida on vaja igal
aastal vahetada. LED sektorlaternate ener-
gia tarbimine on soltuvalt reziimist vaid
10-20 W ning eluiga tootja andmetel suisa
100 000 todtundi. Ehk siis saame oluliselt
tookindlama tehnoloogia palju vaiksema
energiakuluga,” selgitab navigatsioonimar-
gistuse osakonna juhataja Andry Rutkinen.

@

Sama Gulemus oluliselt
vaiksema energiakuluga

,Tuletornides, kus puudub pusielektri
Ghendus, kasutatakse energia saamiseks
tavaliselt nii paikesepaneele kui tuulegene-
raatoreid. Nuld, tanu vaiksemale energia
tarbimisele, saame loobuda ka tuulegene-
raatorite kasutamisest, mis on Uhest kiiljest
vaikese tookindlusega (td6iga ca 2 aastat) ja
nende tekitatav vibratsioon avaldab halba
moju ka tuletornide konstruktsioonile,” Gtleb
Ratkinen.

“Sarnaselt Viirelaiu tuletorniga voetakse
uudne tehnoloogia kasutusele sel aastal veel
ka Ristna tuletornis Hiiumaal, Lou sihi alumi-
ses tulepaagis ja Roomassaare sihi alumises
tulepaagis Saaremaal ning Kihnu tuletornis.



Saksa merevae seirelaeva vrakk Kumari kanalis

Veealuste objektide uurimiseks
ostetakse allveerobot

Veeteede Amet ostab allveeroboti selleks, et
uurida ldhemalt tavamdoddistuse kaigus
leitud veealuseid objekte ning kasutada seda
vajadusel ka tuukritddde asenduseks. Laeva-
del paiknevad ja moddistusteks kasutatavad
sonarid nditavad reeglina dra vaid selle, et
midagi pohjas on - mis see tapsemalt on,
sellest erilist aimu ei saa.

Naiteks tunneb sonar ara kill vraki, kuid ei
saa aru, kas tegemist on puu- voi raudlaeva-

ga. Paljud leitud objektid jadvad uldse tuvas-

tamata, sest sonarite info jaab selleks liiga
lahjaks. Roboti kaameraga ndeb aga palju
paremini, mis vee all ikkagi on.

Sel aastal on ameti moéddistuslaevad
leidnud 17 uut vrakki. Enamus neist on lagu-

nenud ja veel pole selgunud, mis nad tapselt
on. Vrakid on leitud Vainamerest, Riia lahest
ning Tagamoisa ja Ristna poolsaare vaheliselt

alalt.

Hooajalised navigatsiooni-

margid tosGes

Seoses talvise navigatsioonihooaja saabumi-
sega vottis Veeteede Amet novembris me-
realadelt valja 395 ujuvmarki, mis jadvad tal-
vekorterisse kuni uue navigatsioonihooaja
alguseni 15. mail 2019.

Veeteede Ameti navigatsioonimargistuse
osakonna juhataja Andry Ritkineni sonul hal-
dab amet Eesti merealadel kokku 524 ujuv-
marki (poid ja toodrid), millest 395 on hooaja-
lised, mis talve lahenedes valja voetakse.
,Merealadel on aktiivses aastaringses kasutu-
ses suured laevateed, mida kasutavad nii rei-
si- kui kaubalaevad ja nendes kohtades kasu-
tame aastaringseid ujuvmarke. Uhtlasi on
need ujuvmargid vastupidavamad talvistele
jaadoludele,” Utles ta. Amet jatab aastaringselt
vette 7 toodrit ja 122 poid, mis asuvad Soome,
Parnu, Tallinna ja Muuga lahes, osaliselt Vai-
namere parvlaevateedel ja Uksikud poid Hiiu-
maa ning Saaremaa Umbruses.

Calvekorberisse

7 im0 410158
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Marek Rauk
VallEt IMO
glakomicee
0SEJUNIKS

Veeteedé Ameti meresdiduohutuse teenistuse
juht Marek Rauk valiti 28. septembril Rahvus-
vahelise Mereorganisatsiooni (IMO) ,Imple-
mentation of IMO Instruments (Il1)* alakomitee
asejuhiks aastal 2019.

IMO oigusaktide rakendamise alakomitee
koondab lipu-, sadama- ja rannikuriike, et
kaaluda 6igusaktide rakendamisega seotud
kasimusi, k.a IMO liikmesriikide kohustusliku
auditeerimissisteemi konsolideeritud audi-
tiaruannete anallts. Alakomiteel on vétmeroll
merednnetuste analtusimisel ja nendest saa-
dud kogemuste jagamisel.

Sektori téstmas 1,6 tonni kaaluvat poid
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Veeteede Amet pidas 16. novembril Lennusadamas oma 100. aastapaeva.
Peeti peokdnesid, meenutati olnut ja suheldi omavahel ning tehti tulevikuplaane.
Meeleolukat dritust aitas sisustada valgussou, elav muusika ja jalakeerutus. Peadirektor
Rene Arikas tanas koiki, kes on labi aegade ameti arengusse oma panuse andnud.
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Ameti
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juht Jane Niit ning
merekeele noukoja
liige ja ajakirja
Meremees toimetaja
Tauri Roosipuu
fotograafile
poseerimas

kb‘btsi mereadministratsiooni endine vilissuhete
-0sakonna juhataja Willand Ringborg kinKkis
| Eestikolleegidele aastapaevaks meremaali
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fotod: RAIGO PAJULA P a8
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Veeteede Amet 100
kiilalisteraamatusse
teeb oma sissekande
ameti juhtkond

Pildiloksu on
piiiitud kartograafid
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AMETINIMETUSED’

Pea kdik meist teavad ametimehi nagu kapten, tiiiirimees ja pootsman,
kuid kui paljud teavad, et need nimetused on saadud peast, aerust ja paadist?
Ametinimetused on aastasadadega labi teinud niivord olulised muutused, et tdnapaevast moistet
on algtdhendusega raske voi voimatugi seostada. Samuti on kasutatud paljusid mdisteid segamini.

Tekst: ENN OJR, merekeele ndukoja liige: Fotod: JURI KASK, ENN OJA, NEIL SCARROW, KEITH JOHNSON

[ § |
ldmbiste meremees tiivi
mer- esineb ka teistes
soome-ugri keeltes, nt
soome keeles merimies.
Pirit on m*r- indoeuroo-
pa aluskeelest - romaani keel-
tes mar- ja slaavi keeltes mor-.
Oma tiive kasutavad germaani
keeled: zeeman/Seemann/sea-
many/sjpmann/sjoman/somand/
sjomadur. Samuti on létlastel
oma jiirnieks ja leedukatel jirininkas/jiirei-
vis. Leedukatel on ka mar- tivi, sellega ti-
histatakse Kura siddrlougast/lahte - Kursiy
marios voi KurSmarés.

MEHED SILLAL

Jumal laevas on kapten. Laev oma perega on
nagu omaette toimiv riik, mille eesotsas peab
olema austusvédrne kindel pealik. Ega asjata
oelda: kapten laevas - jumal taevas. Tee
peast kaptenini vottis aga sajandeid aega.

Ladina caput - pea omastav kdéne capitis
on andnud tiive capit-.

Keskladina capitaneus joudis kohanda-
tud hailduse ja kirjapildiga (kievetain/kivi-
tein/chevetain/tsyvitein) Pdhjamere ddrde
ja lile vdinagi. Juba 1140. a Inglismaa ajaloo-
kroonikas ,Estoire des Engleis“ esineb kap-
ten normannilikul kujul chevetaigne: Quant
Costentin estait chevetaigne - kui Constan-
tin oli kapten. Meie ajal on kasutusel ajako-
hasem chieftain, siit on selge ka chief - pea-
mees - pdritolu, nt chief mate - peamine
kapteni abi ehk vanemtiiiirimees ja chief en-
gineer - peamine ehk vanemmehaanik.

Algul oli kapten viesalga pealik maavdes,
sojavde kasvades jdi ta sdravamate paguni-
tega juhtide alluvaks. Peamehe nimetus
voeti {ile ka laevadele, seal on kapten olnud
tdnaseni esimene mees. Eestisse on kapten
joudnud oletatavasti 14. sajandi paiku han-
salaevadel valitsenud alamsaksast - kapi-
tein.

Kapteni kirjakuju on véikeste
kohendustega kasutusel ena-
mikus Euroopa keeltes: soome
kapteeni (on ka pdidllikko),
rootsi kapten, norra kaptein,
taani kaptajn, hollandi kapi-
tein, saksa Kapitdn, inglise cap-
tain, prantsuse capitaine, lati
kapteinis, leedu kapitonas,
vene Kanumat, poola ka-
pitan. Isegi uuskreeka keelde
on joudnud xoarmeraviog (kipri vastena),
ehkki toeline merekapten on neil oma
mlotopyog [pl'iiarhos]. Kuigi ladina keel an-
dis paljudele rahvastele oma soéna, oli
roomlastel endil kasutusel kreeka laen
nauarchus ja oma magister. Huvi pakub just
viimane, sest master on teine nimetus, mil-
lega konetatakse kaptenit sageli ka tdna-
péeval.

Selle sona juured ulatuvad kiill

kreeka (uéyog) ja sanskriti

keelde ([mahal-), ent mei- s‘\‘
le on tihtsam ladina g

magis - rohkem/suu- ”

rem, millest tuletub &

ka magister navis -
laeva kapten. Ro-
maani ja germaani
keelte maestro/mes-

tre/maitre/maistre/ ’
meester/Meister ~ on '
andnud meile meistri,
kuid kaptenina ei tea
seda kunagi kasutatud

.Q“‘\“\

sutavad meistrit hoopis lae-
vamehaaniku nimetuses -
konemestari.

Mis puutub captain’i ja master'i erista-
misse, siis selles valitseb paras segadus.
Pohjusteks ajalugu, tavad, keeleomapérad,
keelemaitse ja osalt ka télkeapsud. Uhes rii-
gis poorduvad loots ja sadamavoimud kap-

@

Kapten, master,

kipper - kes neid %
suudaks lahuta® 2

\
My, iy

olevat. Ning soomlased ka- \\‘\\\\\

W

\

teni poole captain, teises master; ainult lae-
va peamehena kasutatakse enamasti cap-
tain, laevaomaniku esindajana pigem mas-
ter; sadamakapten on harbour master. Mui-
de, inglastel on ka yacht master, eestlastel
jahtkapten.

Ametitunnistusi antakse ingliskeelses
maailmas vélja Master’ile voi Extra Mas-
ter'ile, Veeteede Ameti tunnistuselt loeme
Certificate of Competency as Captain. Mere-
soiduohutuse seaduse tolkes esineb see-
vastu master 139 korda, captain 1 korra, ka-
lapiiligiseaduse tolkes master 18 korda,
captain 2 korda.

Kuigi magister on kaptenist isegi vanema
kasutusega, tuleb meie kandis kdige vane-
maks laevapealikuks pidada hoopis kiprit.
Nimetused on keeliti samatiivelised: vana-
norra skipari, islandi skippari, norra/taani
skipper, rootsi skeppare, soome kippari,

keskhollandi  scipper, hollandi
schipper, saksa Schiffer, 14ti ski-
peris, leedu skiperis, vene
wikunep, poola szyper. Ro-

' maani keeltes eelista-
takse isandat: padro-

' ne/patron/patrao.

Germaani tiivi skip-
tdhendab kirjas juba
’ 8. sajandist laeva,

kipper seega laevnik-
ku. Vanasti olid laevad
védikesed ning puudus
ka laevajuhtide liigitus,
‘ )‘ mistottu kasutati kapteni

) asemel laevast tuletatud

d‘ ‘\\\\\ nimetust kipper. Hiljem

said suuremad laevad juba
master’ija captain'i, kipper on té-
napdeval vdikese laeva voi kalalaeva kapten.

Teine mees sillal on tiiiirimees. Nimetus
tuleb tiiiirist, mille eelkdijaks oli aer (1dhe-
malt vt VA Teataja 3/4 (112) 2018). Ametli-
kult eristatakse kaptenikoolitusega vanem-
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tlitirimeest ja vahitiitirimeest. Kutsutakse
tutirimeest ka kapteni abiks (mate, no-
MowHuk kanumana) ja ohvitseriks (officer),
viimane véljendab laeva juhtkonda kuulu-
mist. NSVL-is viljastati merekooli 16pudip-
lom hoopis laevajuhile (cydosodumens).
Ohvitseriks kutsutakse tiitirimeest rohkem
ladnekeeltes, sest nende office on keeleliselt
sojandusega vdhem seotud kui meil. Nt
Norras dekksoffiser - tiilirimees ja maskin-
offiser - mehaanik.

Vanemtiiiirimehel on inglise keeles kogu-
ni 4 nimetust: chief/first mate/officer. Ame-
titunnistustes eelistatakse valdavalt mate’i,
Veeteede Ameti tunnistusel kasutatakse va-
hitiitirimehe kohta siiski officer’i - Officer in
Charge of a Navigational Watch.

Alamsaksa maat meie meresonavaras
kanda kinnitada ei suutnud. Tuleb maat/
mate vanahollandi gemaat ja vanasaksa gi-
mazzo vormidest, millega tédhistati laua-
kaaslasi. Tuvi m*t/m*s tdhistas toitu/liha:
inglise meat, hollandi mat, poola miegso, slo-
vaki mdso, vene msco.

MEHED MASINAS

Vahel kiisitakse, et kui laeva jouajamiks on
peamasin, siis miks laeva ennast kutsutakse
mootorlaevaks? On pohjus voormaiste ot-
setolkes voi ei kolanud masinalaev magu-
salt, ei onnestunudki selgust saada. Oma
segaduse tekitavad mootorid ja masinad ka
masinameeste ametinimetustes. Saksamaal
kutsutakse laevamehaanikut Technische

BESTI v,
REPUBLIC oF BSTgNm

88 3000-se A SUUREMA
- VANEMTUURIM

CERTIFICATE QF CoOM

OF A SHIP O?il(?)gggg RMTE

LM 000004 &
v; g 3
,..(:/ﬁf//}’ / (%ﬂ” (éfw.wx/% % c{%}/if
C‘é&mmf //(j/ QC/'/'.:{//;’_
@ ertificate of Compeiency
v SEGONS MATE

-GOING SHIP.

y GF A FOREIG
G) Nobeo { J(CL N 0-'1\.;»’&1:'( L
Lo A ';'{

KOGUMAH UTAVUSEGA LAEVA

EHE DIPLOM
PETENCY
NAGE 3000

QFFICE CUPLIOATE

{
f

EU e A

4 | £
9% on mootorlaev! Z
...\\\ N
AN
\\\\3\?&““‘2&\\\\\
\\\

-~
r4
ay
=

Seeoffizier, Norras on motoristiks motor-
mann/skipsmekaniker, mehaaniku vasteks
aga maskinist (maskinsjef - vanemmehaa-
nik, forstemaskinist - 1. mehaanik), samuti
Portugalis: maquinista chefe - vanemme-
haanik. Inglises on insener: chief engineer -
vanemmehaanik, 2nd engineer - 2. mehaa-
nik. Enamikus keeltes on siiski valdav
tivi [mekan]-/[meh(h)an]-. Vahemérku-
seks: inglaste engine vaste on samuti moo-
tor, seega ei saa vastandada inseneri ja me-
haanikut, erinevus on pigem valdkondlikus
kasutustavas.

Motoristil on kiill iihistiivi motor- ja masi-
nistil [masin]-/[makin]-, kuid nende kasu-
tuses pole iihest vastavust. Vahel tihendab
motorist voi masinist hoopis auto- voi ve-
durijuhti.

Toetume meiegi ajaloolisele arengule ja
harjumusele, nt kiviheitemasin, auruma-
sin, sisepdlemismootor, pdramootor. On
diiselmootor ja elektrimootor, pole aga dii-
selmasinat ega elektrimasinat. Lennunduse
algaastail oli pardal motorist, niitid mehaa-
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nik; veduril on masinist, pole mehaanikut
ega motoristi.

Eesti merenduses on mindud kuldset
keskteed ehk kasutatud koiki. Tiiiirimehele
vastab masinas mehaanik, madrusele mo-
torist. Masinist jdllegi hooldab/teenindab
kiilmutusseadmeid.

Masinameeste nimetuste juured ulatuvad
Vahemeremaile. Pea muutumatult oleme iile
votnud ladina algupédra mootori. Tuleb see tii-
vest mov-/mot- - lilkuma/liigutama. Masinal
ja mehaanikal on tihine sonatiivi, kuid alg-
murdeti kirjas erinev. Kreekas olid tdhtsamad
murded dooria (l44nes) ja attika-joonia (idas,
hélmas ka Ateena timbrust). Dooria murdes
oli jouajam uaoyava [mak'anal, attika-joonias
unyovyy  [meek'an'ee], algsonaks  uijyog
[m'eek’os] - vahend/iilekanne.

2. sajandil e.m.a esines C. Luciliuse kirjas
joonialik mechanicus [meek'anikus] - me-
haanik/masinamees, C.I. Caesar on kasuta-
nud doorialikku machina’t [m'aakina) - ma-
sin. 1. sajandil e.m.a kirjeldatakse seda
vahendit kui piiramismasinat. Edasi levisid
tived [mak]-/[mas]- ja [mek]-/[meh(h)]-
romaani, germaani, slaavi ja soome-ugri
keeltesse.

Insener on keeleliselt parit kiill vanakree-
ka tiivest yev- - stind/pdrit, kuid oma sisu
saanud ladina eesliitelisest tiivest ingen- -
omadus/anne/loome. Lidnekeelte vasted
toetuvad samale, muutunud on vaid -g-
hadldus - [2]/[$]/[s]/[dZ]/[h]: engenheiro/
ingenior/insindéri/engineer/ingeniero.
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Vieateede Amekisse saabunua

IMO RINGHIRJAD

1. MSC-MEPC.1/Circ.5/Rev.1/Corr.1
(31.08.2018) - Organization and method
of work of the maritime safety committee
and the marine environment protection
committee and their subsidiary bodies
(Corrigendum);

2.MSC.1/Circ.539/Add.2 (03.10.2018)
- Reports on casualty statistics concer-
ning fishing vessels and fishermen at sea;

3.MSC.1/Circ.753 (9.07-1996) - Report on
fishing vessels and fishermen statistics;

4.MSC.1/Circ.1101/Rev.1 (12.09.2018)
- Ship/port interface (Availability of
tug assistance);

5. MEPC.1/Circ.409/Rev.1 (12.09.2018)
- Ship/port interface (Availability of tug
assistance);

6.MEPC.1/Circ.878 (9.11.2018) -
Guidance on the development of a ship
implementation plan for the consistent
implementation of the 0.50% sulphur
limit under MARPOL ANNEX VI;

7. MEPC.1/Circ.880 (9.11.2018) -
Reporting of availability of compliant
fuel oils in accordance with regulation
18.1 of MARPOL ANNEX VT;

8.AFS.1/Circ.73 (13.09.2018) -
International convention on the control
of harmful anti-fouling systems on ships,
2001 (Accession by Georgia);

9. BUNKERS.1/Circ.82 (13.09.2018) -
International convention on civil liability
for bunker oil pollution damage, 2001
(Accession by Georgia);

10.BUNKERS.1/Circ.83 (29.10.2018) -
International convention on civil liability
for bunker oil pollution damage, 2001
(Accession by Saudi Arabia);

11. BWM.1/Circ.58 (24.09.2018) - Inter-
national convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Accession by Togo);

12. BWM.1/Circ.59 (11.10.2018) - Inter-
national convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Accession by Latvia);

13. BWM.2/Circ.69 (1.11.2018) - Inter-
national convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Guidance on System
Design Limitations of ballast water ma-
nagement systems and their monitoring);

14.BWM.2/Circ.70 (1.11.2018) - Inter-
national convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Guidance for the com-
missioning testing of ballast water mana-
gement systems);

15. COLREG.2/Circ.72 (6.11.2018) -
Traffic separation scheme and associa-
ted routeing measures “off Slettnes “
temporary suspension (Traffic separa-
tion scheme (TSS) off Slettnes Recom-
mended route between TSS off Vardoe
and TSS off Slettnes Recommended
route between TSS off Slettnes and TSS
off North Cape);

16. COMSAR.1/Circ.58/Rev.1
(31.10.2018) - Lists of navarea
and metarea coordinators;

17. FAL.1/Circ.100/Rev.1 (12.09.2018) -
Ship/port interface (Availability of tug
assistance);

18. HNS.2/Circ.4 (16.10.2018) - Protocol
0f 2010 to the international convention
on liability and compensation for dama-
ge in connection with the carriage of
hazardous and noxious substances by
sea, 1996 (Declaration by Canada);

19.1LC.4/Circ.36 (31.10.2018) -
1996 Protocol to the convention
on the prevention of marine pollution
by dumping of wastes and other matter,
1972 (Accession by Peru);

20.LC-LP.1/Circ.86 (28.09.2018) -
Convention on the prevention of marine
pollution by dumping of wastes and
other matter, 1972, and its 1996 protocol
(Invitation to report on activities related
to disposal at sea of wastes and other
matter in 2017);

21. LC-LP.2/Circ.7 (3.09.2018) -
1996 Protocol to the convention on the
prevention of marine pollution by dum-
ping of wastes and other matter, 1972

2013 amendments to the London
protocol to regulate the placement of
matter for ocean fertilization and other
marine geoengineering activities (Accep-
tance by the Netherlands (European and
Caribbean parts of the Netherlands));

22.1L.10/Circ.75(11.10.2018) -
Protocol of 1988 relating to the interna-
tional convention on load lines, 1966
(Accession by Senegal);

23. LLMC.3/Circ.52 (16.10.2018) - Protocol
of 1996 to amend the convention on
limitation of liability for maritime claims,
1976 (Reservation by New Zealand);

24.PSLS.6/Circ.79 (19.07.2018) -
Protocol of 1988 relating to the interna-
tional convention for the safety of life
at sea, 1974, as amended (Accession
by Nauru);

25. SALVAGE.1/Circ.62 (15.06.2017) -
International convention on SALVAGE,
1989 (Accession by Ukraine);

26. SALVAGE.1/Circ.63 (16.11.2018) -
International convention on SALVAGE,
1989 (Accession by Uruguay);

27. STCW.2/Circ.86 (6.09.2018) -
International convention on standards
of training, certification and watchkee-
ping for seafarers (STCW), 1978, as
amended (Communication received
from the Government of Canada);

28. TC.1/Circ.72 (5.11.2018) -
Organization and method of work
of the technical cooperation committee.

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

https:/webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

http:/www.imo.org/Publications/
Pages/FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:
https:/shop.imo.org/b2c_shop/b2c/
init.do




Eesti Gaas tellls punkrllaeva

Madli Vitismann

esti Gaas tellis Hollandi laeva-
Eehitusﬁrmalt Damen veeldatud
maagaasi (LNG) punkrilaeva,
mis peaks valmima 2020. aastal. Ligi
100 m pikk gaasitanker hakkab lae-
vu punkerdama Laadnemere pohja-
jaidaosas, eelkdige Soome lahel.
Eesti Gaasi omanik ja Tallink
Grupi osaomanik Infortar on sel vii-
sil ihendanud tiitarfirmade huvid —
nii saab kergemini punkerdada nii-
hasti ,Megastari“ kui ka kavanda-
tud uut parvlaeva. Tankeri ehituska-
va tutvustades rohutas Eesti Gaasi
noukogu esimees Ain Hanschmidt,
et see laev viib aastas mere kohalt
umbes 66 000 t siisihappegaasi. Vot-
tes arvesse, et kahe olemasoleva ja
kahe ehitatava veeldatud gaasi kiitu-
sena kasutava reisilaeva korval suu-
reneb gaasi kasutavate kaubalaeva-
de hulk, valmib uus punkrilaev ilm-
selt oigel ajal.

Eesti Gaas on tellinud 99,8 m pika
ja 18,6 m laia laeva kandevoimega
3300t ja jadklassiga 1A. Laeva kiiru-
seks on plaanitud 13,4 s6lme ja see
mahutab 6 000 m3 vedelgaasi. Veel-
datud maagaas on vaga korge ener-

giasisaldusega ja selle kasutamiseks
ei ole vaja maagaasivorku. See on
keskkonnasaastlik kiituseliik, mis
voimaldab olulisel maaral vahenda-
da CO2, NOx, SOx sisaldust heitgaa-
sis ega tooda tahmaosakesi. em

Huvasti, ,Kat1"!

Madli Vitismann

olitsei- ja Piirivalveamet solmis
lepingu reostustorjelaeva ,Kati“
lammutamiseks BLRT Grupi tiitar-
firmaga Refonda.
Osa masinaid ja seadmeid

antakse parast demonteerlmlst ule ]

JKati” viimane etteaste oli mai-lpus
reostusoppusel onnetuslaeva etenda-
da Foto: Madlf itismann— =

teenistusest vdlja arvatud alates 1.
augustist.

Rootsi valitsuselt 2002. aastal
kingiks saadud endine jadklassiga
rannavalvelaev ,KBV 003 joudis
»,Kati“ nime all Eestit teenida iile 15
aasta, kuid kolmel katsel ei 6nnes-

. tunud laeva o&s;oml muua Laev

kalatraaleriks ja 1985. a pohjalikult
moderniseeritud Rootsi Rannaval-
ve tarbeks.

Politsei- ja Piirivalveameti jaoks
oli ,Kati“ niitidseks nii fiitisiliselt kui
ka moraalselt vananenud ning pea-
legi sai amet hiljuti uue mitmeots-
tarbelise reostustorjevoimekusega




Sona, mida pole olemas

Madli Vitismann

eidra nimega laevatiibi

spraam-balefant” otsing an-

dis tdnavu huvitava tulemu-
se: iga kellegi vdljamoeldud terminit
polegi tarvis.

Mida see sona tahendab?

Talvel merekeele noukoja aas-
tapaeva tahistamisel ,Megastari®
seminariruumis tegi ettekande Tal-
linna-Helsingi laevatee allveeleidu-
dest allveearheoloog Vello Mass.

Kuid iihes asjas palus ta nouko-
jaliikmete abi: ,,Mul oli plaanis puu-
dutada tiht mulle tundmatut termi-
nit. Ajaloolane Heino Gustavson on
Tallinna lahe merekindlusi ja -pata-
reisid uurides kirjutanud Kadrioru
rannaddrses meres olnud ,praam-
balefantidest®. Olen piitidnud sellele
oskussonale seletust ja eestikeelset
vastet leida, kuid jaanud hétta. Ehk
leiame tihisel néul lahenduse?“

Appi tuli Enn Oja, kelle otsing t6i
vastuseks lause ajalehe KesKus mul-
lusest septembrinumbrist. Artik-
li ,Arheoloogid, Muinas-Julled ja
muud pendlimehed” osas, milles
juttu leidudest Tallinnas, meenuta-
takse Kadrioru ehitusplatsilt leitud
vrakke: , Lisaks leiti mitme vraki tiik-
kidest kuhjatis, mis Tallinna linnaar-
heoloogi Ragnar Nurga oletusel vois
olla praambalefant — Peeter I kasul

Tallinna sadama kindlustuseks mil-
lalgi 18. sajandi kolmandal kiimnen-
dil rajatud suurtiikiplatvorm.”

Polegi sellist sona

Selle viite jargi edasi otsides tilla-
tas Vello Mass merekeele noukoda:
»Moistatusliku ,praambalefandi“
olemuse otsing joudis banaalse tule-
museni. 18. sajandi esimesel poolel
paiknes Tallinna lahe 16unakaldal
kaks neljakandilist kahekorruselist
kiimnete suurtiikkidega varustatud

“Méistatusliku
,praambalefandi*
olernuse otsing
joudis banaalse
tulemuseni.”

palkpraami, Kadrioru rannas nime-
ga ,,Olifant” ja Maarjamaée all ,,BOk*.

Tolleaegsele Tallinna plaanile olid
vene alfabeedis hanesulega (?) kal-
ligraafiliselt valja kirjutatud mélema
nimed.

Onnetul kombel luges ajaloola-
ne Heino Gustavson natuke vigaselt
kirjutatud pram Olifandi nime vélja
pram balefandina. 18. sajandi Bal-
ti laevastiku relvastuses oli selliseid
monstrume kokku 18.

Ko6ik need ehitati Peterburis ja
pukseeriti sealt nii Revalisse, Ruot-
sinsalmi, Sveaborgi kui ka Marie-

hamni Ahvenamaal. Selle info volus
internetist vélja ajaloolane Robert
Treufeldt.”

Enn Oja taiendas: ,“Olifant“ on
hollandi keeles elevant ja ,,Bok“ vene
keeles pull. Jarelikult olid ka iilejaa-
nud hirmsad elukad. Kuid suurtiikip-
raami motlesime ikka valja.”

Mitu ,Olifanti”

Vene Vikipeedia andmeil olid
Venemaa Kkeiserlikus laevasti-
kus praamid (mpam - hollandi kee-
lest parinev praam) ja poolpraamid
(moaympam).

18 Balti laevastikus olnud praa-
mi hulgas on olnud mitu ,,Olifanti“ ja
»,BOKki“, aga ka mitu platvormi nime-
ga ,Diki Bok“ (metsik pull).

Pohjas6ja ajal Tallinnas olnud
1710. a ehitatud , Bok“ lammuta-
ti 1721. ja 1718. a ehitatud ,,Olifant®
1724. aastal. Pogusalt on Tallinnas
1744. a olnud neli aastat varem ehi-
tatud ,,Olifant“, mis lammutati 1750.
aastal.

Veel kolm ,,Olifanti“ on ehitatud
1752., 1758. ja 1776. a, viimane neist
lammutati 1785. aastal.

Eksootilise looma nime sai veel
,Lev“ (lovi), poolpraamide hul-
gas olid ,Tigr* (tiiger), ,Leopard“ ja
~Verbljud“ (kaamel).

Enamik Laanemerel olnud suur-
tikkipraame ehitati Peterburis Admi-
raliteedi tehastes. MM

10,7 m laiune praam,
liks Balti laevastiku 18-st,
lammutati 1724. aastal.
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