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Laevu viib endistviisi eda

Madli Vitismann

allink Grupi juhatusliige Ja-

nek Stalmeister on samas

ettevottes tootanud alates

1997. aastast, tollal samu-
ti Sadama tanavas, aga teisel pool
teed. Mai algul juhatuse sees rotee-
runud, oli ta intervjuud andes veel
juhatuse esimees.

Olete samas laevakompaniis t66-
tanud iile 20 aasta ja joudnud
korgeimasse tippu, ilmselt pidite
palju juurde 6ppima.

Tootasin enne rahandusminis-
teeriumis ja Enn Pant kutsus mind
Tallinki. Ma olen rahandust 6ppi-
nud, ega ma laevandusest tollal pal-
ju teadnud.

Kas niiiid teate?

Arvan, et piisavalt, et suudaksin
neid asju korraldada. Paris mere-
mees ma muidugi pole, aga veel hil-
juti, ,Megastari“ ehitamise eel kdisin
koik gaasilaevade konverentsid labi.
Tegin piisavalt palju endale selgeks,
enne kui laeva tellima hakkasime.
Vaikelaevajuhiload tegin samuti éra,
aga oma laeva veel pole.

Suudan siiski meie meremees-
tega kaasa radkida, saan aru, mil-
lest jutt on ja tunnen terminoloogiat.
Uldisemalt huvitavad mind tehnika,
elektroonika voi mehaanika ka vabal
ajal ja kui nende valdkondade kohta
loen, siis saan ikka asjadest aru.

Uued laevad

Kui te Tallinki tulite, oli firma suur
unistus osta esimene oma laev.
Selle aja jooksul on firma soeta-
nud 8 uut laeva. Kas niiiid jddb
Jjarele olemasolevate reisijate kor-
ralik teenindamine samade laeva-
dega praegustel liinidel?

Seda oleks voinud viita aastail
2009, 2010 vo6i 2011. Sellepérast siis,
et kui meie laevaseeria valmis, oli
meil hésti palju laenu - 1,2 miljardit
eurot. Koik naitasid ndpuga, kui pal-
ju meil volga on ja siis vastasimegi,
et paneme esmalt need investeerin-
gud toole.

Et me hakkasime ,Megastari“
ehitama ja arvame, et taiusliku too-
te jaoks peaks kaks tihesugust lae-
va olema, naitab, et see laev ei pruu-
gi jadda viimaseks. ,Megastariga“
vahetasime vélja koigest kiimme
aastat liinil olnud ,,Superstari“ — see
on hea naide, et ei saa viita, et laeva-
de soetamine voi uute laevade ehita-
mine on l6ppenud.

Kas jidrgmine laev tuleb purjega?

Ei tea, kas just purjega. Konkuren-
did proovivad mitmesuguseid asju,
aga praegu ei ole kiill ndha, et laevad
millegi muu kui ikka peamasinaga
edasi liiguvad.

Viljastpoolt ndeme Tallinki joud-
sat kasvu ja uute laevade rivi.
Kuidas on firma seestpoolt muu-
tunud?

Kui minna kiimmegi aastat tagasi,
siis oli hésti aktiivne investeerimise
ja laienemise periood, kui pohirohk
laks nendele projektidele, nendele
arisse, kliendile ja investeeringutele
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suunatud tegevustele.

Ma arvan, et niitid, vahepealsel
ajal, on organisatsioon muutunud
taiskasvanumaks. Tegelnud sisemi-
selt protsesside, protseduuride, reeg-
listiku ja koolitustega. Avalikult ja vél-
jastpoolt ei paista mingit konkreetset
projekti, aga sisemiselt néuab palju
t6od.

Rahvusvaheline kontsern
Milline on erinevus Tallinkis enne
Jja pdrast Silja Line’i ostu?

Kindlasti oli see oluline muutus,
sest ostsime ettevotte, mis oli meist
natuke suurem. Integreerimine on
alati keeruline. Ma arvan, et muutus
valjendus eeskatt selles, et organi-
satsiooni inimeste arv suurenes vaga
palju vaga liihikese ajaga. Kui enne
Silja ostu oli meil kompaktne Eesti
ettevote, saime keskenduda neile lii-
nidele, mis akna alt léksid ja koik oli
kae-jala ulatuses, siis niiiid pidi orga-
nisatsioon hakkama teistmoodi t66-
le.

Kui valdkondi juhitakse tsentraal-



S1 peamasin

selt, aga kontsern laienes, siis pidi-
me muutuma, et kohaneda kauge-
mate dride juhtimisega. Pidi koha-
peal kdima, tutvuma teiste kultuu-
ridega ning saama aru nende elust-
olust ja to0korralduse pohiméotetest
—see on kindlasti uus. Silja poolt vaa-
dates olid seal minu arvates samu-
ti kahetised tunded. Algul kindlas-
ti arvati, et tuleb Eesti ettevote, teeb
koik maatasa ja korraldab iimber.
Aga aastate jooksul on see tagasisi-
de pigem muutunud positiivsemaks
kui enne meie ostu.

Parast meie tulekut on sealsed
laevad ja tooted-teenused arenenud.
On investeeritud laevadesse, on neid
remonditud, parandatud ja liinidel
vahetatud. Turu-liinil olid vanemad
laevad ,,Silja Festival“ ja ,Silja Euro-
pa“, praegu on seal ,Galaxy“ ja ,,Bal-
tic Princess*. Silja Line’i kaubamar-
gi all olevaid tooteid vérskendati. Ja
ma arvan, et me organisatsioonina
kuulame, mida ka seal on inimestel
Oelda. Eelmise omaniku ajal oli olu-
kord kehv.

Neil oli ju omanik, kes sellest arist
ainult raha vélja vottis. See oli New
Yorgis noteeritud Sea Containers,
selle Bahamal asutatud ettevotte
peakontor oli Londonis. Sea Con-
tainersi muud &rid hakkasid ajapik-
ku jarjest kehvemini minema. Ainus
n-0 raha tootev &ri oli siinne laevan-
dus ja koik, mis merest tuli, see raha
voeti suuresti tagasi. Siia seda raha ei
reinvesteeritud.

Pidi aega kuluma, kuni inimesed
sellest aru said.

Jah, alguses nad olid ehmatanud:
kindlasti tuleb muutuste aeg. Mis
puudutab Soome ja Rootsi personali,
siis tdnaseks on meie kontsern taies-
ti integreerunud ja inimesed saavad
aru, kes me oleme, mida me teeme
ja kuhu me laheme. Praegu ei kohta
enam hoiakut, et meie siin Siljas ja
nemad seal Tallinkis.

Kui palju neli péhilist ettevétet

- siinne, Tallink Silja OY, Tallink
Silja AB ja Tallink Latvija - véi-
vad ise otsustada ja kui palju neid

peakontorist juhite?

Oleme ikkagi tsentraalselt juhi-
tud ettevote. Pohifunktsioone koor-
dineeritakse peakontorist, aga teisel
kaldal on Silja Line’i laevade operaa-
torfirma Tallink Silja OY. Tulude-ku-
lude arvestamisel kajastub see ari-
tegevus Soome ettevotte kasumi-
aruandes. Mis liin millise laevaga
millise s6iduplaani jargi séidab, seda
peab ikkagi peakontoriga kooskélas-
tama. See on meie otsus, aga ettepa-
nekud voivad kindlasti sealt tulla.

Milles neil on rohkem otsustus-
oigust, on kliendiga suhtlemine ja
kliendile suunatud tegevused — hasti
palju kliente tuleb Soomest ja Root-
sist. Aga meil on maatriksjuhtimi-
sega organisatsioon, nii et naiteks
miiligi- ja turundusfunktsiooni juh-
timine tsentraalselt on Tallinnas, see
juht on siin, aga Soomes ja Rootsis
on ka oma kohalik struktuur. Hin-
napoliitikad, marketingikokkulep-
ped, suured kampaaniad - need
koik kooskolastame. Aga reaalsed
tegevused, taktika koduturul, klien-
disuhtlus — need on sealse ettevotte
otsustada.

Mil viisil jouab teieni nditeks Soo-
me reisijate rahulolu ,,Megasta-
riga“? Kas rahulolukiisitlusi, mis
pdrast reisi saadetakse, peaks ka
tegelikult tdaitma?

Vastused ldhevad kesksesse siis-
teemi, mis loob samalaadse statis-
tika kui oleme harjunud ajalehest
lugema, et nditeks mehed selles
vanuses arvasid nii. Meil on andme-
baasid ja stisteemid, kuhu need vas-
tused kogunevad. Péarast arutatak-
se saadud hindeid ja hinnanguid nii
ldiselt kui ka mutigipunktide tiksik-
tegevuste kohta. Kiisime ja mo6da-
me tervet reisikogemust alates pileti
ostmisest, registreerimisest, pardale
minekust ja muljetest laeval. Iga kuu
kogunevad hinded nende teenuste
kohta ja me ndeme, kui mingid hoia-
kud muutuvad.

Me ei reageeri kohe eilsele tule-
musele, pigem vaatame trende. Pik-
ka aega on madalalt hinnatud parda-
leminekut. Pikad sadamakoridorid,
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talvel on seal kiilm, aga see on lae-
vanduse eripdra, et laevale paas ei
ole nii lihike nagu lennukisse paas.
Siis otsustatakse, et peame selles
suunas tegutsema, et neid olusid
paremaks saada. Kui vaadata trendi
iile kuude vai iile poole aasta, siis on
valistatud statistilised kéikumised.

Kas see rahulolu Helsingi uue ter-
minaliga paranes?

Jah, on ndha, et naiteks ,Megas-
tari“ topeltrambid autodele ja reisi-
jate sissepadsud on mugavamad ja
saavad Kkisitlustes paremaid hin-
nanguid. Oleme sadamatega koos-
t60s sellesse hasti palju panustanud.
Sama on Stockholmis, ka meie huvi-
des on, et laevale paas oleks lihtsam
ja mugavam.

Teil on nii palju toéétajaid, et pole
voimalik neid koéiki kunagi iihise-
le peole kutsuda. Kuidas eri maa-
de téotajad kokku puutuvad?

Oleme teinud perepaevi, suvefes-
tivale, galasid ja muid tilekontsernili-
si tegevusi. Meresoidu eriparana on
kogu aeg iiks vahetus t66l, seetot-
tu ei saa kunagi koiki inimesi kutsu-
da. Teisalt on alati piiriks ka ruumi-
de suurus voi muu. Aga neil, mis on
olnud, ei ole eriti vahet. Ei ole nagu
koolipeol, et a-klassi omad on iihes
nurgas ja b-klassi omad teises. Kui
keegi vahegi tunneb kedagi ja nagu
on tuttav, siis vahet pole, milliselt lae-
valt voi millise lipu alt ta on, suht-
lus on taiesti normaalne, nagu see
voikski olla.

Juba aastaid toimub kontserni
jalgpalliturniir Tallink Cup, kus iga
laev paneb oma meeskonna valja.
See on suur turniir: iga laeva mees-
kond, hotellide ja kontorite mees-
konnad. Algab kohapealsete man-
gudega, jargnevad poolfinaalid ja
finaalid. Kui ajakava v6imaldab, ole-
me finaalméangu (thendanud suve-
festivaliga.

Suurematele iritustele on tulnud
ehk tuhatkond t6o6tajat, nii et seitse
tuhat to6tajat tihel tiritusel meil toes-
ti pole. Vajadus {rituste jarele tuleb
vélja naiteks té6taja rahulolu-uurin-
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gutest, mida oleme igal teisel aastal
juba péris kaua teinud.

Kas selline uuring on anoniiiim-
ne?

Jah, see ei ole nimeline. See on
statistiline uuring, naiteks kiisitak-
se: kas arvad, et ettevote teeb t60-
tajaile piisavalt sotsiaalseid tritusi —
jah voi ei. Seal avalduvad kitsasko-
had ja see, mida personal tildiselt ar-
vab, mis on hasti, mis halvasti. Kui ei
ole hasti, siis olemegi plitidnud eda-
si arendada. Aastaid tagasi jaigi sil-
ma, et soovitakse rohkem mittetoi-
seid tritusi kolleegidega suhtlemi-
seks, mida organisatsioon voiks kor-
raldada.

Paris nii ei ole, et mina arvan,
pigem on vaja moista tootajaid ja
kliente. Kui lahtuda sellest, kes kus-
kil midagi arvab, siis meie organi-
satsioon on nii suur, et see, kui kiim-
me inimest siin korrusel midagi title-
vad, ei pruugi kokku minna seitsme
tuhande inimese arvamusega ehk
suure pildiga.

Tundub, et Tallinki suhted EMSA-
ga on laabunud, aga milline on
koostoo teiste riikide ametiiihin-
gutega?

Eestis on suhe vahetum, Soomes
ja Rootsis distantseeritum. Seal suht-
leb laevaomanike liit meremeeste
ametitihingutega — eraldi on mere-
meeste ja laevaohvitseride omad,
mis esindavad meremehi eri tasan-
deil —, mis puudutab olulisi labiraa-
kimisi ja palgateemasid. Vahetu iga-
pdevane ja tookorralduslik suhtlus
on ametitihingu usaldusisikuga, aga
suurematel teemadel laevaomanike
liidu kaudu.

Tagasivaade
Missugune oli teie korghetk juha-
tuse esimehena téotatud ajal?
Arvan, et kbige silmapaistvam on
»,Megastari“ ehitamine, laeva valmi-
mine ja liiniletulek. K6ik tegevused
on olulised, aga mis paistab ette-
vottest valjapoole ja millele kuna-
gi tulevikus tagasi vaatame, siis on
esil ikkagi ,Megastar®. See on nagu
mark arenguteljel.

Kui oluline pdev oli ,,Megastari‘
nimepanek ja vettelaskmine?

Tallinki
personal 2017

vanuse
osakaal

61 a voi rohkem

See oli kindlasti meeldejaav paev.
Aga meeldejaavad hetked olid ka
»Megastari“ ehituslepingute alla-
kirjutamine, samuti vettelaskmise
iiritus ja laeva liiniletulek. Kindlasti
need hetked ja paevad jadvad meel-
de. Teised hetked ja paevad ei pruu-
gi ju meelde jaada, naiteks hall argi-
paev.

Kuidas te Tarja Haloneni risti-
emaks kutsusite?

Seal oli kindel seos: Tallink on
pandaembleemiga keskkonnaor-
ganisatsiooni WWF toetaja ja Tarja
Halonen on Soome WWFi néukogu
esimees. Kuna ,Megastar“ on vaga
suur samm jatkusuutliku ja kesk-
konnasobraliku aritegevuse edenda-
misel, siis seet6ttu oligi ta nous selle
laeva ristiemaks tulema.

Kas te teate, mis on ,,Megastaril“
koige populaarsem koht?

Kohvik infoala keskel — juba prae-
gu on tagasiside, et suuruse ja popu-
laarsuse tottu peaks selle teenindus-
voime suurem olema. See on juba
hea, aga et see on nii populaarne,
siis tekivad kohvijarjekorrad.

Reisijate ootused
Sajandi algul oli teil 6 miljonit rei-
sijat ja pdrast uute laevade liinile-
tulekut 9 miljonit ...

... peaaegu kiimme juba.

Kas iga jdargmine miljon tuleb ras-
kemini?

Osa sellest kasvust on tulnud lii-
ni avamisest, nditeks Riia liin, samu-
ti Silja Line’i ostuga. Turu suurus on
piiratud ja teab mis arengumaade
kasvu enam ei ole. Arenenud turu
kasv, nagu elu on ndidanud, jaéb
paari protsendi piiresse.

Oleme investeerinud olemasole-

MEREMEES NR 2 2018 (300)

keskmine vanus
20 a voi vahem

KALDAL
39.04
1.8%
26.5%
30.9%
AN
14.5%
5.2%
34.0%
66.0%

LAEVAL
43.4
1.1%

20.7%
20.2%
22.0%
28.0%
7.9%
46.1%
53.9%

21-30
31-40
41-50
51-60

vate — ikkagi uute laevade - kajuti-
te ja teiste reisijaruumide uuendus-
tesse viimastel aastatel paris palju.
Klient eeldab, et Eestis voi siin me-
rel toimivad samasugused trendid ja
uuendused, kui ta on mujal maail-
mas nadinud. Eeldab, et reisi kaigus
saab mingeid asju mobiiliga teha,
kuskilt 1dhevad asjad automaatselt
1&bi, seal tavaliselt miitiakse selliseid
asju ja nii edasi. On ndha, et naiteks
,Megastar“ on nii populaarne laeyv,
et vedas aastaga kaks miljonit rei-
sijat. Jarelikult on reisija rahul, kui
arendada ja teha trendide kohaselt
nii, nagu tdnapdeva maailmas peaks
asju tegema.

On juhtunud, et kui mistahes fir-
ma toob liinile uue laeva, siis teis-
telgi firmadel suureneb reisija-

te arv. Ei tulda iiksnes seda laeva
vaatama, vaid tuleb meelde mere-
le minna.

On olnud selliseid ajastusi. Kui
meie ehitasime ,,Romantika“ ja ,,Vic-
toria 1% siis koigil suurenes reisijate
arv. Aga see ei ole alati nii.

Patriotism
»~Megastari“ maksumus 230 mil-
jonit eurot on suurem kui mista-
hes maapealne hoone, aga pais-
tab, et iihiskond seda ei teadvus-
ta. Millega te Eestis vordleksite
tihe laeva hinda?

Ei, ma ei oska siin millegagi vor-
relda. Oleme ju nullist alustanud,
meie ettevottel ei olnud tihtki laeva.

Laevafirmad kipuvad iiksteist
tiles ostma. Kas teie firma eelistab
olla ostja véi ostetav?

Ma arvan, et selliseid eelistusi ei
ole. Ega me koduturult ju midagi
vaga osta ei saa, need on konkurent-
sikiisimused. Kas kellelegi miitia?



See on kiisimus omanikele, ega ette-
votte juhtkond saa seda teha. Va-
rem on Oeldud, et koik s6ltub hin-
nast, koik on miiiidav ja ka laevad on
mutdavad.

On voimalik midagi maha miitia
ja uus tegevus ette votta voi laev
maha miiiia ja uus laev osta. Meil
praegu sellist eelistust ei ole, kas ole-
me turul ostjad vbi oleme miiiida-
vad.

Kui me oleme koos uhked suu-
re Eesti asja iile, kas te viidate, et
siin pole mingit patriotismi?
Patriotism siiski on. Kui ei oleks,
siis meil voiks olla peakontor naiteks
Bulgaarias. Meil on ju Eesti ettevote
ja aastatega on jarjest rohkem tsent-
raliseeritud nii tegevusi kui ka orga-
nisatsiooni ning pohiarendused on
ikkagi Eestis tehtud. Organisatsiooni
suurus on Eestis koige rohkem kas-
vanud, mujal natuke vahem. Tallin-
kil on Eestis ligi 4000 to6tajat.
Ettevote on oma igapaevategevu-
sega kindlasti ndidanud patriootlik-
ku lahenemist ehk Eesti asja ajamist.
Kahjuks on niimoodi, et meil ei ole
selle asja ajamisel vaga palju part-
nereid.

Kas peate silmas, et riik ei toeta?
Riik ei taha meremeest toetada.
Riik votab ette tegevusi, et Soome tu-
rist — eelis, mis meie riigis on aasta-
kiimneid olnud - ei jataks siia oma
raha. Teenuste ja kaupade hinnata-
seme atraktiivsus on igal aastal siia
toonud miljoneid turiste, paarikiim-
ne aastaga ehk kokku 100 miljonit
turisti. See on pohinenud nii teenus-
te kui ka kaupade hinna odavusel ja
see on tugevus, mis elavdas turismi.
Niid me pédrame seda vastupi-
di. Olgu naiteks alkohol, aga reisija
ostukorv on ju mitmekesine. Selles-
se kuuluvad juuksurid ja muud tee-
nused, muud kaubad ja muuhulgas
ka alkohol. Kui turist votab oma rei-
si eelarvest iihe komponendi val-
ja, naiteks et alkoholi pole métet
osta, ja siis hakkab arvutama lae-
vapileteid ja ajakulu ning kokkuvot-
tes leiab, et ei tasu dra ning loobub
oma reisiplaanist. Neil klientidel, kel-
le majanduslik tasakaal oli reisi 10p-
pedes positiivne, hakkab argumente
vahemaks jadma. Nii et riik ise meil
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vdga suur partner ei ole.

Samuti on keskkonnateadliku
tegevusega, naiteks ,,Megastari“ ehi-
tamisel. Niiiid on Tallinna Sadam
loonud soodustused, kiill minimaal-
sed, aga kui palju aastaid on sel-
lest varem raagitud, et soodustused
voiksid olla. See paneks ettevotteid
ehitama haid ja saastlikke laevu.

Turisti raha

Aeg-ajalt meenutatakse, et Tallin-
na Sadama kaudu tulevad inime-
sed, kes toovad oma raha Tallin-
na. Teie firma ei ole viiga valjult
teatanud, et olete kohale toonud
need turistid, kelle rahaga on Tal-
linna vanalinn ldikima l66dud.

Paraku jah. Enam ei ole seda
naha olnud, aga kui kruisiaastad
algasid, siis oli suur asi, kui tuli krui-
silaev, 2000-3000 inimest pardal. Ja
palju arutati, kui suure summa jatab
kruisiturist Tallinna.

Meil s6idab iga paev kiimme tu-
hat reisijat. See ei ole nii huvitav ega
saavuta nii palju kélapinda, see on
justkui tavaparane elu. Ka ajakirjan-
duses pole kirjutatud - selles pole
midagi uut ja koéik juba justkui tea-
vad. Selline jutt ei tekita huvi.

On jadnud mulje, et valitsuse huvi
Ja toetuse puudus on tingitud just
vdhesest laevanduse tundmisest.
Olen ise kdinud ja selgitanud, raa-
kinud eri ministritele. Oleme arvuta-
nud meritsi tulevate turistide ja lae-
vafirmade endi rahalist moju. See
moju Eesti sisemajanduse kogupro-
duktile peaks meie kalkulatsioonide
kohaselt olema umbkaudu 1,9 mil-
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Janek Stalmeister andis ,Megastari” ristiemale Tarja Halonenile priipileti laevale.

g
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jardit eurot. Maksebilansist ei ole voi-
malik seda vélja lugeda, seeparast et
sisetarbimine, tooted ja teenused ja
nende eksport on koik eraldi ridadel.

Kui turist siia tuleb, siis véga suur
hulk sellest rahast 1dheb sisetarbi-
misse. Seda peab arvutama kaud-
selt, aga Statistikaamet ja Eesti Pank
seda niimoodi ei arvuta. Votame siia
saabuvate turistide n-6 tavaparase
mustri: mida nad teevad, kui palju
nad kuskil tooteid ja teenuseid tarbi-
vad. Siis hindame selle &ra ja arvuta-
me kokku. Tulemus on kahe miljardi
euro lahedal.

Kui niitid turisti pohjuseid voi
ajendeid siia tulla hakata vaikselt
iihekaupa 66nestama, olgu see 6lu
vOi viin voi mingite teenuste kaibe-
maks, viib see {ihel paeval meid sin-
na, kust on kadunud mingisugune
element soodsast sihtkohast, ja see
voib paratamatult moéjutada turis-
tide arvu. Kahjuks, jah, ei taheta
seda teadvustada, kuna see moju on
pikaajaline. Alkoholiaktsiis tuli ja 6lu
laks kallimaks, aga on siiski natuke
odavam kui Soomes. Aga see saast
ei ole enam nii suur, neid ostjaid ei
ole nii palju ja ei viitsita voib-olla sel-
leparast enam tulla. Need, kes kai-
vad, need ikka ostavad.

Kui samaviisi jatkata, siis see viib
aastatega selleni, et Gihtakki pole rii-
gil enam mingit eelist. Kuigi majan-
dusministeeriumis kunagi tehtud
merenduspoliitika strateegiadoku-
mendis on selgelt vélja toodud, et
Eesti riik peab sailitama ja panusta-
ma oma tugevustele, mis on odavad
kaubad ja teenused. mm

BN 25. aprill
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Tere tulemast Louna-Aafrikasse!

Vahur Valdna,
SME Aisle projektijuht,
TTU Eesti Mereakadeemia

esti ettevotteil on avanenud

hea voimalus siseneda Louna-

Aafrika turgudele rahvusvahe-
lise SME Aisle projekti ja rahvusva-
helise meeskonna abil. SME Aisle
eesmark on toetada Kesk-Laaneme-
re riikide: Eesti, Lati, Soome ja Root-
si ettevotete teenuste ja toodete eks-
porti Louna-Aafrika turule.

Projekt kestab tdnavu 1. mart-
sist kuni augusti 16puni 2021 ja seda
rahastatakse Euroopa Regionaal-
arengu Fondist, partnerid on Sata-
kunta likool ja Prizztech OY Soo-
mest, Lati Kaubandus-To6stuskoda,
Lati Mehaanikainseneride ja Metal-
litoostuse Liit ning Tallinna Tehnika-
ilikooli Eesti Mereakadeemia.

SME Aisle meeskond toetab ette-
votteid jargmistel tegevusaladel:

* merendus ja logistika

* laevaehitus

* taastuvenergia

* tootmise ja teenusmajanduse auto-
matiseerimine

¢ info- ja kommunikatsioonitehno-
loogiate arendamine

SME Aisle meeskond kiilastas 15.-
28. aprillini Namiibia kohalikke ette-
votteid, riigi hallatavaid olulisemaid
organisatsioone ja teadus-arendus-
asutusi, mis on seotud ettevotluse,
infrastruktuuri ja innovatsiooni vald-
kondade arendamisega. Eesmark oli
luua esimesed kontaktid ning selgi-
tada vélja kohalike organisatsiooni-
de ja ettevotete huvi koost66 vastu
Eesti, Lati, Soome ja Rootsi ettevo-
tetega.

Esimesel kiilastusel kohtuti jarg-
miste oluliste organisatsioonide ja
ettevotete esindajatega:

* Namiibia tehnoloogiaiilikool NUST
(www.nust.na)

e Namiibia tilikool UNAM (www.
unam.na)

* Namiibia suurim kaubasadam
Namport (www.namport.com) on
riigi hallatav iksus, mis tegeleb kogu
sadama t66 koordineerimise ja jare-
levalvega, sh laevaehituse ja -remon-

@) Inierregy

- EUROOPA LIIT
Eurcopa Fand

diga, rajatiste arendamise ja logisti-
ka korraldamisega;

* Walvis Bay Corridor Group (Www.
wbcg.com.na) koordineerib Wal-
vis Bay lahe koridoride kaudu kau-
bavahetust ning ithendab Namii-
biat ja selle sadamaid iilejaanud
Louna-Aafrikaga ning koordinee-
rib transpordiiiksusena kaubavahe-
tust Euroopa, Ameerika ja tilejaanud
maailma riikidega;

* Namiibia veemajanduse ettevote
Namwater (www.namwater.com.
na) vastutab Namiibia veemajandu-
se ja veevargi korraldamise eest

e Tunacor Group Limited (www.
tunacor.com.na) on uks suurimaid
Namiibia kalatoostusettevotteid, mis
tegeleb kala piitidmise, tootlemise ja
ekspordiga;

* Namiibia kalandus- ja merendus-
ministeeriumi (www.mfmr.gov.
na) vastutusala on kalapiitigi koor-
dineerimine ja toiduohutus, samu-
ti merendusalased uuringud ja loo-
duskaitse;

* Namiibia Metallit6ostuse Liit
(NAMF).

Selgus, et Namiibia ettevotted ja
organisatsioonid on huvitatud mit-
mekilgsest koostoost nii riigi kui
ka eraettevotluse tasandil. Ettevote-
te peamised huvid on info- ja kom-
munikatsioonitehnoloogia alane
oskusteave, taastuvenergia lahen-
dused, merendusega seotud haridus
(laevaehitus ja -remont, kalaptiiik),
pollumajandusalane oskusteave ja
tehnoloogiad ning meditsiiniteenu-
sed. Otsitakse pikaajalist koost66d
lisaks toodetele ja teenustele ka teh-
noloogiaalases taiendoppes. Ees-
katt ndhakse koost6od uhiste ette-
votete asutamisel, et kohapeal luua
suure vadrtusega kvaliteetseid too-
teid, omandada koos uut tehnoloo-
giaalast oskusteavet ning seeldbi
laieneda kohalikel turgudel ja luua
uusi korgema palgaga tookohti.
Véaga ollakse huvitatud koosto6pro-
jektidest, mis loovad piirkonnas uusi
tootvaid voi teenuse osutamisega
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SME Aisle@

Central Baltic

seotud tookohti.

Riigis on suur noudlus oskus-
teabe ja taiendoppe vastu eri eria-
ladel. Kuna Namiibia on maailmas
tiks suurimaid kalapiiligi ja maava-
rade kaevandamisega tegelevaid
riike, siis eriti tuntakse huvi meren-
duse ja kaevandamisega seotud
tehnoloogiaalase koolituse vastu.
Suur potentsiaal on ka turismivalla
taiendoppel, sest selles valdkonnas
on kiire areng ja néudlus turismi-
teenuste jarele on viimase viie aas-
ta jooksul kahekordistunud. Namii-
biat tuntakse turvalise ja stabiilse
sihtkohana, mida Aafrika mandril
esimesena kiilastada. Suurt voima-
lust ndhakse IKT lahenduste kasutu-
selevotus turismi ja terviseteenuste
vallas. Paljudel vaesematel inimes-
tel ei ole isiklikku pangakontot, mil-
le kaudu arveldada naiteks medit-
siiniteenuse eest tasumisel makse-
graafiku alusel, siinkohal on kind-
lasti suur potentsiaal IKT lahendus-
te pakkujail. Ka koolituskulude eest
tasumiseks ndhakse suurt potent-
siaali mobiilimaksete siisteemi aren-
damisel.

Kokkuvétlikult: Namiibia ettevot-
ted on huvitatud pikaajalisest ja jat-
kusuutlikust koosto0st Eesti ettevo-
tetega jargmistes tegevusvaldkon-
dades: IKT; merendus ja logistika;
taastuvenergia; laevaehitus; toostu-
se ja teeninduse automatiseerimi-
ne. Enne investeerimisotsuste tege-
mist soovitakse hasti tundma oppida
koostdopartnerit ning pakutava teh-
noloogia olemust ja vaartuspakku-
mist, hoolduslihtsust ja tookindlust.

Hea ettevotja, kes Sa tegutsed
merenduse ja logistika, taastuvener-
gia, laevaehituse, IKT v6i automa-
tiseerimise valdkonnas! Jargmine
Namiibia kiilastus on plaanis juba
tanavu stigisel ja seekord koos Ees-
tit esindavate ettevotetega, millel on
potentsiaali Louna-Aafrika turgude-
le siseneda. SME Aisle meeskond on
valmis Sind abistama, vt bit.ly/EME-
RA_SMEAiste. 1



Mehitamata uurimislaevad
on juba meredel

Kristjan Pérna,
mereakadeemia laevajuhtimise
viimase kursuse UliGpilane

aadeavastajad on veetnud

sadu aastaid, uurides mere-

sid ja ookeane, otsides uusi
kontinente ja saari ning puiides
tundma Oppida merd. Koigi selliste
retkede jaoks on seni kasutatud lae-
vu, kuid kuna laevade ehitamine on
tiha kallim ning tehnoloogia areneb
ja muutub tiha usaldusvaarsemaks,
votavad uurimislaevade too ile ise-
purjetavad droonid. Siin moni ndide
selle toestuseks.

Isepurjetavaid droone on palju
odavam opereerida kui traditsioo-
nilisi uurimislaevu. Kuna droone
varustavad elektriga paiksepaneelid
ning liigutavad edasi purjed, saavad
nad uuritaval alal jarjest kauem olla
- neil ei ole vaja tulla varusid téien-
dama.

Samuti on need voimelised tegut-
sema igasugustes ilmastikutingi-
mustes suurtel ookeanialadel. Et
droonid on kaugjuhitavad, ei vaja
need uuringute ldbiviimiseks mees-
konda.

Vobttes arvesse, et tehnoloogia
arenguga kasikaes langevad ka hin-
nad, saab iihe uurimislaeva mak-
sumuse eest soetada terve drooni-
laevastiku. Ka tlalpidamiskulud on
droonidel palju madalamad kui lae-
vadel, eriti nende odavama hinna ja
universaalsete varuosade tottu.

Droone on vobimalik varusta-
da tapselt tellija soovidele vastava-
te seadmetega. Neid on voimalik
programmeerida, lilkkumaks kindla-
tel trajektooridel voi navigeerimaks
osana droonilaevastikust. Neid juhi-
takse satelliitside abil. Koiki senso-
reid saab ihendada, vottes arvesse
konkreetse uurimisto6 eesmarki.

Neid saab varustada tuule, laine-
tuse, ohurohu, hoovuse ja soolsuse
sensoritega, termomeetritega, hap-
niku, sisinikdioksiidi ja muude kee-
miliste elementide analiisaatoritega,

Isepurjetav droon. roto: National Oceanic and Atmospheric Administration/Wikimedia Commons

magnetomeetrite, fluoromeetrite,
radarite, sonarite, kaamerate ja pal-
jude teiste sensoritega.

Neil voib olla ka proovide votmi-
se ja anallilisimise voimekus. Spet-
siaalselt kohandatud droone saab
kasutada ka kalaparvede asukoha
madramiseks voi merevee biomas-
si moo6tmiseks. Kogu see voime-
kus annab droonidele sama laiad
kasutusvoimalused kui traditsioo-
nilistele uurimislaevadele. Et kogu-
tud info laetakse iiles kohe, paase-
vad eksperdid kogutud teabele va-
rem ligi ning see annab neile v6ima-
luse ndha reaalajas ilmamuutusi voi
ennustada tsunamisid teatavais piir-
kondades.

Droonide kasutamine loob voi-
maluse tegelda uurimistéoga kesk-
konnasoébralikumalt kui varem. Ena-
mik uurimislaevu t66tab fossiilsete
kiituste abil, mis ei ole kuigi jatku-
suutlik. Nii kiituse tootmine kui ka
kasutamine on keskkonnale kahju-
lik.

Maailmas on loodud palju emis-
siooni kontrollalasid, kus laeva heit-
gaasides olevate osakeste arv on
rangemalt reguleeritud ning ka kiitu-
sed muutuvad seeto6ttu ttha puhta-
maks. Samas kasutavad paljud siis-

MEREMEES NR 2 2018 (300)

teemid heitgaaside puhastamiseks
merevett, mistottu ka koigi noutavate
filtrististeemide juures satuvad kah-
julikud ained 6hu asemel vette.

Et laevadel on alati suur kogus kii-
tust, on pidev keskkonnareostuse
oht eri vigastuste tagajarjel. Samuti
voib merre sattuda keskkonda reos-
tavat prugi voi heitvett. Droonide
puhul on enamik neist ohtudest eli-
mineeritud. Et neil ei ole meeskonda
ning need liiguvad tuule ja paikse-
energia joul, on korvaldatud kesk-
konnareostuse oht kiituse voi olide
tottu.

Droon saab tekitada reostust ai-
nult sellisel juhul, kui katki 1&heb
ning jaab uurimisalale vedelema.
Kuid ka see oht on suhteliselt vaike,
sest teised droonid on voimelised
purunenud droonid tagasi kaldale
pukseerima.

Seega on suhteliselt kindel, et ise-
purjetavad droonid on mereliste tea-
dustdoode tulevik. Ilmselt votavad
need tulevikus iile uurimislaevade
t60, sest droone on odavam ehitada
ja tilal pidada, need on tapselt uurin-
guvajaduste jargi kohandatavad ning
oluliselt keskkonnasobralikumad
kui praegused uurimislaevad. ﬂﬂ

*Autori tolge inglise keele Gppelilesandena kirjutatud esseest

Mereharidus




Meremeeste seiklused

Teekond merevakke ja os

Ules kirjutanud Karl Baumeister

jateenistus Eesti mere-
vaes kestab 11 kuud. Algab
soduri baaskursusega, see-
jarel opivad merevae aja-
teenijad dra merel olemise pohitded,
millel on oluline osa madrustena
merevae sOjalaevadel teenides. Lae-
vaperes on igaiihel neist oma vastu-
tusrikas lilesanne sidepidamise, mii-
nitorje-relvastuse, kokk-parameedi-
ku voi motorist-elektriku erialadel.

Siinkohal avaneb lugejale sisse-
vaade tanavusest merevaelase baas-
kursuse lopuharjutusest. Oma koge-
musest raagivad kaks kursuse pari-
mat ajateenijat, kes labivad etteval-
mistusi mereleminekuks so6jalaeval.

Noori merevaelasi ootab ees osa-
vott mitmest suurest miinitérjeope-
ratsioonist, mille raames muudetak-
se mereteid ohutumaks nii tsiviil- kui
ka sbjalaevadele.

Madrus Silver Parn: merevagi
oli loogiline valik

Uhel argipaeval juhiloa jaoks ees-
ti.ee lehekiiljel tervisetoendi and-
meid otsides avastasin juhuslikult,
et mind on kutsutud Kaitseressurs-
side Ameti arstlikku komisjoni, mis

e 2 ] M LT e

toimub juba nadala parast. Kuigi lak-
sin sel paeval varem kohale, oli kori-
dor juba rahvast tais. Koik ootasid
kabinettide uste taga oma korda. Ka
mina kaisin koik tervisekontrolli eta-
pid 1abi, kuni 16puks arutasime per-
sonalito6tajaga vaeosa valikut.
Kuna 6pin parasjagu mereaka-
deemias laevajuhtimist, siis oli loo-
giline samm minna merevakke. Ar-
van, et veidi teistsugune praktika ei
tule kunagi kahjuks, pigem annab
see rikastavaid kogemusi.
Tott-6elda olin alates ajateenis-
tuse algusest pikisilmi merevéela-
se baaskursust ja selle l6puharjutust
oodanud.
Madrus Dmitri Ivanov: tahan
meremeheelu nautida
Jaanuaris alustasin ajateenistust
Miinisadamas merevaega koérvu-
ti paiknevas sojavaepolitsei vahipa-
taljonis. Parast soduri baaskursuse
labimist sain teada, et oleks voima-
lus jatkata teenistust merevae soja-
laeval motoristi-mehaaniku kohal.
Avaldasingi selleks ise soovi, nii al-
gas minu teenistus merevéaes. Vara-
semat kokkupuudet merendusega
mul ei ole.
Enne ajateenistusse astumist
lopetasin ilikooli magistrikraadi-
ga ja tootasin mehaanikainsenerina

e T R

Kogunemine mitte merele-, vaid merreminekuks. rotod: Karl Baumeister
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Euroopa kosmoseagentuuris. Aja-
teenistuse tulevik ndeb minu jaoks
ette sOjalaeva mehaanikule vajalike
oskuste omandamise ja mereme-
heelu nautimise. Arvan, et see on
suureparane vdimalus 6ppida uusi
oskusi, kogeda meresoite ja kohtuda
uute inimestega. Siiani on see olnud
vahva seiklus.

Merevaelase baaskursuse
lopuharjutus ehk parveoppus

Meri voib olla inimese sober, aga
ka vaga ebasobralik. Ebasoodsate
olude kokkulangemisel voivad kaas-
neda naiteks merehaigus, alajahtu-
mine, kiilmakahjustused, dehiidree-
rumine, paikesepiste, uppumine voi
hoopis kohtumine haidega.

Ko6ik merevae sojalaevadele tee-
nima asuvad kaitsevaelased pea-
vad labima merevaelase baaskur-
suse, mille kaks korda aastas viib
labi merevaekool. Kursusel valmis-
tutakse laevadel ettetulevateks tege-
vusteks ja omandatakse praktiline
kogemus, tegutsemaks kriisiolukor-
dades, naiteks tulekahjude, lekete
voi laeva mahajatmise korral.

Sel korral osales kursuses kokku
35 inimest, sealhulgas 28 ajateeni-
jat ja 7 tegevvaelast. Viimane, koige
raskem osa oli kursuse I6puharjutus,
kui veetsime 24 tundi paasteparve-
des. Oppus leidis aset Miinisadama
akvatooriumis. Veetemperatuur oli
umbes 2°, 6hutemperatuur koikus
oOOpaeva jooksul -2° ja +5° C vahel.
Jagame siinkohal oma muljeid 10.-
11. aprillil kogetust.

Parvel pohi iilespidi

Koigi osalejate varustuseks oli
paastevest ja tiirp-veetilikond. SOLA-
Se (International Convention for the
Safety of Life at Sea) nbuete jargi
voib laeval olla kaht tiitipi termotili-
kondi: veeiilikond ja kaitsetilikond.
Ulikonnad peavad tagama, et inime-
se kehatemperatuur 0-2 kraadises
vees ei langeks kuue tunni jooksul
enam kui 2°.

Paasteparvede veeskamine lae-
valt oli vordlemisi lihtne. Pidime



alemine parveo

konteineri kinnitusrihma-soringu
haagi lahti padstma ja veenduma, et
keegi vees olijatest parvega pihta ei
saaks. Jargmiseks tuli konteiner iile
parda visata ja padsteparve avami-
seks jarsult avamise vangliini tom-
mata. Uks kolmest parvest oli pea-
gi vaja ka oigesse asendisse keerata,
sest see avanes, pohi lilespidi. Parast
paasteparvede veeskamist pidime
meeskondade kaupa paasteparve-
deni ujuma.

Paasteparvi ehitatakse mahutavu-
sega 6-150 inimest, meie harjutusel
kasutatud parved mahutasid kuni 12
inimest. Tavaliselt on paasteparves
enam kui 27 asja, mis aitavad Laane-
merel ellu jadda. Koige olulisemad
vahendid meie parves olid tugeva-
te liinidega ujuvankur, pump, paas-
teliin, kaks svammi, vile, veekindel
elektrilamp, raadioside ja joogitops.

Vesi el maitse

Oppuse algul liks aeg kiiremini,
meri loksutas monusalt. Enne sii-
da66d muutis aga tuul suunda ja vai-
bus. Ka viimane lainetus kadus. Voib
tunduda, et see on just hea, kui meri
on taiesti peegelsile. Karm reaalsus
on aga see, et siis hakkab eriti igav.
Kuna tegemist oli 6ppusega, siis ei
olnud treeningparve varustuses eral-
di toiduvarusid. Harjutuse algusest

viie tunni moéddudes saime kursuse
instruktoritelt vaikese kotitdie mere-
hadalise kuivtoidu kiipsiseid ja vett.
Olime varem kuulnud, et need kiip-
sised on taiesti kohutava maitsega.

Arutasime paasteparves monda
aega omakeskis, kes proovib esime-
sena kiipsise ara. Uhe julge ka leid-
sime. Tema kommentaar oli ooda-
tust hoopis teine — need pidavat tait-
sa maitsvad olema. Toepoolest tun-
dusid need sel hetkel paremad kui
soduri baaskursuse ajal metsalaag-
rites s66du.

Pigem oli jama nendes veeampul-
lides, millel on kerge plastiku mait-
se juures. Eks see aitabki paremini
valtida, et kohe kogu oma magevee-
varu ara ei tarvitaks. S66gipoolise
saamine mojus moraalile hasti. Koik
olid jarsku eriti roomsad.

Oosel seisime pidevalt valiku ees,
kas vahem 6hku ja rohkem sooja voi
vastupidi. Seda saime ise reguleeri-
da. Me valisime muidugi soojema
olemise, oligi hea po6nata.

Termoiilikondades parves olles
osutuks koige raskemaks kehaker-
gendamine. Lihtsad protseduurid
osutusid vaga aeganoudvateks. See
ei olnud muidugi mingi probleem,
sest aega oli meil ju kiillalt. Nii me
seal kordamo6oda parve aares seisi-
megi ja vaatasime kena paiksetousu.
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puses

Tahtsime sealt dra

Parveoppuse alguses oli meie
suhtlemine kahe teise parvega
vahemaa t6ttu raskendatud, kuid
parast stidaddd kostis kerge kummi-
hoordumise haal ja miitsatus. Teise
meeskonna paasteparv porkas meie
omaga kokku. Teatud mottes ei ol-
nud me enam tiksinda, kuid suurem
vestlus laks meie vahel lahti alles
hommikul.

Jargmise paeva hommikul oli k6i-
gil paasteparves olekust vaga-vaga
villand saanud. Me tahtsime sealt
ara. Meenub see tunne, kui su jal-
gade peal on veel liksteist jalapaa-
ri. Katsu sa sealt enda omi kogu aeg
valja tommata. See vajab omaette
pingutust, mille jooksul tdbmbuvad
jalad vdhemalt korraks krampi. Usu-
me, et parveoppuse kogemus tuleb
teatud mottes kasuks, sest kui oled
juba korra paasteparve sattunud, siis
pead oma edasise teenistuse juures
ohutusnéudeid téhtsal kohal. Toeli-
ses olukorras kiill paasteparve ei ta-
haks sattuda.

Ponev 1opp

Enne l6éunat algas harjutuse
lopuosa, mis nagi ette ka kopteri-
ga saabunud politsei- ja piirivalve-
ameti pinnaltpaastemeeskonna osa-
lust. Meid vintsiti paasteparvedest 20
meetri korgusele kopterisse ja lennu-
tati tagasi kuivale maale, kus ootas
kuum saun ja soe toit.

Oopéaeva merel olles métlesime
tildjoontes kolmest peamisest asjast:
kui palju vett on meie parves, mitu
kiipsist on mul taskus alles ja miks
minu naaber ometi nii palju ruumi
votab. See oli aga (ks neist kord-elus
kogemustest, mida me poleks kuna-
gi tsiviilelus proovinud.

Toendoliselt ei avane kunagi voi-
malust end sellistes tingimustes
proovile panna. Kogesime suitsusu-
keldumist, lekketorjet, laeva maha-
jatmist ning enese ja kaasvoitleja-
te paastmist merel. Voib 6elda, et
kahepédevane merevéaelase baaskur-
suse lopuharjutus oli vdga poneyv ja
hariv. {ﬁg
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Esimene reis heeringap

Tekst: Arvo Olesk.
Kasikirjalised mélestused triikiks
toimetanud kapten Vello Méass

(Algus Meremehes nr 1)
oudsime piiiigirajooni, see on
ikka mitukiimmend ruutmii-
li suur. Olin kaptenisillal juba
omainimeseks saanud. Sai-

me raadioiihenduse oma uue kodu-
ga. Peilisime asukoha vélja ning vot-
sime suuna sinna. Pool tundi s6itu
ning seal ta oligi — SRTR-9139. Ilm
ei olnud tormine, ent ei lubanud ka
poord poordi vastu laheneda. Seal
olid mehed ametis kala to6tlemise-
ga. Paastepaadi, mida kasutati ka
toooperatsioonidel, allalaskmiseks
olnuks vaja viie mehe osavottu.

Lihtsamate operatsioonide labivii-
miseks oli neil ehitatud vaike “Kon-
Tiki"”. Seal ei olnud kasutatud kiill
balsapuud, vaid kaheksat meetrise
labim66duga presentkattega kum-
mipoid, mis olid omavahel ringira-
tast kokku seotud ning kapronvor-
guga Umbritsetud. Selle kandevoi-
me oli vahemalt 800 kg. Sellega tuli
toime ainult iiks mees, kes taitis kap-
teni, tiitirimehe, pootsmani ja roo-
limehe kohustusi tihes isikus. Vaat
kus palga kokkuhoid!

Selle parve kapten oskas puhtalt
minu emakeelt. Oli kiill nagu kurat
karvadesse kasvanud, aga silmad
sarasid sobralikult. See sobralikkus
sai premeeritud kirjaga kodustelt,
toime ju kaasa posti koigile siinkan-
dis olevaile Eesti laevadele. Teade
meie saabumisest kutsus siia posti
jarele kokku koik, kel traali taga ei
olnud. Niitid toimus ka suurem kino-
filmide vahetamine omavahel. Vai-
ke roomuhetk halli argipaeva, paris
pidupaev. Sai moéni ka paki, mille
sees midagi pulksus.

Uude ujuvasse koju tuli roni-
da moéoda n6orredelit, paar meet-
rit tilespoole. See laev oli paris luk-
suslaev, vorreldes selle “reisilaeva-
ga”, millega me just dsja saabusi-
me, aga siiski ara joudsime harjuda.
Saksamaal ehitatud keskmise suu-
rusega ookeani kiilmutustraaler oli
50,3 m pikk, 8,5 m lai, 550 hj masin,

meekond 28 meest, halli kere, val-
ge tekiehitise ja mastidega, kaheko-
haliste kajutitega — igati asjakohane
laevuke. Muidugi, baaslaeva poor-
dis, mis vois selliseid enda korvale
votta neli tiikki korraga ning iiheaeg-
selt neid ka teenindada, oli see paris
pahklikooreke.

Kilmutuslaev see ikka ei olnud,
vaid sai trimmides hoida tempe-
ratuuri -5°C, et ka soolatud kaup
kauem sailiks. Meie vastuvotuks
l6petati pohjatraali vedamine, mis
kestis tavaliselt kahetunniste tsiikli-
tega. Selle aja jooksul jouti enamasti
eelmine loomus triimmi poolfabri-
kaadina ara realiseerida, mis tahen-
das, et kala oli dra rapitud ning tiin-
nidesse sordi jargi soolatud, igal tiin-
nil markeeringuga kaas peal.

Barentsi meri on mitmekiilg-
se kalasortimendiga - tursk, paltus
(hiidlest), zubatka (merihunt), saida,
saira, pikSa ning igasugused mitteva-
jalikud merepohjaelanikud - krabid
ja siilikud. Meiega ei peetud pikka
pidu, viisakuse poolest soodeti val-
jaspool s6ogikorda kohud tais. Sel-
les laevas oli suur elektripliit, mille
peale mahtus korraga neli viiepan-
gelist alumiiniumpotti, seinal vdhe-
malt 500 liitrine kiilmkapp ning suur
kiilmutusruum, kuhu sai ise sisse
minna. Siin olid kokal kéik mugavu-
sed tooks ning teda hiiiiti “Seffpovar”
(peakokk).

Salongis olid kohad koigile 28-le.
Seesama kummipaadi “kapten”
osutus tekimeeskonna iilemuseks
— pootsmaniks. Tema siis vottiski
meid sleppi — néitas kohad kaheme-
hekajutis, jagas ka valja tooriided:
presentiilikonna, kampsuni, 2 paa-
ri pikka sooja aluspesu, pikad kum-
misaapad, rohelise kummitilikon-
na ja sttidvestri (laia direga kaluri-
miitsi). Paari aasta jooksul praagi-
ti see kummivorm vélja ja asendati
kapuutsiga oranzi kummiiilikonna-
ga. Siis vedas ta meid mooda laeva,
nditas ette koik urkad ja ruumid, oht-
likud tsoonid, hoiatas koigi ootama-
tuste eest. Lopuks andsime allkirja
ohutustehnika Zurnaali.
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Arvo Olesk. roro erakogu

Mul vedas, olin grupikaaslasest
vanem, juba kaheksateist, temal
aga moni paev puudu, ning ilma lii-
su tdbmbamiseta sai temast kokaabi
(junga - ilma Klassita madrus), mina
sain korgema astme — II kl madrus.
Sel laeval oli peale junga kaheksa
madrusekohta: iiks vanemmadrus,
kolm I kl madrust ja neli teise klas-
si madrust. Peale vaikest nimede
vahetamist meeskonnaga ning nen-
de tiitlitega tutvumist olin juba pol-
vist saadik kalahunniku sees, t60riis-
taks varre otsas olev metallrongaga
kahv. 6-7 meest olid rivis pika ren-
niga laua aares, koigil teravad puss-
noad kédes. Minu kohus oli varustada
mehi toormaterjaliga.

Nii ma siis aegajalt kiihvelda-
sin kala rennile, kus paari-kolme
sekundiga oli osava liigutusega ope-
ratsioon tehtud, ning juba ta suples
ilma pea-jalgade ja sisikonnata vee-
vannis. Viimane pesupaev ning juba
balsameeris kalameister ta soolaga
tiinni, teadmata ajaks kaane alla.
Suuremad kalad, kes kahva sisse ei
mahtunud, tuli mul konksu abil laua-
le upitada. Need aga léksid kreissae-
mehe katte, kes neid siis nagu puu-



litigl

halge tiikeldas.

Ei olnud haruldane ka 20-30 kilo-
ne tursk voi 70-80 kilone paltus. Sel-
le libeda kalaga pidi méssama kor-
raga paar meest, nagu kodus seata-
pu ajal. Tollal nuumati soolatursaga
voitmatut Vene armeed. Praegusel
ajal aga osatakse teha sellest delika-
tessi ning poes vaatad enne rahakot-
ti, kui ostma hakkad.

Vaikne ja ilus on Barentsi meri
polaarsuvel. Meil Eestis on valged
0606d, aga siin ei upu paike pooletei-
se kuu jooksul iildse merre. Peatub
horisondil paariks-kolmeks tunniks,
et siis jalle veidi korgemale tousta.
Pea kohale, nagu meil kodus, ei joua
ta siin kunagi. Stidatalvel, paari-kol-
me kuu jooksul ei niita ta end aga
tildse. Polaaroo. Teenides edaspidi
Pohja-laevastikus sojalaeval, nagin
Barentsi merd talvel tiikkis teistsugu-
sena. Siis ei anna ta armu kellelegi.

Utleme siis, et piiiilk toimus
polaarpaevaringselt. Plaani taitmi-
se huvides vottis kala tootlemisest
osa terve meeskond. See oli jao-
tatud kahte brigaadi — 8 tundi t60l,
kaheksa vaba. Et tekile rohkem t66-
joudu saaks, seisid nii kapten kui ka
vanemmehaanik samuti vahikor-
ras, Uks sillas, teine masinas. Ainuke
puutumatu isik oli kokk. Hadakor-
ral pidi ta loobuma jungast ning ise
noud pesema ja kartulid koorima.

Tavaliselt oli vaiksematel piiligi-
laevadel maaratud reisi pikkuseks
110 paeva, kaugemal, nagu meil
— 140 paeva, sest liles6iduks kulub
rohkem aega. Kiirematele laevade-
le pandi ka plaani juurde. Plaani tait-
misest voi mittetditmisest, samuti
iiletamisest olenes teenistus, ning
see oli kova kontrolli all, ei tohtinud
kauemaks piiligirajooni jadda. Plaa-
ni taitmiseks tehti igasugu trikke.
Kui plaani taitmisest jai puudu moni
tonn, andis selle dokumendi alusel
“laenu” moni teine laev. Seda teati
ka kontoris, aga pigistati silm kinni,
kes see tahab siis mone tonni parast
poolest palgast ilma jaada.

Juhtus ka, et koduteel lasi moni
julgem mees traali vette, ajades hili-

nemise tormi stitiks. Eks siis lae-
vazurnaali vois ka hiljemn taita (see
oli rangelt keelatud ja kohtulikult
karistatav), aga kes see enda pea-
le kaebama laheb, terve meekond
on sellest huvitatud. Riskiti isegi ter-
ritoriaalvetes piilidmisega, teades,
et vahelejaamise korral arestitak-
se laev ning laadung ja puitigivahen-
did konfiskeeritakse, peale selle veel
rahvusvaheline skandaal.

Piiiigirajooni joudsin mai esimes-
tel paevadel, niid oli juuni 16pp ja
juba tuli kodutee ette votta — laeva
plitigiaeg sai labi.

Terve lilesoit toimus 1-3 pallises
tuules, kiirus 11-12 s6lme. Vorreldes
eelmise laevaga kolm 66péaeva ru-
tem. Niiilid, suve alul olid Sundi vai-
na kaldapealsed vorratult ilusamad,
varvikiillased majad uppusid rohe-
lusse. Vain oli jahte tais. Helsingborgi
ja Helsingori vahel toimus pidev par-
veiihendus. Sadamas soitis parvlae-
valt maha rongikoosseis, mis asen-
dati teise riigi omaga, nii et rahval
polnud vaja rongilt maha astudagi.
Niiiid on need kaks riiki tihendatud
korge sillaga, nii et laevad mahuvad
alt 1abi.

Koduteel lasi
moni julgern mees
traali vette,
ajades hilinemise
tormi SttiRs.

Meeskond tekil, koik olid tulnud
uudistama, nii et ei saanudki aru,
kes nende seas on nuhk, aga kind-
la peale seal ta oli. Radist véttis vas-
tu radiogrammi: “Laadung laheb
Parnu”. Jallegi uus elamus — ndha
merelt Parnu panoraami ja Par-
nut esmakordselt. Mina kedagi vas-
tu kutsunud ei olnud, aga moénele
mehele valmistati seda ro6mu. Ei
olnud harjunud, et naised toovad
meestele lilli, aga selles olen kindel,
et igal daamil oli kotis midagi mees-
tele meeleparast pealekauba.

Ohtul kohvikus kiirmeetodil tutvus
kahe sobrannaga ja parast sai pea-
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laevaga Atlandile

aegu hommikuni lahekalda pikkust
moodetud. Suplemaski sai kaidud.

Laeva naastes kais seal pidu taie
hooga. Vastutulnud abikaasad ja
pruudid jaid ju laeva, ei lainud keegi
hotelli 66bima. Ka kaks venelasest
laevameest, molemad Uuralist, kes
merel enam-vahem hésti 1abi said,
ei leidnud niiid enam uhist keelt.
Igatahes, kas suurest soprusest voi
teab millest, oli iiks oma seitsme-
keelse kitarri teisele korvuni pahe
istutanud. Kéva pea, eluvaim oli
sees, aga kitarri kattesaamisega nagi
purjus seltskond vaeva.

Hommikul ldkski lahti laadungi
lossimine omade joududega. Mitte
nii, nagu tegi seda neegrite brigaad
Dakaris. Uhtlasi parandati ka paid,
ainult ihe mehe pea tahtis veidi
teistsugust remonti, tuli eemaldada
pinde ning haavu viinaga tupsutada.
Jargmise paeva ohtuks olid trimmid
tiihjad ning tilejargmise paeva louna
paiku kinnitasime otsad juba Tallin-
na Uue Kalasadama pollaritesse. Oli
vastu tulnud veel kallimaid, kel pol-
nud aega Parnusse porutada.

Jarjekordne reis heeringajahi-
le Norra merele SRT-R-9161 par-
dal andis mulle taieliku pildi loode-
tud mereromantikast. Kui sa ei ole
veel kainud porgus, vahet ei ole,
mine Vene kalalaeva. Kui sul pole
veel positsiooni, oled lihtne kalalae-
va madrus, siis tunned, mis tahen-
dab “armastada” t66d laeval. Mui-
dugi, kes on korgemal ametipulgal,
on selle koik 1dbi elanud ning nad
on selgeks saanud, kuidas vihaga
t66d teha, ning ta 6petab ka sind nii
— hambad risti talu dra kéik solvan-
gud. Lihased noérgad, kondid veel
tais kasvamata.

Kui sind ei piina torm, siis pii-
nab sind tappev t66 66pdaevi jarge-
mooda. Kui tormab, ei saa korrali-
kult puhata. Peale selle see korraline
kahetunnine roolivaht.

Tullakse 66sel, une pealt vasinud
inimesepoega liles ajama, katkesta-
takse sind milleski 6ndsas ja tuuak-
se reaalsusse. ﬂ{ﬁ
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Miiniristlejate , Avtroil® ja,

Arto Oll

orreldes teiste Balti riikide-
ga, oli Eesti sojalis-stratee-
giline olukord 1918. a méark-
sa keerulisem, sest vaikerii-
ki ohustasid samal ajal Noukogude
Venemaa Punaarmee ja Balti laevas-
tik. Eesti merevae lahinguvoimekus
oli aga 1918. a novembris vaga ma-
dal ning véeliik ei suutnud otseselt
lahingutegevusse sekkudagi.

Detsembris 1918 olid eestlaste
kasutuses ainult kaks kaitseliitlaste
poolt iile voetud sojalaeva — osaliselt
soomustatud suurtiikilaev ,Lembit“
javahilaev ,Laine“. Samas teostas N.
Vene Balti laevastik juba operatiivte-
gevust Eesti vetes. Kuigi Balti laevas-
tiku olukord oli Esimese maailma-
sOjaga vorreldes markimisvaarselt
halvenenud, suudeti 1. detsembriks
1918 lahinguvalmidusse viia lahingu-
laev ,,Andrei Pervozvannoi“, ristleja
,Oleg*, 8 miiniristlejat (havitajat), 7
allveelaeva, 1 torpeedopaat, 4 traa-
lerit ja 3 vahilaeva.

Kuigi merejoudude juhataja Jo-
han Pitka juhtimisel sekkus Eesti
vaikesearvuline laevastikusalk juba
1918. a detsembris Pohja-Eesti lahin-
gutegevusse, ei suudetud vastase
alustega avamerel konkureerida.
Pealegi polnud vahemalt esialgu voi-
malik Eesti merevage sojalaevadega
tdiendada ning ainult ,Lembitu” ja
,Lainega“ poleks suudetud Tallinna
merelist kaitset tagada. Kuid Pitka
dessantoperatsioonid kujunesid tle
ootuste edukaks, tekitades segadust
Punaarmee taktikalistes liikkumistes
Pohja-Eesti rannikul. See omakorda
oli hdiresignaaliks Balti laevastiku
juhtkonnale, kes asus kiiruga vastu-
tegevust plaanima.

Detsembrikuus kiilastas Tallinna
Suurbritannia sojalaevade eskaa-
der. Eskaadri tilema kontradmiral
Edwyn Alexander Sinclairiga alga-
tas Pitka tulemusliku koost66. Tugi-
nedes eri luureandmetele, levis info
N. Vene Balti laevastiku Tallinna val-
lutamise operatsioonist. Teabe 6ig-
sust ei suudetud piisavalt kontrollida,

kuid Sinclair pidas vajalikuks saata
Tallinna kindlustamiseks kaks ker-
geristlejat ja kolm havitajat. Esime-
sena joudis Liepajast 21. detsembril
kohale ,Calypso®, millele jargnesid
22. detsembiril ,Wakeful“ ja ,Vendet-
ta“ ning 23. detsembiril ,Caradoc” ja
Lvortigern®,

Kuigi N. Vene Balti laevastiku pea-
joud saanuks kergesti likvideerida
Pitka laevastikusalga, ei suvatsetud
adekvaatse info puudumise tottu ris-
kida ofensiivsete mereoperatsiooni-
dega. Esialgu tuli vélja selgitada, mil-
liste jbududega riinnatakse Punaar-
mee positsioone, kas Soome lahel
teevad koost66d Eesti ja Suurbritan-
nia sojalaevad ning kus asub vasta-
se operatiivbaas. 24. detsembril 1918
koostati Balti laevastiku staabis eda-
sised tegevuskavad. Kavandatavast
mereoperatsioonist pidid osa vot-
ma lahingulaev ,,Andrei Pervozvan-
noi‘ ristleja ,Oleg” ning miiniristle-
jad ,, Avtroil“, ,Azard“ ja ,,Spartak*.

Sojalaeva
plitidmiseRs jaotati
laevastik laiali,
piirates
punalaeva sisse
viiest suunast.

Plaani kohaselt pidid kolm mii-
niristlejat Pohja-Eesti rannikuvetes
luuret tegema. Veendudes vaenlase
s6jalaevade puudumises, pidanuk-
sid laevad edasi s6itma Tallinna rei-
dile ning tulistama linna suurtiikki-
dest. Eesmark oli provotseerida voi-
malikke sadamas asuvaid sojalae-
vu, mis omakorda riindaksid miini-
ristlejaid. Eesti vaiksema laevastiku-
ga kokkupuutumisel pidanuks neid
kohe riindama. Juhul, kui sadamast
oleks véaljunud suurem ja voimsam
Briti eskaader, pidid miiniristlejad
taganema.

Novik-tiilipi miiniristlejail olid
selleks ka tehnilised eeldused, sest
nende auruturbiinid suutsid laeva-
de Kkiirust arendada tle 30 s6lme.
Lahinguolukorra tekkimisel pida-
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nuksid miiniristlejad avama britti-
de pihta suurtiikitule ning tagane-
mist teeseldes meelitama so6jalae-
vad juba eelnevalt ettevalmistatud
kaitsepositsioonidele. Luureeskaad-
ri toetuseks paigutati ristleja ,Oleg”
Suursaare juurde ning lahingulaev
,2Andrei Pervozvannodi“ Sepelevi
tuletorni lahedusse.

Vastavalt Briti eskaadri suurusele
oleksid miiniristlejad votnud esime-
se lahingu vastu Suursaare juures
koos ,0Olegiga“. Suurema ohu kor-
ral pidanuks salk omakorda taga-
nema ,Andrei Pervozvanno6i“ 305
mm suurtiikkide kaitse alla. Ope-
ratsiooni labiviimise ajaks maara-
ti miiniristlejale ,Spartak“ luurekai-
gu juhatajaks N. Venemaa Revolut-
sioonilise S6janoukogu liige Feodor
Raskolnikov. Juba operatsiooni eel
langes tehnilistel pohjustel rivist val-
ja ,Azard“ ning ,Avtroilil“ tuvastatud
masinarike likkkas aluse valjas6idu
madramata ajaks edasi.

Perspektiiv operatsiooni edukaks
labiviimiseks oli seega juba kaota-
tud. Laevade koondis oli ilma jaa-
nud kahest miiniristlejast, mis muu-
tis edasise operatiivtegevuse kiisi-
tavaks. Uut infot saadi allveelaevalt
,Pantera®“, mille komandoéri kinnitu-
sel ei olnud Tallinna sadamas Suur-
britannia so6jalaevu.

Jattes ,Olegi“ kaitsepositsioonile
Suursaare juurde ning ,,Andrei Per-
vozvannoi“ Sepelevi tuletorni lihe-
dusse, otsustas Raskolnikov 26. det-
sembril ainult ,,Spartakiga“ tulista-
da vaidetavalt kaitsetut Tallinna. N.
Vene miiniristleja so6itmist Tallinna
lahe poole margati juba Keri tule-
tornist. Kohe informeeriti Sadama-
te Valitsuse lilemat Treilmanni, kes
omakorda teavitas lahenevast soja-
laevast Briti laevastikukoondise tile-
mat merevaekapten Bertram Thesi-
geri.

Britid olid selge ilma tottu juba
pikemat aega jalginud bolSevike
sojalaeva liikumist Aegna ja Naissaa-
re vahel. Thesiger otsustas ,Sparta-
ki“ omavolitsemise merel lopetada
ning kell 11.43 véljus Tallinna sada-
mast ,Vendetta“, millele jargne-



Spartak“ vanglstamlne

Miiniristleja ,Spartak” vangistatud meeskonnaliikmed detsembris 1918.

sid kell 11.45 ,Vortigern®, kell 11.52
~Wakeful“ kell 11.59 ,,Calypso“ ja kell
12.07 ,Caradoc®. Meeskond ,Sparta-
kil“ oli siindmuste kaigust Sokeeri-
tud. Laeva komandor vanemleit-
nant Nikolai Pavlinov vottis kohe
kursi Suursaare poole, kuid 6nnetu-
seks soitis alus taiskaigul Kuradimu-
na madalale. Saadud s6ukruvide ja
-vollide vigastused ei voimaldanud
pogenemist jatkata.

Valtimaks laeva havimist koos
meeskonnaga, heisati ,Spartakil”
kell 12.32 valge lipp. Miiniristlejalt
paigutati seitse ohvitseri koos 95
merevaelasega Briti laevadele ning
svendetta“ pukseeris vigastatud alu-
se Tallinna. Brittide katte sattunud
laeva dokumentatsioon reetis iiht-
lasi ,,Olegi“ asukoha Suursaare juu-
res. Thesiger otsustas tekkinud olu-
korra dra kasutada, riinnates ank-
rus olevat ristlejat ootamatult. Sama
paeva ohtul soitsid Tallinnast Suur-
saare poole ,Calypso*, ,,Caradoc” ja
Wakeful“. O6sel mooduti Tallinna
reidile s6itvast miiniristlejast, mille
pihta ei lubanud Thesiger tulistada.

Jarjekordse vaenlase soOjalaeva
ilmumisest informeeriti Tallinna jaa-
nud hévitajate komandore. Takis-
tamaks tundmatu sb6jalaeva mars-
ruuti, said ,Vendetta“ ja ,Vortigern“
iilesande patrullida mereala Kerist
pohja pool ning sundida alust muut-

ma kurssi ida suunas. Briti eskaa-
der joudis Suursaare juurde 27. det-
sembri koiduvalguses, kuid vaenla-
se ristlejat sealt ei leitud. ,Oleg® oli
eelmisel paeval peale Raskolnikovi
hadasignaali kattesaamist s6itnud
tagasi Kroonlinna. Seejarel otsustas
Thesiger kinni piitida Tallinna poole
soitnud so6jalaeva. Selleks jaotati lae-
vastik laiali, piirates punalaeva sisse
viiest suunast.

Alus osutus miiniristlejaks ,,Avt-
roil“, mis oli , Spartakit“ otsima saa-
detud. Laeva komandoril, vanem-
leitnant Viktor Nikolajevil ei olnud
Briti eskaadri kohalolust aimu-
gi. Nahes horisondil Briti havita-
jaid ,Vendetta“ ja ,Vortigern®, soitis
Nikolajev ida poole ,Wakefuli“ suu-
nas, mistottu manooéverdas ,,Avtroil“
taiskaigul kirdesse, kus oli aga vas-
tas ,,Caradoc”, ja seejarel Iounasse,
kus sobitis ette ,,Calypso”“. Pogenemi-
se ajal teatati raadiotelegrammmidega
kujunenud olukorrast ,,Olegile®. Kui
miiniristleja oli samal ajal viie alu-
se suurtiikitule all, lasti puruks laeva
raadioantenn.

Lootusetus olukorras , Avtroi-
lil“ heisati 35 minutit kestnud poge-
nemise jarel kell 12.00 valge lipp.
Mohni saare juures peatunud aluse
meeskond vangistati: 7 ohvitseri ja
138 merevaelast paigutati ,Vortiger-
nile“ ja ,Wakefulile“. Miiniristlejale
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Foto: Eesti Meremuuseumi fotokogu

asus Briti meeskond, kes navigeeris
aluse Tallinna. Sadamas anti vangid
Eesti patrullide valve alla, misjarel
viidi laevamehed iilekuulamisele.
Hiljem paigutati merevaelased Nais-
saare vangilaagrisse.

Balti laevastiku luureoperatsioon
l6ppes katastroofiliselt, mis oli ilme-
kas naide punalaevastiku olukorrast.
Tegevsalga sOjalaevade madal lahin-
guvoime oli eelkoige tingitud ebapa-
devatest meeskondadest. Sojalae-
vastiku korrigeerimata operatiivte-
gevusele lisaks oli labikukkumine
tingitud Raskolnikovi karsitust tege-
vusest ning suutmatusest olukorda
asjatundlikult hinnata. Esialgu liht-
sana tundunud operatsioon ldaks N.
Venemaale maksma kaks moodsat
miiniristlejat, mille britid votsid kinni
koos meeskondadega. Kokku langes
vangi 247 merevaelast, kellest kaks
komissari viidi Londonisse. Ulejaa-
nud vangid anti eestlaste kdasutada,
neist asus 51 peatselt teenistusse
Eesti merevées.

Vangi langenud miiniristleja-
test oli merekolblik ainult ,, Avtroil“.
sopartak® jaeti Tallinna remon-
ti, sest laeva sai kohapeal paranda-
da. Meeskond komplekteeriti suu-
res osas endistest kaubalaevasti-
ku meremeestest ning ajutiseks
komandoériks maarati kaugsoéidu-
kapten Johannes Paurmann. Tekkis
kiisimus, mis saab laevadest edasi.

Briti Admiraliteedile oli see séja-
saak, mille kasutamine nende endi
laevastikus ei olnud otstarbekas.
Pealegi oli Suurbritannia Esimeses
maailmasé6jas ehitanud maailma
suurima ja modernseima sojalae-
vastiku. 28. detsembril 1918 saabus
Tallinna admiral Sinclair vangi lan-
genud bolSevike sdjalaevu inspek-
teerima.

Esialgu otsustas ta tehniliselt kor-
ras , Avtroili“ oma eskaadriga kaasa
viia. Vigastatud , Spartak“ pidi jaa-
ma Tallinna remonti, kuid suurtiikid
lubati eestlastel laevalt maha votta ja
rindele viia.

Siiski otsustati molemad alused
laenulepinguga eestlastele iile anda.
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Vastavalt lepingu tingimustele anti
miiniristlejad eestlastele kasutada
ainult sdjategevuse ajaks ning hiljem
tuli need tagastada merekélblikena.
Merejoudude juhataja paevakasuga
said laevad ka eestiparased nimed:
»Avtroil“ nimetati ,Lennukiks® ja
»opartak“ omakorda ,Wambolaks“.
2. jaanuaril 1919 kohtusid mere-
vaekapten Thesiger ja kapten Pitka
»Avtroili“ pardal. Parast ametlikku
laeva lleandmist pidas Pitka liihi-
kese tanukone, misjarel arvati alus
,Lennuki“ nime all Eesti merejoudu-
de koosseisu. See oli kdige suurem
ja vdoimsam sOjalaev Eesti merevées.
Siiski ei saanud miiniristlejat kohe
mereoperatsioonidesse kaasata.
Enne merele saatmist tuli ile
kontrollida kbik laeva mehhanismid,
masinad ja teha uleiildine kontroll
tehnilise seisukorra iile. G. Luki juhi-
tud Merevae Koosseisu ja Tehnilise
Varustuse Valitsuse tehnikaosakon-

Miiniristleja ,Wambola“ (ex ,Spartak”) Tallinnas 1919. a. roto: festi Filmiarhiiv

nale tegi Laidoner tilesandeks ,Len-
nuk”“ 6. jaanuariks sojategevuseks
ette valmistada.

Miiniristleja ,,Lennuk“ komando-
riks maaras Pitka seni ,Lembitul®
komandor-instruktorina teeninud
sakslasest vanemleitnandi Georg
Veigelini. Intensiivse td6ga saadi laev

6. jaanuari hommikuks korda: kolm
katelt olid auru all, suurtiikid korda
tehtud, raadiojaam iiles seatud ja tei-
ne turbodiinamo ara parandatud.
Rinde raske olukorra tottu ei teh-
tud masinate katsetamiseks proovi-
sOitu merel, vaid so6ideti otsejoones

toetama 1. diviisi vasakut tiiba. g,ﬂ

Esimene doktorivaitekiri merendusajaloos

Teele Saar,
Eesti Meremuuseumi teadur

ana meremeeste uskumuse

kohaselt ei s6itnud laev kuna-

gi sadamast vélja reedel ja 13.
kuupéaeval, sest see toovat 6nnetust.
Tanavu 13. aprillil, mis oli juhtumi-
si just reedene paev, kaitses Eesti
Meremuuseumi teadur Arto Ol (pil-
dil vasakul) Tallinna Ulikoolis oma
doktorivaitekirja ,Eesti Merevagi
Vabadussojas 1918-1920. Vaitekirja
juhendaja oli Tallinna Ulikooli pro-
fessor Karsten Briiggemann (pildil)
ning oponendid Jyvaskyla Ulikooli
emeriitprofessor Seppo Zetterberg ja
Tartu Ulikooli dotsent Ago Pajur.

Sindmus oli tahelepanuvaa-
riv, sest esimest korda kaitsti Ees-
tis merendusajaloo teemal doktori-
vaitekiri. Seega voib 6elda, et Eesti
merendusajaloo uurimine sai tais-
kasvanuks.

Arto Olli uurimuse eesmark oli
anda terviklik tilevaade Eesti mere-
vae tegevusest aastail 1918-1920. Vai-
tekirja autor on selle eesmargi edu-
kalt taitnud, tuues kaibesse hulga-
liselt seni kasutamata arhiivima-
terjali nii Eesti kui ka Suurbritannia

Foto: Roman Matkiewicz

> ’/

arhiividest. Mahukas vaitekiri (424
k) on jaotatud temaatiliselt kahte
ossa, esimene kasitleb merevae kui
organisatsiooni kujunemist ja erine-
vaid tilesandeid Vabadusso6ja aas-
tail. Samuti analiiiisib ta merevée
kui organisatsiooni toimimist ning
Johan Pitka tegevust merevée juha-
tajana. Teine osa annab iilevaate
merevae lahingtegevusest Vabadus-
sOja ajal ja puudutab senisest detail-
semalt koostood Inglise merevae
iiksustega Ladnemeres.

Autor on joudnud jareldusele, et
ilma merevée toetuseta ei oleks suu-
detud pikaajalist s6jategevust Nou-
kogude Venemaa vastu pidada. Olu-
lisimad olid seejuures kaks asja-
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olu: esiteks, merevae organisatsioon
tagas katkematu valiskaubanduse,
mis suutis varustada eluks vajaliku-
ga nii rinnet kui ka maailmaso6jas
kurnatud elanikkonda. Teiseks toe-
tas merevde sekkumine lahingtege-
vusse alates 1918. aasta detsembrist
lahingtegevust maal ja tekitas sega-
dust vastase soOjalises juhtimises.
Merevae tegevuse organiseerimi-
sel Vabadussoéja aastail oli otsusta-
va tahtsusega koost66 Suurbritannia
alustega Ladnemerel ja selles sai eri-
ti kaalukaks Johan Pitka ,,diplomaa-
diroll“.

Eesti Meremuuseumi esime-
ne doktorikraad kaitsti aga juba 9.
martsil Milano-Bicocca Ulikoolis,
kui meie kommunikatsioonispetsia-
list Onne Mets Kaitses linna- ja info-
uuringute osakonnas vaitekirja
,2Users’ Participation and Discovera-
bility of Digital Collections®. Vaiteki-
ri keskendub thisloomele erineva-
tes maluasutustes. Doktorikraadide
kaitsmiste kohta on meremuuseu-
mist ldhiaastail ilmselt veelgi uudi-
seid oodata, sest nii Tartu kui ka Tal-
linna Ulikoolis on doktoriépinguil
neli meremuuseumi tootajat. ﬂﬂ



100 aastat kilu all.
Eesti lugu laevades

Tauri Roosipuu

esti Vaba-

riigi aasta-

paeva eel-
ohtul avas Eesti
Meremuuseum
Lennusadama
angaaris Ees-
ti Vabariigi 100.
aastapaevale piihendatud naituse
,»100 aastat kiilu all. Eesti lugu laeva-
des 1918-2018“

Lisaks anti valja raamat naitusele
valitud sajast laevast. Raamatu idee
autor on Urmas Dresen, koostajad
Feliks Gornischeff, Mihkel Karu, Arto
Oll ja Teele Saar, kirjastanud Aripée-
va kirjastus.

Nagu naitusel, on ka raamatus iga
aasta kohta iiks Eestiga seotud laev.
Laevad ei ole jarjestatud ehitusaasta
voi tihtselt mone muu kindla stind-
muse jargi laevade elujargus, vaid
mone olulise sindmuse jargi iga lae-

100 aastat

va teenistusloos — nendeks voéivad
olla nii ehitusaasta kui ka lammu-
tamisaasta, laeva hukkumise, liinile
tuleku, miitimise, merepohjast leid-
mise, olulise reisi jms aasta. Mone-
vorra keerukas vois olla koikide aas-
tate kohta laeva leidmine nii, et tiks-
ki oluline laev vélja ei jadks, kuid sel-
lega on naituse ja raamatu koostajad
edukalt hakkama saanud.

Raamatus on kasitletud koikvoi-
malikke laevu: purje-, auru-, kauba-,
reisi-, kala-, s6ja-, sisevete-, uurimis-
ja palju muid erittitibilisi laevu. Oma
koha on leidnud isegi miititiline val-
ge laev.

Méarkimisvaarselt palju on kasit-
letud véliseestlastele kuulunud lae-
vu, mis on Eesti laevanduse ajaloos
manginud kindlasti tahtsat, kuid
seni voib-olla mitte piisavalt tahele-
panu saanud rolli. Naiteks on raa-
matus ka kolm ,,Estonia“ nime kand-
nud laeva, Uiks purjelaev, teine auru-
laev ja kolmas parvlaev.

=3

Reisilaevanduse ajalugu: esiplaanil ,Tallinn“ ja ,Georg Ots", vasakul parvlaev ,Esto-
nia" ja tagaplaanil ,Romantika“. Foto: Madii vitismann
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223-lehekiiljeline raamat naeb
soliidne vilja (hoolimata paberlae-
vukesest esikaanel), see on kova-
kaaneline ning rohkete fotode ja
illustratsioonidega.

Teksti maht varieerub iga laeva
puhul, keskmiselt voib see isegi foto-
materjalile alla jaada, kuid silmas
peab pidama, et tegu on eelkdige
ndituseraamatuga, mitte teatmeteo-
sega, kuigi sobib sellekski. Seetottu
ei ole mingisuguseks probleemiks
rahulikult véttes poole paevaga raa-
mat 1abi lugeda.

Lisaks laeva eluloo kirjeldamise-
le on iga laeva kohta vilja toodud
ka tema erinevad arvulised ja muud
nditajad. Raamatu 16pust leiab liihi-
lilevaated raamatus kajastatud lae-
vade reederitest ning merendusala-
seid sonaseletusi.

Nagu igasse meepotti mahub tilk
torva, siis leidub ka selles raamatus
moningaid merendusalaseid vigu.
Siinkirjutaja jaoks jai kdige enam
silma laevatiiiibi kasutamine laeva-
klassi moiste pahe.

Laevatiitip pohineb laeva otstar-
bel (naiteks miinijahtija), sosarlae-
vad kuuluvad enamasti aga samasse
laevaklassi (naiteks Sandown-klassi
miinijahtijate seeria). See eksimus ei
olnud labiv, mis tuleneb téenaoliselt
mitme koostaja olemasolust. Eba-
tépsusi on teisigi, aga lildjoontes ei
ole neid hairivalt palju.

See ei ole esimene sellise pealkir-
jaga raamat Eesti merenduskirjan-
duses. 1975. aastal ilmus Ants Parna
raamat ,, 100 laeva“ ning 2015. aastal
Mati Ouna ja Hanno Ojalo ,101 Ees-
ti laeva“.

Kuigi need erinevad monevorra
kontseptsiooni poolest, voib 6elda,
et tdnavu ilmunud raamatu koosta-
jad ei ole varem ilmunud raamatu-
tega vorreldes lati alt 1abi jooksnud
—tegu on vaarika kokkuvottega Eesti
Vabariigi laevandusest viimase saja
aasta jooksul.
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Raamatuveerg

Laevasillalt firma tippjuhiks

Vello Mass

eist pal-

judel on

raamatu-
riiul merendus-
ajalooraamatuid
servani tais. Mee-
nutagem August
Malgu rannate-
maatikat, Johan
Pitka séite ,,Lillyl“, Evald Pasti, Juhan
Smuuli, Uno Lauri, Ulo ja Juri Tuu-
likut, Herman Sergo lootsitoa jutte,
Lembit Uustulndi, Jegard Kbmmuse
memuaare, Roland Leiti Péhja-Jaa-
mere malestusi, Rein Vahisalu reisi-
jutte turistilaeva arstina Antarktika
ja Arktilise Loodeviila vetes, Heino
Kermiku rasket teenistust pompo-
liidina Atlandi suutel kalatraaleritel,
Tiit Pruuli imber maailma purjeta-
mise malestusi ,,Lennukil“ ja nii eda-
si ja nii edasi.

Riiul on tais, aga ks teema, kau-
bavedude arendamine Soome-Nou-
kogude Liidu uihisettevotte Saimaa
Lines Ltd merendusosakonna direk-
torina, monevorra hilisem thisette-
votte Tallink asutamine ja selle fir-
ma juhtimine peadirektori ametiko-
hal, Eesti merehariduse arendami-
ne Merehariduskeskuse rektorina oli
ikka veel hilisminevikuski lahti kirju-
tamata.

Peeter Veegenit dnnitleb raamatu valmimise puhul mereakadeemia direktor

Roomet Leiger. roto: Toomas Kongi

Selle titaanliku eneseteostuse on
lausa kronoloogilise tapsusega kir-
ja pannud kaugsoidukapten Peeter
Veegen, tdnapaeval kapten Peedu
Kassi eestvedamisel tegutseva Mere-
keele Noukoja iiks aktiivsemaid kee-
lekorraldajaid.

Ule poole raamatu mahust on
piihendatud o6pinguile Tallinna
Merekoolis, todle tiitirimehe ja kap-
tenina valissoidulaevadel ning 6nne-
likule perekonnaelule. Erinevalt raa-
matu ,Ajatuulte keerises“ rangeil-
melisest kaanepildist on kapten Vee-

gen koigil raamatu paljudel illust-
ratsioonidel heatujuliselt naeratav,
positiivne on ka raamatu kirjastiil.
Autor ei ole lainud isiklikuks
temaga tilekohtuselt kaitunud isiku-
te suhtes, kiill aga meenutanud hea
sonaga kunagisi oppejoude Tallinna
Merekoolist ning paljusid kolleege,
kellega elu teda kokku on viinud.
Raamatu l6pupulehekiiljed tut-
vustavad kapten Veegenit kalapiii-
gist innustunud rannakalurina ning
eksootilisi reise nautiva kultuurihu-
vilise turistina. [}

Parnusse osteti reisilaev

Madli Vitismann

arnu kesklinna silla korvale sildus
aprilli lopus Ahvenamaalt ostetud
reisilaev ,Janina“. Nimeks on Eesti
lipu all lubatud panna “Parnu”.
80-kohaline reisilaev hakkab su-
vel s6itma Parnu joel ja lahel 5 korda
pdevas ja tehakse ka tellimusreise.
1992. aastal Soomes ehitatud laev on
19 m pikk ja 5 m lai siivisega 1 m.
Kaks 100 kW vboimsusega pea-
masinat lubavad kiiruseks 12 sdlme.
Laevaomanik Lébuséit OU lubab ka

ilusaid paikeseloojanguid. ﬂ'g



Laevaehitus-

professor

Kuressaares

Krislin Aedla

aevaehituse professoriks TTU
Eesti Mereakadeemia Mere-
majanduse keskuses nimetati
Mihkel Korgesaar, kes hakkab juhti-
ma erialaseid teadust6id, arendama
teadus- ja arendusalaseid teenuseid
ning osalema erialases 6ppetdos.
»Laevaehituse professor on meie
esimene professor Saaremaal ja ka

esimene tenuuri raja professor kogu |
Eesti Mereakadeemias. Saaremaal £

tuleb laevaehituse teadus- ja aren-
dusvaldkonna keskus ning koosttos
sealsete ettevotete ja vallaga viib see
loodetavasti Eesti laevaehituse veel-
gi suurema rahvusvahelise tuntuse-
ni,“ kommenteeris mereakadeemia
direktor Roomet Leiger.

Lisaks laevaehituse professuu-
rile luuakse ka meretehnika ja
mereveonduse professori ametiko-
had. Tenuur on alaline akadeemili-
ne ametikoht, millele tlikool tagab
keskse rahastuse, s6ltumata projek-
tipohise rahastamise koikumistest
ja tagasilookidest.

Kuressaarest périt vastne profes-
sor on Uheks suureks eesmargiks
seadnud simulatsioonlabori aren-
damise: ,Laevaehituse valdkonnas
on olulisim energiatohusus ja selle-
ga seonduvad muutused disainis.
Uued struktuurilahendused noéua-
vad eri teadusvaldkondade edukat
sidustamist ja siinergiat. Uute lahen-
duste kasutuselevott eeldab pohja-
likku testimist katsetuste ja simu-
latsioonide teel. Vaikelaevaehituse
kompetentsikeskuse materjalilabor
ja mudelkatsebassein on uute struk-
tuurilahenduste uurimiseks ideaal-
ne kombinatsioon. Edasiarenduse-
na naen simulatsioonlaborit, kus
katseid tehakse juba virtuaalselt.”
Virtuaalkatsed on kiired, kuid usal-
dusvaarsete simulatsioonide jaoks
on vaja ka katsete paikapidavust.

Professor Mihkel Kdrgesaar.

Oppejéu t66d ootab Mihkel K6r-
gesaar huviga ja leiab, et suudab
oluliselt panustada opetatava sidu-
misel eluliste naidetega: ,Sellest
tundsin oma tudengiajal suurimat
puudust, teooria ja praktika vahel ei
loodud tihti mingit seost. Reaalsete
probleemide lahendamine motivee-
rib tudengeid teemat omandama.”

Mihkel Korgesaar on lopetanud
Kuressaare Glimnaasiumi. 2005.
aastal laks ta 6ppima Tallinna Teh-
nikaiilikooli tollasesse Mehaanika-
teaduskonda tootearendust ja toot-
mistehnoloogiat, kus spetsialiseerus
kolmandal 6ppeaastal laevaehituse-
le. 2007. aastal valiti Mihkel Korge-
saar parimaks laevaehituse tuden-
giks ja ta sai vastava stipendiumi
BLRT Grupilt ning pélvis ka Johan-
nes Hindi nimelise stipendiumi Saa-
remaa Omavalitsuste Liidult.

2008. aastal alustas Mihkel Kor-
gesaar magistrantuuri Helsinki Teh-
nikaiilikoolis, mis parast tlikoolide
liitmist kannab nime Aalto Ulikool.
2010. aastal kaitses ta magistritoo
ning jatkas samas oOpinguid dokto-
rantuuris.

Doktorito6 metallide plastse
purunemise modelleerimisest lae-
vade kokkuporkel kaitses Mihkel
Koérgesaar 2015. aastal ning on Aalto
Ulikooli jareldoktorant. M}
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English for
Maritime
Students

Tauri Roosipuu

esti Mere-
ENMGLISH

akadeemia s
MARITIME STUDENTS

on valja and-
nud jarjekordse
opiku, mis sisal-
dab erialaseid
tekste, meresi-
de temaatikat,
sonavara ja har-
jutusi teise kursuse laevajuhtimi-
se ning neljanda kursuse veeteede
haldamise ja ohutuse korraldami-
se Oppekavas oleva erialase inglise
keele 6petamiseks.

Oppetiikkide 16ppu on lisatud
inglise-eesti sonastik. Opiku koos-
tas ja kujundas Eesti Mereakadee-
mia laevanduskeskuse inglise kee-
le lektor Anne Lukman, retsensee-
ris ja toimetas kapten llmar Noor.

Varem on samalt autorilt ilmu-
nud raamatud ,,English for nautical
students“ (2016) ja ,,Essential Eng-
lish for Maritime Communication®
2017). MM

DFDS ostab
Turgi reederi

DFDS ostab Sjofartstidningeni
teatel 98,8% Tiirgi ro-ro-laevakom-
panii U.N. Ro-Ro aktsiaid, mis voi-
maldab osaleda Euroopa Liidu ja
Turgi pidevalt kasvavas kaubava-
hetuses.

1994. aastal alustanud U.N.
Ro-Rol on viis laevaliini Tiirgist
Itaalia, Kreeka ja Prantsusmaa
sadamaisse ning sadamatermina-
lid Pendikis, Istanbulis ja Triestes.
Laevakompaniil on 12 veeremilae-
va ja seal on 500 to6tajat.

U.N. Ro-ro on vaga kasumlik.
DFDS loodab kahe ettevotte voi-
malusi ja miiligitiksusi ihenda-
des pakkuda uusi teenuseid ning
ahvatleda uusi kliente. 'vﬂg
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Merepaaste

Foto: Madli Vitismann

Mereonnetuste

valverihm
konverentsil

Madli Vitismann

olitsei- ja Piirivalveamet korral-

das aprilli 16pus ,Silja Europal”“
rahvusvahelise merepaastekonve-
rentsi. Enim elevust pohjustas paast-
jate ja paastevarustuse demonstrat-
sioon, mis kaasnes Helsingi mere-
valvekeskuse vanemohvitseri Toni
Kannikoski ettekandega Soome
moodi eri ametkondade koostoost.

Soome Piirivalveametis 2014.
aastal loodud merednnetuste valve-
rithmad (MIRG=Maritime Inciden-
ce Response Group) koosnevad
ihte kopterisse mahtuvaist paast-
jaist, kes on 66paev labi valves.
Samalaadset t6okorraldust kasuta-
takse ka Rootsis, Taanis ja Norras.
MIRG-rithma baasid on kopteri-
baaside lahedal Helsingis, Turus ja
Mariehamnis.

Naiteks Helsingi riihmas on
ohvitser, allohvitser ja 3-4 paastjat
neljas vahetuses. Igaiihel on mere-
lennuiilikond ja valmispakitud
Kkott: tuletorjevarustus, esmaabi- jm
varustus, mis peab olema piisavalt
kerge. Merepaastekonventsiooni
alusel tegutsevad rithmad véimal-
davad kiiret ligipadsu 6nnetusko-
hale, viimane MIRG-operatsioon oli
lootsikaatribnnetus detsembris.

MIRG-rithma péaéstjad on tuletor-
jujad, kes liituvad rithmaga vaba-
tahtlikult. Pohiettevalmistuselt on
nad ka parameedikud ning neil on
hea kehaline ettevalmistus. Lisan-
dub ndadalane merepaastekursus.

Majanduslikult on selline valve-
riihm kasulik, sest tuletorjujad on
niigi valves. MM

,Transforza” mad

Tauri Roosipuu

arnu sadamast lahkus 21.

martsil kell 11.15 Gibral-

tari lippu kandev sega-

lastilaev ,Transforza“
(99,95%16,3%4,6 m; GT 3244, IMO
number 9199402), sihtsadamaks
Kaskinen Soomes, lastiks umbes
3800 tonni paberipuitu.

Elektroonilise mereinfosiistee-
mi andmeil oli see laevale tdna-
vu kolmas Parnu kiilastus (9.-10.2,
27.-28.2, 20.-21.3). Laeva omanik on
Norra ettevote Industrial Shipping
AS, operaator Rootsi ettevote GoTa
Ship Management AB ja klassifikat-
siooniithing DNV GL. Laev valmis
2000. aastal.

Samal paeval umbes kell 14 s6i-
tis laev Kihnu saare lo6unaosa lahis-
tel madalale (58° 04’9278 N, 024°
01'1172 E). Kell 14.43 sai vastava tea-
te Merevalvekeskus. Parast Sorgu
lounapoist méodumist asuti kur-
sile 260°, mille tagajarjeks ei saa-
nudki olla muu kui madalale sait.
Kurss 260° oleks olnud loogiline
alles parast Kihnu madala 16una-
poist moddumist. Mond aega soi-
deti veel kursiga 252°, viimane AlSi
vahendusel edastatud info Marine-
traffic.com lehel enne madalale s6i-
tu naitas laeva kursiks 266° ja kiiru-
seks 9,7 solme.

Onnetuse pohjuseks ei saa pida-
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da jaaolusid, kuna kaks tundi va-
rem (11.43) tehtud satelliidifotolt
on naha, et piirkonnas oli enam-
jaolt vaba vesi voi hore ajujaa — jaa-
murdja ,,EVA 316 oli aidanud laeva
vabasse vette.

Laev jai kinni umbes kahe laeva-
pikkuse kaugusel kaardile margitud
5 meetri samasiigavusjoonest. Vee-
teede Ameti hiidrograafia infosiis-
teemi siigavusandmete pohjal oli
laeva voor hinnanguliselt 3-4 meetri
sligavuses vees, laeva suviseks siivi-
seks lastimargi kohal on 4,6 m, AlSi
oli margitud siiviseks 4,8 m.

22. martsi hilis6htul valjus Riia
sadamast Alfons Hakansi pukser
,Orion“, mis kais 1abi Parnust ja jou-
dis 23. martsil kell 11.45 stindmus-
kohta. ,,Orion”“ t6i sama paeva hilis-
ohtuks siindmuskohta kiilastanud
spetsialistid tagasi Parnusse ja naa-
sis Riiga.

Laev omal joul madalalt lah-
ti ei paasenud. Lloydi paastelepin-
gu titipvormi (Lloyd's Open Form
— LOF) alusel hakkas laeva mada-
lalt vabastamisega tegelema Soome
pukserifirma Alfons Hakans koos-
t60s ettevottega Smit Salvage BV.

26. martsil kell 18.40 joudsid Par-
nu sadamasse Jannseni kai darde
Alfons Hakansi pukserid ,Atlas“ ja
LJTorvik“, 27. martsil kell 9.20 jou-
dis Parnu sadama turbakai aar-
de Alfons Hakansi pukser ,Pro-



tector” koos praamiga. Samal pae-
val kell 10.30 joudis stindmuskohast
tihe miili kaugusele Politsei- ja Piiri-
valveameti mitmeotstarbeline laev
,Kindral Kurvits“. 14.45 sildus laev
Parnu sadamas Jannseni kai aares.

28. martsil 10.35 véljusid ,Pro-
tector ja ,Torvik“ Parnu sadamast.
14.05 joudsid laevad siindmuskoha-
le. 17.15 j6udis stindmuskohale puk-
ser ,Atlas“. Kell 19.00 joudis siind-
muskohale ,Kindral Kurvits“, mis
oli valmis inimeste paastmiseks ja
tegutsemiseks reostusjuhtumi kor-
ral.

Laeva madalalt vabastamiseks
tuli osa lastist lossida. 29. martsil kell
3.20 joudsid ,Protector” ja ,Atlas”
koos praamile lossitud imarpuidu-
ga Parnu laevatehase kai aarde. Sa-
mal paeval enne siidad6d jouti Par-
nusse teist korda ja 30. martsil enne
stida66d kolmandat korda.

1. aprillil umbes kell 14 paases
slransforza“ pukserite abil mada-
lalt, reostust sindmuskohal ei tédhel-
datud. Sama péaeva o6htuks jai laev
Kihnust ladne poole vigastuste kont-
rolliks ankrusse (58° 05’688 N, 023°
52’092 E). Keskkonnaohu tottu laeva
Parnusse lossima ei lubatud. 3. april-
lil kell 6.45 alustati teekonda Giimber

»Transforza”“ Vene-Balti sadama ujuvdokis.

Saaremaa ja Hiiumaa Paldiski Lou-
nasadamasse laevale jadnud lasti
lossimiseks. 4. aprillil kell 15.30 jouti
Paldiski Lounasadamasse. Paldiski
Lounasadamas teostati sadamarii-
gi kontroll, kus muuhulgas kontrolli-
ti ka laevapere tegevust laeva maha-
jatmise oppuse Korral. 5. aprillil kell
12.15 joudis laev Vene-Balti sada-
masse. 12. aprilli hommikul sisenes
laev Vene-Balti sadama ujuvdokki —
laeva poOhjas olid ulatuslikud vigastu-
sed. Laeva lipuriik otsustas 6nnetuse
kohta juurdlust mitte alustada.
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alalesoidu kronoloogia

sTransforza” teekond madalale on margitud punase joone-
ga, kaubalaevade tavapéarased teekonnad punktiirjoonega.
Joonisele on margitud 5 m ja 10 m isobaadid.

Fotod ja joonis: Tauri Roosipuu

,Transforza“ paases dokist enne
mai keskpaika. 16. mail kell 15.00
alustas laev taas teekonda Parnus-
se, kuhu joudis jargmisel hommikul
enne kella seitset. Laevatehase kai
aares laaditi laevale varem praamile
lossitud puit.

Samal paeval kell 15.30 alus-
tas laev soitu Paldiskisse. 18. mai
hommikul enne kella seitset joudis
,Transforza“ Paldiski Lounasada-
masse. Samal paeval kell 16.45 lah-
kus laev oma algse lastiga sihtsada-

masse Kaskineni. ﬂg
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Mele sobrad Kotermann,

Rein Albri

Aga kotermann krébistas
triimmis kui hiir

Ja métles, kus on tema
véimete piir.

Ta oli juba vana ja
tudisev koll,

Sest meresoit, teadagi,

ei ole pitspall...
Henno Kao, ansambel Peoleo

»,Noh, katsu ikka kotermanni-
ga kenasti 1abi saada, kiill siis laheb
koik hastil“ Sellise sooviga saade-
ti kunagi mehi pea koéigist Eesti-
maa randadest teele. Aga kes ta oli
(on), too salaparane kotermann, ka
potermann, rotermann, putermann,
puterdaja jne? Meil tuntud koter-
mann on mugandus saksa sonast
Klabautermann (ka Klabotermann,
Kalfatermann, Klabattermann, Kla-
bader).

Pohja- ja Laanemerel seilaja-
te uskumustes on ta tuntud kui lae-
vahaldjas, hea meremeeste hoidja,
kes kaitseb laeva ning hoiab teda
huku eest. Klabautermann on pa-
rit germaani miitoloogiast, pagan-
likust ajast. Ta on koboldide soost,
kes jagunesid kolme harru — maja-
vaimud, kaevandusvaimud ja laeva-
vaimud. Viimaseid kujutati tiisedate
rongashabemetega pakapikkudena,
nad elasid laevadel, kandsid seljas
tormiriideid, suitsetasid piipu ning
haamer oli neil alati kdeparast. Sel-
lisena on teda kujutatud ka Saksa-
maal Bremerhaveni sadamas.

Oleks vaar arvata, et enne saksa
kotermanni meie muistsetel mere-
soitjatel laeva kaitsevaim puudus.
Muistsed saarlased votsid merele
kaasa koti, mis sisaldas kuivatatud
ussipdid ning kiila koigi uksepiita-
de ja paatide kiiljest l6igatud laaste.
Vajaduse korral suitsutati koti sisu,
uskudes sellest abi tormis ja voorsil.
Voib arvata, et merele kaasa voetud
majahaldjad muutusid aegamisi lae-
va kaitsevaimudeks.

Meremehed uskusid, et Kkoter-
mann on igas laevas. Vajadusel vois
ta realiseeruda kas inimese, loo-

ma voi monel muul kujul. See juh-
tunud siis, kui oli vaja néu anda voi
hoiatada ohtude eest. Usuti, et koter-
mann kaib laeva kiilust mastitopini
ja voorist ahtrini labi — kopsib siit ja
sealt ning parandab, mida vaja. Kui
oma jouga hakkama ei saanud, siis
andnud sellest marku. Tavaliselt ol-
nud kotermann heatahtlik, vois aga
pahur ja kiuslik olla, kui nagi, et lae-
vast ei hoolitud. Siis 6eldi, et koter-
mann tembutab, kotermann on
sees.

Kuidas kotermann laeva
sattus?

Arvati, et kotermann siindis puu-
laastudest. Laeva kiilu- ehk ema-
puud tahuma hakates sosistanud
meister: ,Hea haldjas, laeva hoidja,
mine meie laeva emapuu sisse!“ ja
pistnud kolm esimest laastu tasku.
Hiljem peitnud meister need laastud
kuhugi laeva sisemusse ja neist siin-
dinudki kotermann. Teati, et koter-
mann elab ketikastis, vahel vala-
ti laeva veeskamisel sinna ka moni
lonks kangemat vanale meeleheaks.
Kotermanniusku laevamehed panid
talle ankrupeli alla ka toitu.

Kotermanni siinnilugu poetess
Marie Underi luules:

Kui laevur ehitas laeva,
saaks kerge kui linnuluust,
et séida kas teispoole taeva.
Seks tihedast peelepuust
viimaseid laaste ta tahus,
need ringi kui kajakalend,
siis sala seal laastudekahus
kui miski liigutas end.

See oli kotermann.

Kotermann ennustas
Kotermannist on meremees-
tel palju lugusid, enamik neist pan-
di kirja aastail 1920-1940. Tuntuim
neist on juhtum kapten Enn Uuetoa-
ga (3.12.1848 - 19.11.1913) ehk Kih-
nu Jonniga, kes mereusku inimese-
na pidas suurt soprust kotermanni-
ga. Kord, kui Jonn madrus oli, tous-
nud kéva maru. Alus 66tsunud hul-
lusti ja vana laeva rangout kdgisenud
kaeblikult. Jonn oli parajasti pakil
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Foto: Arnold Plesse/Wikimedia Commons
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Klabautermann Bremerhaveni mere-
muuseumi ldhedal.

auskikkis, kui jarsku kuulnud ile-
valt esimesest mastist hiiiidu: ,Ma
tulen alla!” Jonn vaadanud teraselt
iiles, aga ei nainud kedagi. Mone aja
parast muutunud tuulemiiha valje-
maks ning uuesti hiiitud mastist:
»,2Ma tulen alla!” Selle peale hiitid-
nud Jonn vastu: ,Kaua sa ikka tuled
— tule juba tikskord!” Sel momendil
hakanud {leval tugev ragin ja fokk-
alumine-braamraa prantsatanud
tekile tiikkideks.

Kui kapten pani laevahaldja ilmu-
mise marke tdhele ja oskas neist
midagi valja lugeda, vois ta laeva
onnetuste eest hoida. Laeva huku
eel kotermann tavaliselt lahkunud
sealt (rotid lahkuvad enne laevahuk-
ku?). Kord néinud iiks 6ine kaivaht,
et laevalt, mis hommikul pidi merele
minema, astub kaile iiks vaike hal-
li habemega mehike. Teiselt laevalt
hiititud talle jarele, et kuhu sa lahed?
,Lahen maale!“ vastanud too. ,Alus
juba vana ja mada, ei taha enam
temaga so6ita.“ Hiljem kuuldud, et




Torutont ja Pilsihunt

laev, kust vaike mehike lahkus, lai-
nudki pohja. Kui aga nahtud, et
kotermann midagi kaenlas kandes
korraks maal kdinud, oli see 6nnetu-
se margiks — kedagi laevaperest ta-
bab 6nnetus, kas kukub mastist alla
voi tile parda ja upub.

Kotermann aratanud ka vahis
tukkujaid. Uks selline lugu on parit
Sorvest. Jutustaja olnud 66sel vHo6-
ris auskikkis, kui jaanud tukkuma.
Jarsku tougatud teda tugevasti olast
ja hiiiitud: ,,Arka tiles, mis sa tukud!*
Aga hiilidjat ja toukajat ei kusagil!
Kui tukk taas peale tulnud, antud
talle kova lops vastu paremat korva
ja 6eldud: ,Vahi truuvisti!“, mispea-
le ta tiles karanud ja ringi vaadanud.
Nainud veel, et keegi nobedalt mas-
ti roninud ja seal kadunud. Uni lai-
nud, vaadanud siis teraselt merele
ja nainud iiht laeva ohtlikus lahedu-
ses. Kokkuporge suudeti dra hoida —
tanu kotermannile.

Samalaadset lugu on kuul-
dud kapten Fred Kraavi (3.6.1923
— 11.2.2010) suust. Tema laev seilas
Vaiksel ookeanil. Kell oli pisut iile
siidado. Kapten Kraav tukkus kaju-
tis diivanil, kui jarsku tundis, et keegi
teda tugevalt raputas. Silmi avades ei
ndinud ta aga kedagi. Kord juba iile-
val, léks ta silda, keegi nagu liikkkas

dli Vitismann
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Pilsihunt Rein Albri kées.

teda tagant. Seal leidis ta eest tukku-
vad vahimehed - tiiiirimehe ja rooli-
madruse. Heitnud pilgu merele, nai-
nud ta nende suunas liikuvat tulede
sarades suurt laeva. Kiiresti reageeri-
des suutis ta kokkuporke ara hoida.
Kapten Kraav oli kindel, et tookord
aitas teda kotermann, ta oli arvamu-
sel, et erksama vaimuga meremees-
tel tekib kotermanniga tihine laine-
pikkus.

Kotermann hoidis masti

Paljud kotermannilood pajata-
vad tormis mastihoidmise episoode.
Kord juhtunud keegi madrus sada-
mas salaja pealt kuulma kahe koter-
manni vestlust. Uks kurtnud teise-
le, et viimane reis olnud vaga kur-
nav, kuna ta pidanud kévema tuu-
lega masti hoidma, sest selle kand
olla méada. Kui kapten masti vélja ei
vaheta, siis tema jargmisse reisi ei
lahe. Madrus kandnud kuuldust kap-
tenile kohe ette. See olnud arusaaja
vana, kainud ise olukorda uurimas
ning lasknudki masti vélja vahetada.

Kaks kotermanni laevas

Kord sattunud laeva kaks koter-
manni, kes siis omavahel tiilli kisku-
nud. Lainud vaidlema, kumb neist
esimesena laeva tuli ja kel seega
esmaodigus on. Tiili joudis kapteni-
ni, kutsutud siis valja mees, kes lae-
vas esimesest reisist peal olnud. Aga
polnud temagi osanud nou anda.
Kaptenil tuli otsustada, kes jaab ja
kes peab dra minema. Utelnud siis
uihele, et mingu ta koos sellega, mil-
lega ta oli laeva tulnud. Kohe kainud
kova mirts ja grootmast oli kadu-
nud - see kotermann oli tulnud lae-
va koos hiljutise mastivahetusega.
Oleks kapten kaskinud teisel koter-
mannil lahkuda, siis jaanuks laev
ilma kiiluta ning oleks pohja lainud
koos meeste ja rottidega.

Arvati, et kaks kotermanni laevas
voisid olla seotud ka laeva nimeva-
hetusega - siis, kui vana ei lahkunud
ja koos uue nimega tuli pardale tei-

' ne kotermann. Vanad meresditjad

radkisid, et naisenimedega laevades
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olnud naissoost kotermannid. 1900.
aastal kandis 395st eestlastele kuu-
lunud laevast 135 naisenime, 1940.
aastal 308st 100! Seega vois laevas
tiheaegselt olla nii nais- kui ka mees-
kotermann. Kuidas nad aga omava-
hel 1dbi said ja kes pidi &ra minema,
sellest pole midagi kuulda olnud.
Nime vahetanud laevu meremehed
vanasti pelgasid, hea meelega neile
ei mindud.

Huvitava loo (,Lugu isiklikust
kotermannist“) on kirja pannud kap-
ten Herbert Schmuul (28.4.1913 -
28.10.1986) raamatus ,,Rehvitud pur-
jedega II“. Tema Jaagurahu all ank-
rus olnud mootorpurjekas ,,Oskar”
sai pommitabamuse ja ldks pohja.
Vahetult enne seda olevat teda keegi
nagu sundinud maale minema: ,,See
ei olnud ainult méte, oli nagu kee-
gi, kes mind kaldale tahtnuks liika-
ta. See tunne oli viaga tugev. Joud-
nud kaldale, asendus sundiv-rohuv
tunne hea tuju ja kergendusega hin-
ges. Jalgadel nagu olnuks tiivad, kui
Kihelkonna aleviku poole tallutasin.”

Torutont ja Pilsihunt

Koos masina tulekuga laeva astus
sajandeid muutumatuna pusinud
laevaperre uus liige — masinamees.
Ja kotermanni suureks ehmatuseks
toi ta kaasa Torutondi ja Pilsihun-
di, kes siis kohe end koduselt sooja
masina alla seadsid. Nii said masi-
namehedki kaitsevaimud ja koter-
mannidel tuli sellega leppida, sest
masinavark on masinavark. Et nen-
dest uutest laevavaimudest abigi on
olnud, seda voib kinnitada ka selle
loo autor. Kuid sellest juba edaspidi.

Mereakadeemias peetakse vanu
merekombeid au sees. Nii sai 26.
aprillil 2016 mereakadeemia jahtlaev
yTuulelind®“ pidulikul veeskamisel
kotermanni ja kui 30. augustil 2016
avati mereakadeemias Johan Pitka
nimeline mehaanikamaja, asutasid
end sinna ka Torutont ja Pilsihunt.

Katsugem kotermanniga soprust
pidada, siis laheb meil koigil hasti!
Kas keegi on akadeemia peamajas
ka kotermanni nainud? MM
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Haltuura kuubis

Madli Vitismann

uidas teha halba tolkeraa-

matut? Eeskatt soltub see

autorist, aga kui ka tei-

sed asjaosalised panusta-
vad, voib tulemus olla silmapaistvalt
halb.

Stefan Torssell

Parvlaev Estonia. Rootsi riigi hukk
Rootsi keelest tolkinud

Allar Sooneste

Toimetanud Siiri Soidro
Tanapéey, Tallinn 2018

Stefan Torssell
M/S Estonia. Svenska statens haveri
AlternaMedia, Marsta 2016

Autor pole lugenud

Kirjastuse Tanapaev kahe kor-
dustriikini joudnud télge Stefan
Torsselli ,,Estonia“-raamatust on néai-
de, kuidas sGnavabadusega kaasne-
vat vastutust on noérgalt tajunud nii
raamatu autor kui ka Eesti kirjas-
tus, tolkija ja toimetaja. Ent kirjas-
tus on kasumit taotlev ettevote, mis
saab suuremat tulu siis, kui kulutab
voimalikult vahe. Miiligiedu paistab
raamatul olevat, sel on paljutéotav
pealkiri.

Seni on ilmnenud, et kes on , Esto-
nia“ huku kiilge klammerdunud hil-
jern, ei ole tutvunud laevaga ega lae-
vaperega varem ega ka laevahuku-
siindmuste ajal ja jarel, on enamasti
ajanud mingit oma asja.

Stefan Torssell asus Rootsi
mereadministratsiooni toole alles
1995. aastal ja kordab oma eelkiija-
te vigu nii suurrootsi Sovinismina kui
ka lugupidamatusena hukkunute ja
nende omaste vastu. Nii on tal ker-
ge olnud hukka méista koiki, kellest
Kkirjutab, vélja arvatud ,,Estonia“ ehi-
tanud Saksa laevatehas, selle oma-
nik ja tootajad ning kaks hukkunute
perekonda.

Pohikiisimuseks votab autor,
et Rootsi peaminister pole kuna-
gi kavatsenud laeva ega hukkunuid
iiles tosta, ja putiab siis kuupaev-

kuupéevalt toestada, kuidas tegu oli
kavakindla valega. Ta ei ole lugenud
Moa Samuelssoni ,,Estonia“ huku 20.
aastapaevaks ilmunud intervjuuraa-
matut ,Ringar pa vattnet“, kus Ik 65
saanuks teada, miks Ingvar Carlsson
titles kaks paeva parast laevahukku
telereporterile vastates just sellise
lause: ,Me peame tegema koik, mis
voimalik, et laev iiles tosta.”

Kuhu véaravasse autor sihib, ilm-
nes juba allikate loetelust. Sealt puu-
duvad naiteks Pohjamaade laevan-
dusajakiri Sjofartstidningen ja Root-
si Laevajuhtide Ametiiihingu aja-
kiri Nautisk Tidskrift, kuid on Root-
si Meremeeste Ametilihingu ajakiri
Sjormannen (Meremees). Isikuregist-
ris pole naiteks Uno Lauri, kuid on
Jutta Rabe ijts.

Pidevalt on valesti kirjutatud Estli-
ne AB esimese direktori Hans Laid-
wa nimi, tdhendab, autor ei ole luge-
nud tema 2003. aastal Rootsis ilmu-
nud raamatut, milles on juttu Stock-
holmi-Tallinna liini kavandamisest ja
algaastaist ning mis lopeb ,,Estonia“
huku jargsete paevadega.

Kontrollimis-
voimaluseta jutt
tosin aastat pdarast
laevahukku on eba-
usutav pdrast Ake
Sjoblomi Tallinnas
28. septembril 1994
antud teleintervjuud,
mille salvestus on Eesti
Meremuuseumnis.

Oma tolgenduse sellest on ta and-
nud raamatut lugematagi. Ta tostab
esile Silja Line’i ohutusteadlikkust (1k
51), mida polevat Estline’il, mille asu-
tajad ,ei teadnud mitte midagi rei-
sijateveost lile Ladnemere ro-ro-rei-
siparvlaevadel“ (Ik 63), kuid ei tea,
et Hans Laidwa reisiliikluskogemus
pohines lile 20-aastasel t60ol Silja Li-
ne’is.
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Autori pohitees on, et Rootsi valit-
sus lubas kohe laevahuku jarel laeva
ja hukkunud {iles tosta ning on koik
jargmised aastad tegelnud sihipara-
selt selle lubaduse mittetaitmisega.
Teadagi miks — varjamaks sojalist
lasti, mille laevale laadimiseks lae-
vahuku eel6htul sulges kaitsevagi
Sadama tanava ning eskortis laevale
kaks autot, nagu juba varem mitmel
puhul on lugeda olnud.

Autor vaidab, et tal on selle koh-
ta kolm tunnistajat, kellest kaht ta ei
nimeta. Kui ta lugenuks 2015. aas-
tal rootsi keeles ilmunud Einar Eller-
maa ja Inge Pitsneri raamatut ,,Esto-
nia inimesed*, leidnuks ta iiksnes
sealt kolm vastupidist tunnistanut:
oranzi Ziguliga viimaste hulgas laeva
soitnud Marek Kaasik (Ik 87), vaike-
bussiga viimasena pardale saanud
Anti Arak (Ik 155) ja laeva dras6iduni
rambi korval seisnud, ent laeva mitte
paisenud Paul Loiv (Ik 136), kes on
oelnud: , Hiljem oli ikka naljakas aja-
kirjandusest jalle ja jalle lugeda min-
gist viimasel hetkel kahe veokiga tul-
nud erisaadetisest ja vilkuritega soja-
vaekonvoist, mis autosid saatis.”

Ent Stefan Torssell on kirjutanud
kohklemata vraki tuukriuuringu-
te alguse kohta: ,Selleks ajaks olid
Soome ja Rootsi kaitsejoud sojalise
lasti laevalt katte saanud.” (Ik 165)
ning viidanud tihe vandenouteoree-
tiku raamatule. Eespool on ta kin-
nitanud, et ,Rootsi, Briti ja Soome
sOjavaelased” olid alustanud koris-
tustoid (Ik 132). ,Selleks et laeva paa-
seda ja sealt sGjaline last katte saa-
da, tuli pardales6iduramp 6hkida.
Kaks tiitirpoordipoolses kiiljes seis-
vat veoautot tuli laevast dra toimeta-
da.“ (Ik 133)

Autor el tea

Autor ei to6tanud ,,Estonia“ huku
eel ega ajal Rootsi mereadministrat-
sioonis, kuid ta kirjeldab nii asutuse
ohkkonda enne laevahukku kui ka
mitmesuguste ametiisikute tegevust
kohe parast seda, kaasa arvatud tol-
lal ametist lahkuva peaministri Carl
Bildti oma. Ja ikka kindlas konevii-
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Gisilukuks. Ja muidugi tuleb jalgida, et haamriga i
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Tosidust peaksid lisama joonealu-
sed viited, kuid neid pole kuigi jarje-
kindlalt. Palju on autori viiteid iseen-
dale stiilis: ,vt Ik xxx jj“. Jarele vaa-
dates selgub, et paraku on viidatud
lehekiilgedel viideteta autoritekst.

Kahtlaselt detailne on Kkirjeldus
laevakontrollioppusest ,Estonia“ vii-
mase valjasoidu paeval, mis peaks
pohinema intervjuul, mille autor tegi
2006. aastal Rootsi mereadministrat-
siooni laevainspektori Ake Sjoblomi-
ga.

Kontrollimisvoimaluseta jutt to-
sin aastat parast laevahukku on eba-
usutav parast Ake Sjéblomi Tallinnas
28. septembri parastlounal 1994 an-
tud teleintervjuud, mille salvestus on
Eesti Meremuuseumis. Ake Sjoblom
voinuks juba siis Saksa telekanalile
kurta, et laev on korrast éra ja poleks
tohtinud merele minna.

Kuid reporteri kiisimusele: ,Mis
oli teie tildmulje parast kontrolli-
mist?“ vastas ta hoopis: ,,See oli vaga
hasti hooldatud véga kena laev. Mitte
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elecltnieija talle jarele.
Kapteni kajutis avancs hirmus §
mitte tulistada, tuletades meelde nen

silt. Avo Piht sihtis piistoliga kaptenit, kes palus tal
de endist soprust ja iihiscid tuttavaid.

as, kuidas tuukrid otsisid kapteni kajutist

sioiia kiis aga veel scdagi vaatam ; G ‘
Selgeltnigifa kiis ag: 1i vasaku jala juures,

padrunikesti. Uhe leidsid, teist mitte. Teine kest lebanud kapteni tcio‘ ‘ g
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kepteni kajut. Pole téhtis ka see, kas Avo Piht laskfs i\wo A]'ldl‘CSi()nl‘l”‘n‘a 1;(1 1;:.;(:;1‘?“1\4“;‘
kuulipildujaga. Sclle, mis on tihtis, votab selgeltnagija Gmla Juvtu.lcfpus 1I5c okku:

le. Ridgime

Andi Meistri originaal: ,Ldpetamata logiraamat”, Ik 168-169

sis: helistas, Utles, tegi, vaatas, mot-
les ... Kui ta aga kirjeldab oma hilise-
mat tilemust, mereadministratsiooni
peadirektorit Johan Fransonit, po6-
rab ta erilist tahelepanu tolle abi-
elulahutuse tiksikepisoodidele siigi-
sel 1994 veendumuses, et see takis-
tas riigiasjade adekvaatset ajamist.
Vaenulik hoiak selle inimese vastu
ja tema eraeluliste detailide kirjeldus
ajast, mil autor veel temaga koos ei
tootanud, muudavad paraku eba-
usutavaks ka kogu muu jutu.
Kahtlusi aratas juba raamatu al-
gul, et 1995. aastal laevainspektsioo-
ni buroojuhina t66le asunud autor
kirjeldab paev-paevalt 1994. aasta
siigist — kes kellele mida {itles ja kui-
das otsa vaatas —, kuid ta ei ole mai-
ninud, et ta oleks sel ajal t66tanud
naiteks Carl Bildti abi voi sekretarina
voi lildse valitsuse laheduses. See-
tottu ei selgu, kust parineb tema tea-
ve, kui palju ja kellele toonane Root-
si peaminister 6nnetusool helistas.
Autori meresdidukogemus pais-
tab olevat ammune ja pole périt rei-
silaevalt. Meremehe paring ta endi-
sele kolleegile andis vastuse, et ta

pole kunagi t66tanud laevainspek-
torina. Selle asemel, et heietada
lehekiilgede kaupa, kuidas ramp oli
kogu aeg suletud ega avanenud lae-
vahuku ajal hetkekski, voinuks autor
vaadata, mida l6pparuandes on Kir-
jutatud ja joonistatud visiiri ja rambi
konstruktsioonilise seose kohta (lk
36) — visiir ei saanud lahti murduda,
tombamata lahti otsapidi visiiri sisse
ehitatud rampi (Ik 170).

Arutlenud mitu lehekiilge trosside
ja kettide iile, mis pidid rampi ava-
nemisel toestama ja sulgumisel vees
jadnuksid rambi ja laevakere vahele,
voinuks autor teada saada, et selli-
seid trosse ja kette polnud ega pida-
nudki olema - ramp avanes ja sul-
gus hiidrokaiturite abil (aruande lk
40). Samuti ei paista ta teadvat ,Wel-
lamo“ ega ,Diana II“ visiiriintsidenti-
dest (aruande 1k 139-141).

See koht raamatus veenis 16pli-
kult, et laevahuku uurimise 16pp-
aruannet pole autor lugenudki. Kui-
gi kuulutas juba teisel lehekiiljel:
»Aruande on hukka méistnud kogu
laevandusmaailm.“ Ja kordas seda
lauset veel tagapool.
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tikski méargatud puudustest polnud
tahtis. Mitte sel juhtumil.”

Kuulujutud

Raamatu l6pupoolel sai selgeks,
et autor on kokku kirjutanud kompi-
latsiooni seni tuntud vandenéuteo-
reetikute teostest. Eriti autoriteetne
allikas on tema meelest ajakirjani-
ke Anders Hellbergi ja Anders Jorle
»Katastrofkurs“ (1996), mida Mere-
mees kasitles pohjalikult sama aas-
ta mitmes numbris ja litkkkas imber
raamatus esitatud vaiteid. Ent vahe-
peal on lisandunud Knut Carlqvisti
~Iysta leken“ (2001, ,Vaikne mang*),
Susanna Popova ja Mats Holmi ,,Pro-
tokollet“ (2003), Bertil Calamniuse
»Kalendarium*“ (2009) jt.

Autor ei kohkle kuulujutte levi-
tamast. Uhes kohas nimetab seda
Lkonfidentsiaalseks teabeks“ (Ik
132), mones kohas kuulujutuks, aga
tildjuhul jatab nimetamata. Markant-
ne kuulujutu levitamise naide on
tema refereering Andi Meistri raa-
matust, mida ta pole lugenud.

Kui Andi Meister on kirjutanud
selgeltnagijast, kelle jutustuse aval-
das MolodjoZ Estonii, on ta ajalehe
irooniale omalt poolt veelgi irooniat
lisanud. Kéesoleva raamatu autor
aga kirjeldab seda kangemat kraa-
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di irooniat tosimeeli: ,Raamatu lehe-
kiiljed noretasid sensatsioonilisest
infost.“ (Ik 343), refereerides tiht teist
rootsi autorit.

Seepéarast mojub prohvetlikult,
mida Kadi Vanaveski kirjutas tollal
Mari Vamba nime all Andi Meistri
raamatut tutvustades tema irooniast
Meremehes 28. oktoobril 1997: ,Eri-
ti suureparased voimalused valetol-
gendusi tekitada on vooras keeles
suvalisi kohti osundada.”

Tolkija pole vaadanud

Rootsikeelse raamatuga poes
tutvuda ei saa, saab liksnes tellida,
juhindudes pealkirjast ja ennastkiit-
vast kaanetekstist (,Tode Estonia
kohta on Kkirjas selles raamatus®).
Ka Eestis tuleb ette, et enne on vaja
maksta ja alles siis saab raamatut
lehitseda. See pole esimene kord,
kui mone merendusainelise tolke-
raamatu rohked vead tekitavad soo-
vi praaktootega tarbijakaitseametis-
se poorduda.

Paistab, et tolkija on tolkinud kir-

jutamise kiirusega ega ole t66d kat-

kestanud selleks, et kuskilt midagi
jarele vaadata voi kellegi kaest kiisi-
da. Ta pole end vaevanud meren-
dusterminite ega asutusenimede-
ga, mistottu on ta raamatusse omalt
poolt viirtsi lisanud.

Kui liitsona osad tolkida tikshaa-
val ja liita eestikeelseks liitsonaks,
saab toortolked nagu ,,sisemine vo6-
riport®, kiilgkiilud“, ,pisivusraa-

5. Komisjoni jireldused

Komisjoni hinnangul saab refer
Jareldused:

1) parvlaev Estonia uppumine iihiskomi

ning seni kogutud tdendite alusel
stsenaariumiks;

Eesti transpordiministe
ja jai oma kavalusega ra
esimehe koht temalt dra
teost ,,Lopet
Raamatu lehekiiljed noretas
tihelepanudratav, et mitte
Knut Carlqvist vott
(,Vaikne ming’
iutab kokku igasugust jam
ot Knut Carlgvist ei tea nihtavas
1997. aastal kirjutas, oli h
Ta jutust
sembris komai

neist oli teenistuses olnud laev

liauk peas. Aga mis juhtus Avo

+ Andi Meister seadis end kihk
hule. Kuid ta ei olnud enam raf
voeti. Siis istus ta laua taha
amata logiraamat’, mis ilmu 997.2
id sensatsioonl
keegi ei suutnu
isoma2001. aastal ilmunud raamatus My
») Meisteri vaited kisile.
a, ei taihenda see, et tava
ti, mida uskuda. See, mi
ammastav. :

as, et kui tuukrid ametlikul suke
\dosillale joudsid, leidsid n
akapten A
Pihtiga?

uJAICE esimeheks
qul, kui komisjoni
ja asus kirjutama
¢ 1997. Selles puistas ta siidant.
lisest infost. See oli nii
d sellesse suhtuda tosiselt.
ysta leken”
Ta kirjutas: ,,Kui Meister kir-
letab.” Jaib mulje,
llest Meister

Jdumisel 1994. aasta det-

ad sealt neli surnukeha. Uks

rvo Andresson. Tal oli kuu-

Stefan Torsselli tdlgendus Andi Meistri raamatust Knut Carlgvisti raamatu ,Vaikne

mang“ (2001) abil.

mat“ voi ,tiikikaubalaev“. Kasuta-
nuks autor rootsi keeles korrektset
terminit, tolkinuks tolkija selle kuiv-
lastilaevaks. Samasugused toortol-
ked saab siis, kui tolkija ei tea, mis
on iihe voi teise Rootsi juriidilise
isiku nime taga. Nii tegutsebki tal
Rootsis ,Laevandusamet® ja Soo-
mes ,Laevandusvalitsus®, aga Eestis
,mereadministratsioon”.
"Rootslasest autor ei ole Veeteede
Ameti nime sénahaaval rootsi keel-
de tolkinud, aga Rootsi ja Soome
mereadministratsioonide nimed on
tolkija esitanud toortolkena. Root-
si Laevaomanike Liidu tolkimisel
»Reederiiihinguks“ (teisal ,Laevnike
Uhinguks“) véinuks teada, et ,ree-
der“ on eesti keeles laiema tahen-
dusega kui rootsi keeles. Kuid s6na
ylaevnik“ on sobinud ka suure laeva-

eeritud teadusuuringute alusel teha jérgmised iildistatud

sjoni poolt kirjeldatud pOhjustel ja viisil on véimalik
tuleb seda pidada lavahuku kdige tdeniolisemaks

3) padsenute iitlusi kujul, nagu need on Onnetuse jir
talletatud, on véimalik kasutada erinevate, isegi vastu
stsenaariumide kinnitamiseks. Seetdtty ei’véimalda t
anda suuremat kindlust tihegi viljapakutud laevahuku

gselt iilekuulamise protokollidesse
oluliste, teoreetiliste seisukohtade ja
unnistuste veelkordne ldbitdotamine
stsenaariumi suhtes.

kompanii juhile. Seevastu laevakom-
paniiks nimetatud Rederi AB Hor-
net, kus ka autor olevat to6tanud, on
hoopis mehitamiskontor, kust pari-
nesid muuhulgas ,Nord Estonial“ ja
,Estonial“ tootanud rootslased.

Tolkija voinuks teada, et férbun-
det on eeskatt ametiiihing ning
Svenska Sjofolksférbundet (praegu
SEKO Sjofolk) on Rootsi Meremees-
te Ametiiihing, millesse kuuluvad
madrused, motoristid ja merehari-
duseta teenindav personal.

See endise laevakoka Anders
Lindstrdmi juhitud ametiiihing voit-
les tollal vaga vihaselt eestlastest lae-
vapere vastu. Raamatus tostetakse
seda labivalt esile justkui ekspertko-
gu ,Rootsi Meremeeste Liitu“, mis
osutas, hoiatas jne. Selle ,liidu“ kor-
val tegutsesid kaks merehariduse-
ga spetsialistide niitidseks ihinenud
ametitihingut — laevajuhtide ja lae-
vamehaanikute oma. (Kummalgi oli
oma ajakiri, mida autor pole allikana
kasutanud.)

Toimetaja pole teinud

Toimetaja saab ara hoida tolkija
vigu ning parandada autori omi sul-
gudes voi joone all lisatud markuste-
ga. Eriti kui Eestis on sellist informat-
siooni, mida Rootsis ei ole. Naiteks
pidanuks ta kontrollima Andi Meist-
rile omistatud vaiteid ja voinuks lisa-
da nende kohta lehektiljeviited.

Nii ei ole Andi Meister Kkirjuta-
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nud laevasillas leitud neljast surnu-
kehast, seevastu selgelt valjendatud
kolm surnukeha on lk 138 ja 192. Hil-
jem ilmus see arv ka aruandes lk
122. Toimetaja pidanuks ka kontrol-
lima, kas viited laevahuku uurimi-

Tallinn, 16. veebruar 2009

Margus Kurm

Komisjoni esimees
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se lopparuandele peavad paika — on
ilmne, et raamatu autor ei ole aruan-
net lugenud.

Toimetaja pidanuks teadma, et
Riigikogul ei ole ,konstitutsiooniko-
misjoni“, eriti aga seda, et Eestis on
kaks riigi tasemel komisjoni — valit-
suse ja riigikogu oma - eelmisel
kiimnendil kontrollinud nii laevahu-
ku uurimise l6pparuande jareldu-
si kui ka militaartranspordi olemas-
olu ,Estonial“. Riigikogu komisjoni
aruanne avaldati 2006. ja valitsusko-
misjoni viimane osaaruanne 2009.
aastal.

Kui tolkijal ei olnud aega ega os-
kust, pidanuks toimetaja kulutama
minuti, et avada ,Vahendusinsti-
tuudi“ koduleht ja veenduda, et see
on tegelikult riiklik lepitaja. Rootsi-
keelses Vikipeedias oleks kulunud
vahemgi kui minut, sest vastus on
artikli avalauses.

Toimetaja pidanuks kontrollima
peale teksti ka fotode paritolu ja pil-
diallkirju. Raamatus olevad fotod ei
ole autori tehtud, kuid 14 foto juures
puudub fotograafi nimi. Need ei voi
ilmuda, enne kui fotode autoritelt
luba kiisitud. Selle asemel on tuntud
Eesti kirjastus astunud Rootsi nurga-
taguse pisikirjastuse valmispandud
ambrisse, kasutades oma raama-
tus naiteks varastatud fotot , Estonia“
kaptenitest, mille juurest puudub
minu nimi.

Toimetaja lilesanne olnuks kont-
rollida Eesti ametiisikute ametinime-
tusi ja valja selgitada, et naiteks Vel-
lo Muru ei olnud transpordiministee-
riumi ametnik. Piinlik on raamatus
labivalt valesti kirjutatud Hans Laid-
wa nime péarast. See on Tanapaeva
oma autor, kelle raamat ,Elu Laane-
merel. Paadipogenikust reederiks”
ilmus 2004. aastal Tonis Arnoveri
vaga heas tolkes.

Peamine aga, toimetaja pidanuks
joonealustes markustes selgitama
pea iga lehekiilje kohta, et Eestis on
informatsioon, mida rootsi autoril ei
ole. Ta oleks pidanud lisama hulga
markusi, viidates laevahuku uurimi-
se lopparuandele, samuti eelmise
kiimnendi kahe riikliku komisjoni
l6pparuannetele.

Lisaks on palju raamatus vaidetut
timber likkkavat teavet ilmunud Ees-
ti ajakirjanduses, naiteks Mereme-

3. Léhtudes asjaolust, e
kﬁdunud, ent viidetavalt
viimastel v6ib olla o]yl

kiisimuste kohta, teha Va
otsimist,

Margus Leivo
Jarno Laur

Ken-Marti Vaher

Rapcirti. Jjuurde on lisatud liks eriarvamus:
1) Riigikogu liikme Evelyn Sepa eriarvar.nus

Tallinn, 19. detsember 2006,

hes aastail 1996-2000. Autori edasta-
tud kuulujuttude timberliikkamiseks
leiaks palju viiteid 2014. aastal ilmu-
nud Inge Pitsneri ja Einar Ellermaa
raamatust ,,Estonia inimesed*.

Kui toimetaja oleks kogu selle hii-
geltoo dra teinud, oleks raamat tul-
nud poole paksem. Ja see polekski
enam olnud seesama raamat, sest
viidetega toestatud joonealuseid
umberliikkkamisi oleks olnud igal
lehekiiljel.

Arge votke seda tosiselt!

Rootsi asi voinuks Rootsi jaada.
Raamatu autor oleks vahem kah-
ju teinud, kui jatkaks piisiautorina
sama kirjastuse valjaantavas nadala-
lehes Nya Tider (Uued Ajad), mis tut-
vustab end kui ,ainus paberajaleht,
mis astub vastu siisteemiajakirjan-
duse valedele nende endi formaadis
- paberil.“

Rootsi Vikipeedia peab seda
paremaarmuslikuks ja vandenou-
teooriaid arutavaks ning autor hei-
dabki oma poliitilisele tegevusele
veidi valgust raamatu viimases pea-
tiikis. Autor teeks viahem kahju ka
siis, kui jatkaks oma voéitlust darvi-
nismiga.

Niiiid aga on vélja tulnud raamat,
mis eksponeerib autorit, 6igustab
Saksa laevatehast ja valab vélja auto-
ri pahameelt endiste kolleegide ja
tilemuse vastu. Kui seejuures tehak-
se haiget Eesti laevapereliikmeile,
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t parvlaeva Estonija
laevahukust pédsenu,
ist informatsioon
bariigi Valitsusele

hukg jérel on siianj teadmata
.d mitu isikut, ning arvestades, et
1 parvlaevaga Estonia seotud
ettepanek jitkata nende isikute

Ulle Rajasalu

Trivimi Velliste

hukkunud laevapereliikmete omas-
tele ja teiste hukkunute ldhedastele,
sopradele ja muidu asjaosalistele, ei
ole see Rootsi kirjastuse probleem,
on aga Eesti kirjastuse moraalne
vastutus.

Kui Tanapaev votnuks vaevaks
enne tolkimisotsust tutvuda auto-
ri ja Rootsi kirjastuse tagapohjaga
ning teinuks raamatu mistahes osast
proovitolke, voinuks tolkimisotsus
jaadda siindimata. Rootsis on ilmu-
nud mitugi raamatut ,,Estonia“ huku
teemal, mida pole olnud vaja eesti
keelde tolkida ja polegi tolgitud.

See raamat ilmselt tdidab oma
peamise eesmargi — teenida 166va
pealkirjaga raha —, aga seni on Kkir-
jastusi peetud tihtlasi kultuuriasutus-
teks. M

P.S. Allakirjutanu kirjavahetuses
loomevarguse pdrast piitidis Rootsi
kirjastuse juht saavutada unikaalse
foto ilmumisluba Saksamaal, kuhu
raamatut pakutakse tolkida. Raa-
matu autor aga teatas, et Rirjutas
raamatu selleks, et uurijad saaksid
tulevikus teada, mis juhtus, ja arvab,
et terna raamatut loetakse veel saja
aasta pdrast. Kas uurijad peaksid
moistatamma, kas Mart Laar oli Ees-
ti peaminister (originaali Ik 369) v6i
Soome peaminister, nagu kirjas jdrg-
misel lehekiiljel?
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18. veebruarist 20. maini
kogus: Tauri Roosipuu

IR TALLINNA TEHNIKAULIKOOL
IINREI| EEST! MEREAKADEEMIA

€ 13. aprillil kilastasid Eesti Mere-
akadeemiat Lati Merelaevanduse
esindajad eesmargiga varvata Ees-
tist tulevasi to6tajaid.

@ Alates 2018. aasta siigissemestrist
hakkab Eesti Meremeeste Soltuma-
tu Ametitihing (EMSA) toetama oma
Eesti Mereakadeemias oppivaid liik-
meid.

Lisaks peab vahemalt iiks oppe-
toetusele kandideeriva laevaohvitse-
riks oppija vanemaist olema vahe-
malt 12 eelnevat kalendrikuud olnud
EMSA liige.

Oppetoetuse suurus on 75 eurot

kuus viieks aastaks.
@ 24. aprillil allkirjastasid Saaremaa
vallavanem Madis Kallas ja Tallinna
Tehnikaiilikooli rektor Jaak Aavik-
soo Eesti Mereakadeemia Merema-
janduse keskuses Kuressaares Saa-
remaa valla ja tilikooli koostdole-
pingu, millega vald toetab viie aasta
jooksul tehnikatilikooli laevaehituse
ja meretehnika ning meremajandu-
se suunalist 6ppe-, teadus- ja aren-
dustegevust 250 000 euroga.

Lepingu solmimisega pandi algus
rahvusvahelise laevaehituse magist-
rikava arendamisele Saaremaal.

Vallavanema sonul kinnitatakse
niiviisi korghariduse jaamine Saa-
remaale ja just valdkonnas, mis lah-
tub Saaremaast ja merest. Saaremaa
vallavolikogu toetas lepingut iiks-
meelselt.

# Tallinna linna Johan Pitka stipen-
diumi pélvisid tanavu Eesti Mere-
akadeemia {iliopilased Jarmo Kos-
ter, Karina Vesselova, Evelina Lich-
man, Ayrton Hiiis, Tauri Roosipuu ja
Arnit Laidma.

@ 17. mail toimus Eesti Mereakadee-
mias Balti Sadamate Organisatsioo-
ni (Baltic Ports Organization, BPO)
korraldatav konverents ,Ports 4.0.
Diverse. Dynamic. Digitized.”

Konverents t6i kokku oma ala
eksperdid kogu piirkonnast ning see
keskendus merenduse ja ennekoike
sadamate digitaliseerimisele ning
valjakutsetele ja voimalustele.

) EEnlAsELe

y % ESTONIAN DEFENCE FORCES

@ 22. veebruaril 16ppes merevée-
koolis merevae 14. sidekursus, mil-
les osalenud 6ppurid omandasid
NATO sideprotseduuride pohiosku-
sed.

Tanavuses merevae sidekursu-

ses osalesid kolm oppurit Latist,
neli Leedust ja kaks Eestist — kokku
kaheksa allohvitseri ja iiks ohvitser.
Kursus algas jaanuaris ning véltas
viis nadalat.
@ 1. martsil alustas inimkauban-
dust piiraval Euroopa Liidu Vaheme-
re missioonil Sophia teenistust Eesti
merevae ohvitser, Kkelle lilesanne on
operatiivvaldkonna korraldamine.

Kaptenmajor Indrek Reinbachist
sai ihtlasi missioonil osaleva Eesti
kontingendi tilem, votnud kohustu-
sed tile kaptenmajor Janek Naurilt.
Lisaks staabiohvitserile on kaitseva-
gi missioonile ldkitanud ka meditsii-
niode.

@ 3. aprillil tihistasid merevaela-
sed merevaebaasi 91. aastapaeva
baasililema vastuvotuga Miinisada-
ma linnakus ning parja asetamise-
ga Toompeal asuvale admiral Johan
Pitka monumendile.

€ 14. aprillil algas Miinisadamas
paiknevas merevaekoolis esimene
merevae ohvitser-spetsialistide kur-
sus, milles osalejaid koolitatakse
vaeliigipohisteks s6jaaja-ameti liles-
anneteks.

Alanud kursuses osaleb ligi 20 tsi-
viilsektoris korghariduse omanda-
nud tegevvaelast ning kaitseliitlas-
test reservvaelast, kes on rahu- voi
sOjaaja ametialastelt lilesannetelt
seotud merevae struktuuriga.

Oppetsiikkel kestab iihe aasta.
@ Mai teisel nddalal osales miinijah-
tija ,Ugandi“ Leedus peetavas mere-
sOjalises Oppuses Baltic Fortress,
kus harjutati Klaipeda sadamani vii-
vate laevateede kaitsmist.
€ 10.-14. maini kiilastas Tallinna
arvukalt sb6jalaevu, mis osalesid
tanavu 11.-25. maini Eesti merevae
korraldatavas ligi 800 merevaelase
osavotuga miinitorjeoperatsioonis
Open Spirit 2018.

Tallinna kiilastanud laevad paik-
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nesid Miinisadamas ja Vanasada-
mas. Laevad tdiendasid siin varusid
ning valmistusid eelolevaks miinitor-
jeoperatsiooniks Open Spirit.

Politsei- ja Piirivalveamet
@ Aprilli keskpaigast alates paikneb
seni Susta tdnaval asunud Politsei-
ja Piirivalveameti merevalvekeskus
héairekeskuse hoones Osmussaare
tanaval. Samuti koliti merevalvekes-
kuse uude asukohta merepiiri valva-
misega seotud Kunda radarivaatleja-
te ametikohad. Kuressaare ja Kard-
la radarivaatlejate ametikohad on
plaanis iile tuua aasta parast.
€ Politsei- ja Piirivalveametil ei
onnestunud miilia oksjonikeskkon-
nas Osta.ee reostustorjelaeva ,Kati“
ka teisel katsel, mil alghind oli lange-
tatud 165 000 eurolt 132 000 euroni.
Oksjon loppes 16. mail, tihtki pak-
kumist maaratud ajaks ei laekunud.
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@ Avaliku liiniveo laevad tegid 2017.
aastal Saarte Liinide sadamate kau-
du kokku 27 517 reisi, teenindati
2440 113 reisijat ja 1 019 399 s6idukit.
Saarte Liinide sadamate kaudu
veeti 863 837 t kaupa, sealhulgas eks-
porditi 831 154 t, imporditi 26 393 t
ning voeti vastu kokku 6 209 t mere-
saadusi. Vaikelaevade teenindami-
se maht on stabiliseerunud - vaike-
laevasadamaid kiilastas 5 495 alust
20 864 inimesega pardal.

TALLINNA @ SADAM

Heade sdnumite sadam

@ Tallinna Sadama kruisihooaeg al-
gas 26. aprillil ja kestab 20. oktoobri-
ni. Hooaja avas 26. aprillil 891 reisi-
jaga Vanasadamasse saabunud ,Vi-
king Sea“. Laev saabus Tallinna War-
nemiindest ja suundus edasi Peter-
buri.

@ Tallinna Sadam teavitas 8. mail
kavatsusest (Intention To Float, ITF)
viia labi ettevotte aktsiate esmane
avalik pakkumine ning noteerida



aktsiad Nasdaqi Tallinna borsi Balti
Pohinimekirjas.

@ 9. mail kdivitus sbiduautodele ja
bussidele Vanasadama D-terminalis
automaatset numbrituvastust ja liik-
lusjuhtimist voimaldav Targa Sada-
ma siisteem.

Tallinki laevadel s6iduautodega

reisile registreerimise ala koos vars-
kelt rajatud paaslatega paikneb uues
asukohas - sadama Kadrioru pool-
ses kiiljes.
@ Tallinna Sadam ei née Paljassaare
kaubasadamal perspektiivi ning on
votnud eesmargiks 16petada Paljas-
saare sadama pidamine 2018. aas-
ta jooksul.

See holmab kogu Tallinna Sada-
male Paljassaares kuuluva vara, s.h
kinnistute koos kaidega nr 35-40 ja
tehnovorkude voorandamist ning
koigi abi- ja kommunaalteenuste
osutamise lopetamist tanavu teisel
poolaastal.

Y TALLINK

€ Vastavalt auditeerimata majan-
dustulemustele teenis AS Tallink
Grupp mullu rekordilise 967 miljonit
eurot miligitulu. Samuti koigi aega-
de korgeimaks - iile 9,8 miljoni rei-
sija — kujunenud reisijate arv kasva-
tas kontserni restoranide ja poodi-
de miitigitulu ligi 537 miljoni euroni
ning kokku teenis ettevote 49 miljo-
nit eurot puhaskasumit.

@ ASi Tallink Grupp juhatus vottis
vastu otsuse muuta ettevotte divi-
dendipoliitikat. Otsusega muudeti
poliitikat aktsionaridele soodsamas
suunas, suurendades miinimumdi-
videndi alates 2019. aastast senise 2
eurosendi asemel 3 eurosendini.

i

BLRT

GRUPP

@ BLRT Grupi Leedu laevatehas
Western Baltija Shipbuilding ja Nor-
ra laevatehas Ulstein Verft AS allkir-
jastasid lepingu ekspeditsiooni-krui-
silaeva tekiehitise valmistamiseks.
Projekti 16pptellija on Lindblad
Expeditions, maailmatasemel eks-

peditsioonikruise ja seiklusreise
pakkuv USA Kruisifirma.

@ BLRT Grupi laevaremonditehas
Tallinn Shipyard moderniseeris do-
kist pikemna laeva.

Hollandi laevakompaniile Royal

Wagenborg kuuluva aluse ,Thames-
borg“ dokki viimiseks tehti marki-
misvaarsed tehnilised ja keskkonna-
kaitsealased ettevalmistused.
@ 18. aprillil lahkus parast remon-
ti Tallinn Shipyardist mértsis Soome
lahel merehatta sattunud puistlasti-
laev ,,Glory Hongkong“. T66de kai-
gus tuli esmalt masinaruumist vélja
pumbata ligi 2000 m3 vett, puhasta-
da masinaruum ning alles seejarel
sai alustada seadmete ja peamasi-
na remonti.

Panama lipu all séitev 180 m pik-
kune laev sattus merehdtta 8. mart-
sil. Onnetuse pohjustas masinaruu-
mi tunginud vesi. 10. mértsil toimeta-
ti puistlastilaev Tallinn Shipyardi lae-
varemonditehasesse.

Baltic
Workboats

shipyard

@ Baltic Workboats sai Kuressaare
linna tiitli ,Aasta to6andja 2017*.

Muud uudised
€ Valitsus kinnitas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi
ette valmistatud korraldused, mil-
lega antakse omavalitsustele {ihis-
transpordi korraldamiseks kaks vai-
kesaarte liinilaeva: Prangli parvlaev
~Wrango“ ja Abruka liinilaev ,,Abro®.
@ Eesti thines laevade ballastvee
konventsiooniga. Voorliikide leviku
arahoidmiseks tuleb konventsiooni-
ga liitunud riikide laevadele paigal-
dada puhastussiisteemid.
Ballastvee kaitlemise nouetest
on voimalik anda vabastusi kindla-
tele laevadele, mis sdidavad kind-
laksmaaratud sadamate vahet. Toe-
naoliselt taotletakse Eestis vabastusi
naiteks Tallinna-Helsingi ja Tallinna-
Stockholmi liini parvlaevadele.
Konventsioonist hakkab vabastusi
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andma Veeteede Amet. Selle noue-
te taitmise tle hakkavad jareleval-
vet tegema Keskkonnainspektsioon,
Veeteede Amet ja volitatud klassi-
tihingud.

€ Vaid umbes pool Ladneme-
re sadamaist suudab vastu vétta ja
kaidelda hiiljatud ja merest kokku
kogutud piiligiriistu. Sellisele jarel-
dusele jouti nelja Ladnemere riigi, sh
Eesti sadamate vastuvotuseadmete
uuringu kaigus.

@ Eesti Kunstiteadlaste ja Kuraatori-
te Uhingu aastapreemia pélvis Oliver
Orro Eesti Arhitektuurimuuseumis
korraldatud naituse ja sellega kaas-
nenud raamatu “Kopli sonaat. Vene-
Balti laevatehas” eest.

@ Ettevotluse Arendamise Sihtasu-
tus (EAS) otsustas rahuldada pohi-
taotlused ning toetada rahvusva-
heliste pereturismi atraktsioonide
toetusmeetmest Paksu Margaree-
ta hoonete kompleksist Eesti Mere-
muuseumi niitidisaegse perekeskse
atraktsiooni loomist.

@ 4. mail promoveeriti Tallinna Teh-
nikaiilikooli professor ja Eesti Tea-
duste Akadeemia president Tarmo
Soomere esimese eestlasena Klai-
péda Ulikooli audoktoriks.

€ 20. mail tahistati Euroopa mere-
pdeva. Eesti Meremuuseumi ning
Politsei- ja Piirivalveameti koost66s
toimus Lennusadamas merepere-
paev, muuhulgas esitleti ,Eesti lae-
vanduse aastaraamatut” ja toimus
merepaaste kutseoskuste voistlus.
€ 16. mail kehtestas Tallinna lin-
navalitsus Patarei merekindluse ja
lahiala detailplaneeringu, mis naeb
ette ajalooliste hoonete taastamise
ja naabrusse uushoonestuse lisami-
se. 3,7 ha alal Kalaranna ja Vesilen-
nuki tdnava ning mere vahel taien-
datakse olemasolevaid ajaloolisi
hooneid sobivas mahus uute hoone-
tega.

Vastavalt muinsuskaitse eritin-
gimustele on kavas likvideerida
amortiseerunud, kompleksi sobi-
matud hooned. Uute hoonemahtu-
de kavandamisel on arvestatud eel-
koige malestiste vaadeldavuse taga-
mise vajadusega. Uushoonestuse
kavandamiseks tuleb igal konkreet-
sel juhul korraldada arhitektuuri-
voistlus. ﬂ{é
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300 numbrit Meremeest

Madli Vitismann

aesoleva Meremehe jarjekor-
Kanumber on 300. Number 1
ilmus 8. augustil 1989, seega
taitub valjaandel tuleval aastal 30
aastat jarjepidevat ilmumist.
Tollane ajaleht Eesti Meremees

alustas veidi varem kui uudsed aja-
lehed Eesti Ekspress ja Aripaev.

*¢ & o

Esimest korda kohtus Meremees
merel piirivalvelaevaga, kui enne
Rootsi kuninga visiiti aprillis 1992 oli
Rootsi Rannavalve kinkinud Piiri-
valveametile rannavalvelaeva
,KBV-257“ mis sai nimeks ,PVL-
001 (Meremees nr 6 (37), 1992). Esi-
mene Eestis ehitatud piirivalvelaev
on ,Pikker“, millega Meremees koh-

tus Tallinna Meretehases detsemb-
ris 1995 (Meremees nr 1/2 (129/130),
1996).

Kaesoleva numbri valmimise eel
kohtus Meremees mai l6pus me-
rel uusima piirivalvelaevaga ,Pik-
ne“, mis valmis laevatehases Baltic
Workboats.

Uus alumiiniumkerega patrull-
laev on 17 m pikk ja 4,7 m lai, stivis
koigest 1 m. Kaks 662 kW voimsu-
sega Volvo Penta masinat ja lainet-
labistav kerekuju voimaldavad kii-
rust 40 s6lme. NN

“Pikne* K0p|| lahel. Foto: Madii vitismann

Laevandusuudiseid Norrast

Madli Vitismann

Norras 3 lootsikaatrit kail

@ Veebruaris teatas Norra ringhaa-
ling NRK, et detsembris Soomes
uppunud lootsikaatridbnnetuse jarel
oli Norra lootside ametiiihing noud-
nud otsekohe samasuguste Soome
laevatehases Kevatec ehitatud Pilot
1500 klassi alumiiniumkaatrite kor-
valejatmist 6nnetuse uurimise ajaks.
Ent seda ei voetud enne kuulda, kui
15. veebruaril kaadus iiks neist kol-
mest lootsikaatrist Korsfjordis Berge-
nist l1duna pool laeva tekitatud voolus
15-kraadisesse kreeni.

Lootsikaatrid on erafirmas

Siis otsustas mereadministrat-
siooni lootsimisdirektor, et kolme
Kevatecis ehitatud alumiiniumkaat-
riga lootse ei veeta, vaid selleks tuleb
kasutada teist tiilipi lootsikaatreid ja
pole teada, kui kaua.

Norras veab lootse erafirma Buk-
ser og Berging, mis lubas uurida juh-

tumit, mille to6ttu alumiiniumkaatrid
korvaldati, ja teatas, et lootsikaatrid
on ohutud.

Nii oli lootsikaatrivaidlusel kolm
osapoolt: lootside ohutuse parast
muretsev lootside ametitihing, loot-
simist korraldav mereadministrat-
sioon Kystverket ning lootsikaatreid
kaitav pukseri- ja paastelaevafirma
Bukser og Bergning.

Lootsijaamad ja lootside vedu
erastati aprillis 2016. Riigihanke voit-
nud Bugser og Bergning moodustas
tiitarettevotte Norsk Lostransport,
millel on 18 lootsijaamas piki Norra
rannikut 25 lootsikaatrit. Niilid ei saa
kolme neist kasutada, kuni Soome

Onnetusjuurdluskeskus on val-
ja selgitanud detsembris uppunud
lootsikaatri imbermineku pohju-
sed. Ent Norsk Lostransport oli telli-
nud just siis, kui veebruaris tuli kolm
kaatrit kasutusest korvaldada, sa-
malt Soome laevatehaselt Kevatec
Aluboat kaks uut lootsikaatrit.

Tanavu aasta lopuks valmivad Pi-
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lot 1820-klassi kaatrid on 3 m pike-
mad kui kreeni lainud kaater, nende
kaks Volvo Penta masinat tagavad
kiiruse 35 so6lme. Kiitusekuluks on
plaanitud 6,4 I/nm ja miiratasemeks
roolikambiris 65 dB.

Laevatehas roomustab, et Norra
laevakompanii neid usaldab. Bug-
ser og Bergning aga teatab, et peab
tahtsaks niihasti vaikest kiitusekulu
kui ka merekolblikkuse taset karmi-
des mereoludes laevade parda aar-
de soitmisel.

Autonoomsete laevade jaoks
@ Norra mereadministratsioon Kyst-
verket teatas mai algul, et sidemi-
nisteerium oli saatnud valja eelnéu
muudatusteks lootsimisseaduses.
Eesmark on eemaldada seadu-
sest oOiguslikud takistused auto-
noomsete laevade kauglootsimi-
seks Norra rannikul, andmata jarele
meresOiduohutuses.
Kooskélastusi oodatakse augusti
keskpaigaks. ﬂ%
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Neli korda aastas ilmuv Veeteede Ameti ajakiri

lImub koos ajakirjaga Meremees

TOIMETUS

Toimetaja: Priit Poiklik
Keeletoimetaja: Malle Hunt
Kiiljendus ja makett: Profimeedia
Triikk: Tallinna Raamatutrikikoda

KONTAKT

Veeteede Amet

Valge 4, 11413 Tallinn

Telefon: 620 5525

E-post: teave@vta.ee

Veebis: issuu.com/veeteedeamet
Kaanefoto: Veeteede Ameti laevaliikluse
korraldamise keskuse juhataja Are Piel
(paremal) ja operaatorid Janek Leosk, Paavo
Pruul (istub) ja vahetuse vanem Vladislav
Parsikov oma igapdevatddl. Foto: Priit Poiklik

Head
lugejad!

ee kevad {illatas. Vdga sooja ja suvi-

se ilmaga. See aga tdhendab oma-

korda, et vdikelaevnik ajas ka vara-

kult oma s6iduvahendi vélja ja 1dks

navigeerima. Ometi tasub koigile
taas meelde tuletada pohitodesid ning
kutsuda iiles motlema igal sammul ohu-
tuse peale ja olema ettevaatlik. Tahame
ju koik ikka elusalt 6htuks kodus olla.
Seetottu ei ole palju, kui ikka meelde tu-
letame, millistele todedele peab ohutu
veeliiklus alluma. Kutsume siingi koiki
iiles hoidma oma teadmised vérsked, va-
rustus korras ja ka véikelaevnikest sopra-
de tegemistel silm peal.

Kas keegi oskab delda, mida tdhendab
lithend VTS? Veeteede Ametis on see iga-
péevases kasutuses ja koik saavad aru, et
selle kolme tdhe taga on laevaliikluse
korraldamise keskus (VTS - lithend inglis-
keelsest terminist Vessel Traffic Services).
Seekord oleme Veeteede Ameti VTS-i ju-
hataja Are Pieli pohjalikult ette votnud ja
kiisinud temalt kiisimusi ning saanud
vastuseid, mis avavad selle olulise iiksuse
tegemised ja igapdevat6o eri tahud. Ilma
laevaliikluse juhtimise ja korraldamiseta
ei saada hakkama ei Tallinna lahel ega
Soome lahe keskel, n-6 GOFREP alas.
Sellest koigest saab koguni neljal lehe-
kiiljel meie seekordse ajakirja tilevaate-
rubriigist lugeda.

Kuna kestab EV100 juubeliaasta, siis
sel puhul oleme andnud lugejale tilevaa-
te, et just sel immarguse numbriga, meie
koigi jaoks olulisel aastal on valitsus eral-
danud tavapirasest rohkem raha, et teha
Eestis korda mitmed tuletornid. On need
ju meie kui mereriigi auks ja uhkuseks.
Nii ajaloo- kui arhitektuurimailestistena
kannavad nad endas olulist sénumit
meist kui mere- ja laevasdidurahvast.
Muidugi ei ole tuletornid meie moodsal
ajal kaotanud oma téhtsust ka navigat-
sioonimirkidena. Uudiste rubriigist saab
tuletornide renoveerimisest tdpsemalt
lugeda. Aga see, et juubeliaastal renovee-
ritakse Eestis kuus tuletorni, on kindlasti
suur saavutus.
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Traditsioonilistel merekeele lehekiil-
gedel kirjutab Enn Oja seekord moiste-
test laadimine, lastimine ja lossimine.
Koigile vajalik ja hariv meeldetuletus, et
terminites mé6da ei pandaks.

Loomulikult ei puudu ka sellest numb-
rist meresoitjale vajalike IMO ringkirja-
de nimestik, millele on seekord lisandu-
nud ka kolm olulist Veeteede Ameti
enda ringkirja.

Loodame koos koigi meresditjatega -
nii proffide kui harrastajatega - et ilus
ilm jétkuks, suvine navigatsioonihooaeg
kujuneks ohutuks ja igast kiiljest naudi-
tavaks.

PRIIT POIKLIK

Veeteede Ameti Teataja toimetaja

foto: REELIKA RIIMAND
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Tallinnas, Lasnamée veerel, KUMU kdrvalt paar sammu
treppidest iiles astudes satud kohe Tallinna alumise tule-

00D JA PAEVAD

JUHTIDES |

torni juurde. Selle kdrval aga on suurte klaasakendega maja
- see on Veeteede Ameti laevalilkluse korraldamise keskuse hoone.
Nagu merendusinimesed ja -ametnikud isekeskis selle kohta iitlevad -

see on VTS. See liihend tuleneb inglise keelest - Vessel Traffic Services.

Nii nimetatakse analoogset teenust mujalgi maailmas.

aevaliiklusteenuste moistet - VTS -

kasutatakse kiill kogu osakonna, selle

maja ja siin tehtava t66 kohta, kuid

konkreetsete laevaliiklusteenuste

osutamine on vaid iiks osa tO0st,
mida siin tehakse.

Laevaliikluse korraldamine koos-

neb kahest erinevast tegevusest: laevaliik-

lusteenuste osutamisest Tallinna, Muuga ja
Koplilahel (VTS) ja informatsiooni kogumi-
sest Soome lahe laevaettekannete siisteemi
GOFREP (Gulf of Finland Ship Reporting
System) kaudu.

Laevaliikluse korraldamise pohiiilesan-
deks on laevaliikluse ohutuse tagamine, s.0
koguda teavet laevade, nende liikumisteede
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Are kdib vahel isegi uudistamas,
mis lahel toimub. Selle binokliga on
voimalik selgelt ndha ka Aegna
sadamas toimuvat

I l.

VTS-i hoone Valgel ténaval

ja ohtliku lasti kohta, hinnata ohtusid ja lae-
valiikluse vastavust reeglitele, edastada as-
jakohast infot kokkupodrgete véltimiseks,
ohutuks manoééverdamiseks, dnnetuste ja
keskkonnareostuse drahoidmiseks jm.
Keskuses to6tab 20 laevaliikluse korralda-
mise siisteemi operaatorit, kes on oma t66-
postil vahetustega, sest t66 kdib 66péev labi.



VTS-i juhataja Are Piel oli nous ka meie kiisi-
mustele vastama, et lugejaga jagada, mida sel-
les klaasist majas siis 66d ja pdevad tehakse.

Niisiis, Are, milles VTS-i t66 seisneb?

Me tagame laevaliikluse ohutuse. Suhteli-
selt ambitsioonikas missioon, aga selline
peaks see ideaalis olema. Laevaliiklustee-
nuste osutamine on veidi sarnane lennu-
juhtimisteenustega, jdlgime, et ,lennukid“
(loe: laevad) kokku ei sdidaks ja ohutu haju-
tus oleks tagatud.

Laevaliiklusteenused on info-, navigat-
siooniabi ja organiseerimisteenus. Oluline
on, et voimalikke ohuolukordi osataks pii-
savalt vara ette ndha ja ohu viltimiseks ei
peaks laevad tegema dkilisi manddvreid.
Info, mis laevajuhtidele edastatakse, peab
olema lakooniline, iihemétteline ja arusaa-
dav, et liiklejatel oleks selge arusaam, mida
keegi teha kavatseb ja kuhu liigub. Jilgime,
et laevad ei soidaks madalatele, ei porkaks
kokku omavahel ega vees olevate takistuste-
ga ning ei 16huks ankurdades veealust taris-
tut ja objekte (side- ja elektrikaablid, gaa-
sitorud, vrakid jm).

Talvisel ajal koostatakse vajadusel jda-
murdjate tookéske ja informeeritakse laevu
teekonnapunktidest jais.

Reeglite rikkumise korral koostatakse
vastav ettekanne ja saadetakse see laeva li-
puriigi administratsioonile menetlemiseks.

Laevaliiklusteenuseid osutatakse laeva-
liiklusteeninduse piirkonnas ehk Kopli, Tal-
linna ja Muuga lahel. Neid teenuseid osuta-
me me vastavalt IMO (rahvusvaheline

\TS ja GOFREP - "0'
kaks erinevat todd, 'g

merendusorganisatsioon) ja IALA (rahvus-

vaheline meremarkide ja tuletornide admi- ’ m|da SHSkl teevad samad ’
nistratsioonide liit) poolt mééaratletud stan- , ’
darditele ja soovitustele. Sedanimetataksegi ’ ’

,‘ inimesed samas 2

VTS-iks siin Tallinna ldhitimbruse merealal. -~
Teiseks suuremaks tegevuseks on info ko- ‘. kOhas ”

gumine laevade kohta GOFREP ehk Soome ..‘ ..'

lahe l.e.lfvaettekannete siisteemi kaudu,. .mille \\\‘ "“\“)"Q

on madratlenud IMO. Need on laeva diinaa- \\\\\\“\ ‘yk\\
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JOONIS1

VTS-i juhataja Are Piel (paremal) ja operaatorid
Janek Leosk, Paavo Pruul (istub) ja vahetuse
vanem Vladislav Parsikov laevaliiklust juhtimas

onnetusjuhtumi korral oleks teada selle voi-
malik ulatus ja vajalik padstetehnika.

Lisaks oleme Soome ja Venemaa meread-
ministratsioonidega kokku leppinud, et jil-
gime ka laevaliikluse ohutust ja reeglitest
kinnipidamist, s.t informeerime vdimalike
ohuolukordade tekkimisest v6i muudest
ohutuks navigeerimiseks vajalikest asjaolu-
dest (vt joonis 1).

Ehk kui VTS-i puhul on rahvusvaheliste
standarditega konkreetselt mé&ératletud
protseduurid ja reeglid laevaliiklusteenuste
osutamiseks, siis Soome lahe laevaettekan-
nete siisteemi puhul on rahvusvaheliselt
médratletud peamiselt laevadelt informat-
siooni kogumine.

Millised tehnoloogilised lahendused

on VTS-i toole abiks?

Laevade jdlgimiseks kasutatakse auto-
maatse identifitseerimise siisteemi (AIS)
seadmeid ja radareid. Radareid on Veetee-
de Ametil kaks, mis katavad VTS ala ja AIS
seadmed terve Eesti territoriaalvee ja Soo-
me lahe ulatuses. Puuduva radaripildi
Soome lahe kohta saame PPA-It ja vastu
anname neile AIS pildi piirireziimi tagami-
se ning pddste- ja reostustorje operatsioo-
nide funktsioonide tditmiseks.
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VTS-i peamised iilesanded:

1. valtida ja ennetada veeséidukite:

= kokkuporkamist omavahel ja
takistustega;

= madalatele séitu;

= mere pohjas olevate rajatiste
[6hkumist;

2. thustada laevade liikumise sujuvust
ja teadlikkust antud piirkonnas
toimuva kohta;

3. jalgida reeglitest kinnipidamist;

4. teavitada hadaolukorrast;

5. vahendada informatsiooni.

Side pidamiseks laevaliikluse operaatori
ja laevajuhi vahel on raadiosaatjad ja vastu-
votjad, mis on paigaldatud iile Soome lahe
ranniku. Kogu informatsioon salvestatak-
se. Intsidentide puhul on véimalik neid
elektrooniliselt taasesitada ja pohjusi ana-
liitisida.

Tulemas on ka uued tehnoloogiad ja
funktsionaalsused, mis voimaldavad laeva-
de teekonnaplaane ja voimalikke konfliktsi-
tuatsioone ennetavalt ekraanile kuvada.
Praegu toimub selline analiiiis enamasti
laevaliikluse operaatori peas.

VTS-keskuses on peaaegu miljonivaade
merele, Tallinna lahele, kui vélja arvata
moned puud, mis suvel vaadet segavad.
Selline vaade on oluline, sest voimaldab
tuvastada binokliga vdikelaeva, mis ei pea
raadiovahti, aga kipub reegleid rikkuma.
Suureks sagimiseks ldheb tavaliselt Tallin-
na lahel korraldatavate iirituste puhul
(purjekate voistlused, merepdevad, dppu-
sed jms).

Mis on laevaliikluse korraldamises

koige keerulisem iilesanne?

Kas koige keerulisem, aga koige olulisem on
situatsioone piisavalt varakult ette néha, et
ei tekiks nn iillatusmomente, et liiklus oleks
sujuv ja laevad ohutult hajutatud. Ohtude
hindamisel tuleb arvestada ka ilmastiku ja
laevade diinaamikaga, et aru saada, milli-
sed on laevade manddverdamisomadused,
ohutu kiirus ja kaugus teistest laevadest voi
madalatest.

Keeruliseks ldhevad situatsioonid, kus
mone laevajuhi inglise keele oskuse tase voi
aktsent ei voimalda informatsioonist aru
saada. On olnud olukordi, kus oleme kee-
leprobleemi lahendamiseks palunud laeva
kapteni silda kutsuda.

Kas VTS-i vastutusalas on meresditjatel
iildiselt COLREG (Rahvusvahelise
laevakokkupérgete viltimise eeskirja
konventsioon) peas ja selge?

Suurte laevade laevajuhtidel on kindlasti
COLREG selge, kuigi moéne vélislaeva puhul
tundub vahel, et laeva kokk on kogemata
rooli sattunud.

LaevA (kruisilaev)

Vraki teisaldamine
(sisaldab keskkonna taastamist)

Reisijate ja mees-
konna kindlustus

Punkri
tiilhjendamine /
reostuse
likvideerimine

Kohtukulud

Kohustused
konteinerilaeva
kahjude
hiivitamiseks

Allikas: Allianz Global Corporate & Specialty

A miljardi dollarilise kahju kujunemise sEsenaarium

Laevade pidev mddtmete kasv on tekitanud olukorra, kus potentsiaalse laevadnnetuse
kahjud on vaga suured, eriti kui dnnetusjuhtum toimub naiteks suure kruisi- ja konteineri-
laeva vahel. Sellise intsidendi maksumust méjutavad mitmed tegurid. Allpool on toodud
kdige halvema dnnetusjuhtumi stsenaarium, kus toimub laevade kokkupdrge, mille
tagajarjel mélemad laevad sdidavad madalale ja tekitavad reostuse keskkonna

mottes tundlikus merealas ja kus mdlemad laevad ldhevad hiljem mahakandmisele.
Sellise juhtumi voimaliku maksumuse kujunemine on kujutatud alloleval joonisel:

dollarit

Laev B (konteinerilaev)

Vraki teisaldamine
(sisaldab keskkonna taastamist)

Punkri tiihjendamine /
reostuse likvideerimine

Kohustused
kruisilaeva kahjude
hiivitamiseks

JOONIS 2

Erinevalt Eestist ei nouta minu teada Soo-
mes ja Rootsis viikeste laevade puhul laeva-
juhi luba, mis muidugi ei tdhenda, et neile
COLREG ei kehti. Suvist liikluspilti vaadates
on just vilismaa védikelaevajuhtide COL-
REG-i peast ette vuristamise voimekus viga
kiisitav.

Kui lahel on niiha, et kokku puutuvad
kaks tiiesti ebavordset - néiteks Tallinki
suur parvlaev ja pisike kaater voi ka viike
purjejaht, siis kuidas VTS reageerib, kui
on selge, et iithel osapoolele reeglid just
selged ei ole?
Ettekandekohustus VTS-ile algab 24 meet-
risest veesoidukist ja GOFREP-i alas alates
300 GT-st (kogumahutavus). Selliste veesoi-
dukite juhid peavad ka vastavat raadio t66-
kanalit kuulama. Side olemasolul uurime
vélja laevade kavatsused, mdiédratleme
ohud, informeerime voi instrueerime (nii-
teks seda, et tuleb hoida kurssi ja kiirust)
osapooli, jalgime olukorra kujunemist ja va-
jadusel reageerime parimal voimalikul
moel, et 6nnetus dra hoida. Rikkumise kor-
ral teeme ettekande lipuriigile, kes seda
edasi menetleb ja laevajuhi korrale kutsub.
Kui tegemist on viikese kaatri voi purje-
kaga (nende juhtidega), kes pole kohusta-
tud raadiovahti pidama, siis saame tema
»imelisest” liikumisest vaid teavitada suurt
laeva. Kui nad juhtuvad Eesti sadamasse tu-
lema, voime neid iillatada Veeteede Ameti
inspektoriga, kes neile siis epistlit loeb ja va-
jadusel ka trahvi voib méérata.

@

Kas void oelda, et teie to6 tulemusel on
mitmedki laevaénnetused dra hoitud?
Too méni markantsem nidide ldhiajaloost.
Ikka on é&ra hoitud. Pean siinkohal {itlema,
et {iks laevadnnetus voib maksma minna
kuni 4 miljardit eurot (vt joonis 2). Siin ka
iiks mottekoht ja selgitus sellise maksu-
muse kujunemisest. Merenduses on levi-
nud iitlus, et kui arvate, et ohutus on liiga
kallis, siis proovige laevadnnetust! Vordlu-
seks, et meie VTS-keskuse aastane kulu on
veidi iile miljoni euro.

Laevaliikluse operaatorite head t66d nai-
tab just markantsemate nédidete puudumine.
Paraku meie VTS-i ajaloo jooksul on méned
niinimetatud markantsemad néited kill ka
olnud. 2012. aastal soitis Aegna ldhistel ma-
dalale ballastis tanker , Kyeema Spirit Ankur
ei pidanud, tuul oli idast puhanguti 23 m/s,

VTS-i teenused:

1. infoteenus - navigatsiooniliste
otsuste tegemiseks vajaliku teabe
edastamine laevajuhile;

2. navigatsiooniabiteenus - navigatsioo-
niliste otsuste tegemisele kaasaaita-
mine laeva sillas ja nende otsuste
moju jalgimine;

3. laevaliikluse organiseerimisteenus:
= ohtlike liiklusolukordade tekkimise

arahoidmine;
= laevaliikluse sujuvuse tdhustamine.



surudes nii laeva, mille purjepind oli ligikau-
du 250 x 20 meetrit, kaldasse. Pérast seda int-
sidenti juurutasime protseduuri, kus me {ile
13 m/s idatuultega laevu iile teatud joone
kaldale ldhemale ei luba.

Oleme korraldanud perioodiliselt laevaliik-
luse operaatorite t66 kahenédalasi ,pildista-
misi® Tulemused nii VTS kui GOFREP alas
kokku nditasid, et laevaliikluse operaatorid
informeerisid laevu voimalikust ldhenemisest
52 korda ja hoiatasid laevu ohtlikust ldhene-
misest 4 korda kahe nédala jooksul. Laeva
planeeritud teekonnast korvalekaldumistest
informeeriti 13 korda, véikestest ,m6ddalask-
mistest” 46 korda ning kokku voeti laevadelt
vastu 2653 ettekannet. Kui see statistika arves-
tada {imber aasta peale, siis tuleks neid numb-
reid korrutada 26-ga.

Kui rahvusvaheline laevaliikluse
operaatori to6 oma iseloomult on?

Suure osa laevaliiklusest moodustab rah-
vusvaheline kauba ja inimeste vedu. Koha-
lik liiklus on enamasti huviséitjad ja iiritu-
sed (purjevoistlused, merepddstedppu-
sed jne). Reeglid, standardid ja protseduu-
rid on vilja to6tatud rahvusvaheliste orga-
nisatsioonide (IMO ja IALA) poolt, mille
toogruppides osalevad ka meie inimesed.
Eraldi initsiatiividena on ellu kutsutud Balti
mere laevaliiklusteeninduste ja laevaette-
kannete siisteemide protseduuride harmo-
niseerimise t00grupp.

VTS-protseduuride ja tehniliste siistee-
mide arendamiseks osaleme rahvusvaheli-
ses projektis BALTSAFE, mille liikmed lisaks
Eestile on Rootsi, Taani, Soome, Norra ja

VTS-operaatorite tuba, kust on vaade ka Tallinna lahele
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Venemaa. Siisteemid ja seadmed, millega
toimetame, on toodetud nii vélisfirmade
kui ka Eesti Cybernetica AS-i poolt.

Laevaliiklusteenuste osutamise ja GOF-
REP siisteemi tookeeleks on peamiselt ing-
lise keel ning igapéevaselt vahetame infor-
matsiooni Venemaa ja Soome laevaliikluse
korraldamise keskustega.

Soome lahe laevaettekannete siisteem
(GOFREP) on loodud Soome, Eesti ja Vene-
maa merendusadministratsioonide koos-
t60s ja vastavad vastutusalad on nende rii-
kide vahel dra jagatud (vt uuesti joonis 1).

Eeltoodule tuginedes voib 6elda, et meie
t60 on rahvusvahelise iseloomuga kiill.

Niiiid ka inimestest, kes seda keerulist,
kuid vajalikku ja huvitavat t66d teevad.
Millised iseloomuomadused

neile vajalikud on?

37

Seda t66d teevad laevaliikluse korraldamise
siisteemi operaatorid, kelle vajalikud ise-
loomuomadused séelutakse vilja psiihho-
loogiliste testidega. Samade testidega vali-
takse ka lennujuhte.

Konkreetsemalt Geldes peab operaatoril
olema vihemalt 500-se kogumahutavusega
laeva laevajuhi kvalifikatsioon, ta peab os-
kama leida olulist informatsiooni muu in-
formatsiooni hulgast, kombineerima audi-
tiivset ja visuaalset informatsiooni, de-
monstreerima ruumilist ja olukorra taju, te-
gutsema teadlikult ja otsustavalt kiiretes
ning kriitilistes olukordades ning tditma mi-
tut ilesannet samaaegselt.

Samuti peab olema hea rutiinitaluvus.
Kuna laevad liiguvad 66péevaringselt, on
tegemist vahetustega todga. Kui aastaid ta-
gasi uusi operaatoreid virbasime, siis psiih-
holoogiliste testide jargi sobis 15-st inime-
sest vaid 4.

VTS-is on korraga t661 mitu operaatorit
ja siis ka vahetuse vanem. Kuidas
funktsioonid nende vahel jaotatud on?
Operaatorid on koolitatud osutama nii lae-
valiiklusteenuseid (VTS) kui kditama laeva-
ettekannete siisteemi (GOFREP). Lisaks on
mitmeid funktsioone, mis on seotud infor-
matsiooni t66tlemise ja edastamisega (ta-
kistused ja nende eemaldamine merel, na-
vigatsioonihoiatuste koostamine, reostusest
voi merepddsteoperatsioonide vajadusest
teavitamine, intsidentidest teavitamine,
kriisimeeskonna liikmete kokkukutsumine,
koostdo lootside ja sadamatega, turvatea-
test teavitamine jne).
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T66 on jaotatud pédevaseks ja Giseks vahe-
tuseks. Pdevases vahetuses on neli inimest
ja oises kolm, kuna laevaliiklusteeninduse
piirkonnas on 6d6sel liiklustihedus véiksem
kui péeval. Selleks, et vastutus ei hajuks, on
iiks operaator mdaidratud vahetuse vane-
maks. Tema korraldab vahetuse tegevusi ja
vastutab t60 kvaliteedi eest ning vahetab
vilja operaatori, kes puhkust vajab (16unal
kdimised, puhkepausid).

VTS-i operaatoril peab olema siis kiillalt
suure laeva tiiiirimehe haridus. Kas on
mingit vahet, kas seda t66d teeb noor voi
vana, mees v6i naine, meresdidukogemu-
sega tiilirimees voi koolipingist tulnu?
Vastavalt tdnapédeva trendidele me meestel
ja naistel vahet ei tee, kui siis vaid fiisioloo-
giliselt ja siindsuse piirides. Kogemused aga
méngivad kiill suurt rolli. Vajab harjumist ja
oskust voimalikke ohte ette ndha, liiklust pi-
kalt ja terviklikult ette planeerida ja parim
lahendus leida nii ohutuse kui liikluse suju-
vuse seisukohalt.

Praktiseerimist vajab ka eetrisse radkimi-
ne, et keerulisemas olukorras ikka sonad
meelde tuleksid, pea selge ja jutt arusaadav
oleks.

Laevalt tulnud tiitirimehed kipuvad algu-
ses kaldalt laevu juhtima. Laevaliikluse
operaator ei juhi laevu, vaid suunab, osuta-
des laevaliiklusteenuseid. Laeva juhtimine
on ikka otseselt laevajuhi ja kapteni pérus-
maa. Samas, kui tulevikus hakkavad s6itma
mehitamata laevad, voib juhtuda, et neid
hakataksegi kaldalt juhtima.

Olete kindlasti ndinud ja tutvunud
analoogsete keskuste tddga Soomes,
Rootsis, Taanis, Hollandis. Mis erinevus
meiega vorreldes silma paistab?
Kuna tegemist on rahvusvaheliselt standar-
diseeritud tegevusega, siis suures piiris on
see sarnane ja tase koikjal enam-vihem
sama. Suurtes sadamates on laevaliikluse
korraldamine seotud rohkem sadama logis-
tikaga ja laevade paigutamisega kai dédrde.
Mis silma paistab, on inimeste hulk, kes
valdkonnaga tegelevad. Kui mujal on laeva-
liikluse korraldamise erinevate valdkonda-
de peale midratud eraldi inimesed, siis
meie sellist luksust siin endale lubada ei
saa. Piitiame korraldada nii, et koolitus ja
arendustegevus saaks operatiivt66 korvalt
operaatoritega koos &ra tehtud.

Kuidas te td6pingega hakkama saate, elu
iimberringi niigi pingeline, kiire ja info-
tihe. Kuidas operaatorid 166gastuvad?
Pingetaluvuse voimekuse méérab psiihho-
loogiline test, kui operaatoreid vérvatakse
ehk inimesed on vastavalt valitud, et nad
pingelisi olukordi taluksid. Uldiselt talutak-
se pinget pdris histi nii keeruliste kui kriiti-
liste olukordade lahendamisel, aga kogu
aeg ei saa piissi paugutada, vahel peab ikka
laadima ka.

Korraldame perioodiliselt simulaatori-
harjutusi, et keerulisemate olukordade la-
hendusi vilja todtada ja praktiseerida.
Sageli oleme harjutuste intensiivsusega vei-
di liiale ldinud, millest oleme 6ppinud, et
korraga suudetakse lahendada maksimaal-
selt kaht keerukamat olukorda. Kui olukord
on kriitiline, siis iiks olukord korraga. T66-
jaotus sellises situatsioonis on vahetuseva-
nema padevuses.

Korraga “0.
suudetakse '0,
lahendada
/ maksimaalselt
6' kaht keerukamat
0.. olukorda. &
ey
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Are, Sa oled ise to6tanud varasemalt ka
lennuliikluse juhtimise keskuses.

Mille poolest need t66d erinevad?
Poliitiliselt korrektne on vist 6elda, et on sar-
nane ja ei ole ka. Tehnilised siisteemid on
védga sarnased: monitoorimis- ja sidesead-
med. Sageli toodavad samad tootjad sead-
meid nii lennuliiklusele kui laevaliiklusele.

Ohutuse tagamise siisteemide rahvusva-
heliste standardite véljaté6tamisel tugine-
takse merenduses véga paljuski lennunduse
dokumentatsioonile. T66 eesmérk on mole-
mal juhul tagada liikluse ohutus ja sujuvus
ning td6meetod on hajutamine ja logistika.
Lennunduses osutatakse lennuliiklusteenu-
seid 6hus ja merenduses laevaliiklusteenu-
seid merel. Nii lihtne see ongi.

Nii lennujuhte kui laevaliikluse operaato-
reid valitakse samade psiihholoogiliste tes-
tide jdrgi.

Erinevusteks on kindlasti kiirus ja inten-
siivsus, geograafilised piirangud, kui len-
nunduses on hajutusmiinimumid véga tap-
seltreguleeritud, siis merenduses tulenevad
need pigem kogemusest, kus arvestada tu-
leb vees6idukite suuruse ja diinaamikaga.

Kui veidi spetsiifilisemaks minna, siis lae-
valiikluse korraldamisel peab operaator ot-
suste tegemisel arvestama véga suurel hul-
gal erineva informatsiooniga: laevade
diinaamika, suurus, siivis, lastis/ballastis,
ilmastikumojud (tuuled, jadolud, veetase),
geograafilised piirangud, meremadalad, ju-
huslikud takistused, vrakid, juhtmed, eri-
piirkonnad, ankrualad, liikluseraldusskee-
mid, vdikelaevade liiklus, iiritused, punker-
damised, ehitustegevus jne.

D

Kuigi teenuse osutamise iseloomult on
nii lennujuhtimine kui ka laevaliikluse kor-
raldamine sarnased, on organisatsioonide
staatus erinev: lennuliiklusteenust osuta-
takse dri pohimotetel aktsiaseltsina, laeva-
liiklust korraldatakse riigiasutusena Veetee-
de Ameti all ja raha saadakse riigieelarvest.

Soomes ldheb laevaliikluse korraldamine
nditeks iile dripohimatetele 2019. aasta al-
gusest.

Arvan, et driiihingu eelis on paindlikum
majandamine, suurem vabadus tegevuse
laiendamiseks ja paremad voéimalused
efektiivsuse mootmiseks.

Millega VTS-i inimesed vabal ajal
tegelevad? Millised inimesed nad
viljaspool t66d iildse on?

Inimesed on meil suurepérased, hea huu-
morimeelega ja intelligentsed. Igaiihel on
asjadest oma arvamus, nagu meremeestele
kohane. Vaba aega koos veetes on huumor
ja naer garanteeritud.

Kuna paljud on veel suhteliselt noored ja
pered kasvavad, siis kdiakse ka mujal t66l.
Muus osas pole vaba aja kontrolli kehtesta-
nud, aga juttude jargi voiks arvata nagu ikka:
pere, t66, sobrad, reisimine, pidu, hobid,
sport... ikkagi inimesed ju. Nagu IBMi kunagi-
ne juht Louis V. Gerstner {itles: , Culture - isn’t
Jjust one aspect of the game - it is the game.”

Kas teadsite, et:

m laevalt peab VTS-iga hendust laeva-
juht véi loots, kui on lootsitav laev ja
see soidab lootsitavas piirkonnas;
m VTS-i operaatoriga raagib laevajuht
raadioside kaudu nii inglise kui eesti
keeles;
m VTS-i operaatorile on kdige olulise-
mad omadused: ratsionaalne motle-
mine ja hea ruumiline taju, véime
lakooniliselt ja lihtsalt asjakohast
infot edastada, keerulistes olukorda-
des sailitada motlemisvéime ja rahu;
m Tallinna VTS-is to6tab kokku 24 ini-
mest, kellest 2 on tehniline tugiper-
sonal, Giks infospetsialist ja juhataja;
m VTS on praeguses asukohas detsemb-
rist 2007. Kahekorruselise 1000-ruut-
meetrise kogupinnaga hoone arhitekt
on Raul Kdllamaa. Hoone laks maks-
ma 27 miljonit krooni, mis tuli riigi-
eelarvest;
m Samade funktsioonidega keskus
on varem asunud (alates aastast):
= 1976 beperosas
PagnonokaumorHas CraHuma
(BPJ1C) Tallinna sadama
territooriumil;

= 1988 TOP-is ehk ollimpia-
purjespordikeskuses;

= 2002 Hundipea sadamas;

= 2008 Valgel tanaval.
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Palu Onne,
kaugsdidukaptGen
Uno Laur?

30. aprillil tahistas 90. sinnipdeva merekeele
noukoja auesimees kaugséidukapten Uno Laur

Uno Laur Iopetas 1949. a Tallinna Merekooli
esimese sojajargse lennu laevajuhina. Kaugsoi-
dukapteniks sai ta Kaug-ldas ja soitis seal 1959.
aastani. Tagasi Eestis, té0tas ta Eesti Mere-
laevanduse laevadel ning hiljem mereinspekto-
ri ja juhenduskaptenina. Tema eestvedamisel
moodustati 1973. a merendusterminoloogia
komisjon, mida ta juhtis aastakiimneid.

Kapten Uno Lauri on autasustatud Riigivapi
Il klassi teenetemargiga ning 2016. aastal
palvis ta F. J. Wiedemanni keeleauhinna eesti
merekeele kaitsmise, merendusterminoloogia
arendamise, korraldamise ja levitamise eest.

Onnitleme sidamlikult juubilari ja soovime
tugevat tervist edaspidiseks!

Foco: PRIIT POIKLIK

-
—

Niisugust soitu paadis ei saa kaugeltki ohutuks pidada

Vaikelaevahooaeg
banavu varcjane

Tanavune varajane ja juba suviseid ilmasid Alljargnevalt ka meeldetuletus, millega
naidanud kevad tahendas ka varast navigat- peab iga vaikelaevnik arvestama enne
sioonihooaja algust vaikelaevnikele. Veeteede merele vdi sisevetele minekut:

Ameti vaike- ja siseveelaevade osakonna m veendu paadi ja varustuse korrasolekus
inspektoreid voib kohata nii merel, sisevetel m jalgi iimaolusid ning hinda realistlikult
kui ka vaikesadamates. Kaik, kel huvi ja vaja- oma oskusi ja teadmisi

dust, saavad kutsuda meie inspektoreid ka
kohapeale ndu andma ja ohutu sdidu todesid
meelde tuletama. Selleks v6ib hendust votta hoia keskkonda

meie inspektoritega telefonil 620 5753 voi vota alati kaasa kasutusvalmis side-
e-posti teel: vslo@vta.ee. vahend

seila kaine peaga ja kanna paastevesti

u
B arvesta teiste veeliiklejatega
u
u

Jalgige hoiatusi!

=
=
Suvise navigatsioonihooaja algus tahendab ka piirkondadesse sattuvatel séitjatel, 2
seda, et meie merealadel ja sisevetel toimub olla tavalisest tahelepanelikum. =
rohkesti dritusi, mis mojutavad tavaparast Jooksvat infot leiab meie kodulehelt ;
laevaliiklust. Veeteede Amet palub liiklejatel, navigatsioonihoiatuste portaalist aadressil: =
nii neil kes osalevad dritustel kui ka nendesse https://gis.vta.ee/navhoiatused/et.html Kaugsdidukapten Uno Laur
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Juubeliaastal renoveeribakse

rekordarv tuletorne

Tekst: PRIIT PAKLIK, LEO KAARMANN Fotoc: LEO KAARMANN

Uhtekokku on Eestis 41 tidtavat
tuletorni, millest osa on
arhitektuurimalestised ja
enamus ka tuletornihuviliste
matkajate lemmiksihtkohad.

On hulk tulepaake, mis on samuti
maamargid turistidele ja
vaatamisvaarsused huvilistele.

ahvusvahelise organisatsiooni IALA
(International Association of Marine
Aids to Navigation and Lighthouse
Authorities) poolt vilja valitud 100 tu-
letorni-arhitektuurimaélestise nime-
kirjas on kuus tuletorni Eestist: Kopu, Ruh-
nu, Tahkuna, Keri, Pakri ja Suurupi alumine
tuletorn. Kopu tuletorn on maailma kolme
vanima seni jédrjekestvalt toimiva navigat-
sioonimirgi hulgas. Erakordne on ka Suu-
rupi alumine tuletorn, sest see on (ehitati
1885. aastal) praegu Eesti ainuke to6tav
puittuletorn ja iiks vdhestest puidust tule-
tornidest maailmas, mis siiani toGtab.

Sorve tuletorn on sel
suvel esmakordselt
kiilastajatele avatud

Kihnu tuletorn

S

Vilsandi tuletorn

Hetkel on muinsuskaitse all 16 tuletorni-
kompleksi: Képu, Suurupi iilemine ja alu-
mine, Keri, Tallinna iilemine ja alumine,
Vilsandi, Mohni, Vormsi, Ristna, Tahkuna,
Ruhnu, Pakri, Kdsmu, Laidunina ja Kunda
tuletorni varemed.

KUUS RENOVEERITAVAT

TORNI AASTAS ON REKORD

Uldiselt on viimastel aastatel olnud riigil
raha kas 2 tuletorni voi 3 tulepaagi renovee-
rimiseks aastas, selleks on siis kulunud ca
300 000 eurot. Eelmisel aastal oli neid kolm:
Soru sihi alumine ja Emmaste sihi tule-
paagid.

Sel aastal on plaanis alustada kuue tuletorni
renoveerimist - nendeks on Kihnu, Vilsandi,
Tallinna sihi alumine, Ruhnu ja Kaavi tuletorn
ning Podsaspea tulepaak. Eelarve selleks on
1,8 miljonit eurot.

@

Pd6saspea tulepaak

Hea uudis on see, et sel suvel on kiilasta-
jatele esmakordselt avatud Sorve tuletorn,
sealse kiilastuskeskusega solmis Veeteede
Amet rendilepingu. Lisaks on varem kokku
lepitud, et piisivalt on hooajal uksed valla
Suurupi alumisel ajaloolisel puittuletornil.

Seega on 41 tuletornist suvel avatud 10:
Suurupi iilemine ja alumine, Ristna, Kopu,
Tahkuna, Kihnu, Pakri, Ruhnu ja Vormsi ning
Sorve. Muide, iiht tuletorni on inimestel veel
voimalik kiilastada - see on nimelt Madise
kirik, mille tornis asuv tuli moodustab koos
Madise alumise tulepaagiga sihi.

Kui kiisida, miks {ilejéédnud 31 uksi ei ava,
siis ei ole nende vastu ka viga huvi olnud ja
mis olulisemgi, suuremas enamuses ei
oleks see ehituslikult ja ohutust silmas pida-
des iildsegi voimalik.

MIS SELLE KUULSA KERI
TULETORNIGA SIIS ON?

Teatavasti on Keri tuletorni kiviosa olnud
juba aastaid lagunemisohtlikus seisus. Na-
vigatsioonimirgina on see torn aga asenda-
matu. Kiill on seda raudvitstega kindlusta-
tud ja nii on ta 6nneks ikka piisti piisinud.



Tallinna alumine tuletorn

Plaanides on Keri kiill igal pool esikohal
olnud, kuid kuna maksumus on ({ifiratu
(voiks arvestada ehitushindade tousu juu-
res ca 600 000 euroga), siis on teema senini
ootel ja selle rahastamisotsuse peaks tdiesti
eraldi tegema. Enamasti hakkavad nii amet-
nikud kui poliitikud ikka selle summa peale
kovasti kukalt kratsima. Arusaadavalt on nii
kaugel meres asuva torni renoveerimine ka
iiks keerukamaid iilesandeid.

Enamusele renoveeritavatest tuletorni-
dest on plaanis teha tdiemahuline uuen-
duskuur. Ehitustédde kéigus tuleb tuletorn
puhastada vanadest varvikihtidest nii seest
kui viljast, teha tuletorni fassaad ilmastiku-
kindlaks, uuesti vdrvida nii fassaad véljast
kui ka sisepinnad (seinad, vaheplatvormid
ja trepid). Rajatakse ka uus elektripaigaldis,
remonditakse soklit ja vundamenti.

TALLINNA SIHI ALUMINE

TULETORN SAAB KORDA

Tallinna sihi alumine tuletorn ehk teise nime-
tusega Tallinna Pohja tuletorn ehk nn Valge
majakas asub Valgel tdnaval, KUMU juurest
treppidest iiles minnes Lasnamde paeklindi
serval. Inimestele ei paista see ehk puude va-
helt esmalt viljagi, kuid Tallinna lahel liikleja-
tele on tegemist olulise navigatsioonimargiga,
sest moodustab koos Tallinna {ilemise, Maja-
ka tdnaval asuva tuletorniga sihi.

Alumise puhul on tegemist kivihoonel
asuva tornikiivriga, mille puitkonstrukt-
sioon on kaetud plekiga. Algselt ehitati Tal-
linna sihi alumine tuletorn 1806. aastal,
kuid praeguse viljandgemise sai see 1839.
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aastal ning on hiljem l&dbinud mitmeid
uuenduskuure ja imberehitamisi. Tallinna
siht voimaldab pohja poolt Soome lahest
ohutut sissesbitu Tallinna reidile ja seega
hoiduda laevadel Tallinna lahe madalatest.

Torni roheline tuli paistab 6 meremiili ja
valge 12 meremiili kaugusele. Torn on 18
meetrit kdrge, maapinna korgus torni all on
31 meetrit, seega on tuli 49 meetri korgusel
veepinnast.

Tuletornidest saab pohjalikumalt lugeda
Eesti Tuletorni Seltsi kodulehelt www.etts.ee
jaka Veeteede Ameti kodulehel www.vta.ee
asuvast navigatsioonimarkide andmekogust.

4]
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Kaavi tuletorn

Tasub Geadal

Kaikidel remonti minevatel markidel on
leedlaternad, mis koosnevad 2 eraldi
osast - need to6tavad samaaegselt,
kuid torke korral jaab teine pool alati
toovoimeliseks. Kdik margid on varusta-
tud ka GPRS sidelahendusega, mille
ulesandeks on véimalikust torkest
raporteerimine.

Kihnu tuletorni on parast remonti
kavas paigaldada eraldi moodulitest
koostatud tappissektorlatern (nagu juba
on Vilsandil). Praegu on Kihnu tornis
keskpaigutusega lihtsam sektorlatern.

Tallinna sihi alumise tuletorni laterna-
stisteem koosneb kolmest eraldi sustee-
mist: esiteks pohituli, mis koosneb
omakorda kolmest laternast, teiseks
roheline sektortuli ja kolmandaks laien-
datud valge sektortuli. Torn moodustab
sihi Tallinna dlemise tuletorniga ja koik
alumise torni laternad on seeparast
sunkroniseeritud nii Tallinna tlemise
tuletorniga kui ka omavahel.

Pdodsaspea tulepaagil on tlilpiline
leedringlatern, nagu enamikul
tulepaakidel.
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Kottide lossimine

astimisest, 10SsImisest

Nii inimesi kui ka asju on iihest kohast teise veetud ja imber paigutatud elusolendite liikumis-
ja liigutamisvgime tekkest peale. Erilise tahenduse on asjade liigutamine saanud inimeste juures,
eriti kui asjadest sai inimsuhete arenemisel kaup. Kaubavedu koosneb mitmest erilisest liigutusest,
mis saanud keeliti ka oma nimetuse, nagu ka kaup ise.

drgnev on valikuline tile-
vaade eeskitt meil ja
mujal Euroopas kasutata-
vatest moistetest ning
nende kujunemisest pal-
jude sonastike ja péritoluso-
nastike vahendusel. Viimastest
toon siin iihe olulisemana vilja
Friedrich Kluge Etymologische
Worterbuch  der  deutschen
Sprache.
Pealkirjas toodud laadimisele, lastimisele
jalossimisele tulevad lisaks kone alla ka nen-
dega seotud sugulussonad last ja ballast.

LAADIMA

Iga kaubavedu algab veoki koormamisest
ehk laadimisest. Seega on laadimine
pohisona ning ulatub sajandeid tagasi
vananorra ja gooti keelde. Keeleteadlased
peavad algvormiks gooti hlapan - laadima/
koormama/laduma. Anglosaksi vaste on
hladan, vananorra ja sellega suguluses ole-
vas islandi keeles hladan. Aja jooksul alg-
héngus kadus ning séna sai meile tuttava-
ma kuju. Muide, héilikuline sarnasus on

Tekst: ENN 0JA, merekeele ngukojo liige Fobod: TRURI ROOSIPUU

teadlastel lubanud oletada su-
gulust slaavi keeltega (klada/
klasti - asetama/panema/ladu-
ma) ning tuletada ka indoger-
maani {ihistiive *kla-.

Pohjamere  lounarannikult
teame alamsakslaste ja hol-
landlaste iirikutest juba ajasona
laden. Kaubavahetus andis sa-
matiivelised sonad ka taan-
lastele - lade, rootslastele - lad-
da ja meile - laadima. Inglismaale levis sa-
muti lade, kuid selle torjus vilja omatiiveli-
ne lode, millest arenes load. Tiivi lade on
meile tédnagi tuttav pohiliselt kahe sonana:
laden - laaditud/lastitud ja Bill of Lading -
lastikiri/konossement.

Muutiivelisi romaani ja teiste keelte vas-
teid vaatlen allpool eraldi.

LASTIMA

Laadimise korval teine sisuliselt eristamatu
samasona. Taas on tegemist germaani tiive-
ga. Oletatakse, et tiive last aluseks on olnud
ithisgermaani *hlapst- voi héaélikuvahel-
dus tiivest hlap- [th/st]. Keeliti teame jérg-

@

misi sonu: saksa belasten, rootsi lasta/belas-
ta, vananorra lasta, norra laste. Eestisse jou-
dis ta kujul lastima ja Soome lastata.

Inglise keeles tiivi last ajasonas ei kinnis-
tunudki, ainuvéimutseb load.

On piititud leida ka tdhenduslikku erine-
vust laadimise ja lastimise vahel. Eesti me-
rendusiirikutes kasutatakse valdavalt lasti-
mist ja lasti (ohtlik last, puistlast, vedellast,
lastitank, lasti saaja, lasti saatja, lastiveotik-
sus, osalast, mahtlast, lastimiskava, lasti-
ruumid, lastiluugid, lastimisseadmed, lasti-
t60d, lastijadtmed).

Mereviki tdpsustab, et lastimine hélmab

ka lasti paigutamist/stoovimist. Stoovimise-
le viitavad ka lastimise samasonad taani ja
rootsi keeles: stuve ja stuva, tundmatu pole
ka inglise stow.
EKSS késitleb laadimist millegi mujale la-
dumisena, lastimist aga tdpsustatult laeva
laadimisena. Arvan, et nii peaks me neid
kaht suuresti kattuvat ladumissona ka kasu-
tama - iildiselt laadime, laeva ja kaubaga
seoses lastime. Vdhemalt sisulist segadust
nende kahe moiste segiajamine ei tohiks
tekitada.



LOSSIMA

Meil ja mujal kasutatakse laadimisele/lasti-
misele vastupidise tegevuse véljendamiseks
enamasti samu tiivesid, kuid tdpsustavate
madrsonade voi liidetega (dra, eemale, viilja).
Eesti maha/vilja laadima, rootsi aflasta/ur-
lasta, norra avlaste, taani aflade, hollandi af-
laden/uitladen, saksa ausladen/entladen.

Kuid meremeestel on mahalaadimise
kohta oma vaste - lossima. Teatakse gooti
tiive laus - tiihi, samuti ajasona lausjan -
tiihjendama/vabastama. Sellest on périt ka
saksa los - dra/eemale ja -los - ilma.

Meile joudis lossima oletatavasti hansa-
laevadega Alam-Saksamaalt, lossen esineb
nii alamsaksa kui ka hollandi keeles. Sama-
tiivelised on ka taani ja norra losse, rootsi
lossa, islandi losa. Ulemsaksa ehk tinases
saksa keeles tunneme lossimist sisehééliku
muutuse tulemusel kujul ldschen, teise po-
hitdhendusega kustutama/tiithistama. Soo-
me keeles esinevad omakeelne purkaa (las-
ti) jalaen lossata.

04.04.2016. ,Keelesdutsus“ hoiatas Priit
Pohjala mottetu sonaiihendi eest, sest
kasutades voorama lossimise asemel nt
tiihjaks lastimist, siis tdhendab see tiihjaks
tditmist voi tdis tithjendamist.

LAST

Vahel on vaieldud, kas enne oli ajasona voi
nimisona. Kuid seda eriti viimastel sajandi-
tel, kui hakati vajadusest teadlikult looma
uusi sonu. Minnes tagasi tuhatkond aastat,
kaldub vaekauss siiski nimisona kasuks.

Algul moéeldi lasti all tavalist koormat voi
raskust. Eks veetud lohistite ja ratasveokite-
ga kaupa juba vanal ajal. Jargnes kaubavedu
paatidel ja laevadel piki jogesid ja iile jarve-
de ja merede. Algtiiveks loetakse juba tutta-
vat gooti hlap-, millest arenesid ajasonad
laadima ja lastima. On teada ka anglosaksi
hlcest ja vanafriisi hlest. Ulemsaksa keeles
sai varasemast hlast-ist hiljem Last. Last
esineb samakujulisena ka teistes germaani
keeltes, vahelduseks laadimisest tuletatud
saksa Ladung, hollandi, taani ja norra lad-
ning, rootsi laddning. Eesti keeles esinevad
saksalikud laadung (iildkeeles) ja last (me-
rekeeles), soome keeles lasti.

Last on minevikus olnud ka mahu- ja
kaalumoaotiihik. Keskmiselt oli lasti véartu-
seks voetud 4000 naela ehk ligikaudu 2
tonni (sama teave esineb ka J. Ermi ,Ingli-
se-eesti meresonastikus”), kuid paikkonni-
ti ja kaubaliigiti on last kaalunud ka alla
tonni ja iile 2 tonni (nt poolakatel 3840 liit-
rit). Mahumodduna oli last 2 registertonni
ehk 5,66 m®.

BALLAST

»Mereleksikon” iitleb: vajaliku piistuvuse ja
trimmi saavutamiseks alaliselt voi ajutiselt
laevale paigutatud last. Muide, ML on pak-
kunud ka eestilikku sonakuju pallast, mis
aga valitsevas voorsonahulluses pole poole-
hoidu leidnud.

Puidugraanulite lossimine
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Vajadus ballasti jarele sai selgeks juba va-
rases meresoidus. Publius Vergilius Maro
(70...19) jérgi kasutati Vana-Roomas ballas-
tina liiva (saburra). 1540. aastast on teada
Schiffsand - laevaliiv, 1625. aastast lastsand
- lastiliiv. Hiljem on piisiballastina just pur-
jelaevadel kasutatud pollukive, nt ka kuna-
gisel Tallinna Merekooli 6ppelaeval ,Vega“
Ajutise ballastina kasutatakse tdnapéeval
voimsate pumpade abil {imbritsevat vett.

Rootsi (aastast 1443) ja taani keeles esi-
nes barlast - tithilast (bar+last), hiljem levis
toendoliselt alamsaksa ja hollandi eeskujul
lihtsustatud hédlduskuju ballast (11 > 11), mis
on valdav teisteski germaani keeltes. Isegi
inglise keeles, kus suurt moju on méistete
kujunemisele avaldanud romaani keeled.

Huvitav on muudest néidetest todeda, et
taani baglast (taga+last) viitab lisakoormale
paadi voi vdikese laeva ahtriosas. Taanlaste
dodvcegt tdhendab aga surnud kaalu/koor-

®

Umarpuidu laadimine

mat. Islandlaste kjolfesta (kiilukoorem) an-
nab moista, et lisakoorem asetati paadi/lae-
va pohja kiilu peale. Soomlastel on kasutusel
pooleldi oma painolasti - raskuslast.

Voib lisada, et sama tiive kasutavad
erandlikult ka romaani keeled: prantsuse
lest, hispaania lastre/balasto, portugali last-
ro/balastro (merenduses on eelistatavamad
lithemad vormid). Vaid itaalia zavorra on
truuks jadnud ladina saburra-le.

Kasutavad ballasti ka muud keeled: vene
6annacm, poola balast, 1ati balasts, leedu
baldstas. Kuid huvitavaid vasteid pakuvad
ka inglise ja teised mittegermaani keeled.

Inglise keeles on lasti vasteks cargo, see on
iile voetud juba romaani keeltest. Niited laa-
dimisest: prantsuse charger, hispaania car-
gar, portugali carregar, itaalia caricare, ning
jouamegi ladina carricare juurde. Alguse on
see tiivi saanud asjasonast carrus - vanker/
kaarik/ratasveok. Laaditi vankrile koorem
ning carricare oligi siindinud. Lossimiseks
kasutatakse laadimisele vastandavaid eeslii-
teid: inglise discharge, hispaania descargar,
portugali descarregar, itaalia scaricare.

Laad- tiivi on omane ka poola keelele: fa-
dunek - laadung/last, fadowa¢ - laadima,
wytadovaé - lossima. Vene keeles on jérg-
mised vasted: last - 2py3, lastima - epyzumeo
jalossima - gviepyorcamu/pasepyscame.

Lati ja leedu keel kasutavad tiive kraut:
last - krava ja krovinys, lastima - kraut ja
krauti, lossima - izkraut ja iSkrauti.
Kindlasti on meremehed tuttavad ka moiste-
tega, mis tulnud ladina sonast barca - paat/
laev. Neis romaani- ja ingliskeelsetes sona-
des on pohisonaks mitte tegevus (lastimine,
lossimine), vaid laev, millele lisatakse suuna-
vad eesliited (en- sisse/peale, dis-/des-
maha/éra): lastima - prantsuse embarquer,
portugali embarcar, itaalia imbarcare; lossi-
ma - prantsuse débarquer, hispaania ja por-
tugali desembarcar, itaalia sbarcare, inglise
disembark. Selguse mottes lisan, et neid
sonu kasutatakse niiiid pohiliselt inimeste
laevale ja laevalt litkumise viljendamiseks.

Seega on eesti laadimis- ja lastimissonad
périt germaani keeltest ning taas peamiselt
alamsaksa ja hollandi keelest. Samuti voiks
meremehed tunda laadimise ja lastimise
vahekorda.
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RINGKIRI 22.03.2018 nr 5-1-7/724

Tulenevalt meresdiduohutuse seaduse § 95 Idikest 8 annab Veeteede
Amet selgituse IMO konventsioonides SOLAS 74 koos viimaste
taiendustega, MARPOL 73/78 koos lisade ja viimaste taiendustega
satestatud keelekasutuse kohta Eesti riigilippu kandvatel laevadel.
Samu pohimdtteid keelekasutuse kohta rakendatakse ka mitte-
konventsionaalsetele laevadele ja laevadele, mis soidavad ainult

kohalikus rannasoidus:

1. Laeva té6keel (SOLAS 2012 Muudatus/
Peatiikk V/Reegel 14.3) - keel, mida
kasutatakse ohutust puudutavate kédsk-
luste ja juhiste andmisel ning nende
tditmisest raporteerimisel. Igas logiraa-
matus peab olema sissekanne kehtesta-
tud laeva t6okeele kohta.

2. Laevavigastuste kontrolli plaan ja laeva-
vigastuste kontrolli brosiiiirid juhtkonna-
le (SOLAS 1974/Peatiikk II-1/Reegel 20)
- laeva juhtkonnale arusaadavas keeles
jainglise keeles.

3. Laeva treeningjuhendid ((SOLAS 2012
Muudatus/Peatiikk II-2/Reegel 15.2.3 ja
SOLAS 2006 Muudatus/Peatiikk III/Ree-
gel 35) ja Tuleohutuse operatiivsed bro-
$titirid (SOLAS 2008 Muudatus/Peatiikk
I1-2/Reegel 16.2)) - laeva tookeeles.

4. Laeva tulekaitse plaan (SOLAS 2012
Muudatus/Peatiikk II-2/Reegel 15.2.4) -
laeva téokeeles ja rahvusvahelisi reise
sooritaval laeval lisaks inglise keeles.

5. Reisijatele suunatud ohutusjuhendid
(SOLAS 1996-1998 Muudatus/Peatiikk
I1I/Reegel 8.4) - eesti ja inglise keeles
ning regulaarreise sooritavatel reisilaeva-
del lisaks kiilastatavate sadamate riigi-
keeltes.

6. Laeva hiireplaan ja instruktsioonid
meeskonnaliikmetele avariisituatsiooni-

deks (SOLAS 1996-1998 Muudatus/
Peatiikk I1I/Reegel 37 ja 8.2) - laeva
tookeeles; rahvusvahelisi reise sooritaval
reisilaeval lisaks inglise keeles.

7. Pidstevahendite ja nende veeskamis-
seadmete kasutamisjuhendid (SOLAS
1996-1998 Muudatus/Peatiikk ITI/Reegel
9) - laeva t6okeeles.

8. Paiistevahendite ja nende veeskamis-
seadmete hooldusjuhendid (SOLAS
1996-1998 Muudatus/Peatiikk ITI/ Reegel
36) - laeva juhtkonnale arusaadavas
keeles.

9. Kaptenite otsusetegemise abisiisteem
toimetulekuks hddaolukordades reisilae-
vadel (SOLAS 1996-1998 Muudatus/
Peatiikk ITI/Reegel 29) - laeva to6keeles.

10. Piistuvuse informatsioon (SOLAS 1988
Muudatus/Peatiikk II-1/Reegel 22.1) ja
Vigastatud laeva piistuvus (SOLAS 1974/
Peatiikk II-1/Reegel 7 (g)) - rahvusvahe-
lisi reise sooritaval laeval juhtkonnale
arusaadavas keeles ja inglise keeles;
kohaliku rannasdidu laevadel eesti kee-
les voi muus laeva juhtkonnale arusaa-
davas keeles.

11. Laevapéhised plaanid ja tegevuskavad
inimeste veest pddstmiseks (SOLAS 2012
Muudatus/Peatiikk I1I/Reegel 17-1) - lae-
va tookeeles.

12. Avariiolukordades pukseerimise tege-
vuskava (SOLAS 2008 Muudatus/Pea-
tiikk II- 1/Reegel 3-4.2) - laeva tookeeles.

13. Lasti kinnitamisjuhend (SOLAS 2001-
2003 Muudatus/Peatiikk VI/Reegel 5.6)
- laeva juhtkonnale arusaadavas keeles
ja rahvusvahelisi reise sooritaval laeval
lisaks inglise keeles.

14. Laeva konstruktsioonide juurdepéisu
juhend (SOLAS 2005 Muudatus/Pea-
tiikk IT- 1/Reegel 3-6.4) - laeva juhtkon-
nale arusaadavas keeles ja rahvusvahe-
lisi reise sooritaval laeval lisaks inglise
keeles.

15. Naftaraamat, Osa I - Masinaruumiga
seotud toimingud (MARPOL 2009 Muu-
datus/Lisa I/Reegel 17); Naftaraamat,
Osall - Lasti ja ballastiga seotud toimin-
gud (MARPOL 2004 Muudatus/Lisa I/
Reegel 36); ja Priigiraamat (MARPOL
2016 muudatus/Lisa V/Reegel 10.3) -
rahvusvahelisi reise sooritaval laeval
inglise keeles; kohaliku rannasoidu lae-
vadel tookeeles.

16. Laeva erakorraliste abinoude plaan
naftareostuse puhuks (SOPEP) (MAR-
POL 2004 Muudatus/Lisa I/Reegel 37) ja
Laeva erakorraliste abinoude plaan
kahjulike vedelainete pohjustatud mere-
reostuse puhuks (MARPOL 2004 Muuda-
tus/Lisa II/Reegel 17) - laeva tookeeles
voi muus laeva juhtkonnale arusaadavas
keeles.

17. Priigi kiisitlemise plaan (MARPOL 2016
Muudatus/Lisa V/Reegel 10.2) - laeva
tookeeles.

18. Priigireostuse viltimist kisitlevad
plakatid (MARPOL 2016 Muudatus/Lisa
V/Reegel 10.1) - laeva tookeeles ja rah-
vusvahelisi reise sooritaval laeval lisaks
inglise keeles.




RINGKIRI 28.03.2018 nr 5-1-7/770
Ujuvdokkide vahiteenistus
laevaremondiettevotetele
jareederitele

Eesmaérgiga kindlustada ujuvdokkide ja neis
asuvate laevade ohutus Eesti Vabariigi laeva-
remondiettevotetes, juhib Veeteede Amet
tahelepanu alljargnevatele nduetele vahiteenis-
tuse organiseerimiseks ujuvdokkidel:

1. Tulenevalt MSOS § 30 (1) peab ujuvdokil
olema korraldatud vahiteenistus. Kui
ujuvdokis asub laev, peab vahiteenistus
kindlustama MKM 24. mai 2013. a maa-
ruse nr 34 , Laeva vahiteenistuse kord“

§ 29 (2) tditmise.

2. Kui ujuvdokis ei ole laeva, voib vahitee-
nistus olla pideva valve vormis, mis peab

kindlustama ujuvdoki ohutuse. Mitme
tiihja ja kérvuti paikneva ujuvdoki korral
voib see valve holmata itheaegselt mitut
ujuvdokki.

3. Reederi poolt méiratud vahi- ja valve-
teenistuse koosseis peab olema kiillal-
dane esmaste meetmete kasutusele-
votuks hddaolukorras.

RINGKIRI 02.05.2018 nr 5-1-7/1134
Kohustuslik laevaettekannete
siisteem Soome lahes

Vastavalt IMO resolutsioonile MSC.139 (76) ja
ringkirjale MSC.SN/Circ. 225 joustus 1. juulist
2004. a Soome lahe rahvusvahelistes vetes
kohustuslik laevaettekannete siisteem
(GOFREP - Gulf of Finland Reporting system).

Vastavalt Veeteede Ameti ja Soome Me-

Viegteede Ametisse saabunu
IMO RINGRIRJAD

1. MSC.1/Circ.1563/Corr.1 (9.04.2018) -
Carriage of dangerous goods the interna-
tional maritime dangerous goods
(IMDG) code (contact information for
the designated national competent aut-
hority corrigendum);

2.MSC.1/Circ.1574/Corr.1 (20.03.2018) -
Interim guidelines for use of fibre rein-
forced plastic (FRP) elements within ship
structures: fire safety issues (corrigen-
dum);

3.MSC.4/Circ.258 (16.04.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (annual report
-2017);

4.MSC.4/Circ.259 (27.02.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly-
acts reported during January 2018. 28
cases were reported in January);

5. MSC.4/Circ.260 (27.04.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly -
acts reported during February 2018. 25
cases were reported in February);

6. MSC.4/Circ.261 (27.04.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly
- acts reported during March 2018. 14 ca-
ses were reported in March);

7.MSC.4/Circ.262 (14.05.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly
- acts reported during April 2018. 15
cases were reported in April);

8. MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2 (09.04.2018)
- Revised guidelines for formal safety
assessment (FSA) for use in the IMO
rule-making process;

9. MEPC.1/Circ.834/Rev.1 (1.03.2018) -
Consolidated guidance for port recep-
tion facility providers and users;

10. MEPC.1/Circ.874/Corr.1 (21.02.2018) -
Summary reports and analysis of manda-
tory reports under MARPOL for the
period 2011 to 2016 (corrigendum AN-
NEX 2);

11. MEPC.1/Circ.875 (26.04.2018) -
Guidance on best practice for fuel oil

@aﬁas’&

readministratsiooni vahelisele kokkuleppe-
le voidakse kindla séiduplaani alusel Tal-
linn - Helsingi vahel kurseerivatele parv- ja
kiirlaevadele teha erikokkulepe ettekannete
osas iga laeva kohta eraldi. Laevu, mis on
suutelised pidevalt jilgima (mitte kasuta-
des dual watch ‘i) ULL kanaleid 16, 60 ja 61,
voidakse vabastada noudest teha ettekan-
deid GOFREP keskustele, sest vastavuses
IMO nouetega peab minimaliseerima ette-
kannete arvu. Voib juhtuda, et vabastuse
saamiseks on vajalik ULL lisaraadiojaama
paigaldamine. Soome Mereadministrat-
sioonilt saadud vabastus on kehtiv ka Eestis
ja vastupidi. Taotlus kohustuslikest laevaet-
tekannetest vabastamise kohta saata aad-
ressile ljo@vta.ee. Tunnistan kehtetuks
10.06.04 ringkirja nr 5-1-19/1648.

MAREK RAUK
meresiduohutuse teenistuse juhataja -
peadirekbori asetditjo

purchasers/users for assuring the quality
of fuel oil used on board ships;

12. MEPC.1/Circ.876 (16.04.2018) -
Sample format for the confirmation of
compliance, early submission of the
SEEMP PART II on the ship fuel oil con-
sumption data collection plan and its
timely verification pursuant to regulation
5.4.5 of MARPOL ANNEX VI;

13.IMSO.1/CIRC.98 (9.03.2018) -
Convention on the international mobile
satellite organization, 1976 (accession by
Bolivia);

14. AFS.1/Circ.69 (3.05.2018) -
International convention on the control
of harmful anti-fouling systems on ships,
2001 (accession by Saudi Arabia);

15. BWM.1/Circ.52 (17.04.2018) -
International convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (accession by Estonia);

16. BWM.1/Circ.53 (30.04.2018) -
International convention for the control
and management of ships’ ballast water
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Curjafeast;

and sediments, 2004 (accession by
Bulgaria);

17. BWM..2/Circ.33/Rev.1 (10.05.2018) -

International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (guidance on scaling
of ballast water management systems);

18. BWM.2/Circ.43/Rev.1 (10.05.2018) -

International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (guidance for
administrations on the type approval
process for ballast water management
systems);

19. BWM.2/Circ.53 (16.07.2014) -

International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (thirtieth meeting
(regular) of the GESAMP* - Ballast Water
Working Group established in accordance
with the procedure for approval of ballast
water management systems that make
use of active substances (G9) to be held
from 8 to 12 December 2014 at IMO
Headquarters);

20. BWM..2/Circ.66 (20.04.2018) -

International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (unified interpreta-
tion of Appendix I (form of the Interna-
tional Ballast Water Management Certi-
ficate) of the BWM Convention);

21. BWM.2/Circ.67 (20.04.2018) -

International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (data gathering and
analysis plan for the experience-building
phase associated with the BWM Conven-
tion);

22. BUNKERS.1/Circ.80 (2.02.2018) -

International convention on civil liability
for bunker oil pollution damage, 2001;

23. CT/AGR2012.1/Circ.9 (5.03.2018) -

Cape town agreement of 2012 on the
implementation of the provisions of the
torremolinos protocol of 1993 relating to
the torremolinos international conven-
tion for the safety of fishing vessels, 1977
(accession by France);

24.CT/AGR2012.1/Circ.10 (10.05.2018) -

Cape town agreement of 2012 on the
implementation of the provisions of the
torremolinos protocol of 1993 relating to
the torremolinos international conven-
tion for the safety of fishing vessels, 1977
(accession by Belgium);

25.FAL.1/Circ.112 (11.04.2018) -
Convention on facilitation of internatio-
nal maritime traffic, 1965, as amended
(accession by the United Arab Emirates);

26.FAL.1/Circ.113 (16.05.2018) -
Convention on facilitation of internatio-
nal maritime traffic, 1965, as amended
(accession by Saudi Arabia);

27.FAL.7/Circ.1/Corr.1 (14.05.2018) -
Unified interpretation of appendix 3 to
the FAL convention (corrigendum);

28.HNS.2/Circ.2 (23.04.2018) -
Protocol of 2010 to the international con-
vention on liability and compensation for
damage in connection with the carriage of
hazardous and noxious substances by sea,
1996 (ratification by Canada and Turkey);

29.LLMC.3/Circ.49 (1.02.2018) -
Protocol of 1996 to amend the conven-
tion on limitation of liability for maritime
claims, 1976 (accession by Comoros);

30. LLMC.3/CIRC.50 (6.03.2018) -
Protocol of 1996 to amend the conven-
tion on limitation of liability for maritime
claims, 1976 (reservation by Denmark);

31. LLMC.1/Circ.60 (11.04.2018) -
Convention on limitation of liability for
maritime claims, 1976 (accession by
Saudi Arabia);

32.LLMC.3/Circ.51 (11.04.2018) -
Protocol of 1996 to amend the conven-
tion on limitation of liability for maritime
claims, 1976 (accession by Saudi Arabia);

33. PMP.1/Circ.215 (6.02.2018) -
International convention for the preven-
tion of pollution from ships, 1973, as modi-
fied by the protocol of 1978 relating
thereto;

34. PMP.1/Circ.216 (9.02.2018) -
International convention for the preven-
tion of pollution from ships, 1973, as
modified by the protocol of 1978 relating
thereto (2015 amendments to the annex
of the protocol of 1978 relating to the
International Convention for the Preven-
tion of Pollution from Ships, 1973
(amendments to MARPOL Annexes I, II,
IV and V to make the use of the environ-
ment-related provisions of the Polar Code
mandatory) (resolution MEPC.265(68)));

35.PMP.7/CIRC.67 (14.05.2018) -
Protocol of 1997 to amend the internatio-
nal convention for the prevention of
pollution from ships, 1973, as modified

by the protocol of 1978 relating thereto
(accession by Monaco);

36. SLS.12/Circ.152 (9.02.2018) -
International Convention for the Safety
of Life at Sea, 1974 (2014 amendments
to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 (new chapter
XIV) (amendments to make the use of
the safety-related provisions of the Polar
Code mandatory) (resolution
MSC.386(94)));

37.STCW-FE.1/Circ.17 (27.02.2018) -
International convention on standards
of training, certification and watchkee-
ping for fishing vessel personnel, 1995;

38.STCW-F.1/Circ.18 (10.05.2018) -
International convention on standards
of training, certification and watchkee-
ping for fishing vessel personnel, 1995
(accession by Belgium);

39. SUA.3/Circ.40 (26.02.2018) -
Protocol of 2005 to the convention for the
suppression of unlawful acts against the
safety of maritime navigation;

40.SUA.3/Circ.42 (14.05.2018) -
Protocol of 2005 to the convention for the
suppression of unlawful acts against the
safety of maritime navigation (notifica-
tion by France);

41.SUA.4/Circ.34 (26.02.2018) -
Protocol of 2005 to the protocol for the
suppression of unlawful acts against the
safety of fixed platforms located on the
continental shelf;

42.SUA.4/Circ.35 (9.05.2018) -
Protocol of 2005 to the protocol for the
suppression of unlawful acts against the
safety of fixed platforms located on the
continental shelf (approval by France);

43.TM.2/Circ.152 (8.05.2018) -
International convention on tonnage
measurement of ships, 1969 (accession
by Bosnia and Herzegovina).

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

https:/webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

http:/www.imo.org/Publications/Pages/
FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:
https:/shop.imo.org/b2c_shop/b2c/
init.do




Aprilli algul ilmus
postmark, et tahistada
50 aasta moodumist
Eesti Meremuuseumi
uurimislaeva ,Mare"
ehitusest.

Margiga koos ilmus esimese péae-
va Umbirik ja postkaart (maksimum-
kaart). Komplekti on kujundanud
meremuuseumi kunstnik Roman
Matkiewicz.

»,Margi ilmumine just niid on
margilise tihendusega, kuna ,Ma-
re“ laheb sel kevadel vastu oma vii-
masele hooajale merel,” Gitles mere-
muuseumi direktor Urmas Dresen.

Lugisel leiab ,,Mare“ endale koha
teiste muuseumilaevade hulgas kail
ning jaab avatuks koigile huvilistele®.

1968. aastal Noukogude Liidus
kalatraaleriks ehitatud mootorlaev
,2Mare“ esindab aastat 1983 mere-
muuseumi naitusel ,,100 aastat kiilu
all. Eesti lugu laevades 1918-2018".
Just siis alustas ,,Mare“ t66d mere-

»Mare" roolikambri
uksel on kapten

. Vello Méss.
| ﬁ ___— Foto: Edgar Pahhomov

A

muuseumi uurimislaevana.

»,Mare“ kapten on allveearheo-
loog Vello Mass, kelle juhtimisel
avastatud tuntumad laevavrakid on
soomuslaev ,Russalka“, reisilaev
LVironia“ tulelaev ,Hiiumadal“, jaa-
murdja ,,Pjotr Veliki“, mootorpurje-
laev , Jaen Tear" jpt.

Kokku on ,,Marel“ tehtud t66 tule-
musena koostatud vrakiregister, mil-
les on tile 1000 uppunud laeva, len-
nuki, ajaloolise ankru ja eestlaetava
suurtiiki. %ﬂ

. EESTI' LAEVANDUSE
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EESTI MEREMEESTE LIIT

Laevanduse
aastaraamat 2018

Enn Kreem

Meri on Eesti elu sama loomulik
osa nagu maagi. Eesti Vaba-
riigi saja aasta jooksul on meie
merendus labi elanud orkaane ja
tapvaid laineid. Seda voiks kirjelda-
da lipuvarvidega: sinine - laevan-
duse areng ja kaunis silmapiir oma
riigi esimestel kiimnenditel, must —
soda, eksiil, okupatsioon, muutus-

te ajad, valge — uued voimalused ja
teed maailmameredele. ,Laevan-
duse aastaraamatus 2018“ tehakse
neist aegadest lithiiilevaade.
Loomulikult on raamatus ka

tanapdeva laevanduse probleeme,
alates keskkonnakaitsest ja 16peta-
des merendussektori kiiberturvali-
susega. Ja nagu alati, on aastaraa-
matus malestusi endisest aegadest
ja noorpolveseiklustest. %w



Plaani kohaselt hiljemalt 2020. aastaks valmiv Kaismu Majaka sadam.

Tule | ?
uuenenud
merenduse
magistri-
oppesse!

Vaata lisa:
ttu.ee/merendus
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