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Tekst: Madli Vitismann

allink miitis mullu detsemb-
ris Kiired parvlaevad ,,Super-
fast VII“ ja ,Superfast VIII“.
Meenutame neid laevu
»,Megastari“ kapteni Raul Metsheina-
ga, kes tootas ,Superfast VII-1“ kogu
selle laeva Eesti lipu all s6itmise aja.
,ouperfastide“ seeria kaks esi-
mest laeva valmisid 1995. aastal ja
moodunud sajandi l6puaastail soit-
sid Kreeka laevaomanikul Superfast
Ferries juba kuus laeva kolmel liinil
[taalia ja Kreeka vahet. Neli jargmist
laeva olid kavandatud Laanemerele
ja projekteeriti jadklassiga 1A Super.
Need Kieli laevatehases Howaldts-
werke-Deutche Werft AG ehitatud
laevad olid 203,3 m pikad ja 25 m
laiad kogumahutavusega 30 285
ning mahutasid 1920 rajameetrit las-
ti ja 626 reisijat 179 kajutis.
Neli peamasinat koguvéimsu-
sega 46 000 kW voimaldasid kesk-
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“Superfast VII” lahkub Vanasadamast, aprill 2007. Forop Madii vitismann
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mist kiirust 28,5 s6lme, millest iga-
paevaseks soidukiiruseks jai 27 sol-
me. Hea manodoverdusvoime taga-
sid kaks voori- ja tiks ahtripotkur.
Laeva projekteerimisel peeti silmas
sedagi, et reisijaruumidesse 7. tekil
ja kajuteisse 8. tekil jouaks voimali-
kult vahe miira ja vibratsiooni.

Kiire, suur ja tohus

Sajandi algul teatas Attica kont-
serni kuuluv Superfast Ferries, et
kaks laeva hakkavad Rostocki soit-
ma Hankost ja kaks Sodertéljest.
Hanko-Rostocki liinil alustasidki
sSuperfast VII“ mais ja ,Superfast
VIII“ juulis 2001. Nende laevade kii-
rus voimaldas 66paevaga lile Laane-
mere jouda ning pakkuda kummast-
ki sadamast 6 valjumist nadalas.
2002. aastal valminud ,,Superfast IX“
ja ,Superfast X“ voimaldasid valju-
mist Sodertaljest iga paev. Nii osutus
voimalikuks pidada kahe laevaga lii-
ni, millel pidanuks muidu olema neli
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“Superfast VIII” Tallinna lahel, juuni 2007.

tavakiirusega laeva, et tagada valju-
mine iga paev. Samal aastal valmisid
veel ,Superfast XI“ ja ,Superfast XII“
mis hakkasid s6itma Sotimaa ja Bel-
gia vahet.

Ajakirjandus Kkiitis, et Laaneme-
rele on tulnud 21. sajandi laevatiiiip:
kiire, suur ja téhus. Lossimine-lasti-
mine kahelt tekilt voimaldas sada-
mas piirduda paari tunniga ja pak-
kuda nii tihedat so6iduplaani, et lae-
vad olidki kogu aeg merel.

Laks hasti ja ka halvasti

Siiski pidi Kreeka omanike plaani-
des olema valearvestusi, sest veeb-
ruaris 2002 alustatud Rootsi-Saksa-
maa liin 16petas juba moéne kuu pa-
rast, kevadel enne turismihooaja al-
gust, ja ,Superfast X“ saadeti Soti-
maa-Belgia liinile. ,,Superfast VII“ ja
»Superfast VIII“ jatkasid Hanko-liinil
ning vahel kais neil abiks ka ,,Super-
fast IX".

Hanko-liinil 1aks hésti, naiteks
2004. aastal veeti 180 000 reisijat ja
50 000 kaubaiihikut, seejuures ole-
vat 70% juhiga veoautodest Soo-
me-Saksamaa liinidel s6itnud just
»Superfastiga“. 2005. aastal paku-
ti kolme laevaga kummastki sada-
mast 9 valjumist nadalas. Ent jarg-
misel aastal pani Superfast Ferries
need kolm Ladnemere-laeva miiiiki.

Eestilipu all

Aprillis 2006 vottis uus omanik
Tallink Grupp laevad iile. Hanko-
Rostocki liinile lisandus Paldiski sa-
dam, mis sai ka laevade kodusada-
maks. Eesti lipu heiskas ,,Superfast



VII-I“ kapten Tiit Juursalu. Teises
vahetuses tootas kapten Raul Mets-
hein kuni 31. detsembrini 2010.

Kuidas teile see laev meeldis,
wSuperfast VII“ toonane kapten
Raul Metshein?

Vaga head laevad olid. Kvaliteet-
ne ehitus, Saksamaal tehtud. Kiired.
Tookindlad. Ei maleta, et oleks ol-
nud taippuudusi voi tehnilisi prob-
leeme. Tip-top laevad olid.

Paldiski oli meie liinil algusest
peale, aga see ei 6igustanud ennast
kauba vahesuse ja liigse ajakulu tot-
tu ning jaeti hiljem vahele. Algul oli
ka meeskonnavahetus Paldiskis.

Kas teiegi laev sattus algul Soome
ametiiithingu boikoti alla?

Oli jah. Meil ei voetud treilereid
Hankos maha, seejarel voeti need
maha Paldiskis. Neile ei meeldinud,
et jatkame Eesti lipu all madalamate
palkadega samal liinil. Oligi vaidlus,
kas on voi ei ole sama liin. Tallink
leidis, et lisaks ka Paldiskit kiilas-
tav laev ei ole enam samal liinil, aga
Soome ametitihinguid see ei huvi-
tanud ja nad ei olnud sellega rahul.
Lopuks jouti labiraakimistega kok-
kuleppele.

Kas oligi nii, et Soome ametiiihin-
gu noudmisi tiites sai ,,Superfas-
tidel“ kaks korda suuremat palka
kui teistel Tallinki laevadel?

Voib-olla reakoosseisul oli toes-
ti palk kaks korda suurem, kaptenil
nii suurt vahet kiill ei olnud. Laeva-
peres oli 57 liiget — teenindavat per-
sonali oli Gisna vahe, kuna reisijaid
oli suhteliselt vahe. Suvel olid auto-
turistid, kes Saksamaalt Soome tu-
lid, aga laev paris tais ei olnud. Kau-
ba poolelt oli algul vaga hea. Laev oli
tais, treilereid oli tisna palju, samuti
soideti autosuvilatega. Vois olla isegi
pooleks, et soomlased Saksamaale
ja sakslased Soome. Liin oli esimese
viie aastaga juba sisse so6idetud, meil
oli sellevorra kergem.

Eks talvel oli reisijaid vahem, kau-
baga nii suurt vahet polnud. Han-
kost tuli algul kaupa ikka péris tais.
Ma ei maleta, et oleks tlatekil joos-
ta saanud. Hiljem Helsingist valju-
des sai, kui paar rada tithjaks jai. Kui
laev soidab, siis teenib raha, kai aa-

Kapten Raul Metshein.

res seistes ei teeni. Meie s6iduplaan
oli horedam kui eelmistel omanikel,
need so6itsid kolme laevaga kogu aeg
taiskaigul. Me saime veidi vaiksema
kiirusega so6ita. Hommikul tulime
Hankosse ja 6htul laksime.

Mis vois pohjustada lasti vahene-
mist?

Kui me osaliselt ka tdnu ameti-
tthingu vastutegevusele Soomes
sadamat vahetasime. Kompanii ar-
vas, et reisijate arvu saab suurenda-
da, kui védljuda Hanko asemel Hel-
singist. Siis jai kaupa vahemaks, aga
reisijate arv ka nii palju ei suurene-
nud. Lopuks valjusime uuest Vuo-
saari kaubasadamast. Helsingi linn
ei olnud rahul, et nii palju veoauto-
sid koguneb Ladnesadamasse, mis
peaks olema peaasjalikult reisi-
sadam. Ladnesadamast tegime ka
vahepeal pdeva jooksul Helsingi-
Tallinna reisi, nii et laev oli kogu aeg
t60s ega seisnud paev labi Helsin-
gis. Kardan, et peamiselt mojus siis-
ki see, et Helsingi poolt ei suudetud
tagada nii suurt taituvust kaubaga,
kui oleks vaja olnud. Ju siis ei olnud
majanduslikult tasuv, et otsustati ara
lopetada.

Aga kiitusekulu? Kas see oligi
pohjus, miks laevad liinilt lahku-
sid?

Selge see, et kiitusekulu pikal liinil
on laevaomanikule suurim kulualli-
kas palkade korval.

See olevat tanapaevane laeva-
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Laevaomaniku
kommentaar

Tarvi-Carlos Tuulik,
HT Laevateenindus OU
juhatuse liige

allinna-Helsingi liinile on Tal-
link oma unikaalsele ope-

reerimiskogemusele toetudes
tootanud vélja liinile sobiva ja
efektiivse Shuttle-laevatiiiibi!,
mida on hiljem ka konkurendid
kasutanud ning toonud liinile
»Viking XPRSi“ ja ,Finlandia“.

Shuttle-klass on Tallinna-Hel-
singi liinile kdige paremini sobiv
laevatiilip: need laevad on aas-
taringse voimekusega, oluliselt
vastupidavamad erinevatele
ilmastikuoludele (puudub laine-
korguse piirang, neil on korgeim
jadklass) ja kiired. Shuttle-tiiii-
bi sobivust kinnitab reisijate arv.
Kiimne aastaga on Shuttle-klas-
si laevade reisijate arv suurene-
nud kaks korda - 2,58 miljonilt
ligi 5,1 miljonini.

Superfast-laevatiiiip disaini-
ti ja ehitati veokite veoks pike-
mail laevaliinidel Vahemere
eeskujul, kus enamikul juhtu-
meil puudub maanteetranspor-
di alternatiiv. Laidanemere kuju
arvestades ei ole kiirete laeva-
dega veokite vedu pika vahe-
maa taga korgete laevakiituse
hindade t6ttu maanteetranspor-
di kérval konkurentsivoimeline.

T Merekeele néukoda andis méGdunud aastal soovituse
kasutada laevade tehniliste omaduste véljendamiseks
termineid ,kiire parvlaev” véi ,kiire laev" ning t66pohi-
moétte selgitamiseks terminit ,sistiklaev” kaubamargi
Tallink Shuttle télkena. (Toim.)

tiiip: kiire, suur ja tohus. Oli ju
kiire ja suur, kas polnud siis to-
hus?

Oli kiire ja oli suur, tdhusus oleneb
laeva efektiivsusest ja kiitusehinnast.

Nii et votmekiisimus on kiituse-
hind?

Seda kiill, jah. Ja eks kaubalepin-
gud ka - kui pikaks ajaks saab kau-
bavoo endale.

Soome ja Saksamaa vahet peaks
kiillalt kaupu soitma, kas sellel
kaubal ei ole kiiret?
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Vo6ib-olla kaubasaatjal ei ole vaja-
dust kiiruse eest maksta. Kui kaup
laheb tavalise kaubalaevaga ja jouab
kohale 10 tundi hiljem kui meiega,
siis pole kiirusel voib-olla tahtsust.
Saksamaa poolt tulid kiilmutusau-
toga Hollandi lilled, eks neil oli kiire.

Kaupa kindlasti liigub séltuvalt
sellest, mida Soome ekspordib ja
impordib. Kui Soome paberit vilja
veab, siis usun, et paberil toesti ei ole
kiiret ja see sbidab tavalise kauba-
laevaga 15 s6lmega. Oleneb néud-
luse ja pakkumise suhtest ja majan-
duslikust tasuvusest.

Polegi kiirust tarvis

Eesti sai Schengeni alasse 2007.
aasta lopuks ja ilmselt kadus tiks lae-
vaga Saksamaale soitmise pohjusi —
et valtida Leedu-Poola piiri. ,,Super-
fast IX“ renditi 2008. aastal Kanadas-
se ja kannab nime ,Atlantic Vision®.

Talvel 2010/2011 seisid ,,Superfast
VII“ ja ,Superfast VIII“ Paljassaa-
re sadamas ja renditi kevadel Stena
Line’ile. Aasta 16pus miiiiski Tallink
need kaks laeva ara.

Praegu soidavad ,,Stena Super-
fast VII“ ja ,,Stena Superfast VIII*
liri mere liinidel ja nende maksi-
mumkiirus on 21 s6lme. Kas tea-
te, et teie laev polegi enam kiire?

Raul Metshein: Stena Line pani
kohe laevale uued soukruvid ja plaa-
niski kahe masinaga séitu nelja ase-
mel. Oleneb liinist, kuidas neil vaja-
dus on.

Kuidas saab seal autokohti — nai-
datud on s6iduautode arv - palju
rohkem olla?

Huvitav, sest Stena Line ehitas
autoteki korgemaks — seal on teistsu-
gune veoautode standard. Ma saan
aru, et laevad ehitati imber ikka
kauba vedamiseks.

Voib-olla see suur soiduautode
arv on kodulehel selleks, et sel viisil
on lihtsam tavainimesele selgitada,
mida tahendab 1920 rajameetrit ja
laeva taituvus.

Kas Saksamaale ei tasugi tina-
paeval laevaga soita?

Eestist vaevalt, maad mooda on
kergem. Ent Finnlines s6idab Soo-
mest endistviisi.

2007. FoT0 Madii Vitismann

Samal ajal tulid Tallinna-Helsin-
gi liinile sama tlitipi laevad. Esime-
se kiire parvlaevana ,Star“ 2007. aas-
tal, aasta pdarast ,Viking XPRS“ ja
»ouperstar®, hiljem ,Finlandia“ ja vii-
masena uue polvkonna laev ,Megas-
tar”.

Praegu soidavadki Tallinna-Hel-
singi liinil parvlaevad, mille kii-
rus on iile 25 s6lme, aga ,,Super-
fastid“ ei leia kasutust. Kas vahe
oleneb liini pikkusest voi reisija-
kohtade arvust?

Praegu kasvab Tallinna-Helsin-
gi liinil reisijate arv pidevalt, rahvas
ei viitsi enam kolm tundi s6ita. Kaks
ja pool voi ainult kaks tundi on juba
justkui normiks saanud. Sellel liinil
peaksid kiill need kiired laevad end
oigustama. Meie prioriteet on inime-
ne, mitte kaup.

Veoautojuhil voib-olla pole suurt
vahet, kas Ulesoit kestab kolm tun-
di voi kaks, aga inimeste liikumine
kasvab pidevalt ja neile on pool tun-
di voi 15 minutit oluline.

Kiired parvlaevad laevatiiiibi-
na asendasid kiiresti selle parve
kiirlaevu, mis samal liinil so6itsid.
Kas tahtsam kui kiirlaevaga voi-
detud pool tundi on kindlus, et
laev aasta ringi iga paev valjub?
Olen ka ,Tallink Autoexpressil“
tootanud. Loomulikult, kui stigisel
tormiga reisid ara jadvad ja inimesed
ei saa oma plaanidest kinni pida-
da, siis ostavad nad jargmine kord
pileti pigem suurele laevale. Séidab
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Tallinki laevad Vanasadamas - “Superfast IX", “Romantika“ ja “Star”, september

kill veidi kauem, aga inimene jouab
kohale selleks ajaks, mis ta on plaa-
ninud. Kiirlaevadel oli teema ka dii-
selkiituse hind, kui teised so6itsid
masuudiga. Viking Line tiritas uuesti
vana kiirlaevaga, aga ei tasu vist ara.

Kas voib 6elda, et laevatiiiibi-
na on kiiretel parvlaevadel oma
koht?

Veoautode arv kasvab Tallinna-
Helsingi liinil pidevalt. Meil oli algul
viis reisi, siis tehti kuus reisi 66pae-
vas ja niilid sdidame peaaegu vahet-
pidamata. Aasta algusest poole
martsini on teisipaeviti natuke hin-
getombeaega. Ma usun, et ,Megas-
tar“ oigustab end hasti. Kompanii
arvestuse kohaselt on kitusekulu
sama mis ,Staril“, kuigi meie laev on
kolmandiku vorra suurem - on nii
efektiivsena projekteeritud. Usun, et
maagaasi kasutamisel on kiill pers-
pektiivi.

Kas iiks ,,Megastari“ mugavusi —
tugitoolid elektrikontaktidega —
on populaarne?

See on ajaga kaasa minek. Inime-
ne peab juba normaalseks, et ta paa-
seb 24 tundi 66péaevas internetti ja
kui aku kaht tundi vastu ei pea, siis
on see traagiline. Nagime ,Supers-
taril“, et esimesena laeva paasenud
istusid kuhugi porandale kontakti
ligi — said oma telefoni elutédhtsasse
vooluvorku. ,Megastaril“ on kontak-
tid ka kohvikus laua all ja ihes baa-
ris saab panna telefoni kappi laadi-
ma. MM



Rekordarv laeva-
reisijaid Tallinnas

Tekst: Madli Vitismann

allinna reisisadamates on

viimasel kiimnel aastal reisi-

jate arv jarjest suurenenud,

mullu jouti ligi 10,7 miljonini.
10 miljoni reisija piir tiletati 2015. aas-
tal, 9 miljoni piir tiletati kdigest kolm
aastat varem. Kaheksa miljonini oli
joutud 2010. aastal.

Tallinna-Helsingi liin suurim

Aasta 16puks oli ASi Tallinna Sa-
dam sadamates kainud 10 560 112
reisijat, kiimme aastat tagasi oli see
arv olnud 6,5 miljonit. K6igil kolmel
suvekuul on Vanasadamat kiilasta-
nud tile miljoni reisija ja ka mais ol-
nud ligi miljon.

Tallinna-Helsingi liinil s6itis koigil
laevakompaniidel kokku 9,96 miljo-
nit reisijat. Kdige rohkem oli neid kol-
me laevaga Tallinkil — 6 miljonit, mis-
tottu sel reederil on ootusparaselt
suurim turuosa sel liinil, 56%. See-
vastu Lindaliini ASi turuosa on vahe-
nenud 1,4%ni — mullu séitis sel firmal
vaid ks laev.

Populaarseim laev on ligi 2 miljo-
ni reisijaga olnud ,Megastar®, millel
on lisaks suurusele ka uudsuse volu.
(Tanavu 29. jaanuariks ehk liinile-
tuleku aastapaevaks oli ,,Megastari-
ga“ soitnud tile 2 miljoni reisija.) Seni
populaarseim ,Viking XPRS“ on jaa-
nud teisele kohale. Kolmas on ,,Star*
ja neljas ,Finlandia“. Need koik on
kiired parvlaevad. Ootuspdraselt
eelistavad reisijad parajalt kiiret soi-

tu sellise laevaga, mis iga paev véljub
ja kindlasti sdiduplaanist kinni peab.

Pikemalil liinidel aeglasem
kasv

Tallinnast Stockholmi séitjate arv
on seni lahenenud miljonile ja jou-
diski mullu 1,03 miljonini. Ka sel lii-
nil on suurim Tallink, ent lisaks so6i-
dutas ka DFDS Paldiski Pohjasada-
mast Kapellskari tile 105 000 reisija.
Peterburi-liinil on olnud 83 400 reisi-
jat, kuid ,,Princess Anastasia“ kahel
talvekuul ei s6itnud.

311 korda Vanasadamat ja 5 kor-
da Saaremaa Sadamat kiilastanud
70 kruisilaeva t6id Eestiga tutvuma
kokku tile 600 000 turisti. Vahe sel-
lest, et see arv on rekordiline, ei ole
kunagi varem nii palju turiste kiainud
juulis — mullu tle 150 000 - ja augus-
tis, kui turiste oli tile 142 000. Koige
rohkem, 40 korda saatis oma laevad
Tallinna Aida Cruises.

Naaberpealinnades

Reisijate arv suureneb nii Helsin-
gis kui ka Stockholmis. Teisiti pole-
gi voimalik, kui sealsete reisijate hul-
gas on ka need, kes Tallinnast sin-
na soidavad. Helsingis oli 12,3 miljo-
nit reisijat, kellest ligi kolmveerand
soitis Tallinna-liinil. Sealt s6idab iga
paev neli laeva Stockholmi, mistottu
Helsingi-Stockholmi liinil on s6itjaid
2,3 miljonit — tile kahe korra rohkem
kui kahe laevaga Tallinna-Stockhol-
mi liinil. Seevastu kruisituristide arv
478 000 on Helsingis tublisti suurem

kui tunamullu, aga siiski vaiksem kui
Tallinnas. Reisijate koguarvu jargi on
Helsingi saanud sadama kodulehe
andmeil Euroopa, ja voimalik, et ka
maailma suurimaks reisisadamaks.
Oma osa on reisijate arvu suurene-
mises Kiiretel parvlaevadel.

Stockholmi Sadamate sadamais —
Stockholmis, Kapellskaris ja Nynas-
hamnis - oli kokku tile 12 miljoni rei-
sija, neist 11 miljonit parvlaevareisi-
jat Soomest, Balti riikidest, Poolast,
Venemaalt ja Gotlandilt — sel siseriik-
likul liinil oli tublisti tile miljoni rei-
sija.

Reisijate arvu jargi reastatud siht-
sadamad on Turu, Helsingi, Marie-
hamn, Visby ja viiendana Tallinn.
Mullused 263 kruisilaevakiilastust
toid kohale 600 000 Kkruisituristi. Eri-
ti vaartuslikud on po6ringud, mida
Tallinnas on harva — 73 kruisi alga-
sid voi loppesid Stockholmis. Ebata-
valine oli, et Gdanskist Bremerhave-
nisse soitnud kruisilaev ,,Saga Sapp-
hire“ peatus vana-aastadhtul Stock-
holmis. Valgel ajal saarestiku labi-
nud laev sildus Stadsgardenis, kus
624 reisijat ja 424 laevapereliiget said
erivastuvotu kaunistatud kai ja koo-
rilauluga.

Riias suurenes reisijate arv tublis-
ti, kui Tallink suunas Riia-Stockhol-
mi liinile teisegi parvlaeva. Nii so6itis
tunamulluse poole miljoniga vorrel-
des mullu sel liinil ligi kolmveerand
miljonit reisijat. Lisaks vottis Riia sa-
dam vastu 87 384 kruisituristi. ﬂc}

Eesti uusim rahvusvahelise liini reisilaev
“Megastar” joudis 29. jaanuaril |1dppe-
nud esimesel tegevusaastal vedada lle
2 miljoni reisija. FoTo Madii Vitismann

Meremajandus
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Siseriiklikel laevaliinidel ol1
ule 2 miljoni reisija

Tekst: Madli Vitismann

Saarte laevaliinid saavutasid
endise taseme

Saarte laevaliinidel vedas TS Lae-
vad OU mullu kokku 2,23 miljonit
reisijat ja 950 000 autot.

TS Laevad vedas Virtsu-Kuivastu
liinil 1,66 miljonit reisijat ja 710 000
soidukit ning Rohukiila-Heltermaa
liinil 570 000 reisijat ja 240 000 autot.

Et neid arve varasemaga vorrel-
da, tuleb otsida sobivat vordlusalust.
Laevade valmimine hilines, mistot-
tu puuduliku laevaliiklusega 2016.
aasta vordluseks hasti ei sobi, samu-
ti 2015. aasta, kui Saaremaa Laeva-
kompanii parvlaevad ,Muhumaa“ ja
»,Saaremaa“ lahkusid tol suvel Sak-
samaale. Seeparast oleks otstarbe-
kas reisijate arvu vorrelda 2014. aas-
taga, kui saarte laevaliiklus veel toi-
mis, nagu peab.

Siis soitis saarte laevaliinidel 2,07
miljonit reisijat ja veeti 860 000 s6i-
dukit, nii et kolme aastaga on reisi-
jate arv suurenenud 7,6% ja soiduki-
te arv 10,5% vorra. Tollal soitis Virt-
su-Kuivastu liinil 1,5 miljonit reisijat
ja veeti 623 700 soidukit. Reisijaid on
kolme aastaga lisandunud 10,5%,
so6idukeid aga 13,8% vorra.

Rohukiila-Heltermaa liinil oli tol-
lal Gle poole miljoni reisija ja iile
219 000 soiduki. Reisijate arv on
niitidseks suurenenud 7,2% ja s6idu-
kite arv 9,4% vorra.

Et soidukite arv on suurenenud
joudsamalt kui reisijate arv, voib toe-
ndoliselt midagi viga olla tihistrans-
pordil. Voib-olla on nende kolme
aasta jooksul oma osa olnud kauba-
veo suurenemisel.

TS Laevade tellitud kliendiuuring
hélmas 1050 Kklienti moélemalt liinilt,
nende seas 650 eraklienti, kellest
82% on piisielanikud.

Vastustes kiisimustele rahulolu
kohta selgus, et vaga korgeid hin-
deid said teenindustase laeval, pile-
tikassades ja klienditoes, samuti olid
kliendid rahul e-pileti siisteemiga ja
seda kasutati palju. Autode jarjekor-
ra liikkumise Kiirus oli rahuldav, aga
soove oli Hiilumaa-liini s6iduplaani
jaoks.

Vahem olid kliendid rahul toitlus-
tuse ja kioskiga laevas, seda just kor-
gete hindade ja vahese kohaliku too-
dangu tottu.

Viikesaarte laevaliinidel soitis
ligi veerand miljonit reisijat
Kihnu Veeteed vedas mullu koigil

Parvlaev “Kihnu Virve” Manilaiu kai dares. Fo7o tauri Roosipuu
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laevaliinidel kokku 234 000 reisijat ja
81 000 soidukit.

Laevakompanii juhataja And-
res Laasma teatel suurenes aasta-
ga kompanii reisijate arv 40% vorra,
millesse andis suure osa Ruhnu ja
Séru-Triigi liinide lisandumine. Tuna-
mullune arv oli vaiksem ka seeté6ttu,
et Vormsi liin oli toona Kihnu Vee-
teede liinide hulgas vaid 8 kuud. Ent
2017. aastal soitsid vaikesaartele seit-
se laeva 11 laevaliinil.

Kihnu ja Manilaiule séideti Péar-
nust ja Munalaiust ning nende saar-
te liinidel so6itis 72 400 reisijat ja vee-
ti 21 700 so6idukit. Reisijate arv vahe-
nes 1% ja soidukite arv suurenes 6%
vorra.

Vormsi liinil oli 67 000 reisijat
ja 29 400 soidukit, Soru-Triigi liinil
37 000 reisijat ja 15 500 soidukit. Ruh-
nu liinidel Roomassaarest, Parnust
ja Munalaiust soitis 8 362 reisijat —
6,6% vorra rohkem kui aasta varem
—ja 41 soidukit.

Prangli liinil séitis 26 500 reisi-
jat ja 1 467 so6idukit ehk keskeltlabi
3% vahem kui tunamullu. Ka Aegna
suveliini reisijate arv 9 300 oli 2,5%
vorra vaiksem kui 2016. aastal.

Seevastu suurenes reisiveo maht
Peipsil Laaksaare-Piirissaare liinil —
mullu veetud 8700 reisijat on 15,6%
vorra suurem ja soidukite arv 1 214
on 25,6% vorra suurem kui tunamul-
lu.

25. jaanuaril lisas valitsus piisiela-
nikega vaikesaarte nimistusse Aeg-
na, Naissaare ja Vaike-Pakri saare.

Kuigi vaikesaartele ette nahtud
tasandusfondist toetatakse rahan-
dusministeeriumi andmeil saare-
vahi t66d ja kaetakse muid saare-
elu korralduskulusid, voiks see tuua
muutusi ka nende saarte reisijaveos.
»,Monica“ ja ,Elina“ vedasid reederi
Andres Vaatmanni sonul Aegna- ja
Naissaare-reisijaid tile 10 000.

,Katharinal“ soitis reederi Herk-
ki Haldre s6nul 12 000 reisijat, neist
umbes pool Naissaarele. ﬂg



Tekst: Madli Vitismann

timmekond aastat tagasi oli

Eesti suurim kaubamaht Muu-

a sadamas ja Tallinna Sada-

ma kaubamaht Balti riikide suurim.

Muuga sadam on endiselt Eesti suu-

rim, aga Balti riikide suurimaks sai
Klaipeda sadam.

Naftat vihe

Tallinna Sadama sadamate mul-
lune kaubamabht oli 19,2 miljonit ton-
ni. Seda on poole vahem, kui vorrel-
da kiimne aasta taguse ajaga. Siia-
ni lletamata rekord oli aastal enne
pronksitod — 41,3 miljonit tonni, mil-
lest 58,3% oli vedellast. Pronksioo
jarel hakkas muutuma lastiliikide
omavaheline suhe, eeskatt vahenes
suurima osakaaluga vedellast. Kui
tollast vedellasti mahtu mitte arves-
tada, siis muid lastiliike oligi 2006.
aastal 17,2 miljonit tonni. Praegu on
vedellasti osakaal kahanenud paa-
rikimne protsendi vorra, ent nai-
teks veeremlasti hulk kahekordistu-
nud. Konteinereid kdideldakse kiim-
ne aasta taguse ajaga vorreldes 41%
vorra rohkem, ent lile veerand miljo-
ni TEU ulatus konteinerikaitlus tiks-
nes viis ja kuus aastat tagasi.

Suure sadamakontserni jarel on
suurima kaubakaibega Sillamae Sa-
dam, kus mullu kaideldi 8 miljonit
tonni kaupa. Vene-Balti sadam kait-
les ile poole miljoni tonni kaupa,

millest ligikaudu kaks kolmandikku
oli vedellast. Ka Miiduranna sada-
mas oli tile 100 000 tonnisest kauba-
kaibes peamine vedellast.

Kunagine suur naftasadam Vents-
pils, mille kaubakdive hakkas ligi-
nema 40 miljonile tonnile, on mullu
saavutanud vaid poole sellest. Kuid
endiselt on vedellasti osakaal sada-
mas tile poole, mullu labis sadamat
10 miljonit tonni naftatooteid.

Puitu on ikka

Vaiksematest kaubasadama-
test on joudsalt suurenenud Paldis-
ki P6hjasadam ligi 3 miljoni tonniga,
kus on nii veeremlaste kui ka autode
ja seadmete tarnega seotud vedusid.
Parnu kaudu eksporditi 1,96 miljonit
tonni peamiselt puidugraanuleid ja
umarpuitu, aga ka turvast. Monevor-
ra laaditi laevadele puitmoodulma-
ju. Puit, puidugraanulid ja turvas olid
peamised ekspordiartiklid ka Kun-
da sadamas, kus kaubakaive ulatus
poolteise miljoni tonnini. Tsemen-
di osakaal oli isna vaike, aga siiski
kaks korda suurem kui tunamullu.

Esimest korda iiletas kaubakaive
miljon tonni Bekkeri sadamas, kui-
gi kaks aastat tagasi oldi sellele vaga
lahedal. 1,115 miljoni tonni hulgas
on suurem kaubaliik puistlast: pui-
dugraanulid ja killustik. Saarte Liini-
de sadamate kaubakaive oli 863 837
tonni. Suurima kaubamahuga olid
neist Virtsu 411 016 tonni ja Roomas-
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- Vaade tanavalt - Stockholimi
konteineritermina amf@
: !

saare 348 965 tonniga.

Siitt ei ole

Esimese hoobi olid Eesti sadamad
saanud pronksioo jarel, kui kauba-
maht kukkus kivina ja siisi lahkus
Muuga vastsest sOeterminalist hoo-
pis. Parast kaht ja poolt aastat, kui
kaideldi null tonni siitt, plaanib Tal-
linna Sadam sOeterminali asemele
teist terminali ning miiib pankrot-
ti lainud Coal Terminali seadmed.
Seevastu Ust-Luga sadam Venemaal
teatab soeterminali laiendamisest ja
plaanib tanavu kaidelda 4 miljonit
tonni stitt.

Tallinnast kadunud siisi paiknes
tollal tdendoliselt imber Riiga, kuid
lahkub ka sealt tasapisi. Mullusest 33
miljoni tonnisest kaubakaibest kol-
mandik oli Riias kivisiisi. Aga et seda
oli poolteist miljonit tonni vihem kui
tunamullu ning ka vedellasti oli 2,5
miljonit tonni vahem kui 2016. aas-
tal, siis oli Riia sadama kogukauba-
maht samuti vahenenud tunamul-
luselt 37 miljonilt tonnilt 33,7 miljo-
ni tonnini.

Siitt laaditakse ka Ventspilsi sada-
mas, 3,3 miljonit tonni. Ent kunagi-
ne suurim Lati sadam on juba aas-
taid Riia jarel teine. Seevastu Liepaja
sadama mullused 6,6 miljonit tonni
on saavutus. Seitsmest vaiksemast
Lati kaubasadamast on konevaar-
sed Skulte, mis piitiab jdbuda miljo-
nitonnise kaubamahuni; Mersrags
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pudab laheneda poolele miljoni-
le ja Salacgriva joudis tile veerand
miljoni tonni.

Konteinerid paiknevad iimber

Kunagine Balti riikide suurim
konteinerisadam Riia kaitles mul-
lu 385 937 TEUd, aga Klaipeda sa-
dam on lainud modda ja kdidelnud
472 000 TEUd. Nende jarel jaab Tal-
linna Sadam oma {ile 215 000 TEU-
ga kolmandaks.

Veel 2008. aastal olid Tallinna
Sadama sadamad ning Riia ja Klai-
peda olnud tihel tasemel 29 miljo-
ni tonnise kaubamahuga. Siis suu-
renes kaubamaht Riias ning vahe-
nes Ventspilsis ja Tallinna Sadamal,
mistottu Balti riikide esisadamaks
sai Riia. Niitid on selle koha héiva-
nud Klaipeda 43,2 miljoni tonniga.
Selles on markimisvaarne osakaal
19,1 miljonil tonnil puistlastil, mida
mojutab Valgevene véaetiseeksport.
Kuid ka vedellasti oli Klaipedas 11,5
miljonit tonni. Peamise osa sellest
importis naftatootlusfirma Orlen
Lietuva oma Butinge terminali kau-
du.

Ulemerenaabrid

Helsingi sadama mullune kau-
bakaive oli 14,3 miljonit tonni, mis
tahendas kaubamahu suurene-
mist 14% vorra. Konteinereid kai-
deldi 491 000 TEUd ja veeremlasti
581 000 tihikut — ka neid kaubaliike
oli rohkem kui tunamullu. Ilmselt
on kaubaveole parvlaevaliikluse
kasvu korval hoogu andnud veere-
miliine ja konteinereid kaitlev Vuo-
saari sadam.

Stockholmi Sadamate kauba-
maht oli mullu rekordsuur 9,6 mil-
jonit tonni, millest 6,86 miljonit ton-
ni oli veeremlast. See suurenes koi-
gist suundadest — nii Rootsi ja Soo-
me vahelistelt kui ka Poola laevalii-
nidelt, samuti Balti riikidest. Kon-
teinerikaitlust Goteborgis moju-
tas sadama konflikt ametiiihingu-
ga, mistottu Stockholmi Sadama-
te konteinerikaive 60 000 TEU oli
samuti varasemast suurem. Kon-
teinerikaitluse suurenemist ootab
kontsern Stockholmi Sadamad
parast Nynashamnist pohja pool
ehitatava Norviki sadama valmi-
mist. mg

Sadamatasude

dalleinere Sa

Tekst: Alina Eidemiller

esti Mereakadeemiat 2015.

aastal lopetades kaitsesin

16putoo teemal “Sadamata-

sude ulesehituse erisused
jarakendused Ladnemere sadama-
tes”, mida siinkohal tutvustan.

Uurimiskiisimused

* Kas Eestis on Tallinna Sadama,
Sillamée ja Parnu sadamate sada-
matasud tihesugused? Kui mitte,
siis milles véljendub erinevus ja
millest see soltub?

* Kuidas on Laanemere eri sada-
mate sadamatasu tariifid tiles ehi-
tatud, kas on ihiseid jooni ja lahe-
nemist?

* Millist moju avaldab sadamatasu-
de kogumaksumus sadama konku-
rentsivoimele?

T66 eesmark on vdlja selgita-
da sadamatasude iilesehituse loo-
gikat ja hinnata nende uldistami-
se voimalust. Eesmadrgi saavutami-
seks arvutati 1abi sadamatasusid 12
Ladnemere sadama avalike tariifi-
de pohjal ja vorreldi neid tulemusi
omavahel.

Uuritavad olid Tallinna Sada-
ma, Sillaméae, Parnu, Riia, Klaipe-
da, Gdanski, Copenhagen Malmo,
Stockholmi, Helsingi, HaminaKot-
ka, Peterburi ja Ust-Luga sadamata-
sud. Nende sadamate tariife kasu-
tati, et arvutada valja nelja eri tiitipi
laeva sadamatasud.

Naidislaevad

Sadamatasude arvutamiseks
olin valinud jargmised laevad:
* Parvlaev ,Baltic Queen“, mis soi-
dab Eesti lipu all. Laev on ehitatud
2009. aastal Soomes. Selle laeva
peamine liin oli tol ajal Tallinn—-Hel-
singi. Laeval on 12 tekki: neist 10 rei-
sijate jaoks, kus asuvad kajutid, res-
toranid, kauplused ja teised meele-
lahutuspaigad; laevale mahub 2800
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reisijat ja 410 veeremiiihikut. Laev
on 212 m pikk ja 29 m lai, koguma-
hutavus 48 915.

* Konteinerilaev ,,Bomar Victory*,
mis sdidab Marshalli saarte lipu all.
Laev on ehitatud 2002. aastal Sak-
samaal ja mahutab 1700 TEUd.
Laev on 177 m pikk ja 26 m lai,
kogumahutavus 17 189.

* Tanker ,Seagrace”, mis sdidab
Malta lipu all. Laev on ehitatud
2004. aastal Louna-Koreas, pohilast
on toornafta, kandevoime 105 941 t.
Laev on 244 m pikk ja 42 m lai,
kogumahutavus 57 226.

* Puistlastilaev , Thor Infinity, mis
soidab Singapuri lipu all. Laev on
ehitatud 2001. aastal Filipiinidel,
kandevoime 52 383 t. Laev on 190 m
pikk ja 32 m lai, kogumahutavus
30 303.

Sadamatasude otstarve

Sadamatel on oluline roll ile-
maailmses kaubanduses, need on
tahtsaimad logistikakettide s6lm-
punktid. Seetottu on vaga tahtis, kui
kallis ja selge on nende kasutamise
eest voetav tasu.

Sadamad peavad tagama oma
klientidele kvaliteetse teenuse.
Sadamateenuste osutamiseks pea-
vad sadamas olema tanapaevased
seadmed ja vastava valjabppega
spetsialistid. Sadamate ehitamine,
hooldamine ja tookorras hoidmi-
ne nouab palju investeeringuid ehk
toob sadamaomanikule suuri kulu-
sid. Nende ekspluatatsioonikulude
katmiseks votab sadam oma klien-
tidelt tasu — nn sadamatasu. Sada-
matasu on voimalik votta kas laeva-
kiilastuse eest, voi arvestades laeva
kogumahutavust (GT), lasti voi lae-
va suurust jne.

Tanapéaeval puudub tihine lahe-
nemine sadamatasude tlesehituse
kohta. Sadamate peamine eesmark
on pakkuda laevadele ohutu seis-
mise kohta, laiemas ja niilidisaeg-



ulesehitus ja rakendus

amais

semas mottes on sadam suurettevo-
te, millel on arenenud taristu ja teh-
nilised voimalused.

Kui vaadelda sadamat ariettevot-
tena, mille eesmark on kasumi tee-
nimine, peab sadam katma taristu
ehitamise ja korrashoidmisega seo-
tud kulud.

Ei paista, et mingi
sadam tahaks oma
odavusega tihedas

konkurentsis esile

pddseda.

Aastate jooksul on kujunenud
kaks lahenemisviisi: kas sadam on
omaette driettevote voi on see piir-
konna logistikaprotsessi liili. Esime-
ne variant tahendab, et sadam saab
koiki oma kulusid katta ainult sada-
matasude abil. Tavaliselt kasutatak-
se seda lahenemist nérgema konku-
rentsi korral ja/voi sadamates, mis ei
vaja suuri tlalpidamiskulusid. Tei-
se seisukoha jargi on sadam riigi voi
piirkonna strateegiline osa ja peab
rahuldama selle huve. Sel juhul hin-

natakse sadama edukust mitte ai-
nult kasumi teenimise pohjal, vaid
ka kui koost66d kogu piirkonna
transpordisiisteemi ja kaubanduse-
ga ning teiste dritegevustega.

Sadamatasude iilesehitus

Sadamatasusid saab jaotada tee-
nustasudeks ja kohustuslikeks tasu-
deks. Teenustasusid voetakse konk-
reetsete teenuste eest, naiteks puk-
seri kasutamise tasu voi lootsitee-
nuse tasu; on olemas ka kohustusli-
kud sadamatasud, naiteks tonnaazi-
ja kanalitasu, kus ei sadam ei osuta
laevale konkreetset teenust.

Aastate jooksul on kujundatud
kaks sadamadoktriini — “anglosaksi”
ja “prantsuse” voi “euroopa” dokt-
riin. “Anglosaksi” doktriini seisu-
kohalt on sadam eraldi ariettevote,
kuid “prantsuse” voi “euroopa” dokt-
riin vaatleb sadamat terve logistika-
siisteemi osana. Neist kahest lahe-
nemisest tuleneb sadamatasude eri-
nevus. Moni sadam saab pakkuda
oma klientidele soodsamaid tariife,
kui see toob riigile ja sellele arisekto-
rile kasumit.

Igas sadamas on oma lahenemi-
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Naidisreisilaev, mille sadamatasusid
arvutati, oli parvlaev “Baltic Queen”

Tallinna-Helsingi liinil sditmise ajal.
FOTO Madli Vitismann
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ne, kuidas sadamatasusid arvesta-
da. Koike populaarsem on sadama-
tasu iga laeva kogumahutavuse (GT)
tihiku pealt, konteinerilaevadelt (ihe
kaubaiihiku — TEU - pealt ja reisilae-
vadel iga reisija ja iga veeremiiihiku
pealt, kui tegemist on parvlaevade-
ga. Kuid kasutatakse ka naiteks kau-
batonni, laeva netotonnaazi, laeva
pikkuse ja laiuse korrutist. Enamik
sadamaid kasutab GT-pohist tariifi
ja see voib olla esimeseks sammuks
sadamatasude Uhtlustamisel.

Sadamatasude rakendamine
Paljudes sadamates on sama-
laadsed tasud, kuid eri nimetuste
all. See on loogiline, kuna sadama
t66 pohimote ja ekspluatatsiooni-
kulud on iildjoontes samasugused
ning eri sadamad vajavad sarnaste
kulude katmist. Esineb ka erisusi,
naiteks jaamurdjate vajadus, kana-
li sivendamine ja/voi laiendamine.
Samuti on moénes sadamas unikaal-
sed tasud, naiteks Gdanski sada-
mas voetakse laeva kogumahutavu-
se pealt tasu, mis laheb meremeeste
sotsiaal- ja kultuurifondi. See tasu on
eraldi tariifina ja on kohustuslik.
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Ladnemere sadamatasud eri laevatiilipide jaoks. Joowis alina Eidemiller

Joonis 1 illustreerib sadamata-
sude kogumaksumust. Arvutustu-
lemuste pohjal saab teha jarelduse,
et Lidnemere sadamate sadamata-
sud on enam-vahem samas suurus-
jargus ja ei paista, et mingi sadam
tahaks oma odavusega tihedas
konkurentsis esile padseda. Vene-
maa Foderatsiooni sadamatasud on
madalamad kui Euroopa ja Pohja-
maade sadamate omad, kuid Vene-
maa sadamad ei paku oma Klien-
tidele mingeid soodustusi. Teistes
Ladnemere sadamates on voimalik
saada kuni 75% soodustust.

Tankeri sadamatasud on korge-
mad igas sadamas, selles t66s on
arvutatud tankeri ,Seagrace” sada-
matasud. Nafta laadimine ja lossi-
mine ning hoiustamine néuab kva-
liteetseid seadmeid ja on seotud
suurte keskkonnariskidega, mistot-
tu on sadamatasud ohtliku lasti ja
tankeri puhul suuremad. Tihti on
sadamad orienteeritud konkreetse
kaubaliigi voi -liikide kasitlemisele
ja sellest tuleneb ka tariifide maa-
ramine. Naiteks Gdansk on Euroo-
pa konteinervedude hub-sadam
— Gdanskit kiilastavad nii ookeani-
laevad kui ka feeder-laevad, seega
on ka sadamatasud ja teenustasud
konteinerikaitlusel madalamad.

Laanemerel on palju sadamaid,
palju regulaarseid vedusid ja selle-
ga kaasneb tihe konkurents. Moni
sadam on konkurentsis paremas
asendis oma ajaloolise tausta tot-

tu, moni niilidisaegse taristu ja teh-
niliste lahenduste tottu. Ladneme-
re sadamate sadamatasudel ei ole
eriti suurt vahet — ei ole odavat ja
kallimat sadamat. Samuti ei anna
avalikud ametlikud tariifid 6iget pil-
ti. Enamik sadamaid pakub oma
pusiklientidele erinevaid soodustu-
si. Moni soodustus, naiteks sadama-
kiilastuste arvul pohinev soodustus,
on ametlik ja avalikus dokumen-
dis kirjas. Kuid koik teised voimali-
kud soodustused on varjatud. Nai-
teks Parnu sadam ei too ametlikus
dokumendis soodustuse saamise
korda, kuid viitab sellele, et on voi-
malik saada soodsamat tariifi, aga
selleks tuleb teha hinnaparing.

Teiste Laanemere sadamatega
vorreldes on Eesti sadamate sada-
matasud konkurentsivoimelised,
kuid pole koige soodsamad. Eestil
on rida eeliseid: kui praeguses kon-
tekstis ei saa arvesse votta suure-
mat eelist — geograafilist asukohta
—, sest Ladnemere sadamad asuvad
samas piirkonnas, siis saab aga nai-
teks arvestada, et enamikku sada-
matoid tehakse aasta ringi 66paev
1abi.

Ladnemere sadamatel on iihi-
seid jooni ja see kajastub ka tarii-
fides. Eesti sadamatariifid on Laa-
nemere piirkonnas konkurentsivoi-
melised, kuid kaubavoogudele mo-
jub mitte ainult sadama kasutamise
tasu, vaid terve logistikaketi maksu-
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Merendusp

Tekst: Reet Laos,

Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi merendustalituse
peaspetsialist

abariigi Valitsus Kiitis
20. oktoobril 2017 heaks
arengukava , Eesti meren-
duspoliitika 2012—-2020¢
rakendusplaani aastaiks 2017-2020.

,Eesti merenduspoliitika 2012-
2020” peamine eesmark on anda
suunised, kuidas erinevad meren-
dusega seotud valdkonnad voiksid
uhiselt Eesti merendust edendada,
et maksimaalselt realiseerida Eesti
potentsiaal mereressursi kasutami-
sel ja sailitamisel.

Arengukavas ette nahtud tege-
vused on suunatud merendussek-
tori arengule, toetades eelkoige
merendusega seotud ettevotluse
arengut, parandades laevaliikluse
ja teiste merega seotud tegevuste
ohutust ning kaitstes mere- ja ran-
nakeskkonda ning merega seotud
kultuuriparandit.

Uhest kiiljest séltub merendu-
sest suur osa Eesti majandusest,
sest umbes 60% Eesti ekspordist ja
impordist toimub meritsi. Teisest
kiiljest voimaldab avatus merele
koos soodsa geograafilise asukoha-
ga suurte kaubavoogude teel Eestil
teenida olulist sissetulekut rahvus-
vahelisest kaubaveost, turismist ja
kalandusest. See on aga voimalik
ainult siis, kui otseselt merenduse-
ga seotud majandustegevust toe-
tavad tohusad avaliku sektori tee-
nused ja 6iguslik regulatsioon, hea
ettevalmistusega ja kompetentne
t60joud ning turuosaliste vaheline
koostdo.

Arengukava prioriteedid

Arengukava pohieesmargi saa-
vutamiseks viiakse tegevused ellu
viie prioriteedi all:

- Esimeses prioriteedis kasitle-
takse merendusega seotud ettevot-
luse arengut ning prioriteedi kesk-
ne eesmark on suurendada sekto-
ri toohoivet ja seal loodavat lisand-
vaartust. Tulemusena oodatakse
kaubalaevade toomist Eesti lipu



alla, sadamate suurenenud kauba-
kaivet, sealhulgas konteinervedude
kasvu, rahvusvahelise reisiliikluse ja
kruisilaevanduse arengut ning lae-
vaehituse ja -remondi lisandvaartu-
se kasvu.

- Teises prioriteedis kasitletak-
se meresoiduohutust ja merenduse
keskkonnakoormuse vahenemist.

- Kolmas prioriteet holmab ava-
liku sektori tegevusi, mis toeta-
vad merenduse arengut. Need hol-
mavad iilesandeid, mis on seotud
ettevotetele, inimestele ja kolman-
da sektori institutsioonidele soodsa
tegevuskeskkonna loomisega, puu-
dutades sealjuures peamiselt seadu-
sandlust, haldusiilesannete jaotust
ja ruumilist planeerimist.

- Neljandas prioriteedis kasitle-
takse mereharidust ning teadus- ja
arendustegevusi.

- Viies prioriteet h6lmab meren-
dusega seotud kohaliku ettevotlu-
se arengut ning merekultuuripdran-
di kaitsmist ja kattesaadavaks tege-
mist.

Vordne konkurents Euroopas

Valitsus peab tiheks oma olulisi-
maks tegevuseks Eesti laevanduse
konkurentsivoime suurendamist.
Eelkoige on vaatluse all laevandus-
ettevotete maksukeskkonna paran-
damine, mis soodustab laevade too-
mist Eesti lipu alla, samuti analiitisi-
takse laevapereta prahitud laevade
teise registri loomise vajadust. See
tegevus on kajastatud Vabariigi Valit-
suse 2016-2019. a tegevusprogram-
mi punkti 2.6 alapunktis ,, T66grupi
ettepanekute esitamine laevandus-
ettevotete maksukeskkonna paran-
damiseks*.

Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi ning Veeteede Ame-
ti eestvedamisel moodustati 2016.
aastal to6rithm, millesse kuulusid
mitme ministeeriumi esindajad.
Tooriihma eesmark oli analiitisida
majandus- ja maksukeskkonda, et
valja pakkuda v6imalikud lahendu-
sed merendussektori konkurentsi-
voime suurendamiseks.

Eeskatt keskenduti sektori eden-

damiseks sobivale maksureZiimile
ja sotsiaaltagatistele. Toorithm esi-
tas valitsusele ettepanekud ja eda-
siste tegevuste ajakava 2017. a suvel.
Valitsus toetas majandus- ja taris-
tuministri esitatud ettepanekuid lae-
vandussektori konkurentsivoime
suurendamiseks ja Eesti lipu all so6it-
va kaubalaevastiku tekkeks ning an-
dis ministeeriumidele tilesande vas-
tavad regulatsioonid vélja tootada.

Tariifipoliitika

Merenduspoliitika rakenduska-
va kohaselt vaadatakse aastail 2017-
2020 ule Eesti kaubakoridori hinda
mojutavad tasud. Tariifipoliitika vaa-
dati tile 2012. aastal ihtse navigat-
sioonitasu slisteemi valjato6tami-
sel (need muudatused meresoidu-
ohutuse seaduses joustusid 1. juulil
2013).

Taiendavalt muudeti veeteeta-
su regulatsiooni 2014. aastal (need
muudatused meresoiduohutuse
seaduses joustusid 9. juulil 2014 ja
1. jaanuaril 2015). Edaspidi analiii-
sitakse, kuidas mojutab tariifipoliiti-
ka laevandusettevotete konkurentsi-
voimet. Tariifipoliitika teemasid aru-
tatakse ka riiklikus transiidikomisjo-
nis, mis kogunes parast pikka pausi
taas aprillis 2017.

Edaspidi koguneb komisjon vahe-
malt neli korda aastas ja olulisemaid
probleeme arutatakse ka vaiksema-
tes toorithmades.

Riiklik korraldus
efektiivsemaks

Kaubandusliku mereso6idu vald-
konnas viiakse aastail 2017-2019
1abi kaubandusliku meres6idu 6igu-
se revisjon, mis on otseselt seotud
merenduspoliitika prioriteetide ja
eesmarkidega. Merediguse revis-
joni toetatakse tihtekuuluvusfondi-
de rakenduskava 2014-2020 priori-
teetse suuna 12 ,,Haldusvoimekus“
meetme , Poliitikakujundamise kva-
liteedi arendamine” tegevuse 12.2.6
,Oiguse revisjon“ raames.

Merebiguse revisjoni tehes ana-
lutsitakse kaubandusliku mere-
s6idu diguse ja meresdiduohutuse
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oliitika rakenduskava on valmis

valdkonna seadusi ning Eesti ratifit-
seeritud mereoigusalaste konvent-
sioonide ja rahvusvaheliste lepingu-
te rakendamist Eesti diguses. Teiste
teemade seas pOoratakse revisjoni
tehes tahelepanu merendust korral-
davate funktsioonide jagunemisele
eri riigiasutuste vahel.

Eesti oigusaktidest ja rahvusva-
helistest lepetest tulenevad kesk-
konnakaitseliste kohustuste taitmi-
seks vajalikud tegevused, et saavu-
tada Eesti mereala merekeskkonna
hea seisund ja ohjata seda mojuta-
vaid survetegureid. Need tegevused
on kajastatud Eesti merestrateegia
meetmekavas, mis arvestab olemas-
olevate meetmetega, mida juba
rakendatakse vastavalt veepoliitika
raamdirektiivi (VRD) nbuetele, ning
teiste Euroopa Liidu direktiividega
ette nahtud keskkonnaseisundi ja
eesmarkide saavutamiseks (loodus-
direktiiv, linnudirektiiv, merekaitse-
alade direktiiv, merealade ruumilise
planeerimise direktiiv, asulareovee
puhastamise direktiiv, nitraadidirek-
tiiv jm).

Ohutus, turvalisus ja
keskkond

Igasuguse majandustegevusega
kaasnevad ohud ja keskkonnakoor-
mus. Merenduspoliitika arenguka-
vas on ohutust, turvalisust ja kesk-
konnahoidu kasitletud (ihe prioritee-
dina, sest onnetused merel on iiks
suuremaid keskkonnariske ja see-
ga mojutab ohutuse parandamine
otseselt ka keskkonnahoidu.

Mereohutuse parandamiseks
ndeb rakendusplaan ette hiidrograa-
filiste moodistustoode labiviimist,
laevateede rajamist ja rekonstruee-
rimist, navigatsiooniteabe efektiivset
haldamist, navigatsioonimargistuse
edasiarendamist, laevaliiklusteenin-
duse ja laevade tehnilise jareleval-
ve tohustamist, seiresiisteemi paran-
damist, otsingu- ja paastevaldkonna
arendamist ning sadamate ohutu-
se tagamist. Juba kdesoleva aasta
esimeses pooles on plaanis Rukki
kanali siivendamine.

Jérgneb Ik 29

(48]
X
=
©

o,

n

-]
o

a

(D)

—

(D)
p=




n
-]
)
)
<
o
(D}
=
Q
=

Porvoo lahistel uppusl

Tekst: Madli Vitismann

elsingi merepaastekeskus

sai 8. detsembril kell 17

teate, et Porvoo tuletornist

l6unas on lootsikaater im-
ber lainud ja kaks inimest on kadu-
nud.

Merepaasteoperatsiooni kaasati
merepadstekaatrid Suomenlinnast
ja Porvoost ning paastekopterid Hel-
singist ja Turust, samuti piirivalve-
laev "Turva”. Kohale kutsuti ka Kesk-
Uudenmaa paastetiiksuse tuukrid.
Kaasa aitas paigale jaanud kauba-
laev. Olud 6nnestuspaigal olid vaga
keerulised ning tugev lainetus ras-
kendas paasteoperatsiooni. Onnetu-
se pohjus polnud teada.

Piirivalveamet lubas edasisi tea-
teid anda iga poole tunni tagant ja
eraldas selleks telefoninumbri, ent
palus teistel telefonidel mitte helista-
da, sest otsingu- ja paastetodde ajal
pole kellelgi aega vastata.

Kella kaheksa paiku ohtul oli loot-
sikaatri pohi veel merepinnal, see-
tottu ptititi kaatrit imber poorata.
Kuid enne siidatd6d teatati, et kaa-
ter vajus pohja ja tuukrid pole kadu-
nud inimesi veel leidnud. Onnetus-
piirkonnas otsisid neid ka pinnalt-
paastjad.

Hommikul kella poole nelja ajal
teatati paasteoperatsiooni peatami-

sest, sest tuukrid leidsid moélemad
inimesed hukkunuina kaatri seest.
Politsei alustas surmajuhtumite uuri-
mist ning Ohutusjuurdluse Keskus
alustas juurdlust.

Hoop lootside turvatundele

Lootsikaatri meeskond t6otas
Soome lootsiettevottes Finnpilot, mis
tahistas oma leina reedel hukkunud
kolleegide malestamiseks esmas-
paeva keskpaeval vaikuseminutiga
lootsijaamades.

Nadalavahetusel pakuti Emasalo
ja Harmaja lootsijaamades too6tajai-
le kohe kriisiabi ning edaspidi paku-
ti kriisituge lootsijaamades koos-
to0s tootervishoiuteenistusega nii
kauaks, kui vaja.

Hukkunute kohta Finnpilot teavet
ei andnud, kuid algatas koos Lootsi-
kaatrijuhtide Uhingu ja Meremees-
tekirikuga nadal hiljem korjanduse
hukkunute lahedaste ja eriti nende
laste heaks ning abistas selle korral-
damisel.

Finnpiloti tegevjuht Kari Koso-
nen oli parast onnetust selgitanud
Vasabladetile, et loots nagi juhtunut
pealt. Kari Kosonen rohutas, et ilm
polnud Soome detsembrikuu kohta
sugugi eriline, kui moelda, et Finn-
pilot teeb 24 000 lootsimist aastas.
Onnetus juhtus miili kaugusel Por-
voost, kui kaater pidi kaubalaevalt

Sel viisil hulpis kaater tunde merepinnal, enne kui imberpdoramiskatse peale poh-

ja laks. FoT0 Soome Piirivalveamet

MEREMEES NR 1 2018 (299)

lootsi maha votma. Tema kutsuski
abi, kui kaater, selle asemel et lae-
vale ligineda, kaldus Giimber ja hak-
kas laevateest eemale triivima. Kui
Soomes kasutatakse kergemaid ja
raskemaid ehk nn suve- ja talvekaat-
reid, siis 15-meetrine uppunud kaa-
ter L242 oli kergemate Kkillast, kuid
kaalub Kari Kosoneni sonul siiski 15
tonni ja keegi ei saa aru, kuidas nii-
sugune asi juhtuda vois. Tema sonul
sai lootside turvatunne tugeva hoo-
bi.

Laevatehas on Sokis

Kiire lootsikaater L.242 on Kokko-
la ettevotte Oy Kewatec AluBoat Ab
mudel Kewatec Pilot 1500 ja see val-
mis siigisel 2015. Kaater on 15,4 m
pikk ja 5,1 m lai. 1,2 meetrise siivi-
sega kaatri kiirus on 27 sdlme. Seda
oli inspekteerinud Soome Tehnika-
uuringute Keskus VTT.

Kewatec AluBoatsi tegevdirektor
Jens Ahlskog ttles Sjofartstidninge-
nile, et laevatehases ollakse sligavas
Sokis ning alustati kohe koost66d
juurdlusametitega 6nnetuse pohjus-
te valjaselgitamiseks. Kaater kavat-
seti Ules tosta kahe nadala jooksul,
kui ilm lubab.

Laevatehase teatel on lootsikaa-
ter ehitatud projekteerimiskategoo-
ria B kohaselt ja VTTs sertifitseeritud.
Alumiiniumist laevakere on jaota-
tud viieks veekindlaks sektsiooniks
ja eraldi roolikambriks. Kaatri vee-
kindlus eeldab, et vaheuksed ja teki-
luugid on suletud. Kaatril on piisav
ohutusvarustus kiimnele inimesele,
paasteparv, padstevestid, avariiraa-
diopoid, piirotehnika ja paasteron-
gad.

Lootsikaatrite ohutusest
Soome Ohutusjuurdluse Keskus
teatas juurdluse alustamisest moni
paev parast onnetust. Lootsikaa-
ter tosteti veest valja 19. detsemb-
ril. Uurimistulemusi veel pole, kuid
Vasabladet tegi pikema intervjuu lae-
vatehase juhiga. Jens Ahlskogi sel-
gituse kohaselt vois tegu olla tuge-
va vooluga ning juhtunu v6ib muuta



—

kogu lootsindust.

Jens Ahlskog selgitas, et esialgne
teadmine on, et tegu pole kokkupor-
kega ja seetottu voib oletada, et loot-
sikaatrile mojus loodusliku ja laeva
enda tekitatud lainetuse kombinat-
sioon koos poorava laeva tekitatud
tugeva vooluga. Seet6ttu kaldus loot-
sikaater 90° kreeni vasakule ja seisis
mone hetke, seejarel aga po6ordus
kummuli ja jai ujuvile, pohi tilespoo-
le. Ta arvas, et kui kaatrijuhid olnuk-
sid paasteiilikondades, oleks neil
pidanud olema paremaid voimalusi
vilja paaseda. Uhtlasi likkkas ta {im-
ber arvamuse voimalikest 6hutasku-
test, sest roolikambris on hea venti-
latsioon, mistottu seal ei saa 6hutas-
kuid tekkida — kaadunud kaatrisse
tuleb vesi ventilatsiooniavadest.

Laevatehase juht viitas noudeile,
mida peavad tditma Briti merepaéas-
tekaatrid: need peavad suutma end
ise vees piisti ajada. Seevastu Pohja-
maade lootsikaatreile selliseid piis-
tuvusnoudeid ei esitata, mistottu on
Kewatec valmistanud oma peami-
sele turule Norrasse, Rootsi ja Taani
lootsikaatreid, mis suudavad piistu-
da projekteerimisnormide kohasest
60° kreenist ja isegi suuremast, 75°
kreenist. Jens Ahlskogi arvates keh-
testatakse niitid lootsikaatrite ehitu-

ootsikaater

= T ——

Soome uusim merevalvelaev “Turva” oli otsingu- ja paastetddde siindmuskoha koordinaator — OSC. ro7o Madii vitismann

sele erinduded. Seni ehitatakse neid
kui tavalisi toOpaate, arvestamata,
et need soidavad aarmuslikes olu-
des suurtele laevadele vaga lahedal.
Niiidne 6nnetus naitas, kui ohtlik
on lootsimine.

Ajakirjaniku kisimusele, kas
poleks otstarbekas minna tagasi
aeglasematele ja raskematele lootsi-
kaatritele, vastas Jens Ahlskog veen-
dunult, et keegi ei taha loobuda glis-
seerivatest lootsikaatritest, mis saas-
tavad aega ja kiitust. Norras muid
polegi, sest seal pole jaad, ja kiir-
kaatrid voimaldavad teha rohkem
lootsimisi sama ajaga. Kewatecis
juba arutatakse, mida teha paremi-
ni, ja kone all on olnud nii voimalus
ehitada 6hukanalid teisiti kui ka lisa-
da valjapaasuvoimalusi roolikamb-
rist.

Polekski vilja paasenud
Soome Ohutusjuurdlus Keskus
teatas jaanuaris esialgsete uurin-
gutulemuste kohta, et tegelikult oli
voimatu sellise kaatri roolikamb-
rist kaadumise korral valja paaseda.
Roolikambris on ks véljapaas, mis
viib ahtritekile, aga parast kaadumist
takistab ukse avamist veesurve.
Kaater on ehitatud 2015. aastal
lootsilaevaks Soome Meresoidu-
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ameti nouete kohaselt, mis kehtivad
alates 2009. aastast toolaevadele.

Finnpiloti kiired lootsikaatrid on
talvekorteris. Ettevotte oma analiiiisi
pohjal arutati evakueerimisvoimalu-
si ning kavas on koos laevatehase-
ga veel enne kevadet leida tehnilised
voimalused ja lisada tdiendav eva-
kueerumistee.

Ohutusjuurdluse Keskus uuris ka
umberlainud kaatril olnud paaste-
parve voimalusi. Parve hiidrostaa-
tiline survepaastik kaivitub 1,5-4 m
sligavusel, siis vabaneb parv auto-
maatselt. Parast parve vabanemist
taidetakse see kasitsi vangliini tom-
mates vOi tombub vangliin kaatri
uppumisel pingule.

Kui paasteparv on veesoiduki kaa-
dumisel vahem kui 1,5 m stigavusel,
ei vabane ega taitu parv automaat-
selt. Vabastada ja taita parv vee all
kéasitsi on peaaegu voimatu, kuigi
parv on taiesti tookorras. Parv voib
ka kaotada tostejou, kui selle kaitse-
kate taitub veega. Lootsikaatri par-
vest polnud kasu, sest laevapere ei
paasenud roolikambrist valja. Ohu-
tusjuurdluse Keskus rohutab, kui téh-
tis on leida paastevarustusele sobiv
paigutus ja ligipaas eri liiki onnetus-
te puhul isegi siis, kui veeso6iduk kaa-
dub ja p66rdub kummuli. MM
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Eesti lootsikaatrid on teises

esti kolleegid jalgivad Soo-

me onnetust ja selle juurd-

lust huviga. Kuigi laevaehita-

ja on teine, on lootsimine ja
koik, mis selle imber, samasugune
kui Soomes.

Eesti Merelootside Uhingu liik-
med arutasid juhtunut ja arvasid,
et ka Eesti lootside turvatunne pole
enam endine: ,, Kui seni oli meil tun-
ne, et kaatri peale tagasi joudes oled
justkui kodus ja tunned end kind-
lalt, siis parast 6nnetust sellist kind-
lustunnet enam ei ole. Voib 6elda, et
ka Eesti lootside turvatunne sai hoo-
bi, kuigi meie kaatrid on teisest teha-
sest.

Meie kaatrimeeskonnad on koge-
nud ja nende peale voime loota. Kui
iitlevad, et selle ilmaga enam val-
ja ei lahe, siis ei maksa paluda. Ent
meil pole piisavalt andmeid kaatrite
kohta: millest tulenevad ilmapiiran-
gud (laine korgus), kui suurest kree-
nist kaater veel piistub jne. Voib-olla
peaksidki lootsikaatrite ehitamiseks
erinbuded olema.“

,Lootsid teevad laevast kaatri-
le tulles iga paev koige ohtlikuma
moeldava mandovri: astuvad, selg
ees, soitvalt laevalt teisele soitva-
le laevale. Kui mehaanik lootsi has-
ti julgestab, kui lootsil on paastevest
seljas ja mehaanikul halva ilmaga
karabiin kiiljes, siis ei tohiks onne-
tust juhtuda. Kuid Eestis on 6ppusel-
gi laev imber lainud, nii on juhtunud
piirivalvelaevaga ,,PVK 018“ mee-
nutab Eesti Lootsi laevastikukapten
Aare Pildre.

Tellime parimatest kavatsus-
test lahtudes

Eesti Loots on tellinud oma loot-
sikaatrid Baltic Workboatsist ning
lootsiettevotte juhatusliige Aivo Pitk
selgitas: ,,See on justkui t66andja
mure, kuidas loots turvaliselt laeva
ja laevast maha saab. T66andja hoo-
leks on pigem to6tingimused, aga
palju voib soltuda laeva veealusest
arhitektuurist. Lootsikaatritele eraldi
norme pole, kasutajana juhindume
neid tellides oma parimatest tead-
mistest ja kogemustest, et saaks Kii-

FOTO Tauri Roosipuu

Lootsikaater “Ahto-20" Parnu lahel.

re ja 6konoomse laeva.

Meie koige vanem kaater on 1966.
aastast, koige uuem ehitatud 2015.
aastal, nii et kaatrite keskmine va-
nus on 10-12 aastat. Koik armastavad
meie lainetldbistava kerega kaatrit,
sest sellega soites on esiklaas kuiv,
aga see ei soida tildse jaas.

Et valtida inimlikku viga, on voi-
malik teha laevale lahenemise
juhend. Me kiitame tekki seal, kust
loots iile laheb, ja reelingut seal, kust
ta kinni hoiab. Aga see t66 — meil on
aastas umbkaudu 10 000 lootsimist
—on inimeste ja looduse koosmojus.

Meil on klassifitseerimata laevad,
aga need ehitatakse Veeteede Ame-
ti jarelevalve all. Meresoiduohutu-
se tunnistustes on neil lainepiirang
2,5 m. Laevade kdigukatsetuste kava
teeb laevaehitaja, aga pimedas soi-
tes, kui vesi on nii all kui ka peal,
el proovi pariselus keegi kaatri voi-
meid.

Kreenist plistumine on Kirjas
20-lehekiiljelises plistuvusinformat-
sioonis, mis algab sonadega, et iga
kiillaldase suurusega laeva on voi-
malik timber ajada. Seal on juhised
kaptenile kuni selleni, millest tekib
pardado6tsumine tile 60°.¢

Veeteede Ameti peadirektori ase-
taitja Marek Rauk kinnitab, et loot-
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sikaatrite ehitamiseks eraldi norme
pole. Ta selgitas: ,, Aluseks on koigi-
le laevadele kehtestatud miinimum-
normid ja ohutusnéuded. Eesti nou-
ded on iile voetud rahvusvahelisest
plistuvuse koodeksist. Naiteks mak-
simaalne pustiasendit taastav 0lg
peab olema 30° vb6i suurema kree-
ni juures, algmetatsentriline korgus
0,15 m ja kaadumisnurk minimaal-
selt 55° kreeni juures. Eestis kasuta-
tavatel lootsikaatritel on algmetat-
sentriline korgus 1,2-1,3 m ja kaa-
dumisnurk 70-80° juures. Kui masi-
nad on siigavamal ja kerematerjalid
kergemad, siis laeva raskuskese on
madalamal ja praktikas saavutatak-
se parem tulemus.

Kui laevale lahenetakse, tulevad
peegeldavad lained teise riitmiga ja
kaater toob kaasa oma kdigulaine.
Midagi halba v6ib juhtuda siis, kui
mitu halba tegurit kokku satuvad,
seejuures on oluline ka kaatrijuhti-
de kogemus.

Kaatriehituse osapooled on telli-
ja ja ehitaja, meie osa on jareleval-
ve. See holmab tehnilist tilesannet
— moOote, voimsust, sdidupiirkonda
jm. Kui selles etapis on poolte kok-
kulepe vaga tapne, siis ei juhtu hil-
jem mooddaraakimisi. Seejarel kinni-
tame projekti ja katsetuste jarel val-



t tehasest

jastame tunnistused.

Valmis lootsikaatrid vaatab lae-
vainspektor igal aastal Ule, uutel lae-
vadel on dokiiilevaatusi harvem.
Lainepiirangud tulenevad piistuvus-
infost, kontrollime ka lootsikaatrite
varustust ning meie poolt on ohu-
tu mehitatuse tunnistus. Mida suu-
rem diplom meremehel on, seda
rohkem koolitusi on ta labinud.“

Leidub lahi- ja kaugemais
riikides

Baltic Workboats ehitab lootsi-
ja muid toolaevu mitte ainult Ees-
tisse. Kliendirahulolu on tulnud
kuulata nii Ventspilsis kui ka Klai-
pedas, mullu suvel andis Baltic
Workboats Rootsi riigireederile tile
riigi pikima teepikendus-parvlaeva
jareeder tellis kohe iihe veel.

Hiljuti teatas Baltic Workboats,
et sOlmis 7. veebruaril ekspordile-
pingu. DAB Vloot tellis Belgiasse
kaks 22 m pikkust lainetlabistava
kerega lootsikaatrit, millele kaks
479 kW Volvo Penta masinat tagak-
sid kiiruse 25 s6lme.

Need valmivad jargmise aasta
esimeses kvartalis, aga DAB Vloot
juba kasutabki mitut Nasval ehita-
tud lootsikaatrit. gﬂ

Eesti Meremeeste Liit

esti Meremeeste Liit
tekkis 1989. aas-
tal eesti rahva tihis-

kondliku aktiivsuse tousu-
lainel. Parast Odlaulupidu
tunnetas kogu rahvas suurte muu-
tuste voimalusi ihiskonnas ja iga-
iiks oli valmis andma oma panuse
tihiste eesmarkide nimel.

Meremeeste liidu asutamiskoos-
olekule kogunesid iiheskoos eesti-
meelsed merenduse juhid, tegev-
meremehed madrustest kaptenite-
ni, pensiondrid ja merendusettevo-
tete tootajad Eesti Merelaevandu-
sest, sadamatest, Oppeasutustest ja
Eesti Meremuuseumist.

Liidu vanemaks valiti Eesti Mere-
muuseumi direktor Ants Parna, kes
oli sel postil tile kahekiimne aasta.
Parast Ants Parna lahkumist oli lii-
du vanem Heino Tohver, kes lahkus
meie hulgast 21. detsembiril 2016.

Tegevuse algaastail oli entusias-
mi kuhjaga, aga liidu potentsiaali
rakendada ei olnud sugugi lihtne.
Tormilised muutused nii poliitili-
ses elus kui ka majandussiisteemis
seoses Eesti Vabariigi iseseisvuse
taastamisega toimusid nii kiiresti,
et tihiskondliku tegevuse jaoks nap-
pis aktiivsemail tegijail nii aega kui
ka voimalusi. Tegevmeremehed on
juba oma t66 laadi tottu tihiskondli-
kult aktiivsemast elust dra loigatud.
Merelt koosolekutel ei kdi ja need
kallid paevad, mis maal onnestub
veeta, kuuluvad kodule ja perele.

Tohutu segaduse poOhjustas
merendusvaldkonnas kiirustades
teostatud omandireform. Tootmis-
koondis ,Ookean“ haihtus koos
oma suure laevastikuga kiimne tuu-
le poole. Pikka pidu polnud ka Ees-
ti Merelaevandusel, kuni viimased
kaubalaevad lahkusid Eesti lipu alt
paar aastat tagasi. Paljud mereme-
hed jaid toota, tugevamad leidsid
t66d vooraste lippude all.

Selles olukorras ei saanud Ees-
ti Meremeeste Liit kuigi palju ara
teha. Poliitikute poole poorduti kiill
margukirjadega, aga sellest ei ol-
nud abi. Meie juhtpoliitikute lipukiri
oli ,FEi mingeid maksuerisusi“!“, kui-
gi samal ajal toetas kogu Euroopa
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omamaist merendust just
maksuerisustega. Praegune
valitsuskoalitsioon on prob-
leemi tunnistanud ja tritab
midagi ette votta. Nii voivad
poliitikud ehk vajadagi meremeeste
ja merenduse asjatundjate ithisnou.

On tekkinud kitsama suunitluse-
ga ja konkreetsed meremehi tihen-
davad erialaliidud ja ametiiihing,
mis kaitseb meremeeste huve nii
Eesti ja Euroopa Liidu lippude all
kui ka mugavuslippude all soitvates
laevades. Laevaomanikud kaitse-
vad oma huve Eesti Laevaomanike
Liidus. Ka nemad on huvitatud Ees-
ti merenduse arengust ja mainitud
maksuerisustest.

Oleme Eesti Meremeeste Liidu
juhatuses koos erialaliitude juhti-
dega kaua arutanud, kuidas tihes-
koos tohusamalt moéjutada Eesti
merenduse arengut, tuua kaubalae-
vad tagasi Eesti lipu alla ning kaitsta
meie meremeeste ja laevaomanike
tihiseid huve. Joudsime kokkulep-
pele, et MTU Eesti Meremeeste Liit
lopetab oma tegevuse senisel ku-
jul. Selle asemel moodustame selt-
singuna tegutseva organisatsioo-
ni Eesti Meremeeste Liit (Estonian
Seafarers Association). Sellega liitu-
miseks on oma nousoleku andnud
Eesti Meremeeste Soltumatu Ame-
titthing, Eesti Kaptenite Klubi, Eesti
Laevajuhtide Liit ja Eesti Laevame-
haanikute Liit. Ettepaneku liitumi-
seks oleme teinud ka Eesti Kalurite
Liidule ja Eesti Merelootside Uhin-
gule. Seltsingu tegevust juhib rotat-
siooni korras erialaliidu voi klubi
juht voi erialaliidu volitatud isik.

Eesti Meremeeste Liidu senisele
tegevusele tagasi vaadates tahaksin
tanuga dra markida aastalopupeod,
Tallinna Merepdevade ajal koos lin-
najuhtidega korraldatud vastuvotud
osalevate laevade kapteneile Tal-
linna raekojas, koost66 merendus-
ajakirjanduse kirjastamisel (Eesti
Meremeeste Liit oli Meremehe val-
jaandja aastail 1992-2000 — Toim.),
ja merehariduse kaitsmisel. Eraldi
tahaksin ara markida liidu Parnu
sektsiooni ja Parnu Merenduskes-

kuse rolli tihistes ettevotmistes. ﬂg
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TTU Eesti Mereakadeemia teenetemargi

kavaler on Ringo Liepkalns

ingo Liepkalns on TTU Ees-

ti Mereakadeemia 6ppejoud

ja akadeemia jahi ,Tuulelind“
kapten. 23. veebruaril 2018 autasus-
tati Ringo Liepkalnsi mereakadee-
mia teenetemargiga. Teenetemark
nr 38 annetati talle pikaajalise panu-
se eest Eesti Mereakadeemia pur-
jeoppe ja merepraktika edendami-
sel ning eriliselt silmapaistvate saa-
vutuste eest purjejahi ,Tuulelind®
kaptenina rahvusvahelisel avamere-
regatil The Tall Ships Races 2017.

Ringo Liepkalns on siindinud 3.
novembril 1969 ja mereakadeemias
tootanud alates 2001. aastast. Ta on
akadeemia tudengitele aastaid pur-
jeopet korraldanud merepraktika
instruktorina, olnud jahtkapten nii
,JTormilinnul“ kui ka niitidsel ,,Tuule-
linnul“. Ta on 2014. aastal l1o6petanud
Eesti Mereakadeemia vahitiitirime-
he diplomiga.

Teenetemadrgiga tunnustatakse
Eesti Mereakadeemia t6o6tajaid voi
isikuid valjastpoolt mereakadee-
miat, kes on andnud silmapaistva

2017. FoTo Edmond Mall

panuse akadeemia arengusse ja/voi
kel on erilisi teeneid merendusvald-
konnas ja/voi Eesti merehariduse ja
merekultuuri voi -teaduse edenda-
misel.

Teenetemark on hobedast Man-
tua rist, mis on kaetud rohelise kuu-

Ringo Liepkalns sadamas enne véiduga I6ppenud regatti The Tall Ships Races

memailiga ja mida Gimbritseb sini-
mustvalge kuumemailiga kaetud
aarekant.

Risti keskel on oksiideeritud
hobedast ankrud ja sellel kullatud
hobedast vapikilp reljeefsete vapilo-

Kuressaares on Meremajanduse keskus

Tekst: Krislin Aedla

Nutdsest asub Kures-
saares Meremajandu-
se keskus, kui TTU Ees-
t1 Mereakadeemia kaks
uksust said aasta algu-
sega Uhise uue nime.
Uus nimi peegeldab kes-
kuse tegevusvaldkondi
ja loob Uhtse kuvandi.

Meremajanduse keskuse nime all
tegutsevad niiiid endine TTU Eesti
Mereakadeemia Kuressaare keskus,
mis koondas oppetoo, ja Vaikelae-
vaehituse keskus. Meremajandus on
stisteem, mille elemendid on muu-

hulgas ka merendusalane ettevotlus,
mereturism, laevaehitus ning teised
mere- ja rannikupiirkondade majan-
dusega seotud valdkonnad. Need on
Saaremaale vaga omased teemad ja
jaévad Meremajanduse keskuse foo-
kusvaldkondadeks.

,Uus nimi ei muuda meie seniseid
plaane ja 6ppe- ning teadus- ja aren-
dustegevus jatkuvad samas suunas.
Meremajanduse keskuse nimi aitab
Kuressaares antava korghariduse ja
pakutavate teadusteenuste spetsii-
fikat avalikkusele tutvustada. Nimi
tapsustab meie fookust, ent on piisa-
valt avar, et sobida keskuse arengu-
potentsiaaliga. Usun, et Mereakadee-
mia Kuressaares asuva keskuse selge,
tihtne identiteet on oluline ka Saare-
maa kogukonnale,” pohjendas nime-
valikut juhataja Anni Hartikainen.
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Viaikelaevaehituse kompetentsi-
keskus (SCC) on osa Meremajandu-
se keskusest ning jatkab senist tea-
dus- ja arendustood. Ettevotetele pa-
kub Vaikelaevaehituse kompetent-
sikeskus katse-, projekteerimis- ja
materjaliarenduse teenuseid, samu-
ti koolitusi ja erialateavet.

Uue iiksuse taispikk nimi on TTU
Eesti Mereakadeemia Meremajan-
duse keskus, mis osutab vaga selgelt
haridusasutusele.

Meremajanduse keskus kuulub
Eesti Mereakadeemia kui TTU tea-
duskonnatasandi struktuuritiksuse
koosseisu ja sel ei ole eraldi kolledZi
staatust. Seal on tanavu vastuvott
kahele rakenduskorghariduse eri-
alale: ettevotlus ja elamusmajandus
ning meretehnika ja vaikelaevaehi-
tus. MM



Randuri kodusadam

Tekst: Ats Vesiaid

a olen randur. Selle sona

koige otsesemas tahen-

duses — mul ei ole paris

oma pesa, ei vanemate-
kodu ega vanaema maal, kelle tallu
minna joule veetma voi suvel kiilla.
Mul on suur seljakott, kuhu mahub
mu maine vara, ja kitarrikott mu
ustavale sobrale, kitarrile. Ja titiritud
neli seina, kui ma olen kusagil pike-
malt paikne.

Selle arusaamani joudsin ma pa-
ris hiljuti, kui mul seoses t66ga palu-
ti esitada andmed oma viimase viie
aasta eluasemete kohta. Neid koh-
ti on tile kiimne ning need on puis-
tatud laiali tle kolme erineva riigi,
radkimata enam kui poole-aasta-
sest “kodutusest”, mille jooksul kai-
sin eespool mainitud seljakotiga labi
12 erinevat riiki. Kolab veidralt 6elda
enda kohta ’kodutu’, kuid teel olles
ei ole toepoolest ootamas tihtki koh-
ta, mida nimetada koduks — parimal
juhul ehk moéne sobra diivan.

Sellest hoolimata on ka minul ole-
mas filisoofilis-ideoloogiline aru-
saam kodust ning loomulikult ka
unistus oma talust ja maalapist met-
sade ja mere vahel — see ongi minu
kodusadam. Vahemalt praeguseks
on see ettekujutus minu kodusa-
dam. Seesama unistus, mille poole
ma puiidlen ka mereakadeemias,
omandades teadmisi, astumaks
lahemale voimalusele luua oma
kodu ja leida oma koht.

Inimene on siia ilma loodud ele-
mentaarsete vajadustega, mida
me koik staatusest hoolimata jaga-
me: sotsiaalsed vajadused pere ja
lahedaste inimeste naol ning vaja-
dus turvatunde jarele oma kodu
naol. Viimane on koht, mis Kkait-
seb sind maailma eest, kui seda on
vaja, koht, kus oodatakse, hoitakse
ja armastatakse sind just sellisena,
nagu sa oled. Ja sa vastad samaga,
hoiad neid, kes sulle armsad, ning
kaitsed neid, kes ehk veel ennast ise
kaitsta ei suuda.

Nende vajaduste kérval on ini-

Suidant, mottesiigavust ja sadet!

Ants Sild, Eesti Mereakadeemia eetikakursuse 6ppejéud

oorena tahetakse tundma 6ppida timbritsevat maailma sel-

le mitmepalgelisuses. Siis kdidavad tdhelepanu kauged maad,
nende eksootilised paigad ja voorad kultuurid. Kodune ja oma tun-
dub uue ja ahvatleva korval nii argine, et sellele kaunite kunstide
konekuse voi siidame ja siivamottelisuse moodupuuga ldheneda
justkui habenetakse. Olen piiidnud eetikakursuse raames Ees-
ti Mereakadeemia tudengeid veenda selles, et vdaljendada oma mot-
teid kirjalikus vormis on mitte ainult vajalik, vaid tulevasele meren-
dusspetsialistile ka kasulik. Sellest on stindinud kirjat6id, millel tosi-
seid esseistika tunnusjooni ning kust moénikord ei puudu ka nauditav
filosoofiline komponent. Usun, et see voimaldab {ilidpilastel aineka-
sitlusse lisada omaenda siidant ja nooruslikku sédet, mis omakorda
aitab avardada tulevase spetsialisti elukasitlust, mis ju ongi akadee-
milise merehariduse peamine siht ja kaugelevaatav eesmark. Jarg-
nev essee parineb Mereakadeemia esmakursuslase sulest.

mesel ka individuaalsed vajadused,
nagu minul on rdnnutung. Ma tun-
nen ennast poolikuna, olles pikalt
iihe koha peal paigal, tunnen, kui-
das elu minust moé6da jookseb ning
mina seisaks justkui paigal, man-
gides mitteolulist korvalrolli mingis
madala-eelarvelises indie-filmis. See
voib sobida monele meist, kuid see
ei ole mina.

Seega, kus on randuri kodusa-
dam? Lihtne vastus kiisimusele ees-
pool — vahemalt minu naitel — on, et
randuri kodusadam asub temas en-
das. Sellel kohal ei ole koordinaa-
te ning seda ei leia kaartidelt, see
on pidevas liikumises koos randuri
endaga. Randuri kodusadam on vai-
kusehetked peale pikka teelolekut,
soprade tervitavad naeratused taas-
kord tuttavasse paika joudes, tuhan-
ded mallus66binud paikesetousud
ja -loojangud, uued kohad, uued
inimesed, elujanu, avastamisroom
... See koik kokku on see, mis loob
uirikese kuuluvustunde, annab voi-
maluse kiire tempo juures hetkeks
hinge tdmmata ja lihtsalt olla sina ise
— sama tunde, mille annab “tavaini-
mesele” kodu.

Loomulikult soovin ka mina, et
kord aastate parast oleks mul oma
fuisiline koduvarav ning ehk isegi
moni paar vaikseid nobedaid jalgu,
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kes mulle koduvéaravale vastu jook-
seksid. Saarlasena ei ole kahtlust-
ki, et see koduvarav asuks ideaal-
ses olukorras merede keskel, pisike-
sel saarel. Veelgi enam, ehk on seal
minu kasutuses ka reaalne kodu-
sadam, kuhu ma saan kinnitada
oma aluse ning kus kdia merega si-
det pidamas, kui olen lithemaks vo6i
pikemaks ajaks jadnud maise elu
juurde.

Kuid praegu on selleks veel liiga
vara — praegu pOleb veel rinnus soov
kiilastada teiste kodusadamaid, teha
tiir voi paar lile maailma merede,
toestada ennast meremehena ning
teenida raske tooga vélja teiste mere-
karude lugupidamine. Praegu ei tee
ma veel isegi ettevalmistusi selleks,
et ankur vélja lasta ning kuhugi kan-
da kinnitada. Ehk moéned ettevalmis-
tused siiski hariduse omandamise
naol toimuvad, tosi, kuid selle 16pli-
ku realiseerimiseni on veel omajagu
maad minna.

Minu vanaemale meeldis alati
Oelda, et iikskoik, kui kaugele saar-
lane oma saarest laheb, paeva 16-
puks toob siida ta alati saarele taga-
si. Moni meist ehk ei joua tagasi koos
oma flitsilise kehaga, kuid mina
usun siiralt, et tagasi jouavad koik,
kes kannavad oma saart ja kodusa-
damat endaga stidames. gg
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Esimene reis

Tekst: Arvo Olesk.
Kasikirjalised mélestused trikiks
toimetanud kapten Vello Méass

oe sombune kevadhom-

mik. 12. aprill 1963. aastal.

Tulime koolivennaga, kaks

Karu tanaval Tallinna Tehni-
lises Koolis nr 1 madruse eriala 6ppi-
nud noort meest sadamasse. Tollal
olid vahemalt Tallinna kalasadamad
ilma varava ja varavavahita.

See kaoik tuli hiljem, kui voeti $nit-
ti mujalt, kus pidasid valvet miilit-
sad, nagu Kaliningradis. Kalalaeva-
de valisviisata meestel puudus iga-
sugune voimalus vooramaisse sada-
maisse paaseda. Isegi kaptenil oli
viisa nr. 2. Ka tiliraske trauma puhul
tuli kannatanu merel tile anda luba
omavale laevale, kui seda tildse juh-
tus laheduses olema. Las sureb, aga
minna ei tohi! K6ik see muutus Kii-
resti mone aja jooksul — oli ilemine-
kuperiood.

Olime maaratud reisijatena SRT-
4515-le. See oli keskmise suuruse-
ga traaler, mis pidi mu koos kursu-
sekaaslasega toimetama teisele lae-
vale, mis puitidis kala Barentsi merel.
Sinna oli vaja kaht asendusliiget, sest
eelmised kaks meeskonnaliiget olid
valja langenud tervislikel pohjustel.

See 37 meetri pikkune SRT oli
moeldud piitigiks ldhimeredele, mit-
te liletama ookeane. Nagu aeg nai-
tas, said nad sellega hakkama kiill.
Neid on nahtud Kanada-poolsel
Atlandilgi. Sel heeringabuumi ajal
olid nad pohilised tegijad. Saksa lae-
vaehitajad vorpisid neid terve Vene
kalalaevastiku jaoks.

1965. aastal s6javdes teenides
lugesin lehest traagilisest sindmu-
se kohta Ohhoota merel. Sama tiii-
pi neli laeva jaid kova kiilmaga tormi
katte. Toimus intensiivne jaatumine,
millest sellise ilmaga oli praktiliselt
voimatu vabaneda. Raskuskeskme
muutudes keerasid nad koik tiks-
teise jarel kummuli. Nad hoidusid
kill Uksteise nahtavuskaugusele, et
héada korral teisele appi minna. Taht-
sid minna, aga juba hakkas ennast-

FOTO erakogu

Madrus Arvo Olesk.

ki iile lubatud kalde kreeni kiskuma.
Kuni veel mootor t66tab ja suudad
ninaga vastu lainet hoida, on lootus
pilisima jaada. Paastelaeva saabu-
misel leiti veel ainult tiks kummuli-
keerdunud laev ja selle kiilu kiiljest
tiksainus elus tunnistaja tragdodiast.

Meie laev seisis Vanas Kalasada-
mas, kere mustaks varvitud nagu
rongal, tekiehitus ja mastid hallid.
Laeva umbreeling oli tihel tasapin-
nal sadamakaiga, kiina mis kiina!
Trepi olemasolu polnud vajalik, lae-
va oleks saanud hiipata niisama.
Trepp oli pandud rohkem naiskiila-
liste jaoks. Trepivaht (vahimadrus)
oli vanasti vajalik selleks, et rotid,
noukaajal aga vargad ega riigiree-
tureist pogenikud laeva ei paaseks.
Valissadamas suurematel laevadel
selleks, et mone diplomaadi voi lae-
vavarustaja tulekust vahitiitirimehe-
le teatada.

“Matt tvoju, keda otsite!” karatas
koos venekeelse roppusega mei-
le punase varrukalindiga trepivaht,
vastuseks meie tervitusele. Juhusli-
kult oli kohal kaptengi. Isegi moéne
suure laeva kapten oleks habisse
jaanud selle viksitud kindrali kor-
val. Varrukapaelu kuni kiitinarnuki-
ni, vormimiitsi embleemi, nn krabi
kuju jargi oli tegu kaugsoidukapteni-
ga, kel oigust vahemalt 100 000-ton-
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heeringap

nist alust juhtida. Veidi palju keskha-
ridusega siberlase kohta, ent vahete-
vahel on vaike edevus ehk lubatud-
ki? Saanud teada, kellega tegu, kas-
ti jargmisel hommikul laevas olla,
minevat soiduks. Saime aega veel
ringi lonkida.

Hommikul kell kaheksa olime
jalle kohal, olgugi et valjasoit venis
ohtuni. Meeskond laadis veel piiii-
givarustust, tiihje tiinne ja provianti.
Monel ei olnud véib-olla meditsiini-
raamatki korras ning pidi oma hai-
ge hamba, mis oleks veel kapitaalre-
monti kannatanud, hambaarsti siil-
jetopsi loovutama. Haige hambaga
mehel pole laevas kohta. Sa voisid
olla hambutu, aga mitte haige ham-
baga.

Vaikesel laeval ei ole munster-
rollis lahtritki arsti jaoks. Rohud
ja esmaabivahendid olid kapteni
vanemabi hoole all. Uhtlasi oli ta
saanud vahemalt pooletunnise kur-
suse sadamaarsti juures labi teha.
Lugesin kusagilt, et purjelaevas olid
kapten ja pootsman kord operat-
siooni edukalt 1abi viinud. Lémasta-
tud jalg 16igati vukssaega otsast ning
jalakondi nahk tommati purjenoela
ja purjeniidiga kokku. Muidugi toi-
mus see koik tugeva rummiannu-
se toel. Enesestmoistatavalt tarbisid
seda koik, nii patsient kui ka kirur-
gid. Kont kasteti merevette ning pur-
jelaevas leidus ikka niipalju puidu-
materjali, et paari kuu parast puujalg
meisterdada. Selle tiihja asja parast
keegi meest laevast maha ei maks-
nud. Mehel enesel kah kergem - ei
pidanud enam masti ronima ega
purjeid rehvima.

Lahkumiselamuse sain nostal-
gilise, kuidagi meeldivalt kurva, nii
et teisi lahkujaid ja saatjaid vaada-
tes kippus endalegi klimp kurku.
Erinevalt eestlastest lahevad vene-
lased lahku l6busamalt ja kararik-
kalt. Meeskond ja saatjad olid tuge-
va auru all. Parast piirivalve ja sada-
mavoimude lahkumist kélas kolm
pikka madalat vilesignaali, mis on
sadamast lahkuva laeva marguanne
pikale reisile minnes. Sellele vasta-



litigl

vad sadamas olevad laevad iihe pika
vilega. Lahkuva laeva ahtrisse kogu-
neb vahist vaba meeskond ning kar-
moSska saatel k6lab venekeelne tihis-
laul ...i rannei poroi, melknjot za
kormoi, znakomoi platok goluboi.

Laeva meeskond oli 23 hinge ning
koikohti sama palju. Minule, muidu-
leivasOd0jale, leiti koht kitsas neljako-
halises masinameeste kajutis lavat-
sil, piki laeva poordi. Oosel eraldas
mind mereveest ainult 4 mm pak-
sune terasplekk. Illuminaator, mis
on poolenisti vee all, kaob aegajalt
laeva koikumise intervalliga veidiks
ajaks rohelisse vette, mis Laaneme-
res ei ole kunagi sinine.

Ilmad olid ilusad, suuremalt jaolt
veetsin oma aja ulemisel kaptenisil-
lal. Siin tavaliselt ei ole kedagi. Suvel
palavaga on voimalik laeva juhtimi-
ne dubleerivalt siia tile tuua. Siin on
magnetkompass ja rooliratas. Tol-
lal glirokompasse neile laevadele ei
paigaldatud. Peale selle oli siia toi-
metatud paari tonni jagu kottides
kartuleid, porgandeid ja kapsapaid.
Samas ka paar hapukapsatiinni ning
hapendatud rohelisi tomateid. Vaike-
ses laevas ei olnud selleks panipaiku
ega kiilmkambreid.

Haige
hambaga
mehel
pole laevas
kohta.

Esimestel paevadel, kui viina veel
jatkus, oli hea, kui leidus moéni mees,
kes oli vdoimeline laeva edasi viima.
Ka kokalt ei néutud rohkemat kui ai-
nult sakuskat — oli temagi inimene
ja tahtis lahkumiskurvastusest viina
votta. Ega ta elu kambiiiisis s6epliidi
korval kerge olnud. Need esimesed
paevad ei nainud ma iihtki taitsa kai-
net meest peale meie kahe.

Kui olime K6pu majaka selja taha
jatnud, ei nainud me enam kahel
oopéeval kuni Taani Sundini maad.
Siin toimus naljakas vahejuhtum.

Uks haige peaga laevamees, kel
olid viinad otsa saanud, ndhes kal-
datulesid, arvas laeva sadamas ole-
vat. Vaikses vees laeva koikumist
ei olnud margata ning et pootsma-
nil oli veel trepp samasse asendisse
jdanud nagu sadamas, arvas mees
paraja aja olevat klaastaara Kop-
li poodi ara viia ning peaparandust
tuua. Onneks toodi mees moistuse-
le, ei joudnud veel iile poordi astuda.
Omamoodi elamus oli Sundist
labiminek. Hommikul joudsime vai-
na koige kitsamase kohta ning kae-
ulatuses oli kahe riigi kallas. Punaste
katustega valged majad. Oli juba vei-
di ka kevadist rohelust sekka. Minu
korvale ilmus tiks enam-vahem kai-
ne meekonnaliige. Suurem jagu
mehi olid veel unendos, koduste ja
kallimate seltsis. Seltsimees proovis
minuga juttu vesta, aga kuna mina
enam-vahem temast aru sain, aga
vastata ei osanud, 16i kdega: “nu teb-
ja....” Hiljem sain teada, et see selt-
simees oli aus Noukogude Liidu
kodanik, kelle kohustus oli jalgida, et
moni kodumaa reetur end {iile poor-
di ei poetaks. Mis see kilomeeter dra
ujuda olj, et “vabasse” maailma paa-
seda? Niisugune kord oli sisse seatud
koigil “ndéuka” laevadel. Suurematel
alustel oli selleks kapteni I abi (abi
poliitalal), kel ka piistol seltsiks.
Leidsin endale iihe jutukaaslase.
See oli Tallinna Kalanduskooli l6pe-
tanud kapteni III abi, kes oskas hasti
eesti keelt. Tema vahikord oli hom-
mikul kella kaheksast kaheteistkiim-
neni ning 6htul samal ajal. Et hom-
mikupoolikul ilmus silda kapten
voi veel moni punsunud silmadega
toreda haadlega hai, siis pidasin pare-
maks seal mitte tolgendada.
Ohtuses vahetuses oli vaikne.
Olin roolimehe toiminguid korvalt
jalginud. Sain tiitirimehelt loa katse-
tada. Juba paari vahikorra jarel oska-
sin laeva kompassi jargi kursil hoida.
Korra nagi mind roolis ootamatult
sissetulnud kindral-kapten, vaatas
veidi, k6hatas ning astus s6nagi lau-
sumata edasi. Tahendab, néusolek
oli antud ning voisin sillal end vabalt
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laevaga Atlandile

tunda. Sama loa sai ka minu rithma-
kaaslane, ainult vanemabi kella nel-
jast kaheksani vahetuses. Saime hea
praktika, arvestades et sellel laeval
oli mehaaniline rool, s.t rattaga. Sel-
lel laeval, kuhu olin juba poolel teel,
oli elektriline, nuppudega liilituspult.
Seal teeb t606 ara elektrimootor, vaju-
ta ainult nuppu. Tormise ilmaga vo-
tab rooliratas kahe tunniga vohma
valja.

Tuli see, mida ootasin. Jah, oota-
sin tormi. Tahtsin ndha merd niisu-
gusena, nagu olin lugenud raama-
tuist. Peale Kattegati ja Skagerraki
vainade labimist ootab meid siigis-
ja talvekuudel {iks tormisemaid -
Pohjameri. Niilid aga oli kevad ning
esialgu tiks 6-palline torm oli minu
jaoks piisav. Erinevalt s6brapoisist
ei jdanud ma selle kolmepaevase
koikumise ajal iildse merehaigeks.
Olin pidevalt varske ohu kaes. Pea
veidi kumises ning s60giisu jai vaik-
semaks. Kindlasti aitasid ka tilal sil-
lal hapendatud tomatid. Péaris head
olid. Venelased viisid neid pidevalt
sakummiks. Ehk ettendgelikult sel-
leks oligi tellitud, mitte s66gikorra
jaoks.

Nuld jatkus vordlemisi tikslui-
ne so6it piki kaljust Norra rannikut.
Mida lahemale piiiigirajoonile, seda
rohkem oli ka tekil liikumist, viinad
otsas ning ka tervis pohmellist taas-
tunud. Mehed l6busad ilma viina-
tagi. Traal oli komplekteeritud ning
kursilt korvale kaldumata leidus tun-
nise sodidu jagu parajaid stigavusi.
Moeldud, tehtud. Parast tunnist traa-
li vedamist ei olnud saak kiill rohke,
aga koka pannile sai mitut sorti vars-
ket mitmeks paevaks.

Séit kulges vordlemisi loiult, mis
teha, mis teha! Mootoril koigest 300
hj, kiirust 8-9 s6lme parituult. “S6lm”
on Kkiirusiihik, 1 miil ehk 1852 meet-
rit tunnis. O6péevas joudsime katta
keskmiselt 204 miili ehk 377 km. Nii-
siis kahekiimne 66paevaga labisime
umbes 4896 miili ehk 7550 km. Som-
bune, soojas Golfi hoovuses suvine
Barentsi meri. MM

(Jérgneb)
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Uhel nadalavahetusel

Tekst: Malle Hunt

Merekeele ndukoda on
Veeteede Ameti juures
tegutsev terminoloogia-
komisjon, kes peab oma
koosolekuid kord kuus.
Tuline arutelu kaib tava-
liselt ka koosolekute
vahelisel gjal, millest
toome huvilistele kok-
kuvotliku naite.

Uhel laupdeva hommikul posti-
tas Madli merekeele noukoja mei-
lilisti tdhelepaneku, et méarkas Viki-
peedias artiklit ,Vari (vesiehitus)®,
sh , dokivari“, milles seda sona oli
labivalt kdanatud mitte ,varju“, vaid
wvarja“. Ta polnud ,varjat* voi ,v ar-
ja“ kunagi kuulnud, kuid OS annab
eraldi marksonana vari <24u: varja,
v'arja; v'arju ja v arjasid> tehn vesi-
ehitise vooluava sulgev tarind.

Partel vastas seepeale, et siseve-
te hiidrotehnikas on varjad igati tun-
tud, kuigi séna on harjumatu. Aga
voib-olla on see selleparast nii, et do-
kid on meil lihtsalt vaga haruldased
ja voimalik, et meie vahestes dok-
kides kasutatakse hoopis venekeel-
seid termineid, radkimata siis juba
sellest, et meil esinevates ujuvdok-
kides tostetakse dokk koos laevaga
veest vdlja ja dokivarava jarele vaja-
dust polegi.

Madli teadis, et inglise dock
tahendab ka kaid, aga siin Pohja-
mail me seda nii ei kasuta. Sellest
tulenevalt on dokkimine inglise kee-
les ,drydocking”, mistottu naiteks
BNS tolgib selle koigis laevaremondi
uudistes ,kuivdokiks®, kuigi remont
voib olla Koplis, s.t ujuvdokis.

Yrjo lisas, et dock ei tahenda ai-
nult kaid, vaid peamiselt suletavat
basseini. Sealt on parit ka prahtimi-
sega seotud termin ja akroniitim: not

Pole veel kindel, kas nimetada Helsingis Suomenlinna laevatehases kahe kuivdoki

vahel olevat tarindit dokivarjuks, dokivarjaks vdi dokivaravaks.

always afloat but safety aground,
NAABSA. Dock, docking on ka sil-
duma, thenduma, pokkuma (na-
gu kosmoselaevad) ja docker sama
mis stividor, sadamat6oline, laadija.
Dokk on ka alus, kuhu me siilearvuti
kinnitame. Meil on see sona tuntud
peamiselt laevaehituse voi -remon-
di terminina.

Madli tuletas meelde, et oleme
teemast koérvale kaldunud: ,Alga-
tasin ,varju-varja“ teema selleks, et
saada teada, kust see dokivari-do-
kivarja parit on ja kuidas me selle-
ga edasi laheme, kuidas tihtlustada
OSi ,varja“ ja ,Voorsonade leksiko-
ni“ ,dokivarju“ vorm ning arvasin, et
seetottu peaks seekord tagasi tule-
ma ,dokivarju“ juurde, millest luge-
sin eelmises teokirjas. Mulle mui-
dugi meeldiks, kui saadaksime OSi
tegijaile ,,(doki)varju“ noukoja lisaet-
tepanekuna.”

Partlile tundus ka (ujuv?) dokivé-
rav parem, loogilisem ja arusaada-
vam suund, kui just kusagilt ei tule
selget toestust, et dokivari on meil ka
kuivdokkide juures siistemaatiliselt
kasutatav moiste.

Rein selgitas: ,Meid, kes me iga

sona juures pullame juuksekarva
tapsusega (tdiesti vajaduseta) leida
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vasteid ingliskeelsetele terminitele,
ajab segadusse inglaste endi tundu-
valt vabam sénakasutus. Dokke, ni-
melt kuivdokke on vaga mitut liiki ja
nad suletakse dokivarava voi doki-
varjuga (senises variandis). Ehk ongi
oigem nimetada seda varjejaks. See
eraldaks seda koigist teistest varje-
test nagu tuulevari voi katus.

Kuid inglise keeles ei ole dock kai,
kill on aga docking sildumine kai
adrde, olenemata sellest, kas see kai
asub dokis (varava véi liitisiga loode-
nahtustega merest eraldatud bassei-
nis) voi lahtises merele avatud sada-
mas. Samuti on drydocking igasugu-
ne laeva kuivale saamine (tdstmine),
olenemata sellest, kas seda tehakse
kuiv- voi ujuvdokis.”

Enn arvas, et vari : varja on kelle-
gi tehissona, nagu meiegi mone siin-
nitame. Eks erinevatel elualadel ole
neid loodud. Imelik on aga see, et
algvormiks voeti vari, mida on kerge
segi ajada varjuga, pealegi pole vee-
voolu erinev takistamine/suunamine
kuidagi varjuga seotud.

Tuuli leidis 1975. aasta ,Vene-ees-
ti tehnika sonaraamatust” terve var-
ja-sarja: varja juhtsoon, varja-ava,
varjadega tilevool, varjadeta tilevool
jne. ,Vari“ selles tdhenduses on ole-



merekeele noukojas

mas ka EE 10. koites, aga need nalja-
tilgad kddnavad marksona ju lithen-
datult: mine vota kinni, kas ”v-sid”
on varjusid voi varjasid.

Kogu lugupidamise juures mere-
keele noukoja vastu arvas ta, et me
siiski ei saa n-0 ainuisikuliselt otsus-
tada, et meie kdaname dokivari :
dokivarju, sest vari : varja paistab
olevat pigem inseneritermin, mit-
te merekeele sona. Igatahes lubas
ta jatkata oma uurimist66d ja hoi-
da meid tulemustega kursis. ,Mul on
hea meel, et Madli selle kddnamis-
apsu ,Voorsonade leksikonis“ avas-
tas, sest minu jaoks on see koik vaga
huvitav!“

Enn uuris veel erinevatest allika-
test sonade tahendust ja leidis, et
need on tiiesti erinevad. Uhega pii-
ratakse/suunatakse/takistatakse
veevoolu, teisega midagi suletakse/
avatakse. Vari on voolav, viarav sei-
sev.

Doki juurde sobib ainult varav.
Mingi jarsu languga joe/oja veevoo-
lu piiramiseks (et ei uuristaks stiga-

. : & S >
Suomenlinnas kuivdoki ja mere vahel olev tarind sarnaneb enam varavaga. Fo7op Madii Vitismann

vat renni ega kutsuks esile kaldava-
ringut) aga vari : varja voib kiill sobi-
da. On ju murdes ka s6na varioun —
mahavarisenud 6un. Mitte vari ise ei
voola, vaid ta on seotud voolava vee-

ga.

Tuulile tundus dokivari aga paris
loogilise sonana: kui vari on vesiehi-
tise vooluava sulgev tarind, siis doki-
vari on jarelikult mingi selline tarind,
mis sulgeb doki. Kui dokk on sada-
maakvatooriumi osa, mis on vee-
tihedate varavatega merest eralda-
tud, siis voiks seal kuskil olla ka min-
gi dokivari ehk dokivarav. Kiisimus
on toesti pigem praktikas — kas sona
»dokivari“ tildse kasutatakse ja kui
kasutatakse, siis kuidas kaanatakse,
kuidas kddnavad meremehed ja kui-
das insenerid.

Lopuks saatis Tuuli meile edasi
keelekorraldaja, paljude keeleopiku-
te ja kdsiraamatute autori Tiiu Erel-
ti vastuse kiisimusele, kust parineb
sona ,vari“:

»,S0na vari : varja parineb ,Vene-
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eesti tehnika sbnaraamatu“ tegemi-
se ajast. Imus 1975. aastal, aga teh-
tud oli seda kaua. Vesiehituse (iild-
se hidraulika) osa tuli Harald Vell-
nerilt. Rein Kull ja mina olime selle
sOnaraamatuga seotud l6ppjargus
1970ndate algul (viimistlus, register).

Igatahes oli selle sona timber siis
veel arutamist, kone all oli ka var-
je, aga see ei tundunud vaga suure
tarindi kohta sobivat. Kui vari : var-
ja sai sisse tehnika sonaraamatusse
(vt Ik 138, kus ka liigid), siis panime
ta muidugi ka teoksil olevasse OSi.
Edasi laks "Tehnikaleksikoni” 1981.

See kirjavahetus, mis sisaldas 23
e-kirja, toimus 3 paeva jooksul. Uks
merekeele noukoja liige, kes nada-
lavahetusel polnud arvutisse vaada-
nud, ehmus, kui nagi paarikiimmet
meili, mida tal polnud aega kohe labi
lugeda ja ta kirjakast oli isna um-
bes. Seepeale otsustasime, et post-
kasti tilekoormamise valtimiseks ei
pea me edaspidi pikemaid arutelu-
sid meili teel, vaid kasutame Google
Drive’i voimalusi. !_AM
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Eesti Mereakadeemia peahoone
Koplis. FOTO Tauri Roosipuu

Tekst: Rein Albri

ui juhtuks selline ime, et
tihel kenal paeval heidaks
Kopli lahte ankru alus, mil-
e meeskonnaks Heinas-
te — Orajoe mehed, Heinaste mere-
kooli asutajad, siis leiaks nende terav
meremehepilk rannal tihe lossitaoli-
se ehitise taevasse korguva kellator-
niga, tipus meretuules uhkelt lehviv
sini-must-valge trikoloor.

Koplisse ehitati laevatehas

Nende meeste malestust moo-
da peaksid seal laiuma hoopis hal-
jad tammesalud segamini kiinkliku
karjamaaga, aga niitid? Lahemale
soudes kasvaks nende imetlus veel-
gi, kuuldes akki helisevat ja tunde
loovat tornikella kolavat haalt. Aga
see poleks veel koik — joudes selle
majesteetliku hoone ukseni ja luge-
des seinal olevalt tahvlilt: Tallinna
Tehnikaiilikool Eesti Mereakadee-
mia, kdiks neil peast labi uskuma-
tu kiisimus: kas toesti, kas toesti on
siin, selles majas, nende unistuste ja
elutdode jatk?

Ulaltoodust saaks ehk arendada
poneva jarjeloo, kus minevik ja tdna-
paev aegruumis omavahel kokku
poéimuvad - madalast ja hallist mets-
kaptenite Veidede talutarest vaa-
rikasse, rohkem kui sajandivanu-
sesse Tallinna Tehnikaiilikooli Eesti
Mereakadeemia peahoonesse.

Heinaste merekooli asutajate
eluajal seda hallist klombitud paeki-
vist hoonet veel ei olnud. Siis oli sel-
les Kopli poolsaare osas hoopiski
linnainimeste ptihapaevane puhke-
paik, kus imetleti avarat merevaadet
ja tammesalude hiielikku salapéra.
Seda kuni hetkeni, mis muutis kogu
sealse imbruskonna tundmatuse-
ni, kui 12. juunil 1912. aastal joustus
Vene Riigiduuma kinnitatud kaskki-
ri, millega lubati Kopli poolsaarele
rajada Vene-Balti Laevaehitustehas.

Ligikaudu 76 000 ruutsiillane hiig-
laslik ehituskompleks muutis taieli-
kult vana Kopli tiihermaise maasti-
ku véljanagemist. Tuntud Peterbu-
ri ehitusinseneri A. Dmitrijevi (1878-
1959) projekti jargi rajati kiimneid
hooneid - tsehhe, administratiivhoo-
neid inseneri- ja tehnikabiiroodega,
ellingud, muul, raudtee ning 40 000



tonnise tostejouga ujuvdokk, samuti
ka 7600-hobujouline joujaam. Koik
see ehitati kompleksina valja koos
elamute ja teenindushoonetega, sh
haigla, saun, s66kla, kauplus, selt-
simaja, kool, kirik, politsejaoskond,
postkontor, tuletérjemaja, pesumaja,
trammidepoo jm. 1915. aastal ava-
ti trammiliin Koplist kuni Telliskivi
tanavani pikkusega 4,5 km.

Praegune TTU Eesti Mereakadee-
mia hoone rajati Vene-Balti laevate-
hase peahooneks aastail 1913-1915.
Aastal 1931 kolis sinna Tallinna Teh-
nikum koos muude asutuste ja orga-
nisatsioonidega. Aastail 1932-1968
oli see TTU peahoone, aastail 1968-
2009 TTU majandusteaduskonna
hoone ehk Majandusmaja.

Merendus- ja laevadpe ei olnud
selles majas tundmatu ka enne
seda, kui Eesti Mereakadeemia
2006. aastal Lasnamaelt selle vaari-
ka maja katuse alla kolis. Ajavahemi-
kul 1933-1936 iiris siin ruume Ees-
ti Mereakadeemia eelkaija Tallinna
Merekool. Aastail 1956-1958 tegutses
Tallinna Politehnilises Instituudis
(praeguses Tallinna Tehnikatilikoo-
lis) laevaremondi teaduskond, kus
oOpetati laevaehitust, laevaremonti ja
laeva jbuseadmeid.

Merekool otsib maja

Loodetavasti on TTU Eesti Mere-
akadeemia endale 16puks leidnud
vaarika ajalooga piisiva kodu. Tee-
kond selleni ei olnud lihtne. Tallin-
na Merekool, mille o6iglusjarglane
on TTU Eesti Mereakadeemia, alus-
tas tegevust 27. oktoobril 1919. Oma
maja puudumise tottu algas oppe-
to66 Gustav Adolfi Gimnaasiumi
ruumides Kloostri tanaval. Koolile
oma maja saamise kiisimustes esi-
tas ,Laevanduse“ selts 15. oktoobril
1920 margukirja Eesti Vabariigi pea-
ministrile. Selles oli kirjas: ,, Raske
on uskuda, et Eesti Vabariigi pealin-
na tihele merekoolile ruumi ei leidu,
kuna omal ajal neid igasugu minis-
teeriumidele, asutustele ja ametkon-
dadele kiillalt leidus.”

Jargnevatel oppeaastatel tuli
merekoolil korduvalt aadresse vahe-
tada — 8. veebruaril 1921 koliti Nar-
va mnt 47 asuvasse eramajja, sealt
1. oktoobril 1923 Poska tédnav 8 ning
paari aasta parast, 1. jaanuaril 1925

oldi taas aadressil Narva mnt 47.
Edasi saadi 1. oktoobrist 1927 ruu-
mid ,,Meremeeste Kodus“ Uus-Sada-
ma 14.

Haridusministeerium astus mit-
mel korral samme Tallinna Mere-
koolile oma maja saamiseks. 1925.
aastal poorduti valitsuse poole ette-
panekuga Vaksali tdnavas asuva
»100liste Maja“ ostmiseks, 1931. aas-
tal aga ,Meremeeste Kodu“ ostmi-
seks. Sagedased kolimised méjuta-
sid hairivalt 6ppet66 kulgu. 1. juu-
nist 1933 koliti kogu oma vallasva-
raga Koplisse, haridusministeeriumi
omandis olevasse endise Vene-Bal-
ti Laevaehitustehase peahoonesse.
Juba 1931. aastal, kui kiisimus kooli
uleviimisest Koplisse tuli arutusele,
vaitis Tallinna Merekooli pedagoogi-
kanoukogu, et kooliskdimine Kop-
lisse on kauge ja tiilikas nii opeta-
jatele kui ka opilastele, raske on lei-
da vaheste tundidega 6petajaid, kes
sinna s6idavad ja karta on, et katkeb
side sadamaga.

Koplis tegutses merekool kolm
aastat, kuid 18. augustil 1936 poor-
duti tagasi ,Meremeeste Kodusse*,
kuhu merekool jai kuni 1940. aasta-
ni. ,Meremeeste Kodus“ olid 6ppe-
tooks kasutada avarad ruumid,
lisaks klassiruumidele olid seal veel
kantselei ja 6petajate tuba, navigat-
sioonikabinet, fiiisika- ja raadiote-
legraafikabinet, keemia-, kiitte- ja
maardeainekabinet, raamatukogu ja
isegi aktusesaal. Saalis sai vahetun-
dide ajal jalutada, teed juua, muusi-
kat kuulata voi tegelda muude vaba
aja harrastustega. Samas majas asus
ka ,,Meremeeste Kodu*, kus oli voi-
malik soodsalt tube tiiirida.

Seekord oli kooli asukoht igati
ideaalne. Ligidal oli palju merendu-
sega seotud asutusi, nagu Sadama-
tehased, meteoroloogiajaam, mere-
muuseum ja sadam. Eriti tahtis oli
koolile side sadamaga, kus 6pilased
kaisid pidevalt laevadel seadmete
ja stisteemidega tutvumas ning te-
gid seal ka vajalikke praktilisi toid.
Igal aastal korraldati keskmiselt 50
oppekaiku eelnimetatud asutustes-
se. Oppet66 paremaks labiviimiseks
tegi Vabariigi Valitsus korralduse
anda igal kevadel kolmeks paevaks
merekooli kdsutusse Veeteede Valit-
suse jaamurdja ,,Tasuja“. See voimal-
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das merekooli opilastel tegelda prak-
tiliste toodega nii laevasillal kui ka
masinaruumis.

Lasnamae kaudu Koplisse
Noukogude voimu tulekuga 1944.
aasta stigisel sai Tallinna Merekool
uueks oppehooneks endise Tallin-
na Titarlaste Kommertsgiimnaasiu-
mi hoone Estonia pst 10. See oli 1914.
aastal ehitatud kolmekorruseline
kivimaja, kus oli ka ruumikas kelder
ja mansardkorrus. Esialgu mahutati
sinna nii 6pperuumid kui ka opeta-
jate ja tootajate korterid. Selles ma-
jas toimus 6ppetdo, kuni 1994. aastal
koliti Lasnamaéele aadressile Musta-
kivi 15 ja sealt 2006. aastal juba prae-
gusesse asukohta Kopli 101, mis
on igati sobilik koht tihele soliidse-
le merendusoppeasutusele. Mere
ahvatlev lahedus, selle soolakas hin-
gus, akendest avanev merevaade,
koik see annab tulevastele meresoit-
jatele innustust raskuste voitmiseks.

Tornis 166b kell

Meresoitjad teavad ja hindavad
aja tdhendust. Akadeemia Oppuritel
on aidanud aja kulgu tunnetada pea-
hoone fuajees asuv traditsiooniline
klaasikell, mis vahiteenistuses olles
liiiakse helisema tais- ja pooltun-
nil ehk nagu titlevad meresoitjad -
liitiakse klaasi. Niiiid t6id joulud sel-
lele meeldivat lisa tornikellaga, mis
166b tais- ja pooltunde ning mangib
taistunnil veel lisaks Uliopilashiimni
,2Gaudeamus".

Ule saja aasta tagasi, kui 1914. aas-
tal tehase peahoone valmis sai, ei
joutudki sb6jaolukorra tottu Koplisse
toodud kellamehhanismi torni pai-
galdada. See viidi Taganrogi, kus too
kell vist praegugi aega naitab. 19809.
aasta remondi ajal maaliti torni nel-
jale kiiljele kella sihverplaadid, mil-
le seierid kaks korda 66paevas oiget
aega naitasid. Niitid aga naitab kell
00Opaev labi nelja ilmakaare poole
oOiget aega. Kui Tallinna vanim torni-
kell Piihavaimu kiriku tornis 16i tiht-
viisi nii tiidrukule kui ka sulasele,
emandale ja isandale ja seda ei voi-
nud talle keegi ette heita, siis Mere-
akadeemia tornikell 166b niitid tiht-
viisi nii direktorile kui ka lektorile,
tudengile ja Kopli rahvale ja seda ei
saa talle keegi ette heita.  Ji¥
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Sada laeva sajal aastal

Tekst: Madli Vitismann

Jaanuari 16pus sulges
Eesti Meremuuseum
remondiks Paksu
Margareeta uksed. Eesti
Vabariigi aastapaeva
eeldhtul avati Lennu-
sadama angaaris naitus
sajast Eesti laevast.
Naitusele nimega

,100 aastat kiilu all. Eesti
lugu laevades 1918-2018"
andis idee Eesti Mere-
muuseumi direktor
Urmas Dresen.

Urmas Dresen tuletas meelde,
et suure osa jooksul sellest perioo-
dist ei saa raakida laevadest, millel
oli Eesti lipp ahtris, vaid Eesti laevu
vaadeldakse laiemalt. Igal laeval on
mingi side Eestiga voi Eesti omani-
kega. Ent parast laevade valjavali-
mist seostati iga laev kindla aastaga.
See ei pruugi olla ehitusaasta, kuid
kindlasti aasta, mil oli mingi oluli-
ne stiindmus laeva elus. Ta selgitas:
»,Naiteks ,Suure Tollu“ puhul ei ole
see ehitusaasta ega Soomest taga-
situlemise aasta, vaid hoopis 1988.
a, kui laev tuli tagasi Lomonossovist
—see oli lugu, mis tol ajal oli oluline.

Moni laev on seotud oma hukku-
misaastaga, naiteks , Estonia“, moni
lammutamisaastaga, naiteks suur-
tiikilaev "Lembit”. Oluline oli, miks
lammutati, miks "Wambola” ja
"Lennuk” miiiidi, miks just Peruule
muidi jms. Aga naitusel on ka meie
uusi reisilaevu ja taastatud laevade
koopiaid tanapdaeval, nagu ,Hop-
pet®, ,Vikan“ ja Peipsi lodi, samuti
siseveelaevu. Laevade nimeKiri siin-
dis Kiiresti, lasin selle siiski noorema-
tel kolleegidel lle vaadata. Hulgas
on ka Eesti Merelaevanduse laevu,
naiteks , Transestonia“ oma esime-
se Eesti lipuga, on ka ,,Nord Estonia“
liiniletulek.

Oleme piitidnud vélja selgitada

FOTO Madli Vitismann
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Rahvuslik uhkus — s6jaeelseid korstnamarke oli palju, mitugi neist sinimustvalged.

koigi laevade 16pliku saatuse. Taht-
sime vahemalt iga teise laeva mude-
li vdlja panna, aga paris nii ei saa-
nud. Osa mudeleid on ka vélismaalt,
naiteks ,Vega“ mudeli saime Pietar-
saarist Vega-iihingult. On ootama-
tuid leide: kui Mihkel Karu ldks Tonu
Meltsaselt ,Tallinna“ mudelit ostma,
selgus, et tal on teinegi, mida meil
tarvis — ,Koit“ ehk ,Verhojansk“. Nai-
tusel on ka traaleri ,Vegas“ huku
lugu. Kuid ajalist periodiseeringut ei
ole.

1951. aastast tuleb hukkunud puit-
mootorlaev ,Lydia Koidula“ — merre
jai 10 meest, 6 paases — sellest kirju-
tas Juhan Smuul kui ,,Piihadekari®
hukust. 1946. a tahtis laev on endi-
ne Sergo reisiaurik ,Gustav®, mille-
ga toodi Kroonlinnast Lydia Koidula
porm. Mone aasta kohta on mitu lae-
va, naiteks 1954. a oli erandlik, kui
Eesti Merelaevandusel oli koige roh-
kem purjelaevu.”

Piisiekspositsioon tuleb
kronoloogiline

Samal ajal kavandab meremuu-
seum juba uut piisiekspositsioo-
ni, mis parast remonti Paksus Mar-
gareetas lles seatakse. Selle kohta
jutustas Urmas Dresen, et uus eks-
positsioon algab keskaegse kogega
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ning esitleb purje-, auru- ja mootor-
laevu, nagu need ajalooliselt valja
kujunesid.

Kindel olevat seegi, et iiks lem-
mikeksponaate, vitriin 32 sojaeelse
Eesti laevaomaniku korstnamargiga
ei jaa esindamata uues pisiekspo-
sitsioonis, mis Paksu Margareetasse
parast remonti tehakse. Piisiekspo-
sitsioonis esitletakse nii korstnamar-
kide kogu kui ka tiksikkorstnamarke
digitaalselt, mis voimaldab iga korst-
namargi pealt seda kandnud laeva-
de juurde minna.

Seni nahtuile lisanduvad Vélis-
Eesti korstnamargid. Pole ju tildtea-
da, et parast soda oli eksiillaevastik
suurem kui Noukogude Eesti kauba-
laevastik.

Selle kohta selgitas Urmas Dre-
sen: ,Eesti Merelaevanduse laevas-
tik sai eksiillaevastikust suuremaks
umbes 1960. aastate 16pul. On tahe-
lepanuvaarne, et kui Eestisse saa-
bus 1961. a suur traaler ,, Juhan Siitis-
te, siis samal ajal oli valiseesti ree-
der Arved Magi Saksamaalt tellinud
endale uue laeva ,Indal“. Mootorlaev
,Kaina“ — siis juba tappideta ,Kaina“
— soitis veel aastail 1987-1989 Pana-
ma lipu all, hiljem lammutamiseni
2010. aastal Araabia maade lippude



,<Kalev* ja ,Lembit"

raamatus

Tekst: Tauri Roosipuu

M(’jédunud aasta detsembiris il-
mus Eesti merejoudude allvee-
laevade lugu kajastav raamat ,Kalev
ja Lembit*,

Raamatu andis valja kirjastus
Argo koostd6s Eesti Meremuuseu-
miga: see on meremuuseumi tea-
duri Arto Olli esikraamat. Kuigi en-
ne Teist maailmasoda valminud all-
veelaevadest on kirjutatud mitmes
raamatus, on see alles teine raamat,
mis on pihendatud iksnes nendele
laevadele.

2006. aastal ilmus kiill Kaitsevae
Uhendatud Oppeasutuste kirjasta-
tud raamat ,,Eesti Merejoudude all-
veelaevad ja allveelaevnikud®, kuid
see polnud otseselt ette nahtud levi-
tamiseks valjaspool Kaitsevage ehk
tavainimesel on juurdepaas selle
teoseni olnud tipriski piiratud. Tol-
le raamatu autor oli Ragnar Kokk,
kes kahjuks kill oma silmaga raa-
matu ilmumist ei ndinud - t60 viis
16pule koostaja Tiit Einberg. Seepa-
rast on tanuvaart, et 80 aastat parast
allveelaevade valmimist niitid uus
raamat ilmus.

,Kalev ja Lembit“ on kirjutatud
soravalt, selle iilesehitus on loo-
giline. Raamat annab iilevaate ka
umbritsevast taustast ning selgitab

vastava ajastu
otsuste ja protses-
side tagamaid, Kﬁl::ﬂlBﬁ
mille abil on liht- ’-f["-"“"
sam moista tol- e
last olustikku, eri- —S====-_
ti tavainimesel.
Lisaks erinevate
perioodide kaupa
allveelaevade tegevusest Ulevaate
andmisele on muuhulgas tutvusta-
tud ka allveelaevade arengut tildi-
selt, Eesti merejoudude ja pogusalt
ka teiste Laidanemere maade laevas-
tikke alates Vabadussojast, samu-
ti Eesti merekaitsekontseptsiooni
arengut.

Raamatul on arvukalt tilevaat-
likke lisasid, soliidse tilesehituse ja
kovade kaante vahel on rohke foto-
materjal. Ainsaks norimiskohaks
on moned iiksikud raamatusse sat-
tunud maakeelsed vo6i ekslikud s6-
nad, naiteks punkerdamise asemel
tankimine, trimmi voi diferendi ase-
mel diferents, tankide asemel tsis-
ternid, vahi asemel vahetus, Tallin-
na madala asemel Tallinna mada-
lik ja poOrderingi labimoodu voi tak-
tikalise diameetri (oleneb, kumba
moeldud on) asemel poorde ulatus.
Kokkuvéttes on tegu aga pohjaliku
ja meie allveelaevadele igati vaarili-
se raamatuga. gg

il

,Kalevi“ komandori Verner Puuranna poeg t6i 2009. aastal Austraaliast kaasa
aastakimneid hasti hoitud allveelaeva kiilalisraamatu ja laeva vapiga fotoalbu-
mi, isa malestused ja binokli ning andis need lle Tallinna Linnaarhiivile. Vasakult:
Kulla Puurand, Hans Verner Puurand ja Eesti merevée esindaja ajaloolane Reet

Naber. Foro: Madii vitismann
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Essential English for
Maritime Communication

Eesti Mere-
akadeemia on
valja andnud uue
raamatu ,Essen-
tial English for
Maritime Com-
munication®, mil-
le autoron Eesti
Mereakadeemia
inglise keele lektor Anne Lukman.
163-lehekiiljeline raamat on mere-
side 6pik, mis on moeldud enne-
koike mereakadeemia I ja Il kursu-
se laevajuhtimise ning IV kursu-
se veeteede haldamise ja ohutuse
korraldamise iilibpilastele erialase
inglise keele opetamiseks.

Opiku koostamise aluseks on
ITU (International Telecommuni-
cation Union) Rahvusvahelised
Raadioside Reeglid merel ja IMO
Standardsed Mereside valjendid
(IMO SMCP). Opik koosneb kol-
mest osast: 1) Basic principles of
VHF radio communications; 2)
Distress, urgency and safety mes-
sages; 3) Practical exercises. Lisaks
sisaldab opik IMO SMCP s6navara
ja moistete seletusi.
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Hiidrograafia alused
Eesti Mere-
akadeemia lek-
tori Vello Kala
sulest on ilmu-
nud ,Hiidrograa-
fia alused*. Va-
rem on tal koos
Kustav Laigna-
ga 1994. ja 2001.
aastal ilmunud , Hiidrograafia“.
,Hudrograafia alused“ ilmus
riikliku programmi “Eestikeelsed
korgkooliopikud 2013-2017” toel
ja selle veebiversioon on koigile
vabalt kasutatav. Opik on méeldud
mereakadeemia veeteede ohu-
tuse eriala tiliopilastele, kuid see
voib olla kasulik ka laevajuhtimi-
se Oppesuuna liliopilastele. Samu-
ti voib opik olla abiks praktiseeri-
vatele insener-hiidrograafidele ja
teistele laevasoidu ohutuse vallas
tootavatele spetsialistidele, samuti
vesiehitiste projekteerimise, raja-
mise ja ekspluatatsiooniga tegele-
vatele ehitusinseneridele. Mfé
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21. novembrist 17. veebruarini
kogus: Tauri Roosipuu

iIIA TALLINNA TEHNIKAULIKOOL
IINRNI| EEST! MEREAKADEEMIA

@ Eesti Mereakadeemia hakkas ala-
tes novembrist vilja andma kaks
korda kuus ilmuvat meretehnoloo-
gia arengu ja kiiberturvalisuse info-
kirja, mille eesmark on hoida luge-
jaid kursis selles sektoris toimuvaga.
@ 30. novembril avalikustati Kesk-
Laanemere Interregi programmi
kolmanda taotlusvooru tulemused
ja valituks osutusid kaks Eesti Mere-
akadeemia osalusega projekti: Co-
MET ja SME Aisle. Kokku esitati prog-
rammi 92 projekti, millest valiti val-
ja23.

Molemad mereakadeemia osa-

lusega projektid kaivitusid 1. maértsil
2018 ning loppevad 2021. aastal.
@ Viikelaevaehituse kompetentsi-
keskuses valmis Laanemere piirkon-
na laevaehitusettevotete koost66d ja
vaartusahelaid kasitlev uuring.

" EEST] [KAITSEVAG]

\ ESTONIAN DEFENCE FORCES

@ Merevégi tahistas 21. novembril
Miinisadamas peetud piduliku rivis-
tusega 99. aastapaeva. ,Jargmise
kahe aasta suurim valjakutse on mii-
nijahtijate moderniseerimine,” titles
rivistusel merevde lilem merevde-
kapten Jiiri Saska.

@ 23. jaanuaril Tallinnas peetud rah-
vusvahelise miinitorjeoperatsioo-
ni Open Spirit konverentsil leppisid
merevaelased liitlas- ja partnerriiki-
dega kokku Eestis 11.-25. maini val-
tava Urituse uksikasjad. Open Spiritis
osaleb kokku kuni 800 kaitsevaelast
ligi 15 liitlas- ja partnerriigist.

Eesti mereteedel olevate ajaloo-
liste lohkekehade kahjutuks tege-
misse kaasatakse tuukrimeeskon-
di ning pea 20 sojalaeva. Open Spi-
riti tegevuspiirkonnad jaotuvad Tal-
linna, Hiilumaa, Saaremaa ja Muhu
lahistele.

@ Veebruari kolmandal nadalal otsi-
sid merevae ja paasteameti tuukrid
Saaremaal asuvast Karujarvest aja-
loolisi Iohkekehi ja harjutasid voima-

like hadaolukordade lahendamist.

Ebe
D
Politsei- ja Piirivalveamet
@ 21. detsembril pani Politsei- ja
Piirivalveamet oksjonikeskkonnas
Osta.ee 165 000 eurose alghinnaga
miutiki reostustorjelaeva ,Kati“ (ex
»KBV 003%). Oksjon kestis 21. veeb-

ruarini, ihtki pakkumist maaratud
ajaks ei laekunud.

TALLINNA @ SADAM

Heade sonumite sadam

€ Tallinna Sadam véitis Vanasa-
dama kruisiala arendusprojektiga
,DPC Innovation Awards 2017“ kon-
kursi ,,Green Port / Terminal“ auhin-
na.

Voéitja valimisel hinnati sadamaid
ja terminale, mis on tiles naidanud
aktiivsust ja uuendusmeelsust loo-
duskeskkonna ja vee kvaliteedi si-
litamises, ohusaaste vahendami-
ses, setete to6tlemises, kogukonna
kaasamises voi teistes jatkusuutlikes
tegevustes.

Tallinna Sadam kavandab Vana-
sadama arendustoode raames Krui-
sireisijaid teenindava uue termina-
li ehitust, mille rajamisel lahtutakse
jatkusuutlikkuse ja nutikate lahen-
duste pohimotetest ning soovist
kujundada seni peamiselt kruisitu-
ristidele moeldud alast terviklik ja
atraktiivne linnaruum.

@ Alates 2018. aastast saavad koik
veeldatud maagaasi ehk LNG-d pea-
mise kiitusena kasutavad Tallinna
Sadama sadamaid kiilastavad lae-
vad taotleda tonnaaZzitasu soodus-
tust neli protsenti, soodustuse ees-
mark on panustada omalt poolt
keskkonnaséaastlike tehnoloogiate
kasutuselevottu Laanemere laevan-
duses.

@ 25. jaanuaril peetud keskkon-
nagalal kuulutas keskkonnaminis-
ter Siim Kiisler vdlja konkursi Aasta
Keskkonnategu ja Aasta Keskkonna-
sobralik Ettevote voitjad.

Tallinna Sadam sai keskkonna-
sobraliku toote voi teenuse alamka-
tegoorias eriauhinna ari ja elurikku-
se kategoorias.
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@ Tallinna Sadam kuulutas vélja
ehitushanke Tallinna Vanasadamas
asuva olemasoleva D-terminali hoo-
ne rekonstrueerimiseks ja laienda-
miseks.

Ehitusto6dega loodetakse alus-
tada maikuus ning terminali valmi-
mine on plaanitud jargmise aasta
augustiks. Ehituse eeldatav maksu-
mus on 15 miljonit eurot.
€ Tallinna Sadama kingitus Ees-
ti Vabariigi 100. aastapaevaks on
sinimustvalge valgusinstallatsioon
Varav laevadele“ Vanasadama vara-
vas, mis jaabki sinna pimedal ajal
twole. |9

Y TALLINK

@ Tallink vedas mullu kéigil liini-
del kokku ligi 9,8 miljonit reisijat ja
364 296 kaubaiihikut.

Molemad arvud on rekordilised,

lisaks on Tallinna-Helsingi liini kiire
parvlaev ,Megastar“ on tousnud koi-
ge suurema reisijate arvuga laevaks
Laanemerel.
€ Tallink so6lmis koostéolepingu
Soome merendusvaldkonna idufir-
maga Fleetrange, kes paigaldab 13
Tallinki ja Silja Line’i laevale reaal-
ajas informatsiooni edastavad nuti-
kad IoT stlisteemid, mis edastavad
laevadelt kaldale detailselt mitme-
sugust teavet alates laevade liiku-
misest, hetkeseisu koige tdpsema
ilmainfo ning lilevaate timbritsevast
laevaliiklusest ja lainetusest.
@ 24. veebruaril kell 10 kinkis Tal-
link Eesti Vabariigile 100. siinnipaeva
puhul unikaalse muusikalise etteas-
te laeva udupasunatel. Varem pole
laevad Eestis sellist muusikavormi
kasutanud. l:

k

BLRT

GRUPP

@ BLRT Gruppi kuuluv Leedu ette-
vote Western Shipyard allkirjastas
lepingu, mille alusel Western Ship-
yard omandas 100% insenertehni-
liste projektide koostamise ja juhti-
misega tegeleva Norra firma Marine
Technology AS aktsiaist.



€ BLRT Grupp omandas 100%
merepaastevahendite hooldusega
tegeleva Mereabi ASi aktsiaist.

@ BLRT Grupp ja Hollandi laevan-
dusfirma Spliethoff’s Bevrachtings-
kantoor B.V. allkirjastasid lepingu
12 500-tonnise kandevdimega F-see-
ria laevade moderniseerimiseks.
See lepe holmab heitgaasipuhasti-
te ja ballastvee kaitlemissiisteemnide
paigaldamist kuuele Spliethoffi lae-
vale.

@ 23. jaanuaril kiilastas BLRT Grup-
pi peaminister Jiiri Ratas.

Baltic
Workboats
shipyard
€ Baltic Workboats osales USAs
messil Workboatshow.
@ Detsembris andis Baltic Work-
boats ilile oma esimese USA turule
joudnud lainetlabistava kerega loot-
sikaatri (Pilot 1500WP).

# Klaipeda sadamale andis laevate-
has tile 24-meetrise reostustorje- ja
tuukrilaeva ,Naras“.

Laeval on reostustorje- ja prugi-
korjeseadmed, barokamber, tuuk-
rite juhtimisruum ja kaks kraanat.
Laeva kaks Volvo Penta peamasinat
voimaldavad kiirust kuni 11 s6lme.

Muud uudised
@ Alates 1. detsembrist viidi Maa-
eluministeeriumist tlile Veterinaar-
ja Toiduametisse kutselise kalapiii-
gi lubade andmise ja puitigiandmete
kogumisega ning kalalaevaregistris
kalalaevade registreerimise ja kus-
tutamisega seonduv t606.
@ President Kersti Kaljulaid andis
Eesti Vabariigi 100. siinnipaeva eel
riigi teenetemargid tadnuks 166 ini-
mesele. Nende seas olid ka:
¢ purjetaja ja spordielu edenda-
ja Arvet Tetsmann — Valgetahe V
klassi teenetemark;
+ veemotospordi edendaja Lem-
bit Aaslav-Kaasik (stindinud
1930) - Valgetdhe V Kklassi teene-
temark;

+ sojaajaloolane Mati Oun - Val-

getahe V klassi teenetemark;

¢ endine lennusalga tilem Jevge-

ni Pissarev — Kotkaristi IV klassi

teenetemark.

@ Valitsus Kiitis 23. novembri istun-
gil heaks Eesti tihinemise Rahvusva-
helise Mereorganisatsiooni konvent-
siooniga, mille eesmark on kaitsta
merekeskkonda laevade ballastvee
kaudu edasi kanduda voivate voor-
liikide eest. 14. veebruaril vottis Riigi-
kogu vastu seaduse konventsiooniga
tihinemiseks.

@ Tallinna linnavalitsus otsustas, et
Tallinn kandideerib Rahvusvahelise
Purjedppe Assotsiatsiooni Sail Trai-
ning International korraldatava suur-
te purjelaevade avamereregati The
Tall Ships Races 2021 vastuvotusada-
maks.

Ametlikuks vastuvotusadamaks
olemine tdhendab seda, et Tallinnas
algaks voi 16ppeks voidupurjetamise
etapp, mis tooks kohale koik etapil
osalevad laevad. Tallinn kandidee-
ris ka The Tall Ships Races 2017 vas-
tuvotusadamaks, kuid ei osutunud

Merenduspoliitika rakenduskava on valmis

Algus Ik 13

Eesti on Rahvusvahelise Mereor-
ganisatsiooni IMO liige alates 1992.
aastast. Eesti esindamisega sel-
les organisatsioonis on seotud mitu
ministeeriumi ja valitsemisala asu-
tust.

Koosto6 paremaks korraldami-
seks moodustati 2017. aastal Majan-
dus- ja Kommunikatsiooniministee-
riumi eestvedamisel t66riihm, mille
tilesanne on jalgida arenguid, suhel-
da sektoriga ja valmistada vajaduse
korral ette Eesti seisukohad. Samuti
valmistutakse jargmiseks IMO audi-
tiks Eestis 2022. aastal.

Jatkame merenduses
eesistujana

2017. aastal juhtis Eesti Euroo-
pa Liidu Noukogu eesistujana mitut
merendustodrithma. Peamine tee-
ma oli IMO t66 ettevalmistamine
koos teiste ELi liikmesriikidega.

Eesti eesistumist merenduses
voib pidada igati kordaldinuks. Seda
sobib toestama toik, et praegune
eesistujariik Bulgaaria tegi Eestile
ettepaneku jatkata ELi merendus-
toorithma t66 plaanimist ja juhtimist
IMO kiisimustes ning Euroopa Liidu
eesistujana esindamist IMOs. Meren-
dus on seega iiks vaheseid valdkon-
di, kus Eesti ELi Noukogu eesistumi-
ne sisuliselt jatkub ka 2018. aasta esi-
mesel poolaastal.

Mereturism ja rannaettevotlus

Vaikesadamate toetamine vaike-
sadamate vorgustiku valjaarenda-
mise toetusmeetme kaudu on aval-
danud moju ja mojutab ka edaspi-
di positiivselt mereturismi arengut
tervikuna, sealhulgas sadamate tee-
nuste kvaliteeti ning ohutust sada-
masse sissesoidul.

Statistikast nahtub, et nii Eesti
sadamaid kiilastavate vaikelaevade
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kui ka inimeste arv on viimastel aas-
tatel oluliselt suurenenud. Voib eel-
dada, et sadamaid kiilastavate vai-
kelaevade arv suureneb edaspidi-
gi. Sellele trendile on kindlasti kaa-
sa aidanud olemasolevate sadama-
te edasiarendused ja uute sadama-
te rajamine Ettevotluse Arendamise
Sihtasutuse ulalnimetatud meetme
abil.

Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium soovib meetme tasu-
vust analiiiisida ja leida tdiendavaid
voimalusi vaikesadamate toetami-
seks.

Kéaesoleval aastal uuendab Ma-
jandus- ja Kommunikatsiooniminis-
teerium koost66s huvitatud osapool-
tega dokumenti ,Viaikesadamate
vorgustiku kontseptsioon 2014-2020“
ja alustab merenduse arengukava
koostamist uueks perioodiks. Koik
huvilised on oodatud sellesse t66sse
panustama. MM
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Laevandusuudiseid valismaalt

kogus: Madli Vitismann

Lati Merelaevandus lahkub
borsilt

@ 13. veebruaril lI6ppes kauplemine
Lati Merelaevanduse aktsiatega Nas-
daq Riia borsil, laevakompanii oma-
nik Vitol Netherlands BV oli teinud
aktsionaridele tilevotmispakkumise.
Viis aastat jarjest vaikeses kahjumis
olnud sajamiljonilise kdibega reeder
teenis mullu kasumit.

Lati Merelaevanduse kolm esi-
mest erastamiskatset ebadénnestu-
sid, kuni 2002. aastal erastati riigiakt-
siaseltsi enamusaktsiad Ventspils
Naftale. 2006. aastal ostis Ventspils
Nafta omakorda ara Vitol Group.

Lati Merelaevandusel, mille ing-
liskeelsest kaubamargist LASCO
on saanud LSC - Latvian Shipping
Company - on 16 jaaklassiga tanke-
rit kandevoimega 37 000 - 57 800 ton-
ni, mis on ehitatud viimase 12 aasta
jooksul ja sdidavad Marshalli saar-
te lipu all. Laevakompanii kaitab ka
kaht mullu valminud 157 000-tonnist
tankerit ja itht maailma suurimaist
bituumenitankereist ,Asphalt Syner-
gy“, mis valmis tdnavu jaanuaris.

@ Venemaa kontsernile United Ship-
building Corporation kuuluv laevate-
has Arctech Helsinki Shipyard andis
Venemaa riiklikule laevakompaniile
Sovcomflot iile neljanda mitmeots-
tarbelise jadmurdja. 5. veebruaril
pandi pidulikul tseremoonial Peter-
buris laevale nimeks ,Yevgeny Pri-
makov”.

Jevgeni Primakov (1929-2015) oli
diplomaat ja poliitik, aastail 1998-
1999 oli ta Venemaa peaminister.
Uus jaamurdja on 104,4 m pikk ja
21 m lai stivisega kuni 7,9 m. Laeva
kogumahutavus on 8 626, kandevoi-
me 3 680 t ja Kiirus 15,5 s6lme.

28-liikmelise laevapere korval
mahutab laev ka 70 reisijat. Sov-
comflot vajab laeva Kaug-Ida kee-
rulistes jadoludes Ohhoota meres
naftaleiukohtade Sahhalin-1 ja Sah-
halin-2 juurest vedude tagamiseks.
»Yevgeny Primakovi” kahe asimuut-

kaituri koguvoimsus on 13 000 kW ja
laev suudab labida kuni 1,5 m pak-
sust jaad.

Sovcomfloti siistiktankeri-
laevastik suureneb
€ Kolm Venemaa riigifirma Sov-
comflot arktilist siistiktankerit —
“Shturman Albanov”, “Shturman
Malygin” ja “Shturman Ovtsyn” —,
mis valmisid 2016. aastal, olid juba
aasta tagasi vedanud miljon tonni
toornaftat Novy Porti nafta ja gaasi-
kondensaadi leiukohast Kara mere
Obi lahest Murmanski sadamasse.
Mullu suvel tellis Sovcomflot nel-
janda ja s6lmis tanavu veebruaris
selle finantseerimiseks 106 miljoni
dollarise lepingu Venemaa suurima
pangaga Sberbank (Hoiupank). Lae-
vaehitus tugineb Sovcomfloti pika-
ajalisele lepingule Gazprom Neftiga.
Siistiktankerid on projekteeritud
just selleks tooks, need on 249 m
pikad ja 34 m laiad kandevbimega
47 000 tonni ja jadklassiga Arc 7 (siin-
mail tuntud tugevaim jaaklass 1A
Super vastab Vene Mereregistri jaa-
klassile Arc 5). Laevadel on Vene-
maa lipp, kodusadam on Peterburi.

Viking Line jatab teise laeva
tellimata

@ Viking Line teatas veebruari algul
borsile, et ei kasuta Xiamen Ship-
building Industryga sélmitud lepin-
gus olevat optsiooni uue laeva ehi-
tamiseks.

Sellelt Hiina laevatehaselt on telli-
tud 194 miljoni euro eest 2020. aasta
kevadel valmiv parvlaev Turu-Stock-
holmi liinile ja lepinguga kaasnes
optsioon teise laeva ehitamiseks.
2800 reisijakoha ja autotekkidel 1500
rajameetriga ehitatav laev on 218 m
pikk kogumahutavusega 63 000.
Laev hakkab s6itma maagaasiga.

Sellele on plaanitud mitmesu-
guseid seadmeid Soome ja teistelt
Euroopa ettevotetelt ning sisekujun-
duse teevad Skandinaavia arhitektid.

Soomes iile 3000 tunni

merepaastet
@ Soome Piirivalveameti kokkuvote
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mullustest merepaasteoperatsiooni-
dest Kkirjeldab. et 1 755 véljakutsest
1 479 Kklassifitseeriti ohtlikuks olu-
korraks, mis jaotusid isna tihtlaselt
Soome lahe ja Soome ladneranniku
paastetiksuste vahel.

2/3 abivajajaist olid ootuspéraselt
vaikelaevad, neist ligi pool kajutiga
kaatrid, 23% lahtised mootorpaadid
ja 20% purjejahid.

Merepéaastejuhtumite juhtimiseks
kulus 3 000 tundi, paastjad kulutasid
kokku 3 620 tundi. 74% sellest ajast
kulus piirivalvetiksustel ja 19% vaba-
tahtlikel merepaastjatel. Hukkus 22
inimest. 64% juhtumeist olid poh-
justatud inimlikust ja 31% tehnilisest
veast.

Uus probleem vaikelaevaliiklu-
se ohutuses on asukoha maarami-
se vead GPS-navigatsioonisiisteeme
kasutades, mistottu ei ole iiksnes
GPS-ile tuginev asukoha maarami-
ne piisavalt tdpne. Nii voivad juhtu-
da ohtlikud olukorrad kitsastel kee-
rulistel laevateedel ja suurte laevade
laheduses.

Seetottu andis piirivalveamet valja
ohutusjuhendi ,, Appi! - Vaikelaeva-
omaniku ohutuskésiraamat®, mida
saab alla laadida ameti kodulehelt.

® Goteborgi Ulikool alustas 2012.
aastal uue uurimislaeva ,,.Skagerrak*“
projekteerimist.

Ehitushanke neljast osalisest valiti
valja Poola laevatehas Nauta Shipre-
pair Yard, mille hind oli 65% konku-
rentidest odavam.

Tanavu jaanuaris esitas tlikooli
siserevisjon aruande, mille kohaselt
on laeva ilileandmistahtaega juba
viis korda edasi liikkatud.

Riiklikku kontserni kuuluva teha-
se toojoonised ei vasta nouetele,
materjalivalikus on jareleandmisi —
pole kasutatud kergemaid ja tuge-
vamaid materjale, mistottu laev on
raskem kui vaja. Uks revisjoni ette-
panekuid oli votta laev vastu, nagu
see on, ja jatkata t66d mones teises
tehases, mispuhul veniks valmimine
veel 1-2 aastat. ﬂﬂ



VEETEEDE AMETI

TEATAJA

NR 1/4 (110) 2018

f;
{

Esimese kapten Uno Lauri

- Merekultuuri Sihtasutuse preemia
palvis merendusterminoloog
MALLE HUNT

® Kokkuvdte

g P “1, .
' M&Ienﬂ%@a%-\

® Merekeel: Iﬂmht‘ polegi praht

diduohutusest 2017

® Uuritud salaparase allveelava
vrakk polegr ,,Kalev

@ Karm talv kaanetas mere [Ja_.p_ani
ja@murdjad taisvoimsusel toole
® MO ringkirjad




’ V&imalus teha heategu ja toetada
MTU Keri Seltsi poolt algatatud Hooandja projekti raames
Keri vabatahtlike saarevahtide maja 27 akna vahetust.

Loe projektist [dhemalt: www.hooandja.ee/projekt/keri-aknad/

= —

Foto: Kagpo Kalda

Leia meid ka 16. - 18. martsll 2018 ncutuste mesmkeskuses tmmuvalt Meremessﬂt'
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Kaanefoto: Eesti Meremuuseumi 83. aastapae-

val 23. veebruaril andis kapten Uno Laur oma-

nimelise esimese missioonipreemia merendus-

terminoloog Malle Hundile. Foto: Priit Poiklik

Head
lugejad!

leme niiiid koik 100 aasta vanuse

riigi kodanikud. Meil ei ole seda

kogemust varem kellelgi olnud, et

oleme just nii vddrikas vanuses rii-

gi teenistuses. See paneb meile ka
suuremad kohustused, sest meilt nou-
takse rohkem pingutamist ja suuremat
enesekindlust oma t66d tehes, meren-
dust eest vedades.

Kui Eesti Vabariik on niitid 100 aastat
vana, siis Eesti kui mereriik on kindlasti
rohkem kui 1000 aastat vana, sest mere-
soit on siin 1dbi aegade elanud inimestel
- meie eelkiijatel - olnud veres ja leiva
laualegi toonud. Meie esivanemad on
siin Ladnemere kallastel elanud iile 5000
aasta. Moelge - merendus ja meremehed
on siin seega sadu kordi pikema koge-
musega kui meie omariiklus.

Eesti merendust ootavad ees huvita-
vad ja valjakutseid pakkuvad ajad. Ole-
me seadnud eesmirgiks teha meie
seadused korda, et Eesti ettevotjad ja
ka vélismaised reederid leiaksid mo-
tivatsiooni tuua kaubalaevastik Eesti
lipu alla. Selle eesmirgi poole piirgi-
mine kdib iihte jalga meremajanduse
ettevotete tegutsemisvoimaluste ja t66-
kohtade arvu suurenemisega. Kindlasti
kirjutame sellest teemast pohjalikumalt
juba meie ajakirja jairgmistes numbrites,
et koiki kursis hoida, kuidas sel suunal 13-
heb.

Meie teataja ilmub niiiid juba teist aas-
tat ,Meremehe” vahel. Usume, et sellest
voidavad nii lugejad kui Eesti merendus,
sest riikliku mereadministratsiooni info
on kittesaadav vaarika merendusajakirja
vahel ja netist tasuta. Seekordne teataja
number on paljuski pitthendatud mere-
keelele. Nagu iitleb kapten Uno Laur:
»Merekeel on viga oluline osa merekul-
tuurist, nagu keel on olulisim osa meie
kultuurist tildse. Ilma eesti keeleta ei
oleks meil oma riiki, ilma merekeeleta
mereriiki“ Sestap kirjutamegi pikemalt
merekeele noukoja tegemistest, sest
noukoda tdhistas tdnavu 45 aasta moo-
dumist oma tegevuse algusest. Merekee-
le noukoja lilkkmed Enn Oja ja Yrjo Saari-
nen on votnud vaevaks podhjalikult
kirjutada lahti, mida tdhendab prahtimi-
ne. Esimene siis keele seisukohast ja tei-
ne juba prahtimise sisusse siivenedes.

Muidugi oleme seekordses véljaandes
teinud kokkuvotteid ka méddunud aas-
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tast. Nii leiabki lugeja mereséiduohutu-
se teenistuse juhi Marek Rauga kokku-
votte tema juhitavast valdkonnast 2017.
aastal. Samuti anname {ilevaate hiidro-
graafide to6mailt ja sellestki, et tinavune
talveilm on pannud koik neli jaédmurdjat
Eestis tdisvoimsusel toole.

Loodame, et igaiiks leiab ajakirjast mi-
dagi huvitavat, kui on soov siiveneda ja
uusi tarkusi teada saada. Veeteede Ameti
meeskond tuleb ka sel aastal oma esin-
dusega vilja mitmetele iiritustele, kus
igaiiks on teretulnud meie asjatundjatelt
juba otse kiisimusi kiisima ja oma mot-
teid jagama. Esimene voimalus selleks
on juba 16. miértsil algaval Meremessil,
aga kindlasti leiab meid ka Tallinna ja
Kuressaare merepdevadelt. Ikka rahva
keskelt.

PRIIT POIKLIK

Veeteede Ameti Teataja toimetaja

foto: REELIKA RIIMAND
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Terminoloogiatdo on aega ja pisivust nudev tegevus ning pohinenud paljuski ettevdtlikkusel ja missioo-
nitundel, seetottu pole tapset iilevaadet, millistes valdkondades seda tood tehakse. Merendusterminitega
on aga siistemaatiliselt tegeletud juba 45 aastat, seega oleme iiks vahestest nii pikka aega ja pidevalt
tootanud terminikomisjonidest Eestis. Teks; MALLE HUNT fotod: KATRIIN PELLA jo PRIIT PAKLIK
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iiu Erelt {itles 1982. a
avaldatud raamatu , Eesti
oskuskeel“ saatesonas, et
raamatu kirjutamise

juurde on teda viinud lu-

gupidamine sadade ini-

meste vastu, kel on olnud
erisugused erialad, aga iihesugu-
ne taotlus: arendada oma eriala
keelt, selle viljendusvoimet,
edendada paremat {iksteise-
moistmist. Liiga palju aega ja vae-
va nouab selline keelet6d, et olla kantud
iiksnes pogusast loometujust. Tulemuseni
jouab vaid aastatepikkuse visa siivenemise-

ga.
AJALOOST

Eesti oskuskeelekorraldus on oma veidi
rohkem kui saja-aastase ajaloo jooksul hoo-
litsenud eesti keele sobivuse eest igaks ots-
tarbeks, kaasa arvatud teaduskeelena kasu-

Werekeed

Tahtsamad siindmused
merekeele ndukojas:

® 1996 - 10. aprillil toimus ,Mereleksikoni* esitlus reisilaeval ,Mare Balticum*.

®2008 - 16. detsembril toimus , Inglise-eesti meresonaraamatu“ esitlus Veeteede Ametis.

® 2013 - 26. jaanuaril tahistasime merekeele ndukoja 40. stinnipaeva Tallinki parvlaeval
,Silja Europa“. Stunnipaevareisi kajastas Kiillike Roovali raadiosaates ,Meretund”.
http:/podcast.kuku.postimees.ee/podcast/meretund-2013-02-02/.

® 2016 - 11. veebruarist on merekeele néukojal ka oma Facebooki leht, ikka selleks,
et olla huvilistele Iahemal ja paevakajalisi sindmusi kajastada.

® 2016 - 24. veebruaril sai kapten Uno Laur F. J. Wiedemanni keeleauhinna.

® 2018 - 24. jaanuaril tdhistasime oma 45. siinnipaeva Tallinki parvlaeval ,Megastar*
Noukoja asutaja ja selle pikaaegne esimees kapten Uno Laur meenutas pisut algusaegu
ja Uht eredamat liiget, Edmund Russowit, kes oli aaretute teadmistega laevajuht,
poliiglott ja tdlkija. Seejarel kuulasime allveearheoloog Vello Massi vaga huvitavat
ettekannet vrakkidest Tallinna-Helsingi laevateel. Stinnipaevareisi vormis
raadiosaateks ,Meretund” Vallo Kelmsaar ja seda saab jarelkuulata Kuku raadio arhiivist
http://media.kuku.ee/meretund/meretund20180127.mp3.

tamiseks. 1907. a avaldas]J. V.
Veski eesti oskussonava-

ra arendamise tileskut-
se, hakkasid toole
terminoloogiako-
misjonid ja esime-
sena ilmus 1909. a
matemaatika os-

2005. aasta jaanuarist alates.
Sellest ajast on komisjo-
nil ka uus nimi - mere-
keele noukoda ja ole-
mas  protokollid,

’ mida hakkasime
’ kutsuma teokirja-
deks, et koik saaks

V.
”’. Merekeele ndukojal ."'
£ onpidevalt Kisil ming ()
’ suurem projekt, millest

7

on saanud leksikon, ﬁ
£z

Malle Hunt

onastik. 1930. & Ai Kk 6imalikul
o . Sinarsanatvd ot
Veski Koigis termi- ". terminibaasi 0sa. & ne oli ka see, et
noloogiakomisjoni- . ..’ niiiid  kasutasime
d~es ja'ﬁle 30 OSkl.IS— ‘\\ <N N 9. oma t66§ ar.\./jutei(.i.
sonastiku tegemises. \V'v\ ‘)» Seetdttu sai ka jargmi-
Paarikiimne aastaga are- \\\\\\'\‘ ‘/‘\\\\\ ne t66 - ,Inglise-eesti
nes vilja tdisvddrtuslik keel, ‘\\\\' meresdnaraamat“  valmis
milles vois kirjutada teadustoid juba 2008. aastal.

ja vilja anda kaheksakoitelise entsiik-
lopeedia.

Kahjuks algas Teine maailmasdda ning
Eesti Vabariigi asemel pool
sajandit noukogude okupat-
siooni. Aina kasvava otsese ja
Hhiiliva“ venestamise oludes
oli eestikeelne merendus
peaaegu viélja suremas, kui
kaugsoidukapten Uno Laur
pérast palju aastaid kestnud
muret eesti merekeele sdili-
mise pdrast 16puks 1973. aas-
tal Eesti Meremuuseumist
toetajaid leidis. Tollane me-
remuuseumi direktor Ants Pdrna moodus-
tas iihiskondlikel alustel tegutseva meren-
dusterminoloogia komisjoni ja mééras selle
koosseisu, kuhu kuulusid nii merenduste-
gelased kui ka keelemehed. Aastatepikkuse
t60 tulemusena ilmus 1996. a ,Mereleksi-
kon“

Veeteede Ametiga tehti koostdod juba
alates 2002. aastast, kuid oma koosolekuid
hakati pidama Lasnamdiel, Valgel ténaval

©

TANAPAEVAL

Praegu on merekeele noukoja liitkmeteks
merenduse eri valdkondade keelehuvilised
inimesed. Enim on kapteneid ja endisi me-
remehi sillalt, tekilt ja masinast, on tuden-
geid ja 6ppejoude, ajakirjanikke ja filolooge
- kokku 20 sobralikku ja {iksteist toetavat
eesti meest ja naist. Unustatud pole ka jarel-
kasvu, ehk avatud ollakse ka nooremate as-
jahuviliste kaasal6omisele.

Veeteede Ameti kodulehel, rubriigis ,Me-
rekeele noukoda’; on liikmete nimekiri ja
pikem tutvustus. Samast leiab ka meie
koosolekute protokollid (teokirjad). Eraldi
nupu all on Mereviki, sinna voib end tundi-
deks unustada, sest iiks artikkel viib teiseni
ja siniste linkide alt leiab juba kirjutatud ar-
tikli, punases kirjas sona kohta veel artiklit
pole, kuid selle v6ib alati kirjutada ja meile
saata.

Merekeele néukojal on pidevalt kasil
mingi suurem projekt, millest on saanud
leksikon, sonaraamat voi terminibaasi osa.
Mitu aastat tegelesime merendussonavara
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Osa merekeele noukoja lilkmetest poseerimas fotograafile Eesti Meremuuseumi 83. siinnipdeval

23. veebruaril Lennusadamas

ajakohastamisega avalikes andmebaasides,
niiiid on késil ,Voorsonade leksikonis* lei-
duvate meresonade iilevaatus. Ja koige selle
vahepeal muidugi eurotdlkide ja teiste hu-
viliste kiisimused, millele tavaliselt meili
teel vastame. Saadame noukoja meililisti ka
meedias silma ja korva jadnud apsud, et siis
omavahel arutades selgust saada, millega
tegu voi kui kaugele merekeel tavakeelest
on ldinud. Merekeelt puudutavaid artikleid
on avaldatud nii Eesti kui ka Rootsi ajalehte-
des. Ja muidugi meie oma Merevikis, mida
joudumodda tdiendame.

OSKUSKEELEST

Erinevalt {ildkeelest on oskuskeel seotud
erialadega, nende moistestikega. Eriala-
teadlasele on keel vahend, mille abil oma
ala teaduslikku, tehnilist v tegelikkust kir-
jeldada ja séttida. Terminoloogi huvitavad
ennekoike eriala méisted kui sisuiiksused,
nende piiritlemine ja nimetamine. Nimetus-
iiksuseks on seejuures oskussona, mida ku-
nagi ei saa paika panna méistet tundmata.
Terminoloog ei vorbi sonu oma 16buks, ter-
minoloog ei t6lgi pelki sénu iihest keelest
teise, terminoloog uurib koéigepealt, mida
on tarvis vdljendada.

Tuleb pidevalt korrata terminoloogia po-
hitode: lihtu moistest, s.o vaata asjale otsa,
tee maoiste endale selgeks ja siis iitle ema-
keeles, mis see on. !

Eestlased on suutnud luua arenenud kir-
jakeele, sh oskuskeele koigi elualade jaoks,
oluline on niiiid see, et noored polvkonnad
peaksid emakeelt vadrtuseks.

Oskuskeelet66 pohineb praegu ettevotlik-
kusel ja missioonitundel. Ka merekeele nou-
koja liilkmed on niiiid juba 45 aastat seda
t606d teinud siigavast huvist oma ala eriala-
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keele vastu, seda arendades ja hoides, selle
eest tasu saamata. Kord kuus toimuvatele
koosolekutele tullakse ikka hea meelega ja
terminite iile vaieldakse heatahtlikult, {iks-
teist kuulates ja arvestades, sooviga aidata
neid, kes meretermineid oma t66s vajavad.

TULEVIKUST

Tdnapdevane omakeelne oskussdonavara on
oluline igas valdkonnas, kuid erakordselt
tihtis eesti akadeemilise keele arendami-
seks ja plisimiseks. Oskussonavara ldbi-
moeldud kohandamine on tegelik voimalus
keelemuutusi juhtida, ilma et teatud erialad
ja valdkonnad téielikult ingliskeelestuksid.?
Oma valdkonna eestikeelseid termineid va-
javad koik ministeeriumid ning nende hal-

ALLIKAD, mida
merekeele noukodo
soovitab kasutada:

® Aastate jooksul on

merekeele noukoja Mereleksikon
t60 tulemusena =
ilmunud 2 suure- —
mat kdsiraamatut: —_—

. ——
»Mereleksikon“ —
1996. aastal ja = i
Jnglise-eesti mere- =~
sonaraamat“ 2008. =
aastal. Sonaraama-
tust on ka veebi- !_“_GLEES“
versioon aadressil
http:/www.eki.ee/
dict/meri/.

SONARAAMAT

® Mereleksikoni
kaasajastamiseks
loodi 2009. a
Mereviki ehk
mereentsiklopeedia veebis, mida
pidevalt tdiendatakse http:/mereviki.
vta.ee. Merevikist leiab mereteemaliste
terminite, sindmuste, objektide ja
isikute kohta kontrollitud teavet ning
hulgaliselt pilte ja pikemaid selgitusi.
Mereviki suureks eeliseks on see, et
saab kiiresti koostada artikli seni puu-
duvast terminist ja guugeldades on
voimalik see kohe
1, leida. Ule 3,5 miljoni
M e reVI kl kulastuse naitab,
et Mereviki on
Ules leitud ja seda
kasutatakse.

latavad valdkonnad, k.a veebipohine suht-
lus, teaduspublikatsioonid ja eestikeelne
e-riik.

Terminitddga on Eestis tegelenud mitu-
kiimmend vabatahtlikku td6rithma, kelle
koostatud véikesed terminibaasid on avali-
kult ja tasuta kittesaadavad. Paljudest eral-
diseisvatest andmebaasidest on termineid
keeruline leida, mistottu tuleb koondada
terminid ihtsesse andmebaasi. Vaja on
luua ka iihtne terminihalduskeskkond ning
selle juurde kutsuda erialaeksperdid, kaasa-
ta erinevad ministeeriumid ja Euroopa Lii-
du institutsioonide t66tajad, koostada tédna-
pédevase terminit66 aluseks olevad eriala-
keelekorpused. Terminitd6riihmad vajavad
senisest enam koolitusi ja juhendamist.?

1. Terminidpetus, Tiiu Erelt 2007

2. www.hm.ee/sites/default/files/uuringud/keeleseisundi_uuringuaruanne_loplik.pdf
3.,Eesti keelevaldkonna arengukava 2018 —2027. Keel loob vaartust” (eelnou)

@
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Hapten Uno Lauri missioonipreemia
ndilvis merendusterminoloog Malle Hunt

Tekst ja Focod: PRIIT PAKLIK

esti merenduse arendamisest huvita-
tud isikud 16id aasta tagasi kapten Uno
Lauri Merekultuuri Sihtasutuse. Siht-
asutus on ellu kutsutud toetama ja tun-
nustama Eesti merekultuuri jérjepide-
vuse ja arendamisega tegelevaid isikuid,
samuti merendusega seotud projekte.

Loomulikult on sihtasutuse kdaige oluli-
sem asutaja Uno Laur ise, kuna selle ees-
mairgiks ongi Lauri parandi hoidmine. Kap-
ten Laur on meresdidu korval iile nelja
aastakiimne piihendanud Eesti merenduse
arengule ja merekeele hoidmisele.

Preemia anti tdnavu vélja esmakordselt.
Seda tdhelepanuvéédrsem on, et selle palvis
Veeteede Ameti keelekonsultant Malle
Hunt. Missioonipreemia médrati eesti me-
rekeele hoidmise ja pikaajalise piithendu-
nud t66 eest merekeele noukojas.

Preemia andsid Eesti Meremuuseumi 83.
aastapdeval Lennusadamas iile kapten Uno
Laur ja sihtasutuse noukogu esimees, ad-
miral Tarmo Koéuts.

Kapten Uno Laur iitles missioonipreemia
saaja valikut pohjendades ise nii:

,Kui ei oleks Mallet, kelle kidest koik 14dbi
kaib ja kes meil kdike joone peal hoiab, po-
leks ka merekeele noukoda. Ta jookseb,
korraldab koéike, vahendab kiisimusi ja
koostab vastuseid, kogu see asi on ikka
tdiesti tema dlgadel. Tanu Mallele on taga-
tud noukoja jarjepidevus.

Oleme Eesti Keele Instituudi palvel vot-
nud ette ,Voorsonade leksikonis“ mereter-
minoloogia korrigeerimise. See on {iiks olu-
lisem jooksev t66 meil pragu. Oleme
kontrollinud teisi kdsiraamatuid niisamuti.

Uldiselt on Mereviki meie parim saavutus
- kui tuleb uusi termineid, 1dhevad need
sinna kohe iiles. Ega merekeelt igapdevane
kasutaja oigesti ei kasuta, see on kiill, mida
peab todema. Votame kasvoi sona ,praam”
Ajakirjanduses voib tihti kohata iihes lauses
nii ,praami* kui , parvlaeva“ Raadios ja tele-
visioonis ei ole enam keeletoimetajaid, iga-
iiks rddgib nagu tahab ja nii tulevad ka eba-
tdpsused, vahel lausa lapsused merendus-
sonade kasutamisel.

Aga Malle Hundi valisin missioonipree-
mia saajaks vilja just sellepérast, et ta on
noukoja td6 tagaja ja meie koigi motete stis-
tematiseerija. Ilma temata oleks meil viga
palju segaseid olukordi ja me ei jouaks ehk
isegi kompromissini, sest me vaidleme
noukojas péris palju ja pikalt.

;’ 0sa merekultuurist, nagu keel on
g

6 [Ima eesti keeleta ei oleks meil

Malle Hunt pélvis kapten Uno Lauri (paremal) Merekultuuri Sihtasutuse missioonipreemia eesti
merekeele hoidmise ja pikaajalise piithendunud t66 eest merekeele ndukojas. Preemia iileandmisel
osales ka Uno Lauri sihtasutuse noukogu esimees, admiral Tarmo Kouts (vasakul)
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Tunnen tegelikult vdga puudust keele-
rubriigist meie ajakirjanduses. Vanasti oli
Sirbis ja Vasaras keelenurk, kus Henno Me-
riste kirjutas iga kuu, vahel ka merekeelest,
oli Helju Vals, kes oma terava sulega kriti-
seeris meie keelekasutust. Madli Vitismann
kiill kirjutab aeg-ajalt ajalehtedele, aga sel-
lest on vidhe. Niisugused rubriigid peaksid
olema regulaarselt nii Postimehes kui Eesti
Pdevalehes, radkimata Vikerraadiost. Raa-
dios kiill on keelesaade, aga see on muutu-
nud hirmus teaduslikuks ja spetsiifiliseks,
seal kdsitletakse harva seda, mis pariseluga
seotud. Kahjuks.

Olukorda saaks muuta, kui Eesti Keele
Instituut haaraks rohkem initsiatiivi. Nad

olulisim osa meie kultuurist iildse.

(‘ oma riiki, ilma merekeeleta
mereriiki.

37

ise vdaidavad, et pole tellimust. Aga ega kee-
le kui kultuurindhtuse arenguks ei saa eales
jddda riigilt tellimust ootama. Selle arenda-
mise ja edendamise ohjad peavadki olema
erialaasjatundjate endi kites.

Mis mul koige rohkem siidamel, on see,
et eesti keeles on hakatud miskit kumma-
list tulevikuvormi kasutama. Paljud raagi-
vad ,saab olema’, ,saab tulema’, meil ei ole

niisugust grammatilist tulevikku. Mulle teh-
ti see juba 1938. aastal Tallinna Prantsuse
Liitseumi teises klassis kéies selgeks. Prae-
gu kuuleb seda imelikku tulevikuvormi
véga palju, isegi soliidsete inimeste suust.

Oma 100-aastases riigis peame me ema-
keelt hoidma, see on meie peamisi kultuu-
rivddrtusi ja sellega ei tegele peale meie
mitte keegi teine.

Aga edaspidi, kui juba minu merekultuuri
sihtasutuse noukogu hakkab rohkem otsus-
tama, on loomulik, et seda preemiat saaks
ka oppurid, teadlased, noored inimesed,
kes ise otseselt juba kas keeleteadlastena
voi merenduseksperdina midagi uut loovad
ja oma to6ga merekultuuri panustavad. Aga
tuleb arvestada, et merekeel on vdga oluline
osa merekultuurist, nagu keel on olulisim
osa meie kultuurist {ildse. Ilma eesti keeleta
ei oleks meil oma riiki, ilma merekeeleta
mereriiki.

Mallele soovin joudu ja tervist. Tema teeb
oma t66d siidamega ja ma loodan, et sel-
leks on tal veel pikalt voimalusi“
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IGA PRAHT
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£esti keele seletav sonaraamat” motestab sdna praht kui priigi, ramps, risu ja dldse tarbetu koli.
Nii mdistame prahti ka igapaevakeeles. Kuid seletav sénaraamat annab ka teise, piiratuma kasutusega
tahenduse: laevaga veetav kaup, last. Kust me viimase maiste omale saanud oleme,
jargnevalt kokkuvdtte péritolustnastike abil teengi.

ui paljud voormoisted

on alguse saanud kreeka

ja ladina keelest voi kau-
gemaltki, ning meieni
joudnud mitme vahen-
duskeele kaudu lddnest voi
idast, siis prahiga on asi liht-
sam. et v
Prahti puudutav seni vanim

Tekst: ENN OJA Fotod: PRIIT PAKLIK

ER maale - freyght (tdnapdeval:

freight). Vene keelde joudis
¢paxm  kaubandussidemete
arendamisel arenenumate 144-
neriikidega Peeter Suure aegu

18. sajandi algul.
Eestisse pidi vracht oletata-
.+ vasti joudma alamsaksa keele
vahendusel hiljemalt 14. sajan-

teadaolev kirjalik allikas on pé-
rit keskhollandikeelsest 1286.a | /="
Dordrechti arveraamatust, kus
kauba vastena esines vrachte,

1292. a Hamburgi ja 1299. a Liibecki Laeva-
oiguses (Schiffrecht) esines alamsaksa
vrucht. Samatiivelised vasted on pisut hili-
semast ajast eri kujul leida ka friisidel ja
ulemsakslastel - vracht/vrecht/freht/fracht,
samuti levis sama maoiste Prantsusmaale -
o o - N

dil, kui siin tekkisid esimesed
hansalinnad, sest tollane kau-
bavedu L&d&nemerel pohiliselt
hansalaevadega kaiski. Arvesta-
des eesti keelele (tollal: maakeelele) vo6-
raste hédlikute ja hidilikuiihendite vastu-
voetamatust ning nende kohandamist
lahimateks haélikuteks (Frau - proua, Friu-
lein - preili, frei - prii, flicka - plika, france -
prantsuse), saimegi oma kaubanduskeelde

freight) loeti vanasti ka raha laeva rentimise
eest, meil on selle vasteks prahiraha.

Kuigi vdga vanast ajast pole kirjalikke {iri-
kuid, on loogiline oletada kunagist vajadust
kindlale alusele seada merekaubavedu,
mida iiha suuremate ja rohkemate laevade
tottu ei juhtinud enam laevaomanikud, vaid
vahendajatest kaubavedajad. Vabast kau-
bandusest tuntud pohiméte néudmise ja
pakkumise suhtest tekitas peagi ka usaldus-
vadrsuse voitnud pangad, mille kaudu sai
sadamates teha rahatehinguid. Nii polegi
enam iillatuseks, et meile teada veolepin-
gud 13. sajandist on pohijoones jadnud sa-
maks, lisandunud on méned ajas muutu-
nud pisiasjad. Tutvudes vanaaegsete
vaimut6dde ja lepingutega, tuleb todeda, et
oleme kunagiste juhtivate ametnike vaimu-
andeid alahinnates olnud iilekohtused.




Jaamurdjat ,Botnica“ prahib riik nelja kuu valtel talvisel
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teisest samatdhenduslikust olulisest mois-
test, mis tdnu iileilmsele merekeelele, ingli-
se keelele, on saanud prahtimise vormista-
misel valitsevaks.

Kuigi germaanitiiveline freight voeti ing-
lise kui samuti germaani keelde juba tu-
hatkond aastat tagasi ning seda on edukalt
ka sajandeid kasutatud, on keskaegse kau-
bavahetuse mojul poéhimobisteks saanud
hoopis charter. Keeleteadlaste arvates jou-
dis see moiste iile vdina Prantsusmaalt -
chartre/charte, sinna ladina keelest - charta
[K’arta], mille vormiliseks esivanemaks oli
omakorda kreeka yaptng [kh'artees].

Charta oli pargamentpaber, millele kirju-
tati tdhtsaid lepinguid ning charter téhis-
tabki laeva rentimist ehk prahtimist tild-

moistena. Prahilepingut ennast tdhistab
tdpsustatum charter party. Selle eelkidijaks
on prantsuskeelne chartre-partie (hiljem
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charte-partie), millele eelnes ladinakeelne
charta partita - poolitatud paber. Nimelt
solmiti vanasti leping kahe poole vahel iihel
péargamendilehel topelt, allkirjastatuna re-
biti leping murdekohast pooleks. Lepingu
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ehtsust sai siis toendada rebitud osade kok-
kusobitamise teel. Hiljem toiming ise kiill
vormiliselt muutus, kuid moiste kehtib se-
niajani.

Eesti {ildkeeles kuuleme sageli moistet
tsarterlend, mis tdhistab tihekordset le-
pingulendu, meil aga tavaliselt sihtriih-
made lennutamiseks sinna ja tagasi. Me-
renduses ja lennunduses on palju sarnast
ning hilisem lennundus on palju iile votnud
just merendusmoistetest.

Kokkuvétteks: kui rddgime prahist, prah-
timisest, prahilepingust voi prahirahast, ka-
sutame hollandi voi alamsaksa keelest saa-
dud moistet praht, kuid kui so6lmime
vastava lepingu ingliskeelses kirjas, siis kiill
samavadrset, ent pikema tee labi teinud ro-
maani péritolu ingliskeelset moistet char-
ter.
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PRAHTIMINE

K 1 t 1 |
Teatavasti veetakse meritsi iile 80% kdikidest maailmakaubanduse mahtudest, mis 2017. a esialgsetel
andmetel moodustasid 10,6 miljardit tonni. Kaasaegses kaubanduslikus meresdidus on mdisted praht,

prahtimine, prahiturg, prahiraha, prahikiri, prahing niivord igapaevased véljendid,
et nendeta ei toimi iikski kaubavahetusega seotud majanduslik mehhanism.

aeva prahtimine (charte-

ring) tdhendab sisuliselt

laeva veovoime ja ka tema

muude omaduste kasuta-

mise voimaldamist tasu
eest. Prahtija on isik, kes seda
teenust ostab laevaomaniku
(reederi) kédest ja maksab vii-
masele ka prahiraha. Prahtimi-
seks nimetatakse ka tegevust
(Idbirdadkimised), mille tulemu-
sena solmitakse prahileping
(charter-party). Selles tegevuses osaleb vi-
hemalt kaks osapoolt: reeder ja prahtija.
Prahilepingu alusel veetakse lasti iihest sa-
damast teise (reisiprahing), antakse laevu
tdhtajaliseks kasutamiseks erinevatel ees-
mirkidel (nt merevedudeks voi siis reisilae-
va hotelliks voi tankerit ujuvlaoks).

Prahiturgudeks nimetatakse pidevalt

muutuvat pakkumise ja noudluse virtuaal-
set keskkonda, kus otsustavat tdhtsust
omab informatsioon laevade veovoimalus-
test ja lastide veovajadustest. Mereveondu-
se seisukohast kujutab prahiturg laevade
veoteenuste osutamise voi selliste osutami-
se eelduste loomise sfadri ehk veoteenuste
miiiimist ja ostmist. Maiste puudutab koiki
laevade téokorralduse vorme - nii tramp-
kui ka liinilaevandust, samuti koige erine-
vamaid kaubagruppe.

BALTIC EXCHANGE

Maailma esimeseks laevandusbérsiks loe-

takse digustatult Baltic Exchange’i, mille
juured ulatuvad XVIII sajandi alguse kohvi-
poodidesse London City’s, kus kaupmehed
regulaarselt kohtusid laevaomanikega (vii-
mased olid tihti ise ka kaptenid) ja solmisid
prahilepinguid. 1744. a nimetati Thread-
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Tekst: YRJO SAARINEN Fotod: INTERNET

needle’i (noelameistrite) tina-
val paiknev  Virginia ja
Marylandi kohvipood ringi ja
uueks nimeks sai Virginia ja
Baltic, kuna nimi kajastas
kaupmeeste ja laevaomanike,
kes seal regulaarselt kogune-
sid, dritegevuse tegelikke suun-
di ja olemust. Seda aastat loe-
takse formaalselt ka
laevandusbérsi Baltic Exchan-
ge ajaloo alguseks. Maailma-
kuulsa laevandusbdérsi ajalugu on tdis mit-
meid siindmuseid, millest ei saa
nimetamata jatta 1992. a pommiplahvatust,
mis hévitas borsihoone sedavord, et seda
taastada endisel kujul ei saanudki. Aadres-
sil 30 St Mary Axe paiknenud ajaloolise
hoone allesjdénud fragmendid ostsid dra
Eesti drimehed ja toimetasid Tallinnasse.
Loodetavasti leidub kunagi voimalus ja ka
koht, et saaks taastada maailmakuulsa lae-
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(chartering) tihendab "
muude omaduste
kasutamise voimaldamist

tasu eest. 4
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vandusborsi parimal voimalikul kujul. Uus
borsihoone voeti kasutusele 1995. a aadres-
sil 38 St Mary Axe, ehk praktiliselt vana hoo-
ne vahetus naabruses ning tema tegevus
jatkub, nagu ka sajandeid tagasi, kajastades
iga pdev maailma prahiturgude seisundit ja
olles tuhandete prahilepingute sdlmimise
paigaks.

LAEVAMAAKLERID

Arenev todjaotus ja laevandusgeograafia
tunduv laienemine ei lubanud prahtijatel ja
reederitel alati isiklikult kohtuda, seeparast
tekkis vajadus vahenduse jarele. Prahtimise
vahendamine (brokerage) on suhteliselt
noor tegevusala, mis sai alguse XIX sajandi
l6pus. Kuna vahendajatelt nouti ja ndutakse
siiani usaldusvddrsust ning professionaal-
seid teadmisi, siis sellise elukutse evitamine
sai voimalikuks ainult soliidse toetuse taus-
tal. Nii asutatigi XX saj alguses drksamate
maaklerite (broker) toetusel Baltic Exchan-
ge juurde oppeasutus, Institute of Shipbro-
kers, mille {ilesandeks oli koolitada korge-
ma taseme maaklereid. Riikliku tunnistuse
sai see asutus 1913. a (Certificate of Incorpo-
ration), ja kuninglik tunnustus - Royal
Charter - loovutati 21.01.1920. a. Sellest
ajast on dppeasutuse nimi The Institute of
Chartered Shipbrokers - tunnustatud lae-
vamaaklerite instituut, mis koolitab siiani
korgeima taseme laevandusasjatundjaid,
sh ka prahimaaklereid.

PRAHILEPING EHK PRAHIKIRI

Prahilepinguid on erinevaid liike, kuid
peamiselt voib nad jagada kaheks: ithed on
otseselt mereveolepingud, kus laevaoma-
nik/reeder on vedaja rollis ja prahtija/las-
tiomanik on tellija. Tavaline mereveoleping
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on tildjuhul reisiprahing (voyage charter).
Teine liik prahilepinguid on sisuliselt rendi-
lepingud, st laevaomanik loovutab tasu eest
oma laeva tdhtajaliseks kasutamiseks teise-
le isikule e prahtijale. Siin voib veel eraldi
vaadelda tdhtajalist prahtimist koos laeva-
perega (time-charter) voi ilma selleta (bare-
boat charter). Sonapaari bare boat otsetolge
on ,paljas paat” Viimast prahilepingu liiki
nimetatakse ka demise charter, sisulist va-
het pole.

Eraldi peaks vélja tooma mereveonduse
korraldamise kiiresti arenevas liinilaevan-
duses, sest siin on kasutusel tramplaevan-
dusest erinevad terminid ja viljendid. Me-
reveolepingut reisiprahingu n#ol pole siin
iildse olemas, sest liinilaeval on sadu ja tu-
handeid erinevaid lastiomanikke ja igaiihe-
ga neist eraldi reisiprahingut sdlmida pole
voimalik. Liinilaevanduses moodustavad
mereveolepingu rida erinevaid dokumente
itheskoos: tellimiskiri ja selle kinnitus, lae-
valiini {ildised veotingimused, konosse-
ment vOi mereveokiri, hinnakiri (tariifid)
ning soiduplaan (-graafik).

Laevade prahtimine on tegevus, mis on
oma sisult majanduse arengu mootoriks.
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Meie laevakontroll on tdhus, sellest annab kinnitust Eesti
rahvusvaheline valge lipu staatus. Meresdiduohutuse teenistus viib
|abi kaht liiki laevakontrolle - iiks on kontroll Eesti lippu kandvate
|laevade ile ja teine on n-6 sadamakontroll Eestisse saabunud

teiste riikide lippu kandvatel laevadel.

Tekst: MAREK RAUK, meresGiduohucuse teenistuse junataja Fotoc: PRIT PAKLIK

olemad kontrollid on andnud tu-
lemuse, et nii Eesti lippu kandvad
laevad kui meie sadamaid kiilas-
tavad vooraste lippude all séitvad
laevad on tildiselt korge ohutuse
tasemega ja teravaid puudusi avastatud ei
ole. Seega voib Gelda, et mereséiduohutu-
sega laevade tehnilist seisukorda ja doku-
mentatsiooni korrasolekut arvestades on
Eestis lood igati hdsti. Muidugi avastame
me ka puudusi, aga need on korvaldatavad.
Seega on riigi poolt tehtud koik, et meresait
Eestis ikka ohutu oleks. Kiitvaid sonu tuleb
siinkohal 6elda nii reederite kui meremees-
te aadressil, sest {ilevaatuste vahelisel ajal
on ikkagi nemad need, kes laevadel ohutuse
tagavad. Ka riigi mereadministratsiooni ja
laevaomanike ning laevaperede hea koos-
t60 on taganud jatkusuutlikuma tulemuse
meresoiduohutuse tagamisel Eestis.
Samamoodi voib 6elda, et Eesti sadamate
olukord ohutuse tagamisel on korgel tase-
mel. Nii Eesti oma laevadel kui ka valisriigi
laevadel on seega olemas ohutud ja turvali-
sed sildumiskohad sadamate n#ol, kus seis-
ta, laadida ja lossida ning ka selles vallas on
pohjust rahul olla.

LAEVAKONTROLL

Veeteede Ameti inspektorid kontrollisid
2017. aastal Eesti riigilippu kandvaid laevu
199 korral, neist 183 olid tehnilised iilevaa-
tused ja 16 pistelised kontrollid. Kokku tehti
Eesti riigilippu kandvatele laevadele 630

ettekirjutust,  ettekirjutuseta
léppes 76 kontrolli. Enim puu-
dusi esines navigatsiooni vald-
konnas ja pédidstevarustuse
nouete tditmises.

Meresoiduohutuse alal viidi
lébi 34 auditeerimist ja mere-
turvalisuse alal 9 auditeerimist.
Meret60 iilevaatusi toimus 10 ja kalandus-
t60 tilevaatusi 1.

Vilissadamates (Paris MOU regioonis)
kontrolliti Eesti riigilippu kandvaid laevu 31
korral. Laevu kinni ei peetud. Kokku tehti 11
ettekirjutust ja ilma ettekirjutusteta labiti
kontroll 24 korral. Eesti on Paris MOU val-
ges nimekirjas.

Eesti sadamaid kiilastanud vélisriigi lippu
kandvaid laevu kontrolliti 2017. a vastavalt
direktiivile 2009/16 EU 203 korral. Vastavalt
direktiivile 97/70 EU kontrolliti 1 Soome lip-
pu kandvat kalalaeva. Laevu kinni ei peetud.

Kokku tehti vélisriigi lippu kandvatele
laevadele 101 ettekirjutust, ettekirjutusteta
l6ppes 159 kontrolli. Enim puudusi esines
navigatsiooni, pddstevahendite jalaeva tun-
nistuste valdkonnas.

2017. aasta esimesel poolel oli Veeteede
Ameti juurdluspddevuses kolm laevadega
seotud laevadnnetust.

MEREMEESTE DIPLOMEERIMISE VALDKOND

2017. aasta jooksul taotles hindamiskomis-
jonis korgemat kvalifikatsiooni edukalt 107
meremeest (teadmiste protsent ligi 90, mis

igati aktsepteeritav ka rahvusvahelises
moistes, kus vastav nditaja kdigub 80-85%
vahel). Meremeeste diplomeerimise osa-
kond viljastas 2017. aasta jooksul mere-
soidudiplomeid ja tunnistusi 429, reakoos-
seisu kutsetunnistusi 456, diplomite kinni-
tuslehti 1459, ohutusalaseid ja turvaalaseid
ning tankerite tunnistusi 1718
korral, kinnituslehti vélisriigi
diplomitele 64, paastevahendi-
te ja kiirvalvepaadi vanema
tunnistusi 932 ja siseveelaeva
laevajuhtide ning madruste
tunnistusi 11 korral. Lootsidest
taotles kutsetunnistusi 11 ja
lootsitasoidu lubasid 34 laeva-
juhti.

SADAMAD

2017. aastal kandsime sadamaregistrisse 14
uut sadamat, millest 5 on teenuseid osuta-
vad vdikesadamad. Praegu on sadamare-
gistris 219 sadamat.

Kevadest siigiseni kéis Veeteede Amet ko-
hal paljudes sadamates, 42 sadamas tehti ka
veeliikluse ohutuse alane iilevaatus. Ro6m
oli todeda, et vorreldes 2016. aastaga véhe-
nes puuduste arv, mida sadamates
tuvastati. Loodame, et selline trend jatkub
ka jargnevatel aastatel ja meie sadamate
olukord on pidevas paranemises. Aastaga
atesteerisime ka neljale sadamale uued
sadamakaptenid.

Kiilmemal perioodil toimetasid sadamate
jarelevalve osakonna inspektorid peamiselt
suuremates sadamates, viies l14bi turvalisu-
se alaseid kontrolle - neid tehti eelmisel
aastal kokku 34 rajatises. Aastaga atesteeri-
sime kahele rajatisele ka uued turvaiilemad
ning kooskolastasime 13 turvaplaani voi
selle muudatust.

Infot laevakontrollide kohta leiab Paris MOU
andmebaasist: www.parismou.org/Inspection_
efforts.
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Seekordne talv on erakordne. Seda ennekdike kiilma méttes,
mis on kaanetanud jaakatte alla nii Parnu kui Soome lahe.

Tekst jo Fotod: PRIT PAKLIK

drnus on see muidugi
nagu igal aastal - jdd-
murdjat ldks vaja juba jaa-

nuari esimesel poolel,
kuid Soome lahega on ti-
navu teised lood.

Soome lahel kujunesid jdd-
olud veebruari lopupoole sellis-
teks, et vaja laks koguni kaht jaa-
murdjat. Riigil on endal olemas
kaks laeva - ,Tarmo“ ja ,EVA-
316“ Kaks jadmurdjat, kes sel
aastal hoolega t66d on riiganud, on aga n-6
lepingulised - ,Botnica“ ja , Protector*.

Soome lahel Sillamée ja Kunda piirkon-
nas to0tab alates 22. veebruarist jaédmurdja
,Botnica’, mis on kuni meie ajakirja triikki
minekuni ehk 2. mértsini jadmurdeteenust
osutanud 6 laevale, kuid ,Botnica“ pidi
1. mértsil tegema pausi, et kiitusevaru tan-
kida ja korraliselt meeskonda vahetada.
Sestap saatsimegi 28. veebruaril Hundipea
sadamast Sillamde suunas teele vddrikas
eas veteranlaeva ,Tarmo” Nii ,Botnica“ kui
,Tarmo“ votavad jadd murdes pdevas um-
bes 30 000 liitrit kiitust. Kui ,Tarmo“ Hundi-
pealt vélja sbitis, oli tema tankides 500 000
liitrit laevakiitust.

PARNU LAHT

Jadmurdet6od jatkuvad ka Parnu lahel. Jaa-
piir on seal maértsi alguse seisuga enam kui
30 miili Pirnu sadama muulidest edela suu-
nas, jad paksus lahes on 20-25 cm.

Priit P@iklik

Pdrnu lahel té6tab alates 31.
jaanuarist vedurlaev ,Protec-
tor, kes oli 1. mértsi seisuga
teenindanud laevu 95 korda,
»EVA-316“ on jaédmurde algu-
sest kuni 31. jaanuarini jada-
murdeteenust osutanud 31
korda. Kiitust on kulunud jdé-
murdele Pdrnu lahel kokku
enam kui 168 000 liitrit. Kui
kiisite, miks on Parnus tegut-
semas Alfons Hakansile kuu-
luv ,Protector’, siis on pohjus ,EVA-316“
tehnilises rikkes, mille korvaldamine on
votnud aega mitu nédalat, sest oodati varu-
osi.

Peame niiiid ikkagi todema, kui ettenédge-
likud me oleme. Sest kui meil ei oleks igal
aastal riigihanke tulemusena sélmitud le-
pingut varujddmurdja kasutamiseks Parnu
lahel, siis oleks oluliselt taksitatud laevade
liiklus ja kaubaveod Parnu sadama kaudu.
Sest ,EVA-316“ tehniline rike on paraku
kestnud nii kaua, et see oleks mojutanud
halvasti juba Eesti majandust, kui ,Protec-
tor“ poleks appi tulnud. Nii ,EVA-316“ kui
»Protectori“ kulud iihes pdevas soltuvalt ku-
lutatud kiitusest on 15 000-17 000 eurot.

»BOTNICA® KUI STRATEEGILINE 0ST

Soome lahel murdis riik jadd ka eelmisel
aastal, kuid seda vaid moned pdevad, sest
meri ei jddtunud, kiill aga kandsid hoovu-
sed ja tuuled toona Sillamie piirkonda riisi-

qneGas mere
disvaimsusel &

lesraacle

Jan

jddd ning seal tuli 2017. aasta talvel abistada
jadst14bi 9 laeva.

»Botnicaga“ on aga lood nii, et see laev on
riigihanke tulemusel jdédmurdeteenuse osu-
tamiseks Soome lahel aastateks 2012-2022
talvisel navigatsioonihooajal nelja kuu vil-
tel riigi kasutada. Laev kuulub ASi Tallinna
Sadam tiitarettevottele TS Shipping ja selle
eest maksab riik ainuiiksi valmisolekutasu
4,7 miljonit eurot aastas. Tegemist on olnud
strateegilise ostuga, mis omal ajal otsustati
just Tallinna Sadama poolt soetada arvestu-
sega, et tema ostusumma 10 aasta jooksul
riigieelarvest kinni makstakse.

See 4,7 miljonit kulub ,Botnica“ prahti-
misele ka siis, kui laev ainult kai &éres sei-
sab. Kuna ,Botnica“ kulutab ca 30 000 liitrit
laevakiitust pédevas, kui ta jadd murrab, on
selle kulud 16ppkokkuvottes péaris krobe-
dad. Seega makstakse riigieelarvest ,Bot-
nica“ kasutamise eest jadmurdeteenuse
osutamisel tile 69 500 euro péevas, kui kor-
rutada see nelja kuuga, eeldusel, et ta kogu
selle aja t66d teeb, on kulu kokku iile 8 mil-
joni euro. Muidugi ei tee ,Botnica“ t66d ju
iga péev, kuid sellegipoolest peab todema,
et riigieelarvest eraldatud 6,376 miljonist
eurost selle karmi talve jadmurdetédde ja
kogu talvise navigatsiooni katmiseks ei pii-
sa. Kuid jdd ei saa murdmata jddda. See
oleks liiga suur ponts Eesti majandusele.
Seega tuleb kindlasti veel tdiendavalt rii-
gieelarvest jad murdmiseks raha juurde
taotleda.

Uks on aga kindel - nii lumi kui ja4 sulavad
kevadel iikskord ikka dra. Ja jargmist jadmur-
ret on oodata alles jargmisel talvel. Kiill aga
voivad tdnavused ilmaolud tédhendada seda,
etjddd tuleb murda seni, kui tavalised inime-
sed juba suurt kevadet naudivad.

Riigile kuulub kaks jadmurdjat - vaarikas veteranlaev ,Tarmo*“ ja Parnu lahe jadmurdjaks mdeldud ,EVA-316*“. Pildil seisavad nad mdlemad Hundipea

sadamas eelmise aasta siigisel

®
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|gal hooajal, mis tavaliselt kestab
aprillist kuni novembrini, moddistab
Veeteede Ameti hildrograafiamees-
kond hoolega nii merealasid kui

ka lagvatatavaid siseveekogusid.
Aastate Idikes mdddistuste ulatus
pisut erineb, eelmisel aastal moddistati
merel kokku 2487 ja Peipsil 50 kn?.

eeteede Ameti hiidrograafiaosakon-

na iilesanne ongi iildkasutatavatel

veeteedel hiidrograafilise moodista-

mise korraldamine ja

vastava infosiisteemi
haldamine. 2017. aasta oli
edukuselt teine 2014. aasta
jérel, kuigi toona kdis t66 pal-
ju stigavamates vetes.

Merel kulus moéddistami-
seks kokku 2864 ja Peipsil 648
inimtd6tundi. Seda t66d te-
hakse nelja Veeteede Ametile
kuuluva laevaga, milleks on
merel ,Jakob Prei’ ,, EVA-320“
ja ,Kaja‘, Peipsil ,EVA-301" Koik hiidrograa-
fiaosakonna tdodtajad, keda on kokku 13,
kidivad ka vilitoodel, s.t laevade peal moo-
distust6id tegemas.

Enamus alasid moddistati 2017. aastal
kaasaegses mottes esmakordselt, vilja arva-
tud Rukki, Saareotsa, Praaga ja Eesti Vdrava
kanalid. Neid moéddistatakse pidevalt, et
saada viimaseid siigavusandmeid. Rukki

Priit P@iklik

kanalit moodistasime lausa iga
nddal, et jélgida operatiivselt ka-
nali seisukorda.

Uute leidudena avastati 21
vrakki ja kontrolliti {ile 16 seni
teadaolevat. Lisaks avastati Tal-
linna lahest hulk huvitavaid ob-
jekte, mille edasise uurimise
andsime Merevéele - nemad tu-
vastasid nende hulgast korras siivaveepom-
mi ja torpeedo.

Hiidrograafide t66 tulemusena saab vee-
liikleja tdpsemad kaardid ja ohutumad lae-
vateed, koéikvoimalikud muud siigavusand-
mete vajajad saavad tdpsemad ja
ulatuslikumad andmed.

Eelmise aasta detsembri alguses, tagasi-
teel Tallinnasse, uuris meie moodistuslaev

@
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nase aliveelaeva vrakk

H n l E Tekst jo Potod: PRHT P@KLIK, sonoripidid loeva vrakist

2012. aastal kasutusele voetud moddistuslaev ,Jakob Prei“ on saanud oma nime
aastail 1919-1934 Eesti topo-hiidrograafia osakonna iilemana todtanud koloneli jargi

»Jakob Prei“ kiilgvaatesonariga iile 8 meie
poolt varem avastatud vraki. Neist {iks osu-
tus allveelaevaks. Alguses motlesime moot-
metele tuginedes, et see voiks olla kaua otsi-
tud , Kalev*, aga selleks ta siiski ei osutunud.
Vrakk asub Naissaarest pohja pool, piris
Soome piiri dédres, 77 meetri siigavusel.
Vrakk on 57-59 meetrit pikk, 6-7 meetrit lai
jaligi 7 meetrit korge.

Toendoliselt on tegemist Noukogude Lii-
du 1T maailmaséja aegse St$uka-tiiiipi all-
veelaevaga. Neist kolm on teadmata kadu-
nud, ilmselt ongi iiks neist. Ajalooliste
andmete jirgi oleks koige toendolisem ,, Sts-
317 mis kuskil sealkandis 1942. aastal tule
alla sattus ja uppus. Kuni tdpsemaid and-
meid ei ole, pole see aga sugugi 16plikult
kindel.



Sadamaregistri uuendused

Tekst: MERILY MUST, sodomate jtirelevalve osakonna juhatajo

Eelmisel aastal tegime algust elektroonilise Seoses Eesti Gleminekuga uuele korgus-
sadamaregistri www.sadamaregister.ee aren- slisteemile on sadamaregistrisse loodud ka
damisega, et register muutuks kasutajale uued infovaljad EH2000 korgusslsteemis
lihtsamaks ja mugavamaks. Alates kadesoleva sadama sugavusandmete kajastamiseks
aasta algusest on voimalik sisse logida otse - neid valju taidab Veeteede Amet ise ja
sadamaregistri avalehelt ning menetlusi kinni- sadamad uute sligavusvaartuste arvutami-
tada nii ID-kaardi kui ka mobiil-IDga. sega vaeva nagema ei pea.

Valminud on ka ingliskeelse eeskirja koosta- Seega muutub sadamaregister kasutaja-
mise voimalus registris, mis on identne eesti- sobralikumaks. Endiselt loodame saada ka
keelse eeskirja koostamisega ja voimaldab kasutajate tagasisidet ja ettepanekuid
mitmeid sadamaregistrisse kantud andmeid aadressile sjo@vta.ee.

automaatselt eeskirjale kanda.

Rilk Gellib tanavu suvel
Rukki kanali stivendustood

Tekst: RASMUS RUUDA, MKM

Veeteede Amet tellib mandri ja Hiiumaa laeva- veetaseme korral. Stigavused on arvesta-
teel oleva Rukki kanali stivendustddd tanavu tud uue korgussisteemi ehk Amsterdami
suve teisel poolel, kui selleks on valjastatud nulli alusel. Riik plaanib stivendustéid Rukki
vee erikasutusluba. Hetkel koostatakse to6de kanalis teha regulaarselt, tdendoliselt on

tingimusi ja projekti, et kuulutada I3hiajal valja vajadus korrata toid iga kahe aasta tagant.

hooldus- ja siivendusté6de hange. Raha on

tegevusteks riigieelarves planeeritud.
Viimati tehti Rukki kanalis traalimistéid

Kaardikorrektuur véljaandest
»Teadaanded meremeestele nr 10-2016

udfised

SUVel 0vaGakse
kilostajatele
Sorve tuletorn

Tekst: PRIIT PAKLIK

Sorve kilastuskeskus on avalda-
nud soovi avada Sorve tuletorn
kilastajatele juba aastaid. Niud
saab see I6puks ka teoks. Vee-
teede Amet solmis jaanuaris
MTUga Sérve Tuletorn téhtajatu
rendilepingu torni tutvustamise
ja kilastamise voimaldamise
eesmargil. Lepinguga kohustus
MTU kasutama piletite mitgist
saadud tulu torni ja selle tmbru-
se hooldamiseks ning remondiks.

MTU juhatuse liige Andro
Roosileht atles, et nad on room-
sad ja elevil, see on nagu unis-
tuste taitumine. ,Oleme aastaid
soovinud, et Saaremaal oleks
majakas, mille tipust avanevat
lummavat vaadet saaksid nauti-
da nii saarlased ise kui koik
turistid,” Gtles Roosileht.

,Soovime sel aastal avada
torni kilastajatele hiljemalt
1. juunil. Sorve saare tipus suvisel
ajal kulastajate puudust ei ole,
seda enam on vahva, et nitid saame 45 meetri
korgusel asuvalt platvormilt imetleda ka Lati
rannajoone ilu," kinnitas Andro Roosileht.

Edaspidi peaks tuletorn olema avatud iga
paev 15. maist 15. septembrini. Muul ajal on
torn avatud ettetellimisel. Torni paas maksab
4 eurot, opilastele ja pensiondridele poole
vahem. Perepileti saab 10 euroga. Koos Sorve
kilastuskeskuse kulastamisega on piletid
soodsamad.

Sorve tuletorn on Saaremaal Saare kilas
asuv navigatsioonimark. 1960. aastal valminud
raudbetoonist tuletorn on 52 meetrit korge
ja naitab teed Kura kurgus. Tuli on nahtav
15 meremiili (28 km) kaugusele. Tule korgus
merepinnast on 53 m. Torn on laternaruumija
roduga, kujult kooniline. Tapsemat teavet saab:
www.sorvekeskus.ee.
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2016. aasta oktoobris, millega saavutati kanali ' ’
minimaalne stigavus 5,0 meetrit. Traalimine ei
ole andnud soovitud tulemust ja saavutatud
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stigavus ei pusi, sest hoovused kannavad
kanalisse setet.

Selleks aastaks plaanitud tddde kaigus on
eesmark saavutada kanali minimaalne siigavus
5,2 meetrit, mis tagaks katkematu parvlaeva-
liikluse mandri ja Hiilumaa vahel ka madala




Cujatast,

Vegteede Amelisse saabunu

1. MSC.4/Circ.255 (11.12.2017) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly -
acts reported during October 2017. 20
cases were reported in October);

2. MSC.4/Circ.256 (19.12.2017) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (issued monthly -
acts reported during November 2017. 23
cases were reported in November);

3.MSC.4/Circ.257 (1.02.2018) -
Reports on acts of piracy and armed
robbery against ships (Issued monthly -
Acts reported during December 2017. 29
cases were reported in December);

4.MSC-MEPC.6/Circ.16 (31.12.2017) -
National contact points for safety and
pollution prevention and response;

5. MEPC.2/Circ.23 (1.12.2017) -
Provisional categorization of liquid
substances in accordance with MARPOL
ANNEX II and the IBC CODE;

6.MEPC.1/Circ.874 (31.01.2018) -
Summary reports and analysis of manda-
tory reports under MARPOL for the
period 2011 to 2016;

7. AFS.1/CIRC.68 (15.06.2017) -
International convention on the control
of harmful anti-fouling systems on ships,
2001 (Accession by Ukraine);

8.BWM.1/CIRC.49 (27.11.2017) -
International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (Accession by
Seychelles);

9. BWM.1/Circ.50 (8.02.2018) -
International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (Accession by
Qatar);

10. BWM.2/Circ.50 (2.01.2014) -
International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (Twenty-eighth
meeting (regular) of the GESAMP -
Ballast Water Working Group established
in accordance with the Procedure for
approval of ballast water management
systems that make use of Active Subs-
tances (G9) to be held from 5 to 9 May
2014 at IMO Headquarters);

11. BWM.2/Circ.65 (8.01.2018) -
International convention for the control
and management of ships’ ballast water
and sediments, 2004 (thirty-sixth mee-
ting (regular) of the gesamp* - Ballast
Water Working Group established in
accordance with the Procedure for
approval of ballast water management
systems that make use of Active Subs-
tances (G9) to be held from 4 to 8 June
2018 at IMO Headquarters);

12. CLC.6/Circ.71 (6.12.2017) -
Protocol of 1992 to amend the internatio-
nal convention on civil liability for oil
pollution damage, 1969 (Accession by
Montenegro);

13. COLREG.1/Circ.159 (4.01.2018) -
Convention on the international regula-
tions for preventing collisions at sea,
1972 (Accession by Iraq);

14. COLREG.2/Circ.70 (25.01.2018) -
Traffic separation schemes and associa-
ted routeing measures “IN NORRA
KVARKEN” temporary suspension
(Communication by the Government
of Sweden);

15. CT/AGR2012.1/Circ.8 (11.01.2018) -
Cape town agreement of 2012 on the
implementation of the provisions of the
torremolinos protocol of 1993 relating to
the torremolinos international conven-
tion for the safety of fishing vessels, 1977
(Accession by Saint Kitts and Nevis);

16. FAL.3/Circ.213 (16.01.2018) -
Convention on facilitation of internatio-
nal maritime traffic, 1965 (Notification
under article VIII);

17. LC-LP.1/Circ.84 (2.02.2018) -
Convention on the prevention of marine
pollution by dumping of wastes and
other matter, 1972 and its 1996 protocol
(Final report on permits issued in 2014);

18. LC-LP.1/Circ.85 (8.02.2018) -
Convention on the prevention of marine
pollution by dumping of wastes and
other matter, 1972 and its 1996 protocol
(Joint work programme (2018-2020));

19.LL.10/Circ.72 (28.11.2017) -
Protocol of 1988 relating to the interna-
tional convention on load lines, 1966
(Accession by Indonesia);
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20.LLMC.2/Circ.25 (2.02.2011) -
Protocolo de 1996 que enmienda el
convenio sobre limitacién de la respon-
sabilidad nacida de reclamaciones de
derecho maritimo, 1976 (Ampliacién por
el Reino Unido a las Islas Caimén);

21. PMP.7/Circ.65 (22.11.2017) -
Protocol of 1997 to amend the internatio-
nal convention for the prevention of
pollution from ships, 1973, as modified
by the protocol of 1978 relating thereto
(Accession by Iceland);

22.PSLS.6/Circ.77 (28.11.2017) -
Protocol of 1988 relating to the interna-
tional convention for the safety of life at
sea, 1974, as amended (Accession by
Indonesia);

23. SAR.6/Circ.58 (22.01.2018) -
Area search and rescue plans (Notifica-
tion of an Agreement in accordance with
paragraph 2.1.4 of the annex to the Inter-
national Convention on Maritime Search
and Rescue, 1979, as amended);

24. STCW.2/Circ.84 (8.01.2018) -
International convention on standards of
training, certification and watchkeeping
for seafarers (STCW), 1978, as amended
(Communication received from the
Government of Malta);

25.SUA.3/Circ.37 (29.01.2016) -
Protocol of 2005 to the convention for
the suppression of unlawful acts against
the safety of maritime navigation
(Accession by Germany);

26.SUA.4/Circ.33 (29.01.2016) -
Protocol of 2005 to the protocol for
the suppression of unlawful acts against
the safety of fixed platforms located
on the continental shelf (Accession by
Germany).

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

https:/webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

www.imo.org/Publications/Pages/
FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:
https://shop.imo.org/b2c_shop/b2c/init.do



Kas ja kuidas on teieni
ulatunud merekeele noukoja
tegevus ja moju?

Vastuseid kogus Madli Vitismann

+ Euroopa Komisjoni kirjaliku tolke
peadirektoraadi eesti keele osakon-
na tolkija Elice Paemurd ja peater-
minoloog Tiina Pai:

Merekeele noukoda on ELi tol-
kijate kauaaegne sober ja alati abi-
valmis koostoopartner, kelle abil on
valminud nii monigi keeruline ter-
miniprojekt voi 6igusakti tolge. Meie
terminibaasi IATE on talletatud sadu
merekeele noukoja loodud ja uuri-
tud termineid. Selle seltskonna innu-
kus merendusterminoloogia korras-
tamisel ja arendamisel on imetlus-
vaarne. Noukoja tegevus voiks olla
eeskujuks ja inspiratsiooniks koigile
Eestis tegutsevatele terminikomisjo-
nidele.

+ Eesti Keele Instituudi peakeelekor-
raldaja Peeter Pall:

Kui vorrelda omakeelse sonava-
ra loomist, millega kaitstakse eesti
keelt liigsete voormojude eest, piiri-
kaitsega, siis on Eesti merepiiri edu-
kalt valvanud merekeele noukoda.
Eesti Keele Instituut tdnab merekee-
le néukoda hea ja sisuka koost6o
eest; muu hulgas selle eest, et nou-
koda aitas iile vaadata ja ajakohasta-
da tanavu ilmuva o6igekeelsussona-
raamatu merendussonavara.

+ Kapten Raul Metshein:

Koigepealt voetakse ikka inglis-
keelne termin tle, naiteks hiidrokos-
tiiim. Dokumentatsioon tuleb ikka-
gi inglise keeles ja tundub, et lihtsam
on sealt tile votta kui otsida, kuidas
see eesti keeles kolab.

Kui tehakse mingit uut protse-
duuri, juhendit voi treeningujuhen-
dit, siis tean, et meil vaadatakse, kui-
das on eesti keeles levinud ja milline
on korrektne termin, selle asemel et
otse inglise keelest tolkida.

+ Kapten Vahur Sostra:
Eestikeelne mereterminoloogia
kasutus laevades ja ka igapaevases
oppetdos koolides ja koolituskes-
kustes paraneb aasta-aastalt. Jaa-
nukid ja mugandused kaovad vaik-
selt (loodetavasti alaliselt) ajalukku.
Ja niikaua, kui noored mehed ning
neiud Eestis ja Eestist ikka veel merd
tahavad sbita ja on suutelised merd
sb6itma (moéned vanemad muidugi
ka sinna hulka arvatud), ei kao eesti-
keelne merekeel kuhugi.
Merekeele noukoda voiks aga
meie teadlaste eeskujul, nditeks Tar-
mo Soomere vaga positiivsel eesku-
jul, rohkem nii Kirjutavas pressis kui
ka teles esindatud ja ndhtaval olla.

+ Kapten Tarvi-Carlos Tuulik:
Merekeele noukoja tegevus on
vaga tanuvaarne, leidmaks ja kok-
ku leppimaks kaasaegseid eestikeel-
seid ja kasutamiskolblikke vasteid
pidevalt tdienevale rahvusvahelisele
mereterminoloogiale.

* Veeteede Ameti peadirektori ase-
taitja Marek Rauk:

Eks merekeele noukoja to66 jouab
minuni ja kolleegideni labi Eesti
oigusaktide ning seal on merekee-
le néukoja mojutused taiesti olemas.

Enamik konventsioonidest péarit
erialaseid termineid ja spetsiifilist
sonavara on noukoja valvsa pilgu alt
labi kdinud. Uhe naitena véib tuua
ka laevade puistuvust puudutava ter-
minoloogia.

Hea on tdodeda, et noukojal on
kontakt Euroopas tegutsevate tolki-
jatega, kes igapdevaselt tegelevad
direktiivide tolkimisega. Kujutan
ette, et ilma noukoja tanuvaart toota
oleks eesti merendusalane sonavara
palju vaesem ja esineks rohkelt lae-
natud voorsonu.

+ TTU Eesti Mereakadeemia direktor
Roomet Leiger:

Eesti on mereriik, igale mere-
riigile on auasi omada emakeelset
mereharidust ja merendusalast ter-
minoloogiat. Hindan korgelt mere-
keele noukoja tegevust emakeelse
merekeele arendamisel ja tihiskon-
na teavitamisel. Kiilastan Merevikit
tisna tihti, et oma valjendustes mere-
keele osas korrektne olla, soovitan
soojalt teistelegi kaasmaalastele!

¢ Majandus- ja Kommunikatsioo-
niministeeriumi merendustalituse
peaspetsialist Reet Laos:

Olen olnud merekeele nouko-
jast teadlik juba pikemat aega. Mo6-
ned aastad tagasi hakkasin jalgi-
ma tegevusi ka Facebookis. Mulle
vaga meeldib, et sealsed postitused
on harivad ja paevakohased. Huvist
hoian silma peal ka merekeele nou-
koja koosolekute protokollidel, raa-
maturiiulis on mereleksikon ja vaja-
dusel kasutan ka Merevikit enda iga-
paevatoos.

+ Vikipeedia vabatahtlik keeletoime-
taja Kuriuss:

Vois olla aasta 1979, kui jarjekord-
sel Ajakirjanike Liidu keelesekt-
siooni koosolekul teatas Helju Vals
meile, et koike merekeelega seo-
tut voib niitid kiisida merenduster-
minoloogiakomisjonilt. 2001. aastal
olime juba koos Uno Lauriga Eesti
terminoloogiaiihingu asutajaliikme-
te seas. Tanu temale piisib mul vist
elu 16puni meeles, et Saaremaale
ja Soome voiks ju soita ka praami-
ga, aga parvlaevaga saab sinna palju
mugavamalt.

2008. aastast rikastab mu teatme-
kirjanduseriiulit ,,Inglise-eesti mere-
sOnaraamat“ — vorratu abimees, kui
toimetatav raamat voi artikkel paja-
tab merest ja laevadest. Aitéah selle
sOnaraamatu tegijatele!
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Lindaliini AS otsib kuirparvlaeva

Tekst: Madli Vitismann

indaliini AS miiiis mullu veeb-
Lruaris »Merilini“ ja kustutas
detsembris Eesti Laevaregist-
rist ,Karolini“. Ajutiselt laevadeta lae-
vakompanii plaanib direktori ja osa-
niku Rein Ojasaare sonul kiirkata-
maraanparvlaeva ostmist.
Alates 1991. aastast autodeta reisi-

Buiduettevote

.ostis - kaubalaeva

Tekst: Madli Vitismann

I esti ettevote Graanul Invest os-

is jaanuaris oma esimese laeva.
Puistlastilaev ,,Jmavere” sai nime suur-
ettevotte esimese prullitehase asu-
koha jargi.

Metsandus- ja energiaettevote va-
jab laeva puidugraanulite ekspordiks
klientidele Suurbritannias ja Hollan-
dis ning oma laev voimaldab veo-
kulude kokkuhoidu. Graanul Invest
ise laeva ei opereeri, see registree-
riti Kiiprosel ning laeva mehitab ja
opereerib Saksamaa ettevote Grona
Shipmanagement GmbH & Co KG.
Laevaostu pohjendusena on ettevo-
te markinud ka keskkonnaaspekti: et

jaid Tallinna-Helsingi liinil vedanud
kiirlaevareeder jaab siiski truuks sel-
lele osale varasemast kontseptsioo-
nist, mis holmab peale kiire so6idu
ka ajasaastu sadamas. Rein Ojasaar
selgitas, et umbes poole tuhande
reisijakohaga uus laev votaks pea-
le ainult s6iduautosid ja kaubikuid.
Selleks on ramp Helsingi Lounasa-
dama Magasiniterminali juures ole-

FOTO Graa/ Inv
vaheneks graanulitootmise ja -kau-
banduse 6koloogiline jalajalg.

,Jmavere“ on 2012. aastal valmi-
nud puistlastilaev kandevoimega
36 000 tonni ja senise nimega ,Nord
Shanghai“. 186 m pikk ja 27 m lai
laev oli suure laevaoperaatori Nor-
den A/S Dampskibsselkabeti, seeja-
rel Anglo-Eastern Ship Managemen-
ti kaitada. Uue laevaomaniku nimi
Imavere Shipping Co koélab uhkelt,
kuigi laeva ahtris on Kiiprose lipp.

Graanul Invest ei selgitanud, mis
jai puuduy, et ilusa eesti nimega lae-
va ahtris ei lehvi Eesti lipp. Voib
arvata, et seda otsust mojutasid sa-
mad pohjused mis teistelgi reederi-
tel. ﬂw
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mas ja kokkulepe Helsingi Sada-
maga samuti, aga Tallinnas tuleks
Patareisadamas parast laevaostu
teha imberehitusi. Siis voiks laeva-
kompanii reklaamida end samuti
kui seni, et Lindaliiniga saab kiiresti
kesklinnast kesklinna soita. Laevade
ja ka kontorihoone miiiik voimaldas
Lindaliini ASil jargida saneerimiska-
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"Merilin” teel Patareisadamasse. roro madii vitismann

Paldiskisse tuli
+ML Freyja“

FOTO Pér-Henrik Sjostrom

Tekst: Par-Henrik Sjostrém,
Sjofartstidningen

ann Lines t6i veeremilaeva

»otena Foreteller asemel liini-
le pikaks ajaks renditud uue laeva
»ML Freyja“.

[taalia laevatehases Visentini
mullu valminud ,,ML Freyja“ mahu-
tavus on umbes 3000 rajameetrit
ja laeval on jadklass 1A. Laeval on
kaks MaK peamasinat koos skra-
beriga, kiirus on 18 s6lme. Lahiajal
soidab ,ML Freyja“ 9-paevase soi-
duplaani jargi ringliinil Turu-Bre-
merhaven-Harwich-Cuxhaven-Pal-
diski-Turu. ﬂﬂ




