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Eessdna

Teedel tehtavad t66d on klassifitseeritud t60ohutust kasitlevas seadusandluses
téodeks, millega on seotud erilised ohud tdotajate turvalisusele vdi tervisele. Teedel
tootajaid ahvardavad pidevalt liiklusest tulenevad ohud ning nad ka ise pdhjustavad
Uhtaegu ohtu Uldisele liiklusele. Lisaks liiklusest tulenevatele ohtudele kaasnevad
teetéddega mitmesugused tédohutusega seotud riskid.

Tookeskkonna ning masinate ja seadmetega seotud ohtude aratundmine ning neist
tulenevate riskide haldamine on teedel ohutu té6tamise voti. Riske on vdimalik hallata
seadusandluses ning eri ametiasutuste, naiteks Liiklusameti, juhendites esitatud
meetoditega.

Maanteeohutuse kursuse Ilabimine annab valmisoleku ohutuks t66tamiseks
maanteealadel. Kursus "Maanteeohutus 1” on moeldud koigile, kes todtavad teedel.
Kursus "Maanteeohutus 2” on suunatud muu hulgas té6dejuhatajatele ning té6aegse
likluse eest vastutavatele tootajatele. Maanteeohutuse kursuse abil kindlustab
Liiklusamet omalt poolt, et teedel tootavatel inimestel oleksid piisavad teadmised
teetodde liiklus- ja ohutusriskidest ning meetoditest nende haldamiseks.
Maanteeohutuse kursused ei asenda siiski td6andja vastutusel olevat tdotaja kurssi
viimist tema tédllesannetega.

Kaesolev valjaanne sisaldab kursuse “Maanteeohutus 17 &ppematerjale. Selles
kasitletavaid teemasid peab valdama I6pueksamil, mis on eelduseks kursuse edukale
l&bimisele. Valjaanne on ka juhendiks, mis sisaldab keskseid teadmisi teetddde
ohutuse kohta.

Kaesoleva uuendatud triki on toimetanud Eeva Rantanen ja Mira Penttinen Ramboll
Finland Oy-st, Risto Lappalainen ja Minna Latva-Kayra Liiklusametist ning Tapio
Syrjanen Pirkanmaa ELY-keskusest. Lisaks on raamatu teksti kommenteerinud
kimned asjatundjad, kelle hulgas oli maanteeohutuse d&petajaid ning
teehooldussusteemi tdotajaid.

Helsingis, mai 2014 Liiklusamet
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1 Sissejuhatus

1.1 Nouded teel tehtavale toole

1.1.1 Maanteeohutuse kursus

Kursuse "Maanteeohutus 1” eesmark on parandada nii tdddejuhatajate kui ka
todtajate teadlikkust t66- ja liiklusohutusest ning Uhtlustada teedel tehtavate t6dde
puhul liikluse juhtimist. See annab osalejatele teadmisi teedel tehtavate t66dega
seotud ohtudest ja sellest, kuidas ohtusid ara tunda ja neist tulenevaid riske hallata.
Ehituse tellija, peatéovitja ja alltoovotja Ulesandeid kasitletakse tapsemalt kursusel
"Maanteeohutus 2.

Kursust “Maanteeohutus 1” néutakse:

* koigilt teehooldustdddel todtavatelt inimestelt;

* tee- ja katendimaterjale vedavatelt autojuhtidelt;

e toOmasinate juhtidelt muudel kui Ghekordsetel toodel;
*  muid teeto6id tegevatelt tootajatelt;

* kursusel “Maanteeohutus 2” osalejatelt.

Kursust “Maanteeohutus 2” noutakse:

* teel tehtaval to66l peatdoovotja too- ja
liiklusohutuse eest vastutavatelt
isikutelt;

* teehooldusega seotud toddel todde juhtimise, jarelevalve
ning liikluskorralduse kavandamisega tegelevatelt
tootajatelt;

e ELY keskuste piirkonnajuhtidelt;

* toovotudokumentide koostajatelt ja seda t66d
tegevatelt hankekonsultantidelt;

* tellija esindajatena tegutsevatelt kontrolli- ja
jarelevalvetootajatelt ning tellija konsultantidelt (Liiklus
teetooobjektil — Padevusnduded ja tobohutuse alused).

Uhekordsetel véi liihiajalistel té6del kursuse "Maanteeohutus 2” labinud isiku otsese
jarelevalve all toétavatelt isikutelt maanteeohutuse kursust ei nduta. Uhekordseks
to0ks voib pidada naiteks veoste toimetamist tddobjektile. Liuhiajaliseks tooks vdib
pidada naiteks juhendamise all vabatahtliku t6é6na teedarte vbi puhkealade
koristamist.

Maanteeohutuse kursusel pdhinevat padevust kontrollitakse alati t66le vétmisel ning
pisteliselt ka auditite ja kontrollimiste puhul. Teetddobjektil voi teel tddtades peab
tootaja esitama ndudmisel kehtiva maanteeohutuse kursuse labimist tdendava
kaardi.
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1.1.2 Maanteeohutuse kursuse sooritamine ja registreerimine

Kursus "Maanteeohutus 1” kestab Uhtekokku 8 tundi. Kursuse edukas labimine
eeldab lisaks koolitusel osalemisele ka l6pueksami sooritamist. Kursuse edukalt
[&binud isik saab tunnistuse ja isikliku Maanteeohutus 1 kaardi (Tieturva 1-kortti).

Maanteeohutus 1 kaart kehtib viis aastat. Kehtivusaeg on margitud kaardile. Padevust
uuendatakse, labides kursus uuesti ning sooritades edukalt kursuse eksam.

Soome Paasteala Kesklit (Suomen Pelastusalan Keskusjérjesté SPEK) peab
maanteeohutuse kursuse labinute ja vastava maanteeohutuskaardi valdajate registrit.
SPEK-ist saab tasu eest tellida ka kadunud kaardi asemele uue. Igal Soomes
registreeritud isikul on digus saada kord aastas tasuta teda puudutavaid, registrisse
kantud andmeid.

Maanteeohutuskaartidega seotud asjades teenindab:

Soome Paasteala Keskliit (SPEK)
Ratamestarinkatu 11
00520 Helsinki
tel (09) 4761 1301
www.spek.fi

1.1.3 Muid téoilesannetega seotud noudeid

Muid tooulesannetega seotud néudeid:

e Tanavaohutuskoolitus

* Raudteehoolduse padevusnéuded

e Liikluse reguleerija

e Erivedude liikluse reguleerija

* Veoautojuhi kutsepadevus

* ADR luba eriti ohtlike veoste transportimiseks
* Lohkaja padevus

e Ehitustoodel kasutatava tuukri padevus

* Kraanaautojuhi padevus

e Luba juhtida laadurit ja isikut&stukit

* Tooohutuskaart

* Tuletéode kaart

e Katuse- ja hiidroisolatsioonialane tuleté6de kaart


http://www.spek.fi/
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Tinavaohutuskoolitus (Katuturva®-koulutus)

Vallad vdivad nduda teehaldaja voi ehituse telljana maanteeohutuspadevust.
Moénedel valdadel on kasutusel omaenda ohutusnéuded. Naiteks Tampere linn
nduab ténavaohutuskoolituse labimist. Sellel koolitusel vdetakse 1abi lisaks
maanteeohutusalasele materjalile ka Tampere omad t66- ja liklusohutusnduded ning
lubade andmise praktika. Tanavaohutuskoolitus vastab maanteeohutuskoolituse
nduetele.

Raudteehalduse padevusnouded

Lahtekohaks on see, et raudteealal tohivad liikuda ja té6tada ainult raudteetéddeks
koolitatud, vastava padevusega inimesed. Raudteealal té6tajal peavad olema t60ks
vajalik tervislik seisund, padevustunnistused ja kutseoskused. Liiklusamet on
maaranud raudteetdodtajale ohutuspadevused. Nendeks annab koolituse ja vastavad
tunnistused Liiklusameti poolt heakskiidetud koolitusasutus.

Raudteehalduse ohutuspadevused on:
* raudteeohutuspadevus (Ohutus);

* perrooniohutuspadevus (Perroon);
* turvamehepadevus (T-mees).

Liiklusametil on Gigus tiihistada ohutuspadevuse tunnistus, kui

® padevustunnistuse andmisega seotud andmed on olnud vigased voi
puudulikud;

® padevustunnistus on antud Liiklusameti juhendite vastaselt;

® padevustunnistuse andjal ei ole olnud selleks Gigust;

* padevustunnistuse saanud isik on oma tegevusega pdhjustanud
raudteeliiklusele suunatud dnnetuse
vOi tdsise ohuolukorra.

* isik on rikkunud korduvalt Liiklusameti ohutusjuhendeid

Liikluse reguleerija

Liikluse reguleerija t66 on teel tehtav t66, mille puhul ndutakse Maanteeohutus 1
kaarti, eluiga vahemalt 18 aastat, normaalseid meeli (ndgemine, kuulmine,
reageerimisvéime) ning kehtivat juhiluba (vahemalt AM- véi B-kategooria). Liikluse
reguleerijaks maaratud isik peab olema oma uUlesandega ndustunud ning talle peab
olema seda tutvustatud.

Liiklusamet eeldab, et liikluse reguleerija tuleb oma Ulesanneteks eelnevalt koolitada.
Talle tuleb tutvustada uut tdéoobjekti alati eraldi. Need Ulesanded kuuluvad isikule,
kellel on kursusele "Maanteeohutus 2” vastav padevus.

Erivedude liikluse reguleerija

Soome transporditurvalisuse amet Trafi vdib anda erivedude liikluse reguleerija
diguse isikule, kellel on vahemalt juhiluba C1 ning kehtiv Maanteeohutus 1 kaart.
Selle diguse saamine eeldab osalemist Trafi heakskiidetud erivedude liikluse
reguleerija pohikursusel, selle eksami labimist ning ndutud erivedude jalgimist.
Liikluse reguleerija digust tdendab erivedude liikluse reguleerija kaardiga (EKL-kortti).
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Veoautojuhi kutsepadevus

Kutsepadevuse eesmark on lisada autojuhtide kutsealast valmisolekut, parandada
seega liikluse ja vedude ohutust ning juhtide eeldusi oma llesannete taitmiseks
(LMp 273/2007 ja VNa 640/2007). Liiklusohutusamet vdi haridus- ja
kultuuriministeerium kinnitavad kutsepadevuskoolitust andvad koolituskeskused.

ADR luba eriti ohtlike veoste transportimiseks

Autojuhtidelt ndutakse ADR luba, kui nad veavad ohtlikke aineid Ule lubatud
minimaalkoguste (maarus ohtlike ainete vedajate juhiloa kohta 401/2011). Loa
saamine eeldab koolitust ja edukalt sooritatud I6pueksamit. Luba antakse viieks
aastaks ning see tuleb uuendada enne kehtivuse 16ppemist. ADR luba kehtib nii
riigisisestel kui ka rahvusvahelistel vedudel.

Ehitustoodel kasutatava tuukri padevus

Tuukril peab olema sooritatud kutselise tuukri eksam voi sobiv kergtuukri eksam
(Soome valitsuse maarus VNa 1088/2011). Noutava kergtuukri eksami maaravad
sukeldumissiigavus, tooulesanded, samuti kasutatavad sukeldumisseadmed ja
tédmeetodid.

Tosteseadmete juht

Tdsteseadmete juhile esitatakse erilised padevusnduded (Soome valitsuse maarus
VNa 403/2008, muudatus 1101/2010). Autokraanajuhil, kui kraana t6stevoime on lle
5 tonni, ja tornkraanajuhil peab olema asjakohane kutsetunnistus voi ta peab olema
sooritanud kutseeksami sobiva osa.

Laadurjuhil peab olema ettenahtud kutsetunnistus, vdi sooritatud kutseeksami sobiv
osa, kui téstuki koormusmoment on ule 25 tonnkilomeetri ning see on mdeldud
peamiselt muuks kasutuseks kui sdidukite koormamiseks.

Tdokaitseasutus (regionaalhaldusamet AVI) vdib erilistel pdhjustel anda kindlal
tootamiskohal juhile loa kasutada teatud téstukit, kuigi tal ei ole kutsetunnistust, kui
tal on selleks muul viisil tdestatud voimed ja oskused.

Lisaks tuleb kindlustada t66tajate ohutus.

Luba juhtida laadurit ja isikutostukit

Laadurijuhil peab olema t66andja kirjalik luba selle téémasina juhtimiseks. Té6andja
peab enne loa andmist veenduma, et juhul on piisavad véimed ja oskused laaduri
ohutuks kasutamiseks.

Isikutdstuki juhil peab olema tédandja kirjalik luba niisuguse todvahendi
kasutamiseks. Isikutdstuki juhiks peetakse juhtimisseadmeid kasutavat tootajat sel
juhul, kui isikutdstuki laval on Uhtaegu mitu tdotajat.

Ulalmainitud load on personaalsed. Loal tuleb maaratleda need tdstukite ja
isikutdstukite tilibid, mille kohta luba kaib, ning seda ei ole vaja anda iga seadme
puhul eraldi.
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Koolitus té6ohutuskaardi saamiseks

Toodohutuskaardi saamiseks korraldatav koolitus on Uleriigiline koolitus, mille
eesmark on parandada Uhiste téokohtade tdédohutust. Tédohutuskursus sisaldab
pdhiteadmisi tOOkaitsest ja ohtude aratundmisest Uhisel téokohal. Lisaks neile
pohiteadmistele tuleb hoolitseda siiski selle eest, et vastavaid ndudeid tutvustataks
igal téokohal ja iga todllesande puhul. Tédohutuskaart kehtib viis aastat.
Tdbohutuskaardi saamiseks antav koolitus ei asenda maanteeohutuskoolitust.

Lohkaja padevus

Léhkajat kasitleva seaduse (219/2000) kohaselt tohib I6hkaja t66s kaidelda ja
kasutada I6hkeaineid ainult isik, kes on saanud asjakohase padevustunnistuse, voi
muu isik tema otsese jarelevalve all. Padevustunnistus voidakse anda isikule, kes on
oma kutseoskuste ja muude omaduste poolest I6hkamistodks sobiv ja kompetentne.
Léhkaja padevustunnistusi annab valja Laane- ja Sise-soome regionaalhaldusameti
tookaitseosakond.

Tuletd6d

Kindlustusfirmad nduavad kindlustuslepingu seaduse (543/1994) alusel ajutistel
téokohtadel tehtavate tuletddde puhul Kirjalikku tuletddluba. Tuletédloa andjal ja
tuletédde tegijal peab olema kehtiv tulet6dkaart. Vastavalt tuletéd termini
maaratlusele tekib tuletéédel sademeid, leeke v&i kuumust, mis pdhjustavad
tulekahjuohu.

Katuse- ja hidroisolatsiooniala tulet66d

Katuse- ja hldroisolatsiooniala tuletdokursuse eesmark on suurendada teadlikkust
tuletéddest tulenevatest riskidest, hoida &ra kahjusid ning Opetada tegutsema
vdimalikes 6nnetusolukordades.

1.1.4 Nouded tootervishoiule ja esmaabivalmidusele

Tootervishoid

Tdotervishoid on téodtervishoiu seadusel (1383/2001) pdhinev ennetav tervishoid.
Vastavalt tddtervishoiu seadusele peab iga firma korraldama oma tddtajatele
téotervishoiu, olenemata téokoha suurusest.

Tobobjektil peavad olema kattesaadavad andmed to6tervishoiu korraldamise kohta,
naiteks ravilepingud ning andmed tervisekontrolli korraldamise, tddobjekti
tootervishoiu  organiseerimise kohta, samuti tootervishoiualased selgitused
(tookohtade  selgitused,  ergonoomiakaardistused ning  tédhigieenialased
mdobdistused).

Tootervishoiu eesmark on:

* tervislik ja ohutu t66keskkond;

* hasti toimiv tookollektiiv;

* to0ga seotud haiguste drahoidmine;

* tootajate t006- ja teovdime sailitamine ja edendamine.
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Tootervisekaart

Ehitusala tootajatel peab olema tootervisekaart (tydterveyskortti) (Soome valitsuse
maarus VNa1176/2006). Noue ei puuduta ametnikke ega valla ehitustdotajaid,
eraettevotjaid, tdddejuhatajaid ega neid tootajaid, kes todtavad muude Kui
ehitusfirmade teenistuses. Tdodandja peab hoolitsema selle eest, et tdotajal on
tootervisekaart enne ehitusobjektil tootamise alustamist. Tootervisekaardi  abil
edendatakse tdotajate todtervishoiu korraldamist ja elluviimist ning tervise seisukorra
jalgimist ehitustoddel. Tootervisekaardile on margitud tdotaja ees- ja perekonnanimi,
isikukood, labitud tervisekontrollid, jargmine todtervisekontroll, kontrolli sooritanud
tootervishoiuasutus ja kontrolli sooritaja. Sissekanded teeb tddtervisekaardile
tervisekontrolli sooritaja.

Tootervisekaart peab ehitusobjektil kaasas olema ja seda tuleb ndudmisel naidata
tédandjale, tddkaitseasutuse inspektorile, Uhise ehitusobjekti peatddvotjale voi
ehituse tellijale.

Esmaabivalmidus

Tootamiskohtades, kus dnnetusoht on ilmne (naiteks ehitustéddel), on soovitatav, et
igal téoobjektil vdi igas tddvahetuses on vahemalt Uks esmaabikoolituse saanud
to6taja, kui seal tdéodtab alla 10 inimese. Suurematel t6oobjektidel peaks olema
vahemalt Uks esmaabi valdav t66taja 25 inimese kohta voi viis protsenti kogu
personalist.

Minimaalndudena peetakse esmaabikursuse EA 1 tasemel pdhikoolitust ning iga
kolme aasta tagant korduskursuse labimist. Soome Punane Rist peab registrit oma
koolitussusteemile vastava koolitajapadevuse omandanute ning esmaabikoolituse
saanud isikute kohta. Ta vastutab ka koolitajate pdhi- ja taienduskoolituse eest.

Hadaesmaabivalmidus
Hadaesmaabivalmidus  on Uks  tooohutusega  seotud padevusndudeid.
Tdbohutusseaduses (738/2002 § 46) on ndue, et tddandja peab hoolitsema tdotajate
ja muude tooobjektil olevate isikute esmaabi korraldamise eest. Liiklusamet ja ELY
keskused nduavad piirkondlikelt alltddvotjatelt hddaesmaabi koolituse 1abimist osana
valmisolekukohustusest.

1.2 Maantee ja teehaldaja

1.2.1 Maantee osad

Maantee all mdeldakse niisugust teed, mis on antud Uldise liikluse kasutusse ning
mille Ulalpidamise eest hoolitseb riik. Maanteed jaotatakse nende liiklusalase
tahtsuse alusel magistraalteedeks, pohiteedeks, kohalikeks teedeks Voi
Uhendusteedeks.
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Maantee juurde kuuluvad:

1. Soidutee koos teepeenardega ja muud liikluse kasutusse moeldud
alad nagu jalgtee, jalgrattatee, erivedude tee, peatuse koht voi ala,
Uhistransporti ja selle kasutamist teenindav ala, puhke-, ladustamis-
vOi laadimisala.

2. Eelpool mainitud alade sailitamiseks ja kasutamiseks pusivalt vajalikud
ning nendega otseselt seotud ehitised, konstruktsioonid ja seadmed,
samuti muud liikluskeskkonnaga seotud alad, ehitised, konstruktsioonid
ja seadmed, nditeks moratdke ja metsloomade tdkketara.

3. Liikluse juhtimisseadmed ning muud teekasutajate
juhendamiseks vajalikud ehitised, konstruktsioonid ja seadmed.

4. Maantee juurde kuulub lennukite varumaandumisrada, mis on

maaratud teega liidetavaks, samuti ala, mida vajatakse riigipiiri
Uletavast liiklusest tuleneva tegevuse jaoks.

Teeala 2m

Joonis 1. Teeala.
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0. Teeala

BLoONOURAWNRE

Joonis 2. Tee ristlbike osad.

Teeala (joonis 1), mille piire ei ole kinnistu mdddistamisel maaratud, ulatub kahe
meetri kaugusele kraavi, voi seal, kus kraavi ei ole, teekalde voi -16ike valisservast.

1.2.2 Teehaldaja vastutus

Teehaldaja vastutab selle eest, et tee hoitakse liikluse jaoks rahuldavas korras.
Teehaldaja voib olla riik, vald, teethistu vbi teeomanik. Liiklusamet toimib riigi
teedevorgus teehaldajana ehk maanteede haldajana. Kohaliku
teehaldusasutusena toimib ELY keskus. Liiklusamet vastutab suurte teeprojektide
elluviimise ning ELY keskuste tegevuse juhtimise eest teehalduse valdkonnas.
Teehalduse alla kuulub nii tee ehitamine kui ka selle korrashoid.
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1.2.3 Teehaldaja kui tee-ehituse tellija vastutus ohutuse eest

Ehitustddde ohutuse kohta kaivad maarused puudutavad ka teede ja tanavate
ehitamist ning korrashoidu. Seega kuulub ehitusprojekti alustavale teehaldajale
lisaks teehaldaja kohustustele ka t6dohutusseaduses ehituse tellijat puudutavad
té6ohutusega seotud kohustused.

Ehituse tellija all méeldakse isikut vdi organisatsiooni, kes alustab ehitusprojekti, voi
muud isikut, kes juhib voi jalgib ehitusprojekti, vbi nende puududes toode tellijat
(Soome valitsuse maarus VNa 205/2009, § 2). Ehituse tellija Glesandeid kasitletakse
kdesoleva materjali peatikis 2.1.1. Ehituse tellja ja peatddvdtja Ulesandeid
kasitletakse tapsemalt kursuses "Maanteeohutus 2”.

1.3 Tootamine liiklusaladel

1.3.1 Teehaldaja tellitud t66

Kodigi teeala puudutavate voi teealal tehtavate t6dde tegemiseks on tarvis luba.
Liiklusamet ja ELY keskused tellivad kéik teehaldusega seotud t66d toovotulepingu
alusel.

Teehaldajaga solmitud t66votuleping on Uhtaegu luba teedel tehtavateks tdddeks
lepingudokumentides esitatud ulatuses. Teel tehtava 166 lepingu- ja loatingimustes
maaratakse kindlaks iga juhtumi puhul eraldi ka té6aegse liikluse reguleerimiseks
rakendatavad abindud. Lisaks sellele peab t66vdtja taitma teetddteate blanketi, mis
saadetakse e-posti vOi faksiga kaks paeva enne 166 alustamist sellele
teeliikluskeskusele, kelle vastutusalal té6objekt asub.

Lepingu I&bivaatamisel lepitakse t6dvdtjaga kokku t6ovotu Uksikasjade Ule. Seoses
todaegse liiklusega lepitakse kokku liikluse reguleerimise plaanide esitamise ja
kasitlemise, samuti liikluskorraldusega seotud kohustuste ja tegutsemise lle
toovotutodde ajal. Nende hulka kuulub naiteks otsus ajutise Kkiirusepiirangu
kehtestamise kohta.

Kesksed asjaolud seoses teehaldaja tellitud t66 aegse liikluskorraldusega:
* liikluskorraldus on t66votu kindel osa;

* t6ovotja koostab plaani;

* plaanid saadetakse teehaldaja esindajale enne t66de alustamist;

* tegutsemisviiside lle lepitakse kokku lepingu labivaatamisel.

Teehaldajal on viimasena vastutus teehalduse vdi muu teealal toimuva tegevusega
seotud mojude eest, mis puudutavad kolmandat osapoolt, naiteks teekasutajat.
Tellja voib anda tdovdtjale kirjaliku meeldetuletuse, kui viimane jatab taitmata
kohustuse hoolitseda liikluskorralduse eest. Kui rikkumine parast meeldetuletust
jatkub, maaratakse trahv.
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Teehaldaja otsustab:

e liikluse juhtimisseadmete paigaldamise;

* eraldiiga tee ja kohalikud kiirusepiirangud;
e liikluse reguleerimise teel tehtava to6 ajal;
* tee ajutise sulgemise.

1.3.2 Muude instantside tellitavad to6d teealal

Muude instantside tellitavateks t66deks on teealal tarvis spetsiaalset luba. Need t66d
on naiteks kaugkitte- ja maagaasitorustike ehitamine, veetorustike ja kanalisatsiooni
ehitamine ning telefoni- ja elektrijuhtmete paigaldamine. See ndue puudutab ka
Uhekordseid t6id, naiteks kaablite ja kommunaaltehnikaseadmete korrashoidu.
Noéutud luba voib sisalduda ELY keskuse ristmiku ja viidalubades ning lepingutes
kaablite, juhtmete ja torude teealale paigaldamise kohta. Sel juhul eraldi luba ei ole
vaja taotleda.

Vajaliku eriloa saamiseks saadetakse taotlus ELY keskusele. Lubadega seotud
toimingud on esitatud tapsemalt ELY keskuste internetilehekiljel (www.ely-
keskus.filweb/ely/ tyolupa-tiealueella-tyoskentelyyn). Taotluse lisana peab olema
likluse reguleerimise plaan. ELY keskus vaatab tdoobjekti liikluse reguleerimise
plaani 1abi ning otsustab ajutise kiirusepiirangu kehtestamise. Lisaks sellele
korraldab ELY keskus maastikul Ulevaatuse enne t66 alustamist ja parast selle
valmimist. Ka muude instantside tellitud t66st, mis hairib liiklust, tuleb teatada
Liiklusameti teeliikluskeskusele. Osa Ilubade kasitlemisest on keskendatud
Uleriigiliselt Uhte tegevuspunkti (Pirkanmaa ELY keskus: elektrijuhtmete,
sidekaablite, kaugkuttetrasside ja maagaasitorude paigaldamine). Muud lubadega
seotud toimingud sooritatakse selles ELY keskuses, mille territooriumil té6objekt
asub.

1.3.3 Tee ajutine sulgemine

Tee voi selle osa vbidakse sulgeda téielikult voi osaliselt muule liiklusele, kui
liklusohutust ei ole vdimalik kindlustada kaitsemeetmetega. TOO tegija peab
varustama niisuguse tee vdi selle osa maarustekohaste tokke- ja
hoiatusseadmetega ning hoiatusvalgustitega. Otsuse tee ajutise sulgemise kohta
teeb teehaldaja.

1.3.4 Tood raudteeala laheduses

Tee- ja raudteeala piiril tehtavad t66d, naiteks raudtee samatasandilise ristmiku
nahtavusala puhastamine ning muud Ulesanded raudteealal eeldavad
ohutuspadevust (Turvapétevyys), kuigi tegemist ei olegi otseselt raudteehaldusega
seotud tddga. Raudtee valdaja voi raudtee piirkondlik hooldusjuht véib anda selleks
t60ks eriloa, kui tegemist on Uhekordse t66ga.
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Raudteealal tehtav hooldus- ja ehitusto0 maaratletakse raudteetooks.
Lahtekohaks on see, et raudteet66 sooritamiseks peab olema Liiklusameti
raudteeliikluse liiklusjuhtimise luba, kui t606:

* takistab voi ohustab liiklust;

* tehakse masinatega nii, et masin voi selle osa véib ulatuda raudteet6o
kaitsetsooni;

*  mojutab raudtee konstruktsiooni;

* on suunatud kasutusel olevale turvaseadmestikule;

* tehakse toomasina voi sdiduki abil reisijate perroonil voi

* eeldab liikluse katkestamist todohutuse tagamiseks.

1.3.5 Muud load

Miira voi vibratsiooni tekitav t66

Kui ajutist mara voi vibratsiooni tekitav t66 on vaga hairiv, tuleb t66 kohta saata
kirjalik teade valla keskkonnaasutusele (Keskkonnakaitseseadus 86/2000 § 60). Kui
projekti viiakse ellu mitme valla territooriumil tuleb teade esitada sellele ELY
keskusele, mille tegevuspiirkonnas mura vdi vibratsioon peamiselt iimneb.

Lohketood

Lohketddde kohta tuleb esitada kirjalik teade politseivdimudele hiljemalt 7 paeva
enne tddde alustamist. Politsei voib selle teate alusel maarata I6hkeainete ohutu
kaitlemise seisukohalt vajalikke piiranguid ning vajaduse korral maarata ka nende
kasutamiseks ettevaatusabindud. Politsei vbib keelata I6hkeainete kasutamise, kui
nende kavatsetud kasutuskohas ja kasutusajal voib tekkida ilmne oht inimestele,
keskkonnale ja varale.

Teatest peavad ilmnema:

* [0hketoode objekti asukoht;

* toode hinnanguline kestus;

* kasutatavate I6hkeainete liigid;

* [6hketoode juhtija nimi ja kontaktandmed;
* [Bhkeainete sdilitamis- ja ladustamiskohad.

Lohkeainete ajutine ladustamine

Toodobjektil  tohib ladustada paevavajadusele vastavat kogust I[6hkeaineid
(maksimaalselt 60 kilogrammi) ilma loata. L&hkamispaigas tohib sailitada vaid
vahetult kasutatavat kogust I6hkeaineid (maksimaalselt 25 kilogrammi).

Toodobjektidel Uldiselt kasutatavate, suuremates kogustes lahtisena olevate
kivimurdmisléhkeainete ladustamiseks luba ei ole tarvis. Nende
kivimurdmisléhkeainete puhul tegelikku ladustamist ei toimu, kuna tegemist on
mitteldhkevate |dhteainete ladustamisega vastavalt té6stuskemikaale puudutavatele
ettekirjutustele. Sellisel juhul eeldatakse siiski loa hankimist t6dobjektil 16hkeainete
ajutiseks valmistamiseks. Ohutus- ja kemikaaliamet (Tukes) tegeleb |dhkeainete
valmistamist ja ladustamist puudutavate lubadega ning valvab I6hkeaineladusid.
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06t66

O6t66 on t6d, mida tehakse kella 23.00 ja 6.00 vahelisel ajal. Tédandja peab
tookaitseametniku ndudmisel teatama talle regulaarselt tellitavatest 66toodest
(Todajaseadus 605/1996 § 26).

0Oo6t66d tohib tellida mh jargmistel juhtudel:

* kolmes voi enamas vahetuses korraldatud t66 puhul;

e kahes vahetuses korraldatud t66 puhul, siiski maksimaalselt kuni kell 01.00;

* maanteede, tdnavate ja lennuvaljade korrashoiu- ja puhastustéodel;

* niisuguste hooldus- ja remondit66de puhul, mis on valtimatud firmades
tehtava to0 jatkuvuse sailitamiseks, voi tdode puhul, mida ei saa teha
Uhtaegu tookohal tehtava regulaarse toé6ga voi mis on valtimatud kahjude
arahoidmiseks voi nende piiramiseks.

Muid lubasid, mida vald véib nouda
Kui toéotatakse tanava- voi teealal, mille haldaja on vald, siis tuleb vaib-olla hankida
ka muid lubasid, olenevalt Ghe véi teise valla lubade praktikast.

Muud load voivad olla:

* tdnava taraga piiramise luba;
e kaeveluba;

* t6o6luba;

* tanavatooluba;

* paigutuskohaluba;

* ajutise liikluskorralduse luba;
* konteineri paigutamise luba.
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2 Tooohutus ehitamisel

2.1 Seadusandlus ja eri osapoolte tUlesanded
ehitustdodel

Ehitustood ja osapoolte lilesandeid reguleeriv seadusandlus lildiselt

Tooohutust puudutava seadusandluse pdhieesmark on tddtajate kaitsmine.
Tooohutusseadus (738/2002) juhendab tddandjat ja tootajaid téokoha ohutuse ja
tervislikkuse kindlustamisel vastutuse ja kohustuste seisukohalt. Ehitust66 ohutuse
kohta kaiv maarus (VNa 205/2009) reguleerib ehitust6d ohutust peamiselt isiku
vastutusele kuuluvate Glesannete kaudu.

Tobohutusega seotud vastutus maaratakse isiku positsiooni, Ulesannete ja
vbimupadevuse alusel.

2.1.1 Eri osapooled ja kesksed ohutusalased iilesanded ehitustéodel

Kaesolevas peatlkis kasutatud eri osapoolte tdpsemad maaratlused on esitatud
lisas 1. Alljargnevalt kasitletakse lihidalt nende osapoolte Ulesandeid seoses
ohutusega.

Todandja

Todbandja vastutab tédkoha té6tingimuste eest. Tédohutuse eest vastutamine on
osa juhipositsioonil oleva tootaja tootmis- ja juhtimisalasest Ulesandest, mille
tédandja peab maaratlema naiteks tema t66lepingus vdi -Ulesannetes.

Tyo6turvallisuuslain (738/2002) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

. . Peamist o
Té6andja maaramisodigust Tootaja

kasutav td6andja

VNa (205/2009) mukaiset vastuut ja velvollisuudet

Ehituse tellija Peatdovdtja

kérvaltoovatjad

Iseseisev tootaja

Materjalide tarnijad

Ohutuskoordinaator

Projekteerija

Joonis 3. Todbohutust eri llesannete ja rollide kaudu reguleeriv seadusandlus.
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Todandja peab hoolitsema selle eest, et tddtajad saavad informatsiooni ohutust ja
tervist mdjutavate asjaolude kohta oma tédkohal, ning jalgima, et téotajad taidavad
oma kohustusi ja neile antud ohutusalaseid ettekirjutusi.

Tootaja

Tootaja peab taitma nii tddohutuseeskirju kui ka tddandja ettekirjutusi ja juhiseid.
Tdotaja peab tédandjalt saadud juhiste ja oma kutseoskuste kohaselt hoolitsema
oma td6ds nii omaenda kui ka teiste t66tajate ohutuse eest.

Ehituse tellija

Ehituse tellijat puudutab Uldine kohustus hoolitseda ehitustéd ohutuse eest. See
kohustus puudutab kdiki neid asjaolusid, mida ehituse tellija vdib ennetada ja jalgida
ning mida tal on véimalik mojutada.

Ehituse tellja peab nimetama peatddvétja. Kui ehituse tellija ei ole nimetanud
ehitusprojektile peatddvodtjat, vastutab tai ise peatddvdtja ohutusalaste Ulesannete
eest. Infraprojektide puhul nimetatakse ehituse tellijat tldpiliselt todde tellijaks.

Ohutuskoordinaator
Ehituse tellija nimetab ametisse ohutuskoordinaatori, kes vastutab ehituse tellijale
maaratud ohutusalaste Ulesannete taitmise eest.

Peatoovétja

Peatdovotjana tegutseb Uldiselt peatddvotja, kelle ehituse tellja on ametisse
nimetanud. Peatd6vdtja nimetab tédobjektile padeva vastutusisiku ja vajaduse korral
ka tema asendaja.

Peatdovotja keskne Ulesanne on planeerida té6etapid ja nende ajastus nii, et t6id on
vdimalik teha ohutult, tekitamata ohtu tdotajatele véi muudele osapooltele, naiteks
teekasutajatele.

All- ja korvaltoovotjad ning iseseisvad toodtajad

Alltoovotja all moeldakse isikut vdi firmat, kes on kohustunud tegema
toéovotulepingule vastava t66. Alltdovotja ei ole séiminud lepingut otse tellijaga, vaid
leping on tehtud Uhe vdi mitme vahendaja kaudu. Koérvaltddvotja all mdeldakse
ehituse tellijaga lepingusuhtes olevat, peatddvotuvalist tddd tegevat toovotjat.

All- ja korvalt6ovdtja ning iseseisev tddtaja peavad Uhisel tdokohal jargima
todohutusseaduses maaratletud ohutusllesandeid nii tdédandja kui ka todtaja
tasandil. Nad peavad lisaks taitma Uhisel téokohal peamise maaramisdigusega
tédandjalt (ehitusobjektil peamiselt peatddvdtjalt) saadud tédkohta puudutavaid
ohutusjuhiseid.

Osapoolte ohutusalaseid tlesandeid on kirjeldatud tdpsemalt joonisel 4.
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Ehituse tellija

* Nimetab igale projektile padeva ohutuskoordinaatori

* Kindlustab omalt poolt, et ohutuskoordinaator on taitnud talle antud ohutustilesanded

* Nimetab peatdovétja

¢ Kindlustab omalt poolt, et ehitust66 ei ohusta todobjektil todtajaid ega muid t66 mdjualal olevaid inimesi

Ohutuskoordinaator

e Teeb peatoovotjaga koostddd ehituse ajal ohutust
puudutaval planeerimisel ja ehitustodde sooritamisel

o Esitab planeerimisel vajalikud ohutusalased andmed

o Koostab ohutusdokumendi ja peab selle andmeid lal kogu
projekti elluviimise ajal

e Koostab ohutuseeskirjad ja tegutsemisjuhised, mille alusel
tegutsemist todohutust ja -tervist puudutavates asjades
ehituse tellija nduab ehitusprojekti eri osapooltelt

e Juhib ja koordineerib planeerimist ehituse té6ohutuse
kindlustamiseks

Vahendab ja késitleb ohutust puudutavaid andmeid
projekti elluviimise ajal ning teeb vajalikud muudatused
ehituse tellija dokumentidesse ehitustoo valtel
Kontrollib, et peatoovotja on koostanud ehitustodde
ohutust puudutavad plaanid (ohutusplaanid) ning
tooobjekti kasutamise plaanid (td6objektiplaanid)
Hoolitseb selle eest, et kasutus- ja hooldusjuhendid
koostatakse enne ehitusobjekti valmimist

Hoolitseb fotoga isikutunnistuse kasutamise jarelevalve
ning halli majanduse t&rjumise eest

Sobitab koostd6s kokku eri ehitusiilesannete tditjate
Ulesanded

Peat66votja ohutusiilesanded

* Esitab eelteate to0objekti kohta regionaalhaldusametile

* Nimetab ametisse padeva vastutusisiku taitma
peatdovotja ohutusilesandeid

* Hoolitseb téoobjekti tldjuhtimise ning osapoolte
koostd0 ja infovahetuse korraldamise, samuti
tooobjekti tldise puhtuse ja korra eest.

® Vastutab projekti elluviimisel ohutuse planeerimise .
eest ning hoolitseb selle eest, et toovotjad koostavad
oma tédde ohutusplaanid

® Peab Ulal reaalaegset personaliloetelu

* Vastutab ohutuse jarelevalve eest (ohutusega
seotud kontrollimised ning reageerimine
korvalekalletele ja ohuolukordadele)

* Hoolitseb todobjekti tutvustamise,
téojuhendamise ja ohutuskoolituse eest

* Teatab ehituse tellijale, kui t66d ei ole voimalik
muudatuste t&ttu teha projektide kohaselt .

* Hoolitseb selle eest, et elementide paigaldusplaan on
kirjalikult to6objektil

* Kindlustab, et tootellingute kohta kdivad plaanid
koostab kompetentne té6taja

* Kirjutab lepingutesse kohustuse isikutunnistuste
kasutamise kohta

Toé6andja ohutusalased iilesanded

 Uldine kohustus jilgida td6tajate ohutust ja tervist ning
hoolitseda nende eest

* Nimetab oma tellitud t66 juhtimiseks ja jarelevalveks pddeva ja

vastutustundliku too6taja,

vastutavad isikud

Jargib peatoovotjalt saadud ohutusjuhised ning annab oma

tegevusest aru peatoovotjale

* Hindab t60objekti ohuriske ja koormavaid tegureid ning redelite
kasutamise ohtusid, ohtude tdhtsust ning otsustab riskihaldusabindude
ule

* Valib asjakohased isikukaitsevahendid (sh kaitseprillid) hangib need ja

annab tootajatele, jalgib ergonoomiliselt otstarbekate tdomeetodite ja

isikukaitsevahendite kasutamist, samuti isikukaitse- ja téovahendite

korrasolekut

Hoolitseb to6tajate todalase juhendamise ja suunamise, samuti ohutust

mdjutavate andmete edastamise eest ning kindlustab informatsiooni

liilkumise

e Jalgib masinate ja seadmete (sh isikutdstuki) seisukorda, sobivust
kasutusotstarbeks, samuti nende kasutamist

¢ Organiseerib vajaduse korral tolmu ja keemiliste tegurite
regulaarseid mootmisi

e Jalgib renditdotajaid, teeb teatavaks ametialased ndudmised ja t66
isedrasused

samuti esmaabi ja paastetdode eest

Tootaja

o Jargib tooohutusseadust ja todandjalt selle alusel
saadud korraldusi

e Taidab saadud juhendamise ja ndpunaidete
alusel ohutus- ja kaitsejuhendeid, et t66 ei
ohustaks teda ennast ega teisi toé6tajaid

o Peab korda ja puhtust

e Kdrvaldab vastavalt véimalusele avastatud vead
ning teatab nendest

Kasutab ettendhtud korras isikukaitsevahendeid ja turvaseadmeid

Kannab selliseid asjakohaseid rdivaid, millest ei tulene dnnetusohtu
Kasutab masinaid ja to6vahendeid otstarbekalt

Ei eemalda ega IGhu ohu véltimiseks ettendhtud seadmeid, juhendavaid voi
hoiatusmarke

Esitab té6objektil nGudmisel isikukaardi, teeohutuskaardi ja muud padevusele
osutavad tunnistused

Joonis 4.

Eri osapoolte ohutusalased lilesanded.
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2.2 Ohutusmeetmed ehitusobjektil

2.2.1 Uhine ehitusobjekt

Uhise ehitusobjekti all mdeldakse téotamiskohta, kus tegutseb (ihtaegu voi
jarjestikku rohkem kui Uks td6dandja voi tasu eest tOOtavat iseseisvat tdotajat
(Soome valitsuse maarus 205/2009).

Tdbandja ja todtajad peavad Uhiselt hoidma tédkohal Ulal ja parandama té6ohutust.
Tootajatel on digus teha tédandjale tédkaitset puudutavaid ettepanekuid ja saada
neile tagasisidet. Kui tédobjektil on mitu tééandjat, on tahtis, et tddtajad teatavad

puudustest ning teevad ettepanekuid ohutuse parandamiseks.

Ilga tddandja ja iseseisev tOOtaja peab taitma peatddvotjalt saadud,

ehitusobjekti kohta kaivaid ohutusjuhiseid. Peattdvotja, tddandja ja iseseisev
tootaja peab iga Uks omalt poolt ning omavahelises koostd6s hoolitsema ohutust
mojutavate teadete edastamise ja

infovahetuse eest Uhisel

Ohutusmeetmeid Uhisel ehitusobjektil on esitatud joonisel 5.

Ohutuse planeerimine

Ohutusplaanid véivad olla tegevuse planeerimise ehk ohutu t66 planeerimise osa. Seega
on ohutusplaanid abivahendiks to6tajate Glesannetega kurssi viimisel ja toode

tegemisel.

T66de, ehituse tellija Peat6ovotja

- esitab ohutuseeskirjades ja || - vastutab projekti
tegevusjuhendis ning elluviimisel ohutuse
ohutusdokumendis piisavad || planeerimise eest;

lahteandmed peat6ovotja - koostab

ohutusplaani koostamise tooobjekti

jaoks. kirjaliku
ohutusplaani;
- vastutab

liikluskorralduse

Seadmete omanik

kaitsmiseks ning té6tamiseks nende ldheduses.

- annab andmeid ja juhiseid ohtlike seadmete ja tarindite

Too6andja
- selgitab vélja tellitud t66 ohutuse ja tervisega
seotud ohud;
- otsustab ohtude ennetamise ja nende eest
kaitsmiseks mdeldud turvameetmete ile;
- koostab kirjalikud plaanid ja ohutusplaanid
ohtlikeks klassifitseeritud toode ja tooetappide
kohta, mis on muu hulgas:

- t60d tee- ja tanavaalal;

- kaevetood;

- lammutust66d;

- raskete tarindite ja elementide paigaldust6od;

- tOstet6od;

- |6hkamistood;

- sukeldustood.

Ohutuse jarelevalve ja kontrollimised

Peatoovotja Tobandja
-vastutab dldise
ohutusjarelevalve
eest; eest;
- vastutusisik voi tema
volitatud isik sooritab
nadalakontrolli (MVR- vGi
Asfaldimoadik, olenevalt
t60 iseloomust).

- vastutusisik vastutab oma
tootajate tooohutuse jarelevalve

- jalgib oma tellitud t66 ohutust.

Tootaja

- tootajate esindaja osaleb
iganadalastel kontrollimistel;

- masina kasutaja osaleb masina
kontrollimisel.

Kurssiviimine ja tojuhendamine

Peattoovotja

ehitusobjektil.

- hoolitseb tihisel ehitusobjektil

tootajate Uldise kurssiviimise

eest:
- koigil peavad olema piisavad
teadmised ohutust té6tamisest;
- kdik tunnevad to6objekti ohtusid ja
kahjulikke tegureid ning nende kontrolli all
hoidmise meetmeid.

Too6andja

- viib tootajad kurssi Gigete tdomeetoditega ning
annab juhiseid to6vahendite kasutamiseks, samuti
ennetatavate eriolukordade kohta, pidades silmas
tootajate ametioskusi ja kogemusi;

- arutab tootajatega labi toodel

vajalikud ohutusmeetmed.

Joonis 5. Ohutusmeetmed (ihisel ehitusobjektil.
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Peatddvotja kohustuste hulka kuulub koigile tootajatele juhendite andmine tddobjekti
kohta. lga tdédandja ja juhtivtddtaja on siiski kohustatud andma td6juhiseid oma
tootajatele.

Instrueerimine

Instrueerimine tdhendab nii uutele té6tajatele nende Ulesannete selgitamist kui ka vanadele
tootajatele juhiste andmist uute tooulesannete kohta. Instrueerimine olemuselt Gldisem kui
toojuhendamine ning esitleb Uldisi tegutsemismalle. Instrueerimisega kindlustatakse, et
tootaja oskab tegutseda Gigesti ja ohutult.

Instrueerimine tooobjektil

Instrueerimisega kindlustatakse, et tootaja oskab tegutseda tooobjektil digesti ja ohutult.
Instrueerimise kaigus arutatakse labi ka to6objekti ohud ning nende drahoidmise
pohimatted.

Toéoéjuhendamine

Toojuhendamise kaigus Gpetatakse muu hulgas diget ja ohutut té6tamist ning
masinate diget ja ohutut kasutamist. Uhtaegu dpetatakse ohutuid tegutsemisviise
ning isiklike kaitsevahendite ja kaitseseadmete kasutamist.

2.2.2 Tookaitseorganisatsiooni lilesanded

Tookohal hoolitsetakse tO6tajate ohutuse ja tervise eest toOkaitsealase koostddga. See
kohustus puudutab koiki ehitusobjekte, mis on Uldjuhul ka Uhised ehitusobjektid.
Tdokaitsealase koostdd pdhimdte on see, et tdotaja ohutust ja tervist méjutavad
asjaolud arutatakse labi tO0tajate ja to6andja osavdtul. Vajadusel osaleb selles jutu-
ajamises tookaitsevolinik. Tédkaitseorganisatsiooni Ulesanded on esitatud joonisel 6.
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Tookaitseorganisatsiooni lilesanded
Tookaitse on Uihistod ning puudutab koik téokohal tootajaid.

Tobandja Tookaitsejuht

- maaratleb téokaitsealase tegevusjoone, mis viljendab selgesti - viib end kurssi té6koha olude ja té6kaitsemaarustega;
tookaitse eesmargid ja tegevusviisid ning vastutuse ja volitused; - abistab t66andjat ja juhtivtddtajaid tédkaitsealase info

- tal on tegevusalane ja majanduslik vastutus ning ta kasutab hankimisel ning koostd6 korraldamisel té&tajate,
toodkaitse valdkonnas oma otsustamisdigust; tootervishoiu, tookaitseametnike ning muude todkaitsega
- korraldab oma té6tajate tervishoidu; tegelevate instantside vahel;

- hoolitseb selle eest, et tookaitsevolinikul ja tema asetaitjal on - osaleb t6okaitsetoimkonna tegevuses;

véimalus saada koolitust, mis puudutab tédkaitsealaseid maarusi ja - hoolitseb t66andja ja todtajate vahelise koostdd
juhendeid; korraldamise, sailitamise ja arendamise eest.

- nimetab Ulesannetesse tookaitsejuhi.

Tookaitsevolinik

- tootajad valivad enda hulgast to6objekti tookaitsevoliniku ja talle kaks asetaitjat;

- tookaitsevolinik tuleb valida hiljemalt kaks kuud péarast seda, kui to6objekti kogu personal on ile kiimne inimese;

- esindab kdiki to6objekti to6tajaid ning taidab tookaitseseadusandluses ettendhtud toodkaitsevoliniku Glesandeid, tutvub muu hulgas
tookaitsemaarustega, viib end kurssi ja poorab tahelepanu tookeskkonnale ja tockollektiivi olukorrale;

- on tookaitsetoimkonna liige ning osaleb vajaduse korral to6tajate ja tooandja vahelises arutelus tootajate ohutust ja

tervist mdjutavate asjaolude (le;

- tookaitsevolinikul on Bigus katkestada t66, millest tuleneb otsene ja t&sine oht.

Tookaitsekomisjon

- tuleb moodustada téokohas, kus toctab regulaarselt vahemalt 20 inimest;

- olulisi ja tookohta ldiselt puudutavaid asju kasitletakse tookaitsekomisjonis;

- muid tookaitset puudutavaid asju kasitletakse téokaitsekomisjonis vdi sellele vastavas koostédorganis, kus on esindatud kéik
personaligrupid.

Joonis 6 Tddbkaitseorganisatsiooni lilesanded.

Tdbohutusalase rikkumise eest vdidakse karistada Uhise ehitusobjekti tellijat,
peatdovodtjat voi muud tédandjat, kes tahtlikult voi hoolimatusest jatab taitmata
s6lmitud lepingutes vdi muidu ettenahtud kohustuse nduda isikutunnistuste
kandmist. To6ohutusalaseks rikkumiseks peetakse ka seda, kui iseseisev to6taja
ei hoia tooobjektil liikudes nahtaval isikukaarti (isikutunnistust) (738/2002 § 52a ja

§ 63).

Tobajaga seotud rikkumise eest voidakse maarata trahv tédandjale voi tema
esindajale, kes tahtlikult vdi hoolimatusest rikub tddajaseaduse ettekirjutusi valja
arvatud maksekohustust, kokkulepet, &igustoimingu vormi, tddajaarvestust voi
isikukaardi nahtaval hoidmist puudutavad satted. T60ajaga seotud rikkumise eest
voidakse karistada ka mootorsdiduki juhti, kes jatab tegemata ettenahtud
sissekanded sdidupdevikusse voi hoia sdidupaevikut sdidu ajal endaga kaasas.
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Karistuse maaramise menetlus on kriminaalasjade Uldine lahendamisviis. Menetlus
on tavalise alamkohtu menetlusega vorreldes Kkiire ja lihtne. Karistuse maaramise
menetluses vdidakse maarata rahatrahv v6i nduda valja maksimaalselt 1000 eurot
rikkumise puhul, mille eest ei ole seaduse kohaselt ettenahtud karmimat karistust kui
rahatrahv v6i kuuekuuline vangistus. Kasituse maaramise menetlus eeldab
kannatanu ndusolekut.

2.2.4 Oigus katkestada ohtlik t66

Tootajal on digus hoiduda niisuguse t60 tegemisest, millest tuleneb tdsine oht
tootaja enda voi teiste tootajate elule voi tervisele. Tddst hoidumisest tuleb teatada
todandjale véi tema esindajale nii kiiresti kui véimalik. Oigus hoiduda téétamisest
jatkub, kuni té6andja on korvaldanud ohutegurid voi hoolitsenud muidu selle eest, et
t66d on voimalik teha ohutult. Té6st hoidumine ei tohi piirata tédtamist laiemalt kui
see on t66 ohutuse ja tervise seisukohalt valtimatu. T66st hoidumise korral tuleb
hoolitseda selle eest, et niisugusest hoidumisest tulenev oht on véimalikult vahene.
(Tédohutusseadus 738/2002 § 23).

Tookaitsevolinikul on digus teatud piirangutega katkestada tema esindatavate
tootajate 106, kui sellest tuleneb otsene ja tdsine oht tootajate elule vdi tervisele.
Tookaitsevolinik peab teatama t66 katkestamisest tddandjale ette ning igal juhul
kohe, kui seda on vdimalik ohtu tekitamata teha. Tédandja voib anda kasu jatkata
t66d, kui ta on veendunud, et ohtu ei ole (Todokaitse jarelevalve ja t6dkoha
toOkaitsealase koostdd seadus 44/2006 § 36).

Ka ohutuskoordinaator on kohustatud katkestama t66, mida ta peab ohtlikuks.

2.3 Tootaja varustus

2.3.1 Signaalréivastus

Signaalrdivaste klassid SFS-EN 471 ja nduded teetdoddel:

1. klass Ei aktsepteerita teetdodel
2. klass PShindue teel todtades
3. klass Pohindue liikluse reguleerimisel

Teel tehtavatel t6ddel tuleb kasutada standardile SFS-EN 471 vbi SFS-EN ISO
20471 vastavaid hasti nahtavaid signaalréivaid, mille kaitseklass on 2, maaratletuna
nahtava ehk fluorestseeriva ning helkiva materjali minimaalpindalaga. Kasutusel
vbivad olla nii standardile EN 471 v&i uuele standardile EN 1SO 20471 vastavad
signaalrdivad. Signaalrdivaste klassi on véimalik kontrollida neil olevalt CE-margiselt.
Koigis Liiklusameti ja ELY keskuste tellitud toddele kaasatud sdidukites ja
tédmasinates peavad olema standardi SFS-EN 471 voi SFS-EN ISO 20471 klassile 2
vastavad signaalvestid, kui juhi réivastus ei ole signaalrbivastele esitatud nduete
kohane.
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Liikluse reguleerija lesandeid taitev isik peab kandma standardi SFS-EN-471 vdi
SFS-EN ISO 20471 klassile 3 vastavat signaalrbivastust, mille fluorestseeriva ja
helkiva materjali minimaalpindala on 0,8 m? + 0,2 m°. Signaalréivaste tootja v&ib
lasta kinnitada rdéivakomplekti ka nii, et puksid ja jope/vest vastavad Uheskoos
kérgemale kaitseklassile kui eraldi. Kasutades eri tootjate jopet ja pukse, tuleb
veenduda, et roivad tervikuna vastavad 3. klassi rdivastele esitatavatele materjali
pindala minimaalnduetele. Vastavalt Liiklusameti juhistele peavad to6tajad kandma
pimedal ajal, vihmas ja uduse ilmaga pika saarega pukse, mille saarte alaosas on
helkurid. Neis tingimustes ei ole seega piisav, kui td6taja kannab ainult 3. klassi
nduetele vastavat jopet.

SIGNAALROIVASTE KAITSEKLASS

Varoitusvaate Oy l— CE-margis

Tootja P bL 001, Helsinki

EN 340 kohane
suuruse margistus

Toote nimetus __,.‘y Varoitusliivi 102

EN 340: Kasutusotstarbele
osutav piktogramm >

Standard ——— > EN471
Helkiva materjali

iziooz(l:’gs ™~ helkimistugevusele vastav
Hooldusmark klass (1-2)
—

N 7~ \\
Tootja tagab, et toote A\ E ® Lugege

__helkurio_ma_dused sdilivad kasutusjuhendit
péarast 40 juhistele vastavat s p—— max 40 x

pesukorda.

Ndhtava materjali
—— pindalale vastav klass
(1-3)

Joonis 7. Néide signaalrbivaste mérgistuslipikust.

Signaalrdivaste kandmise kohustus puudutab kéiki téoobjektil voi tootamiskohas
likujaid. Kilastajate jaoks tuleb varuda tooobjektile vahemalt kolm signaalvesti.

Kollast paeval helkivat T-sarki voib kasutada suvel paevasel ajal tehtavatel t66del
2. klassi signaalrdivaste asemel. Selle kasutamine eeldab siiski alati td6andja
otsust, mis pdhineb kirjalikul riskikaardistusel. Kasutamine eeldab ka todtegijat
kaitsvat kaitseautot voi piirde- ja hoiatusseadmetega eraldatud t66tamiskohta.

T-sark taidab 3. (

klassi nduded
suurustel

L—XXL. ar | l‘k
g TR

Raudteealal
oranzid rGivad vaid
turvameestel

-
2. klassi puksid 2. klassi jope
vaivad moodustada koos 3.
klassi raivastuse, kui helkiva

materjali pindalanaue on
taidetud.

Joonis 8. Eri signaalrbivaid.
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2.3.2 Isikukaitsevahendid ja nende kasutamine

Isikukaitsevahendite all mdeldakse koiki tddtaja kasutuses olevaid vahendeid ja
varustust, mis on projekteeritud kaitsma teda dnnetuse voi haigestumise ohu eest
ehitusobjektil. Tddobjektil loetakse objektialaks teet6dmarkidega piiratud ala.
Todandja peab hankima ja andma todtajate kasutusse nduete- ja otstarbekohased
isikukaitsevahendid, kui 6nnetuse vdi kutsehaiguse ohtu ei ole véimalik véltida voi
piisavalt piirata tédle voi toétingimustele suunatud abindudega. Muud kaitsmed, mida
kasutatakse, kui tédulesanded nduavad, on naiteks kuulmiskaitsmed ja
hingamiskaitsmed.

Lisaks signaalrGivastusele tule ehitustédobjektil kanda:
* ALATI kaitsekiivrit ja turvajalatseid.

Lisaks peab ehitustdol kasutama silmakaitsmeid.

Tootaja peab kasutama ja hoolikalt hoidma té6andjalt saadud isikukaitsmeid ja muud
varustust vastavalt nende kasutus- ja muudele juhenditele. Kasutusnéuded kaivad
ka veoautojuhtide, liikluse reguleerijate ja tddobjekti kilastavate isikute kohta.

Todotaja peab ka viivitamatult teatama td6andjale kaitsmetel avastatud vigadest ja
puudustest. Todandja vastutab selle eest, et personal kasutab oma t66s
asjakohaseid isikukaitsevahendeid.

2.3.3 Isiklik rinnakaart

Unhist ehitusobjekti juhtiv véi jalgiv ehituse tellja peab sdlmitavates lepingutes voi
muul kasutataval viisil hoolitsema selle eest, et igal seal tédtaval inimesel on
toéoobjektil likudes nahtaval isikut identifitseeriv fotoga rinnakaart (Té6ohutusseadus
738/2002). Iga todandja Ulesanne on hoolitseda oma tddtajate puhul isiklike
rinnakaartide hankimise ja kasutamise eest. Iga té6objektil tddtav voi liikuv isik peab
hoidma nahtaval fotoga varustatud isiklikku rinnakaarti. Sellelt kaardilt peab
ilmnema, kas objektil td6taja on t6dsuhtes voi on ta iseseisev to6taja. Rinnakaardil
peab olema lisaks nahtaval ka isiklik maksuregistrisse margitud maksunumber.

2.4 Ohtlikud tood

2.4.1 Uldist ohtlikest to6dest

Ehitustddde planeerimisel tuleb alati silmas pidada ohtlikke téid puudutavaid
ohutusmeetmeid. Ohtlike t66de ja t6detappide kohta tuleb koostada kirjalikult plaanid
enne t66de alustamist ning need tuleb koos to6tajatega labi arutada.

Plaanides tuleb vétta arvesse ohtudega seotud tdrijemeetmete ajastamist.

Peatdovdtja koostab plaanid oma t66de kohta ja nduab vastavaid plaane ka teistelt
toovotjatelt.
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Tood, millega on seotud erilised ohud to6tajate ohutusele ja tervisele ning millega peaks
vahemalt arvestama planeerimisel ja ohtude hindamisel (Soome valitsuse maarus VNa
205/2009), on jargmised:

1. tood, mille puhul tootajaid dhvardab pinnasevaringu alla jaamise, maasse
vajumise vOi korgelt kukkumise oht, mis on eriti suur t66 olemuse,
kasutatavate toomeetodite voi tootamiskoha vGi todobjekti olude tottu;

2. tood, mille puhul téotajad puutuvad kokku keemiliste voi bioloogiliste ainetega, mis
tekitavad erilise ohu tootajate ohutusele ja tervisele voi millega on seotud
tahtajaline tervise jalgimine;

3. t060d, kus kasutatakse niisugust ioniseerivat kiirgust, mis eeldab maaratud voi

valvatavate alade margistamist eraldi maaratud viisil;

korgepingejuhtmete ja -liinide ( = 20 kV) laheduses tehtavad t66d;

t6od, millega on seotud tootajate uppumisoht;

tood Sahtides, maa-alustel ehitusobjektidel ja tunnelites;

t60d, mille puhul kasutatakse sukeldumisvahendeid;

barokambris tehtavad t60d;

. t006d, kus kasutatakse I6hkeaineid;

10. t66d, millega on seotud suurte valmiselementide kokkupanek voi lahtivotmine;

11. konstruktsioonide, konstruktsiooniosade v6i materjalide lammutamine;

12. t606d tee- ja tanavaalal ning raudteealadel.

©oo N v R

2.4.2 Tostetood

Tostetodde ohutu sooritamine eeldab alati tdstetdéd planeerimist. Tostetddks valitud
tosteseade peab olema tehniliste karakteristikute poolest piisav ning tdstekoha
ohutus tuleb kindlustada nii maapinna kandvuse kui ka tostmiseks piisava ruumi
poolest. Asjakohaste tdsteabivahendite kinnitamine tdstetava koorma kilge tuleb
kindlustada juba tdstetddde planeerimisel, et tdstmise Uhelgi etapil ei tekiks ohtusid.
Lisaks peavad téstetéddel osalevad inimesed tundma téstetdddega seotud ohtusid ja
digeid toovotteid.

Raskete tdstetddde kohta tuleb koostada eraldi kirjalik tostetddplaan, milles peab
hindama ka tdstmisega seotud riske. Raske tostetéd all mbeldakse naiteks eriti
raskete vOi suurte koormate tdstmist keerulistes oludes, samuti muid erilist
planeerimist ndudvaid tdsteid ning Uhtaegu rohkem kui Uhe kraanaga sooritatavat
tostetdod.

Isikutdstuki kohta kadivad ohutuseeskirjad kehtivad ka teetdddel. Isikutdstuki tédala
tuleb teel eristada muust liiklusest. Valgustuse hooldetdddel tuleb kdigi inimeste
tdstmise kohta koostada kirjalik tdsteplaan ning tostetele tuleb maarata vastutav isik.
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2.4.3 Lohke- ja kivimurdmist66d

Lohkeainete kaitlemine, I6hketddde juhataja, I6hkaja ja Ibhkamisplaan on satestatud
Soome valitsuse maaruses Idhke- ja kivimurdmistédde ohutuse kohta (644/2011).
Toébandja peab I6hke- ja kivimurdmistoddeks koostama tédohutusseaduses
ettendhtud t66 ja tddkeskkonna ohtude valjaselgitamise ja hindamise alusel
to0kohtade ja tddetappide kaupa kirjalik ohutusplaani.

Léhkamistdodd tehakse vastavalt I6hkamisplaanile. Lohkamistdédde juhataja vastutab
I6hketddde ajal ohutusmeetmete eest. Ta maaratleb ja naitab ara varjumiskohad ja
I[6hkamisobjekti ohtliku ala. Léhketddde juhataja peab valja selgitama ja selgelt
teatama, millal tohib parast plahvatust ohtlikule alale minna. Tavaliste |6hketddde
puhul voib ka I6hkaja hoolitseda selgitamise ja teatamise eest. T66 kaigus avastatud
ohutust mojutavate tegurite pohjal tuleb teha I16hketddde plaani muudatused ning
teatada neist viivitamatult asjaomastele t66tajatele.
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3 Teel tootamine

3.1 Omaenda tegevus ohutuse kindlustamisel ja
tervise sailitamisel

3.1.1 Suhtumine

Tdotajate suhtumisega seotud probleeme voib olla ndha tddobjektil nditeks selles, et
ndutavat signaalrbivastust ei kanta vdi tddmasinate nahtavust parandavat varustust
ja seadmeid ei hoita puhtana, kasutatavad t60meetodid vdivad olla riskantsed voi
tédobjekt ei ole selgesti ja tdhusalt eraldatud muust liiklusest vastavalt plaanidele.

Tootaja peab aru saama, et teel td6tamine ei anna lisadigusi ohustada teisi
teekasutajaid voi jatta liikluseeskirjad taitmata. Juhid peaksid meeles pidama, et
tédmasinad tohivad erieeskirjade piires kalduda korvale Uldistest liikluseeskirjadest,
kuid ka siis ei tohi liiklust ohustada.

Negatiivsed kogemused isikukaitsevahenditest ja suhtumine pdhinevad tihti
vananenud andmetel ning kasutuskogemustel niisugustest kaitsevahenditest, mis on
juba kasutuselt kérvaldatud. Kaitsevahendid on aja jooksul arenenud ning praegu on
neid varasemast marksa meeldivam kasutada.

3.1.2 Ohu dratundmine

Tootaja peab omaenda ohutuse nimel saama aru tddga seotud ohtudest ning
oskama arvestada nendega kogu oma tegevuses ehitusobjektil voi teel likudes. Teel
tootatakse oludes, kus modduv liiklus tekitab tootajatele erilisi ohtusid. Sdidukid
modduvad tihti tootajatest liiga [ahedalt ja liiga suure kiirusega. Teekasutajad ei oska
alati olla tobmasinate suhtes piisavalt ettevaatlikud.

Oht on t606s esinev tegur, mis voib pdhjustada avarii, 6nnetuse, kutsehaiguse,
kehalise voi vaimse Ulekoormuse; naiteks autojuhi kiiruselletus tooobjektil.

Risk kirjeldab ohu suurust. See on ohuolukordadest tulenevate kahjude tésiduse
ja téenaolisuse kombinatsioon.

Ohutus on olek, kus sellega seotud riskid on aktsepteeritavad. Selle naditeks on
teetdoobjektil liiklusele suletud ja kaitsetud ala.

Noored ja kogenematud tdétajad on Soome Onnetuskindlustusasutuste Liidu
(Tapaturmavakuutuslaitosten liitto TVL) dnnetuste statistika kohaselt riskialtimad kui
kogenud tddtajad. Noored to6tajad taidavad tihti Glesandeid, millega on seotud palju
likumist teealal, naiteks liikluse reguleerimise ja méotmisulesandeid. Neil ei ole tihti
teadmisi ega kogemusi liikluse kaitumisest ega valmisolekust ohuolukordadeks.
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Tee- ja hooldustdid tegevad todtajad peavad iga paev tootama teekasutajatele
nahtaval ning nad on alati tagasiside ja kritiseerimise objektiks. Teekasutajad vbdivad
suhtuda teetdid tegevatesse inimestesse negatiivselt, isegi vihameelselt. On
tuvastatud, et liiklus tekitab to6tajates hirmu ja stressi. Lisaks liiklusele méjutavad
kahjulikult tootajate tddmotivatsiooni ning vdivad omakorda tekitada hirmu ka
teekasutajate negatiivne ja isegi vihameelne suhtumine.

3.1.3 Hea kutseoskus

Oige suhtumine, ohtude &ratundmine ning nendeks valmisolek on iga tédtaja hea
kutseoskuse keskne osa.

Hea kutseoskuse juurde kuuluvad:

e liikluse ja olude pidev jalgimine;

* pidev hindamine, kuidas oma t60 ja tegutsemine mojutavad liiklust
ning muid to6objekti tegevusi;

* omaenda ohutuse eest hoolitsemine ning oma t66de kavandamine nii, et
osatakse rakendada vajalikke turvameetmeid ning varuda diged kaitsmed
vastavalt téoga seotud ohtudele;

* enda omaalgatuslik kurssiviimist t60 ja selle ohutuspohimotetega;

* oma teadmiste hindamine ning vajaduse korral juhiste ja juhendamise
kiisimine.

Meeskonnatdéds peavad todtajad votma ohutusega seotud asjade suhtes
vastutustundlikuma hoiaku. Sel juhul peab hoolitsema nii omaenda kui ka teiste
ohutuse eest vastavalt oma kogemustele, ametioskustele ning té6andja juhistele.

Professionaalsetele to6tajatele antakse tihti toollesandeid, mille puhul nad té6tavad
Uksi. Siis peab t6dandja hoolitsema selle eest, et Uiksi td6tamisega seotud kahjusid
vOi ohtusid valditaks voi oht oleks vdimalikult vaike. T6d6andja peab t66 iseloomu
silmas pidades korraldama vdimaluse vajaliku side pidamiseks td6taja ja tddandja,
té6andja esindaja vdi muude tddtajate vahel. Tédandja peab ka kindlustama
vdimaluse abi kutsumiseks (Té6ohutusseadus 738/2002 § 29).

3.1.4 Harjumine ja té6kohapimedus

Teel to6tades harjutakse kergesti liiklusest tulenevate ohtudega, kui liiklus liigub kogu
aeg lahedalt modda. Liiklusest tulenev oht unustatakse ja tootamisel vbetakse
suuremaid riske. Té6masin vbdidakse tahelepanematult parkida ohtlikku kohta voi
teealal liigutakse ettevaatamatult.

Kuigi t66 voib teel kesta vaid mone minuti, voib 6nnetus juhtuda mone
sekundiea.

Tdodkohas harjutakse kergelt seal valitsevate oludega. Tédkohapimedus voib ilmneda
naiteks nii, et enam ei pddrata tdhelepanu tddobjekti ohtlikele kohtadele, halvale
korraldusele vdi puudulikule liikluskorraldusele.
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3.1.5 Kaitse onnetuste ja kutsehaiguste eest

Signaalriietuse kasutamine on teel vdi muudel liiklusaladel té6tavate inimeste tahtis
isiklikku ohutust parandav abindu. Asjakohane signaalriietus parandab oluliselt
tootajate markamist.

Ehitustddga seotud kutsehaigustest on kdige enam levinud miravigastused ning
asbesti- ja Ulekoormushaigused. Muud ehitusala kutsehaigusi p&hjustavad tegurid
on muu hulgas vibratsioon ja rutiinne, pidevalt samu liigutusi kordav t66. Tervise
kaotamist ei margata, kuna selles toimuvad muutused on vaikesed v&i mdjud
annavad end tunda alles aastate mdddudes, mil kaotatud meeli voi tervist enam
tagasi ei saa. Naiteks kuulmiskahjustus tekib tihti pika aja jooksul. Kaitsmete
kasutamata jatmisega on seotud ka puudused kaitsmete kasutusjuhendite andmises
ja jarelevalves.

3.2 Onnetusi mdjutavaid tegureid

3.2.1 Liiklusest tulenevad ohud

Liiklus tekitab teel tehtavatel t6ddel ohuolukordi. Raskeimad ©Onnetused on
pdhjustanud tdotaja surma.

On todetud, et liiklus pohjustab ohuolukordi eriti jargmistel toodel:

e tootades kiirteedel;

e toodel, mille puhul tuleb sulgeda teine sGidurada;

* toodel, mille puhul tootatakse mooddasdidurajal;

* teemargistuste tegemisel ja eemaldamisel;

e pindamistoodel;

* teede lahtiajamisel ja soolamisel;

e vOsaraie- ja niitmistoodel;

* tootades jalgsi teealal;

e liiklusmarkide ja liikluse juhtimisseadmete
paigaldamisel ja eemaldamisel.

Teekasutajad:

*  soidukid;

¢ rasked veokid;

* mopeedid, kerged mootorrattad, mootorrattad;

* jalgratturid;

e jalakaijad;

* rulluisutajad.

Riskigruppidesse kuuluvad juhid on markimisvaarne

liiklusohutusrisk neile endile, teistele teekasutajatele ja Teel tootajad peavad
teel tootajatele. Riskijuhid on muu hulgas alkoholi, ravimite tundma ja oma t6Gs
ja uimastite modju all soéidukit juhtivad inimesed.
Riskijuhtide gruppi arvatakse ka isikud, kellel on o
juhtimisvéimet majutav haigus, halb ndgemine, kérge iga, osapoolte tidpilist
vahene sbidukogemus vdi kehvas seisukorras soiduk. Kéitumisviise. Nii on

arvesse votma liiklevate

voimalik mdéjutada nii

tootajate kui ka //ik/uie/
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Liiklusohutusalase statistilise Ulevaate (Inimeste vigastused joobes juhtimise
tagajarjel 2013) kohaselt oli kogu Soomes 2012. aastal alkoholjoobes juhtimisi

0,66% liiklusvoost.

3.2.2 Tooobjekti ohud teekasutajatele

Teel ja tanaval té6tamine ohustab alati muud liiklust.
Tooobjektide eest puudulik hoiatamine ning todobjekti
enda puudused sulgemis- ja hoiatusseadmete kvaliteedis
vOi kasutamisel suurendavad tooobjektist tulenevaid
ohtusid muule liiklusele. Tooobjekti  eraldamisel
kasutatavate liiklusmarkide ja tdkkepostide rasked alused
on kokkupdrkel ohtlikud. Puudulik ja ebaselge
sdiduradade margistus, mis juhib té6objektist médda, voib
pdhjustada vaartdlgendusi vdi kdhklusi, mis omakorda
hairivad liiklusvoogu.

Jalakdijate rajad tuleb
mdrgistada selgelt.
Té6objektile
pddsemine tuleb
vajaduse korral
téhusalt tokestada.

J

Jalakaijatele on tlupiline tuntud ja véimalikult lUhikese tee valimine naiteks tdomasinate ja
sulgemisvahendite vahelt labi. Jalakaija arvab tihti, et teda ndhakse pimedas siis, kui ta ise

tddmasinat naeb.

Jalgratturite kaitumine voib olla ettearvamatu. Nende
kaitumisele on tuupiline arvamus, et teda margatakse
kdigis tingimustes. Lisaks sellele on jalgratturitel,
mopeedijuhtidel ja mootorratturitel lihtne ,l6igata“
tédmasinate vahelt. Kaherattalisele soidukile on tee
réopad ja katendi pikisuunalised tasemevahed, naiteks
pindamistdéddel, ohtlikud.  Jalgratturitele ja eriti
rulluisutajatele voib teekatendis olev 1abildige pohjustada
tOsise dnnetuse.

Jalgratturi
liikumisega
arvestamine on
té6masina juhile
téhtis.

o

Tooobjekt voib tekitada kahjusid, probleeme ja ohuolukordi ka teistele teekasutajagruppidele,
naiteks Uhistranspordile, jaotussdidukitele, raskeliiklusele, hdiresdidukitele, vaegliikujatele ja

vaegnagijatele.

Kahjusid ja ohte eri teekasutajagruppidele:

* Vaegnagijad — komistamine, kaevandisse kukkumine.

e Vaegliikujad — liikumise takistamine.

Raskeliiklus — imbersdidutee vajub sisse.

Uhistransport — segadused peatuste korralduses.

3.2.3 Soidukijuhist tulenevad ohud

Inimene suudab oma vaatevaljas margata vaid piiratud hulka asju. Té6objektil on palju
tegureid, mis hairivad séidukijuhi tahelepanu. Juht peab téoobjektist méddudes tihtipeale
keskenduma muutunud sdidutrajektoorile, samal ajal kui ta peab jalgima t6dobjekti viitasid ja
liklusmarke. Lisaks vOib td66objektist moddudes koita moni tddetapp hetkeks autojuhi
tahelepanu, mist6ttu naiteks jalgsi liikuv to6taja voib jadda markamata.
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Soidukijuhile on tiipiline:
* Liiga suur kiirus teetéoobjektil. Siis nGrgeneb juhi tahelepanu vaatevailja servas,
kuna ta peab keskenduma rohkem sdiduki juhtimisele

e Ohutu pikivahe hoidmine liiga liihikesena. Oma kiiruse suhtes sdidab juht liiga
lahedal eespool liikuvale sdidukile. Tagant sissesdidu oht suureneb ja juht peab
keskenduma tapsemalt oma sdidule. T66objektil véivad tahelepanekud jadda
tegemata. Ees lahedal liikuv sdiduk piirab vaatevalja, mistottu tooobjektist
tulenevat takistust digel ajal ei margata.

* Teadmatus kiiruse mojust peatumisteekonnale. Pidurdusteekond
| neljakordistub, kui kiirus kahekordistub. See toimib ka teistpidi: kiiruse
vahendamine neljandiku vorra lihendab pidurdusteekonda poole vorra.

Juhid Uldjuhul Ulehindavad kaugusi. See-eest kiirusi ja nende muutusi
alahinnatakse. Sdites suure kiirusega, on moéned tahtsad objektid juhi vaatevaljas
vaid moéne sekundi. Sel juhul vdib juhil jddda markamata teatud t66objekti eest
hoiatav liikklusmark.

Kui soidetakse pikka aega suure Kiirusega,

tundub kiirus juhile tegelikust aeglasemana ja ta

muutub tuimaks, mistottu tekib nn Korda hoiatust
kiirusepimedus. See nahtus mdjutab vajaduse korral.
tooobjektidel sbdidukiirusi. Kui juht vahendab Ara kasuta viitadel
naiteks kiirust 100 kilomeetrilt tunnis 60 liga pikki tekste.
kilomeetrini tunnis, vdib tunduda, et ta sdidab )

todobjektist aeglaselt ja ohutult mddda. Kui
soiduk sellel kiirusel jalakaijale otsa sbdidab, saab
umbes kaks kimnest jalakaijast surma, nagu on
naidatud joonisel 9.
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Joonis 9. Séidukiiruse moju jalakéija surma téendolisusele (Allikas: Liikenneturva 2012
(Liiklusohutus 2012))

Peatumisteekond séltub reageerimisteekonnast  ja pidurdusteekonnast.
Reageerimisteekond on see teekond, mis kulub takistuse markamisest pidurdamise
alustamiseni. Alljargneval joonisel on vdrreldud Kkiiruste ja tee seisukorra méoju
kergete autode peatumisteekonnale.

Pidav tee:
-kuiv sdidurada

BN 50 km/h ja Bl 60 km/kiirusega

-marg sdidurada

Libe tee B 80 km/h ja B 90 km/kiirusega

Véaga libe tee

Pidav tee:
-kuiv sbéidurada

-marg sOidurada
Libe tee

Véga libe tee

184 m
.

4

0 50 100 150 200 m 250

Reageerimisaeg 1s . Reageerimisteekond . Pidurdusteekond

Joonis 10. Kiiruste ja teeolude méju kergete autode peatumisteekonnale.
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Kui tee olemus tooobjekti tottu Gllatavalt muutub,
siis tavalisest hoiatusest alati ei piisa, vaid juhile
tuleb eraldi teatada kiiruse piisava vahendamise
vajadusest.

Juht reageerib loomulikult vaid vaatevalja selgele
ja piisavalt kiirele muutusele. Uhtlane liikumist
voi muud Uhtlaselt jatkuvat sindmust peetakse

Kiiruse alandamiseks

kasutatakse tooobjektil

lisaks Kkiirusepiirangu
madrkidele ka teekitsendusi,
aratusribasid ja kdnniseid.

aja valtel pusivaks olukorraks. T6édmasina Ullatav

liikumine, ka peatumine, voib jaada selle jarel
soditval juhil markamata.

3.2.4 Toodobjekti markamine

Tooobjektile lahenev »‘

Tdbobjektidel juhtunud liiklusdnnetuste uurimisel

on tihtipeale leitud, et dnnetusse sattunud juht ei Juht peab markama
ole tédobjekti marganud. té6objekti, tootavat
ToéOobjekti markamist ja juhi tahelepanu masinat ja tootajat
norgenemist voib mojutada liiklus, parajasti piisavalt aegsasti, et
tehtav t66, ilm vo6i muu tingimus, naiteks tee ta saaks sobitada
geomeetria. Margatavust vahendavad olud on oma séidukiiruse
naiteks pimedus, paikesepaiste, udu voi vihm. vastavalt téGobjekti

oludele.

Liiklus vbib omakorda halvendada tddobjekti
margatavust mitmel viisil. Suure sbéiduki taga
sbitja ei marka t66st tulenevat sdidujoone muutust
vOi ei marka moodasdidurajal aeglaselt liikuvat
téémasinat. Vastutuleva soéiduki tuled vdivad
pimestada ja halvendada téémasina voi tdotaja
markamist.

Tddobjektil tehtav 166 vdib tekitada tolmu (nditeks harjamine, lume sahkamine,
puurimistddd) voi auru (pindamistdd, jaa sulatamine), mis voib raskendada
margatavust. Pimestav paike on olnud Uks tegureid paljude &nnetuste puhul.
Paikesevalgus pimestab nii, et Iabi akna ei ole vdimalik naha. See nahtus on kdige
ohtlikum siis, kui paike paistab madalalt ning seda suvendab eriti maardunud,
kulunud véi hdrmas esiklaas.

Pimedas on tddobjekti raskem margata kui paeval ning 6dsel vdib suur osa
juhtidest séita kas purjuspai véi vasinuna. Odsel lletatakse ka tihti lubatud kiirust,
sest muud liiklust on vahem. Muud margatavust hairivad tegurid vdivad olla
keskkonnas olevad eredad Vvalgusallikad, to0objektil olevad viidad ja
reklaamtahvlid, huvipakkuv sindmus vdi konstruktsioon t66objekti laheduses ning
vastutulev liiklus.

Teealal liikudes ja tdétades peab hoolitsema nii enda kui ka tédobjekti piisava
margatavuse eest.
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3.2.5 Toomasinatest lahtuvad ohud

Toéomasinate ja sodidukitega juhtunud Annetuste
uurimisel on tihti selgunud, et sdidukijuht ei ole
piisavalt aegsast t66masinat nainud, kuigi see
on olnud suurte modtmetega ja varustatud
ettenahtud hoiatusseadmetega. Koguka
tddmasinaga ,ullatav® kohtumine on mdnedel
juhtudel péhjustanud paanilise pidurdamise, mille
tagajarjel on kaotatud kontroll sdiduki Ule ja see
on sditnud tédmasinale otsa vai teelt valja.

Akki peatuvad Vvdi tagurdavad tédmasinad
tekitavad tihti ohuolukordi. Tédmasina kabiinis
voib juhi nahtavusala olla piiratud, mistdttu
varjatud alal olevad teekasutajad voi tooétajad
satuvad ohtu. Otsasdidu riski suurendab asjaolu,
et tootdoobjektil viibivad inimesed ei kuule
tingimata tagurdava soéiduki mira todobjektist voi
liklusest tuleneva mura tottu. Lisaks
tagurdamisele vobivad ohuolukordi tekitada ka
masina liikuvad osad. Kopp vdib minna vastu
mddduvat autot voi puudutada kaevandis toétavat
inimest.

Ara tee oma
toomasinaga muust
liiklusest erinevaid jarske
liigutusi  tihedas liikluses.
Anna leistele aega
reageerida ! )

766 ohutus
kindlustatakse, eraldades
toéoobjekt selgelt ja
téhusalt litklusest.
TOotaja kaitstakse
kaitsesoidukiga voi
muul viisil.

J

Tdédmasinast tulenevad riskid ei ole suunatud ainult teekasutajatele, vaid ka
tédmasina juht on Uhtviisi vdimalikus kokkupdrkeohus. Téomasin vdib ka Umber
minna, mille puhul juht véib kabiinist valja kukkuda ja jddda masina alla. Lisaks véib
tédmasina juht olla ohus, kui masin laheb rikki ja parandustdid peab tegema tédalal.

Kui téoddejuhataja tahab tddmasina juhiga ndu
pidada keset t66d, mida tehakse liiklusele ohtlikul
teeldigul, tuleb t66 katkestada ja ndupidamine
korraldada liikluse seisukohalt ohutus kohas.

D

Anna jdrelsoitjiale véimalus
mooduda ohutult. Anna
vajaduse korral teed.
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3.3 Toost tulenevad ohud ja valitavad
toomeetodid

3.3.1 Ohtlikud tédetapid ja probleemid to6objektil

Teetoid tuleb teha ka mujal kui tavalistel teeldikudel. Need objektid on naiteks sillad,
puhkealad, raudtee lahedal asuvad alad voi kergliiklusteed. Sildadel to6tades tuleb
olla ettevaatlik selle all kulgeva liikluse suhtes. Raudtee lahedal toétades on
raudteeliikluse kaitsmine tahtis, sest selle haired vbivad pdhjustada suuri kulusid.

Raudtee l&hedal tootades tuleb olla ettevaatlik ka elektrikonstruktsioonide suhtes,
sealhulgas Ule raudtee kulgevatel sildadel. Siis tuleb elektriohutus kindlustada
vastavalt Elektriraudtee juhistele (Raudtee halduskeskuse valjaanded B 22), kui
tootaja voi tdOmasin on lahemal kui eelpool mainitud juhendis Kkirjeldatud
minimaalkaugused. Kui t66 eeldab pingekatkestust, peab t66votja valima aegsasti
enne t66 alustamist elektritdovotja, kellel on ndutav kompetents pinge
valjalllitamiseks. Elektritddvotja vastutab kogu elektrikatkestuse eest vastavalt
Elektriraudtee juhenditele ja esitab pingekatkestuseks taotluse kaks nadalat enne
kavatsetud t66d.

Puhkealadel ja kergliiklusteedel tegevate t60de puhul tuleb eriti hoolitseda
kergliikluse ohutuse eest. Laste ohutusele tuleb pddrata tdhelepanu eriti koolide ja
lasteaedade l&heduses.

Ohtlikud t6oetapid ja t66d on Uldjuhul need, mille puhul td6taja peab tédtama jalgsi
ilma kaitseta liigeldaval td6objektil.

Toid, mille puhul té6tatakse jalgsi liigeldaval teel:

* liikluse juhtimine peatumismargiga;

* puhastustood;

* abimargistamis- ja m&6tmistood,;

* tooobjekti liikluse korraldamine markidega ning markide
korrashoid ja mahavétmine.

Liikuvad ja luhiajalised t66d

Liikuvad ja lUhiajalised t66d on ohtlikud, kuna nende tddde kaitsmine, liikluse
hoiatamine ja juhtimine jetakse tihtipeale tegemata. Risk suureneb, kui todl
kasutatav tehnika on kerge vdi halvasti margatav voéi liiga kaugel hoiatus- ja
kiirusepiirangumarkidest. Juhid unustavad markide mdjuala, kui esimese kilomeetri
jooksul ei ole naha t6émasinaid vdi pooleliolevat t66d. T66d peab putdma teha alati
liklusest selgesti eraldatud ja kaitstud alal. Jalgsi likumist séidukite kasutuses oleva
sbiduraja osal tuleb valtida ning pudda vdimalust médda kasutada llekaiguradasid,
tunneleid voi tlekaigusildu.

Vilditavad seadmed ja konstruktsioonid teeala laheduses

Raskeid olukordi ja probleeme tekitavad teealal vdi tee 1aheduses olevad valditavad
seadmed ja konstruktsioonid. Need on muu hulgas ule tee kulgevad juhtmed, teealal
olevad kaablid, juhtmed ja torud ning liiklusmargid ja muud liikluse juhtimisseadmed
voi liikluse juhtimisega seotud varustus. Ohtlikud objektid on kd&rgepingeliinid,
elektrikaablid, gaasitorud voi eri td0stusettevotete ohtlikke aineid sisaldavad torud ja
juhtmed. Andmesidele tekitatavad haired, naiteks valguskaablite katkestused, véivad
pdhjustada suuri kahjuhuvitisi.
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Vahe ruumi

Tdoobjektidele on thdpiline ruumipuudus, mis voib ohustada nii objektil t66tajaid kui
ka liiklust. Todmasinatele, eriti rasketehnikale, vajalik to6tamisruum voib Ullatada
todobjektist moédduvat autojuhti. Téoobjekti ruumipuudus suurendab ka tddtajate
ohtu jaada tédmasina voi moédduva sodiduki alla. To6aegsed piirded vdivad nihkuda
kilgsuunas isegi meetri vorra, kui séiduk neile otsa sdidab.

Materjalide ladustamine

Todobjektil on vahe ruumi tarvikute ja materjalide ladustamiseks. Maha- ja
pealelaadimiskohad vdivad olla halvad voi tdstemasinate jaoks ei ole sobivat ruumi.
Ladustatud materjalid vbivad olla ka nahtavustakistusteks. Valesti ladustatud
materjalid voivad liiklusdnnetuste tagajarjel ka viga saada.

Tootajate autod
Tootajate autod voivad halvendada t66 eest
hoiatavate liiklusmarkide vbi hoiatusseadmete

Téétajate autode parkimine
planeeritakse té6tamisala

nahtavust, olla nahtavustakistusteks téoobjektil voi projektis (toGobjekti projektis),
vahendada likluse ja toomasinate kasutatavat millel nédidatakse éra ka
ruumi. Tobtajate autode parkimine tuleks korraldada parkimiskohad.

nii, et need ei hairiks ega ohustaks teekasutajaid

S

ega tooobjekti tegevust.

Muud tegurid

Teehooldusega on seotud selliseid t6id ja tdéoetappe, mis vdivad ohustada voi
kahjustada lahiimbrust. Niisugused t66d on naiteks kaeve- ja I6hkamist6dd. Toodd
vlivad pdhjustada miura-, tolmu- ja vibratsioonikahjustusi, mille valjaselgitamine ja
parandamine votab aega ning pohjustab kulutusi.

Sdidurajale sattunud prugi, kivid vai libedust tekitav materjal tuleb eemaldada
voimalikult Kiiresti.

3.3.2 Korrashoiutdode erilisi ohtusid ja probleeme

Korrashoiutddde suurimad ohud on seotud liiklusega, sest korrashoiutéid tuleb alati
teha keset liiklust. Osa korrashoiutdéodest on kiiresti liikuvad, mistottu t66objekti eel-
margistus, liikluse juhtimine ja tddobjekti kaitsmine véib vdtta kauem aega kui t60
ise.

Korrashoiutddde seisukohalt on keerulised objektid muu hulgas kaanulised ja
magised teed. Muud probleemsed objektid on elava liiklusega teed ja need teed
millel on tipptundidel suuri ummikuid. Ka korrastatava tee halb seisukord voi
tooobjektid vdivad korrashoiutdid ohustada.

Talviseid korrashoiutéid tuleb teha tihtipeale pimedas ja rasketes teeoludes.
Lumesadu halvendab nahtavust ja turvalisus satub ohtu, kui mdéddasditvate autode
juhid ei marka tdotajaid voi teehooldussdidukit piisavalt aegsasti. Teede
lahtiajamismasinate nahtavust uuriti 2011. aastal koostatud selgituses. Teesahkade
halb margatavus pdhjustab markimisvaarseid ohtusid nii teel liikujatele kui ka
korrashoiutdétajatele. Onnetusi méjutavad teekasutajate riskivétmine ning puudulikud
teadmised lahtiajamisté0ga seotud ohtudest sahkautoga kohtudes voi sellest mé6da
sbites. Selgituses kasitletud Onnetustest pdhjustasid markimisvaarse osa
teekasutajad, naiteks olukordades, kui nad hakkasid sahkautost halbades
nahtavusoludes mddda sditma.
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Korrashoiutdodel kasutatakse palju erinevaid masinaid, nende lisaseadmeid ning eri
juhtimisseadmed. Need tekitavad omi valjakutseid. Juhil tuleb kasutada vodorast
tébmasinat rasketes ilmastikuoludes. Probleemi vdivad suurendada korrashoiu
tahtaegadest tulenev kiire ning korrashoiut6déde hooajalisus, mille téttu masinad vi
seadmed on kasutusel vaid osa aastast.

3.3.3 Ohutud toomeetodid

Toomeetodid tuleb valida nii, et liiklusele ja keskkonnale tekitatav kahju ja ohud
oleksid voimalikult vaikesed. To0 kaitsetaset hinnatakse, vodttes arvesse tee
liklustihedus, Kiirusepiirangud, tee geomeetria ja muud vdimalikud mdjuvad
lahtekohad.

Tdédmeetodid ja -masinad ning nende lisaseadmed tuleb valida nii, et téémasin ei
ulatu Uldise liikluse kasutuses olevale alale ilma ettendhtud kaitse Vvoi
liikluskorralduseta. Tédmeetodeid valides pulltakse niisuguste lahenduste poole,
mille puhul téémasina tagurdamise vajadus on vdimalikult vaike. Té6 korraldatakse
nii, et tddmasina voi selle lisaseadme ohualale ei paaseks koérvalisi isikuid, kui masin
tootab, ning t66 katkestatakse, kui ohualale tuleb inimesi. Eriti tuleb valtida laste
sattumist masina ohualale. Masinatédd tuleb kavandada nii, et ei tekiks masina
Umbermineku ohtu.

3.4 Naiteid onnetusolukordadest

3.4.1 Liiklusameti ohuolukordade lilevaade

Aastast 2008 alates on Liiklusameti ja ELY keskuste teeprojektide puhul kogutud ja
jalgitud ohutusega seotud andmeid. Vastavalt laekunud teadetele juhtus 2012. aastal
tootajatega teeprojektidega seoses 69 t666nnetust ning 29 tdotajat sattus
ohuolukorda. Neist t60dnnetustest suurem osa (29%) juhtus ehitustdotajatega.
Uldjuhul juhtusid té66nnetused siis, kui inimene liikus tddobjektil voi tddtas
kasitdoriistadega. Kdige tavalisem t666nnetus oli inimese kukkumine, hippamine,
komistamine vai libisemine. Nende t666nnetuste tagajarjel oli kdige rohkem pdrutusi,
sisemisi vigastusi ja muljumisi. Vigastati peamiselt sérmi.

Tdotajatega juhtunud ohuolukordadest tekkis 2012. aastal suurim osa teeprojektide
ehitustoodlistega. Onnetusolukorrad tekkisid enamasti siis, kui inimesed todtasid
kasitddriistadega.

Liiklusameti ja ELY keskuste teeprojektidega seoses juhtus 2012. aastal liiklus-,
vara- ja keskkonnadnnetusi 197 ning muid ohuolukordi 84. Suurem osa 6nnetustest
tekitas kahju tooobjektist valjaspool olnud varale. Arvult jargmised olid
teeliiklusénnetused ja todbmasinatega juhtunud dnnetused.
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Liiklusbnnetused lisanduvad teet6dde tottu. Iga aasta juhtub tédobjektidel kiimneid
onnetusi, mille tagajarjel saavad inimesed vigastada. 2012. aastal juhtus Soomes
tooobjektidel (teetddmarkidega piiratud alal) 316 politseile teatatud teetd6dnnetust,
mille tagajarjel sai viga Uhtekokku 72 inimest.

3.4.2 TOT-uuring

Surmaga I6ppenud td6dnnetuste uurimine, niinimetatud TOT-uuring ning sellega
seotud uurimis- ja analllsitegevus on olnud iiks Onnetuskindlustuse Liidu (TVL)
keskne Ulesanne.

TOT-uuringu puhul on tegemist kindlustusala ja peamiste té6turuorganisatsioonide
omavahelisele lepingule vastava oOnnetuste uurimisega, mille puhul uuritakse
tédkohtadel juhtunud surmaga I6ppenud t666nnetusi. Uuringu eesmark on tdhustada
toodnnetuste ennetamist, selgitades valja dnnetuseni viinud siindmusi (mis juhtus)
ning dnnetustegureid (miks juhtus), samuti mdelda labi abindud niisuguste dnnetuste
arahoidmiseks.

3.4.3 Naiteid surmaga lI6ppenud 6nnetustest

Pindamist66 objekti liikluse reguleerimine 2012. aastal (mitte TOT-uuring)

Veoautojuht hakkas autoga tagurdama haagise juurde, mis asus umbes 200 meetri
kaugusel tooobjektil olnud pddrderajal. Tootati 66sel.

Veoautojuht ei marganud auto tahavaatepeeglitest séiduki taga seisnud liikluse
reguleerijat, kuigi sellel oli nduetekohane signaalriietus. Liikluse reguleerija seisis
soidurajal seljaga tagurdava veoauto poole. Liikluse reguleerija oli ldinud oma
Ulesande juhiste vastaselt liigeldavale soéidurajale, mitte teeserva. Veoauto sditis
likluse reguleerijale otsa ja ta suri dnnetuskohal.

Liikluse reguleerija oli oma Ulesannetega kurssi viidud ning dnnetuse hetkel olid tal
standardile vastav signaalriietus ja muud vajalikud isikukaitsevahendid. Ta oli
tootanud  liikluse reguleerijana kaks kuud. Pindamist6d objekti valjud
tagurdussignaalid hairisid liikluse reguleerijat sedavord, et ta ei marganud tagurdava
veoauto tagurdussignaali.

Toodnnetuse juhtumise hetkel olid veoautol kasutusel hoiatusvalgusti (katusevilkur)
ning tagurdussignaal, -tuled ja -kaamera. Oised valgustusolud ning likuvate
toOmasinate ja soéidukite tulede peegeldus peeglitest hairisid ja raskendasid pikal
tagurdusteekonnal veoautojuhi thelepanu.
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Onnetuseni viinud tegureid::

* Veoautojuht ei marganud sdiduteel seisnud liikluse reguleerijat.

e Liikluse reguleerija ei marganud tagant [ahenevat veoautot.

* Veoautojuht ja liikluse reguleerija ei saanud hoiatust [aheneva
ohuolukorra eest.

Vastavate onnetuste drahoidmine:

* Tooobjekti sisese liikluse planeerimise ja korraldamisega tuleb
pltda selle poole, et ehitusmaterjali vedavad autod liiguvad Uldise
liikluse suunas ja tagurdamine piirdub peamiselt Remix masina
juurde tagurdamisega.

* Kassetthaagiste kasutamine ja nende seismiskohad tuleb korraldada
nii, et pikki tagurdamisi valditakse.

* Ohutusplaanile tuleb lisada massiautode to6objektil
tegutsemist puudutavad t66- ja ohutusjuhendid.

* Valdkonnas tegutsejatel oleks pdhjust tihisprojektina valja selgitada,
kas oleks voimalik varustada massiautod tagurdamisradariga ning
hinnata selle lahenduse otstarbekust.

* Jalgsi lilkuvate tootajate toomeetodite ohutust peaks
pidevalt jalgima.

Postide pealelaadimine 2009. aastal

Autojuht oli vedamas veoautoga ladustamisalalt t66objektidele elektriposte. Juht oli
jatnud postide tdstmiseks ettenahtud tdstehaaratsi garaazi.

Juht kasutas auto juhikabiini ja kasti vahel olevaid tdstuki juhtimisseadmeid.
Juhtimisseadmete kasutuskoht oli paigutatud nii, et poste tuli tésta Ule tdstuki
kasutuskoha. Kasutuskoht ei olnud konstruktsiooniliselt kaitstud kukkuva koorma
eest. Tostekaarid olid postide modtmete jaoks liiga vaikesed ja kulunud. Tostekaarid
ei jdanud hasti jaatunud posti kilge kinni.

Juht oli tdstmas posti autole. Teatakse, et juht sai postilt tugeva horisontaalsuunalise
I66gi pahe ning post kukkus tdstekaaride kuljest auto kdrvale. Juht oli puiddnud posti
eest auto esiotsa poole kdrvale podigata vbi lennanud tugeva 166gi t6ttu pikali.
Autojuht suri saadud vigastustesse.

Onnetuse hetkel oli juhil peas nokkmiits, alusmiitsiga kaitsekiiver oli auto kabiinis.
Autojuht oli eriti kogenud té6taja. Ta oli saanud valjadppe muu hulgas tostetdddeks,
ohtlike ainete vedamiseks ning kainud Iabi teeohutuskoolituse.

Tollane td6andja ei olnud kavatsenud tdstekdare kasutada ning seepéarast ei olnud ta
korraldanud ka nende kasutuselevotu- voi tahtaegseid kontrollimisi. TOol pidi
kasutatama tbstehaaratsit. Firma juhendites oli ka keelatud tdsta jaatunud poste
tostekaaridega.
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Onnetuseni viinud tegureid:

* Tostuki kasutuskoht oli tdstmise ajal koorma all ning seda ei
oldud kaitstud koorma kontrollimatu liikkumise vdi kukkumise
eest.

* Tostehaarats ei olnud autoga kaasas, vaid oli jadnud garaazi.
Tosterihmade kasutamine postide pealelaadimisel oleks olnud
aeglasem kui téstekaaride kasutamine.

* Tostekaarid olid vanad (puudus marge suurima lubatud koormuse
kohta) ja kulunud. Téstekaarid olid m&6tmete poolest tdstetava
posti jaoks liiga vaikesed.

* Tostekaaride konstruktsioonil ei ole lukustusfunktsiooni, mis
takistaks nende tahtmatut avanemist téstmise ajal.

* Juht sai postilt 166gi pahe.

* Juht ei kasutanud kaitsekiivrit. Kiiver oli auto kabiinis.

Vastavate onnetuste arahoidmine:

* Korduvaid tosteid tuleb planeerida, hinnata ja juhendada. T66d
tuleb teha vastavalt antud to6juhenditele.

* Tostete ajal ei tohi minna tdste ohualale.

* Tostuki kasutuskoht tuleb kaitsta koormast tulenevate
ohtude eest voi kasutada kaugjuhtimist.

* Tosteseadmed ja abivahendid peavad olema turvalised
ja nduetekohased. Vigaseid vdi kontrollimata
tostevahendeid ei tohi kasutada.

e Tostekaare ei tohi postide tostmiseks kasutada, kui eraldi ei ole
kindlustatud tGstete ohutus. Poste tuleb tdsta esmajoones nende
Umber haarava tstehaaratsiga voi muul viisil, mis hoiab dra posti
kukkumise tdstmise ajal.

* Koorma peale- ja mahalaadimisel tuleb kanda kaitsekiivrit.

Pindamist66 objekti liikluse reguleerimine 1996. aastal
Kaks liikluse reguleerijat juhtisid liiklust Kiirtee pindamisto6 objektil.

Liikluse reguleerijad olid teineteisega silmsides. Pindamist66de tottu oli teel
kehtestatud kiirusepiirang 50 km/h.

Liikluse reguleerija seisis keset seda sdidurada, mille liiklust ta peatas. Raadiotelefoni
puudumise tottu tuli tal vahepeal vaadata taha, peatatavatest autodest teisele poole,
valtimaks tagant tulevat liiklust ja kindlustamaks, et ta ei lase liiklust labi siis, kui
vastassuunast tuleb séidukeid.

Pindamistdoobjektile 1ahenes lubatud Kiirust Uletades pakiauto. Paike paistis madalalt
labi pilvevine laheneva pakiauto poole. limastikuoludest tulenevalt vdis pakiauto
esiklaasil olla niisukseudu. Juht keskendus otsustaval hetkel paikesevarju
seadmisele.
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Liikluse reguleerija andis pakiauto juhile peatumismarguande, kuid juht ei marganud
seda. Pakiauto soitis pidurdamata liikluse reguleerijale otsa. Liikluse reguleerija suri
saadud vigastustesse samal paeval haiglas.

Onnetuseni viinud tegureid:

* Liikluse reguleerijale otsa s6itnud auto kiirusetletus ja juhi tahelepanu
hajumine.

* Ebasoodsad ilmastikuolud ja madalalt paistnud paike.

e Liikluse reguleerija seismine keset teed, kui ta peatas esimest
autot.

* Puudused tooobjekti liikluskorralduses ja liikluse reguleerijate
nahtavuses.

Vastavate 6nnetuste drahoidmine:
e liikluse reguleerija margatavuse parandamine
* nahtavad signaalréivad
* peatumismark pdeval helendava kilega
* teisaldatavad hoiatuspiirded
* tooobjekti liikluskorralduse parandamine
* peatumiskoha valik
* liiklusmarkide margatavuse parandamine
* ka lthiajaliste toode liikluskorralduse planeerimine
* liikluse reguleerijate kurssiviimine
e liikluse reguleerija t66d kaitsvate lahenduste kasutamine
* valgusfoorid
hoiatusvalgustid ja hoiatusseadmed.
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4 Ohutus tooobjektil

4.1 Tooobjekti liikluskorraldus

4.1.1 Liikluskorralduse eesmark ja tihendus séidukijuhile

Liikluskorralduse eesmargid:

1. Hoolitseda tooobjektil liikluse ja tootajate ohutuse eest.
2. Hoiatada liiklust.

3. Luua piisavad eeldused teel tootamiseks.

4. Hoolitseda liikluse sujuvuse eest.

5. Liiklusele ei tohi siiski tekitada tarbetut kahju.

Ohutu t66 pdhieeldus on see, et todobjekti, todtamisel kasutatavat masinat ja tootajat
on véimalik margata voimalikult aegsasti, et tddobjekt sbidukijuhti ei Ullataks. Ainult
siis saab tddobjektile laheneva sbéiduki juht sobitada oma kiiruse ja soidustiili
vastavalt tddobjekti oludele.

Tooobjekti margatavust parandatakse ennetavate hoiatusmarkidega ning sulgemis-
ja hoiatusseadmetega. Lisaks tdhustatakse margatavust t6otajate signaalrdivaste ja
toOmasinatel kasutatavate hoiatusseadmetega.
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Tooobjekti liikluskorralduses jargitavad lildised pohimotted on jargmised:

1. Tooobjekt ei tohi kunagi tllatada séidukijuhti. Liikluskorralduse
Ulesanne on teatada to0st ette nii, et sdidukijuht saab korralduse alusel
otsustada to0 iseloomu ning sellest liiklusele pShjustatavate kahjude lle.

2. Liikluskorralduses jargitakse liikluseeskirjadel ja -juhenditel pohinevat
lihtset kditumispraktikat koigil tooobjektidel. Eesmark on tugevdada
sdidukijuhi kogemustel pdhinevat nn ,sisemist kaitumismalli“, kui ta
kohtab teel todobjekti. Sisemise kaitumismalli mdiste tahendab séidukijuhi
tahelepanekutel pohinevat tegutsemisviisi. Kui sdidukijuht markab teatud
marke, siis vOib ta oletada, edaspidi jatkub alati samasugune korraldus.

3. Liikluskorraldus peaks iihtaegu andma signaali tooobjekti ohtlikkuse ja
sOitmise raskuse kohta. Siis on sdidukijuhil lihntne peaaegu et vana
maletamist médda sobitada oma sdidukiirust ja sdidustiili vastavalt
tooobjekti nduetele. Juhi ebakindlus ja vale kditumine vdahenevad, tanu
millele paranevad ohutus ja liikluse sujuvus.

4. Sisemise kditumismalli tugevdamine tahendab ka liikluskorralduses
liiklusmarkide Giget ja lihtset kasutamist. Markide vale kasutamine
norgendab sisemise kaitumismalli toimivust ja vahendab nende
markide usaldusvaarsust.

5. Liikluskorralduse puudustest voi to6objekti halvast margatavusest
konelevaid teateid peab oskama tolgendada ning tuleb moelda nende
alusel parandusabindudele. Niisugused teated on dnnetused todobjektil,
darepealt juhtuda vdinud dnnetusjuhtumid, inimeste tagasiside,
pidurdusjaljed ja purunenud liikluse juhtimisseadmed.

6. Liikluskorralduse planeerimisel tuleb pidada silmas koiki
liikluse vorme. Eriti tuleb meeles pidada kergliiklust.

Liikluskorralduses avastatud puudustest v6i muudest tee seisukorraga seotud
probleemidest vdib teatada Teekasutaja liinile (Tienkayttéjén linja).

TEEKASUTAIJA LIIN: tel 0200 2100
(kohaliku vorgu voi mobiiltelefoni hinnaga 24 h 66paevas)

4.1.2 Liikluskorralduse planeerimine

Teel tehtava t66 puhul vajalik liikluskorraldus planeeritakse ja teostatakse
sellekohaseid juhendeid kohaldades. Need juhendid on muu hulgas Liiklusameti
juhendite sarja ,Liiklus teetddobjektil“ (,Liikenne tietyémaalla®) valjaanded ning
Soome Vallatehnika Uhenduse véljaanne 1/2013 ,Ajutine liikluskorraldus tdnava- ja
Uldkasutatavatel aladel® (*Tilapéiset liikennejérjestelyt katu- ja yleisilld alueilla”).
Liiklusameti juhenditest on saadaval elektroonilised versioonid PDF-failidena ning
neid on vbimalik lugeda ja valja printida Liiklusameti internetilehekilgedel
(Liikenneirasto -> Palveluntuottajat -> Ohjeluettelo -> Liikenne ja turvallisuus
tybmaalla).
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Liikluskorralduse planeerimine on osa té6objekti ala kasutuse
planeerimisest ehk tooobjekti planeerimisest.

Liikluskorraldus planeeritakse Kkirjalikult vdi todle kohaldatakse otse juhendite
naidislahendust vdi -lahendusi, pidades silmas kohalikke olusid. To6votja esitab
pohilahendustest erinevad liikluskorralduse plaanid kontrollimiseks t66votu
jarelevalvajale. Plaanid tuleb esitada aegsasti ette, lepingu labivaatusel
kokkulepitud viisil.

Too6vdtja koostatud tdédobjekti plaanis tuleb kirjeldada liikluskorralduse elluviimist,
pidades silmas markide pustitamis- ja mahavotmisjarjekorda ning tééohutuse
kindlustamist. See on eriti tahtis, t6dtades kiir- ja mootorliiklusteedel, kus on vaja
palju liikluse juhtimisseadmeid. Pindamis- ja margistamistdoddel vajatavaid masinaid
ei tohi tuua teele enne, kui liikluskorraldus on korras.

Planeeritavad liksikasjad on nditeks:

* pustitamise tahtaeg;

* markide ja seadmete llespaneku jarjekord;
* liikluse peatamiskohad;

* markide teisaldamisaeg;

* markide ja seadmete mahavétmisaeg;

* mahavétmise jarjekord.

T606 teostaja kohustub vastavalt oma lepingule vdi loatingimustele jargima koostatud
plaani. Vdimalike muudatuste Ule lepitakse kokku alati eraldi. Té6votulepingu
labivaatamisel  lepitakse  kokku liikluse  juhtimisplaanide esitamise ja
dokumenteerimise, samuti liikluskorraldusega seotud kohustuste, sealhulgas lepingu
kehtivusajal ajutiste kiirusepiirangute kasutamise ule.

4.1.3 Liikluse reguleerimine

Teel tehtavat t66d alustatakse alati liikluskorraldusega, mis po&hineb aegsasti
koostatud plaanil. T66- ja liiklusohutuse riskide t6ttu ei tohi teha ka lihtsana tunduvat
tood elava liiklusega teel ilma sdiduraja sulgemiseta. Liikluskorraldus on alati teel
tehtava t60 oluline osa ning seega ka arvestatav kulutegur.

Tddobjekti iganddalase korrashoiukontrolliga seoses tuleb kontrollida ka liikluse
reguleerimise vastavust plaanile ning juhtimisseadmete seisukorda ja puhtust. Ka
lUhiajaliste t66de puhul ndutakse liikluse reguleerimise plaani ning juhtimisseadmete
puhtuse ja hea seisukorra kindlustamist. Kui nadalakontrollil kasutatakse MVR-i voi
Asfaldimoddikut, tuleb liikluskorraldust kontrollida eraldi selleks valjatootatud
kontrolliblanketi alusel (Liiklusameti tddaegse liikluskorralduse tasememaddik).

Todoaegse liikluse reguleerimise toimivust tuleb kontrollida ka pimedal ajal. Ndudlikel
toé0objektidel kindlustatakse liikluskorralduse toimivus ja korrasolek ka valjaspool
regulaarset t00aega, korraldades valve. Valvaja kontaktandmed tuleb teatada
teeliikluskeskusele.

4.2 Teetoodel enim kasutatavad liiklusmargid
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4.2.1 Teetoomargi kasutamise pohimétted

»Tleetdod” 158

Teet6dd margiga hoiatatakse t66 all oleva teekoha vai
teeldigu eest, millel vdib olla tddmasinaid, téotajaid voi toost

vOi selle pooleliolekust tulenevaid ohtusid, naiteks lahtisi
ﬂ kive voi auke.

Marki kasutatakse, kui teel voi selle laheduses tehakse t66d,
mis voib ohustada liiklust voi liiklus voib ohustada mainitud
160 tegijaid.

Seda marki ei kasutata Uldiselt lUhiajalistel ja liikuvatel t6ddel, kui teel on hea
nahtavus ning to6tamisel kasutatakse sodidukeid ja t6dmasinaid, mille
podorlevate vdi vilkuvate kollaste hoiatusvalgustitega hoiatatakse liiklust, voi
kasutusel on pukseeritav voi séidukile kinnitatud hoiatusseade.

Pooleliolevatel teeldikudel kasutatakse teetoode marki labimoeldult, kui sellel
Idigul parajasti ei tO6tata. Soovitatavalt kasutatakse ebatasase tee vdi lahtiste
kivide eest hoiatavaid marke, vastavalt oludele.

Margi mojualal ei kasutata Uldiselt eraldi muid hoiatusmarke, mis hoiatavad
lahtiste kivide, vaheste aukude vbi kergelt ahenevate kohtade eest. Mark
paigutatakse vahemalt 150 ja maksimaalselt 250 meetrit enne ohtlikku kohta.
Asulates vdi muul erilisel péhjusel vdidakse mark paigutada lahemale. Kui
margi kaugus tédobjektist on tle 250 m (kiirteedel 500 m) tuleb see varustada
lisatahvliga 81 (kaugus objektini).

Marki ei kasutata, kui tegemist on taielikult valjaspool sdidurada toimuva t66ga,
mis ei ohusta liiklust ning ka to6tajad ei satu t606 tottu sdidurajale.

Mark eemaldatakse voi kaetakse kinni, kui t66 katkestatakse
Idunavaheajast pikemaks ajaks, naiteks 60seks ja nadalalépuks ning t60
voi selle pooleliolek ei ohusta liiklust. Vastavalt oludele hoiatatakse
liiklust muude hoiatusmarkidega.
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4.2.2 Muud teet66dega seoses kasutatavad liiklusmargid

»Teekitsend“ 161

Marki kasutatakse, kui sdiduraja voOi teepeenra kitsenemine
mdlemas voOi Uhes servas ohustab liiklust. Marki dldiselt ei
kasutada teet6odmargi mojualal, kui ahenev koht on
tokestusseadmetega tdhusalt margistatud.

,Lahtine killustik“ 155

Marki kasutatakse, et hoiatada teel ajutiselt oleva lahtise Killustiku
eest. Selle kasutamine tuleb Gldjuhul kéne alla, kui teed pinnatakse
killustikuga voi tehakse teepeenratdid, samuti kui t66 on juba I6pule
joudnud ja teetédmarki enam ei kasutada. Teele voib siiski sattuda
lahtist materjali vdi seda teest lahti tulla.

Mark on soovitatav kinnitada samasse kombinatsiooni 50 km/h kiirusepiirangu
margiga obijektil, kus teed pinnatakse killustikuga. Marki vdidakse kasutada ka siis,
kui teele satub naiteks kruusaveo to6ttu voi muul pdhjusel lahtisi kive ning need
voivad ohustada teekasutajaid.

,Ebatasane tee“ 152

Margiga hoiatatakse tee Uldise seisukorraga vorreldes Ullatava ja
erakordselt ebatasase teekoha eest. Kui teel on mitmeid
jarjestikuseid ebatasaseid kohti, osutatakse ebatasase teeldigu

pikkusele lisatahvliga 821 ,Mdjupiirkond®.

»Ees on kiinnis“ 166

Margiga voidakse hoiatada kinniste, kdrgendatud ulekaiguraja voi
muu vastava konstruktsiooni eest.

Teel, millel maksimaalne lubatud sdidukiirus on 30 km/h, véib olla
kinniseid, koérgendatud uUlekdiguradasid v&éi muid vastavaid

konstruktsioone, mille eest eraldi liiklusméarkidega ei hoiatata.

,Libe tee“ 151
Marki kasutatakse, kui teel on libedat ainet, naiteks 6li vdi savi.

Margiga voidakse hoiatada uue katendi vdimaliku libeduse eest.
Kui ullatavaid libedaid kohti esineb aeg-ajalt, osutatakse libeduse
pdhjusele tekstiga lisatahvli abil. Marki kasutatakse ainult siis, kui

lubatud soOidukiirus on suurem kui 60 km/h. Karestatud
teekatendite puhul seda marki tldjuhul ei kasutata.

,»Ohtlik teepeenar” 157a

Marki voidakse kasutada, et hoiatada katendi kérge serva vdi nérga
teeserva eest. Margiga hoiatatakse katendi kdrge serva eest siis,
kui teeserv tekitab naiteks teepeenra sddbimise voi vajumise tottu
liklusele ohtliku koha. Kui ohtlikku teeldiku on rohkem kui 500
meetri pikkuselt, kasutatakse margiga koos lisatahvlit 821
»M®&jupiirkond®.

Marki ei kasutata katendi kdrge serva eest hoiatamiseks, kui kaetud teepeenar on
vahemalt 1,0 meetri laiune.
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Pindamistdd objektil ei kasutata marki Uhtaegu margiga 158 ,Teetdod”, sest mark
158 katab ka pindamistddga seoses esinevaid katendi kdrguste erinevusi.

Tooobjektil olev ohtlik teeserv eristatakse Uldjuhul tdkkepostide v6i muude
tokkekonstruktsioonidega. Poolelioleval teel vdidakse marki kasutada t66
katkestamise ajal, et hoiatada halvasti kandvate teeservade eest, kui marki 158 ei
kasutata.

»,Umberpdike suund“ 421
Margiga osutatakse, et sdiduk tohib sellest médéda soéita vaid

noolega naidatud poolelt. Selle margi kasutamisel tuleb silmas
pidada, et seda ei vdi panna kahesuunalise sdiduraja varakus
servas oleva tddobjekti ette. Margist peab olema véimalik mdédda
soita sdidusuunas vahetult margiga osutatud takistuse kérvalt.

»Moddasdidu keeld” 352

Margiga keelatakse  muust liikkuvast mootorsdidukist  kui
kaherattalisest mootorrattast v6i mopeedist mooddasdit. Marki
kasutatakse, kui m6ddasdidu keeldu ei ole muidu selgesti naha,
naiteks kui pidev joon on halvasti ndhtav. Marki vbidakse kasutada
ka naiteks tee neis kohtades, kus séiduradade arv vadheneb kahe
sbidurajaga tee muutudes Uherajaliseks vdi teetddobjekti
likluskorralduse tottu. Mark paigutatakse soiduraja molemale
poolele.

4.2.3 Ajutine Kiirusepiirang

Suurim Kiirus 351
Teetdoobjektil kasutatakse ajutist kiirusepiirangut, kui tédobjekti
liikluskorraldus seda eeldab. Ajutise kiirusepiirangu kasutamine eeldab
kiirusepiiranguga seotud liikluseeskirjade tundmist ja nendega
arvestamist.

Kiirusepiirangu margi mdéjuala ei I16pe ristmikul, vaid jatkub péarast ristmikku otse soites.
Kui ristmikul pddrdutakse teisele teele ning sellele ei ole Kkiirusepiirangu marki
paigutatud, hakkab kehtima Uldine kiirusepiirang (asulas 50 km/h, valjaspool asulat 80
km/h). Kui ollakse kiirusepiirangu mdjualal ja pooératakse ristmikult kdrvale, kehtib
madjuala kiirusepiirang edasi.

Kiirusepiirangu astmestamine
Kiirusepiirangut astmestatakse, kui eelmine kiirusepiirang on vaartuse poolest rohkem

kui 30 km/h vérra suurem kui tooobjekti ajutine kiirusepiirang. Kiirusepiirangu
muutumise kohas kasutatakse 20 km/h kaupa astmestamist: 100 - 80 - 60 (50).

30 km/h ja 40 km/h kiirusepiiranguid kasutatakse ainult erandjuhtudel, véimalikult
Iihiajaliselt ja lihikesel teeldigul.

Kiirusepiirangu téhustamine

Kiirusepiirangu mojuala voidakse tdéhustada, ahendades sdidurada. Need kitsendused
moodustatakse  tdkkepostide, koonuste, pirdeaedade ja teisaldatavate
hoiatusseadmete abil. Eriti ohtlikel objektidel vbdidakse kiirusepiirangu jargimist
téhustada aratusribade ja spetsiaalsete kinnistega.
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Toéoobjektidel voidakse kasutada ka radarsensoritega varustatud kiirusepiirangu
jarelevalveks valjaarendatud ekraane, naiteks ,Sdidad liiga Kkiiresti voi
»Vahenda kiirust®.

Tooobjekti kiirusepiirangu Iopetamine

Koéige selgem viis tooobjekti kiirusepiirangu ldpetamiseks on
kasutada kehtima hakkavale piirangule osutavat marki 351

60 »ouurim kiirus. Kiirusepiirang voidakse |dpetada ka margiga
372 ,Suurima kiiruse piirangu 16pp“, parast mida minnakse (le
Uldise voi kohaliku kiirusepiirangu mojualale.

\ Eraldi tee piirangu (iildpiirangust erineva) mdojualal
l\. J téoobjekti vahendatud Kkiirusepiirangu [6petamisel ei tohi

kasutada marki 372 ,Suurima kiiruse piirangu 16pp*“.

»Asula“ 571 ja ,,Asula 16pp*“ 572

Markidega ,Asula® ja ,Asula 16pp“ piiratud alal tuleb jargida
asulas kehtivaid liikluseeskirju. Kui téoobjekti kiirusepiirang
jatkub Ule asula piiri, tuleb votta arvesse asulamarkidega seotud
liikluseeskirju. Parast neid marke tuleb naidata kehtivat
kiirusepiirangut eraldi margiga, kui see erineb asulamargiga
seotud kiirusepiirangust.

EE

Marke ,,Asula®“ 571 ja ,Asule Iopp“ 572 ei tohi teeto6objektil ajutiselt kinni katta
ega eemaldada.

4.2.4 Liiklusmarkide konstruktsioon, plistitamine ja eemaldamine

Teet6odel kasutatakse nouetekohaseid liiklusmarke, mis

on:
* terved;
* puhtad;

¢ nouetekohastes varvides
* Oigete mootmetega.

Liiklusmarkidelt ndutakse CE-margistust alates 1.7.2013. Tooteid, mis on
saadetud turule tootja laost enne seda paeva, vbib kasutada ehitusel, kuigi neil
ei ole CE-margistust. Vajaduse korral peab olema vdimalik ara naidata toodete
hankimis- ja tarneaeg.

Teetdoobjektide ja muude ajutiste liikluse juhtimisseadmete liiklusmarkide
kiletilp maaratakse vastavalt tddobjekti tegevuskeskkonna klassile.
Tegevuskeskkonna klasse on kirjeldatud tapsemalt peatukis 4.3.1.
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Kdrgemates tegevuskeskkonna klassides S3 ja S2 kasutatakse liikluse
juhtimisseadmete liiklusmarkide kilena paeval helkivat kilet (helkuri klass R3 vdi R2,
millel suurem number tdhendab kilematerjali peegelduse suuremat vaartust).
Tegevuskeskkonna klassis S1 vbidakse kasutada paeval helkivat kilet voi tavalist R1
klassi kilet).

Ajutistel liiklusmarkidel (pdhimargid ja suunavad margid) kasutatava kollase paeval
helkiva kile peab oma varvitoonilt vastama tavalisele liiklusmarkide kilele.
Tokestamis- ja hoiatusseadmetel kasutatakse roheka tooniga (kollakasroheline, nn
laimivarvi) paeval helkivat kilet (LO 39/2013, Liiklus tédobjektil — Piiramis- ja
hoiatusseadmed: seadme tahvlitel tohib kasutada apelsinivarvi kilet keskkonnas S3
ja S2 kuni 31.5.2015, parast seda ainult keskkonnas S1).

Kui uut tddobjekti kaivitatakse voi tddobjektile tuuakse uusi liiklusmarke, tuleb kéigi
liiklusmarkide seisukorda visuaalselt kontrollida.

Tuul voi sbidukite tekitatud 6huvool ei tohi seadmeid Umber paisata voi kohalt
ligutada. Vandalismiohus olevad objektid nduavad erimeetmeid ja jarelevalvet, et
seadmed pusiksid paigal. Konstruktsioonide ohutusele tuleb pdédrata senisest
rohkem téhelepanu, kui hangitakse tddobjekti liikluse juhtimisseadmeid.

Teetooobjekti liiklusmargid pUstitatakse tee ristldike kohta kaivate maarustega
lubatud piirides, kasutades minimaalkaugust ja -kérgust. Minimaalkérgus on 1,5
meetrit sdiduraja pinnast ja minimaalkaugus 0,5 meetrit s6iduraja servast. Jalgteel ja
jalgrattateel peab alumine mark olema vahemalt 2,0 meetri kdrgusel teepinnast.
Talvel voetakse arvesse tee lahtiajamisel tekkivate lumevallide moju.

05...35m /\\ <3.5m |

r 3

<1,5 m* Z.&
sGidurada teepeenar
sdidurada teepeenar
- - - - ‘ _-__'___'———-____
Ao Mv
< > X N
>2,25m
Ei ole teeneenart voi see an kitsas Lai teepeenar

Joonis 11. Liiklusmérgi paigaldamine teele, millel ei ole kGnniteed.

Hoiatusmargid pustitatakse 150 — 250 meetrit enne teekohta, mille eest hoiatatakse.
Kiir- ja mootorliiklusteel on kaugus maksimaalselt 500 meetrit. Asulas ja
maksimaalselt 60 km/h kiirusepiirangu mdjualal voidakse hoiatusmark panna
tooobjektile lahemale. Oluline on see, et soéidukijuhile jaaks alati piisavalt aega
margata marki ja tegutseda sellega ettenahtud viisil.

Koigil kahe sGidurajaga teedel ja muudel tiheda liiklusega
teedel pannakse margid molemale poole teed.
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Betoonaluste kasutamine erinevatel liikluse juhtimisseadmetel tuleb iga juhtumi
puhul eraldi 1&8bi mobelda. Soidurajal voi teepeenral ei saa nende kasutamist
aktsepteerida. Eraldi betoonalused asendatakse ohutumate lahendustega, naiteks
traditsiooniliste rongasalustega. Niisugune alus nduab alati lisaraskusi.

Kiirusepiirangumarkide piistitamist alustatakse alati suuremast piirangust ja
astmestatakse edasi vaiksema suunas. Liiklusmarkide eemaldamine toimub
vastupidises jarjekorras.

Margi eemaldamiseks ei ole lubatud margi pédéramine teesuunaliseks, kuna
teekasutajale voib siis jadda ebaselgeks, kas mark kehtib v6i moétte. Kui marki ei ole
otstarbekas eemaldada, kasutatakse selle kinnikatmiseks sel otstarbel valmistatud
halli varvi katet voi kaitset.

Erijuhtudel tuleb markide kinnikatmismeetod vastavalt igale juhtumile kokku leppida
teehaldaja vdi ehituse tellijaga. Kergesti rebenevat ja margilt lahtitulevat kilekotti voi
vastavat materjali ei tohi katmiseks kasutada.

Tarbetuteks jadavad margid kas eemaldatakse voi kaetakse kinni selleks
valmistatud hallide katete voi kaitsemetega, naiteks halli katteplaadiga.

Liikluskorraldusest ja selle muutustest tuleb teatada koigile td6objektil tegutsevatele
instantsidele. Mddduvale liiklusele suunatud, td6objekti kohta antav informatsioon
peab olema selge ning selle andmed tuleb hoida ajakohastena.

4.3 Piirde- ja hoiatusseadmed

Piirde- ja hoiatusseadmed kuuluvad teetddde liikluskorralduses kasutatavate
koige tahtsamate seadmete hulka. Nende abil ndidatakse muule liiklusele
tooaegseid soiduteid.

4.3.1 Tegevuskeskkonna klassid

Tdodvotulepingutes maaratakse tddobjektil ndutav tegevuskeskkonna klass, mille
kohaseid piirde- ja hoiatusseadmeid kasutatakse. Tegevuskeskkonna klass oleneb
sellest, millisel teel t66objekt paikneb. Piirde- ja hoiatusseadmed klassifitseeritakse
neile esitatavate kvaliteedinduete alusel kolme tegevuskeskkonna klassi (S3, S2 ja
S1). Klass S3 esindab kdrgeimat ja S1 madalaimat kvaliteeditaset.

Tegevuskeskkonna klass seab ndudeid piirde- ja hoiatusseadmetele

jargmiselt:

* seadmete seisukord (seisukorraklass 5, seisukorraklass 2);

* helkivate seadmete pinnamaterjal (R3, R1);

* muud omadused, nditeks minimaalkdrgus, seadmetel
kasutatavate liiklusmarkide mootmed.
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l ‘ l Kdrgeima tegevuskeskkonna klassi S3 nduetele vastavaid seadmeid
kasutatakse kiirteedel ja kahe sdidurajaga ning eriti elava liiklusega

teedel (keskmine d6péevane liiklussagedus KOL = 6000 sdidukit
O0paevas).

' ‘ I Tadpilised S3 klassi piirdeseadmed on plaadikujulised piirdepostid,
sbiduraja jaotuselementidega seotud piirdepostid ning 3700-4000
mm kdrgused piirdeaiad.

| N | S2 Kklassi nduetele vastavaid seadmeid kasutatakse Kiir- ja
| pdhimaanteedel ning elava liiklusega kohalikel teedel (KOL = 1500
N | sOidukit 60paevas).
I I S2 klassi piirdeaia tlaserv on 2600—4000 mm kdrgusel maapinnast.

NB! Alates 1.6.2015 peab S3 ja S2 klassi piirdeaedade paeval
helkiva kile olema laimivarvi

Madalaimat tegevuskeskkonna klassi S1 kasutatakse siis, kui
tootatakse ainult kergliiklusteedel voi vahese liiklusega duealadel.
Paeval tehtavate liikuvate t66de puhul, kui liiklussagedus on vaike
(KOL < 1500 soidukit 6dpaevas), voidakse kasutada S1 klassi

| | piirdeseadmeid. Tulpilised S1 klassi piirdeseadmed on koonused,

Piirdeaed

Umara profiiliga piirdepostid ning madalad, vahemalt 2000 mm
kdrgusega piirdeaiad

Alljargnevalt on kirjeldatud Uuldiselt piirde- ja hoiatusseadmeid ning nende
kasutamist. Neile esitatavad tdpsemad kvaliteedi- ja mddtmenduded ning tehnilised
nduded eri tegevuskeskkondades on esitatud sarja ,Liiklus teetddobjektil* (,Liikenne
tietybmaalla®) juhendis ,Piirde- ja hoiatusseadmed® (,Sulku- ja varoituslaitteet)
(Soome Liiklusameti juhendeid 39/2013).

4.3.2 Piirdeseadmed

Piirdeseadmeid kasutatakse selleks, et eraldada téoala liiklusele jaetud teeosast.
Piirdeseadmetele on omane hea margatavus. Nende kasutamine pdhineb suures
osas nende suunaval mdjul. Oma konstruktsiooni poolest ei takista need siiski
sOiduki kaldumist toétamisalale.

Piirdeseadmed on:

* piirdeaed;

* tokkepuu;

e piirdepost;

e tdhistuskoonus;

*  muud téoobjekti sulgemiseks kasutatavad seadmed
(piirdekais, piirdelint, valgustav kois).

"l. Piirdeaed moodustub dldjuhul kahest plaadist, millest Uks on aia
Ulaservas ja teine alaservas. Piirdeaeda vobidakse kasutada
sbiduraja vodi kergliiklustee sulgemiseks osaliselt voi taielikult.

"l Piirdeaia m&dtmetele ja kvaliteedile esitatavad nduded olenevad
tegevuskeskkonna klassist.
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Piirdeaia plaatidel on vaheldumisi punased ja kollased viltused voi vertikaalsed
triibud. Kui sdidurada muudetakse selgelt (naiteks juhtimine Umbersdiduteele)
moodustatakse Vviltustest triipudest noolekujund. Piirdeaial, millel on viltused
noolekujundid, mis naitavad selget kllgsuunalist nihet sbidurajal, peab kasutama
suunda naitavaid vilkuvaid kollaseid valgusteid (vahemalt 5 tk). Muidu tuleb
piirdeaiad varustada alati vahemalt kahe hoiatusvalgustiga. Sdidurea sulgemiseks
kasutataval piirdeaial on triibud vertikaalsed.

Piirdeaia plUstraam tuleb teha piisavalt vastupidavaks. Konstruktsioon peab Umber
kukkumata vastu pidama tugeva tuule vdi modduvast liiklusvoost tulenevast
ohuvoolust tulenevale koormusele. Plstraami stabiilsus tuleb kindlustada, kasutades
raskustena liivakotte voi kokkuseotud rehvikime, kuid siiski mitte selliste seadmete
vOi esemetega, mis on kokkupdrke puhul ohtlikud.

Piirdepost
Piirdeposte kasutatakse tooobjektil selle ala eraldamiseks
’ liklusele jaetud ruumist voi liikluse juhtimiseks soovitud
sbidurajale. Postid paigutatakse nii, et nende triibud osutavad
alla sellele poolele, kust sdidukid postireast médduvad. Kui
piirdepostid  paigutatakse  sbiduradade vahele, tuleb

kindlustada, et need suunaksid mdélemale sdidusuunale.

Piirdepostide paiknemistihedus oleneb nende kasutuskohast. Sirgjooneliselt tohib
nende vahemaa olla maksimaalselt 50 meetrit; suletud alade otstes ja kohtades, kus
autojuhtidel vdib olla raske sbdidurada maaratleda, kasutatakse postide vahemaana 5
— 10 meetrit.

Noéudlikumates tegevuskeskkondades S3 ja S2 kasutatakse plaadikujulist piirdeposti.
Tegevuskeskkonnas  S1 vbidakse  kasutada ka Umarat  piirdeposti.
Tegevuskeskkonna klass seab lisaks m&dtmetele nduded ka piirdeposti helkivusele
ning helkiva osa minimaalpindalale. Sdidurajal oleval piirdepostil peab olema
elastsest materjalist valmistatud, piisavalt raske alus.

NB! Alates 1.6.2015 peab S3 ja S2 klassi piirdepostide paeval helkiv kile olema
laimivarvi.
Tahistuskoonus

‘ Tahistuskoonust kasutatakse dldjuhul teede margistamisel ja
pindamistdodel, et eraldada suletud ala liikluse kasutuses olevast
- alast. Pindamist6ddel kasutatakse tahistuskoonuseid laoturi juures

neis piirides, nagu ruum seda Ilubab. Tahistuskoonuste

- paiknemistihedus on olukorrast olenevalt erinev. Kui ruumi on
piisavalt, voidakse koonused paigutada iga 5 meetri tagant. Sirgel
teeosal kasutatakse koonuseid umbes iga 50 meetri tagant, olenevalt
nahtavusoludest ja to0etappidest. Suletud teeosa jatkumisega seoses
ei tohi muule liiklusele tekkida ebaselgust.

Tahistuskoonuseid soovitatakse kasutada ainult paeval. Koonustel peab olema alati
helkiv kile, mille kérgus on vahemalt 200 mm.

Koonusele on seatud lisaks kérgusmodtmetele ka kaalu kohta kaivaid ndudeid, mis
olenevad tegevuskeskkonna klassist.
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Tokkepuu

=5 | _ /1 _ . . . L .
Tokkepuud vdidakse kasutada liikluse ajutiseks juhtimiseks

peamiselt kergliiklusteedel, et eristada tédobjekti ala liiklusele
jaetud kergliiklustee osast. Soidurajal vdidakse tékkepuud
— == kasutada S1 klassi tegevuskeskkonnas piirdepostide asemel,
et eraldada t66tamisala séidurajast tee pikisuunas. Siis tuleb
tokkepuu varustada helkiva materjaliga.

Kui tokkepuud kasutatakse liikluse ajutisel juhtimisel, tuleb see varustada pimedal ja
hamaral ajal ning vajaduse korral ka muidu vilkuva kollase tulega. Jatkuvalt pdlevat
punast tuld tuleb kasutada siis, kui tee on taielikult suletud ja sulgemiskohal tuleb
tagasi pOdrata. Tokkepuu kasutamine tee sulgemiseks tuleb kdne alla peamiselt
kergliiklusteedel.

Tokkepuudeks loetakse ka kergliikluse vorkaeda. Kaitsepiire vdidakse asendada
vorkaiaga sel juhul, et kukkumine ei ole vdimalik voi kukkumiskdrgus on tahtsusetu.

Muud to6objekti sulgemiseks kasutatavad vahendid

Piirdekoie all mdeldakse vaheldumisi punaste ja kollaste helkivate lipikutega
varustatud koit. Piirdekdis sobib kergliikluse td6objektidele, kus ei ole kaevandisse
kukkumise ohtu. Seda ei tohi siiski kasutada soidukite kasutuses olevatel teedel
todobjektide kaitsmiseks

Piirdelint on piirdekdie modifikatsioon, millel on vaheldumisi punased ja kollased
triibud.

4.3.3 Hoiatusseadmed

Hoiatusseadmed on:

~ * pukseeritav hoiatusseade;
e soOidukile kinnitatav hoiatusseade;
* teele paigutatav hoiatusseade.

Hoiatusseadmeid kasutatakse hoiatusmarkide koérval voi luhiajalistel ja liikuvatel
toodel piirdeaia asemel liikluse hoiatamiseks.

Pukseeritav hoiatusseade

Pukseeritavat hoiatusseadet vodidakse kasutada piirdeaia asemel liikluse
hoiatamiseks ja juhtimiseks teel tehtava t66 puhul siis, kui t66 edeneb kiiresti voi on
[Uhiajaline. To6d peetakse luhiajaliseks, kui see kestab alla ihe 66péaeva.
I —— Pukseeritava hoiatusseadme tagaosa keskele
kinnitatakse liiklusmark 421 ,Umberpdike suund“ ja
Uldjuhul ka mark 158 ,Teetddd".
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Hoiatusseadme tagaosas on vaheldumisi punased ja kollased triibud.
Tegevuskeskkondades S3 ja S2 kasutatakse pukseeritavatel hoiatusseadmetel alati
paeval helkivat kilet. Hoiatusseadme Uulaosas on suure vdimsusega suunatud
hoiatusvalgustid. Hoiatusseadet kasutades tuleb vilkuvad kollased tuled alati t66s
hoida.

Pukseeritava hoiatusseadme kdrgusnduded ja sellele kinnitatavad imberpdike suuna
markide mddtmenduded olenevad tegevuskeskkonna klassist.

Joonis 12. Pukseeritav hoiatusseade

Soidukile kinnitatav hoiatusseade

Pukseeritav hoiatusseade voidakse asendada sodidukile, naiteks veoauto kasti
tagaosale voi kasti konstruktsioonidele kinnitatava vastava piirdeaiaga. Spetsiaalse
tdstemehhanismiga varustatud hoiatusseade vodidakse kinnitada ka td6tamisest
hoiatava hoiatusauto, hooldusauto vdi tddmasina enda katusele.

Teele paigutatav hoiatusseade

Spetsiaalset, madalat teele paigutatavat hoiatusseadet vdidakse kasutada siis, kui
liklust hoiatatakse teel tehtava lihiajalise t66 eest ning hoiatusmargi pistitamiseks
kuluks to6tamisaja suhtes ebamaéistlikult palju aega (Liiklusministeeriumi otsus LMp
2013/1982).

Teele paigutatava hoiatusseadme kasutamine on soovitatav ka neis olukordades,
kus tdoobjekti eest hoiatatakse ainult pddrieva voi vilkuva kollase hoiatusvalgustiga
ning tddobjekt asub kohas, mis ei ole piisavast kaugusest selgesti margatav.
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Teele paigutatav hoiatusseade moodustatakse alusest ja sellele vahemalt 300 mm
kérgusele kinnitatud liiklusmargist 158 ,Teet66d* voi 186 ,Muud ohud® ning selle
kohale kinnitatud kollasest vilkuvast hoiatusvalgustist. Koos margiga 186 ,Muud
ohud“ kasutatakse Uldiselt tekstiga tahvlit, mis selgitab ohu olemust, naiteks
,Modtetd6od”.

4.3.4 Hoiatusvalgustid

Pimedal vdi hamaral ajal ning vastavalt vdimalustele ka muidu, kui ndhtavus on
piiratud, tuleb tokkepuu ja piirdeaed varustada hoiatusvalgustitega, mis naitavad
vilkuvat kollast hoiatustuld, voi stabiilselt pdleva punase hoiatusvalgustiga. Pidevalt
polevat punast valgustit kasutatakse siis, kui tee on taielikult suletud ja
sulgemiskohast tuleb tagasi pddrata (Soome Liiklusministeeriumi otsus LMp
2013/1982).

Soidukite hoiatusvalgusteid kasitletakse peatikis 5.1.3.

4.3.5 Piirde- ja hoiatusseadmete piistitamine

Piirde- ja hoiatusseadmete pustitamisel ja paigutamisel tuleb kasutada ohutuid
lahendusi vdimaliku kokkupdrke puhuks. Seadmed tuleb paigutada nii, et need
pusivad pusti koigi tavaliste olukordade ja koormuste puhul. Seadmed ei tohi
tarbetult takistada teede korrashoidu voi liiklust neile ettenahtud teedel. Seadmete
tugikonstruktsioonid tuleb projekteerida nii, et need ei ununeks sdidurajale.
Pustitamisel tuleb silmas pidada seadmete head margatavust.

Piirde- ja hoiatusseadmete pustitamisel tuleb silmas pidada, et need peavad
vastama seatud nduetele kdigis olukordades. Vandalismi, loodusolude, dnnetuste voi
muude vastavate pdhjuste tottu piirde- ja hoiatusseadmetele tekkinud ja silmnahtavat
ohtu pdhjustavad puudused tuleb kdrvaldada viivitamatult parast nende avastamist.
Piirde- ja hoiatusseadmete pustitamist ja mahavétmist on kirjeldatud tapsemalt
piirde- ja hoiatusseadmeid k&sitlevas valjaandes (Liiklusameti juhendeid 39/2013).

4.4 Tooobjekti kaitsmine

4.4.1 Kaitsmisest lildiselt

Teetdoobjekti kaitsmine hdélmab neid konstruktsioone, mis kaitsevad td6tajaid
likluse eest, liiklust tddobjekti eest ning liikluse osapooli Uksteise eest. Kaitsmisega
hoitakse muu hulgas ara otsaséit tO0tajatele, kaevandisse sditmine, sdidurajalt
valjaséit, vastassuunas liikuvate so6idukite kokkupdrge ja eri liiklusvormide
segunemine. Kaitsmisega tuleb takistada ka jalakaijate tahtmatut kaevanditesse
kukkumist ja todobjektile eksimist.

Igat teetooobjekti tuleb hinnata lisaks liikluse normaalsele juhtimisele ka
kaitsevajaduse seisukohalt. Kaitsmisega kindlustatakse t60objekti ja seal
téotavate inimeste ohutus. Ehitustdd tegija Ulesanne on margistada ja kaitsta
liklusalal olevad té6objektid ning ohtlikud kaevandid piisava efektiivsusega.
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4.4.2 Kaitse kokkuporke eest

Porkeaeglusti

Pdrkeaeglustiga on vdimalik aeglustada teelt valjasditnud auto kiirust nii, et auto ei
pdhjusta suurt ohtu kaitstaval objektil olevatele inimestele. Pdrkeaeglustina
kasutatakse tavaliselt autorehvidest koostatud kimpu, mille funktsioneerimine on
kindlustatud porketestiga. Porkeaeglusti alandab teelt valjaséitnud sdiduki Kiirust,
libisedes selle ees. Kokkupdrke puhul liigub pdrkeaeglusti auto ees
kokkupdrkekiirusel 70 km/h umbes 35 m ja kiirusel 50 km/h umbes 25 m. Vastav
ruum tuleb jatta pdrkeaeglusti ja kaitstava objekti vahele.

Kokkuporketoke

Kokkuporketdokkena kasutatakse tavaliselt 2-meetrist kruusa- voi Killustikukuhja,
millega takistatakse soéiduki likumine naiteks sillatoe suunas vdi kaevandisse. Teistel
kilgedel vdidakse kuhja ahendada naiteks betoonelementidega. Niisuguse
kruusakuhja ette tehakse piisavalt kaugele rida pdrkeaeglusteid, millega
aeglustatakse kruusakuhja sbitvate séiduautode kiirust.

Hoiatus- ja kaitseséiduk

Liikuva voi etapiviisi edeneva t66 puhul tuleb kasutada kaitsemeetodina hoiatus- voi
kaitsesdidukit. Kaitsesdiduk on vahemalt 3,5 tonni kaaluv sdiduk vdi haagis, mis on
varustatud selle tagaossa kinnitatud efektiivse hoiatusseadmega ning tahapoole
suunatud hoiatusvalgustitega.

Tooobjekti margatavuse parandamiseks ja téomasinale otsasdidu arahoidmiseks
kasutatakse téomasina taga pukseeritavad hoiatusseadet voi hoiatussoidukit
piisavalt ohutul kaugusel. Hoiatusseadmel vdidakse kasutada kas suurt voi Ulisuurt
Umberpdike suuna marki, mille suund peab olema lihtsalt vahetatav. Hoiatusautoga
sbidetakse 15-20 meetri kaugusel to6otajatest. Varjulistel aladel peab olema hoiatus-
ja kaitseauto ulejaanud liiklusele margatav vahemalt peatumisteekonna kauguselt.

Kaitseautole paigaldatav porkeleevendi

Kaitseautole paigaldatavat pdrkeleevendit (Truck Mounted Attenuator, TMA)
kasutatakse liikuvate voi etapiviisiliselt edenevate tdéoobjektide kaitsmiseks. Kiir- ja
mootorliiklusteedel ning muudel kiirusepiiranguga = 60 km/h kahe séidurajaga teedel
kasutatakse tdoobjekti kaitsmiseks aktsepteeritud pdorkeleevendit. Niisugused t66d
on naiteks niitmis- ja vOsaraiet6dd, piirete parandamine ning kiirteedel tehtavad
muud remondi- ja valgustust6od.
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Joonis 13. Kaitsesbidukile paigaldatud pérkeleevendi (TMA).

Porkeleevendi

Pdrkeleevendi on Uldjuhul terasest voi plastist valmistatud seade, mis paindub
kokku, kui auto sellega kokku pérkab ning peatab otse sditnud auto selle kiirusest
olenevalt 6-12 meetri pikkusel teekonnal. Pidevaks vdi ajutiseks kasutamiseks
ettendhtud, standardi SFS-EN 1317-3 nduetele vastavaid pdrkeleevendeid voib
kasutada ka tooobjektide kaitsmiseks. Turgudel on ka teisaldatavaid, todobjekti
piiretega sobivaid porkeleevendeid. Pdrkeleevendit kasutatakse naiteks sillaposti
vms jaiga konstruktsiooni ees VvOi betoonpiirde otsas. Varisemisohtliku
konstruktsiooni ja pdrkeleevendi vahele tehakse liikkumatu betoontdke.

Joonis 14. Pérkeleevendi t66aegse piirde otsas.
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4.4.3 Kaitse teelt viljasoidu eest

Kaitseklassid

Todbobjektidel kasutatakse kaitseklassifikatsiooniga piirdekonstruktsioone.
Kaitseklass kirjeldab seda, mil viisil piiratakse teelt valjasditva auto sattumist ohtlikku
kohta voi otsaséitu teel téotavatele inimestele. Kaitseklassid on KO, K1, K2 ja K3,
millest KO on madalaim ja K3 koérgeim. Kaitseklassi valik oleneb tee
liklussagedusest, Kiirusepiirangust ning ohu olemusest ja kestusest. Oht
klassifitseeritakse vastavalt objektile. Teetdoobjekti piirete kaitseklassi vaartus
saadakse riskide hindamise tulemusena.

Piirete konstruktsioonid on kas betoonelementidest koostatavad voi terasprofiilide
kasutamisel pdhinevad. Turul on saadaval ka veega taidetavaid, UV-kiirguse eest
kaitstud  poluetileenist valmistatud tooobjektipiirdeid ning teraskarkassiga
betoonpiirdeid.

Ajutine korge servatugi

Ajutise korge servatoena kasutatakse 300 x 300 mm ristldikega betoonvaia, mis
ankurdatakse teepinda. Kdrge servatugi ei ole kaitseks piisav sildadel, jarskudes
kurvides ning muudes kohtades, kus on voimalik jarsk kokkupdrge. Niisugustes
kohtades tuleb kasutada alati piiret.

Betoonelementide rivi

Betoonelementide rivi on koérgest servatoest raskematest ja suurema ristldikega
elementidest moodustatud rivi. Betoonelemendid Uhendatakse omavahel nende
otstes olevate kinnitustega. Betoonelementide rivi ei nimetata piirdeks, sest seda ei
ole testitud vastavalt piirete kohta kaivale standardile SFS-EN 1317-2.

Kitsastes kohtades kasutatakse teelt valjasdidu takistamiseks maa kilge ankurdatud
betoonist piirdeelemente, mille eesmark on juhtida neile otsasditnud auto ohutusse
suunda. Teeserva voidakse Kkaitsta betoonpiirdega. Tee keskel asetatakse
ankurdatud elemendid kokku vdi kaheks riviks toe ette ning sdiduautode kaitsmiseks
paigaldatakse porkeleevendi.

Naiteid turgudel pakutavate teetddobjektidele mdeldud piiretest ja todobjektide
piiretele sobivatest porkeleevenditest on esitatud tapsemalt Liiklusameti juhendis
»1urgudel olevaid tddobjektipiirdeid* ("Markkinoilla olevia tydbmaakaiteita").

4.4.4 Tootajate kaitsmine

Todobjektil jalgsi liikuvad ja tddtavad inimesed eraldatakse Uldisest liiklusest objekti
kaitselahendustega. Uhtaegu vahendatakse modduva liikluse Kiirust. Tddobjekti
liikluskorraldus tehakse selliseks, et see toetab soidukiiruse alandamist, ehk
kasutatakse teekitsendeid, varavaid, kinniseid v&i $ikaane. Sikaan tadhendab
sbidurajale ehitatud nn rasket osa, tavaliselt jarsku kurvi, mis sunnib s&idukiirust
vahendama.

Nii tddandja kui ka tddtajad ise peavad oma tegevuses pddrama tahelepanu tdotajate
margatavusele. Todobjektil tuleb alati kanda hasti nahtavat signaalriietust.
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Ka todobjektile liikumisele ja sealt lahkumisele tuleb eriti tdhelepanu podrata
tootajate kaitsmise seisukohalt. Todobjekti ja Uldise liikluse liitumiskohad
kavandatakse t66aegse liikluskorralduse ja toéoobjekti plaani osana. Planeerimisel
vbetakse arvesse ka jalgteede asend ja ohutus.

Jalgsi keset liiklust tehtavad t66d on samuti td6ohutusmaarustes mainitud ohtlikud
t66d, mille puhul t66vétja peab korraldama ohtude hindamise ning koostama kirjaliku
ohutusplaani. Need t66d on naiteks liiklusméarkide pustitamine ja mahavdtmine,
korrashoiutddd, liikluse juhtimisseadmete hooldus ning teedel sooritatavad
moodtmised. Ohtlikud t66d eeldavad tavalisest pdhjalikumat kurssiviimist
toédobjektiga, samuti tuleb tdhelepanu poodrata tddde juhtimisele ja jarelevalvele.

4.5 Liikluse reguleerija

4.5.1 Ulesannetesse nimetamine ja kurssiviimine

Liikluse reguleerijaks maaratav isik peab olema taisealine ning tal peavad olema
normaalsed meeled. Lisaks sellele peab tal olema kehtiv- vahemalt AM- vdi B-
kategooria juhiluba. Liikluse reguleerijaks maaratud isik peab olema uUlesannetega
noustunud ja nendega kurssi viidud. Tema ndusolek tuleb vétta kirjalikult. Liikluse
reguleerija Ulesandeid taitev isik peab suhtuma nendega seotud ohtudesse eriti
tosiselt.

Ainutksi kursus ,Maanteeohutus 1“ ei ole piisav, et taita liikluse reguleerija
padevusnouded. Liikluse reguleerija peab viima tema Ulesannetega kurssi too6taja,
kes on labinud kursuse ,Maanteeohutus 2“. Liikluse reguleerija Glesannetega kurssi
viimiseks on koostatud eraldi juhendid.

Uhtaegu, kui t66 alustamisest teatatakse teehaldaja esindajale, esitatakse
kinnitamiseks ka liikluse reguleerijatena tegutsevate isikute nimed. Nende
kurssiviimine tuleb tdendatult teatavaks teha ka ehituse tellijale.

4.5.2 Liikluse reguleerija tegutsemine

Liikluse reguleerijal on liikluse juhtimisel samad volitused nagu politseil, valja
arvatud karistusmaaruse valjaandmine. Liikluse reguleerija antud juhiseid tuleb taita
esmajarjekorras, kuigi need erinevad liikluse juhtimisseadme voi liikluseeskirja
juhistest. Ka hairesdiduki juht peab jargima kaega antud peatumismarguannet
(Teeliiklusseadus § 4).

Juhiste taitmisjarjekord:
1. Politsei voi muu liikluse reguleerija antud marguanne voi juhis
2. Valgusfoor
3. Liiklusmargid, teemargistused ja muud liikluse juhtimisseadmed
4. Liikluseeskirjad.

Teeliiklusseaduse § 49, mis sisaldab satteid liikluse reguleerijate kohta, on esitatud
lisas 2.
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4.5.3 Liikluse reguleerija lilesanded ja varustus teetéoobjektil

Liikluse reguleerija vastutab tddobjekti 1abiva liikluse sujuvuse ja ohutuse ning omalt
poolt ka tddobjektil tddtavate inimeste ohutuse eest.

Tapsemad juhised liikluse reguleerija t66 ja vajaliku varustuse kohta on esitatud
Liiklusameti  juhendis 1/2011  ,Padevusnduded ja t6dohutuse alused*
(,Péatevyysvaatimukset ja tyéturvallisuuden perusteet®).

Liikluse reguleerija varustus:
e 3. klassi signaalrdivastus
* kaitsekiiver
| * peatumismark, mark 311a (”SGidukeeld”)
e paeval d =400 mm, paeval helkiv kile
e pimedal vGi hamaral ajal d = 200 mm, seest valgustatud
* raadiotelefon

Toéodmasinate ja hooldesdidukite varustusse kuuluva margi 1abimdot on 200 mm ja
selle kilematerjaliks on paeval helkiv kile.

Uldjuhul mééaratakse téoobjektil ametisse kolm liikluse reguleerijat, et oleks véimalik
korraldada liikluse juhtimist ka ristmikel ja muudel ndéudlikel objektidel ning
tédpauside ajal. Ristmikul nduab liikluse juhtimine liikluse reguleerija
kdemarguandeid, kui ristmikul on mitu sdidurada. Markide ja juhistega antakse igale
soidukile 1abiséiduluba.

Liikluse reguleerija Glesanne on hoolitseda selle eest, et tema jarelevalve all oleval
Uhe sobidureaga teel ei satuks sdidukid vastamisi ning liiklust on vdimalik ohutult
todobjekti alast médda juhtida. Ulesannet tuleb taita nii, et kummagi sdidusuuna
liklus ei pea ebamdistlikult kaua ootama. Liikluse reguleerijale ei tohi anda muid
Ulesandeid.

Tooobjekti kummaski otsas kasutatakse liikluse reguleerijaid, kui objekti Uhe
sdidurajaga teeldigu Uhe suuna liiklus tuleb teetddobjektil peatada. Kui niisugune
tédobjekt on pikaajaline ja muutuva pikkusega, kasutatakse liikluse reguleerijale
abiks teisaldatavaid valgusfoore. Niisugused td6objektid on naiteks pindamist6od.

4.6 Teetoodest informeerimine

Informeerimine teetoodest Liiklusameti vahendusel

Liiklusamet annab informatsiooni maanteedel toimuvate teetédde kohta Soome
Yleisradio teksti-TV-s ja Liiklusameti internetilehekiilgedel. Kdigist maanteedel liiklust
hairivatest tdodest teatatakse Liiklusameti internetilehekilgedel, kus on link nii
kohalikele kui ka maakondade teetddlehekilgedele (Liikennevirasto -> tietydt).

Teetddde kohta esitatakse liiklusteade vaid erandjuhtudel, kui liiklust on vaja teetdd
tottu taielikult peatada. Teeliikluskeskus saadab liiklusteate meedia esindajatele ning
muudele kokkulepitud instantsidele.
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Toovotja teated Liiklusametile

Toovotulepingutes mainitakse todvotja kohustusi seoses tédobjekti etapiandmete
esitamisega. Teate blanketi saab valja printida Liiklusameti internetilehekdljelt.
Too6votja saadab blanketi sellesse teeliikluskeskuse tegevuspunkti, mille vastutusalal
téoobjekt asub.

Teates antakse Ulevaade sellest, mis t60d tehakse, esitatakse objekti andmed, t66
tllp ning t66 maju liiklusele. Blanketile margitakse ka td6objekti eest vastutava isiku
nimi. T6dvotja peab saatma esimese teate Uldjuhul nadal enne t66 alustamist.
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5 Teehooldus- ja -ehitustoodel kasutatavate
masinate ja seadmete ohutusnouded

5.1 Masina- ja seadmeohutus

Ehitustdddel kasutatavad masinad ja muud tehnilised seadmed peavad olema oma
konstruktsiooni, varustuse ja muude omaduste poolest sellised, et need ei tekita
tootja poolt ettendhtud kasutamisel dnnetusohtu ega ohusta kasutajate véi muude
tooobjektil viibivate inimeste tervist.

Ehitustddl kasutatav masin voi seade ja selle ohuala tuleb eraldada sobivate
piiretega v6i muul viisil muust keskkonnast, kui see vdib ohustada naiteks teisi
teekasutajaid. Kui seda ei ole véimalik teha, tuleb masin vdi seade varustada
sobivasse kohta paigaldatud hasti nahtavate, vastupidavate ja otstarbekate
hoiatusmarkidega.

Tooandja peab hoolitsema selle eest, et td66del kasutatavad masinad ja seadmed on
tunnistatud kasutusotstarbele sobivateks ning vastavad nende kohta kaivatele
ohutusnduetele. Masinatel peab olema CE-margistus, millega tootja kinnitab, et need
vastavad masinadirektiivi olulistele ohutusnduetele (Soome valitsuse maarus
ohutuse kohta 400/2008).

Tootajate kasutusse antavad tdovahendid peavad olema tehtava t66 jaoks ette
nahtud. Kui td6andja valib tdotajate kasutusse tddvahendeid, peab ta arvesse vétma
to0 iseloomu, tootajate ohutust ja tervist mojutavaid todkoha eriolusid ning nende
tédvahendite kasutamisest tulenevaid ohtusid. Vajaduse korral kasutatakse
kaitseseadmeid ja isikukaitsevahendeid.

Kui ei ole vdimalik taielikult kindlustada, et tddtajad vbivad kasutada masinaid ja
seadmeid enda ohutust kahjustamata, peab té6andja rakendama asjakohaseid
abindusid ohtude minimeerimiseks. Sel juhul vdivad tulla kéne alla mitmesugused
kaitseseadmed, isikukaitsevahendid vdi tdoétamispiirangud, samuti tddtajate
juhendamine ja koolitamine ohuolukordade valtimiseks.

Todandja peab kindlustama, et té6vahendid hoitakse kogu nende kasutusaja valtel
piisava hoolduse abil niisuguses seisukorras, et need vastavad ohutusnduetele.
Niisugust tédvahendit, mille kontrollimine on eraldi satestatud vdi maaratud, ei tohi
kasutada, kui seda ei ole ettenahtud korras kontrollitud.

5.1.1 Liikuva toomasina ohutus

Tooobjektil tootavad masinad on suur ohutegur jalgsi tddtavatele inimestele.
Tooobjekti ja modduva liikluse mira voéib summutada eraldi masina helid ning
raskendada nende likumise markamist. To6Otaja voib jaada tdéomasina ja
konstruktsiooni vdi masina osade vahele.

Liikuv tddvahend peab olema niisugune, et oht selle juhile vai sellel sbitvale tdotajale
oleks voimalikult vahene. See puudutab ka ohtu sattuda kokkupuutesse t6ovahendi
rataste voi roomikutega. Kui transpordi ajal tehakse t66d, tuleb sdidukiirus kokku
leppida vastavalt olukorrale (Soome valitsuse maarus tédvahendite ohutust
kasutamise ja kontrollimise kohta 403/2008).
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Tootajat transportiva tédmasina imberminekust tulenev oht tuleb tdkestada naiteks
turvakabiini voi kaitsekonstruktsiooniga, millega hoitakse ara téémasina imberminek
kaugemale kui kulili voi kindlustatakse piisav ruum tddtaja Umber, kui téomasin
peaks kdlili voi kummuli minema. Lisaks sellele tuleb naiteks frontaallaaduril
kasutada turvavodd, mis hoiab juhi istmel, kui laadur peaks Gmber minema.

Liikuval tdédvahendil, mis voib liikudes ohustada t66tajaid, peavad olema
kaivitumiskaitseseadmed ning pidurdus- ja seisuseadmed. Masin peab olema
varustatud  automaatse  seiskamisseadmega  juhuks, kui  statsionaarne
seiskamisseade laheb rikki ning masina ohutust ei ole vdimalik muul viisil
kindlustada.

Liikuval td6vahendil peavad olema nahtavust parandavad lisaseadmed, kui nahtavus
juhikohalt ei ole t66 ohutuse kindlustamiseks piisav. Pimedas tehtava t66 jaoks tuleb
tédvahend varustada toOks sobivate valgustusseadmetega. Kui liikuva téévahendi
kasutamise vdi selle koormaga on seotud tulekahjuoht, tuleb see varustada
tulekustutusvahenditega, kui need ei ole masina kasutuskohale piisavalt lahedal.

Toodejuhatajad hoolitsevad selle eest, et juhile on asjakohaselt selgeks tehtud
tédmasina ja selle lisaseadmete kasutamine. To6tajal on digus t6ost keelduda, kui
téOdmasina kasutamisest tuleneb talle tdsine oht.

ELY keskuste piirkondlike toovottude programmides maaratletakse, et tellija peab
noudma alltéévotu teeldigul tehtavatel téddel kasutatavate sodidukite varustamist
alkolukkudega niisuguste sdidukite puhul, mille kasutamine eeldab juhi
kutsepadevust. Alkolukule on esitatud ka funktsionaalsed nduded ning maaratud
tegutsemismeetodid nende rikkimineku puhuks.

5.1.2 Masinate ning téste- ja muude seadmetega seotud kontrollimised

Vastuvotukontroll

Tddandja peab konstateerima, et ehitustéddel kasutatavad masinad, téstukid ja muud
tosteseadmed, tdsteabivahendid, tellingud, teisaldatavad vormid, ajutised toed,
isikukaitsevahendid ning muud seadmed on oma ehituse ja kasutusotstarbe poolest
sobivad ja vastavad nende kohta kaivatele nduetele. Vastuvotukontrolli kaigus
kasitletakse ka tdddel vajalike hoiatusseadmete otstarbekust ja toimivust.

Kasutuselevotukontroll

Tdsteseadmetele ja tellingutele tuleb teha kasutuselevdtukontroll alati parast nende
paigaldamist voi pustitamist. Lisaks tuleb korraldada kontroll, kui tellingud voi
vahendid on olnud erilise koormuse all vdi need vdetakse kasutusele parast pikka
aega kasutamata seismist. Kontrollimiskohustus puudutab koéiki t66- ja
kaitsetellinguid, olenemata nende mddtmetest, valmistusmaterjalidest voi
kasutusajast. Kasutuselevétukontrolli kaigus kindlustatakse, et tédvahend on
paigaldatud vastavalt juhenditele, vottes arvesse selle kasutusotstarvet, kaiguteede
ja hooldetasemete otstarbekust ning juhtimis- ja turvaseadmete diget toimimist.

Tdsteabivahendite kasutuselevdtukontrolli kaigus tuleb lisaks pidada silmas nende
sobivust tddobjekti tdsteseadmete ja objektil tdstetavate tarvikutega. Kontrollimisel
tuleb veenduda, et andmesilt on paigas ning nahtaval on suurim lubatud koormus ja
tdstekonksude lukustusmehhanismid on korras. Tdsterihmade ja -aasade seisukorda
tuleb kontrollida regulaarselt ning alati enne nende kasutuselevottu. Need peavad
olema visuaalselt vaadates terved ja neile ettenahtud maksimaalkoormust ei tohi
uletada. Tostuki kontrollimises peab osalema selle kasutaja.
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Korrashoiukontrollid

Ehitustooobjektil tuleb t66 valtel vahemalt kord nadalas korraldatava
korrashoiukontrolli kaigus Ule vaadata muu hulgas to6objekti ja tédtamiskohtade
uldine kord, kukkumiskaitsmed, valgustus, todaegne elektrivarustus, tdstukid,
isikutdstukid ja muud tdsteseadmed, tbsteabivahendid, ehitussaed, tellingud,
kaiguteed ning pinnase ja kaevandite varisemisohu &arahoidmine. Lisaks tuleb
kontrollida ka muid ohutuse seisukohalt tahtsaid asju. Naiteks on todtellingute puhul
vaja kindlustada, et tellingu suurim lubatud koormus on margitud koormussildile voi
tellingukaardile nahtavalt ja arusaadavalt. Et td6dejuhatajad ja tootajad teaksid, kas
tellingul t6dtamine on lubatud, peab tellingukaardile véi tdotellingule markima viimase
kontrollimispaeva. Puudustega voi kontrollimata tellingu kasutamine on keelatud.
Poolelioleva v6i kasutuskdlbmatu tellingu kasutusala tuleb piirata naiteks
likumistdkkega.

Tooobjektil kasutatavate tdsteabivahendite jaoks tuleb korraldada asjakohane
hoiukoht, et nende kasutamist ja korrashoidu oleks vdimalik lihtsalt jalgida ning et
neid ei kahjustatakse ega rikutaks. Tosteabivahendit ei tohi kasutada, kui neil ei ole
suurimale lubatud koormusele osutavat margistust voi kui see on vigastatud.

Toomasinate seisukorra jalgimine

Toédmasina kasutaja peab enne tddvahetuse algust veenduma, et masin on
kasutuskorras ning sellel ei ole turvalisust ohustavaid vigu. Masina ohutuse
kindlustamiseks peavad tédmasin ja selle lisaseadmed tegema labi igapaevase
tookatse, mille kaigus kindlustatakse kaitsmete seisukord ning masina laitmatu t606.
Tookatse on eriti tahtis siis, kui masinat muidu regulaarselt ei kontrollita, naiteks
seoses tOOobjekti iganadalase korrashoiukontrolliga. Mdnedele masinatele ja
seadmetele tuleb seadusandluse voi tootja juhendi alusel teha igapaevane tookatse.
Need on muu hulgast tdsteseadmed ja isikutdstukid.

Ohutusega seotud kontrollimised, naditeks tahtajalised kontrollimised, on masinate
tavalise hoolduse ja seisukorra jarelevalve osa. Tddandja koostab juhendid ja
mangureeglid masinate seisukorra jarelevalveks ja kontrollimiseks. To6taja kohus on
jargida talle antud juhiseid.

Toéomasina hoiatusseadmete seisukord

Tdédmasina juht peab t66 ajal jalgima pidevalt hoiatusseadmete seisukorda ja
puhtust. Turvalisust ohustavad vead ja puudused tuleb viivitamatult parandada.
Masinajuht vastutab masina ja selle lisaseadmete margatavuse eest t66 ajal muu
hulgas igapaevaste tookatsetuste abil. Vigastatud seadmed tuleb parandada enne
t60 alustamist. Uhtaegu puhastatakse maardunud hoiatusseadmed ja valgustid.

5.1.3 Toomasina hoiatusseadmed

Hoiatusvalgusti

Teehooldusel kasutataval autol ning teel vdi selle aarest tehtaval 166l kasutataval
traktoril vdi muul motoriseeritud tddmasinal peab olema vilkuvat pruunikaskollast tuld
naitav hoiatusvalgusti.
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Hoiatusvalgusteid kasutatakse ainult siis, kui séiduk tdotab tddobjektil vdi todalal nii,
et see voib ohustada vdi hairida muud liiklust. Hoiatusvalgustit peab hoidma
todtavana ka valgel ajal. Hoiatusvalgustit ei tohi kasutada siis, kui t66d tehakse
teealast valjapool, ohustamata voi hairimata muud liiklust.

Hadavilkurit ei tohi tooobjektil kunagi kasutada hoiatusvalgustina.

Hoiatusmargistused
ToéoOmasinate nahtavust on vodimalik parandada erinevate hoiatusmargistustega,

naiteks hoiatussiltide vdi helkivate kiledega. Hoiatusmargistused peavad olema
nahtavad koéige olulisematest suundadest ning margistuste koht tuleb valida igal
masinal nii, et see on hasti ndhtav ning annab véimalikult hea pildi seadme laiusest.
Liiklusamet on andnud tapsemaid juhendeid teatud tdddel kasutatavate téomasinate
hoiatusmargistuste kohta.

Tagurdussignaal

Tagurdussignaal peab olema kdigil pinnase vedamisel ja laadimisel kasutatavatel
soidukitel, teehoovlitel ja teerullidel, mille kaal Uletab 7 tonni. Erandina eelpool
esitatutest on Umberpddravad ekskavaatorid ja tdédmasinad, millel on samasugused
juhtimisseadmed nii ette- kui ka tahapoole sditmiseks.

Tddandja peab hoolitsema selle eest, et séiduk on enne t66 alustamist varustatud
tagurdussignaaliga ning et selle korrasolekut jalgitakse regulaarselt. Avastatud
puudused tuleb viivitamatult kdrvaldada.

Tagurdussignaal voidakse asendada sdidukile paigaldatud seadmega, mis tunneb
ohutult kauguselt dra sdiduki taga oleva inimese voi takistuse ning seiskab séiduki
usaldusvaarselt vbi annab so6iduki juhikabiinis selgelt hairesignaali (naiteks
tagurdusradar). Tagurdussignaali véib asendada ka seadmega, mis annab sdiduki
juhikabiinis juhi vaatevaljas olevale vastuvdtjale piisavalt selge pildi tagurdussuunast
(nditeks TV-kaamerate kombinatsioon).

Tagurdussignaal tuleb paigaldada séiduki tagaossa ja tGhendada nii, et see annab
signaali, kui sdiduk tagurdab voi kui tagurpidikaik on sisse lilitatud. Signaaliga koos
vdidakse paigaldada seadme t66d naitava margutulega varustatud IUliti, millega saab
signaali valja lulitada. Kuigi seadus annab vdimaluse lilitada signaal valja, kui selle
heli hairib tarbetult keskkonda, tuleb tagurdamise ohutus tagada sel juhul
tagurdusradari voi TV-kaamerate kombinatsiooniga.

5.1.4 Po6himotted tédmasinate margatavuse kindlustamisel

Teel liikuja peab markama tee- voi tdnavaalal té6tavat tddmasinat piisavalt aegsasti.
Tee- ja ténavaaladel ning muudes liikluse kasutuses olevates kohtades peavad
téémasinad muust liiklusest eristuma. Tddmasinate ja liikluse vahel peavad olema
piisavad kaitsetsoonid.
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Hoiatusvalgustite ndhtavuse kindlustamine:

e Kasutatakse nii mitut hoiatusvalgustit, et igas suunas on nahtav
vahemalt tks hoiatusvalgusti.

* Hoiatusvalgustid paigaldatakse véimalikult korgele.

* Hoiatusvalgustid paigaldatakse niisugustesse kohtadesse, kus need
plsivad puhaste ja tervetena.

Téomasina varvuse parandamine:

e Kasutatakse helikvaid kileribasid, et parandada té6masinate
nahtavus pimedas. Helkivate kilelintidega margistatakse masina
piirjooned.

e Kasutatakse paeval helkivaid kilesid, et parandada t66masina
nahtavust pdevavalguses ja hamaras.

* Hoolitsetakse masina varvipinna seisukorra ja masina Uldise
puhtuse eest.

Hoiatusseadmete seisukorra ja puhtuse kindlustamine:

* Kontrollimise osana hoolitsetakse hoiatusseadmete seisukorra ja
puhtuse eest.

e Kindlustatakse, et hoiatusseadmed on korras, kui tdomasin viiakse
teise tootamiskohta, teisele tooobjektile vGi antakse lle teisele
juhile.

Kindlustatakse toomasina margatavus parast lisaseadme

paigaldamist:

* Kindlustatakse, et ihendatava lisaseadme margatavus on piisav,
vahemalt sama kui péhimasinal.

* Kindlustatakse, et lisaseade ei varja péhimasina hoiatusseadet voi -
tulesid.

Kui lisaseade varjab pdhimasina hoiatusseadmeid vdi -tulesid, tuleb vastavad
seadmed vdi tuled paigaldada teise nahtavasse kohta pohimasinale voi

lisaseadmele.

5.2 Nouded teehooldussoidukitele

Teehooldussdiduk on uldnimetus teehooldustilesannete taitmisel kasutatavatele

mootorsdidukitele.

Teehooldussdidukid on néiteks:

* teehoolduse eri lilesannete taditmisel kasutatavad teemasinad;

* eri mullatoddel kasutatavad mootortoomasinad;

* pindamis- ja teemargistustoodel kasutatavad mootortdomasinad;

* projekteerimis-, jarelevalve-, toojuhtimis- ja hooldusiilesannete
taitmisel kasutatavad

Teetdddel kasutatava sdiduki omanik vdi valdaja ning juht vastutavad selle eest,
et liikluses kasutatav sdiduk on liikluskdlbulik. Liiklusk8lbulikkus tahendab seda,
et kogu sdiduki Uldises liikluses juhtimiseks ettenahtud varustus ja seadmed on

korras.
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Tooandja

Kui sdidukit juhib omaniku vdi valdaja tdé6taja, peab tédandja hoolitsema selle eest,
et sdiduk on liikluskdlbulik, kui see antakse t66taja juhtida. Samuti vastutab tédandja
selle eest, et sdidukit kontrollitakse ja hooldatakse piisavalt tihti selle liikluskdlbulikus
seisukorras hoidmiseks.

Tooandja peab varustama teetdddel kasutatava sdiduki selle otstarbele voi t60 tellija
ndudmisele vastavate hoiatusseadmetega, mida vajatakse, et hoiatada muud liiklust
voi tddobjektil todtavaid inimesi.

Soidukijuhi Glesanded

Juht peab viivitamatult teatama té6andjale sdiduki seisukorras avastatud puudustest,
mida ta ise ei saa koérvaldada. Vigase t00- vdi liiklusohutust kahjustava séidukiga
tootada ei tohi.

Juht peab alati sditma minnes kontrollima, et tema Ulesannete taitmisel kasutatavad
hoiatusseadmed ja varustus on korras ning té6tavad.

5.2.1 Muid teehooldusséidukeid puudutavaid néudeid

Teehooldusseadmete iilelaius ja margistamine

Teehoolduses voi pdllumajanduses kasutatavatele téomasinatele, todvahenditele ja
pukseeritavatele seadmetele ei kohaldata maaruses soidukile satestatud
maksimaalm&otmeid (Maarus soidukite teel kasutamise kohta 1257/1992).
Teehooldusseadmeid tohib juhtida Ule 4,00 meetri laiusena ainult siis, kui need
seadmed ei piira likumist. T66masin voi -seade ei tohi ka ilmselt ohustada muud
liiklust ning kdik ndutavad abindud Ulelaiuse likvideerimiseks tuleb rakendada.

Ulilaiad té6émasinad, téévahendid ja -seadmed tuleb margistada. Séiduk margitakse
pikkuses ning sdiduki ja tddvahendi suurimale laiusele vastava vahelduvate punaste
ja kollaste pdiktripudega maalitud tahvliga, mille otstes on ees valged ja taga
punased helkurid.

Helkivad margistused

EL nbuab uutele 10.07.2011 voi parast seda esmakordselt kasutusele voetavatele
rasketele veoautodele (soiduki tdismass on Uule 3,5 tonni) ning vastavatele
autorongidele (haagise taismass on dle 3,5 tonni) helkivaid piirjoonemargiseid.
Uhtlane helkiv piirjoonemargistus sdiduki taga on kohustuslik sdidukite puhul, mille
laius on Ule 2,1 meetri Osaline margistus séiduki kilgedel on kohustuslik sdidukitele,
mille pikkus on Ule 6 meetri. Helkiva margistuslindi voi piijoonemargistuse laius peab
olema 50-60 mm.
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Aeglase soiduki tahvel

Aeglaselt liikuvatel téomasinatel (konstruktsiooniline kiirus 40 km/h) peab olema
aeglase soiduki tahvel. Kui traktori voi mootortédmasinaga, mille omamass on ule 0,5
tonni, sbidetakse teel, peab sellel olema aeglase sdéiduki tahvel. Aeglase sb&iduki
tahvlit ei nduta sdidukilt, millega on Uhendatud aeglase séiduki tahvliga varustatud
haagis. Aeglase sdiduki tahvlit peab aeg-ajalt uuendama, sest tahvli keskosa paeval
helkiv varv tuhmub aja jooksul paikesevalguses.

5.2.2 Liihiajalised t66d

Aeglaselt edasiliikuvad ja etapiviisiliselt edenevad t66d on naiteks mddtmistdod,
niitmis-, vosaraie- ja harjamist6dd. Muud lihiajalised t66d on naiteks teepiirete voi
teekatendi remondit6dd. Aeglaselt edasilikuvad ja etapiviisiliselt edenevaid t6id
tehakse vaikse liikluse ajal ((< 500 soéidukit/h). Toéoobjekti kaitseks kasutatakse kahe
sOidurajaga = 60 km/h kiirusepiiranguga teedel pdrkeleevendit (TMA).

Sdidurajal jalgsi tehtavat t66d, naiteks katendite paikamist, kaitstakse vahemalt 3,5
tonni kaaluva kaitsesdidukiga, mis hoitakse tootajast 15-20 meetri kaugusel. Séiduk
varustatakse selle tagaossa kinnitatud piirdeaia vdi -lamelli ning tahapoole suunatud
hoiatusvalgustitega. Kaitsesdiduki tagaossa voi katusele kinnitatakse tahvel, naiteks
,MOOtmMIistoo”.

Mddtmisautoga sooritatavad mdodtmis- ja inventeermistddd eeldavad auto
varustamist vdimsate hoiatusvalgustitega, naiteks kasutades paneelitilpi
hoiatusvalgustit. Lisaks peavad mé&tmisautol olema hoiatustriibud.

Varjulistel aladel tuleb muud liiklust hoiatada ka teepeenral td6tava tddmasina eest
teele paigutatava ennetava hoiatusmargiga. Eelhoiatuseks kasutatakse teetéomarki
(158) ning lisatahvleid, naiteks ,Vdsaraie® (Soome 871) ja ,Md&juala pikkus“ (Soome
814). Objekti pikkust vdidakse hinnata kilomeetri tdpsusega vastavalt selle, kui pikk
teekond péaevas labitakse. Eelhoiatusmark varustatakse ka vilkuriga. Mark
paigutatakse t6dobjekti algusse ning eemaldatakse parast tdédpaeva I16ppu.

5.2.3 Korrashoiutdéodel kasutatavate masinate margistamine

Niitmis- ja vdsaraietdddel tuleb td6dmasin varustada lisaks hoiatusvalgustitele ka
katusele paigaldatava, ette- ja tahapoole nahtava hoiatusplaadiga ning tahapoole
nahtava hoiatusplaadi voi -piirdega. Aeglaselt liikuv harjamismasin varustatakse
samal viisil nagu niitmis- ja vbsaraiemasin.

Suvistel hooldustéddel kasutatavad ekskavaatorid tuleb varustada masinalaiuse
pustiste triipudega hoiatusmargistusega. Ekskavaatori podrduv korpus tuleb
margistada helkivate hoiatusmargistustega neil osadel, mis p&éordudes jaavad
alusvankri piiridest valjapoole. Alternatiivina vdivad ekskavaatori kerel olla
statsionaarsed tokkepostid, mis té6tades pddratakse valja ning mis katavad masina
tagaosa laiuse.

Teehooldusega seotud t66del kasutatavad autod tuleb varustada tahapoole nahtava,
vahemalt 200 mm kdérguse hoiatusmargistuse vdi veokonksu kilge kinnitatava
hoiatusseadmega. Teehoolduses kasutatavatel veoautodel peab olema ka ettepoole
nahtav, vahemalt 200 mm kdrgune hoiatusmargistus.



Liiklusameti juhendeid 3/2014

Maanteeohutus 1 73

Sahkamistoddel ja libedusetorjel kasutatav sdiduk tuleb varustada lisaks tavalisele
hoiatusvalgustile ka tahapoole vilkuvat kollast tuld naitavate hoiatusvalgustitega.
Valgustid paigaldatakse sdidukile paariviisi ja need lulitatakse vilkuma Uhtses ritmis.
Valgustid peavad olema heaks kiidetud Soome transporditurvalisuse ametis Trafi.
Sahk tuleb margistada kogu pikkuses ning ette- ja tahapoole néhtavate vahelduvate
punaste ja kollaste triipudega. Saha valjaulatuvad osad tuleb varustada ettepoole
suunatud valgete ja tahapoole suunatud punaste helkurite voi vastavate valgustitega.
Sahk tuleb varustada ettepoole kollast ja tahapoole punast tuld naitavate
valgustitega, mis osutavad saha suurimale laiusele.

Kllgsahk tuleb varustada ettepoole kollast ja tahapoole punast tuled naitavate
valgustitega, mis osutavad saha suurimale laiusele. Ka need eesmised viltused
sahad, mida kasutatakse peateede sahkamisel, tuleb varustada mdlemas
valjaulatuvas otsas eelpool mainitud valgustitega. Valjaulatuvate osade margatavust
tohustatakse lisaks neile paigaldatud vilkuvat kollast tuld naitavate
hoiatusvalgustitega. Tavalise kllgsaha aarevalgusteid voidakse t6hustada kollase
vilkuva valgustiga.

Puistur tuleb varustada taga-, piduri- ja suunatulede ning helkuritega, kui seade
varjab té6masina vastavad valgustid ja helkurid.

Kllgsahka vbdidakse kasutada omaette eraldi méddasdiduradade sahkamiseks ning
mitme séidurajaga soidutee sahkamisel kasutatavates kdigis mitmest sahast
koosnevates Uksustes, kui kllgsahk on varustatud margatavust parandavate
lisaseadmetega. Kiilgsaha margatavust peab parandama jargmise varustusega:

Joonis 15. Kllgsaha mérgatavust parandavad seadmed.

¢ kilgsaha parempoolses alaservas pidevalt pdlev punane valgusti;

e kulgsaha peal on kaks varre otsas olevat kollast valgustimajakat;

e valgustimajakate vahel vasakult paremale Uksteise jarel vilkuvad kollased
hoiatusvilkurid,;

e kulgsaha parempoolses servas Uks voi mitu kollast vilkuvat hoiatusvalgustit, mis
osutavad suurimale laiusele, ning punane aaretuli;

e kilgsaha Ulaservas kogu saha pikkuses puna-kollane paeval helkiv kile

¢ eesmise saha vasakpoolses servas varre otsas kollane vilkuv hoiatusvalgusti ja
punane servatuli;

¢ soolamisseadmetel suunatud Uhtaegu valgatavad kollased hoiatusvalgustid ja
nende vahel vilkuv hoiatusvalgusti.
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Sahkauto ja soolalahuseseadmetega varustatud séiduki hoiatusseadmed

Sahkamisel ja libedusetdrjel kasutatav sdiduk, mille kastis on soolalahuseseadmed,
tuleb varustada lisaks hoiatusvalgustitele kahe tahapoole vilkuvat kollast tuld naitava
hoiatusvalgustiga. Valgustid paigaldatakse nende puhtana pulsimise tottu soiduki
tagaosa molemasse serva nii, et dhuvool paaseb valgustite tagant vabalt likuma.
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6 Teehooldusso6iduki juhtimine

6.1 Juhina tOotamine

6.1.1 Juhi ametipadevus

Seadus ja maarus veoautojuhtide ametipadevuse kohta puudutavad veoauto- ja
bussijuhte ning nendest sdidukitest ja pukseeritavast sdidukist moodustatavate
autorongide juhte. Satted veoautojuhi ametipadevuse kohta puudutavad ka liikluses
kasutatavate traktorite juhte, kui nn liiklustraktoris kasutatakse maksustatavat kitust.

Veoautojuhi ametipddevust peab uuendama iga viie aasta tagant taiendkoolitusega.
Taiendkoolituse kohustus puudutab kdiki veoautojuhte, ka neid, kes on saanud
juhtimisdiguse enne 10.09.2009. Padevust uuendatakse viiepdevase (kokku 35 h)
taiendkoolituse labimisega, millest Uks koolituspdev peab olema ennetava soéidu
koolitus.

Transpordiohutuse amet Trafi kinnitab taiendkoolituse programmid ja koolitus-
keskused. Haridus- ja kultuuriministeeriumi koolitusloaga tegutsevad organisatsioonid
taotlevad kinnitust sellelt ministeeriumilt. Trafi peab ka juhtide labitud taiendkoolituste
registrit. Heakskiidetud koolituskeskus esitab teate registrisse margitavate koolitus-
paevade ning annab tunnistuse koolituspaeva sooritamise kohta. Ametipadevuse
kehtivuse kohta taotletakse kas ametipadevuse kaart vdi tehakse padevusmarge
juhiloale. Kursus ,Maanteeohutus 1% mille koolitaja on saanud &iguse anda
ametipadevuskoolitust, véib moodustada osa autojuhtide ametipadevuskoolitusest.
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Juhi kohustused:

* vastutada selle eest, et tal on kdnealuse sdiduki juhtimist lubav juhiluba, ning
teatada toodejuhatajatele viivitamatult oma juhiloa kehtivuses toimunud
muutustest;

e jargida liiklusohutust;

* jdrgida tooohutust;

* hoolitseda antud Ulesande taitmise ning sdiduki dige koormuse ja
laadimise eest;

e vastutada sdiduki seisukorra kontrollimise ja té6andjale avastatud riketest
teatamise eest, kui ta téotab tooandja sdiduki juhina;

e jargida eeskatt liikluseeskirju ning kasutada erieeskirju ainult
eriolukordades;

* pidada kinni sdidu- ja puhkeaegadest.

Toomasina juhi tegutsemine liikluses:

e jargida esmajoones Uldisi liikluseeskirju;

* olla alati vastavalt oludele hoolikas ja ettevaatlik, et valtida ohtusid ja
kahjusid;

e juhtida sdidukit nii, et liiklust tarbetult mitte takistada voi hairida ning mitte tekitada
ilmset ohtu;

* juhtida sdidukit teehooldustlesannete taitmisel erieeskirjadest ja oludest
tuleneval viisil, ilmutades vajalikku ettevaatlikkust;

* peatades voi parkides sdiduki erieeskirjade alusel erakorralisse kohta, ei tohi see
pohjustada ilmset ohtu voi takistada liiklust muul viisil.

Teehooldussoiduki juht peab teekasutajana tditma liikluseeskirju ning
olema ka muidu oludele vastavalt hoolikas ja ettevaatlik ohtude ja kahjude
valtimiseks. Juht ei tohi tarbetult takistada v6i hairida muud liiklust.

Teehooldusilesandest ja soidukist olenevalt vdidakse tekitada muule liiklusele
tootamisel erinevat kahju, kuid tarbetu kahju tekitamist peab siiski valtima.

Juht peab omalt poolt plildma arendada oma ametioskusi ning raakima
toddejuhatajatele vajadusest lisakoolituse jarele. Ta peab tooma ka esile oma t66s
avastatud parandamisvajadusi.

Teedel todtavate teehooldussdidukite juhtide jaoks on olemas liiklusseadusandlust
selgitav Liiklusameti valjaanne ,Liiklus tddobjektil — Teehooldussdidukid“ (,Liikenne

tietybmaalla - Tienpitoajoneuvot®) (Liiklusameti valjaandeid 40/2013). Teedel
tootavate masinate juhtide jaoks on lisaks olemas Liiklusameti juhend ,Liiklus
teetooobjektil — Korrashoiutodd” (,Liikenne tietydbmaalla - Kun- nossapitotyot®)

(3/2011) ning valjaanne ,Sahkamismasinate nahtavus“ (,Aurauskaluston nékyvyys")
(35/2011).
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6.1.2 Soéidukijuhi séidu- ja puhkeaeg

Juhi erksus mojutab oluliselt t166- ja liiklusohutust. Sdidu- ja puhkeajaeeskirjad
puudutavad mdningate eranditega veoauto- ja bussijuhte ning on Uhesugused kogu
Euroopa Liidus ja Euroopa Majanduspiirkonnas (EEA). Soéidu- ja puhkeaeg on
sétestatud sellekohases méaruses (EU nr 561/2006).

Juhi puhke- ja soOiduaegu saab jalgida ajameerikuga. Juht peab kasutama
ajameerikut sellises séidukites, kus see on séidu- ja puhkeaega puudutava maaruse,
ajameerikumaaruse ja AETR-kokkuleppe kohaselt kohustuslik. Juht peab kasutama
ajameerikut ka liiklustraktoris, kui seda kasutatakse luba eeldavas liikluses.

6.1.3 Kohustus olla hoolikas ja ettevaatlik

Hoolikus ja ettevaatlikkus on liiklusseadusandluses esitatud soéidukite
juhtimisega seotud tingimatud kohustused. Kohtupraktikas viib nende eiramine
karistuseni.

Hoolikus esineb koos ettevaatlikkuskohustusega. Teekasutaja peab olema oludest
tulenevalt hoolikas ja ettevaatlik ohu ja kahjude véltimiseks (Soome teeliiklusseadus

§3).

Tdédmasina juhtimisel tahendab oludest tulenev hoolikus teiste teekasutajatega
arvestamist ning oma liikkumise valjendamist nii, et muu liiklus saab seda ette arvata.
Hoolikuse eiramist peetakse kohtupraktikas kergesti Ukskdiksuseks, kui juht on
suhtunud ohu vdimalikkusse hoolimatult. Ukskéiksus vastab kohtupraktikas
ettevaatamatuse tunnustele.

Eriteadmised ja erioskused nagu teadlikkus sdiduki tehnilisest seisukorrast ja oludest
ning kohalike olude tundmine véivad mdjutada hoolikuse hindamist. Kutseliselt juhult
oodatakse naiteks libedal teel keskmisest asjatundlikumat séidustiili.

Oludest tulenev ettevaatlikkus tdhendab, et téomasin ei tohi pdhjustada oma
likumise vbi peatumisega ohtu muule liiklusele isegi erakorralistes oludes.
Niisugused oludega seotud tegurid on muu hulgas ilmast, tee seisukorrast ja teest,
liklussagedusest, keskkonnast, omast tddmasinast, td6vahendist, koormusest ja
nahtavusest tulenevad paljud tegurid.

Vajalik ettevaatlikkus on seotud eriti tddmasina juhtimisega eriettekirjutuste alusel.
Vastavalt peab ka muu liiklus olema vajalikult ettevaatlik, méddudes teel to6tavast
masinast voi sellele vastu sdites.

Eriti ettevaatlik peab juht olema vastavalt seadusandlusele, ldhenedes naiteks
vordvaarsele ristmikule, peatunud koolibussile, liinibussile vdi trammile. Eriti
ettevaatlik peab juht olema ka siis, kui ta l&heneb lastele, vanuritele voi teistele
inimestele, kellel on iimseid raskusi liikluses ohutult hakkamasaamisega.
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6.2 Erieeskirjad teehooldustlesannetes

6.2.1 Erieeskirjade kohaldamine

Teeliiklusseadusandlus sisaldab teedel tehtavate t66de puhuks erandeid.
Erieeskirju kohaldatakse vaid siis, kui t66d ei ole voimalik muul viisil teha.
Teedel tehtavad t66d tuleb planeerida ja teha nii, et erieeskirju oleks vaja kohaldada
voimalikult vahe.

Erieeskirjade jargi liikuva sdiduki juht on esmane vastutaja onnetuse
juhtudes, kui vastapoole ettevaatamatust ei suudeta téestada.

Erieeskirjade kohaldamine puudutab eriti neid t6dmasinatega tehtavaid téid, mille
puhul liikluses liigutakse palju, nditeks enamikku talvise teehooldusega seotud tdid.
Kuigi erieeskiri lubab sdita ka sbdiduradade vaheraja Uletuskohtade kaudu, tuleb
nende kasutamist tiheda liikluse ajal tee korrashoiu eesmarkidel valtida.
Sahkamisteede planeerimisel tuleb Uletuskohtade kasutamist
Umberpddéramiskohtadena valtida.

§ 48 Erieeskirjad

Teehooldusel voi vastavatel teel voi selle didres tehtavatel toodel
kasutatavat soidukit tohib juhtida § 8-12, 33, 33 a ja 33 b séitete
takistamata oludest tuleneval viisil, olles vajalikult ettevaatlik.
(Teeliiklusseaduse muutmise seadus 624/2010).

Soome teeliiklusseaduse (TLS) § 48 Ig 3. Erandid puudutavad jéirgmist:

TLS § 8 Tee eri osade kasutamine
TLS § 9 Soiduki koht séidurajal

TLS § 10 Soidukite vaheline kaugus

TLS § 11 Umberrivistumine
TLS § 12 Pé66rdumine
TLS § 33 Ouealal séitmine, TLS § 33a Jalakdijate téinaval séitmine, § 33b
Liiklusmdrgiga osutatud tunnelis s6itmine

Erieeskirjade kohaldamine ei ole teet6dsdiduki puhul iseenesest selge digus.
Seaduses on erieeskirjad eraldi teatud eeskirjade juures seeparast, et teehooldustoéid
saaks teha tehniliselt ja maistlikult.
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Toomasinat tohib juhtida liikluseeskirjadest m66da minnes ainult siis,
kui kehtivad jargmised tingimused:

1. Seaduses on erieeskirjaga antud selleks véimalus.

2. Olud teehooldusiilesande tditmisel eeldavad lldistest
liikluseeskirjadest moodaminekut.

3. Ollakse piisavalt ettevaatlik.

Kui to6masinaga liigutakse teealal vastavalt erieeskirjale, peab
kasutama hoiatusvilkurit.

Erieeskirjade kohaldamine eeldab, et t66d ei ole vdimalik teha tavaliste
likluseeskirjade piirides. Kui sellist eeldust ei ole, tuleb t66 teha Uldisi liikluseeskirju
jargides. Kui soiduki juhtimist liikluseeskirjade vastaselt peetakse muidu
otstarbekaks t66t6ttu muudel kui tootehnilistel pdhjustel, peab teeldigul kasutama
to0aegset liikluskorraldust. Naiteks kahe sdidurajaga teel pindamistdddel ajutiste
Uletuskohtade kasutamine massivedamisautode sodiduteekonna lihendamiseks
eeldab t66aegset liikluskorraldust.

Ei ole voimalik liikluseeskirjade taitmatajatmine:

* Teeandmiskohustuste kohta kdivate eeskirjade suhtes teehooldussdidukitele
erandit ei tehta.

* Kiirusepiirangut puudutava eeskirja suhtes erandit ei tehta.

”Vastassuuna eesodigus”, kohustab andma teed vastassuunas soéitjale (231)

”Anna teed”, kohustab juhti andma teed l6ikuval teel (221)

”Peatu ja anna teed” (222)

”Suurim kiirus” (351)

”Kiiruspiirangu ala” (382)

[ ©@®6d46

”Asula”, 50 km/h (571)

=2A),:235 _ _
_, ”Queala”, 20 km/h (573) / "Oueala 16pp” (574), teeandmiskohustus

“, m ?Jalakaigu ala”, 20 km/h (386) / ”’Jalakaigu ala Iopp”, teeandmiskohustus




Liiklusameti juhendeid 3/2014
80 Maanteeohutus 1

Kui tddmasinat juhitakse erieeskirjade alusel, tuleb anda muule liiklusele véimalus
anda teed ja sobitada s6itmine tddmasina likumisega.

Toéomasina ja selle tavalisest erineva likumise markamine on muule liiklusele tahtis.
Toéomasina varustuse hulka kuuluvad hoiatusvalgustid tuleb hoida t6ds, kui sdiduki
Uldistest liikluseeskirjadest kérvalekalduv liikumine voéi parkimine, sdiduki laius voi
pikkus vbib ohustada muud liiklust. Enne té6masina kasutuselevottu kindlustatakse,
et sellel on piisav arv hoiatusvalgusteid ning hoolitsetakse hoiatusvalgustite dige
paigutuse ja selle eest, et need on diget tlupi.

Toéomasinat ei tohi peatada vdi parkida nii, et sellest tuleneb ilmne oht. Kui séiduk
tuleb peatada vo6i parkida piiratud nahtavusega kohas, peab liiklust ette hoiatama
ning juhtima liiklust kdemarguannetega.

Erieeskirjadega seotud seadusandlust on kirjeldatud tapsemalt lisas 2.

6.3 Muid teehooldustoodel arvestatavaid
ettekirjutusi

6.3.1 Moddasoitu puudutavad eeskirjad teehooldustoodel

Teehooldustéddel tuleb voétta arvesse seaduses teekasutajatele antud jargmisi
voéimalusi:

TLS § 16 Ig 3. Kohtumine vastassuunas liikuva sdidukiga

Teehooldustéodel voi vastavatel teel vbi selle &éres tehtaval t66/ kasutatavast,
ettenéhtud korras mérgistatud séidukist tohib imber séita oludega arvestades kbige
sobivamal viisil, olles vajalikul méé&ral ettevaatlik.

TLS § 17 Ig 4. M66dasoit

Teehooldustéodel vbi vastavatel teel vbi selle &éres tehtaval t66! kasutatavast,
ettenéhtud korras madrgistatud sbéidukist moébda sdbites tohib toimida oludega
arvestades koige sobivamal viisil, olles vajalikul mééral ettevaatlik.

TLS § 19 Ig 3. M66dasoitja ja mdoodasoidetava vastastikused kohustused
Aeglaselt liikuva soéiduki juht peab kitsal vbéi kdénulisel sbidurajal voi kui vastutulev
liiklus on tihe, vdhendama mé6édumise lihtsustamiseks kiirust ja andma teed vastavalt
vbéimalustele. Ta tohib sel juhul juhtida séidukit ajutiselt teepeenral, kui see ei tekita
ohtu ega kahjusid.

6.3.2 Liikluseeskirjad suletud alal

Suletud ala

Suletud ala on Uldisest liiklusest eraldatud ala, millele viivad sdiduteed on suletud
varava vOi tbkkepuuga. Suletud alana toimivale teettdobjektile viivad sdiduteed
suletakse piirdeseadmetega nii, et koérvaliste isikute kogemata eksimine
teetooobjektile oleks voimatu. Piirdeseadmetes tédobjekti sdidukitele ettenahtud
[&bipdasu juurde pannakse liiklusmark ,Sbéidukeeld® (311a), millega koos on
tooobjekti liiklust lubav lisatahvel ,Ei puuduta té6objekti sdidukeid®.
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Teed peetakse selle Uletamise ajal suletud alaks, kui liikluse reguleerijad voi
valgusfoorid peatavad liikluse mdélemast suunast teetdéddest tulenevatel pdhjustel.
Siis voib Ule tee kulgevate vedude puhul tegutseda samal viisil nagu suletud alal
toimuvatel vedudel. Erateed voidakse kasutada suletud ala viisil pinnasevedudeks
teeomaniku loal. Selle eelduseks on, et suletud ala tingimusi taidetakse, mis eeldab
naiteks suletava tdkkepuu olemasolu.

TLS § 51g 1. Liiklus suletud voi teelt valjaspool asuval alal

Mootorsbéidukit véljaspool teed juhtides tuleb olla oludest tulenevalt ettevaatlik ohu ja
kahjude véltimiseks.

Suletud voi teelt valjaspool asuval alal tuleb séidukit juhtides jargida liikluseeskirju,
nagu olud seda eeldavad.

Suletud voi teelt valjaspool alal sodidukite varustuse kohta kaivad maarused on
esitatud muus seadusandluses, peamiselt todohutusseadusandluses. Léhkamis- ja
kivimurdmistooobjektil tuleb liiklus korraldada, vottes arvesse nende té6de kohta
kaivaid maarusi.

Teeliiklusmaarus (TLM) § 49 Ig 1. Otsustamine tee sulgemise iile

Tee ajutise sulgemise ja liikluse reguleerimise kohta tee seisukorra voi teel voi selle
ldheduses tehtava t66 tottu teeb otsuse see, kellel on Oigus paigutada teele
liiklusmérke.
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7 Onnetusolukorrad

7.1 Valmisolek onnetusolukordadeks

7.1.1 Tootamiskoha esmaabivarustus

Tootamiskohale esmaabivahendeid hankides ja esmaabivalmidust planeerides peab
votma arvesse t6dtamiskoha eriolusid. Esmaabivarustuse kavandamisel jaotatakse
todtamiskohad kolme gruppi vastavalt sellele, kas dnnetusoht on seal vahene, ilmne
vOi suur.

Té6tamiskohad jaotatakse onnetusriski alusel jargmiselt:

*  Onnetusoht on vdhene, naiteks kontorid, biirood .

*  Onnetusoht on ilmne, naiteks erinevad tehasetddd, ehitustood.

* Onnetusoht on suur, nditeks drritavate, sédvitavate ja miirgiste ainete oht,
tule-, plahvatus- ja elektrioht ning metsatooddel tormikahjustuste aladel
eksisteeriv oht.

Esmaabivarustuse hulka arvatakse esmaabivahendid, kanderaamid ja muud
transpordivahendid, avariidusid ja silmade loputusvahendid, esmaabiravimid,
esmaabi andmise ruum ja esmase ravi vahendid. Soome sotsiaal- ja
tervishoiuministeeriumi juhendi ,Esmaabivalmidus tddokohtadel“ (,Ensiapuvalmius
tydpaikoilla®) lisas 1 on esitatud iga tookohagrupile esmaabi andmiseks vajalik
soovituslik minimaalvarustus. Seda loetelu vdib kasutada abina esmaabivahendeid
hankides.

Esmaabivahendeid tuleb hoida heas korras, et neid oleks voimalik lihtsalt katte saada
ja vajaduse korral dnnetuskohta viia. Tdédandja peab tddtajate kurssi viimisel
hoolitsema selle eest, et nad teavad, kus asuvat tookoha esmaabivahendid.

7.1.2 Valmisolek dnnetuseks téoobjektil

Onnetusteks valmisolek on osa tédga seotud professionaalsusest. Teedel tehtavate
todde puhul on dnnetusoht alati olemas. Kui té6tades kasutatakse ohtlikke aineid voi
téokohal on tule-, plahvatus- vdi elektrioht, on ka dnnetusoht suur.

Teel tehtavate t66de puhul tuleb todkaitseameti soovituste kohaselt hankida
esmaabivahenditeks dnnetusest teatamise juhend, esmaabikapp koos varustusega,
kantav esmaabipakk, 2 taispuhutavat lahast (lla- ja alajasemetele), kaitsetekk,
kanderaam, juhendamisviidad, elustamisaparaat ja kaitsekindad, taskulamp koos
varupatareidega ning esmaabijuhised. Lisaks peavad olema eriti ohtlikel tdddel
varuks silmaloputusvahendid ja pdletushaavasidemed.

Teetdoobjektil Uksi todtavatel inimestel peaks olema kaasas taskuformaadis
esmaabipakend. Teistest eraldi tddtavatel tddgruppidel, kuhu kuulub mitu inimest,
peaks olema kaasas esmaabivahendid, mis vastavad esmaabikapi varustusele.
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Toodtamiskohas, kus on suur uppumis-, lambumis-, elektrilédgi- jms oht, peab olema
sobivas kohas saadaval asjakohased paaste- ja elustamisseadmed ning ettenahtud
juhendid tegutsemiseks o6nnetus- ja elustamisolukordades. Sukeldustdddel tuleb
eelnevalt selgeks teha voimalused kasutada barokambrit ja muid jarelravivéimalusi.

Tddandja on kohustatud kindlustama, et ohtlikud kemikaalid on ettenahtud korras
margistatud ning tédkohal on olemas kemikaalide ohutuskaardid. Ohutuskaardile on
margitud muu hulgas kemikaali ja selle tootja andmed, koostis, ohtlikud koostisosad,
kaitlemis- ja ladustamisjuhendid ning juhised tegutsemiseks &nnetuste puhul.
Tooandja peab koostama tédtamiskohal kasutatavate kemikaalide loetelu ning hoidma
seda ajakohasena. Kemikaalide loetelu ja ohutuskaardid tuleb hoida téotajatele
nahtavas kohas.

Tdédmasinate juhtidele tuleb anda nende oludega kurssi viimisel tegutsemisjuhised
liiklusénnetuste puhuks. Igasse td6masinasse soovitatakse paigaldada usaldusvaarse
side pidamiseks telefon vdi vastav seade.

Toéomasinad tuleb varustada esmaabikotiga. Veo- ja pakiautodes peaks olema nende
Ulesannetest olenemata esmaabipakk voi veel parem, kui standardile SFS 5737
vastav esmaabikott. Lisaks sellele tuleb t66masin varustada kilmakindla esialgse
tulekustutiga, mille voimsusklass on vahemalt 27A/144B-C ja mis sobib ka
elektripdlengute kustutamiseks. Kustutit tuleb kontrollida iga aasta. Té6masina juhile
tuleb anda juhised esialgse tulekustuti kasutamiseks.

Autodes, mida kasutatakse ohtlike ainete vedamiseks, peavad olema juhi vajalikud
isikukaitsevahendid ja torjevarustus. Rahvusvahelistel ADR vedudel peab olema lisaks
veepudel silmade loputamiseks, et kaitsta veoautojuhti. Riskianaltusi alusel vbidakse
silmade loputamiseks ettendhtud veepudelit nduda/soovitada kasutada ka
tédmasinatel to6tades.

Kui ehitusobjektil on juhtunud &nnetus, peaks tegema oma tapsed markmed juhtunu
kohta ning vajaduse korral ka fotosid. Pealtnagijate kontaktandmed tasub alati Ules
kirjutada, kui hiljem peaks olema tarvis juhtumi tunnistajaid.

Vahemalt pannakse kirja soidukite registreerimisnumber. Neist markmetest on kasu,
kui juhtumi juurde peab hiljem tagasi pdérduma. Sdidukitesse tuleks panna
likluskahjuteadete blanketid.

7.2 Uldine abistamiskohustus

Kui juhtub t66- vai liiklusbnnetus, on kdigil osalistel vdi kohalviibijatel
abistamiskohustus. Iga sdidukijuht on kohustatud viima &nnetuses viga saanud
inimese ravile, kui tema vigastused seda vahetult nduavad. Kui sbiduk ei sobi
kannatanu transportimiseks, peab juht andma abi transpordi korraldamiseks.



Liiklusameti juhendeid 3/2014
84 Maanteeohutus 1

7.3 Tegutsemine dnnetusolukorras

7.3.1 Uldjuhised énnetusolukordades tegutsemiseks

Onnetusolukorras on tahtis paasta ohtu sattunud inimesed, takistada uusi énnetusi
ning anda hairet. Liikluse hoiatamiseks kasutatakse auto avariitulesid,
hoiatuskolmnurka vo&i t6dobjektil olevaid hoiatusseadmeid. Omaenda ohutus
tagatakse paastetdodel signaalrdivaste kandmisega.

Onnetusest tuleb teatada ildisele hadanumbrile 112.

Kui helistad hdadanumbrile, litle:

®* omanimi;

®* mis on juhtunud;

* tdpne aadress ja paikkond;

® vastakusimustele;

* tegutse vastavalt antud juhistele;

* dra katkesta kdonet, enne kui saad selleks loa.

Mobiiltelefonilt helistades ei ole tarvis valida suunanumbrit. Esmaabi andmist on
tahtis alustada vastavalt omaenda oskustele.

7.3.2 Tegutsemine ehitusobjektil tekkinud 6nnetusolukorras

Tegutsemine t66tamiskohas juhtunud dnnetuse korral:
1. Selgita vilja, mis on juhtunud.

2. Kason oht, et juhtub rohkem &nnetusi?

3. Paastainimesed, kuid pea meeles ka enda ohutust.
Kutsu professionaalset abi voimalikult kiiresti.
Anna esmaabi.

Hoia kannatanud soojas ja rahusta teda kuni
professionaalse abi saabumiseni.

{Allikas: Téokaitseamet 2013, Esmaabivalmidus téokohtadel }

TSI

Tobobjektidel juhtunud 6nnetuste puhul peaks alati korraldama uuringu, mille kaigus
arutatakse labi abindud niisuguste onnetuste kordumise &rahoidmiseks. Uurimise
kaigus peaks osalema tooobjekti vastutav isik, onnetuse tagajarjel kannatanud
otsene Ulemus, téokaitsevolinik ning vdimaluse korral ka kannatanu ise.
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Tookohas juhtunud dnnetuste uurimine

Onnetuste uurimisel ei otsita siiidlasi, vaid pdhjusi, miks
onnetus juhtus.

Uhtaegu on tihtis m&elda ennetavatele abindudele
vastavate 6nnetuste drahoidmiseks.

Kokkulepitud ennetusabindud tuleb teha teatavaks vahemalt
tookohal ning vGimalust médda kogu firmas.

Onnetuse uurimise kohta koostatakse memorandum

vOi protokoll, vahemalt taidetakse kindlustusfirma
Onnetusteate blanketi asjakohane lahter.

Juhtunud dnnetused arutatakse labi toovotjate

vOi nadalakoosolekutel.

Tosistest Gnnetustest tuleb viivitamatult teatada politseile ja
tookaitseasutusele, elektrionnetusest ka ohutus- ja
kemikaaliametile (eraldi blankett).
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7.3.3 Tegutsemine liiklusonnetuste korral

Kui saabud 6nnetuspaika, tegutse nii:
1. Hinda olukorda ja piitia valja selgitada, mis on juhtunud.
2. Selgita valja, kas on vigastatuid, hinda abivajadust.
3. Pea meeles omaenda ohutust:

e  kasuta helkurit / helkurvesti;
e  kasuta taskulampi.

4. Teata onnetusest, helista numbrile 112.
5. Hoia dra uued 6nnetused, paasta surmaohtu sattunud.

e Hoiata muud liiklust: pea meeles avariitulesid ja

vii hoiatuskolmnurk piisavalt kaugele.
e Hoia ara voimalik tulekahju: lllita sdidukis vool valja.
e Vajaduse korral toimeta kannatanud ohutusse kohta.

6. Alusta esmaabi andmist: kindlusta kannatanu hingamine ja
vereringe.

7. Anna muud esmaabi vastavalt oma oskustele. Kannatanul
voib olla mitmeid vigastusi.

(Allikas: Punane Rist)

Teata andmed juhtunu kohta professionaalsetele paastjatele. Raagi
juhtunust ja oma tahelepanekutsest. Kannatanu jarelravi seisukohalt
on tahtis teada, kas keegi nagi juhtunut pealt voi kas isik on leitud.
Sindmuse andmete alusel on vdimalik otsustada tdendoliste
vigastuste Ule.

Teele ei tohi parast 6nnetust jatta midagi, mis voiks ohustada voi
kahjustada liiklust. Kui keegi on saanud dnnetuses surma voi raskelt
vigastada, ei tohi 6nnetuspaigas ilma politsei loata liigutada soidukit
vOoi muul viisil muuta olusid, mis voivad olla tahtsad Onnetuse
valjaselgitamisel.

Soome Punane Rist on lasknud trikkida kaardi ,Esmaabi liiklusénnetuse korral
(,Ensiapu liikenneonnettomuudessa“), mida jagatakse teekasutajatele. Kaardil on
esmaabi- ja tegutsemisjuhendid liiklusbnnetuste puhuks. Seda kaarti voib sailitada
naiteks auto kindalaekas.
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7.3.4 Hadaesmaabi

Juhised hdadaesmaabi andmiseks:
* Teadvusetule inimesele antav esmaabi:

1.
2.

Arata inimest teda kdnetades ja raputades.

Kui inimene teadvusele ei tule, helista hadanumbrile 112. Jargi
hadirekeskusest antud juhiseid.

Keera kannatanu selili ja selgita valja, kas ta hingab normaalselt. Ava
hingamistee: suru kannatanu pea kuklasse |Guaotsast tostes ja teise
kdega laubale surudes. Uhtaegu vaata, kuula ja kontrolli sérmedega
katsudes hingamist. Kas rindkere liigub? Kas hingamiskahinat on
kuulda? Kas sinu pdsel on tunda hingedhku? Hinda, kas hingamine
on normaalne, ebanormaalne voi seda ei ole tldse. Kui kahtled,
tegutse, nagu hingamine ei oleks normaalne.

Kui hingamine on normaalne, keera kannatanu kiilili. Hoolitse selle
eest, et hingamistee oleks lahti ja kannatanu hingab normaalselt.
Jalgi ja kontrolli hingamist kuni professionaalse abi saabumiseni.

¢ Pohielustamine:

4.

Jargi eelpool mainitud punkte 1-3.

Kui hingamine ei ole normaalne véi see puudub, alusta
sidamemassaazi. Pane labakae tiivi kannatanud rinnaku keskele ja
teine kasi rinnakul oleva kde peale. SGrmed on vaheliti. Suru sirgete
katega otse ulalt alla rinnakule 30 korda nii, et rinnak vajuks
allapoole 5-6 cm. Lase rinnakul vajutuste vahel algasendisse liikuda.
Vajutuste keskmine tihedus on 100 korda minutis ega tleta 120
korda minutis. Loenda vajutusi kuuldavalt.

Puhu 2 korda. Ava hingamistee. Pane oma huuled tihedalt imber
kannatanu suu ja pigista sdrmedega kinni tema ninasé6rmed. Puhu
rahulikult 6hku kannatanu kopsudesse. Puhumise ajal vaata, et
kannatanud rindkere tduseb (liigub). Korda puhumist. Kahe
puhumise kestus on 5 sekundit.

Jatka elustamist katkematult riitmis 30:2, kuni kannatanud tuleb
teadvusele, liigutab end, avab silmad ja hingab normaalsel v&i kui
professionaalsed paastjad annavad loa IGpetada v&i kui su jéud otsa
saab.

* Voorkeha hingamisteedes:

Kalluta kannatanu llakeha ettepoole alla ja 166 viis korda lahtise
kdega tugevasti abaluude vahele.

Kui see ei aita, helista numbrile 112.

Seisa kannatanu selja taha.

Vota kannatanu imbert kinni.

Pigista Uiks kasi rusikasse ja aseta teine kasi sinna peale.

Rusikas kasi aseta rinnaku kolmnurgast 3 cm allapoole kdhu peale.

Tomba kasi jarsu ja tugeva liigutusega enda poole ja lles (5 tdmmet).

Kontrolli aeg-ajalt, kas saad voorkeha suust eemaldada.

Korda viietdmbelisi tstikleid kuni vodrkeha eemaldumiseni voi kiirabi
saabumiseni.

Kui inimene kaotab teadvuse, hakka tegema kunstlikku hingamist
(30 vajutust ja 2 puhumist).

* Verejooksu peatamine:

Peata verejooks, vajutades sdrmede voi labakdega otse verejooksu
kohale.

Seo rohkside verejooksu kohale, kasutades kas sidemeid voi muid
saadaval olevaid ajutisi vahendeid. Kae voib toetada vastu keha.
Helista hadanumbrile 112, kui arvad, et olukord seda nduab.
Rohke verejooks vGib pdhjustada tdsise vereringehdire ehk Soki.
Anna kannatanule Sokisimptomitele vastavat esmaabi.
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7.3.5 Sokis inimese abistamine

Sokk véib tekkida naiteks suurte sisemiste véi valiste verejooksude, raskete murdude
voi pdletushaavadest tingitud vedelikukaotuse tagajarjel. Ka sidame pumpamisjéu
vahenemine voi tugev allergiline reaktsioon vdivad pdhjustada Sokiseisundi.

Tunne ara Soki stimptomid:

* Nahk on kahvatu ja kaetud kilma higiga.

e Kannatanu on rahutu, hiljiem dhmastunud teadvusega.
* Hingamine on sagenenud.

*  Suu on kuiv, kannatanul on janu.

e Pulss on kiire ja raskesti tuntav.

Sokis inimesele antav esmaabi:

* Peata verejooksud.

* Helista hadanumbrile 112.

* Pane kannatanu lamama, jalad Ules t&stetult.

e Kaitse kannatanut kiilma eest teki voi jopega, isoleeri kiilmast
aluspinnast.

* Rahusta kannatanut.

7.4 Ohutusjarelevalve

7.4.1 Ohuolukordadest ja td66nnetustest teatamine

Liiklusamet kogub andmeid oma projektidega seoses juhtunud o&nnetuste ja
ohuolukordade kohta. To6tajad peavad markama projekti ohutusega seotud
asjaolusid oma todobjektil ning teatama koérvalekalletest todandjale. Tédandja
dokumenteerib oma téovétuobjekti ohutusega seotud koérvalekalded ning paneb need
kirja blanketipdhjale (Excel) vastavalt Liiklusameti juhenditele.

Jarelevalveperioodi |6ppedes tagastab toovotja tdidetud blanketid (ka alltéovotjate
andmed) projekti ohutuskoordinaatorile (projektijuhile), kes toimetab blanketid
tegevusala ohutuse eest vastutajale voi ELY keskuse kontaktisikule.

Ohutuse kohta kogutud andmeid kasutatakse ohutustaseme hindamisel, abindude
valimisel ja rakendamisel. M6ddistatud andmed ohutuse hetkeolukorra kohta toetavad
tegevuse planeerimist. Eesmark on parandada liikluse ja td6tajate ohutust, ning votta
Uhtaegu arvesse ka keskkonnale ja teistele liiklejatele suunatud méjusid. Ohutusega
seotud korvalekallete seire abil voivad toovotjad jalgida ja arendada ohutusolukorda
ka oma organisatsioonides.

Todonnetusest, mis on pobhjustanud surma voi raske vigastuse, tuleb teatada
viivitamatult téokaitseasutusele, politseile ja kindlustusfirmale.
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7.4.2 Vigadest oppimine

Vigadest peab piilidma &ppust vétta. Oppimist edendab avameelne vestlus, mille
korraldamisel ja vdimaldamisel on keskne osa tdddejuhatajatel. Kui vigadesse
suhtumine ei ole avameelne, vdidakse pulda neid varjata, kartes, et hakatakse
otsima ebadnnestumise sulldlasi. Siis ei ole vigadest dppimine véimalik. Vigade
kasutamine &ppimisel annab vdimaluse arendada todkollektiivi tegutsemist ning
valtida samasuguste vigade kordumist.
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Moisteid ja maaratlusi

Eelteade

Peatoovotja peab esitama vastavale t6dkaitseasutusele eelteate tddobjekti kohta,
kus t66d kestavad Ule kuu aja ning kus koos iseseisvate tootajatega t66tab kokku
vahemalt kimme tddtajat, samuti tédobjekti kohta, kus t66 kestuseks arvestatakse
Gle 500 inimtunni (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 4).

Margatavus

Margatavuse all moéeldakse objekti vdi seadme nahtavust vdi eristumist muust
keskkonnast. Naiteks liikluse juhtimisseade voi teel téotav inimene peab olema hasti
margatav ehk eristuma selgesti naiteks taustast.

Markamine
Markamise all méeldakse objekti voi seadme nagemist ja tahelepanemist.

Iseseisev tootaja

Toovottu, alltdédvottu, hanget voi muud sellist t66d kasitleva muu lepingu kui
tdéolepingu alusel tédtav isik, kellel ei ole toodobjektil teenistuses muid tootajais.
Iseseisev tootaja peab jargima tookaitseseadusandluse ndudeid, sealhulgas
noudeid, mis kasitlevad tddtaja padevust, ndutavat vanust, t66l kasutatavaid
masinaid, seadmeid ja vahendeid, tdomeetodeid ning ohtlike ainete kaitlemist ja
sailitamist (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 2, Tdédohutusseadus
738/2002). Iseseisev tddtaja peab jargima tddkaitseseadusandluse ndudeid, mis
puudutavad Uhisel ehitusobjektil td6tava inimese identifitseerimistunnistust. Iseseisev
tootaja peab taitma ka peatddvdtja kehtestatud t6dobjekti sisekorraeeskirju.

Masinaohutus

Kui masin on projekteeritud ja ehitatud vastavalt olulistele tervishoiu- ja
ohutusnduetele, selle kohta on koostatud tehniline konstruktsiooniandmestik, esitatud
vastavusdeklaratsioon ja sellele on kinnitatud CE-margistus, tohib masina saata
turule (Soome valitsuse maarus VNa 400/2008).

Korrashoiukontroll
Vaata t66objekti iganadalane korrashoiukontroll.

Ohutuskaart

Ohutuskaart on dokument, millega esitatakse informatsioon aine vdi segu omaduste,
sellega seotud riskide ning ohutu kasutamise kohta toostuses voi professionaalsel
kasutamisel. Ohutuskaardi kasutamist reguleeritakse REACH-maaruse (EU) nr
1907/2006 andmete esitamist puudutava osa IV artiklisse 31 ning maaruse lisas Il.

Vastuvotukontroll (ehitusté6objektil)

Ehitustddobjektil t66- ja kaitsetellingute ning neile viivate kaigusildade kontroll, mis
tuleb korraldada alati parast nende paigaldamist vdi pustitamist. Kontrollimise kaigus
vaadatakse, et need on paigaldatud véi pustitatud juhendite kohaselt ning
pustitamiskoht ja -keskkond on ohutu. Tosteseadmeid ja -abivahendeid tuleb
kontrollida td6tamiskohas enne nende kasutuselevéottu. (Soome valitsuse maarus
VNa 205/2009 § 15).
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Kasutuselevotukontroll (esimene kontroll)
Kasutuselevotukontroll tuleb korraldada enne to6vahendi esimest kasutuselevottu voi

parast ohutuse seisukohalt markimisvaarse muudatuse tegemist voi siis, kui seade
vOetakse uuesti kasutusse, kui seda ei ole pikka aega kasutatud.
Kasutuselevétukontroll kdigus kindlustatakse, et tddvahend on paigaldatud vastavalt
juhenditele  Gigesti, vodttes arvesse td0vahendi kasutusotstarvet, selle
juurdepaasuteede ja hooldustasemete nduetele vastavust ning juhtimis- ja
ohutusseadmete diget toimimist (Soome valitsuse maarus VNa 403/2008 § 33).

Liiklusmark
Liiklusmark on tee- ja tanavaliikluse juhtimiseks paigaldatud mark. Liiklusmargil on
see tdhendus, mis antakse sellele teeliiklusmaaruses nimetuse, kujutise ja vdimaliku
selgitusega.

Liikluseeskiri
Liikluses jargitav reegel, maarus voi juhend.

Liikluskorraldus

Liikluskorralduse all moeldakse liiklusalal rakendatavaid abindusid, millega
kindlustatakse liikluse sujuvus ja ohutus. Toodobjektil mdeldakse liikluskorralduse all
abindusid, millega kindlustatakse nii té6objekti t66- kui ka liiklusohutus ning liikluse
sujuvus.

Liikluskorraldusplaan
Liikluskorraldusplaan on eelnevalt koostatud plaan liiklusalal rakendatavate abinéude

kohta, millega kindlustatakse liikluse sujuvus ja ohutus. T&dbobjekti
likluskorraldusplaanis voetakse arvesse t60 ja todetappide koiki liiklusvorme ja
nende ohutust mdjutavad aspekte.

Plaan sisaldab tddobjektil vajatavaid liiklusmarke, piirde- ja hoiatusseadmeid,
juhendusviitasid jm liikluse juhtimiseks ndéutavaid seadmeid. Plaanis kasitletakse
suigavate kaevandite vdi kukkumisohtlike kohtade kindlustamist tahtmatu kukkumise
eest.

Liikluse reguleerija

Liikluse reguleerijatena tegutsevad politseinik, teeliiklusmaarusega satestatud
juhtudel sdjavaepolitseinik ning vastava ametiasutuse poolt Glesannetesse nimetatud
isikud. Liikluse reguleerijal peab olema selgesti eristuv riietus voi tunnusmark
(Teeliiklusseadus TLL § 49, muutmismaarus, kehtib alates 26.06.2009/523).

Liikluse reguleerimine

Teekasutaja peab esmajoones jargima politseiniku ja muu liikluse reguleerija
marguandeid voi juhendeid. Liikluse juhtimisseadmetega antud juhist tuleb jargida,
kuigi see eeldaks liikluseeskirja taitmatajatmist. Kui liiklust juhitakse valgusfooriga,
tuleb valgusfoori marguandeid jargida, hoolimata muu juhtimisseadmega antud
juhisest (Teeliiklusseadus TLL § 4).

Liikluse juhtimisseade
Liikluse juhtimisseadmed on liiklusmargid, valgusfoorid ning muud liikluse
juhtimiseks ettenahtud seadmed ja teemargistused.
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Liikluse juhtimise plaan

Liikluse juhtimise plaani all mdeldakse plaani liikluse juhtimisel vajalike seadmete
paigutamiseks liiklusteele. Liikluse juhtimise plaan on taotlusele lisatud selgitus ja
likluskorralduse skeem taotluse objektiks oleva koha kohta. Plaanis esitatakse kdik
liklusmargid ning piirde ja hoiatusseadmed nende asukohaandmetega, samuti
voimalikud tddohutuse seisukohalt ndutavad piirded.

Luba tee- ja tinavaalal to6tamiseks

Kdik tee- voi tanavaala puudutavad voi neil kdrvaliste instantside poolt sooritatavad
t66d eeldavad selleks antavat luba (Maanteeseadus § 42). Teealal tehtav t66 ning
konstruktsioonide, juhtmete ja muude seadmete paigaldamine teealale eeldab
teehaldusasutuse luba.

Tegutsemisjuhendid

Ehituse tellija peab koostama tddobjekti puudutavad kirjalikud tegutsemisjuhendid,
milles on esitatud t66de ajastamine, eriliste tdomeetodite kohta kaivad nduded,
alltéévdtu korraldamise meetodid ning todandjate todhlgieenialaseid mootmisi
puudutavad meetodid (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 8).

MVR-moodik

MVR-mdddik on maa- ja vesiehitustooobjektide ohutustaseme hindamiseks ja
arendamiseks koostatud meetod, mis pdhineb tahelepanekutel, t66objekti
iganadalastel kontrollimistel ning ohutustaseme mdddistamisel. Mdddistamistsikli
tulemus on protsent. Naiteks MVR tase 90% tédhendab, et 90 protsenti mdddistatud
asjadest on korras. Tahelepanekud kasitlevad jargmisi asjaolusid: todtamine ja
masinate kasutamine, seadmed, kaitsmed ja kaitsealad, sdidu- ja kaiguteed ning
korraldus ja ladustamine.

Tahtajaline kontroll

Tahtajaline kontroll tuleb korraldada iga aasta tagant pérast esimest
kasutuselevdtukontrolli voi siis, kui ei korraldata téévahendi kasutuselevdtukontrolli,
iga aasta tagant, alates sellest momendist, kui té6andja on vétnud té6vahendi
kasutusele. Kontrollimiste vaheaegu vdidakse pikendada, kui tddévahendit
kasutatakse vahe ning tddolud koormavad tédvahendit védga vahe. Kontrollimiste
vaheaegu tuleb vastavalt Ilhendada, kui todvahendi kasutamine voi
kasutustingimused koormavad seda oluliselt v6i kui ohutu té6korra kindlustamiseks
on muu eriti thtis pdhjus (Soome valitsuse maarus VNa 403/2008 § 34).

Otsus kiirusepiirangu kehtestamise kohta

Otsuse tee tdbGaegse sbidukiiruse piiramise kohta langetab see, kelle Ulesannete
hulka liikluse juhtimisseadme paigaldamine vastavalt teeliiklusseaduse § 51 kohaselt
kuulub. Otsuse maanteel kiirusepiirangu kehtestamise kohta annab ELY keskuse
ametnik, ténaval Kiirusepiirangu kehtestamise kohta aga kohaliku omavalitsuse
ametnik.

Kurssiviimine

Kurssivimine tdhendab nii uute tdodtajate kurssiviimist kui ka vanade tootajate
kurssiviimist uute tddulesannetega. Kurssivimine on oma olemuselt tldisem kui
té6juhendamine ning selle kaigus esitatakse Uldisi tegevusmalle. Kurssiviimisega
kindlustatakse, et t66taja oskab tegutseda digesti ja ohutult.
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Kurssiviimine to6objektiga

Kurssiviimise abil kindlustatakse, et t66taja oskab tegutseda tooobjektil digesti ja
ohutult. Kurssi viimise kaigus arutatakse labi muu hulgas té6objekti ohud ja nende
ennetamise pdhimdbtted. Peatddvétja viib iga alltddvotja ja iseseisva todtaja kurssi
tooobjekti ohutuseeskirjade ja -juhenditega. Toovotjad kindlustavad, et nende
tootajad on kohalikest oludest teadlikud.

Peatoovotja

Peatoovodtja all moistetakse ehituse tellija nimetatud peatddvotjat voi peamist
maaramisodigust kasutavat tédandjat vdi tema puudumisel ehituse tellijat ennast.
Peatdovdtja vastutab ehitustddobjekti Uldise ohutuse eest. Peatddvdtja kannab
peamist vastutust tddobjekti ohutuse juhtimise, planeerimise ja jarelevalve eest
(Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 2 §, §6-17).

Ehituse tellija (to6ohutuse moistes)

Ehituse tellija all mdistetakse isikut voi organisatsiooni, kes alustab ehitusprojekti, voi
muud isikud, kes juhib ehitusprojekti voi korraldab selle jarelevalvet, vdi nende
puududes toode tellijat. Ehituse tellja vastutab ehitusprojekti kavandamis- ja
ettevalmistusetapil selle eest, et neil etappidel arvestatakse ehitustéd tegemisega nii,
et t66d ja todetapid tehtaks ohutult, kahjustamata tddtajate tervist. Ehituse tellija
peab kohandama nende plaanide elluviimise. Ehituse tellja koostab
ohutusdokumendi, tegutsemisjuhendi ja ohutuseeskirjad.

Ehituse tellja peab hoolitsema nende dokumentide elluviimise jarelevalve,
ajakohastena hoidmise, info andmise ning abindude jargimise jarelevalve eest
(Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 2 ja § 8).

Risk
Riski all méeldakse kahjuliku siindmuse tdendolisust ja tésidust.

Riskihinnang, riskide kaardistamine, riskianaliilis

Riskihinnangu all mdeldakse selgitust, mille eesmark on leida tehnilistest
seadmetest, inimese tegevusest ning keskkonnaoludest Onnetust vdimaldavad
tegureid, samuti hinnata nende tagajargi ning otsida kdige soodsamaid
parandusvariante.

Riski hindamine (riskide hindamine)
Riski hindamine on tegevus, mille kaigus hinnatakse td6tamiskohas tootajate
tervisele ja turvalisusele ohtlikest asjaoludest tulenevat riski.

Riskijuhtimine
Riskijuhtimine tadhendab slistemaatilist tegevust, mis hdlmab riskide hindamist ja
vajalike abindude kavandamist, elluviimist, jalgimist ning parandusabindusid.

Piirdeseade

Piirdeseade on liikluse juhtimisseade, mida kasutatakse tee sulgemiseks osaliselt voi
taielikult teel tehtava t66 tottu voi muul péhjusel. Piirdeseadmel on vaheldumisi
punased ja kollased helkivad voi helkuritega varustatud triibud.
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Onnetuse p6hjustaja

Onnetuse pohjustaja all méeldakse tehnilise keskkonna tegurit, mis voib olla kdige
rohkem méjutanud 6nnetuse juhtumist. Onnetuse péhjustaja abil plltakse leida
ohtusid, mis viivad dnnetusteni. Onnetuse pdhjustaja osutab &nnetuse pdhjustanud
objektile, mille konstruktsioonis vdi to0s ei ole tingimata olnud kdérvalekaldeid.

Onnetuste sagedus
Onnetuste arv miljoni tehtud té6tunni kohta.

Onnetustegur i
Onnetustegurite abil selgitatakse valja, miks ©6nnetus juhtus. Onnetustegureid
otsitakse sindmuste kulgemise ja nendega seotud valtimatute pdhuste taustal ning
vastassuundades soitmisest ja paastetvddest. Onnetustegurid on kdik need
muutused, haired, omadused ja olud, mis vdivad olla mdjutanud énnetuseni viinud
sindmuste kulgu.

Onnetuse tiiiip

Onnetuse tiilip kirjeldab seda viisi, kuidas vigastatu sattus kokkupuutesse vigastuse
tekitajaga. Onnetuse tiilibid on néaiteks enda vigastamine esemetega kokkupuutel,
nende vahele jaamine vdi allakukkumine.

Tee

Tee all moéeldakse Uldnimetusena Uldkasutatavat (maanteed) ja erateed, tanavat,
mootorkelguteed, valjakut ning muud Uldise liikluse jaoks mdeldud voi ldises
likluses kasutatavat ala (Teeliiklusseadus § 2). Tee juurde kuuluvad séidurada koos
teepeenardega ning muud liiklusele kasutamiseks ettenahtud alad nagu kdnnitee ja
jalgrattatee, erivedude tee, peatus voi peatuseala, Uhistransporti ja selle kasutamist
teenindav ala voi puhke-, ladustamis- voi laadimisala. Tee juurde kuuluvad ka
eelpool nimetatud alade sailimiseks ja kasutamiseks pusivalt vajalikud ning nendega
vahetult seotud konstruktsioonid, ehitised ja seadmed, liikluse juhtimisseadmed ning
muud teekasutajate juhendamiseks vajalikud konstruktsioonid, ehitised ja seadmed,
samuti muud teehalduseks vai liikluseks vdi sellest tulenevate kahjude valtimiseks
vajalikud alad, konstruktsioonid ja ehitised nagu muratdke ja metsloomade tdkkeaed.
Tee juurde kuulub varumaandumisrada, mis on maaratud teega liidetavaks, ning ala,
mida vajatakse riigipiiri Uletavast maanteeliiklusest tulenevateks toiminguteks
(Maanteeseadus 503/2005).

Teekasutaja liin

Liiklusameti teeliikluskeskuse telefon, millele helistades vdib teekasutaja teatada teel
voi liiklusees avastatud puudustest. Number on 0200 2100. See number on kogu
Soomes sama ning kdne eest voetakse kohaliku telefonivorgu tasu.

Teehaldus
Teehaldus hdlmab tee ehitamist ja korrashoidu ning nendega seotud projekteerimis-,
jarelevalve- ja toojuhtimistlesandeid.

Teehaldaja
Teehaldaja on maanteedel Liiklusamet, planeeritud aladel Gldjuhul vald. Eraviisiline
teehaldaja on kas teeuhistu voi kinnistuomanik.



Liiklusameti juhendeid 3/2014
Lisa1l/6 (10) Maanteeohutus 1

TOT
Toodnnetuste uurimissiisteem. TOT-uurimus korraldatakse surma pdhjustanud
t66onnetuste puhul.

TOT-aruanne 23/09

Tod6nnetuste  uurimisstusteemi  (TOT) kasutamise tulemusena  koostatud
uurimisaruanne number 23, aastal 2009 juhtunud téokohal surma pd&hjustanud
téd6nnetuse kohta.

Ohutus
Ohutus on olukord, kus sellega seotud riskid on aktsepteeritud.

Ohutusdokument

Ehitust66 kavandamiseks ja ettevalmistamiseks koostatud dokument, mis sisaldab
ehitushanke omadustest, oludest ja iseloomust tulenevaid ning selle elluviimisega
seotud vajalikke ohutusandmeid, vbttes arvesse tooobjektiga seotud t66stuslikku voi
muud sellega vdrreldavat tegevust ning tegutsemisjuhiseid, millele vastavat
tegutsemist tddohutust ja -tervishoidu puudutavates kisimustes eeldab ehituse tellija
ehitushanke teistelt osapooltelt. Ohutusdokumendi koostamise eest vastutab ehituse
tellja. Ohutusdokumendi koostamisega seoses tuleb valja selgitada ja esitada
ehitushankega seotud ohu- ja kahjutegurid (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009

§ 8).

Ohutuse juhtimine
Ohutust tuleb juhtida nagu muidki tegevusi. Juhtivtdotajad peavad juhtima ohutust,
seades eesmarke, kavandades ja suunates tegevust ning jalgima teostust.

Ohutuse juhtimine (té6objektil)

Ohutuse liitmine t6dobjekti juhtimise tavalistele meetoditele on ohutuse juhtimine.
Ohutust juhitakse toode ja tdoetappide kokkusobitamisel, ohutusjuhendite
koostamisel, infovahetuse ja kurssiviimise korraldamisel ning seoses jarelevalvega.
Toodobjekti ohutuse juhtimise eest vastab todobjekti peatddvdtjia (Soome valitsuse
maarus VNa 205/2009 § 12).

Ohutuskoordinaator

Ehituse tellija peab nimetama igale ehitushankele selle ndéudlikkusele vastava
kompetentse ohutuskoordinaatori. Ohutuskoordinaator peab hoolitsema § 5-9-s
ettenahtud ohutust ja tervist puudutavate abindude eest. Ehituse tellija peab
hoolitsema selle eest, et ohutuskoordinaatoril on piisav padevus, asjakohased
tegutsemisvolitused ja muud eeldused kdne all oleva ehitushanke eest
hoolitsemiseks. Ehituse tellija peab kindlustama, et ohutuskoordinaator taidab talle
antud Ulesanded. Ohutuskoordinaator peab tegema koostddd peatdovdtjaga
ehitamise ohutusega seotud planeerimisel ja ehitustéode tegemisel.

Ohutusmaarus
Ohutusmaarused on téo6seadusandlus ning muud ettekirjutused, millega
reguleeritakse tddolusid voi toOkaitsealast tegevust.

Ohutusjuhend

Ohutusjuhendiga esitatakse praktilisi lahendusi vdi antakse ndéu kohustuslikes
ohutusmaarustes esitatud nduete taitmiseks. Ohutusjuhendeid vdidakse koostada
kogu Uhise ehitustdoobjekti kohta seoses nende asjaoludega, millega vdivad olla
seotud markimisvaarsed ohud tédobjektidel téétades vai liikkudes.
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Eraldi t6detappide voi toodobjektide jaoks voidakse samuti koostada tapsemaid
ohutusjuhendeid, mida jargides on voimalik té6tada ohutult.

Ohutusjarelevalve

Ohutusjarelevalve hdlmab t66objektil korraldatavaid ohutusega seotud kontrollimisi
nagu todobjekti iganadalased korrashoiukontrollimised, masinate, seadmete ja
tédvahendite vastuvdtukontrollimised ning tellingute ja tdstemehhanismide
kasutuselevotukontrollimised. Peatdovotja vastutav isik  vastutab  tédobjektil
kontrollimiste organiseerimise eest (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 17).
Ohutusjarelevalvega on seotud ka té6objekti ohutuse Uldine jarelevalve.

Ohutuse planeerimine

Peatdovotja peab koostama ja esitama ehituse tellijale enne ehitustédde alustamist
kirjalikult té6ohutust puudutavad plaanid, mille kohaselt t66d, td6etapid ja nende
ajastamine korraldatakse vdimalikult ohutult, et need ei ohustaks t6dobjektil tddtajaid
ja muid t66 modjualal olevaid inimesi. Siis peab peatddvotia piisava
sustemaatilisusega selgitama valja ning tundma té6objekti Uldistest tdollesannetest,
toooludest ja tddkeskkonnast tulenevaid ehitustod ohu- ja kahjutegureid. Ohu- ja
kahjutegurid tuleb kdrvaldada ettenahtud viisil. Kui neid ei ole véimalik kérvaldada,
on vaja hinnata nende tadhendust t6dobjektil todtajate ning teistele t66 mojualal
olevate inimeste ohutusele ja tervisele (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 §
10). Ka teised to6ovotjad ja iseseisvad tddtajad peavad koostama oma to6ga seoses
ohutusplaanid.

Ohutuseeskirjad

Ehituse tellija peab koostama ehitust6d tegemiseks kirjalikud ohutuseeskirjad. Neis
tuleb esitada ohutuse haldamise eesmargid ja abindud ning juhised ohutuse
jarelevalveks ja kontrollimisteks, koostddks ja tddobjekti koosolekuteks,
isikutunnistuse kasutamiseks ja liikumisloa andmiseks, samuti osapoolte ndusolekut
eeldavate ohutusplaanide kasitlemiseks (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 §
8).

Ohutusjarelevalve

Uhisel ehitustddobjektil vajatakse ohutusjarelevalvet, et ohutusalast tegevust oleks
vbimalik juhtida ning teha aegsasti vajalikke parandusi. Ohutusjarelevalve Ulesanne
on kindlustada, et td0objektil tegutsetakse vastavalt koostatud ohutusplaanidele ja
-juhenditele. Td6objekti kontrollimised on ohutusjarelevalve osa.

Tooobjekti ala kasutuse planeerimine

Peatdovotja peab koostama kirjaliku tddobjekti ala kasutuse plaani ja esitama plaanid
ka ehituse telljale. Todobjekti ala kasutuse planeerimisel tuleb pddrata erilist
tdhelepanu Onnetusohu ja tervisekahjustuste ennetamisele ja vahendamisele
(Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 §11).

Todobjekti vastutusisik

Peatdovdtja peab nimetama vastutusisiku, kes hoolitseb peatddvotja ohutusalaste
Ulesannete eest. Vastutusisik tuleb nimetada ametisse koigil juhtudel (Soome
valitsuse maarus VNa 205/2009 § 6).

Tooobjekti igandadalane korrashoiukontroll

Tobobjekti iganadalase korrashoiukontrolli kdigus vaadatakse Ule téoobjekti ja selle
Umbruse Uldine ohutus ning jalgitakse muudel kontrollimistel antud ettekirjutuste
taitmist (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 16).
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Tooandja
Isik vOi organisatsioon, kes kasutab tasu eest oma teenistuses voorast t66joudu.

Toédjuhendamine

Tdojuhendamisel dpetatakse muu hulgas diget ja ohutut té6tamist ning masinate diget
ja ohutut kasutamist. Uhtaegu Opetatakse ohutuid tegutsemisviise ning
isikukaitsevahendite ja kaitseseadmete kasutamist.

Toojuhised
To6juhised on tddkohal olevad selged juhised, mille kohaselt téid korduvalt tehakse.

Tookaitse tegevusprogramm

Toodandja poolt koostatud firma voi todkoha programm ohutuse ja tervise
edendamiseks. Tegevusprogrammist tulenevaid ohutus- ja tervisealaseid eesmarke
vOetakse arvesse tddkoha arendamisel ja planeerimisel ning neid tuleb arutada
tootajate voi nende esindajatega. (To6ohutusseadus 738/2002 § 9).

Tookaitsejuht

Tookaitsejuhi pealllesanne on kaivitada ja Ulal pidada tooobjekti tédalane koostdd
koos tootajatega (Seadus tOOkaitse jarelevalve ja t66koha tdokaitsealase
uhistegevuse kohta 44/2006 § 28).

Tookaitsekomisjon

Tookohal, kus regulaarselt téotab vahemalt 20 tooétajat, tuleb moodustada kaheks
kalendriaastaks korraga tookaitsekomisjon. Todokaitsekomisjonis on esindatud
tédandja ning tookoha tddtajad. Tddandja peab rakendama vajalikke abindusid
kdesolevas paragrahvis ettenahtud Uhistegevuse korraldamiseks. (Seadus tddkaitse
jarelevalve ja td6koha tddkaitsealase Uhistegevuse kohta 44/2006 § 38).

Toodkaitsevolinik

Tookaitsevolinik on téotajate ja/voi ametnike valitud isik, kes esindab to6koha tdotajaid
koostdos todandjaga toimuvas Uhistegevuses tdokaitset puudutavates kisimustes
ning suhetes tddkaitseasutustega (Seadus tOOkaitse jarelevalve ja todokoha
tookaitsealase Uhistegevuse kohta 44/2006 § 29).

Tookaitsealane vastutus

Tookaitsealane vastutus tuleneb hierarhilise organisatsiooni Ulesannetest ja
vbimupadevusest. Téode praktiline organiseerimine, tdotajate juhendamine, juhtimine
ja jarelevalve on tllpilised t6ddejuhatajate tddkaitsealased  Ulesanded
(Tébohutusseadus 738/2001 § 14). Iga tddandja on esmajoones vastutav oma
tootajate ohutuse eest. Tdédandja peab siustemaatiliselt valja selgitama ja tundma
todst, to6ruumist, muust tddkeskkonnast ja tédoludest tulenevaid kahju- ja ohutegureid
(Tédohutusseadus 738/2002 § 10). Uhisel ehitustddobjektii on peamine vastutus
tooobjekti Uldise ohutuse eest peatddvotjal.

Tooohutus
Tddohutus hélmab tervise sailitamist, tdddnnetuste arahoidmist, tervislikkust ja heaolu.
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Toéovahendite ohutu kasutamine

Ehitustdddel kasutatavad masinad ja muud tehnilised seadmed peavad sobima
ehitustdoobjektil kasutusotstarbega, et need ei ohustakse kasutajaid ega muid
toéoobjektil viibivaid inimesi. Todvahendit kasutades tuleb vbtta arvesse seda
kasutava t66taja t6dtamiskoht ja tédasend ning ergonoomia pdhimébtted. Tédvahend
tuleb paigutada nii, et seda on véimalik ohutult kasutada. Eriti tuleb silmas pidada, et
tédvahendi kasutamiseks oleks piisavalt ruumi ning et tddvahendi kasutatavat voi
tekitatavat energiat voi ainet on vdimalik teisaldada ohutult. Ohtlikku komistamist,
kukkumist vdi liikumist tuleb takistada kinnitustega voi muude meetoditega (Soome
valitsuse maarused (VNa 205/2009 § 19, VNa 403/2008 § 2).

Oht
Tegur voi olukord, mis vdib péhjustada kahjuliku sindmuse.

Hoiatus- ja kaitsesoiduk

Aeglaselt liikuva voi etapiviisiliselt edeneva t66 eest hoiatamiseks kasutatav,
hoiatusseadmete ja/vbi pdrkeleevendiga varustatud auto. Jalgsi sdidurajal tehtav
mootmis- véi muu t66, mida ei ole otstarbekas korraldada spetsiaalsete liikluse
juhtimismeetmetega, kaitstakse vahemalt 3,5 tonni kaaluva kaitsesdidukiga, mida
juhitakse 15-20 meetri kaugusel to6tajast.

Hoiatusseade

Liiklusministeeriumi otsuses liikluse juhtimisseadmetest eraldi kirjeldatud liikluse
hoiatamiseks kasutatav seade, mis on pukseeritav vdi sdiduki tagaossa paigaldatav
hoiatusseade (Liiklusministeeriumi otsus LMp 203/1982 § 41, muudatusmaarus,
kehtiv alates 5.5.1994/384) ning teele paigutatav hoiatusseade (§ 42).

Signaalriietus

Ehitustddobjektil tuleb kanda helkivaid hoiatusriietust, et td6taja oleks hasti nahtav.
Tdodtades tee- ja tdnavaalal vdi muudes liikluse kasutuses olevates kohtades, tuleb
kanda signaalriietust, mis on satestatud eraldi (Soome valitsuse maarus VNa
205/2009 § 71 Ig 8). Kui teel voi selle osal tehakse t66d, mis vdib ohustada liiklust,
tuleb niisugune tee vdi selle osa varustada asjakohaste liiklusmarkidega. To6taja
peab siis kasutama varustust, millel on selgesti eristuvad varvid, ning kui t66d
tehakse pimedas vdi hamaras, peab neil olema helkiv materjal (Teeliiklusmaarus §
50).

Vastuvdtukontroll

Ehitustdddel kasutatavad masinate, tdstukite ja muude tbosteseadmete,
tosteabivahendite,  tellingute, teisaldatavate = vormide, ajutiste  tugede,
isikukaitsevahendite ning muu muude seadmete konstruktsioon ja seisukord tuleb
ehitustdoobjektil tunnistada kasutusotstarbeks sobivateks ja neile esitatavatele
nduetele vastavateks (Soome valitsuse maarus VNa 205/2009 § 14).

Vastutavad isikud

Ehitustddobjektil peab iga td66votja nimetama ametisse kompetentse vastutava isiku
tehtava t606 juhtimiseks ja jarelevalvellesannete taitmiseks (Soome valitsuse maarus
VNa 205/2009 § 12 Ig 2). See ndue puudutab kdiki olukordi, kus tédvétjal on
tooobjektil kas voi Uks todtaja. Maarus ei ndua vastutava isiku pidevat viibimist
tooobjektil, kuid ta peab olema t6dajal kattesaadav.
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Vastutus enda ohutuse eest

Tootaja peab vastavalt oma kogemustele, tédandjalt saadud koolitusele ja
juhendamisele ning kutseoskustele hoolitsema té6tamisel kattesaadavate vahenditega
nii omaenda kui ka teiste tO0tajate ohutuse ja tervise eest (Tédohutusseadus
738/2002 § 18).

Kokkusobitamise reeglid
Ohutuse seisukohalt kriitiliste ja kokkusobitamist ndudvate asjaolude (le lepitakse
kokku aegsasti peatodvotja juhtimisel (Té6ohutusseadus 738/2002 § 51).

Uhine ehitusobjekt

Uhine ehitustdodobjekt tdhendab ehitustdodobjekti, kus tUhtaegu voi jarjestikku tegutseb
ule Uhe t66andja voi tasu eest tootava iseseisva to6taja (Soome valitsuse maarus VNa
205/2009 § 2). Ehitushanke puhul peavad ehituse tellija, projekteerija, tddandja ja
iseseisev tdotaja Uheskoos ning igaliks eraldi hoolitsema selle eest, et t66 ei ohustaks
tooobjektil todtajaid ega muid t66 mdojualal viibivaid inimesi (Soome valitsuse maarus
VNa 205/2009 § 3).
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Teehooldustoodega seotud seadusi

Liikluse reguleerija tegutsemine vastavalt teeliiklusseadusele (TLS)

TLS § 49:

Liikluse reguleerijana tegutseb politseinik. Teedel korraldatavate kaitsevéde oppuste
ajal reguleerib liiklust séjavédepolitsei voi selle (llesande taitmiseks méaératud
sOjavéelane.

Liikluse ohutuse ja sujuvuse kindlustamiseks tegutsevad liikluse reguleerijatena ka
isikud, kelle:

1) Liiklusamet méérab reguleerima liiklust tee ja raudtee samatasandilisel ristmikul;
(22.12.2009/1291)

2)omavalitsuse ametnik méérab reguleerima liiklust kohas, kus trammiliiklus vbib
ohustada voi kahjustada muud teeliiklust;

3) liikluse reguleerimise eest vastutav ametiasutus méérab reguleerima liiklus teel véi
selle laheduses tehtava t66 véi sooritatava uuringu téttu;

4) Liiklusohutusamet v6i politsei méaérab reguleerima liiklust eriveo puhul;
(24.6.2010/624)

5) politsei méérab reguleerima liiklust ulatusliku ja pikaajalise liiklusummiku téttu;

6) politsei méérab ajutiselt reguleerima liiklust spordivéistluste, rahvapidude ja
néituste ajal vbi muudel vastavatel pohjustel;

7) politsei méérab reguleerima liiklust praamiiilesbitude juures, parkimisalal voi
parkimismajas;

8) politsei méérab regquleerima liiklust 6nnetuse téttu véi muul vastaval péhjusel;

9) pdésteametnik v6i muu pééstetegevuse juht méérab reguleerima liiklust, kui
téollesanne on seotud péésteseaduses (468/2003) ettendhtud abiandmisega
paéstetegevuses.

Ametiasutus vbéib méérata liikluse reguleerija teatud Ulilesandeks vOi téhtajaks.
Liikluse reguleerijana tegutsev isik peab olema taisealine, ta peab andma selle
lilesande téitmiseks néusoleku ning tal peab olema selleks eeldatav kompetentsus.

Léike 3 punktide 1-5 alusel liikluse reguleerijaks méératud isikult néutakse tema
llesandesse méérava ametiasutuse aktsepteeritavat liikluse reguleerija koolitust.
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Erisatted
Teeliiklusseadus (TLS) § 48 Erieeskirjad

Héiresbiduki ja politseisbiduki juhtimisel liikuvasse korteeZi kuuluva sdiduki juht tohib
kiireloomulise llesande taitmisel vajalikku ettevaatlikkust ilmutades jétta taitmata
need liikluseeskirjad, mis ei kéi spetsiaalselt tema kohta. Ta peab siiski andma
takistamatult teed rongile véi muule raudteerédbastel liikuvale séidukile. Hairesbiduki
Ja korteeZi juhtiva politseiséiduki juht peab andma ettenédhtud heli- ja valgussignaale.
(8.6.2001/476)

Ettenédhtud valgussignaale andvat héireséidukit ning politsei, piirivalveameti voi tolli
ametililesandeid téitvat soéidukit ning mainitud signaale andvat politseisbiduki
Jjuhtimisel liikuvasse korteeZi kuuluvat séidukit tohib, kui (lesanne seda véltimatult
néuab, juhtida erilist ettevaatlikkust ilmutades niisugusel teel, teeosal véi alal, kus
muidu on séitmine keelatud. (19.1.2001/23)

Teehooldustdél voi teel voi selle déres tehtavalt t661 kasutatavat sbidukit tohib § 8—
12, 33, 33 a ja 33 b séatete takistamata juhtida oludest tuleneval viisil, ilmutades
vajalikku ettevaatlikkust. (24.6.2010/624)

Séiduki, mida kasutatakse I6ikes 3 mainitud t60l, liikluse jérelevalves voi politsei,
piirivalve voi tolli ametililesannete taitmisel, tohib § 26-28 sétete takistamata peatada
vOi parkida llesandest tuleneval viisil, eeldades, et liiklust ilmselt ei ohustata.
(19.5.1989/449)

Politseinikul, tolliametnikul ja piirivalvuril on jélgimisiilesannete taitmisel, politseinikul
Jja tolliametnikul tehnilise jalgimise (lesannete taitmisel ning politseinikul varjatud
tegutsemisel ja instseneeritud ostude korraldamisel erilist ettevaatlikkust jargides
sama 06igus kui on sétestatud heli- ja valgussignaale andva politseiauto juhil kalduda
kérvale kdesoleva seaduse sétetest. (15.7.2005/527)

TLS § 8 Tee eri osade kasutamine

Soidukit peab juhtima séidurajal. Kui tee paremal poolel on teepeenar, millel
sbidetakse ohutult, tuleb jalgratta ja muu mootorita séidukiga ning mopeediga sbita
siiski teepeenral.

Kui erilised pdhjused selleks sunnivad, tohib sdidukit juhtida ajutiselt ka muul kui
selleks ettendhtud teeosal, kui sellega ei tekitata ohtu ega méarkimisvaéarset kahju.

Teehooldussdidukit voi erieeskirjade kohaselt juhtida teehooldusilesannete
taitmiseks ka mujal kui sdidurajal, kui sellega ei tekitata ohtu ega markimisvaarset
kahju. Asi on selge sahkamis-, liivatamis- ja puhastustdoddel naiteks kénniteedel, kuid
seda on seaduses eraldi mainitud. Soiduki juhtimisel tuleb ilmutada vajalikku
ettevaatlikkust.
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TLS § 9 Soiduki koht séidurajal

Soidukit tuleb juhtida séidurajal muud liiklust ja olusid silmas pidades nii ldhedal
sbiduraja parempoolsele servale kui see on turvalisust ohustamata vbimalik. See
eeskiri ei kéi tihesuunalisel séidurajal sbitmise kohta.

Kui juhi séidusuunal on védhemalt kaks sbéidurada, peab ta juhtima soéidukit séidurida
tarbetult vahetamata dldjuhul enamasti parempoolsel vabal sbéidurajal.

Eelpool mainitud juhul on vastuséitvale liiklusele ettendhtud séidurajal séitmine
keelatud.

Kahesuunalisel sbidurajal olevast platvormist v6i muust vastavast seadmest tuleb
mééduda paremalt.

Sdiduraja paremas servas soitmist kasitlevast eeskirjast erinevalt tohib todsdidukiga
sdita sahkamis-, soolamis- ja liivatamistédde puhul ka keset teed. Tuleb siiski silmas
pidada, et seljandikule tdustes vdi muudes piiratud nahtavusega kohtades tuleb
vastassuunavdodndisse kalduda vaid nii vahe, et vastusditev liiklus mahub
t66soidukist modda sdita ilma suuremate raskusteta. Kdigi vastupidises suunas

Mitme sbidurajaga teel tuleb vastassuunavoondis soéitmist valtida, kuna niisugune
olukord on muule liiklusele Ullatav ja dnnetusoht on suur. Erieeskirja kohaldamine on
sel juhul kisitav, kuna t66d on véimalik teha ka liikluseeskirju jargides.

Vastassuunas liikuva liikluse poolel soéitmine ehk to6tamine liiklussuunaga
vastupidises suunas on keelatud, kui t66d on véimalik teha liiklusvoo suunas. Kui
t66d ei ole vbéimalik mingil viisil teha liiklusvoo suunas, tohib erieeskirju kohaldades
té6tada ka vastassuunas, kuid siis tuleb olla eriti ettevaatlik. Sellega seoses tuleb
tdhele panna, et niisugune tegutsemine on muule liiklusele Ullatav ja dnnetusoht
suureneb oluliselt.

Platvormist vasakult poolt méddumine on muule liiklusele nii suur Ullatus, et nii tuleks
soita vaid siis, kui teel, millel td6tatakse, ei ole liiklust Gldse.

TLS § 10 Soidukite pikivahe

Kaugus eespool liikuvast sdidukist tuleb sobitada selliseks, et otsasdiduohtu ei ole,
kuigi eesmine séiduk peakski peatuma.

Véljaspool asulat peavad muust liiklusest selgelt aeglasemalt liikuvad mootorséidukid
hoidma teineteisega niisugust pikivahet, et mébédasditev sdiduk saaks ohutult séita
nende vahele.

See reegel ei takista naiteks seda, et lund sahkavad sdidukid véivad sbita astmeliselt
vahetult Uksteise jarel, likates lund kogu tee ristldike laiuses samas suunas
teeserva. See hairib muud liiklust IGhikese aja valtel. Kui sahkautode vahemaa on
pikk, tekitab nende vahele teele kogunev lumevall teistele sdidukitele ohtliku
olukorra.



Liiklusameti juhendeid 3/2014
Lisa2/4 (6) Maanteeohutus 1

TLS § 11 Umberrivistumine
Enne pééret tuleb sbidurada valida juba aegsasti.

Paremale pdérduv séiduk peab rivistuma sbiduraja parempoolsesse serva. Vasakule
pdérduv  sbiduk peab rivistuma vahetult sbéiduraja keskjoonest paremale vOi
Uhesuunalisel séidurajal selle vasakusse serva.

Kuigi neist rivistumisreeglitest voib kérvale kalduda, tuleb muule liiklusele anda aega,
et juhid mdistaksid Uldistest eeskirjadest erinevat sdiduviisi. Erinevat sdidustiili tuleks
siiski valtida, kui on tegemist tiheda liiklusega.

TLS § 12 P66rded

Péoret sooritava sbiduki juht ei tohi tekitada ohtu voi tarbetut takistust teistele samas
suunas liikuvatele séidukitele.

Ristmikul tuleb paremale p&érates juhtida séiduk véimalikult IGhedale ristuva séiduraja
parempoolsele servale. Vasemale p6ératus tuleb séita nii, et séiduk I&bib ristmiku
vahetult ristuva sbéiduraja keskjoonest paremal vOi (ihesuunalise séiduraja
vasakpoolses servas.

Vastavalt erieeskirjadele tohib tddmasin pédrduda teelt valja kohtades, kus see muidu
on keelatud. Pdérdumine ei tohi siiski olla Ullatav. Vasakule pdérdumine piiratud
nahtavusega kohtades, naiteks lohu pdhjas ei ole lubatud.

Erieeskirjas eeldatavat vajaliku ettevaatlikkuse tingimust sel juhul ei ole véimalik taita
ning seeparast peab sdidukit juhtima pohieeskirju taites voi kasutama todaegse
likluskorralduse pohimétteid.

TLS § 33 (624/2010) Soitmine duealal

Soidukiirus tuleb sobitada Ouealal vastavalt jalakéijatele ning see ei tohi lletada 20
km/h.

Ouealal peab sbidukijuht andma jalakéijatele takistamatult teed.

Parkimine on O&uealal lubatud mérgistatud parkimiskohas. Jalgratta, mopeedi ja
invaliidi  parkimisloaga sOiduki tohib siiski parkida maérgistatud parkimiskohast
véljapoole, kui see ei takista tarbetult 6uealal liikumist.

TLS § 33 a(343/2006) Soitmine jalakaijate téanaval
Jalakéijate tdnaval on jalgrattaga séitmine lubatud. Mootorséidukiga tohib séita ainult
tdnava d&éres olevale kinnistule, kui selleks ei ole korraldatud teist kaudu
sbidukélblikku liiklustihendust. Mootorsdiduki parkimine ja peatumine on jalakéijate
ténaval keelatud, Vvélja arvatud hooldustéédega seotud peatumine siis, Kkui
hooldeséidukite liikumine on liiklusmérgiga lubatud.

Soéidukiirus tuleb sobitada jalakéijate tdnaval vastavalt jalakéijatele ning see ei tohi
tletada 20 km/h.

Jalakéijate tdnaval peab séidukijuht andma jalakéijatele takistamatult teed.

Teehoolduseks vajalikke t6id tehakse ka duealal ja jalakaijate tanaval. Tédmasinate
liikumine sobitatakse muu liiklusega nii, et see ei pdhjusta ohtu ega tarbetuid takistusi.
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Erieeskirjad Kiir- ja mootorliiklusteel

Teeliiklusmaarus 182/1982, TLA § 9 (328/1994)

Tee hooldamisel vbi vastava teel voi selle &éres tehtaval t661 kasutatava séiduki juht
tohib jétta taitmata teeliiklusméaéruse (182/1982) § 4-8 eeskirjad oludest tuleneval
viisil ning olles vajalikul mééral ettevaatlik.

Teeliiklusmaaruse § 9 annab teehooldussoéiduki juhile sdita teehooldussdidukiga
sdiduraja koigil osadel, kui see on 166 seisukohalt vajalik. Kuigi erieeskirjad lubavad
sbita ka sodiduradade vaheraja Uletuskohtade kaudu, tuleb nende kasutamist
hooldustdddel véltida vahemalt tiheda liikluse ajal. See puudutab eriti niisuguseid
Uletuskohti, mis on nii kitsad, et naiteks sahkauto neile ei mahu, ulatumata
moddasdidurajale. Sahkamismarsruutide planeerimisel tuleb Uletuskohtade
kasutamist valtida.

Tddtamine kiir- vdi mootorliiklusteel vastassuunas liikudes on siiski keelatud. Kdik
kiir- ja mootorliiklusteedel tehtavad t66d tuleb eriti hoolikalt planeerida. Kdigi lisaks
tavalisele korrashoiule tehtavate t66de jaoks tuleb rakendada abindusid t66- ja
liiklusohutuse tdéhusamaks tagamiseks, kasutades naiteks hoiatusséidukeid voi
spetsiaalset to6aegset liikluskorraldust.

Muu liikluse seisukohalt on eriti ohtlik té6tamine kahe sbdidurajaga tee
moodasdidurajal. Toé6tamisaeg ning otstarbekad ohutusabindud tuleb iga t66 puhul
eraldi hasti 1abi mdelda.

Erieeskirjad peatumisel ja parkimisel

TLS §481g 4

Soiduki, mida kasutatakse teeliiklusseaduse (267/1981) § 48 I6ikes 3 mainitud
té66del (teehoolduses vOi vastavas teel vbi selle &idres tehtavas t606s),
liiklusjérelevalves voi politsei, piirivalve voéi tolli ametililesannete téitmisel, tohib
eelpool mainitud seaduse § 26-28 sétete takistamata ajutiselt peatada voi parkida
lilesandest tuleneval viisil, eeldades, et liiklust iimselt ei ohustata.

Teehooldussoiduki peatamine vo6i parkimine ei tohi pdhjustada ilmset ohtu.
Vastavalt sellele erieeskirjale vOib ka projekteerimis-, jarelevalve- ja
toéojuhtimistlesannete taitmisel kasutatavaid soidu- jm autosid ajutiselt peatada voi
parkida Ulesandest tuleneval viisil, eeldades, et liiklusele ei tekitata iimset ohtu.

Kui sbéidukit on vaja parkida piiratud nahtavusega kohas nii, et sellest mooduv
liikklus peab kasutama vastassuunarada, tuleb sellest liiklust ette hoiatada ning
juhtida liiklust kdemarguannetega.

Teehoolduses kasutatava séiduki peatamine véi parkimine erieeskirjade alusel ja
Uldistest liikluseeskirjadest médda minnes on vdimalik ainult siis, kui tddllesanne
seda nduab. Niisugune pohjus ei ole naiteks sbiduki seadmete t60 rutiinne
kontrollimine,  varvimismasina mahuti taitmine voi tdddejuhataja saabumine
lisajuhiste andmiseks. Neis olukordades peab sdiduki peatama ja parkima ohutus
kohas.

Kiir- ja mootorliiklusteel on peatumine ja parkimine sellistel pdhjustel lubatud siiski
parempoolsel teepeenral.
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Hoiatusvalgusteid kasutatakse vaid siis, kui parkimine vdib ohustada muud liiklust voi
nende kasutamine on vajalik td6objekti eest hoiatamiseks.

S00gi- ja kohvipauside ajaks tuleb sdiduk parkida vastavalt eeskirjadele ohutus
kohas teel vdi sellest valjaspool.

TLS § 26 Peatumine ja parkimine

Séidukit tohib teel peatada véi parkida ainult paremal poolel. Uhesuunalisel teel on
lubatud peatuda ja parkida ka tee vasakul poolel.

Séiduk tuleb peatada voi parkida tee suunas ning véimalikult kaugel sbéiduraja
keskjoonest.

TLS § 27 Peatumist ja parkimist puudutavad keelud

Soidukit ei tohi peatada ega parkida niisuguses kohas ega nii, et sellest tuleneb oht
voi nii, et liiklus on tarbetult takistatud voi héiritud.

TLS § 52 Ig 3 Erandid / erandeid ei tehta

Teehoolduses véi vastavas teel vbi selle déres tehtavas t66s kasutatava séiduki juht
tohib oludest tuleneval viisil, iimutades vajalikku ettevaatlikkust, jatta taitmata liikluse
Jjuhtimisseadmetega osutatud muu kui teeandmiskohustuse véi Kkiirusepiirangule
osutava keelu, piirangu voi ettekirjutuse. Ta ei tohi siiski séita valgusfoori punase tule
alt labi.
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