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Lisa 4. Modelleeritud kiirused uuritud tanavatel



Sissejuhatus

Kdesoleva uuringu eesmark on anda tihtne metoodiline alus kiiruspiirangute maaramiseks linnades.
T66 olulisema osa moodustab piirkiiruse maaramise skeem. Ulejdénu selgitab ja kirjeldab, miks on
selliste jareldusteni jdutud ning mida teha olukordades kui modelleeritud kiirus ja tegelik kiirus ei ole
kooskdlas.

Piirkiirus on tuntuim liikluskorralduslik mdjutusvahend. Eestis on tilitipilisteks kiiruspiiranguteks
asulavalistel teedel 90 km/h ja asula tanavatel 50 km/h. Lubatud suurimat kiirust on langetatud ja
tostetud, kuid seni igal pool erinevalt. Ideaalne kiiruspiirang on selline, mida juhid tajuvad ka ilma
vastavat piirangut kehtestava liiklusmargita. Piirkiirus tuleb valida selliselt, et tagatud oleks ko&igi
liiklejate ohutus ning kooskdla liikluskeskkonnaga.

Uuringu objektiks on viie linna — Tartu, Narva, Parnu, Rapla ja Viljandi — tdnavad, nende
liikluskeskkond, s6idukiirused ning kiiruspiirangute kehtestamise pohimotted. Tegemist on jarjega
Maanteeameti tellimusel valminud uuringule ,Kiiruspiirangute anallilis Tallinnas lahtuvalt tanavate
funktsioonist” (Inseneribiiroo Stratum 2018) %, mille raames on tehtud lubatud suurima kiiruse
mudelipShised arvutused kontrollimaks Inseneribiiroo Stratum poolt pakutud mudeli sobivust
erinevate linnade ja tdnavate naitel.

T60 | etapis on linnade tanavad klassifitseeritud liigi ja peamise liiklusvoo jargi ning kaardistatud neis
juhtunud kergliiklejatega toimunud 6nnetused. Lisaks on kaardistatud iga linna tanavate
olemasolevate kiirusreZiimide madramise p6himétted. Tanavate koguhulgast on valitud 100
tanavaldiku, mille piirkiirused on modelleeritud vastavalt eelmises t60s kirjeldatud metoodikale.

T66 |l etapis sajast tanavalGigust on valitud 6nnetusjuhtumite kaalutlusel 25 tdnavaldiku ja viidud labi
nende analis. Iga 18igu puhul on vilja selgitatud seal liikuvate sdidukite kiirused, tapsustatud
modelleerimise aluseks olevaid parameetrid ning esitatud ettepanekud, kuidas tuleks piirkiirust
muuta ja millised muudatused liikluskeskkonnas oleksid vajalikud piirkiiruse jargimise tagamiseks.

1 Kiiruspiirangute analiilis Tallinnas Idhtuvalt tinavate funktsioonist
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/kiirused_lopparuanne.pdf
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Uuritavad linnad

Vaadeldavate linnade (ihise joonena on kdigil olemas pikad sirged magistraaltdanavad, eristub
suurema jalakaijaliiklusega linnastida ning on esindatud tllpplaneeringutega paneelelamutega
mikrorajoonid. Mitmeosalisena eristub Ulejadanutest Narva linn, kus Kudrukdila linnaosa on llejaanud
linnast kaugemal. Ametlike asustusiiksustena ei ole linnaosi llejddnud neljas linnas maaratud.
Linnade iseloomustus on toodud jargmises tabelis, tdnavate jaotus liigi ja peamise liiklusvoo jargi
kaartidel. Liigitamise ja liikluskeskkonna maaramise alused on toodud peatiikis , Tanavate

liigitamine”.

Tabel 1. Linnade iseloomustus.

Linn Arvestatud Transiitliiklus Piirkiiruste Ohtlikumad kohad
tanavavorgu maaramise kergliiklejale
pikkus pdhimdtted

Tartu 381 km Suunatud ringteedele | Uhtne metoodika Laiade

puudub, ldhenetakse | magistraaltanavate
juhtumipdhiselt Uletuskohad

Narva 324 km Labib linna Uhtne metoodika Laiade

puudub, ldhenetakse | magistraaltanavate
juhtumipdhiselt Uletuskohad

Parnu 261 km Linna labival riigiteel | Uhtne metoodika Pdhitdnavate

puudub, ldhenetakse | Uletuskohad
juhtumipdhiselt linnasidamest
eemal

Rapla 41 km PShja-lduna Uhtne metoodika P6hitanavate

suunaline ringteel, puudub, ldhenetakse | Uletuskohad
ida-lddne suunaline juhtumipdhiselt linnasidames
labi linna

Viljandi 103 km PShja-lduna Uhtne metoodika Korvaltanavad

suunaline ringteel, puudub, ldhenetakse | linnaslidames
ida-lddne suunaline juhtumipdhiselt
labi linna
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Kergliiklejatega liiklusdnnetused

Esinduslikuma valimi saamiseks kaasati analiiiisi liiklusdnnetused aastatest 2010-20182. Onnetuste
puhul arvestatati ainult neid, kus iheks osapooleks oli margitud jalgrattur voi 6nnetuse liigiks maarati
,Jalakdijadnnetus”. Kokku oli selliseid dnnetusi viie linna peale 1032, neis hukkus 27 ja sai vigastada

1046 inimest.

Tabel 2. Kergliiklejatega toimunud Gnnetused linnades.

Linn Onnetusi Hukkunuid Vigastatuid
Narva linn 230 7 238

Parnu linn 226 4 230

Rapla linn 13 2 11

Tartu linn 504 10 507
Viljandi linn 59 4 60

Hukkunute, vigastatute ja Gnnetuste arvu poolest oli enim esindatud tlekdigurada (391 6nnetust, 11

hukkunut, 402 vigastatut). Veidi vdhem oli dnnetusi ristmikel ja ilma eraldi rajatiseta kohtades
(tavalised tanavaldigud, kus pole ristmikku, lilekdigukohta ega bussipeatust). Detailsem jaotus on

toodud tabelis, paiknemise jaotus kaardil.

Tabel 3. Kergliiklejatega toimunud Gnnetuste jaotus rajatise olemasolu jargi.

Rajatis Onnetusi Hukkunuid Vigastatuid
Fooriga reguleeritud ristmik 60 2 59
Jalakaijate Ulekdigurada — reguleerimata 340 11 349
Jalakdijate Ulekdigurada — reguleeritud 51 0 53
Markimata 4 0 4
Rajatis puudub 377 10 379
Reguleerimata ristmik - liiklusmarkidega 138 2 139
Reguleerimata ristmik — liiklusmarkideta 21 0 24
Ristumine jalgrattateega 12 0 12
Uhissdiduki peatuskoht — taskuga 15 1 14
Uhissdiduki peatuskoht — taskuta 14 1 13

2 https://www.mnt.ee/et/ametist/statistika/inimkannatanutega-liiklusonnetuste-statistika
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Joonis 3. Kergliiklejatega toimunud liiklusdnnetused.

Tee elementide osas oli valdav osa dnnetusi margitud ristmikule voi erielemendita teeldigule.

Parklates ja kergliiklusteedel on juhtunud vaid 1% jagu dnnetustest.

Tabel 4. Kergliiklejatega toimunud Gnnetuste jaotus tee elemendi jargi.

Tee element Onnetusi Hukkunuid Vigastatuid
Erielemendita teeldik 551 17 553
Kergliiklusteed 12 0 14

Muu koht 24 2 24

Muu ristumine 77 1 78

Parkla 10 0 10

Ristmik 358 7 367

Piirkiiruste modelleerimine

Kdesolevas t60s kasutatav tanavate kiiruspiirangu madramise metoodika p&hineb uuringul
,Kiiruspiirangute analiiiis Tallinnas Idhtuvalt tinavate funktsioonist” 3. Analoogselt sellele uuringule
on ka praeguses aluseks tanavate liigi ja domineeriva liiklusvoo maiaramine. Nendest tuleneb iga

3 Kiiruspiirangute analiits Tallinnas lahtuvalt tdnavate funktsioonist
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/kiirused_lopparuanne.pdf
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tdnavaldigu baaskiirus, mida korrigeeritakse vastavalt liikluskeskkonna parameetritele. Baaskiiruste
jaotus on toodud tabelis.

Tabel 5. Baaskiiruste maaramise maatriks.

kesklinn, elamuala | darelinn | ToOstus- asustuseta/hdreasustus
sudalinn /ariala

PShitanav 40 45 50 55 65

Jaotustanav 40 45 50 50 50

Veotanav 40 40 45 50 50

Korvaltanav 30 35 35 40 45

Kvartali 20 25 30 30 40

sisetdanav

Liikluskeskkonna elementide pdhjal tulenevad parameetrid on jaotatud jargmistesse gruppidesse:

A. TANAVA RISTLOIGE
UHISTRANSPORDI LAHENDUS
KERGLIIKLUSE LAHENDUS
PARKIMINE JA PEATUMINE
RISTUMISED

MAAKASUTUSE AKTIIVSUS
KIIRUSKAITUMISE PARAMEETRID

O@mMMmoOw®

Inseneribliroo Stratumi uuringus on parameetrid klassifitseeritud peamiste titpide |16ikes ning igale
neist on maaratud empiiriline koefitsient, mis mdjutab baaskiirust kas lles voi alla. Nimetatud
parameetrite koosmadjus on voimalik maarata soovitav piirkiiruse vaartus, mida tuleb imardada
taiskimne vaartuseni. Seega, naiteks, kui baaskiiruseks on arvutuslikult 45 km/h (eelnevas tabelis
seega vaartused 40...50 km/h) ja tdnava tehnilised parameetrid m&jutavad seda nii, et arvutuslikuks
piirkiiruse vaartuseks kujuneb 42 km/h, siis maaratakse soovitavaks piirkiiruseks 40 km/h, kui aga
arvutuslikuks piirkiiruse vaartuseks kujuneb 47 km/h, siis 50 km/h.

Piirkiiruste modelleerimise té6vahendiks on Exceli toéleht (Lisa 3), mida on voéimalik kasutada ka
teiste tabelarvutusprogrammidega, naiteks LibreOffice. Vorreldes eelnevas t66s kasutatuga ei ole
muudetud valemite péhimdotteid, kuid on lisatud mdned kasutajasdbralikkust tdstvad lahendused.
Naiteks annab tooleht hoiatuse, kui modelleeritud kiirus ei ole vastavuses teeliletuskohtade
valjaehitamise lahendusega.



Tanavate liigitamise metoodika

Tanavate alusandmestikuna kasutati Maa-ameti poolt vdljastatava Eesti Topograafilise Andmekogu
(ETAK) teedekihi jooni. Vastavalt ETAK andmemudelile on tanavad liigitatud tanavate standardi
alusel. Teejoontele, millel oli liigituseks ,,Maaramata“, omistati liigitus nende funktsiooni ja asetuse
pohjal.

Vastavalt linnatdnavate standardile on tdnavad liigitatud jargnevalt:

e Pdhitdnav — labib linna voi Gihendab linnaosi;

e Jaotustdnav — linnaosa sisene liiklus, Ghendab asumeid;

e Veotdnav — linnaosa sisene veoliiklus;

e Korvaltanav — asumi sisene liiklus;

e Kvartali sisetdnav — kvartali v6i mikrorajooni sisene liiklus

Liikluskeskkonna maaramisel iga teejoone puhul oli aluseks rahvastiku tihedus (Statistikaameti
andmed 100mx100m, 500mx500m ja 1000mx1000m ruutudena), eluhoonete ja drihoonete suhtarv
(ETAK hoonete kiht koos Ehitisregistri andmetega), maaiksuste sihtotstarve (Maakatastri andmed).
Metoodikas lahtuti Siseministeeriumi tellimusel koostatud uuringust? tihe- ja hajaasustusalade
madramiseks, mida taiendati vastavalt Statistikaameti ja Maa-ameti andmestikule ja tapsustati
valimis olnud viie linna pdhjal. Sellise metoodika abil on vdimalik klassifitseerida ka muid asulaid.

Kasutati jargmiseid parameetreid:

e Ldigu kaugus linnakeskusest

e Eluhoonete arv I10igu dares

e Tootmis- ja drihoonete arv 18igu dares
e Elamumaa osakaal 16igu dares

e Arimaa osakaal |8igu dares

e Tootmismaa osakaal IGigu dares

e Rahvastiku tihedus in/km2

Skemaatiline liikluskeskkonna maaramise algoritm on kujutatud jargmisel joonisel:

4 Uuring tihe-ja hajaasustusala maaratlemise vdimaluste kohta
https://www.siseministeerium.ee/sites/default/files/dokumendid/Uuringud/Ruumiline_planeerimine/2012_uu
ring_tihe-_ja_hajaasustusala_maaratlemise_voimaluste_kohta.pdf
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Jah Puuduvad eluhooned ja arihooned,
kaugus keskusest > 2000m ja
rahvastiku tihedus alla < 1000

Ei

Y
Puuduvad elamumaa ja arimaa,

: Jah kaugus keskusest > 500m ja
kesklinn, rahvastiku tihedus alla < 1000
stidalinn

A
Jah Ei
Y
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A
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Y
\ 4
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. Ei
Ei
Y
\ 4 Rahvastiku tihedus > 2000
kesklinn, Jah Kaugus keskusest <1000m
sudalinn
Jah Ei
Ei \ 4 \ 4
[ elamuala } [ aarelinn J
Y

Jah
Rahvastiku tihedus > 1000

Ei

v
asustuseta,
hdreasustus

Joonis 4. Liikluskeskkonna maaramise skeem.

Selline metoodika ei ole kindlasti ainuvoimalik lahendus, kasutada voib ka muid meetodeid, naiteks
kehtestatud planeeringuid. Terve linna vGi linnaosa koos kasitlemisel tuleb eraldi hinnata erinevate
keskkondade lleminekualade tdnavaldike. Nii vGib elamuala dares paiknev tanav olla naiteks
darelinna tunnustega voi geograafiliselt linna keskel paiknev teeldik olla té6stusala tunnustega.
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Tanavaldikude valimise pohimotted

Tanavalbikude valimisel lahtuti sellest, et kdik linnad oleks esindatud. Tanavavorgu pikkust
arvestades tdhendab see suuremate linnade moningat alaesindatust, kuna tanavavérgu pikkus erineb
suurima (Tartu) ja vdikseima (Rapla) vahel ligi 10 korda. Ka liiklusdnnetuste osas on erinevused
suured.

Sellest tulenevalt valiti esimese 100 hulka jargmistele tingimustele vastavad tdnavaldigud:

e iga linna viis suurima kergliiklejatega toimunud 6nnetuste arvuga 16iku;
e jargmised 75 Ioiku jarjestatuna dnnetuste arvu jargi nii, et Ghelt tervikteelt parineks ainult
ks 16ik ja esindatud oleks véimalikult suur arv tanavaliike.

100 tanavaldigu hulgast valiti tdpsemaks analliisiks 25 jargmiste pohimdtete alusel:

e igast linnast peab olema vahemalt 3 1Giku;

e igast liikluskeskkonna tlilibist peab olema vahemalt 1 15ik;

e |digud on jarjestatud kergliiklejatega toimunud &nnetuste arvu jargi;
e vOrdse dnnetuste arvu korral on eelistatud pikem 16ik.

P6him&tted valiti sellised, et katta kdige ohtlikumad ténavaliigid, tagades selle kdigus kdigi linnade
esindatuse. Sellise jaotuse jargi sattus valimisse Tartust ja Viljandist 6, Narvast ja Parnust 5 ning
Raplast 3 tdnavaldiku. TanavalGikude jaotus on toodud tabelis.

Tabel 6. Valitud tdnavaldigud.

Linn Tanav Liikluskeskkond Liik

Parnu linn Riia maantee elamuala PShitdanav
Tartu linn Voru tanav elamuala PShitdanav
Parnu linn Mai tdnav elamuala Jaotustdnav
Parnu linn Karja tanav elamuala Jaotustdnav
Parnu linn Lai tanav kesklinn PShitdanav
Viljandi linn Carl Robert Jakobsoni tdanav kesklinn P&hitanav
Parnu linn Merimetsa tanav elamuala Jaotustanav
Tartu linn Jaama tanav elamuala Jaotustanav
Tartu linn Puiestee tdnav elamuala Pohitéanav
Narva linn Tallinna maantee elamuala Pohitéanav
Tartu linn Vabaduse puiestee kesklinn Pohitéanav
Tartu linn SOpruse puiestee elamuala Pohitéanav
Tartu linn Ulikooli tdnav kesklinn Korvaltanav
Narva linn Aleksander Puskini tanav kesklinn Pohitdanav
Narva linn Albert-August Tiimanni tanav elamuala Jaotustanav
Narva linn Kangelaste prospekt elamuala Pohitdanav
Narva linn Vestervalli tanav elamuala Korvaltanav
Viljandi linn Tallinna tanav kesklinn PShitdanav
Rapla linn Tallinna maantee kesklinn PShitdanav
Viljandi linn Riia maantee elamuala PShitdanav
Viljandi linn Leola tanav kesklinn Jaotustanav
Parnu linn Haapsalu maantee elamuala PShitdanav
Viljandi linn Turu tanav kesklinn Jaotustanav
Rapla linn V0sa tdanav aarelinn Kdrvaltanav
Rapla linn Viljandi maantee aarelinn PShitdanav
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Loigud on kujutatud veebikaardil:
https://www.google.com/maps/d/viewer?hl=et&hl=et&mid=1n2alr6ei2qaU07W18zPAb7seV1R3hm
IK

Kiiruste maaramise metoodikad

Kiiruste maaramiseks kasutati otse- ja kaudmeetodeid. Reaalsed liikumiskiirused (kohtkiirused)
hinnati automaatsete kahe voolikanduriga loendusseadme abil. M&6tmistel kasutati samu
MetroCount loendusseadmeid, mis on ennast tdestanud nii iga-aastasel liiklusloendusel kui muudel
Maanteeameti ja teiste poolt tellitud liiklusuuringutel. Loendusseade jadadvustab anduritelt saadud
sdidukite poolt tekitatud impulsid ning kogub andmeid soidukite hulga, klassi, kiiruse, pikivahe,
soidusuundade ja —radade kohta. Varasemad uuringud on ndidanud, et voolikloendurid ei mdjuta
soidukijuhtide liikluskaitumist.

Kaudmeetoditena kasutati Waze ja HERE Maps poolt kindlaksmaaratud teeldikude keskmise labimise
aja. Waze lepinguline partner Eestis on Maanteeamet, kellele on programmi Connected Citizens
Program raames s6lmitud lepingu alusel antud juurdepaéas eelmaaratud IGikude liiklusandmetele.
HERE Maps liiklusandmeid kasutab AS Teede Tehnokeskus litsentsi alusel.

Jargnevate uuringute labiviimisel ja metoodika praktikas rakendamisel voib kasutada vabalt valitud
meetodit tegelike kiiruste maaramiseks. Samas tuleb arvestada, et erinevatel meetoditel saadud
kiirused tuleb kasitleda erinevalt. Peamiselt seetdttu, et otsemeetod kasitleb kohtkiirust 16igul,
kaudsed meetodid aga teeldigu labimisel tekkivat ajakulu. Igal meetodil on oma eelised ja puudused,
valikul tuleb Iahtuda konkreetse olukorra vGimalustest ja vajadustest. Edasi igast meetodist ldhemalt.

Waze ja HERE Maps kiirusandmed

Waze andmeid saadi Maanteeameti taristu arendamise osakonnalt. HERE Maps andmeid saadi
litsentsi alusel otse siisteemi haldajalt. MGlema andmestiku puhul on aluseks erinevate
sideseadmete, mobiiltelefonide ja muude analoogsete GPS-vdimeliste seadmete liikkumisandmete
keskmistamine. Erinevus on selles, et Waze puhul tuleb 16igud eelnevalt defineerida, HERE Maps
puhul saab valida ainult etteantud I6ikude hulgast. Kummalgi juhul ei ole vdimalik saada infot valimi
suuruse kohta. Kohtkiiruse mdodtmised naitasid, et vdikese valimi puhul kasutatakse kehtiva
piirkiiruse pdhjal modelleeritud vaartuseid, mis vdiksemate tanavate puhul ei pruugi vastata
tegelikkusele.

Loigu keskmine kiirus arvestab ka mahasditudega kaasnevaid aeglustamisi. Soltuvalt mahasditude
arvust voib keskmine kiirus olla 20%-80% madalam kohtkiirusest. Et selliste andmestike rakendamine
ei ndua valitoid, on neid voimalik hankida vdiksema ajakuluga.
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https://www.google.com/maps/d/viewer?hl=et&hl=et&mid=1n2aLr6ei2qaUO7W18zPAb7seV1R3hmlK
https://www.google.com/maps/d/viewer?hl=et&hl=et&mid=1n2aLr6ei2qaUO7W18zPAb7seV1R3hmlK

Kiiruse mo&tmine kdsiradari abil

Kasiradareid on voimalik laenata nii Maanteeameti kui Politsei- ja Piirivalveameti kdest. Kuna
radareid kasutatakse ainult informatiivsel eesmargil, ei ole vajalik ka nende taatlemine. Selliseid
seadmeid on vdimalik kasutada sisuliselt igal pool, kuid nende kasutamine on vaga tédmahukas — iga
sOidukit tuleb eraldi médta. Samuti seostuvad kasiradarid sdidukijuhtide karistamisega ja neid
margates muudetakse liikluskaditumist. Seetdttu seda meetodit siinse t66 puhul ei kasutatud.

Voolikloendurid

Voolikloendureid kasutab Eestis AS Teede Tehnokeskus peamiselt riigiteede iga-aastase
liiklusloenduse teostamiseks. T66mahu ja hinna poolest jadb nende kasutamine kahe eelmise vahele,
kuid annab lisaks hea Ulevaade nii valimi kui ka sdidukiklasside kohta. Miinusena ei ole voimalik
kasutada voolikuid ristmikel ning ,,stop-and-go“ liiklusolukorras.

Kiiruste mootmistulemused

Uuringu raames moddetud kiirustest nahtub, et kdige madalamat numbrit naitab reeglina Waze
andmestik. Sellega tsna lahedane on HERE Maps tulemus. M&lemad on enamjaolt kas vordsed voi
alla modelleeritud piirkiiruste. Vérdlus mddtetulemuste vahel mddtekohtade kaupa on toodud
jargmisel joonisel ja tabelis.

70
60
50
40
30
20
i H ‘ ‘
0
> P ,b &‘Oeee\\cg, O @ QN2 Q '\Q\bfb,,
N 'b Q~\ ’b ‘b N o NS ‘Q NS [9) O .Q O ‘—) A’b Q (\ O
& ~\<<‘Q’ NS (\o S LD S S 0\0 \)\& & \’b'b q}\\ && S F NP & ,\\\& A& AN N
P& S S G LS DS LLEXF S LI FE S oL
N q QW R S S (&0 'b‘& (\,\5 ,\,z;\ (\E} N A\\ b\\ \\@ 3 'b@ ’bA ’bé ’bQ\ NG
& P\ ,b&\, PO & & AV o @/b R SERNGIIE GG
¢ ] < ) N RN

B Modelleeritud kiirus B Mdddetud V85 m Waze HERE

Joonis 5. Keskmised ja modelleeritud kiirused m&dtekohtades.
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Tabel 7. Keskmised ja modelleeritud kiirused mdodtekohtades.

Tanav

Parnu Lai

Parnu Merimetsa
Parnu Karja
Parnu Mai

Parnu Riia

Parnu Haapsalu
Tartu Voru

Tartu Vabaduse
Tartu Puiestee
Tartu Ulikooli
Tartu SOpruse
Tartu Jaama
Viljandi Tallinna
Viljandi Turu
Viljandi Riia
Viljandi Jakobsoni
Viljandi Leola
Narva Tallinna
Narva Puskini
Narva Kangelaste
Narva Vestervalli
Narva Tiimani
Rapla Viljandi
Rapla Tallinna
Rapla Vosa

Modelleeritud Modelleeritud

piirkiirus

38
34
34
41
49
46
41
37
40
21
47
36
35
26
41
35
26
49
35
47
30
40
52
34
30

piirkiirus

taiskiimneni
iimardatuna

40
30
30
40
50
50
40
40
40
20
50
40
40
30
40
40
30
50
40
50
30
40
50
30
30

Moodetud
V85

51
57
55
53
57
57
46
55
52
23
52
46
49
40
57
51
53
54
54
58
51
55
61
44
48

Waze

34.7
48.4
40.4
45.5
40.3
48.3
36.6
28.9
27.9
17.9
27.2
27.2
25.7
19.1
38.4
37.7
32.2
29.8
30.2
43.0
20.1
32.3
50.1
30.1
19.2

HERE

46.8
42.1

42.3
48.5
38.2
31.9
30.3
17.9
30.3
30.3
33.8
21.7
42.7
34.1
24.6
30.3
254
34.9
19.3
30.6
48.1
38.3

Kehtiv
piirkiirus

50
50
50
50
50
50
50
50
50
20
50
30
50
50
50
40
50
50
50
50
50
50
50
50
50

Kdige kdrgem on igal pool mdddetud V85 kiirus. Erinevus kaudsete meetodite abil saadud kiirustega
on seda suurem, mida rohkem jaab teeldigule ristmikke ja mahasdite. Ideaalsel juhul peab V85
vastama modelleeritud kiirusele. Léigu keskmised kiirused peavad vastavalt kiiruste maaramise

metoodika juures vilja toodule jaddma 20%-30% madalamaks kui modelleeritud kiirused.

15



AnalUUsitud tanavate Ulevaated

Jargnevalt on toodud analisitud tanavate llevaated koos mdddetud kohtkiiruste jaotustega.
Sobivate piirkiiruste leidmisel tuleb arvestada kiiruste jagunemisega ja vajadusel kujundada timber ka
liikluskeskkonda.

Tanavate kohta on toodud peamised madalama ja kdrgema sdidukiiruse valikut soodustavad tegurid
ja kiiruste jaotumine. Nendest tulenevalt on esitatud ka ettepanekud, kuidas tuleks piirkiirust muuta
ja millised muudatused liikluskeskkonnas oleksid vajalikud piirkiiruse jargimise tagamiseks.
Ettepanekute aluseks on jargmised Maanteeameti tellimusel valminud uuringud:

e Uuring kiiruspiirangute kohta asulastes ja asulate ohutuse parandamise vdimalused
sissesditude liikluskeskkonna muutmisega®

e Erinevate teeliletusvdimaluste rakendamine®

e Liikluse rahustamise tehniliste vahendite analiils ja soovituste tdpsustamine nende
kasutamiseks’

Iga ténavaldigu kohta on toodud graafik, kus on jargmised naitajad:

e 1 km/h sammuga naidatud kiirusega liikuvate sGidukite osakaal koguliiklusest;

e Sama sammuga kumulatiivne jaotus nditamaks sdidukite osakaalu, mis sdidab alla voi tle
esitatud kiiruste;

e Modelleeritud piirkiirus;

e Kehtiv piirkiirus.

5 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/loplik_aruanne_asulavaravad.pdf
5 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/erinevate_tee_letusv_imaluste_rakendamine_juhend.pdf
7 https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/rahust.pdf
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Narva linn - Albert-August Tiimanni tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: Jaotustanav

KOL: 4658 autot

Vkesk: 51.1 km/h

V85: 55.1 km/h

V99: 60.7 km/h

Kaudne keskmine: 31.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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= .. 40% =
% 2% g
S 1% 20% 2

0% 0%

10 20 30 40 50 60 70

Kiirus (km/h)

Narva linn - Albert-August Tiimanni tdanav ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 6. M&6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Puuduvad
Hea otsenahtavus
Tee dares ei pargita
Sile teekate

Liiklemiskiirus tanaval tletab oluliselt modelleeritud piirkiirust (40 km/h) ja arvestataval maaral ka
kehtestatud piirkiirust (50 km/h). Kiirusega ule 40 km/h sditis 69% ja tile 50 km/h 18% autodest.
Samas jaid kdrgemad kiirused 60 km/h juurde, mida v&iks lugeda isetekkeliseks piirkiiruseks.

Et moodetud kiirused Uletavad juba praegust piirkiirust, ei ole otstarbekas rakendada regulatiivseid
meetmeid, vaid kiiruste alandamiseks tuleks kasutada tehnilisi lahendusi. Kuna peamine kiiruseid
tostev faktor on sirge tee, tuleks kasutada séidutrajektoore muutvaid lahendusi, nt eraldussaared
Ulekaiguradadel ja suunamuutetakistused. Maanteeameti biiroo juures véib kaaluda vaikese
ringristmiku ehitamist.
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Narva linn - Aleksander Puskini tdnav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 7968 autot

Vkesk: 49.9 km/h

V85: 53.9 km/h

V99: 59 km/h

Kaudne keskmine: 27.8 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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—o—Narva linn - Aleksander Puskini tdénav ® Modelleeritud kiirus
® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine
Joonis 7. M&6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid
Sirge tee Tee dares parkivad autod
Hea otsenahtavus Haljastus jatab teest tegelikust kitsama mulje

Ule modelleeritud kiiruse s&itis 67,8% sdidukitest, Gle 50 km/h liikus 12,9% sdidukitest. Et md&detud
kiirused Uletavad juba praegust piirkiirust, ei ole otstarbekas rakendada regulatiivseid meetmeid,
vaid kiiruste alandamiseks tuleks kasutada tehnilisi lahendusi. Kuna peamine kiiruseid t&stev faktor
on sirge tee, tuleks kasutada sdidutrajektoore muutvaid lahendusi, nt eraldussaared lilekdiguradadel
ja suunamuutetakistused.
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Narva linn - Kangelaste prospekt

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 9382 autot

Vkesk: 54.1 km/h

V85: 58.5 km/h

V99: 63.9 km/h

Kaudne keskmine: 39 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h
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Joonis 8. M&ddetud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Eraldatud sGidusuunad Puuduvad

Ule modelleeritud kiiruse 50 km/h liikus 33,3% s&idukitest. Ristuvate liiklusvoogude puudumise
tottu tuleks podrata rohkem réhku kergliiklejate ohutusele, eeskatt llekdigukohtadel. Naitena voib
tuua ka liikluskiitumise monitooringus vaatluse all oleva lilekdiguraja, kus 2018. aasta vaatluste® jargi
eiras noudeid 53% soidukijuhtidest.

8 Liikluskditumise monitooring 2018
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/liikluskaitumise_monitooring_2018 aruanne.pdf
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Narva linn - Tallinna maantee

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 9322 autot

Vkesk: 49.3 km/h

V85: 53.9 km/h

V99: 58.9 km/h

Kaudne keskmine: 30.1 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h
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—8— Narva linn - Tallinna maantee ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 9. M&6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid
Sirge ja lai tee Ohutussaared
Foorid

Seoses eraldatud sdidusuundadega ilmnes sellel tanaval kaks erinevat kiirusjaotumist, tiks tipuga 30
km/h ja teine 50 km/h juures. Kiirused tanaval vastavad tldjoontes modelleeritule ja kehtivale
piirkiirusele — tile 50 km/h liikus 23,0% s&idukitest. Piirangu muutmine ja liikluskeskkonna
Umberkorraldamine pole vajalik.
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Narva linn - Vestervalli tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: K&rvaltanav

KOL: 1531 autot

Vkesk: 46.5 km/h

V85: 50.9 km/h

V99: 56.4 km/h

Kaudne keskmine: 19.7 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—8—Narva linn - Vestervalli tdnav ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 10. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Tee aares parkivad autod
Mitmed ristmikud

Téanaval liigeldakse erinevate kiirustega, ligi pooled juhtidest on valinud kiiruse 40 km/h v&i alla selle.
Ule modelleeritud kiiruse sditis 86,5% soidukitest, tile 50 km/h liikus 6,1% s&idukitest. Uldise kiiruse
langetamise md&ttes tuleks kasitleda piirkonda laiemalt ja kehtestada 30 km/h ala koos samaliigiliste
teede ristmikega, tahistades ristmikud vastava teekattemargistusega.
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Parnu linn - Haapsalu maantee

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 8199 autot

Vkesk: 52.1 km/h

V85:57.4 km/h

V99: 66.6 km/h

Kaudne keskmine: 48.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h
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——Parnu linn - Haapsalu maantee ® Modelleeritud kiirus
® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine
Joonis 11. Mod6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Puuduvad
Hea otsenahtavus
Tee aares ei pargita
Sile teekate

Ule modelleeritud kiiruse 50 km/h liikus 65,2% sdidukitest. Et md&detud kiirused iletavad juba
praegust piirkiirust, ei ole otstarbekas rakendada regulatiivseid meetmeid, vaid kiiruste alandamiseks
tuleks kasutada tehnilisi lahendusi. Kuna peamine kiiruseid t&stev faktor on sirge tee, tuleks kasutada
sOidutrajektoore muutvaid lahendusi, nt eraldussaared ilekdiguradadel ja suunamuutetakistused.
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Parnu linn - Karja tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: Jaotustanav

KOL: 5607 autot

Vkesk: 48.8 km/h

V85: 55.7 km/h

V99: 66.7 km/h

Kaudne keskmine: 41.3 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—0—Parnu linn - Karja tdnav  ® Modelleeritud kiirus
® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine
Joonis 12. Mod6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Haljastus loob mulje kitsamast teest
Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita
Sile teekate

Tanaval liigeldakse kiirustega mis tiletavad oluliselt nii modelleeritud kui kehtestatud piirkiirust. Ule
modelleeritud kiiruse sditis 98,6% sdidukitest, ile 50 km/h liikus 55,1% sdidukitest. Uldise kiiruse
langetamise md&ttes tuleks kasitleda piirkonda laiemalt ja kehtestada 30 km/h ala koos samaliigiliste
teede ristmikega, tahistades ristmikud vastava teekattemargistusega.
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Parnu linn - Lai tanav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 4664 autot

Vkesk: 42.4 km/h

V85: 50.2 km/h

V99: 57.9 km/h

Kaudne keskmine: 34.7 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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—®— Parnu linn - Lai tanav ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 13. MoGdetud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid
Sirge tee Puuduvad
Tee aares ei pargita

Ule modelleeritud kiiruse sitis 61,9% sdidukitest, tle 50 km/h liikus 16,1% sdidukitest. Kuna tegu on
tdnavaga, mida lletavad kaubanduskeskuste vahel liikuvad jalakaijad, siis sGidukiiruste langetamiseks
ja jalakaijate liiklusohutuse tagamiseks tuleb rajada tdstetud Ulekdigurajad.

24




Parnu linn - Mai tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: Jaotustanav

KOL: 9443 autot

Vkesk: 47.4 km/h

V85: 53.3 km/h

V99: 61.7 km/h

Kaudne keskmine: 45.5 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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Joonis 14. Mod6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Ohutussaared
Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita

Ule modelleeritud kiiruse s&itis 87,3% sdidukitest, le 50 km/h liikus 30,2% sdidukitest. Ehkki tdnava
liigina on Maa-ameti andmestikus maaratletud , jaotustanav”, on tanaval funktsiooni jargi ka
pohitdanava tunnused. Kasutades modelleerimisel seda vaartust, tuleb uueks piirkiiruseks 50 km/h,
mis on kooskdlas tegelike kiirustega. Sellistel juhtudel tulebki lile vaadata tanavate liigitus.
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Parnu linn - Merimetsa tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: Jaotustanav

KOL: 4213 autot

Vkesk: 49.9 km/h

V85: 56.8 km/h

V99: 66.7 km/h

Kaudne keskmine: 47.6 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—8—Parnu linn - Merimetsa tdnav  ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 15. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Teedarne haljastus
Puuduvad tahistatud teetletuskohad

Tanaval liigeldakse kiirustega mis tiletavad oluliselt nii modelleeritud kui kehtestatud piirkiirust. Ule
modelleeritud kiiruse sditis 97,9% sdidukitest, ile 50 km/h liikus 52,4% s&idukitest. Uldise kiiruse
langetamise md&ttes tuleks kasitleda piirkonda laiemalt ja kehtestada 30 km/h ala koos samaliigiliste
teede ristmikega, tahistades ristmikud vastava teekattemargistusega.
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Parnu linn - Riia maantee

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 8323 autot

Vkesk: 50.1 km/h

V85: 56.9 km/h

V99: 67.5 km/h

Kaudne keskmine: 41.3 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h

7% 100%
— 6%
S 80% 3
5 % 8
E 1% 60% CICJ
= =
= 3% 40% &
=}
< 2% E
I 1% 20% <
10 20 30 40 50 60 70

Kiirus (km/h)

—8—Parnu linn - Riia maantee ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 16. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid
Sirge tee Foorid
Ohutussaared

Ule modelleeritud kiiruse liikus 52,2% sdidukitest. Kiirused tinaval vastavad iildjoontes
modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Piirangu muutmine ja liikluskeskkonna timberkorraldamine
pole vajalik. Kiiruste langetamiseks voib kaaluda kiirustabloo paigaldust.
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Rapla linn - Tallinna maantee

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 7582 autot

Vkesk: 39.6 km/h

V85: 43.5 km/h

V99: 48.6 km/h

Kaudne keskmine: 34.2 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—0—Rapla linn - Tallinna maantee ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 17. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Ohutussaared

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 68.3% sdidukitest, tle linnades tavalise 50 km/h liikus 2.7% sb&idukitest. Kuna praegusel
hetkel piirkiirust jargitakse, tuleks esimese sammuna langetada piirkiirus modelleeritud kiiruseni. Kui
selle tulemusena kiirused ei lange, siis kaaluda jargmiste meetmetena lilekdiguradade t&stmist.
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Rapla linn - Viljandi maantee

Liikluskeskkond: darelinn
Liik: PBhitanav

KOL: 7345 autot

Vkesk: 57.7 km/h

V85: 61.3 km/h

V99: 66.4 km/h

Kaudne keskmine: 49.1 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h
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Rapla linn - Viljandi maantee ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 18. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Puuduvad
Ohutussaared on ainult péoérderadadel

Liiklemiskiirus tanaval tletab oluliselt modelleeritud ja kehtestatud piirkiirust (50 km/h). Samas jaid
kdrgemad kiirused 60 km/h juurde, mida v8iks lugeda isetekkeliseks piirkiiruseks. Ule modelleeritud
kiiruse soitis 73% sodidukitest.

Et moddetud kiirused Uletavad juba praegust piirkiirust, ei ole otstarbekas rakendada regulatiivseid
meetmeid, vaid kiiruste alandamiseks tuleks kasutada tehnilisi lahendusi. Kuna peamine kiiruseid
tostev faktor on sirge tee, tuleks kasutada sGidutrajektoore muutvaid lahendusi, nt eraldussaared
Ulekaiguradadel ja suunamuutetakistused.
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Rapla linn - V&sa tanav

Liikluskeskkond: darelinn
Liik: K&rvaltanav

KOL: 335 autot

Vkesk: 42.6 km/h

V85: 48.2 km/h

V99: 56.1 km/h

Kaudne keskmine: 19.2 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—8—Rapla linn - Vosa tdnav  ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 19. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid
Sirge tee Puuduvad

Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita
Sile teekate

Téanaval liigeldakse erinevate kiirustega, suurem osa juhtidest on valinud kiiruse 40 km/h vdi alla
selle. Ule modelleeritud kiiruse sditis 65% sdidukitest, tle 50 km/h liikus 9% s&idukitest. Uldise kiiruse
langetamise md&ttes tuleks kasitleda piirkonda laiemalt ja kehtestada 30 km/h ala koos samaliigiliste
teede ristmikega, tahistades ristmikud vastava teekattemargistusega.
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Tartu linn - Jaama tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: Jaotustanav

KOL: 2887 autot

Vkesk: 38.8 km/h

V85: 46.2 km/h

V99: 57.3 km/h

Kaudne keskmine: 28.7 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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—8—Tartu linn - Jaama tanav ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 20. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Puuduvad
Hea otsenahtavus
Tee aares ei pargita
Sile teekate

Kiirused tdnaval vastavad iildjoontes modelleeritud piirkiirusele. Ule modelleeritud kiiruse sditis
42,5% soidukitest, tle 50 km/h liikus 5,5% soidukitest. Ehkki modelleeritud kiirus tletab praegu
kehtivat piirangut, ei ole otstarbekas piirangut tdsta. Pigem tuleks tegelikke kiirused veelgi langetada,
naiteks vertikaalsete lahenduste abil.
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Tartu linn - Puiestee tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 14377 autot

Vkesk: 46.5 km/h

V85:52.4 km/h

V99: 61.1 km/h

Kaudne keskmine: 29.1 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine
Joonis 21. Mod6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Teedarne haljastus
Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita

Ule modelleeritud kiiruse s&itis 85,2% sdidukitest, Gle 50 km/h liikus 25,3% sdidukitest. Et m&ddetud
kiirused Uletavad juba praegust piirkiirust, ei ole otstarbekas rakendada regulatiivseid meetmeid,
vaid kiiruste alandamiseks tuleks kasutada tehnilisi lahendusi. Kuna peamine kiiruseid t&stev faktor
on sirge tee, tuleks kasutada sdidutrajektoore muutvaid lahendusi, nt eraldussaared llekdiguradadel
ja suunamuutetakistused.
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Tartu linn - SGpruse puiestee

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 27040 autot

Vkesk: 44.7 km/h

V85:51.8 km/h

V99: 61.9 km/h

Kaudne keskmine: 28.7 km/h

Modelleeritud kiirus: 50 km/h
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® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine
Joonis 22. Mod6detud kiiruste jaotus
Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Ohutussaared
Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita

Ule modelleeritud kiiruse km/h liikus 21,4% s&idukitest. Kiirused tidnaval vastavad ildjoontes
modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Piirangu muutmine ja liikluskeskkonna imberkorraldamine
pole vajalik.
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Tartu linn - Vabaduse puiestee

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 7048 autot

Vkesk: 42.8 km/h

V85:49.7 km/h

V99: 61 km/h

Kaudne keskmine: 30.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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—0—Tartu linn - Vabaduse puiestee ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus

Joonis 23. Mod6detud kiiruste jaotus

Kumulatiivne jaotumine

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid

Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee
Hea otsendhtavus
Tee aares ei pargita

Foorid

Ule modelleeritud kiiruse s&itis 79,9% sdidukitest, Gle 50 km/h vaid 26,0% sdidukitest. Arvestades
Gldist kiiruskaitumist ja Gmbritsevat lilkkumiskeskkonda, tuleks piirkiirus langetada 40 kilomeetrini
tunnis. Tdnavaga risti on suur (lle 6000 pievas®) kergliiklejate voog, kellest 9% (iletab teed keelava
fooritule korral®. Seetdttu pole mdistlik piirangut praegusele tasemele jatta.

9 http://dspace.ut.ee/bitstream/handle/10062/65033/Vevers_Oskar.pdf

10 Liikluskaitumise monitooring 2018

https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/liikluskaitumise_monitooring_2018 aruanne.pdf
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Tartu linn - VOru tanav

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 7250 autot

Vkesk: 39.7 km/h

V85: 42.6 km/h

V99: 54 km/h

Kaudne keskmine: 37.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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Joonis 24. Mod6detud kiiruste jaotus
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® Modelleeritud kiirus

Kumulatiivne jaotumine

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid

Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Puuduvad

Kurvid
Ohutussaared
Reljeef

Kiirused tinaval vastavad ldjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 43,7% s&idukitest, tile 50 km/h liikus 4,0% sdidukitest. Piirangu muutmine ja

liikluskeskkonna imberkorraldamine pole vajalik.
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Tartu linn - Ulikooli tdnav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: K&rvaltanav

KOL: 589 autot

Vkesk: 18.5 km/h
V85:22.9 km/h

V99: 32.8 km/h

Kaudne keskmine: 30 km/h

Modelleeritud kiirus: 20 km/h
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® Piirkiirus

Joonis 25. Mod6detud kiiruste jaotus

Kumulatiivne jaotumine

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid

Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Puuduvad

Tee aares parkivad autod
Tihe jalakaijate liiklus

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 30,1% s&idukitest, tile 50 km/h litkus 0,1% s&idukitest. Piirangu muutmine ja

liikluskeskkonna imberkorraldamine pole vajalik.
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Viljandi linn - Carl Robert Jakobsoni tanav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 5615 autot

Vkesk: 46.8 km/h

V85: 51 km/h

V99: 56.7 km/h

Kaudne keskmine: 34.1 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 26. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Tee aares parkivad autod

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 50,1% sdidukitest, tile 50 km/h liikus 6,3% sdidukitest. Arvestades Uldist kiiruskditumist,
kiiruse alandamiseks tuleks kasutada kiirustabloosid ja tostetud llekdiguradu.

37



Viljandi linn - Leola tanav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: Jaotustanav

KOL: 4931 autot

Vkesk: 48.6 km/h

V85: 53.1 km/h

V99: 59.3 km/h

Kaudne keskmine: 28.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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® Piirkiirus Kumulatiivne jaotumine

Joonis 27. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Puuduvad
Tee aares ei pargita

Téanaval liigeldakse erinevate kiirustega, ligi pooled juhtidest on valinud kiiruse 45 km/h v&i alla selle.
Ule modelleeritud kiiruse sditis 91,9% s&idukitest, tile 50 km/h liikus 10,3% sdidukitest. Uldise kiiruse
langetamise mottes tuleks kasitleda piirkonda laiemalt ja kehtestada 30 km/h ala koos samaliigiliste
teede ristmikega, tahistades ristmikud vastava teekattemargistusega.
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Viljandi linn - Riia maantee

Liikluskeskkond: elamuala
Liik: PBhitanav

KOL: 6107 autot

Vkesk: 52.8 km/h

V85: 56.7 km/h

V99: 62.3 km/h

Kaudne keskmine: 40.5 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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® Piirkiirus

Joonis 28. Mod6detud kiiruste jaotus

Kumulatiivne jaotumine

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid

Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee

Teedarne haljastus
Ohutussaared

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 85,1% sdidukitest, tile 50 km/h liikus 25,7% s&idukitest. Kiiruste alandamiseks tuleks
lisaks piirkiiruse viimiseni 40 km/h juurde kasutada kiirustabloosid ja tdstetud ulekaiguradu.
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Viljandi linn - Tallinna tanav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: PBhitanav

KOL: 8921 autot

Vkesk: 44.9 km/h

V85:49.3 km/h

V99: 55.6 km/h

Kaudne keskmine: 29.7 km/h

Modelleeritud kiirus: 40 km/h
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—0—Viljandi linn - Tallinna tanav Kumulatiivne jaotumine
® Modelleeritud kiirus ® Piirkiirus

Joonis 29. Mod6detud kiiruste jaotus

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Sirge tee Teedarne haljastus
Tee aares ei pargita

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 32,8% s&idukitest, tile 50 km/h liikus 4,0% sdidukitest. Kiiruspiirangut saab langetada 40
km/h peale. Liikluskeskkonna imberkorraldamine pole vajalik.
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Viljandi linn - Turu tanav

Liikluskeskkond: kesklinn
Liik: Jaotustanav

KOL: 2059 autot

Vkesk: 35 km/h

V85: 40 km/h

V99: 46.6 km/h

Kaudne keskmine: 20.4 km/h

Modelleeritud kiirus: 30 km/h
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—0—Viljandi linn - Turu tdanav ® Modelleeritud kiirus

® Piirkiirus

Joonis 30. Mod6detud kiiruste jaotus

Kumulatiivne jaotumine

Suurema kiiruse valikut soodustavad tegurid

Madalama kiiruse valikut soodustavad tegurid

Puuduvad

Tee aares parkivad autod
Tihe jalakaijate liiklus

Kiirused tdnaval vastavad ildjoontes modelleeritule ja kehtivale piirkiirusele. Ule modelleeritud
kiiruse sditis 35,4% sdidukitest, tile 50 km/h liikus 1,4% so&idukitest. Liikluskeskkonna
Umberkorraldamine pole vajalik, kuid piirkiirus tuleks langetada modelleeritud kiiruseni
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Kokkuvote

Uuringus kasitletud linnade naol on tegu oluliste transpordisGlmedega. Neid ldbivad nii pohi- kui
tugimaanteede trassid ja kdik on vahemalt Gihe tugimaantee otspunktiks. Linnade tdnavavérkude
analldsil liigitati tanavad funktsiooni jargi ja maaratleti liikluskeskkonna tiitibid. Tanavate hulgast
valiti valja 25 tdpsemaks anallilsiks, arvestades valimi esinduslikkust nii linnade kui tdnavaliikide
|6ikes. Vastavalt mudelile arvutati igale tanavale piirkiirus, mis oleks ohutuse ja labilaskevdime
seisukohalt optimaalne.

Vaadeldud 25 tanavast enamikul kehtib piirkiirus 50 km/h. Kohapeal tehtud md&dtmiste jargi lahtuvad
sGidukijuhid just sellisest piirist, millele arvestatakse juurde tavaparane 10 km/h. Samas néitasid
kaudsete meetoditega nagu Waze saadud keskmised kiirused selgelt madalamaid numbreid, mis
vastasid reeglina ka mudeli abil leitud piirkiirustele. Seetdttu tuleks pea kdigil tanavatel kiiruseid
langetada. Et juba praegu lletavad méddetud kiirused kehtestatud piirkiirust, ei piisa ainult markide
paigaldamisest, vaid tuleb iimber kujundada ka liikluskeskkond.

Kbige probleemsemad — suurimate erinevustega tegelike ja modelleeritud kiiruste vahel — olid
elamualade pikad sirged tanavad. Sellistel tdnavatel ei ole reeglina liikluse rahustamise meetmeid
rakendatud ega piirkiirust langetatud. Kergliiklejate ohutust silmas pidades tuleks sellistel tanavatel
koos Umbritseva piirkonnaga rakendada kiiruspiirangu ala 20-30 km/h koos samaliigiliste teede
ristmikega.

Teiseks murekohaks on linnu labivate tugi- ja pohimaanteede trassid. Selliste tdnavate puhul on nii
kehtiv kui modelleeritud piirkiirus 50 km/h, kuid sdidukiirused ldhenevad pigem 60 kilomeetrini
tunnis. Kuna kdoigil sellistel tdnavatel on ka Ghistranspordiliinid, ei ole méistlik kasutada vertikaalseid
liikluse rahustamise meetmeid.

Siiski oli ka tdnavaid, kus sGidukiirused vastasid nii mudelile kui kehtestatud piirkiirusele. Selliste
tanavate puhul ei ole vaja midagi muuta ja neid tuleks kasitleda eeskujudena. Tanavatel, kus
piirkiirust jargiti, aga s6ideti mudeli jargsest kiiremini, tuleb sobilik kiirus juhtidele paremini selgeks
teha. Lihtsamal juhul piisab piirangu kehtestamisest, mdjusamaks lahenduseks vdiks olla kiirustabloo.

Analttsi kdigus ei ilmnenud selgeid erinevusi linnade vahel. Kiiruskditumine lahedase
liikluskeskkonna tdanavatel oli sarnane s6ltumata nende asukohast. Seega vGib uuringu tulemusi
laiendada ka teistele linnadele. Varreldes Tallinnas labi viidud uuringuga metoodikat muudetud pole,
monevorra on tootabelit (lisa 3) tehtud kasutajasdbralikumaks.
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Lisad

Lisa 1. Tanavate liigiline jaotus

Lisa 2. Tanavate jaotus liikluskeskkonna pd&hjal
Lisa 3. Arvutustabel

Lisa 4. Arvutustabeli selgitus

Lisa 5. Modelleeritud kiirused uuritud tanavatel
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