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TOO SISU JA JARELDUSED

14.08.2020 avati riigiteel nr 2 Tallinn-Tartu km 40,0 — 68,0 uus Kose-Vodbu teelbik (edaspidi Kose-
Voobu teeldik). Maanteeameti sdidukiiruste toogrupis tehtud anallilside pdéhjal otsustas ameti
juhtkond, et uuel teeldigul lubatakse sdita piirkiirusega 120 km/h ja et kehtivat piirkiirust muudetakse
vastavalt vajadusele ja protseduurireeglitele muutteabega liiklusmarkide abil.

Loigu avamisel oli piirkiirus 110 km/h ja 29.09.2020 kell 09.00 kehtestati teel&igul esmakordselt
lubatud soidukiiruseks 120 km/h. Kehtiva piirkiiruse andmed kuvatakse liiklejatele muutteabega
liiklusmarkide abil ning alates septembri I&pust oli teeldigul Gldjuhul piirkiirus 120 km/h paevasel ajal
ja 110 km/h oisel ajal.

Teistel 242 ristprofiiliga riigiteedel on suvisel ajal kehtestatud maksimaalne piirkiirus 110 km/h. Kuna
liiklejad ei pruugi olla teadlikud nendest tdiendavatest liiklusohutusalastest meetmetest mis Kose-
Voobu teeldigul on rakendatud ja mis vdimaldavad 120 km/h piirkiirust lubada, tekkis kiisimus kas
suurem piirkiirus ihel 2+2 maantee osal mdjutab liiklejate kiiruskditumist ka tee teistel sarnastel
osadel. Uurimistoo planeerimisel seati hiipotees, et peale 120 km/h kehtestamist Kose-Vodbu
teeldigul suureneb ka kontroll-I6ikudel suurematel kiirustel sditvate séidukite osakaal.

Eelnevast tulenevalt seati kdesoleva uurimist66 eesmargiks:

1. Analuisida liiklejate kiiruskditumise muutust Kose-V6dbu teeldigul enne ja parast 120 km/h
kehtestamist.

2. Analuusida liiklejate kiiruskditumise muutust valitud kontroll-1&ikudel enne ja parast 120 km/h
kehtestamist Kose-VG6bu teeldigul.

Analllsiks kasutati Kose-Voobu teeldigul ja 11-1 kontroll-Idigul olevates pisiloenduspunktides
moddetud sdidukiiruse andmeid enne ja parast perioodil.

Enne periood 01.09.20 — 14.09.20 ja pdarast periood 30.09.20-13.10.20.

Kose-Voo6bu teelGigu analliiiis

AnaliiUsi tulemusel leiti, et piirkiiruse suurendamisel 10 km/h suurenes keskmine kiirus 4,4 km/h
(enne 107,2 km/h ja parast 111,6 km/h). Kiirus V85 suurenes 6,7 km/h (enne 118,3 km/h ja parast
125,0 km/h).

Parast perioodil vihenes teeldigul ootusparaselt kiirusega 90 km/h — 120 km/h sditjate osakaal ja
suurenes 120 km/h ja kiiremini sditjate osakaal. Piirkiirust tletavate sdidukite arv parast perioodil
protsentuaalselt vihenes (enne perioodil 54,4% ja parast perioodil 34,8%).

SGidukiirus on ks kdige olulisematest riskifaktoritest, mis maarab liiklusGnnetuse toimumise ja selle
raskusastme. Onnetuse toimumise riski suurendab asjaolu, et mida suurem on s&idukiirus, seda pikem
on sdiduki peatumisteekond ja seda pikema vahemaa labib sdiduk juhi reageerimisaja jooksul. Sisuliselt
tdhendab see seda, et suurel kiirusel sdites on dnnetuse toimumist dra hoida oluliselt keerulisem kui
vaiksema soidukiiruse korral. Veel enam soltub sdidukiirusest see kui tdsised on toimunud
liiklusdnnetuse tagajarjed. Inimese hukkumise risk liiklusdnnetuses on sGidukiirusest neljanda astme
eksponentsiaalses soltuvuses ning nt kiiruse kahekordne kasv toob kaasa hukkunutega liiklusdnnetuste
arvu 16-ne kordse suurenemise.



Lahtudes eeltoodust on liiklusohutuse seisukohalt negatiivne, et uuel avatud I8igul on suurenenud
vaga suurtel kiirustel sditvate sdidukite osakaal — enne perioodil oli >130 km/h séitvate sdidukite
osakaal 2,6% ja parast perioodil 7,9% koikidest soidukitest.

Kose-V&6bu teeldigu V85 kiirus paevasel ajal 120 km/h kehtimisel oli 125 km/h ja kehtiva piirkiiruse
Uletajaid oli 34,8% koikidest liiklejatest. Samal teel asuvate Peetri ja Patika loenduspunkti andmete
alusel oli nendel |18ikudel pdevasel ajal V85 kiirus vastavalt 118,8 km/h ja 118,2 km/h ning piirkiiruse
Uletajate osakaalud vastavalt 44,1% ja 53,6%. See kinnitab varasemates s&idukiirusi kasitlevates
uuringutes tehtud jareldust, et mida suurem on lubatud piirkiirus, seda vdiksem on piirkiiruse ja V85
vahel. Kiiremini kui 130 km/h sditvate sbidukite osakaal Peetri loenduspunktis oli 3,9% ja Patika
loenduspunktis 1,9% kdikidest sdidukitest.

Kontroll-l6ikude analiilis

Kontroll-I6ikude kiirusandmete analttsimisel keskenduti eelkdige suuremal sGidukiirustel liikuvate
soidukite osakaalu muutuse analiiGisimisele, kuna t66 hiipoteesi kohaselt eeldati nende suurenemist
pérast perioodil.

Maanteel nr 2 asuvate kontroll-Idikude m&&tmistulemused ei kinnitanud suurematel kiirustel sditvate
sOidukite osakaalu kasvu parast perioodil. Muutuste ulatus oli vdike ning kohati vastassuunaline,
mistOttu ei ole pohjust neid seostada maantee nr 2 10igul kehtestatud suurema piirkiirusega.

Analiiiisi tulemuste pdhjal ei méjutanud piirkiiruse 120 km/h kehtestamine Kose-Vddbu teeldigul
liiklejate kiiruskditumist selliselt, et suurematel kiirustel soitvate liiklejate osakaalu muutus oleks
tdheldatav ka viljaspool Kose-Voobu teelGiku. Kaesoleva anallilisi tulemused ei pruugi siiski olla
Uldistatavad koigile sarnastele teeldikudele ning nende pisivust ajas ei ole kontrollitud. Seega sarnane
muutus monel teisel teeldigul vaib siiski ka imbritsevatel IGikudel kiiruste jaotuse muutuse kaasa tuua.
Ka vaadeldud teelGigu oluline muutmine (nt V66bu-Ma&o teeldigu ehitusjargne avamine) voi liiklejate
olukorra taju muutumine (nt suurem harjumine piirkiirusega 120km/h) vdivad kiiruskaitumisele maju
avaldada ka mujal. Soovitav on teemat tdiendavalt uurida ning viia labi perioodilised sdidukiiruste
mootmised Kose-Vodbu teelGigule vahetult eelneval ja jargneval teelGigul.

WAZE andmete analilis

WAZE rakenduses arvutatud kontroll-16ikude sGiduaegade erinevus enne ja parast perioodil kinnitas
loenduspunktide kiiruste mdédotmisandmete alusel tehtud jareldust, et parast perioodil ei suurenenud
suuremal kiirustel sditjate arv. Kuna anallilsi tegemise ajal ei olnud teada WAZE sGiduaja arvutamise
metoodika, ei olnud véimalik hinnata toimunud muutuste statistilist olulisust.

! The Effect of Posted Speed Limit on the Dispersion of Traffic Flow Speed. Sustainability 2019, 11, 3594;
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1. Andmed ja metoodika

Anallilsis kasutati riigimaanteede pusiloenduspunktides kogutavaid sdidukiiruste andmeid kahest
allikast:

1. AS Tehnokeskus esitatavad sdidukiiruste kalendrikuu koondandmed loenduspunktide |6ikes,
mis on agregeeritud 15 min ajavahemiku peale. Andmetes on esitatud 15 minuti keskmine
kiirus, V85 ja kiirusvahemike klassides liikunud sdidukite arv. Keskmised kiirused 15 min
ajavahemiku kohta on arvutatud mitte tegelike soOidukiiruste alusel, vaid kasutades
kiirusgruppide keskmised vaartuseid. Puudub tapne teave selle kohta kuidas on arvutatud V85
andmed.

2. https://lldata.teed.ee alla laetavad andmed, mis agregeeriti 60 min ajavahemiku peale.
Andmetes on esitatud 60 minuti keskmine kiirus, V85 ja kiirusvahemike klassides liikunud
sOidukite arv. Ka nende kiirusandmete koosseisus esitatud keskmise kiiruse ja V85
arvutusmetoodika kohta tekkis mitmeid kisimusi, millele ei osutunud vdimalikuks selgitust
saada. Kaesoleva uurimistoo kdigus on eeldatud, et nende andmete koosseisus esitatud
keskmised kiirused ja V85 agregeeritud ajavahemiku kohta on arvutatud tegelike sdidukiiruste
alusel.

Uurimistdos kasutati tabelis 1 toodud pisiloenduspunktide andmeid:

Table 1 T66s kasutatud piisiloenduspunktid

Loendupunkt Tee_nr Soiduradade_arv ENNE_algus ENNE_I6pp PARAST algus PARAST_l6pp

LOO 1 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
PRUGILA 1 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
KOSE-RISTI 2 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
PATIKA 2 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
PEETRI 2 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
USSISOO 2 1+1 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
PEOLEO 4 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
JUULIKU 11 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
KARLA1_11_7878 11 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
KARLA2_11 9120 11 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020
VAELA 11 2+2 01.09.2020  14.09.2020 30.09.2020 13.10.2020,

Kuna t66s kasutatud sGidukiiruste andmed ei sisalda lksikute sGidukite andmeid, vaid agregeeritud
andmeid, siis ei anallilisitud andmete ettevalmistamise kdigus ekstreemseid vaartuseid.

Andmetes esitatud keskmiste sdidukiiruste alusel tuvastati ajavahemikud, mil loenduspunktide
piirkonnas oli kehtestatud ajutine kiiruspiirang ja selle alusel otsustati anallilisist eemaldada Aruvalla,
Kanama, Kuivajoe ja Pikakiila loenduspunktide andmed. Kuna uurimisobjektiks on kiiruskaitumise
muutumine enne ja parast Kose-Vodbu teelbigul 120 km/h kehtestamist, siis ajutise kiiruspiirangu
kehtimise ajal tehtud md&6tmisandmete kaasamine ei ole dige, kuna liiklejate kiiruskditumine on
teadaolevalt juba mdjutatud.

Enne ja parast anallisi puhul on oluline, et enne ja parast ajavahemik oleksid Gihepikkused, esindaksid
sarnase liikuvuskditumise aega ja valimisse oleksid andmed koondatud samadel alustel. Enne
perioodiks valiti 01.09-14.09 kahenadalane periood ja parast perioodiks 30.09-13.10 kahenadalane


https://lldata.teed.ee/

periood. Kuna nii enne kui ka parast ajaperioodid on tadisnadalad siigisesel ajal, siis vastavad nad enne
ja parast perioodidele seatavate nduetele.

P 1 nimetatud andmeid kasutati kontroll-ldikude kiiruskditumise muutuse analiilisimiseks. Nende
andmete puhul rakendati enne ja parast analiisiks kiirusvahemike klasside sdidukite arvu andmeid
mitte keskmise kiiruse ja V85 andmeid ning muutus enne ja parast perioodil tuvastati kiirusvahemike
klassides toimunud muutuste alusel. Kiirusvahemikud algandmetes olid jagatud tabelis 2 toodud
klassidesse:

Table 2 Kiirusvahemike klassid algandmetes

Soidukiiruste
vahemik (km/h)
<40
40-50
50-60
60-70
70-80
80-90
90-100
100-110
110-120
120-130
>130

O 0N UV WN -

(R
= O

Anallitisi tegemiseks leiti sOidukite osakaal kiirusvahemike klassides enne ja péarast perioodil
loenduspunktis ning arvutati muutus. Toimunud muutuse statistilise olulisuse hindamiseks kasutati z-
testi, mis on statistiline test, kus eeldatakse, et nullhiipoteesi kehtides on teststatistiku jaotus
standardnormaaljaotus. Leitakse teststatistik z ja sellest p-value.

P-value vaartuste télgendamine:

Table 3 z ja t testi p-value télgendmaine

P<0.01 muutus on statistiliselt oluline 99% usaldusnivool
P <0.05 muutus on statistiliselt oluline 95% usaldusnivool
P<0.1 muutus on statistiliselt oluline 90% usaldusnivool

P 2 andmeid kasutati Kose-V66bu 16igul kiiruskditumise analiiiisimiseks. Kuna andmed agregeeriti 60
minutilise ajavahemiku peale, siis oli kdikide ajavahemike kohta lisaks keskmisele kiirusele véimalik
arvutada ka V85 vaartused (slisteem ei arvuta V85 vaartust juhul kui ajavahemikus loendati < 10
soidukit).

Kuigi soidukiiruste andmete jaotus ei ole puhas normaaljaotus, kill aga normaaljaotuse lahedane
jaotus, kasutati keskmiste kiiruste erinevuse olulisuse hindamisel t-testi, mis pdhineb t-jaotusel ja
vordleb valimi pdhjal arvutatud keskmist/keskmiseid. Leitakse teststatistik t ja sellest p-value, mille
télgendamine samuti tabelis 3 toodud alustel.

Lisaks loenduspunktide m&6teandmetele kasutati analiitsis WAZE rakenduse andmeid IGigu ldbimise
aja muutuse analltsimiseks. Rakendusse sisestati 22 kontroll-I6iku md&lemas sdidusuunas ning
anallsiti enne ja parast perioodil siisteemi poolt arvutatud teelGigu labimise aja muutust.



2. Tulemused

2.1 Kiiruskaitumise muutus Kose-Vodbu teeldigul

Kose-Voobu teelbigu kiiruskaditumise anallilis tehti Kose-Risti plsiloenduspunkti andmete baasil. Nii

enne kui pdarast perioodil muudeti kogu teelGigul kehtiva piirkiiruse andmeid muutteabega
liiklusmarkides liheaegselt.

Joonisel 1 on toodud Kose-V6dbu teeldigu liiklussagedus enne ja parast perioodil. On ndha kuidas
liiklussagedus on keskmisest suurem reedeti ja plhapdeviti. Kui andmeid vaadelda detailsemalt
joonisel 2, siis nii reedel kui ka pihapdeval on tegemist 6htuse tipptunni suurema liiklussagedusega.
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Joonis 1 Liiklussagedus Kose-V6dbu teelSigul nddalapéevade IGikes
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Joonis 2 Liiklussagedus Kose-Vadbu teelGigul reedesel ja plihapdevasel péeval



Joonisel 3 on toodud enne ja péarast perioodi andmete alusel naddalase liiklussageduse jaotus
nadalapdevade 16ikes ning on ndha, et ca 19% kogu nadala liiklussagedusest on koondunud reedesele
paevale.
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Joonis 3 Kose-V6obu teeldigu Liiklussageduse osakaal
nddalapdevade IGikes

Joonisel 4 on toodud Kose-V&6bu teeldigu keskmine kiirus 66padevas enne ja parast perioodil.
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Joonis 4 Kose-VG6bi teeldigu 24h keskmine kiirus

Kuna oisel ajal rakendati teeldigul piirkiirust 110 km/h, siis on kiiruskaitumise vordlemiseks otstarbekas
vaadelda kitsamat ajavahemiku 66paevas e kell 07.00 — 18.00 (joonis 5). Keskmine kiirus enne perioodil
oli 107,2 km/h ning péarast perioodil 111,6 km/h. Keskmine kiirus suurenes 4,4 km/h, toimunud
muutus on statistiliselt oluline 99% usaldusnivool.

Keskmine kiirus 07:00- 18:00
1160

1140 Comparing sample means (t-test)

Enter values only in this section

1120
Variable ~ Mean Sample size (Standard de Variance  d.f. t-value  p-value

1100
S Mean 1 107,2 113434 1 1 194403,4 -817,862 0

108,0 - Mean 2 111,6 111788 15 2,25
.

106,0 — Result= Means significantly different at 99%

1040

1020

Joonis 5 Kose-V66bu teeldigu keskmine kiirus ajavahemikul 07.00-18.00
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Joonisel 6 ja 7 on toodud teel&igu V85 kiiruse andmed. V85 enne perioodil oli 118,3 km/h ning péarast
perioodil 125,0 km/h. Pdevase aja andmete alusel V85 suurenes 6,7 km/h, toimunud muutus on
statistiliselt oluline 99% usaldusnivool.
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Joonis 6 Kosevadbu teelGigu 24h V85

V85 07:00- 18:00

128,0
Comparing sample means (t-test)

1260 Enter values only in this section
1240 Mean Sample size Standard deVariance d.f. t-value  p-value

122,0 118,3 168 0,8 0,64 328,2166 -81,694 4,4E-220
125,0 168 0,7 0,49
120,0

118,0 — Means significantly different at 99%

116,0
114,0
112,0

Joonis 7 Kose-V6obu teeldigu V85 ajavahemikul 07.00-18.00

Kiirusvahemike klassides toimunud muutused on esitatud joonisel 8. Anallilsis on arvesse véetud
ainult need ajavahemikud, mil enne perioodil kehtis 110 km/h ja péarast perioodil 120 km/h (valja on
jaetud koik ajutised kiiruspiirangud seoses hooldustoodega voi metsloomade teeliletamisega).

BEFORE kehtis 110 146 358 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 11,7% 9,6% 23,4% 41,9% 9,9% 2,6%
AFTER kehtis 120 106 516 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,0% 12,1% 7.8% 9,9% 34,3% 26,9% 7,9%
Vahe 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% -1,8% -13,5% -7,5% 17,0% 5,3%,

Joonis 8 Kose-V66bu teelbigu kiirusvahemike klasside muutus enne ja pdrast perioodil

On ndha, et péarast perioodil vihenes ootusparaselt kiirusega 90 km/h — 120 km/h sditjate osakaal ja
suurenes 120 km/h ja kiiremini sditjate osakaal. Piirkiirust Gletavate sdidukite osakaal parast perioodil
vahenes (enne perioodil 54,4% ja parast perioodil 34,8%).

Kuna sdidukiiruste andmed on agregeerituna esitatud > 130 km/h osas, siis ei ole v&imalik tuua valja
maksimaalseid s&idukiiruseid millega teeldigul liiguti. Uhe liiklusohutusalase meetmena suunati
aeglased soidukid teeldigult eemale endisele teelbigule ja kiirusklasside andmetest on ndha, et alla 40
km/h liikuvaid sdidukeid tdesti teeldigul ei liikunud.



2.2 Kiiruskaitumise muutus kontroll-16ikudel

Kontroll-1dikude kiiruskditumise anallitsimisel kasutati Patika, Peetri, Ussisoo, Loo, Priigila, Peoleo,
Karlal, Karla 2, Juuliku ja Vaela pisiloenduspunktide andmeid. Kdik loenduspunktid paiknevad Kose-
Voobu teeldiguga sarnasel teel v.a Ussisso, mis asub 1+1 sdidurajaga maanteel peale Kose-V6dbu
teeldiku maanteel nr 2.

Kiiruvahemike klassides toimunud muutuste korval on tulemustes toodud ka kehtiva piirkiiruse
Gletamise muutus. Kaesoleva uurimist6d eesmark on siiski seotud just suuremate kiirusvahemike
klasside muutusega, kuna uuringu eeldus oli, et ihel maantee osal suurema piirkiiruse lubamine
julgustab liiklejaid sditma senisest kiiremini ka teistel sarnastel teeldikudel.

Tabelis 4 on esitatud kontroll-Idikude loenduspunktide kiirusvahemike muutused enne ja pdrast
perioodil

Maanteel nr 2 asuva kolme mé6tmispunkti andmetel toimus parast perioodil enamikes kiirusvahemike
klassides vahenemine, mis viitab sellele, et Kose-Vodbu I6igu piirkiiruse suurendamine ei méjutanud
liiklejate kiiruskaitumist sama tee kontroll-16ikudel. Vaadates soidukiiruste muutust enne ja parast
perioodil sdidusuundade 16ikes, vdib ndha, et Kose-V6dbu teeldigule |dhimas Tartu suunalises
loenduspunktis Ussisool oli Tallinn-Tartu suunal péarast perioodil sarnaselt koondandetega
vahenemised kd&ikides kiirusvahemike klassides alates 90 km/h. Kose-V3o6bu IGigule 1dhimas Tallinna
suunalises loenduspunktis Patikal olid Tartu-Tallinn suunal parast perioodil koondandmetega vorreldes
isegi suuremad vahenemised kiirusvahemike klassides 90-120 km/h.

Maanteel nr 1 asuva kahe mé6tmispunkti andmetel toimusid parast perioodil vihenemised 100-110
km/h sditvate sdidukite osas, kuid suurenemised kiirusvahemike klassides alates 110 km/h.

Maanteel nr 4 asuvas Peoleo mddtmispunktis toimus parast perioodil vahenemine 100-110 km/h
sOitvate sGidukite osas, suuremates kiiruvahemike klassides toimunud muudatused pérast perioodil
osutusid statistiliselt mitteolulisteks.

Maanteel nr 11 asuva nelja m&&tmispunkti andmetel oli suuremates kiirusvahemike klassides nii
suurenemisi kui ka vahenemisi, osa tulemustest osutusid statistiliselt mitteolulisteks. Muutuste ulatus
oli vaike ning kohati vastassuunaline.
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Table 4 Kontrolldikude loenduspunktide kiirusvahemike muutused

Punkt Periood > 130 km/h 120-130 km/h 110-120 km/h 100-110 km/h <100 km/h (iile piirkiiruse alla piirkiiruse

2 Ussisoo  Enne 0,27% 0,64% 2,45% 10,22% 86,42% 60,06% 39,94%
2 Ussisoo  Parast 0,17% 0,48% 1,88% 8,30% 89,17% 54,86% 45,14%
2 Ussisoo  Muutus -0,10% -0,16% -0,57% -1,92% 2,76% -5,20% 5,20%
2 Ussisoo  p-value <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01
2 Peetri Enne 3,90% 9,25% 30,95% 29,62% 26,29% 44,09% 55,91%
2 Peetri parast 1,46% 5,07% 33,52% 32,41% 27,53% 40,06% 59,94%
2 Peetri muutus -2,44% -4,18% 2,58% 2,80% 1,24% -4,04% 4,04%
2 Peetri p-value <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01
2 Patika enne 1,83% 9,86% 41,89% 24,08% 22,35% 53,57% 46,43%
2 Patika parast 2,04% 9,78% 38,60% 22,61% 26,96% 53,52% 46,48%
2 Patika muutus 0,22% -0,08% -3,29% -1,47% 4,62% -0,05% 0,05%
2 Patika p-value <0,01 0,396 <0,01 <0,01 0,707 0,707
1 Prigila enne 0,80% 4,24% 29,52% 31,35% 34,09% 34,56% 65,44%
1 Prigila parast 0,81% 4,42% 30,22% 30,45% 34,11% 35,45% 64,55%
1 Prigila muutus 0,01% 0,18% 0,69% -0,91% 0,02% 0,89% -0,89%
1 Prigila p-value 0,631 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01
1 LOO enne 1,34% 4,85% 31,40% 29,37% 33,04% 37,59% 62,41%
1 LOO parast 1,48% 5,05% 32,06% 28,72% 32,70% 38,59% 61,41%
1 LOO muutus 0,14% 0,20% 0,66% -0,65% -0,34% 1,00% -1,00%
1 LOO p-value <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01
4 Peoleo enne 1,37% 5,10% 31,59% 31,67% 30,27% 38,06% 61,94%
4 Peoleo péarast 1,32% 5,04% 31,73% 31,38% 30,53% 38,10% 61,90%
4 Peoleo muutus -0,04% -0,06% 0,14% -0,30% 0,26% 0,04% -0,04%
4 Peoleo p-value 0,136 0,283 0,232 <0,05 0,761 0,761
11 Vaela enne 2,38% 7,42% 35,82% 22,77% 31,62% 45,61% 54,39%
11 Vaela péarast 2,44% 7,80% 35,94% 22,65% 31,17% 46,18% 53,82%
11 Vaela muutus 0,07% 0,38% 0,12% -0,12% -0,45% 0,58% -0,58%
11 Vaela p-value 0,107 <0,01 0,335 0,284 <0,01 <0,01
11 Karla2 enne 1,48% 5,06% 30,01% 23,32% 40,12% 36,55% 63,45%
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Punkt Periood > 130 km/h 120-130 km/h 110-120 km/h 100-110 km/h <100 km/h iile piirkiiruse alla piirkiiruse

11 Karla2 parast 1,50% 5,09% 29,54% 22,70% 41,17% 36,14% 63,86%
11 Karla2 muutus 0,03% 0,03% -0,47% -0,63% 1,05% -0,42% 0,42%
11 Karla2 p-value 0,434 0,638 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01

11 Karlal enne 1,57% 4,98% 28,33% 24,09% 41,02% 34,88% 65,12%
11 Karlal parast 1,70% 5,12% 27,93% 23,81% 41,44% 34,75% 65,25%
11 Karlal muutus 0,13% 0,14% -0,40% -0,28% 0,41% -0,13% 0,13%
11 Karlal p-value <0,01 <0,05 <0,01 <0,05 0,307 0,307

11 Juuliku enne 1,97% 5,56% 27,13% 22,38% 42,97% 34,65% 65,35%
11 Juuliku parast 2,20% 6,07% 28,23% 22,02% 41,48% 36,50% 63,50%
11 Juuliku muutus 0,23% 0,51% 1,11% -0,36% -1,49% 1,85% -1,85%
11 Juuliku p-value <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01 <0,01
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2.3 Kiiruskaitumise muutus WAZE andmetel

Rakendusse sisestatud teelGikude Iabimise ajad enne ja parast perioodil mdlemas sdidusuunas on
toodud tabelis 5. Sdiduaja muutused on vaikesed ning kohati vastassuunalised. Kuna Maanteeametile
ei ole teada WAZE s6iduaja arvutamise metoodika ja arvutusse kaasatud sdidukite arv, ei ole véimalik
hinnata toimunud sdiduaja muutuste statistilist olulisust.

Table 5 WAZE teelbigu ldbimise ajad enne ja pdrast perioodil.

Soiduaeg SOiduaeg Soiduaeg

Loigu ID . . . : VAHE%
parast, min  enne, min vahe, min
10.1 Ardu-Voobu vana l6ik 15,04 15,09 -0,04 -0,3%
10.2 Ardu-V66bu vana I16ik 15,08 15,02 0,06 0,4%
111 Vodbu-Mao 3,47 3,47 0,00 0,0%
11.2 Vo6bu-Mao 3,51 3,52 -0,02 -0,5%
12.1 Mao Umbersoit 1,37 1,38 -0,01 -0,9%
12.2 Mao Umbersoit 1,37 1,38 -0,01 -0,5%
13.1 Mao Umbersoit 2,03 2,05 -0,02 -0,9%
13.2 Mao Umbersoit 2,00 2,02 -0,03 -1,4%
14.1 Annikvere-Neanurme 2,57 2,57 0,00 0,0%
14.2 Annikvere-Neanurme 2,57 2,56 0,01 0,5%
15.1 Pikknurme-Puurmani 2,91 2,92 -0,01 -0,5%
15.2 Pikknurme-Puurmani 3,00 3,01 -0,01 -0,3%
16.1 Valmaotsa-Karevere 4,72 4,72 -0,01 -0,1%
16.2 Valmaotsa-Kérevere 8,16 7,98 0,18 2,2%
17.1 Nehatu-Maardu 1,95 1,95 0,00 0,3%
17.2 Nehatu-Maardu 2,30 2,16 0,14 6,4%
18.1 Maardu-Koogi 4,99 5,03 -0,04 -0,7%
18.2 Maardu-Koogi 4,96 4,98 -0,02 -0,3%
20.1 Lagedi-Karla 1,79 1,79 -0,01 -0,4%
20.2 Lagedi-Karla 1,76 1,77 -0,01 -0,5%
21.1 Karla-Juri ring 0,97 0,97 0,00 0,3%
21.2 Karla-Juri ring 3,17 3,20 -0,03 -0,8%
22.1 Jiri ring-Vaela 2,01 2,03 -0,02 -0,9%
22.2 Jiri ring-Vaela 2,13 2,14 -0,01 -0,5%
23.1 Vaela-Luige 2,06 2,09 -0,03 -1,6%
23.2 Vaela-Luige 2,07 2,08 -0,02 -0,8%
25.1 Saku-Juuliku 1,03 1,09 -0,06 -5,4%
25.2 Saku-Juuliku 1,07 1,12 -0,04 -3,9%
27.1 Laagri-Jalgimae 2,16 2,15 0,01 0,6%
27.2 Laagri-Jalgimae 2,00 2,01 0,00 -0,1%
28.1 Jalgimie-Adsméae 6,58 6,53 0,05 0,7%
28.2 Jalgimae-Adsmae 6,25 5,99 0,26 4,4%
3.1 Assaku-Jri 1,88 1,90 -0,02 -1,3%
3.2 Assaku-Jiri 2,51 2,53 -0,02 -0,6%
4.1 Jiri-Vaida 4,89 4,96 -0,07 -1,4%
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4.2
5.1
5.2
6.1
6.2
8.1
8.2
9.1
9.2

Juri-Vaida
Vaida-Tade
Vaida-Tade
Tade-Karla
Tade-Karla
Kose-Ardu vana IGik
Kose-Ardu vana I6ik
Kose-Ardu vana IGik
Kose-Ardu vana I6ik
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4,97
6,77
6,75
2,31
2,30
7,33
0,77
11,19
11,29

4,89
6,87
6,83
2,32
2,33
7,59
0,78
11,13
11,42

0,08
-0,11
-0,07
-0,01
-0,04
-0,26
-0,02

0,06
-0,13

1,6%
-1,5%
-1,1%
-0,5%
-1,6%
-3,5%
2,1%

0,6%
-1,1%



