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Sissejuhatus

Kogumiku kirjeldus



TOoO teostamise alus

Juhendmaterjalide kogumiku koostamise aluseks on

e Harjumaa liikluskomisjoni 14.04.2014 otsus duealade tahistamise ja
kujundamise kohta:

Harjumaa liikluskomisjoni koosoleku protokoll, Tallinn 14.04.2014
Ulevaade Harjumaa 2013. a. liiklusolukorrast.

Arutati: Lauri Lugna — Vabariigi Valitsuse istungil olid arutusel éuealade
alternatiivse téhistamise voimalused, kbik duealad ei peaks olema duealadena
tdhistatud. Vastavad juhendmaterjalid saadetakse omavalitsustele.

* RLOP RP 2012-2015 VALDKOND H: LIIKLUSKESKKOND

Tegevus: Liikluse terviklik rahustamine elamualadel ja teistes piirkondades,
kus see osutub vajalikuks (naiteks lasteasutuste ldhistel)

Selgitus: Seni on liikluse rahustamise votete rakendamisel tehtud mitmeid vigu
eelkoige siisteemitu kdsitluse tottu. Paljudel juhtudel jdéb mulje, et liikluse
rahustamise liksikelemendi rakendamist voi liiklusmdrgi "6uealal”
paigaldamist peetaksegi liikluse rahustamiseks. On oluline, et tekiks

mdrksa enam hdid, oma eesmdrki teenivaid terviklikke lahendusi nii
elamualadele kui ka lasteasutuste ldhistele.

* Maanteeameti 2014a to6oplaan:
Liikluse rahustamise meetmete info koondamine



Kogumiku ulesehitus

Kogumiku esimene osa koosneb liikluse rahustamise uldistest pohimdtetest ning
kasutatavatest abindudest.

Kaesoleva kogumiku teise ossa on koondatud viited (lingid) liikluse rahustamise alastele,
avalikuks kasutamiseks voimaldatud juhendmaterjalidele, millega iga materjali
asukohasaidil on vdimalik detailselt tutvuda. Lingi juurde, mis materjalile osutab, on
lisatud ka liihiiseloomustus selle materjali sisu kohta. Ulevaade sisaldab linke nii Eestis
avaldatud aruannetele, kui valikuliselt ka teistes riikides valminud asjakohaste
materjalide kohta.

Kogumiku kolmandas osas, on valja toodud olulisemad printsiibid, millega liikluse
rahustamise abindude kavandamisel ja rakendamisel tuleks esimeses osas olevate
materjalide pohjal arvestada. Fotodena, skeemidena ja joonistena lisatakse ka
selgitavad naited heade praktikate ja senises praktikas ette tulnud vigade kohta.

Kogumik on varustatud alapealkirjadega, mis on abiks vajaliku teema leidmisel

Oma sisult ja Glesehituselt ei ole kaesolev kogumik 16plik, st. seda on voimalik aja
jooksul vastavalt vajadusele edasi arendada ja taiendada. Versioonile vastab selle
koostamise kuupaev, mis on toodud tiitellehel.



Kogumikus kajastatud juhendmaterjalide temaatika

Koondatud juhendmaterjalide temaatika kajastab

— liikluse rahustamist elamualade teedel ja tanavatel (eeskatt asulate
kvartalisisestel tanavatel ja korvaltanavatel, aga ka kdorgema kategooria
tinavatel)

— oOuealade rajamise, kujundamise ja tahistamise liiklusohutuslikke
pohimotteid
— soidutee reguleerimata iiletuskohtade ohutuse suurendamise abinousid
Lisaks on toodud viiteid parklate, koolide ja lasteasutuste imbruse ning muude

jalakaija- ja soidukiliikluse konfliktialade ohutule liikluskorraldusele. Samuti on
puudutatud jalgrattaga liiklemise aspekte elurajoonisisestel teedel.

Kuna kogumiku etapiviisilise koostamispdhimodtte tottu ei pruugi varasemad
versioonid koigis kasitlusvaldkondades taiuslikud voi piisavad olla, siis tasub kursis
olla ka hilisemate, taiendatud versioonidega. Infot taiendatud versioonide kohta
saab Maanteeameti liiklusohutuse osakonnast.

Lilklusohutuse osakonna poole tasub pé6rduda ka juhul, kui moéni kogumikus
avaldatud linkidest on kaotanud aktiivsuse voi ei avane. Voimalusel ptiame siis
ligipdasu sellele taastada voi huvipakkuva materjali postitada (edastada
elektrooniliselt pdf formaadis aruandena).
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Jagatud vastutus transpordisisteemi kujundamisel

Uhegi inimese hukkumine v&i rasekelt vigastada saamine liikluses ei ole aktsepteeritav.
Transpordislisteemi otsuste tegemisel seatakse kdigil otsustustasanditel eesmargiks
maksimaalne liiklusohutuse tagamine. Lahtutakse pdhimottest, et transpordististeem
peaks olema kujundatud selliselt, et selles ei hukkuks ega saaks raskelt vigastada Gkski
siisteemi kasutaja ehk liikleja isegi juhul, kui ta liikluses eksib. Vastutust stisteemi
ohutuse eest jagatakse nii siisteemi kujundajate kui ka selle kasutajate vahel (nn jagatud
vastutuse printsiip) — igaliks on vastutav oma tegevuse voi tegevusetuse eest
(Transpordi arengukava 2014-2020, meede 3.1 Liiklusohutuse suurendamine
https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi arengukava.pdf).

Jagatud vastutuse printsiip kehtib ka asulas ohutu liikluskeskkonna kujundamisel, mille
uheks valjundiks on liiklejat saastvate ja elukeskkonda vaartustavate kiirusreziimide ja
liikluslahenduste, sealhulgas liiklust rahustavate meetmete rakendamine.

Transpordi arengukava, Meede 3.1 - olulisemad tegevused p 6:

Ohutu keskkond — pooratakse enam tahelepanu vahemkaitstud liiklejatele (jalakaijad,
jalgratturid, mopeedijuhid, mootorratturid). Kiirusreziimi reguleeritakse vastavalt
liikluskeskkonna ohtlikkuse tasemele ning kujundatakse liikluskeskkond nii, et see
toetaks kiirusreziimi (inglise keelses terminoloogias ,selfexplaining roads”). Ohutu
liikluskeskkonna kujundamist arvestatakse uute teede ehitamisel, olemasolevate
rekonstrueerimisel ja teede hooldusel,




Soidukiirus ja liiklusohutus

Lilklusdnnetusi analtisivad uuringud, mida on labi aegade mitmetes riikides
tehtud, on naidanud, et valitseb seos sdidukiiruse ja liiklusdnnetusse sattumise
toenadosuse ning liiklusdnnetuse tagajarje raskuse vahel.

Kui sdidukiiruse otsene seos liiklusdnnetuse toimumise tdenaosusega ei ole vaga
tugev ja sOidukiirus ei ole kindlasti esmaseks teguriks, mille tottu liiklusdnnetused
aset leiavad, siis liiklusdnnetuse raskusastmele, eriti jalakaijate ja jalgratturite
puhul on kiiruse mdju ulisuur. Kiiruse roll on ka oluline, kui vaadelda
autotranspordi moju keskkonnale ja inimeste elukvaliteedile (mtra, saasteained,
vibratsioon, tee kui barjaar, jms).

Kiiruspiirangud peavad osutama ohutule sdidukiirusele. Millist kiirust aga voib
pidada ohutuks, s6ltub tee funktsioonist, maakasutusest ja liikluse koosseisust. Kui
lisaks mootorsdidukitele moodustavad tee kasutajaskonna suurel maaral ka
kergliiklejad (jalakaijad, jalgratturid), peab kiiruspiirang olema madalam.

Hollandi ja Rootsi liiklusohutuse kontseptsiooni jargsed ohutu sdidukiiruse piirid
arvestavad erinevaid konfliktsituatsioone. ,Ohutu kiirus” tahendab kiirust, mille
puhul 90% tdenadosusega jaab teekasutaja peale liiklusdnnetust ellu.



Sdidukiiruse ja LO raskusastme vaheline seos

JALAKAIJA HUKKUMISE TOENAOSUS SOLTUVALT
AUTO KIIRUSEST KOKKUPORKEHETKEL
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Graafik: jalakaija hukkumise tdenaosus

soidukiga kokkuporkel (allikas: E.Pasanen, 1991)

Graafik naitab, et kokkupdrkekiiruse
vahenedes 50-It km/h 40-le vaheneb
jalakaija hukkumise tdendaosus enam
kui kaks korda. Samas, asula
piirkiirusest 10km/h suuremal
kiirusel toimunud kokkupodrge
pdhjustab jalakaija surma 70%
toenaosusega. Ka kokkuporkekiirusel
50km/h on jalakaija hukkumise
toendosuseks hinnanguliselt veel
40%. Samas kiirusel 30km/h alla 10%

Seega, mida vaiksem on
liiklusdnnetuse toimumisel
kokkuporkekiirus, seda vaiksemad
on jalakaija vigastused ning suurem
voimalus ellu jaada.

http://ec.europa.eu/transport/road. safety/specialist/knowledge/pdf/speeding.pdf
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Liikluskeskkonna madju kiiruskaitumisele

Tuleb arvestada sellega, et ainuliksi kiiruspiirangu kehtestamisest ja teel liiklusmargiga
tahistamisest on vahe — ainult liiklusmark ei muuda liikleja kaitumist, kogu
liikluskeskkond peab kaasa aitama, et soidukijuht tajuks, miks piirang on kehtestatud.

Kiiruspiirang on usutayv, kui see vastab ootustele, millele teekeskkond viitab.
Kiiruspiirangu usaldusvaarsust saab tdsta, kohandades tee parameetreid ning see
aitab tosta liiklejate seaduskuulelikkust, mis omakorda voib siis alandada
liiklusdnnetuse toimumise tdenaosust.

Nditeks tanav, millel on kiiruspiiranguks 30 km/h, ei tohiks vélja naha nagu 50km/h
kiiruspiiranguga tanav. Kui kiiruspiirang pole usutav, on autojuhid altimad valima
endale sobivat kiirust, mis ei pruugi sugugi kehtestatud kiiruspiiranguga kooskdlas
olla.

Maanteede projekteerimisel oluliseks lahtekohaks oleva ise-selgitava tee (Self-
Explaining-Roads, SER) kontseptsiooni pohjal peab liikluskeskkond olema
projekteeritud selliselt, et see on vastavuses teekasutaja ootustega ning mojutab
teekasutajat liikluses ohutult kdaituma. Ehk siis liikluskeskkond peab ise-selgitava tee
puhul olema selline, et sdidukijuht valib intuitiivselt dige ja ohutu sdidukiiruse. Sama
pohimotet saab rakendada tanavate ja liiklemiseks kasutatava avaliku ruumi
kujundamisel linnades ja muudes asulates. Ka kdaesolevasse kogumikku koondatud
juhendmaterjalid toetavad sama printsiipi jalakaijasdbraliku asula- ja linnakeskkonna
kujundamisel.



Linn kui elukeskkond

Linnaruumi kavandamisel ja rajamisel on siiani pihendatud llemaaraselt suurt
tahelepanu liiklemisfunktsioonile, seades selle esiplaanile. Liiklemine on aga vaid tks
tanava omadus teiste hulgas. Tanava kui inimeste elu- ja liikkumiskeskkonna kohta
kasutavad liikluse planeerijad jatkuvalt autoliiklusega sarnaseid kvantitatiivseid
maaratlusi. Tulemuseks on kohad, mida valitsevad kdige tugevamad liiklusvahendid
ehk mootorsoidukid nii suurel maaral, et tdnavad ei taienda enam elukeskkonda
positiivselt. Kaasaegseks lahtekohaks on, et tanav on ruum koigile.

Aktiivselt kasutatavat ruumi kujundab oluliselt seal aset leidev tegevus. Kohalik
omavalitsus peab p6orama peatahelepanu sellele, et tanavad ja toimiksid vastavalt
nende eesmarkidele. Kaks inimesele vordselt olulist ja olemuslikku olemise viisi on nii
liikumine kui kohalolek. Need on sisuliselt vaga erinevad.

Tanava olulisus kohana vdib olla sama suur kui liiklemisfunktsioon voi seda isegi
uletada. Tanavad peavad olema kujundatud kohaseks erinevatele kasutajatele,
pakkuma vaatamisvaarsusi ja avalikke teenuseid ning looma tingimused sotsiaalseks
suhtluseks.

Pohitanavad, kvartalisisesed tanavad, duealad — igalihel neist peab olema nii jalgsi kui
jalgrattaga liikleja vajadusi arvestay, linna kui elukeskkonna aspektist lahtuv
liikluslahendus, mis vajaduse korral eeldab asula piirkiirusest 50km/h madalamate
kiiruspiirangute rakendamist.



Liikluse rahustamine (maaratlus)

Liikluse rahustamine on erinevate liiklusviiside koostoimimine just selleks rajatud
liikluskeskkonnas nii, et need voimalikult vahe hairiksid ja samas voimalikult vahe
ohustaksid tksteist (EVS 843:2003 , Linnatanavad” ). Asula liikluskeskkonnas on
liikluse rahustamine suunatud esmajoones mootorsdiduki- ja kergliikluse
omavahelise konflikti ja selle tagajargede raskusastme vahendamisele.

Lilkluse rahustamine eeldab sdidukijuhtidelt fiusilist tajumist, et nad asuvad
piirkonnas, kus ohutu sdéidukiirus on vaiksem kui 50 km/h ja kus on suurem
toenaosus kohtuda kergliiklejatega.

Rahustatud ala on koigile vordsetel tingimustel avatud, kuid “elamine” (jalgsi
liikumine, mangimine, kaubandus) domineerib “liikluse” ees. Kui eesmargiks on ka
liiklussageduse vahendamine, tuleb lahendada liikluse imberjagunemise kiisimus.

Erinevad uuringud naitavad, et liikluse rahustamine saab vahendada
liiklusdnnetuste arvu kuni 40% (T.Harvey 1992), seejuures tosiste liiklusdnnetuste
arvu saab vahendada ligi 80% (L.Kaal 2005). Samuti aitab liikluse rahustamine
kaasa Ohusaaste ja murataseme vahendamisele, kuid allikate analtils naitab, et
neid viimaseid aspekte on maailmas uuritud suhteliselt vdahe (J.Ess 2014).



Liikluse rahustamine (regulatiivsed alused)

e Liikluse rahustamise teemat on kasitletud Eesti digusaktides ja standardites
suhteliselt vahe. Teemat mainitakse pdgusalt, sageli ei tapsustata tekstides
konkreetseid ja moddetavaid eesmarke ja rakendamise reegleid. (J.Ess 2014).

— Naditeks maanteede projekteerimisnormides viidetakse, et tee tegelik voi optiline
kitsendamine on lubatud, kui rakendatakse liikluse rahustamise votteid (nditeks
asulat ldbiva maantee puhul). Sel juhul tuleb kavandada ka lahendusega
kooskolas olev liikluskorraldus (Maanteede projekteerimisnormid 1999).

— Strateegias ,Tallinn 2030 on liikluse rahustamine mainitud iihe meetmena
sotsiaalse kaitse, tervise ja turvalisuse strateegia kontekstis. Liikluse rahustamist
kavatsetakse kasutada liiklusohutuse ja eelkbige kergliiklejate ohutuse
tagamiseks Tallinna kesklinnas ja elamurajoonides (2010).

e Eestis kehtestatakse liikluskorraldust ja seega samuti liikluse rahustamist
detailplaneeringuga. Planeeringu koostamise algatamise ettepaneku voib teha iga
isik (Planeerimisseadus, §10 Ig 1). Detailplaneering koostatakse koost60s
planeeritava maa-ala elanike ning kinnisasjade ja naaberkinnisasjade omanikega
(Planeerimisseadus, § 16 Ig 1.p.5). 4. Ess.2014).



Tallinna linna naitel liikluskorraldus kooskodlastatakse Linnaplaneerimisametiga, kes
vOib vajadusel kaasata Tallinna Transpordiametit ja Tallinna Kommunaalametit.
Projekti tasemel otsustab liikluse rahustamise kasutamise lle projekti tellijana
Tallinna Kommunaalamet, mis vajadusel kaasab Linnaplaneerimisametit ja Tallinna
Transpordiametit. Paljud projektid labivad spetsiaalse komisjoni, kuhu kuuluvad
erinevate ametite spetsialistid, sh politsei eksperdid (J.Ess 2014).

Liikluse rahustamise liikluskorralduslikke vahendeid kirjeldavad:

— MKM-i 22.02.2011 maarus nr 12, Liiklusmarkide ja teemargiste tahendused
ning nouded fooridele”,

— EVS 843:2003 ,,Linnatanavad”,

— EVS 613:2001 ,,Liiklusmargid ja nende kasutamine®,
— EVS 614:2008 ,,Teemargised ja nende kasutamine ja
— EVS 615:2001 ,,Foorid ja nende kasutamine®.

Eesti Oigusaktides ega standardites, v.a EVS 843:2003 , Linnatanavad®, ei mainita
muid rahustamise meetmeid peale kiinnise. Standardid ja vastav MKM-i maarus
reguleerivad ainult kiinnise tahistamist teel. Teiste liikluse rahustamise meetmete
tahistamist pole eraldi valja toodud, kuid olemasolevad liikluskorraldusvahendid
vOimaldavad nende tahistamist. Naiteks tostetud pinda saab markida samamoodi
nagu kinnist ja suunamuutetakistust — markidega 686a, 686b (ohtlik koht voi
teedar), 684 (hoiatustara), 422 (imberpdike suund) jne (J.Ess 2014).



Liikluse rahustamise pdhimotted
(standardi EVS 843:2003 alusel)

Kdige pohjalikumalt kasitleb liikluse rahustamist standard EVS 843:2003
,Linnatanavad”.

Rahustatud liikluse pohimdtteid kasutatakse Eestis vastavalt linnatanavate
standardile duealal, elamuala kvartalisisestel tdnavatel, korvaltdnavatel, arialal,
vaikelinna labival maanteel (kui on olemas moodasdidutee) ja linna keskuses
paiknevatel jaotustanavatel. Samuti vajadusel parklas ja teatud tingimustes ka
Uhissdidukite peatustes (nn “liivakell”).

Liikluse rahustamine on pdhjendatud, kui:

piirkonna liiklusohtlikku olukorda on vaja parandada;
piirkonnas esineb labivliiklust;
piirkonna elanikud ja tootajad tunnevad vajadust liiklusolukorra parandamiseks;

tegelik sdidukiirus on antud piirkonna jaoks liiga suur (v85>40 km/h); piirkonnas
paiknevad hooned (koolid, lasteaiad, haiglad jne.) esitavad liiklusele erindudeid;

magistraalidel on liiklusviiside (autoliiklus ja kergliiklus) segunemise tottu
halvenenud liiklusohutus;

omaette paiknevate kergliiklusteede rajamine pole otstarbekohane.



Liikluse rahustamise tulemusena peab piirkonnas saavutatama olukord, kus:

tle 30 km/h soidukiiruse kasutamine on erandlik. See ndue tuleb saavutada
ehituslike meetmete abil;

puudub labivliiklus;

liiklussagedus tanaval ei tleta 1500-2000 autot 66paevas;

reeglina puudub Uhissdidukiliiklus (erandiks vdib olla kesklinn);
rakendatavad meetmed ei ole liiklusohtlikud jalakaijaile ja jalgrattureile ning
soidukeile, mis jargivad etteantud kiirusepiirangut;

kiiruse alandamine tanavatel toimub ehituslike votetega iga 75-100 m jarel
nii, et kiirus ei tletaks lubatavat taset;

rakendatavad meetmed vdimaldavad hooldus-, operatiiv- ja teenindavate
soidukite liikumist;

on tagatud vahemalt 15 m nahtavuskaugus koigile liiklejatele ja kasutatud
meetmed on hasti margatavad ka halbade ilmastikutingimuste korral,

on lahendatud parkimine;

kdnni-, jalgratta- ja sdidutee flusilise eraldamise jarele puudub otsene vajadus;
on arvestatud vaegliiklejate huvidega.



Tanavate liigitus

e Standardi EVS 843:2003 jargi liigitatakse linnatanavad magistraalideks ja
juurdepaasudeks.

e Magistraalid jagunevad
— pohitanavad, sh iseseisva alaliigina linna kiirteed

— jaotustanavad

- : Tanava liik Ulesanne
e Juurdepaasud jagunevad

- . linna kiirtee
— korvaltanavad

pShitinav Uhenduste

— kvartalisisesed tanavad tagamine

— jalgtanavad
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Tanavate liigitus ja rahustatud ala

Liikluse rahustamise ala
1. traditsiooniline

2. laiendatud

(ala 2)

Oueala
20km/h

Kvartalisisene tanav, korvaltanav
20km/h v6i 30km/h

Keskust labiv pdhitanava
16ik 40km/h

Linna kiirtee
70km/h

Jaotustanav
30km/h voi
40km/h

P6hitdnav 50km/h

Erinevalt Eestis levinud liikluse rahustamise praktikast (ala 1), rakendatakse hea LO tasemega
riikides liikluse rahustamise meetmeid ettenahtud piirkiirusest kinnipidamiseks ja
kergliikfejate ohutuse tagamiseks lisaks juurdepaasudele ka jaotus- ja pohitanavatel (ala 29



Liikluse rahustamise meetmed

Liikluse rahustamise meetmeid kasutatakse maailmas 1970-ndatest aastatest alates
ning praegusel ajal on need meetmed kindel transpordiplaneerimise ja
liikluskorralduse osa.

Liikluse rahustamiseks on palju erinevaid votteid, sh on kiiruse vahendamisel vaga
mojusad horisontaalne vdi vertikaalne korvalekalle liikkumisjoonest, liiklemise
eelisdiguste vaheldumine, tanava mddtmete varieerimine ning otsesuunas nahtavuse
piiramine. Ideaalis peaks seda tegema kiirust limiteerivate tanavate tervikliku
kavandamise, mitte ainuuksi sdidukiirust piiravate markide paigutamisega.

Liikluse rahustamise vahendid saab liigitada regulatiivseteks ja tehnilisteks
meetmeteks.

Regulatiivsete vahendite hulka kuuluvad enamasti liiklusmargid ja teised
liilkluskorraldusvahendid, mis seavad juhtidele teatud kohustusi, naiteks:

— stopp-margid (kahel voi neljal suunal),
— Oueala margid,

— foorid,

— Kkiirust piiravad margid,

— _pOorete keelamised.



Muu hulgas kantakse regulatiivsete liikluse rahustamise vahendite hulka:
uhesuunalised tanavad, parkimise korraldamine ja hoiatusmargid, mis annavad
marku nt koolist voi reguleerimata Ulekaigurajast ning sama funktsiooni taitev
teekattemargistus.

Tehniliste liikluse rahustamise meetmete hulka kuuluvad kiirust ja liiklussagedust
reguleerivad vahendid (Kaal 2005).

Kiirust reguleerivad meetmed vdib omakorda jagada neljaks alarihmaks.
1. Vertikaalsed vahendid:

— klnnis,

— Umberpo6oratud kinnis,

— kiiruse piiraja,

— toOstetud pind,

— tostetud ulekaik,

— tostetud ristmik,

— tekstuurne teekate



2. Horisontaalsed vahendid:

miniringid,

ringristmikud,

ohutussaared,
suunamuutetakistused,
nihutatud ja Umberkavandatud ristmikud,
kitsendatud ristmikud,
eraldussaarega kitsendused,
teekitsendused,

kitsendatud sdidurajad ,
soiduradade arvu vahendamine,
erirajad.



3. Tahelepanu aratavad vahendid:

— vibropinnad,

— kiirusetabloo,

— termoplastikust teekattemargistus,
— hoiatav teekattemargistus,

— Ulekaiguraja kohtvalgustus.

4. Toetavad meetmed:

— parkimine tanaval

— liiklusdpetus ja -teavitus,
— haljastus,

— tanavamoobel.

* Liiklussagedust reguleerivad (liiklusvoogu suunavad/keelavad) vahendid
— teesulg,
— poolsulg,
— diagonaalne sulg,
— keskpiirded,
— poorete keelamine.



Curd {.

¢ Kombineeritud meetmed B

Liikluse rahustamise meetmeid J
planeerides on otstarbekas keskenduda ‘@”‘“ﬁé"“u?‘“ ock donn e
kogu piirkonnale tervikuna, mitte niivord
uksikutele objektidele. Eelnimetatud

. . . . Diagonal -‘}/ ‘/ K Truncated
meetmeid kombineeritult ja nende phm e \a:a;mau

. (r’ ‘w\ diverter

sobivusele vastavalt rakendades
saavutatakse seeldbi tihetaoline soovitud ==
kiirusreziim kogu rahustatud liiklusega ala o [(..l.do.w
piirkonnas, samuti oskavad sellega
arvestada kohalikud elanikud ning alalt labi | Bk

soitvad juhid. — .}k

Rahustamise meetmete valikukriteeriumid ning projekteerimis- ning ehitamisnduded pole
Eestis hetkel reglementeeritud. EVS 843:2003 , Linnatanavad” toob naiteid rahustamise
meetmetest, kuid ei anna neile piisavalt konkreetset definitsiooni ega ei tapsusta nende
mootmeid. Kdige levinumaks meetmeks on osutunud moodulkiirusepiiraja, mis aga oma
parameetritelt ja kasutamise otstarbelt labiva liiklusega tanavale enamasti ei sobi.

Kiiruste alandamiseks on Eestis kasutatud valdavalt vertikaalseid liikluse rahustamise
vahendeid. Horisontaalseid ja muid vahendeid kasutatakse vahem, kuid olenevalt kohast
vOib nende toimivus osutuda tohusamaks.
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Liikluse rahustamise meetmete efektiivsus

Liikluse rahustamise meetmete efektiivsust maaratakse tavaliselt kiirustega seotud
naitajate kasutamise abil. See on loogiline, kuna iga rahustamise skeemi pohi- voi
sekundaarne eesmark on viia mootorsoidukite kiirused alla.

Kdige levinuim on parameetri V85 kiiruse muutus (V85 kiirus — kiirus, millega voi alla
mille sdidab normaaltingimustes 85% vaadeldud sdidukitest). Mida vaiksemaks laheb
see kiirus rahustamise meetmete rakendamise tottu, seda efektiivsemaks neid
loetakse.

Alternatiivne lahenemine liikluse rahustamise meetmete efektiivsuse maaramiseks on
see, kui lahtuda projektis satestatud tlesannetest ning vorrelda tanava rahustamisega
saavutatud tulemusi lahte-eesmarkidega.

Efektiivsuse parameetriks loetakse ka keskkonnasdbralikkust, ning kiiruse kdikumisi
rahustatud aladel. Rahustamise meetmete efektiivsus sdltub ka avalikkuse
tunnustusest ja meetmete aktsepteerimisest.

Allikate analiits naitab, et liikluse rahustamise meetmete efektiivsusele avaldab
positiivset moju nende visuaalne nahtavus. Mida paremini ja mida kaugemalt naeb
juht takistust, seda vahem motivatsiooni on tal kiirendamiseks. Nii soovitatakse
tostetud Ulekaiguradasid kasutada koos ohutussaartega, kuna see teeb neid paremini
miargatavateks.



Efektiivsusuuringud ja -standardid

Erinevates maades labi viidud liikluse rahustamise meetmete efektiivsuse uuringud
on andnud erinevaid tulemusi. Tulemused erinevad mitte ainult riigiti, vaid ka tihe
linna raames ja isegi sama tulpi korvuti paiknevatel tanavatel. Veelgi enam: ihel
ja samal tanaval vdivad valjaehitatud rahustamise meetmed Uhes sdidusuunas
tootada margatavalt paremini kui teises sdidusuunas (Ponnaluri, Groce 2007).

Nii maailmas kui ka Eestis puudub praegu standard, mis annaks ette konkreetseid
liikluse rahustamise meetodite efektiivsuse parameetreid. Sama olukord on
uuringute metoodikaga. Erinevates uuringutes tuuakse valja moddetud andmeid,
naiteks liikkumiskiiruseid, kuid pole tapsustatud, kuidas ja milliste meetoditega neid
moodeti (J.Ess 2014).

Praktikas on iga rahustatud tanav unikaalne ning liikluse rahustamise meetmete
efektiivsus soltub paljudest asjaoludest, millest kdige olulisemad on kohalikud
liiklustingimused, rahustamise meetmete nahtavus ja tahistamine ning tanaval
paiknemise sagedus.



Efektiivsuse hindamine

Kdige levinum lahenemine erinevate liikluse rahustamise meetmete efektiivsuse
hindamisel on nn ,,enne ja parast uuringud” (before-and-after studies). See eeldab, et
uuritaval tanaval moddetakse teatud parameetreid enne rahustamise meetmete
rakendamist ja parast seda. Saadud andmeid vorreldakse omavahel ning selle alusel
jareldatakse, kui palju konkreetsed rahustamise meetmed on mdjutanud
liiklustingimusi.

Rahustamise meetmete efektiivsust tuleb maarata lahtuvalt asjaolust, kas pustitatud
eesmargid on saavutatud vOi mitte, kusjuures eesmargid peavad olema esitatud
selgetes ja tapselt moodetavates naitajates.



Hoiakud liikluse rahustamise meetmete osas

Liikluse rahustamise meetmetesse suhtumine soltub avalikkuse aktsepteerimisest,
kuid sageli pole avalikkus teadlik liikluse rahustamisest voi selle otstarbest. Sellest
tulenev teadmatus pohjustab sageli transpordiplaneerijate ja kohalike elanike vahel
lahkarvamusi. T. Harvey oma uuringus vaidab, et avalik arutelu on valdkond, mida
tavaliselt ignoreeritakse, kuid mis voib olla tahtsamaid vboimalusi efektiivse liikluse
rahustamise tagamiseks (J.Ess 2014).

Kohaliku kogukonna tunnustus on eduka liikluse rahustamise garantiiks. Kaasates
kohalikud elanikud liikluse rahustamise projekti ettevalmistamisele, valja tootamisele
ja ellu viimisele, on vdimalik tagada selle projekti tohusust (Harvey 1992). Mote kolab
veenvamalt, kui arvestada faktiga, et esimene liikluse rahustamise projekt (“Woonerf“
Delfti linnas Hollandis) oli Iabi viidud nimelt kohalike elanike initsiatiivil. Kohalikud
voimud aktsepteerisid "Umberprojekteeritud” tanavaid ning 1976. aastal kiitis
Hollandi valitsus ametlikult heaks uue motteviisi teostamise elamualade tanavate
projekteerimisel (L.Kaal 2005). Saksamaa projekteerijad rakendasid liikluse
rahustamise kontseptsiooni samuti 1970-ndatel aastatel. moiste “liikluse
rahustamine” parinebki saksa keelest — “Verkehrsberuhigung” tahendabki otsetdlkes
"liikluse rahustamist”.

Hollandile ja Saksamaale jargnesid Taani, Suurbritannia, Prantsusmaa, Austraalia ja
Ameerika Uhendriigid ning tanapaeval on liikluse rahustamine transpordipoliitika ja
liikluskorralduse lahutamatu osa.
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Jagatud liiklemise ala (ingl k. ‘shared space’)

Traditsioonilistes tanavaristldigetes on jalgtee ning sdidutee aarekiviga eraldatud.
Jagatud kasutusega tanavatel see puudub ning jalakaijad ja sdéidukid jagavad sama
liiklemisala Ghiselt. Otsest vajadust konni-, jalgratta- ja sdiduteede flusilise
eraldamise jarele ei ole, kui liiklejad Uiksteist vastastikku igati arvestaksid.

Kdnnitee puudumise taotluslikuks eesmargiks on, et mootorsdidukite juhid sdidavad
ettevaatlikumalt, olles sunnitud samas liiklusruumis suhtlema teiste liikluses
osalejatega.

Jagatud liiklemise ala kujundamise tingimused:

— ehituslike ja liiklust rahustavate meetmetega tuleb saavutada olukord, kus tle 30
km/h s6idukiiruse kasutamine on erandlik.

— tanavaruum, tanava ristloige, -plaan ning rajatised peavad muutma keskkonna
kdigile Gheselt moistetavaks. Seejuures peab lahendatud olema parkimine ning
arvesse voetud vaegliikujate huvid.

Jagatud liiklemise ala eeldab vahemal maaral liikluskorraldusvahendite kasutamist.
Liiklusohutuse seisukohalt olulisi kohti on voimalik tahistada ning piisavalt esile tuua
ka teistel viisidel (nt teepinna katte muutused, tanava méotmed, liigendus jms).

Liiklemisala saab ja on otstarbekas jagada suhteliselt vahese voi rahustatud liiklusega
keskkonnas (korvaltanavad, kvartalisisesed tanavad) ja tanavatel, kus on voimalik
anda jalakaijale liikkumiseelis (dueala).



Jagatud liiklemise ala ()

e Jagatud liiklemise ala kavandamisel tuleb arvestada, et:

— norgemad tanavakasutajad vdivad tunda end ohustatuna, kuna puudub
sOidukitest eraldatud ruumiosa;

— vaegliikujatel ning nagemispuudega inimestel voib jagatud liiklusaladel olla
probleeme orienteerumisega, mistottu tuleb tanavaruumi kujundamisel nende
vajadusi arvestada.

— eristamata tanavapinnad vdivad pohjustavad parkimiskorra halvenemist;

— tanavahaljastuse, valismoobli ning teiste tanavaruumi elementide
funktsionaalselt pohjendatud ning visuaalselt korrastatud paigutamine on
keerulisem.

e Tanavahaljastus, kunstiobjektid valisruumis ning arhitektuursed elemendid saavad
aidata liiklejal tanavaruumis orienteeruda ja vahendada liikluskorraldusvahendite
vajadust. Samas ei tohi tanaval paiknevad rajatised olla liiklusohtlikud, halvendada
nahtavust ja jalakaijate liikkumistingimusi.

e Vajaduse korral peab kasutama liikumist suunavad piirdeid, kuid esmajarjekorras
tuleb soidukijuhtide ja jalakaijate liikumist suunata kaudselt pinnakatte, tanavamoobli
ning haljastusega.



Jagatud liiklemise ala pohimottel Gtmberkujundatud
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3. Ouealade kujundamise pdhimdtted ja liiklus
ouealal
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Ouealad

Liiklusreeglid satestab Eestis Liiklusseadus. Eraldi on valja toodud duealal kehtivad
reeglid, kuid oluline on réhutada, et vastava liiklusmargi olemasolu ei muuda dueala
kuidagi automaatselt rahustatud alaks (J.Ess 2014).

Oueala definitsioonist tuleb vilja, et liiklus duealal peab olema rahustatud:

,oueala on jalakaijate ja sdidukite samaaegselt liiklemiseks ettenahtud ala, kus
ehituslike voi muude vahenditega on vahendatud sdidukite kiirust ning mille sisse- ja
valjasdiduteed on tahistatud dueala liikluskorda kehtestavate liiklusmarkidega®
(Liiklusseadus, § 2 p 96).

Oueala (woonerf, tdlkes ‘elav 8u’) kontseptsioon parineb Hollandist. See on
liikluslahendus, kus kergliiklejatel on eelisdigus vorreldes autoliiklusega. Selline
prioriteet saavutatakse tehniliste meetmetega, mis on suunatud séidukite kiiruse
piiramisele.

Allolevalt on naited dueala tahistavatest liiklusmarkidest erinevates riikides ning
jargmisel slaidil olevas tabelis kokkuvote duealal liiklemisele kehtestatud nduetest
(allikas wikipedia: http://en.wikipedia.org/wiki/Living street)

H
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Country * Name Details Notes
Australis Shared zone
Austria WohnstraBe Similar legislation as in Germany
B Woonerf (Dutch) Low speed of 20 km/h, ususlly same grade, parking is only sllowed in
um
< Zone résidentielle (French). marked plaoces.
Woonerfs are planned for Toronto,™ where they have been
approved for the West Don Lands community and are being
Canads Woonerf discussed for Queen's Quay along the waterfront, and for
Montreal, ™ where one will replace an alley covering the
former course of the St-Pierre river in Saint-Henri.
Low speed of 20 km/h, Il grade, parking restricti t
France Zone de rencontre G < (T o OSnG The first living street was introduoed in 2008.
specified
Vehicles should not travel faster than a pedestrian speed (8 km/h). If not
- Verkehrsberuhigter Bereich same grade then street usable by pedestrians. Parking is only allowed in  Under German traffic law motorists in a8 Verkehrsberuhigter
8 (litt. “traffic calming area") marked places. Pedestrians, induding children, may use the entire street | Bereich are restricted to 8 maximum speed of 7 km/h, -
and children are parmitted to play in the street
Netherlands |Woonerf (15 km/h). Usually same grade
New
See Australia
Zesaland
Norway Gatetun Max speed 15 km/h.
Pedestrians (including playing children, even without parental
supervision) can use entire street and have absolute precedence over
vehicles. Max speed — 20 km/h. Parking is only allowed in marked
Poland Strefa zamieszksnis . . o y . .
places. Speed calming devioss don't have to be marked using road signs.
The sign that marks an end of a living street also cbligates a driver to
give way to other participants in road traffic”’
Russia Hunas soma Max speed — 20 km/h. No through traffic or parking with engine running.
Spain Calle residencial
. Max speed 7 km/h. Applies to both motorized vehicles and bikes.
Géngfartsomrade’ (Walking - . . :
Sweden Pedestrians have absolute right of way. No parking, exospt in marked
speed area)
places.
e Zone de rencontre, Low speed of 20 km/h. Usually same grade. Parking is only allowed in | /"roduced by the legislstion change in September 2001.
Begegnungszone marked places. Link: Zones de rencontre @
United Home zone
ek Euing e Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Oueala liiklusreeglid Eesti Vabariigi liiklusseaduses

e Ouealal kehtivat liikluskorda reguleerib EV liiklusseaduses § 64. Liiklus duealal:

(1) Jalakaija tohib liikuda ja laps mangida kogu dueala ulatuses, kuid ei tohi juhti
pohjendamatult takistada.

(2) Mootorsodiduki kiirus duealal ei tohi tletada liiklusseaduse § 15 |16ike 1 punktis 6
lubatud soidukiirust: (suurim lubatud soidukiirus on duealal 20 km/h. Jalakiija
vahetus laheduses tohib sdiduk liikuda selle jalakaija kiirusega).

(3) Juht ei tohi duealal jalakdijat ohustada ega takistada, vajaduse korral tuleb sdiduk
seisma jatta.

(4) Mootorsdiduk voib duealale sdita vaid peatumiseks voi parkimiseks.

(5) Ouealal tohib parkida ainult A- ja B-kategooria ning D1-alamkategooria
mootorsdidukit. Seda tohib teha ainult tahistatud parklas, selle puudumisel aga teel

kohas, kus parkimine ei takista jalakaijat ega muuda vbimatuks teiste sdidukite
liiklust.

e Taiendavalt LS § 13. Keskkonnakaitsenouded:

(5) Ouealal ja I1dhemal kui kimme meetrit elamust ei tohi peatatud v&i pargitud
soidukil mootor téotada kauem kui kaks minutit

* Liiklusreeglite osas tugineb dueala liikluskord 1968. a Viini Teeliikluse Konventsioonile ja
selle 1971. a Euroopa Kokkuleppele; EUROPEAN AGREEMENT SUPPLEMENTING THE
1968 CONVENTION ON ROAD TRAFFIC article 27 bis, residential areas)

httpo/Ywww.unece.org/fileadmin/DAMY/transyconventn/Agreement road traffic EN:pdf




Oueala kujundamine

Ouealadel kasutavad erinevad liiklejad sama teepinda, samas ei tohi sdidukijuht
ohustada teel olevat jalakaijat. Kasutajagruppide-vahelisi konflikte saab minimeerida,
kui vahendada mootorsoidukite kiirust. Liikluse rahustamisel tuleb duealal ehituslike
meetmete abil saavutada olukord, mis tagab kinnipidamise piirkiirusest 20 km/h.

Ouealasse sisenemine ja sealt viljumine peavad olema tiheselt ja hdlpsasti tajutavad,
kasutades selleks lisaks liiklusmargistusele erinevaid teekattematerjale, haljastust ja
teekitsendusi. Erinevaid teekattematerjale, teekitsendusi, tasapindu, samuti haljastust,
tanavamooblit jm arhitektuurseid elemente saab kasutada ka dueala liiklusruumi
kujundamisel ja liiklejate suunamisel.

Oueala on otstarbekas kujundada jagatud liiklemise alana, mille pdhilised eesmérgid on:
— sundida soidukijuhte vahendama soidukiirust;

— luua keskkond, kus jalakaijad saavad sdidukite poolt heidutamatult liikuda, jalutada,
peatuda ning suhelda;

— soodustada jalgsiliikumist ning teha see lihtsamaks;
— soodustada sotsiaalset suhtlemist.

Oueala kujundamine on avalik kaasav protsess, mille kiigus saab kohalik kogukond
valjendada kdiki oma soove. On oluline, et lahenduse kujundamisel osaleb voimalikult
suutr nulk elanikke.



Oueala kujundamise skeem ning “enne ja parast”
liikluslahenduse naide

Cycle parking Front gardens introduced to green and soften the street scene

Narrow
chicanes
require
vehicles to
give away
Low plantersin the
Traditional streetthatassistin
terraced street realigning the
with back of carriageway and
pavement provide incidental
houses seating
Small front Pavement
gardens alingment
introduced retained
Mature trees that

Non-
carriageway ‘green’ the home
spaces zong and alsoact as
protected by traffic calming
bollards
Echelon
parking

Two houses at the Rampup to Continuouspavement

entrance to the home shared surface

Paving scheme that zone that are located to
creates interest and narrow the entrance to
reduces the linear the home zone
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4. Soidutee Uletuskohtade ohutuse suurendamise
abinoud



Riskid soidutee Uletuskohtadel

Soidutee reguleerimata tletuskoht, sh reguleerimata tlekaigurada on
liikluskeskkonnas selliseks kohaks, kus saavad kokku kaks vaga erinevat liiklejattlpi -
kiire ja suhteliselt kaitstud mootorsdiduk ning aeglane ja kaitsetu jalakaija.

Soidutee Uletuskohtade planeerimisel ja hindamisel tuleb hoolikalt analtlsida
erinevat tiupi lahenduste sobivust liiklusohutuse seisukohast: kas rajada

— reguleerimata lilekaigurada /

— ulekaigukoht (sdidutee reguleerimata lletuskoht kohustuseta jalakaijale teed
anda) /

— soidutee reguleeritav lletuskoht /
— konfliktivaba (eritasandiline) liletuskoht.

Kui sdidutee lletuskohana enim kasutust leidnud reguleerimata llekaiguraja lahendus
tee- ja liiklustingimuste puhul on hinnanguliselt ja arvutuslikult ohtlik, siis tuleb selles
kohas rakendada teisi, ohutumaid valikuid. Vastutust selles osas omab tee omanik.

Et tagada mdlema liikleja, nii juhi kui jalakaija vordne kohtlemine ka ohutuse
seisukohast, on maailma praktikas kinnitust leidnud tks oluline pdhimdte, mida just
reguleerimata Ulekdiguradade puhul tuleks silmas pidada (ohutu llekdigukoha reegel,
idrgmine slaid):



Ohutu Ulekaigukoha reegel

e Soidutee reguleerimata lletuskoha puhul on
ideaalilahedane selline lahendus, kus sdidutee
uletamisel ei peaks jalakaija Ghes etapis minema tule
uhe sdiduraja korraga, selle sdiduraja laius ei oleks
suurem kui 3 m ja sdidukite sdidukiirus tlekaigukohal
ja selle ees ei ulatuks Gle 30 km/h.

e |deaalilahedase tulemuse saavutamine ei Onnestu
kall alati ja igas olukorras, kuid lahendus saab siiski
olla kordi ohutum praegu olemasolevatest, millega
me paraku kdik harjunud oleme ja mida sageli ei pea
vajalikuks muuta.
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Ohutu llekaigukoha projekteerimine

Pohjamaade spetsialistide hinnangul on jalakaija ja auto kokkupdrkel suurimaks
“ohutuks” kiiruseks 30 km/h, millest oleks otstarbekas lahtuda sdidutee
reguleerimata lletuskohtade projekteerimisel.

Kui eelnimetatud piirkiirust ei ole mitmesugustel (majanduslikel, poliitilistel jms.)
pohjustel voimalik kehtestada (naiteks magistraaltanavad, asulaid labivad
maanteed), siis tuleb sdidutee lletuskohtadel ette ndha piisavalt taiendavaid
ohutusabindusid (jalakaijate foor, ohutussaar, konniteelaiendused jne), sealhulgas
ka selliseid projekteerimisvotteid, mis tagaksid lGletuskohtade selge eristumise
liikluskeskkonnas ja suunaksid juhte tahelepanelikkusele ning iseseisvale
sdidukiiruse alandamisele.

Ule 50km/h sdidukiirusega asulateedel on ainukeseks reaalseks véimaluseks
projekteerida ja rajada eritasandiline tlekaik, tunnel voi sild. Kaaluda vdib ka
reguleeritud Uletuskoha rajamist.

Reguleerimata llekadiguraja liikluskorralduse kasutamisest, mis annab sGidutee
uletamisel jalakdijale eesoiguse, tuleks lile 30km/h piirkiirusega teedel ja tanavatel
hoiduda.

Alternatiiviks on LS § 2 p 99 kohase lilekaigukoha valjaehitamine, mis ei anna
jalakaijale sdidutee lletamisel eesdigust, kuid loob ohutuks teeliletuseks sobivad ja
mugavad tingimused.



Reguleerimata tlekaiguraja ohutust suurendab jargmistele
tingimustele vastavus:

e sOidukite kiirus Glekaigurajale l1dahenedes ei Uleta 30, kdige enam 40km/h;

e Ulekaigurajale lahenedes ei ole voimalik ettejoudmine eessditvast sdidukist samas suunas
kulgeva naabersdiduraja kaudu ilma, et séiduradade vahele jaaks ohutussaar;

e (lekaigurada ei kulge jalakaijale Ghes etapis tee Gletamiseks (sOidutee darest ohutussaareni voi
sOidutee teise aareni) Gle enama kui kahe sdiduraja;

e Uletatava sOidutee osa ulekaiguraja piirkonnas on ehitatud voimalikult kitsaks, et tagada jalakaija
IGhiajaline viibimine ohutsoonis;

e lekdigurada ei paikne vahetult enne foorreguleeritud ristmikku (selle nahtavuskauguses);
e (lekaigurada ei paikne “rohelisse lainesse” lulitatud ristmike vahelisel teeldigul;

e fluusiliselt on tokestatud sdidukite parkimine tlekaigurajale eelnevas, sdidutee lletamist ootava
jalakaija markamiseks vajalikus nahtavustsoonis;

e Uhissdidukipeatused on viidud ulekaigurajast sellisele kaugusele, kus peatuv buss ei varja
ulekaigurajal sdiduteed Uletavaid jalakaijaid;

e Ulekaigurajale viivad jalakaija jaoks korrektselt valjaehitatud kergliikluse teed ning olukorrast ja
vajadusest soltuvalt on kasutatud piirdeid, mis suunavad jalakaijate liikumist ning tokestavad
sOidutee Uletamist tlekaiguraja korvalt;



(jarg ...)

ulekaiguraja otstes on kdnniteele sdidutee kitsenemise arvelt ehitatud laiend, mis toob
Umbritsevast taustast esile ja teeb sdidukijuhile margatavaks sellel sdidutee tletamist ootavad
jalakaijad;

* Ulekaiguraja otstes on kdnnitee aarekivi viidud sdidutee kattega samale kdrgusele, et hdlbustada
ja kiirendada lapsevankrit vOi jalgratast likkava ja ratastoolis liikuva jalakaija sdidutee Gletamist;

e Ulekaigurajale lahenemisest on sOidukijuht teekattele kantud margistusega eelnevalt hoiatatud
ning lGlekaigurada tahistavad liiklusmargid asetsevad vdimalikult sdidutee aares, juhile parimas
nahtavustsoonis, olles Umbritsevast keskkonnast tingitud raskendatud margatavusoludes
varustatud tahelepanu tdmbava fluorestseeruvast materjalist taustaekraaniga;

e (lekaigurada on varustatud taiendava (koht)valgustusega, mis llekaiguraja juures sdidutee
uletamise vdimalust ootavad ja Ulekaigurajal olevad jalakaijad autojuhile halvenenud
nahtavusoludes voi pimeda ajal paremini nahtavaks teeb;

e Uksteise lahedusse rajatud llekaiguradadel on kasutatud Ghesugust liikluskorralduse lahendust;

e Ulekaigurada on rajatud kohta, kus autojuhi tahelepanu muudest liiklus- voi Umbritseva
keskkonna mojudest on vdimalikult vahe hairitud;

* on kasutatud ulekaiguraja asukohale vastavalt sobivaid liiklust rahustavaid lahendusi, andmaks
autojuhile marku eelolevast Ulekaigurajast ja tagamaks ettenahtud ohutu sdidukiiruse valiku.



Il osa

Ulevaade Eestis ja teistes riikides koostatud
lilkluse rahustamise aruannetest ja
materjalidest

Ulevaatesse on koondatud Maanteeameti tellimusel valminud sellealased t6éd ja
uuringute aruanded, samuti on lisatud terviklikke juhendmaterjale Ameerika
uhendriikidest, Suurbritanniast, lirimaalt ja Soome Vabariigist.

Pohjamaad on esindatud Soomes valminud juhendite ja liikluse rahustamise
projektide naitel. Neile tasub tahelepanu poorata eelkdige ilmastikuolude sarnasuse
tOttu, kuna arvestatud on ka talvise liiklemise ja teehooldega.

Aruannete nimetuste juures on link, millelt on voimalik vastav materjal avada. Juhul
kui selle kasutamisel ilmneb tdrge (materjalile puudub juurdepaas), voib po6rduda
Maanteeameti liiklusohutuse osakonna poole soovitud pdf formaadis aruande
edastamiseks.



1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Eesti)

Liikluse rahustamise tehniliste vahendite analiiis ja soovituste
tapsustamine nende kasutamiseks (AS Teede Tehnokeskus 2005)

e http://www.mnt.ee/failid/Rahust.pdf

Liikluse rahustamise tehniliste vahendite
analiiiis ja soovituste tipsustamine

nende kasutamiseks

e Uurimistoos on antud llevaade erinevate maade
liikluse rahustamisvotete kasutamise
uldprintsiipidest ja praktikast.

AS Teede Tehnokeskus

e Analuusiti erinevaid liikluse rahustamise votteid,
nende eeliseid ja puudusi.

e Pohjalikumalt on kasitletud kiinniseid ning
kiiruspiirajate erinevust vorreldes kiinnistega.

30.03.2015 Juhendmate.rjalid.e Iiogumik liikluse & MAANTEEAMET Tﬂlznéw‘
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Eesti)

Abinoude valik jalakaijate ja jalgratturitega toimunud
liiklusdnnetuste ning neis kannatanute arvu vahendamiseks: Il etapp
Lopparuanne (Inseneribliroo Stratum 2004)

e http://www.mnt.ee/failid/Kergl.pdf

Abinéude valik jalakiijate ja
jalgratturitega toimunud liiklusénnetuste
ning neis kannatanute arvu

. e . .. . vihendamiseks: IT etapp
e Juhendmaterjal kasitleb lahendusi jalakaija- ja Lépparusune

jalgrattadnnetuste ja neis kannatanute arvu il
vahendamiseks infrastruktuuri valdkonnas.

e Lisaks kasitleb labi viidud uuring lahtealuseid Tallinna
kesklinnas 40 km/h piirkiiruse rakendamiseks ning selle
kontekstis Helsingi keskosas 40 km/h ja 30 km/h
kiiruspiiranguga alade rakendamise tulemusi.

30.03.2015 Juhendmate.rjalld.e Iiogum|l< liikluse &
rahustamise abindudest asulas
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Eesti)

40 KM/H PIIRKIIRUSE RAKENDAMISE VOIMALUSED JA MOJUD TALLINNA
KESKLINNAS (Tallinn 2009)

e http://www.tallinn.ee/est/kesklinn/Tallinna-Kesklinna-
VaIitSUSE'DOOIt'telIitUd'UuringUd INSENERIBUROO STRATUM

e Kaesolev aruanne, lisaks eelmisel slaidil viidatud
uuringule tapsustab 40km/h piirkiiruse kehtestamise

hinnangulist mdju Tallinna kesklinnas. Uuringus 40 KM/H PIIRKIIRUSE

v . . ~ .. . . RAKENDAMISE VOIMALUSED
kasitletakse lubatud suurima sdidukiiruse vdhendamise JA MOJUD TALLINNA
praktikat ja tulemusi ka teistes Euroopa, Ameerika ja KESKLINNAS

Austraalia linnades

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Eesti)

Haapsalu linna, Uuemaodisa ja Paralepa aleviku kergliikluse
ohutusanaliiiis (Tallinna Ulikooli Haapsalu kolledZ 2013)

e http://www.mnt.ee/public/lo uuringud/HK kergliikluse projekt Il etapp.pdf

e http://www.mnt.ee/public/lo uuringud/HK kergliikluse projekt | vahearuanne.pdf

e http://www.mnt.ee/public/lo uuringud/Ha Lisa 4 Haapsalu UKR.pdf

e http://www.mnt.ee/public/lo uuringud/Ha Lisa 5 Liiklusloendused.pdf

e Uuring kasitleb Haapsalu ja selle lahipiirkonna jalakaijaliikluse ohutust ning
eskiislahendusi teede ja tanavate ohutuse suurendamiseks.

e Kasitletud on ka puuetega inimeste liiklusohutust ja ligipaasetavuse parandamise
voimalusi.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Eesti)

Ringristmike kasutuspraktika analiilis ja soovitused nende
rajamiseks (Inseneriblroo Stratum 2007)

e http://www.mnt.ee/failid/Ringseletuskiri.pdf

e http://www.mnt.ee/failid/Tallinna ringide hinnang lisa 1.pdf

e http://www.mnt.ee/failid/Tartu ringide hinnang lisa 2.pdf

RINGRISTMIKE KASUTUSPRAKTIKA
ANALUTS JA SOOVITUSED NENDE

e http://www.mnt.ee/failid/Ringkaart.pdf RAJAMISEKS

e http://www.mnt.ee/failid/Ringonnetused.pdf e T
e http://www.mnt.ee/failid/RingTondi.pdf

e Ringristmikud on arenenud liikluskorraga riikides muutunud
uheks enam eelistatumaks alternatiiviks foorjuhitud voi
eesdigusristmikele, kuna nad on tdestanud ennast efektiivse ja
ohutust tdstva liikluslahenduse meetmena.

e Juhend kasitleb ringristmike kasutuspr_aktikatja_soovitusi nende
Juhendmaterjalide kogumik liikluse &
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Juhendis kokkuvodtvalt valja toodud ringristmike liiklusohutuslikud eelised
tavaristmike ees

Ringristmiku puhul on parema ohutustaseme pohjused Uldiselt jargmised:
e Ringristmikel on vahem konfliktpunkte vorreldes tavaristmikega.

e Samuti ei eksisteeri ringristmikul suurema riskiastmega konflikte, nagu naiteks
ristumised 90° nurga all ja kokkupdrked vasakpo6rde sooritamisel.

Uherajalised ringristmikud on paremate ohutusniitajatega kui mitmerajalised,
kuna neil on vahem potentsiaalseid konfliktpunkte ja samas on jalakaijate
ulekdaigumaad luhemad;

e Madalamad liikumiskiirused annavad juhtidele rohkem aega reageerimiseks
potentsiaalsete konfliktide korral, mis aitab kaasa ringristmike ohutusnaitajate
paranemisele;

 Kuna enamus liiklejaid liigub ringil suhteliselt sarnastel kiirustel, on tavaliselt ka
onnetuste raskusaste vaiksem vorreldes teiste ristmikutilpidega;

e Jalakaijad peavad ringristmikul Gletama ainult Ghe liiklussuuna korraga iga
ristmikuharu juures. Lisaks sellele on ringristmikul liiklevate sdidukite kiirused
tavaliselt vaiksemad, mis suurendab jalakaijate ohutust.



1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Taajamien nopeusrajoitusten suunnittelu (Tielaitos
TIEHALLINTO, Helsinki 2000)

e http://alk.tiehallinto.fi/thohje/pdf/2130017 00.pdf >

Taajamien nopeusrajoitusten

Tielaitos suunnittelu

e Juhend kasitleb piirkiiruse maaramise pohimaotteid
teedel ja tanavatel Soome asulates

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Juhendis olev skeem valjendab asulatanavate kiiruspiiranguid vastavalt tee iseloomule,
arvestades mitte ainult tee liiki ja funktsiooni, vaid ka maakasutust ja liiklejate koosseisu.

Asulaliiklust arvestav sobivaim piirkiirus jadb vahemikku 30-40 km/h.

E@

- - - - - . . B - -
P i i e e A e R Sy Py M R | o e e S L

use

30.03.2015

Nopeusrajoitusten mddrittdmisen
perustaksi taajamien tiet ja kadut
luokitellaan sekd niiden
liikenteellisen tehtdvdn ettd teiden
ja maankdéyton vdlisen suhteen
perusteella. Nopeusrajoitus
mddritetddn tieluokituksen,
liikkennejdrjestelyjen,
turvallisuustilanteen ja ympdroéivdn
maankdytén perusteella.
Yleisimmin sopivat rajoitukset ovat
30-40 km/h. Korkeammat
rajoitukset edellyttévdit erityisen
turvallisia kevyen liikenteen
ristedmisjéirjestelyjd ja
autoliikenteen liittymdjdrjeste/)éé'd.



Kiirusparameetrite maaramist iseloomustab kokkuvdtvalt jargmine tabel:

Nopeustason maarittavat tien suhde maankayttoon ja tien liikenteellinen tehtava.

Liikenteellinen tehtévél‘ PAIKALLIS- | KOKOOJA- PAA- \
Suhde maankayttoon TIE TAI -KATU|TIE TAI -KATU| TIE TAI -KA
PALVELEE MAANKAYTTOA
Suorat tonttiliittymat 20...30...40 30...40 30...40
Esimerkiksi taajaman keskustatie
LAPIKULKU
Maankayttoalueen keskelld, risteavaa kevytta 30...40...50 | 30...40...50
likennetta, tontit liittyvat sivukatujen kautta
OHIKULKU
Maankayttoaluetta sivuava, vahan kewytta 30...40...50 | 40...50...60
likennetta, tontit liittyvat sivukatujen kautta

30.03.2015 Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Jyvaskylan liikenteen rauhoittaminen (Keski-Suomen elinkeino-,
lilkenne- ja ymparistokeskus; Jyvaskylan kaupunki; A-Insindorit
Suunnittelu Oy, 2012)

http://www.ely-keskus.fi/documents/10191/250544/Raportti,%20(pdf 6721+kt)/b9b7a9a9-6f2d-49f6-8896-6889ffb284fe

* Juhend annab pildiliselt ja skemaatiliselt koos Sz e
selgitustega ulevaate liikluse rahustamise abindude Jyvaiskylan likenteen
rakendamisest Juvaskiilas, Soomes rauhoittaminen

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Juhendis olev tabel annab llevaate liikluse rahustamise abindude sobivusest Jyvaskyla
projekti naitel

Liikenteen rauhoittamisratkaisun valinta Liikenneymparistd Bussit Nopeusrajoitus (km/h) Liikennemaara (sjon.fvrk)

Paikatu, Kokoojakatu, . Keskustan - .

s o i Tonttikatu i Buzsireitti (* 60 50 20 s30 Yli 3000 | 1000-3000| alle 1000

Hidastetyypoi paavayla yhdystie likekaty
A. Ajoradan korotukset
sKorotettu alue (L] X X X+ X+ - X X+ X+ X X X+
sSuoraviisteinen toéyssy - (X} (X) (X) X - ) X X (X) X X+
eLoivapiirteinen toyssy: ympyrikaari- tai sinitdyssy ) X+ X+ X X - X X+ X+ (X) X X+
*Tyynyhidaste - X (X) - X+ - x) X X (X) X X+
sYhdistelmatoyssy - X X - X+ - - X X (X} X X+
B. Suojateiden kohdat
sKorotettu suojatie x X X X+ X - X X+ X+ X+ X+ X+
sSuojatielle keskizaareke (2 2.5 m) X+ X+ - X+ X+ X+ X+ X+ ) X+ X -
sSuojatie kohdalla ajoradan kavennuz, ha kohtaaminen - X+ X X+ X - (L] X+ X+ X X X+
C. Hidastavat littymaratkaisut
sKiertolittym3 X X (X) X X ) X X X X X (X)
sYiiajettava kiertolittym3 - (X) (X) X X - ) X X X X (X)
sLiittym3n kanavointi X+ X - X X X X X ) X R ()
sKorotettu liittym3a x X X X+ X+ - X) X+ X+ X X X+
D. Ajoradan k kset jo sivusiirtymat
sAjoradan kavennus, ei kohtaamista, 1- tai 2-puolinen - - X {x) x) - X) X X+ - X X
sAjoradan kavennus, ha kohtaaminen, 1- tai 2-puolinen x) X X X X x) ) X+ X X X (X)
»1-kaistainen 3jorata. kaksisuuntainen 3jo - - X X (L] - X) X X - X (X)
*Kaventaminen ajoratamerkinndil(@ tai kiveykselld L] (X) X X+ {X) ) X X+ X+ X X (X)
sKaventaminen korotetulla keskikaistalla X X - X X X X X X X X (X)
o5-mutka, mutkahidaste, sikaani x) - X+ X X x) X) X X+ - X (X)
sLeved keskisaareke (2 3.0 m) L] X - X X x) X X X X X (X)
sAjoradan sivusiirtym3 ilman keskizaareketta, esim. pysikdinnin avulla - (X} X X+ (L] X X X+ X+ X X (X)
+Sezonkikavennukset - x X X x - ) X X X X ()
E. Hidastavet pysakkiratkaisut
s Ajoratapysakii (L) X X X X+ - X X+ X+ X X X
sHidastepysakki - (X} X {X) X+ - - X X - X X
sNiemekepyzakki - X X X X+ - x) X X X X X
(* Paiwittoiztd aikotoulun mukaisto rettilikennettd useits vuorojs poivessa 4 A-INSINOORIT

X+ = ensisijaisesti suositeltava, X = suositeitava, (X) = soveltuu varauksin, - = yleens3 ei sovellu

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Liikenteen rauhoittaminen Korkeakosken taajamassa
(Tampereen ammattikorkeakoulu, 2006)

e http://theseus.fi/bitstream/handle/10024/9706/TMP.objres.630.pdf?sequence=3
e http://www.theseus.fi/bitstream/handle/10024/9706/TMP.objres.631.pdf?sequence=4

e Juhend annab Ulevaate liikluse
rahustamise elementide
rakendamisest Korkeakoski asulat
|labival maanteel Soomes

Juhendmaterjalide kogumik liiklusg,.
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Kaupunkikeskustan pyorailyn ja jalankulun olosuhteiden
kehittaminen — raportti (Tampereen teknillinen yliopisto, 2008)

e http://www.tut.fi/verne/wp-content/uploads/keskustan pyoraily jalankulku.pdf

 Juhend analuusib jalakaija- ja
jalgrattaliikluse tingimuste parandamise £ e
voimalusi linnakeskustes liikluse
planeerimise votete ja liiklust
rahustavate meetmete rakendamise abil

Loona Manolus

Kaupunkikeskustan pyordilyn ja jalankulun
olosuhteiden kehittiminen

e Juhend sisaldab sellealaseid naiteid =

erinevatest euroopa linnadest,
keskendudes Hyvinkaa linnakeskuse
liikluse rahustamisele.

Juhendmaterjalide kogumiktliikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Hidasteiden kaytto ja mitoitus (Tiehallinto, Helsinki 2003)

«  http://alk.tiehallinto.fi/julkaisut/pdf/4000370.pdf 70

TIEHALLINTO

Ville-Mikael Tuominen

* Juhend annab ulevaate liikluse rahustamise
elementide kasutamise kogemusest Soomes s

Esiselvitys

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Juhendis olev tabel annab Ulevaate liikluse rahustamise elementide nimetustest
soome, inglise, rootsi, norra ja taani keeles

wetamica A hinASdact ool

suomi englanti ruotsi norja tanska
kavennus narrowing avsmalning Innsnevring indsnavring
keskisaareke/- | traffic island refug, trafikd trafikkoy midterhelle
koroke
kiertoliittyma roundabout cirkulationsplats, rund- | rundkjering rundkorsel
kérning
korotettu alue | raised section / | upphdjd korsning oppheyde haevet flade
/ liittyma intersection omrade
hidaste fartdampare fartsdempende fartdeemper
tiltak
nopeusrajoitus | speed limit fartbegransning, fartsgrense hastighedsgrasnse
hastighetsbhegransning
portti gateway port port port
sivusiirtyma deviation, sidoforskjutning sideforskyvning | forsaetning
chicane
suojatie pedestrian cros- | overgangsstalle fotgjengerfelt fodgaengerfelt
sing,
zebra crossing
tyynyhidaste road cushion vagkudde
tarinaraita, rumble strip, bullerrafflor rumlefelt rumlestribe
herateraita rumble surface
toyssy nump, speed | gupp, bump hump bump
hump, sleeping
policeman
3vitsteo1s facet [ fag e aenanae KoBuE I Fase rampe 60




1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (Soome)

Vantaan pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vantaa, kesakuu 2011)

http://www.kaupunkifillari.fi/wp- content/uploads/2012/05/58541732—
Pyoraliikenteen-suunnitteluohjelma.pdf

e Juhend kasitleb Vantaa (Soome) jalgrattaliikluse
planeerimist.

e Praktilisi napunaiteid on toodud nii jalgrattaliikluse muust
liiklusest eraldamise vajaduse kui sdidutee Uhiskasutuse
tingimuste kohta. Vaadeldud on rattaliikluse kavandamise
pohimodtteid vaiksematel, piiratud sdidukiirusega tanavatel
ja rahustatud liiklusega aladel. Pyéraliikenteen

suunnitteluohje

e Olulist tahelepanu on po6ratud ristmike lahendustele ning

teistele ohutu projekteerimise votetele, kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (USA)

Roundabouts as Context Sensitive Solutions (City of Clearwater,
Florida, August 2006)

http://contextsensitivesolutions.org/content/case studies/skycrest traffic calming projec 161/resources/Roundabouts%20as%20CSS%20Solutions/

* Materjal sisaldab ringristmike
cost-benefit analttsi USA
linnade naitel.

e Ringristmik vs tavaristmik —
oluliselt vaheneb voimalike
konfliktipunktide arv ja
sOltuvalt ringristmiku
tehnilistest parameetritest
soidukiirus selle labimisel.

Signaled intersection: Roundabout:
Juhendmd3&jaateflgdupdinitguse 8 conflict p%'gwts
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (USA)

Federal Highway Administration University Course on Bicycle and
Pedestrian Transportation, Traffic Calming (U.S. Department of
Transportation, Federal Highway Administration, July 2006)

http://www.fhwa.dot.gov/publications/research/safety/pedbike/05085/pdf/lesson20lo.pdf

Federal Highway Administration

i Juhend kasitleb erinevaid liikluse rahustamise University Course on Bicycle and
. . . .. Pedestrian Transportation
meetmeid, sisaldades elementide kirjeldust, Lesson 20: Taffic Calming
kasutamise pohimotteid ja hinnangut nende o

rakendamise mdojule

 Juhendmaterjal on varustatud paljude fotode ja
skeemidega

e Juhendi peatukis 20.6 kasitletakse ka dueala
kujundamise pdhimotteid

U Departmert o Wy soorkr
Feaerol HIghway Admirsstronon

ALIS
= .Aaul
e’ it

Fodars



\\‘—

Bench around lighting column

o i vl pathway

s
——

T Empty parking lot: space to sit or play
[ Bench/play object
_ .
. On request: Plot with plants
I Tree
— Clearl ing lots
| y marked parking lo

__—"""""" Bends in roadway
o Parking prevented by obstacles
[ Planter

.~ Fence for parking bicycles

Other Woonerf Elements
No continuous curb

Private access
Use of varied paving materials
private footway

No continuous pavement markings
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1. Aruanded liikluse rahustamise abinoudest (GB)

Traffic calming measures for bus routes (Transport for London, 2005)

http://www.tfl.gov.uk/cdn/static/cms/documents/trafficcalmingmeasuresleaflet-rev-final.pdf

e Juhend kasitleb liikluse rahustamist
uhistranspordiga tanavatel

Traffic calming measures
for bus routes

Bus Pricrity Team technical advice note BP2/05
September 2005

Juhendmaterjalide kogumik liikluse =
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1. Aruanded liikluse rahustamise abindudest (GB)

Traffic Calming (Department For Transport, London 2007)

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment data/file/329454/1tn-1-07 Traffic-calming.pdf

Department for

 Juhend sisaldab Ulevaadet liikluse rahustamise Transport
abindudest ja naiteid erinevate meetmete Local Transport Note /07

March 2007

rakendamisest Suurbritannia linnades

e Valjavottena juhendist on lisatud kokkuvottev tabel
erinevate elementide moju kohta (jargmisel slaidil)

30.03.2015 Juhendmatgrjalldfa Iiogumlk liikluse
rahustamise abindudest asulas




Type of measure Chapter or | Impacton Impact on Impact on Delays to Relative Impact on vehicle emissions

Section in |traffic speeds |traffic flows |injury emergency public

LTN accidents services acceptability |** " =smallest increase

CO NOx [(PM
***=largest |***=largest |** *=largest |***=shortest |*** = most
reduction reduction reduction delay acceptable

Road hump
Round-top 4.2 - - xw - xw . - - " -
Flat-top 4.2 *ww *x . w . PP . . .
Raised junction 4.2 *uw xx .- xx * PP . . e
Sinusoidal 4.2 e s "ea . e . s -
'H'hump 4.2 . " o . " * aww B R _
'S'hump 4.2 . .- P " *nw = .
Thump A9 * * - - * . * s =
Cushion 4.2 . n . PR PR . . . * o
Rumble device
At 51 . . «w . . n -
Strip 51 . . . . e . _ _
Narrowing
Island 6.3 ’ » . e . B _
Pinch point/build-out 6.3 gu v e *o"* oF o Bl .o . .. . x .
Chicane
Single lane 6.4 inj . *x * * * *xx *
Two-way 6.4 . * P t4 P _ _
Gateway 7 .. . . e e = - -
Mini-roundabout 8 e . " w " * . . .
Vehicle activated device
Vehicle activated signs 9.1 .- * . a * R i
Speed cameras 9.2 . . " wew . :
Road markings,
traffic signs and furniture L e s
], SR : T
Coloured surfacing 10.2 . . . e i 2




1. Aruanded liikluse rahustamise abinoudest (GB)

Manual for Streets — (Chartered Institution of Highways and
Transportation CIHT), London, 2007

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment data/file/341513/pdfmanforstreets.pdf

e Briti Uhendkuningriigis kasutatav “Tanavate
kdasiraamat” selgitab konkreetselt ja praktiliselt,
millised vOivad olla tanavaruumi hea kavandamise
eelised.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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1. Aruanded liikluse rahustamise abinoudest (lirimaa)

Shared Space, Shared Surfaces and Home Zones from a Universal
Design Approach for the Urban Environment in Ireland, Key Findings
& Recommendations (Dublin, 2011)
http://universaldesign.ie/Built-Environment/Shared-Space/Shared-Space-Full-Report.pdf

e Juhendmaterjal Ghiskasutusega liiklusruumist ja
Ouealadest erinevate riikide kogemuste naitel lirimaa
kontekstis.

e Sisaldab juhiseid jagatud liiklemise ala
kujundamiseks

e Olulist tahelepanu on poo6ratud ka puudega inimeste
liikumisvoimalustele, tanavaelementide e L
kujundamisel nende vajadustega arvestades e s e

Key Findings & Recommendations




2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

Home Zone Design Guidelines (The Institute of Highway
Incorporated Engineers, England, June 2002)

e http://www.theihe.org/wp-content/uploads/2013/08/HomeZoneGudelinesv2.pdf

INSTITUTE of HIGHWAY INCORPORATED ENG INEERS @

e Parima praktika kogumik rahustatud alade ja
Ouealade kujundamisest ndidetega 11-st
Suurbritannia asulast

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

HOME ZONES Challenging the future of our streets (Department
for Transport UK, November 2005

e http://www.rudi.net/files/homezones.pdf

 Juhend annab Ulevaate duealade kujundamise
printsiipidest ja votetest Suurbritannia linnade naitel

Challenging the future of our strests

Department for
Juhendmaterjalide kogumik liikluse Transport ?

30.03.2015 rahustamise abindudest asulas




2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

Can | play out... ? Lessons from London Play’s Home Zones
project (London, March 2007)

e http://playingout.net/wp-content/uploads/2014/04/Gill-Can-I-Play-Out.pdf

 Juhend lastesdbralike tanavate kujundamisest i
Suurbritannia linnade naitel s
ZONES
Home Zones for London is a London Play project
helping communities across the capital develop child
. Lessons from London Play’s Home Zones project
friendly streets. report by Tim Gi

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Juhendis toodud naide duealaks imberkujundatud tanavast

juswieal) Jaye pue aiojaq ‘|oysug ‘9||IAyInos ‘Jeails pIoIN

Juhendmaterjalide kogumik liikluse

30.03.2015 . .
rahustamise abindudest asulas

73



2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

Designing Streets: A Policy Statement for Scotland (The Scottish
Government, UK, 2010)

e http://www.scotland.gov.uk/Resource/Doc/307126/0096540.pdf

 Soti valitsuse poolt heaks kiidetud juhend
tanavate projekteerimiseks

Juhendmaterjalide kogumik liikluse]
rahustamise abindudest asulas
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2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

HOME ZONE CHARACTERISTICS FOR NEW HOUSING DEVELOPMENTS
Guidance for developers (Oxfordshire County Council, February 2002)

https://www.oxfordshire.gov.uk/cms/sites/default/files/folders/documents/roadsandtransport/transportpoliciesandplans/residentialroaddesignguide/annex6homezone.pdf

* Juhendmaterjal duealade kujundamise 4'-75 HOME ZONE CHARACTERISTICS
e . e d FOR
pbhimotetest uute elamualade arendajatele K> NEW HOUSING DEVELOPMENTS

Guidance for developers

30.03.2015 Juhendmate.rjalld.e Iiogumlk liikluse giﬂg"f
rahustamise abindudest asulas



Juhendis toodud karakteristikud ouealade kohta
HOME ZONES CRITERIA:

HZ1 Home Zones should be designed for a normal peak flow in the region of 100 vehicles per hour.

HZ2 The length of individual streets in home zones should be up to 400m if there is access at both ends, or
between 200m if the street is a cul-de-sac.

HZ3 The appropriate density for any development will need to be agreed with the local planning authority
and be in accordance with the relevant Local Plan. Densities in Home Zones are likely to be higher
than those in non-‘Home Zone’ developments due to the layout of the development. For locations in
town centres and in developments with high levels of accessibility by non-car modes, it would be
expected that car parking provision would be low compared to a similarly located non-‘Home Zone’

HZ4 Speed reducing features should be provided to achieve a design speed of 10 mph.

HZ5 The minimum width of the vehicle pathway should be not less than 3 metres at any point.
Opportunities for two vehicles to pass one another should be provided at least every 50m and a swept
path analysis should be provided to prove that there is sufficient breadth for the swept path.

HZ6 There should not normally be a height difference between the carriageway and footway space.

HZ7 Where distinct footway space is provided, this should have a normal minimum width of 1.5m, with an
absolute minimum width of 1.0m for very short lengths only (which should have a clear line of vision
from one end to the other).

HZ8 The height and positioning of planting within or immediately adjacent to the carriageway should
provide forward visibility consistent with a design speed of 10mph.

HZ9 The entrance and exit points of h°mﬁe%%?c%r?aﬁ?é’l!ggpn%ﬂiﬁéﬂfslé/ marked by signing and physical design
3166%%5. rahustamise abindudest asulas 76



2. Aruanded duealade kujundamisest (GB)

Evaluation of Pedestrian Priority Zones in the European area
(Centre for Transport Studies University College London, July 2009)

e http://eprints.ucl.ac.uk/18963/1/18963.pdf

University College London ﬁ
Centre for Transport Studies

 Juhendmaterjalis on kasitletud jalakaijaliikluse
prioriteediga ja piiratud séidukiirusega alade
efektiivsusnaitajaid Euroopa riikide naitel

Tty 2009




3. Aruanded soidutee Uletuskohtade ohutuse
suurendamise abindudest (Eesti)

Erinevate teelletusvoimaluste rakendamise voimalikkuse
uuring (Inseneriblroo Stratum 2009)

e http://www.mnt.ee/failid/Erinevate tee letusv imaluste rakendamine aruanne.pdf

e http://www.mnt.ee/failid/Erinevate tee letusv imaluste rakendamine juhend.pdf

ohutu liikluskorralduse seisukohalt liks kesksemaid kisimusi.
Uha keerulisemaks muutuvas liiklussituatsioonis, kus
liiklussagedused suurenevad ning orienteerumine kehtestatud WiiuilionRvdkatin
liilkluskorras kujuneb raskemaks, muutub liiklejate, sealhulgas

jalakaijate abistamise vajadus erinevates liiklussituatsioonides
oigete otsuste langetamisel Gha olulisemaks.

e Juhend koondab soidutee lletuskohtade ohutuse
suurendamise abindud vastavalt Eestis kehtivatele normidele ja

pakub valja metoodika sobiva llekaigulahenduse valikuks.
30.03.2015 Juhendmaterjalide kogumik liikluse
o rahustamise abindudest asulas
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3. Aruanded soidutee Uletuskohtade ohutuse
suurendamise abindudest (Eesti)

Parnu reguleerimata lilekdiguradade liiklusohutuse audit
(Inseneriblroo Stratum 2006)

e http://www.mnt.ee/failid/P rnu sebra LOA.pdf

e http://www.mnt.ee/failid/P rnu esitlus.ppt P T e

e Auditi eesmargiks oli pohjalikult uurida
liiklusohutusprobleeme Parnu linna reguleerimata
ulekdiguradadel, selgitada valja pohjused ja tegurid,
mis vdivad soodustada liiklusdnnetuse tekkimise
vOimalikkust ja pakkuda valja lahendusi ohutuma
keskkonna loomiseks liiklejale.

* Juhend kasitleb tUlekaiguradade liikluskorralduslikku
anallusi nii linna labivatel pdhitanavatel kui ka
vaiksematel elamurajoonide sisestel teedel

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
rahustamise abindudest asulas TALLINN 2006

Parnu reguleerimata iilekdaiguradade
liiklusohutuse audit
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3. Aruanded soidutee Uletuskohtade ohutuse
suurendamise abindudest (USA)

Accessible Sidewalks and Street Crossings — an informational guide
(U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration)

e http://www.bikewalk.org/pdfs/sopada fhwa.pdf

e Juhendmaterjal puudega inimeste

ligipaasetavusega arvestamisest
Accessible Sidewalks

and Street Crossings
— an informational guide

e Materjal kasitleb nii kdnniteede kui sdidutee
uletuskohtade kujundamist puudega inimesi
arvestavalt

SRR IR R R

US. Department

. . . .o portation
Juhendmaterjalide kogumik liikluse == Federal Highway
Administration 8@‘;«-5.-‘-.-03-01
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3. Aruanded soidutee Uletuskohtade ohutuse
suurendamise abindudest (Soome)

Suojateiden turvallisuus (Liikenne- ja viestintaministerio,
Helsinki 2007)

http://www.lintu.info/SUTI su.pdf

14

Juhendmaterjalis on toodud llevaade lLintu
reguleerimata llekaiguradade ohutusega

seonduvatest probleemidest ja nende

rajamise tingimustest erinevates riikides. SUOJATEIDEN TURVALLISUUS

Lilkenneturvaliisuuden pitikan aikevilin tutikimus- ja kehittSmizohjeima
UNTU- julkatzuja 7472007



1l osa

Olulisemad printsiibid ja naited liikluse rahustamise,
ouealade kujundamise ja sdidutee Uletuskohtade
ohutuse suurendamise kohta

Kogumiku teist osa taiendavad naited, mis fotodena, skeemidena ja joonistena on
lisatud koos selgitava tekstiga esimeses osas valja toodud liikluse rahustamise
printsiipide ilmestamiseks.

Naited heade praktikate ja senises praktikas ette tulnud vigade kohta on kogutud
nii Eestis kui teistes riikides.

(materjal on taiendatay, lisainfo saamiseks ja kaastoosooviga voib poodrduda
Maanteeameti liiklusohutuse osakonna poole)
R.Rom, raul.rom@mnt.ee




Jalakaijate ohutuse abindud asulas

Senisest enam tuleb liiklusruumi kujundamisel arvestada elukeskkonnast
tulenevate vaartustega, luues ohutuid ja mugavaid voimalusi jalgsi, jalgrattaga ja
dhistranspordiga liikumiseks. Tanavad peavad olema kujundatud kohaseks
erinevatele kasutajatele, mis vajadusel eeldab asula piirkiirusest madalamate
kiiruspiirangute rakendamist koos liiklust rahustavate meetmetega. Seda lisaks
kdrvaltanavatele ja kvartalisisestele tanavatele ka jaotus- ja pohitanavatel, kui need
kulgevad labi suure jalakaijate kontsentratsiooniga piirkondade ning kus on suur
toenaosus jalakadija ning mootorsdiduki vaheliseks konfliktiks. Jalakaijate hulga
moodustavad erineva liikumisvdimega, teadmiste ja oskustega inimesed —
sealhulgas puudega liiklejad, eakad ja lapsed.

Jalakaijate ohutusega tuleb arvestada:

— teelletuskohtade rajamisel, hinnates sdidutee tletamiseks kuluvat aega ning
soidukite kiirust;

— fooride tooreziimi seadistamisel, kaaludes soidukiliiklusele antud eelise
kaotamist kdrge dnnetusriskiga ja suure jalakaijate sagedusega
Uletuskohtades;

— oOuealade ning piiratud kiirusega tanavate liiklusruumi kujundamisel, luues
tingimused intuitiivseks sobiva ja ohutu sdidukiiruse valikuks.



ALA
VOI (1)

e Kas kiiruspiirangut tahistada “Oueala” voi “kiiruspiirangu ala” liiklusmargiga?

e Milles seisneb erinevus?

ALA mark 382 ,Kiiruspiirangu ala” naitab modjuala, kus ei tohi sdita suurema
@ sOidukiirusega (km/h), kui margil ndidatud. Mark, mis piirab séidukiiruse

30 km/h voi alla selle, osutab ohtlikule alale, millel hoiatusmargid voi
teemargised voivad puududa. (MKM maarus Liiklusmarkide ja teemargiste

tahendused ning nduded fooridele)
https://www.riigiteataja.ee/akt/103032011006

Oueala on jalakiijate ja sdidukite samaaegselt liikklemiseks ette nihtud ala,
kus ehituslike voi muude vahenditega on vahendatud sdidukite kiirust ning
4 mille sisse- ja valjasdiduteed on tahistatud dueala liikluskorda kehtestavate

liiklusmarkidega (LS § 2 p 96)

mark 573 ,Oueala” osutab kohale, kus hakkab kehtima duealale
kindlaksmaaratud liikluskord. (MKM maarus Liiklusmarkide ja teemargiste
tahendused ning nduded fooridele)

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
) . 84
rahustamise abindudest asulas
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ALA

VOI 2)

e Kui Euroopa linnade praktikas vahendatud piirkiiruse liikluskorraldust naiteks
elurajooni tanavavorgul kasutatakse suhteliselt sagedasti, siis dueala
liikluskorraldust tunduvalt harvem — need alad teenivad otseselt oma eesmarki
oueala kui sellise sisulise tadhenduse mottes (piiratud autoliiklusega ja labisoitu
mittevdimaldavad tupiktanavad, hoovid, eluhoonete vahelised vaiksemad
platsid) ja on kujundatud ehituslikult voimalikult jalakaija ja sdiduki vahelisi
konflikte valistavaks.

ogumik liikluse

85
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ALA
VOI 3)

e Lisaks liiklusseaduses dueala definitsioonis seatud tingimusele, et dueala
sissesOidule paigaldatud liiklusmarkidele taiendavalt tuleb ehituslike voi muude
vahenditega vahendada sdidukite kiirust, peab teed duealaks tahistades arvestama,
et:

1. Suurim lubatud sdidukiirus on duealal 20 kilomeetrit tunnis. Jalakadija vahetus
|laheduses tohib sdiduk liikuda selle jalakaija kiirusega (LS § 151g 1 p 6)

Oueala liikluskorda kavandades tuleb saavutada ohutust séidukiirusest
kinnipidamine, mis voib varieeruda jalakdijakiirusest (ca 3-7km/h) kuni
piirkiiruseni 20km/h.

Jalakaija tohib liikuda ja laps mangida kogu dueala ulatuses (LS § 64 Ig 1).

3. Juht ei tohi duealal jalakdijat ohustada ega takistada, vajaduse korral tuleb
soiduk seisma jatta (LS § 64 Ig 3).

Sisuliselt tidhendavad need tingimused seda, et 6uealal oleval soiduteel
on iilekdiguraja voi iilekdigukoha liikluskorraldus iilearune, kuna jalakdija
voib paikneda soiduteel voi soiduteed liletada kogu selle ulatuses ning
soidukijuht ei tohi teel olevat jalakdijat voi teel mdingivat last ohustada.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
rahustamise abindudest asulas
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ALA
VOI (4)

Mootorsdiduk vOib duealale sdita vaid peatumiseks voi parkimiseks (LS § 64
Ig 4).

Ouealal tohib parkida vaid A- ja B-kategooria ning D1-alamkategooria
mootorsdidukit. Seda tohib teha ainult tahistatud parklas, selle puudumisel
aga teel kohas, kus parkimine ei takista jalakaijat ega muuda vbimatuks teiste
sOidukite liiklust (LS § 64 Ig 5).

Ouealal ei tohi peatatud vdi pargitud sdidukil mootor todtada kauem kui
kaks minutit

Need sdtted viitavad ldbiva liikluse tokestamisele éuealal ning
véiikesoidukite (mopeedid, mootorrattad, séiduautod ja vdikebuss,
mille pikkus ei iileta kaheksat meetrit) parkimise korraldamise
vajadusele. Uhtlasi sisaldavad parkimist korraldavad tingimused
viidet, et oueala liiklusmdrk ei sobi suurte parklate sissesoiduteedele
paigaldamiseks.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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ALA

Jareldus:

e Tee vOi ala tahistamine “Oueala” liikklusmargiga nduab tee omanikult vastutust ja
labimodeldust. Seda nii digusaktides seatud tingimuste taitmise kui vahekaitstud
liiklejate ohutusnduete tagamise osas, mis dueala liikluskorraga kaasnevad.

* Teed ei ole sobilik duealaks margistada, kui vahemalt ks jargnevatele
kiisimustele antavatest vastustest on eitav:

— Kas ehituslike voi muude abindudega on tagatud dueala kiirusreziim?
— Kas oueala on kujundatud voimalikku labivat liiklust tokestavalt voi
piiravalt ?

— Kas jalakadijal on ohutu teed iiletada ja lapsel ohutu mangida kogu tee
ulatuses?

 Keskmiselt 5% koigist jalakdijadonnetustest toimub ouealadel, nende hulgas on
ka jalakaija hukkumisega loppenud liiklusonnetusi.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Moodetud kiirused kolmel ouealal Tallinnas Lasnamael

V85=47 km/h Hea teekate V85=37 km/h m Liikluse rahustamine

0% 0%

10- 2021 -2526- 3031 -3536-4041 -4546- 5051 -55 56- - - 26-3031-3536-4041-4546-5051-55 56-
Kiiruste vahemik, km/h Kiiruste vahemik, km/h

Halb teekate

Ei moodetud uhtegi
kiirust alla 20 km/h.

10-2021- 2526 - 3031 - 3536 - 4041 - 4546 - 5051 - 55 56 -
Kiiruste vahemik, km/h

Liikluskeskkonna osas esinevad yord|uses h‘d%ﬁojgamhﬁ!il%u(s%l*k“k) teekate ja olemasoleval

&rfa u

fkou%ﬁjlﬁduse rahustamine (september2043 ) D.Antev) .



Kokkuvote

Tanane praktika liiklusmargiga ,,0ueala” tahistatud ala osas oma pdhiolemuselt
enamusel juhtudel ei vasta liiklusseaduses ega ka teeliikluse konventsioonis
oueala moiste sisule. Valdavalt ei ole eesti linnades ja vaiksemates asulates, kus
oueala liikluskorda kehtestavad liiklusmargid on paigaldatud, vahekaitstud liiklejate

ohutust tagavad ja liiklejate kaitumist suunavad tingimused liikluskeskkonna osas
taidetud.

Sellest tulenevalt on “Oueala” liiklusmargi asemel paljudel juhtudel sobivam
kasutada liiklusmarki “kiiruspiirangu ala” voi tksikul tanaval voi tanavaldigul
lilkklusmarki “suurim kiirus” neis kohtades, kus liikluskeskkond ei taga dueala
moistes vahekaitstud liiklejate ohutust neile antud eesdiguse osas. Vajadusel tuleb
kasutada liiklust rahustavaid elemente, et sdidukijuhid kehtestatud piirangust kinni
peaksid.

Kui kasutada dueala liikluskorda kehtestavat liiklusmarki, tuleb see piirkond
suuremat ohutust tagavalt eelnevalt valja ehitada voi kujundada.



Naited korrektselt kujundatud duealadest

o Queala tihistav liikluskorraldus on sobiv, kui liikluskeskkond toetab duealal
liiklemise korda, tagades seal liiklejate ohutuse ning on kujundatud oigusaktide
nouetele vastavalt.

A, LT -

Oueala Vergi kiilas Oueala Miepealse tn korrusmajade vahel Tallinnas

Kitsas, looklev, loodusesse sobituy, jalakaija- ja Liigendatud territoorium naeb ette sdidukite

soidukiliiklust mitteeristav pinnastee seda o Earkimi.sala ning jalakaijate liikumisteed, mis ohutuse
Juhendmaterjalide kogumik liikluse

aaristavate piireteta eramute vahel hustamice abirtagamiseks on tostetud sdidutee pinnast kdrgetnale



Naited korrektselt kujundatud duealadest

Oueala Uustalu tinaval Kakumiel, Tallinnas

Soidutee on varustatud kitsendustega sobimatute kiiruste
ohjeldamiseks, Ghtlasi muutes tee looklevaks. Suuremat
kvartalit ihendav tanav on hilisemalt muudetud tupiktanavaks,
labipaasuvdimalustega vaid kergliiklusele. Sdidutee laius
kitsamas ristldikes on 3m ja laiemas 4,5m, mis on
sdiduautoliikluse teenindamiseks piisav. Tee kitsamal I6igul
kdnniteele sditmise tdkestamiseks on paigaldatud postid.
Vajadus kiirust reguleerivate vertikaalelementide jargi puudub.




Naited sobimatutest Ouealadest

Ouealaks sobimatud liikluskorralduslikud lahendused on sellised,
mille puhul liikluskeskkond ei toeta liiklusmargi paigaldamisega
taotletud liikluskorda ning ei mojuta soidukijuhtide kiiruskaitumist:

— — laiad, sobimatut soidukiirust ja labivat liiklust véimaldavad

‘ tdnavad;
— liikluse rahustamise meetmete sisteemitus;
= WW — liikluse rghustamiseks sobimatute uksikelementide ja lahenduste
kasutamine.
I Paraku kohtab sobimatut dueala liikluskorraldust sagedasti

dmaterjalide kogumik liikluse
stamise abindudest asulas
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Naited sobimatutest Ouealadest
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Oueala Akadeemia tee-Vilde tee-Ehitajate tee vahelises
kvartalis Tallinnas

Elurajooni labivad laiad juurdepaasutanavad (plaanil punaste
joontega) ei ole sobivad ‘Oueala’ liiklusmargiga taotletud
liikluskorra kehtestamiseks. Samale tanavale paigaldatud
moodulkiirusepiirikud ei ole liiklust rahustavate elementidena
kasutamiseks diged, kuna ei taida oma eesmarki duealale kohase

) Juhendmaterjalide kogumik liikluse
sdiddkiiruse saavutamiseks . rahustamise abindudest asulas
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Naited sobimatutest Ouealadest

Oueala Alasniidu kvartalis Harku vallas

Pikkade sirgetega juurdepaasuteed (ca 350m), sdidutee
laiusega 4,7m ei toeta duealale sobivat kiirusreziimi.
Ohutusnduded, mida liikluskord eeldab, ei ole tagatud.

O lidalasalgust tahistav liiklusmark o5

Nl o st asulas



Naited sobimatutest Ouealadest

Oueala Rdime teel Kakumael Tallinnas

Oueala liikluskorraldus algab peale kiiruspiirangu ala
|Oppemist. Tee flulsilised parameetrid ja selle visuaalne
tunnetatavus soidukijuhi jaoks aga ei muutu (sdidutee laius
on jatkuvalt 7,1m). Eristuvus eelnevast teeldigust seisneb
vaid teele rajatud kiinnistes, mis tulenevalt oma sobimatust
profiilist kipuvad madalamate autode pdhja alla kinni jaama.

k»\"'-’lf ; —

30.03.2015 2,0m




Naited sobimatutest Ouealadest

Ouealana tihistatud Tallinna Tehnikaiilikooli parklad

Oueala liiklusmark ei sobi ihiskondlike hoonete juures olevate suurte parkimisalade tihistamiseks.
Liikluskorraldus on vastuolus ka liiklusseadusega, mis keelab busside parkimise duealal, samas on
busside parkimiskohad teekattemargise abil tahistatud.

30.03.2015 Juhendmate?rjalldfe Iiogumlk liikluse
rahustamise abindudest asulas
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Positiivsed naited “kiiruspiirangu ala” liikluskorraldusest

Trummi tn-Lossi tn piirkonna 30km/h kiiruspiirangu ala Tallinnas

Kivinuka mets
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Trummi tn — Lossi tn kiiruspiirangu ala NOomme linnaosas Tallinnas
Ala sissesdiduteed on tahistatud kiiruspiirangu ala margiga 30km/h, Trummi tn-le ning Trummi-Lossi tn

ristmikule on ehitatud kiinnised, Trummi JE"Qr? rggteegjlaﬁ\iléje%(gééml#i%ulgiejlmalllka tanavale (laius 5,2m) suuk;l;vad

tanavadenWarustatud liiklusmargiga “anna teed., teised;ristmikud on lahendatud samaliigilistena



Positiivsed naited “kiiruspiirangu ala” liikluskorraldusest
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Trummi tn — Lossi tn 30km/h kiiruspiirangu ala Nomme linnaosas Tallinnas
Nahtavaks probleemiks nii nendel fotodeljmn%%qujQ%gkg&th%L&uIunud ja varskendamata
teekaff)e%%i%stus rahustamise abindudest asulas
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Negatiivsed naited “kiiruspiirangu ala” ja “Oueala”
lilkluskorraldusest

Pikk sirge teeldik (Keskpaeva tee, Tallinna ja Tabasalu valla piiril,
pikkus 330m, laius 5,9m) ei toeta kiiruspiirangust 30km/h
kinnipidamist. Sama probleem laieneb ka naabruses olevale
“Oueala” liiklusmargiga tahistatud eramurajoonile, kus liikluse
rahustamiseks on kasutatud samaliigiliste teede ristmiku
liikluskorraldust. Pikad, sirged ja suhteliselt/daiad £5,2m) wosumik liikiuse
ténavg?bol’aéﬁ%%/c”)imaldavad oluliselt suuremat sGidukiipust.dest asulas



Positiivsed naited liiklusmargi “suurim kiirus” kasutamisest

30km/h piiratud kiirusega teel6ik Vana-
Rannamoisa teel Tallinnas

SOidutee geomeetria ja teekatte laius
toetavad kehtestatud kiirusepiirangut.
Piirangu motet aitab maista liiklusmargi
all paiknev selgitava infoga tahvel tee
kitsenemise kohta (4,5m).

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
rahustamise abindudest asulas

30.03.2015
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Negatiivsed naited liiklusmargi “suurim kiirus” kasutamisest

30 km/h piiratud so6idukiirus Oja teel (Tiskre elurajoonis
Harku vallas)

Soidutee laiusega 6,4m ning pikkade sirgetega Idigud (200m
ja 400m), ilma rahustavate elementideta, ei toeta
taotletavast kiiruspiirangust 30km/h kinnipidamist.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse 102
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Soidutee laius, mis toetab seatud kiiruspiirangut

* Juhendmaterjalidele ja parimale praktikale toetudes voib Uldistatult jareldada, et
sobiv, kiiruspiirangut toetav sdidutee laius (ilma parkimiseks loodud kohti
arvestamata) jaab

— Ouealal ja 20km/h kiiruspiiranguga teel vahemikku 2,75-4,5m (seejuures 2,75-
3,5m Uhe auto labipaasu voimaldava teekitsendi ristldikes)

— 30km/h kiiruspiiranguga teel vahemikku 4,5-5,5m (kahesuunalise
soidukiliikluse puhul, olenevalt sdidukiliikluse struktuurist)
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Ringristmikud liiklust rahustava abinduna

Ringristmikud on arenenud liikluskorraga riikides muutunud Gheks enam
eelistatumaks alternatiiviks foorjuhitud (fooridega reguleeritud) voi
eesoigusristmikele (nn peatee-korvaltee tilipi) [Rahman&Hicks, 1994; Rahman,
1995], kuna nad on tdestanud ennast efektiivse ja ohutust tdstva liikluslahenduse
meetmena [Courage & Hoang, 1997]. Positiivselt on valja toodud ka ringristmike
rajamise tulemusena paranenud esteetilist Gldmuljet [Courage & Hoang, 1997].

Ringristmike efektiivsus sdltub kahest tegurist. Esiteks, sdidukijuhid peavad tegema
lihtsa otsuse peatumisjoonel, millal siseneda ringile. See otsus tugineb juhi poolt
tunnetatud ringliikumises vahel oleva tiihiku vastuvdetavusel. Teiseks, sdidukid on
sunnitud aeglasemalt liikuma.

Lisaks sellele, et ringristmike rajamine on kuluefektiivhe, kuna nad pikemas
perspektiivis eeldavad vaiksemaid kulutusi, toovad ringristmikud kaasa tavaliselt
vaiksemaid ooteaegu ja liiklusriski vorreldes foorjuhitud reguleeritud ristmikega. See
vOib olla ka Giheks pdhjuseks, miks peaaegu kdik magistraalteede ja tavatanavavorgu
tleminekuristmikud on naiteks Suurbritannias lahendatud ringristmikena [Ourston &
Hall., 1996].

Allikas: RINGRISTMIKE KASUTUSPRAKTIKA ANALUUS JA SOOVITUSED NENDE RAJAMISEKS
INSENERIBUROO STRATUM, Tallinn 2007 http://www.mnt.ee/failid/Ringseletuskiri.pdf




Ringristmiku projekteerimise Uldised parameetrid

Projekteerimise Miniring Linnas Linnas Linnas Maanteel Maanteel
parameetrid vaike Uherajaline | kaherajalin | Giherajaline | kaherajaline
tavaring e. tavaring | tavaring tavaring
Soovituslik 25 km/h | 25 km/h 35 km/h 40 km/h 40 km/h 50 km/h
maksimaalne
sisenemiskiirus
Soiduradade arv 1 1 1 2 1 2
sisenemisel
Tuupiline ringi 13m-25| 25-30 m 30-40 m 45-55 m 35-40m 55-60m
valisdiameeter* m
Ohutussaared Tostetud, | Tostetud | Ulestostetu | Ulestdstetu | Tostetud ja Tostetud ja
kui , 10ige d, I16ige d I6ige pikendatud, | pikendatud,
voimalik | ulekaigul ulekaigul ulekaigul | koos loikega | koos lGikega
ja ulekaigukoh | ulekaigukoha
ulekaigu- al It
kohal
IGige
Tldpiline 10 000 15 000 20 000 20 000
labilaskvustase
4- harulisel
ringristmikul
(soidukit/oopaev
as
* eeldusel, et on 90° sisenemised ja mitte rohkem kui 4 haru
Allikas http://www.mnt.ee/failid/RiAgseleteiskiricpdfeumik likluse 105
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Ringristmiku hindamine

e Ringristmike to6parameetrite ja ohutusolukorra hindamiseks on soovitav kasutada
jargmist pohimottelist skeemi, kus lisaks ooteaegadele ja jarjekorra pikkusele saab
hinnata ka teisi kvalitatiivseid naitajaid. Kui vastused allpool toodud kiisimustele on
negatiivsed, siis tuleks rakendada tegevusi, et olukorda parandada:

1. Kas juhid peatuvad ilma vajaduseta peatumisjoonel?

Kas juhid peatuvad ilma vajaduseta ringil olles?

Kas moni sdidukitest moéodub valelt poolt keskmist saart?

Kas jarjekorrad tekitavad pikki ooteaegu ringile sisenemisel?

Kas tegelik sisenemisharu ridade arv erineb sellest, mis projekti kohaselt kavandatud oli?

o vk whN

Kas on tdendeid mingitest liikluskorraldusvahendite (naiteks liiklusmarkide) kahjustustest
otsasoidu tagajarjel?

7. Kas toimub jalakaijate liiklus kesksaarel?

8. Kas jalakaijad ja jalgratturid saavad kasutada ringristmikku nii nagu see on ette nahtud?

9. Kas on margata pidurdusjalgi monel aarekivil?

10. Kas on toendeid vaiksematest dnnetustest (naiteks katkine klaas, jne ) sisenemisharudel

ja ringil?
11. Kas ringil leidub kruusa voi muud materjali, mis voiks olla ohtlik jalgratturitele voi
mootorratturitele?

02 Kas soidukiirused on sobivad?



Naide ringristmiku hindamisest

Hinnatav omadus

Hinnatav skaala 1 -5

2

3

4

Ristmiku geomeetria sobivus liiklusohutuse seisukohalt

soidukijuhile

Ristmiku geomeetria sobivus liiklusohutuse seisukohalt

jalakaijale

Ristmiku geomeetria sobivus liikluskoormuste seisukohalt vaga

Ristmiku tahistus liikklusmarkidega

halb

Ristmiku tahistus teekattemargistega

halb

rahuldav

hea

vaga
hea

Ristmiku nahtavus sdidukijuhile

N[O AW ]|N

Ristmiku valgustus

Tondi — Kdo — Marsi

30.03.2015

rahustamise abindudest asulas

Hinnatav omadus Hinne

1. geomeetria séidukijuhile 4
2. geomeetria jalakéijale 5
3. sobivus <
liikluskoormustele

4. tahistus LM 5
5. tahistus 4
teekattemargistega

6, nahtavus soidukijuhile D
7. valgustus 4
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Markused: Piire sdiduteele liiga
lahedal. Vdiks olla kohtvalgustus.



Ringristmike mdju soidukiirusele

Ringristmike mdju sdidukite liikkumiskiirusele Tallinnas, Tondi tanaval

i dmaterjalide k ik liikl
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Naide ebadnnestunult planeeritud ringristmikust

Elamurajoonis on pudtud ringristmikuga rahustada
liiklust, samuti on tehtud terve elamurajoon duealaks,
kuigi liikluskeskkond dueala liikluskorraldust ei toeta.
Ka selline ringristmik ei taida liikluse rahustamise
ulesannet — sdidukid lihtsalt ei labi ringi, sdidetakse
modda otseteed.

rahustamlse a‘blnoudest asulas



Naited liikluse rahustamisest Euroopa linnades

e Vahendatud piirkiirusega tanavad (duealad, kdrvaltanavad, kvartalisisesed tanavad)
on liiklust rahustavaid elemente kasutades kujundatud ja valja ehitatud selliselt, et
liikluskeskkond visuaalselt ja fulsiliselt suunaks juhi kaitumist.

e Liikluse rahustamise votteid kasutatakse ka kdrgema klassi ning Ghissoidukiliiklusega
tanavatel.

T

i)
2
;..
&
$= =
p—
[

BB

Juhendmaterjalide kogumik liikluse 110

30.03.2015 rahustamise abindudest asulas



Soiduteg kitsendused ja liiklussaared

rahustamise abindudest asulas

30.03.2015 111



Liikluse rahustamine (Dublin)
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Liikluse rahustamine (Dublin)

Kdrvalteelt peateele valjasdidu kohad Kitsad sdidurajad, korraldatud

uhendmaterjalide kogumik liikkluse , .,..
J dukiliiklus
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Jalgrattaliikluse korraldamine (Dublin)

tletab 20mph (ca 30km/h).JulhieiIn<c!ust aitab rahustada eristuvat varvi teekate,

materjalide kogumi use

002 “fuutes visuaalselt mootorsdidukitejacksettenshtud liiklusruumi ahtamaks. '



Jalgrattaliikluse korraldamine (Dublin)

Jalgratta- ja bussiliiklus Ghissdidukirajal
on reguleeritud liikluskorraldusvahendiga

Juhendmaterjalide kogu

30.03.2015 rahustamise abindude



Soidutee lletuskohad (Dublin)

Uletuskoht on varustatud kdnnitee
laiendiga, tanu millele parkivate
soidukite varjust teed uletav jalakaija ei
ole ohustatud

30.03.2015



Soidutee lletuskohad (Dublin)

Vajadusel suunatakse jalakaija liikumist selleks paigaldatud piirete abil

Juhendmaterjalide kogumik liikluse

30.03.2015 ) .
rahustamise abindudest asulas
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Soidutee lletuskohad (Dublin)

Linnas enamasti fooriga reguleeritud, tee
Uletamine toimub ohutussaare kaudu,
tletuskohal on sdidutee kitsend

Reguleerimata Ulekadigurajad (sdidukijuht on
kohustatud teed andma). Soidutee ristldige
uletuskohal on ehitatud voimalikult kitsaks,
vahendamaks sdidukiirusi ning jalakaija
Juhendmaterjalide ksdiduteeleviibimise aega g

rahustamise abindudest asulas
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Soidutee ohtlikud tletuskohad (Eesti)
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Kes vastutab liiklusonnetuse korral? Sellises kohas
onnetuse toimumisel on tlekohtune stldistada
pelgalt jalakaijat voi sdidukijuhti.

30.03.2015 Juhendmaterjalide kogumik lii
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Liikluse rahustamine soidutee uletuskohtades

Enamuse jalakdijadnnetustest moodustavad kokkupdrked mootorsdidukiga sdidutee
tletamisel. Nii valjaspool asulat kui asulas on liiklusdnnetuse risk (dnnetusse
sattumise toendosus ja selle tagajargede raskus) seotud Uhes etapis Uletatava
sOidutee voi sdiduteeosa laiusega ning sdidukiliikluse kiirusega. Asulas lle poolte
liiklusdnnetustest toimub soidutee Uletamiseks ette ndhtud kohtades, mis viitab
nende liiklustehnilistele probleemidele. Onnetusse sattumise tdendosust suurendab
soidukijuhtide ja jalakaijate tahtlik voi ekslik valesti kaitumine.

Pohjamaade liiklusekspertide hinnangul on jalakaija ja auto kokkuporkel suurimaks
“ohutuks” kiiruseks 30 km/h, millest oleks otstarbekas ldhtuda reguleerimata
uletuskohtade projekteerimisel.

Kui eelnimetatud piirkiirust ei ole mitmesugustel pohjustel voimalik kehtestada
(nditeks magistraaltanavad, asulaid labivad maanteed), siis tuleb jalakaijate
tlekdigukohtadel ette naha piisavalt tdiendavaid ohutusabindusid (jalakaijate foor,
ohutussaar, kdnniteelaiendused jne), sealhulgas ka selliseid projekteerimisvotteid,
mis tagaksid teelletuskohtade selge eristumise liikluskeskkonnas ja suunaksid juhte
tahelepanelikkusele ning iseseisvale sdidukiiruse alandamisele.

Kui aga kiiruse alandamine ei osutu siiski voimalikuks, on ainukeseks reaalseks
vOimaluseks projekteerida ja rajada eritasandiline Glekaik, tunnel voi sild.



Soidukiirus ja peatumisteekond

Kdige lihtsam ja piltlikum on sdidukiiruse mdju valjendamine peatumisteekonna
muutumise kaudu.

Jalakaija ohutuse seisukohast on peatumisteekonnal oluline tahtsus juba asula
piirkiirusega voi sellest 10km/h kiiremini voi aeglasemalt sdites, kui autojuht on
liiklusohu ilmnemisel sunnitud pidurdama. Kuival teekattel on auto
peatumisteekond kiiruselt 40km/h pidurdades ca 20m, kiiruselt 50km/h pidurdades
ca 28m. Kuna peatumisteekonna pikkuses valjendub ka kiiruse jaakvaartus,
mojutab see kokkupdrke korral liiklusdnnetuse raskusastet olulisel maaral. Naiteks,
kui jalakaija astub Ulekaigurajale 20m eespool 40km/h liikuvat autot, siis kuival teel
pidurdades on voimalik auto napilt enne jalakdijat pidama saada. Kiirusel 50km/h
see enam ei 6nnestuks ja auto paiskuks jalakaijale otsa kiirusega 37km/h, jaades
seisma alles 8m parast. Kiiruselt 60km/h 20m enne Ulekdigurada pidurdades
paiskuks auto jalakaijale otsa juba kiirusega 55km/h, mis 60% tdendosusega
pohjustaks jalakdija surma. Marjal voi libedal teel pikeneb peatumisteekond
oluliselt ning Uhes sellega suureneb liiklusdnnetuse raskete tagajargede tdendosus.



Ohutu teeuletuskoht autojuhi pilgu labi

Autojuhi seisukohast ei peaks vaiksemal kiirusel teeliletuskoha labimisega
markama ja tahtsustama vaid nailisi ja tlihiseid ajakao probleeme. Olulisem sellega
vorreldes on aratundmine, et mida kauem viibib jalakaija sdiduteel valjaspool
turvaala, seda rohkem ebamugvusi see autojuhile pdhjustab.

Uhes jalakiijale ohutuma sdidutee liletamise vdimaluse loomisega abistame me
tegelikult ka autojuhti, muutes ohutussaarte rajamise, sdiduradade monevorra
kitsamaks ehitamise ja nahtavustingimuste parandamisega sdidutee lletamiseks
kuluva aja jalakaijale nii lihikeseks kui vdimalik ning millest vabaneb omakorda see
aja- ja narvikulu, mis autojuhil tavaparaselt kulub keeruliste liiklussituatsioonide
tajumiseks, otsuse tegemiseks ja tegutsemiseks.

Oluline on ka asjaolu, et ootamatult ilmneva ohu puhul soodustab lai sdidutee
seda lletava jalakdija ootamatut ja ettearvamatut kaitumist.



A Uletuskohad ristmikevahelisel teeldigul



1 uletuskoht sissesoiduteel




Enamasti parklatesse, tanklatesse, kaubanduskeskustesse juurdepaasu
vObimaldavad teed, aga ka juurdepaasud Uksikute Ghiskondlike hoonete
hoovidesse vOi elukvartalitesse, ehk siis kohad, mis LS definitsioonist |[ahtuvalt ei
moodusta ristmikku ning kus soidukijuht ka ilma reguleerimata Ulekaiguraja
margistuseta on kohustatud jalakaijale teed andma.

Iseloomulikud liiklusdnnetused: jalakaijale voi jalgratturile otsasdidud peateelt
sissesOiduteele poorates.

Eesmark on saavutada kergliiklustee jatkumine ja selle autojuhile Gheselt selge
eristumine soiduteest, samuti sissesdiduteele pdoravate voi sealt valja soitvate
soidukite vaiksem Kkiirus.

Pakutavad lahendused:

— sissesOidutee suudme teekatte tostmine, kergliiklustee sillutamine sdidutee
kattest erineva materjaliga, vaikesed podrderaadiused, kusjuures
reguleerimata llekadiguraja tahistus ei ole tingimata vajalik;

— laiade sissesoiduteede suudmetes ohutussaare kasutamine;
— elukvartalitesse suunduvate sissesoiduteede suudmete kitsendamine.



1 uletuskoht sissesoiduteel




Uletuskoht sissesoiduteel




1 uletuskoht sissesoiduteel

Dublin Dublin
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1 uletuskoht sissesoiduteel

San Sebastian San Sebastian




Uletuskoht sissesoiduteel

San Sebastian Lund




1 uletuskoht sissesoiduteel

Kopenhaagen Kopenhaagen




1 uletuskoht sissesoiduteel

Kopenhaagen Kaplinn




2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m
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Sagedasti on need elurajoone ldbivad tanavad (juurdepaasuteed ehk korvaltanavad ja
kvartalisisesed tanavad), aga ka klassilt kdrgemad jaotustdanavad. Nende tdanavate aares
paiknevad sageli lasteasutused. Uhissdidukiliiklus puudub vdi on hdre.

Iseloomulikud liiklusdnnetused: harvad, kuid raskete tagajargedega I6ppenud
jalakaijadnnetused, pohjustatud Uksikute sdidukite suurest kiirusest.

Eesmargiks on saavutada kiiruste stabiliseerumine kogu teeldigu ulatuses, ohutud
kiirused Ulekdiguradade/-kohtade ees.

Pakutavad lahendused (Ulekdiguraja tahistus ei ole tingimata vajalik):
— Ulekaiguraja margatavust tagav eelhoiatus;

— Ulekaiguraja tostmine sdidutee pinnast kdrgemale ja sdiduteekattest erineva sillutise
kasutamine;

— soOidutee kitsendamine ulekadiguraja kohal, jattes max labipaasuks 3+3m;

— S-kujuline labipaas;

— valdava sdiduautoliikluse puhul sdidusuundade vahele ohutussaare paigaldamine
(laius 1,5-2,5m), kui sdidutee laius (sdiduradadadega 2,75 - 3 m) seda voimaldab;

— soOidutee kitsendus, kus peatuses peatuv buss sulgeb muu soidukiliikluse, et valistada
onnetused mis on seotud bussi eest sdidutee Uletamisega piiratud nahtavuse tottu;

— kohtvalgustus;
— kombineeritud variant.



2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

Dublin Strasbourg
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uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

Portland Strasbourg




2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

Gent Oslo




2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

Oslo Kopenhaagen




2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

San Sebastian Kaplinn




2 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius kuni 8 m

Kaplinn Kaplinn




isel

uletuskoht kaherajal

3

4

klusega teel
ule 8 m

kahesuunalise li

sOoidutee laius

141

|

150

L' umik ikl

birgTdestasulas

Lide Q

Lo s H
rartusuariinocT

=" ~"JuheAdmaterja




Suurelt osalt jaotustanavad, aga ka laiemad juurdepaasutanavad ja osaliselt
pohitanavad. Neil toimub Ghissdidukiliiklus ja piirangute puudumisel ka raskeliiklus.
Sageli paiknevad eluhoonestusega alal, jalakaijate Uletuskohaks on enamasti
kavandatud reguleerimata ulekaigurajad.

Iseloomulikud liiklusdnnetused: otsasoidud jalakaijatele, seotud:

— soidukivoo suure kiirusega ning jalakaijal sdidutee uletamiseks kuluva pika ajaga
(Ulekdigurada algab sageli p6orderajalt voi bussipeatuse laiendilt);

— seotud ndahtavusprobleemidega (tee dares parkivad sdidukid, laternapostid jm
nahtavust piiravad takistused, vahene valgustus pimedas);

— moodasdidu voimalusega vastassuunavoondi kaudu;

Pakutavad lahendused (kusjuures llekaiguraja tahistus ei ole tingimata vajalik):

— ohutussaarte rajamine (laius 2 - 3 m, Uletatava sdiduraja laius 3 - 3,25 m,
+kOnniteelaiend);

— parkimiskohtade valjaehitamine koos konniteede valjaastete rajamisega valtimaks
piiratud nahtavusest tingitud ohtusid;

— Uletuskoha piirkonnas muust teekattematerjalist erineva sillutise kasutamine;
— Uletuskoha kerge tostmine sdidutee pinna suhtes;

— S-kujuline labipaas;

— kohtvalgustuse paigaldamine;

— kombineeritud variant.



3 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius tle 8 m

Lund Lund




3 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius tle 8 m




3 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius tle 8 m

Lund Lund




3 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius tle 8 m

Frankfurt Kopenhaagen




3 Uletuskoht kaherajalisel
kahesuunalise liiklusega teel,
soidutee laius tle 8 m

Kopenhaagen Strasbourg




4  uletuskoht kolme, nelja- voi
enamarajalisel teel, kus thes
suunas on kaks voi enam sdidurada

e Reguleerimata ulekaigurajad tle kolme, nelja- ja
enamarajalise soidutee, kus jalakaija peab thes
- tapis Uletama kaks voi enam korvutiasetsevat
T | ) ©
\\Hﬂ]j\wil o i 0 samasuunalist sdidurada korraga, on hea
i
T

J \[J Eli lilklusohutuse tasemega linnades harvaesinevad.
o
S

NI S ' \  Seda llekaiguradade korge riskitaseme tottu, kuna
\ﬁ jalakaija on teed Uletades daarmiselt ohustatud (70%
Tallinnas reguleerimata ulekaiguradadel toimunud
onnetustest leiab aset just sellistes kohtades)

* Ohu vahendamiseks on lle mitmerajalise sdidutee
kulgev Glekaigurada reeglina varustatud fooriga.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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e Tanavate Uldiseloomustus: enamasti jaotustanavad ja pohitanavad (lubatud suurima
sOidukiirusena esineb ka 70 km/h). Neil toimub GhissGidukiliiklus ja piirangute
puudumisel raskeliiklus. Ning tihti lubatust oluliselt suurema kiirusega. Ristmikel
kasutatakse liikluse reguleerimiseks foore, kuid ristmikevahelistel [6ikudel toimub
jalakaijate teelletus sageli ka reguleerimata ullekaiguradade kaudu. Jalakaijate ohutuse
seisukohast on see kodige probleemsem variant.

e Iseloomulikud liiklusdnnetused: otsasdidud jalakaijatele ja tagant otsasdidud sdidukile,
mis on jalakdijale tee andmiseks peatunud.

— Seotud sdidukivoo suure kiirusega ja jalakaijal sdidutee tletamiseks kuluva pika
ajaga;

— seotud peatunud soidukist samasuunalisel korvalrajal méodumisega;

— seotud nahtavusprobleemidega (tee dares parkivad sdidukid, laternapostid,
reklaamid jm nahtavust piiravad takistused, vahene valgustus pimedas).

e  Pakutavad lahendused:

— esmalt kaaluda, kas Uletuskohta labivate korvutiasetsevate samasuunaliste
soiduradade vajadus on toesti olemas, liiatigi kui aarmisel sdidurajal on lubatud
parkimine ning liiklus sellel on parkivate sdidukite tottu niigi takistatud. Seeparast
tuleks voimaluse korral vahendada sdiduradade arvu ja naha ette lletuskoha
lahendus eelmises osas kirjeldatud pohimotteid jargides.

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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Kui see aga ei ole vdimalik, siis on voimalikud variandid:

— ohutussaarte/eraldusribade (laiuses 2 - 3 m) ehitamine ka samasuunaliste
sOiduradade vahele;

— Uletuskoha piirkonnas muust teekattematerjalist erineva sillutise kasutamine,
tletuskoha kerge tdstmine sdidutee pinna suhtes ja sdiduradade kitsendamine, et
saavutada teelletuskohta labivate sdoidukite vaiksem kiirus;

— soOiduradade kitsamaks ehitamine (laius kuni 3 m) koos Uldise kiiruspiirangu
kehtestamisega linnas voi linnaosas 30 - 40-le km/h;

— reguleerimata Ulekaiguraja tahistuse eemaldamine, ehitades teetiletuskoha
soidusuundade vahele ohutussaare ja piirates sdiduradade laiust 3 - 3,25 meetrini
(selline lahendus on vdimalik siiski vaid juhul, kui jalakaijate ja sdidukite
liiklussagedus seda soosib ning jalakaija ei pea Ghes etapis tUletama enamat kui
kahte samasuunalist sdidurada korraga);

— eelnevate variantidega koos kohtvalgustuse ning vajadusel jalakaijate liiklust
suunavate piirete paigaldamine.

OHUTUSNOUE!
Reguleerimata llekdigurada ei tohi olla teel, kus séidukiirus on suurem kui 50 km/h.

Ule enama kui kahe samasuunalise kdrvutiasetseva sdidurajaga tee jalakiijate
teelletuskohta planeerides tuleb igal juhul valtida “reguleerimata tlekaiguraja”

liikluskorralduse kasutamist voi kasutadailahendust et sdidukiirus ei tletaks 30 km/h.
30.03.2015 rahustamise abindudest asulas 150



4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada




uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada

San Sebastian San Sebastian




4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada

Kaplinn Kaplinn




4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada

Kaplinn Kaplinn




4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada

Kaplinn Kaplinn




4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus Uhes
suunas on kaks voi enam sdidurada

Kaplinn Kaplinn




4  Uletuskoht nelja- voi
enamarajalisel teel, kus thes
suunas on kaks voi enam sdidurada

Kaplinn Kaplinn




5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel
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Enamasti Ghesuunaliseks muudetud liikluskorraldusega juurdepaasutanavad, aga ka
kdrgema kklassi tanavad, samuti sellised tanavad, kus kahe sdidusuuna vahel on vaga lai
eraldusriba (puiesteed, alleed).

Iseloomulikud liiklusdnnetused: otsasdidud jalakaijale, mis on seotud sdidukivoo suure
kiirusega, naaberrajal liikuvast sdidukist ettejoudmisega, nahtavusprobleemidega (tee
tletamine parkivate sdidukite vahelt) ja moningatel juhtudel ka pika ajaga, mis jalakaijal
kulub laia sdiduteeosa Utletamiseks.

Pakutavad lahendused (kusjuures Ulekdiguraja tahistus ei ole tingimata vajalik):

— soOidutee Uletamiseks ette nahtud kohal kdnnitee laiendi valjaehitamine, et tee aares
parkivad sdidukid ei piiraks nahtavust ja ei varjaks sdidukite vahelt teele astuvat
jalakaijat;

— Ule Ghesuunalise teeharu kulgeval lGletuskohal sdidutee katendist erineva sillutise
kasutamine ja Uletuskoha tdstmine sdidutee pinnast pisut kdrgemale;

— kahe vOi enama kdrvutiasetseva sdiduraja olemasolul sdidutee lletamise
vOimaldamine vaid Uiks sOidurada korraga (ohutussaarte rajamise voi labivale
liiklusele lGletuskohas sdiduraja sulgemisega). Soiduraja arvel teekitsendi loomise
kasuks raagib asjaolu, et juhul kui sdidurajal on lubatud ja toimub ka parkimine, siis
on labiv liiklus sellel sdidurajal nii vOi teisiti takistatud;

— soOidutee kitsendus, kus bussipeatuses peatuv buss sulgeb muu sdidukiliikluse, et
valistada dnnetused, mis on seotud bussi eest sdidutee Uletamisega piiratud
nahtavuse tottu.



5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel

Varssavi San-Sebastian
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5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel

Helsingi Portland




5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel
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5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel

Kaplinn Kaplinn




5 Uletuskoht uhesuunalise
liiklusega teel

Kaplinn Kaplinn
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B  Uletuskohad ristmikel

Juhendmaterjalide kogumik liikluse
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- ja ringristmikel

Uletuskohad tava

30.05.2015




e Ristmikel olevad uletuskohad paiknevad nii madalama kui kdrgema klassi tanavatel.
Enamasti on ristmikud sdidukiliikluse korraldamise eesmargil fooriga reguleeritud, kuid
seal, kus liiklussagedus seda ei ndua, on ristmikule suubuvad tanavad varustatud
reguleerimata Ulekaiguraja liikluskorraldusega.

e |seloomulikud liiklusdnnetused: otsasdit ristuvat teed liletavale jalakaijale parem- voi
vasakpooret sooritades; otsasdit sdiduteed Uletavale jalakaijale otse liikudes.

e Eesmargiks on saavutada pdoravate voi ristmikul otseliikuvate sdidukite vaiksem kiirus
ning jalakaijale lihem teeliletus.

e Pakutavad lahendused (kusjuures Ulekdiguraja tahistus ei ole tingimata vajalik):
— ohutussaarte ning jalakaijate ja sdidukite liiklust suunavate liiklussaarte rajamine

— sOidutee suudmeala ahendamine ja vaikeste poorderaadiuste kasutamine,
vahendamaks ohte mis on tingitud

e parkivatest sdidukitest jm nahtavusprobleemidest;
e sOidutee Uletamise ajakulust;
* ristmikku Gletavate soidukite suurest kiirusest;
— kogu ristumisala tdstmine ja muust teekattest erineva sillutise kasutamine.

e Liikluse rahustamise ja konfliktiolukordade vahendamise huvides tuleks tavaristmikele
eelistada ringristmikke.



1  Uletuskohad ristmikel

Portland Helsingi




1  Uletuskohad ristmikel

Varssavi Portland
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1  Uletuskohad ristmikel

Portland San-Sebastian




1  Uletuskohad ristmikel

Frankfurt Frankfurt




1  Uletuskohad ristmikel

Portland Portland




1  Uletuskohad ristmikel

Frankfurt Dublin




1  Uletuskohad ristmikel

Dublin San-Sebastian
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1  Uletuskohad ristmikel




1  Uletuskohad ristmikel

Kaplinn Kaplinn
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1  Uletuskohad ristmikel

Kaplinn Kaplinn




2  uletuskohad ringristmikel

San-Sebastian Portland




2  uletuskohad ringristmikel

Portland Portland




2  uletuskohad ringristmikel

Portland Kaplinn




Kokkuvote

e Eelpool kirjeldatud kategooriatesse saab
pohimotteliselt rihmitada ka kdik Eesti
asulates olevad sdidutee samatasandilised
uletuskohad (LS jargi lilekaigurajad ja
ulekaigukohad) ning leida parimad ja
ohutumad lahendused vastavalt eelnenud
naidetele erinevates linnades Euroopas,
Ameerikas ja Aafrikas.

e Jargigem seda eeskuju, mis ei seisne mitte
abstraktse liikluskultuuri tagaajamises ning
jalakaijate ja sdidukijuhtide poolt teineteise

' i p sttdistamises, vaid liiklejate hoiakuid ja
: kaitumist reaalselt muutva inimsdbraliku ja
— ED- i i
- CLOS il ohutu liikluskeskkonna loomises.
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Lodpetuseks

,We should rather stop messing with all other safety measures, until we can really
control the speeds of motor vehicles. All other countermeasures are “peanuts”
compared with speed control. These peanuts” steal the attention of the decision-

makers away from the basic probleem and offer them an opportunity to avoid
important but uncomfortable decisions.”

Dr. Eero Pasanen,
Helsinki City Planning Department, Traffic Planning Division



Kasutatud materjalid

Kaesoleva kogumiku | osas viidatud juhendid ja uuringute aruanded

TTOU Ehitusteaduskonna Logistikainstituudis valminud I8putdd “Liikluse rahustamise meetmete
efektiivsuse hindamine Tallinna linna naitel”. Autor Juri Ess, juhendaja prof. Dago Antov, Tallinn
2014

“Koiki kaasava elukeskkonna kavandamine ja loomine” Astangu Kutserehabilitatsiooni Keskus
standard EVS 843:2003 , Linnatanavad”

EV liiklusseadus

MKM maarus Liiklusmarkide ja teemargiste tahendused ning nduded fooridele

1968. a Viini Teeliikluse Konventsioon ja selle 1971. a Euroopa Kokkulepe

Liiklusasjatundjate poolt kogutud fotod (nii positiivsete kui negatiivsete naidetega
liilkluskeskkonnast) — liiklust rahustavatest meetmetest, duealade kujundamisest ja sdidutee
dietuskohtadest asulates



