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valja 2015. aasta maailma merepaeva teema, milleks on Mereharidus
ja merendusalane véljadpe (Maritime education and training). IMO
peasekretar hr Sekimizu vaidet, et nii laevadel kui ka kaldal t66tavate
valdkonna spetsialistide hea haridus ja valjadpe on merendussektori
pikaajalise jatkusuutlikkuse tagamise alus, saab vaid sajaprotsendiliselt
toetada. Maailma merepaeva teemast ajendatuna on valitud ka selle
Teataja pohilugu. Meie kolleeg Dana Kuznetsova on hetkel ks kahe-
kiimne Uhest kartograafist maailmas, kes on taielikult labinud Rah-
vusvahelise hlidrograafiaorganisatsiooni (IHO) poolt korraldatud eri-
alase valjadppe programmi ning sellest tulenevalt omab rahvusvahelist
merekartograafi kvalifikatsiooni. Tema mdétteid ja selgitusi koolitusest,
kartograafiast ja kaartidest saab lugeda jargmistel lehekilgedel olevast
intervjuust.

Tavaparaselt sisaldab meie valjaande neljas number méodunud aasta
kokkuvotet. Kdesolevast numbrist saab lilevaate ameti tegevustest 2014.
aastal — naiteks valjastatud diplomite, tunnistuste ja vahelehtede arvu,
laeva- ja vaikelaevakontrolli statistika, valja antud navigatsioonikaartide
nimekirja, Veeteede Ameti poolt juureldud laevadnnetuste loetelu.

Veeteede Ameti Teataja ilmumise aluseks on meie to6tajate poolt kir-
jutatud artiklid. Kdesolevas valjaandes leiavad dramarkimist kolleegid,
kes valmistasid ette Teataja 2014. aasta pohilood. Suur tanu selle pa-
nuse eest, loodetavasti saab nende kirjutisi lugeda ka edaspidi! Samas
ka Uleskutse koikidele teistele, andke teada, vGi veel parem, kirjutage
ise oma valdkonnas toimuvast!

Ja veel ks asi vajab dra diendamist. Miski ei ole igavene ja seetdttu
suhtlen teiega viimast korda peadirektori veeru vahendusel.

Olen otsustanud lahkuda peadirektori ametikohalt ja 1. marts 2015.
aastal jaab mul viimaseks toopaevaks Veeteede Ametis. Viisteist aastat
ameti peadirektorina on olnud pikk, samas ka vdga huvitav periood
minu elus, aga kuskile on vaja tdmmata piir ja see aeg on nutd katte
joudnud.

Suur tanu koigile kolleegidele ja koostoopartneritele ning jéudu teile
edasiseks! Veeteede Ameti Teataja tegijatele soovin jatkuvat energiat
valjaande koostamiseks. Teie aktiivseks lugejaks jaan ka edaspidi.

Koike head soovides

Andrus Maide
peadirektor
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Tunnustatud kartograaf

Dana Kuznetsova sai 2014. aasta I6pus Veeteede Ameti esimeseks kartograafiaspetsialistiks, kellel on rah-
vusvaheliselt tunnustatud B-kategooria merekartograafi kvalifikatsioon, mis vastab IHO standardile S-8

Standards of Competence for Nautical Cartographers.

Milline onselle kvalifikatsioonirahvusvahelinetdhendus?
Tunnistus on vélja antud Uhendkuningriigi Hiidrograafia
Ameti poolt ja tunnustatud Rahvusvahelise Hiidrograafia
organisatsiooni (IHO), Rahvusvahelise Geodeetide Uhingu
(FIG) ja Rahvusvahelise Kartograafia Assotsiatsiooni (ICA)
poolt.

Kuidas saadakse B- kategooria tunnistus, milliseid kooli-
tusi ja oskusi see eeldab?

B-kategooria merekartograafi tunnistuse saamiseks
on vaja labida kolm moodulit ja esitada t66paevik, mis
sisaldab vahemalt (heaastast tookogemust peale iga
mooduli |Gpetamist. Todpaeviku pidamise eesmargiks
on kirjeldada, kuidas kartograaf rakendab oma teadmisi
paber- ja elektronkaartide planeerimisel, koostamisel,
korrigeerimisel, andmete hindamisel ja nende valikul ning
kvaliteedi tagamisel. Parast toopdeviku heakskiitmist val-
jastab UKHO B-kategooria merekartograafi tunnistuse.

Dana Kuznetsova

on |Opetanud Eesti Mereakadeemia
hiidrograafia eriala ja tootab Veeteede
Ameti kartograafiaosakonnas 2006.
aastast.
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Koolitustel osalemiseks pidi kandidaat t66tama hidro-
graafiateenistuses, sadamas voi nendega seotud riiklikus
organisatsioonis, osalema navigatsiooniliste paber- ja
elektronkaartide koostamise ja korrektuuri protsessides
vOi hakkama sellega tegelema ldhiajal. Parast koolituse
|abimist peab I6petanu jatkama téotamist samal alal.
Samuti pidi kandidaadil olema eelnev téokogemus kar-
tograafias vGi hiidrograafias, vdga hea inglise keele oskus
nii kdnes kui kirjas ja ka tehnilises inglise keeles, matemaa-
tikas ning geograafias.

Palun raagi koolitustest Iahemalt.
Koolitused hdlmasid kolme moodulit:
e merekartograafia;
e hiidrograafiliste andmete t66tlemine;
e elektrooniline navigatsioonikaart.
Iga moodul kestis viis nadalat, mille jooksul omandati rah-
vusvahelistele standarditele vastavaid teoreetilisi ja prak-
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tilisi teadmisi paber- ja elektrooniliste navigatsioonikaar-
tide koostamiseks ja korrigeerimiseks. Iga mooduli edukalt
labinud kartograaf sai UKHO-It vastava diplomi.

Kus koolitused toimusid ja kes olid koolitajad?

Aastatel 2012-2013 Gnnestus mul osaleda kolmel IHO
korraldatud merekartograafia alasel koolitusel, kaks neist
toimusid UKHO-s (Taunton, Suurbritannia) ja Uks LINZ-is
(Uus-Meremaa Maa-amet, Wellington). Koolitajad olid
UKHO-st pikaajalise t66- ja Opetamisstaaziga korgelt
kvalifitseeritud spetsialistid kartograafia valdkonnas.
Koolitused, reisi- ja elamiskulud kattis IHO, kahte koolitust
rahastas Louna-Korea ja Jaapani Nipponi Fond.

UKHO korraldab B-kategooria saamiseks koolitusi alates
2005. aastast. 2014. aasta novembri seisuga on UKHO
valja andnud B-kategooria tunnistusi 21 spetsialistile
erinevatest maailma riikidest.

Lisaks UKHO-le korraldavad B-kategooria  kooli-
tusi Prantsusmaa Merevae Hldrograafia-  ja
Okeanograafiateenistus (SHOM), India IIC Tehnoloogia
Akadeemia ja Saudi Araabia Geodeetide Peakomisjon
(GCS). B-kategooria programm, mis kestab 15-32 nadalat,
sOltuvalt koolitust pakkuvast organisatsioonist, annab
praktilisi teadmisi merekartograafiast ja oskusi igapae-
vaste kartograafiliste lilesannete taitmiseks.

Kas on olemas ka A-kategooria kvalifikatsiooni koolitus,
mida see sisaldab ja kus seda oleks voimalik labida?
A-kategooria all on mdeldud programmi, mis annab
laiapOhjalisi teadmisi kdikides merekartograafia ja sel-
lega seotud aspektides, mis vdimaldab lahendada keeru-
lisemaid probleeme. A-kategooria on sisuliselt bakalau-
reusedpe merekartograafia erialal, mille kestvus on 4
aastat. A-kategooria programme pakuvad hetkel ainult
Argentiina Mereteaduste Akadeemia, mille dppekeeleks
on hispaania keel ja Hiina Daliani Mereakadeemia, kus
saab Oppida hiina ja inglise keeles. *

Praktiseerisid koos teiste riikide kartograafidega. Mis
riike kursusekaaslased esindasid? Kolleegidega suheldes
radkisite kindlasti ka kaartide koostamisest oma kodu-
riikides. Kuidas on see valdkond erinevates riikides
arenenud?

Kursusekaaslased olid erinevatest maailma paikadest:
Latist, Bulgaariast, Ukrainast, Kreetalt, Tuneesiast,
AlZeeriast, Louna-Koreast, Vietnamist, Jaapanist, Taist,
Filipiinidelt, Paapua Uus-Guineast, SriLankast, Austraaliast,

1 http://www.iho.int/mtg_docs/com_wg/AB/AB
Misc/Recognized Programmes.pdf

Dana koos kursusekaaslastega
vélité6del

Virskelt diplomeeritud

Kolleegi arvamus

Olen Danaga tuba jaganud juba Ulle seitsme aasta.
Mdlemad oleme tulnud kartograafiaosakonda toole
otse koolipingist, kuid oma oskused igapdevatodd teha
oleme omandanud t66 kaigus, sest merekartograafiat
sellisel viisil Eestis ei Gpetata.

Dana on oma toosse vaga plhendunud. Kui esile
kerkib moni probleem, votab ta selle detailideni lahti
ja otsib lahenduse. Siinjuures on kaasa aidanud tema
avatud olek, mis on hdlbustanud kontaktide loo-
mist ja sailitamist. Nii on ta nende kolme kartograafia
moodulkursuse kaigus solminud tutvused oma kaastu-
dengitega ehk kolleegidega maailma eri paigust ning
Oppejoududega Inglismaalt, kes on selles valdkonnas
tegevad juba aastakiimneid, ja vajadusel saab ta alati
neilt kiisida ning kogemusi vahetada.

Olles ka ise labinud {he kolmest kartograafiaGppe
moodulkursusest aastal 2008 Suurbritannias, leian, et
see on igati positiivne, et meie kartograafidele on sel-
line vdimalus seni antud. Esiteks avardab see silmaringi
ja annab juurde olulisi teadmisi ning teiseks aitab see
koolitus Uhtlustada merekartograafide t66d globaalsel
tasandil.

Nele Savi
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Malaisiast, Singapurist, Uus-Meremaalt, Salomoni
Saartelt, Trinidadist ja Tobagost ning Peruust. Kogemused,
merekartograafia ning selle ala lahutamatu osa hidro-
graafia on riigiti erineval tasemel ja Eesti on siin arvestata-
val kohal.

MOni aeg tagasi kais Veeteede Ametil kiilas UKHO asejuht
kontradmiral Tom Karsten. Omavahelise vestluses jatkus
tal palju hdid sonu oppimaskdinud Eesti kartograafide
kohta. Kes veel Eestist on UKHO koolituse labinud?
Peale minu on IHO poolt korraldatud koolitused labinud
Veeteede Ameti kartograafiaosakonnast Nele Savi 2008.
aastal, Maris Akkerman 2005. aastal ning Maret Luhtein
ja Pia Talima 1996. aastal. IHO soovitab kdigil merekar-
tograafidel kasutada pakutavat Gpivéimalust ja labida
kodik kolm kartograafia dppemoodulit, et taotleda rah-
vusvaheliselt tunnustatud B-kategooria merekartograafi
kvalifikatsiooni.

Lahmeniilid ajastagasi. Oled I6petanud Mereakadeemias
hiidrograafia eriala, mis on kartograafiaga vaga tihedalt
seotud. Miks ja kuidas iildse tekib inimesel huvi kar-
tograafia ja kaartide koostamise vastu?

Huvi tekkis juhuslikult. 2006. aastal dnnestus mul saada
praktikale Veeteede Ametisse kartograafiaosakonda ning
sellest ajast on merekartograafia suur osa minu elust.
Mdned aastad peale glimnaasiumi |0petamist oli klassi-
kaaslaste kokkutulek, kus k&ik radkisid endast, millega
nad tegelevad, kus tootavad ja kui ma Gtlesin, mis on
minu to0, siis keegi meenutas mulle, kui haid kaarte ma
tegin geograafia tundides. Peab tunnistama, et geograafia
oli mul alati viis ja ainult tdnu kaartide tegemisele. Tahvli
juures kaisid tavaliselt need, kellel oli sellega probleeme.
Samas, kaardid on tegelikult huvitavad. Ukskdik, kas
tegemist on mingi topograafilise, meresdidu- voi hoopis
maailmakaardiga, ikka tahad seda vaadata. Ma ei tunne
Uhtkiinimest, keda kaardid kiilmaks jataksid. Mis puudutab
navigatsioonikaarte, siis on palju huvitavam sdita kas voi
tavalise laevareisijana Rohukiilast Heltermaale, teades,
mitu meetrit on sligavus ja mis veel huvitavat on peidus
vee all.

Labitud kursusele mdéeldes ja igapdevaselt kartograafina
tootades, kas oskad soovitada, millele peaks tdhelepanu
p66rama meie kartograafiaalases 6ppes?

Minu 6ppimise ajal Mereakadeemias oli ainult paar ainet,
mis kasitlesid kartograafiat ja siis dnneks oli merekar-
tograafia toopraktika meie kursuselt ainult kahel inimesel.
Tol ajal oli vaja endale ise otsida praktika koht kas hiidro-
graafia, kartograafia voi geodeesia valdkonnas. Soovitada
vOiks, et toopraktika oleks kdikidel nimetatud aladel, kuna
need koik on olulised navigatsioonikaardi koostamise
jaoks.

Veeteede Ameti Teataja 2014/4

Oma tookogemusest voin 6elda, et suurt tdhelepanu peab
pddrama tdpsusele, informatsiooni hindamise oskusele ja
t60 kvaliteedile.

Tulevikku vaadates, millises suunas liigub kartograafia
areng?

Elektroonika ajastu hdlmab kdike, kaasa arvatud ka navi-
gatsioonikaarte, nii et suur rohk on elektronkaartide
arendamisele. Luuakse uusi standardeid, mis teevad elek-
tronkaarte veel kasutajasdbralikumaks. Paberkaartide
osas on tulevikusuunaks kaardi koostamine ja triikkimine
ndudmisel, mis valistab kasitsi korrigeerimise.

Trikkimine noudmisel véimaldab trikkida korrigeeri-
tud navigatsioonikaarte vastavalt viimasele ,Teadaanded
Meremeestele” seisule ndutavas koguses ning vaid siis, kui
selleks tekib ndudlus. Selline [dhenemine hoiab navigat-
sioonikaarte trikkimise momendiks alati kaasajastatuna,
sddstab meresditjate aega paberkaardil kasitsi korrektuu-
ri tegemise arvelt, kindlustades, et korrektuur on tehtud
Oigesti ning samuti raha, mis kulub vaikese ndudlusega
kaartide puhul suurte tiraazide trikkimisele. Koostamine
ndudmisel puhul koostatakse kaart kliendi tellimuse jargi,
kuid see kaart ei kuulu kaardikollektsiooni.

Seega Sinu arvates paberkaart tulevikus ei kao?
Vorreldes elektronkaartidega on aastatega ndudlus
paberkaartide jarele téesti muutunud vdikeseks, kuid
paberkaardid on siiani Gheks vGimalikest varuvahendite
vBGimalustest ECDIS-e kasutamisel SOLAS konventsiooni
jargi. Laevad, mis ei kuulu IMO poolt viljakuulutatud
ECDIS-e kohustuslike kandjate hulka, vdivad kasutada
paberkaarte. Paber-navigatsioonikaarte kasutatakse laialt
vaikelaevadel harrastusmeresditjate poolt ning ka kalalae-
vadel ja —alustel. See kdik omakorda tdestab, et ndudlus
paber-navigatsioonikaartide jarele sdilib. Vaikelaevnike
seas on populaarseteks muutunud elektronkaartide sis-
teemid, mida saab kasutada kaardiplotteris, tahvelarvutis
vOi nutitelefonis, kuid need ei asenda paberkaarti, sest
tegemist on mitteametliku informatsiooniga ning tihti-
peale kaarte ei uuendata nii sageli kui see oleks vajalik
navigatsiooniohutuse seisukohalt. Samuti ei vdimalda
need slsteemid kas oma primitiivsuse voi ekraanilahen-
duse tottu teha navigatsiooniks vajalikku kaardit6od.

Lopetuseks veel iiks lihtne kiisimus. Milline on koige
parem navigatsioonikaart?

Kaardid on erinevad nii valjaandja stiili kui geograafiliste
isedrasuste poolest. Ma arvan, et kdige parem kaart on
see, mis juhatab koju.




Veeteede Ameti tegevused 2014. aastal

Laevakontroll

Veeteede Ameti inspektorid kontrollisid 2014. a Eesti riigi-
lippu kandvaid laevu 213 korral, neist 195 olid tehnilised
tilevaatused ja 18 pistelised kontrollid. Uhel korral peeti
laev kinni.

Kokku tehti Eesti riigilippu kandvatele laevadele 482
ettekirjutust, ettekirjutuseta I6ppes 85 kontrolli. Enim
puudusi esines navigatsiooni, paastevarustuse ja Uldise
ohutuse alal. Meresdiduohutuse ja turvalisuse alal viidi
|abi 9 reederi auditit, 18 laevaauditit, lisaks 9 ISPS alast
Ulevaatust.

Vilissadamates (Paris MOU regioonis) kontrolliti Eesti rii-
gilippu kandvaid laevu 16 korral. Laevu kinni ei peetud.
Kokku tehti 12 ettekirjutust ja ilma ettekirjutuseta labiti
kontroll 13 korral.

Eesti sadamaid kilastanud valisriigi lippu kandvaid laevu
kontrolliti 2014. aastal 193 korral. Kinni laevu ei peetud.
Kokku tehti valisriigi lippu kandvatele laevadele 151
ettekirjutust, ettekirjutuseta 10ppes 145 kontrolli. Enim
puudusi esines navigatsiooni ja tulekaitse valdkonnas

Vdikelaevad

Veeteede Ameti vdike- ja siseveelaevade osakonna (VSLO)
inspektorid teostasid 2014. aastal 392 vaikelaevade, 491
alla 12-meetrise kogupikkusega laevade ja 12 siseveelae-
vade tehnilist Glevaatust. Pistelisi kontrolle teostati 58
korral, Ghisreide PPA-ga 2 korral ja Gihisreide KKI-ga 2 korral.
Kokku kontrollisid vaike- ja siseveelaevade osakonna
inspektorid Ulevaatuste, reidide ja pisteliste kontrollide
kaigus Ule tuhande aluse, mille kdigus taheldati erinevaid
rikkumisi. Eelkdige puudutasid rikkumised ndutava varus-
tuse ja dokumentatsiooni mittevastavust, kus enamikel
juhtudel piirduti suulise hoiatusega. Tosisemate rikku-
miste korral, nagu paastevahendite puudumine ja liikle-
mise ning tasu eest vabaajareiside korraldamise reeglite
rikkumine, viidi 1abi 6 vaarteomenetlust.

VSLO ametnike igapdevatoo lahutamatu osa on meresoi-
duohutusealase ennetus-/teavitustdo jarjepidevus ja suu-
natus kérgemale teadlikkusele. Heameel on tddeda, et vii-
mastel aastatel on dnnetusjuhtumite arv vdikelaevadega
minimaalne, olenemata sellest, et igal aastal lisandub
registrisse tle 1200 vaikelaeva ning vaikelaevajuhi tunnis-
tusi valjastatkse pea sama palju. Eks oma rolli mangib siin
ka asjaolu, et oleme tdhustanud jarelevalvet vaikelaeva-

juhtide valjadppe Ule ning lldine meresdiduohutusalane
teadlikkus kasvab pidevalt.

Vdikelaevade turujarelevalve valdkonnas on meil hea
koosto6 EMTA tollikontrolli osakonnaga ja samuti
Maanteeameti liiklusregistriga, mille tulemusena ei peaks
nouetele mittevastavad veesdidukid turule sattuma ega
kasutusele véetama.

Laevadnnetused

Merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse arenduse
osakond registreeris 2014. aastal 10 juhtumit, nendest 8
olid laevadnnetused.

Laevadnnetused jagunesid alljargnevalt:
1) rasked laevadnnetused
2) kerged laevadnnetused
3) vaikelaevaga toimunud onnetused
4) ohtlikud juhtumid

=N N

Veeteede Amet juurdles alljargnevaid juhtumeid:

1. PVL - 101 KINDRAL KURVITS kerge laevadnnetus, poh-
japuude (lipuriik Eesti);

2. Purjejaht VAAL, uppus Eru lahel (lipuriik Eesti);

3. ML KELT, madalale séit, kerge laevadnnetus, (lipuriik

Holland);

4. ML EVA-320, kerge laevadnnetus, pohjapuude (lipuriik
Eesti);

5. ML BERIT, kerge laevadnnetus, pohjapuude (lipuriik
Gibraltar);

6. KL TMA - 377, uppus Peipsi jarvel, raske laevadnnetus
(lipuriik Eesti) ;

7. ML EMSRACER, pohjapuude, ohtlik juhtum (lipuriik
Holland);

8. ML AMALIE, pdhjapuude, kerge laevadnnetus (lipuriik
Eesti).

Sadamate jarelevalve

Sadamate jarelevalve osakond viis 2014. aastal labi 39
sadamarajatise turvallevaatust turvalisuse tunnistustele
kehtivusmadrgete tegemiseks vdi turvalisuse tunnistuste
valjastamiseks.

Labi vaadati 25 ja kooskdlastati 3 sadamarajatise turva-
plaani muudatused. Atesteeriti 4 sadamakaptenit.
Koosto6s ameti teiste struktuuritiksustega viidi labi 28
sadama veeliikluse ohutuse alast lilevaatust.
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Meremeeste diplomeerimine

Meremeeste diplomeerimise ja registri bliroo
teostas 2014. aastal erinevaid toiminguid ja valjastas
alljargnevad dokumendid:

J:; Dokumendi nimetus kokku
Meresdidudiplom ja -tunnistus 1299
Reakoosseisu kutsetunnistus 1226
Siseveelaeva laevajuhi diplom ja 2
madruse tunnistus
Diplomi kinnitusleht 1796
Kinnituslehed valisriikide 62
meresdidudiplomitele

6 | Lootsi kutsetunnistus, (eksameid 9) 9
7 | LootsitasGidu luba, (eksameid 30) 29
8 | Soodustusluba (STCW-95) 0
9 Ohutusalase p&hikoolituse, 3336
turvaalase ja tankerite tunnistused,
(nendest tankereid 104)

10 [ VTS operaatori teenistusraamat ja 25
kinnitusleht

11 | VTS operaatori kutsetunnistus 0

12 | Oppe- ja tdienddppekursuste 8829
protokollidesse kantud isikute
sisestamine meremeeste registrisse

13 | Valisriikidest saabunud péringutele 1329
vastamine (dokumentide Gigsuse
kinnitamine)

14 [ Meremeeste isikuandmete 7759
korrigeerimine meremeeste
registris

15 [ Paringute saatmine valisriikidesse 86
meresdidudokumentide Gigsuse
kontrollimiseks

16 [ Laekunud riigilGiv 32 328,48

Kehtivate meresdidudokumentidega laevapereliikmeid:

10125
juhtivkoosseis 3375
reakoosseis 3860
teenindav 2890

Laevaregister ja sadamaregister

Laevakinnistusraamatusse on kantud:

1. kaubalaevad: 18 laeva, BT - 32308,2, DW - 46610;
2. reisilaevad: 29 laeva, BT - 14940,78, DW - 2756,06;
3. tehnilised ja abilaevad: 94 laeva, BT - 23869,19,
DW - 19775,04;
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4. kalalaevad: 117 laeva, BT 17773,33, DW-8893,07;
5. 18busdidu- ja huvilaevad: 90 laeva, BT- 3296,98,
DW - 1752,68;

6. teisaldatavad laevad: 28 laeva, BT- 38954,1,

DW -37572,1.

Laevakinnistusraamatust on kustutatud

1 kaubalaev, 4 tehnilist ja abilaeva, 4 kalalaeva,

5 I8busdidu- ja huvilaeva (kokku 14 laeva)

ning registreeritud on: 1 kaubalaev, 1 kalalaev,

2 reisilaeva, 4 tehnilist ja abilaeva ning 6 16busdidu-
ja huvilaeva (kokku 14 laeva).

Riigihaldusillesandeid tditvate laevade andmekogus on:
50 laeva, BT- 6389, DW —3327,13.

RHUT laevade andmekogust on kustutatud 3 laeva.
Laevapereta prahitud laevade registris on:

1. reisilaevad: 10 laeva, BT - 289226, DW - 39941,5;

2. tehnilised ja abilaevad: 3 laeva, BT - 789, DW - 428,89.
Laevapereta prahitud laevade registrist on kustutatud

2 kaubalaeva ja registrisse on kantud 1 reisilaev.

Kokku on Eesti laevaregistrites registreeritud 439 laeva,
BT - 427546,58, DW -161056,47

Laevanimesid on kooskdlastatud 21 korral,
kalalaeva pardanumbreid on kooskdlastatud 2 korral.

Eesti laevaregistrite aruanne seisuga 01.01.2015 on
avaldatud |k 15-19 ja ameti kodulehel.

Sadamaregistris on registreeritud 22 vdikesadamat.

Meremoodistamine

HELCOM laevateid, Soome lahe, Vdinamere ja Liivi lahe
laevateid ning ohualasid (sh Heltermaa ja Rukki kanali
kordusmdddistamine) oli 2014. a I6puks vastavalt IHO
standardile S-44 md&d&distatud 2616 km? ning kogutud
98,3 GB andmeid.

Peipsi laevateid ja ohualasid oli 2014. a |[8puks
moddistatud (sh Lammijarve slvendatud laevatee
kontrollm&ddistamine) vastavalt IHO standardile S-44
66,6 km? ning kogutud 11,9 GB andmeid.

Vortsjarve ohualade ja laevateede mdddistamise neljas
etapp vastavalt IHO standardile S-44 — moddistatud
25,1 km? ja kogutud 6 GB andmeid.

Md&ddistusi hairis oluliselt tugev I6unatuul.



http://www.vta.ee/eesti-laevaregistrid-2/

Kartograafia

2014. aastal trikiti 11 paberkaarti, neist 6 trikkimine oli
ette ndhtud 2013. aasta té6plaanis: kaart nr 305/INT1215
(200 eks), kaart nr 610/INT1123 (200 eks), kaart nr 616
(150 eks), kaart nr 621 (100 eks), kaart nr 507/INT1267
(300 eks) ja kaart nr 733 (150 eks), kaart nr 504 ( 50 eks),
kaart nr 513 (100 eks), kaart nr 516 (150 eks), kaart nr
519/INT1272 (150 eks), kaart nr 977/INT1350 (50 eks).

Kaardiatlase “Eesti merekaardid 1. osa” uus versioon on
koostatud ja trukiettevalmistamisel. Trikitakse 2015.
aasta alguses seoses vajadusega kajastada uute sadamate
andmeid, mis esitatakse aasta algul.

Koostatud on ka 24 uut ENC-kaarti, 24 uut versiooni ENC
ja kaasajastatud 362 ENC-faili.

Jatkub elektroonilise lootsiraamatu koostamine, aasta
IGpul avaldati 3. osa — Ladnemeri.

Elektroonilist lootsiraamatut on véimalik tasuta alla laa-
dida aadressilt

www.vta.ee/atp/index.php?id=3821.

Digitaalne teatmik “Navigatsioonimargid Eesti vetes
(List of Lights)” on igakuiselt korrigeeritud ja avaldatud
VA kodulehel.

Antwerpeni sadamas ehitatakse maailma suurimat lGusi

Antwerpeni sadama taristu tdieneb mas-
siivse ehitisega. Schelde j6gi ja selle vasa-
kule kaldale jadvad sadamabasseinid Gihen-
datakse uue llisiga. 500 meetri pikkune,
68 m laiune ja 18 m sligavune ehitis valmib
2016. aastaks ning on maailma suurim.
Ehitise grandioossust aitavad paremini
selgitada alljargnevad faktid. To6de kaigus
tuli eemaldada 4,7 miljonit m3 pinnast.
LUUsi ehitusel kasutati 20 tuhat tonni me-
tallsGrestikku, mis koguseliselt oleks kolme
Eiffeli torni jagu rauda. Lilsi betoonosa
valamisel kasutati 740 000 m3® betooni,
koguseliselt tahendab see 30 korruse kor-
gust betooni tdis kuubikut mdéétmetega
68 m x 100 m. Ka senine maailma suurim

[GGs asub Antwerpeni sadamas, Uhen-
dades Schelde joge paremale kaldale jaa-
vate sadamabasseinidega.

Vaade ehitatavale liiisile

Veeteede Ameti peadirektor A. Maide ja kommunikatsiooniosakonna

juhataja T. Ots liilisi ehitusel 2014. a oktoobris
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Eesti Odigusaktide muudatused

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 28. novembri
2002. a maaruse nr 15 , Lootsimise kord ning lootsi lae-
valemineku ja laevalt mahatuleku kohad” muutmine.
Maaruse muudatus puudutab lootsi tellimuse esitamise
korda. Laeva agent esitab lootsitellimuse |abi elektrooni-
lise mereinfosiisteemilootsiteenust osutavale aritihingule.
Seoses llalmainitud muudatusega kehtestati Majandus- ja
taristuministri 03.12.2014 maarus nr 105 “Lootsikviitungi
vorm”.

Majandus- ja taristuministri 24. detsembri 2014. a.
maaruse nr 102 ,,Laeva juhtkonna lilkme ametiriietuse ja
ametialaste eraldusmarkide kirjeldus.”

Maarus kehtestatakse seoses uue meretdd seaduse
joustumisega. Senine maarus muutus kehtetuks seoses
varasema mereto0 seaduse kehtetuks kuulutamisega.
Uus madrus pdhineb suures osas vanal seadusandlikul
aktil. Vorreldes varasema versiooniga on valja jdetud osa
vormiriietuse esemeid (nt mantel, jope, sall, kindad), mis
on praktikas osutunud mittevajalikeks. Merelaevade ja
sisevete laevade juhtkonna liikmete ametialased eraldus-
margid ei muutunud.

Vastu on voetud Majandus- ja taristuministri 07.11.2014
maarus nr 95 “Meretdootunnistuse, meretdonouetele
vastavuse deklaratsiooni, ajutise meretéotunnistuse ja
kalandust66tunnistuse vorm”.

Meresoiduohutuse seaduse muutmine.

Muudatustega kohustatakse reederit pidama reisijate
nimekirja k&ikidel reisidel, valja arvatud juhtudel, kui
need on lihemad kui 20 meremiili vdi toimuvad sisevetel.
Alkoholi kasutamise ndudeid laevapereliikmetele vahitee-
nistuses olles kui ka vaikelaeva juhtidele muutusid karmi-
maks. Alkoholijoobeks loetakse, kui 1 grammis veres on
0,5 voi enam milligrammi alkoholi. Regulaarreise tegevate
reisilaevade tasuliste kilastuskordade arvu maaramise
pbhimotted vaadati imber. Uue korra alusel tuleb tasuda
poolte kilastuskordade eest, kuid mitte rohkem kui
60 korda.

Riigildivuseaduse muutmine.

Uue seaduse jargi viiakse laevade llevaatused ja reede-
rite auditeerimine labi tunnitasu pohiselt. Senini kehtinud
arvestusmetoodika, mis arvestas laeva pikkust, vanust,
laeva tekkide arvu ja klassifitseerimisiihingu kontrolli ole-
masolu, on kehtetu.

Merendus Euroopa Liidus

Itaalia eesistumisperioodil joudsid liikkmesriigid sadama-
teenuste maaruse teksti suhtes liksmeelele ning oktoob-
ris toimunud transpordiministrite kohtumisel Kkii-
deti see heaks. Kuna Euroopa Parlament ei ole
seni veel maaruse eelndu suhtes oma seisu-

kohta kujundanud, siis hetkel ei saa 6elda,
milliseks maaruse tekst 16plikult kujuneb.

1. jaanuarist

ministrite kohtumisel pdhimdottelise heakskiidu. Jargneb
Euroopa Parlamendi ndusoleku saamine ja I6plik otsuse
vastuvotmine jadb 2015. aasta martsikuusse.

1. jaanuaril 2015 algas pool aastat
kestev Ldti eesistumine. Meie |6na-
naabrite eesmark on sadamatee-

Loodetakse, et 2015. aasta esimesel 2015 nuste madrusega jouda parla-
poolel jéutakse Parlamendiga kompro- .. mendiga kokkuleppele ning t66sse
o . o on Euroopa Liidu ~ : o
missini. Integreeritud merenduspoliitika . votta siseveelaevade tehniliste
valdkonnas vdeti Itaalia eesistumise ajal ee5|§t.UJa nduete direktiivi muutmise eelndu

vastu merendusjulgeoleku strateegia Lati (2006/87).

tegevuskava. Kalalaevade laevapereliik-

mete viljadppe konventsiooni (STCW-F)
ratifitseeerimist lubav Noukogu otsuse arut-

elu ei olnud eesistujale eriline prioriteet, kuid
|6ppkokkuvdttes sai otsus siiski detsembri transpordi-
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MEPC 67 kokkuvote

13.—17. oktoobril 2014 toimus Londonis IMO merekesk-
konna kaitse komitee 67. istungjark (MEPC 67). Enamus
istungi paevakavas olevatest punktidest olid seotud lae-
vadelt parineva0husaaste teemade arutamisega (MARPOL
Lisa VI). Ajanappuse tottu otsustati teisi IMO konvent-
sioone kasitlevad ettepanekute punktid (nt laevade lam-
mutamine) lisada tulevase MEPC 68. istungi paevakorda.
Arutletud teemade kokkuvdte:

1) MARPOL Lisa |
¢ \/Oeti vastu MARPOL Lisa | Reegel 43 parandus, keelates
Antarktika eripiirkonnas rasket sorti naftasaaduste veo
ballastina, mis joustub 1. jaanuar 2016.

2) MARPOL Lisa VI

Lédmmastikoksiidide (NOx) heitmed

MEPC 65. istungil tehti revisjon-korrespondentsgru-

pile (Review Correspondence Group) tlesandeks Lisa VI

Reeglite 2 ja 13 Ulevaatamine/parandamine seoses veel-

datud maagaasi (LNG) kitusena kasutavate laeva pea-
masinate kasutuselevotuga. Kuna kaesoleva hetkeni ei ole

Lisa VI kohaldamisalas gaasiseadmed/turbiinid, siis oluli-

sim revisjon-korrespondentsgrupile tehtud llesannetest
oli:

v parandada VI lisa Reeglis 2 toodud definitsioon
»laeva diiselmootor” (marine diesel engine). Uue
definitsioonina tahendab see igasugust sisepdlemis-
mootorit, mis tootab vedel- v3i gaasikitusel, kaasa
arvatud korgsurvepumpadele kituse pealeandmise
susteem(id) (booster/compound systems), millele
saab kohaldada Reeglit 13 (lammastikoksiidide NOx
heite tasemete piirvadrtused). Samuti loetakse laeva
diiselmootoriks gaasil té6tavat peamasinat, mis on
paigaldatud uutele laevadele 1. méarts 2016 vdi peale
seda, holmates ka mitteidentset peamasina asendust
(vOi lisamasinat).

MEPC 67. istung aktsepteeris revisjon-korrespondents-

grupi Reegli 2 parandusettepaneku, mis joustub 1. jaa-
nuaril 2016. Kuna Reegel 13 satestab NOx heitmete piir-
vadrtused (sOltuvalt ldmmastikoksiidide heitekontrolli
alas (NECA) olles voi véljaspool seda) laeva peamasinale,
siis vajadust Reegel 13 parandamiseks ei nahtud, kuna

Reegli 2 parandatud definitsioon tagab (ihtlasi ka néuded

laeva peamasinale gaasikituse kasutamisel.

Kuigi veeldatud maagaasi LNG osatahtsus alternatiivsete

laevakituste kasutamise osas on kasvav ja lammastik-

oksiidide emissioonid oluliselt vadiksemad kui diiselki-
tuse kasutamise puhul, tuleb NOx heitetaseme Tier Il
vastavuse saavutamiseks siiski kasutada ka selektiivset
katallisaatorstisteemi SCR (Selective Catalytic Reduction).
Viimane meetod tuleb kasutusele votta kahetaktilise pea-
masina puhul (t66tsiiklist tingituna on pikem kiituse pole-
mise aeg, seega suureneb lammastikoksiidide sisaldus
heitgaasides).

SOx heitmed

Laevaomaniku jaoks muudab olukorra keeruliseks
1. jaanuaril 2015 joustuv Lisa VI Reegli 14(4) ndue, mis
satestab vaaveloksiidide heitealas (SECA) olles <= 0,10%
vaavli(massiprotsendi)sisaldusega kerge diislikiituse kasu-
tamise. Seetdttu tuleb laevaomanikul otsus langetada
kolme stsenaariumi pdhjal:

v Kasutada max 3,5% vaavlisisaldusega diiselkiitust
koos laeva heitgaaside pesemissiisteemiga (skruu-
ber), mis on vBimeline vihendama véaaveloksiidide
emissiooni samale tasemele kui kasutada 0,1% vaavli-
sisaldusega diiselkiitust. Vahemarkusena olgu lisatud,
et 3,5% vaavlisisaldus laevakituses on lubatud viljas-
pool eripiirkondi kuni aastani 2020, kuid IMO vdib
2018. aastal teha otsuse selle ndude rakendamise
edasiliikkamiseks aastani 2025. Uldjuhul laeva heit-
gaaside puhastamine skruuberiga annab efektiivsuse
> 97%, kuid seda teoreetiliselt ja kasutades heitgaa-
sides sisalduva vaaveloksiidi keemiliseks redutsee-
rimiseks naatriumhddroksiidi. Koos skruuberiga tuleb
kasutada SCR sisteemi NOx vahendamiseks, mis
koos korge hinnaga eeldab ka laeva olulisi imberehi-
tustoid. Pole voimatu ka olukord, et seda teostada ei
saa seoses ohuga laeva pulstuvusele.

v Kasutada 0,1% vaavlisisaldusega kerget diiselkiitust
koos SCR-ga. Eeliseks odavam hind skruubersiisteemi
puudumise tottu, kuid hetkeline finantsressursi
kokkuhoid v&ib pikemas perspektiivis (ihtida esimese
stsenaariumi omaga.

v Kasutada LNG-d. Viavlisisaldus puudub, kuid ole-
nevalt laeva peamasina tlilibist on NECA alas olles
vaja siiski kasutada ka SCR siisteemi.

Liikmesriigil peab olema (ihtlasi vGimalus tagada raske

diisliklituse (<=3,5%) kattesaadavus, kui laev kasutab heit-
gaaside puhastusseadet.

Komitee jatkab tood laeva heitgaaside puhastussis-

teemide ehk skruuberite juhiste valjatootamisel. Eesmark
on avatud tllpi skruuberite (open-loop scrubbers) merre
tagasi juhitava heitvee happelisuse ehk vesinikioonide
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kontsentratsiooni pH hindamine ja md&d&tmine. Kuigi
juhised kasitlevad mitmeid meetodeid pH mddtmiseks,
on see vaga keeruline erinevate mereolude tottu ning
vee turbulentsis, mis v3ib oluliselt m&jutada mddtmis-
tulemusi. Siiski on tegemist heitveega, mis sisaldab lisaks
happelistele (ihenditele (vdavelhape, vaavlishape ja selle
soolad) ka raskmetalle ja tahkeid osakesi (muuhulgas ka
Black Carbon) ning selle merreheitmine pdhjustab vee-
kogude hapestumist, kalade suremust, metallkonstrukt-
sioonide korrosiooni ja taimerakkude havimist. Seda
asjaolu peaks liikmesriigid arvestama oma territoriaal-
meres laeva heitgaaside pesuvee merreheitmisele sates-
tatud nouete valjatodtamisel.

Laevade energiatShusus

MEPC 65. istungjargul voeti vastu laevade energiatéhu-
suse edendamise Tehnilise Koost6o ja Tehnoloogiasiirde
Arendamise resolutsioon (MEPC Resolution on Promotion
of Technical Co-operation and Transfer of Technology relat-
ing to the Improvement of Energy Efficiency of Ships), mille
eesmark oleks arenguriikide abistamine ning nGustamine
laevade energiatdhususe saavutamisel. Resolutsioon on
endiselt eelndu faasis.

e Komitee jatkas resolutsiooni MEPC.215 (63) muudatuste
eelndu (juhised EEDI indeksi arvutamiseks) valjato6tamist.
Muudatused hdlmavad ro-ro kauba-— ja reisilaevade, gaa-
sitankerite ja mittekonventsionaalseid masinaid kasuta-
vate laevade lisamist EEDI arvutusvalemisse.

e /Beti vastu rasketes ilmastikuoludes laevamasinate mini-
maalse manddverdusvdimsuse madramise juhiste tdien-
dusettepanek, mistottu tdhtaeg juhiste rakendamiseks on
peale 31. detsembrit 2014 (MEPC.232(65)). Taiendatud
Lisa VI reegel 21.5 satestab minimaalse voimsuse ndude
uutelelaevadele paigaldatava peamasina EEDlarvutamisel.
Ringkirjas toodud juhised hdlbustavad liilkmesriigi
Administratsioonil maarata selline peamasina vdimsus,
mille korral laev salitaks piisava manodéverdamisvdime.

3) Ballastvee konventsioon
e BWM (Ballast Water Management) konventsiooni on

ratifitseerinud 43 riiki, mis moodustab 32,54% tlemaailm-
sest kaubalaevastiku kogumahutavusest (joustumiseks on
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tarvilik 35%). On vdimalik, et jdustumiseks puuduolev
protsent saab tdidetud tuleva aasta juunikuuks (siiski,
konventsionaalsed nduded j6ustuvad aasta parast kon-
ventsiooni joustumist ehk aastal 2016).

¢ Ballastveeslisteemide aktsepteerimise juhis G8 (MEPC
resolutsioon 174(58)) vaadatakse lle, sest paljud lae-
vaomanikud on juba ennetavalt paigaldanud BWM kon-
ventsiooni joustumisel laevadele slisteemid, mis paraku
ei vasta enam hetkel kehtivatele nduetele. PShjus on
UV- kiirgusel pohinevad desinfitseerimissiisteemid, mis
on liialt energiakulukad ning tekib vastuolu MARPOL Lisa
VI CO2 emissioonide vahendamiseks ehk EEDI indeksi
kohaldamisel uutele laevadele. Olemasolevatel lae-
vadel on analoogne probleem, sest pardal peab olema
energiatdhususe plaan SEEMP. Komitee plitiab leida koi-
gile aktsepteeritavat parandust juhises, kuidas kasitleda
selliseid laevu, kes on juba seadmed paigaldanud.

e Komitee arutas sadamariigi kontrolli (PSC) puudutavat
BWM konventsiooni juhist G2 (BWM.2/Circ.42), mille
peatiikk 2.1.4 kasitleb indikatiivset meetodit ballastvee
proovivétu vastavuse kontrolliks BWM konventsiooni bal-
lastvee kditlemise standardile D2 (sadamariigi proovivotu
juhised on omakorda vastu véetud resolutsiooniga MEPC
173(58)). Kuigi juhis vOeti vastu MEPC65. istungil (joustus
24. mail 2013), kasutatakse BWM siisteemides nii flilisika-
liste, bioloogiliste kui ka keemiliste meetoditega puhas-
tamist. Seetdttu on mitmed asjaolud, mida peab arves-
tama indikatiivse meetodi kasutamisel:

v Kuilaev, mis reaalselt vastab D2 standardile, peetakse
PSC poolt kinni ainult indikatiivse meetodi pdhjal,
vOib see viia kohtuhagini laevaomaniku poolt.

v Ballastvee proovivott (koosneb kaheastmelisest kont-
rollist) peab olema juhist arvestades arusaadav kéi-
gile ning indikatiivset meetodit peaks tdlgendama kui
alust proovivotu algatamiseks.

Eelmainitud asjaolude selgitamine ning juhiste Uhtse
kasitluse leidmine (harmonized approach) tehti lilesan-
deks korrespondentsgrupile, kelle vaheetapis toimuv
t00 esitatakse 2015. aasta jaanuarikuus toimuval mere-
reostuse ennetamise ja reageerimise alakomitee PPR
(Pollution Preparedness and Response) teisel istungil ja
IGplik tulemus juba tuleval MEPC68. istungil.




Veeteede Ametisse on saabunud jargmised IMO ringkirjad:

MSC.1/Circ.1484  (01.10.2014) -  ohtlik
last ja IMDG koodeks - riiklike padevate
asutuste kontaktandmed. Asendab ringkirja
MSC.1/Circ.1469;

MSC.4/Circ.211 (12.11.2014) — 2014. a maikuu
informatsioon piraatlusest ja roovkallaletungi-
dest laevadele (maikuu jooksul raporteeriti 28
juhtumist);

MSC.4/Circ.212 (12.11.2014) — 2014. a juunikuu
informatsioon piraatlusest ja roovkallaletungi-
dest laevadele (juunikuu jooksul raporteeriti 32
juhtumist);

MSC.4/Circ.213 (12.11.2014) — 2014. a juulikuu
informatsioon piraatlusest ja roovkallaletungi-
dest laevadele (juulikuu jooksul raporteeriti 19
juhtumist);

MSC.4/Circ.214(12.11.2014)—2014. a augustikuu
informatsioon piraatlusest ja rédvkallaletungidest
laevadele (augustikuu jooksul raporteeriti 24
juhtumist);

MSC.4/Circ.215 (12.11.2014) - 2014. a
septemb-rikuu informatsioon piraatlusest ja
roovkallaletungidest laevadele (septembrikuu
jooksul raporteeriti 16 juhtumist);

MSC.4/Circ.216(14.11.2014)—-2014.aoktoobrikuu
informatsioon piraatlusest ja rédvkallaletungidest
laevadele (oktoobrikuu jooksul raporteeriti 31
juhtumist);

MSC.1/Circ.1294/Rev.4 ( 21.11.2014) - laevade
kaugtuvastamise ja -jalgimise siusteemi (LRIT)
tehniline dokumentatsioon (osa Il);

MSC.6/Circ.22 (03.10.2014) - laevade
nimekiri, kelle AIS raportites sisaldub ebatdpne
informatsioon ( 2014. a kolmanda kvartali
raport);

MEPC.1/Circ.847 (08.10.2014) — India, Bahama ja
Brasiilia administratsioonid teatavad nende lipu
all soitvate laevade tehnilise seisundi vastavuse
(CAS) kinnitamisest;

MEPC.1/Circ.795/Rev.2 (01.12.2014) — MARPOL
lisa VI Uhtne tdlgendamine. Asendab ringkirja
MEPC.1/Circ.795/Rev.1;

MEPC.2/Circ.20 (17.12.2014) — ajutine vedel-
ainete liigitus MARPOL lisa ll jargi. Ringkiri asendab
samateemalised varem avaldatud ringkirjad;

FAL.3/Circ.210 (13.10.2014 ) - juhised t60
organiseerimiseks ja toomeetodid mereliikluse
hdélbustamisega tegelevas komitees. Asendab
ringkirja FAL.3/Circ.209;

BWM.2/Circ.34/Rev.3 (31.10.2014) - 13pliku
kinnituse saanud toimeainete nimekiri, mida
kasutatakse ballastisiisteemides. Asendab
ringkirja BWM.2/Circ.34/Rev.2;

LC-LP.1/Circ.31/Rev.1 (03.12.2014) - parima
praktika suunised  kattumisvastase  varvi/
katte eemaldamiseks, kaasa arvatud TBT
(tinaorgaanilised) laevakere varve.

IMO ringkirjadega on véimalik tutvuda IMO kodulehel:
webaccounts.imo.org

Varsti ilmuvad IMO valjaanded:
http://www.imo.org/Publications/Pages/FutureTitles.aspx

IMO vdljaandeid on vdimalik soetada siit:
https://shop.imo.org/b2c_shop/b2c/init.do

IMO uudiskirjad leiab siit:
http://www.imo.org/MediaCentre/NewsMagazine/Pages/Home.aspx
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2. detsembril kllatas Veeteede
Ametit Uhendkuningriigi
Hldrograafia Ameti asejuht
kontradmiral Tom Karsten
koos sama organisatsiooni
rahvusvahelise koostdoliksuse
juhi Paul Canhamiga. Lisaks
kartograafia- ja hiidrograafia-
alaste teemade arutamisele
kiilastati ka jadmurdjat Tarmo.
Tom Karstenile, polaaruurimis-
laeva HMS Endurance endisele
komandorile, pakkus huvi

koik jaamurdjaga seonduy,
alates tehnilisest poolest

kuni meeskonna t66- ja
eluruumideni.




Meie kaasautorid

Teataja nr 1.
Navigatsioonimargistuse osakonna
juhataja Andry Ritkinen,

artikkel ,Veeteede Ameti
plsimarkide ehitus ja rekonstrueeri-
mine aastatel 2012- 2014"

Teataja nr 2.

Kartograafiaosakonna vanemkartograaf Nele Savi ja
laevateede osakonna peaspetsialist Partel Keskkiila
artikkel ,Valmis Vortsjarve navigatsioonikaart®.

Kolleegid, kes
kirjutasid 2014. aastal
Veeteede Ameti
Teatajasse pohilood.

Teataja nr 3.
Kommunikatsiooniosakonna juhataja
Tarmo Ots,

artiklid ,Eesti on Lddnemeremaade
Noukogu eesistuja“ ja ,,Euroopa Liidu
meretranspordistrateegiast ja selle
prioriteetidest”.

Teataja nr 4.

Kartograafiaosakonna vanemkartograaf
Dana Kuznetsova Ulevaade B- kategooria
merekartograafi kvalifikatsioonist.
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Eesti laevaregistrid

Statistikatabelid Eesti laevaregistrid /
Tables of Statistics Estonian Ship Registers

1. Laevaregister/Ship Register

MERELAEVAD/ SEAGOING VESSELS

Kaubalaevad/ Merchant Ships

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 14 32015,00 46265,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 2 61,20 65,00
KOKKU/ TOTAL 16 32076,20 46330,00

Reisilaevad/ Passenger Ships

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevoime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 15 14153,00 2607,80
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 7 357,00 63,38
KOKKU/ TOTAL 22 14510,00 2671,18

Tehnilised ja abilaevad/ Technical and Auxiliary Ships

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevoime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 35 22167,52 19400,95
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 52 1517,87 332,84
KOKKU/ TOTAL 87 23685,39 19733,79

Kalalaevad!/ Fishing Vessels

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 40 15658,00 7836,97
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 63 1973,33 966,80
KOKKU/ TOTAL 103 17631,33 8803,77

Lobusoidu- ja huvilaevad/ Pleasure and Tour Ship

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 2 2766,37 1534,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 86 516,61 215,18
KOKKU/ TOTAL 88 3282,98 1749,18
Merelaevad laevaregistris / Seagoing Ships Register Laevade arv  Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 106 86759,89 77644,72
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 210 4426,01 1643,20
KOKKU/ TOTAL 316 91185,90 79287,92
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SISEVEELAEVAD/ INLAND VESSELS

Kaubalaevad/ Merchant Ships Laevade arv  Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 2 232,00 280,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 0 0,00 0,00
KOKKU/ TOTAL 2 232,00 280,00
Reisilaevad/ Passenger Ships Laevade arv Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 1 236,00 55,20
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 6 194,78 29,68
KOKKU/ TOTAL 7 430,78 84,88
Tehnilised ja abilaevad/ Technical and Auxiliary Ships Laevade arv  Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 0 0,00 0,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 8 216,80 44,82
KOKKU/ TOTAL 8 216,80 44,82
Kalalaevad/ Fishing Vessels Laevade arv Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 0 0,00 0,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 14 142,00 89,30
KOKKU/ TOTAL 14 142,00 89,30
Lobusoidu- ja huvilaevad/ Pleasure and Tour Ship Laevade arv  Kogumahutavus Kandevoime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 0 0,00 0,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 2 14,00 3,50
KOKKU/ TOTAL 2 14,00 3,50
Siseveelaevad laevaregqistris / Inland Ships Register Laevade arv  Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships  Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 3 468,00 335,20
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 30 567,58 167,30
KOKKU/ TOTAL 33 1035,58 502,50
Laevaregister/Ship Register Laevade arv  Kogumahutavus/ Kandevéime
Number of Ships  Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 109 87227,89 77979,92
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 240 4993,59 1810,50
KOKKU/ TOTAL 349 92221,48 79790,42
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2. Ehitatavate laevade registrisse kantud teisaldatavad ja ehitatavad laevad
Non-propelled and under Construction Ships Entered to the Register of Ships Under Construction

MERELAEVAD/ SEAGOING VESSELS

Ehitatavad laevad/ Ships under Construction Laevade arv  Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 1 0,00 0,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 0 0,00 0,00
KOKKU/ TOTAL 1 0,00 0,00
Teisaldatavad laevad / Non-propelled Ships Laevade arv  Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 11 34105,00 35345,50
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 7 242,00 924,00
KOKKU/ TOTAL 18 34347,00 36269,50

SISEVEELAEVAD/ INLAND VESSELS

Teisaldatavad laevad / Non-propelled Ships Laevade arv  Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 7 4585,37 1260,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 2 22,00 42,60
KOKKU/ TOTAL 9 4607,37 1302,60

Ehitatavate laevade reqistrisse kantud teisaldatavad ja ehitatavad laevad

Non-propelled and under Construction Ships Entered to the Register of Ships Under Construction
Laevade arv Kogumahutavus Kandevoime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight

kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 19 38690,10 36605,50
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 9 264,00 966,60
KOKKU/ TOTAL 28 38954,10 37572,10

LAEVAKINNISTUSRAAMAT/
SHIP'S REGISTRATION BOOK

1.1.2. Laevade arv  Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja ile selle/ Gross tonnage of 100 and above 128 125917,99 114585,42
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 249 5257,59 2777,10
KOKKU/ TOTAL 377 131175,58 117362,52
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3. Laevapereta prahitud laevade register
Register of Barbeboate Chartered Ships

MERELAEVAD/ SEAGOING VESSELS

Laevapereta prahitud reisilaevad / Laevade arv

Kogumahutavus Kandevoime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 10 289226,00 39941,50
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 0 0,00 0,00
KOKKU/ TOTAL 10 289226,00 39941,50
Laevapereta prahitud tehnilised ja abilaevad Laevade arv  Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 3 789,00 428,89
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 0 0,00 0,00
KOKKU/ TOTAL 3 789,00 428,89

Laevapereta prahitud laevade register
Register of Barbeboate Chartered Ships

Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 14 305894,00 44370,39
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 0 0,00 0,00
KOKKU/ TOTAL 14 305894,00 44370,39

4. RHUT laevade andmekogu /
Register of Ship FSAD

MERELAEVAD/ SEAGOING VESSELS

Riigihaldusiilesandeid taitvad laevad/

Ships Fulfilling State Administrative Duties Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 4 6113,00 3240,40
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 40 176,00 72,63
KOKKU/ TOTAL 44 6289,00 3313,03

SISEVEELAEVAD/ INLAND VESSELS

Riigihaldusiilesandeid taitvad laevad/

Ships Fulfilling State Administrative Duties Laevade arv

Kogumahutavus Kandevéime

Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja iile selle/ Gross tonnage of 100 and above 0 0,00 0,00
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 6 100,00 14,10
KOKKU/ TOTAL 6 100,00 14,10
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Riigihaldusiilesandeid taitvad laevad (mere- ja siseveelaevad)/
Ships Fulfilling State Administrative Duties (seagoing - and inland vessels)
Laevade arv Kogumahutavus Kandevéime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight

kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 4 6113,00 3240,40
kogumahutavusega alla 100/ Gross fonnage less than 100 46 276,00 86,00
KOKKU/ TOTAL 50 6389,00 3326,40

EESTI LAEVAREGISTRID /
ESTONIAN SHIP REGISTRATERS

1. -4, Laevade arv Kogumahutavus Kandevdime
Number of Ships Gross tonnage Deadweight
kogumahutavusega 100 ja tile selle/ Gross tonnage of 100 and above 145 422045,99 158196,21
kogumahutavusega alla 100/ Gross tonnage less than 100 295 5533,59 2863,83
KOKKU/ TOTAL 440 427579,58 161060,04

Andmed on esitatud seisuga 01. jaanuar 2015.

The data are presented as at 7 January, 2015.
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