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EESSONA

Kaesoleva t66 eesmark on uurida erinevaid véimalusi erinevate aeglaste séidukite liiklemise
keelamisest maanteedel ning veoautode moodasdidu keelamisest 2+1 ja 2+2 sdiduradadega
maanteedel. Aeglaste sdidukite all on mdeldud sdidukeid, mis ei ole tehniliselt vGimelised voi
neil pole lubatud s&ita kiiremini kui 50 km/h (nt p&llumajandustehnika, mopeedautod jms).

T66 on jagatud kolmeks etapiks. Esimese etapi raames tuleb koguda vahemalt viie riigi
parimad praktikad ning analililisida nende toimivust ja mdju. Teises etapis tuleb analiilsida
olemasolevat (ja lahiajal valmivat) 2+2 ja 2+1 teedevdrku Eestis ning hinnata teistes riikides
rakendatu véimalikkust ja mojusid Eesti teedevorgule.

Kolmandas etapis tuleb vilja tootada Eesti riigiteedele sobilikud rakenduspdhimdétted, mida
oleks vGimalik integreerida Riigiteede liikluskorralduse juhisesse ning koostada rakendusplaan
ja liikluskorraldusvahendite tehnilised lahendused koos tasuvusarvutustega.

Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode méddasdidu keelamise uuring
on teostatud Maanteeameti tellimusel ERC Konsultatsiooni OU ja SirWay Ltd koostdéna.

T66 tehniline kirjeldus on taies ulatuses toodud Lisas 1.
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1. SISSEJUHATUS

Suurtel soidukitel, nagu veoautod, autorongid jm raskeveokid, on tdanapaeval suur roll
kaupade vedamisel kogu Euroopa Liidus (EL). Hoolimata positiivsetest mojudest majandusele
voivad need sdidukid pdhjustada liikluses ka suuri probleeme. Peale liiklusohutuse mdjutavad
aeglaselt liilkuvad sdidukid ka liiklusvoogu ja sdidukiirusi. Kui suured sodidukid, nt veoautod,
tahavad moo6dasoitu teha, voib see tekitada méddasdidetavate autode taha pikki kolonne.
Selle tagajarjel pikeneb sdiduautode sdiduaeg ja kannatab liiklusvoo sujuvus. Suurema massi
ja rakendatud kiiruspiirikute téttu on raskeveokite kiirus ja kiirendus muude liiklejatega
vorreldes oluliselt vaiksemad. Kuna sdidukiirused on erinevad, tekivad raskeveokite ja teiste
liiklejate vahel vastuolud ning kasvab ndudlus piirata erineva kiiruskditumisega sdidukeid
erinevate digusnormidega. !

Eelpool mainitud probleemi lahendamiseks on vdimalik kasutada erinevaid lahendusi.
Mitmetes EL riikides on mones piirkonnas voi teelSigul kehtestatud veoautode moodasdidu
keeld, mis sdltuvalt vajadusest vdivad erineda ka riigi piires. Joonisel 1.1 on kolm tidpilist
moodasdidu keeldu tadhistavat marki — standardne, lisatahvliga (kellaajaline piirang) ning
muutteabega liiklusmark, millest viimase kasutamise puhul saab arvesse votta hooajalisi
liiklusvoogu mojutavaid parameetreid nagu liiklussagedus, raskesdidukite osakaal ning
ilmastik. 2

INTERDICTIO
DE DOUBLER
SUR 25 KM

| 6h-22h |

Joonis 1.1. Mé6dasdidu keeldu téhistavad liiklusmdrgid

Mones EL riigis on teatud maanteedel keelatud aeglaselt liikuvad sdidukid — nt traktorid,
mopeedid, mopeedautod ja jalgrattad. Eriti 2+2 ja 2+1 teedel vdivad need pdhjustada liikluses
suuri probleeme ning tekitada pikki liikklusummikuid. Piirangud véivad olla kas alalised vai siis
rakendatud teatud kellaaegadel. Levinuim viis aeglaste sdidukite liikumise piiramiseks on
tahistada teelGik vdahimat lubatud sdidukiirust naitava liiklusmargiga (joonis 1.2).

! Piero Soave, 2010 The impact of overtaking bans for HGVs on two-lane highways, on traffic flows
and routes of transport. http.//publications.europa.eu/resource/cellar/ea078a7b-9b1f-4b7f-a219-
5004¢7454790.0007.02/DOC 1

2 Alain Reme, 2012 Traffic Management Services HGV Overtaking Ban, Deployment guideline.
https://portal.its-platform.eu/index.php ?q=filedepot download/1729/5382
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Joonis 1.2. Liiklusmdrk “Véhim kiirus”

Moélemal neist keeldudest véib olla liiklejatele markimisvaarne positiivne mdju. Kdige ilmsem
positiivne tulemus on Uhtlasem liiklusvoog. Kui raskeveokitel on vasakpoolsel sdidurajal
sditmine keelatud, on sGiduautodel lihtsam neist médduda. Sama juhtub aeglaste sidukite
keelustamisega 2+2 ja 2+1 maanteel, kuna need aeglustavad liiklust markimisvaarselt, sest ei
suuda liikuda suurematel kiirustel. Lisaks sujuvamale liiklusele kaasneb ka majanduslik kasu,
kuna séiduajad vahenevad. 3 Samuti v8ib see olla kasulik liiklusohutuse seisukohast, kuid selle
kohta on vihe tdendusmaterjali. Onnetuste risk vaheneb, kui raskeveokid teevad vihem
ohtlikke mandovreid, naiteks moodasodite, kuid tehtud uuringud ei ole otseselt kinnitanud
dnnetuste arvu viahenemist.*

Keeldude rakendamisel vdib olla ka negatiivne moju. Mé6dasbidukeelu mdjupiirkonna pikkus
ei tohiks lletada 20 kilomeetrit, sest pikematel méddasdidu keeluga teeldikudel seda keeldu
enam ei jargita.> Probleeme vbéib tekkida ka keeluala I8ppemisel, kus eelnevast
moddasdidukeelust mojutatud sdidukid hakkavad méddasdidu lubamise jarel agressiivsemalt
modda sditma. Veoautod vdivad moodustada ka ,veoautomuire”, mis voivad raskendada
vasakpoolsel rajal liikujatel liiklusmarkide jalgimist ning see véib raskendada ka ristmikel
liiklemist, sest koik sGidukid peavad teele ja sellelt maha soitmiseks kasutama valimist
sdidurada.

Allpool on esitatud mottekaart, kus on kasitletud olulisi veoautode moddasdidu keelu ja
aeglaste soidukite keelustamise rakendamise asjaolusid. Eesmargiks oli ndha aspekte, mida
tuleb seda tllpi keeldude puhul arvesse vétta. Nagu jooniselt 1.3 ndha, on mitmeid kaalumist
vajavaid asjaolusid ning pole mdistlik lihtsalt keeldu rakendada ja loota, et see lahendab koik
probleemid. Kdigepealt tuleks otsustada keelu tiilip — millest oleks liiklejatele kdige rohkem
kasu? Millised soidukid tuleks keelata ja milliste meetmetega? See ei pruugi olla lihtne otsus
ja vastutav asutus peaks seda hoolikalt planeerima.

3 Enigo Nagy and Zsolt Sandor, 2012 Overtaking ban for heavy goods vehicle in Hungary on the
national motorway network. http://real.mtak.hu/66760/

4 Piero Soave, 2010 The impact of overtaking bans for HGVs on two-lane highways, on traffic flows
and routes of transport. http.//publications.europa.eu/resource/cellar/ea078a7b-9b1f-4b7f-a219-
5004¢7454790.0007.02/DOC 1

> Alain Reme, 2012 Traffic Management Services HGV Overtaking Ban, Deployment guideline.
https://portal.its-platform.eu/index.php ?q=filedepot download/1729/5382
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Joonis 1.3. Méttekaart — veokite méédasdidukeelu ja aeglaste sdidukite liikumise keelamise asjaolud

Parema Ulevaate saamiseks on mottekaart toodud ka Lisas 5.
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2. METOODIKA

Kaesoleva uuringu raames koostati teiste riikide parimate praktikate ja kogemuste saamiseks
elektrooniline kiisimustik, mis saadeti vastava eriala spetsialistidele.

Vastused saadi Rootsist, Soomest, Taanist, Norrast, Austriast ja Hollandist — kdik nad on PIARC
tehnilise komitee liikmed ning omavad laialdast kogemust antud teemal.

Kusimustiku link on kattesaadav aadressil:

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAlpQLSfUbYq--IT3FIflthAYtn-
vt4y52UuYoZ3elYQzBtOSYhHIgw/viewform

Lisaks saadud vastustele on analiisitud ka varasemaid uurimistdid, mis kasitlevad aeglaste
sdidukite liikumise piiramist ning veokite moddasdidukeelde.

A ERC
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3. ULEVAADE TEISTEST RIIKIDEST

3.1. Rootsi

Rootsis on kasutusel kaks mooddasdidukeelu liiki — alaline ja kellaajast soltuv (lisatahvel
moddasoidukeelu margi all). Enamasti on keelatud veokite méédasdit (joonis 3.1 mark C29 ja
T6). Juhul, kui see on keelatud teatud kellaaegadel, siis tldjuhul on tegu tipptundide aegse
perioodiga. Nt E6 kiirteel Skanes on veokite moé6dasdit keelatud toopaeviti kl 6-9 ja kl 16-18,
Vastra Gotalandis osadel teeldikudel kl 6-9 ja kl 15-19. PGhjus, miks Rootsi Transpordiamet
soovis E6 kiirteel veoautode mooddasdidu keeldu rakendada, oli seotud raskeveokite
liiklussageduse kasvuga — igal aastal siseneb Sk&nesse iile Oresundi silla vdi parvlaevade kaudu
Ystadis, Trelleborgis ja Helsingborgis 1,5 min raskeveokit, millest 70% sdidab labi Skane ning
neist omakorda 80% on vdlismaised sdidukid. E6 kiirtee liiklussagedus Malmdé-Lund-
Helsingborgi vahel on 40000-50000 a/66p, millest raskeliikluse osa on ca 20% (8000-10000
a/oop). Liiklussagedus on viimase 15 aasta jooksul E6 maantee osadel Idikudel peaaegu
kahekordistunud.

Tanu veoautode moddasdidukeelu rakendamisele on sdiduautode liiklusvoog muutunud
sujuvamaks ning sdiduaeg vahenenud. Vastukaaluks voib tuua liiklusohutustaseme moningase
languse tanu Uksteise jarel sditvate veokite ,mudrile” ning nn ,elevantide rallile”, mis algab
peale moddasdidukeelu |6ppu. Samuti suureneb mdnevdrra veokite sdiduaeg ning mones
uuringus on mainitud, et kdik veokijuhid ei pea piirangust kinni.

Rootsi Transpordiamet jatab keeldude rakendamise osas otsuse tegemise piirkondlikele
kontoritele, kuna nemad tunnevad kohalikke olusid kdige paremini. Osadel (mitte k&igil) 2+2
ja 2+1 maanteedel on keelatud traktorite, mopeedide ja jalgrataste liikkumine. Aeglaste
soOidukite liikumine on enamasti keelatud margiga C8 (vt joonis 3.1) v&i siis vdhima lubatud
kiiruse margiga. Mark C8 keelab traktorite ja Il klassi sGidukite (haagissuvilad, mopeedid jms)
maanteel liikumise ning nende séidukite jaoks on enamasti alternatiivsed teed olemas (on
tdiendavalt ehitatud ka uusi teelGike). See on aidanud vahendada hairinguid pdhiteel ning on
parendanud liiklusvoogu. Negatiivseid mojusid ei ole Uldiselt tdaheldatud, védlja arvatud
alternatiivsete teede ehitamisega kaasnevad suured kulud.

Muutteabega liiklusmarke moo6dasdidu voi aeglaste sdidukite lilkkumise keelamiseks Rootsis ei
ole seni kasutatud.

8 =17
(8 = 14)
8 -13

Joonis 3.1. Liiklusmdérk C29 ja C8 ning lisatahvel T6
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Joonis 3.2. Veoautode méédasdidu keeld E6 kiirteel

3.2. Norra

Norras kasutatakse veoautode moddasdidu keelamiseks sama liiklusmarki nagu teistes ELi
riikides (vajadusel kasutatakse ka lisatahvlit kellaajalise piiranguga). Keeldu kohaldatakse
maanteedel, tunnelites ja suure kdrguserinevustega teeldikudel. Piirkonnad saavad kasutada
oma kogemusi vajalikes kohtades keelu kehtestamisel. Mo6dasdidukeeld kehtib ainult Gle
3500 kg kaaluvate veoautode kohta. Norra maanteeamet soovitas 2017. aastal, et keelu
suhtes pole vaja muudatusi teha.

2017. aastal uuris Norra maanteeamet ka aeglaste sdidukite sdidu keeldu kiirteedel. Uuringu
jareldustes oli toodud, et lai sGidukiiruste diapasoon suurendab liiklusGnnetuste riski ja
seetdttu tuleks kiirteede ohutuse parandamiseks teha mdningaid muudatusi.® Uuringu
teostajate soovitus oli rakendada kiiruste erinevuste vahendamiseks kiirteedel vdhimat
lubatud kiirust 60 km/h. See tdhendaks seda, et enamikul traktoritest ja muudest aeglastest
soidukitest, mille valmistajakiirus on alla 60 km/h, keelatakse kiirteedel liiklemine. Ent sel
juhul peaksid olemas olema alternatiivteed voi tuleks teha sellistes olukordades keelu suhtes
erandeid.

Muutteabega liiklusmarke raskeveokite mooddasdidu voi aeglaste sdidukite liikumise
keelamiseks Norras ei kasutata.

® Bodil Dreyer and Ida Bergene, 2017 Vurderingsnotat av enkelttema tilknyttet hastighetsforskjeller
mellom ulike kjgretgy pd motorveg og motortrafikkveg
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3.3. Taani

Taani on kasutanud raskeveokite méoddasdidu keelamiseks vahelduvaid keelde (st kellaajalisi
piiranguid) samamoodi nagu Rootsi, neid rakendatakse hommikusel ja 6htusel tipptunnil.
Taanis ei ole tuvastatud moodasdidukeelu positiivseid ega negatiivseid mdjusid.

Aeglaste sdidukite liikumise keeld kiirteedel puudutab samu sdidukeid nagu Rootsis, st
traktoreid, mopeede ja jalgrattaid. Nende keeldude rakendamist lihtsustas asjaolu, et
kiirteede ehitamisel jaid alles olemasolevad maanteed alternatiivtrassidena.

3.4. Soome

Soomes on tehtud veoautode moodasdidu keeldude rakendamise mojude kohta
simulatsiooniuuringuid. Uuringus modelleeriti liiklust Keha 1l maanteel, kus igapdevaselt
soidab kiimneid tuhandeid liiklejaid ning mis vGib tugevalt ummistuda. Uue ehitatava sadama
jaoks oli vaja teada, kas niigi kehv olukord vGib veelgi halveneda. Uuringus kasutati liikluse
modelleerimiseks EMME-mudelit, et ndha praegust ja tulevast liiklusmahtu. Leiti, et uue
sadama tottu kasvab liiklusmaht 5%, millest kéik on raskeveokid.

Koige ullatavam modelleerimise tulemus oli see, et uuringu kohaselt liiklusvoo sujuvus
praeguse mudeli ja keelu rakendamise korral markimisvaarselt ei erine. Siiski mainiti, et
simulatsioon pole taiesti usaldusvdarne ja tapsemate tulemuste saamiseks on vaja praktilist
kogemust. Leiti ka muid positiivseid mojusid, nditeks vahem tdhelepanu korvalejuhtimist,
kuna veokite moddasdite ei ole nii palju. Praegu kasutatakse Soomes veoautode moddasdidu
keeldu ainult ile 50 meetri pikkustes tunnelites.

Aeglaselt liikuvate sdidukite liiklus Soome kiirteedel on keelatud. See on maaratletud
liiklusseaduses, eraldi liiklusmarki selle keelu tdhistamiseks kasutusel ei ole. Soomes on kdigil
kiirteedel keelatud mootorsdidukid, mille suurim kiirus on alla 50 km/h, nt traktorid. See on
voimalik tanu sellele, et on olemas alternatiivteed ja keelatud séidukid saavad kasutada
liilkumiseks vdiksemaid teid. Soome kavatseb kasutada 2020. aastal Helsingi piirkonna
ringteedel vdhima kiiruse marki, et piirata liiklust takistavaid mopeedautosid.” Tuomas
Osterman Soome transporditaristu ametist t8i niite viahima kiiruse margi kasutamise kohta —
seda saaks kasutada aeglaste soidukite liikluse keelamiseks k&ige vasakpoolsemal rajal, sel
juhul oleks tegemist moéodasdidukeelu ja aeglase sdiduki keelu kombinatsiooniga.

3.5. Austria

Austrias on (iheksa provintsi, mis kdik on oma maanteevorgustiku suhtes peaaegu
autonoomsed. Erandiks on vaid kiirteed (Autobahn), mis on transpordiministeeriumi

7 Tuomo Brjorksten 2017. Tuomas Osterman in Uudet Liikennemerkit: kieltokyitti liian hiljaa ajaville ja
nastarenkaille. (Yle) https://yle.fi/uutiset/3-9462150
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haldusalas. M66dasdidukeelu rakendamiseks pole tehtud mdjuanaliitise ega liiklussageduse
uuringuid, kuid neil kiirteeldikudel, kus seda on rakendatud, on Austria maanteevGrgu suurim
liiklussagedus. Keeld, kui seda kasutatakse, kehtib haagistega voi Ule 7,5 t massiga
veoautodele paevasel ajal (kl 5-22). Austrias on kasutusel ka piirang, mille kohaselt peavad
veoautod sditma kiirusega 60 km/h, et sdiduautod saaksid neist sujuvamalt mé6duda.

Kiirteedel liikuvate aeglaste sGidukite puhul keelatakse kdigil sdidukitel, mille suurim kiirus on
alla 60 km/h, kiirteele (suurim kiirus 130 km/h) ja kiirtee tunnustega maanteele (suurim kiirus
100 km/h) sdita. See sarnaneb teiste uuritud riikide tavadega ja on kooskdlas juba varem
mainitud Norra maanteeameti soovitusega.

3.6. Holland

Hollandis kasutakse veoautode moédasGidu keelamiseks alalisi, lisatahvliga ja muutteabega
maérke. Teedel, kus on kasutusel kellaajaline méddasdidu keeld, kehtib see kas tipptundidel (ki
6-10 ja 15-19) v0i siis paevasel ajal (kl 6-19). Muutuvteabega markide kasutamise puhul séltub
keelu sissellilitamine sGidukite arvust ning raskeliikluse osakaalust. Veoautode méddasdidu
keelu rakendamise peamiseks pohjuseks on liiklusvoo sujuvuse parendamine ning
soiduautode sOidumugavuse suurendamine. Positiivseteks mojudeks on hinnatud
sdiduautode sdiduaja vahenemist ning positiivset teekasutajate tagasisidet. Negatiivseteks
mojudeks peetakse veoautode sdiduaja pikenemist ning moningast keelu eiramist ja
liiklusohutuse taseme langust (nn veoautomiirid jms).

2+2 ja 2+1 maanteedel on keelatud traktorite, mopeedautode ja jalgrataste liikumine, kuid sel
puhul on olemas alternatiivsed teed.

Muutteabega marke kasutatakse Hollandi kiirteedel ka lubatud sdidukiiruste muutmisel — kui
liiklussagedus on kuni 2100 a/h, siis lubatakse sdita 120/130 km/h; kui liiklussagedus on juba
2700 a/h, siis lubatud sdidukiirust vahendatakse (100 km/h). Veoautode mé6dasdidu keeldu
ei rakendata, kui nende liiklussagedus on suurem kui 750 a/h. Sellistel teel&ikudel tletavad
moodasdidukeelu rakendamise negatiivsed mojud positiivseid (liikluse sujuvus).

3.7. Kokkuvote

Kisimustik saadeti seitsme riigi 43 eksperdile, kuid vastused saadi vaid Rootsist (3 tk), Taanist
ja Hollandist. Lisaks saadi moned vastused otse e-kirjadega (Soome, Austria, Norra).
Kisimustikule saadud vastuste kokkuvdte on esitatud tabelis 3.1.
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Tabel 3.1. Vastuste kokkuvote

diinaamiline, ehk
muutuv keeld?

Riik
Kiisimus
Rootsi Taani Soome Norra Austria Holland
Alaline keeld,
alaline keeld
lisatahvliga
(kellaaeg). Rootsis
Milliseid abindusid on v8imalik . .
. Alaline keeld, Alaline keeld,
kasutatakse keelata ka aeglaste . Alaline keeld . i R
et e Alaline keeld . Alaline keeld alaline keeld alaline keeld
aeglaste soidukite soidukite . . ainult N . . . .
. L. R . lisatahvliga . mdnedes lisatahvliga lisatahvliga
liiklemise ja liiklemine, kiirteedel i . |
e . (kellaaeg) . tunnelites (kellaaeg) ja (kellaaeg) ja
moéo6dasoidu paigaldades tunnelites
R . . muutuv keeld muutuv keeld
keelamisel? liiklusmargi C8 —
vahim lubatud
sGidukiirus
(aeglaste sGidukite
liiklemise keeld)
Veoautod,
. Veoautod
autorongid, séltub R
. massiga Ule 7,5 t
. sellest kuidas i .
Millistele ja haagisega
Gidukitiitipidel keeld on tod Vi tod
soidukittitipidele veoautod.
L " maaratletud aga Veoautod Veoautod Veoautod . eoauto
moddasdidukeeldu KSige tavali Odsel ja
Oige tavalisem
rakendatakse? .g nadalavahetustel
juhtum on
. veoautod
raskeveoki o iile 7.5t
massiga tle 7,
md&ddasdidu keeld &
See on erinev,
sGltudes maantee
vGi teeldigu
liiklussagedusest,
koosseisust,
tipptundidest jne.
Néiteks maanteel
) E6 Skane Hommikuse ja
Kui on kasutusel L N
) maakonda labival Shtuse
alaline keeld . X . .
) . teelSigul on kohati Kella 05-22 tipptunni ajal
lisatahvliga o . . . % ;
(Kell ), sii kasutusel ajalised Kella 6-9 ja Ei ole Eiole monedel (6:00-10:00 ja
ellaaeg), siis " i
il gl piirangud 15-18 kasutusel kasutusel Autobahn’i 15:00-19:00)
millisele
i . toopaeviti kella I6ikudel ning kogu
ajavahemikule seda . . X
06:00 - 09:00 ja paeva ajal
rakendatakse? .
16:00 — 18:00 vdi (6:00-19:00)
Vastra Gotlandi
maakonnas on E6
maanteel mdnes
kohas piirangud
kella 06:00 — 09:00
ja kella 15:00 —
19:00 vahel
Milliseid
kriteeriume
kasutatakse keelu . . Diinaamiline, | Dinaamiline, | Diinaamiline, Teeldigu
) . Diinaamiline, ehk .
aktiveerimiseks i ehk muutuv | ehk muutuv | ehk muutuv liiklussagedus.
. ) muutuv keeld ei . . X Teadmata R
juhul, kui on keeld ei ole keeld ei ole keeld ei ole Raskeveokite
ole kasutusel
kasutusel kasutusel kasutusel kasutusel osakaal (%)
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Riik
Kiisimus
Rootsi Taani Soome Norra Austria Holland
Kui kasutatakse
diinaamilist, ehk
muutuvat keeldu
voi alalist keeldu N . N - . -
| ) . . Dinaamiline, | Dinaamiline, | Dinaamiline,
koos lisatahvliga Diinaamiline, ehk
R . ehk muutuv | ehk muutuv | ehk muutuv
(kellaaeg), siis muutuv keeld ei . . i Teadmata Teadmata
o keeld ei ole keeld ei ole keeld ei ole
milline on ole kasutusel
. kasutusel kasutusel kasutusel
liiklussageduse
(sBidukite arv
tunnis), et keeld
rakenduks?
Kui kasutatakse
diinaamilist, ehk
muutuvat keeldu
voi alalist keeldu
koos lisatahvliga . - . . . -
" . . Diinaamiline, | Diinaamiline, | Dinaamiline,
(kellaaeg), siis Diinaamiline, ehk
. . ehk muutuv | ehk muutuv | ehk muutuv
milline on muutuv keeld ei . . X Teadmata Teadmata
keeld ei ole keeld ei ole keeld ei ole
keelatavate ole kasutusel
e b s kasutusel kasutusel kasutusel
soidukite
protsentuaalne osa
kogu
liiklussagedusest, et
keeld rakenduks?
Miks
moéodasodidukeeld Erasdidukite/ Liikluse
voeti kasutusele ja sdiduautode ) ) ) ) sujuvuse ja
kuidas oli valitud liiklemine oli liiga sGidumugavuse
selle rakendamise hairitud parandamiseks
meetod?
Erasdidukite O
- / Erasdidukite /
sGiduautode .
sSiduaes on sGiduautode
Milliseid . & sGiduaeg on
oo .. .| lihenenud, parem s
positiivseid mdjusid , ; , lihenenud,
liikluse sujuvus, " Parem liikluse s
olete seoses keelu L Puudub Puudub Liiklusohutus . positiivne
. positiivne sujuvus L
rakendamisega tagasiside tagasiside
tiheldanud? g~ . erasdidukite /
erasdidukite / e
o sGiduautode
sGiduautode .
. kasutajatelt
kasutajatelt
Keeluga
. md&jutatud
Keeluga mgjutatud MJ .
PO sGidukite
sBidukite sdiduaja J
. . sdiduaja
pikenemine, . R
" pikenemine,
I liiklusohutusega .
Milliseid . liiklusohutusega
. seotud probleemid
negatiivseid O seotud
. . (raskesdidukite - . .
mojusid olete . M&ju-uuringud probleemid
poolt tekitatud Puudub Puudub Keerukus P
seoses keelu sein® puuduvad (raskesdidukite
rakendamisega N poolt tekitatud
N liiklusdnnetuste o
tiheldanud? . ,sein”,
arv, ,elevantide

liiklusnnetuste
arv, ,elevantide
vGidujooks”).
Keeldu eiravad
soidukid
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Riik
Kiisimus
Rootsi Taani Soome Norra Austria Holland
Traktorid,
mopeedid,
- - . jalgrattad, aga . - )
MII,!ISte S_OIdUklte mitte igal pool. Traktorid, Traktorl.d, S(.)ldUkld’ S&idukid, mille Traktorid,
liiklemine on e 1 s . mopeedid, mille max e 1 L .
. Aeglaste sdidukite | mopeedid, R ey max sdidukiirus mopeedid,
keelatud 2+2 ja 2+1 . R . jalgrattad, | sGidukiirus on .
liiklemise jalgrattad on alla 60 km/h jalgrattad
maanteedel?

keelamine sltub jalakaijad alla 40 km/h

erinevatest
asjaoludest.

Alternatiivsed Aeglaste
Kas on kasutusel L O
R i marsruudid olid sOidukite
erinevaid ) . - . "
X juba olemas, Alternatiivsed liiklemise Alternatiivsed . "
meetmeid, et N . . R R Alternatiivsed Alternatiivsed
ehitati ka uusi marsruudid keelamisel marsruudid A S
pakkuda keelatud . . S . . marsruudid olid | marsruudid olid
ey L tihendusteid. olid juba peab neile olid juba X X
soidukitele N . juba olemas juba olemas
" R SGltub tegelikust olemas olemas olema olemas
liiklemiseks ) "
" olukorrast ja alternatiivsed
alternatiive? . .
vajadusest marsruudid
Milliseid
positiivseid mdjusid Mdju- Mdju- Paranenud

Parem liikluse Parem liikluse MG&ju-uuringud

olete seoses keelu R ) uuringud uuringud liiklusohutus ja
X sujuvus sujuvus puuduvad . .
rakendamisega puuduvad puuduvad liikluse sujuvus
taheldanud?
Milliseid
negatilvseid Maju- Maju- T
mojusid olete . . . M&ju-uuringud
Kdrge maksumus Puuduvad uuringud uuringud Puuduvad
seoses keelu puuduvad
puuduvad puuduvad

rakendamisega
taheldanud?

Saadud vastuste pohjal saab koostada llevaate P6hjamaades ning Austrias ja Hollandis
kasutatud tavadest. Muutteabega liiklusmarke kasutatakse raskeveokite mod6dasdidu
keelamiseks eelpool mainitud riikidest hetkel tiksnes Austrias, kuid nende kasutamine laieneb
joudsalt. P6hjamaades kasutatakse alalisi ning kellaajaliselt piiratud mooddaséidukeelde
erinevalt. Kui Soomes kasutatakse moddasdidu keeldu ainult tunnelites, siis Rootsis ja Taanis
on keeld kehtestatud suurematel ja tihedama liiklusega teelGikudele. Veoautode mo6dasdidu
keelurakendamise tdpsete pohjenduste kohta on vdhe teavet, kuid (ihe pdhjusena on
mainitud seda, et raskeveokite moddasdit hairis liialt sdiduautode kasutajaid.

Veoautode mdodasdidu keeld voib tekitada ka probleeme — liiklusohutuse tase voib isegi
monevorra halveneda (nagu oli mainitud Rootsi ekspertide vastustes). Selle p&hjuseks on
peamiselt nn ,elevantide vdidujooks”, mis algab parast veoautode mooddasodidu keeluala
[6ppemist. Veokijuhid Uritavad siis médduda agressiivsemalt, mis suurendab liiklusdnnetuste
riski. Voivad tekkida ka ,veoautomuirid“, mis piiravad liiklusmarkide nahtavust ning
raskendavad maanteele ja sellelt maha soitmist. SeetSttu tuleks hoolikalt kaaluda, kus ja
kuidas moodasdidukeeld kehtestada ning rakendada seda Vviisil, mis suurendab
maanteeohutust ja tagab koigi liiklejate véimalikult suure rahulolu.

Koikides uuringuga holmatud riikides on keelatud aeglaste séidukite liiklus kiirteedel, samas
neil koigil olid olemas aeglaste sdidukite jaoks alternatiivsed teed voi vajaduse korral need
ehitati. Seda ilmselgetel pdhjustel, et inimesed peavad saama liikuda ja naiteks traktoreid ei
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ole véimalik péllumajanduses lhegi teise sdidukiga asendada. Kui alternatiivseid Gihendusteid
ei ole, vGib aeglaste sbidukite liiklemiskeelu rakendamine minna lsna kulukaks, sest uute
teede rajamine on kallis. Positiivse poolena saab valja tuua seevastu selle, et neil maanteedel,
kus keeldu kasutatakse, muutus liiklusvoog sujuvamaks. Aeglaste sGidukite liiklemise keeld on
maaratletud liiklusseaduses ja eraldi seda kiirteedel liiklusmarkide véi muude infotabloodega
ei tahistata.

EasyWay® programmi raames viidi labi projekt®, kus uuriti raskeveokite méddasdidu keeluga
seotud probleemistikku erinevates Euroopa riikides. Tabelis 3.2. on toodud Hollandi ja
Saksamaa naitel liiklussageduse ja sdidukite piirvdaartused, millal teelGigul méddasdidukeeldu
rakendati. Antud teelGikudel kasutatakse liiklejate moodasdidukeeldudest informeerimiseks
muutteabega liiklusmarke.

Tabel 3.2. Raskeveokite méédasdidukeeldude rakendamise ndidispiirvddrtused Hollandis ja Saksamaal

Riik Parameetri tunnus Stidutee poikidige
2+2 sOidutee | 2+3 sGidutee | 2+4 sGidutee
Liklussagedus, 2600 4500 ;
sGidukit/tunnis
Moodasdidukeel
Gbdastidukeeld A 250(9.6% | 150 (3.3%
aktiveeritakse raskeveokite
kogu kogu -
03, liiklusest) liiklusest)
sdidukit/tunnis
Holland Liiklussagedus
sdidukit/tunnis 2300 4200 )
Mood.asou:?ukeeld VOI . 230 (10% 130 (3.1%
deaktiveeritakse raskeveokite
kogu kogu -
. liiklusest liiklusest)
sBidukit/tunnis
Liiklussagedus, 3200 4000 4400
Moéddasdidukeeld | sdidukit/tunnis
kti itak i
aktiveeritakse Raskeve(?klte 25 20 20
0sa, %
Saksamaa Liiklussagedus
! 2
Moddasdidukeeld | sdidukit/tunnis 900 3600 3900
deaktiveeritakse Raskeveokite 15 10 10
osa, %

Nagu on tabelis toodud vaartustest ndha, rakendatakse raskeveokite moddasdidu keeldu
reeglina vaga suure liiklussagedusega teeldikudel, kusjuures ka raskeveokite osa kogu
liiklussagedusest peab olema Usnagi margatav (10-25%).

Saksamaal teostas instituut Bundestalt fiir Stassenwesen (BAST) uuringu, mille kdigus maarati
sotsiaalmajanduslikult  tulus liiklussageduse piirvdaartus raskeveokite mooddasdidu

8 https://www.its-platform.eu/highlights/easyway-programme-2007-2020-and-its-projects
° Alain Reme, 2012 Traffic Management Services HGV Overtaking Ban, Deployment guideline.
https://portal.its-platform.eu/index.php ?q=filedepot download/1729/5382
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kehtestamiseks. Uuringuga oli hélmatud kokku 75 km 2+2 poikiGikega kiirteed (12 teeldiku).
Uuringus kasitleti jargmiseid teemasid:

e Liiklusolude vordlus enne/parast moodasdidukeelu rakendamist;

e LiilusGnnetuste anallils moodasdidukeeluga teelGikudel, kaasa arvatud teelGigud
enne ja parast mooddasdidukeeluga teeldiku;

e Majanduslik analiiis.

Uuringu peamised tulemused olid jargmised:

e Kergete sdidukite (sdiduautod) séidukiirused kasvasid;

e Raskeveokite sdidukiirused kahanesid;

e Sdidukite pikivahede osas taheldati nende mdningast vahenemist;

e Vilimisel s6idurajal liiklussagedus kasvas;

e Moodasoidukeelust peeti hasti kinni, seda nii kodumaiste kui ka rahvusvaheliste
juhtide poolt.

Majandusliku anallilsi tulemused naitasid, et raskeveokite méddasdidukeelu rakendamine on
2+2 poikldikega kiirteedel majanduslikult maistlik, kui liiklussagedus tihes suunas on vahemalt
2000 sdidukit/tunnis.
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4. OLULISED KAALUTLUSED

Aeglaste séidukite liikumise ja veoautode moodasdidu keelu rakendamisel véib olla positiivne
moju liikluse ohutumaks ning sujuvamaks muutmisele. Piiranguid ei saa siiski kehtestada
pimesi ja eeldada, et need lahendavad kdik probleemid. Keelu kehtestamiseks peab olema
mojuv pdhjus ja see peab olema liiklejatele arusaadav, et liiklejad keeldu ka austaksid (naiteks
keeld teatud liiki teedel — kiirteedel). Halvasti labimdeldud véi loogiliselt raskesti tajutavat
keeldu (osal sama tllpi maanteel on keeld ja osal jélle ei ole) ei pruugi koik liiklejad tingimata
jargida, mistGttu oleks see kasutu ja muudaks olukorra pigem halvemaks (liiklus muutub
narvilisemaks).

Rootsis arvestati keeldude rakendamisel ka kogukonna suhtumist — soiduautode juhid
kaebasid, et veoautod ja aeglaselt liikuvad sdidukid hairivad liiklust Gha rohkem ning peamiselt
oli see probleemiks suure liiklussagedusega maanteedel, kus on kdrge raskesdidukite osakaal
(sadamatest valjuvad v&i sinna suunduvad maanteed, linnu Gthendavad kiirteed).

4.1. \Veoautode moodasoidu keeld

Veoautode moddasoidu keelu kaalumisel 2+2 ja 2+1 maanteedel tuleb arvestada mitme
asjaoluga, sh ka liiklejate arvamusega. Naiteks kogemus moddasdidukeelu mdjupiirkonna
ulatuse osas — kui mojupiirkond pole piisavalt suur, pole sellest kasu. Seevastu, kui
mojupiirkond on liiga suur, kaotab see oma eesmargi, sest veoautojuhid ei pruugi enam keeldu
jargida. Taanis on suurim moddasdidukeelu ulatus 10 km, kuid paljudes riikides kasutatakse
selle vdimalikult tdhusaks muutmiseks liihemaid teeldike.'® Samuti m&jutab keelu toimimist
see, mida liiklejad Gldiselt keelust arvavad. Kui nad tajuvad, et keeld on Gigustatud, siis seda
ka jargitakse. Liiklejatelt saadud tagasisidet peetakse Uldiselt oluliseks.

Oluline on ka liiklejaid kehtivatest keeldudest teavitavate markide asukoht. Need peavad
paiknema ristmikel, nii et oleks selge, kus keeluala algab ja kus 16peb. Paindliku (muutuva)
keelu korral on vaja elektroonilisi (muutteabega) liiklusmarke. Need lllitatakse sisse keelu
rakendamisel ja lulitatakse vilja, kui neid pole vaja. Muutuvate keeldude rakendamine eeldab
liikluse, liiklusmahu ja veoautode arvu pidevat seiret. Paindliku keelu korral on vaja
liiklusloendureid, mis suudavad tuvastada eri tiilipi sdidukeid. Selleks on tarvis teha suuremaid
investeeringuid, kuid Hollandi kogemus on nadidanud, et liiklejad eelistavad alalisele keelule
paindlikku keeldu ning seda mitmel pdhjusel.’? Paindliku keelu korral on keeld rohkem
labimdeldud ja liiklejatel on seda kergem jargida, ka neil, kellele keeld on seatud. Paindliku
keelu puhul on vdimalik arvestada ka ilmastikuoludega, sest need vdivad avaldada
veoautodele kriitilist moju, eriti mdoodaséidul. Sel moel on keelust alati kasu, sest kogu aeg
tuleb reaalajas teavet. Pole vBimalust, et keeldu kasutatakse kusagil, kus see pole vajalik ega

10 pjero Soave, 2010 The impact of overtaking bans for HGVs on two-lane highways, on traffic flows
and routes of transport. http.//publications.europa.eu/resource/cellar/ea078a7b-9b1f-4b7f-a219-
5004¢7454790.0007.02/DOC 1

11 Alain Reme, 2012 Traffic Management Services HGV Overtaking Ban, Deployment guideline.
https://portal.its-platform.eu/index.php ?q=filedepot _download/1729/5382
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moodapadsmatu. See aitab tagada liiklejate, eriti veoautojuhtide rahulolu, vastupidisel juhul
vOivad nad olla olukorras pettunud ja tekitada halvimal juhul liiklusohtlikke olukordi.

Moodasbidukeelu majanduslikku méju liiklejatele saab samuti hinnata. Keeld suurendab (ldist
liikluskiirust, vahendades sellega moodasditvate sdidukite séiduaja kulu (TTC — Travel Time
Costs). Soidukite kasutamise kulu (VOC — Vehicle Operating Costs) suurenemine kiiruse
kasvamise tottu vGib olla tihine. Samal ajal vaheneks nende veoautode kiirus, mis keelu
puudumise korral moédda sdidaksid, mojutades kaubaveo ajakulu, mis oleneb veose
vaartusest. Kolmas teekasutajakulude (RUC — Road User Costs) koostisosa on liiklusdnnetuste
kulud, mis moodasdidukeelu korral tulenevalt eeldatavast liiklusGnnetuste arvu vihenemisele
samuti vaheneksid.*?

Moodasdidukeelu koguinvesteeringute arvutamisel tuleks arvestada ka tegelikke
rakendamiskulusid, mis olenevad valitud mudelist. Kdige suuremad kulud tekivad paindliku
keelu rakendamisel, mille jaoks on vaja elektroonilisi liiklusmarke koos elektriihenduse ja
andmeedastusega (aasta keskmised hoolduskulud on suuremad).!? Lisaks tuleb arvestada
juhtimiskeskuse kuludega.

Nagu Ptk 3 kokkuvéttes oli toodud — raskeveokite méodasdidukeelu rakendamine on 2+2
poiklGikega kiirteedel majanduslikult maistlik, kui liiklussagedus (ihes suunas on vahemalt
2000 sdidukit/tunnis (eeldatav AKOL suurusjirk 20 000 a/66p).

4.2. Aeglaste soidukite keeld

Aeglaselt liikuvate soidukite keeld on kasutusel kdigis selles uuringus osalenud riikides, seda
rakendatakse kiirteedel ja sellise keelu kavandamisel tuleb arvesse votta olulisi aspekte.
Liiklemise keelamine on maaratletud liiklusseaduses ja selle tahistamiseks ei kasutata eraldi
liiklusmarke. Keelust mojutatud séidukite jaoks peavad olema keelualaga teelGikude asemel
alternatiivteed. Naiteks pdllumajandussdidukeid on teiste sdidukitega raske asendada ja neil
on vaja liigelda. Kuna viimastel aastatel on liiklusesse lisandunud erinevat tiitipi vaiksemaid
liiklusvahendeid (naiteks mopeedautod), mille turvalisusnGuded ei vasta tingimata suuremate
sOidukite omadele ja mille kohta viited liiklusseaduses puuduvad (erinevat tulpi
sdiduvahendeid ilmub kiiremini kui joutakse seadusandlust muuta), siis on nende
liiklusvahendite liiklemise korraldamiseks osades riikides kasutusele véetud (vGi plaanitakse
seda teha) vahima kiiruse liiklusmargid. Nende liiklusméarkide rakendamisel on oluline
hoolikalt kaaluda, milline on keelatud sdidukite kiiruspiirang. Naiteks Norras on see olnud 40
km/h, kuid parema mdju saavutamiseks plaanitakse seda suurendada 60 km/h-ni.

Keelul peaks olema suur mdju liiklusvoole ja teede ohutusele. Kui liiklust segavaid aeglasi
sdidukeid pole, peaks moodasditude vajadus viahenema ja liiklus olema palju sujuvam.

12 .S Department of Transportation, Unit Cost Entries for Dynamic Message Sign. Accessed 11" of
September https://www.itscosts.its.dot.gov
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5. TEEDEVORGU ANALUUS

Hindamaks, millisel teeldigul on pdhjust kaaluda kas veoautode moodasdidu keelamist voi
aeglaste sdidukite liikumise keelamist, on analiilisitud olemasolevaid ja |dhiajal valmivaid Eesti
riigiteede 2+2 ja 2+1 sdidurajaga teeldike.

Eelkdige tuleb analiilsida selliseid teelGike, kus kehtib (alaliselt voi periooditi) suurendatud
piirkiirus (100 v3i 110 km/h) ja nende puhul on pdhjust vaadata, milline on nende teel&ikude
AKOL ja tipptundide aegne liiklussagedus (a/h) ning kas nendele teeldikudele on olemas
alternatiivseid maanteid juhul, kui nt aeglaste sdidukite liilkumist on p&hjust piirata.

5.1. Teeloikude nimekiri

Jargnevalt on toodud 2+1 ja 2+2 (3+3) sbidurajaga teelGikude nimekiri (vastavalt teeregistri
andmetele), mida kdesoleva t66 raames on anallisitud. Taiendavalt on uuritud ka neid
teelGike, mis on lahiajal valmimas (voi plaanis, nagu nt Vao s6lm).

Linnasiseste/-ldhiste teelikude ning ka tugi- ja kdrvalmaanteede puhul, kus on kehtestatud
kiiruspiirangud (50 ja/v6i 70 km/h), pole aeglaste sdidukite liikumise voi raskete sGidukite
moodasdidu keeldu pohjust kehtestada, kuna nende teeldikude funktsioon on eelkéige
juurdepdasu tagamine. Tabelis on vastavate teelGikude read varvitud siniseks.

Tabel 5.1. Analiiiisitud teelGikude nimekiri

Mnt . " Pikkus, | mnt_ .
nr Mnt nimi Algus, km | Lopp, km km rada Markus
1 Tallinn - Narva 9.240 80.970 71.730 2+2
1 Tallinn - Narva 80.970 | 87.325 | 6355 | 2+2 Rémeda-Haljala
(valmimas)
Tallinn - Narva 87.325 90.203 2.878 2+2
Tallinn - Narva 156.581 163.697 7.116 2+2
2 Tallinn - Tartu - VGru - 5.505 30876 | 34371 | 242
Luhamaa
2 LEM e TSt EIS 40 57 17 242 Kose-Ardu (valmimas)
Luhamaa
2 VIl S el =S 57 68 11 2+2 Ardu-V66bu (valmimas)
Luhamaa
2 Tallinn - Tartu - VGru - 85210 | 91175 | 5965 | 2+2 Mio Iik
Luhamaa
2 Tallinn - Tartu - Vru - 131.0 135.1 41 2+1 Annikvere-Neanurme
Luhamaa
) Tallinn - Tartu - Voru - 1422 146.9 47 241 P|kknurme.-Puurman|
Luhamaa (valmimas)
Tallinn - Tartu - Voru - .
2 160.831 168.105 7.274 2+1 Valmaotsa - Kdrevere
Luhamaa
2 Tallinn - Tartu - Véru - 186.574 | 190703 | 4.129 | 2+2
Luhamaa
3 JGhvi - Tartu - Valga 1.864 2.411 0.547 2+2 50 km/h
4 Tallinn - Parnu - lkla 13.040 14.562 1.522 2+2 70 km/h
4 Tallinn - Parnu - lkla 14.562 28.383 13.821 2+2
4 Tallinn - Parnu - lkla 28.383 36.692 8.309 2+1 Adsmae-Kohatu
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Mnt .. " Pikkus, mnt_ o
nr Mnt nimi Algus, km | Lopp, km km rada Markus
4 Tallinn - Parnu - Ikla 36.7 42.0 5.3 241 Kernu Umbersgit
(valmimas)
. . Parnu ringtee
4 Tallinn - Parnu - lkla 125.223 130.566 5.343 2+2 50 ja 70 km/h
- ~ Mao |oik
5 Parnu - Rakvere - SGmeru 94.179 95.992 1.813 2+2 70 ja 90 km/h
11 Tallinna ringtee 0.647 20.233 19.586 2+2
11 Tallinna ringtee 20.233 24.326 4.093 242 Luige-Saku (valmimas)
11 Tallinna ringtee 24.326 29.568 5.242 2+2
- - Tartu linn
45 Tartu - Rapina - Varska 3.264 4.656 1.392 2+2 50 ja 70 km/h
60 Parnu - Lihula 2.847 6.048 3.201 2+2 50 ja 70 km/h
11250 Viimsi - Randvere 0.000 0.785 0.785 4 50 km/h
11340 Tallinn - Saku 5.085 6.700 1.615 2+2 50 km/h

5.2. Liiklussagedus

Kuna liiklussagedus ja raskete séidukite osakaal on veokite méodasdidukeelu rakendamise
vajaduse hindamisel olulised komponendid, siis on jargnevalt toodud lilevaade 2+2 ja 2+1
teelGikude liiklussagedusest ning selle muutumisest viimase 10 aasta jooksul.

5.2.1. Mnt nr 1 Tallinn-Narva

Tallinn-Narva maantee km 9,240-10,375 on pohimotteliselt linna(lahi)léik, kus kehtib
kiiruspiirang 50/70 km/h. Alates km 10,375-13,929 on 3+3 sdidurajaga teeldik, kus alguses ca
300 m ulatuses on kiiruspiirang 70 km/h ning jargnevalt 90/110 km/h. Edasi on hetkel kuni km
90,203 2+2 sdidurajaga teeldik, kus suvisel perioodil on lubatud 110 km/h.

Vio liiklussdlme piirkonnas iiletab AKOL 30 000 a/66p piiri, millest 9% on raskeveokid.
Liiklussageduse kasv viimase 10 aasta jooksul on 1,15 korda, mis teeb keskmiseks kasvuks
aastas 1,4%.

35000 1.40
., 30000 T 1.30
3 25000 W m E EEE=
< = 1.20
2 20000
© 1.10
£ 15000
X
S 10000 100
X‘IO’
0 0.80
O O N A D X LO oA LD 9 O N DD X O o ALY
7 7 7 D & & DY \} N 3 % & - 3 N & N
A2 AT AT ADT AR ADT AR ADT AT AP DT AT AT AT AT DT AR AR AR AR
SAPA EWVAAB AR SAPA VAAB AR

Joonis 5.1. Mint nr 1 km 9,2-11,04 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

3+3 teeldigu liiklussagedus jaab alla 30 000 a/66p (2018.a. andmetel), millest 10% on
raskeveokid. Liiklussageduse kasv viimase 10 aasta jooksul on 1,32 korda, mis teeb keskmiseks
kasvuks aastas 2,8% (AR kasv keskmiselt 5,2% aastas).
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Joonis 5.2. Mint nr 1 km 11,04-13,7 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

Suurim probleem kiirema (sGiduautode) liikluse jaoks on autorongide mooddaséit. Nt 12 m
pikkusel raskeveokil, mis sdidab kiirusega 90 km/h moddudes teisest raskeveokist, mis liigub
88 km/h, kulub mand6ovri [&puleviimiseks 79,2 sekundit ja 1980 m. Kui m&lemad raskeveokid
on 18,75 m pikad, siis vdtab mandéver aega 103,5 sek ja 2587 m.13
Soomes koostatud aruandes®* oli toodud, et iiks raskeveokite méddasdit toimub u 2 km
pikkusel teelGigul, eeldades, et:
e sdidukiiruste erinevus moodduva ja moddasdidetava sdiduki vahel on 3 km/h
(mo66dujal 87 km/h ja méodasdidetaval 84 km/h);
e moddasdidu olukord nduab sdidukite vahel ca 75 m pikkust ala — m66dasdit algab 10
m moddasdidetavast tagapool, mélemad sdidukid on 25 m pikad (haagisega
autorong) ning méddasdidu I6ppedes on sGidukite vahe 15 m.

Nende eelduste pohjal voib o6elda, et teoreetiliselt annavad loenduspunktid infot
moodasoditude kohta, mis toimuvad 2 x méddasdiduks kuluva teepikkuse kohta.

Moodasdidud, mida PLP ei tuvasta (Idpevad vahetultenne
PLP voi algavad peale PLP)

A
v

A
v

~2km ~2km

Joonis 5.3. Autorongide méédasdidu teoreetiline tuvastamisvéimalus PLP-des

13 pjero Soave (2010) The impact of overtaking bans for HGVs on two-lane highways, on traffic flows
and routes of transport. http://publications.europa.eu/resource/cellar/ea078a7b-9b1f-4b7f-a219-
5004¢7454790.0007.02/DOC 1

14 Lindholm, S. (2018) Valtatie 4 vililld Koskela-Jarvenpaa. Liikentenhallinnan yleissuunnitelma. ELY
63/2018 https://docplayer.fi/156678153-Valtatie-4-valilla-koskela-jarvenpaa.html
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Statsionaarsed loenduspunktid ei saa anda moodasditude infot kogu teeldigu osas, kuid nende
andmete pohjal saame siiski anda hinnangulised suurusjargud, kui palju veokeid mo6dasditu
teevad.

Mnt nr 1 km 13,2 on Loo plsiloenduspunkt, mille andmete pdhjal saab detailsemalt vaadata
liiklussageduse jaotust O00pdeva IGikes. Analiilisiks on kasutatud 2019.a. septembrikuu
loendusandmeid, kuna sel kuul on liiklussagedus aasta keskmisele 066paevasele
liiklussagedusega vorreldes lisna sarnane ning lisaks on tavaparaselt sel perioodil lubatud ka
suurendatud piirkiirus 110 km/h.

Uhe s&idusuuna liiklussagedus on ca 16 000 a/66p ning hommikune tipptund on suurem
sdidusuunal 2 (Narva-Tallinn). Ohtusel perioodil on sdidusuuna 1 liiklussagedus k&rgem, kuid
ka suuna 2 puhul saab taheldada tipptundi, mis on vaid veidi vdiksem kui hommikune
tipptund. Raskeveokite liiklus on mdélemal suunal peamiselt esimesel ja teisel sGidurajal,
kolmandale sdidurajale liigub suunal 1 keskmiselt tiks sGiduk tunnis (kl 7-19) ning suunal 2 {iks
kuni neli sGidukit tunnis.

Joonise 5.4. pealkirjas toodud lihend nditab maantee suunda ning sdidurada — S1-1 on suund
1 vélimine sdidurada.

Kuna sbidusuuna 2 valimine sGidurada on sisuliselt tdiendav sdidurada, mis algul véimaldab
pohiteega liitumist ning 16pus hargnemist, siis on sel sdidurajal ka kdige vdhem sdidukeid.

S1-1 S1-2 S1-3

700 700 700
600 600 600
500 500 500
400 400 400
300 300 300
200 200 200
100 100 100

0 24 6 810121416182022 0 246 810121416182022 0 246 810121416182022

SAPA e \/AAB+AR SAPA e \/AAB+AR SAPA e \/AAB+AR

S2-1 S2-2 S2-3
600 700 700
500 600 600
400 500 500
400 400
300

300 300
200 200 200
100 100 100
0 _—/_-’\-—\ 0 ——/_-\ 0

0 246 810121416182022 0 246 810121416182022 0 246 810121416182022

SAPA e \/AAB+AR SAPA e \/AAB+AR SAPA e \/AAB+AR

Joonis 5.4. Mint 1 km 13,2 liiklussagedus (a/h) 66pdeva lGikes (Loo PLP)
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Jargnevate l6ikude osas (Maardu-Haljala) on kasutatud kaalutud keskmist liiklussagedust,
kuna raskeveokite liiklussagedus peale Kostiveret langeb ning jaab suurusjarku 900-1700

a/oop.
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Joonis 5.5. Mint nr 1 km 13,7-92,9 kaalutud keskmine liiklussagedus

Kukruse-Jdhvi vahelise teeldigu kaalutud keskmine liiklussagedus on ca 12000 a/66p, millest
8% on raskeliiklus. Siinkohal tuleb arvestada, et kuni 2014. aastani kasitleti seda (he
homogeense teeldiguna ning alates 2015.aastast on sel 2 |6iku, seetdttu tekib ka vadike
muudatus kaalutud keskmise liiklussageduse andmetes.
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©
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©
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Joonis 5.6. Mint nr 1 km 156,6-163,7 kaalutud keskmine liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside
l6ikes

5.2.2. Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa

Tallinnast Jiiri sdlmeni on kaalutud keskmine liiklussagedus ca 24000 a/66p, millest 7% on
raskeliiklus. VAAB ja AR klassi sdidukite arv on lle 1700 a/66p. Liiklussagedus on viimase 10
aasta jooksul kasvanud keskmiselt 3,6% aastas.
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Joonis 5.7. Mint nr 2 km 5,5-12,1 kaalutud keskmine liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside IGikes

Mnt nr 2 km 7,0 on Peetri pusiloenduspunkt, mille andmete pdhjal saab detailsemalt vaadata
liiklussageduse ja soidukiiruste jaotust 66pdeva loikes.

Kui Ghel sdidurajal on tle 500 a/h, siis kasutatakse rohkem ka teist sdidurada. Sdidusuunal 2
(Tartu-Tallinn) voib hommikusel tipptunnil tdheldada mdningast V85 ja keskmise kiiruse
langust. Sel ajal on ihe suuna liiklussagedus tle 1100 a/h (vélimisel rajal 650 a/h ja sisemisel
480 a/h). Séidukiirustega seotud graafikud on toodud Lisas 3.

Jargneval joonisel on toodud Peetri PLP 2018.a. andmetel koostatud aasta keskmine
liiklussageduse graafik sdidusuundade ja -radade kaupa (S1-1 — suund 1 valimine sdidurada;
$2-2 — suund 2 sisemine sdidurada). Enamik raskeveokitest sGidab valimisel sdidurajal ja
seesmisel sdidurajal liigub kI 7-19 keskmiselt 1-3 a/h.

S1-1 S1-2

800 800

_ 700 _ 700

T 600 T 600
> >

& 500 & 500
3 3

‘% 400 g 400

= 300 = 300
(%2} (72}

200 200

100 100

0 —/_\—— 0

SAPA VAAB+AR SAPA VAAB+AR
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$2-1 $2-2
800 800
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2 2
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2 2
% 200 %200
SAPA VAAB+AR SAPA VAAB+AR

Joonis 5.8. Mint 2 km 7,0 liiklussagedus (a/h) 66pdeva IGikes (Peetri PLP)

Juri solmest Koseni on kaalutud keskmine liiklussagedus ca 12 300 a/66p, millest 12% on
raskeliiklus. VAAB ja AR klassi sdidukite arv on tle 1500 a/66p. Liiklussagedus on viimase 10
aasta jooksul kasvanud keskmiselt 2,2% aastas, samas autorongide arv on kasvanud
keskmiselt 5,6% aastas.
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Joonis 5.9. Mint nr 2 km 12,1-41,2 kaalutud keskmine liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside IGikes

Kose-Ardu-V6o6bu teeldigu kaalutud keskmine liiklussagedus on ca 9100 a/66p, millest 14%
on raskeliiklus. VAAB ja AR klassi sdidukite arv on tle 1300 a/66p.
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Joonis 5.10. Mnt nr 2 km 41,2-79,8 kaalutud keskmine liiklussagedus
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Mio 2+2 teelBigu liiklussagedus on ca 9000 a/66p, millest 15% on raskeliiklus.
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Joonis 5.10. Mint nr 2 km 85,2-91,2 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

Annikvere-Neanurme 2+1 teel&ik valmis 2017. aastal ning selle liiklussagedus ca 7000 a/606p,
millest 16% on raskeliiklus. Samasse vahemikku jadab ka valmiv Pikknurme-Puurmani 2+1
teeldik. VAAB ja AR sdidukeid on sel teeldigul Gle 1100 a/66p.
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Joonis 5.11. Mint nr 2 km 126,9-147,3 liiklussagedus ja selle muutus sbidukiklasside I6ikes

Valmaotsa-Karevere 2+1 teeldik valmis 2018.a. novembris ning selle liiklussagedus ca 7500
a/66p, millest 17% on raskeliiklus (VAAB + AR — 1200 a/66p).
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Joonis 5.12. Mint nr 2 km 160,8-168,1 liiklussagedus ja selle muutus sbidukiklasside I6ikes
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Tartu ladnepoolse iimberséidu (2+2 osa) kaalutud keskmine liiklussagedus on ca 15000
a/oop, millest 7% on raskeliiklus. Jargneva graafiku osas tuleb arvestada, et ka seal on
mitmetel aastatel muudetud homogeensete teeldikude algusi/lGppe, seetdttu pole aastate
I6ikes need liiklussagedused vaga hasti vorreldavad.
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Joonis 5.13. Mint nr 2 km 185,4-190,5 kaalutud keskmine liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside
16ikes

5.2.3. Mnt nr 4 Tallinn-Pérnu-lkla

Laagrist Topi sdlmeni on liiklussagedus ile 30 000 a/66p, millest raskeliiklus on 5% (VAAB +
AR ca 1540 a/66p).
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Joonis 5.14. Mint nr 4 km 13,0-14,8 kaalutud keskmine liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside
l6ikes

Mnt nr 4 km 15,6 on Peoleo pisiloenduspunkt ning 2019.a. septembrikuu andmete pdhjal on
analtisitud liiklussageduse jaotust 60paeva IGikes.

Hommikusel tipptunnil (kI 7-9) on Tallinnasse siseneval suunal ca 740 a/h. Ohtusel tipptunnil
on suunal 1 ca 940 a/h ning suunal 2 ca 700 a/h. Enamik veokitest sdidab vilimisel sdidurajal
ning sisemisel on vaid moned Uksikud (1-2 a/h).

A ERC



Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode moodasdidu keelamise uuring || 28

S1-1 $1-2
700 700
600 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100
0 o ——— 0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
SAPA VAAB+AR SAPA VAAB+AR
$2-1 S2-2
700 700
600 600
500 500
400 400
300 300
200 200
100 100
0 o —— 0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
SAPA e \/AAB+AR SAPA e \/AAB+AR

Joonis 5.15. Mnt 4 km 15,6 liiklussagedus (a/h) 66pdeva ldikes (Peoleo PLP)

Topi s6lmest Kanama s6lmeni on liiklussagedus ca 21 000 a/66p, millest raskeliiklus on 4%.
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Joonis 5.16. Mint nr 4 km 14,8-18,3 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

Kanama sdlmest kuni Adsmaeni liiklussagedus ca 16 700 a/66p, millest raskeliiklus on 13%.
AR arv on viimasel 10 aastal kasvanud keskmiselt 7,6% aastas.
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Joonis 5.17. Mint nr 4 km 18,3-27,6 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

Kanama PLP (mnt nr 4 km 21,1) 2019.a. septembrikuu andmetel on hommikusel tipptunnil
suunal 2 ca 700 sdidukit. Ohtusel tipptunnil on suunal 1 {ile 800 a/h ning suunal 2 ca 670 a/h.
Veokite liiklus on peamiselt valimisel sdidurajal ning sisemisel sdidab keskmiselt 2-3 a/h.
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Joonis 5.18. Mint 4 km 21,1 liiklussagedus (a/h) 66pdeva ldikes (Kanama PLP)

Aismie-Kohatu 2+1 sdidurajaga teeldik valmis 2017.a. detsembris ning Kernu iimbersdit
peaks valmima 2020.a. |8puks. Liiklussagedus sel teeldigul on ca 9000 a/66p, millest 18% on
raskeliiklus (VAAB+AR ca 1660 a/66p). AR arv on viimasel 10 aastal kasvanud keskmiselt 7,2%
aastas.
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Joonis 5.19. Mint nr 4 km 27,6-39,3 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes
Parnu ringtee liiklussagedus on ca 13 800 a/66p (raskeliiklus 16%).
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Joonis 5.20. Mint nr 4 km 125,2-130,9 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

5.2.4. Mnt nr 5 Pédrnu-Rakvere-Someru

Mnt nr 5 ainus 2+2 sGidurajaga teeldik on Mdo sdlmes ning selle liiklussagedus on ca 6400
a/00p, millest raskeliiklus on 10%. 2009-2010.a. liiklussagedus on madalam, kuna sel perioodil
toimusid teeldigu ehitustood.
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Joonis 5.21. Mint nr 5 km 91,4-95,6 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes
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5.2.5. Mnt nr 11 Tallinna ringtee

Tallinnaringtee on jagatud kolmeks sektoriks, kuhu jaavad nii valminud kui ka ldhiajal valmivad
2+2 teelBigud. Iga osa kohta on toodud eraldi kaalutud keskmine liiklussagedus.

Vao s6lmest Jiiri s6lmeni on kaalutud keskmine liiklussagedus ca 13 000 a/66p ning
raskeliikluse osa on 19%. Liiklussagedus on kasvanud viimase 10 a jooksul keskmiselt 3,7%
aastas ning AR keskmiselt 5,5% aastas. Veokite arv on keskmiselt 2450 a/66p.
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Joonis 5.22. Mint nr 11 km 0,0-11,1 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside I6ikes

Juri solmest Luige sdlmeni on kaalutud keskmine liiklussagedus ca 16500 a/66p ning
raskeliikluse osa on 20%. Liiklussagedus on kasvanud viimase 10 a jooksul keskmiselt 5,6%
aastas ning AR keskmiselt 8,0% aastas. Veokite arv on keskmiselt 3360 a/66p.
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Joonis 5.23. Mint nr 11 km 11,1-18,7 liiklussagedus ja selle muutus sdidukiklasside 1Gikes

Kurna perioodilise loenduspunkti (mnt 11 km 12,7) 2019.a. septembrikuu andmetel on
hommikusel tipptunnil sdidusuunal 2 ca 1300 a/h ja dhtusel tipptunnil ca 900 a/h. Sdidusuuna
1 peamine tipptund on dhtul, mil on ca 1500 a/h. Sisemisel sdidurajal sdidab keskmiselt 2-6
veokit/h, kuid toopaeviti, mil veokite liiklussagedus on suurem, on kl 8-17 vahel pigem 6-8
veokit/h.
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Joonis 5.24. Mint 11 km 12,7 liiklussagedus (a/h) 66pdeva Iikes (Kurna PerLP)

Mnt nr 11 km 16,3 on Vaela pisiloenduspunkt, mille andmete pd&hjal saab detailsemalt
vaadata liiklussageduse ja sGidukiiruste jaotust 60pdeva |Gikes.

Uhe s&idusuuna liiklussagedus on ca 8000 a/66p ning hommikune tipptund on oluliselt
kdrgem suunal 2 ja dhtune suunal 1. Selgelt on ka nadha, et kui liiklussagedus tihel sdidurajal
Uletab 400 a/h, siis kasvab oluliselt teise sdiduraja kasutus. Raskeveokite (VAAB ja AR) p&hiline
liiklus jadb kl 7-19 vahele, muul perioodil on see suhteliselt tagasihoidlik (VAAB+AR on siis
keskmiselt 110 a/h Ghel suunal). Ka V85 ja keskmine kiirus on séiduradade |6ikes erinevad, mis
on tadiesti mdistetav, sest sisemisel sdidurajal sdidab suhteliselt vahe veoautosid. Mdlemal
suunal sditis keskmiselt 2-4 AR tunnis ka sisemisel sdidurajal (tdiendavalt veel 1-2 VAAB/h) ehk
siis hinnanguliselt 6 raskeveokit tunnis vdib teha moddasditu. Siinkohal tuleb aga arvestada,
et see on aasta keskmisena ning tksikute pdevade |Gikes vib see mdnevorra erineda. Kuna
peamine raskeveokite liiklus on t66paeviti, siis pigem on Oige suurusjark téopaeviti kl 7-19
vahel keskmiselt 8-10 s&idukit, mis liiguvad ka sisemisel sdidurajal (ehk u 10% kdigist
raskeveokitest).

Jargneval joonisel on toodud Vaela PLP 2018.a. andmetel koostatud aasta keskmine
liiklussageduse graafik sdidusuundade ja -radade kaupa (S1-1 — suund 1 valimine sdidurada;
$2-2 —suund 2 sisemine sdidurada).
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Joonis 5.25. Mint nr 11 km 16,3 soidukite arv tundide IGikes (Vaela PLP)

Luige sdlmest Kanama sdlmeni on kaalutud keskmine liiklussagedus ca 12 000 a/66p ning
raskeliikluse osa on 23%. Liiklussagedus on kasvanud viimase 10 a jooksul keskmiselt 6,3%
aastas ning AR keskmiselt 6,5% aastas. Veokite arv on keskmiselt 2810 a/66p.
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Joonis 5.26. Mint nr 11 km 18,7-29,9 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside 16ikes

Juuliku pusiloenduspunkti (mnt 11 km 25,6) 2019.a. septembrikuu andmetel on hommikusel
tipptunnil suunal 2 ca 900 a/h ja Ghtusel tipptunnil ca 800 a/h. Suuna 1 peamine tipptund on
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dhtul, mil on ca 1000 a/h. Sisemisel sdidurajal sdidab keskmiselt 2-6 veokit/h, kuid tdopaeviti,
mil veokite liiklussagedus on suurem, on kl 8-17 vahel keskmiselt 5-7 veokit/h.
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Joonis 5.27. Mint nr 11 km 25,6 séidukite arv tundide IGikes (Juuliku PLP)

5.2.6. Mnt nr 45 Tartu-Rdpina-Virska

Liiklussagedus on sel 2+2 teeldigul ca 8000 a/66p ning raskeliikluse osa on 3%.
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Joonis 5.28. Mint nr 45 km 3,2-4,6 liiklussagedus ja selle muutus sGidukiklasside l6ikes
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5.2.7. Mnt nr 60 Péirnu-Lihula

Liiklussagedus on sel 2+2 teel®igul ca 9000 a/66p ning raskeliikluse osa on 7%.
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Joonis 5.29. Mint nr 60 km 2,8-6,0 liiklussagedus ja selle muutus séidukiklasside l6ikes

5.3. Alternatiivsed marsruudid

Juhul, kui aeglaste sdidukite liiklemine 2+2 ja 2+1 ristldikega maanteedel keelata, siis tuleb
arvestada, et nende jaoks peab olema alternatiivne marsruut. Tabelis 5.1. toodud teelGikude
kohta on koostatud véimalikud alternatiivsed teekonnad, mis on esitatud kaardipildina Lisas
4 ning kokkuvdte on toodud jargnevas tabelis.

Tabel 5.2. Alternatiivsete trasside kokkuvote

PGhitrassi | Alternatiiv-
Mnt Maantee - A . .
. TeelGigu nimi | pikkus, | trassi(de) Kommentaar
nr nimetus .
km pikkus, km
P6hiteega enam vahem
1 Tallinn-Narva Mnt nr 1 831 101,0 par.alleelne \./ar.lant ?n oIemas.
Iru-Haljala kuni Kembani ning Viitnast kuni
Haljalani
M 1
1 Tallinn-Narva " .nt nr 8,4 16,5 Mnt nr 93 on alternatiiviks
Johvi-Kukruse
1 Tallinn-Narva i M.nt nrl 242 26,3 Johw—Kykruse I0|gu.st r.1.1.(.)oda50|t
J6hvi-Kukruse pikemat trassi mooda
Tallinn-Tartu- Mnt nr 2 Pohiteega paralleelne hea
2 N - 35,5 44,8 . . .
Voru-Luhamaa | Mdigu-Kose alternatiiv on olemas kuni Koluni
5 Tallinn-Tartu- Mnt nr 2 Uue rajatava teeldigu heaks
Voru-Luhamaa | Kose-V6dbu alternatiiviks jadb vana maantee
) T?IImn-Tartu- Mnt"nr 2 9.1 18,6/35,4 TeeI0|guIe“e| olt? he?d
Voru-Luhamaa Mao alternatiivvarianti
PShimaotteliselt on
Tallinn-Tartu Mnt nr 2 alternatiivvariant olemas, mis
2 N Annikvere- 4,0 13,6 hakkab ligi 3 km enne 2+1 I6iku.
Voru-Luhamaa e . .
Neanurme 2+1 Samas labitav teepikkus ja aeg
kasvab oluliselt
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PGhitrassi | Alternatiiv-
Mnt Maantee e - . .
. TeelGigu nimi | pikkus, | trassi(de) Kommentaar
nr nimetus .
km pikkus, km
Tallinn-Tartu- Mnt nr2 Alternatiivvariant pikendab
2 N Pikknurme- 6,7 16,5 . . .
Voéru-Luhamaa . oluliselt labitavat teepikkust
Puurmanni 2+1
_ Mnt nr 2 Pohlmot.tellselt on
Tallinn-Tartu- alternatiivvariant olemas aga
2 N Valmaotsa- 7,3 12,9 . .
Véru-Luhamaa .. Iabitav teepikkus kasvab peaaegu
Karevere 2+1
2 korda
Mnt nr 2
Tallinn-Tartu-
2 ~a nn-Tartu Variku- 4,3 4,2 Alternatiiv on olemas
Voru-Luhamaa ..
Ulenurme
I8hvi-Tartu- Mnt nr 3 J8hvi Tegemist linna sees oleva raudtee
3 ) 0,45 9,5/12,0 | viaduktil asuva teelbiguga, millele
Valga viadukt el N
moistlikud alternatiivid puuduvad
. - Teeldigule on alternatiivid
4 Tallinn-Parnu- Mr.1t nr 4 5,8 10,8/9,4 olemas, samas pikeneb labitav
Ikla Laagri-Kanama . .
teepikkus oluliselt
Tallinn-Parnu- Mnt nr 4 Teeldigule on alternatiivid
4 Kia Kanama- 10,7 20,3/28,8 olemas, samas pikeneb labitav
A3smae teepikkus oluliselt
Tallinn-Parnu- Mnt nr 4 Alternatiivvariant Iabi Ruila on
4 Adsmie-Kernu 9,6 11,1
Ikla olemas
2+1
4 Tallinn-Parnu- | Mnt nr 4 Kernu Alternatiivvariandiks jadb
Ikla Umbersoit olemasolev maantee
Tegemist pdhimotteliselt linna
sees oleva teeldiguga, kus
4 Tallinn-Parnu- Mnt nr 4 sGidukiirused on piiratud 50 ja 70
lkla Parnu ringtee km/h. Ainsaks alternatiiviks on
liikluse suunamine |abi Parnu
kesklinna
Teelbigul on sdidukiirus piiratud
Parnu-Rak - Mnt nr 5 kohati 70 km/h ja head
g | rarnunakvere ntnr 68 | 389/20,5 ohati 70 km/h ja hea
Sémeru Mao 16ik alternatiivid praktiliselt
puuduvad.
Alternatiivvariante pGhitrassile on
anallilsitud eraldi té6s™ ja I8iguti
. . Mnt nr 11 need.s.lsullsglt puudtjyac!.
11 | Tallinna ringtee Iru-Keila Praktiliselt ainuke md&istlik
alternatiiv teepikkuste ja aja osas
on liikluse suunamine Tallinna
linna teede ja tanavate kaudu.
Tartu-Rapina- Mnt nr 45 Tegemlst on pothrnotteIlseIt '[ajIrtu
45 Virska 242 18k 1,4 - linnas oleva teelGiguga, kus sdidu-
kiirused on piiratud 50 ja 70 km/h
Tegemist pohimotteliselt linna
Mnt nr 60 sees oleva vGi linnaldhi-
60 Parnu-Lihul . 3,2 4,6 . N
arnu-tihuia 2+2 16ik teelGiguga, kus sdidukiirused on

piiratud 50 ja 70 km/h

15 Uuring mnt nr 11 Tallinna ringtee liiklusjuhtimise lahenduse valjatdétamiseks. ERC/30/2017
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Pohitrassi | Alternatiiv-
Mnt Maantee ° ass erna

. TeelGigu nimi | pikkus, | trassi(de) Kommentaar
nr nimetus .
km pikkus, km
11250 Viimsi- Mnt nr 11250 08 i Linnas asuv 4-rajaline teeldik, kus
Randvere 2+2 18ik ! sBidukiirus on piiratud 50 km/h

Tegemist liihikese 4-rajalise
11340| Tallinn-Saky | Vntnriisao o, o - teeldiguga ristmike vahelisel alal
2+2 teelBik ; -
muidu 2-rajalisel maanteel.

5.4. Soidukid

Mopeedide (kategoorias Lle, L2e ja L6e) arv on pidevalt kasvanud — enim on sdidukeid Lle
kategoorias (ca 11700), kuid jarjest enam on ka mopeedautosid (sGidukikategooria L6e
ustega). Seisuga 30.09.2019 on selliseid sdidukeid registris 1454 tk.1®
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Joonis 5.30. Liiklusregistris olevate Lle, L2e ja L6e sGidukite arv (ei sisalda peatatud registrikandega,
véorandatud ja ajutiselt kustutatud séidukeid)

5.5. Liiklusonnetused

Aastatel 2010-2019 (seisuga 20.10.2019) on aeglaste sGidukitega (kategooriad L1e, L2e ja L6e)
toimunud 327 inimkannatanutega liiklusGnnetust, milles kokku on viga saanud 364 ja
hukkunud 8 inimest.Y” Nagu jargnevalt graafikult niha, siis seda liiki sdidukitega
liiklusGnnetuste toimumise trend on pidevalt kasvav — viimasel viiel aastal on toimunud
keskmiselt 41 LO/a.

16 Andmed saadud Maanteeametist, Aime Parve, sdidukite registriosakond, e-mail 25.10.2019
17 1.0 andmed saadud Maanteeametist, Reimo Tarkiainen, strat.plan.osak., e-mail 22.10.2019
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Joonis 5.31. Liiklusénnetuste arv séiduki kategooriate IGikes ning kannatanute arv aastate ldikes

Enamasti on liiklusdnnetused on toimunud asulates (kohalikud teed) ja kérvalmaanteedel.
Pdhimaanteedel on toimunud kokku 16 liiklusdnnetust. Suurem osa dnnetustest on toimunud
suvisel perioodil (juuli-september).
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Joonis 5.32. Liiklusénnetuste arv asukoha ning toimumise kuu I6ikes

Kuna mopeedide arv meie teedel pidevalt kasvab, siis on suur tdendosus, et ka edaspidi voib
kasvada nendega seotud liiklusGnnetuste hulk.

2+2 ja 2+1 teelbikudel
liiklusdnnetust, milles on viga saanud 4 inimest (hukkunuid ei ole).

on mopeedidega seni toimunud kolm inimkannatanutega

Mnt nr Mnt km Kuupdev LO liik Hukkunud Vigastatud
1 30.8 23.08.2015 Kokkupdrge ees liikuva sGidukiga 0 1
1 34.6 22.06.2019 Kokkupdrge ees liikuva sGidukiga 0 2
60 4.5 15.08.2014 Kokkupdrge soidukiga kiljelt 0 1
Veoauto osalusel on 2+2 ja 2+1 teelGikudel aastatel 2010-2018 toimunud 26

inimkannatanutega liiklusdnnetust, milles on viga saanud 38 inimest (hukkunuid ei ole).

Peamine liiklusnnetuse liik on olnud kokkupdrge ees liikuva sdidukiga ning kokkuporge

sdidukiga kiljelt.
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6. RAKENDUSPOHIMOTETE ANALUUS

6.1. Veoautode moodasoidukeelu rakendamise voimalikkus

Kui jargida teiste riikide kogemusi, et veoautode mdddasdidukeeldu rakendatakse vaid neil
teeldikudel, kus liiklussagedus on vahemalt 2000 a/h (NB! Siinkohal mdeldud, et see on ihe
sdidusuuna kohta), ja eeldades, et tipptund on AKOL-st ca 10%, siis selliseid maanteeldike, kus
meil on liiklussagedus {le 40 000 a/66p, polegi. Ka neid teel&ike, kus AKOL oleks poole
vaiksem, ehk 20 000 a/66p, on suhteliselt vdhe.

Tabelis 6.1. on toodud kokkuvéGte ptk 5.2. esitatud teelbikude liiklussagedusest andmetest
(imardatuna). Lisatud on ka veokite arv ning tipptunni aegne liiklussagedus (eeldusel, et
dhtune tipptund on ca 10% AKOL-st). Tabelis on halliga margistatud read, mille puhul on
pohjust kaaluda, kas rakendada veokite moodaséidukeeldu v&i mitte (kriteeriumite kirjeldus

on toodud ptk 6.1.1).

Tabel 6.1. 2+2 ja 2+1 teeldikude AKOL, veokite arv ning tipptundide aegne liiklussagedus

“:':t Mnt nimi A:(g:‘s, Lopp, km | mnt_rada | AKOL, a/66p Ras:/eéliljl;lus, TT, a/h
1 Tallinn - Narva 9.2 11.0 3+3 30500 2750 3050
1 Tallinn - Narva 11.0 13.9 3+3 28500 2840 2850
1 Tallinn - Narva 13.9 92.9 2+2 9800 1170 980
1 Tallinn - Narva 156.6 163.7 2+2 12100 1040 1210
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 5.5 12.1 2+2 23800 1710 2380
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 12.1 41.2 2+2 12300 1500 1230
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 41.2 79.8 2+2 9100 1340 910
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 85.2 91.2 2+2 8900 1420 890
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 126.9 147.3 2+1 7000 1100 700
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 160.7 168.1 2+1 7500 1210 750
2 Tallinn - Tartu - VOru - Luhamaa 186.6 190.7 2+2 14700 1130 1470
4 Tallinn - Parnu - lkla 14.6 18.3 2+2 21100 880 2110
4 Tallinn - Parnu - lkla 18.3 27.6 2+2 16700 2230 1670
4 Tallinn - Parnu - lkla 27.6 36.7 2+1 8900 1660 890
4 Tallinn - Parnu - lkla 36.7 42.0 2+1 8600 1690 860
11 Tallinna ringtee 0.6 11.1 2+2 13200 2450 1320
11 Tallinna ringtee 11.1 18.7 2+2 16600 3360 1660
11 Tallinna ringtee 18.7 29.9 2+2 11900 2810 1190

6.1.1. 2+2sobidurajaga teelbigud

Moningase moondusega (kui jargida teiste riikide praktikat) voib moddasdidukeelu
rakendamist kaaluda jargmistel 2+2 teeldikudel (AKOL>20 000 a/66p ja/v8i VAAB+AR>2000

a/oop):

e Mntnr 1 Tallinn-Narva alates Vao sélmest kuni Maardu s6lmeni (km 10-14);
e Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa linna piirist kuni Jiri s6lmeni (km 5-12);
e Mntnr4 Tallinn-Parnu-lkla Laagrist kuni Adsmae sdlmeni (km 15-27);

e Mntnr 11 Tallinna ringtee Vdo s6lmest Kanama sélmeni (km 0-30).
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Tallinn-Narva maantee puhul tuleb silmas pidada, et km 10,4-13,9 on mdlemal sGidusuunal 3
soidurada ehk sel puhul on maistlik piirata veoautode moé6dasdidu keeldu/liiklemist vaid kdige
sisemisel sdidurajal.

Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel oleks liiklussageduse andmetel pd&hjust kaaluda
veokite mooddasodidukeeldu vaid linna piiri ja Jiri sélme vahelisel teeldigul, kuid kuna sisemisel
soidurajal liikuvate VAAB ja AR klassi s6idukite arv on praegu keskmiselt 1-3 a/h, siis ei pruugi
selle keelu rakendamisel olla olulist efekti.

Tallinn-Parnu-lkla maantee puhul jadb modneti kisimargiks siiski Topi ja Kanama sdlme
vaheline teelGik (km 14-18) — seal on veokite arv suhteliselt tagasihoidlik ja nagu senised
andmed on naidanud, siis moddasditu ehk raskeveokite liilkumist sisemisel sGidurajal on lsna
vihe. Mé6dasdidukeelu rakendamine jargmisel teeldigul (Kanama-Adsmae km 18-27) annab
tdendoliselt parema efekti.

Tallinna ringtee puhul on AKOL kiill enamasti alla 20 000 a/66p, kuid samas on just sel
maanteel vaga suur raskeliikluse osakaal ning see on jarjest kasvava trendiga. AR liigub sel
maanteel keskmiselt 2000-2500 a/66p ning kui lisada ka VAAB klassi sdidukite arv, siis tuleb
tdiendavalt 600-900 a/66p juurde. Suurim veokite liiklus sisemisel s&idurajal (ehk siis
eeldatavalt mé6dasditu tehes) on Jiri ja Kurna sdlme vahelisel teelGigul, kus see toopaeviti on
ca 8 a/h (ehk keskmiselt iga 7-8 min jarel teeb m66dasditu paevasel ajal tiks veok).

Tallinna ringteel voib kaaluda mé6dasdidu keelamiseks kas statsionaarseid liiklusmarke voi siis
muutteabega liiklusmarke, mida ringteele on juba {sna ulatuslikult kavandatud.
Statsionaarsete markide puhul on soovitav lisada ka lisatahvel, mis ajal méddasdidu keeld
kehtib, sest arvestades liiklussagedust pole seda mdistlik nduda kogu O0paeva ldikes.
Veoautode moodasoit vBiks kindlasti olla keelatud hommikusel ja htusel tipptunnil (kl 7-9 ja
kl 16-19), mil ka sdiduautode liiklus on suurim voi siis kogu paevase perioodi ulatuses (kl 7-
19). Paremat efekti annaks tdendoliselt muutteabega liiklusméarkide kasutamine, mis
vOimaldavad kiiremini reageerida muutunud oludele ning kehtestada veoautodele
moodasdidukeeld vajadusel ka tipptundide valisel perioodil, kui vajadus selleks peaks tekkima
(naiteks liiklusdnnetusega seotud oluline liikluse sujuvuse/olukorra muutumine).

Raskeveokite mooddasdidu keelustamine, lahtudes hetkel kehtivast seadusandlusest, véib ja
ilmselt tekitab teatud olukordades probleeme. LM 353 ,Veoauto méodasdidu keeld” keelab
mooda soita C-kategooria sdiduki, traktori ja liikurmasinaga, valja arvatud moddasoit Gksikust
sdidukist, mille sdidukiirus ei Gleta 30 km/h. Samas s&idukiiruse piirvdartus 30 km/h v&ib
osutuda liiga madalaks, kuna kaasaegsemad ,aeglased sdidukid” (traktorid, laadurid, jne) on
vBimelised ja neil on ka lubatud s&ita kiiremini kui 30 km/h. See aga v&ib tekitada olukorra,
kus kehtiva moé6dasdidu keelu tdttu kogunevad raskeveokid 50-60 km/h sditva sdiduki taha.

Et seda olukorda valtida, tuleks olemasolevat seadusandlust muuta ja tdiendada:
e tOsta Uksiku sdiduki, millest raskeveok tohib LM 353 mdjualas médduda, sdidukiiruse
piirvadrtust (nt 50 vdi 60 km/h);
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o kehtestada noue, mille kohaselt tldisest liiklusvoost selgelt aeglasemalt liikuvad
sdidukid peavad juhul, kui nende taha on kogunenud teistest sdidukitest ,,saba“,
esimesel (ohutul) véimalusel (sdidutee laiendus, bussipeatus, vms koht) kdrvale
témbama ja teised sGidukid endast médda laskma.

6.1.2. 2+1soidurajaga teeldigud

Praeguseks rajatud (voi lahiajal valmivad) 2+1 sGidurajaga teeldigud on suhteliselt lihikesed
(silmas pidades 2 sdidurajaga teeldigu pikkust), mille puhul véiks eeldada, et veokite juhid isegi
ei kaalu seal méoddasdidu tegemist, kuid samas ei saa seda ka vélistada. Seetdttu on mdistlik
koigil 2+1 teeldikudel rakendada veokite moodasdidukeeld (pole pShjust seda ka kellaajaliselt
muuta, kuna peamine veokite liiklus toimubki p&devasel ajal), et tagada sGiduautodele
vGimalus kiireks, ohutuks ja takistusteta raskeveokitest moddasdiduks (mis ongi 2+1
ristlGikega teelGigu eesmark).

Raskeveokite liiklemist takistavate aeglaste sGidukite probleemi lahendust vt punktis 6.1.1.
6.1.3. Kokkuvote

Veokite moodasdidu keeldu on praeguste andmete valguses 2+2 sdidurajaga teeldikudel
motet rakendada eelkdige Tallinna ringteel Vdo-Kanama s6lme vahelisel teeldigul, kus on
raskeveokite osakaal suur ning nagu pusi- voi perioodiliste loenduspunktide andmed naitavad,
sdidavad need soidukid ka sisemisel sdidurajal (eeldatavalt moodasditu tehes). Moodasdidu
keeldu on mdistlik rakendada hommikusel ja Shtusel tipptunnil (kI 7-9 ja kl 16-19) véi siis
muutteabega markide stisteemi toole hakkamisel vastavalt tegelikule liiklusolukorrale.

2+1 sdidurajaga teeldikude puhul tuleb veoautode moéédasdit keelata voi siis rakendada

erinevad kiiruspiirangud erinevatel sdiduradadel (100/90 km/h).

18 https://gulfnews.com/living-in-uae/transport/driving-speed-limits-in-the-uae-all-you-need-to-
know-1.1574447980958
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Moodasdidukeelu rakendamisel raskeveokite liiklemist takistavate aeglaste sdidukitega
seotud probleemi lahendamiseks tuleks olemasolevat seadusandlust muuta ja tdiendada
jargmiselt:

e tOsta lksiku sGiduki, millest raskeveok tohib méoduda, sGidukiiruse piirvaartust LM
353 mdjualas (nt 50 vdi 60 km/h);

o kehtestada noue, mille kohaselt tldisest liiklusvoost selgelt aeglasemalt liikuvad
soidukid peavad juhul, kui nende taha on kogunenud teistest séidukitest ,,saba”“,
esimesel (ohutul) véimalusel (sGidutee laiendus, bussipeatus, vmt koht) kdrvale
tdmbama ja teised sdidukid endast médda laskma.

6.2. Aeglaste soidukite liikumispiirangu rakendamise véimalikkus

On selge, et aeglased sdidukid ei tohiks igapdevaselt kiirteedel vG&i olulistel suure
liiklussagedusega maanteedel, kus sdidukiirused on suured, liigelda. Séidukiiruste diapasoon
aeglaste ja tavasodidukite vahel on liiga suur ja tekitab asjatuid ning ohtlikke mé6dasdite ja
muid manddvreid.

Aeglastele soidukitele liiklemispiirangute seadmisel on oluline vaadata, milliste konkreetsete
sdidukitega (mopeedautod vG&i pollutéémasinad) on tegemist v6i millises piirkonnas
(linnaldhialad voi maapiirkonnad) neid piiranguid rakendatakse v&i millisel ajal (tipptund) neid
piiranguid kehtestatakse ning kas aeglaste sdidukite liiklemise tagamiseks on olemas
mdistlikud alternatiivid.

Mopeedautod — liiklevad igapdevaselt igal pool, samas eeldatavalt vdhem talvisel perioodil
talvistes tingimustes ja ilmselt rohkem asustatud piirkondade ldaheduses. Pikkade vahemaade
(nt Tallinn-Tartu) labimine on nende sdidukitega eeldatavalt siiski lisna ebamugav ja tilikas
ning ilmselt ka tGsna ohtlik.

Pollutoomasinad — liiklevad kindlal perioodil (kevadel vGi siigisel) ja kindlal marsruudil (talu-
pold-talu).

Ehitust66dega seotud aeglased séidukid (tdstukid, laadurid, traktorid jne) — liiklevad reeglina
asustatud piirkondade ldhedal, kus toimub mingi ehitus, samas ei ole nende liiklemine ajaliselt
piiritletud, ehk nad liiguvad aastaringselt.

Kui mujal maailmas on aeglaste sdidukite liiklemine keelatud kiirteedel, siis Eestis on olukord
selles osas monevorra keerulisem, kuna meil kiirteed selle klassikalises maaratluses
puuduvad. Eestis on 2+2 ristlGikega maanteid, aga nende fiisilised parameetrid on viga
erinevad (ehitatud erinevatel perioodidel ja erinevatest normidest lahtuvalt) ning seetGttu on
Uldistavat reeglit, Iahtudes teede klassifikatsioonist, keeruline kehtestada. Maistlik on vaadata
ja analtitsida igat juhtumit ja/vdi pikemat vdi lihemat teeldiku eraldi.

Liiklusseadusest puudub ka mdiste ,aeglane sdiduk” ja seda tadhistav liiklusmark, ehk siis
nende soidukite liikumise keelamine vastava liiklusmargiga ei ole hetkel véimalik. On kiill
vOimalik keelata traktorite ja liikurmasinate (LM 316) v&i loomveokite (LM 318) voi
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jalgratturite (LM 321) v6i mopeedide (LM 322) voi jalakaijate liiklus (LM 324), aga puudub
Uldistav liiklusmark aeglaste soidukite kohta.

D

LM 316 Traktori LM 321 Jalgratta LM 318 Loomveoki LM 322 Mopeedi
- - . LM 324 Kaigukeeld .
soidu keeld soidu keeld soidu keeld soidu keeld

Joonis 6.1. Erinevate sbidukite ja liiklejate liikumist keelavad liiklusmdrgid

Uldisest liiklusvoost aeglasemalt liikkuvate sdidukite liikkumise piiramiseks on hetkel ainuke
vOimalus rakendada vastava liiklusmérgiga vahimat kiirust (LM 451 ja LM 452). Vidhima
lubatud sdidukiiruse rakendamisel peab tagama, et see ka reaalselt t66tab, ehk siis vahim
kiirus peab olema piisavalt suur, et see valistaks aeglaste sGidukite liiklemise. Naiteks Belgia
kiirteedel on lubatud suurim sdidukiirus 120 km/h ja vdahim lubatud sdidukiirus 70 km/h, ehk
siis sdidukiiruste vahemik, kus liiklemine on lubatud, on 50 km/h. Samas, kui minimaalse
lubatud séidukiiruse vaartus asetada liiga korgeks, véib selle jargimine Eesti kliimatingimustes
osutuda teatud tingimustes talvisel perioodil (tuisk, lumesadu, jditumine, jne) osutuda
liiklejatele ohtlikuks. Voimalikuks lahenduseks oleks sarnaselt suvise piirkiiruse alandamisele
alandada talviseks perioodiks ka lubatud vahimat s&idukiirust. Lisaks vdib vahima kiiruse
piirang ajada vahemkogenud liiklejad segadusse, mis omakorda vdib tekitada liikluses ohtlikke
olukordi.

LM 451 Vahim kiirus LM 452 Vahima kiiruse 10pp

Joonis 6.2. Liiklusmdérgid véhim kiirus ja véhima kiiruse 16pp

Soomes uues liiklusseaduses (hakkab kehtima 01.06.2020) on toodud, et sGidukitele, mille
lubatud sdidukiirus on alla 80 km/h, peab olema paigaldatud suurimat lubatud s&idukiirust
naitav mark. Vastav mark tuleb lisada kolmerattalistele mopeedidele ja mopeedautodele ning
traktoritele, mille tehasekiirus on alla 50 km/h. *° Liiklusmargi ,,vahim kiirus“ osas on toodud,

13 https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180729#Pidp447628208
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et see liiklusmark kohustab sditma vdahemalt margil ndidatud sdidukiirusega, juhul kui

liiklusolud ei tingi madalamat kiirust.?®

Kuna vdhima soidukiiruse rakendamise osas Eestis otsesed kogemused puuduvad ja haid
naiteid ei ole saadaval ka rahvusvahelistest allikatest, siis on moistlik vahima lubatud
soidukiiruse rakendamist alustada 1-2 pilootprojektist ja votta need teelbigud, kus seda
rakendatakse, tdpsema jarelevalve alla. Oluline on teada, kas ja kuidas rakendatud piiranguid
jalgitakse ja kuidas erinevad piirolukorrad liiklejate kaitumist mdjutavad, millised probleemid
esinevad ja milline on liiklejate tagasiside.

Eestis on koige lahemal kiirtee mdistele uued ehitatavad 2+2 teelSigud Tallinn-Tartu-Voru-
Luhamaa maanteel Kose-Ardu-V&6bu vahel. Nendel teelGikudel oleks ka vaga lihtne aeglaste
soidukite liiklemise piiramist vahima lubatud sdidukiirusega rakendada, kuna see on uus
ehitatud teeldik ja alternatiivtrassiks jadb alles vana Tartu maantee, mida moodda aeglased
sdidukid ja ka muu kohalik liiklus saab ohutult liigelda ilma taiendavate kulutusteta.

Piirangute seadmisel peaks ldhtuma pShimdsttest, et neid rakendatakse ja need kehtivad
Uldiselt reeglina pikkadele ja samade omadustega teeldikudele. Seetdttu ei ole aeglaste
sOidukite liiklemise keelustamine 2+1 teelGikudel, ega ka Uksikutel suhteliselt lihikestel
linnaldhedastel 2+2 teeldikudel, ei majanduslikult ega liikluskorralduslikult phjendatud, kuna
need teeldigud asuvad (ihtsete trasside keskel, on reeglina suhteliselt lihikesed (alla 10 km)
ja nendel reeglina puuduvad mdistlikud alternatiivtrassid (neid ei ole ka rajatud), ehk need
piirangud p&hjustaks liiklejatele asjatuid Uleliigseid kulutusi.

Naditena voib tuua Tartu maanteel olevad 2+1 teeldigud, mille kogupikkus on hetkel 18 km,
samas kui nendest moé6dasdidu alternatiivtrasside kogupikkus oleks suurusjargus 43,0 km, ehk
ligi 2,5 korda pikem. Aeglased sdidukid, mis nendel asustuspiirkondadest eemal asuvatel
teeldikudel liiguvad, on reeglina kohalikud pdllutéémasinad ja sundida neid sedavdrd suuri
ringe sbitma, ei ole kuidagi pdhjendatud. On selge, et pollutédmasinad peavad teatud
perioodil aastast pSllule saama ning on tegelikult suur véimalus ja téendosus, et rakendatud
piirangut ei jalgita ja Gsna tOendoliselt on ka selle piirangu kontrollimine Ghiskonnale liialt
kallis (Uksikute traktorite jalgimine vs politsei ekipaaZi paev).

Omaette keeruline teema on ehitustoodega seotud Uldisest liiklusvoolust aeglasemalt liikuvad
soidukid (tostukid, laadurid, ekskavaatorid, jne) linnaladhipiirkondades. On selge, et need
takistavad Uldist liiklusvoogu ja seda eriti tipptundide ajal, kui on niigi probleeme teede
Isbilaskvusega. Uks vdimalik variant oleks piirata nende liikumist tipptundidel kriitilisematel
teelGikudel, aga probleemiks on see, et kui kellaajaliselt saab piiranguid kehtestada, siis
puudub Uldine aeglaseid sGidukeid kirjeldav liiklusmérk ja nende maaratlus (vt eelnev I5ik).

20 https://www.helsinginuutiset.fi/artikkeli/778795-tallaisia-ovat-uudet-liikkennemerkit-
vahimmaisnopeus-50-kmh-ja-nastoilla-ajo
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&

Joonis 6.3. LM 325 Aeglase sdiduki liikumise keeld (ettepanek ©)

Seega kokkuvdttes on Uldise nimetusega aeglaste sdidukite liiklemise keelu rakendamine
juriidiliselt keeruline ja vajab muudatusi seadusandluses. Esiteks tuleb maaratleda ja
kirjeldada moiste ,aeglane séiduk”, misjarel on véimalik rakendada ka ndudeid ja piiranguid
nende liiklemisele.

Oluline kulg liiklusohutuse osas on ka see, et aeglased sdidukid oleksid teistele liiklejatele
varakult ja hasti ndhtavad. Seetdttu on ettepanek kaaluda koigile Uldisest liikumiskiirusest
aeglasemalt liikuvatele sGidukitele (ka mopeedautod) kehtestada kohustuslik CE nduetele
vastava(te) kollas(t)e ohutusvilkuri(te) kasutamine, mis oleksid nahtavad nii ette- kui
tahapoole. Kui aeglase séiduki poolt veetaval haagisel olev koorem takistab p&hisdiduki vilkuri
nahtavust, siis peaks vilkur(id) olema ka haagisel.
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7. KOKKUVOTE

Lahtuvalt teiste riikide praktikast on pohjust raskeveokite méddasdidu keeldu rakendada siis,
kui need mano6ovrid hakkavad (ldist liikluse sujuvust takistama. Teostatud uuringutest tuleb
vilja, et selleks on pdhjust suure liiklussagedusega maanteedel (AKOL > 40 000 a/66p), kus ka
raskeveokite osakaal on suur (>10%).

Eesti olusid ja teedevdrku arvestades selliseid 2+2 sdidurajaga teelGike praegu pole ning suure
téendosusega ldhimatel aastatel ka ei teki. Mdningase moondusega on antud uuringus
analiitsitud teeldikudest vilja pakutud nelja pdhimaantee teeldigud, kus AKOL > 20 000 a/66p
ja/vdi VAAB+AR > 2000 a/66p, mille osas v&ib kaaluda, kas moddaséidukeeldu rakendada vdi
mitte.

2+2 soidurajaga teeldigud:

e Mntnr 1 Tallinn-Narva km 10,4-13,9 (3+3 sdidurada) — vGib kaaluda
moodasdidukeelu/liiklemise keelamist sisemisel sdidurajal;

e Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 5,5-12,0 — keeldu pole vaja rakendada;

e Mnt nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 18,3-27,6 — voib kaaluda mooddasbidukeelu
rakendamist sisemisel sGidurajal;

e Mnt nr 11 Tallinna ringtee km 0-30 — kuna raskesdidukite osakaal on suur, siis on
soovitav rakendada veokite moodaséidukeeldu/liiklemist sisemisel sdidurajal.

Seni, kuni Tallinna ringteele véljapakutavad ITS lahendused?! pole vilja ehitatud, on soovitav
paigaldada statsionaarsed liiklusmargid, mis keelavad veokite méodasdidu hommikusel ja
Ohtusel tipptunnil (kI 7-9 ja kl 16-19). Muutteabega maérkide slisteemi tédle hakkamisel saab
keeldu rakendada vastavalt vajadusele ja tegelikule liiklusolukorrale.

Tallinna ringteel liiklusjuhtimise korraldamist ja sellel maanteel erinevate ITS-seadmete
paigaldamise lahenduste ja variantide ning ka nende lahenduste tasuvust on anallisitud 2017
aastal tehtud uurimist&6s.2? Tasuvusanaliilisi tulemused néitasid, et ITS-seadmete kasutusele
vBtmine nii suuremas kui vdiksemas mahus on majanduslikult tasuv, tulu/kulu suhe oli
erinevatel variantidel vahemikus 3,0-3,5. llma tdiendavate arvutusteta on selge, et
raskeveokite moodasdidu keelu voimaluse lisamisega seotud erinevad ITS-lahenduste kulud
ei muudaks seda projekti majanduslikult negatiivseks. Tundlikkusanalliiisiga vaadeldud
variant, kus investeerimiskulusid tGsteti 50% vorra (0,5-1,0 milj eurot), jdi projekt endiselt
majanduslikult tasuvaks, tulu/kulu suhtega vahemikus 1,5-2,0.

21 Riigihange viljakuulutatud 02.12.2019 ,Riigitee nr 11 Tallinna ringtee km 0-30 diinaamilise
liiklusjuhtimise ja veoautode parkla ITS uuringu ning Tallinna ringtee km 0-30 ITS lahenduste
eelprojekti koostamine” https://riigihanked.riik.ee/rhr-web/#/procurement/1622190/general-info

22 Yuring mnt nr 11 Tallinna ringtee liiklusjuhtimise lahenduse véljatéétamiseks. ERC/30/2017
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/tallinna_ringtee liiklusjuhtimise lahendused erc-30-
2017.pdf
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Liikluse sujuvuse tagamiseks on maistlik kdigil 2+1 sdidurajaga teelSikudel rakendada veokite
moodasodidukeeld (2 sGidurajaga suunal). Majanduslikult ei ole sellel piirangul olulisi m&jusid
(vastavate LM-de paigaldamise kulud ja monevorra kasvanud raskeveokite ja kaupade
vedamisega seotud ajakulud), kiill aga eeldatavalt paraneb liiklussujuvus ja vaheneb
moodasoitude arv 1+1 teeldikudel (paraneb liiklusohutus, vaheneb liiklusGnnetuste risk).

Raskeveokite moddasdidu keelustamine, lahtudes hetkel kehtivast seadusandlusest, voib ja
ilmselt tekitab teatud olukordades probleeme. LM 353 ,Veoauto méddasdidu keeld” keelab
mooda soita C-kategooria séiduki, traktori ja liikurmasinaga, valja arvatud moodasoit Gksikust
soidukist, mille soidukiirus ei leta 30 km/h. Samas sdidukiiruse piirvaartus 30 km/h voib
osutuda liiga madalaks, kuna kaasaegsemad ,aeglased séidukid” (traktorid, laadurid, jne) on
vBimelised ja neil on ka lubatud sdita kiiremini kui 30 km/h. See aga v&ib tekitada olukorra,
kus kehtiva m66dasdidu keelu téttu kogunevad raskeveokid 50-60 km/h sitva sGiduki taha.
Et seda olukorda viltida, tuleks olemasolevat seadusandlust muuta ja tdiendada:

e tOsta lksiku sGiduki, millest raskeveok tohib LM 353 mdjualas médduda, sdidukiiruse
piirvaartust (nt 50 vai 60 km/h);

e kehtestada noue, mille kohaselt Uldisest liiklusvoost selgelt aeglasemalt liikuvad
soidukid peavad juhul, kui nende taha on kogunenud teistest sGidukitest ,,saba“,
esimesel (ohutul) véimalusel (sdidutee laiendus, bussipeatus, vms koht) kdrvale
témbama ja teised sGidukid endast médda laskma.

Aeglaste soGidukite liiklemise keelustamine 2+1 teeldikudel (ja ka suhteliselt lGhikestel
linnaldhedastel 2+2 teeldikudel) ei ole majanduslikult ega liikluskorralduslikult péhjendatud,
kuna Uldjuhul neil hetkel puuduvad mdistlikud alternatiivtrassid ning piirangud pdhjustaks
liiklejatele asjatuid Uleliigseid kulutusi. Piirangut saab rakendada juhul kui 2+1 teeldikude
valjaehitamisel ehitatakse ka aeglastele sdidukitele koheselt alternatiivtrassid.

2+2 teeldikudel aeglaste sdidukite liikumise keelamise kaalumise korral, rakendades vahimat
kiirust, on soovitav alustada pigem pilootprojektiga, kus valitud teeldigul keelu rakendamise
jargselt jalgitakse slstemaatiliselt ja pikema aja valtel (2-3 aastat), kuidas erinevad
piirolukorrad liiklejate kditumist mdjutavad, millised probleemid esinevad ja milline on
liiklejate tagasiside.

Aeglased soidukid peavad olema teistele liiklejatele varakult ja hasti ndhtavad, mis on eriti
oluline halbade ilmastikuolude korral (udu, tihe sadu vms). Seetdttu on ettepanek kaaluda
koigile dldisest liikumiskiirusest aeglasemalt liikuvatele sdidukitele (ka mopeedautod)
kehtestada kohustuslik CE nduetele vastava(te) kollas(t)e ohutusvilkuri(te) kasutamine, mis
oleksid nahtavad nii ette- kui tahapoole. Kui aeglase sdiduki poolt veetaval haagisel olev
koorem takistab pdhisdiduki vilkuri ndhtavust, siis peaks vilkur(id) olema ka haagisel.
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LISA1. TOO TEHNILINE KIRJELDUS

Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode mooddaséidu
keelamise uuring

1. EESMARGID

1.1.Kdesoleva hanke eesmargiks on uurida erinevaid véimalusi ja rakendusi erinevate aeglaste
soidukite liiklemise keelamisest maanteedel ning ka veoautode moddasdidu keelamisest 2+1
ja 2+2 soiduradadega teedel. Aeglaste sdidukite all on mdeldud naiteks
pollumajandustehnikat, mopeedautosid ja muid sGidukeid, mis ei ole vGimelised vdi neil pole
lubatud soita kiiremini kuni 50 km/h. Kasutades parimaid valismaiseid praktikaid tuleb luua
Eesti riigiteedele vastavate keeldude rakendusnduded, lahendused ning pdhimdtted. Uhtlasi
tuleb slvitsi analllsida koikide olemasolevate 2+2 sdiduradadega teelGikude ja ka
olemasolevate projektide alusel Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa Kose-Ardu, Ardu-Vodbu ning
Voo6bu-Mao rajatavate 2+2 sdiduradadega teeldikude ning lisaks ka Tallinna ringtee Luige-
Saku 18igu, Tallinn-Narva maantee RGmeda-Haljala teeldigu ja Vao liiklussdlme projekti mahus
nii aeglaste sodidukite vdoimalikku liiklemisvajadust ning alternatiive kui ka veoautode
moodasdidu keelamise voimalikkust, otstarbekust ja selle véimalikke mdjusid. Samuti tuleb
slivitsi anallilisida kdikide olemasolevate 2+1 sdiduradadega teeldike ning rajatavate Tallinn-
Parnu-lkla maantee Kernu Gmbersdidu projekti koos Kernu tankla sdlmega ja Tallinn-Tartu-
Voru Luhamaa maantee Pikknurme-Puurmani 2+1 moddasdidualade ehituse projekti.
Valminud uuringu alusel peab Maanteeamet (edaspidi Tellija) saama hea (ilevaate parimast
valismaisest praktikast, rakendusnduded ja p6himdotted Riigiteede liikluskorralduse juhisesse
integreerimiseks, ning anallilsi ja rakendusplaani eelnimetatud teedevérgule aeglaste
soidukite riigiteedel liiklemise keelamiseks ja ka veoautode moddasdidu keelamiseks.

2. TOO TEOSTAMISE ETAPID

2.1. | etapp. Vilismaise parima praktika kogumine ja selle toimivuse analiiiis

| etapi eesmargiks on koguda vahemalt Soome, Rootsi, Norra ja Taani ning Ghe 1606 teostaja
poolt vabalt valitud riigi parimad praktikad, anallilisida nende toimivust ja méju. T66votja
esitab tellijale taasesitataval kujul .docx formaadis eestikeelselt lihikokkuvGte ja analiiisi selle
toimivuse kohta.

2.2. 1l etapp. Olemasoleva teedevorgu analiiiis vottes arvesse valismaist parimat praktikat
koos rakendamise voimalikkuse hindamisega

Il etapi eesmargiks on anallilisida olemasolevat punktis 1.1 nimetatud teedevorku koos
tdiendavate rakendatavate projektidega, hinnata etapis | teistes riikides rakendatut ja
anallitisida selle Eesti riigiteede oludesse rakendamise véimalikkust ja mdjusid lisades juurde
ka pdhjendused. Toovotja esitab tellijale taasesitataval kujul .docx formaadis eestikeelselt
anallitisi tulemused koos pdhjendustega. Ehituses olevate voi tulevikus ehitatavate teeldikude
projektide viimased versioonid edastab tellija t00 teostajale vahemalt .pdf kujul (koos
selgituskirjadega) ning joonised vGimalusel ja soovi korral ka .dwg kujul hiljemalt 5 to0paeva
jooksul peale avakoosolekut.
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2.3. lll etapp. Rakendusplaani teostamine ja rakenduspohimotete sobivuse analiilis ning
vilja tootamine

Il etapis anallilisida |l etapis teostatut ning todtada vialja Eesti riigiteedele sobilikud
rakenduspbhimaotted selliselt, et neid oleks voimalik integreerida Riigiteede liikluskorralduse
juhisesse. Seejarel teostada olemasoleva teedevGrgu osas ja ehitatavate projektide osas
eelnimetatud pdhimotetele rakendusplaan koos rakendamise maksumuse sh
tasuvusarvutustega ja liikluskorraldusvahendite tehnilised lahendused (liikluskorralduse
projektid konkreetsete teeldikude kohta) .pdf ja .dwg kujul joonistel. TOOvGtja esitab tellijale
taasesitataval kujul .docx formaadis eestikeelselt ka Il etapi tulemused.

3. TOO TEOSTAMISE AJAKAVA

3.1. 5 toopaeva jooksul alates t6ovotulepingu allkirjastamisest esitab to6votja elektroonilises
vormis uuringu tegevuskava hankelepingus maaratud tellija esindajale. Tegevuskava peab
sisaldama hankedokumentides kirjeldatud ja planeeritud tegevuste nimekirja koos nende
teostamise tdhtaegadega.

3.2. Avakoosolek toimub parast lepingu sGlmimist kahe nadala jooksul. Avakoosolekul
too6votja tutvustab uuringu teostajaid, tellija véljendab ootusi todle ja vajadusel tapsustab
lahtellesannet.

3.3. Vahekoosolekud toimuvad kord kuus, vajadusel poolte kokkuleppel ka tihemini tellija
ruumides. Vahekoosolekutel tutvustab toovotja seni tehtud t6od. tellija ja toovotja
kooskdlastavad t66 edasise kaigu.

3.4.T66 | etapi tulemused ehk vahearuanne tuleb esitada vahekoosolekul taasesitataval kujul
elektroonselt .docx formaadis hiljemalt 7 nadalat parast lepingu s6lmimist. Vahearuanne on
aluseks jargmise etapi tegevustele. Peale vahearuande esitamist tellijale annab tellija hiljemalt
kahe niddala jooksul oma mérkused ja/vdi koosk&lastuse vahearuande kohta.

3.5.T60 ll etapi tulemused ehk teine vahearuanne tuleb esitada vahekoosolekul taasesitataval
kujul elektroonselt .docx formaadis hiljemalt 14 nadalat péarast lepingu s6lmimist. Ka teine
vahearuanne on aluseks jargmise etapi tegevustele. Peale teise vahearuande esitamist tellijale
annab tellija hiljemalt kahe nadala jooksul oma markused ja/v6i koosk&lastuse vahearuande
kohta.

3.6. T6O Il etapi aruanne ja Idpparuanne tuleb esitada hiljemalt 21 nadalat parast lepingu
sOlmimist elektroonsel kujul (MS Word, Excel, PDF, dwg) ja paberkujul koidetult kahes
eksemplaris. LOpparuanne peab sisaldama kdigi etappide t66 sisu ja kokkuvotet. Tellijale jadab
kuni 10 kalendripdeva Idpparuande Ulevaatamiseks ning tellijal on &igus esitada
korrigeerimisettepanekuid, mida t66votja peab arvestama. To6votjal on aega 1 nadal, et tellija
poolt ette ndahtud véimalike korrektuurid sisse viia. Protsessi vajadusel korratakse kuni tellijal
ei ole rohkem korrigeerimisettepanekuid.

3.7. Toovotja tutvustab ja kommenteerib valminud uuringu tulemusi tellija poolt kokku-
kutsutaval ning tellija ruumides toimuval koosolekul (MS Powerpoint esitlusena) eesti keeles.
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4. MUUD NOUDED

4.1. Toos esitatavad podhjendused, selgitused ja vaited peavad vastama Uldtunnustatud
akadeemilisele tavale, sh:

4.1.1. K&ik eeldused ning Uldistused peavad tuginema usaldusvaarsete allikates toodule
ning allikad peavad olema korrektselt viidatud. Kui see ei ole voimalik voi asjakohane, siis
peavad seisukohad olema loogiliselt argumenteeritud.

4.1.2. Koik vaited peavad olema (va uldtunnustatud faktid) pohjendatud. Kasutatavaid
argumente peavad toetama viited tekstidele voi muudele materjalidele, kvantitatiivne
vOi kvalitatiivne analids.

4.1.3. Refereeritav tekst peab olema uuringu koostaja seisukohtadest selgesti eristatav.

4.1.4. Tehnilised lahendused peavad olema planeeritud parima praktika kohaselt ja viisil,
et need oleks vajadusel sisendiks edasise planeerimisprotsessi kaigus. Planeeritud
lahendused ei pea olema kolmandate osapooltega ldbirdagitud ega kooskdlastatud.
Tellija arvestab, et hilisemates planeerimisetappides lisanduv teave vdib pakutud
lahendusi muuta.

4.1.5. Tehtud jareldused peavad olema selgesti eristatavad ning nendeni joudmise
loogika arusaadav.

4.2. Digitaalses versioonis kasutada jargmisi failide formaate: tekstifailid — *docx (*doc);
jooniste failid — *dgn v6i *dwg (koos kdikide projektis kasutatud referentsfailidega); tabelite
failid— Excel (*xIs voi *xIsx). Referentsid peavad olema p&hifailidega automaatselt seotud.

4.3. Failid peavad olema katalogiseeritud arusaadavalt ning vdimalikult lihikeste samas
selgete nimedega. Peakataloogis peab olema sisukord (koos jooniste numbrite ning failide
nimetustega), kus joonised/failid on lingitud ning avanevad automaatselt.

4.4. Tooga seotult kogutud andmed, analidtiline loogika ja muu sarnane kuuluvad t66 juurde.
To6 esitamisel esitatakse andmed ja analiiltiline loogika sellises ulatuses, mis on t60 sisu jaoks
vajalik, Glejaanud osa esitatakse vajadusel tellija palvel.

4.5. ToO tiitelleht tuleb vormistada vastavalt Maanteeameti juhendmaterjalide vormistamise
nouetele, mis on toodud lisas 4 ja lisas 5.
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LISA2. KASUTATUD LUHENDID

PLP — pisiloenduspunkt

PerLP — perioodiline loenduspunkt

AKOL — aasta keskmine é6péevane liiklussagedus

SAPA — sdidu- ja pakiautod

VAAB - veoautod ja autobussid

AR — autorongid

TTC — Travel Time Costs — sdiduaja kulu

VOC - Vehicle Operating Costs — séidukite kasutamise kulu

RUC — Road User Costs — teekasutajate kulud
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LISA 3. LIKLUSSAGEDUS JA SOIDUKIIRUS PLP ANDMETEL
Mnt nr 1 Tallinn-Narva — Loo PLP
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Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Voru-Luhamaa — Peetri PLP
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Mnt nr 2 Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa — Peetri PLP
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Mnt nr 4 Tallinn-Parnu-lkla — Peoleo PLP
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Mnt nr 4 Tallinn-Parnu-lkla — Peoleo PLP
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Mnt nr 4 Tallinn-Parnu-lkla — Kanama PLP
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Mnt nr 4 Tallinn-Parnu-lkla — Kanama PLP
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Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Kurna PerLP
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Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Kurna PerLP
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Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Vaela PLP
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Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Vaela PLP

Mnt 11 km 16.3 S2-1

800 130.0
700 125.0
< 600 120.0
Ny
. XA U IEEEE LA AL L PN <
z- 500 ...o '......,.....n'o.oooooo' -.... 115'0 E
9 400 " 1100 2
= E
3 300 8. IR ED 105.0 £
& 200 M EHEWE S L “taeir— 1000
00 e l I i >
0 1 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
e SAPA  EEEEEEN VAAB NN AR eeceeee V85  eeesees Vkeskm
Mnt 11 km 16.3 S2-2
800 130.0
700 125.0
£ 600 120.0
S
© £
> 500 e e, 1150°F
g 400 ooooo'.o..'... kG 110.0 J:'_
= E
3 300 105.0 £
& 200 100.0
” IIII”I Il oY
0 m in._ 90.0

01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

P SAPAT mEEEEE VAAB BB AR eescces V85 eeeeses Vkeskm

A ERC



Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode moodasdidu keelamise uuring || 65
Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Juuliku PLP
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Mnt nr 11 Tallinn ringtee — Juuliku PLP
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LISA4. ALTERNATIIVSETE MARSRUUTIDE KAARDIPILDID

Mnt nr 1 TALLINN-NARVA

Mnt nr 1 Iru-Haljala 16ik

Pohildik, pikkus 83,1 km
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Pikkus 101,0 km

Alternatiiv on Vana-Narva mnt ldbi Maardu, mnt nr 11260 kuni Kembani. Sealt edasi kuni Viitnani ei
ole hetkel head alternatiivi, vaid peab tegema suure ringi Kotka ja Palmse kaudu. Alternatiiv puudub
Viitna Narva poolse ihendustee juures. Puudub vGimalus saada maanteele nr 17174 ilma, et ldbiks
vdikest vahemaad maanteel nr 1.
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Mnt nr 1 Johvi-Kukruse 16ik

a) Pohiloik, pikkus 8,4 km
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b) P&hilGik, pikkus 24,2 km

Alternatiiv, pikkus 26,3 km
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Mnt nr 2 TALLINN-TARTU-VORU-LUHAMAA

Mnt nr 2 Moigu — Kose 16ik

P6hiloik, pikkus 35,5 km

-
Tallin LA~
n
e
4]
- 2
e b .
d L] e
o *’
[£20 ]
raz
i
Vi
"
e
.
'
» SR T
" N Pyehlty rrerkend 111
(G
reey
L ANV
-
wts
i Wik baxnp
Tallinn w = [es ]
a o | M Vearda A ge EN o 2
ey
ares T
EQ =
r_— N
st =
" Nage n =
-— .
n »
a 3 wii Yane
=3
b
ry 1
Lo L LA
s Nivru < c
e
voer
3 Tereerie
ks el
Pinne — -
1 whi
Dermis g 2as
ads
s 4
Unaee
Wl s
< =
o4 - e v
CFL
aetiaan oy e 7
Y
Pavd e AW = i 4 7
Aoy
pan Ve
ae e e . e
X i
L : =
L. Wiy s ] vibe
f | a 1) Ranis
et Lo ou ] L g
=) S Toess maserien tos
e W e L k.o n
Lo -~
e
Vrrse

Pikkus 44,8 km

Mdistlik alternatiiv on olemas kuni Koluni, edasi Kanavere-Kuivajoe-Kose
kaudu. Trass labib kohalikke teid, mis on IGiguti ilma k&vakatteta.

A ERC



Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode moodasdidu keelamise uuring || 71

Mnt nr 2 Méo l6ik

PShiloik, pikkus 9,1 km
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Pikkus 18,6 km Pikkus 35,4 km
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Mnt nr 2 Annikvere-Neanurme 2+1 16ik

Pohildik, pikkus 4,0 km
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Pikkus 13,6 km (10,2 km ilma mnt 2-ta)
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Mnt nr 2 Valmaotsa-Karevere 2+1 16ik

Pohiloik, pikkus 7,3 km

Alternatiivid

Pikkus 12,9 km

A ERC



Aeglaste soidukite riigiteedel liiklemise keelamise ja veoautode moodasdidu keelamise uuring || 74

Mnt nr 2 Variku — Ulenurme 18ik

Pohildik, pikkus 4,3 km
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Pikkus 4,2 km
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Mnt nr 3 JOHVI-TARTU-VALGA

Mnt nr 3 Johvi viadukt

P6hiloik, pikkus 0,450 km
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Mnt nr 4 TALLINN-PARNU-IKLA

Mnt nr 4 Laagri-Kanama 16ik

PShiloik, pikkus 5,8 km
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Pikkus 10,8 km, samas suunataks liiklus l1dbi Saue Pikkus 9,4 km
linna
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Mnt nr 4 Kanama-Aismie 16ik

P6hiloik, pikkus 10,7 km
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Suunal Tallinn-Parnu on alternatiiv 1abi Keila, kuna
le Keila joe ei saa mujalt kui JGgisoolt ja Keilast.
Pikkus 20,3 km
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Suunal Parnu-Tallinn on alternatiiv 1abi Kiisa ja
Saku. Pikkus 28,8 km
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Mnt nr 4 Adsmie-Kernu 2+1 teeldik

Pohildik, pikkus 5,3 km
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Pikkus 11,1 km
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Mnt nr 4 Laagri-Kernu 16ik
Pohiloik, pikkus 23,7 km
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Pikkus 34,7 km, ainus alternatiiv on labi Keila
kuna ile Keila jGe ei ole mujalt véimalik saada
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Pikkus 33,6 km, labi Kiisa ja Saku
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Mnt nr 4 Parnu ringtee

Pohildik, pikkus 5,3 km
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Pikkus 5,9 km, samas Parnu linna kaudu leidub mitmeid
erinevaid alternatiive, aga kui dige oleks liikluse linna
suunamine?

A ERC
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Mnt nr 5 PARNU-RAKVERE-SOMERU

Mnt nr 5 Méo 16ik

PShiloik, pikkus 6,8 km

Alternatiivid

Pikkus 38,9 km Pikkus 20,5 km. Probleemiks aeglaste sdidukite
suundumine maanteele nr 2
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Mnt nr 11 TALLINNA RINGTEE

Tallinna ringtee erinevate teelSikude vdimalikke Gmbersdidu marsruute on varasemalt
analliiisitud Maanteeameti poolt tellitud Tallinna ringtee liiklusjuhtimisega seotud uuringus®
ning praegu on toodud vaid alternatiivsete teede kaardipildid.

23 Uuring mnt nr 11 Tallinna ringtee liiklusjuhtimise lahenduse viljatéétamiseks. ERC/30/2017

A ERC
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Mnt nr 60 PARNU-LIHULA

Mnt nr 60 2+2 16ik

Pohildik, pikkus 3,2 km
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Pikkus 4,6 km
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LISA5. MOTTEKAART

Veokite méodasdidukeelu ja aeglaste sdidukite liikumise keelamise asjaolud

coggle Moodasdidu keeld
— Millised sdidukid pdhjustavad ohutusriske?

Kas need maanteed on pidevalt ilekoormatud v&i ainuit
teatud kellaaegadel? Keelu tadp
Milliseid soidukitiiiipe see majutab?

Milline infrastruktuur on olemas

Teiste riikide kogemused
— Mis pohjustab kbige rohkem liikiusummikuid?

Keeld 2+2 ja 2+1 maanteedel

Otsuste tegemise mudelid

Kui pikad on Eestis I
7 Keelatud s&idukite gabariidid
Millised pohjustavad kdige rohkem probleeme?

Teiste riikide kogemused <m—

Kuhu VMS mérgid on maanteel paigaldatud?

p— » limastikutingimused
Moodasoidu keeluala pikkus Diinaamiline Otsustavad tegurid

Staatiline Raskeveokite osa
Lilkluse sujuvus

Liiklusohutus
Majud?

Mis ajaraami Keskkond
o x . o . Perioodiline (kellaajaline)
Haagistega sdidukid? Milliseid sbidukitiitpe moddasdidu keeld Majandus
mdjutab?
Soiduaeg

Veokid?

Autobussid?

Liiklejate rahulolu?

Teised riigid?

Méjutatud sdidukite kaal ja pikkus?

S Mis juhtub teedel parast keelu tiihistamist?
Kas moodasoidukeeldu jargitakse?

Mopeedid?
Traktorid?
Milliste s6idukite liiklemine 2+2 ja 2+1
Mopeedautod? maanteedel keelata? Mo6das6idukeeld kogu maanteel véi ainult

osaliselt?

Kas 2+2 ja 2+1 maanteel peaks olema
kehtestatud miinimum soidukiirus?



