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Kas Eesti merejulgeolek saab
Iopuks vajaliku tahelepanu?

Tekst: Tauri Roosipuu

Enne eelmise aasta joule ilmus Kaitseviie Uhendatud Oppeasutuste rakendusuuringute keskuse libi-
viidud uuringu raport, mis annab iilevaate Eesti merejulgeoleku hetkeseisust ja

voimalikest tulevikustsenaariumitest.

uringule seati kolm eesmérki:
1) tootada vilja Eesti merejul-

geoleku tagamise alternatiivsed
lahendused keskpikas kuni pikas ajaraa-
mis (15 aastat ja rohkem); 2) anda alus-
teave viljatodtamisel olevasse 10-aasta-
sesse riigikaitse arengukavasse (RKAK
2017-2026); 3) tootada vilja laiapohja-
lise riigikaitsekontseptsiooni rakenda-
mist toetav metoodika ja -toovahendid.
Uuringu raportis antakse iilevaade, kui-
das on korraldatud merejulgeoleku taga-
mine nditena toodud lahiriikides, kuidas
on see korraldatud Eestis ja millised on
meie vOimeliingad ning tuuakse vilja
kolm varianti Eesti merejulgeoleku taga-
mise korraldamiseks tulevikus. Esimese
variandi rakendamine tdhendaks senise
olukorra jitkumist ehk kolme erineva
institutsiooni (merevégi, Politsei- ja Pii-
rivalveamet ja Veeteede Amet) sdilimist.
Teine variant oleks jatkamine kahe ins-
titutsiooniga, iiks neist militaar- ja teine
tsiviilstruktuur. Kolmas vdimalus oleks
luua tiks institutsioon, mis peaks votma
enda kanda k&ik merejulgeolekuga seo-
tud iilesanded. Raporti autorid peavad
koige moistlikumaks teist varianti, mis
tundub otstarbekas ka kdrvaltvaatajale.
Riigi iilesannete ja laevastike koonda-
mise seisukohalt on see vajalik ning ka
reaalselt teostatav, vorreldes néiteks kol-
me ametkonna iihte liitumisega. Eesti
merejulgeoleku alusprobleemiks on aga

sOjaaja vajadustele mittetevastav mere-
seirevdoime. Rohkem ei ole motet siinko-
hal raportit timber kirjutada, sest see on
vaart tdismahus lugemist ja selle leiavad
asjast huvitatud Kaitsevie Uhendatud
Oppeasutuste kodulehelt. Raporti avalik
versioon on 183. lehekiiljel, sellest pdhi-
osa 90 lehekiilge.

Mis on selle uuringu tihtsus?

Liihidalt 6eldes aitab see uuring juhtida
merejulgeolekule rohkem tdhelepanu.
Kui merenduse iiks hddasid on see, et
tavainimesed ja sealhulgas ka poliitikud
ei moista merenduse olulisust ja eripéra,
siis julgen arvata, et merejulgeolekust
teavad isegi merendusvaldkonna inime-
sed liiga vihe. Merejulgeoleku teemadel
on kirjutanud iiksnes mdned mereviela-

merejulgeoleku iilevaadet koostatud.
Seni vois liksikute artiklite pohjal teada
saada, et Eesti reostustdrjevoime pole
piisav vOi et merevagi tegeleb iiksnes
miinitdrjega, kuid niiiid on kd&igi vald-
kondade puudused ausalt ja konkreet-
selt iihe uuringuga vilja toodud. Kuigi
uuringu lébiviijad on peamiselt militaar-
taustaga, ei saa oelda, et tegu oleks vaa-
tega lihe mitta otsast. Laiapindne riigi-
kaitse peabki holmama koiki valdkondi
ja tkski ametkond ei saa delda, et see ei
ole nende iilesanne.

Eesti merenduse probleemidest radkides
kerkib iildjuhul esimesena esile omali-
pulise kaubalaevastiku puudumine.
Teine oluline probleem on aga see, kui-
das riikk oma iilesannetega merel toime
tuleb. Merejulgeolek on aga nende mo-
lemaga seotud - omalipuline kaubalae-

“Arvestades seda, et senine mottelaad on olnud pigem mere ja
merelt ldhtuvate ohtude olemasolu eitav, on tegu kahtlemata
olulise uuringuga, mis titleb selgelt vilja, kui kaitsetu meie

seljatagune on.”

sed ja peavoolumeedias ei ole see tee-
ma suurt kandepinda leidnud. Arvesta-
des seda, et senine mottelaad on olnud
pigem mere ja merelt ldhtuvate ohtude
olemasolu eitav, on tegu kahtlemata olu-
lise uuringuga, mis iitleb selgelt vélja,
kui kaitsetu meie seljatagune on.

Uuring on oluline ka seetdttu, et varem
pole nonda laia ja tervikliku késitlusega

vastik on oluline ka meie julgeoleku sei-
sukohalt. Nagu ka korvalloost selgub,
pole see probleemiks ainult Eestis. Nei-
le, kes soovivad ennast merejulgeoleku
teemaga rohkem kurssi viia, soovitan
lugeda Geoffrey Tilli raamatut ,,Mere-
voim: teejuht 21. sajandisse” ning Ott
Laanemetsa ja Liivo Laanetu raamatut
,,Meresoda®.

Laevanduse kaitse on uilimalt tahtis

Sten Géthberg, merediguse jurist, Kuningliku Merevielaste Uhingu liige

Sjofartstidningen, 3. jaanuar 2017

Rootsi keelest tolkinud: Madli Vitismann

Rootsi pidevalehes Svenska Dagbladet ilmus 19. detsembril Johanne Hildebrandti artikkel ”Kuidas me
voisime end nii haavatavaks teha?”. Selles kujutab ajakirjanik olukorda, millesse Rootsi satuks kau-
bandusblokaadi korral pieva-paariga — seda oli talle selgitanud Kuningliku Séjateaduste Akadeemia
liige kindralmajor Karlis Neretnieks. Teise maailmasdja puhkemiseks oli Rootsi palju paremini valmis.
Seevastu tinapéeval ei aitaks rahvast toita ka péllumajandus, sest elektrita ei liipsa laudatiit lehmi
ega piisi elus tibud kanalas. Jirgnev Sten Gothbergi artikkel on vastus Johanne Hildebrandti artiklile.

(Télkija)
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aevanduse kaitse, s.t voime Kaits-
I ta militaarsete vahenditega pike-
ma aja valtel samal ajal paljudes
kohtades kaubanduslikku meresoitu,
niihésti riigisiseselt kui ka rahvusvaheli-
selt, ning kaubateid nii kriisi kui ka soja
puhul on sajandeid olnud Rootsi mere-
vée tdhtis iilesanne.
Sestpeale, kui Rootsi sdjalaevastik
1522. aastal loodi, on see olnud esma-
iilesanne. Himmastab kaitsevde huka-
tuslik 1972. aasta otsus, mis tdhendab,
et kaubalaevanduse kaitse ressurssidest
tuleb loobuda ja see tilesanne tuleb tdita
muude, mittemilitaarsete meetmetega.
Paraku oli iilimalt ebaselge ehk pigem
puudus iildse arusaam, mis hakkaks neid
militaarseid meetmeid asendama. Niitid
on Rootsi merevigi siiski tagasi saanud
iilesande tegelda kaubalaevanduse kait-
sega, et tagada Rootsi heaolu ja rahva
toiduga varustamine. See holmab tege-
vust mitte iiksnes Rootsi vetes, vaid ka
voitlust koos teiste riikidega piraadiriin-
nakute vastu, néditeks Aafrika sarve imb-
ruses. Operatsioon “Atalanta” on iiks
nditeid, kui Rootsi merevdgi on koos-
to0s teiste riikidega viga edukas olnud.
Rootsi on suurel miiral kaubalaevan-
dusest soltuv maa. Ca 90% riigi ekspor-
dist ja impordist veetakse lacvadega nii
Rootsi kui ka vilislippude all. Tdnapie-
val on meie t60stus, kaubandus ja avalik
sektor loonud pideva ja suuresti héiri-
matu kaubavoo. Logistikasiisteemid
lahtuvad enamasti pohimottest “tépselt
Oigeks ajaks” seal, kus traditsioonili-
ne laopidamine on viga piiratud. Seda
muutust on tdesti vaja olnud, et majan-
duse konkurentsivdoimet siilitada, sest
laod hoiaksid kapitali kinni. Samal ajal
on see kaasa toonud suurenenud usaldu-
se lacvatihenduste ja sadamate vastu. Et
Rootsi ei ole tdnapédeval ennastvarustav
riikk — see puudutab muuhulgas toiduai-
neid, ravimeid ja toostussisendeid —, on
meretranspordil rahva ja todstuse va-
rustamiseks otsustav tdhendus. Seetdttu
on mereveod meie tddtlevale toostusele
iiliolulised, et vedada sisse toorainet ja
sisendkaupu ning et eksportida valmis-
tooteid meie rahvusvahelistele kauban-
duspartneritele. Rootsi impordib val-
dava osa riigi kogutarbimisest. Nii on
merevedudel véga suur tdhtsus niihésti
riigi majandusarenguks rahuajal kui ka
toidujulgeolekuks kriisi- voi sdjaolu-
korras. Tdsise kriisi korral, nditeks rel-
vastatud kallaletungi voi terrorirtinnaku
puhul meie ldhikonnas peame arvesta-
ma, et meie mereiithendusi voivad taba-
da tdsised héired. Sellised héired toovad
juba mdne pievaga raskeid tagajirgi nii
rahva toiduga varustamisel kui ka ma-

eda artiklit toetavate kommentaaride sekka oli Sjofartstidningeni ko-

dulehele oma kommentaari lisanud merenduskirjastuse Breakwater Pub-

lishing juht ja merendusettevotete liidu Swedocean esimees Lennart
Fougelberg: ,,Rootsi hoidus sekkumast mdlemasse maailmasdjasse. Mida me
sellest Oppisime? Niib, nagu arvaksime, et tdnapieval on sdda meie ldhikon-

nas vdimatu. Uks kdrge sdjavielane iitles mulle kolm aastat tagasi, et "Rootsi
vastu pole mingit dhvardavat olukorda”. Ahvardav olukord muutub kiiresti,
aga Rootsi valmisolek ja kaitsevde 160gijoud kahjuks mitte. Tanapdeval kind-
lustame kdike muud peale Rootsi. Naaberriigid, kus on seda hinda makstud,
tugevnevad? Andke kiiresti ressursse poodrdeks ja isegi riigi toidujulgeolekuks
s0ja korral, samuti ajateenistuse kehtestamiseks.*

janduselus. Turvalised mereveod meile
ja meilt on mairavad, et meie iihiskond
saaks toimida. Seepérast peab meil ole-
ma ressursse, et turvata meie kauban-
dust, sadamaid ja merevedusid. Kiilma
soja ajal oli eelladustamine liitudevilise
riigi strateegia selleks, et piitida véltida
riigi tdmbamist sdtta ning see iile elada
iseseisva riigina. Eelladustamine oli mo-

Sojalaevad. FOTO: Ardi Hallismaa,
Kaitsevdigi

lemast maailmasdjast parit kallilt os-
tetud Oppetund. Ladustamisstrateegia
on tidnapdeval mitmest seisukohast va-
nanenud ega toimi niilidisiihiskonnas,
kui tihiskonna vajadused on lihtsalt lii-
ga suured. Erand vdib ehk olla nafta ja
mootorikiituste eelladustamine.
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Euroopa pikima, tile 2500 km pikkuse
rannajoonega Rootsi strateegia peaks
selle asemel olema kaitsta kaubateid,
kaubalaevastikku ja sadamaid, millel
on viga suur tdhtsus, et siilitada vabu
kaubavooge. Vabade mereteede kaitseks
on vaja ressursse miini- ja allveelaeva-
torjeks, samuti kui laevu ja koptereid
ning arusaamist laevanduse erinevatest
tingimustest.

“Kui me ei suuda meie
mereteid kaits-
ta, voib meid selle
tagajdarjel tabada hu-
katuslike jarelmitega
kaubandusblokaad.
See voib viia olukor-
rani, kui vastane voib
meid alistada, ilma
et tungiks meie riiki
suurte pingutustega
maad hoivates.”

Kui me ei suuda meie mereteid kaitsta,
voib meid selle tagajirjel tabada huka-
tuslike jérelmitega kaubandusblokaad.
See voib viia olukorrani, kui vastane
voib meid alistada, ilma et tungiks meie
riiki suurte pingutustega maad hdivates.
Laevanduse kaitse, s.t voime kaitsta mi-
litaarsete vahenditega pikema aja véltel
samal ajal paljudes kohtades kaubandus-
likku meresditu ja kaubateid nii kriisi
kui ka sodja ajal on tilimalt téhtis. Selleks
peab Rootsi mereviele andma need res-
sursid, mida vaja, et suuta kaubalaevan-
dust samal ajal paljudes kohtades tohu-
salt kaitsta. Peale selle tuleb jatkuvalt
luua ja arendada eeldusi, et suurendada
Rootsi lipuga kaubalaevastikku, mis
saaks kriisiolukorras Rootsit ja Root-
si rahvastikku teenida neid varustades.
Eelmise maailmasdja kogemused ja
Rootsi lipuga kaubalaevastiku erakord-
ne tdhtsus tollal rddgivad sellest selget
keelt ja on vaieldamatud.
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Kolm kiisimust
merenduspoliitika kohta

Tekst: Tauri Roosipuu

Merenduspoliitikaga seotud protsesse on kdimas mitmeid. Kéesolevas artiklis on tehtud vahekokku-
vote nende hetkeseisust. Tidpsustavatele kiisimustele vastas Majandus- ja Kommunikatsiooniministee-
riumi lennundus- ja merendusosakonna juhataja Taivo Linnamégi.

Mis seisus on merediguse re-
visjon (varasemalt kodifit-
seerimine)?

Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteerium on alustanud merediguse
revideerimist. Revisjon ldhtub etteval-
mistava etapi tulemusena valminud ldh-
tetilesandest. Léhteiilesande objektiks
voeti meredigus laiemas tdhenduses,
kuid paremaks késitlemiseks ja td6jao-
tuseks jaotati revideeritav digus tingli-
kult kolme peamisse ossa:

1) laevu ja kaubanduslikku meresditu
puudutav oigus kui merediguse keskne
0sa;

2) merevoodndite raamistik ja rahvusva-
heline meredigus;

3) merekeskkonda puudutav digus.
Revisjoni ldhteiilesande koostamisel
selgus, et revisjoni vajavate valdkonda-
de ulatus ja maht on véga suur. Et ldhte-
iilesandes viljatoodud analiiiisiobjektide
labitootamine ja korrigeerimine revisjo-
niprojekti raames ei ole revisjoni ajalisi
ja rahalisi vGimalusi arvestades vdima-
lik, on revisjon plaanitud ldhteiilesande
esimese osa (kaubanduslik meresdit ja
meresoiduohutus) tditmiseks. Sellele
saab vastavalt ajalistele ja rahalistele
voimalustele lisada revisjoni objek-
te ldhtelilesande teisest ja kolmandast
osast.

Revisjonis jadb keskseks laecvu ja kau-
banduslikku meresditu puudutav digus,
mis holmab eelkdige kaubandusliku
meresdidu koodeksit, laeva lipudiguse
ja laevaregistrite seadust, lacva asjadi-
gusseadust, meresdiduohutuse seadust,
kaubandusliku meresdidu seadust, sada-
maseadust ning vajadusel ka muid digus-
akte. Léhteiilesande teises ja kolmandas
osas nimetatud teemad jadvad vastavate
ministeeriumite kanda. Revisjoni sisu-
list t60d teeb toorithm, mille litkkmed on
Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-
teerium valinud hankemenetlusega.

Pérast otsuse langetamist merediguse
revisjoni kohta korraldas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium mdoo-
dunud suvel riigihanke ,Merediguse
revisjoni ldbiviimine“. Hanke eesmérk
oli leida eksperdid, kes digusakte revi-
deeriksid, ldhtudes hankedokumendi ja
selle lisade tingimustest. Ekspertidest
moodustati revisjoni toorithm, millesse
kuuluvad Anatoli Alop, Heiki Lindpere,
Indra Kaunis ja Indrek Nuut. To6riihma
juht on Indra Kaunis.

Revisjoni ldbiviimiseks luuakse ka ko-
misjon ministeeriumite ja merendus-
valdkonna esindajaist. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium on
teinud ettepancku esindaja saatmiseks
revisjonikomisjoni Haridus- ja Teadus-
ministeeriumile, Justiitsministeeriumile,
Keskkonnaministeeriumile, Maaelu-
ministeeriumile,  Siseministeeriumile
ning Eesti Laevaomanike Liidule, Eesti
Sadamate Liidule ja Eesti Meremeeste
Soltumatule Ametiiihingule. Komisjoni
roll revisjonis on jargmine:

- ckspertarvamustest ldahtuv to6rithma
ndustamine, st ndustamisfunktsioon;

- suuremate huviriihmade esindajate
kaasamine komisjoni t6dsse, st kaasa-
misfunktsioon;

- kontrollifunktsioon todrithma t66 tle.
Merediguse revisjon kiideti haldusvdi-
mekuse valdkondlikus komisjonis heaks
hiljem, kui eeldati, mistdttu liikati eda-
si ka merediguse revisjoni 1dpptahtacg.
Uueks 16pptéhtajaks sai 31. detsember
2019.

Revisjoni tdpsem ajakava soltub revisjo-
ni ekspertide esitatavast tegevuskavast,
mida parasjagu koostatakse ja mille alu-
sel kinnitatakse ka komisjoni jargnevate
perioodide ajakava. Huvirithmi ja ava-
likkust kaasatakse, ldhtudes arutatavaist
teemadest, ning vastavalt vajadusele
kaasatakse niihésti valitsusasutuste kui
ka merendusvaldkonna esindajaid.
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Mis seisus on merendus-
poliitika uus rakendusplaan?

Eelmine merenduspoliitika rakendus-
plaan oli koostatud aastaiks 2014-2016.
Alanud aastast peaks Eesti merendus-
poliitikat ellu viidama juba uue raken-
dusplaani alusel. Merenduspoliitika
rakendusplaan aastaiks 2017-2020 on
Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteeriumi  sisesel kooskdlastusringil
ning saadetakse pérast seda kooskolas-
tamiseks valitsusasutustele ja avalikule
kooskdlastusringile. Avalikul kooskd-
lastusringil on asjaomastel asutustel ja
merendussektoril vdimalik oma arva-

Lootsikaater Tallinna lahel.
FOTO: Tauri Roosipuu



must avaldada ning pérast avalikku
koosdlastusringi saadetakse rakendus-
plaan Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi kaudu Vabariigi Valitsu-
sele kinnitamiseks.

Aastail 2014-2016 Idopetamata tegevusi
aastate 2017-2020 rakendusplaani edasi
ei tosteta, kuivord asjassepuutuvad asu-
tused on otsustanud peatunud tegevused
kas 16petada voi muul viisil teoks teha
(igapdevaiilesannete tditmise raames).
Eeloleva perioodi tegevusteks on raha
riigieelarves ette ndhtud. Sama pdhimo-
te kehtib uute tegevuste kavandamise
kohta — juhul, kui soovitakse plaani lisa-
da uusi tegevusi, tuleb neile leida ka kate
riigieelarves.

Mis saab ASist Eesti Loots ja
teistest merendusega seotud
riigiettevotetest?

Transporditaristu riigiettevotete kontser-
ni loomine oli veel mullu paevakorral.
Sellest ideest radgiti Tallinna Sadama
korruptsiooniafédéri valguses. Kontserni
oleksid kuulunud Tallinna Sadam, Tal-
linna Lennujaam, Saarte Liinid, Eesti
Raudtee, EVR Cargo ning lisaks oleks
loodud ASile Eesti Loots tuginev riigi-
laevastikku haldav ettevote. ASis Ees-
ti Loots riigi osaluse 100% séilitamist
peeti vajalikus ka tulevikus. Plaanis oli
restruktureerida AS Eesti Loots mana-
gement-tiiipi ettevotteks, mille eesmark
olnuks osutada riigilaevade tehnilise
korraldamise, mehitamise ja opereerimi-
se teenust ning tiita riigi tellimusi. See
ettevote  oleks suurendanud aluste
(rist)kasutust, pakkudes neid kommerts-
kasutuseks kontserni kuuluvatele ettevo-
tetele ning eraisikutele ja -ettevdtetele.
Reorganiseerimisel oleks lootsiteenus
iile viidud Veeteede Ametisse, kus ole-
masolev  laevaliikluse  korraldamise
osakond oleks restruktureeritud ning
moodustatud laevaliikluse korraldamise
teenistus.

Niitidseks on ametis olev valitsus kinni-
tanud, et sellisel viisil valdusettevotte/
ettevotete loomist kavas ei ole. Eesti
Keskerakonna, Sotsiaaldemokraatliku
Erakonna ning Isamaa ja Res Publica
Liidu valitsusliidu aluspdhimotetes aas-
taiks 2016-2019 on valitsus lubanud viia
borsile kahe riigi dritthingu vihemusosa-
lused, sh kuni 30% ASi Tallinna Sadam
aktsiaid. Samuti on lubatud, et ei miitida
osalust driithingutes, mille vodrandami-
ne voib suurendada julgeolekuriske ning
ohustada elutdhtsate teenuste osutamist,
mille osas puudub konkurents.

Poliitikute meren-
dusalaseid sonavotte

Tekst: Tauri Roosipuu

Viljavotteid poliitikute viimase aja sonavottudest, mis
peaksid andma pildi sellest, kuidas poliitikud merendusega
kursis on ja millised on nende vaated eri kiisimustes.

Terminitega ei tasu
lahmida

23. jaanuaril vastas kaitseminister Mar-
gus Tsahkna riigikogus riigikogu liik-
mete Mart Helme, Martin Helme, Henn
Pdlluaasa, Uno Kaskpeiti, Jaak Madiso-
ni, Raivo Pdldaru ja Arno Silla esitatud
arupérimisele suure koguse maksumaér-
kideta alkoholi- ja tubakatoodete leid-
mise kohta miinijahtijalt ,,Sakala“. Aru-
parijate nimel vottis sdna Mart Helme,
kes muuhulgas teatas: ,,/.../ Jah, meil on
kiisimusi seoses miiniristleja ,,Sakala*
salakaubaveoga. /.../*

1920. aastail oli Eestil tdesti kaks miini-
ristlejat — ,,Lennuk® ja ,,Vambola®, mis
olid miiniveeskamisvdimega. Ténapie-
va mdistes on tegu hivitajatega. ,,Sa-
kala® on aga miinijahtija, mis tegeleb
vastupidisega ehk miinitorjega. Samuti
raakis Mart Helme korduvalt ,,Sakala“
kaptenist, kuid sdjalaeval on siiski ko-
manddr. Kaitseminister Tsahkna tunnus-
tuseks voib Oelda, et tema suutis selli-
seid vigu viltida.

Merejulgeolek on joudnud
ka poliitikute sdonavottudesse

Eesti merejulgeoleku uuringu raporti
valmimisega seoses joudis merejulge-
olek ka poliitikute sonavottudesse:

. Mihkelson: Merekaitse vajab mdrk-
sa rohkem tdhelepanu.” — 1. november
2016, ERR

., Hanso: Praegu on riigikaitse prioriteet
maavdgi, kuid tegeleda tuleb ka mere-
kaitsega. * — 28. detsember 2016, ERR
Merejulgeoleku kontekstis tasub vilja
tuua ka kaitseminister Margus Tsahkna
selgitus miinitorje vajalikkuse kohta eel-
mainitud istungil: ,, On selge, et vdiikese
riigina ei suuda me iseseisvalt meresoja
pidamise voimekust igas suunas aren-
dada. Selleks, et liitlased jouaksid Eesti
sadamatesse meie territooriumi, sh meie
mereterritooriumi kaitsma, ongi tarvis
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vajalikud tingimused luua. Miinitorje-
voime on tiks véiiga oluline eeldus, et liit-
lased siia tuleksid. Meie miinitorjelae-
vad on vdga hinnatud ja see on reaalne
tugi, mida me anname oma liitlastele.

,,Hanso: Praegu on
riigikaitse prioriteet
maavdgi, kuid tegeleda

tuleb ka merekaitsega. *“ —
28. detsember 2016, ERR

Tuul puhub kord iihest, kord
teisest ilmakaarest...

Ilmekaks néiteks on rahandusminister
Sven Sesteri sonavotud laevandusele
maksuerisuste tegemise kohta. Rahan-
dusminister Sven Sester 14. martsil
2016 Riigikogus:

., Nagu ma eelnevalt juba viitasin, tuleb
aga arvestada, et ainuiiksi mone mak-
susoodustuse kopeerimine ei pruugi
tihendada, et Eesti lipu alla toodaks
massiliselt laevu ning kohe tekiks samas
mahus kaldasektori téokohti, nagu neid
on nditeks Taanis. /.../ Ma ei rdidgiks
isegi mitte ainult laevandusest, vaid me
oleme iildse ldinud selgelt seda suunda,
kuhu on tegelikult minemas kogu Euroo-
pa: voimalikult vihe erisusi. Mida vd-
hem on erisusi, seda kergem on maksu-
stisteemis orienteeruda, seda lihtsam ja
oiglasem on maksusiisteem. Iga erisus,
mis on ellu kutsutud, tuleb kellegi teise
arvel. Alati on iga erisus kellegi teise ar-
vel. Mida vihem on erisusi, seda lihtsam
Jja arusaadavam on maksustisteem.
Rahandusminister Sven Sester ETV saa-
tes ,,Foorum® 31. jaanuaril 2017:

. Selliste erisuste toomine, ta ei tohiks
olla tabu. Ma iitlen toesti, et me voime
tdna taguda vastu rinda ja éelda, et me
meremeestele tihelepanu ei poéra, aga
siis polegi iihtegi kaubalaeva iihel het-
kel, et nii lihtne see elus ongi. *
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Jaanus Matso. FOTO: Priit Poiklik

P
TS Laevade peakapten-
mereohutusjuht Jaanus Matso: ,,Parvlaevade
»wLeiger® ja ,,Toll* puhul saab juba raakida
peenhailestamisest, teised kaks parvlaeva on

veel ehitusjiargus.*

Tekst: Jane Niit
Uute parvlaev‘ade‘tuleku t0ttu on TS Laevade kontoris Kkiire aeg. Siis, kui ,,LQ ja ,, Toll“ on vastu
voetud ning ,,Pi&\]a ,» Liiu“ ootavad oma jirjekorda, 6nnestub meil korraks maha istuda TS Laevade
peakapteni-me atusjuhi Jaanus Matsoga. Tegemist on meremeeste hulgas hinnatud ja kogenud
merendusspetsialisﬁga, kes vastutab uute parvlaevade ohutuse, turvalisuse ja keskkonnakaitsega seo-
tud teemade eest, sh ka laevaperede koolitamise eest.
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ithajarve déres tiles kasvanud Jaa-
Pnus Matso teadis juba lapsena, et

tahab saada kapteniks. Jaanuse isa
oli teeninud merevées ning isa kapis rip-
punud vormi imetledes hakkas mereme-
heks saamise idee ka idanema. ,,1976.
aastal viisin paberid algul Tallinna Kut-
sekeskkooli nr 1 ehk rahvakeeli ,,Karu
kooli“. Ohtul linnas jalutades mérkasin
Voidu (niitid Vabaduse) viljakul maja,
mille sissepdédsu ees olid ankrud ja silt
Tallinna Merekool. Jargmisel péeval
votsin dokumendid ,,Karu koolist™ vilja
ja viisin Tallinna Merekooli. Pidin soo-
ritama kaks eksamit — matemaatikas ja
vene keeles. Kusjuures, matemaatika
tegin viie peale ning eksami vottis vas-
tu legendaarne Aadu-Otto Haavamagi,*
meenutab Jaanus. ,,Mulle matemaatika
viaga meeldis, olen selles iipris tugev.
Ka matemaatiline analiiiis on dpitav, kui
sellega piisavalt tegelda.*
Tol ajal oli Tallinna Merekooli poistel
vOimalus sooritada oma merepraktika
Peterburi Admiral Makarovi nimeli-
se Korgema Merekooli Oppelaevadel.
Koolil oli kokku kuus iile sajameetrist
Oppelaeva, mis tegutsesid Oppe-kau-
balaevadena. Jaanuse sonul oli seal kaks
iiksteise kohal olevat silda ning kadett
sai all Oppesillas teha samu asju, mida
iileval tiitirimees paris sillas tegi, ning
peale seda tiilirimees voi Oppejoud kont-
rollis Oppuri tehtut. Selline praktika-
stisteem andis védga hea ettevalmistuse
tulevaseks tooks laevadel. Kokku kestis
Tallinna Merekoolis dpe neli ja pool aas-
tat ning 10petades sai Jaanus vahitiiiiri-
mehe diplomi tooks piiramatu koguma-
hutavusega laevadel ja nooremleitnandi
auastme.

Esimesed toelised mererist-
sed Teravmagedes

Viisteist aastat pikk tegevmeremehe
karjadr algas Jaanusel madrusena ka-
lalaeval, mis piilidis Teravmigede piir-
konnas (74°-81° N ja 10°-35° E) krevet-
te. Jaanus meenutab, et tegi seal kaasa
kokku kolm reisi, iihe madrusena ning
kaks kolmanda tiitirimehena. ,,Hésti pi-
kad reisid olid. Olime seal, kui valitses
polaarpdev vodi -60, laksime ju varakeva-
del ning tulime tagasi novembris. Kiilm
oli, meeletult kiilm. Pirast kolmandat
reisi motlesin, et aitab kill sellest kiil-
mast, ning otsustasin jirgmisena hoopis
Aafrikasse minna,* naerab Jaanus. ,,Sat-
tusin sedakorda jdlle kalalaeva peale,
mis piiiidis kala Angoola rannikul. Uks
vahetus kestis kuus kuni seitse kuud,
parast seda tavaliselt kaks-kolm kuud
puhkust. Olin seal kalalaeval alustades
22-aastane ning 27-aastaselt sain sealsa-

mas kaug-kalapiitigilaeva kapteniks.*
Uheksakiimnendate alguses, Eesti Va-
bariigi taasiseseisvumise eel, tekkisid
kooperatiivid ning t66d said paljud Eesti
meremehed.

»Hakkasin kaptenina kaubalaeval Tal-
linna ja Hamburgi vahet sditma. Viisi-
me sinna vanametalli ning tagasi tdime
elektroonikat, viina ja olut. Noukogude
voimu loppedes heiskasin ahtrisse ikka
Eesti lipu, ehkki laeva ametlik lipp oli
laeva liputunnistuse jirgi Noukogude
Liidu oma. Ma miletan, et sakslased
kéisid laeva kontrollimas, aga Eesti lipu
kohta ei deldud kiill tihtegi halba sdna,*
muigab Jaanus.

Parvlaeva ,,Estonia® hukk
toi tegevmeremehe Kkaldale
Eesti mereohutust ja -turva-
lisust arendama

Tegevmeremehena joudis Jaanus tdota-
da kiirlaevadel, kaubalaevadel, kalalae-
vadel ja reisilaevadel ning kuni 1994.
aasta 28. septembrini ei olnud ta veel
joudnud moeldagi merenduskarjddrile
kaldal. ,,Ma maletan hésti seda 66d, mil
parvlaev ,,Estonia® hukkus. Tulin just
lennukiga Hispaaniast ning koju joud-
nud, ldksin kohe magama. Mul on selli-
ne komme, et kui olen véga vésinud, siis
panen raadio vaikselt taustaks méngima.
Olin poolunes, kui korraga kuulsin raa-
diost, et ,,Estonia* on hukkunud. Sel ajal
oli kaks ,Estonia“ nimelist laeva, iiks
suur Eesti reisilaev ning teine viike vana
Venemaa laev ning esiti arvasin, et see
viiksem on hukkunud. Kui sain aru, et
ikkagi suur reisilaev on hukkunud, hiip-
pasin voodist vélja, tellisin takso ja soit-
sin sadamasse. ,,Estonia® oli ikkagi Eesti
lipulaev, mitte keegi ei tulnud selle pea-
legi, et selline laev vdiks uppuda,* mee-
nutab Jaanus meremeeste Sokki. ,,Sa-
damas valitses kaos. Me ei olnud tildse
valmis selliseks siindmuseks. Inimesed
kogunesid sadamasse ja ootasid vastu-
seid, aga kommunikatsioonis tehti ikka
vigu, nagu niiteks segadus pddsenute
nimekirjadega.” Mdoni kuu pérast traagi-
list dnnetust pakkus Tallink (sel ajal AS
Eminre) Jaanusele, et ta tuleks nende
kaldakontorisse todle, algul péadstetree-
ningute instruktoriks, siis inspektoriks
ja hiljem ohutustalituse juhatajaks. Eesti
mereohutus oli tiheksakiimnendate kes-
kel veel lapsekingades ja vajas hadasti
arendamist. Jaanuse sonul hukkus ,,Es-
toniaga“ palju tema tuttavaid ja kolleege
ning kui tehti pakkumine tegutseda selle
nimel, et tulevikus sellised Onnetusi dra
hoida, siis ei saanud ta sellele ei delda.
Pérast iga dnnetust karmistatakse ohu-
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tusndudeid, niiteks pérast ,,Estonia“
hukku lisati autotekiga laecvadele ndue
veekindla lisavaheseina kohta ning t66-
tati vdlja uued piistuvusnouded.

Kas laevadonnetuseks voi
isegi -hukuks saab kunagi
périselt valmis olla?

Jaanus on aastaid koolitanud nii ténaseid
kui ka tulevasi meremehi mereohutu-
se ja -turvalisuse alal. Neli aastat on ta
tegelnud merekaitseliitlaste véaljadppe-
ga, algul Kaitseliidu Tallinna Maleva
Meredivisjoni superintendandina ja siis
kolm aastat dppe-patrull-laeva ,,Ristna‘“
komandérina. Koolitustes osalejad raa-
givad, et Jaanus oskab teooriat viirtsi-
tada ka ilmekate nédidetega pariselust ja
kokkuvottes tekib kiisimus — kas laeva-
hukuks saab, iikskdik kui palju valmis-
tudes, ikka pariselt valmis olla?

,,JUks asi on kursus, teine asi on paris-
elu, kus miéngivad rolli sellised asjad,
mida palju harjutada ei saa. Néiteks kes
on tavaolukorras méaaratud olema liider,
see el pruugi olla see, kes hadaolukorra
korral vatab juhtimise iile ja kelle jargi
meeskond joondub. Inimkditumist mo-
jutab nii Sokk, pingetalumatus, vdime
voi vlimetus siilitada selge pea ning
votta vastu mingi otsus,* rddgib Jaanus
omast kogemusest ning toob selle koh-
ta paar ndidet. ,,Kunagi oli iiks reisilaev,
mis sditis véljasdidul Helsingi sadamast
vastu kaljut. Hésti paks udu oli, keeru-
lise mandodverdamisolukorra tottu tuli
laev kaldale liiga lédhedale ning terav
veealune kalju rebis laeva parema parda
katki. Laev sai suure vigastuse ja hakkas
tdituma veega, kapten andis késkluse
reisijad evakueerida ja kaldale viia. Pi-
din ettevotte poolt sinna minema, et uu-
rida, mis siis tdpsemalt oli juhtunud. Sel-
gus, et huvitaval kombel hakkasid kdige
kohusetruumalt oma kohustusi tditma
30-aastased ja vanemad naised. Hea ter-
vise juures noored drimehed hakkasid
aga lle naiste ja laste ise padstepaati-
desse ronima, arvates miskipérast, just-
kui oleks neil suurem digus enne teisi
paistepaati jouda. Oli ka selline juhtum,
kui lasti alla paéstepaat, kus oli vaid iiks
meeskonnaliige. See noor kokapoiss oli
nii tubli, et andis iiksi dra voori- ja see-
jérel ahtrikonksu, pani mootori kédima,
viis reisijad kaldale ja tuli tagasi. Kuidas
sai selline asi juhtuda, et pédastepaadis
oli vaid iiks meeskonnaliige?* imestab
Jaanus.

Teisi néiteid toob ta sellest ajast, kui ta
ise veel tegevmeremees oli. ,,To0tasin
vanemiilirimehena tihel kalalaeval ja
asusime ekvaatori ldhedal, ilm oli viga
ilus ja rahulik. Tegin kuulutuse ohtu-
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s0ogile kutsumiseks ning jalutasin ise
rahulikult sillas ringi ja motlesin sel-
le peale, et varsti on vaht ldbi ja saab
s00ma minna. Poorasin ndo ahtri poo-
le ja ndgin, et iihest kajutist tuleb leek.
Kuulutasin vélja tulekahjuhiire. Ja mis
juhtus meeskonnaga — kuigi igaiihel
olid omad teada-tuntud kohustused, siis
meeskond oli $okis ja nad jdid vaatama,
kuidas kajut poleb. Pidin igaiihele eraldi
iile itlema, mis on ta kohustus, ja alles
siis hakkasid kdik toole. Miks enamik
onnetusi juhtub ilusa ilmaga? Inimesed
kaotavad valvsuse kiiremini kui halva
ilmaga,” tuletab Jaanus kdigile mere-
meestele teada-tuntud tdde meelde.

Ohvitseride kdige kriitilisema téhtsuse-
ga isikuomadus on otsustusvdime ja sel-
le omaduse olemasolu vdi puudumine
tuleb eriti hésti ilmsiks just hadaolukor-
dades. ,, To6tasin reisilaeval ning tulime
Helsingist. Kell oli pool kiimme ohtul,
kui jarsku turvateenistus andis teada,
et restoranis on suur kaklus. See on see
kriitiline hetk, kui vahitiiiirimees vastu-
tab ja peab tegema otsuse, kindlalt ja kii-
resti. Utlesin laeva valjuhiildisse viga
rahuliku, ent kindla hadlega koodsignaa-
li ,,punane 123 77b“. Punane tihendas
héiresalka, 123 koiki salga rithmi ning
andsin neile kdsu koguneda 7. tekile
trepi number 7b juurde. Héiresalga riih-
mad tulid sinna kokku, edasi kidis kogu
side késiraadiojaamadega. Restoraniala
piirati sisse, uste ette pandi valvurid, et
rohkem inimesi sinna ei satuks. Samal
ajal kutsusin mina politsei ja kui kell
kiimme sildusime, andsime kaklejad
politseile tile. Selliseid koodsignaale ka-
sutatakse reisilaevades kogu aeg, ei tohi
tekitada paanikat!“ meenutab Jaanus iiht
onnelikult 16ppenud dpetlikku olukorda.

Ettevotte kaldaesindaja —
koige vihatum amet
merenduses

Pérast Eesti iseseisvuse taastamist 1991.
aastal kuulutas Eesti valitsus Eesti Me-
relacvanduse Eesti omandiks ning lae-
vakompaniil Onnestus siilitada kogu
lacvastik. 1997. aastal, pérast erastamist,
oli 47 laeva. Jaanuse sonul oli tema todle
minemise ajal ettevotte eesmérk kasva-
tada laevastik kolme aastaga 300 aluse-
ni, tulevik paistis helge. Jaanus todtas
seal nii ISM direktorina, ohutus- ja kva-
liteedijuhina kui ka reederi turva-
iilemana.

Kbige vdrvikam oli kindlasti olla ette-
votte kaldaesindaja (DPA — designated
person ashore). ,,Olin vaheliiliks lacva
ning ettevotte juhtkonna vahel. Kui kell
kaks 66sel juhtus midagi suurt, siis mina

Parvlaeva ,, Piret* vastuvéotmine ning Virtsu-Kuivastu liinile asumine on plaanitud aprilli.
FOTO: Tallinna Sadam

votsin kdne vastu ja hakkasin asjaga
tegelema, ettevotte juhtkond sai sel-
lest teada alles hommikul. Eriti tdsiste
juhtumite puhul tuli juhtkonda kohe in-
formeerida. Ettevdtte kaldaesindaja on
kdige vihatum inimene iildse. Oeldakse,
et sdnumitoojat maha ei lasta. Lastakse
ikka kill! Oli 1997. aasta 16pp ning
ldksin {iht kuivlastilaeva kontrollima,
radkisin parasjagu kontrolli tulemustest
kui iiks laevapereliige tdusis piisti ning
teatas, et tema ametikoht koondatakse,
kuigi iiks suur iilemus olevat lubanud,
et seda ei tehta. Ettevottes olid tol het-
kel segased ajad, litkus palju kuulujutte
ning meeskonnaliikmed olid infosulus.
Arusaadavalt oli tekkinud véike vimm
kaldatodtajate vastu. Vaatasin ringi ja
nigin, et meestel ldheb kisi vaikselt
rusikasse. Motlesin, et niilid saan kill
kere peale voi visatakse iildse iile par-
da,” meenutab Jaanus seda pentsikut
olukorda muigega. ,,Séilitasin rahu ja
mdte jooksis kiiresti. Kiisisin tollelt
mehelt selle direktori nime, kes oli tal-
le sadrast asja lubanud. Onneks oli mul
selle direktori telefoninumber olemas
ja kohe helistasingi talle ning palusin
olukorda selgitada. Loomulikult ei ol-
nud laevaperel otse direktoriga radkides
enam mingeid etteheiteid ning kiised
kadriti alla tagasi.*

Tousude ja moonadega aasta
TS Laevades

Jaanus tootas Veeteede Ametis iile
iiheteistkiimne aasta ning mullu kevadel
kutsus TS Laevad teda peakapteni-mere-
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ohutusjuhi kohale. Jaanuse sdnul teadis
ta kohe, et tegemist on suure véljakut-
sega. Ta oli varemgi iile votnud vanu
laevu, ent tal polnud péris uute laecvade
ehitamise ja vastuvotmise kogemust.
»Firma oli vdga uus, kokku todtas seal
tol hetkel vaid kuus td6tajat ning alusta-
sime samamoodi nullist nagu omal ajal
Tallinkis. Kogu TS Laevade ohutusdo-
kumentatsioon sai tehtud ilikiirelt. Kui
normaalne on varuda selleks terve aasta,
siis meie tegime selle dra nelja kuuga,*
sonab Jaanus. ,,Parvlaevade ,,Leiger* ja
,» 1011 puhul saab juba riddkida peenhia-
lestamisest, teised kaks parvlaeva on
veel ehitusjirgus. Uks asi on kogu see
dokumentatsioon, ent teine asi on laeva-
pere viljadpe ja koolitused. Kokkuvat-
tes vastutan selle eest, et kdigil parvlae-
vadel oleks tagatud ohutus, turvalisus
ja keskkonnakaitse tingimused. Selle
nimel me jireleandmisi ei tee.*

Kogu parvlaevade timber toimuv mee-
diajant Jaanuse t60d otseselt tokestanud
pole, ent meelehdrmi on tekitanud kiill.
»Uskumatu, et seda negatiivset meeles-
tatust on nii palju. Praegugi tuleb kom-
mentaare, et miks te ehitasite nii halva
laeva? Miks on autotekk kiitirakas? Riik
sai selle, mille ta tellis,” laiutab Jaanus
kési.

»Ma tahan réhutada, et me ei saa ajas
tagasi minna. Ukski inimene pole tina
siin t60l, kes oli siin tol ajal, kui laevad
telliti. Me anname oma parima.”



»Vegastar® soidab juba
Tallinna-Helsingi liinil

Tekst: Egle Madiste, AS Tallink Grupp

Kiiesoleva aasta 29. jaanuaril alustas liiniliiklust Tallinki uus kiire parvlaev ,,Megastar®, mis kasutab
kiitusena veeldatud maagaasi. Reisilaeval on kasutatud veelgi keskkonnasobralikumaid ja arenenud
tehnoloogiaid ning suurendatud reisijate mugavust. Laeva ehitas Soome laevatehas Meyer Turku Oy.

allink Grupi juhatuse esimehe
I Janek Stalmeistri sdnul on ette-
vottel 230 miljoni € investeeringu
taga tdielik visioon tulevikuks. “Meie
iiks olulisemaid eesmérke on Soome ja
Eesti iihendamine, isegi enam — Poh-
ja-Euroopa ning Balti riikide iihenda-
mine, et olla seejuures eelistatud teenu-
sepakkujaks. ,,Megastar kaubamirgiga
Tallink Shuttle on piirkonna niiiidisaeg-
seim mereiihendus. Oleme laevatehase-
le Meyer Turku véga ténulikud, et nad
chitasid suurepdrase lacva, mis meie
reisijaile kindlasti meeldib. Laev, mis
on téis kdige moodsamat tehnoloogiat ja
efektiivseid lahendusi, on Meyer Turku
ja Soome laevachituse kdrge taseme ja
kvaliteedi parim nidide,”“ kommenteerib
Janek Stalmeister.
»Megastar” on 212 meetrit pikk ja ma-
hutab 2800 reisijat ehk on sama suur kui
Tallinki tiks suurimaid reisilaevu ,,Baltic
Queen®. ,,Megastari* kiirus on 27 sol-

me. Laeva ristiema on Soome Vabariigi
president Tarja Halonen.

Sildunud ,, Megastar’

»Megastari“ pakutavate teenuste valik
hdlmab mugavat kiiret laevasoitu, ava-
tud aladega toitlustuskohti, erinevaid is-
tumissalonge ja labimdeldud lahendusi
poodlemiseks. Reisijate mugavust tdien-
dab autode laadimine kahele tekile kor-
raga, mis voimaldab reisijate sdidukeid
ja kaubaveokeid eraldi laadida ja lossi-
da. Selleks on timber ehitatud sadamad
nii Tallinnas kui ka Helsingis.

Kiitusena kasutab ,,Megastar* peamiselt
veeldatud maagaasi (LNGd), kuid vaib
soita ka diiselkiitusega. Tallink on vali-
nud veeldatud maagaasi iiheks tuleviku
arengusuunaks, et suurendada lacvastiku
keskkonnasobralikkust ja reisilaevandu-
se jatkusuutlikkust. Veeldatud maagaasi
kasutades vdheneb laeva Okoloogiline
jalajdlg tavapéraste lacvadega vorreldes
olulisel mairal, sest sdites ei erita laev
heitgaasidesse enam viédveloksiide ega
tahmaosakesi ning ka ldmmastikoksii-
dide ning siisinikdioksiidi tase vdheneb
oluliselt. Spetsiaalselt Tallinna-Helsingi
lacvaliini jaoks echitatud ,,Megastaril”

4/6,035/,;/ k

. FOTO: Andres Raudjalg, Tallink
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jargitakse koiki praeguseid ja tulevasi
ndudeid heitgaaside seirealadele. Nende
hulgas on ka Ladnemeri.

,Megastar“ on 212
meetrit pikk ja mahutab
2800 reisijat ehk on sama
suur kui Tallinki viks suuri-
maid reisilaevu ,, Baltic

Queen . ,, Megastari*
kiirus on 27 solme. Laeva
ristiema on Soome
Vabariigi president
Tarja Halonen.

(s

Suurenenud Kiituse
kokkuhoid

Laeva keskkonnasobralikkust ei suuren-
da mitte ainult veeldatud maagaasi ka-
sutamine kiitusena, vaid ka detailideni
viljaarendatud laevakere kuju, mis toob
suure kiituse kokkuhoiu. Parima hiid-
rodiinaamilise kerekuju saamiseks loo-
di 35 mudelit ning katsetused basseinis
kinnitasid, et arvutuste jdrgi parim kuju
on parim ka vees. Meyer Turku Oy val-
jatootatud kerekuju on esimene omatao-
line maailmas ning tagab vdiksema vas-
tupanu ja sujuvama meresdidu ka jdises
vees.

Uue ,Megastari“ projekteerimisel ar-
vestati SRtP (Safe Return to Port) ehk
lacva turvaliselt sadamasse naasmise
ndudeid. Pédstevarustus on laeval ette
ndhtud koigile 2800 reisijale ja lacvape-
rele, sealhulgas nii paéstevestid kui ka
koht padsteparvel. Laevast lahkumine
avamerel on hddaolukordades aga alati
viimane vdimalus ning ka ,,Megastar
on projekteeritud ja ehitatud nii, et see
oleks dnnetuse korral voimeline ise tur-
valiselt 1dhimasse sadamasse sditma.
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Tulevase laevajuhi seiklused
seitsme maa ja mere taga

Tekst: Marten Joandi, Eesti Mereakadeemia laevajuhtimise eriala tudeng

2 maailmajagu, 8 riiki, 11 sadamat, 129 pieva ja ligikaudu 19 000 meremiili — nii voin kokku votta iithe
(tavalise) neljakuuse kohustusliku merepraktika. Mina olen Marten Joandi, kolmanda kursuse tudeng

ning tulevane laevajuht.

nne diplomi kéttesaamist peavad
Elaevajuhtimise eriala  Oppurid

olema ldbinud vdhemalt 12 kuud
meresOidupraktikat. Moned tudengid
jouavad enne Iopetamist teha suisa paar
tiiru imber maakera. Tudengi jaoks
on merel olek t60, mille eest saab pal-
ka; elukool, millest dpime palju, ning
16bu, sest nalja saab ka kuhjaga. Lisaks
muidugi fantastilistele vaadetele, péi-
keseloojangutele ja -tousudele. Oma
viimasel merereisil sditsin kaubalaeval,
mis oli 137 meetrit pikk ja 18,5 meetrit
lai, kogumahutavusega 8448. Pardal oli
koos minuga kokku 15 meeskonnaliiget.
Merel on sinu rahvus meremees. Sa oled
laevapere liige ja nii ongi. Laev on sinu
riik, kapten on sinu president ning laeva-
pere on sinu rahvuskaaslased.
Kiilastasime sellised piirkondi, nagu
Belgia, Kolumbia, Venezuela, Trinidad,
Saksamaa, Hispaania, Rootsi, Tiirgi.
Seejuures peatusime ka Tiirgi kdige ida-
poolsemas sadamas Iskenderunis, mis
asub vaid 40 kilomeetri kaugusel Siiii-
ria piirist ning sealt on 150 kilomeetrit
pealinna Alepposse. Kuigi moddusime
ka Venemaa ainukesest lennukikandjast,
mille timber oli umbes kaheksa toetus-
lacva, siis onneks me lahingutegevuse
keskele ei sattunud.

Julge hundi rind on haavleid
tais? Ehk kuidas me Kolum-
bias Onnega miingisime

Louna-Ameerika mandril asuvad Ve-
nezuela ja Kolumbia on kurikuulsad
ning tuntud oma lokkava korruptsiooni
ja narkokuritegude poolest. Kui laev oli
Venezuelas, siis saadeti meile laeva kiri
(voyage instruction), et maale ei tohi
meeskond minna, olevat liiga ohtlik,
samas kui Kolumbiasse minnes sellist
soovitust ei antud. Ehk sellepérast ei
osanud ka midagi karta. Kdime korraks
taksoga linnas ja vaatame ringi, mis siin
ikka juhtuda saaks, mdtlesin endamisi.
Mingi seitsmenda meele abil valmistu-

sin maaleminekuks korralikult — tiihjen-
dasin dra oma rahakoti, votsin vélja eba-
vajalikud dokumendid ja kaardid, panin
oma seljakotti péikeseprillid, varusérgi,
passikoopia ning paberi ldhedaste ini-
meste koduste aadressidega. Rahakotti
jatsin pangakaardi, 50 $ ja 30 € sula-
raha.

Laev asus Palermo terminalis Magda-
lena joel ning siirdusime koos III tiiii-
rimehega 30 minuti kaugusel olevasse
Barranquilla linna (10°58'N, 74°48'W).
Taksojuht soitis oma Kiaga ette ja lu-
bas meid edasi-tagasi 40 $ eest dra viia.
Hea tehing, motlesime. Vihma sadas,
kohe ikka korralikult. Need, kes on Lou-
na-Ameerikas kiinud, teavad, millised
on troopilised vihmad. Vaga aknast vil-
ja ei ndinud ja ka ei vaadanud, ent iihel
hetkel avastasime, et oleme joudnud
agulisse. Inimtiihjad tdnavad, mahajde-
tud majad, vanad toostushooned. Jaime
valgusfoori taga seisma ja meie auto-
juht p6oras timber ning pani autouksed
lukku, ise kuldhambaga veel midagi ir-
vitades. Et me hispaania keelest aru ei
saanud, siis ei osanud sellest ka midagi
arvata.

Uhel hetkel tundsime, et auto hakkas
kuidagi imelikult vasakule poole kal-
duma ning seisma jadma. Silmanurgast
négime ldbi vihma, et mingi kamp mehi
hakkab meie poole jooksma. Need viis-
kuus relvaga ro6vlit hakkasid tiie jouga
vastu meie uksi taguma ja klaase peksma

“Laev on sinu riik,
kapten on sinu
president ning laeva-
pere on sinu rahvus-
kaaslased.”

Mingil hetkel avas eesistuv hdrra patti-
dele ukse, et mitte kuuli saada. Selle tot-
tu sai korvalistuja sinise silma, jéi ilma
jalanoudest ja koigest, mis tal taskutes
oli. Kogu tegevus toimus nii, et autol oli
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85. pdev merel. Asukoht Atlandi ookean.
FOTO: Ilya Zabelin

ainult tiks uks avatud. Pétt ronis uksest
sisse ja surus relva taksojuhile rinnale.
Murdosa sekundi jooksul maletan end
motlevat — mis see niitid on, kas ma nien
und? Kas mina, kolmanda kursuse tu-
deng, olen oma kajutis magama jadnud
ja unes sattunud moénda Hollywoodi
mirulifilmi? Enne, kui see mdte joudis
modduda, avastasin end silmitsi péris
chtsa bandiidiga, kes lihe kdega vottis
dra mu seljakoti ja teise kdega kaelaketi

eremeeste
seikluste rub-
riigis aval-
dame meremeeste pajatusi
seitsme maa ja mere tagus-

test reisidest. Merel néeb,

merel juhtub, meri dpetab.

Kui nime avaldada ei soovi,

voib ka anoniiiimselt. Vota

toimetusega iihendust ning
jaga oma lugu.



ning kéekella. Kui koik olid paljaks teh-
tud, tahtsid nad mind autost vélja siku-
tada ja ilmselt kaasa votta. Ehk on ka-
hemeetrised heledapiised eurooplased
sealsel mustal turul kuidagi eriti hinnas?
Ilmselgelt ma ei tahtnud. Nad sikutasid
mind kéest ja rebisid sdrgi seljas katki.
Utlesime, et meil ei ole rohkem midagi,
et jatku meid rahule. Et rddkisime ingli-
se keeles, siis ei tea, kui palju nad sellest
aru said. Kuna roov ldks ajaliselt pikaks
ja nad said selle, mida nad tahtsid, siis
panid nad agulisse ajama.

Adrenaliin mollas. Tombasime autouk-
sed kinni ning sditsime politseisse aval-
dust tegema.

Kuigi me teadsime, et sellest nagunii

Paas

midagi ei saa ja korrumpeerunud polit-
sei vOis ise vabalt asjaosaline olla, siis
ro6ov oli edasiste probleemide véltimi-
seks vaja fikseerida.

Minu kui tudengi jaoks oli veel iiks ime-
hea uudis — olin suutnud paésta oma kal-
li iPhone’i telefoni, mida saime kasutada
niitid, et laeva helistada ja rddkida, mis
meiega juhtus. Tanu sellele tuli agent
meile politseisse jdrele ja korraldas tur-
valise transpordi tagasi laeva. Helistasin
veel kodustele, kes pangakaardid kinni
panid. Muidugi olid taksojuhil ja tolgil
autos suured silmad, kui ndgid mind
telefoniga radkimas. Veel suuremad sil-
mad olid siis, kui itlesin, kui palju see
telefon maksab.

Mida ma sellest 6ppisin?

Merel olek on igal juhul elukool. Viike-
ses Eestis elades ei oleks osanud arvata,
et selline asi 21. sajandil juhtub. Asju
saab asendada, aga olla elu ja tervise
juures, see on igatahes véirtus. Tuleb
onnelik olla, sest me ei tea, kas patid
oleksid kasutanud relva voi mitte. Kas
minu autost vélja saamine oli mingi
mottega voi oli see ainult minu telefo-
ni kdttesaamiseks? Ega palju puudu ei
jéanud, kui oleksin oma telefoni neile
andnud. Loodan, et jargmisel merereisil
saan juba uued maailmajaod avastami-
seks ette votta. Ja ehk siis veidi turva-
lisemalt.

teoperatsioon

Inglise kanalis

Tekst: Jane Niit

Téanavu 14. jaanuari 66l uppus Inglise kanalis tormis 90-meetrine kaubalaev ,,Fluvius Tamar®, mis
vajus pohja kiimne minutiga. Soome lipu all sditva veeremilaeva ,,Norstream® laevapere viis libi
kangelasliku piisteoperatsiooni ning kaubalaeva kogu seitsmeliikmeline laevapere dnnestus piista.
»Norstreami“ vanemmehaanik ning Eesti Mereakadeemia lektor Tarmo Post selgitab, mis tipselt tol
saatuslikul 661 juhtus ning kuidas viidi libi kokku 23 minutit kestnud péiisteoperatsioon.

li kolmteist ja reede. Tuul puhus
O 18-20 meetrit sekundis, laine

oli 3-4 meetri korgune. ,,Nor-
streami® kapten andis laevaperele kisu
teha laev mereklaariks ehk kajutites,
kambiiiisis ja teistes laevaruumides tuli
kinnitada koik lahtised asjad ning kogu
veeremlast omakorda topeltkettidega.
Vanemmehaanik Posti sonul oli tunda,
et tuleb tormine 66. Kuna nende laevas
on nii, et vanemmehaanik vahis olema
ei pea, liks Post magama pérast masi-
nate merereziimile seadmist. Tol 661 oli
»Norstream* teel Zeebruggest Tilbury
poole.
,»Kell 00.50 sain kaptenilt kdne, et meil
on olukord teise laevaga. Hiippasin koist
vélja ning kiirustasin silda. Kapten {it-
les, et kaubalaev ,,Fluvius Tamar* andis
meist ithe meremiili kaugusel mayday.
Et meie olime neile kdige ldhem laev,
siis ei pidanud me kaua motlema ja 18k-
sime neile appi. Edasi kéis kdik véga
kiiresti, meenutab Post. ,,Jooksin alla
masinaruumi, lilitasin laeva mandover-
dusreziimi ning panin td6le vooripdtku-
rid ja abimasinad. Kapten vdttis sillas

kasirooli.“ ,Norstream™ jii seisma ,,Flu-
vius Tamarist* kahe kaabeltau kaugusel,
kahe minuti pérast vajus 90-meetrine
kaubalaev nagu allveelaev voor ees 40
meetri siigavusele merepohja. Selge
oli see, et meremehed on niiid +6 °C
vees ja vajavad viivitamatut padstmist.
Selleks hetkeks oli mayday-kutsungist
moddunud 15 minutit.

Pérast ,,Fluvius Tamari* pdhjavajumist
jéi merepinnale hulpima hulganisti vil-
kuvaid tulukesi. Kuigi oli pime, siiski
oli ndhtavus suhteliselt hea. Posti sonul
otsiti prozektoritega veest elumaérke,
aga see oli vdga raske, sest lainete va-
helt tuli eristada ujuvaid esemeid, tiihje
veste ning paidsterongaid. Mone minuti
parast ndgid nad kaht pdisteparve ning
iiht pédstepaati, kuid suure peegelduse
tottu ei suutnud nad kindlaks teha, kas
parvedes oli inimesi. Side veesolijatega
puudus, sest nad ei kasutanud GMDSS
raadiot, SARTi ega piirotehnikat. Doveri
rannavalve teatas kaptenile, et nad joua-
vad stindmuspaika 30 minuti jooksul
ning kinnitas, et ,,Fluvius Tamari“ mees-
konnas oli kokku seitse liiget.
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,, Norstream “ jdi seisma
L, Fluvius Tamarist* kahe
kaabeltau kaugusel,
kahe minuti pdrast vajus
90-meetrine kaubalaev
nagu allveelaev véor ees
40 meetri stigavusele
merepohja.”

Kapten arutas ohvitseridega ldbi mitu
paisteoperatsiooni varianti. Samal ajal
oli oluline, et , Norstream* ei ldheks
,Fluvius Tamari* uppumiskohale ldhe-
male kui kaks kaabeltaud. Esiteks ei ol-
nud teada, kui kiiresti alus pdhja vajub
(mere siigavus oli 40 meetrit, ,,Fluvius
Tamari“ korgus veeliinist mastitopini
oli 22,5 meetrit). Teiseks vois karta, et
uppuva laeva lahtised otsad voivad ulpi-
des sattuda ,,Norstreami® sdukruvidesse.
,Meie laev ei ole moeldud padsteoperat-
sioonideks. Meil oli voimalus vette lasta
kiirvalvepaat, lasta vette oma péastepar-
ved, aga et ilm oli halb, siis kapten ei
riskinud oma mehi sinna saata.
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Pddstjate ja pddstetute iihispilt. Vanemmehaanik Tarmo Post tagareas vasakult neljas. FOTO: Pekka Wilska.

Otsustasime esialgu manddverdada, nii
et see pakuks voimalikele ellujdénutele
tuulevarju. Kui mérkasime kaht inimest
lacva korval ulpimas, siis otsustasime
avada lootsiukse, mis asus 3,5 meetri
korgusel veepinnast, ja lasta alla téis-
pikkuses lootsiredel, selgitab Post eda-
sisi samme. ,,Muidugi oli risk, et laine
hakkab lootsiukse kaudu sisse 160ma.
Arvestasime, et kui on hull, siis ei jaa
muud iile kui uks sulgeda. Kuid niiiid,
tagantjarele moeldes, pédstis just laine
siis natukene olukorda, sest vees olevad
inimesed olid vidsinud ja alajahtunud
ning neil poleks kindlasti jdudu jatkunud
ise sellise ilmaga redelist iiles ronida.
Lootsiukse ja kaptenisilla vahel oli side
késiraadioga ning kapten manddverdas
lootsiukse juurest saadud info pdhjal.
Abiks oli see, et laine kandis mdlemad
mehed Oigel ajal piisavalt iiles, nii et
me suutsime nad ise uksest sisse rebida.
Esimesena tirisime merest vélja ,,Flu-
vius Tamari® vanemmehaaniku, kes oli
juhuse tahtel kiill meile kdige ldhemal,
ent ka kdige halvemas olukorras. Pérast
mehe pardaletdmbamist selgus, et ta sel-
jas olev péisteiilikond oli tditunud veega
ja mees oli alajahtunud, kaotanud palju
energiat, ja et tal oli pdéstevest vaid iihe
kaenla all. Teisena Onnestus meil veest
kitte saada uppunud laeva vanemtiiiiri-
mees. Tema olukord oli mérksa parem.*
Edasi voeti ette padsteparves olevad ini-
mesed. Laevalt visatud otste abil juhti-
sid nad pédsteparve samuti lootsiukse
juurde ning samamoodi sai laine abiga
mehed uksest sisse aidata. ,,Kui lugesime
kokku, et koik seitse laevapereliiget on
padstetud, siis vottis ikka silma mérjaks

kiill. Parves olevate meeste seisukord oli
suhteliselt hea. Ménel mehel olid lausa
riided kuivad,“ meenutab Post.

Seejérel toimetati paastetud laevapere
messi, kus neile anti sooja teed, soojad
riided selga ja termokotid timber. Pais-
tetud kapten soovis kohe silda minna
ja tdnada ,Norstreami“ kaptenit oma
laevapere péddstmise eest. Rannavalve
kopter joudis siindmuspaigale kiimme
minutit peale paisteoperatsiooni 16ppu
ning koik mehed vintsiti {ikshaaval kop-
terisse ja viidi haiglasse. Selleks ajaks oli
moodunud vihem kui tund aega ajast,
mil Tarmo Post kaptenilt kone sai. ,,Paa-
senutega hiljem vesteldes selgus, et parve
joudsid pootsman, madrus, kokk, teine
tilirimees ja kapten. Vanemmehaanik
oli veel jooksnud masinaruumi, piitides
laeva péista, ja vanemtiiiirimees jadnud
teda ootama. Laev uppus niivord kiires-

»Norstream* on Soome lipuga
ro-ro-laev ehk veeremilaev, mis
soidab Zeebrugge ja Tilbury
vahet. Laeva kogumahutavus on
19 992, pikkus 180 ja laius
25 meetrit. Laev on ehitatud
1999. aastal.

,Fluvius Tamar“ oli Barbadose
lipuga kaubalaev, mis soitis Hol-
landist Hispaaniasse.
Laeva kogumahutavus oli 2900,
pikkus 90, laius 13,6 ja korgus
22,5 meetrit. Lastiks oli magnee-
siumoksiid. Laev oli ehitatud
2009. aastal.
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ti, et nad joudsid napilt viimasel minutil
merre hiipata,* ohkab Post.

Kokku kestis kogu péadsteoperatsioon
23 minutit (padstemeeskonnale muidugi
tundus see aeg igavikuna) ning tegutse-
da tuli Glimalt kiiresti. Posti sonul oli
edu voti viga tShus meeskonnatdd ning
laitmatu kommunikatsioon lootsiukse ja
silla vahel.

“Ometi ei ldhe me iga
kord toole mottega, et
meie tookoht voib poh-
ja minna. Laevahukk
on asi, mille peale me
iga pdev ei motle.

,»Kogu meeskond on ppinud eri riikide
mereakadeemiates, ldbinud korduvalt
»mees lile parda“-, tuletdrje- ja laeva
mahajitmise oppuseid ning sditnud aas-
taid merd. Meid valmistatakse pohjali-
kult ette erinevateks olukordadeks, mis
voivad merel ette tulla. Ometi ei 1dhe me
iga kord t66le mottega, et meie tookoht
voib pdhja minna. Laevahukk on asi,
mille peale me iga pdev ei mdtle,” mo-
tiskleb Post. ,,Kuigi, jah, meil on peen-
susteni selge, kus on kogunemiskoht,
kus asuvad pédstevestid ja -iilikonnad,
milline on kdige optimaalsem péadsemis-
tee ning mis on kellegi tilesanne hida-
olukorras.*

,,Norstreami meeskond sai 8. veebrua-
ril tunnustuse vapruse eest merel. Mis
tdpsemalt tol saatuslikul 661 kaubalaeva
»Fluvius Tamar* pardal juhtus, selgitab
vilja ohutusjuurdlus.



Kalatehnoloog ja aktiivne kalavarude kaitsja Els
Ulman-Kuuskman: ,,Peame iihiselt vastutama, et
kala jaguks koigile, meie polvkonnal pole oigust seda
jargnevate eest dara suua!*

Tekst: Jane Niit

Eesti Mereakadeemia kalatoodete tehnoloogia inseneri eriala Iopetanud Els Ulman-Kuuskman raigib
ajakirjale Meremees oma Kkirjust rahvusvahelisest kalanduskarjairist ning pohjustest, miks peame
merd hoidma ning jatkusuutlikku kalatarbimisse panustama.

Is oli juba viikese tiidrukuna
Emeresse armunud ning iga vaba

hetke veetis vanavanemate juures
Ida-Virumaal Purtse kiilas. Samamoodi
on Els eluaeg sodgitegemist nautinud.
,»Piimast saab teha erinevaid piimatoo-
teid. Lihast on levinumad néiteks veise-,
sea- ja kanaliha, aga kalu — neid on ju nii
tohutult palju. Magevee- ja merekalad,
mis omakorda jagunevad pelaagiliseks
ehk avaveekoosluseks ning pohjakoos-
luseks ehk bentiliseks koosluseks, lisaks
tohutu valik mereande,” kirjeldab Els
ohinal kalamaailma mitmekesisust. Tore
on, et Eesti laecvad piiliavad arvestata-
va koguse krevette, mis kdik merel dra
kiilmutatakse ja modda maailma laiali
saadetakse. Samas oli kalanduseriala va-
lik mitme juhuse kokkusattumine, nagu
tihtipeale elus ikka. Viimase liikke andis
Elsile lapsepdlvesdber Roomet Leiger,
kes on niiiid ise Eesti Mereakadeemia
direktor. ,,Roomet iitles mulle, et mis ma
ikka moétlen, 1ahme koos Eesti Mereaka-

deemiasse Oppima. Tema ldks kiill lae-
vamehaaniku erialale ja mina valisin ka-
landuse, aga noorele, alles ellu astuvale
inimesele oli selline koos minek viga
julgustav,” meenutab Els.

Kalatehnoloogi sonul pole
Eestis jiatkusuutlikku tarbi-
mise mottelaadi, siin on veel
hoopis ellujaamismottelaad

Elsi karjdédr on olnud vérviline ja seda
kdige positiivsemas vdtmes. ,,Minu to-
hutu vudishimu ja teadmisjanu on ava-
nud mulle elus palju uksi ja andnud
iitiratut rahvusvahelist kogemust. Eks
kalandus ja merendus ongi oma ole-
muselt tlemaailmsed,” motiskleb Els.
»Juba enne diplomi kéttesaamist olin
Islandil kolm kuud Pdhjamaade Minist-
rite Noukogu Nordpraktik-programmiga
seoses toopraktikal kalatoostuse kvali-
teediinspektori juures. See oli meeletult
hea kogemus, sest Jaapani ja Islandi
kalatootlejad on kvaliteedi poolest maa-

Els suundumas kontrollitavale kalalaevale Loode-Atlandi piirkonnas.
FOTO: Jose Paulo Viera
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ilma parimad! Mul oli juhendaja, kes
Opetas, kuidas kala kvaliteeti tuleb kont-
rollida ja vastavaid dokumente tiita.
Kaiisin temaga nii-6elda pollul kaasas,
kus kontrollisime kalurite t66 puhtust,
jaa kogust kastides, temperatuure, t60-
tajate hiigieenieeskirjade tditmist, maa-
rasime kala kvaliteeti ning arutasime
tarnijate ja transpordifirmadega erine-
vaid kala kvaliteediga seotud kiisimusi.
Ja nii péevast pdeva kolm kuud jarjest.”
Islandil sai selgeks asjaolu, et kalavaru-
de saistlikuks majandamiseks on vaja
ptiitud kala toddelda sellisel viisil, et
valmistoote eest saadav véadrikas hind
voimaldab ettevotetel kasumit toota ka
viiksemate tootmismahtudega. Ehk liht-
samalt deldes saadakse Islandil hakkama
jatkusuutlikult kalavarusid majandades.
Huvitava asjaoluna voib vélja tuua, et
Islandi praktika ajal oli sdrasilmne naine
kolmandat kuud lapseootel, mis aga ei
olnud Elsi jaoks mingi takistus — kalan-
dushuvi oli lihtsalt niivord suur. Hiljem
on Els Islandil libinud ka URO iilikooli
aastase tdiendusdppe kursuse, mille kor-
raldas sealne mereinstituut. Islandil on
kalandus adretult populaarne —
islandlane so6b aastas umbes 90 kilo
kala (eestlane vaid 10 kilo) — ja just Is-
landil puutus Els kokku uute maailma
kalatrendidega. ,,Mulle sobib jatkusuut-
lik maailmavaade, aga Eestis on veel
ellujdamismottelaad. Néiteks Inglismaal
ja Saksamaal saad teha QR-koodiga
poes ja restoranis kalast pilti ning saad
niha kalurit, kes on selle kala piiiidnud.
Teisisdonu on poelettidelt saadavat kala
voimalik jdlgida alates lossimishetkest,*
toob Els néite lddnemaailmast.

Naiteks kuulsad kokad kasutavad seda
uut tehnoloogilist vdimalust enda rek-
laamimiseks.

Elsi esimene péris erialane todkoht oli
suures kalandusettevottes Maseko kala-
tehnoloogi abina. Kalanduses on nii, et
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Tookohustuste tditmiseks Portugali kalalaevale ronimas. FOTO: Jose Paulo Viera

t60d on, aga kvalifitseeritud tootajaid ei
jagu. Tikutulega otsitakse taga kalaspet-
siifiliste teadmistega laborante, kes saa-
vad hésti aru kalabioloogiast. Kalateh-
noloogi t66 on ddrmiselt loov, kogu aeg
peab ise arenema ja tooteid arendama.
»Mulle ei meeldi, et Eesti kilu ja rdim 14-
heb tooraineks kiilmutatuna lihtsalt Ees-
tist vélja. Enne miilisime Venemaale ja
nemad kopeerisid kalatooteid meie Eesti
kilust ja rdimest, aga kvaliteet polnud
enam nii hea kui Eestis toodetud kala-
toodetel ning tarbijal hakkas usaldus ka
Eesti kalatoodete vastu kaduma. Kuna-
gi esimese vabariigi ajal taheti Tallinna
viirtsikilule kui vaid Eestis toodetavale
tootele kaitse peale panna, aga ei dnnes-
tunud. Niiid on Euroopa Liidul olemas
selline spetsiaalne margis, millega kaits-
ta regionaalset toitu ja kindlaid kvalitee-
ditingimusi. Me vdiksime uuesti proovi-
da seda teha,* pakub Els vilja.

Eesti kalakaitseinspektorist
Euroopa Komisjoni kala-
audiitoriks

Enne, kui Eesti liitus Euroopa Liiduga,
pidi kogu Eestisse sisenev kaup, sh kala,
saama selleks loa. ,,Mina tegelesin Vete-
rinaar- ja Toiduameti (VTA) piiriteenis-
tuses kalalubade saamise menetlusega.

T66 ndudis seda, et tunneksin kalatoo-
teid ja nende gruppe, temperatuure,
pidin rohkem end kurssi viima toidu-
seadusandlusega ning Euroopa Liidu
seadustega,” kirjeldab Els t66d VTAs.
,» 1ol ajal ndgin mitmeid voltsitud doku-
mente kala péritolu kohta, enda teadma-
ta avastasin mitmeid koormaid ro&vpiiii-
tud kalu. Teiste riikide ametkondadega
suheldes selgus, et voltsitud dokumenti-
dega kala on piiiitud ebaseaduslikult. Ma
olen jatkusuutliku piiligi pooldaja ning
sain aru, et kalavarusid tuleb hoolega
kaitsta!** Sellest inspireerituna liikus Els
Keskkonnakaitseinspektsiooni kalakait-
se inspektoriks, kuid ka seal tulid kasuks
Elsi kalatehnoloogia alased teadmised.
»Moned kalatdoostused iiritasid petta
toddeldud kala tdotlemiskoefitsiendi-
ga, aga mu tehnoloogiaalased teadmi-
sed vodimaldasid vélja arvutada oiged
toorainekogused ja 1dbi ndha erinevaid
petuskeeme. Meil olid tol ajal t661 ka-
lainspektorid, kes olid nditeks metsan-
dust dppinud, ja neile pidin selgitama,
et kala ei ole kdnd, mis maha jdib, see
kaob kohe &ra. Kala on kiiresti riknev,
see pole puit. Kui tuleb teade, siis peab
viga kiiresti reageerima,“ ohkab Els.
,,Tol ajal anti Keskkonnainspektsioonile
korduvalt teada, et teatavates veekogu-
des toimub suur {ilepiilik. Veterinaar- ja
Toiduametile esitatud dokumentide jéargi
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oli justkui koik korras. Loime VTAga
todgrupi ja hakkasime ihiselt asja uuri-
ma ning selgus, et mitmed eksportivad
kalatdostused olid esmakokkuostu tden-
davaid voltsitud dokumente téis. See oli
Sokk kdigile. Voin delda, et see oli minu
kdige raskem tooiilesanne — korrastada
midagi, mida on aastaid ebaseaduslikult
tehtud.*

Mbonevorra loogiliselt viis Elsi teekond
teda Euroopa tasandil kalavarude kaits-
misega tegelema. 2007. aastal asus ta
Euroopa Komisjoni tddle kalainspek-
torina, kuid hiljem muudeti ametikoht
kalandusaudiitoriks. ,,Euroopa Liidu
litkmesriikidel on koik kalamdirused
otsekohalduvad ja inspektoritena kont-
rollisime koigi liikmesriikide kalandus-
alase jarelevalve toiminguid. Mina t66-
tasin enamasti Loode- ja Kirde-Atlandi
regioonis. Euroopa Liidus médrati iga
uue volinikuga uued prioriteedid, mis ka
Merendus- ja Kalandusasjade Peadirek-
toraadile (DG MARE) edasi delegeeriti.
DG MARE on ligi 400 tootajaga Eu-
roopa Komisjoni tiksus, mille iilesanne
on iihise kalanduspoliitika ja integree-
ritud merenduspoliitika rakendamine.
DG MARE piirkondlikud direktoraadid
koostasid itheskoos inspektorite ja au-
diitoritega auditeerimise ning kontrolli
programmi. Inspektorite ja audiitorite-
na pidime kontrollima, mida tehakse, ja



ndhtu tuli raportisse kirjutada ning siis
see DG MARE vastava direktoraadi di-
rektorile esitada,” selgitab Els. ,,Minule
teadaolevalt on Euroopa Komisjon alga-
tanud mitu kohtuasja ning iiks alamdo-
dulise kala piitigi ja miiiigi juhtum jou-
dis lahendini, milles Prantsusmaa pidi
maksma 25 miljonit eurot trahvi ning
iga aasta veel lisaks, kuni Euroopa Liidu
reeglite jargimisega hakkama saadi.*
Initsiatiivikas noor kalakaitsja rahmel-
das mitmeid aastaid nii Atlandi ookeanil
suuri kalalaevu kontrollides kui ka Eesti
kalavarusid kaitstes. ,,Palju kordi avas-
tasin, et motlen juba mitmes keeles kor-
raga,” iitleb Els naerdes, ent lisab tosi-
nedes: ,,Lisaks erialateadmistele on viga
téhtis ka keelteoskus. Soovitan noortel
Oppida ja veelkord dppida keeli. Rédgin
puhtalt inglise, eesti ja vene keelt, lisaks
algtasemel prantsuse, hispaania ning
soome keelt. Tean oma kogemusest, et
seadusi on vdga hea lugeda originaal-
keeles, tolkes ldheb palju kaduma.*

Maailmas levinud iilepiiiigi
parast on populaarne sushi
kala siniuim-tuunikala vélja-
suremisohus

Kala tarbimine maailmas on jitkuvas
tousuvoolus. Kuna ainult kalakasvatu-
sest ei piisa, siis toimub ka jétkuv kala

“Uks tuunikala on umbes 500 kilo, see on sama

raske kui lehm. Kreekas oli mul voimalus nende

kahemeetriste tuunikaladega koos ujuda, ma ei
kartnud, aga pdris kohe oli.”

iileptiiik. ,,Mul on kahjuks tunne, et kui
nii laheb edasi, siis ddrmiselt populaar-
sel sushi kalal siniuim-tuunikalal tekib
raskusi ellujadmisega. Kalleim tuunika-
la maksis 25 000 $. Kujutage ette, see
on iihe kala hind, kuidas jatab kalur selle
pliidmata? Tarbija peab aru saama, et
see on halb,” vangutab Els muretsedes
pead. ,,Kas {ildse tead, kui palju kaalub
tidiskasvanud tuunikala? Uks tuunikala
on umbes 500 kilo, see on sama raske
kui lehm. Kreekas oli mul vdimalus
nende kahemeetriste tuunikaladega koos
ujuda, ma ei kartnud, aga pédris kohe
oli.“ See muidugi ei olnud Iobusdit,
vaid Els tegeles tookohustuste tditmise-
ga ning kontrollis tuunikalade vastavust
pliiginormidele.

Euroopa Liit voitleb jarjepidevalt eba-
seadusliku kalapiitigiga. Sellega kaas-
neb peaaegu alati ka orjapidamine — ini-
mesed tuuakse ebaseaduslikult laevale,
ei maksta neile inimvéirset palka ning
kui kalalaevad end enam dra ei majan-
da, jaetakse meeskonnad merele ulpima.

Vorgusilma suurust kontrollimas. FOTO: Jose Paulo Viera
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Need nn kummituslaevad triivivad In-
dia ja Vaikses ookeanis, Atlandi ookean
on selles valguses koige tsiviliseeritum.
,Inimese ahnust ei ole voimalik kontrol-
lida. Peame iihiselt vastutama, et kala
jaguks kdigile, meie pdlvkonnal pole 6i-
gust seda jargnevate eest dra siitia. Meri
on plastikut tdis ning kala itha vihem,
oleme justkui rumal plastikupdlvkond,
kes krabab kdik eest dra. Ari saab teha
ka moddukalt majandades,” kinnitab
Els. ,,Selle tdestuseks tahan hakata jat-
kusuutlikult Eesti kalast tooteid arenda-
ma. Kahe véikese lapse kdrvalt votsin
vahepeal aja maha, aga niiiid tahan juba
jélle tegutseda.”

Lopetuseks iitleb Els, et tidrukud ei
peaks kartma merel kdimist. Kalandus ja
merendus on véga rahvusvaheline. Kui
oled vdhegi inimene, keda huvitab oma
t60s rahvusvaheline dimensioon, siis on
see ainudige valdkond. Pealegi vaada-
takse igal pool soolisi kvoote, mistdttu
mehelikus valdkonnas on naisel palju
kergem.
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Eesti Mereakadeemia uuris STCW-F
konventsiooni ja Kaplinna lepingu
rakendamise otstarbekust Eestis

Tekst: Mari-Liis Kuuse, Eesti Mereakadeemia teadus- ja arenduskeskuse spetsialist

Eesti Mereakadeemia viis mullu siigisel liibi STCW-F konventsiooni (Kalalaevade laevapere liikmete

viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvaheline konventsioon) ja Kaplinna lepingu

(1977. aasta ,, Torremolinose rahvusvahelise kalalaevade ohutuse konventsiooni“ 1993. aasta protokolli

sitete rakendamise kohta) rakendamiseks vajalike tegevuste ja sotsiaalmajandusliku mdju uuringu,
mille eesmérk oli luua piisav ettekujutus nende véoimalikust mojust Eestis.

uringu autorid on Eesti Mere-
| | akadeemia Oppejoud Eha Me-
rirand, Rein Raudsalu ja Maret
Giildenkoh ning uuring viidi Majan-
dus- ja Kommunikatsiooniministeeriu-
mi (MKM) tellimusel 1dbi septembrist
detsembrini 2016. aastal.
Uuringu kéigus tuli (1) maéératleda
Kaplinna lepingu ja STCW-F konvent-
siooni rakendamise sihtrithmad (sh pea-
mised ettevotted ja organisatsioonid) ja
nende suurus, (2) tuvastada, milliseid
tegevusi peavad sihtriihmad ellu viima
ja milliseid meetmeid votma Kaplin-
na lepingu ja STCW-F konventsiooni
rakendamiseks, (3) hinnata, milline on
Kaplinna lepingu ja STCW-F konvent-
siooni rakendamise sotsiaalmajanduslik
mdju sihtrithmadele, (4) tuvastada, kas
Kaplinna lepingu ja STCW-F konvent-
siooni rakendamisel on mdju elu- ja
looduskeskkonnale, riigi julgeolekule,
riigi vélissuhetele ja regionaalarengule,
(5) fikseerida eri riigiasutuste padevused
Kaplinna lepingu ja STCW-F konvent-
siooni rakendamisel, (6) hinnata Kaplin-
na lepingu ja STCW-F konventsiooni
rakendamisega seonduvat riigi ja koha-
liku omavalitsuse tegevustega scotud
eeldatavat kulu ja tulu ning (7) hinnata
voimalikke muid kulusid ja moju.

Uuringu pohjal pidi saama
piisava selguse, et otsustada,
kas Kaplinna lepingu ja
STCW-F konventsiooni rati-
fitseerimine on Eestile ots-
tarbekas ja vajalik.

Kalapiitik moodustas 2015. aastal 0,1%
Eesti sisemajanduse koguproduktist.
Hoolimata tagasihoidlikust panusest

sisemajandusse, on kalapiitigil Eesti ran-
nikualadel suur majanduslik roll, kuna
seal vdivad puududa alternatiivsed tege-
vusvaldkonnad. Kalapiiiigi- ja vesivil-
jelussektoris saab Statistikaameti 2014.
aasta andmeil t66d 740 inimest, kellest
634 on otseselt seotud kalapiiligiga.

Sisevetel tegeleb kalapiitigiga 484 lacva,
kuni 12 meetri pikkuseid kalalaevu on
Ladnemerel 1508, iile 12 meetri pikku-
seid kalalaevu on Ladnemerel 36 ning
mujal viljaspool Ladnemerd tegeleb ka-
laptitigiga 5 kalalaeva. Eesti kalalaecvade
keskmine vanus on umbes 30 aastat.

2012. aasta Kaplinna leping

Kaplinna lepingu peamine eesmirk on
erinevate nduetega kalalaecvade chituse-
le, scadmetele ja varustusele parandada
nende meresdiduohutust. Leping asen-
dab selle aluseks olevat Torremolinose
protokolli, tuginedes selle protokolli si-
sule ja tapsustades sitteid, mis tulenevad
Torremolinose protokollist ja selle eel
olnud Torremolinose konventsioonist.
Lepingus sétestatakse, et koiki kohal-
datavaid sétteid tuleb lugeda koos kui

lepingut.
Algset 1977. aasta Torremolinose rah-
vusvahelist  kalalaevade  ohutusega

seotud konventsiooni on muudetud ja
parandatud kaks korda. 1993. aasta pro-
tokoll uuendab peamiselt tehnilisi ndu-
deid ning 2012. aasta Kaplinna leping
leevendab muuhulgas lepingu joustumi-
se ndudeid — lepingu peavad ratifitsee-
rima vdhemalt 22 riiki, millele kuulub
minimaalselt 3600 vihemalt 24-meetrist

kalalaeva.

2016. aasta oktoobriks oli Kaplinna le-
pingu ratifitseerinud seitse riiki, mille
kalalaevastik moodustab 4,03% maail-
ma laevastiku kogutonnaazist: Island,
Kongo, Louna-Aafrika Vabariik, Ma-
dalmaad, Norra, Saksamaa ja Taani. Le-
ping mdjutab 24-meetriseid ja pikemaid
(voi kogumahutavusega 300 ja enam)
kalalaevu, mis tegelevad kalapiiiigiga
viljaspool rannapiiiigi ala. Lepingu teh-
nilised ja ehituslikud nouded on seatud
enamasti 24, 45 ja 75 meetri pikkustele
ja pikematele uutele kalalacvadele, ent
osa noudeid tuleb rakendada ka 24, 45
ja 75 meetri pikkustel olemasolevatel
kalalaevadel.

Kaplinna lepingu mojualasse jadb Eestis
25 kalalaeva, mis kuuluvad 14 ettevotte-
le ning moodustasid 2016. aasta augustis
1,23% kogu Eesti kalalaevade riiklikku
registrisse kantud kalalaevadest (sh si-
sevete kalalaevad) ning 1,61% mereka-
lalacvadest (segmendid Léddnemeri ja

mered viljaspool Ladnemerd).

Eesti riigisiseseid kalalaevu
puudutav seadusandlus vas-
tab korgetele rahvusvahe-
listele nouetele ning on juba
kooskolas lepingus toodud
miinimumnoéuetega.

1. juulist 2013 kuni 31. detsembrini 2015
inspekteeriti vélisriigi lippu kandvaid
ille 24-meetriseid kalalaevu 15 korral.
Inspektsioonide kdigus tehti 43 markust
ning iiks laev peeti kinni aegunud doku-

Allal2m |12-239m

24-44,99 m

45-74,99 m | Ule 75 m

1965 43 20

5 0

Tabel 1. 2016. aasta augustis Eesti kalalaevade registrisse kantud kalalaevad
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mentide ja seadmete tottu.

Eestis kehtestab nouded kalalacvade
projekteerimisele, ehitamisele ja sea-
distamisele Meresdiduohutuse seaduse
(edaspidi MSOS)! §19, mille 15ige 5 s6-
nastab: kalalaevade ohutusnduded, soi-
dupiirkonnad ning vastavuse tunnistuse,
vabastuse tunnistuse ja varustuse nime-
kirja vormid kehtestab valdkonna eest
vastutav minister.

Eesti riigisisene seadusand-
lus koos Euroopa Liidu sea-
dusandlusega saadab tuge-
va rahvusvahelise signaali
kalalaevade omanikele, nii-
dates, et Eesti on riik, kus
kalalaevade ohutus on prio-
riteet.

Vottes arvesse Kaplinna lepingus sétes-
tatud ndudeid, jouti jargmistele jareldus-
tele:

1. Eesti seadusandlus on juba vastavuses
Kaplinna lepingu ja Torremolinose pro-
tokolli sédtetega. Vajalikud on vaikesed
muudatused merendusalases seadusloo-
mes. Vastavus lepingule tuleb maérkida
véljastatavale rahvusvahelisele kalalae-
vade ohutustunnistusele, mis sisuliselt
vastab majandus- ja kommunikatsioo-
niministri médruse nr 222 , Kalalaeva-
de ohutusnduded, sdidupiirkonnad ning
vastavuse tunnistuse, vabastuse tun-
nistuse ja varustuse nimekirja vormid*
(edaspidi KO) lisale 1 (,,Vastavuse tun-
nistus®).

2. Lepinguga ithinemise tulemusena ei
muutu Eesti kalalaecvade tehnilised nou-
ded.

3. Lepinguga ithinemine hdlmab vaid ca
1% Eesti kalalaevastikust ning iihine-
mise ettevalmistamine, ratifitseerimine
ja hilisem haldamine ei ole vastavuses
saavutatud tulemusega.

4. Eesti sadamaid ei kiilasta kuigi palju
nn kolmandate riikide lipuga kalalaevu,
mis voiksid nduetele mittevastavuse tot-
tu pohjustada kahju Eesti merekeskkon-
nale.

5. Uuringu autorid ei née kiillalt pohju-
si, mis osutaksid lepingu ratifitseerimise
vajalikkusele.

STCW-F 1995

»Kalalaevade personali véljadppe, dip-
lomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvaheline konventsioon, 1995
(STCW-F) jdustus 29. septembril 2012
parast 15 ratifitseerimiskirja lackumist
29. septembriks 2011. STCW-F (edas-
pidi konventsioon) sitestab merel tegut-
sevate viahemalt 24 m pikkuste kalalae-
vade meeskonnaliikmete diplomite ja
kvalifikatsiooni kinnitavate tunnistuste
viljastamise korra ning miinimumndu-
ded viljadppele. 28. oktoobriks 2016 oli
konventsiooniga ithinenud 19 riiki ja iiks
assotsieerunud osapool®. Eesti naabritest
on konventsiooni joustanud Leedu, Lati
ja Venemaa.

Konventsiooni algatas IMO lootuses
parandada ohutusalast madalseisu mere-
kalanduses, mis teadete kohaselt t5i igal
aastal kaasa enam kui 24 000 elu® kaotu-
se. Eesmairk oli tdsta kalalaevade mees-
kondade hariduse ja kvalifikatsiooni ta-
set ning seada sellekohased standardid
koos vastavate tunnistuste védljaandmise
korraga. Kalalaevade personali diplo-
meerimist puudutab ka varasem doku-
ment: IMO Resolution A.539(13) 1983.
aastast ,, Certification of skippers and of-
ficers in charge of a navigational watch
on fishing vessels of 24 meters in length
and over*, millele viidatakse konvent-
siooni jaotises I/14.

lusega STCW 78-s, teise sOnastus on
ligildhedane STCW 78 terminile sea-
going ship.

Konventsiooni lisa iilesehitus on séili-
tanud varasema dokumendi (IMO Re-
solution A.539(13) ,, Certification of
Skippers and Olfficers in Charge of a
Navigational Watch on Fishing Vessels
of 24 meters in Length and Over “ sisu ja
iillesehituse. See {ilesehitus erineb tdie-
likult STCW 78 ja selle Koodeksi iiles-
chitusest. Raske on moista, miks IMO
uuendas 1995. aastal STCW 78 lisa ja,
andes viélja STCW Koodeksi (STCW
Code), kiitis samal ajal heaks konvent-
siooni sellises redaktsioonis. Seda enam,
et konventsiooni on juba algselt sisesta-
tud vajadus seda tdiendada ja uuendada
suunitlusega STCW 78-le (resolutsioon
6: ,, Training and certification of per-
sonnel on board large fishing vessels”,
mehaanikute véljadpet puudutav reso-
lutsioon 7: ,,Requirements for officers in
charge of an engine watch and watch-
keeping provisions” ning GMDSSi puu-
dutavate padevuste kohta kéivad sitted).
Aastail 2005-2015 juhtus kalandussek-
toris Tooinspektsiooni andmeile tugine-
des® 37 toodnnetust, mida voib lugeda
viaga madalaks (nagu eelnevalt kirjuta-
tud, siis kalandussektoris tootas 2014.
aastal 740 inimest, to60nnetusse sattus
samal aastal neist vaid 3, mis moodustab
0,40% kalandussektoris tootajatest.)

Kohustuse sisu Mojud

Voimalik rahastaja

Vilja tootada rahvusvaheline
kalalaevade ohutustunnistus koos
vajalike lisadega vastavalt Rah-
vusvahelise Mereorganisatsiooni

(edaspidi /MO) nduetele. kulud).

Kaasneb tdiendav hal-
duskoormus ning sel-
lega seonduvad kulud
(sh tdiendava personali

Seotud ministeeriumid,
Veeteede Amet

MSOS, KO ja KLO: lisade
rahvusvahelise kalalaevade
ohutustunnistuse viljastamise ja
nduetega seonduvad sitted.
kulud.

Téiendava seadusand-
luse loomine ning
rakendamisega seotud
otsesed ja kaudsed

Seotud ministeeriumid

Nouetekohaste tunnistuste véljas-
tamine, registri pidamine.
kulud.

Voéimalikud tdiendava
personali kulud, haldus-

Seotud ministeeriumid,
Veeteede Amet

Tabel 2. Lepinguga tihinemise mojud

Konventsiooni teksti mote ei erine
STCW 78 tekstist, vaid viljendab neid-
samu pohimdtteid lihendatud vormis.
Maiiratlustes on defineeritud eraldi ,.ka-
lalaev* ja ,merekalalaev, kusjuures
esimene neist langeb iihte sama mééarat-

"Meresdiduohutuse seadus: https://www.riigiteataja.ee/akt/105042016003 (22.11.2016)
2IMO kodulehekiilg ,,Status of Conventions* http://www.imo.org/en/About/Conventions/StatusOfConventions/Pages/Default.aspx

(06.12.2016)

ILO 2001. aasta aruanne ohutuse ja tervishoiu kohta kalandussektoris
“ELi ametliku dokumendina vilja antud STCW konventsiooni Manila muudatustega parandatud lisa tdlkes kasutatakse sdona Regulation

tolkena Jaotis. Seda tdlget kasutatakse uurimist6os ka STCW-F konventsiooni lisale viidates.

Viimasel viiel aastal on td60nnetusi ol-
nud 21 ning otseselt kalalaevadel juhtus
neist 12, iilejaéinud toimusid kas kilm-
hoonetes vdi muudes kalatootlemisega
seotud kohtades. Raske kehavigastusega
16ppes 10 tdodnnetust, kuid todinspek-

S Andmete allikas on Té6inspektsiooni tookeskkonna osakonna analiiiisi- ja arengutalituse analiiiitiku Krista Vaikmetsa saadetud teave.
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torid wuurisid vaid kolme juhtumit.
Samuti tuleb dra mirkida, et vaid iihel
juhul oli pdhjuseks maérgitud puudulik
viljadpe ja juhendamine.

Konventsiooniga iihinemise
argumente

Positiivsed kiiljed:

1. Nouete tihildumine konventsiooniga
ithinenud naaberriikides kehtivate ndue-
tega.

2. Madalamad péadevusnouded voivad
soodustada kutsevalikut.

3. Voimalus téotada osalisriikide lae-
vadel, kus samuti kehtivad madalamad
padevusnduded.

Negatiivsed kiiljed:

1. Suur juriidilise ja haldusalase t66
mabht ithinemise ettevalmistamisel.

2. Eesti meredppeasutustes puuduvad
spetsiaalsed dppekavad.

3. Konventsiooni jargi ndutava viljadp-
pe saanud spetsialist ei leia t66d teistes
meresdidu valdkondades.

Mida annaks konventsiooni-
ga ithinemine?
Uuringus intervjueeriti Lati Mereadmi-

nistratsiooni meremeeste registri juhata-
jat kapten Jazpens Spridzansi, kelle ar-

“Konventsiooni al-
gatas IMO lootuses
parandada ohutusalast
madalseisu mereka-
landuses, mis teadete

kohaselt toi igal aastal
kaasa enam kui 24 000
elu kaotuse.”

vamusest vois vilja lugeda, et erilist
kasu pole tihinemisest saadud ning ilm-
selt ei teki ka mingit kahju, kui selle
konventsiooniga ei iihineta.

Vottes arvesse konventsiooni ndudeid,
jouti jargmistele jareldustele:

1. Uuringu teostajail ei ole kiillaldaselt
argumente, mis nditaksid konventsioo-
niga ithinemise vajalikkust.

2. Stigavat kahtlust tekitab tunduvalt

Kalalaev ,,PRINGI”. FOTO: Tauri Roosipuu

madalama padevustasemega spetsialis-
tide ettevalmistamise otstarbekus, mida
konventsioon vdimaldab, vorreldes
STCW 78 nduetega, sest nende spetsia-
listide karjadrivoimalused on piiratud.

3. Suured maailmameredel tegutsevad
kalapiitigiettevotted kasutavad oma lae-
vadel edukalt Eesti Mereakadeemias
ja Eesti Merekoolis hariduse ja péde-
vused omandanud spetsialiste. Monel
juhul vdimaldab tédandja ise vajalike
lisateadmiste ja pddevuste omandamise,
mille maht ei ole suur.

4. Eestis ei ole suurt ndudlust avamere-
kalurite jérele.

5. Nendes nii ranna- kui ka avamereka-
lurite véaljadppe osades, mida STCW 78
nouded ei sisalda, on vdimalik koosta-
da tdienddppe programmid, mis voiksid
huvitatuile kéttesaadavad olla.

6. Diplomeerimisel vdiks konventsioo-
niga ndutavate eriteadmiste olemasolu
dra markida ametikohta kinnitaval kin-
nituslehel.

7. Kalalaevade reakoosseisu véljadpe
voib tugineda STCW 78 nduete kohasele
oppele, kui lisada tdiendavate teadmiste
moodul. Arvestades STCW 78 tunduvalt
kdrgemaid ndudeid, oleks selline spet-
sialist ka kalalaeval tunduvalt padevam.
Aastail 2010-2015 on merekalapiiiigi
miitigitulu, puhaskasum ja tegevuskulud
arvutatud 12 &ritthingu koondandmete
alusel. Suurim merekalapiiligist saadud
miitigitulu oli 2012. aastal (45,45 miljo-
nit eurot) ja vdikseim 2010. aastal (32,78
miljonit eurot). Keskmine miiiigitulu
aastati oli 34,05 miljonit eurot, ettevot-

jate keskmine oli 2,84 miljonit eurot.
Suurim puhaskasum teeniti 2015. aas-
tal (15,82 miljonit eurot) ja viikseim
2010. aastal (4,26 miljonit eurot), ette-
votjate keskmine oli 0,75 miljonit eurot.
Tegevuskulu on aastati olnud stabiilne,
keskmiselt igal ettevotjal 0,37 miljo-
nit eurot, suurim oli see aastail 2011 ja
2012. Et rakendada konventsiooni ndu-
deid, peaksid kalalaevade ohvitserid 14-
bima koolituse. Eeldades, et kalalaevade
majandustegevus toimub aasta ringi ja
kalalaevadel on kaks meeskonda (kum-
maski kapten ja kaks tiilirimeest), on
vaja koolitada 210 isikut. Vajalikku eri-
alast tdienddpet eeldusel, et ohvitseridel
on kutsetunnistused vastavalt STCW 78
nduetele, saaks pakkuda Eesti Mereaka-
deemia, kus on voimalik labida ,, To0s-
tusliku traalpiiiigi baaskursus®.

Kaplinna lepingu ja STCW-F
konventsiooni rakendamise-
ga seotud mojude hindamise
analiiiisi tulemused:

1. Lepingu ja konventsiooni rakenda-
misega ei kaasne olulist sotsiaalmajan-
duslikku moju sihtrithmadele ja nende
konkurentsivoimele.

2. Lepingu ja konventsiooni rakendami-
sega ei kaasne moju elu- ja looduskesk-
konnale, riigi julgeolekule, riigi vilissu-
hetele ja regionaalarengule.

3. Lepingu ja konventsiooni rakenda-
misega ei kaasne riigi ja kohaliku oma-
valitsuse tegevustega seotud eeldatavat
kulu ja tulu.

2005 2006 2007 2008

2009 2010 2011

2012

2013 2014 2015

4 4 2 5

1 2 8 2

4 3 2

Tabel 3. Tooonnetused kalandussektoris aastail 2005-2015
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Mitu viikingit on vaja, et
laev liikuma saada?

Tekst: Krislin Aedla, Eesti Mereakadeemia kommunikatsiooni- ja turundusjuht

Sellest aastast Eesti Mereakadeemia koosseisu kuuluvas Viikelaevaehituse Kompetentsikeskuses

Kuressaares viidi Libi ainulaadsed mudellaeva katsetused. Nimelt katsetati viikingite laeva. Asja on

uuringu esmased tulemused selgunud ja neid tutvustas liihemalt ajakirjale Meremees Viikelaevaehi-
tuse Kompetentsikeskuse hiidrodiinaamika ekspert, Salme laeva projektijuht Andrei Petrov.

dendoliselt on enamik Eesti ini-
I mesi vdhemalt midagi kuulnud
aastaid tagasi Saaremaalt leitud
viikingite laevadest. Laialt meedias ka-
jastatud ja Salme lacvadeks nimetatud
kaks viikingi laevamatust oli arheoloo-
gide kinnitusel tdiesti ainulaadne leid
kogu Euroopas. Leid heitis omajagu
valgust Laddnemere piirkonna viikingite
ajaloole. Varem ei ole avastatud iihtki
selle perioodi lahingumatust, kus oleks
leitud nii suur arv langenud sddalasi.
Leiu tegi aga veelgi ainulaadsemaks as-
jaolu, et see dateeritakse umbes aastasse
750, mis on pea sada aastat varasem kui
senine teadaolev purjelacv. Laeva kuju
taastamine nditas, et laeval olid koik
omadused, mis on vajalikud purje kand-
miseks. Seega voOib {isna tdendoliselt
véita, et Salme laev oli purjelaev. Kui
tegu oli purjelacvaga, muudab see senist
arusaama sellest, millal puri La&nemerel
kasutusele voeti. Katsetuste laevamudel
tehti kolm meetrit pikk, 58 sentimeetrit

gitada, kuid katsetuse tarbeks wvali-
ti mdddud varasemate leidude pohjal.
Salme laeva jooniste aluseks voeti Nor-
ra Gokstadi viikingilaev, mis avastati
tdiesti sdilinuna. Katsemudeli valmistas
firma Composite Plus.

Katsetusega selgitati
vialja viikingite laeva
soiduomadused

Salme laeva projektijuht Andrei Petrov
selgitas, et mudellaeva basseinikatsete
eesmark oli néha, kuidas viikingite laev
vois merel kdituda ja millised vdisid olla
tema sOidu-, kvaliteedi- ja kiirus-
omadused. Kogu maailmas téiesti ainu-
laadne katsetus oli teostajaile darmiselt
ponev, kuid pakkus seejuures omajagu
viljakutseid. Katsetusel tuli arvesse vot-
ta palju erinevaid aspekte, millele ehk
kohe mdeldagi ei oska, kuid mis kdik
voisid laeva omadusi mojutada. Naiteks
oli tarvis arvestada nii voimalikku ro6v-

\ A

- . i

Viikingite mudellaeva katsetus. FOTO: Valmar Voolaid

lai ja 13,5 sentimeetrise siivisega. Kuna
puit oli laeva avastamise hetkeks juba
lagunenud, oli voimatu tolleacgse lacva
tapseid moodte, eriti aga kuju vilja sel-

lasti kaalu, aga roovlast vais tol ajal olla
lausa puhas kuld, kui ka laeval sditvate
viikingite endi kaalu, kellel leitud luude
pohjal vois pikkust olla koguni kaks
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meetrit. Arvestada tuli nii purjede all kui
ka aerudega soitu ja hinnata, kui kiiresti
voisid tolleaegsed kahemeetrised viikin-
gid iildse sduda. Seejérel tuli piistitatud
hiipoteesid proovile panna ja vilja selgi-
tada, kas laev iildse oli vdoimeline Ladne-
merd iiletama.

Andrei Petrov radkis ponevast katsest
tdpsemalt: ,,Salme laeva katseprogramm
koosneb erinevatest tehnilistest ja loo-
gilistest osadest: takistus- ja lainekatse-
test. Samuti testisime erinevaid tdukejou
viise, et selgitada, kuidas vodis lacvaga
merd {iletada nii sdudes kui ka purjede
abil. Niiiidseks oleme Idpetanud takis-
tuskatsed sileda veega ja sellega seondu-
vad osakatsed, kus modotsime nii trimmi-
nurka kui ka edasiliikumiseks vajalikku
voimsust.*

Mitut viikingit ikkagi oli tar-
vis, et see laev liikkuma saada?

,.Esialgsete tulemuste pdhjal saab delda,
et Salme viikingilaev suutis rahuliku vee
korral saavutada kiiruse viis-kuus sdl-
me ainuiiksi aerujoul. Samuti oli viga
lihtne saada laeva liikuma — me vdime
eeldada, et selleks oli vaja koigest kaht
viikingit, kuna nende aeruramm* peaks
olema piisav, et litkuda kiirusega kolm
solme. Kiirusel seitse sdlme ja enam on
ndha laeva takistuse kiiret kasvu, mille-
ga koos suureneb ka liikumiseks vajalik
joud ja trimminurk. Sellest voime jérel-
dada, et suuremaid kiirusi oli vdimalik
saavutada ainult purjede all soites,” vas-
tas ta kindlameelselt.

*Keskmine lihasvoimsus, mida tédnapdeva
sportlane suudab sdudes kasutada, on umbes
300 W. Seega suutsid 16 viikingit koos tootades
teoreetiliselt arendada véimsust umbes 4,5-4,8

kW. Kergete aerude kui propulsiivmehhanismi
efektiivsus on umbes 60-65%. Raskete aerude
puhul on energiakadu suurem, iile 50%. See
tahendab, et viikingite arendatav voimsus ras-
kete aerudega soudes oli umbes 2,2-2,5 kW.

9]
=
>
QO
o0
]
+~
=
)
)
D)
—
<
<
M
2
)
S
=




75!
=
=
=
S
O
—
=

Miks muutub

jarjest rohkemates riikides
teatavais olukordades paastevestide
kandmine Kkaluritele kohustuslikuks?

Tekst: Elerin Urbalu, Ohutusjuurdluse Keskuse laevaonnetuste uurija

ddsteamet viis 2016. aastal 1dbi
Pulatusliku kampaania ‘“Armasta

elu. Kanna pédstevesti” padste-
vestide kandmise kohta. Eelnenud kahe
aasta jooksul kaotas pisikeses Eestis
veesoidukidnnetustes oma elu 18 ini-
mest. Vaid kaks neist kandsid paasteves-
ti.
Meenutamaks eestlastele enne hooaja
algust Padsteameti head t66d ning poh-
juseid, miks on pédstevesti kandmine
veesoidukis nii vabal kui ka td6ajal olu-
line, tutvustan artiklis ldhemalt Uhend-
kuningriigi laevadnnetuste ohutusjuurd-
luse asutuse MAIB tehtud analiiisi 15
aasta jooksul uppumissurmaga 1dppenud
onnetuste kohta. Artikli andmed kesken-
duvad kiill ennekdike kalalaevadel t66-
tavatele meremeestele, kuid iga inimene
ehk moistab, et tipselt sama oluline on
kanda paastevesti tegelikult igas veesoi-
dukis. Lugemise lihtsustamise huvides
kirjutan isiklike ujuvpédstevahendite
asemel siin artiklis lithendatult ja ka na-
tuke ebatdpselt ,,pddstevest™.

MAIB analiiiis surmaga 16p-
penud Onnetustest aastail
2000-2015

MAIB analiiiis ,, Lifejackets: a review”
on suurim tdnapdevane Euroopas tehtud
analiiis uppumissurmadega 16ppenud
onnetuste kohta, mille puhul paistevesti
puudumine toendoliselt saatuslikuks sai.
MAIB analiiiisis aastail 2000-2014 toi-
munud Onnetusi todstusliku piitigiga
tegelevatel kalalacvadel ning ei leidnud
mingit alanevat trendi uppumissurmade
arvus. 67% hukkunud kalureist ei kand-
nud padstevesti ega muud samalaadset
isiklikku ujuvpéistevahendit. 2013. aas-
tal viis Uhendkuningriigi Kalatodstuse
Ohutusgrupp (Fishing Industry Safety
Group) labi ulatusliku veeohutuskam-
paania, mis iritas veenda kalureid kand-
ma padsteveste tekil tootades. Kam-
paania hdlmas ka ulatuslikke toetusi
paistevestide soctamiseks.

Hoolimata koigist voetud meetmeist ja
korraldatud kampaaniaist nditavad 35

uut uppumissurma juhtumit aastail
2013-2016, et uppumiste arv pole jat-
kuvalt vdhenenud ja kalurite ohutus-
kditumine pole mirgatavalt paranenud.
Uhendkuningriigis vaadati iile ka teiste
ritkide samalaadseid kampaaniaid ning
neid analiilisides jouti jareldusele, et
tildiselt on pelgalt kampaaniad ebacfek-
tiivsed ega muuda kalurite harjumusi,
kui koos kampaaniaga ei tehta selles
suunas ka seadusmuudatusi.

15 aasta jooksul
139 uppumissurma

MAIB statistika toi vilja 380 niisugust
juhtumit kalalaevadel aastail 2000-
2015, kui inimene oli iile parda kukku-
nud. 139 neist olid uppumissurmad, mil-
lest 93 hukkunut ei kandnud paastevesti
ja 17 olid paistevestiga. Ulejasinud 29
juhtumi puhul pole teada, kas dnnetuse
toimumise hetkel oli inimesel padstevest
seljas vOi mitte.

Ameerika Uhendriikide
(USA) rannavalve analiiiis
aastail 2007-2013

USA rannavalve juhtis dnnetusjuhtumi-
te revisjonikomisjoni (Casualty Review
Panel), mis uuris surmaga 16ppenud on-
netusi aastail 2007-2013. Nende analiiiis
tuvastas, et 148 inimest (sh 29 kutselist
kalurit) oleksid tdendoliselt ellu jdénud,
kui nad oleksid iile parda kukkudes
kandnud pééstevesti vdi muud sama-
laadset abivahendit. 2012. aastal avaldas
USA rannavalve ka statistika, milles toi
vilja, et 459 surmaga 16ppenud iile par-
da kukkumise korral viikelaevadelt ei
kandnud 82% hukkunuist paistevesti.

Kanada uurimustoo aastail
1991-2000

Kuigi see iile 15 aasta vana uurimustdo
vOib tunduda nooremale pdlvkonnale
aastaarvude jérgi juba iganenud, siis juh-

PAASTEVESTI
El KASUTATUD

KALURITE UPPUMISSURMAD
AASTATEL 2000-2015

 PAASTEVESTI
" KASUTATI

PAASTEVESTI
KASUTAMISE KOHTA
ANDMED PUUDUVAD

Statistika niitab selgelt, et padsteves-
ti kandja voib iile parda kukkudes viis
korda tdendolisemalt ellu jaada.

MEREMEES 1/4 (295) 2017

tumite analiiiis nditab ka tdnapéeval sa-
masuguseid tulemusi. 89% uppumissur-
made juhtumeist polnud inimestel seljas



padstevesti. Statistika analiilis toi vilja,
et lile parda kukkudes on viis kuni ka-
heksa korda tdendolisem surma saada,
kui paastevesti ei kanna.

Uhendkuningriigi
kampaania —
tasuta paistevestid kaluritele

Alates 2013. aastast on mitu kalandusor-
ganisatsiooni jaganud Uhendkuningriigi
kaluritele padsteveste tasuta voi riigi toel
viga soodsalt. Kokku jagatakse Uhend-
kuningriigis tasuta vélja 7880 paiste-
vesti (nende tootmist ja jagamist toetas
ka Euroopa Liit). Need paéstevestid
olid spetsiaalselt loodud kaluritele tekil
kandmiseks, vottes arvesse praktilisust
ja lihtsust-kergust, et vesti oleks mugav
pidevalt kanda.

Sellest ajast saati on Uhendkuningriigis
(UK) ldbi viidud 35 uut ohutusjuurdlust
iile parda kukkumiste kohta. Neist:

* 22 juhtumi korral, mil péésteves-
ti kandmine oleks Onnetuse tagajirge
muutnud, olid 17 korral pédastevestid te-
gelikult laeva pardal olemas. Padstevesti
kanti vaid kolmel korral.

* 14 inimest oleks ellu jaddnud, kui so-
bivaid ohutusvahendeid oleks kasutatud
tekil tootades. Neist tiheksal korral olid
sobivad vahendid laeva pardal olemas,
kuid neid ei kasutatud.

* Mitmel juhtumil olid laeva pardal tasu-
ta saadud pédstevestid olemas, kuid
need olid jatkuvalt originaalpakendis ja
ithe juhtumi puhul oli paistevest jaetud
koju.

MALIB on alates 1991. aastast korduvalt
andnud soovitusi muuta pédstevestide
kandmine todstuslikul kalapiitigil ko-
hustuslikuks. 1992.-1996. aastal lébi-
viidud UK kalalaevade ohutusanaliiiisis
toodi vélja vdga suur arv surmaga 13ppe-
nud onnetusi iile parda kukkumistel ning
kuigi esialgu plaanis Uhendkuningriigi
Veeteede ja Rannavalve Amet (Maritime
and Coastguard Agency, edaspidi MCA)
vastavalt saadud tulemustele teha paas-
tevesti kandmise kohustuslikuks, siis
seni on korduvalt iseenda seatud tdht-
aega ja eesmirke edasi liikatud.

MCA plaan oli algul jélgida, kas ohu-
tuskampaaniad, tasuta paistevestid jms
muudavad olukorda ning surmajuh-
tumite arv vdheneb, ning kui seda ei
juhtu, siis teha paistevestide kandmine
kalalaevadel kohustuslikuks. Niiiid on
jargmine plaan teha seadusmuudatus
aastaks 2020.

UK kampaaniad piistevesti-
de populariseerimiseks

Eri organisatsioonid on tiritanud kalurite
harjumusi muuta erinevate kampaania-

Kalurid pddstevestidega. FOTO: Simon Burt, image supplied by Seafish www.seafish.org
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tega. Naiteks viidi 2005. aastal ldbi
testperiood 120 kaluriga, kes testisid
erinevaid paisteveste ja muid samalaad-
seid vahendeid, et hinnata nende kasu-
tusmugavust ja kvaliteeti. Peaacgu kdik
testis osalenud kalurid jétkasid vaba-
tahtlikult péddstevahendite kandmist ka
parast testperioodi 1oppu.

lirimaa — ,,jaé ellu, et
raakida lugu”

lirimaal viidi 2015. aastal 1&bi neljana-
dalane teavituskampaania péistevestide
propageerimiseks “Jad ellu, et rddkida
lugu” (“Live to tell the tale”). Kam-
paania eesmdrk oli julgustada kalureid
labima kohustuslikku enesepééstekur-
sust ja kandma merel olles pédsteveste.
lirimaal tehti péastevestide kandmine
kohustuslikuks 2002. aastal, kuid sellest
hoolimata on viimase kiimne aastaga
seal oma elu kaotanud 53 kalurit. Ule
poole Iirimaa kalureist teadsid kolleegi,
kes hukkus td6postil, kuid sellest hooli-
mata ei kandnud eelmisel aastal veel iile
poole lirimaa kalameestest tookohustu-
si tdites padstevesti. Selle kampaaniaga
iritati suurendada kalurite teadlikkust
tegelikest ohtudest, lastes kaluritel endil
radkida oma lugusid ning suunates nad
enesepaistekursustele ja pédsteveste
kandma.

Mereohutus
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Euroopa majandusvoondi
seadused

Euroopa majandusvoondis jaguneb isik-
like ujuvpédstevahendite kandmine jérg-
nevalt:

* lirimaal kehtestati kohustuslik péds-
tevesti kandmine 2002. aastal. Kalurid
peavad pédidstevahendeid kandma pide-
valt nii avatud tekil kui ka avatud paa-
tides, haalamisoperatsioonidel ja sada-
mas.

* Prantsusmaal on kaluritel padstevesti-
de kandmine kohustuslik teatavais olu-
kordades, niiteks laevatekil tootades voi
halva ilmaga.

* Norras ja Belgias peab kandma so-
bivaid ujuv-abivahendeid kalalaevade
avatud tekkidel.

* Hispaanias kehtestati kohustuslik
ujuv-abivahendi kandmine 2007. aas-
tal. Kalurid peavad kandma pééstevesti,
tootades halva ilmaga avatud tekil alla
24 m pikkustel laevadel. Hispaania ohu-
tusjuurdluse asutus on teinud Hispaania
Mere- ja To6ametile (Spanish Maritime
and Labour Administration) mitu korda
ettepanekuid teha péddstevahendi kand-

Paasteameti 2016.

mine kohustuslikuks avatud tekil todta-
des igal ajal.
* Portugalis on pédstevesti kandmine
kohustuslik alla iiheksa meetri pikkustel
kalalaevadel.
* Islandil on pédstevestide kandmine
kohustuslik, tootades avatud ahtriluuki-
de ldheduses.

Louna-Aafrika Vabariigi
kogemus

Alates 1994. aastast on kogu laevaperele
kohustuslik kanda 6isel ajal ja avatud te-
kil tootades padstevahendit, sh iile parda
kukkumise ohu korral, olles vdhemalt
1 meremiili kaugusel kaldast, ja halva
ilmaga. Sellest ajast saati on markimis-
vairselt vihenenud surmaga 16ppenud
iille parda kukkumiste arv Louna-Aafti-
ka kalalaevanduses.

Kas toesti on pohjuseid, miks
tinapievaste vahendite korral
mitte kanda péistevesti?

Hoolimata mitmete riikide kogemustest
paistevesti kohustusliku kandmise koh-
ta ja ile parda kukkumiste uurimisest
pole praegu veel voimalik teha pikaaja-

lisi jéreldusi pdédsevahendite kohustusli-
ku kandmise kohta. Kiill aga pole mitte
iikski ritkk dra markinud, et ujuv-péds-
tevahendi kandmisel oleks mingit-
ki negatiivset mdju. Kdige kauem on
ujuv-paidstevahendid kalalaevadel olnud
kohustuslikud Louna-Aafrikas, kus ka-
lurite uppumissurmade arv on sestpeale
mérkimisvédrselt vihenenud.

Oma sdprusringkonnas olen méarganud
viimastel aastatel suuri muutusi paiste-
vestide kandmisel.

Koigil, kel on purjekas, jaht vdi mdni
muu paat, on viahemalt lastele alati paas-
tevestid olemas.

Onneks mdistab jérjest rohkem inimesi,
et ka parim ujuja voib halvas olukorras
hitta jdada ning péaastevestid muutuvad
jérjest populaarsemaks.

Ka pédstevestide hinnad on muutunud
jérjest soodsamaks. Kuid sellest hooli-
mata on Pédsteameti avaldatud statistika
jatkuvalt péris kurb.

Loodan, et iga selle artikli lugeja oskab
tdommata paralleele kalalaecvade ja iga
muu meresdiduki vahel ning teeb sel-
lest jarelduse, mis iihel pédeval ehk aitab
paista tema enda voi mdne ldhedase elu.

aasta suve veeohutuskampaania keskendus

paistevestide kandmisele veesoidukites

Pédsteameti sonul on uuringutest selgunud, et lisaks alkoholile on traagiliste veednnetuste oluliseks pdhjuseks, et ka
péastevarustust ei kasutata. Kuigi 87% eestlastest ja 82% mitte-eestlastest arvab, et padstevesti tuleks paadisdidul alati
kanda, on tegelik kditumine oluliselt halvem. Vaid 66% vastajaist, kes kdivad paadiga sditmas, kannavad paadisdidul alati
paistevesti.

Uldine statistika 2016. aasta kohta on jirgmine:

* 2016. aastal uppus 46 inimest, mis on Eestis keskmiselt 3,5 inimest 100 000 elaniku kohta (2015. aastal 2,97).
* Suvekuudel uppunute arv on peaaegu 4 korda vaiksem kui kiilmal perioodil uppunute arv.

» Uppunute arv suurenes enim siseveekogudes uppunute arvelt.

* [ga kolmas inimene uppus jarves.

* 2016. aastal uppus igas Eesti maakonnas vdhemalt iiks inimene.

* Peaaegu pooled (46%) uppumissurmad leidsid aset Louna péastekeskuse tegevuspiirkonnas.

* Naiste uppumiste osatéhtsus suurenes 2. aastat jérjest.

» Uppunud naiste aritmeetiline keskmine vanus oli 20 aastat kdrgem kui meestel.

* 2016. aastal ei uppunud iihtegi last.

* Nagu ka 2015. aastal oli iga viies uppunu kalamees.

* Teadaolevalt olid alkoholijoobes 43% uppunutest — meestest olid alkoholijoobes pooled. Suvekuudel koguni 70% uppu-
nutest olid alkoholi tarvitanud.

Kampaania veebilehel http://veeohutus.ee/vest/ saab vaadata videoid veeohutusteemal ning tutvuda eri vestitiitipide
ja nende omadustega. Lisaks harjunud formaatidele valmivad kampaania kdigus uuendusliku meetodina opetlikud

ithe-minuti-loengud. Liihikeses ja lobusas formaadis néitlikustatakse, kuidas péaéstevest elu paistab, kuidas toimida, kui
oled paistevestiga vette sattunud, millist paastevesti valida jms.

Kandke ka sel aastal paédstevesti!
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Mis see kogumahutavus ikkagi on?

Tekst: Tauri Roosipuu, Merekeele noukoja liige

iigikogus arutati 29. septembril
Ri016 olulise tdhtsusega riiklik-
u kiisimust ,,Meri ei salli seis-
vat vett. Merendus kui Eesti majanduse
taaskiivitaja“. Uhes ettekandes maini-
ti, et Eestis registreeritud &ritthingud
opereerivad umbes 60 laevaga, mis on
veeviljasurvega iile 500 tonni. Samal
ja jargmistel pdevadel kajastasid tee-
mat mitmed véljaanded. Neist vois lei-
da jargnevaid lauseid: ,,Praegu kuulub
Eesti omanikele 50-60 suurt kaubalae-
va, kaaluga iile 500 tonni.“ ja ,Pracgu
kuulub Eesti omanikele 50-60 suurt
kaubalaeva kogumahutavusega iile 500
tonni.“ Tegelikkuses jaotatakse laevu
Eesti laevaregistrites kogumahutavuse,
mitte veeviljasurve alusel. Kogumahu-
tavus on aga mdotiihikuta suurus, seda
ei mdodeta tonnides. Seega oleks olnud
oige lause jérgmine: ,,Pracgu kuulub
Eesti omanikele 50—60 iile 500-se kogu-
mahutavusega kaubalaeva.*
Vikerraadio 9. jaanuari ,,Reporteritun-
nis* {itles Veeteede Ameti arendusjuht
Eero Naaber oigesti, et iile 500-se ko-
gumahutavusega kaubalaevu ei ole Eesti
lipu all iihtegi, kuid mdni minut hiljem
radkis saatejuht juba ile 500-tonni-
se kogumahuga kaubalaevadest. Enda
kogemuse pohjal voin elda, et lisaks
tavainimestele lisavad monedki tegev-
meremehed kogumahutavuse 16ppu ton-
nid — on see ju harjumatu, kui arvule ei
jérgne iihikut.

Mis on kogumahutavus?

Kogumahutavus (inglise gross tonna-
ge, GT) on peamine laevade suuruse
hindamise parameeter. Nditeks kasuta-
takse kogumahutavust konventsioonide
kohaldamisel, laevajuhtide meresdidu-
diplomid antakse vilja vastavalt laeva
kogumahutavusele,  kogumahutavuse
jargi maidratakse lootsitasusid, jaota-
takse laevu laevaregistrites ja nii edasi.
Kogumahutavust arvutatakse jargmise
valemi jéirgi: GT=K,V, kus V on kin-
niste laevaruumide (monede erandi-
tega) koguruumala kuupmeetrites ja
K,=0,24+0,02 log,,V. Valemist nihtub,
et ainsaks muutujaks on siin kinniste
laevaruumide koguruumala ehk kogu-
mahutavus on seotud laeva mahu, mitte
massiga. Seepdrast on ekslik kasutada
kogumahutavuse tihikuna massiiihikut
tonn. Erinevalt veevéljasurvest ei ole

kogumahutavus siivisest ja trimmist sol-
tuv suurus. Samuti annab kogumahuta-
vus parema voimaluse laecvade suuruse
vordlemiseks, sest votab arvesse kogu
laeva, mitte liksnes veealuse osa mahtu.
Taislastis tankeri kerest on néiteks suu-
rem osa vee all, kruisilaeva kerest aga
vee peal. Kogumahutavus ja veevilja-
surve on ka arvuliselt {ipriski erinevad.
Naiteks autori viimase laeva koguma-
hutavus oli 5257, kuid veevéljasurve
tdislastis 9961 tonni. Veeviljasurvet ka-
sutatakse sojalaevade suuruse hindami-
seks, sest nende laevade veeviljasurve
ei muutu sellisel médral nagu kaubalae-
vadel.

23. juunil 1969 vdeti Londonis vastu
rahvusvaheline konventsioon laeva-
de tonnaazi moddtmiseks (TONNAGE
1969) eesmirgiga kehtestada {ihtsed
pohimotted ja reeglid laevade tonnaazi

“Harjumusest ka-
sutavad meremehed
sageli vana stis-
teemi tihikut, tdap-
semalt osa sellest,
kuigi sisuliselt ei
ole see oige.”

niinimetatud Moorsomi siisteemil, mis
kasutas tihikuna registertonni. Kogu- ja
puhasmahutavuse asemel mdodeti sel
juhul bruto- ja netoregistertonnaazi.
Kuigi tonn on massiiihik, oli ka selle
stisteemi aluseks ruumala — iiks register-
tonn oli vordne mahuga 2,83 kuupmeet-

Laeva kogu- ja puhasmahutavus mddratakse rahvusvahelises mootekirjas.
FOTO: Tauri Roosipuu

médramiseks. Varem kasutati tonnaazi
maéadramiseks erinevaid meetodeid, kuid
vajadus iihtse rahvusvaheliselt kasutata-
va siisteemi jarele oli ilmne. Konvent-
sioon joustus uutele laevadele 18. juulil
1982. aastal ja enne seda kuupéeva ehi-
tatud laevadele 10plikult 18. juulil 1994.
aastal. Lopliku joustumiseni kulunud 25
aastat annavad mérku sujuva iilemineku
vajadusest. Konventsioon joustus Eesti
suhtes 16. mértsil 1992. aastal.

Enne 1969. aasta konventsiooni vastu-
votmist kasutusel olnud viisid pShinesid
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rit (100 kuupjalga). Harjumusest kasu-
tavad meremehed sageli vana siisteemi
ithikut, tdpsemalt osa sellest, kuigi sisu-
liselt ei ole see dige.

Kui meremehed kasutavad kogumahu-
tavuse puhul ekslikult tihikut tonn, siis
jouavad need tonnid ka meediasse, kus
nende levikut on keeruline, kui mitte
voimatu takistada. Seega drgem kasu-
tagem kogumahutavuse jdrel iihikuna
tonne ja viljendugem tépselt, millisest
suurusest radgime, kas kogumahutavu-
sest, veeviljasurvest vdi kandevdimest.

Merekeel
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Eesti Meremuuseumi uus naitus

keskendub merep

aastele

Tekst: Jakob Laulik, Eesti Meremuuseum

Kuidas kiituda merel? Mida teha, kui oled héitta sattunud? Kes sulle appi tuleb? Ehk Eesti Meremuu-
seum tutvustab ajakirja Meremees lugejatele uut niitust ,,Mayday. Mayday. Mayday.*

erekultuuriaasta on kill 16p-
penud, kuid meri jaéb Eestit
imbritsema ning on meile

alati tdhtis. Suure vee déres elades on
lausa hiddavajalik merd tunda, aga vaja
on tunda ka iseennast ja riigi poolt regu-
leeritavat.

Seepdrast avatakse 24. maértsil Lennu-
sadamas merepédste-teemaline néitus
»Mayday. Mayday. Mayday.“, mis tut-
vustab mereohutuse reegleid, merepaas-
te tehnilisi vahendeid ning nende meeste
ja naiste lugusid, kes meie paastmiseks
oma eluga riskivad. Niituse eesmérk on
inimesi merepadste valdkonnas harida
ning thtlasi julgustada merele minema
— anda juhiseid nii meresdiduga seotud
riskide véltimiseks kui ka hddaolukorras
Oigesti kéitumiseks. Téahtis on anda eda-
si teadmine, et merel voi muul veekogul
digesti kéitudes on riskid oluliselt vaik-
semad, kuid siiski merehétta sattudes on
voimalik ka ise enda péadstmisele tublis-
ti kaasa aidata. Néitus annab ajaloolise
iilevaate héidateadetest ja kogemuse,
kuidas talitada teate véljastamisel. Suur
osa nditusest avab ka seda, kuidas toi-
mib Eesti merepééstesiisteem, mis roll
on erinevatel liksustel ning kuidas jagu-
neb vastutus.

Tiéhtis roll meie merepéaiste-
stisteemis on vabatahtlikel

Noukogude okupatsiooni ajal kuulus
Eesti rannik piiritsooni, rannaalad olid
suletud ja vabatahtliku merepédste te-
gevus keelatud, mistottu saab Eesti me-
repadste ajaloost kdneldes keskenduda
vaid Teise maailmasdja eelsele ajale.
Kuigi péistejaamu hakati Eesti aladele
chitama juba 1859. aastal, leiab eeskitt
kisitlemist esimese vabariigi aegne olu-
kord: kus paiknesid pédstejaamad ning
kuidas toimis pdistejaamade siisteem.
Jaamad tegutsesid siin kuni 1940. aasta
okupatsioonini.

Uue elu on vabatahtlik merepééste saa-
nud alles viimasel kiimnel aastal ning

praeguseks katab vabatahtlike tege-
vuspiirtkond suure osa Eesti rannikust
ja saartest. Vabatahtlik merepdiste on
muutunud missiooniks paljudele, saa-
nud kogukonna jatkusuutlikkuse tiheks
alustalaks ja oluliseks partneriks riikli-
kule merepéistele.

Loomulikult ei puudu néituselt ka paés-
tetehnika ja -vahendid ning iilevaade
paistevarustuse ajaloolisest kujunemi-
sest. Uudistada saab ka teenekat péds-
tekopterit Mi-8. Endine Piirivalve Len-
nusalga kopter Mi-8 oli kasutusel aastail
1996-2006. Selle abil on paistetud hatta
sattunud kalureid nii Peipsi jirvelt kui
ka Parnu lahelt ja Tiitarsaarelt, aga otsi-
tud ka kadunud inimesi Kurkse viinas ja
Muuga lahel. Muuhulgas on Mi-§ osale-
nud traagiliselt merre kukkunud Copter-
line’i kopteri otsinguis. Véga suure osa
lendudest moodustasid meditsiinitrans-
pordi lennud Eesti saartelt ja merel lii-
kuvatelt laevadelt. Seda tiilipi koptereid
Lennusalgas enam ei ole, praegu on ka-
sutusel kolm moodsat AgustaWestlandi
kopterit AW139.

Ladnemere keskmine temperatuur on
+8°C. Sestap on oluline teada, mis toi-

mub sinu kehaga, kui sa kukud kiilma
vette, ning kuidas kiituda, kui oled vette
kukkunud.

Teisalt on vdhemalt sama oluline tunda
ka vaimset poolt: kuidas kditub inime-
ne kriisiolukorras, kuidas tullakse toime
paanikaga ning mida saab selles olukor-
ras ise dra teha. Lood inimese kditumi-
sest ja vastupidamisest merehéddas leia-
vad késitlemist {ihe Ladnemere suurima
laevahuku, parvlaeva Estonia katastroofi
kontekstis.

Keskmise inimese kdige esmasem ja ta-
vaparasem kokkupuude merega on {ild-
juhul rannas ja seega on just seal suurim
tdendosus, et temast saab pédstja. Nai-
tuse rannaohutusele pithendatud osa an-
nab teadmise, kuidas ohte dra hoida ning
mida teha, kui keegi abi vajab. Niitus on
valminud laiahaardelises koostdos Eesti
merepédstevaldkonna juhtivate eksper-
tide ning vastutavate institutsioonidega.
Oma ndu ja jouga on panustanud Po-
litsei- ja Piirivalveamet, Péésteamet,
Piisteliit, MTU Vabatahtlik Mere- ja
Jarvepaiste, Viking Life-Saving Equip-
ment, Tallink, G4S, Veeteede Amet ja
Sisekaitseakadeemia.

Pinnaltpddstja ja pddstetava kopterile vintsimine. FOTO: Alver Linnamdgi, Kaitsevdgi
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Luhike sargike, lainetel lendav ...

ehk

lugu kuulsast ,,Cutty Sarkist*

Tekst: Rein Albri, Eesti Mereakadeemia oppejoud

Merekultuuri iiheks aluseks on teadagi laev, sest laev ongi alus. Kui palju laevu on vesi kandnud
meresoidu koidikust tinase pidevani? Kes oskab neid kokku arvata? Valdav osa neist on vajunud
unustusse, ménest on saanud jillegi legendid, nagu ka 1869. aastal Sotimaal
Dumbartonis vette lastud ,,Cutty Sark®.

aevaomanikul kapten John Willi-
Lsel oli soov, et tema laev seilaks

teelastiga Hiinast Londonisse
kiiremini kui {ikski teine. Kohase nime
laecvale leidis ta olevat ,,Sea Witch (Me-
rendid), kuid selline oli juba registris
olemas. Varuks oli veel teinegi, konk-
reetsem ja skandaalsem: ,Nannie Cutty
Sark* (Nannie Lithike Sark) — lithikeses
sdrgikeses veetlev nodiaplika, tuntuks
saanud Robert Burnsi poeemist ,,Tam
Q:Shanter“.
UKks reis kestis 239 pieva
Kesvamarjukest pruukinud Tam oli kord
hilisohtul iile kanarbikundmme kortsist
kodu poole kulgemas, kui teda riindas
lennukas Nannie. Tami elu pédstis truu
ratsu Meg, kes kédhku iile pdistva silla
kappas. Ndiad teatavasti {ile vee ei saa ja
seekord Tamil vedas. Nannie saagiks jéi
vaid drarebitud hobusesaba. Laeva ni-
meks saigi ,,Cutty Sark“ ehk lithike sérk.
Loobuti jumalavallatust nimelisandist
Nannie, kuid ei loobutud Nanniest en-
dast. Selles voib veenduda, ndhes ,,Cutty
Sarki* voori kaunistavat Nanniet, seljas
napp sérgike, vasak kési pikalt ees Tami
mira sabaga. Hiljem lisati masti tippu
veel lithikese sérgi kujuline tuulelipp.
15. veebruaril 1870 viljus ,,Cutty Sark*
kapten Georg Moodie juhtimisel Daw-
sonist ja vottis kursi Shangaile. Sinna
joudmiseks kulus 104 66péeva. Teekas-
tide lastiruumidesse laadimisele kulus
25 péeva ja siis oldi koduteel. Londonis-
se joudmiseks kulus 110 66pdeva. Seega
kulus iihele reisile 239 pdeva, neist 214
viibiti keset lagedaid vetevooge.
Kuna inglased on teatavasti suured
teesobrad, oli kuulutatud vilja preemia
laevale, mis esimesena vérske teelas-
ti Londonisse toob. Kihlveokontorites
panustati vditja peale suuri summasid,
ponevust paisutas iiles ka ajakirjandus.
Teekliprite kaptenite nimed olid iga
londonlase suus, tdnapdeva mdistes olid
nad superstaarid, kellele austusega alt
iiles vaadati.

Teelaevad seilasid tavaliselt
taispurjeis

»Cutty Sarki“ peamiseks rivaaliks oli
1868. aastal Aberdeenis vette lastud
»Thermopylae®. Kodige dramaatilisem
voiduajamine nende vahel toimus 1872.
aastal. Startinud samal ajal Shangai
reidilt Londoni poole, edestas ,,Ther-
mopylae*“ ,,Cutty Sarki“ seitsme pée-
vaga. ,,Cutty Sarkil“ purunes orkaanis
rool ning alust hoiti imber paiskumast
tritvankru abil. Kaheksa pdeva kulus
meeskonnal eluga riskides héadarooli
meisterdamiseks ja paigaldamiseks, ja
seda mératseva tormi kiuste. Teelaeva-
de kaptenitel oli kombeks seilata tdis-
purjeis, taganttuulega heisati raapiken-
dustele veel nelinurksed leipurjed. Ilma
kapteni loata ei tohtinud keegi lapikestki
purjepinda vdhendada. Tanu sellel suu-
tis ,,Thermopylae“ vahemaa Shangaist
Londonisse ldbida 91 pidevaga. Le-
gendid pajatavad, et kliprid kihutanud
ookeanil, lainehari iile ahtri roolimehe
selja taga kummumas, roolimeestel oli
keelatud iile dla piiluda. On oletatud,
et klipri ,,Ariel* huku pdhjustaski ahtri
iile ujutanud laine, mis viis kaasa rooli-
mehe, ja laev, kaotanud juhitavuse, vil-
jus tuulest ning ldks iimber. Kui mdni
klipper jéljetult kadus, siis arvestati iihe
voimalusena ka seda, et ta tiies purjes
ja tugevas pérituules seilates vois ahtrit
kergitades kliiverpoomiga otse merre
sukelduda.

Igivana rivaalitsemine ,,Cut-
ty Sarki“ ja ,,Thermophylae“
vahel

Riiast parit kapten Schmele, kes nooru-
ses oli olnud madruseks ,,Thermopyla-
el”, on meenutanud, et sellel klipril oli
tema elu parim seilamine: ,,Ka mina olin
»Thermopylae® pardal. Tol ajal kéis
meie ja ,,Cutty Sarki“ vahel teineteise
iiletrumpamine. Kummalgi laeval ei saa-
nud iikski mees 1dbi, ilma et ta poleks
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voidu peale kihla vedanud, olgu siis
panuseks kasvdi ainult nael tubakat.
Laevadel olid topeltmeeskonnad, kuid
mitte kunagi polnud mehi ilearu selle
t60 jaoks, mis oli tarvis dra teha. Kui ma
esmakordselt ,,Thermophylae® pardale
sattusin, motlesin, et kdik ohvitserid ja
mehed on seal hullud. Ka kdige véhe-
magi tuulemuutuse puhul ei jaetud laeva
endistviisi purjetama, vaid reageeriti sel-
lele purjede vahetamisega. Ma polnud
joudnud veel néddalatki laeval olla, kui
olin sama hull nagu koik teisedki. See
alles oli dige purjetamine!*

26.-28. maini 1866 viljus Hiinast Fu-
zhou sadamast koduteele 16 tiislastis
teekliprit. Uksteise jdrel nagu saagija-
hil hurdad, kihutasid nad iile soolaste
vete Londoni poole. Esimesena jou-
dis Thamesi lootsijaamani ,,Taeping®,
kiimme minutit hiljem joudis sinna ka
,Ariel“. Preemia anti ,,Taepingi* omani-
kule, kes jagas seda suuremeelselt ,,Ari-
eli* omanikuga. Sama tegi ka vditjalae-
va kapten, andes poole oma preemiast

“Cutty Sarki” esimene reeder John Willis.
FOTO: Autor teadmata,
Royal Museums Greenwich
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»Arieli kaptenile. See juhtum tekitas
tolleaegses ajakirjanduses suurt elevust.

»Cutty Sark* soitis 69 060-
piAevaga iimber Kap Hoorni
Austraaliast Inglismaale

Teereisidel kéis ,,Cutty Sark™ iihtejar-
ge kaheksal korral. 1869. aastal, mil ta
vette lasti, oli avatud Suessi kanal. See
liihendas laevateed Kaug-Idast Euroo-
passe pea kolmandiku vorra, kuid kana-
lit said kasutada vaid aurulaevad. Suut-
mata nendega konkureerida, tuli klipritel
otsida muid vdimalusi. Selleks sai lam-
bavilla vedu Austraaliast Inglismaale.
Siis niitas ,,Cutty Sark® oma parimaid
voimeid. Kiireim reis kapten Richard
Woodgeti juhtimisel Austraaliast Inglis-
maale timber Kap Hoorni kestis 69 66-
paeva, kusjuures suurim 66pédevane 1abi-
s0it oli 363 miili ja suurimaks kiiruseks
moddeti 17,5 sdlme. See oli selle klassi
laevade seas viljapaistev saavutus.
1895. aastal miiiis kapten John Willis
»Cutty Sarki“ maha. 27 aastat purjetas
laev barkantiinina, Portugali lipp ahtris,
algul ,,Ferreira® nime all, siis ,,Maria do
Amparo® nime kandes. 1922. aastal os-
tis pensionipdlve pidav kapten Wilfred
Dowman ta 3750 naela eest Inglismaale
tagasi. Laev oli viletsas seisus, kunagis-
test musta tee aroomidest polnud tema
laadruumides enam maélestustki. Selleks
ajaks oli ,,Cutty Sark* merd kiindnud 53
aastat!

e

., Cutty Sark* ankrus. FOTO: Allan C. Green,

Wikimedia Commons

Restaureeritud ,,Cutty Sar-
ki“ voib niha Greenwichis
Rahvusliku Meremuuseumi
lihedal asuvas kuivdokis

Legendaarsele laevale ennistati algupa-
rane nimi ja alustati tema taastamisega,
sellele aitas rahaliselt kaasa ka iildsus.

,, Cutty Sark “ turistide taustal. FOTO: Daniel Case, Wikimedia Commons

Kui kapten Dowman 1936. aastal ldks
oma viimsele reisile, kust enam tagasi ei
tulda, kinkis ta lesk ,,Cutty Sarki* Tha-
mes Nautical Training College’ile, kus
ta tegutses statsionaarse Oppelacvana
kuni 1949. aastani. Avalikkuse toetusel
otsustas toonane Briti valitsus muuta
legendaarse teeklipri muuseumlaevaks.
,»Cutty Sark® viidi Greenwichi ja paigal-
dati igaveseks sdilitamiseks Rahvusliku
Meremuuseumi ldhedal asuvasse kuiv-
dokki. Ent ,,Cutty Sarki“ kannatused
polnud seega veel 16ppenud: 21. mail
2007 puhkes laeval remonditddde kai-
gus tulekahju, milles hévis suur osa kere
puitdetailidest. Tundus, et brittide au ja
uhkus selle teeneka laeva néol on 16pli-
kult hdvinud — mida ei votnud meri, selle
vdis havitada tuli. Onneks olid mastid,
raad, tekichitised jms varem lattu hoiule

MEREMEES 1/4 (295) 2017

»Cutty Sark*

Brutotonnaaz
Pikkus

963 brt
68,4 meetrit
11 meetrit
6.4 meetrit

3359 ruutmeetrit
19-28 liiget

Laius
Stivis
Purjepind
Laevapere

viidud, samuti kdilakuju Nannie Cutty
Sark. Ténu sellele ja visale toole suudeti
»Cutty Sark® uuesti iiles ehitada. Niiid
on ta muuseumlaevana, kaunim kui ku-
nagi varem, taas kdigile huvilistele ava-
tud.

»Cutty Sarki“ maélestuseks peetakse
alates 1956. aastast suurte purjelacvade
regatti. 1992. aastal oli regati trassil ka
Tallinn.

,, Cutty Sarki* kdilakuju. FOTO: Karen Roe, Wikimedia Commons



Merendusuudised

Uudiseid 28. novembrist 28. veebruarini kogus: Tauri Roosipuu

EEST] KAITSEVAGI

 ESTONIAN DEFENCE FORCES

- Eesti merevie lipulaev miinijahtija
»Admiral Cowan® suundus 6. jaanuaril
Belgiasse, et asuda teenistusse NATO
1. alalise miinitdrjegrupi koosseisus.
Tagasi kodusadamasse joudis ,,Admiral
Cowan* 21. veebruaril.

- Merevie tuukrid leidsid Saaremaal
asuva Triigi sadama akvatooriumist Tei-
se maailmasdja aegse 16hkekeha.

- 1. veebruaril séingitati Tallinnas Met-
sakalmistul mulda merevéekapten Ro-
land Leit, kes oli taasloodud Eesti mere-
vée esimene iilem.

- 8. veebruaril viljus Miinisadamast
Eesti merevde staabi- ja toetuslaev
,Wambola“, et liituda NATO 1. alalise
miinitdrjegrupiga. ,, Wambolast™ sai es-
kaadri lipulaev. Lisaks pdhimeeskonna-
le hakkas laeval todle ka miinitdrjegrupi
juhtstaap. NATO 1. alalist miinitdrje-
gruppi juhib alates 2016. aasta juunist
Eesti merevdeohvitser kaptenleitnant
Johan-Elias Seljamaa. Alanud aastast on
ka NATO tiksuse juhtstaabi litkkmed Ees-
ti merevéelased.

- Mereviie ja piidsteameti tuukrid vii-
sid veebruari teisel nddalal Saaremaal
Karujarves 14bi ajalooliste 16hkekehade
otsimise operatsiooni, mille kdigus leiti
neli ndukogudeaegset lennukipommi.

- 17. veebruaril viisid merevie laevas-
tiku tuukrigrupi instruktorid ja 1. jala-
véebrigaadi pioneeripataljoni akvalan-
gist-geoloogi erialal dppivad ajateenijad
1abi jadsukeldumisi Rummu karjééris.

- 30. jaanuaril nimetas kaitseminister
Margus Tsahkna seni merevde iilema
iilesandeid tditnud kaptenleitnant Jiiri
Saska merevée iilemaks alates 1. veeb-
ruarist. 15. veebruaril andis president
Kersti Kaljulaid kaitseministri ettepa-
nekul merevée iilemale Jiri Saskale
mereviekapteni auastme. 23. veebruaril
toimus Miinisadamas merevée {ilema
ametisse nimetamise tseremoonia.

#
Politsei- ja Piirivalveamet

- Politsei- ja Piirivalveameti laevasti-
ku uueks juhiks sai Kaupo Ladnerand.
Varem juhtis Politsei- ja Piirivalveameti
laevastikku Edgar Peganov.

TALLINNA @ SADAM

Heade sonumite sadam

- Parvlaev ,Leiger“ saabus 10. det-
sembri varahommikul Eestisse ja ristiti
19. detsembril Vanasadamas. ,Leigri“
ristiema on Hiiumaa muuseumi teadus-
direktor Helgi Pollo. ,Leiger” véljus
oma esimesele liinireisile 22. detsemb-
ril.

- Muuga sadam sai 19. detsembril
30-aastaseks.

- ASi Tallinna Sadam néukogu kinni-
tas ettevotte strateegia, mis ndeb 2021.
aastaks ette tuluteenimisvdimalusi nii
kauba- ja reisijaveos kui ka kinnisvara-
ja laevandusiris. Strateegia jérgi stabili-
seerub 2021. aastaks Tallinna Sadamat
labivate kaupade maht 21 miljoni tonni
tasemel ning reisijate arv tduseb 11 mil-
jonini.

Merevde iilema ametisse nimetamise tseremoonia. FOTO: Karl Alfred Baumeister, Kaitsevdgi

MEREMEES 1/4 (295) 2017

- 2016. aastal libis Tallinna Sadama
sadamaid 20,1 miljonit tonni kaupa,
mis on vorreldes 2015. aastaga 10 prot-
senti vdhem. 2016. aastal 1abis Tallinna
Sadama sadamaid kokku 10,17 miljonit
reisijat, mis on ldbi aegade suurim iihel
aastal teenindatud reisijate arv.

- Esialgseil andmeil olid Tallinna Sa-
dama 2016. aasta tulud 110,9 miljonit
eurot ehk 11 protsenti enam kui aasta
varem. Ettevotte adrikasumiks kujunes
2016. aastal 49,5 miljonit eurot, mis on
eelnenud aasta kasumist 9,1 miljonit
rohkem.

- Tallinna Sadam investeerib ,,Me-
gastari“ teenindamiseks ligi 8 miljonit
eurot.

- 30. jaanuaril kirjutasid logistika,
ekspedeerimise ja transiidi suurettevot-
ted, erialaiihendused, iilikoolid ning ma-
jandus- ja kommunikatsiooniministee-
rium alla koostdoleppele, et 1dhiaastail
viia logistika- ja transpordisektor iihiselt
iile paberivabale info- ja dokumendiva-
hetusele.

- Parvlaev ,, Toll“ joudis Eestisse 9.
jaanuaril ja ristiti 21. jaanuaril Kuivas-
tu sadamas. ,,Tollu“ ristiema on Saare-
maa klassiopetaja Lelet Aavik. ,, Toll*
tegi esimese liinireisi 22. jaanuaril.
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EESTI LAEVAOMANIKE LIIT

ESTONIAN SHIPOWNERS' ASSOCIATION

- 9. veebruaril toimunud Eesti Laeva-
omanike Liidu iildkoosolekul astus Tal-
linna Sadama tiitarettevote TS Laevad
OU Eesti Laevaomanike Liidu liikmeks
ning TS Laevad juhatuse liige Mart Loik
valiti liidu kolmeliikmelisse juhatusse.
Mart Loigu korval valiti juhatuse liik-
meks ja tihtlasi liidu presidendiks Kalev
Jérvelill Tallinkist ning kolmandaks ju-
hatuse liikmeks Inno Borodenko Viking
Line’ist.

Y TALLINK

- Tallink tostis detsembris eri liinidel
kolm laeva timber.

- Tallink teenindas 2016. aastal ette-
votte ajaloo seni suurima arvu, ligi 9,5
miljonit reisijat.

- Parvlaevale ,,Star“ paigaldati jaa-
nuaris kahel tasandil sdidukite laadimi-
seks iilemine vooriuks ja ahtriramp, et
muuta soidukitega reisijaile laevalepdis
kiiremaks ja mugavamaks.

- Alates 24. jaanuarist silduvad koik
Tallinki Stockholmi-liinide reisilaevad
Virtahamneni uute kaide déres.

- Alates 27. veebruarist kasutavad
Tallinki kiirete parvlaevade ,,Megastar*
ja ,,Star reisijad Helsingi Ladnesadama
uut reisiterminali.

VIKING LINE

- Viking Line toob hooajaks 10. april-
list 22. oktoobrini Tallinna-Helsingi lii-

nile kiirkatamaraani ,,Viking FSTR*
(Faster), mille plaanitud sdiduaeg on 1
tund ja 45 minutit. Laev mahutab 850
reisijat ja kuni 120 autot.

- Viking Line teenindas 2016. aastal

6 502 191 reisijat. Varasema aastaga
vorreldes langes reisijate arv iihe prot-
sendi vorra. Mitut ettevotte laeva mo-
derniseeriti ja solmiti ka eelleping uue
parvlaeva ehitamiseks.

IRl .
m““ TALLINNA TEHNIKAULIKOOL

111 EESTI MEREAKADEEMIA

- Sellest aastast alates kuulub Eesti
Mereakadeemia koosseisu ka endine
TTU Kuressaare Kolledz ning mere-
akadeemial on Saaremaal ntiiid kaks
keskust: viikelaevaehituse kompetentsi-
keskus ning dppetddd korraldav keskus,
kus vastuvdtt toimub kahel erialal: me-
retehnika ja véikelaevaehitus ning ette-
votlus ja elamusmajandus.

’@ Reval

Marlne & Offshore Training

- Revali Merekool libis Kkeerulise
OPITO auditi. See vdimaldab pakkuda
avamere energeetikasektori ohutusalast
baaskursust ning vette hidamaandunud
kopterist pddsemise kursust.

@

- 28. jaanuaril toimunud Eesti Lae-
vajuhtide Liidu {ildkoosolekul valiti
liidu uus viieliikmeline juhatus. Juhatus-
se kuuluvad: Janno Laende (esimees),
Arne Usin, Mirten Kraav, Anni Talts ja
Tauri Roosipuu.

EESTI LAEVAJUHTIDE LIIT

Association Of Estonian Deck Officers

Sadamatel peab olema reostustorjeplaan. FOTO: Tauri Roosipuu
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Muud uudised

- Majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeerium saatis uute parvlaevade
hilinemise tottu TS Laevadele esimese
400 000 euro suuruse trahviotsuse.

- Ministeeriumid pingutavad selle ni-
mel, et ballastvee konventsioon ratifit-
seeritaks Eestis enne selle rahvusvahe-
list joustumist 8. septembril.

- »So0ela® ja ,,Rund® opereerimiseks
lackus majandus- ja kommunikatsiooni-
ministeeriumile kaks pakkumist. Soru—
Triigi, Ringsu—Roomassaare ja Ringsu—
Pérnu liinide hankes esitasid pakkumise
AS Kihnu Veeteed ja iithishinnaettepane-
ku AS Saaremaa Laevakompanii koos
Tuule Liinid OUga. Hankes osalema
kutsutud TS Laevad OU ja Nordic Jet-
line OU loobusid konkureerimast. Parv-
laeval ,,Run6* tuleb enne navigatsioo-
nihooaja algust vilja vahetada volliliin,
mida oktoobris juhtunud dnnetuse taga-
jérjel ei ole vdimalik taastada.

- 2016. aasta septembris joustunud
médruse jirgi peab igal tasulisi tee-
nuseid osutaval sadamal olema plaan
reostusdnnetuste korral tegutsemiseks ja
keskkonnakahju drahoidmiseks. Alanud
aasta alguseks on plaan olemas 32 sada-
mal, iilejddnud 71 potentsiaalse reostus-
onnetuse ohuga sadamat ei ole seda veel
esitanud.

-Riigikogu vottis vastu valitsuse alga-
tatud meret60 seaduse ja tootajate ile-
ithenduselise kaasamise seaduse muut-
mise seaduse (329 SE), millega voetakse
iile kaks Euroopa Liidu vastavat direk-
tiiv.

- TU teadlased uurivad Eesti-Soome
ithisprojekti Plan4Blue ,,Mereruumi jat-
kusuutliku meremajanduse planeerimi-
ne” raames, millised vdimalused on pla-
neerida ja arendada meremajandust ajal,
mil ndudlus mereruumi jarele on suur ja
kasvab kiiresti.

- Kanada bdrsiettevote Carmanah
omandas 29. novembril allkirjastatud
varade ostulepingu alusel Cybernetica
navigatsioonisiisteemide &rivaldkonna,
sealhulgas EKTA kaubamaérgi alla kuu-
luva tooteportfelli ning kliendilepingud.

- SRC Group AS laienes Hollandisse
ning asutas uue ettevotte SRC Nether-
lands B.V.
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EESTI TULETORNI PASS ON VAIKEFORMAADIS INFORMATIIVNE TASKURAAMAT,
MIS KAJASTAB EESTI'JA INGLISE KEELES ENAMIKKU EESTI TULETORNE,
KIRJELDADES NIl TULETORNIDE TEHNILISED ANDMED KUI KA AJALUGU.

uletornipass

) HEA KINGITUS IGAUHELE, KES HINDAB TULETORNE KUI
TAHELEPANUVAARSEID EESTI AJALOO- JA PARANDTURISMI OBJEKTE,
MIS KANNAVAD ENDAS MITMEKESIST KULTUURIPARANDIT.

Eesti tuletorni passe saab kiisida Veeteede Ameti esindajalt mereuritustel ja kontorist:
Valge 4, A- korpus, Tallinn, personaliosakond, ruum nr. 108, hele.kuusk@vta.ee




Head lugejad! Sisukord

Teie kdes on esimene Veeteede Ameti Teataja viljaanne, mis on leivad iihte 34 Kaust leiab viikelaevajuht tiipse
kappi pannud Eesti Mereakadeemia ja toetajate abil vélja antava ajakirjaga navigatsiooniteabe?

Meremees. Veeteede Amet on oma teatajat védlja andnud juba 1993. aastast
alates. Selle 24 aasta jooksul on viljaande sisu, iilesehitus ja eesmirk paljuski
muutunud. Kui esialgu oli teataja moeldud ennekdike digusaktide triikkimi-
seks, siis niiiidseks on triikisest saanud peamiselt olulise info levitaja mere- praktikat
soitja jaoks. Olgu nendeks siis professionaalsed voi harrastusveeliiklejad.

38 Paiistevest ei asenda head mere-

. . . . 40 Paist ti kandmi dikel 1
Meil on heameel koostdd iile Eesti Mereakadeemiaga, sest kiinname tegelikult aastevesti kandmine varkelacva

S ~ . . i ?

ju tiht vagu, molemad soovime anda oma panuse Eesti merenduse edenda- kohustuslikuks?

misse. Mdlemad omas funktsioonis. Aga eesmérk on ikka {iks, et Eesti saaks

tugevama mereriigi kuvandi ja merenduse areng saaks uut hoogu. 42 Kontrollige iile oma viikelaeva
varustus!

Usume, et meie viljaannete lugejaskond on paljuski kattuv. Seetdttu loodame,

et Veeteede Ameti tegemised jouavad iihise viljaande kaudu ka suurema hulga

inimesteni. 43  Juhised viikelaeva registreerimis-
eelse iilevaatuse libimiseks

Eelmine, 2016. aasta oli Eestis kuulutatud merekultuuriaastaks. Me radgime

igapdevaelus palju liikluskultuurist ja mdtleme selle all vastastikust tdhelepa-

nelikkust ja viisakust ning normidest kinnipidamist teedel ja tinavatel. Mere- 44  Veeteede Ametisse on saabunud

kultuurist ridkides kerkib meie silme ette pigem pérandkultuur, rannarahvas, jargmised IMO ringkirjad
kalurikiilaelu, kaptenite iidsed lood, merelaulud ja muu taoline. Tegelikult
voib samamoodi nagu maanteeliikluses, julgesti merekultuuri osaks pidada ka 46 Opi viiikelaevajuhiks julgesti!

vastastikust lugupidamist, moistlikku kditumist, elusddstvaid harjumusi ning
normidest kinnipidamist meresdidul. Viikelaevniku jaoks on see viga tdsine
kiisimus. Sestap on ka oluline, et meie vdikelaevajuhid ja koik, kes koos nen-
dega viikelaeva pardale astuvad, tajuksid, et veeliiklus on tdsine asi. See on
16bus ja naudinguid pakkuv harrastus, kuid ohutus ennekdike!

Veeteede Ameti Teataja
Nr 1/4 (106) 2017

Neli korda aastas ilmuv

Seetdttu olemegi kidesolevasse viljaandesse kogunud kokku olulised tee- s e
Veeteede Ameti ajakiri

mad, et kas siis alles alustavatele vdikelaevnikele anda esmast infot selle koh-
ta, kuidas teadlikuks harrastusveeliiklejaks saada voi ka juba kogenud paadi-
meestele meelde tuletada veeliikluse pdhilisi tddesid.

Toimetus

Toimetaja Priit Poiklik
Keeletoimetaja Malle Hunt

Makett ja kiiljendus Tanita Tammeri,
Eesti Mereakadeemia

Ohutut veeliiklust! Triikitud triikikojas Auratriikk

Usume, et igaiiks leiab seekordsest, arvult juba 106. Veeteede Ameti Teatajast
endale midagi kasulikku.

Priit P&iklik Kontakt
Veeteede Ameti Teataja toimetaja

Veeteede Amet Valge 4, 11413 Tallinn
Telefon 620 5525, 505 5222

E-post teave@vta.ce

Veebis https://issuu.com/veeteedeamet

Veeteede Ameti viikelaevainspektorid Henn Kuum, Peeter Kask ja Oleg
Barinski-Gesjuk kontrollkaatril ,, EVA-026 " Tallinna lahel eelmise aasta Tallinna
merepdevade aegu

FOTO: Reelika Riimand KAANEFOTO: Priit Poiklik



Kust leiab vaikelaevajuht tapse
navigatsiooniteabe?

Tekst: Priit Poiklik

Navigatsiooniteavet on tegelikult viga palju ja seda saab mitmest allikast. TéApse ja kehtiva
navigatsiooniteabe eest vastutab Eestis Veeteede Amet. Toomegi siinkohal ira peamised allikad,
kustkaudu navigatsiooniteave on kittesaadav.

Navigatsioonikaardid

Need on veekogudel navigeerimiseks
koostatud kaardid, millele on mérgitud
veesiigavused, veekogu pohja iseloom,
korgused keskmise veeseisu jargi, ran-
niku isedrasused, ohud ja navigatsiooni-
mairgid. See voib olla paberkaart voi
elektrooniline navigatsioonikaart. Na-
vigatsioonikaarte koostavad riigi hiid-
rograafiateenistused koikjal maailmas,
Eestis siis Veeteede Amet.

Kaardid on mdeldud navigeerimiseks
nii merel kui laevatatavatel sisevetel.
Eestis on laevatatavateks siseveekogu-
deks Narva jogi, Peipsi jarv, Limmijarv,
Pihkva jarv, Emajogi, Vortsjarv ja Vii-
ke-Emajogi Vortsjarvest kuni Jogeveste
sillani, Parnu jogi suudmest kuni Reiu
joe suudmeni, Sauga jogi suudmest kuni
Vana-Parnu jalakiijate sillani, Reiu jogi
suudmest kuni raudtee sillani, Nasva
j0gi suudmest kuni 58°13,9°N laiuskraa-
dini, Kasari jogi suudmest kuni Kloostri
sillani, Tuudi jogi suudmest kuni Kiri-
kukiila sillani, Pirita jogi suudmest kuni
ristldikeni laiuskraadil 59°27,864°N ja
Purtse jogi suudmest kuni 59°26,059°N
laiuskraadini.

Eestis on veekogude kohta 65 kehtivat
navigatsioonikaarti, lisaks 4 kaardiko-
gumikku ehk atlast. Nende loetelu on
dra toodud Veeteede Ameti kodulehel
asuvatel kartogrammidel aadressil
www.vta.ee/navigatsioonikaardid/.
Kuna riigiasutusel puudub vdimalus
neid kaarte ise miilia, siis teevad seda
ameti eest edasimiiiijad, kuigi Veeteede
Ameti kéest voib kaarte igaiiks kiisida
suurtel merendusiiritustel nagu Mere-
mess, Tallinna, Toila ja Kuressaare me-
repédevad jm, kus kaardi hind on 10 eurot
ja atlased maksavad 35-38 eurot.
Pohjus, miks tasub kaarte osta profes-
sionaalsetelt navigatsiooniteabes péde-
vatelt edasimiiiijatelt on lihtne — nimelt
avaldab Veeteede Amet regulaarselt
kaardikorrektuure. Modned, profimad
edasimiiiijad kannavad need ka kaardi-
le ja seega on kaardid nende kéest ostes

korrigeeritud. Veeteede Ameti kodulehel
on avaldatud ka nimekiri navigatsiooni-
kaartide edasimiiiijatest.

Elektroonilisi navigatsioonikaar-
te saab endale osta kas koos vastava
seadmega (kaardiplotter) voi tarkvara-
na. Tosi, need vajavad aeg-ajalt uuen-
damist, sest navigatsiooniteave muutub
ja uueneb pidevalt. Ka elektrooniliste
kaartide edasimiiiijate nimestikuga saab
tutvuda Veeteede Ameti kodulehel:
www.vta.ee/navigatsioonikaardid/.
Meresoitjatele moeldud elektronkaarte
haldab ja levitab Norra Hiidrograafiatee-
nistuse juures tegutsev mittetulundus-
ithing Primar, kuhu ka Veeteede Amet
oma elektroonilised navigatsioonikaar-
did edastab. Primari v3i Veeteede Ameti
kaudu saavad elektronkaarte ka teised
elektronkaartide tootjad, kes neid kaarte
koos tarkvara ja plotteriga miitivad.
Loomulikult on Eesti riigi poolt kogutud
hiidrograafilised andmed, mis 16puks
navigatsioonikaartidel kajastuvad, koi-
gile ka tasuta kéttesaadavad. Maksu-
maksjana oleme me juba ju selle t66 eest
maksnud. Internetipdhiselt on koigile
kasutamiseks avatud maa- ja merekaardi

rakendus, mis ongi Veeteede Ameti,
Maa-ameti ja Primari koostods valmi-
nud ja koos Maa-ameti pdhikaardi voi
ortofotodega kuvatav kaart. Kaardi-
rakenduse abil saab kasutaja iilevaate
veesiigavuste, ohtude, navigatsiooni-
mérkide ja muu kohta ning andmete
muutumisel kajastuvad muudatused
praktiliselt reaalajas ka kaardirakendu-
ses. Kaardirakenduse kuvamine ei ndua
eriotstarbelist riist- ega tarkvara erine-
valt tasulistest elektronkaartidest. Kuid
siin on liks aga — nimelt on maa- ja me-
rekaardirakendus informatiivse iseloo-
muga ega ole mdeldud navigeerimiseks!
Pohjus on lihtne — kuna rakendus to6tab
andmebaasist internetipdhiselt, siis ei
saa kindel olla, et kasutajal on igal het-
kel andmesideiihendus ja seda ka vajali-
kus mahus, et kaart ka reaalajas toimiks.
Kaardirakendusele saab ligi Veeteede
Ameti kodulehelt ning Maa-ameti Geo-
portaali http://xgis.maaamet.ee/ kaudu.

Nutimeri nutikale teekonna-
planeerijale

Maa- ja merekaardi rakenduse edsiaren-
dus on Veeteede Ameti uus ja popp

Tuleb vaid tunda navigatsioonimdrke, et kindlalt elda: see siin on laevatee teljepoi.
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Nutimeri. See pole samuti mdeldud na-
vigeerimiseks.

Nutimeri todtab arvutis ja nutiseadmes
ning selle kasutamiseks on vaja andme-
sidelihendust. Nutimere rakendus on hea
vahend navigatsioonikaartide digsuse ja
ajakohasuse kontrollimiseks veel enne
sOitu, navigeerimistingimustega tut-
vumiseks, andmete vdrdlemiseks ning
muidugi teekonna planeerimiseks.
Nutimeri kuvab samuti ametlikke
elektroonilisi navigatsioonikaarte koos
Maa-ameti pohikaardi voi ortofotoga,
kuid lisaks sellele saab Nutimeres ku-
vada erinevate andmekogude andmeid,
teha objektidele pdringuid, méirata
koordinaate, otsida objekte nime vdi
asukoha jérgi ning joonistada ja mdodta.
Kaardikihtidele saab lisada andmekihte
Veeteede Ameti hiidrograafia infostis-
teemist HIS (sitigavuspunktid, kivid ja
takistused, laevavrakid), navigatsi-
oonimérkide andmekogust NMA ja sa-
damate andmeid sadamaregistrist.
Nutimeri asub aadressil http:/gis.vta.
ee/nutimeri/. Lisaks eelpool nimetatud
rakendustele on vee mitmesugust olulist
navigatsiooniteavet. Meresdiduohutuse
seaduse alusel korraldab just Veeteede
Amet navigatsioonitingimusi iseloo-
mustava informatsiooni hankimist ja
tootlemist ning selle alusel navigatsioo-
niteabe koostamist, viljaandmist ja vee-
liikklejatele edastamist.
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Eestis on 41 todtavat tuletorni, mida voib julgelt pidada meie navigatsioonimdrkide krooni-
deks. Mohni tuletorn on aastast 1852. FOTO: Priit Poiklik.

Navigatsioonihoiatused Eesti
vetes

Navigatsioonihoiatused on teave erand-
likest asjaoludest veeteedel, nditeks
siivendus- ja ehitustddd, mitte-todkorras
voi kohalt triivinud  navigatsi-
oonimaérgid, Oppused, laevaliikluse pea-
tamine, jadklassi nduded laevadele talvel
jm, mida navigatsioonikaartidele otse-
selt kanda pole otstarbekas, sest need as-
jaolud on enamasti ajutise iseloomuga.

Korraga kehtivaid navigatsioonihoiatusi
Eesti vetes voib olla péris mitmeid. Keh-
tivad navigatsioonihoiatused Eesti vetes
on saadaval Veeteede Ameti kodulehe-
kiiljel navigatsiooniteabe rubriigis. Neid
edastatakse (loetakse ette eesti ja inglise
keeles) ka Riigi Infokommunikatsiooni
Sihtasutuse (RIKS) poolt korraldatava
mereraadioside kanalitel Tallinn Raadio
kaudu. Vaata teadete edastamise raa-
diosagedusi, kanaleid ja kellaaegu
RIKSi kodulehekiiljelt www.riks.ee.

1lm on meresoidu oluline tegur. Merel véivad nii tuul, lainetus kui ka udu viga ootamatult tekkida. FOTO: Priit Poiklik.
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Kes iitleb, millise kardinaalmdrgiga on tegemist ehk millise ilmakaare poole see mdrk ohust paigutatud on?
FOTO: Priit Poiklik

Uldnavigatsioonihoiatused
Laidnemeres (NAVTEX)

Navtexi siisteemi kaudu edastatakse
meresOiduohutuse infot rannikumerel
inglise keeles mereraadioside sagedusel
518 kHz. Kaldajaamad, mis edastavad
infot, to6tavad kindla ajagraafiku jérgi,
igas saates on koik vajalik info. Balti-
ja Barentsi mere dérsete riikide iihise
NAVTEX siisteemi sOnumite edastami-
ne Eestis algas 1. aprillil 1998. aastal.
Sonumid saadetakse Rootsi meread-
ministratsioonilt e-postiga ja viimane
edastab need 1dbi Suurupi saatejaama
Ladnemere kuuldavuspiirkonda. Siis-
teem NAVTEX on GMDSS element ja
samaaegselt lilemaailmse navigatsiooni-
liste hoiatuste teenistus. NAVTEX info
saamiseks triikkitud kujul peab selleks
olema spetsiaalne vastuvotja.

Teadaanded Meremeestele

Ohutu meresdidu iiheks eelduseks on
korrigeeritud navigatsioonikaartide
olemasolu. Iga kuu esimesel kuupée-
val annab Veeteede Amet vilja eesti- ja
inglisekeelset vorguviljaannet Teadaan-
ded Meremeestele, mille II osa sisaldab
muuhulgas kaardikorrektuure, mille iga-
iiks saab tdpselt ka oma navigatsiooni-
kaartidele kanda. Tavaliselt on vélja-
andes ka uusi sadama plaane, mille saab
vélja printida ja kleepida oma kaardile

voi atlasele kas vana plaani asemele voi
lisada téiesti uuena.

Kuigi viljaanne Teadaanded Meremees-
tele ilmub kord kuus, uuendatakse navi-
gatsiooniteavet ja kantakse korrektuurid
elektroonilistele kaardirakendustele pi-
devalt. Maa- ja merekaardirakenduses
vOi Nutimeres on enamasti juba lébi Pri-
mari koik korrektuurid sisse viidud enne
voi samal ajal, kui need Teadaannetes
Meremeestele ilmuvad.

Muide, Teadaanded Meremeestele il-
mus ka aastatel 1918-1940 ning pérast
taasiseseisvumist hakkas Veeteede Amet
neid jélle vélja andma 1994. aastast, esi-
algu paberkandjal, 2011. aasta 1. maist
vaid vorguvéljaandena.

Igaiiks saab internetist leida ka asjako-
haseid dpetusi, kuidas kaardikorrektuure
teha. Néiteks saab holpsasti Youtube’ist
leida Uhendkuningriigi hiidrograafia-
ameti soovitatud video, kus niidatak-
se, millega ja kuidas kaardikorrektuure
teha.

Navigatsioonimérgid Eesti
99
vetes”

See vorguviljaandena kittesaadav teat-
mik sisaldab Eesti rannikul ja vetes
paiknevate piisi- ja ujuvmairkide and-
meid. Téielik Eesti navigatsioonimérki-
de andmekogu nma.vta.ee asub Veetee-
de Ameti kodulehel www.vta.ee.

Eesti merealadel on kasutusel [ALA

A-regiooni ujuvmargistuse siisteem.

Navigatsioonimdrkide kohta esitatak-
se koik olulised andmed, nagu niiteks
koordinaadid, tule iseloom, tule kdrgus
merepinnast Balti korgussiisteemi jér-
gi, tule ndhtavuskaugus 10-meremiilise
meteoroloogilise ndhtavuse korral, navi-
gatsioonimargi kirjeldus ja kdrgus maa-
pinnast (vees asuvatel plisimérkidel vee-
pinnast). Tulesektorid ja sihtide suunad
on andmekogus antud merelt vaadatuna.

»Navigatsioonimirgid Eesti
sisevetes”

See veebiviljaandena kéttesaadav teat-
mik on sarnane eelmisele, kuid sisaldab
andmeid Veeteede Ameti Tartu navi-
gatsioonimérgistuse talituse piirkonnas
asuvate piisi- ja ujuvmirkide (poid) koh-
ta Peipsi jirvel, Lammijdrvel, Pihkva
jérvel, Emajoel ja Vortsjérvel.
Navigatsioonimérkide andmekogust
aadressil nma.vta.ce leiate téieliku tile-
vaate Eesti navigatsioonimérkidest ja
laevateedest.

Muide, koigist mitte korras olevaist, ko-
halt triivinud voi kahjustatud navigat-
sioonimdrkidest, samuti muudest vee-
litklusele ohtlikest objektidest palume
teatada Veeteede Ametile:

Valge 4, 11413 TALLINN tel (+372)
6 205 665 faks (+372) 6 205 766

e-post navinfo@yta.ee.
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Lootsiraamat

Kui planeerite teekonda, soovitame tut-
vuda Veeteede Ameti poolt koostatava ja
kord kuus uuendatava vorguviljaandega
Lootsiraamat. See on konkreetse mere-
piirkonna navigeerimisolusid tutvus-
tav teatmik, kus on vajalikud joonised,
skeemid ja fotod. Lootsiraamat aitab
merel dra tunda geograafilisi punkte,
orienteeruda rannavetes, tutvuda sada-
mais kehtivate nduetega ja annab ndu
teekonna valikul.

Hetkel on lootsiraamatus Eesti vetest
kaetud Liivi laht, Véinameri, Léadne-
meri kuni Soome laheni ja Soome lahe
algus kuni Suurupi poolsaareni. Suuru-
pist edasi ida poole on lootsiraamat alles
koostamisel. Kdik see on kittesaadav nii
eesti kui ka inglise keeles.

Selleks, et navigatsiooniteavet Oiges-
ti kasutada, on kdige digem, kui har-
rastusveeliikleja 14dbib véikelaevajuhi
kursused, ammutab seal teoreetilised
teadmised navigatsioonist, Opib malli ja
sirkliga tegema kaarditodd ning oskab
Oigesti hinnata ohte ning olusid. Kind-
lasti on veeliikluses ja selle planeerimi-
sel olulisel kohal ka ilmaolud ja -prog-
noos. Neidki allikaid, kust ilma kohta
teavet saada, on mitmeid.

Ilma ilmata oled koigest ilma

See ilmaennustus, mis peavoolumeedia
kaudu tavakodanikule edastatakse, me-
resOitjat palju ei abista. Riigi Ilmatee-
nistuse siinoptikud soovitavad merereisi
planeerides vaadata mereilma prognoosi
lehekiiljel www.ilmateenistus.ee/. Seal
on eraldi védlja toodud nii hoiatused kui
info tuule kiiruse ja suuna, merevee
taseme ja temperatuuri, hoovuste jm
kohta. Viikelaevnikele pakub kindlasti
suuremat huvi tuule kiirus ja suund ning
selle muutumine. Mudelprognoos annab
selle seal 54 tunniks ette.

Kiill on aga dike nagu udugi niisugu-
ne ndhtus, mille prognoosimine on
iiks tdnamatu t60. Sestap soovitatakse
kahtluste korral helistada operatiivselt
valvesiinoptikule telefonil 900 1032.
Nii radarite kui ka dikesedetektoritega
saavad siinoptikud jooksvalt ndha, kus
dike parasjagu on ja kuhu ta liigub. Ka
saab ilmateenistuse kodulehel teenuste
rubriigist tellida endale tormihoiatused
e-postile.

Samas soovitavad nii siinoptikud kui
kogenud meresditjad vaadata ilmaen-
nustust ka vordlevalt erinevatest allika-
test, milleks saab jarele kaeda tSehhide
mereilmateadet www.windguru.cz,
norrakate Www.yr.no, venelaste
www.gismeteo.ru, soomlaste mereilma-

38€

35€

30€

Mereiiritustel saab kaardiatlasi osta omahinnaga otse Veeteede Ameti esindajatelt

ennustuste lehekiilge
http://ilmatieteenlaitos.fi/ voi ka tuule-
portaalist www.windyty.com. Samuti

pakub  erinevat koondinfot ilma-
prognoosist lehekiilg
http://www.surf.ee/tuuleinfo/. Nagu

oeldud, on teavet palju. Kuid teadlik
veeliikleja ammutabki infot mitmest
allikast, et teekond sujuvamalt kulgeks
ning reis 10puks ikka ka naudinguid ja
elamusi pakuks.
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Paastevest el asenda head
merepraktikat

On room todeda, et merekultuuriaasta
on lisaks muidu ISbusatele ettevotmis-
tele tdstatanud ka iihe kiisimuse, mis on
kehutanud asjasse vdhem voi rohkem
puutuvaid arvamust avaldama. Jutt on
siis ikka paéstevestidest ja nende kohus-
tusliku kandmise vajadusest. Ajalehes
Saarte Héail esitles oma ideed, muuta
padstevesti kandmine koigil vdikelaeva-
del kohustuslikuks Riigikogu liige Kalle
Laanet. Talle sekundeeris Kuressaare
politseijuht Meelis Juhandi.

Ma moistan Kalle Laaneti ja Meelis Ju-
handi kui politseinike selget, kuid para-
ku lihtsustatud l&henemisviisi — paéste-
vest olgu seljas ja asi tahe. Paraku palun
ma siinkohal siiski protokollida eriarva-
muse ning pohjendan seda.

Tsitaat Kalle Laanetilt: , Pédédsteves-
ti kandmise kohustus ei kehti praegu
véikelaevade kasutajatele ja madalas
vees kalastajatele.” Lubage niiiid juh-
tida tdhelepanu asjaolule, et vdimaliku
seadusemuudatuse kontekstis on taas
juttu véikelaevadest. Viikelaev mere-
soiduohutuse seaduse tdhenduses on 2,5
kuni 24 meetri pikkune alus, kellega ei
teostata kommertsreise. Teiste sOnade-
ga mahub siia kategooriasse nii Kasse
paat kui ka huvilaevana kasutatav ka-
latraaler. Seadused, heast mereprakti-
kast rddkimata, nduavad, et iga pardal
viibija jaoks on laevas tema kasvule ja
kehakaalule sobiv ning sertifikaati omav
padstevest. Vestide asukoht peab olema
selgelt markeeritud ja nende kiire kétte-
saadavus tagatud. Kui nii ei ole, on siitidi
kapten, punkt. Kalle Laaneti ehtpolitsei-
lik (selle sona kriitilises tdhenduses) 14-
henemine ei konele muust, kui tdielikust
asjatundmatusest. Sellisel viisil teemat
edasi arendades jouame varsti (kindlu-
se mottes) ndudeni, et Kuivastu — Virtsu
parvlaeval olgu igal reisijal igaks juhuks
seljas pédstevest.

Vordleme niiiid 4,3 meetri  pikkust
soudepaati ja 24 meetri pikkust laeva,
kelle konstruktsioonide hulka kuulu-
vad ka ndutud korgusega reelingud.
Pisut merd soitnud inimesena ei kujuta
ma paris hésti ette, et kinnises roolima-
jas peab mees kurssi, paéstevest seljas.
Aga kui tal tuleb vabavaht, ehk siis koi-

Tekst: Mart Saarso

Mart Saarso.
FOTO: Saarte Hddle arhiiv

vaht...? Ma ei tahaks magada oma kaju-
tis, padstevest seljas. Aga kui trahvioht
muutub tdsiseks, eks siis tuleks harjuda,
voi on ehk ka arukamaid ldhenemisvii-
se kui rohmakas iileiildine paéstevesti
kandmise kohustus.

»Kapten laevas, jumal taevas® ei ole ka
merekultuuriaasta jérel mingi iganenud
sonakdlks, vaid karm tdde. Iga paadiva-
nem, kipper voi kapten peab teadma, et
ta vastutab kdigi ja kdige eest, kes ja mis
temaga kaasa ,,ujub®. Temal lasub ainu-
isikuline vastutus ja selle hulgas ka paas-
tevesti kandmise ndudmine, kui olud on
vastavad. Panna temale seaduse jouga
kohustus nduda pididstevesti kandmist
laeva siseruumides, oleks pehmelt 6el-
des totter. Kujutage endale ette sooja
suvepdeva sdudepaadis madalas soojas

M

rannavees. Tuleb tahtmine suplema min-
na. Aga millal tohiks (voi kas tohikski)
padstevestist vabaneda? Ldbureisija
saab sel juhul tekil pdevitada vaid oma
jiasemeid. Akki teevad trahvi. Ja ndnda
edasi.

Asremirkusena iks ndide, kui veel
maéletate jahtlaeva ,,Lennuk®, kes seilas
aastatel 1999-2001 imber maakera. Ma
olin selles laevas kapten ja minu ndue
oli lihtne — paikeseloojangust tdusuni on
vest koos turvavooga tekil kohustuslik
alati, valgel ajal vastavalt minu korral-
dusele, mis soltus reaalsetest oludest.
Pean silmas ilmastikku, nédhtavust ja
aluse kiirust vee suhtes.

Kogu selle ilimalt lihtsustatud
padstevestide iimber keerleva poleemika
kédigus on paraku unustatud voi tdiesti
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korvale jédetud iilejddnud meresdidu-
ohutuse komponendid. Kogu ldhene-
mine keskendub pidstevesti kandmise
kohustusele, millega luuakse védhese
teadmiste- ja kogemustepagasiga ini-
mestele petlik ettekujutus, nagu muu-
daks péddstevest meid surematuks.
Esiteks olgu meenutatud, et Ladnemere
vesi on suurema osa aastast sedavord
kiilm, et padstevest aitab vaid viga li-
hikest aega. Kdlab vdikalt, aga vest toob
lihtsalt laiba randa. Tegelik pédstja oleks
ikkagi termokostiiiim. Avamerel ei ole
padsteparvele alternatiivi, paraku. Mind
paneb alati muigama, kui talvisel ajal
Tallinna—Helsingi lennukis péaéstevesti
kasutamist dpetatakse. Loogika on ime-
lihtne — termokostiitim on kallis ja seda
harrastusmeresditjalt nduda oleks huvi-
meresdidu ja sellega seotud ettevotluse
lammatamine.

Ka ei pea ma digeks, et mingil kumma-
lisel pohjusel reklaamitakse ikka ja jille
harrastusmeresditjatele esimeses jérje-
korras hidaabi telefoninumbreid, kuigi
IMO (International Maritime Organiza-
tion) on selgelt vélja 6elnud — mobiil-
telefon ei ole meresidevahend. Selleks
on ultraliihilaine raadiojaam (ranniku
lahedal, regioonis A1), mille legaalseks
kasutamiseks on Eesti Vabariigis koik
seaduslikud tingimused loodud.

Kogu oma jutuga ei taha ma oponeerida
Kalle Laanetile ja Meelis Juhandile ai-
nult tihes aspektis. Inimelu merel peab
olema maksimaalselt kaitstud ja inimelu
vadrtus ei sOltu sellest, kas ta on Kasse
paadis voi Tallinki parvlaeval. Ma olen
iile 40-aastase kogemusega praktik ja
omamoodi meresdiduohutuse friik ning
muretsen tipselt samade asjade pirast.
Aga ldhenemisviis on mul pisut teine.

Tiidruk pddstevestis.
FOTO: Priit Poiklik

Uks Eesti meresdidu vanameister, Tal-
linna Sadama kunagine kapten Eduard
Hunt sonastas selle véga selgelt jahtkap-
tenite tdienduskursustel: ,,Meresdit oli,
on ja jaab riskiga seotud ettevotmiseks,
aga teie roll, hdrrad kaptenid, on viia see

Pddstevest voiks paadis igal ajal kohustuslik olla lemmikloomale. FOTO: Priit Poiklik

risk miinimumini.* Nii lihtne tdde.
Kokkuvottes toetan ma igati
merepraktikat, mille kohaselt lahtises
paadis paistevesti kandmine on tun-
givalt soovituslik, kuid siiski paadiva-
nema otsustada. Uleiildine paistevesti
kohustus viikelaevades oleks aga péris
naeruvéddrne. See tdestaks, et me pole
voimelised Oppima ega arenema mere-
soitjaks rahvaks, vaid vajaksime nduko-
gulike absoluutsete keeldude-kdskude
stisteemi. Jadksime ka merekultuuriaas-
ta jdrel ndoga mere poole, kuigi oleks
aeg olla ndoga ranniku poole.
Ldpetuseks tahaksin ma Kuressaare po-
litseinike aadressil oelda vaid kiitvaid
sonu. Teie ennetustdd on olnud kogu rii-
gile eeskujuks ja kui Zanna Krestsenko
ja Meelis Juhandi sama entusiastlikult
jatkavad, on sellel t66l kindlasti tugev
tulemus. Asetagem rohk endiselt hea
merepraktika propageerimisele (te ni-
metate seda ennetustodks) ja mitte vas-
tumeelsust tekitavatele ldbimotlemata
seadustele.

head

Soovin koigile seitse jalga vett kiilu alla!
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Paastevesti kandmine vaikelaeval
kohustuslikuks?

Riigikogu liige Kalle Laanet esitas 23. jaanuaril majandus- ja taristuminister Kadri Simsonile
kirjaliku kiisimuse, milles palus selgitust péistevesti kandmise kohta viikelaeval.

Kalle Laanet kiisib:

Paistevesti kandmise kohustus ei keh-
ti tdna viikelaevade kasutajatele ja
madalas vees kalastajatele, ehkki sta-
tistika nditab vajadust regulatsiooni
jérele uppumissurmade ennetamiseks.
Paisteameti andmeil uppus 2015. aas-
tal veesdiduki Onnetustes kuus inimest,
neist iihel oli seljas paéstevest. Kalasta-
mise kdigus uppus seitse inimest, kellest
neli tegelesid kalastamisega mootor- voi
aerupaadis ja kolm kalameest uppus kal-
da ldhedal. Uppunud kalameeste vanus
jéi vahemikku 47-68 eluaastat. Mitte
iikski uppunud kalameestest ei kasuta-
nud turvavarustust.

Kuigi kaks kalameest uppusid kiilmadel
kuudel, siis iilejaanud viie kalamehe elu,
kes uppusid soojal aastaajal, oleks voi-
nud péidstevesti kasutamine péasta.
2014. aastal uppus veesdiduki dnnetus-
tes kokku 12 inimest (neist kolm suve-
perioodil), tihel uppunul oli teadaolevalt
paidstevarustus. Kalastamise ja véhipiiii-
gi kéigus uppus 16 inimest, neist kiim-
me juhtumit olid omakorda seotud paa-
didnnetusega. Vaid iiks uppunu kasutas
teadaolevalt paistevarustust (laps). Ka-
heksa inimest uppusid jarvel kalastades,
neli merel.

Seoses sellega on mul Teile jirgmised
kiisimused:

1. Kas ministeerium votab ette vaja-
likke abinousid, et kehtestada vii-
kelaevade kasutajatele péistevesti
kandmise kohustus, mitte viidata
seadusandluses ainult péistevesti ole-
masolu kohustusele. Kui jah, siis mil-
lal ja mis seaduses?

2. Millal kavatseb ministeerium re-
guleerida Oigusaktides péidstevesti
kandmise kohustust nii viikelaevade
kasutajatel kui ka hobikorras kala-
pitiidjatel?

Kalle Laanet.
FOTO: Riigikogu kodulehekiilg

Majandus- ja taristuminister
Kadri Simson vastab:

Olete podrdunud Majandus-ja Kom-
munikatsiooniministeeriumi  (edaspidi
MKM) poole kiisimusega, mis puudutab
paistevesti kandmise kohustuse regulat-
siooni. Taname podrdumise eest ja vas-
tame Teie kiisimustele nende esitamise
jarjekorras.

1. (vt Kalle Laaneti esimest
kiisimust)

Hetkel reguleerib ndudeid véikelaeva
paistevarustusele majandus- ja kom-
munikatsiooniministri médrus nr 32
»Nouded viikelaecva varustusele ning
viikelaeva kategooriad vastavalt vii-
kelaeva konstruktsioonile, samuti sellise
viikelaeva ohutusnouded, millega kor-
raldatakse tasu eest vabaajareise*.

Kehtiva korra § 10 Ig 4 paneb kohustuse
tutvustada viikelaeva pardal viibijatele
paiste- ja ohutusvarustuse paigutust ja
kasutamist viikelaeva juhile. Seega on
viikelaeva juhi otsus ja vastutus, millal
paistevesti kanda. See on iildlevinud

arusaam nii teistes Euroopa Liidu liik-
mesmaades kui mujal maailmas. Paas-
tevest on individuaalne pédstevahend ja
kuulub iga veesdiduki varustuse hulka.
Nii nagu on erinevaid paisteveste, on ka
nende 0ige kasutamise juhised erinevad.
Viikelaeva definitsiooni kohaselt on te-

gemist veesdidukiga kogupikkusega
2,5 =24 meetrit, seega saab olla tegemist
viga erinevate konstruktsiooni, disaini
ja kasutusvoimaluste kombinatsiooni-
dega. Seetottu on keeruline koiki asja-
olusid paastevesti digeks kasutamiseks
regulatsioonina vilja todtada. Seega on
pohjendatud kehtiv regulatsioon, kus
viikelaeva juht on kohustatud tutvusta-
ma viikelaeva pardal viibijatele padste-
ja ohutusvarustuse paigutust ja kasuta-
mist.

Veeteede Ameti, Politsei- ja Piirivalve-
ameti ja Pddsteameti ennetus-ja teavitus-
tod on viimasel viiel aastal olnud jar-
jepidev ning tdhus. Selle tulemusena on
viikelaevnike iildine teadlikkus marki-
misvéarselt kasvanud ja jarjest rohkem
nideme veeliiklejaid padstevestiga, mida
kasutatakse nouetekohaselt.
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Veeteede Amet panustab jatkuvalt vii-
kelaevajuhtide véljadppe taseme {iht-
lustumisele 1dbi tShusama jarelevalve.
Mairuse ,,Viikelaevajuhi teadmiste, os-
kuste ja viljadppe nduded ning tunnis-
tuse vormid* § 10 1dige 4 néeb ette, et
véikelaevajuhi viéljadpe peab sisaldama
teoreetilist vdljadpet mahus vihemalt 60
akadeemilist tundi ja praktilist vdljadpet
vee peal mahus vahemalt 10 akadeemi-
list tundi, mille kdigus pooratakse suurt
rohku ka meresdiduohutusele.
Meresdiduohutuse alane teavitustdo toi-
mub lahutamatu osana ka véikelaevade
ja kalapaatide tehniliste iilevaatuste kéi-
gus. Lisaks osaleb Veeteede Amet erine-
vatel avalikel Uritustel — Meremess, Ku-
ressaare merepdevad, Emajoe festival
jpm. Infoteatmik ,,Abiks paadimehele”
on samuti osutunud menukaks ja vaja-
likuks triikiseks, mida Veeteede Amet
annab tasuta kdigile soovijatele avalikel
ritustel ja samuti jagab igapdevatoo
kéigus.

Mis puudutab Teie kirjas viidatud sta-
tistikat, siis on valdkonna spetsialisti-
dele ndhtav, et onnetused on juhtunud
enamasti védikeste lahtiste paatidega ja
erinevatel pdhjustel, sh sobimatud véi-
kelaeva ekspluateerimisvotted ning paa-
di kasutamine sellistes meteoroloogilis-
tes oludes, mis antud paadile pole ette
ndhtud. Samuti on igal aastal ka juhtu-
meid, kus uppunutel on péistevest seljas
olnud, mistdttu ei saa statistikas kajasta-
tud arvandmeid taandada iiksnes véide-
tavale regulatsiooni puudulikkusele.
Pédsteametil on valminud 2016. aasta
uppumissurmade analiiiis, millest sel-
gub, et moodunud (2016) aastal aset
leidnud uppumistest 74% (34) leidis aset
siseveekogudes, vorreldes aasta (2015)
siseveekogudes uppunute osatidhtsusega
-51% on toimunud suur tdus siseveeko-
gudes hukkunute osatéhtsuses.

Mere ja piiri veekogudes uppus 8 ini-
mest, mis on vdikseim uppumiste arv (sh
ka osakaal koguarvust) alates 2010. aas-
tast. Enim on uppumisi aset leidnud jér-
vedes -14 ehk 30% uppunutest. Jogedes
uppunute arv on vihenenud alates 2014.
aastast, kui leidis aset 16 uppumissurma,
2016. aastal — 9. Merevette uppunute arv
on vihenenud alates 2013. aastast (14),
2016. aastal jattis elu merevetesse 6 ini-
mest, samapalju inimelusid rodvisid ka
tiigid.

MKMi haldusalas jétkatakse koostdos

Kadri Simson.
FOTO: Renee Altrov

Politsei- ja Piirivalveameti ning Péis-
teametiga t606d uppumissurmade en-
netamiseks ning eelnevalt kirjeldatud
tegevustega. MKMi hinnangul on riigi-
sisestes Oigusaktides viikelacvade ka-
sutajate paastevestide kandmise regulat-
sioon piisav ega vaja tdiendamist.

2. (Vt Kalle Laaneti teist kii-
simust)

Sarnaselt esimese kiisimuse vastuses
margitule selgitame, et digusaktides on
reguleeritud pédstevesti  kandmise
temaatika viikelaeva juhi kohustuse

kaudu tutvustada véikelaeva pardal
viibijatele padste- ja ohutusvarustuse
paigutust ning kasutamist. Samuti tu-
leb arvestada, et olenemata padstevesti
kandmise kohustuse sitestamisest digus-
aktide tasandil, soltub pdistevesti tege-
lik kandmine iga isiku enda otsustusest,
mistdttu on MKMi hinnangul eelkdige
oluline jdtkata ennetus- ja teavitustooga
ning seda nii vdikelaevade sobivate eks-
pluateerimisvotete, — meteoroloogiliste
andmete hindamise ning nduetekohaste
padstevahendite kasutamise kontekstis.

Olgu VA Teataja lugejatele 6eldud, et ka Veeteede Ameti ametnikud aitasid ministri vastust koostada.
Seega on tegemist meie kui vdikelaevade jérelevalve eest vastutava ametkonna seisukohalt igati asjakohase pohjen-

dusega.
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Kontrollige ule oma vaikelaeva varustus!

Suvise navigatsioonihooaja kiinnisel tasub igal véikelaevnikul téhe-
le panna, millised on véikelaecva ohutuse tagamiseks mdeldud iiht-
sed minimaalse varustuse nduded, mis on koigile Eestis registree-
ritud véikelaevadele kohustuslikud. Samuti tasub meelde tuletada,
millised on viikelaeva kategooriad vastavalt selle konstruktsioonile
ja millistes tingimustes ning kus nendega sdita tohib.

Lisaks on kehtestatud ka tdiendavad ohutusnduded viikelaevadele,
millega korraldatakse tasu eest vabaajareise. Needki tasub siinkohal
meelde tuletada:

1. Alla 7 meetrise kogupikkusega C- ja D-kategooria viikelaeval
peab olema pédstevest kandevoimega viahemalt 100 N iga pardalvii-
bija jaoks ja D-, C*-kategooria varustus vastavalt médruse lisas too-
dud ndutud varustuse nimekirjale, vilja arvatud ujuvusvahendi osas;

2. iile 7 meetrise kogupikkusega C- ja D-kategooria véikelaeval
peab tdiendavalt C-kategooria varustuse nimekirjas toodule olema
iiks lisapdédsterongas koos viskeliiniga;

3. A- ja B-kategooria viikelaeval peab tdiendavalt B-kategooria va-
rustuse nimekirjas toodule olema iiks lisapdésterdngas koos viske-
liiniga;

4. vidikelaeva juht on kohustatud tutvustama véikelaeva pardal vii-
bijatele pdiste- ja ohutusvarustuse paigutust ja kasutamist ning sel-
gitama keskkonnakaitse- ja ohutusndudeid. Nimetatud nduded ja
kategooriad médrab kindlaks majandus- ja kommunikatsioonimi-
nistri médrus 11. maist 2011. a nr 32. Viikelaeva varustuse nouded
vastavalt vdikelaeva kategooriale on toodud eraldi vélja nimetatud
médruse lisas. Triikime need siinkohal &ra, et saaksite nende jargi
tapselt oma viikelaeva varustuse iile kontrollida.

Viikelaeva kategooriad

Viikelaeva kategooria maérab tootja. Konstruktsioonist ja lubata-
vatest hildrometeoroloogilistest tingimustest ldhtuvalt jagatakse vii-
kelaevad nelja kategooriasse:

A kategooria (ookean)
Projekteeritud ja ehitatud pikkadeks merereisideks, mille kéigus
voib tuule tugevus iiletada 8 palli ja laine kdrgus olla iile 4 meetri.

B kategooria (avameri)
Projekteeritud ja ehitatud avameresdiduks, kus tuule tugevus vaib
tousta kuni 8 pallini ja laine kdrgus kuni 4 meetrini.

C kategooria (rannalihedane)

Projekteeritud ja ehitatud rannaldhedaseks sdiduks, kasutamiseks
rannikuvetes, suurtel lahtedel, jérvedel ja jogedel tuule tugevusega
kuni 6 palli ja laine kdrgusega kuni 2 meetrit.

D kategooria (kaitstud veed)

Projekteeritud ja ehitatud sdiduks kaitstud rannikuvetes, véikestel
lahtedel, viikestel jarvedel ja jogedel tuule tugevusega kuni 4 palli
ja laine korgusega kuni 0,3 meetrit (iksikud lained maksimumkor-
gusega kuni 0,5 meetrit).

2017 vEESBIDUKIL NOUTAV VARUSTUS

Varustuse nimetus

Paasterdngas* vai paasteling koos viskeliiniga
15-25m

Paasteparv *

Paastevest kandevdimega vahemalt 100 N*
Ujuvusvahend kandevdimega vahemalt 50 N*
Purjejahil ohutusvédd iga pardalviibija jaoks
3 punast saratuld*

3 punast langevarjuraketti*

2 tulekustutit* ja 1 tulekustutustekk*

1 tulekustuti * / **

Pilsipump

Pilsipump vG&i hauskar

Navigatsioonivahendid asukoha mdaramiseks ja
navigatsioonikaart

Tuled vastavalt rahvusvahelisele laevakokkupdr-
gete valtimise eeskirjale (COLREG) vdi laevatata-
vatel sisevetel likklemise korrale

2 ankrut koos ankruotstega
1 ankur koos ankruotsaga
Pukseerimisots

Pootshaak

Aerud vdi mdla
Esmaabivahendid

Udupasun v8i muu heliseade
Radaripeegeldi

Kajalood v&i lood

Hadarooliseade

Avariivarustus (teip, tooriistad, koonuskorgid jne)

Binokkel
Kompass
Jaatmekogumisvahendid

Triivankur

Selgitused

* ndutav sertifikaat/markeering (SOLAS, CE vdi ISO)

** | ndutav vdikelaeval, kus kasutatakse lahtise leegiga kittekeha,

pdlevaid vedelikke vdi gaasiseadmeid, sisemootorit voi tle 25 kW

vGimsusega paramootorit

C* | C-kategooria vaikelaeva kasutamisel merel kuni 5 meremiili

kaldast ja sisevetel kuni 9 kilomeetrit kaldast on ndutav vahemalt

D-kategooria varustus koos ** ndudega

Ohutuse tagamiseks:

* veendu, millistes tingimustes kasutamiseks on paat mdeldud;
* kontrolli alati paadi ja varustuse korrasolekut;

* planeeri reisi ja jélgi ilmaolusid;

» teata kodustele, kuhu léksid ja millal plaanid tagasi jouda;

* dra hinda oma oskusi ja teadmisi iile;
* seila selge peaga;
* pane selga péistevest;

* pane téhele teisi vee peal liiklejaid ja hoia keskkonda;

« vota alati kaasa kasutusvalmis sidevahend.

Piiriveekogul:

» veendu, et oled teadlik riigipiiri (ajutise kontrolljoone)

kulgemisest;

* registreeri minek ja kindlasti ka tagasitulek 1dhimas

piirivalve kordonis.
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Juhised vaikelaeva registreerimiseelse
tilevaatuse labimiseks

Siit leiate kirjelduse olukorraks, kui
olete saanud viikelaeva omanikuks ja
soovite seda nouetekohaselt registree-
rida:

1. Uus viikelaev ostetud kauplusest
Eestis voi toodud Eestisse.

Viikelaev tuleb esitada iilevaatuseks
koos vastavusdeklaratsiooni ja omandi-
Oigust tdendava dokumendiga Maantee-
ametile voi Veeteede Ametile.

2. Uus voi kasutatud viikelaev viilis-
riigis, soov registreerida Eesti regist-
risse.

Viikelaev tuleb esitada {ilevaatuseks
valisriigis koos vastavusdeklaratsiooni
(kui on ndutud) ja omandidigust tdenda-
va dokumendiga Veeteede Ametile.

3. Kasutatud viikelaev, Eestis regist-
ris.

Omanikuvahetuse vormistamiseks tuleb
esitada registreerimistunnistus ja oman-
didigust tdendav dokument Maantee-
ametile.

4. Kasutatud viikelaev, ostetud Eestis
voi toodud Eestisse, ei ole Eestis re-
gistris varem olnud.

Viikelaev tuleb esitada iilevaatuseks
koos vastavusdeklaratsiooni (kui on
ndutud) ja omandidigust tdendava doku-
mendiga Maanteeametile voi Veeteede
Ametile.

Juhul kui puuduvad registrisse kandmi-
seks vajalikud andmed, teeb registreeri-
miseelse iilevaatuse Veeteede Amet.

5. Kasutatud viikelaev, on Eestis kuid
registris ei ole ja omandidigust toen-
davat dokumenti ka ei ole.

Juhul kui puuduvad registrisse kandmi-
seks vajalikud andmed, teeb registreeri-
miseelse iilevaatuse Veeteede Amet.
Juurde tuleb kirjutada seletuskiri voima-
likult tipsete andmetega, kus on vilja
toodud olulised kuupéevad, aastaarvud,
nimed ja olukorrakirjeldus.

6. Ise (enda tarbeks) ehitatud viike-
laev, oluliselt iimberehitatud viike-
laev ja alla 12 m kogupikkusega laev
(nt kalapaat).

Tehnilise iilevaatuse teeb Veeteede
Amet.

Veeteede Ameti inspektorid, kes teevad viikelaevade,
alla 12 m kogupikkusega laevade iilevaatusi
Ida-Virumaal ja Laine-Virumaal

Oleg Barinski-Gesjuk
7302615, 52 43848, e-post: oleg.barinski @vta.ee

Arved Talu
7302616, 52 43839, e-post: arved.talu @vta.ee

Henn Kuum
6205753, 51 18822, e-post: henn.kuum@yvta.ee

Peeter Kask
6205752, 56 663182, e-post: peeter.kask@vta.ee

Veiko Rosme
6205751, 52 43847, e-post: veiko.rosme@yvta.ee

VSLO iildine e-posti aadress: vslo@vta.ee

Veeteede Ameti viike- ja siseveelaevade (VSLO) osakonna
inspektorid, kes teevad viikelaevade, alla 12 m kogupikku-
sega laevade iilevaatusi

Linn, Aadress, e-post Vaneminspektor | Telefon Mobiil
maakond
Tallinn Lume 19, Tallinn Henn Kuum 620 5753 | 511 8822
Harjumaa vslo@vta.ee Peeter Kask 620 5752 | 5666 3182
Raplamaa Veiko Rosme 620 5751 | 524 3847
Ladnemaa henn.kuum@vta.ece | Henn Kuum 620 5753 [ 511 8822
Hiiumaa
Merekalda 16, Parnu

Pérnumaa mart.sameli@vta.ee

Mart Sameli 449 0995 [ 5341 2225
Saaremaa Pirna 6, Kuressaare

peeter.kask@vta.ee

Peeter Kask 4521760 | 5666 3182
Tartu Viike-Turu 4, Tartu
Tartumaa oleg.barinski@vta.ee | Oleg Barinski- | 7302615 | 524 3848
Vildandimaa | arved.talu@vta.ee Gesjuk 7302616 | 524 3839
Jogevamaa Arved Talu
Valgamaa
Pdlvamaa
Vorumaa

Veeteede Ameti Teataja



Veeteede Ametisse on saabunud jargmised
IMO ringkirjad:

1. MSC.1/Circ.1259/Rev.7 (17.01.2017) - Long-range iden-
tification and tracking system (technical documentation
(PART I));

2. MSC.1/Circ.1294 (25.11.2016) - Unified interpreta-
tions relating to the application of SOLAS regulations II-
2/10.2.1.3, 11-2/10.2.2.4.1.2, 11-2/10.7.3.2.3 and 11-2/19.3.1,
as amended, and paragraph 2.2.1.1 of chapter 12 of the FSS
code;

3. MSC.1/Circ.1294/Rev.5 (17.01.2017) - Long-range iden-
tification and tracking system (technical documentation
(PART 1I));

4. MSC.4/Circ.243 (16.01.2017) - Reports on acts of piracy
and armed robbery against ships (issued monthly — Acts re-
ported during November 2016. 27 cases were reported in
November.);

5. AFS.3/Circ.5 (19.12.2017) - International convention on
the control of harmful anti-fouling systems on ships, 2001
(information regarding recognized organizations and appro-
ved, restricted, or prohibited anti-fouling systems);

6. BWM.1/Circ.40 (9.01.201) - International convention for
the control and management of ships’ ballast water and se-
diments, 2004;

7. COLREG.2/Circ.68 (21.02.2017) - traffic separation
schemes and associated routeing measures “in Norra kvar-
ken” (temporary suspension);

8. FAL.5/Circ.39/Rev.2/Corr.1 (17.01.2017) - Guidelines
for the use of electronic certificates (corrigendum);

9. LC-LP.1/Circ.79 (6.01.2017) - Convention on the pre-
vention of marine pollution by dumping of wastes and other
matter, 1972 and its 1996 protocol (joint work programme
(2017-2019));

10. LC-LP.1/Circ.80 (6.01.2017) - Convention on the pre-
vention of marine pollution by dumping of wastes and other
matter, 1972 and ITS 1996 protocol (invitation to provide
information on the disposal of sewage sludge);

11. LC-LP.1/Circ.81 (16.01.2017) - Convention on the pre-
vention of marine pollution by dumping of wastes and other
matter, 1972 and its 1996 protocol (final report on permits
issued in 2013);

12. MEPC.1/Circ.869 (31.01.2017) - Summary reports and
analysis of mandatory reports under MARPOL for the pe-
riod 2010 — 2015;

13. PAL.4/Circ.28 (4.01.2017) - Protocol of 2002 to the
Athens convention relating to the carriage of passengers
and their luggage by sea, 1974;

14. PAL.4/Circ.29 (9.01.2017) - Protocol of 2002 to the
Athens convention relating to the carriage of passengers
and their luggage by sea, 1974 (accession by Slovenia);

15. PMP.1/Circ.213 (5.01.2017) - International convention
for the prevention of pollution from ships, 1973, as modi-
fied by the protocol of 1978 relating thereto;

16. SAR.1/Circ.97 (10.02.2017) - Protocol of 2005 to the
convention for the suppression of unlawful acts against the
safety of maritime navigation (accession by Togo);

17. SLS.12/Circ.151 (5.01.2017) - International convention
for the safety of life at sea, 1974;

18. STCW.2/Circ.71 (24.01.2017) - International conven-
tion on standards of training, certification and watchkeeping
for seafarers (STCW), 1978, as amended (communication
received from the Government of Jamaica);

19. STCW.2/Circ.72 (7.02.2017) - International convention
on standards of training, certification and watchkeeping
for seafarers (STCW), 1978, as amended (communication
received from the Government of South Africa);

20. STCW.7/Circ.24 (6.02.2017) - International convention
on standards of training, certification and watchkeeping for
seafarers (STCW), 1978, as amended (interim guidance
for parties, administrations, port state control authorities,
recognized organizations and other relevant parties on the
requirements of the STCW Convention, 1978, as amended);

21. STCW-F.1/Circ.16 (26.01.2017) - International conven-
tion on standards of training, certification and watchkeeping
for fishing vessel personnel, 1995.
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Veeteede Amet on Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni (IMO) liige alates
31. jaanuarist 1992.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon on Uhinenud Rahvaste
Organisatsiooni (URO) juures tegutsev merendusorganisat-
sioon, mis tegeleb rahvusvahelise koostodga nii valitsuste
tasandil kui ka koostdos todstusharu esindajatega, et eden-
dada meresdidu ohutust ja viltida merereostust. Organisat-
siooni peakontor asub Londonis.

IMO moodustati ,,Titanicu” hukkumise jarel ja tegevus
taastati 1923. aastal pérast Esimese maailmasdja 16ppu.
Niiiidseks on IMO liikmesriike 171 ja tookeelteks on ingli-
se, prantsuse ja hispaania ning to6tajaid umbes 300.

IMO tunnuslauseks on: Safe, secure and efficient shipping
on clean oceans.

IMO dokumentide andmebaas IMODOCS

IMO dokumentide jaoks on olemas andmebaas IMODOCS,
millele on tasuta ligipdds ning kus on peaacgu kdik doku-
mendid saadaval kolmes todkeeles (inglise, prantsuse ja
hispaania). Komiteede raportid, assambleede resolutsioonid
ja ndukogu otsused on saadaval kuues ametlikus keeles:
araabia, hiina, inglise, prantsuse, vene ja hispaania.

Lugege juhendit C 105/4/1 (21.09.2010), kuidas teha endale
kasutajakonto IMODOCS andmebaasis.

Riigiasutused saavad teha kasutajakontod oma todtajatele,
saates vastavasisulise kirja e-posti aadressile eva@vta.ce.

IMO ringkirjadega on voimalik tutvuda IMO kodulehel:
https://webaccounts.imo.org/

Varsti ilmuvad IMO vialjaanded:
http://www.imo.org/Publications/Pages/FutureTitles.aspx

IMO viljaandeid on voimalik soetada siit:
https://shop.imo.org/b2¢_shop/b2c/init.do

IMO uudiskirjad leiab siit:
http://www.imo.org/MediaCentre/NewsMagazine/Pages/Home.aspx

Lisainfo Veeteede Ameti kodulehelt www.vta.ee

Tallinna lahele eksib teinekord kéiksugu masti laevu. 2016. aasta merepdevade aegu oli pilt eriti kirju.

FOTO: Priit Poiklik
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Opi viikelaevajuhiks julgesti!

Aastavahetuse seisuga oli Eestis viike-
laevajuhi tunnistus taskus 17 922 inime-
sel, jetijuhi tunnistusi oli vélja antud 482.
Kokku on huvialuseid registris kokku
30 208, lisaks 900 jetti. Kindel on aga
see, et ega viikelaevajuhtide potentsiaal
Eestis otsa pole saanud.

Olgu mainitud, et védikelaevajuhi tun-
nistust saab taotleda juba 15-aastaselt ja
selleks tuleb ldbida tegevusloaga koolita-
ja juures vastav kursus, praktikaarvestus
ning sooritada kaardit66- ning teooria-
eksam.

Eelmisel aastal oli neid hakkajaid inime-
si, kes selle tee ette votsid ja tunnistuse
ka said 1316. Kokku toimus Eestis mullu
130 véikelaevajuhtide eksamit.

Veeteede Amet soovitab igal juhul need
paar-kolm kuud kestvad, tdiskasvanutele
enamasti ohtusel ajal toimuvad kursused
ette vOtta, sest ega teadmised ei vaju eales
mooda kiilge alla. Ja kuna eksamil viibib
alati ka Veeteede Ameti viikelaevains-
pektor, tasub dpingutesse tdsiselt suhtuda
ning véikelaevanduse vallas endale kdik
histi selgeks teha.

Meil on heameel, et koolituste korralda-
jaid on Eestis péris palju ja me ei soovi-
ta ega eelista neist kedagi. Valik on teie
teha! Tuleb vaid vaadata, kas ajad ja hind
sobivad ning teekond védikelaevade maa-
ilma voib alata.

Koik, mida soovite teada viikelaevajuhi
kursustel ndutava ja tunnistuse saamise
tingimuste kohta, on kirjas Vabariigi Va-
litsuse 29. augusti 2005. a méédruses nr
225 ,Viikelaevajuhi teadmiste, oskuste
ja valjadppe nduded ning tunnistuste vor-
mid*.

Olgu odeldud, et veesdiduki juhtimiseks,
millel on purjepind kuni 25 m? vdi moo-
tori voimsus kuni 25 kW, ei nduta véike-
laevajuhi tunnistust, kui see sdidab val-
gel ajal ja hea ndhtavuse korral merel
kuni 5 meremiili kaugusel kaldast ja sise-
vetel kuni 9 kilomeetri kaugusel kaldast.
Nii on kirjas kiill seaduses, kuid see ei té-
henda, et igaiiks, kes paati istub, ei voiks
teadmisi ja juhiluba omale ndutada.
Viikelaevajuhi teadmised vOib oman-
dada ka iseseisvalt, sel juhul sooritab ta
Veeteede Ametile esitatud taotluse alu-
sel vdikelaevajuhi eksami ikkagi kursusi
korraldava koolitaja juures. Seega tuleb
eksami andmine koolitajaga 14bi radkida.
Kas koolitaja ka eksamile mineku eest
tasu kiisib, peab olema teie ja koolitaja
vaheline kokkulepe. Veeteede Amet ise
eksameid vastu ei vita ja on siin pigem
kontrollivas funktsioonis, saates eksami-
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komisjoni esimeheks oma esindaja. Ka
tuleb ndutav praktikaarvestus isedppijal
labida koolitaja juures.
Viikelaevajuhitunnistusi véljastab ja
uuendab Maanteeamet ning kehtib see
10 aastat.

Tunnistuse saamiseks peab isikul olema
kehtiv tervisetdend. Igal juhul — minge
julgelt kursustele voi omandage teadmi-
sed ise, saate targemaks ning vodite pea-
gi olla uhkelt viikelaevajuhitunnistuse
omanik!

Vaikelaeva- ja jetijuhtide koolitajad

Tunnustamis-
otsuse Voi
Tunnustamis- tegevusloa
otsuse VvOi valjastamise
tegevusloa nr Koolitaja nimi kuupaev
11 HV Mereturism 12.02.2003
14 Ida-Virumaa Vetelpaastelihing 28.02.2003
17 Saaremaa Merispordi selts 21.05.2003
20 Tallinna Jahtklubi 8.07.2003
35 Tartu Kalevi Jahtklubi 18.02.2004
38 Walthein Kiirkaater 11.06.2004
52 Toila Gimnaasium 1.03.2005
64 Reval merekool AS MSCA 14.11.2005
Eesti Mereakadeemia taiendus- ja imberdppe
72 osakond 16.01.2006
72 EMA Ametikooli Tartu filiaal 16.01.2006
111 OU Baltic Yachting Club 25.10.2006
120 SKA Piirivalvekolledz 18.12.2006
122 OU Greenwich 27.12.2006
129 Orissaare Glimnaasium 28.02.2007
135 A-Miks OU 27.04.2007
148 Narva Noorte Meremeeste klubi 10.12.2007
167 A-Miks OU 7.04.2008
190 Hiiumaa Ametikool 21.04.2009
204 ESS Kalev Jahtklubi 14.12.2009
218 Pdhjasadama Mereklubi Rogerwiek 7.05.2010
223 OU NG Centre 6.06.2010
228 0OU Bossa Sailing 22.09.2010
230 Kuressaare Ametikool 22.10.2010
231 Mustvee Jahtklubi 4.11.2010
281 MTU Pa&rnu Jahtklubi 29.06.2011
354 Tallinn Bay Boating OU 6.01.2012
355 Intmec OU 4.01.2012
388 European Sailing School OU 25.10.2012
391 0OU 24meetrit 13.12.2012
397 Paadiluba OU 18.08.2014
409 MTU P&rnu Merenduskeskus 19.11.2013
423 HV Mereturism OU 1.04.2014
429 Kuressaare Ametikool 9.07.2014
442 MTU Narva Merekeskus 25.11.2014
444 Tallinna Tehnikaiilikool 25.11.2014
449 MTU Néuni Purjeklubi 2.03.2015
452 A-Miks OU 27.03.2015
457 MTU Tallinna Jahtklubi 13.05.2015
458 OU Walthein Kiirkaater 13.05.2015
479 Mustvee Jahtklubi 1.02.2016
484 H.E.ATEAM OU 25.04.2016
489 OU Walthein Kiirkaater 20.06.2016
501 Barca OU 22.12.2016
503 Alfeste OU 13.02.2017
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In memoriam

Heino Tohver
7. jaanuar 1944 — 21. detsember 2016

21. detsembril 2016 lahkus ootamatult meie hulgast Eesti Meremeeste
Liidu vanem, Eesti Mereakadeemia endine todtaja kaugsdidutiitiri-
mees Heino Tohver. 7. jaanuaril 2017 oleks ta saanud 73-aastaseks.
Eesti Meremeeste Liit ja Eesti Mereakadeemia jddvad milestama
aktiivset ja teenekat juhti.

Roland Leit
13. november 1928 Véru — 27. jaanuar 2017 Tallinn

Roland Leit oli kapten, mereviekapten, taasloodud Eesti merevée esi-
mene lilem. 1945. aastal alustas ta dpinguid Tallinna Merekoolis, mille
10petas 1949. aastal kiitusega — ta kuulus esimesse sdjajargsesse lendu.
1964. aastal 10petas Roland Leit eksternina Leningradi Admiral
Makarovi nimelise Kdrgema Merekooli.

Pérast Tallinna Merekooli 10petamist suunati Roland Leit todle Mur-
manski Merelaevandusse, kus ta todtas madruse, tiiiirimehe ja kap-
tenina. Kaptenidiplomi sai ta 1957. aastal. 1973. aastast todtas ta
kaptenina Eesti Merelaevanduses. 1982. aastal asus Roland Leit toole
Eesti Merelaevanduse meresdiduameti juhenduskaptenina ja oli aastail
1992-1994 firma peakapten. Merevéekapten Roland Leit teenis taas-
loodud Eesti merevée esimese lilemana 1. veebruarist 1994 kuni 21.
juunini 1998. Tema iilesandeks ja suurimaks viljakutseks sai merevée
tilestootamine. Alguses polnud merevidel organisatsiooni, personali,
sadamat, laevu ega ressursse. Nelja aastaga loodi merevie struktuur
ja sadam koos toetavate funktsioonidega. Algas merevie ajateenijate,
allohvitseride ja ohvitseride véljadpe, saadi esimesed laevad ning pan-
di alus rahvusvahelisele koostoodle.

Kuna Roland Leit lopetas Tallinna Merekooli kiitusega, oli tal oigus
valida téokohta. Ta isa oli emigreerunud, ise oli ta teeninud soja ajal
lennuvde abiteenistuses ja tal puudus vihimgi viljavaade viisat, see
tahendab vilissoitu saada. Seepdras valiski ta Murmanski, kus oli voi-
malik saada kaugsoidupraktikat.

Kui meile 1949. aasta augustis koolilopudiplomid vélja anti ja oktoob-
ris sojalaevapraktikale saadeti, siis Roland Leiti sinna ei lastud. Meie
saime sojalaevapraktika jdrel nooremleitnandi auastme, aga Roland
pidi selle vorra hiljem ise pingutama. Sellele vaatamata sai temast
taasiseseisvunud Eesti Merevie esimene iilem. Sellised on saatuse
teed.

Kapten Leit oli viga noudlik nii enda kui ka alluvate suhtes, samas
alati sobralik ja abivalmis.

- meenutas kapten Uno Laur,
Tallinna Merekooli esimene sojajdrgne lend
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