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Selle aasta jaanuaris mdddus 10 aastat Ghest suuremast Eestit taba-
nud tormist, millest ei jadnud puutumata ka Veeteede Amet. Samas,
t60s olnud navigatsioonimargid pidasid hasti vastu — pusisid ettendh-
tud kohtadel ja toimisid tavaparasel reziimil. Hea tdestus, et meie hal-
latavad meremargid on projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud nii, et
peavad vastu ka kdige ekstreemsematele ilmastikuoludele. IImastiku
teemal ka jatkan, vdib-olla on lugejale uudiseks, et ka Veeteede Amet
annab oma panuse ilmavaatlusprotsesside labiviimisel. Loomulikult
on see seotud meteoroloogia selle osaga, mis puudutab navigeeri-
mise ohtutust. Meie kasutuses olevad lahendused on uuenduslikud,
sealt laekuv info kdikidele huvilistele kattesaadav ja reaalajas jalgitav.

Milline oli tormi mdju Eestile ja Veeteede Ametile, millega ja kuidas
meie ilma jalgimisega tegeleme ning veidi laiemalt meteoroloogiast —
kdigest sellest saate lugeda kaesolevast valjaandest.

Avaldame ka pikema intervjuu Veeteede Ameti endise peadirektori
Andrus Maidega. Meie tootajatel oli vimalus seda juba varem lugeda
ameti siseveebist. Arvan, et avaldatu pakub huvi ka laiemale lugejate
ringile. Lisaks veel tavaparased uudised ja pildiseeriad ning lisna mot-
lemapanev lilevaade Euroopa Kontrollikoja koostatud auditist.

Head lugemist soovides
René Sirol

Meresdiduohutuse teenistuse juhataja — peadirektori asetditja
peadirektori Glesannetes
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Intervjuu kauaaegse Veeteede Ameti
peadirektori Andrus Maidega

rtsil 2015. a tditus
S Maidel 15 aastat
de Ameti peadirek-
etikohal, tihtlasi oli

Millega Te tegelesite enne Veeteede Ametisse tulekut?

Kaks aastat enne Veeteede Ametisse tulekut tulin ma esi-
mest korda toole avalikku teenistusse, asudes toonase
Eesti Riikliku Mereinspektsiooni peadirektori asetditja
ametikohale. Pdhillesanneteks olid merereostuse enne-
tamisega seonduv, merereostuse pdhjustajate valjaselgi-
tamine ning riiklikul tasemel dlitérjeks valmisoleku ja oli-
torjeoperatsioonide korraldamine.

Kui 1. jaanuaril 2000. aastal moodustati Mereinspektsiooni
ja endise Keskkonnainspektsiooni Gihendamisega tdnane
Keskkonnainspektsioon, siis todtasin selles organisatsioo-
nis kaks kuud nduniku ametikohal, vastutades edasi 6litor-
jega seonduvate kiisimuste eest.

Tana olete pikima staaZiga VA peadirektor. Arvatavasti
ma ei eksi, kui vaidan, et olete liks pikema t66kogemu-
sega tippjuht Eesti riigisektoris. Mis on Teie edu voti?

Endal ei ole olnud kunagi kommet to66aastaid lugeda, aga
tanaseks on neid Veeteede Ameti peadirektori ametikohal
piisavalt palju kogunenud.

Et pikka aega Uhel kohal to6tada, peavad minu jaoks
olema tdidetud neli pohitingimust.

Esiteks, t60 peab meeldima. Mulle on t66 Veeteede
Ametis vaga meeldinud, kuna meremehena pean ohutuse
tagamist merel vaga oluliseks ja see t66 on andnud mulle
hea voéimaluse omapoolse panuse andmiseks. Samuti on
valdkonnad, millega Veeteede Ametis meresdiduohutuse
tagamisel tegeletakse nii erinevad ja huvitavad, et igavust
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tema viimane t60-
Kuna tegemist oli
drus Maide viimase
juuga sellel ameti-
siis palusime tal
vaadata moodunud

ja rutiini ei saagi siin tekkida.

Teiseks peavad olema mdistvad Glemused. Mul on sellega
vedanud, sest koosto6 — selle aja jooksul ametis olnud
seitsme ministri ja kolme kantsleriga — on sujunud.
Kolmandaks peab olema vaga hea kollektiiv, kus sa tahad
tootada. Ja Veeteede Ametis on just selline kollektiiv.
Neljandaks on vaja mdistvaid ja toetavaid koostoopartne-
reid. Meil on selliseid partnereid palju ja see on vdoimalda-
nud Veeteede Ametil saavutada vaga haid tulemusi mere-
sdiduohutuse tagamisel.

Mis on olnud koige keerulisemad vialjakutsed? Igas
ametis tuleb suure toendosusega ette hetki, kui tundub,
et olukord on lootusetu. Kas Teil on mingi oma nipp,
kuidas Te sellisest situatsioonist iile saate?

Kindlasti jaab meelde, kuidas me igal stigisel valmistusime
talviseks jaamurdmiseks Soome lahel. Kui kiilm talv tuleb,
seda ei teadnud, eelarves selleks raha ei olnud, aga taien-
dav jaamurdja oli vaja leida, et keskmisest kiilmemal talvel
navigatsioon ei katkeks. Onneks on see olukord tinaseks
muutunud ja alates 2011. aastast on Veeteede Ameti eel-
arvesse eraldatud jaamurdmiseks valmistumiseks vajalik
raha enne mere jaatumist.

Aastast aastasse on olnud pdohiliseks valjakutseks, millega
tuleb pidevalt tegeleda, see, kuidas ametile eraldatud
eelarvevahenditega kdik seadustest tulenevad lilesanded
dra taita. Eelarvenumbrid ei kipu suurenema isegi siis, kui
ametile antakse juurde uusi Ulesandeid. Samas on see
kindlasti koikide riigieelarvest finantseeritavate asutuste




probleem. Aga asutuse juht ju selleks ongi, et leida lahen-
dus ametile pandud Ulesannete tditmiseks ja seni on see
onnestunud. Keerulisemad olukorrad tuleb pd&hjalikult
labi mdelda, kolleegidega pdhjalikult 1abi arutada ja ilma
pikema viivituseta vajalikud otsused &ra teha.

Mis aga puutub lootusetuse tundesse, siis seda ei tohi
endale Uldse ligi lasta. Kui mdni juht niiviisi tunneb ja veel
korduvalt, siis on viimane aeg moelda tookoha vahetuse
peale, sest vastutus on liiga suur, et sellises olekus edasi
toodtada. Siin tahan kohe ara 6elda, et minu enda lahku-
misotsus ei ole eeléelduga kuidagi seotud, kuna mulle ei
ole Veeteede Ametis kunagi sellist tunnet peale tulnud.

Mida peate ametkonna suurimateks saavutusteks
15 aasta jooksul?

Sellele kiisimusele vastamine laheks vdga pikaks, kui kdik
dra rddkida, mida Veeteede Amet on viimase 15 aastaga
saavutanud, aga kokkuvétvalt 6eldes on Veeteede Amet
muutunud htsemaks ja professionaalsemaks. Ametis on
loodud stabiilne ja sdbralik tookeskkond ning ameti t66-
tajate kasutada on kaasaegsed t66vahendid. Too efektiiv-
semaks muutmiseks on kasutusele véetud suur hulk inno-
vaatilisi tehnoloogiaid ja kaasaegseid IT-rakendusi.

Mida olete Veeteede Ametis té6tades 6ppinud?

Olen 6ppinud kannatlikust, sest olen aru saanud, et kdik
asjad ei pruugi valmis saada kohe, méned saavad valmis
natukene hiljem. Aga nad saavad.

Eesti Merendukoda p6o6ras avalikkuse tdahelepanu minis-
teeriumi poolt koostatud konkursi tingimustele uue VA
juhi leidmiseks. Kas merenduse taust ja kogemus on
sellel ametikohal tulnud kasuks?

Minule on kindlasti merenduse taust ja laevajuhi koge-
mus, kolmandast tiilrimehest kaptenini ning lisaks veel
eelnev pogus kokkupuude tuletornide ehitamise ja stiven-
dustoode korraldamisega, Veeteede Ameti peadirektori
ametis kindlasti kasuks tulnud, sest siin on vdga palju
spetsiifilist, et valdkonda mdistmata, ainult Exceli tabeli
pohjal, oleks raske olulisi otsuseid teha. Aga selliseid otsu-
seid tuleb teha pidevalt.

Vaataksime niilid ametist valjapoole ja raagiksime
natuke Eesti merendusest. Moiste ,,mereriik” tekitab
vastakaid arvamusi. Kas me siis oleme mereriik voi
mitte? Kui mitte, mida me peaksime tegema, et saada
selleks?

Majanduslikus mottes on Eesti, kahjuks, hetkel pigem
mereaarne riik. Eesti ei ole kasutanud vdimalusi, et luua
seadusandlikult tingimusi traditsioonilise kaubalaevan-
duse arenguks, et seeldbi luua lisandvaartust ja uusi

4 peadirektorit: Kalle Pedak, Tarmo Ojamets,
Nathan Toénnisson ja Andrus Maide Veeteede Ameti
90. aastapdeva vastuvétul 2008. aastal

Laevaliikluse korraldamise keskuse (VTS) uue hoone
avamisel 16. aprillil 2008. aastal. Pildil on Andrus Maide,
MKM-i kantsler Marika Priske ja Fotis Karamitsos Euroopa
Komisjoni transpordi eest vastutavast peadirektoraadist

Minister Juhan Partsiga hiidrograafialaeval Jakob Prei
18. juunil 2012. a

Balti riikide mereadministratsioonide kohtumine
Lepaninal 2013. a. Vasakult Leedu, Eesti ja Léti meread-
ministratsiooni peadirektor
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tookohti. Ainukeseks lohutuseks on, et Eesti lipu all on
vBimas reisiparvlaevade laevastik.

MOni aasta tagasi voeti vastu arengukava ,,Eesti meren-
duspoliitika 2012-2020“. Veeteede Ametil on ka oluline
roll selles kirjeldatud eesmarkide taitmisel. Kui te niiiid
oma kogemuste pohjal analiiiisite, siis kas jargneva viie
aastaga on véimalik tdita mainitud eesmarke?

Nimetatud arengukava on piisavalt ambitsioonikas, et
kui seda punkt-punktilt ellu viia, peaks ka tulemus parast
2020. aastat taiesti tuntav olema. Paraku on ajalugu nai-
danud, et reaalne elu ei kipu enamasti arengukavasse kir-
japandut jargima. Ma loodan, et selle arengukavaga laheb
paremini, aga selleks peavad kdik, kellele on pandud Ules-
andeks seda ellu viia, ka osalema ning pingutama. Kell aga
kaib ja aastad lendavad halastamatu kiirusega.

Merendusringkondades kaib aktiivne diskussioon meie
laevaregistri atraktiivsemaks muutmise teemadel. Mida
tuleks Teie arvates teha, et Eesti lipu all s6idaks rohkem
laevu?

See on seesama, millest eelpool
ka juttu oli, et tuleb seadusand-
likult luua vastavad tingimused,
aga seda ei saa teha Uhe-kahe
seadusemuudatusega vaid seda
saab lahenda ainult kompleks-
selt. Selleks peab olema tahe ja
arusaamine, et see on Eesti rii-
gile kasulik. See saab toimuda
ainult poliitilise kokkuleppega
erakondade (leselt, sest lae-
vandus on investeeringumahu-
kas ettevotmine, milles osalejad
peavad kindlad olema, et raken-
datavad meetmed on pikaajali-
sed, ega muutu koos valitsuste
vahetumisega.

Niidd  paar
kiisimust. Mis Teid
motiveerib?

personaalsemat
isiklikult

Tooprotsess, tulemus ja inimesed, kes eesmargi saavu-
tamise nimel Ghiselt panustavad.

Mida Te inimestes kdige rohkem hindate?

Ausust, pihendumist ja inimlikkust.

Kas Teil on moni eeskuju, kelle jargi juhindute voi moni
moéttetera, mis inspireerib?

Veeteede Ameti Teataja 2015/1

Olen oma elus kohtunud mitmete tarkade inimestega,
kellega suheldes jaab ju see parim osa nendest ka endale
kilge.

Labi elu on mind saatnud Ghelt vdga targalt mehelt saadud
soovitus, mida olen ka alati jarginud. Ta ttles mulle paris
minu td0mehetee alguses: , Poiss, kui sa mone tookoha
oled vastu votnud, siis tee seda t66d nii hasti, kui oskad.
Ara nurise, kui miski ei meeldi, sest see oli sinu enda valik
ja kui Gldse ei meeldi, siis tee uus valik”.

Ma ei ole kunagi pidanud tegema uut valikut sellepérast,
et minu t66 mulle ei meeldiks. Alati on olnud mingi muu
pbhjus, kas asutuse reorganiseerimine vOi uus pakku-
mine, aga minu seekordne otsus oli puhtalt isiklik ega ole
Uldse t00 ega tookohaga seotud.

Olete suure osa oma tooalasest karjdarist olnud me-
rendussektoris. Kas olete moéelnud jatkamisest selles
valdkonnas?

Parast viitteist aastat plihendumist hele asutusele on
plaan natukene hinge tdmmata ja ringi vaadata. Eks aeg
naitab!

Mida Te sooviksite Oelda ameti

teenistujatele?

Ma tdnan Veeteede Ameti teenistujaid
nende koostootatud aastate, plhendu-
muse ja meeldivalt toise dhkkonna eest.
Kindlasti toob iga uus juht kaasa midagi
uut, kindlasti erineb see sellest, mis
olnud. See on loomulik ja selleks peab
valmis olema, sellega tuleb kohaneda ning
tuleb poorata pilk tulevikku, mitte jadda
kinni olnusse. On ju inimese kohanemis-
vBime (ks kdrge professionaalsuse nai-
taja ja seda on vaja, sest Veeteede Ametil
on eesmark taita, mis on ikka endine —
ohutum meresdoit!

Veeteede Ameti Teataja koostajad soovivad Andrus
Maidele koike head ning joudu ja jaksu juba uuteks
valjakutseteks.




Veeteede Ameti peadirektor
Andrus Maide korraldas meelde-
jdava lahkumisirituse 26. veeb-
ruaril 2015. a.

Teda olid tehtud t60 eest tdnama
ninguutele véljakutsetele saatma
tulnud majandus- ja taristumi-
nister Urve Palo, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi
endised ja praegused ametni-
kud, erinevate asutuste esinda-
jad, head koostoopartnerid ja ka
Veeteede Ameti kolleegid.

Veeteede Ameti peadirektori
Andrus Maide lahkumisuiritus

Minister Urve Palo téinamas Andrus Maidet tehtud té6 eest

René Sirol ameti t66tajate nimel
Andrus Maidele kéike head soovimas

Endine pikaaegne MKM-i kantsler ja niiiid
Sotsiaalministeeriumi kantsler Marika Priske ikka
head tervist soovimas
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—

Soe kdepigistus Saarte Liinide juhatuse liikkmelt Peeter Oopkaubilt ja

RIKSi tehnikadirektor Jiiri Grigorjev Andrus Maidele kingitust Heltermaa sadama direktoriit Riho SGrmuselt
tile andmas

o |

... ja Lennuameti peadirektor Kristjan Telvelt ... ja Keskkonnainspektsiooni peadirektor ... ja Riigi lmateenistuse head soovid edastab Taimi
Peeter Volkovilt Paljak

Kiilalised lahkumiskénet kuulamas
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Kimme aastat sajandi tormist

Eestit tabanud suurimast tormist Gudrunist (Skandinaavias nimetati seda Erwiniks) moé6dus 9. jaanuaril 10 aastat.
Keskkonnaagentuur korraldas konverentsi poéramaks tahelepanu muutlikele ilmaoludele ja asutuste vahelisele
koostoole ning kommunikatsioonile elanikega. Konverentsil kdis Katriin Pella kommunikatsiooniosakonnast.

Kiimne aasta tagune uleujutus sai vdimalikuks erinevate
ilmastikuolude kokkulangemise tagajarjel. Nimelt oli jarje-
kordne soe ning tormiderohke talv. Riia lahes oli veetase
meetri jagu tavalisest kdrgem ja tuul puhus suure kiiru-
sega vaga pikka aega ning tekitas korgeid ja pikki laineid.
Kahjuks ei olnud ka meri jaas. llmaolud olid 9. jaanuari
06sel jargmised: Kihnu saarel ulatus tuule Kkiirus iiliti
38 m/s, hommikul kell 7.30 m&ddeti veetaset Parnus
2 meetrit ja 95 sentimeetrit Gle nulli, kella kolmeks parast-
I6unal oli veetase langenud alla kahe meetri. Ladne- ja
edelatuul tditis Parnu rannadarsed tanavad rinnuni ula-
tuva veega. Haapsalus ujutas vesi tle Holmi poolsaare ja
Paralepa kaldapiirkonna. Tallinnas oli veetase rekordiliselt
korge, 149 cm Ule keskmise.

Tuule kiirus oli numbritelt vordne 1995. a 23. jaanuari tor-
mituule kiirusega, mis laastas Hiiumaad ja Saaremaad, lii-
kudes mooda jadvaba merd mere |IGunaosast Ahvenamaa
poole.

Eesti senini tugevaim torm on Ladne-Eestit riinnanud
2. novembril 1969. a, mil Ruhnus moéoddeti tuule maksimu-
miks 48 m/s.

Keskkonnaminister ja tollane Paasteameti juht Mati
Raidma meenutas, et saades alarmeeriva sOnumi reede
Ohtul 10 aastat tagasi, milles teavitati tormi tulekust,
otsustas ta minna Parnusse kohale, olles ise sel hetkel
Otepaal. Teavitades tulevastest ohtudest vajalikke osa-
pooli jai toonane suhtumine infosse suhteliselt leigeks.

10 aastat tagasi ei olnud kriisiplaani ja ilmastikunahtustest
tingitud hadaolukord oli valistatud. Tormi tulemusena tuli
kriisiplaanidesse sisse lleujutuse stsenaarium. M. Raidma
sonul sai selgeks, et Ladanemere riikide omavahelises info-
vahetuses oli vdaga suur arenguruum ning ilma- ja mere-
teadlased mdistsid oma mudelite integreerimise vajadust.
Minister lootis, et ldhiaastatel vGtame Eestis kasutusele
Uhise integreeritud situatsioonipildi, kuhu jooksevad kihiti
koigist infovaldkondadest (ilmaolud, teeinfo, energiainfo
jne) andmed. Veel p6o6ras minister tdhelepanu inimeste
suhtumisele ilmaprognoosidesse. Inimestel tuleb olla
ohuks valmis, kuid kui torm peaks médda minema, tasub
olla 6nnelik, mitte olla vihane slinoptikute peale, kes hoia-
tuse andsid.

Riigi llmateenistuse ilmaprognooside osakonna juhataja
Taimi Paljak pOo6ras tahelepanu asjaolule, et hoiatused
peaksid tulema Uhest allikast, et inimesed ei eksiks ara
internetimaailma, kust vdib saada vastuolulist infot. Tormi
trajektoori ei olegi vdimalik tapselt sajaprotsendiliselt ette
ennustada, kuna see soltub vaga paljudest muutujatest.

Lddane paastekeskuse juht Ivar Kaldasaun tddes, et
Padsteamet on tdna oluliselt paremini ette valmistatud
kiimne aasta taguse jaanuaritormi sarnaste siindmustega
toime tulemiseks. Paastjatel on niiid olemas voimsad
pumbad, millega on véimalik tleujutatud aladelt veemas-
siive dra suunata. Ka Parnus on pdaastjad niid paremini
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valmis ja teavad, kuidas tuleb veetaseme tdusu korral
kaituda.

Kui veetase on tdusnud 130 sentimeetrini tle keskmise,
hakkavad paastjad olukorda reaalajas jalgima ja teiste
ametkondadega suhtlema, et veetaseme edasise tdusu
korral valmis olla. Pdasteameti jaoks on Parnus veeta-
seme tOusu kriitiline piir 160 cm Ule keskmise, siis tekib
juba olukord, kus vesi hakkab linnatdnavatele tungima ja
hairitud on elutdhtsad teenused, naiteks ei ole kiirabiau-
tol enam vdimalik iga maja juurde sdita. Veetaseme tous
220 cm ule keskmise toob kaasa evakuatsiooni.

Jaanuaritorm kiirendas ilmateenistuse t66 holbustami-
seks vajalike prognoossiisteemide kasutuselevottu ning
praegu on ilmateenistus suuteline prognoosima ilma
palju tapsemalt ja edastama andmeid operatiivsemalt.
Esiteks Uihines Eesti Ladnemere veetaseme prognoosi-
siisteemiga HIROMB (High-Resolution Operational Model
for the Baltic Sea) ja teiseks kiivitati TTUs Maateaduste
tasemedpe, mis ihendab endas okeanograafia, meteo-
roloogia ja geoloogia — kdik sellised teadusharud, mis on
seotud tormide, meretasemete, kdrgete lainete ja muude
loodusndhtustega.

Vérreldes 2005. aastaga on rannikualadele lisandunud 14
automatiseeritud jaama, mis méddavad tuule kiirust ja
veetaset. Jaamade t66kindlus on aastakiimnega oluliselt
paranenud ja reaalaja andmed pidevalt kdttesaadavad.
2008. aastal paigaldati Siirgaverre uus ilmaradar, mis
kuulub Pdhjamaade radarsiisteemi ning hdlbustab just
|ahitundide ilmaprognoosi, nditab véimalike dikesepilvede

Roomassaare

tekkekohti ning frontide liikumist. Lisaks uuendati ka
Harku radarit.

Ladanemere riikide koostd6 on tihenenud ja infovahetus
on kdvasti paranenud.

Kimne aasta tagune torm puudutas ka Veeteede Ametit.
Kui merel olevad poid ja toodrid ning pisinavigatsioo-
nimargid pidasid tormituultele vastu, siis maa peal tegi
maru palju pahandust. Parnus paiknev Veeteede Ameti
hoone sai tOsiseid veekahjustusi. Vesi tungis majja ning
vana hoone esimene korrus jai pea 40 cm kdrguseni vee
alla. Kahjustuse ulatus oli nii suur, et tuli ehitada uus
hoone.

Torm viis merre ka Munalaiu sadamakailt suure merekon-
teineri koos selles paiknevate ujuvmarkidega, mis kon-
teineri purunemise téttu padsesid vdlja ja millest kaiki
kohe kahjuks leida ei dnnestunudki. Ajapikku saadi nad
siiski koik katte. Haapsalus joudis vesi Veeteede Ameti
hoone sissepadsutrepi Glemise astmeni ja ka garaaZ sai
veekahjustusi.

Kokkuvotteks voib oelda, et vdrreldavas kategoorias
2005. aasta jaanuaritormiga on vahest ainult 1967. aasta
augustitorm, mis niitis tohutus koguses metsa ja viis pealt
Haapsalu raudteejaama perrooni katuse. Ja tdenaoliselt
vOib selliseid orkaanimddotu torme Eestis aeg-ajalt ikka
ette tulla, kui erinevad ilmastikundhtused ebasobilikult
kokku langevad. Seega tuleb alati meeles pidada, et ini-
mesed usaldaksid ilmateenistuse prognoose ja jargiksid
tormi eel antud Paasteameti soovitusi.

Sorve

Pérnu
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Meteoroloogiapaev

2015. aasta on oluline Eesti meteoroloogia jaoks erine-
vate tahtpdevade poolest. Sel aastal méodub 65 aastat
Maailma Meteoroloogiaorganisatsiooni loomisest.
Moodus ka kimme aastat jaanuarikuu tormist ning Tartu
Ulikooli Ilmade Observatoorium tihistab oma 150. aasta-
pdeva erinevate slindmustega ldbi aasta.

Alates 1950. aasta 23. martsist, kui joustus WMO
asutamise konventsioon, tahistavad Maailma
Meteoroloogiaorganisatsioon (WMOQO) ja selle liikkmes-
riigid, kuhu kuulub ka Eesti, meteoroloogiapdeva. Eesti
Ghines WMO-ga 20. septembril 1992. aastal ja WMO-I on
183 liikmesriiki. 1994. aastast alates tahistab ilmateenistus
meteoroloogiapdeva erialase konverentsiga. Selle aasta
konverentsi teemaks oli ,Teadmised kliimast tegudesse”.
Igal aastal antakse valja meteoroloogia aastaraamat, nii
ka sel aastal. , Eesti meteoroloogia aastaraamat 2014” on
5. koide uues aastaraamatute sarjas, mis annab llevaate
Keskkonnaagentuuri (2013. a juunini Eesti Meteoroloogia
ja Hudroloogia Instituut) meteoroloogilisest vaatlusvor-
gust 2014. aastal, seal tehtud meteoroloogiliste moot-
miste tulemustest, samuti kasutatud instrumentidest,
muudatustest mddtmismetoodikas jne. Ulevaade antakse
nii meteoroloogilise aasta (01.12.2013.-30.11.2014)
kui ka kalendrilise aasta (01.01.2014-31.12.2014)
kohta 25 jaama andmete alusel.

Selle aasta meteoroloogiapdeval esitlesid Jiiri Kamenik ja
kirjastus Varrak raamatut “Eesti pilveatlas”.

Ilmavaatlusi hakati Eestis tegema 18. sajandi [3pul.
Esimeseks instrumentaalseks ilmavaatluseks Eestis vdib
pidada Shurdhu ja -temperatuuri vaatlusi, mida tegi sdja-
vdearst Johann Jacob Lerche 18. augustil 1731. a. (vana
kalendri jargi) Vilsandi reidil purjelaeva pardal. Pikemad
varajased vaatlusread Tallinnas parinevad kdrgemalt ohvit-
serilt Jacob Brecklingilt (aastaist 1774-1777) ja Tallinna

Toomkooli professorilt Carl Ludwig Carpovilt (1785-1800).
Riigi llmateenistuse Fondis on sailinud Paldiski kohtu-
foogt Carl Kalki poolt koostatud vaatluspaevik, kus on
kirjas Ule 50-aastane vaatlusrida 1838. aastast alates.
Tallinna sadamas alustati meteoroloogiliste vaatlustega
1805. aastal, millele jargmisel aastal lisandus ka mereta-
seme mootmine. Alates 1887. aastast on 10 punktis Eesti
rannikumerel toimunud regulaarsed veetemperatuuri
modtmised.

Selle aasta meteoroloogiapdeva ettekanded kasitle-
sid Eesti kliima ajalugu, kliimapoliitikat, kliima model-
leerimist ja pikaajaliste prognooside rakendamist.
Moodunud soe ja Pdhja-Eestis lumevaene talv paneb
taas métlema, kui kiiresti muutub kliima ja kas me oleme
kliimamuutuste mdjuga arvestanud. Peame tddema, et
kliima tundmine aitab ohte ennetada ja kliimamuutustega
ei ole voimalik véidelda, vaid nendega tuleb kohaneda.

Siinkohal voiks valja tuua téendid kliimamuutuste kohta:

1. maakera veetaseme tdus 17 cm viimasel sajandil;

2. globaalse temperatuuri rekonstrueeritud andmeri-
dade alusel on maakera temperatuur téusnud alates
1880. aastast. Eriti kiire soojenemine on toimunud alates
1970. aastast. 10 kdige soojemat aastat on olnud viimase
12 aasta jooksul, ehkki aastad 2007—2009 oli paikese
aktiivsuse miinimum;

3. mere/ookeani vee temperatuuri tdus tle 700 m kihti-
des viimase 50 aasta jooksul ligi 2 kraadi;

4. liustike taganemine;

5. Groonimaa ja Antarktika jaa taandumine;

6. Arktika jaa jarsk henemine viimastel aastakiimnendi-
tel;

7. ohtlike ilmastikunahtuste sagenemine (tormid, tleuju-
tused);

8. maksimaalse temperatuuri tdus.

Auditoorium 23. mdrtsil 2015. a Keskkonnaagentuuri
“A direktori Jalmar Mandli avakénet kuulamas

Veeteede Ameti Teataja 2015/1



http://www.ilmateenistus.ee/wp-content/uploads/2013/01/aastaraamat_2014.pdf
http://www.ilmateenistus.ee/ilmatarkus/publikatsioonid/aastaraamatud/

Eesti kliima modelleerimisega on p&hjalikult tegeletud Tartu
Ulikoolis ja Keskkonnaagentuuris. Meteoroloogiapéeval
esitles Aarne Mannik kliima modelleerimise hetkeseisu ja
perspektiive Eestis. Klimaatilised aastaajad on nihkunud
kevadel varasemaks ja sligisel hilisemaks. Eestis kehtib
talvel seaduspérasus, et 60pdevased miinimumtempe-
ratuurid on tousnud kiiremini kui maksimumtemperatuu-
rid, mille tagajarjel on amplituud vahenenud. Aprillis ja
mais on amplituud hoopis selgelt suurenenud. Perspektiivis
vOib eristada kahte kliimastsenaariumi. Esimesel juhul,
kui stsinikdioksiidi kogus vaheneb, tduseb keskmine
temperatuur sajandi keskpaigaks keskmiselt 2 °C ja sealt
edasi sajandi IGpuni on soojenemine minimaalne. Suuri
muudatusi sademete hulga suhtes vilja tuua ei saa,
kuigi voib tddeda, et sesoonne tsiikkel hakkab perioodil
2031-2060 vahenema. Teise stsenaariumi kohaselt, kui
CO, hulk ei vahene, v6ib keskmine temperatuur tdusta 4 °C.

Atmosfaari tsirkulatsioonimustrite vaheldumisest, mis
viib suurte soolaste sissevooludeni Lddanemeres, raakis
atmosfaarifiusik, Tartu Ulikooli fiiisika instituudi dotsent
Piia Post. Ainuke vGimalus uuendada vett Ladnemeres ja
parandada selle hapnikubilanssi on hapnikurikka soolase
vee sissevool. Hapniku vaegus veekogus toob kaasa pdhja-
elustiku, ka sligavamates kihtides elavate kalade hukkumise
javabastab merepdhjast hapnikku tarvitava fosfori. Stivavee
uuenemine Ladnemeres sdltub ainult klimaatilistest oludest
soola- ja hapnikurohke vee sissevoolust Kattegatist tle Taani
vdinade Ladnemerre. Selleks peavad esmalt mitu pdeva jar-
jest puhuma idatuuled, et vee hulk meres vaheneks. Peale
seda on aga oluline jarsk tuule tugevnemine ja pé6rdumine
lddnekaarde. Sellised tuuled peaksid puhuma pikemat aega.

Meteoroloogiapaevale oli esinema kutsutud ka Hairekeskuse
PShja keskuse juhataja M. Mesi ja ekspert E. Freiberg, kes
poorasid tdhelepanu asjaolule, kui oluline nende t66s on
Oigeaegne ilmaprognoos. Téhusus ja valmisolek on nende
t60s seda parem, mida varem nad tdpseima prognoosi
saavad. Voimalikult varane vihje — mis ja millal on tulemas,
annab voimaluse lile vaadata tegevused, mis on antud
ajavahemikus planeeritud ja voimaldab korrigeerida ette-
valmistusprotsessi. Toodi palju naiteid lumetormist Monika,
mis tabas Eestit 9. detsembril 2010. aastal ja mille taga-
jarjel oli Padaorus sdiduautodes, reisibussides ja veokites
lumevangis kokku 600 inimest. Paljud neist olid sunnitud
autodesse 06bima jaama. 10. detsembri kella 16-ks oli
evakueeritud 153 inimest.

Lopetuseks voib tddeda, et ilm mdjutab meid kdiki iga
paev ja kliima muutumine on pidev protsess vahelduvate
kiilmenemiste ja soojenemistega. Kes meist ei teaks ttlusi:
,lIm on nagu naine, meeleolu on alati muutlik” voi ,,Pilved
on lootuse ja unistuse reaalne kujund. Tulevad ja lahevad,
muutuvad ning on alati erinevad”.

TTU Meresiisteemide Instituudi dotsent ja
Keskkonnaagentuuri vanemspetsialist Ain Kallis
tegi avaettekande teemal ,, Tdnavusi ilmasiindmuste
juubeleid”

Auditoorium kuulamas Aarne Mdnniku ettekannet
,Kliima modelleerimine Eestis — kogemused, hetkeseis ja
perspektiivid“

Eesti kliima uurimise ajaloost rdékis Tartu Ulikooli LOTE
Okoloogia- ja Maateaduste Instituudi professor Jaak
Jaagus

2

Hdirekeskuse Pohja keskuse juhataja Meelis Mesi rddki-
mas teemal ,,llImaennustus ja sellele jdrgnev tegevuste-
ahel Héirekeskuses”
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Kuidas Veeteede Amet panustab ilmavaatlustesse

2012. aasta sligisel teatas Veeteede Amet METOC
(http://on-line.msi.ttu.ee/metoc/) portaali valmimisest.
Nimetatud portaal on mdeldud meresditjatele opera-
tiivse info edastamiseks hidroloogiliste ja meteoro-
loogiliste olude kohta Eesti rannikumeres. Portaali on
koondatud Tallinna Tehnikallikooli Mereslisteemide
Instituudi (TTU MSI), Riigi llmateenistuse (varem Eesti
Meteoroloogia ja Hldroloogia Instituut), mitme sadama
mdoodtejaamade ning Veeteede Ameti navigatsioonipoide
abil hangitud andmed. Portaali haldab TTU MSI, sealjuu-
res MSl enda jaamadest ja sadamate ilmajaamadest edas-
tatakse andmed portaali mobiilse andmeside vahendusel
10- minutilise intervalliga, Riigi Imateenistuse ilmajaama-
dega portaalil otselihendus puudub — need andmed han-
gitakse jooksvalt Riigi llmateenistuse veebikeskkonnast.

Veeteede Ameti navigatsioonipoidel registreeritakse
5 korda sekundis poide liikumise kiirendusvektorid, mille
jarel kiirenduse arvvadartused edastatakse automaat-
selt mobiilside vahendusel serverisse, kus Cybernetica
AS-s vilja tootatud algoritmi (Fourier’ anallls) alusel
leitakse kiirendusvektoritele vastavad lainekdrguse ja
lainepikkuse vaartused. Anallilisi tulemused edasta-
takse portaali 1 kord tunnis. Navigatsioonipoide abil lai-
nekorguse leidmise meetodi peamine vdartus seisneb
selles, et erinevalt operatiivokeanograafias tavaliselt
kasutatavate kallihinnaliste seadmete ja nende eks-
pluatatsiooni kuludest, on selle lahenduse puhul kulud
vaga vaikesed. Kui me ei vOta arvesse investeeringuid
anallusitarkvarasse, siis kogu Ulejaanud kulu seisneb
Gksnes navigatsioonipoide energiakulu suurenemises
15% vorra. Meetodi puuduseks on asjaolu, et algoritmi

tapsuse maarab empiiriline seos poi hiidrodiinaamika ja
kiirenduse mddteandmete vahel. See omakorda nduab
algoritmilt mitmete spetsiifiliste tegurite (poi kere, tag-
lastus, pGhja iseloom) (iheaegset arvestamist. Meetodi
eeliseks on, et vaikeste kuludega on vdimalik luua palju
mdootepunkte, kus viga jaab Gldjuhul 0,5 meetri piiresse
ning soodsatel tingimustel on sellest kaks korda vadiksem.

Erinevad automaatjaamad omavad erinevaid sensoreid,
seetOttu on portaali méotejaamade andmete koosseis
erinev. Teavet tuule tugevuse voi merevee taseme kohta
vOib saada samalt lehekiljelt, vaadates kas mdne sadama
vOi Riigi Imateenistuse andmeid. Portaalis on kohe peale
vaadates voimalik eristada navigatsioonipoidel olevad
mdoodtejaamad — need on kujutatud kolmnurkadena.
Ringidena on portaalis kujutatud kdigile teistele astustele
kuuluvad médtejaamad. Kui kolmnurgad ja ringid on rohe-
list varvi, siis on jaam jdudnud andmed edastada dige aja-
perioodi jooksul ning vdib jareldada, et jaam on tookorras.

Portaali METOC loomist ja navigatsioonipoisid m&éotmi-
seks kasutava slisteemi ehitust kaasrahastas EfficienSea
projekti kaudu Euroopa Liit. Kdesoleval ajal on etteval-
mistusjargus EfficienSea2 projekt (2015-2017), mille
raames on kavas tdiendada navigatsioonipoide hidro-
diinaamika anallitisi algoritmi nii, et algoritm suudaks
arvesse votta ka uusi poimudeleid. Kavas on kohandada
rakendust ka nutiseadmetel kasutamiseks. Tulevikus
on kaalumisel lisada portaali ka sisevetel asuvad kalda
mdootejaamad ja tdiendada nii merel kui sisevetel
mooteandmeid edastavate navigatsioonipoide hulka.

yyyyy

Kihnu madala I5unapoi - Wave height mean / max “'u‘,‘{;ﬁ =0

4

METOC portaal. Ekraanitommis, millel kujutatud laine kérguste info.
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Ulevaate edatas
Hldrograafia ja
navigatsioonimargistuse
teenistus
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http://on-line.msi.ttu.ee/metoc/

Laevade veeskamine

Hundipea sadamas toimus 31. martsil igakevadine lae-
vade vettelaskmine, mis sel aastal sai teoks paar nadalat
varem kui eelnevatel aastatel. Kraana valmisseadmisest
kuni kolme laeva ja Uhe kaatri vettelaskmiseni kulus pea
kolm tundi. Hommikul seisid kail reas poilaevad EVA-317
ja EVA-318, hiidrograafialaev EVA-320 ning kontrollikaater

EVA-019. Esimesena tosteti vette EVA-318, seejarel EVA-
317 ning siis EVA-320. Viimasena sai vette laevakontrolli-
kaater EVA-019 pikkusega 16,03 m, mis tOsteti vette lintt-
roppide abil.

Vihmasele ilmale vaatamata sujus laevade veeskamine
plaaniparaselt ja viperusteta.

Pildid tegi Hele Kuusk
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Eesti Odigusaktide muudatused

Majandus- ja taristuministri maarus nr 14 , Laevaregistri
registrinumbri moodustamise kord”

Lihtsustab senist registreerimisnumbri moodustamise
korda. Igale registrisse kantavale laevale méaaratakse viie-
kohaline number. Registrinumbri kaks esimest tahist on
numbrilised ning naitavad laeva registreerimise aastat.
Selle naitamiseks kasutatakse laeva registreerimise
kalendriaasta kahte viimast numbrit. Registrinumbri
kolmandal kohal on tdhis, mis maarab &ara laeva kate-
gooria ning selliseid kategooriaid on ette nahtud viis:
kaubalaevad, reisilaevad, kalalaevad, tehnilised ja abi-
laevad ning muud laevad ja riigihaldusilesandeid tait-
vad laevad. Kategooriasse ,tehnilised ja abilaevad ning
muud laevad” kuuluvad tehnilised laevad, abilaevad ning
muud laevad, mis ei ole kaubalaevad, reisilaevad ega kala-
laevad (nt vedurlaevad, punkrilaevad, stivenduslaevad
jne). Registrinumbri neljanda ja viienda koha moodustab
antud laeva registreerimise jarjekorranumber jooksval
kalendriaastal.

Varem viéljastatud numbrid jadvad kehtima.

Majandus- ja taristuministri maarus nr 13 , Reisilaeval
viibivate isikute nimekirja kantavate andmete loetelu,
nimekirja koostamise kord ja nimekirja pidamise regist-
rile esitatavad nouded”

Maarusega vletakse Ule EL direktiivi 98/41 kehtesta-
tud ndudeid ja suurendatakse merepdastevoimalusi.
Reisilaevade, mille reisi pikkus on lle 20 meremiili, rei-
sijate kohta tuleb luua isikuregister, kus hoitakse infot
merereisil viibivate isikute kohta. Vastavat infot kasuta-
takse laevadnnetuste korral paastetoode labiviimisel.

Laeva lipudiguse ja laevaregistrite seaduse muutmise
seadus (joustus 03.02.2015)

EelnGu eesmark on muuta laevakinnistusraamatu pida-
mine tehniliselt sarnaseks kinnistusraamatu pidami-
sega. Luuakse tehnilisemat laadi eeldused laevakinnis-
tusraamatu pidamiseks kinnistusraamatu infostisteemi
platvormil.

Laevakinnistusraamatu infoslisteemi ei ole parast selle
loomist 2005. aastal oluliselt tdiendatud. Kasutajate hin-
nangul ei ole infoslisteem kasutajamugav, puuduvad lii-
destused teiste riiklike infostisteemidega.

Justiitsministeeriumi  Registrite ja  Infoslisteemide
Keskuses arendatakse uut laevakinnistusraamatu info-
sisteemi, mis on loodud kinnistusraamatu infostisteemi
platvormile. Kinnistamisavalduste menetlemine muutub
téhusamaks ning kasutajasébralikumaks.

Merendus Euroopa Liidus

2.— 6. martsini tahistati Belgias esmakordselt Euroopa
Merenduse nadalat (European Shipping Week). Euroopa
Laevaomanike Assotsiatsiooni ja selle koostéopartnerite
Uhistéona korraldatud nadalal toimus Gle neljakiimne
erineva (rituse nii Brisselis, Antverpenis, Gendis kui ka

Zeebrugges. Tegevuste nimekirjas olid konverentsid,
laevade kilastused ja pidulikud vastuvdtud. Merenduse
nadala eesmark on kokku tuua koostddpartnerid ning
tosta lildsuse teadlikkust merendusvaldkonnas toimuvast.

Euroopa Kontrollikoda andis Euroopa Liidu sisevete transpordiprojektidele havitava hinnangu

Euroopa Kontrollikoja poolt koostatud audit
,Siseveetransport Euroopas: transpordiliigi osakaal ja
laevandustingimusedei ole alates 2001. aastast oluliselt
paranenud” annab negatiivse hinnangu Euroopa Liidu
sisevetetranspordi strateegia rakendamisele ja rahaliste
vahendite kasutamisele. Seega ei ole suudetud sise-
vete strateegiat Euroopa Liidu piires tohusalt ellu viia.
Selgituseks, audit Eesti tegevusi selles valdkonnas ei
kasitle, sest meie siseveed ei kuulu definitsiooni poolest
Euroopa Liidu laevatatavate sisevete hulka, kuna neid pidi
ei ole voimalik sdita teise EL riiki.

Auditi eesmargiks oli hinnata, kas projektide rakendamine
ja rahaliste vahendite kasutamine on olnud otstarbe-
kas ning kaasa aidanud sisevete kaubaveo osakaalu tou-
sule. Tulemus ei ole Uldsegi rodmustav. Kuigi Euroopa
Komisjon on alates 2001. aastast labi erinevate stratee-
giadokumentide réhutanud sisevete transpordi valdkonna
tahtsust ning ajavahemikus 2007 kuni 2013 on Euroopa
Liidu fondidest eraldatud mainitud valdkonna projek-
tidele ligikaudu 1,3 miljardit eurot, siis vorreldes 2001.
aastaga ei ole sisevete roll transpordisektoris tana-
seks praktiliselt tésnud. Jatkuvalt on sisevetetranspordi
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osakaal marginaalne (ca 7 %). Seega ei ole investeerin-
gud andnud vaga paljudel juhtudel soovitud tulemust.
Audit juhib tdhelepanu, et probleemid algavad
juba Euroopa Komisjoni koostatud stra-
teegiadokumentidest. 2001. ja 2011.

aastal vdlja antud transpordipoliitika
,valged raamatud”, TEN-T suuni-
sed, tegevusprogramm NAIADES
koostamisel ei ole kasutatud piisa-
valt pohjalikke ja usaldusvdarseid
analtiise. Puudu on turundud-
luse faktorit hindavad aspektid,
maaratlemata selged eesmargid
ning tekstidest ei ole valja loetay,
kas planeeritavate investeeringute
tulemusel saavutatakse kauba soovi-
tud suunamine maanteedelt sisevetele.
Samuti poodratakse ebapiisavalt tdhelepanu
keskkonnaalastele ja poliitilistele kaalutlustele.

Riikidele heidetakse ette, et sisevete koridoridega (ihen-
datud liikmesriikide vahel puudub Uldine sidusstrateegia.
See tdahendab, et riigid ei koordineeri tihel j6el aga eri
riigi piires toimuvaid tegevusi. Samuti ei suudeta korval-
dada piisavalt kiiresti transporti takistavaid kitsaskohti
(madalad sillad, ebapiisava labilaskevdoimega lllsid ja
kitsad veeteed) kogu veetee ulatuses. Vaga tihti likvidee-
ritakse vaid Uksik kitsaskoht, mida jdavad mbritsema

Hea teada

Siseveetranspordi
osakaal oluliselt

ei suurenenud ja ELi

rahastatud projektid ei aidanud
mojusalt kaasa laevatamistingimuste
Uldisele parandamisele
[ ]
valjavote Euroopa
Kontrollikoja
auditist

teised probleemsed kohad. Sellisel juhul mingit markimis-
vaadrset tulemust laevaliikluse aktiivsemaks muutmisel ei
saavutata. Audiitorid nendivad, et liikmesriigid
(v.a Belgia ja Holland) ei investeeri piisavalt
sisevete arendamisesse, vaid eelistavad
rahastada raudteega seotud projekte.
See aga tdahendab, et selliste inves-
teeringutega ei suudeta sisevete
laevateid praegustele vajadustele
vastavaks valja arendada jargmise
seitsmekimne aasta jooksul.
Kontrollikoja soovitusel peaksid
lilkmesriigid  prioritiseerima need
tegevused, millest saadakse kdige
suuremat ja otsesemat kasu. Euroopa
Komisjon aga peaks rahastama eelkdige
neid projekte, millel on valja té6tatud kavad
ka piirkonnas olevate teiste kitsaskohtade korval-
damiseks. Lisaks peab Euroopa Komisjon strateegiado-
kumentide koostamisel p&hjalikumalt analiilisima turusi-
tuatsiooni, liikmesriikidega kokku leppima konkreetsed
eesmargid ja tdiendama seadusloomet nii, et lilkkmesrii-
kide aruandluskohustus ja veeteede hoolduskavade koos-
tamine muutuks koordineerituks.
Liikmesriigid valmistavad ette oma seisukoha auditis aval-
datu kohta ja see avaldatakse kaesoleval kevadel doku-
mendis NAukogu jareldused.

Transpordi maksumusest tonnkilomeetri kohta 200 km ja 1000 km vahemaa puhul (eurodes)

Kaubaveo liik 200 km | 1000 km
Maanteetransport 14,30 8,80
Raudteetransport 16,04 7,40
Sisevete transport 2,73 1,95

Laevatostuki ehitus Niederfinows,

Saksamaal

Saksamaale, Poola piiri aarde ehitatav uus lae-
vatostuk, maksumusega 284 miljonit eurot
(48,5 miljonit eurot finantseeritakse Euroopa
Regionaalarengu Fondist) projekteeriti suure
slivisega suurte kaubalaevade tostmiseks.
Samas jogi, kus laevatdstuk asub, on kvalifit-
seeritud C-klassi ehk madala prioriteediga vee-
koguks, kuhu markimisvaarseid investeeringuid
siivendamiseks ei ole otstarbekas planeerida.
Seega on laevatostuk tledimensioneeritud ega
saa valmimisel oma taispotentsiaali rakendada.
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Meresoidudiplomite ja -tunnistuste kehtetuks tunnistamine

Veeteede Ameti peadirektori 3. veebruari 2015. a kaskkiri nr 20-OP
Aluseks vottes inimeste isiklikud avaldused meresdidudiplomite ja -tunnistuste kaotamise kohta:
1. Tunnistan kehtetuks jargmised mereséidudiplomid ja -tunnistused:

1) Suuder, Peetrile 15.11.2007. a valjastatud vdiksema kui 500-se kogumahutavusega laeva kapteni tunnistuse
nr KB 000187;

2) Tserkassov, Igorile 13.03.2002. a valjastatud 3000 kW ja suurema peamasinate koguvGimsusega mootorlaeva
vanemmehaaniku diplomi nr MM 000328;

3) Korotdts, Romanile 28.03.2013. a véljastatud 3000 kW ja suurema peamasinate efektiivse koguvdimsusega
mootorlaeva teise mehaaniku diplomi nr MS 000718;

4) Sepma, Ennole 30.01.2002. a valjastatud vdiksema kui 750 kW peamasinate efektiivse koguvdimsusega ja
vaiksema kui 500-se kogumahutavusega mootorlaeva vanemmehaaniku tunnistuse nr MB 000090;

5) Hang, Viljarile 07.03.2013. a valjastatud vdiksema kui 50-se kogumahutavusega ja vdiksema kui 750 kW
peamasinate efektiivse koguvéimsusega laeva rannasodidukipper — mehaaniku tunnistus nr KS 000185;

6) Suuder, Peetrile 01.07.2013. a valjastatud raadioside operaatori tunnistuse nr RS 002394;

7) Tokmakov, Igorile 08.04.2002. a valjastatud raadioside operaatori tunnistuse nr RS 001571,

8) Kosk, Arnole 07.10.2002. a véljastatud piirangutega raadioside operaatori tunnistuse nr RK 000547;

9) Smdkovski, Dmitrile 22.05.2002. a véaljastatud vanemmadruse tunnistuse nr AD 002382;

10) Rohtla, Kaupole 12.10.1999. a véljastatud vanemmadruse tunnistuse nr AD 001524;

11) Vitartas, Aleksandrile 08.09.2010. a véljastatud vanemmadruse tunnistuse nr AD 003118;

12) Tamp, Argole 04.09.2013. a valjastatud vahimadruse tunnistuse nr AA 001117;

13) Paat, Kermole 20.02.2012. a valjastatud madruse tunnistuse nr AC 006085;

14) Tornov, Tarmole 03.03.2010. a valjastatud madruse tunnistuse nr AC 005813;

15) Palu, Marekile 19.06.2013. a véljastatud motoristi tunnistuse nr MC 002813;

16) Smdkovski, Dmitrile 13.02.2012. a valjastatud padstevahendite ja valvepaadi vanema tunnistuse nr EA 005096;

17) Podtopelndi, Vladimirile 19.08.2008. a valjastatud padstevahendite ja valvepaadi vanema tunnistuse
nr EA 003612;

18) Kuldsaar, Aivarile 30.11.2011. a valjastatud paastevahendite ja valvepaadi vanema tunnistuse nr EA 004899;

19) Markov, Dmitryle 12.12.2011. a valjastatud paastevahendite ja valvepaadi vanema tunnistuse nr EA 004929;

20) Pajo, Angelale 13.10.2010. a véljastatud paasteparve vanema tunnistuse nr ES 003294.

2. Meremeeste diplomeerimise ja registri blirool (hr E. Ots) viia sisse parandused kehtetuks tunnistatud diplomitest ja
tunnistustest meremeeste registrisse.

3. Laevade jarelevalve osakonnal (hr M. Rauk) jalgida, et laevadel ei kasutataks kehtetuks tunnistatud diplomeid ja
tunnistusi.

4. Arhiivitalitusel (pr M. Juuresoo) teha markused kehtetuks tunnistatud diplomite ja tunnistuste valjastamise
algdokumentidele.

5. Kdesolev kaskkiri avaldada Veeteede Ameti Teatajas.

Peadirektor Andrus Maide
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MSC 94. istungi kokkuvote

17.-21. novembrini 2014. a toimus Londonis
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) meresdi-
duohutuse komitee (MSC) 94. istung. Istungil osa-
lesid 105 IMO liikmesriigi ja 3 assotsieerunud riigi
ning 56 rahvusvahelise organisatsiooni esindajad.
Komitee t66d juhatas hr Christian Breinholt Taanist,
kes valiti ka jdrgmiseks aastaks MSC juhatajaks.

Veeteede Ametist osalesid MSC 94. istungil meresoi-
duohutuse teenistuse juhataja — peadirektori asetditja
René Sirol ja merednnetuste juurdluse ja meresdidu-
ohutuse arenduse osakonna ndunik Priit L&oper.

Istungil moodustati 4 t66gruppi:

1) Polaarvete koodeksi (Polar Code) ja gaasi
vOi muu madala leekpunktiga kiitust kasuta-
vate laevade ohutuse koodeksi (IGF Code)
to6grupp;

2) Eesmérgipohiste laevaehitusstandardite
(GBS) ja formaalse ohutushindamise (FSA)
toogrupp;

3) SOLAS konventsiooni ja sellega seotud
kohustuslike instrumentide muudatuste vor-
mistamise tO6grupp;

4) Kohustuslikesse instrumentidesse tehtavate
muudatuste vormistamise grupp.

Polaarvete koodeks

MSC vattis vastu polaarvetes sditvate laevade rahvus-
vahelise koodeksi (Polar Code) ja SOLAS konvent-
siooni uue peatiiki XIV, millega tehakse polaarvete
koodeksi ohutusmeetmeid késitlev osa I-A kohustus-
likuks. Polaarvete koodeks holmab polaarvetes sdit-
vate laevade projekteerimise, ehitamise, varustamise,
kditamise, véljadppe, otsingute ja merepddste ning
keskkonnakaitse regulatsiooni. Polaarvete koodeks
kohaldub uutele ja olemasolevatele laevadele, millel
on SOLAS konventsiooni kohased tunnistused, ole-
nemata sellest, kas tegemist on rahvusvahelise reisiga
vOi mitte.

Polaarvete koodeks joustub samaaegselt SOLAS
konventsiooni uue peatiikiga XIV nn vaikimisi akt-
septeerimise menetlusega eeldatavalt 1. jaanuaril
2017. Polaarvete koodeks kohaldub uutele laevadele
koodeksi joustumisest. Olemasolevad laevad, mis
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on ehitatud enne 1. jaanuari 2017, peavad koodeksi
nduetele vastama pérast 1. jaanuari 2018 toimuvaks
esimeseks vahepealseks voi tdisiilevaatuseks.

Kuna polaarvete koodeks sisaldab lisaks ohutus-
meetmetele ka keskkonnanoudeid, tehakse koodeksi
merekeskkonda puudutavad sitted kohustuslikuks
rahvusvahelise merereostuse viltimise konventsiooni
(MARPOL) alusel. Merekeskkonnakaitse komitee
(MEPC) vatab polaarvete koodeksi ja sellega seotud
MARPOL konventsiooni muudatused vastu eeldata-
valt oma 68. istungil mais 2015, arvestades joustu-
miskuupdevana juba vastuvoetud SOLAS konvent-
siooni muudatuste vastavat kuupédeva ehk 1. jaanuari
2017.

Reisilaeva ohutus

MSC jitkas reisilaeva ohutusega seotud t66d ja uuen-
das pikaajalist tegevuskava reisilaevade ohutuse alal
parast IMO instrumentide rakendamise alakomitees
(IIT) 1opetatud m/l Costa Concordiaga toimunud lae-
vadnnetuse juurdluskokkuvdtte analiiiisi. Uuendatud
reisilaevade ohutuse pikaajalisse tegevuskavasse
lisati uute teemadena SOLAS konventsioonist tule-
neva laevaruumide veega tditumise korral arvutipd-
hise piistuvusinfo kaptenile kittesaadavuse noude
voimalik laiendamine olemasolevatele reisilaevadele,
ning veekindlate uste kditamine.

SOLAS konventsiooni muudatused

Lisaks juba eespool nimetatutele voeti MSC 94. istun-
gil vastu jargmised SOLAS konventsiooni muudatu-
sed, mille eeldatav joustumisaeg on 1. juulil 2016:

e reegel VI, millega ndutakse konteineri kogu-
kaalu tdendamist kas pakitud konteineri kaa-
lumise teel voi konteinerisse laetava kauba
kaalumise ja sellele konteineri tiihikaalu lisa-
mise teel, kasutades konteineri pakkimise riigi
padeva asutuse poolt heakskiidetud meetodit;

e uus reegel XI-1/7 suletud laevaruumide atmo-
sfadri detektorite kohta, mis nduab suletud
laevaruumide Shu mddtmiseks kaasaskanta-
vate detektorite olemasolu laevadel, millega
on vOimalik mddta hapniku, siittivate gaaside
vOi aurude ning vesiniksulfiidi ja siisinik-
monooksiidi kontsentratsiooni enne suletud




ruumi sisenemist. Sarnased muudatused voeti
vastu ka mobiilsete avamerepuurtornide ehi-
tamise ja varustamise koodeksites (MODU
Code, 1989 MODU Code ja 2009 MODU
Code). Nimetatud muudatustega seoses voeti
vastu ka MSC ringkiri SOLAS konventsiooni
reegli XI-1/7 varajaseks rakendamiseks;

e seoses reegliga X-1/2 voeti vastu 2011. aasta
puistlastilaevade ja naftatankerite iilevaatuste
kdigus tehtavate kontrollide tdhustatud prog-
rammi rahvusvahelise koodeksi (2011 ESP
Code) muudatused, mis sisaldavad vahepealse
voi tdisiilevaatuse kdigus lastitankide katseta-
mise uuendatud miinimumndudeid.

IGF koodeksi kohustuslikuks muutmine

MSC kiitis heaks gaasi voi muu madala leekpunk-
tiga kiitust kasutavate laevade ohutuse koodeksi (IGF
Code) eelndu ning SOLAS konventsiooni peatiikkide
II-1 ja II-2 muudatused IGF koodeksi kohustuslikuks
muutmiseks, eesméargiga need vastu votta MSC 95.
istungil. Samuti kiideti heaks analoogsed muudatused
SOLAS konventsiooni 1978. aasta protokolli ja 1988.
aasta protokolli. IGF koodeksiga seoses kiideti heaks
ka STCW konventsiooni ja STCW koodeksi muuda-
tused, millega lisatakse gaasi laevakiitusena kasuta-
vate laevade meeskondade tdiendusdpe.

IGF koodeks sitestab madala leekpunktiga kiitust
(eeskatt veeldatud maagaasi - LNG) kasutavate masi-
nate, varustuse ja silisteemide juhtimise, paigalda-
mise ja jalgimise nduded, et vihendada kiituse oma-
dustest tulenevat riski laevale, selle meeskonnale ja
keskkonnale.

E-navigatsiooni strateegia
MSC kiitis heaks e-navigatsiooni strateegia raken-
damise plaani (SIP), mis paneb paika raamistiku ja
tulevikus e-navigatsiooni lahenduste kasutuselevot-
miseks vajalikud iilesanded:
e tdiustatud, tihtlustatud ja kasutajasdbralik silla
disain;
e standardiseeritud ja automatiseeritud teabe
edastamise vahendid;
e silla seadmete ja navigatsiooniteabe paranda-
tud tookindlus, paindlikkus ja tihildatavus;
e kommunikatsiooniseadmete kaudu saadud
info tihilduvus ja esitatavus ekraanidel;
e parendatud VTS teenusepakettide edastamine.

E-navigatsiooni strateegia on kavas vilja tootada

aastaks 2019. MSC kiitis heaks testimisseadmete aru-
andluse iihtlustamise juhendi, et {ihtlustada testimis-
tulemuste edastamist IMO-le.

Kiiberturvalisus

MSC arutas kiiberturvalisuse praktikate vabatahtliku
juhendi véljaarendamise ettepanekut, et kaitsta ja
tohustada sadamate, laevade, mererajatiste ja muude
meretranspordisiisteemi elementide tegevust toeta-
vate kiibersiisteemide tookindlust. Lepiti kokku, et
antud t66d hakkab koordineerima mereliikluse hdl-
bustamise komitee (FAL). Samuti rohutati, et IMO
el peaks tegema kiiberturvalisuse teemal iithepoolseid
samme, vaid tegutsema koostoos teiste URO orga-
nitega ja asjakohaste rahvusvaheliste organisatsioo-
nidega nagu Rahvusvaheline Telekommunikatsiooni
Uhendus (ITU).

Eesmaérgipohised laevaehitusstandardid (GBS)
MSC vaatas ldbi eesmirgipohiste laevaehitusstan-
dardite (GBS) vastavusauditite ldbiviimise hetke-
olukorra klassifikatsiooniiihingutes. Hetkel on vasta-
vusauditite 1dbiviimiseks soovi avaldanud 13 klassi-
fikatsioonilihingu auditeerimiseks moodustatud viis
auditeerimismeeskonda ning auditeerimisega alustati
juulis 2014. Selline korraldus on piisav, et viia audi-
teerimine 1dbi MSC 96. istungiks.

Laevaonnetuste ohutusjuurdlus

MSC vdttis vastu laevadnnetuste ja ohtlike juhtu-
mite ohutusjuurdluse rahvusvaheliste standardite ja
soovituste koodeksi (Casualty Investigation Code)
muudatused, millega lisati koodeksisse IMO auditi
kohustuslikuks muutmiseks vajalikud ajakohastatud
viited IMO instrumentide rakendamise koodeksile
(IIT Code).

MSC soovitas sarnaselt merekeskkonna kaitse komi-
tee 67. istungil véljendatud seisukohtadele, et koo-
deksi alusel ldbiviidud véga raskete laevadnnetuste
ja intsidentide ohutusjuurdluse kohta tuleks esialgne
teave esitada IMO-le lipuriigi poolt mistahes IMO
tookeeles hiljemalt kuue kuu jooksul parast Onnetust.
IMO poolse tehnilise abi osutamist tuleks kaaluda
prioriteetsena riikidele, kelle laevadega toimub koige
arvukamalt véga raskeid laevadnnetusi.

Muud teemad

IMO alamkomiteede raportitest tulenevate muude
kiisimustega seoses otsustas MSC muuhulgas
jargmist:
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vOttis vastu mitmed uued laevade marsruuti-
missilisteemid ning tegi muudatusi olemasole-
vatesse, mis olid varem heaks kiidetud navi-
gatsiooni, side ning otsingute ja pééste alako-
mitee (NCSR) poolt;

vottis vastu 2009. aasta mobiilsete avame-
repuurtornide ehitamise ja varustamise koo-
deksi (2009 MODU Code) muudatused, mil-
lega voimaldatakse alternatiivsete padstepaa-
tide veeskamise ja mandoverdamise Oppuste
labiviimist;

vOttis vastu tdispuhutavate padsteparvede
hooldusjaamade heakskiitmise tingimuste
soovituse (resolutsioon A.761(18)) muuda-
tused seoses aegumistdhtaja iiletanud ese-
mete kontrollimisega pakitud tidispuhutavates
padsteparvedes;

kiitis heaks SOLAS konventsiooni reeglite
[1-2/4.5 ja 1I-2/11.6 muudatuste eelndou, mil-
lega selgitatakse lastitankide teiseste ventilat-
sioonivahenditega seotud ndudeid, et tagada
ohutus iile- ja alardhu vastu juhul, kui lasti-
tanki isolatsiooniklapp on kahjustatud voi
ettevaatamatult suletud, ning reegli 11-2/20
muudatuste eelndu, mis késitleb ohukvali-
teedi kontrollisiisteemi;

tunnustas Hiina poolt opereeritavat BEIDOU

satelliitnavigatsioonisiisteemi  (BDS) iile-
maailmse  raadionavigatsiooni  siisteemi
(WWRNS) osana,;

kiitis heaks MSC ringkirja IMO/ILO/UNECE
veoiihikute pakkimise koodeksi (CTU Code)
kohta;

kiitis heaks MSC ringkirja IMO/ILO/UNECE
veoithikute pakkimise koodeksiga (CTU
Code) seotud infomaterjali kohta;

kiitis heaks esialgse juhendi laeva kidigus olles
automaatsete sprinklersiisteemide testimise
kohta;

kiitis heaks assamblee resolutsiooni eelndu
AIS siisteemi laeval kasutamise uuendatud
juhendi kohta, mis esitatakse vastuvotmiseks
jargmisele assamblee istungile;

vottis vastu muudatused laevade kaugtuvas-
tamise ja jélgimise siisteemiga (LRIT) seotud
ringkirjadesse, et parandada LRIT siisteemi
toimimist.
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MSC resolutsioonid
MSC 94. istungil vdeti vastu jdrgmised resolutsioonid:

MSC.380(94) — 1974. aasta SOLAS konvent-
siooni muudatused (peatiikid II-2, VI ja XI-1
ning lisa);

MSC.381(94) — 2011. aasta puistlastilaecvade
ja naftatankerite iilevaatuste kdigus tehtavate
kontrollide tdhustatud programmi rahvusva-
helise koodeksi (2011 ESP Code) muudatused;
MSC.382(94) — mobiilsete avamerepuur-
tornide ehitamise ja varustamise koodeksi
(MODU Code) (resolutsioon A.414(XI))
muudatused;

MSC.383(94) — 1989. aasta mobiilsete ava-
merepuurtornide ehitamise ja varustamise
koodeksi (1989 MODU Code) (resolutsioon
A.649(16)) muudatused;

MSC.384(94) — 2009. aasta mobiilsete ava-
merepuurtornide ehitamise ja varustamise
koodeksi (2009 MODU Code) (resolutsioon
A.1023(26)) muudatused;

MSC.385(94) — polaarvetes soitvate laevade
rahvusvaheline koodeks (Polar Code);
MSC.386(94) — 1974. aasta SOLAS konvent-
siooni muudatused (uus peatiikk XIV);
MSC.387(94) — 2009. aasta mobiilsete ava-
merepuurtornide ehitamise ja varustamise
koodeksi (2009 MODU Code) (resolutsioon
A.1023(26)) muudatused;

MSC.388(94) — tdispuhutavate pééstepar-
vede hooldusjaamade heakskiitmise tingi-
muste soovituse (resolutsioon A.761(18))
muudatused;

MSC.389(94) — olemasoleva kohustus-
liku laevaettekannete siisteemi “Chengshan
Jiao neeme ldhedal (Off Chengshan Jiao
Promontory)* muudatused;

MSC.390(94) — laevadnnetuste ja oht-
like juhtumite ohutusjuurdluse rahvusva-
heliste standardite ja soovituste koodeksi
(Casualty Investigation Code) (resolutsioon
MSC.255(84)) muudatused.




MSC.1/Circ.1310/Rev.1 (21.11.2014) - informeeri-
takse IMO/IHO/WMO (hisest juhendist meresdi-
duohutuse alase informatsiooni edastamise kohta
(Maritime Safety Information — MSI). Uhtlasi tiihista-
takse ringkiri MSC.1/Circ.1310;

MSC.1/Circ.1338/Rev.1 (21.11.2014) - juhised mere-
otsingute ja -padste teenistustele seoses LRIT info
kiisimise ja vastuvdtmisega. Uhtlasi tiihistatakse ring-
kiri MSC.1/Circ.1338;

MSC.1/Circ.1352/Rev.1 (15.12.2014) - muudatused
lasti paigutamise ja kinnitamise ohutusnduete koo-
deksis. Uhtlasi tiihistatakse ringkiri MSC.1/Circ.1352;

MSC.1/Circ.1353/Rev.1 (15.12.2014) - parandatud
juhised, kuidas koostada lasti kinnitamise kdsiraama-
tut. Asendab ringkirja MSC/Circ.1353;

MSC.1/Circ.1376/Rev.2 (21.11.2014) — varuplaan LRIT
siisteemi jdrjepideva t60 tagamiseks. Asendab ring-
kirja MSC.1/Circ.1376/Rev.1;

MSC.1/Circ.1412/Rev.1 (21.11.2014) — varuplaan LIRT
siisteemi jarjepideva t66 tagamiseks. Uhtlasi tiihista-
takse ringkiri MSC.1/Circ.1412;

MSC.1/Circ.1495 (21.11.2014) — Uhtlustatud SOLAS
reegli V/23.3.3 tdlgendamine;

MSC.1/Circ.797/Rev.26 (03.03.2015) — vastavalt STCW
koodeksi sittele A-1/7 IMO peasekretdri koostatud
nimekiri padevatest isikutest;

MSC.4/Circ.217 (12.12.2014) — novembrikuu infor-
matsioon piraatlusest ja roovkallaletungidest laeva-
dele (novembrikuu jooksul raporteeriti 31 juhtumist);

Veeteede Ametisse on saabunud jargmised IMO ringkirjad:

MSC.4/Circ.218 (21.01.2015) — detsembrikuu infor-
matsioon piraatlusest ja roovkallaletungidest laeva-
dele (detsembrikuu jooksul raporteeriti 25 juhtumist);

MSC.4/Circ. 220 (23.02.2015) — jaanuarikuu informat-
sioon piraatlusest ja rodvkallaletungidest laevadele
(detsembrikuu jooksul raporteeriti 20 juhtumist);

MEPC.1/Circ.853 (05.02.2015) — Brasiilia administrat-
sioon teatab nende lipu all sGitvate laevade tehnilise
seisundi vastavuse (CAS) kinnitamisest;

SN.1/Circ.327 (21.11.2014 ) - ringkiri teavitab laeva-
liikluse uutest meetmetest;

COLREG.2/Circ.66 (21.11.2014) — ringkiri teavitab
muudetud eraldusskeemi piirkondadest;

STCW.2/Circ.59 (07.01.2015) — uued kutsetunnistuse
vormid on valjastatud Fadrisaarte valitsuse poolt;

FAL.2/Circ.129 (29.01.2015) — informatsioon &nnetus-
test laadimisel 2014. aastal (kokku 61 juhtumit);

COMSAR.1/Circ.51/Rev.6 (10.02.2015) - muudetud
informatsioon NAVAREA koordinaatoritest;

LC-LP.1/Circ.68 (02.02.2015) — 2011. aasta raport
prigi- ja muude jadatmete merre viskamise kohta.
K&ik rikkumised ja reostatud alad on kaartidel vélja
toodud.

IMO ringkirjadega on véimalik tutvuda IMO kodulehel:
webaccounts.imo.org

Varsti ilmuvad IMO valjaanded:
http://www.imo.org/Publications/Pages/FutureTitles.aspx

IMO varsked triikised leiab siit:
http://www.imo.org/Publications/Pages/JustPublished.aspx

IMO valjaandeid on voimalik soetada siit:
https://shop.imo.org/b2c_shop/b2c/init.do
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Meil ktlas

Nautical Institute’i delegatsioon 26.-27.  jaanuarini kdlasta-
Veeteede Ameti peadirektori juures sid Veeteede Ametit Nautical

Institute’i president hr Robert
McCabe, tegevjuht Philip Wake
ja Balti riikide haru esimees
hr Boris Dunajevskis. Eestis viibiti
Balti riikide haru viienda aasta-
pdeva tahistamise raames. Lisaks
Veeteede Ametile kiilastati ka
Eesti Merekooli ning reisilaeval
Romantika peeti seminar.

Nautical Institute on rahvusvahe-
line merendusorganisatsioon,
mille peakontor asub Londonis.
Lilkkmeskond koosneb ligikaudu
6000 inimesest, kes esindavad
erinevaid  merendusvaldkondi.
Nautical Institute’i eesmark on
propageerida meremeeste valja-
Oppe ja meretoo korgeid standar-
deid ja kaasa aidata nende valja-
tootamisele. Nautical Institute’i
liikmeid on Eestis kimmekond.

Paremalt: B. Dunajevskis, A. Maide,
R. McCabe, R. Sirol

Vortsjdrve navigatsioonikaarti
vaatamas. Hr McCabe on ka
lirimaa navigatsioonimdrgis-
tuse eest vastutava ametkonna
direktor

Nautical Institute
Eestiga seotud
plaane tutvustamas
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dega on Onnetusi juhtunud mini-
maalselt. 2015. aasta alguse seisuga
on Eestis arvel ligi 28 000 vaikelaeva
ja 2014. aastal registreeritud neist
1500. Andres Koénd po6oras tahele-
panu koolituste Uhtse kdrge taseme
hoidmise ning Vabariigi Valitsuse
maaruse ,Vaikelaevajuhi teadmiste,
oskuste ja véljabppe ndouded ning
tunnistuste vormid“ ihese tdlgenda-
mise vajadusele.

Rene Kalmaru tutvustas eelmi-
sel aastal loodud MTU Eesti
Viikelaevajuhtide Koolitajate Liidu
tegevust. MTU loomise algataja-
teks olid koolitusfirmad Tallinna Bay
Boating OU, Paadiluba OU ja A-MIKS
Koolitused OU. Liit loodi koolitajate
taseme Uhtlustamise ja info vahe-
tuse vajadusest lahtuvalt. Plaanis on
luua liitu kuuluvate vaikelaevajuhtide
koolitajate Uhtne eksamiklsimuste
andmebaas ja kodulehekiilg, mis
holmab endas informatsiooni kooli-
tajatest ning seaduste ja maaruste
uuendusi.

Politsei- ja Piirivalveameti arendus-
osakonna valmisoleku ja reageeri-
mise bliroo peaspetsialist Rene Allik
esines lihikokkuvottega merepaaste
hetkeseisust. Ennetustdd tdhtsusest
radkides juhtis ta tahelepanu sellele,
et vaikelaevajuhid kasutaksid mere-
raadiosides nii igapdevaseks suhtle-
miseks kui ka abi kutsumiseks mere-
raadioside seadmeid, mis tootavad
VHF (ultralihilaine) raadiosageduste
vahemikus 156—174 MHz. Rene Allik
soovis ndha tihedamat koost6od
vaikelaeva koolitajate ning PPA ja
vabatahtliku merepdaste vahel, et
tohustada merepdaste mooduli osa
koolituskavades.

Teabepaev vaikelaevajuhtide koolitajatele

& Huvi viikelaevnike
koolitamise temaatika
vastu oli suur

Andres Kénd Veeteede Ametist

Rene Kalmaru MTU Eesti
Viikelaevajuhtide Koolitajate Liidust

Rene Allik Politsei- ja
Piirivalveametist
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Meremess

Veeteede Ameti esindajad (vasakult): vanem-
kartograafiaspetialistid Darja Giinter ja Nele
Savi kartograafaosakonnast, laevateede osa-
konna juhataja — HNT juhataja asetditjia Kaidi
Katus ja kommunikatsiooniosakonna juhataja

Tarmo Ots

Kiisimustele vastamas laevateede osa-
konna juhataja — HNT juhataja asetditja
Kaidi Katus ja vdike- ja siseveelaevade
osakonna juhataja Andres Kénd

Veeteede Amet p6drab iiha enam téhelepanu lastele

suunatud ennetustddle
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Gabriela Kotsulim kartograafiaosakonnast ja Katriin
Pellé kommunikatsiooniosakonnast tutvustamas

20.—22. martsini toimunud mere-
messil oli teiste riigiametite korval
esindatud ka Veeteede Amet.

Veeteede Amet esitles meremessi
ajaks trikist ilmunud kaardiatlast
nr 1 ,Soome laht, Suurupi pool-
saarest Narvani“.

Huvi ja elevust tekitas nii lastes kui
ka tdiskasvanutes koostdos kunst-
nik Roman Matkewitziga valminud
varvimise ja nuputamise taskuraa-
mat ,,Ohutult veekogul”.

Vaike- ja siseveelaevade osakonna
ja laevateede osakonna juhatajad
osalesid vestlusringis meresdidu-
ohutusest vdikelaevanduses.




