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EessOna

Varasem jalakdijate- ja jalgrattateede projekteerimisjuhend Kergliikluse projekteerimine valmis
aastal 1998. Aastal 2004 juhiseid tdiendati viljaandega Teede projekteerimisalane teave, milles
voeti lahemalt vaatluse alla erinevate liiklejate rithmade arvestamist Kergliikluse trasside
projekteerimisel.

Aastal 2011 valmis Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi initsiatiivil Soome esimene
jalakdijate- ja jalgrattateede pikaajaline plaan, mille ldhtekohtadeks on voetud jalakdijate ja
jalgratturite késitlemine eraldi transpordiliikidena ja millega seati eesmérgiks jalakdijate ja
jalgratturite osakaalu suurenemine alates aastast 2005 20 protsendi vorra aastaks 2020. Aastal
2012 valmis Transpordiameti algatusel iileriiklik jalakiijate ja jalgratturite tegevusplaan, milles
rohutatakse mitme asjaomase organisatsiooni iihist visiooni jalakiijate ja jalgratturite huvide
kasvava esiletdstmise osas alates praegusest ajahetkest kuni aastani 2020. Nende hulka kuulub
muuhulgas jalakdijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi uuendamine. Mitmetes
linnastutes on muuhulgas tdheldatud jalakdijate ja jalgratturite liitmise vajadust eraldi
kisiteldavaks transpordiliigiks, millele on fikseeritud omad pikaajalised kesksed arengukavad,
planeerimisprotsessid, liikluskorralduse  projekteerimine ja eellepingud.  Arksamates
linnapiirkondades on muuhulgas hakatud juba koostama uuest métteviisist ldhtuvaid jalakaijate
ja jalgratturite huvisid arvestavaid arenguplaane ja -programme koost66s ELY -keskustega.

Pingutused jalakdijate ja jalgratturite huvide esiletoomises on toonud vilja ka jalakdijate ja
jalgratturite vOimaluste tehniliste projektilahenduste iilevaatamise vajaduse vastavalt
kaasaegsetele arusaamistele ja uutele ndudmistele. 2011 aasta kevadel valminud jalakiijate- ja
jalgrattatrasside eeluuringus tdid jalgratturite ja jalakdijate valdkonna spetsialistid ning
sidusrithmad vélja asjaolu, et uutes juhistes vajavad jalakiijaid ja jalgrattureid puudutavad
lahendused korgendatud tdhelepanu nii liikluskeskkonna ja maakasutuse koostoimet,
jalgrattateede  vOrgustiku  funktsionaalset klassi, transpordiliikide eristamist, teede
ristumiskohtade lahendusi, iilekdiguradasid, {ihendust iihistranspordiga kui ka rattaparklaid
puudutavates kiisimustes.

Jalakéijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi koostamisega alustati 2012 aasta kevadel.
Juhend valmis Transpordiameti algatusel ja td6sse olid nii finantseerimise kui ka juhtivkomitee
osas kaasatud Helsinki, Espoo, Vantaa, Tampere, Oulu, Turku, Jyvéskylé ja Lahti linn. Hanke
juhtivkomiteesse kuulusid Ari Liimatainen (esimees) ja Arja Aalto Transpordiametist, Marek
Salermo Helsingist, Jaana Salo Espoost, Timo Viistd Vantaalt (asenduslitkmena Teppo
Pasanen), Timo Seimeld Tamperelt, Jorma Heikkinen Oulust, Jaana Méikinen Turust, Timo
Vuoriainen Jyvéskyldst, Matti Hoikkanen Lahtist, Mikko Karhunen Transpordi- ja
Kommunikatsiooniministeeriumist, Marko Kelkka Uudenmaa ELY-keskusest, Silja Siltala
Soome Omavalitsuste liidust ja Matti Hirvonen Soome Jalgratturite ithendusest. Hanke
konsultandina toiminud nagu ka juht- ja projektirithmade sekretéri rolli téditnud Ramboll Finland
Oy’s kandsid juhendi valmimise eest hoolt Reijo Vaarala, Riikka Salli, Leena Manelius, Lauri
Vesanen, Riku Jalkanen ja Jouni Lehtomaa. Hanke rakkeriihma litkmed on Liimatainen
(esimees), Kelkka, Siltala, Hirvonen, Vaarala ja Salli (sekretér).



Transpordiameti juhend 11/2014 5
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

Jalakéijate- ja jalgrattateede Projekteerimisjuhendi koostamisel tehti laiapdhjalist
koostood omavalitsuste, ELY-keskuste, jalgrattaiihenduste, invaiihingute ja mitmete
haridusasutuste vahel. Juhiste erinevaid valdkondi puudutavas osas koguti kokku
erinevate huvigruppide arvamused mitmete erinevate valdkondade kohta. Juhiste
koostamine sisaldas ka seminaride ning esildiste esitamise vooru. 2013nda aasta
juunist kuni augustini saadi eelndu kohta lausungeid kokku 28 erinevalt instantsilt.
Saadud lausungite alusel muudeti juhendi sisu struktuur oluliselt paremini vastavaks
erinevate osapoolte vajadustele ning juhendi eesmirki ”Oiged lahendused vastavalt
vajadustele” rohutavaks.

Helsinki linnas, aprill 2014

Transpordiamet
Projekteerimisosakond
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1 Sissejuhatus

1.1 Projekteerimis-
juhendi pohimotted

Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
jalakéijaid ja jalgrattureid puudutavas iileriiklikus
pikaajalises arengukavaga 2020 (Transpordi- ja
Kommunikatsiooniministeerium 2011) on seatud
eesmirgiks, et aastal 2020 on jalakdijate ja
jalgratturite osakaal liikluses védhemalt 20
protsenti suurem kui aastal 2005. See eeldab
ligikaudu 300 miljonit tdiendavat kadiku jala ja
jalgrattaga aastas. Jalakéijate ja jalgratturite kui
transpordiliigi  osakaal peab kasvama 32
protsendist 35 kuni 38 protsendini ja sdiduautode
kui transpordiliigi osakaal peab vastavalt
vihenema. Transpordi projekteerimisel tuleb
jalakdijaid ja jalgrattureid késitleda omaette
transpordiliigina, vordsena muude transpordi-
liikidega (Transpordi- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium 2011, Transpordiamet 2012a).
Sujuva ja ohutu liikluse nagu ka jalakdijate ja
jalgratturite liiklusmahu kasvu eelduseks on
heade ning jalakdijatele ja jalgratturitele
meelepdraste ithenduste olemasolu. Samuti peab
ithiskondlik struktuur olema nii jala kdimist kui
ka jalgrattaga sditmist toetava iseloomuga.

Jala kdimise ja jalgrattaga sditmise kui transpordi-
liigi kasv toob endaga kaasa markimisvédrset kasu
nii rahva tervishoiu kui ka iihiskondlik-
majanduslikus sektoris. Uhtlasi kaasneb sellega
positiivseid mdojusid keskkonnale nii ruumi
kokkuhoiu kui ka miira- ja heitgaasisaaste, eriti
kasvuhoonegaaside vihenemise 1dbi. Jala kdimise
ja jalgrattaga liikumise arendamine edendab
funktsionaalsete,  tervisliku  ja  meeldiva
keskkonnaga linnastute véljakujunemist.

Uhiskondliku = struktuuri kavandamisel —osutub
vajalikuks tingimuste loomine, mis vodimaldab
elanikel kogeda jalgrattaga liiklemist kui sujuvat,
mugavat, ohutut ja kiiret transpordiliiki.
Jalakdijatele loodav keskkond peab olema selline,
mis kutsuks inimesi kédima jala ja veetma vaba
aega kondides. Jala kdimine ja jalgrattaga soitmine
peavad osutuma konkurentsivoimelisteks
alternatiivideks eriti just lithikestele sdiduautodega
tehtavatele marsruutidele (alla 5 km).

Transpordiameti juhend 11/2014
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Kédimine  jala  ja sditmine jalgrattaga
kombineerituna iihistranspordiga, sageli ka tiksnes
jalgrattal labitav marsruut, voivad edukalt pakkuda

konkurentsi ka pikematele autosditudele.

Jalakiijate ja jalgratturite huvide esile toomisel ja
edendamisel tuleb poorata senisest enam
tahelepanu  eelprojekteerimise  etapile,  sest
jalakaijate ja jalgrattaliikluse funktsionaalsed
eeldused pannakse paika juba planeerimisfaasis.

Piirkonna reserveerimine koos
transpordivorgustikuga méadravad piirkonnapdhise
liilkluse mahu, liikluse suunad nagu ka

transpordiliikide tdhtsuse ja osakaalu. Jalakiijaid
ja jalgrattureid soosiv tihiskondlik struktuur on tihe
segastruktuur, kus elupaigad, teenuste osutamise
kohad ning t66-, Oppimise- ja vabaaja veetmise
kohad asuvad teine-teisele ldhedal ja liiklemine
nende punktide vahel kiies jala vdi sdites
jalgrattaga el osutu vaevandudvaks.

(Transpordiamet 2011b).

Jalakiijate ja jalgratturite keskkonda tuleb arendada
ithe tervikuna, 0sana tihtsest transpordisiisteemist ja
seda samavéddrsena muude transpordiliikidega.
Lahendused peavad pohinema {ildisel tervikul,
jalgratturite puhul niiteks eesmérgiks seataval
vorgustikul.  Sellisel moel suudetakse tagada
tthenduste katkematus, jalgrattateede vorgustiku
funktsionaalne klass ja seotus muu
transpordivorgustikuga.  Endisest enam  tuleb
poorata tdhelepanu olemasolevate liiklusteede
kvaliteedi tdstmisele, rajatiste korrashoiule ja
renoveerimisele, mis  laieneb  alternatiivse
meetmena ka uute liiklusteede rajamisele.

1.2 Juhendi sisukord ja
rakendusala

Jalakdijate- ja jalgrattateede projekteerimisjuhendis
ollakse keskendunud liikluse tehnilisele
projekteerimisele. Juhendis késitletakse
jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud liiklusteede
projekteerimise pohimotteid, keskuste jalakiijate
voondeid nagu ka jalakiijatele orienteeritud alasid.
Lisaks Kkésitletakse juhendis liikluse reguleerimist,
jalakdijate- ja jalgrattateede tehnilist varustust,
jalgrattaparklaid ning jalakdijate ja jalgratturitega
seonduvat  korrashoidu.  Mopeedide  kohta
liikluskeskkonnas  ja  nendega  seonduvate
liikluskorralduste projekteerimise pdhimdtteid on
kirjeldatud eraldi juhistes (Transpordiamet 2013b).
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Uldisel tasandil viidatakse kiesolevas juhendis ka
teistele sellistele juhenditele, milles késitletakse
jalakéijaid ja jalgrattureid eraldi, konkreetsete ja
terviklike iliksustena. Viited pdhinevad kéesoleva
juhendi  koostamise  hetkel  teadaolevatel
andmetel.

Kéesoleva juhendiga késitletakse erinevat tiiiipi
avalikke rajatisi ja liikluskeskkondi alates
linnastust véljas asuvast maanteekeskkonnast
kuni erineva suurusega linnastute ja linnadeni
vélja. Erinevate avalike rajatiste korral on
jalakéijaid ja jalgrattureid puudutavad lahendused
erinevad. Juhendi eesmérgiks on see, et nii ritk
kui ka omavalitsused ldhtuksid sama ftiilipi
tihiskondlike struktuuride ja liikluskeskkondade
osas iihistest, jalakdijate ja jalgratturite huve
esindavatest projekteerimise pohimotetest ja
projektilahendustest. Koiki kéesoleva juhendi
kohaldada  nii
keskkonnas kui ka tdnavate ja linnastute korral.

punkte  vdidakse maantee

Kéesolevas juhendis jagunevad avalikud rajatised
jalakdijate-,  histranspordi- ja  sOidukite
voonditeks (joonis 1).

e Jalakiijate voond on rohkelt tookohti ja
teenuseid sisaldav  tihedalt tdisehitatud
piirkond, mis piirneb 1 kuni 2 kilomeetriga
kaubanduskeskusest. Linnapiirkondades voib
lisaks pdohikeskusele olla ka teenuste
pakkumise osas erinevaid kdrvalkeskusi, mis
on oma jalakéijate voondiga.

e Jalakiijate &drevoond on 1 kuni 3
kilo-meetri laiune, jalakdijate vooOndit

iimbritsev ala, mida iseloomustab vdga hea

ithendus keskusega nii jalgrattaga kui ka jala.

Jalakiijate ddrevoond loob oma asendi tottu

viga head jalgrattaga
liiklemiseks.

. I"Jhistranspordi voond on ala, mida
iseloomustab viga hea  voi hea

iihistransporditeenuste tase.

tingimused

e Autode voond on on jalakdijate- ja
thistranspordi voondist vélja jadv ala.

Uhiskondlikuks struktuuriks nimetatakse elu-,
tookohtade ja teenuste paiknevust teine-teise
suhtes.  Uhiskondliku  struktuuri  voondid
kajastavad erinevate transpordiliikide kasutamise
voimalusi. (Soome Keskkonnaagentuur 2011).
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Jalgrattaga soitmine on jalakdijate voondis
suurepdraseks  transpordiliikiks, seda eriti
jalakéijate ala ddrevoondis. Jalgrattaga sditmine
on jala kdimisest mirksa suurema joudlusega ja
selle funktsionaalsus ei piirdu jalakédijate
voondiga. Toimivate jalgrattaiihenduste ja -
korralduste keskkonnas on jalgratas tohus
transpordiliik kdikides voondites. Sageli osutuvad
ithistranspordi osas hésti toimivad piirkonnad ka
jalakdijate ja jalgratturite seisukohast heaks
keskkonnaks.

UHISTRANSPORDI
VOONID

JALAKAIJATE
VOONDID

AUTODE
VOONDID

Pilt 1. Uhiskondliku struktuuri vééondid
(Soome keskkonnaagentuur 2013).

1.3 Juhendi kasutamine

Juhised seisnevad soovitustes, mida tuleb
voimaluse korral jérgida. Kvaliteedindudeid
puudutavate vidhimate védrtuste osas samas
jareleandmisi ei tehta, vidlja arvatud mdjuva
pohjuse olemasolu korral. Tervikut silmas
pidades osutub teinekord lithikesel distantsil nagu
niiteks sildadel ruumipuuduse tottu halvema
kvaliteediga teenuse pakkumine paremaks
lahenduseks kui vastava vOimaluse korraldamata
jitmine. Jalgrattatranspordile on segaliiklusega
trass mitmeti parem lahendus kui {ihine
liiklustrass jalakaijatega.

Juhend ei anna suuniseid ehitusviiside kohta ega
ole sellisel kujul késiteldav  peatdoovotu
dokumentide liiteks. Samuti ei sisalda juhend
tilipjooniseid, mistottu tuleb iga projekteeritava
objekti juures toimida vastavalt kujunenud
olukorra  tingimustele. Juhend  sisaldab
alternatiivseid lahendusi  jalakdijate-  ja
jalgrattaliikluse korraldamiseks.

Juhendi pohipeatiikkidega seonduvad allikad
ja muu kirjandus on esitatud véljaande 10pus
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Juhendis on kasutatud jargmisi, seadusesitetele
viitavaid lithendeid:

TLL  liiklusseadus

TLA  liikluseeskirjad

LMp  Transpordiministeeriumi direktiiv
liikluskorraldusvahendite kohta

LVMa Transpordi- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi eeskirjad
valgusfooride kohta

MRL  maakasutus- ja ehitusseadus

MTL maanteeseadus

VNA  valitsuse méirus

1.4 Jalakanad ja
jalgratturid liiklus-
korralduse seisukohast

Transpordisiisteem on tervik, mis hdlmab koiki
liilkumiskeskkondi ning erinevaid transpordiliike:
jalakdijad, jalgratturid, ihistransport, sdidukite
liiklus ning transport. Maakasutuse
projekteerimisega nagu ka erinevate rakenduste ja
liiklustrasside asendi projekteerimisega voidakse
litkumisvajadust oluliselt mojutada.
Transpordisiisteemi tdhususe, ohutuse nagu ka
keskkonnasééstlikkuse parandamiseks on
pohirdhk jérjest enam kandumas jatkusuutlikku
arengut toetavate transpordiliikide, jalakéijate,
jalgratturite ja tihistranspordi arendamisele. Nende
transpordiliikide eelduste parendamine nduab
ulatuslikku sidestatust ja konkreetse pikaajalise
eesmargi seadmist, sest arendustdo ndol (joonis 2)
ei ole tegemist mitte liksnes infrastruktuuri nagu
jalgrattatrasside
chitamisega. Jala kdimine ja jalgrattaga sditmine

néiteks jalakdijate voi
voivad osutuda tihtsateks transpordiliikideks eriti
just linnades ja muudes suuremates linnastutes.

Pikaajalise kava tasandil tuleb liikluskorralduse
projektiga médrata arendusega rohutatavad
valdkonnad, erinevate transpordiliikide osakaal
tipsed ja moddetavad
eesmirgid. Liikumisi kajastavate tdpsemate
transpordi uuringute andmete olemasolu korral

ning  vdimalikult
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osutub vdimalikuks liikumisviiside jaotumispShiste
eesmirkide seadmine jalakdijaid ja jalgrattureid
puudutavas osas.

Liikluskorralduse projekti seades jalakdijate ja
jalgratturite vOimaluste arendamise prioriteetseks
valdkonnaks on vidhemalt suurte ja keskmise
suurusega linnapiirkondade korral vajalik jalakiijate
ja jalgratturite véimaluste arendamise pikaajalise
arengukava koostamine. Pikaajalise arengukavaga
kinnitatakse kindlad tegevussuunad ja ka kesksed
meetmed, mis vOimaldavad modjutada jalakdijate ja
jalgratturite  vOimalusi.  Soltuvalt linna  voi
linnapiirkonna suurusest keskendutakse pikaajalises
arengukavas kas pikaajalise arengu tasandile,
médratledes selleks arendamise tegevussuunad, voi
médratletakse lisaks pikaajalisele arengukavale
niiteks jalakdijate ja jalgratturite sihtvorgustik ja
selle realiseerimise programm.

Jalakdijate ja jalgratturite voimaluste pikaajalise
arengukava eesmargid jaotuvad niiteks jargmiselt:

e Suhtumise kujundamine - Inimeste
motiveerimine ja innustamine jala kdndimist ja
jalgrattaga  soitmist  toimub  tingimuste
parendamise ning piiriiilese koostdo toimel.

e Uhiskondlik struktuur — Tiheda ja histi
10imunud  thiskondliku  struktuuri  korral
puuduvad vajadused pikkade marsruutide
ettevotmiseks ning ligipdds teenustele ja
tookohtadele on holbus nii jalgsi kui ka
jalgrattaga.

e Infrastruktuur — Jalakidijate ja jalgrattateede
vorgustikud ~ ja detailsed lahendused
projekteeritakse ldahtuvalt mdlema liikumisviisi
omadest ldhtekriteeriumitest, mitte ldhtuvalt
autoliikluse seisukohast (joonis 3).
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¥

PIDEV KOOSTOIME
MAAKASUTUSE ARENDUSEGA

Pilt 2. Jalakdijate ja jalgratturite vajaduste rahuldamise protsess.

- .-.Ir'f‘l

Pilt 3. Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakdijate huvidest lihtuvalt projekteeritud
tdnavaruum, tihistranspordi ala tinava keskosas, konniteed servadel ja nende
vahel asetsevad tihesuunalised jalgrattatinavad (Groningen, Holland).
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Jalakdijate ~ ja  jalgratturite voimaluste
parandamise voOimalused otsustatakse suures
0sas juba maakasutuse projekteerimisel ja
projekteerimise erinevates faasides (joonis 4).
Seetottu  peab jalakdijate ja jalgratturite
voimaluste arendamine toimuma alati
sidestatuna maakasutuse arendustdodga. To6
algab juba iildplaneeringu faasis. Ulimalt
jalgrattateede
sihtvorgustik  juba  iildplaneeringu  faasis.
Muuhulgas peavad jalakdijate- ja jalgrattateed
sisalduma planeerimisskeemide kirjetes ka muul
viisil kui liiklustrassidena. Naiteks on kasulik
lisada skeemil eritiilipi A-kirjetele méadrusena
piirkonnasiseste liiklustrasside
arenduspShimdtted ja liiklustrasside liitumine
peamagistraalidega ning ithistranspordi

marsruutidega. Eriti just

soovituslik on  maéératleda

kesklinnapiirkonna ~ C-kirjetele  on  vajalik
jalgrattaparklate  korraldamise aluste lisamine.
Uldplaneeringu  kirjed peavad olema selgelt
detailplaneeringut suunava
Uldplaneeringuga  seonduvalt  antud  selged
médratlused annavad vdga hea aluse jalakiijate ja
jalgratturite  vOimaluste  arendamiseks  tdpse
detailplaneeringu koostamisel, millega seonduvad
muuhulgas juba ka liiklustrasside teostatavuse
uuringud.

tdhendusega.

Lisaks iilalnimetatule on suuremates linnades
kehtestatud omad tidnavaruumi projekteerimis-
juhised, tdnavate ja veevarustuse projekteerimis-
juhendid ja tlilipjoonised, millel on jalakdijate ja
jalgratturite vajadusi arvesse voetud mitmest

aspektist,  néiteks

erinevast
seisukohast.

ligipadsetavuse

Algusfaas Ettevalmistusfaas

e Planeerimishanke

Hetkeolukord
o Jalakaijaid ja
jalgrattureid

~* Eesmarkide tdpsustamine

Projekteerimisega
seonduvad liiklusalased

Ettepanekufaas Kooskdlastusfaas

e Projekti ettepanek

Viimistlemine
e Vajalikud
lisauuringud

Pilt 4. Jalakdijate ja jalgratturite huvide arvestamine planeerimise erinevates faasides (Soome

Transpordiamet 2011b).

1.5 Moaisted

Jala kidimine ja jalgrattaga sditmine on
késiteldavad omaette transpordiliigina, mille
vajadusi  tuleb  projekteerimisel ka eraldi
arvestada. Jalgratast tuleb sageli kasitleda
jalakdijatest erinevalt sdiduvahendina. Jalakiijate
ja jalgratturite kasitlemine omaette transpordi-
liigina vdhendab kergliikluse pShimdistete hulka
vorreldes varasema vastava juhendiga.

alt libipéis (alt libikulgev konnitee)
jalakdijatele ja jalgratturitele, samuti vajadusel

mopeedidele kasutamiseks mdeldud, sdidutee
vOi raudtee alt ldbipadsu voimaldav sild

soltumatu jalkdijate- ja/voi jalgrattatee
jalakdijate-  ja/voi  jalgrattatee  kulgeb
sOiduteest soltumatult.
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eraldatud jalgrattatee ja konnitee (korvuti
kulgevad konni- ja jalgrattatee)
jalakdijad ja jalgratturid on teine-teisest
eraldatud teekatteméargistuse voi
konstruktsiooniliselt katendi, halajasala vdi
mdne muu sarnase vahendiga.
eraldusriba
eraldab teine-teisest kdnni- ja jalgrattatee
ligipidsetavuse pohitase
kvaliteedi, takistuste puudumise ja ohutuse
arvestamine projekteerimisel, ehitamisel ja
korrashoiul, millega tehakse vd&imalikuks

koikide kasutajariihmade takistusteta
liikumine antud keskkonnas; ei sisalda
erinevate  kasutajarihmade  ndudmistest

tulenevaid erilahendusi
ligipidsetavuse eritase
korgendatud ligipddsetavuse ndudmistega
piirkonnad, jalakdijate tdnavad; avalike
teenustega kesklinnapiirkonnad; eakatele ja
puuetega isikutele, samuti sotsiaal- ja
terviseteenuseid osutavate keskuste
limbrused; suure vanurite- ja puuetega isikute
eluasemekontsentratsiooniga alad; iihistrans-
pordi terminalide ja peatuste alad; sportimis-
ja minguvéljakud, mille juures on voetud
takistusteta
vabaaja  veetmiseks

arvesse  koiki  kasutajaid;
marsruudid  néiteks
moeldud aladel.

takistusteta marsruut
koikide kasutajate poolt ligipdédsetav, hdlpsalt
kasutatav, funktsionaalne, loogiline, ohutu ja
meeldiv marsruut

takistuste korgus
tee pinnal, ndutaval ndgemiskaugusel oleva
moddetava  takistuse  vertikaalsuunaline
kdrgus teepinnast mdddetuna

fiiiisiline ohutus
mddtmistulemustel pohinev hinnang
keskkonna voi tingimuste ohutuse kohta, vt.
kogetud ohutus

hierarhia

rakenduslik liigitus

aeglase liiklusega tinav
tdnav voi tee, mille kiiruspiirang on reeglina <
30 km/h ja millel on Kkiirust piiravaid
konstruktsioone

aeglustamine

kiiruse vihenemine ajaiihiku suhtes (m/s)
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jalakiija
jalgsi, suuskadel, rullsuuskadel, uiskudel vdi
muudel vastavatel vahenditel liikuv, samuti
toukekelgu, lapsekdrude,  méangusdiduki,
ratastooli vdi vastava seadme juht nagu ka
jalgratast voi mopeedi kde korval likkav isik
(vt. kondija)

jalgliiklustee
konnitee, jalakidijate tdnav, jalakiijatele

orienteeritud tdnav voi Oueala

konnitee
jalakéijatele mdeldud, soiduteest
konstruktsiooniliselt eraldatud vol1

eraldiasetsev tee osa voi ka eraldiseisev tee
kergliiklusteed
tavaliselt iiksnes jalakiijatele ja jalgratturitele
kasutamiseks moeldud tee voi selle osa.
kergliiklus
jalakdijaid ja jalgrattureid holmav ihtne
moiste. Teatavates kontekstides hdlmab see
mdiste ka mopeedijuhte.
kogetud ohutus
inimestele isiklikult keskkonna voi tingimuste
ohutuse kohta tekkinud arvamus vt. fiitisiline
ohutus
kohtumisnihtavus
distants, millelt kahe, teine-teisele vastu sditva
soiduvahendi juhid teine-teist mérkavad ja
suudavad normaaltingimuste korral
kokkuporke viltimiseks peatuda
korguste vahe
antud kontekstis liiklustrassi pinna kdrguse
muutumine liiklustrassi pikisuunas
kondija
jalgsi liikuja (vt. jalakéija)
jalakiijate tinav
jalakdijatele ja jalgratturitele —modeldud,
likklusmérkidega tdnavana téhistatud tee
jalakiijatele orienteeritud tinav
tdnav, millel on jalakdijate jaoks sdiduteest
nditeks madala direkiviga, slivendiga voi
pollaritega eraldatud konniteed ja millel
autode liikumiskiirust on konstruktsiooniliste
vahenditega nagu nditeks ristumisalade
korgendustega piiratud. Sageli on selle ndol
tegemist jalakdijate tdnava alternatiiviga
kohtades, kus

piiramine vdimalikuks ei osutu.

autoliikluse tdiemahuline
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konnivorgustik
vt. punkt 4.1.2
kvaliteetkoridor / kvaliteetkdrvaltee /
kvaliteetmarsruut
teenindustasemelt ja -varustuselt kvaliteetne
ja muust timbrusest eralduv liiklustrass
transpordisiisteemi projekteerimine
transpordiliikide ja -vorgustike terviklik
projekteerimine

liiklusruum (L)
holmab transpordiiiksuste  pShimddtmeid,
lilkumisvaru  teiste  teekasutajatega ja
liiklusruumi serva

lilkkumispuudega ja piiratud tegevusvéimega

isik
isik, kelle liikkumisvdime, tegevusvdoime voi
suhtlusvoime on haiguse, vigastuse, vanuse
vOi muu podhjuse tdttu ajutiselt voi piisivalt
piiratud.  Liikumispuue = vdi  piiratud
tegevusvdime vOib olla nii ndhtav kui
peidetud ja olla seotud niiteks liikumisvdime,
tajumise, arusaamis- ning Oppimisvdime,
allergiate voi muude liikkumist raskendavate
asjaoludega. Liikumispuue ei tarvitse alati
olla pohjustatud vanusest, haigusest voi
vigastusest. Naiteks puutuvad ka raskete
kandamite voi viikeste lastega liikuvad isikud
kokku erinevate, liikumist takistavate
teguritega.

projekteeritud Kiirus
kiiruse tase, mille alusel liiklustrassid
dimensioneeritakse

mopeedijuht
antud kontekstis kaherattalise Lie- vdi Lee
klassi liigituva, tehaseseades maksimaalselt 45
km/h mootori joul litkuva sdiduvahendi juht

nihtavus
teed mooda moodetud distants, mille ulatuses
peab teel olev takistus olema sdiduvahendi
juhile voi jalakiijale ndhtav

nahtavusala
voond tee kurvides ja ristumistel, mis on
vajalik soitmist takistava asjaolu voi teise
teekasutaja miarkamiseks

teepeenar
sOiduteest ~ ddrejoonega  eraldatud  tee

pikisuunaline osa, mis ei ole kdonnitee,

jalgrattatee ega —rada

Oueala
jalakdijate- ja  sOiduvahendite liiklusele
ihiskasutuseks mdeldud, liiklusmérkidega

tdnavana tdhistatud tee

Transpordiameti juhend 11/2014
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jalgratas
tthe vOi enama isiku vOi kauba vedamiseks

valmistatud, vihemalt kaherattaline, pedaalide
vOi  késivindaga
soiduvahend. Jalgrattana késitletakse ka sellist
maksimaalselt 250 W
elektrimootoriga varustatud sGiduvahendit,
mille mootor toimib {iksnes véntamisel ja
lahutatakse hiljemalt Kiiruse kasvades 25
kilomeetrini tunnis.

peatumisnihtavus
distants, mis  on  normaaltingimustes
soiduvahendi juhile wvajalik teel oleva
takistuse méarkamiseks ja  sdiduvahendi
peatamiseks enne takistust

jalgrattur
jalgratta juht

jalgrattavorgustik, vt. punkt 4.2

jalgrattaliiklustrass

jalgrattaga sditmiseks mdeldud vai kohalduv

liiklustrassi tiiiip (punkt 5.4.1 kuni 5.4.5)
Jalgrattarida

jalgratta- ja mopeediliiklusele mdeldud,

tahistatud

varustatud  mootorita

voimsuse

teekattemérgistusega soidutee
pikisuunaline osa

jalgratta tasku
ristmikel jalgratturitele
ooteruum autoliikluse ees

jalgrattatee
jalgratastele

tahistatud, soOiduteest konstruktsiooniliselt

reserveeritud

mdeldud,  liiklusmérkidega
eraldatud voi eraldiseisev tee osa vOi siis
eraldiseisev tee

jalgrattatee jatk
jalgratturitele teekatteméirgistusega tdhistatud
soidutee iiletamise koht

peamarsruut, piirkondlik marsruut, kohalik

marsruut
rakenduslike klasside kohased jalgratta-
marsruudid

pohivorgustik/piirkondlik vorgustik/kohalik

vorgustik
jalgrattateede vorgustiku kolmeastmeline
rakenduslik liigitus

reaktsiooniaeg
aeg, mis kulub alates hetkest, kui
soiduvahendi juht (vGi mdni muu teekasutaja)
méarkab  takistust, kuni  hetkeni, mil
sdiduvahendi kiirus hakkab pidurdamise
tagajérjel kahanema.
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segaliiklusega liiklustrass
tinav vOi tee, millel ei ole jalgratturitele
reserveeritud eraldi osa ega sdidukdlblikku
teepeenart tdnava voi tee ristldikel
naabruskondlik vorgustik
omavalitsusest laiemale territooriumile ulatuv
jalakdijate ja jalgrattateede vorgustik, mis
moodustub erinevate omavalitsuste
pohivorgustike osadest
silma punkti kérgus
teekasutaja silma ja teepinna vaheline
piistsuunaline vahemaa
iihiskondlikult turvaline
inimestel ei ole liikumiskeskkondades ohtu
ega ohu tunnet langeda kuritegevuse ohvriks
iilekdigurada

jalakéijatele moeldud, soiduteede,
jalgrattateede vOi raudteede iletamiseks
moeldud, litklusmarkidega voi

teekattemérgistusega tahistatud tee osa
tasemeerinevus
ligipddsetavuse seisukohast ldvi voi muu
konstruktsiooniline vertikaalsuunaline
struktuur voi takistus
jalgsi marsruut / jalgsi marsruudi péhitee
peamiselt vaba aja veetmiseks moeldud tihine
marsruut / omavalitsuse korgeima rakendus-
liku klassi kohane jalgsi marsruut
jalutustee
jalgsi marsruudi osa

17

vaba ruum
likklusruumist véljapoole jadv vaba ruum koos
sinna jiédvate takistustega

eraldusriba
eraldab sdiduteesuunalise jalakéijate- ja
jalgrattaliiklustrassi sdiduteest

iihiskasutatav jalgrattatee ja kdnnitee,
jalgratturitele  ja  jalakiijatele mdeldud,
litkklusmérkidega téhistatud, soiduteest
konstruktsiooniliselt eraldatud vdi eraldiseisev
tee osa voi eraldiseisev tee

iihine ruum (shared space)
projekteerimismeetod v&i -lahendus, mille
kandvaks ideeks on tdnava ja ruumi erinevate
rakenduste iihendamine. Téanava kasutajad
lahtuvad  nn.  {hises
tthiskondlikest
arvestamise

ruumis  olles

reeglitest  ja  teistega
pohimdttest.  Rakenduslikult
klassilt vastab Guealale
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2 Jalakiijaid iseloomustavad omadused

2.1 Kasutajarithmad

2.1.1 Jalakiijate vajadused

Jalakdijad on vdga mitmekiillgne ja viga
erinevate vajadustega ning liikluses osalemise
voimetega liiklejate rithm. Jalakdijateks loetakse
lisaks kondijatele ka rulluisutajad voi jalgratast
kde korval likkavad isikud. jalakdijatena
kasitletakse ka elektritoitel toimiva, 3- voi 4-
rattalisel nn. inva- voi elektrimopeediga, mille
kiirus on maksimaalselt 15 km/h, liikuvaid
isikuid ja neil on lubatud sditmine konniteel.

Konniteed teenindavad erinevaid
liikkumisvajadusi nagu nditeks iihest kohast
teise suundumist, vaba aja veetmist ja
spordiharrastusi. Jalakiijate alad on iihtlasi ka
leivnud kokkusaamise ja mdngukohtadeks.

220

—_—
70

T

Avalikud jalakiijate- ja jalgrattaliiklustrassid on
Soomes koige eelistatumad, kasutatavamad ja
pindalalt suurimad véljaehitatud liikumiskohad.
Kergliiklustrasside vorgustiku
tervisele on vdga suur (Soome Maanteeamet
2004b).  Erinevateks teid  kasutatavateks
spordiharrastajateks on nditeks sorkijad- ja
kondijad, kepikondijad ning rulluisutajad ja
rullsuusatajad.

tdhtsus rahva

Erinevate jalakéijate moodud on kujutatud pildil
5. Erinevatel kasutajariithmadel on erinevad
vajadused liiklustrassi omadusi silmas pidades,
mida tuleb tee projekteerimisel arvesse votta
(tabel 1).
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Tabel 1.
2011).

Erinevate jalakdijate vajadused (Soome Maanteeameti 2004b ja Vaismaa ja teised andmetel

Kasutajariihm

Jalakiijate liiklustrasside korraldamisel arvesse voetavad vajadused

Koik

Fiitisiline ohutus. Ohutus sdidutee voi jalgrattatee ristumised, piisav valgustus, ndhtavus
ristumiste nagu ka alt labipddsu kohtades. Eraldatus jalgratturitest tihedama liiklusega
marsruutidel ja piirkondades.

Kogetud ohutus. Peamiste kdnnimarsruutide ohutus pimedaajal, hea valgustus.
Ligipéadsetavus.

Liikumise holpsus, piisavalt laiad jalgliiklusteed, litkumist takistada vdivate asjaolude
puudumine.

Erinevaid tegevusi thendav, tihine kdnnivorgustik.

Huvitav, vaheldust pakkuv konnikeskkond.

Mugavus, voimaluse korral miirasaaste ja ilmastiku eest kaitstud marsruudid.

Va&imalus suhtlemiseks, vaba aja veetmiseks ja inimestevaheliseks sotsialiseerumiseks.
Marsruutide téhistus ja juhised.

Lapsed ja
koolinoored

Konnimarsruutide ohutus kdrgendatud téhelepanuga koolide, puhkealade ja
spordiviljakute juures (néhtavus, sdiduvahendite kiirused, struktuurid, valgusfoorid).

Toomarsruutidel
liikujad
Opilased

Marsruutide otsesus ja sujuvus.
Marsruutide iithiskondlik ohutus, valgustus, ndhtavused ja korrashoid. Tiheda liiklusega
marsruutidel valgusfooridest juhitud ristmikud koos jalakdijate anduritega.

Liikumispuudega ja
piiratud
tegevusvoimega
isikud, vanurid,
lastevankritega
liikujad voi
sensoorse puudega
isikud

Selge, terviklik ja katkematu liikluskeskkond.

Ligipddsetavusnduete arvessevotmine projekteerimisel (marsruudid ilma
korgustevahedeta ning sujuvad piki- ja kiilgsuunalised kalded, dérekivide lahendused,
kattematerjalid).

Teenindusasutuste jms ldhedusse hdlpsalt ldbitav ja ohutu jalakdijate ligipdds ning
puhkepaigad.

Head ja ohutud iihendused tdhtsamate teenustega.

Liikumiseks vajalike abivahendite, saatja v3i lapsevankrite jaoks vajaliku ruumi arvesse
votmine.

Hea valgustus ja kontrastierinevused.

Helisignaalid valgusfooridel, liiklusmérgid ja juhised.

Eraldatus jalgratturitest.

Hingamisteede haigusi
pddevad isikud

Alternatiivse, sdiduvahendite liiklusest eraldi asetseva jalakdijate marsruudi
pakkumine. Taimede valikul allergiat mitte pdhjustavate taimede eelistamine.

Spordiharrastajad

Kondijad,
kepikondijad ja
sorkijad

Liiklustrasside atraktiivsus (puhtus, hooldus ja maastikud).

Populaarsematel koerte jalutusmarsruutidel priigikastid koerte viljaheidete jaoks.
Sportimiseks mdeldud radadele viivatel asfaltkattega liiklustrassidel laiem teepeenar
jooksjatele, kdndijatele ja kepikdndijatele.

Rulluisutajad ja
rullsuusatajad

Teekatte siledus, kahjustuste puudumine ja katkematus.

Piisav peatumisndhtavus ja kdverusraadiused enimkasutatavatel rulluisumarsruutidel
(projektistandard "soovituslik™).

Rullsuusatajatele omavalitsuse piirkonnas vahemalt iiks hea marsruut, mille teepeenrad
on 0,5 meetri laiuses pddsasteta vms takistusteta ja ristumistel teine-teisest méodumiseks

piisava ruumiga.

Suusatajad

Suusarade ligipddsetavus elurajoonidest ilma autoga kohalesditmise vajaduseta.
Ristumiste véltimine tiheda liiklusega sdiduvahendite liiklustrassidega, ristumiste korral
on iilekdigusillad korrashoiu seisukohast alt 1dbipadsudest parem lahendus.

Keskustes, parkides, sportimispiirkondade ldheduses, samuti jalakiijate- ja jalgrattateede

korval on soovituslik teha klassikalise stiili suusarada.
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2.1.2 Jalakiijate marsruudivaliku

pohimotted
Jalakdijad jagavad oma marsruuditerviku
tavaliselt lihemateks, nidhtavusulatusse

mahtuvateks etappideks, mida soovitakse ldbida
voimalikult otse. Korguste vahed mojutavad
marsruudivalikut = selliselt, et kondija tajub
ihemeetrist tdusu 10-meetri pikkuse konni
distantsina tasasel maal.

Jalakdijate marsruudivalikut mojutavad mitmed
erinevad  asjaolud  (joonis  6). Kondija
aktsepteerib ebameeldivas keskkonnas tehtud
konnist 1,7 korda pikemat konnidistantsi
meeldivas keskkonnas (Knoflacher 1995).

Treppide juures tuleb ette ndha treppideta
valikuvdimalus (Knoflacher 995).

Samuti tuleb kaldtee juurde ette ndha treppide
olemasolu. Juhul kui korguste vahe on nii suur,
et kaldteed osutuvad liialt pikkadeks, tuleb
tasandilt-tasandile liikumise voimalus tagada
liftiga. (SuRaKu 2008).

MARSRUUDI VALIKUT MOJUTAV ASJAOLU MOJU-
KORDAJA
Objekt ( v6i méni muu maamark) /,f"'i_._::_’-ﬂ"ﬂsﬁ'fjpwm
ja selleni viiv liiklustrass ndhtav { e \ 2,0
Marsruudi | marsruudi valimise kohas \"n{:‘ A
piiritletavus R = -
Puudulik dldpilt o -
Oige marsruudi valimiseks vajalik ‘4._-1-:'.' . o 1,0
eelnev kogemus. e e
Kaarega kohale viivtee o SIHTPUNKT
Léikamine toimub juhul, kui liiklustrass i
osutub >10% pikemaks kaugusest ' ' 0,1
linnulennult o a \
Kéénuline tee 1_mmm ===y HTPUNKT
wa (mitmed < 90% suunamuutused) e .
Kaanuline Marsruut 1 valitakse 1,3 korda 1:: 2 13
sagedamini kui marsruuti2 T T
Selge teekond R R
Marsruut 1 valitakse 1,25 korda e 105
sagedamini kui marsruuti 2 S ’
SIHTPUNKT &
Téus alla 2 m, tusunurgaga <12% I.-,z,.. [ 1,0
5% langus —A 1.5
Tasasus
1 kuni 3 astmega trepid A 0,9
Rohkem kui 10 astmega trepid Ta A 0,2
Taiesti eraldiseisev liiklustrass A_;H_‘HLL = 1,0
Eraldatus
soidu- s E 09
vahendite Konnitee '
liklusest Eraldatus puudub
V.. 0,4

ilt 6. Jalakdijate marsruudivalikut mojutavad asjaolud. Mojukordaja >
[ tdhendab, et liiklustrass on ahvatlev ja kordaja < 1 tihendav vastupidist.

(Lévemark 1969).
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2.2 Jalakaijad ja nende kaigud

2.2.1  Jalakiijad ja nende kiike
iseloomustavad omadused

Koik kidigud seisnevad lithemas vdi pikemas,
kondides ldbitavas 15igus. Sageli sageli
kondimist  kdndimist ka  transpordiliigi
muutmine vahetuskohas.

Sihtpunkti  suunduvate  kdikude = mahtu
kirjeldatakse reisisooritusena. Reisijauuringu
(HLT 2010-2011) kohaselt teevad soomlased
keskmiselt 2,9 kdiku &Opdevas, millest 21 %
sooritatakse jalgsi. Kodikidest vanusegruppidest
kédivad jala kdige rohkem alla 34-aastased ja
teisalt iile 65-aastased. Naised kdivad meestest
rohkem jala kdikides vanuseriihmades.

Jalakdijate iga-aastane reisisooritus on Soomes
ligikaudu 1,8 mrd. km. Sooritusest suurem osa
moodustub vaba aja veetmisel ja tervisespordi
raames tehtavatest kondidest

Kondidest 62 % on lithemad kui 1 kilomeeter.
Kd&nni keskmine pikkus on 1,6 km ja keskmine
konnile kuluv aeg on 22 minutit.

Jalgsi konnitakse koige rohkem jérgmistel

marsruutidel (HLT 2010-2011, numbrid ei

kajasta transpordiliigi vahetamisel tehtavat

kondi):

e poeskdigud ja asjaajamised (32 %
kondidest)

e t00 ja Opingutega seonduvalt tehtavad
konnid (16 % kdndidest)

e  kiilastused (9 % kondidest)

e muud vaba aja veetmisega seonduvad
konnid (44 % kondidest).

2.2.2 Jalakiijate kdikude ajaline varieeruvus

Jala kdimise maht soltub aastaaegadest (joonis
7). Talvekuudel kéijakse jala rohkem kui suvel.
Nidalapdevade  vahelised erinevused on
tavaliselt  tingitud  kéikude
erinevustest. Nadalaldoppudel on need seotud
rohkem vaba aja veetmisega ja d&ripdevadel

eesmirkide

igapdevaste t60 ja Opingutega seonduvate
kiikudega.

Jala kdimise tunnipdhine varieeruvus erinevates
punktides soltub ilmast, lilkumise isedrasustest
(toolkdimine, asjaajamised voi tervisesport) ning
juhuslikest teguritest. Tunnipdhine varieeruvus,
nii nagu see selgub reisijauuringutest, on kdigu
algushetke  pohiselt omavalitsuspiirkondade
kaupa erinev (joonis 8).

Konni kiirus sdltub reeglina kiigu eesmérgist ja
liikumisviisist. Keskmised konni punktkiirused
Helsinki  kesklinna  trassildikudel  jddvad
vahemikku 1,5 kuni 1,8 m/s (Helsinki linn
1990).

Konni  punktkiiruste keskmised  védirtused
varieeruvad jargmistes vahemikes:

o toolkdimine 5 kuni 6 km/h (1,4 kuni 1,7 m/s)
o asjaajamised 4 kuni 5 km/h (1,1 kuni 1,4 m/s)

e vaba aja veetmine 3,5 kuni 4 km/h (1,0 kuni
1,1 m/s)

e eakad 3,5 kuni 4 km/h (1,0 kuni 1,1 m/s).

Erinevate toimingute teostamiseks tehtavate
kondide mahud
tthiskondliku struktuuri pdhiste tsoonide
vahel on erinevad. Asjaajamisteks tehtavate
kdikude mahtu on tdpsemalt kirjeldatud

linnapiirkondade  ja

viljaandes  “Transpordivajaduse hinnang
maakasutuse planeerimisel (Soome keskkond
27/2008).
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Pilt 7. Jala kiimise hooajapohine varieeruvus (HLT 2010-2011).
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Pilt 8. Jala kéndimise tunnipéhine varieeruvus (HSL 2010; Oulu piirkonna
transpordiuuring 2009; Lahti piirkonna transpordiuuring 2010, Jyviskyld
piirkonna transpordiuuring 2009; HLT 2010-2011).

Pildil 10 on esitatud politsei poolt registreeritud,
jalakdijate hukkumised ja vigastusjuhtumid
liiklusOnnetustes Soomes aastatel 2003 kuni

2.3 Jalakiijate ohutus

Liiklusdnnetusteks  loetakse  kdiki, avatud 2012 (Statistikaamet 2013). Statistika hdlmab
liklusele mdeldud voi iildiselt liikluseks koiki  surmaga loppenud ~ omnetusi,  kuid
kasutatavatel aladel juhtunud Onnetusi, milles v1ga_statutega 1_0pp_enud _ onnetuste  osas
osaleb vihemalt iiks sdiduvahend. Olgugi et teavitatakse politseid vaid umbes poolte
iiksnes jalakdijat ennast puudutavaid Snnetusi onnetusjuhtumite  korral  (Liiklusonnetuste
nagu nditeks libastumisi ja  kukkumisi registri valiidsusuuring 2012).

liiklusdnnetusteks ei loeta, osutub liiklustrassi

dige projekteerimise ja korrashoiuga Aastatel 2003 kuni 2012 hukkus liikluses aastas
voimalikuks ka selliste dnnetuste ennetamine ja keskmiselt 44 ja viga sai 596 jalakdijat. Aastatel
drahoidmine. 2003 kuni 2012 oli koikidest Soome

likklusonnetustes hukkunutest 13 % jalakéijaid.
Samal perioodil politsei poolt registreeritud

Jalakdija ja auto kokkupdrke korral vdheneb vigastatutest oli jalakéijaid 7 %.

jalakdija ellujadmise tdendosus sdiduki kiiruse
nagu ka jalakdija vanuse kasvuga mairgatavalt.
Pildil 9 on esitatud jalakdija hukkumise
toendosus  soltuvalt sdiduki liiumiskiirusest
jalakédijale otsasdidu hetkel (Rosén & Sander
2009).
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Soomes toimus aastatel 2008 kuni 2012 kokku 3
184 registreeritud onnetust jalakdijatega, millest
umbes 70 % toimus ténavatevorgustikul, 24 %
maanteedevorgustikul  ja 7 %  erateede
vOrgustikul. Jalakdijatega juhtunud Onnetustest
umbes 85 % toimus linnastutes, ja linnastu-
onnetustest umbes 51 % toimus tilekdiguradadel.
100 =
S
v 804
2
ol 95% vahemik
c 604
(]
]
2
© 40
£
3
9204
0 1 1 I 1 1 1
0 20 40 60 80 100 120
Otsasdidu kiirus (km/h)
Pilt 9. Jalakdija hukkumise téendosus soiduki kiirusest soltuvalt otsasdidu hetkel ning 95 %
muutuse vahemik (viljavotted allikast Rosén & Sander 2009).
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Pilt 10. Liiklusonnetustes hukkunud ja vigastatud jalakdijaid aastatel 2003 kuni 2012

(Statistikaamet 2013; politsei poolt registreeritud énnetused).

Aastatel 2008 kuni 2012 politsei poolt

registreeritud onnetustest jalakédijatega
omavalitsuste  poolt hallatavatel ténavate-
vorgustikel toimus enim onnetusi

ilekdiguradadel, samas kui maanteedel oli
peamiseks  pdhjuseks  sdidutee iiletamine
véljaspoolt iilekdigurada (joonis 11).
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Tanavatevorgustik

vigastused u = 1983

Maanteedevorgustik

Vigastused u. = 631

Jalakiija 61 Jalakdija 71
tilekaigurajal letamas ~—
Jpirast — sOiduteed
ristmikku —l mujal kui T
tlekaigurajal
10 % 19 %
Jalakija 71 Jalakdija liikus |73 R
letamas - liiklusega i
sOiduteed samas suunas :
mujal kui
tlekaigurajal
10 % 8%
Jalakaija 60 Jalakaija liikus |74 ]
tlekaigurajal liiklusele vastu '
enne ristmikku |[— AI
9 % 7 %
Jalakdija 62 Jalakdija seisab |72
ulekaigurajal, sGiduteel -
sdiduk \ I
fpd6ramas
vasakule |_
8 % 5 0h
Onnetus 96 Jalakaija 60
tagurdamisel ulekaigurajal
enne ristmikku [ —
6 % 5 %
Jalakaija 65 Jalakiija 62
llekaigurajal, [ iilekaigurajal, -
enne U sOiduk
tlekdigurada T péoramas
Jpeatunud vasakule
sGiduk 4 % 4 %
Jalakija 64 Jalakaija 61
Ulekaigurajal lekdigurajal
véljaspool parast —
ristmikku T ristmikku —l
4% 4 %
Jalakaija 75 i [batakaija iimus  [70
Jkdnniteel vBi | ¥ [lvilja peatunud e
ohutussaarel (’ sbiduki tagant TD
3% 3%
Muud p&hjused 46 % Muud p8hjused 45 %
Pilt 11. Pohilised jalakdijatega juhtunud onnetuste tiiiibid tdnavate- ja maanteedevorgustikul aastatel

2008 kuni 2012. Materjalid onnetuste kohta pdrinevad Maanteeameti liiklusonnetuste
registrist seisuga 2014. Andmebaas sisaldab politsei poolt registreeritud, vigastustega
loppenud onnetusi. Piltide vasakpoolses tilemises nurgas esitatud numbrid on onnetuste
tiitibikoodid.
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3 Jalgrattasoitu iseloomustavad omadused

3.1 Jalgratas on sdiduvahend

3.1.1 Jalgratta mo6dud ja jalgratturite
vajadused

Kaherattalise jalgratta suurim lubatud laius on
0,80 meetrit ja rohkemarattalise jalgratta suurim
lubatud laius on 1,25 meetrit (Soiduvahendite
kasutamist teedel reguleeriv madrus
4.12.1992/1257). Jalgrattaga on lubatud haakida
theteljelist  jarelhaagist, mille laius on
maksimaalselt 1,25 meetrit haagismassiga maksi-

jalgratas jalgratas ja jarelhaagis

180 cm /60 cm 260 cm /80 cm

o

Kolmerattaline jalgratas
170cm /90 cm

GO

Elektrilise abimootoriga jalgratas
180 cm /60 cm

SO

200 cm /90 cm

300 cm /60 cm

Kaubaveo jalgratas (kolmerattaline)

Jargi haagitav ratas

maalselt 50 kg. Jalgrattana késiteldakse ka
maksimaalselt 250 W voimsuse elektrimootoriga
varustatud sdiduvahendit, mille mootor td6tab
iiksnes véntamisel ning lahutatakse kiiruse
kasvades tile 25 km/h.

Pildil 12 on esitatud erinevate jalgrataste
pikkused ja laiused.

jalgratas ja laste transportimise
haagis
300 cm /80 cm

tandemjalgratas
250 cm / 60 cm

Lamamisratas
180 cm-210cm /60 cm

Kaubaveo jalgratas (kaherattaline
eesmise kastiga)
250 cm /60 cm

Laste abiratastega
jalgratas 110 cm /55 cm

v

Kaubaveo jalgratas (kolmerattaline
eesmise kastiga)
210cm /90 cm

laste kolmerattaline ratas
70 cm /50 cm

b

Pilt 12. Jalgrataste pikkused ja laiused

laste jalgratas
150 cm /55 cm

&0



26

Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

Pildil 13 on kujutatud liiklusprojekti raames
jalgratturitele arvestatav vaba ruum ning
taiskasvanute ja laste silmapunkti korgused.

Jalgrattateede ristldike projekteerimisel
kasutatavad  1dhtemddtmed ning ndutavad
liikumisvarud takistuste ja muude

teekasutajateni on esitatud punktis 5.3.

Jalgrattur tdhendab jalgratta juhti. Erinevate
jalgratturite vanus, oskused, sdidu eesmirk ja
soidukiirus on vidga erinevad, kuid vajadused
jalgrattainfrastruktuuri olemasolu osas on samas
suures osas samad. Erinevate kasutajate
erivajadused jalgrattaliikluse korraldamise osas
on esitatud tabelis 2.

Vaba ruumi
vajadus
=
Pilt 13. Jalgratturi vaba ruumi vajadus ning silmapunktide kérgused.
Tabel 2 Erinevate jalgratturite vajadusi (Soome Maanteeameti 2004b ja Vaismaa ja teised 2011 jirgi).

Kasutajariihm Jalgrattaliikluse vorgustiku vajadused

Koik Marsruutide vorgustikuline katkematus (ithendused elurajoonidest keskuste,
teenuste- ja vaba aja veetmise piirkondadega). Suunaviidad ja juhised.
Peatumiste arvy ja korguste vahede minimeerimine.

Liiklustrassi pinna ja teekatte siledus.

Ohutus. Piisavad kdverusraadiused ja nahtavus ristumistel, alt ldbipadsude kohal
ning ristmikel. Konfliktolukordade minimeerimine.

Tiheda liiklusega aladel eraldatus jalakédijatest.

Jalgrataste parkimiskorraldus (jalgratast rattaraamist lukustamist voimaldavad
jalgrrattahoidikud, piisav paindlikkus ja hea asukoht enimkasutatavatel
marsruutidel).

Uhtlane reisikiirus.

Peatumiste arvu minimeerimine. Tiheda liiklusega marsruutidel valgusfooridest
juhitud ristmikele jalgratturi andurid. Marsruutide otsesus. Jarskude pdorete ja
kdrguste vahede minimeerimine.

Marsruutide iithiskondlik ohutus, valgustus, ndhtavus ja korrashoid. Turvalise ja
ilmastikukindla jalgrattaparkla voimalus. Jalgrattaparkla vdimalus transpordiliigi
vahetamise kohtades.

Marsruutide ohutus koolidesse, vaba aja veetmise aladele ja sportimiskohtadesse
(ndhtavus, sdiduvahendite kiirused, struktuurid, valgusfoorid).

Jalgrattaga to6lkéijad
ja Opilased

Lapsed ja koolinoored

Hengityselinsairaat Alternatiivse, autoliiklusest eraldiasetseva jalgrattamarsruudi pakkumine.
Taimestiku valikul eelistatud allergiat mittepdhjustavatel taimed.
Hingamisteede haigusi | Marsruutide katkematus, teeviidad ja juhised.

pddevad isikud

Hobiratturid

Marsruudid, mille d4rde jadvad mitmekiilgsed ja kaunid maastikud ja vaated

Erinevad jalgratturite rithmad, kellele liiklustrassid 1diguti sobivad. Néiteks
maanteejalgrattad, maastikujalgrattad, lamamisjalgrattad, jalgrattaorienteerumine.
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3.1.2 Jalgratturite marsruudivaliku
pohimétted

Aastal 2004 YTV poolt tehtud kiisitlusuuringu
tulemuste kohaselt motiveerivad jalgratta kasuks
otsustamisel lilkumisviisina peamiselt
jargmised,  tdhtsuse  jdrjekorras  esitatud
pohjused: tervisesport vOi tervis, vaba aja
veetmine Vol kaik loodusesse,
keskkonnasadstlikkus, kiirus lithikeste
marsruutide korral, mugavaim ja hdlpsaim viis
ning odavus (YTV 2006). Teisalt on, nii nagu
see selgub aastal 2010 Kopenhaagenis tehtud
uurimusest, peamisteks motivaatoriteks (kokku
61 % vastanutest) jalgratta kasuks otsustamisel
lihtsus, kiirus ja praktilisus. Fiiiisilise vormi
parandamiseks voi tervislikel pohjustel sdidab
rattaga liksnes viiendik vastanutest (Vaismaa ja
teised 2011). Jalgrattaga soitmise tingimused
tuleb luua sellised, et jalgrattasditu tajutaks
iihtlase, mugava, ohutu ja kiire litkkumisviisina.

Igapédevaste jalgrattaga sditjate tdhtsaimad
marsruudivaliku  kriteeriumid on marsruudi
ohutus, kohalejoudmise kiirus, sujuvus, otsesus
ja selgus. Marsruudivalikut mdjutavad ka
marsruudi  katkematus, jalgrattatee kvaliteedi
tase, korguste vahed, ligipddsetavus, valgustus,
keskkond, teekate, hooldus, parkimisvéimalused
ning marsruudi muutmise soov.

Jalgrattur sdidab meeleldi iihtlasel kiirusel ilma
peatumisteta ja vildib takistusi nagu naiteks
teepiirdeid, ebatasast teekatet, tdnavaiiletamisi,
jéarske poordeid,
jalgrattadetektoriteta), suuri jalakéijate hulkasid,
litklustrassi tiitibi vahetumist (kombineeritud,
eraldatud, soiduteel) ja inetuid vaateid. Jalgrattur
ei soovi marsruuti valides liikuda sihtpunktist
kdrvale juhtivas suunas..

valgusfoore (ilma

Jalgratturitele meeldib kena ja meelikditev
keskkond. Tiihermaa tiilipi voi iihiskondlikult
mitte turvalist keskkonda vilditakse. Marsruudi
valikut mojutavad ka valgustus ja liikumise
kellaaeg. Pimeda ajal valitakse turvalisem
marsruut, samas kui valgel ja ohutul ajal
valitakse loodusldhedasem marsruut.
Jalgrattakeskkonna parendamise teel osutub
voimalikuks jalgratturite suunamine ohutumatele
marsruutidele.
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Korguste vahedel on jalgratturite
marsruudivalikul oluline koht. Jalgrattur eelistab
vintamist {ihtlase koormusega. Uhemeetrine
korguste vahe 4% tdusunurgaga vordub 10-
meetrisele ning 8% tdusunurgaga vordub 20-
meetrisele tdiendava distantsiga tasasel maal
laskumise keskmist moju arvesse vottes. Sellisel
juhul vastab 10-meetrine tdiendav tous 4%
tousunurgaga 100-meetrisele ja sama suur
tdiendav tdus 8% tdusunurgaga 200-meetrisele
tdiiendavale distantsile tasasel maal. Uhe
kilomeetri pikkuse 8% tOusunurgaga tdusust
ilesvintamine tdhendab 1600 meetri vorra
pikemat kogudistantsi tasasel maal.

3.2 Jalgrattaga sOitmine

3.21 Jalgrattaga séitmist iseloomustavad
omadused

Reisijauuringust (HLT 2010- 2011) selgub, et
soomlased teevad keskmiselt 2,9 kdiku 66péevas,
millest 8 % tehakse jalgrattaga. Koikidest
vanusegruppidest enim sdidavad jalgrattaga kuni
18-aastased. Ule 35-aastaste vanuserithmas
sdidavad naised jalgrattaga meestest enam. Kuni
18-aastased  poisid jalgrattaga
samaealistest tiidrukutest rohkem.

soidavad

Jalgrattaga labitakse Soomes iga-aastaselt umbes
1,3 mrd km. Jalgrattaga tehakse enim kuni viie
kilomeetri pikkuseid sdite. Jalgrattaga tehtavate
soitude keskmine pikkus on 3,1 km. Jalgrattasoit
kestab keskmiselt 16 minutit (sisaldab muuhulgas
parkimist ja sihtpunkti kdndimist). (HLT 2010-
2011)

Jalgratturite nagu ka muude teekasutajate
reisidele O0pdevaselt kuluv  koguaeg on
ligikaudu muutumatu, mis tdhendab, et kdik
erinevatel liikumisviisidel sooritatavad kéigud
votavad paevas kokku keskmiselt natuke iile iihe
tunni. Uldiselt aktsepteeritav iihele sdidule
kulutatav aeg on tavaliselt 15 kuni 20 minutit,
mis vordub 5 kuni 6 kilomeetriga takistusteta
jalgrattasoiduga. Téiendava minuti  pikkuse
imbersdidu vOi ootamise korral vordub see
jalgratturile umbes 350-meetrise lisadistantsiga.
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Jalgrattaga  sdidetakse  voOrdselt erinevatel

eesmarkidel vilja arvatud sdidud suvilasse voi

todasjade ajamiseks. Enim sdidetakse jalgrattaga

jargmistel eesmaérkidel:

e sisseostud ja  asjaajamised (26 %
jalgrattasoditudest)

e 50 ja Opingutega seonduvad sdidud (36 %
jalgrattasditudest)

o kiilaskdimised (13 % jalgrattasditudest)

e muud vaba aja veetmisega seonduvad
soidud (25 % jalgrattasoitudest).

Jalgrattur kohandab oma sdidukiiruse reeglina
jalgrattaliiklustrassile vastavaks. Uldiselt vdib
markida, et pika distantsi ldbimisel sdidetakse
keskmiselt kiiremini kui lithikeste distantside
korral; samuti on t66ga seonduvate asjaajamiste
korral liikumiskiirus suurem Kkui liikumiskiirus
igapdevaste toimingute teostamiseks. Soiduteel
sOidetakse jalgrattateest kiiremini ja pinnatud
liiklustrassidel ~ soidetakse  kiiremini  kui
peenkruusaga kaetud liiklustrassidel. Pikkadel
laskumistele vdivad kiirused kasvada kiillalt
korgeks. Tasasel maal vdib maanteerattaga sditja
keskmine kiirus tdusta isegi kuni 40 km/h.
Elektrilise abimootoriga jalgratta Kiirus on
reeglina 25 km/h, sest suurematel sdidukiirustel
toimub elektrimootori toime lahutamine.

Jalgrattaga liikumise kiirust mdjutavad nii
jalgrattaliiklustrassi asukoht kui ka tiiiip, samuti
marsruudile jddvate erinevate seisakute nagu
niiteks ristmike hulk.

Jalgratta sdidukiirus (koos peatumistega) on

Helsinki linnas 1986 a. tehtud uuringu

tulemuste kohaselt (Helsinki linn 1986)

jérgmine:

e korge kvaliteediga pohimarsruutidel 18
kuni 22 km/h

e pdhimarsruutidel 15 kuni 18 km/h

e korvalmarsruutidel ja kesklinnas 10 kuni
14 km/h.
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Aastal 2002 radariga tehtud kiiruse mdotmisel
(Helsinki linn 2002) varieerusid 40-jalgratturilise
valimi punktkiirused jargmiselt (véikse valimi
tottu  ulatuslikumate  jérelduste  tegemine
voimalikuks ei osutu):

Kesklinnapiirkonnas

e  katendiga jalgrattateel sGidutee korval: 13
kuni 27 km/h (keskmiselt 17 km/h)

e  katendiga jk-jr pargis: 14 kuni 38 km/h
(keskmiselt 21 km/h)

e  mootorsdidukitele  keelatud tdnavaalal,
jalakéijate ja jalgratturite thiskasutus: 10
kuni 20 km/h (keskmiselt 15 km/h).

Viljaspool kesklinnapiirkonda:

e  Kkatendiga jalgrattateel: 17 kuni 29 km/h
(keskmiselt 22 km/h)

e  Kkatendiga jk-jr liiklustrassil laskumisel: 18
kuni 44 km/h (keskmiselt 34 km/h)

o liivkattega jk+jr liiklustrassil pargis: 13
kuni 26 km/h (keskmiselt 19 km/h).

3.2.2 Jalgrattaga sditmise ajaline
varieeruvus

Riikliku reisijauuringu tulemuste kohaselt on
jalgrattaga tehtavate soditude hulk erinevatel
aastaaegadel erinev (joonis 14). Hooajapohistes
erinevustes on omavalitsuste kaupa
markimisvaarsed erinevused.
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Pilt 14. Jalgrattaga séitmise hooajapohine varieeruvus (HLT 2010-2011).
Varieerumine nidalapievade 16ikes on tavaliselt t66 ja Oppet6d alguse ja  l6ppemise

reisi eesmirgi pohine. To6le suundumise litkluse
marsruutidel  moodustavad  nddalaldppudel
tehtavate jalgrattasditude mahud vaid umbes
poole toopdevade mahtudest. Niadalaloppudel
veedetakse enam aega vabas 0hus ja tédpaevadel

soidetakse regulaarselt t66le ja kooli.

Jalgrattaliikluse tunnipohine varieerumine
so0ltub kohalikest asjaoludest nagu néiteks

kellaaegadest ning sellest, millist liiklust antud
liiklustrass teenindab. Jalgrattaliikluse
tunnipdhise varieerumise kdver reisi alguse
pohiselt on erinevates reisijauuringutes erinev
(joonis 15). Tunnipdhise varieerumise kdver on
erinevat tiitipi liiklust

liiklustrassidel erinev (joonis 16).
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Pilt 15.

Riigitleselt

10 12 14 16 18 20 22 24

Helsinki piirkond

reisi alguse hetk

Oulu
Jyvaskyla

Jalgrattaliikluse tunnipohine varieerumine reisi algusajast Idhtuvalt. ( HSL 2010,

Oulu piirkonna transpordiuuring 2009; Lahti piirkonna transpordiuuring 2010;
Jyvdskyld piirkonna transpordiuuring 2009; HLT 2010-2011).
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-------------- Peamiselt asjaajamistega seonduvad reisid
T66le suundumine ja asjaajamistega seonduvad reisid

— — — Vaba aja veetmise pd&hine liiklus

Pilt 16. Jalgrattaliikluse  tuunipohine  varieerumine  erinevat
(Saastamoinen ja teised 2005).

3.3 Jalgrattasdidu ohutus

Jalgrattaga soitva isiku kukkumisel on alati
tegemist liiklusOnnetusega, samas kui
jalgratast kde  korval
kukkumine liiklusdnnetusena kisiteldav ei
ole.

liikkava isiku

Statistikaamet arhiveerib politsei poolt
registreeritud, jalgrataste osalusel
toimunud liiklusdnnetused Soome
ametlikku registrisse. Statistika kajastab
koiki hukkunutega  Onnetusi, kuid
vigastustega 10ppenud dnnetuste osas jouab
ametlikku

onnetusregistrisse iksnes

veerand toimunud onnetustest
(Liiklusonnetuste registri valiidsusuuring
2012). Kindlustusseltside liidu statistika
kohaselt makstakse samas igal aastal juba
ainuiiksi t60 ja kodu vahelisel marsruudil
toimunud, jalgratturi osalusega Onnetuste
kahjude katmiseks kindlustushiivitist
umbes 4000 kuni 5000 juhtumi alusel, mis
on ametliku statistikaga vorreldes neli
korda suurem number. Pildil 17 on esitatud
politsei poolt registreeritud, jalgratturi
hukkumise ja vigastustega 16ppenud
litklusdnnetused Soomes aastate 2003 kuni

2012 16ikes (Statistikaamet 2013).

tiitipi  marsruutidel
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Liiklusonnetustes hukkunud ja vigastatud jalgrattureid aastatel 2003 kuni 2012

(Statistikaamet 2013, politsei poolt registreeritud onnetused).

Aastatel 2003 kuni 2012 hukkus liikluses aastas
keskmiselt 26 jalgratturit, mis moodustab umbes
8 %
Jalgrattureid sai Onnetustes viga keskmiselt 933

koikidest liiklusonnetustes hukkunutest.

ratturit aastas, mis moodustab 11 % koikidest
samal perioodil liiklusdnnetustes vigastatutest.

Aastatel 2008 kuni 2012 registreeriti Soomes
kokku 6 106 jalgratturi osalusega toimunud
millest umbes 72 %
tdnavatevorgustikul, 25 % maanteevorgustikul ja
3 % erateedevorgustikul. Jalgratturi osalusega
liiklusonnetustest toimus umbes 87 % linnastutes

liiklusOnnetust, toimus

ja 87 % ristmikel. Jalgrattaga sdidu ohutuses on
omavalitsuste kaupa véga suuri erinevusi.

Pildil 18 on esitatud aastatel 2008 kuni 2012
politsei poolt registreeritud, isikukahjudega
16ppenud,  jalgratturi  osalusega  toimunud
liiklusonnetuste tavalisemad Onnetuste tiiilibid
omavalitsuste poolt hallatavatel
ténavatevorgustikel ning maanteevorgustikel.

Résdneni (2000) uuringu tulemusena selgus, et
jalgrattatee pikendusel toimunud Onnetustest
toimus 20 % olukorras, kus autojuht oli
korvalteelt paremale podramas ja jalgrattur soitis
autojuhi poolt vaadates paremalt poolt otse
jalgrattatee  pikendusele.  Otsasdidu  ohtu
suurendavad uurimuse tulemuste kohaselt halb
néhtavus ja kahesuunaline jalgrattatee siisteem.
Autode liiklust aeglustavad meetmed nagu
nditeks korgendid, kiirustdkked ehk ,Jlamavad
politseinikud* ja stopp-mérgid on uurimuse

tulemuste  kohaselt  parimateks
ohutust lisavateks meetmeteks.

jalgratturite

Pasaneni ja Réséneni (1999) uurimuse tulemuste
kohaselt el tdheldatud
kahesuunaliste jalgrattateede juures suuremat
ohutust kui segaliikluses, kus jalgratturid
likklevad sdiduteel. Schepersi uurimuse (2013)

linnakeskkonnas

tulemuste pohjal on segaliiklus jalgratturite
seisukohast ohutu siis, kui autoliikluse kiirused
jaavad alla 30 km/h. Samas uuringus toodi vilja
asjaolu, et kogujatdnavatel, kus autoliikluse maht
on suur, on koige ohutum juhtida jalgratturid
tdnava iiletamiseks eritasandilistele lahendustele
(alt 1abisoit).
voimaldab valgusfoorita ristumise ohutust tdsta

vol  ilevalt Linnakeskkonnas

muuhulgas jalgrattatee jatkuvuse rGhutamine.

Tahtsaimaks teguriks jalgratturite liiklusohutuse
tostmisel on liikluskeskkond, mis sunnib liiklejad
vaikimisi kokkupdrkeid ennetavale kditumisele.
Jalgratturite  infrastruktuuri  kvaliteedi  ja
liikklusvorgustiku parendamine aitab Luukkoneni
ja Vaismaa (2013) aruande kohaselt tdsta nii
jalgratturite  ohutust kui ka suurendada
jalgratturite hulka.

Rootsis tehtud uuringu (Niska 2011) tulemuste
kohaselt on umbes 40 % jalgrattaliiklusega
seonduvatest Onnetustest, mis moodustab umbes
70 % vigastustega 10ppenud jalgrattadnnetustest,
pohjuseks korrashoiuga seonduvad asjaolud
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Iga viienda jalgratturi osalusel toimunud
likklusdnnetuse pohuseks on libe tee (tabel 3).

Talvekuudel on suurimaks onnetuste
tekkepohjuseks jadtunud voi teepind.
Jaanuaris ja veebruaris on valdava osa Onnetuste

pohjuseks jadtunud voi lumine teepind. Kevadel on

lumine

suurimaks libeduse tOttu toimuvate Onnetuste

tekkepohjuseks liivatamiseks kasutatav liiv.
Siigiseti on jalgratturitega toimuvate
liikklusonnetuste  pohjuseks mérg teekate ja

langenud puulehed. Muud liiklustrassi korrashoiust
tulenevad pohjused nagu nditeks jalgrattatee
ebatihtlus, ajutised vo0i alalised takistused ja
ddrekivid on umbes iga viienda dnnetuse pdhjuseks
koikidest jalgratturitega toimunud Onnetustest
(Niska 2011). Samuti toob Schepersi (2013) uuring
vélja teepinnal olevate takistuste ja ebatasasuste
seose jalgratturitega juhtunud Onnetuste pohjusena,
mistéttu  osutub  jalgrattatee  projekteerimisel
vajalikuks ldhtumine vajaliku ndhtavuskauguse
tahistamise ja

saavutamise, tee kontrastide

kriteeriumite jargimine.

Tabel 3. Jalgrattaliikluses toimunud dnnetuste
pohjused haiglate andmetele toetudes Rootsis
(Niska 2011).
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Téadnavate- Maanteede-
vorgustik vorgustik

Vigastatuid = 3233

Vigastatuid = 1135

Jalgrattur Jalgrattur
jalgrattateel, jalgrattateel,
liklusega ristuv
ristuv soidusuund
sdidusuund ristmikul
ristmikul
Jalgrattur 15 Otse soitvate
jalgrattateel, 'sGidukite
samas suunas ristuvad :
sOitev siduk - _| f soidusuunad
keeramas ristmikul !
paremale 11 %
Jalgrattur 42 Jalgrattur
jalgrattateel, ||| | ‘ljalgrattateel,
sdiduk samas suunas
viljaspool I sOitev sdiduk
risttee ala keeramas

8 0p paremale
Otse sditvate ﬂ |_ Jalgrattur
sGidukite «—||jalgrattateel,
ristuvad vastassuunas
sdidusuunad —| I |_ sditev sdiduk
ristmikul sooritamas

6 % parempooret
Jalgrattur

|_ Jalgrattur

jalgrattateel, jalgrattateel,

sOiduk

= — — samas suunas
Onnetuse pohjus Onnetuskoht sBitev sdiduk |— véljaspool
Jalgratt Ristumin sooritamas risttee ala
Soidutee latee e vasakpooret 4% _
Libedus 22 % 26% (18 % Jalgrattur 3 Muu otsasit
) jalgrattateel, parempdérdel
Jad/lumi 12 % 14 % 10 % vastutulev
. soiduk
Marg teckate 3 % 5 % 3 % Keeramas
Kruus 6% % % EEEE
Muud Iibedusega 1% 1% 1% Jalgrattateel 55 |PG6ramine
d d asiaolud sOitva vasakule teise
seonduvad asjaolu algratturi e [, ||ette vGi kiiliele f_
poGramine _l
Muud liiklustrassidega20 % 23% [11% FEElIg iz vt = N
liituvad pohjused iljele ° 3%
Ajutine voi alaline 6 % 10 % 5 % = —
takistus Muu otsasdit 11 I_ |Muu otsasoit 13
b parempoordel \vasakpoordel
Ebatasus 5 0% 5 0% 2 % .\
Adrekivid 3 0% 3 0% 4 % f ¥
Toimumine 1% 1% 0 % 3% 3%
véljaspool
liiklustrassi s o o o
Erinevad pohjused 58 % 519% 71 Muud pdhjusel 37% Muud pdhjusel 47%
Kokku 100% 100% [100%
Pilt 18. Pohilised jalgratturite osalusel toimunud onnetuste pohjused tidnava- ja maanteevorgustikul

aastatel 2008 kuni 2012. Onnetusi kajastavad materjalid pirinevad Transpordiameti
litklusonnetuste registrist aastast 2014. Statistika kajastab politsei poolt registreeritud,

vigastustega loppenud onnetusi. Piltide vasakpoolses iilemises nurgas ndidatud numbrid

tihistavad onnetuse tiiiipi.
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4 Vorgustiku
projekteerimine

Vorgustiku  projekteerimise  eesmérgiks on
saavutada katkematu, loogiline, hierarhiliselt
struktureeritud ning ohutu vOrgustik, mis
teenindab ja toetab iUmbritsevat sotsiaalset
struktuuri ja kutsub fiiiisilisele aktiivsusele. Koik
kohad kus inimesed elavad ja tegutsevad peavad
olema hdlpsalt jalgsi ja rattaga ligipadsetavad.

Jalgratas on sdiduvahend, mis voimaldab
kondimisest suuremat litkumisulatust ja kiirust.
Suurimaks kasutajariihmaks on keskustes jala
kondivad isikud. Just nende pohjuste tdttu osutub
vajalikuks jalakdijate- ja jalgrattavorgustike
kasitlemine omaette tervikutena, olgugi et need
omavad hulgaliselt {ihisjooni

Jalakiijate ja jalgrattavOrgustiku projekteerimine
peab toimuma interaktiivselt maakasutuse
projekteerimisega, seda iildplaneeringust kuni
Jalgrattateede
toimivuse votmesonaks on terviku piiritlemine,

realiseerumiseni. vorgustiku

mis tagatakse jalgratta sihtvorgustiku
médratlemisega.

4.1 Jalakaijate-
keskkonnad

411 Jalakiijate keskkonda

iseloomustavad tegurid

Jala kédimist edendavate ithiskondlike struktuuride
loomine eeldab teenuste kéttesaadavust ldhedal ja
jala ligipaasetavust, samuti peavad jalakéijate ala
kokkupuutepunktid autoliikluse ja
jalgrattaliiklusega olema hésti organiseeritud ja
ohutud. Jalakdijate keskkond peab olema
meeldiv, stimuleeriv ja hésti ligipddsetav, nii et
see kutsuks jala liikuma, vaba aega veetma ja
teiste inimestega suhtlema. Koik jalakéijate
keskkonnad peavad pakkuma toimivaid iihendusi
ithistranspordiga, sest iihistranspordi kasutamine
suurendab ka jalgsi kdijate hulka. Kondimine on
alati ka {liheks litkumisahela osaks, isegi kui see ei
ole marsruudi ldbimise pohiliseks liikumisviisiks.
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Jalakdijate keskkonda iseloomustavateks
elementideks on konniteed, jalakdijate tdnavad,
vaba aja veetmise marsruudid, avaliku ruumi
lahendused ning pargid ja rohealad. Eeskujulik
jalakdijate keskkond on puhas, aastaringselt
korrashoitud ~ ja  valgustatud. Jalakéijate
piirkondade kasutamist soodustatakse nende

paigutamisega kommertsteenuste 1dhedusse.

keskkonna elementide
kombineerimine  vdimaldab  heade, jala
kidimiseks modeldud keskkondade loomise.
Vottes arvesse, et suurem osa jalakiijate alal
litkuvatest

Jalakdijate

isikutest on jalakdijad, tuleb
projekteerimisel asetada pohirdhk just tdhtsaima
kasutajarihma  huvidele; jalakdijatele tuleb
muuhulgas organiseerida piisav liikumisruum ja
ohutu liikluskorraldus. Jalakdijate ohutus nagu ka
jalgrattaga  liikumise  sujuvus  paranevad
sOiduvahendite liikluse piiramise teel voi
madalate kiiruspiirangute kehtestamisega

jalakéijatele moeldud tdnavatekeskkonnas.

Viljachitatud  jalakdijate keskkonna  koige
kvaliteetseim vorming on jalakiijate tinav, mis
rajatakse reeglina kaubanduskeskustega
seonduvalt  keskuse ja  kommertstegevuse
atraktiivsuse tOstmiseks. Jalakdijate tinavad
lisavad nii kdndijate kui ka muidu jalakiijate
keskkonnas aega veetvate isikute hulka.
Jalakdijate  tdnaval ldhtub liikluskorraldus
jalakdijate huvidest. Jalgrattaga liiklemine on
samas lubatud ja mootori joul toimiva
soiduvahendiga on lubatud liikumine tdnava
ddrde jadvale kinnistule juhul, kui muud
sdidukdlbulikud liiklustrassid kinnistule
puuduvad. Auto parkimine ja peatumine
jalakdijate tdnaval on keelatud, vilja arvatud
teenindava liiklusega seonduv peatumine juhul,
kui teenindav liiklus on liiklusmarkidega lubatud.

Konnisuunitlusega ala voib olla plats vai viljak
vOi siis tavalise tdnava ja jalakdijate tinava
kombinatsioon, nagu seda on nditeks Oueala.
Ko&nnisuunitlusega ala eesmirgiks on jalakiijate
ja jalgratturite liikumise hdlbustamine, ilma
sealjuures autoliiklust keelamata.
Konstruktsioonilisi lahendusi liikluse
korraldamiseks on erinevaid ja need vdivad
néiteks erinevates

seisneda pollarites,

katendimaterjalides ja  erinevate  vérvuste
kasutamises. Kdnnisuunitlusega ala iseloomustab
titipiliselt autode kiiruspiirangu langetamine

nditeks duealade eeskujul kuni 20 km/h.
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4.1.2 Konnivérgustik

Konnivorgustikku ~ voib  lisaks  jalakéijate
keskkonna erinevatele elementidele (kdnniteed,
jalakdijatele moeldud liiklustrassid ja -alad,
jalakdijate tdnavad, tervisespordi marsruudid,
ithiskasutuses oleva ruumi lahendused nagu ka
pargid ja rohealad) kuuluda jalgratturitega tihise
kasutusega liiklusteid, erateid nagu ka teede ja
tdnavate peenraid. Konnivorgustiku tdhtsaimateks
prioriteetseteks valdkondadeks on kesklinnad,
jalakéijate voondid ning
tihistranspordi peatustesse.

ithendused
Trassildikude
vOrgustikud toimivad tavaliselt ka jalakaijatele
meelepéraste lilkumiskohtadena.

Jalakiijate teede vorgustiku head ldahtekohad ja

nduded on:

e  tihedus

e  katkematus
e  otsesus

e ligipddsetavus

e  tsentraliseeritud tinavaiiletused

e liiklusalane ja tihiskondlik ohutus

e  korguste vahede viltimine

e  konniteede tee {ihelt poolelt teisele
iilemineku véltimine.

Konnivorgustikus tuleb vastavalt ilmastiku- ja
valgustustingimuste ndha ette alternatiivseid
marsruute nagu nditeks tuule eest kaitstud voi
ithiskondlikult turvaliste marsruutide olemasolu.
Uhtlasi tuleb arvestada asjaolu, et tavaliselt
jalakdijad ringiga vajalikku sihtpunkti viivaid
marsruute ei kasuta, isegi kui viimane osutuks
ohutumaks vdi mugavamaks. Samuti tuleb votta
arvesse kohalikke olusid ja eripdrasid ning
marsruudid, eriti vaba aja veetmiseks kasutatavad
marsruudid, peavad  kulgema  meeldivas
imbruses. VOorgustiku projekteerimisel tuleb
vOimaluse korral kasutada dra ka rannaalade
voimalusi. Vorgustiku projekteerimisel tuleb teha
kindlaks enimkdidavad punktid ja suunata
jalgratturid nendest kohtadest modda.

Loplik
detailplaneeringu voi tdpsema iildplaneeringu

konnivorgustik projekteeritakse

ning planeerimistédga liituva liiklusprojekti
raames.
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4.2 Jalgrattavorgustik

Jalgrattateede ~ vorgustiku  aluseks  on
kvaliteetsed jalgrattateed ning piiratud
autoliikluse liiklusmahtude ja kiirustasemega
teede- ja tdnavatevOrgustik ehk  nn.
segaliiklusega liiklustrassid. Jalgrattateede
vorgustiku marsruute tdiendavad jalgrattaga
sditmiseks kohalduvad pargiteed ja
jalutusteed ning iiksnes jalgratturitele
mdeldud teed ja jalgrattaread.

Jalgratturite  huve teede- ja ténavateldikudel
rohutatakse autoliikluse rahustamise meetodil
soiduteel. Linnastutevahelistel jalgrattamarsruu-
tidel osutub  otstarbekaks
olemasoleva, vihese liiklusega sOidutee 13ike
eeldusel, et nende kvaliteeditase on jalgratturite
jaoks sobiv. Niiteks ei sobi kruusakattega tee

kasutada  éra

histi  jalgrattaga  sOitmiseks.  Viljachitatud
keskkonnas peab jalgrattaga osutuma
voimalikuks  sujuv  liikkumine  kdikidesse

olulisematesse sihtpunktidesse.

Tabelis 3 on esitatud tidpsemad, jalgratta-

vorgustiku  projekteerimise  ja  marsruutide

kavandamise pohimotted ja nduded.

Kvaliteetset jalgrattaliiklustrassi (= kvaliteetne

konnitee) iseloomustavad jargmised

omadused (joonis 19):

» katkematus, terviklikkus ja otsesus

* nduetele vastav ristldige ja suunatus

* vajadusel jalgrattaliikluse
jalakéijatest ja autodest

eraldamine

» keskkonnaga histi tihtlustuv liiklustrassi tiiiip

+ ristmike piiratud hulk ja vajalike ristmike
loogilisus, sujuvus ja ohutus; peatumisi on
vOimalikult vdhe.

» valgusfooridega reguleeritud ristmike valtimine

* pinna thtlus, siledus ja defektide puudumine;
liiklustrassile ei jad teepiirdeid ega muid
tasemeerinevusi

+ korguste vahede viltimine

+ valgustus

+ ligipddsetavus

* hea tdhistatus teeviitadega

» vajadusel selged teekattemérgised

» kdrgetasemeline korrashoid aastaringselt, ka
talvel.
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Pilt 19. Helsinki trass, kvaliteetne jalgrattaliiklustee (foto: Juha Hdllikkd).

Tabel 4. Jalgrattatrasside vorgustiku projekteerimise ja marsruutide kujundamise pohimétted ja
nouded.

Jalgrattamarsruutide kujundamise ja vorgustiku projekteerimise pohimdtted ja néuded

Vorgustik on katkematu ja selle moodustavad osad on selge rakendusliku klassiga. Erinevate liigituste
kohased marsruudid l&htuvad {ihtsetest standarditest.

Marsruudid, eriti kdrgemate rakenduslike klasside kohased marsruudid, on kiired ja kulgevad otse, ilma et
need muutuks igavaks. Jalgratturid reeglina ringiga sihtpunkti viivaid marsruute ei kasuta, isegi kui
viimased osutuvad ohutumateks vdi mugavamateks. Korguste vahesid vilditakse, sest need vihendavad
marsruudi atraktiivsust.

Vorgustik on piisava tihedusega, mis muudab ldhte- ja sihtpunktid paremini ligipdasetavateks. Kdik
kinnistud peavad olema jalgrattaga hdlpsalt ja ohutult ligipddsetavad. Vdrgustik peab sobima ka pikamaa
jalgrattaliiklusele.

Marsruutidest on lihtne aru saada, mistottu jalgrattur kogeb, et liigub sihtpunkti suunas. Selles
abistavad maamargid, mille abil saab liikumise suunda méirata.

Arvestatud on kohalike tingimuste ja eripdradega ning marsruudid, eriti madalamate rakenduslike klasside
kohased marsruudid, suunatakse 1dbi huvitavamate alade. Vorgustiku projekteerimisel kasutatakse
vdimaluse korral dra rannaalade voimalusi.

Keskustes paigutatakse liksnes jalgratturitele moeldud marsruudid keskele. Kdrvaltdnavaid vélditakse, sest
neid tuntakse vihem ja need pakuvad vdiksemat funktsionaalset huvi. Korvaltdnavate marsruudid vdivad
kujuneda ka pikemateks ega tarvitse alati olla peaténavatest ohutumad, jittes vastupidiselt soovitule hoopis
petlikku ohutuse tunde.

Maakasutuse ja marsruutide hea projekteerimisega vilditakse samatasandilisi teeiiletusi, seda eriti tiheda
liikklusega sdiduteid silmas pidades. Uutel aladel vietakse eesmirgiks vorgustik kujundamine tihiskondliku
struktuuri sisse, véljapoole sdiduridasid.

Valgusfooriga reguleeritud ristmikke vilditakse, sest need muudavad liikumise oluliselt aeglasemaks.

Jalgrattatee kulgemist iihelt tee poolelt teisele vilditakse, sest sellega langeb marsruudi ohutus,
funktsionaalsus ja mugavus.

Maanteekeskkonnas vdetakse ohutust silmas pidades eesmérgiks teeiiletuste koondamine vdimalikult
vihestesse kohtadesse. Ristmike lahendused projekteeritakse alati jalgratturite (ja jalakdijate) huvidest
lahtuvalt, vottes arvesse autoliikluse mahtu, kiirust ja iseloomu, kommunaalteenuseid ja kulgemisteid ning
erinevate kasutajarithmade huve.

Koolide, kohalike kaupluste ja muude teenustega peavad ka hdredama asustusega aladel olema ohutud
ithendused 3 kuni 5 kilomeetri kauguselt.
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4.3 Jalgrattateede
vorgustiku rakenduslik
liigitus

43.1 Liigitus

Hea jalgrattavorgustik koosneb erinevate
rakenduslike klassidega (= hierarhiatasemega)
marsruutidest.
eesmirgiks on pakkuda erinevatele kasutaja-
rihmadele neile koige paremini

Liiklusvorgustiku  liigitatuse

sobivaid
vorgustiku osi. Liigitus on vajalik ka marsruutide
standardite ja iihtsuse ning orienteeritavuse ja
juhiste andmise seisukohast.

Jalgrattateede ~ vorgustiku kolmeastmeline
rakenduslik  liigitus moodustub  jargmistest
vorgustikest:

e  pdhivorgustik
e piirkondlik vorgustik
e kohalik vorgustik.

Rakendusliku
jalgrattamarsruute nimetatakse pOhi-,
piirkondlikeks- ja kohalikeks marsruutideks.
Erinevatesse klassidesse kuuluvatel marsruutidel
voib olla iihisosi.

liigituse pdhiseid

Jalgratta sihtvorgustik moodustub jalgratta
pohimarsruutidest ning sageli ka piirkondlikest
marsruutidest.  Sihtvorgustik  on  soovituslik
kavandada pikaajalise arenguplaani faasis tehtava
liiklusprojekti raames, mis valmib soovituslikult
samaaegselt iildplaneeringu protsessiga.
Sihtvorgustik  on  detailsema  maakasutuse
projekteerimisel aluseks nii jalgrattamarsruutide
arendusmeetmete, hoolduse kui ka korrashoiu
prioriteetidele. Detailsema projektiga méiratakse
muuhulgas &ra, millistel ldikudel eraldatakse
jalgratturid jalakaijatest, millisel 16igul
mootorsdidukite liiklusest ja millisel 1digul neist

molemast.
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Jalgrattateede vorgustiku rakenduslikul liigitusel
toimuv marsruutide médramine pohineb erineva
tdhtsusega keskuste ja piirkondade vahelistel
ihendustel  ning nende  ligipddsetavusel
jalgrattaga. Keskuste ja piirkondade liigitamisel
tuleb véltida omavalitsuste haldusalaste piiridega
seonduvaid nimetusi, mis on vajalik selleks, et
omavalitsuse struktuuriliste korraldustega ei
kaasneks muutmisvajadusi ega vastuolusid.

Liigitustes voib olla paikkondlikke erinevusi.
Liigituseks  voib  olla jargmine
maakonnaplaneeringutel pohinev  piirkondade
liigitus (joonis 22 lehekiiljel 39):

néaiteks

o Kesklinn
o maakonna pealinn vdi muu vastav keskus
0 maakonna pealinn vdi muu vastav keskus
o Kohalik keskus
0 hea teenuste pakkumus
0 suur linnaosa voi statistiliselt suur piirkond
0 linna piirkonnakeskus voi muu
piirkonnakeskus
o eraldiasetsev, hea teenindustasemega
linnastu
e Teenustekeskus
0 kohalikud pdhiteenused (kool, kauplus).
e Kila
0 teenused puuduvad vdi olemas piiratud
teenused.

Piirkondade liigitamisel voidakse ldhtuda ka

kolmeastmelisest ~ liigitusest nagu  nditeks
kesklinn, piirkondlik keskus ja kohalik keskus
(vt. punkt 4.3.6). Sellisel juhul piiratud teenuseid

pakkuvate piirkondade liigitamist ei toimu.

Keskusele jalgrattaga ligipddsetavust vdidakse
vaadelda néiteks kohalike andmete alusel, uurides
selleks  keskuse  ajapShist  ligipddsetavust
jalgratturitele sobival vorgustikul (joonis 20).
Jalgrattaga
konkreetsed

pOhivorgustiku osas.

ligipddsetavusele  tuleb  seada

eesmérgid, seda vahemalt
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Kesklinna ligipadsetavus jalgrattaga
Jalgratturi sGidukiirus

- kesklinna alal 12 km/h (alla 10 min)
- muudel aladel 18 km/h (iile 10 min)

- 10 min
20 min
30 min

B 45 min

Pilt 20

L s
0 1500 3000

Opaskartta © Lahden kaupunki 2012
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Lahti linna keskuse ajapohine ligipddsetavus jalgrattaga (jalgrattakiirused erinevates

piirkondades seisnevad keskmistes kiirustes).

4.3.2 Pohivorgustik ja —marsruudid

Jalgrattalitkluse ~ pdhimarsruudid  {ihendavad
jalgrattaga liikumise kaugusel olevad kohalikud
keskused kesklinnaga. Sobivaks jalgrattaga
lilkumise kauguseks on nditeks kesklinna
asumine 45 kuni 60-minutise jalgrattasdidu
kaugusel. Kergematel maastikel voib kesklinn
jddda ka nimetatust pikema jalgrattasdoidu
kaugusele.

Pohivorgustik koosneb pdohimarsruutidest ehk
jalgratta magistraalteedest, mida kasutatakse
peamiselt pikemate vahemaade lédbimiseks ja
kiiremaks sOitmiseks
Pohimarsruudid juhivad jalgratturite pohivood
olulisemate, liikluse tekkepShjuseks olevate
tegevus- ja teenustekeskusteni. Sujuvad, kiired
ja ohutud pdhimarsruudid juhitakse vdimaluse
korral t66- ja elurajoonide keskuste kaudu

kesklinna. Linnastust véljas kulgeb peamarsruut

jalgrattaga.

sageli linnastute pShivéljapddsude suundades.

Pohimarsruuti ei ole soovitatav vedada iile
jalakdijatetdnava ega 14bi -piirkonna.

Pohimarsruudid projekteeritakse iildplaneeringu
koostamise ja/voi pikaajalise arengukava tasandil
valmiva liiklusprojekti raames. Ebaselgete
lahenduste  korral on soovituslik esitada
pohimarsruudid iildplaneeringu kaardil kas siduva
leppemirgiga voi soovitusliku leppemérgiga.
Ebaselgetes olukordades vodidakse soovitusliku
leppemérgi asemel kasutada ka Tiihisvajaduse
marki.

Pohivorgustiku korral on soovituslik
jalgrattamarsruutide vahe tihedalt tdisehitatud
aladel 500 kuni 1 000 m. Horeasustusega aladel
vOib see olla suurem, niiteks 2 kuni 3 kilomeetrit
(joonis 21).

Pohimarsruudi  kvaliteedinduded
liikklustrassi tiiilibi (ristldige ja eraldatus) ning

suunatuse,

juhiste osas on samade jalakiijate ja jalgratturite
mahu
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juures  madalama  klassiga  marsruutidest
rangemad. Pohimarsruudid liigituvad {ihtlasi ka
kdrgeimasse korrashoiuklassi.

K&ik pohimarsruudid on kvaliteet
transpordikoridorid.  Suuremates  linnapiir-
kondades vdidakse pdohimarsruutide tihedama
liikklusega 1digud voi kattuvad pdohimarsruudid
ehitada vilja nn. eraldiseisvate kvaliteet
transpordikoridoridena, mille juures p6oratakse
lisaks funktsionaalsele kvaliteedile kdrgendatud
tahelepanu ka liiklustrassi varustatusele ja
ligipadsetavusele.

moodustub

Peamarsruut esmajérjekorras

eraldiseisvatest vOi  sdiduteega  liituvatest
jalgrattateedest, kuid see vdib sisaldada ka
katendiga vaba aja veetmise teede ja pargiteede
16ike nagu ka vihese liiklusega tinavaid ja teid.
PShivdrgustik peab olema iihtne ja katkematu,
seda ka kesklinnades. Pohivorgustik esitatakse
eraldi jalgrattakaardil omaette maérgistusega.
Tahelepanu pooratakse pohimarsruutide
arusaadavusele ja vOimaluse korral kasutatakse
dra  marsruudi  juurde jadvaid huvipunkte.
kohalikud

pohimarsruudisuunaliste

Pohimarsruutide  ddrde
keskused
teejuhiste  punktidena.  Juhistes  vdidakse
marsruute nimetada ka kesklinnast vaadatuna
kaugeimale jddva kohaliku keskuse jérgi. Juhised
peaks juhatama piisavalt kaugele.

jaavad
toimivad

4.3.3 Piirkondlik vorgustik ja piirkondlikud
marsruudid

Piirkondlikud  marsruudid on piirkondlikud
pOhimarsruudid, mis iithendavad pohiteenuseid
pakkuvad teenuskiilad kesklinna vd&i kohalike
keskustega ning juhivad pdhimarsruudi l&heduses
asetsevatest teenuskiiladest pdhimarsruutidele.
Piirkondlikud marsruudid ihendavad omavahel ka
kohalikke keskusi. Kohaliku keskuse ja kesklinna
vahelist 16iku jalgrattasdidu ulatusest véljaspool
liigitatakse soovitatavalt pigem piirkondlikuks
marsruudiks kui pohimarsruudiks, mis tdhendab,
et kohalikku ja piirkondlikku keskust ithendab nii
pdhi- kui ka piirkondlik marsruut.

Piirkondlikud marsruudid kavandatakse tavaliselt
tdpsemalt {ildplaneeringuga seonduvalt, kuid
seda on vdimalik teha ka seonduvalt
peamarsruutide projekteerimisega ulatuslikuma
projekteerimistod raames.
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Piirkondlikud
iildplaneeringu kaardile juhul, kui lahendused on
selged ja  need

marsruudid  voOidakse — maérkida

pohinevad  jalgrattateede
ajakohastatud sihtvorgustikul. Planeeringu mérked
olukorrale  siduvad,

voivad olla  vastavalt

soovituslikud v&i kombineeritud vajaduste pohised.

Piirkondliku vorgustiku juhendipdhine silma suurus
voib tiheda maakasutuse korral peamarsruutidega
olla isegi 200 kuni 500 m, kuid see vdib olla ka
suurem, nditeks 1 kuni 2 kilomeetrit (joonis 21).

Piirkondliku marsruudi kvaliteedinduded on kdrged,
kuid seda siiski  pisut madalamad  kui
pohimarsruutide  kvaliteedinduded.  Piirkondlik
vorgustik peab olema iihtne, kuid selle osaks voivad
erinevate jalgrattateede lisaks olla ka katendiga
jalutusteedest ja pargiteedest 13ike vOi vihese
likklustihedusega ténavaid ja teid. Piirkondlikku
marsruuti ei ole soovituslik juhtida 1dbi jalakéijate-
tdinava ega jalakdijate piirkonna. Piirkondlikul
vorgustikul juhatavad teeviidad eraldiseisvatesse
sihtpunktidesse vastavalt vajadusele.

Piirkondlikku vargustikku hoitakse talvel korras.

4.3.4 Kohalik vorgustik ja kohalikud
marsruudid

Kohalikud marsruudid ithendavad

teenustega voi teenuseid mitte pakkuvad kiilad pShi-

piiratud

ja piirkondlike marsruutidega voi klassilt suuremate
piirkondadega. Linna-, kohalikud-, teenuse ja kiilade
sisesed marsruudid liigituvad samuti kohalikeks
marsruutideks.  Sisemarsruute  nimetatakse  ka
lahimarsruutideks.

Kohaliku  vorgustiku marsruudid kavandatakse
detailplaneeringu vOi sellega seonduva
tdhendab, et

iildplaneeringus kohalikke marsruute ei kajastata.

likklusprojekti ~ raames,  mis

Piirkonnasiseselt on kohaliku vorgustiku soovituslik
silma suurus 100 kuni 200 m, kuid olenevalt
maakasutuse {lilesehitusest voidakse kasutada ka
tihedamat vorgustikku (joonis 21). Kohaliku
vorgustiku tiheduse juures tuleb votta arvesse, et
selle hulka kuuluvad koik jalgrattateed, tdnavad ja
teed, mis on ligipddsetavuse seisukohast olulise
tahtsusega. Naabruskonna voi piirkonna
minguviljakutele liigutakse tavaliselt kohalikke
marsruute modda. Kohaliku vorgustiku koiki osi ei

tarvitseta tingimata talviti hooldada.



Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiiiate- ja jalorattateede projekteerimine

39

4.3.5 Vaba aja veetmise pohivorgustik

Vaba aja veetmise pdohivorgustik {ihendab
linnastu erinevaid osi vaba aja Vveetmise
piirkondadega ning vaba aja veetmise piirkondi
omavahel. Vaba aja veetmise pohivorgustik
tahtsamate vaba aja
piirkondade sisese pohimarsruudistikuna. Vaba
aja  veetmise pdOhivorgustikel ja
jalakdijate- ja jalgrattavorgustikel
tihiseid 16ike. Vaba aja veetmise pdhivargustikku
kasutatakse  talvel laialdaselt suusaradade
pohjana. Radadevorgustik on soovituslik teha
jalgrattaliiklusest ~ eraldi.  Kohalikke  jalgsi
voidakse  kdsitleda  kohalikesse
vorgustikesse kuuluvatena.

toimib  ka veetmise
muudel
voib olla

marsruute

4.3.6 Jalgratturite sihtvorgustiku niide,
case Lahti

Lahti linnas maéiratleti aastal 2012 seonduvalt
jalakdijate- ja jalgratturite arendusplaaniga
jalgratturite, pohi- ja piirkondlikke marsruute
holmav sihtvorgustik (joonis 24). Médratlemisel
osalesid linna liiklusprojekti ja iildplaneeringu
koostamise eest vastutavad isikud. Sihtvorgustik
detailplaneeringuga seonduvalt projekteeritavaid

kohalikke marsruute ei sisaldanud.
Jalgrattateede vorgustiku rakenduslikul
liigitamisel kasutati iildplaneeringukohast

kolmeastmelist liigitust, milleks oli kesklinn,
piirkonnakeskus ja kohalik keskus. Lahtis
tthendavad pdhimarsruudid piirkonnakeskused
kesklinnaga. Piirkondlikud marsruudid
tthendavad kohalikud keskused ja elurajoonid
kesklinna vdi piirkonnakeskustega voi viivad
pohimarsruudi 1dhedusse jddvatest kohalikest
keskustest ja elurajoonidest pdhimarsruudile.
Piirkondlikud marsruudid ithendavad omavahel
ka piirkonnakeskusi.  Piirkonnakeskuse ja
kesklinna vaheliseks 16iguks on piirkondlik
marsruut véljaspool jalgratta sdiduulatust (Lahti
puhul iile 45 minuti). Piirkondlikud marsruudid
tdiendavad pohimarsruute ka keskuste tmber

ringtee moodustava vargustiku osadena.

Lahtis koostati sihtvorgustiku jaoks alustuseks
jalgrattateede vorgustiku rakendusliku liigituse
kohaste marsruudid méérav vektoripdohine kaart
(joonis 23). Jargnevalt médratleti vektoripdhise
kaardi abil jalgratturite tegelikud pdohi- ja
piirkondlikud marsruudid olemasolevaid
liiklusteid dra kasutades. Vajadusel tdiendati
olemasolevat vorgustikku uute iihendustega
(joonis 24).

PGShivergustik
500 - 1000m
(2-3km)

Piirkondlik
vorgustik

200 - 500m
Kohalik vorgustik
(100 - 200m )

Pilt 21. Jalgrattateede vorgustiku tihedus
(silma suurus). Kohaliku vorgustiku osadeks
véoivad olla ka tdnavad.
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t 22. Jalgrattavorgustiku rakenduslik liigitus.
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Piirkondlik keskus
Kohalik keskus
Téokohad
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Avalikud teenused
PShimarsruut
Piirkonlik marsruut

Orimattila 21 km

Pilt 23. Jalgrattavorgustiku vektoripdhine liigitus Lahtis.

Asikkala 24 km Heinota 35 km Heinola 37 km

Nastoda 16 km
Kesklinn Kvaliteetkoridor
PShimarsruut
LT Ul pivkondickeskus 7o Puuduv pBhimarsruut
O Piirkondlik marsruut
Kohalik keskus ~ ==esecea Puuduv piirkondlik marsruut
T&E Ttsskohad 0 T Maakasutuse arendamisel
® Kool realiseeritav piirkondlik marsruut
J  Avalikud teenused

Kuva 24. Lahti jalgrattateede sihtvorgustik, mis on valminud vektoripohise liigituse pohjal
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4.3.7 Vorgustiku projekteerimise
abivahendid

Vorgustiku projekteerimisel voidakse kasutada

abivahenditena muuhulgas
iseloomustavate andmete analiiiisi

kohalikku  ruumi
(ligipaése-

tavus, rahvastiku ja tookohtade paiknemine jne),

ithiskondliku struktuuri tsoone, ndlvade jarskust

kajastavaid

andmeid, reisijamahtusid ning

liiklusmudelit ja simulatsiooni. Need meetmed on
drakasutatavad nii uutes kui ka juba véljachitatud

piirkondades.

Ligipddsetavuse  &drakasutamist

vorgustiku projekteerimisel on kirjeldatu punktis

4.3.1

Liigitus ning 4.3.2 pdhivorgustik ja

pShimarsruudid.

Aastakiimnetega

véljakujunenud piirkondade

maakasutus ja sellest pShjustatud liiklusalased

vajadused on

ajapikku  vOinud muutuda.

Vorgustiku projekteerimise abivahendite abil

osutub voimalikuks analiiiisida vorgustiku hetke-
ja tulevast koormust, tipsustada jalgrattateede
vorgustiku rakendusliku liigituse paikapidavust

ning leida iiles puudused olemasolevas
vorgustikus.
Olemasoleva liiklusvorgustiku  toimivus ja

teenindustase on koige paremini analiilisitav

vorgustiku

erinevate marsruutide jalgrattaga

labisditmise teel ning kontrollides muuhulgas

jargmisi vorgustiku omadusi:

Liiklusuuringu
erinevate
meetmete mojude
suunatusele

vorgustiku  toimivus  kriitilise  tdhtsusega
tipptundidel
tegelikud liikumiskiirused erinevatel
marsruutidel
tthendused olulisemate teenuste  ja
tegevustega
thendused histranspordi  peatustega ja

terminalidega

ithenduste ohutus erinevaid kasutajariihmasid
silmas pidades, seda ka rahulikel 66tundidel
(Ghiskondlik ohutus)

suviste ja talviste tingimuste moju vorgustiku
toimivusele

autoliiklusest pohjustatud heitgaaside
kogused ja miirasaaste vorgustiku erinevates
16ikudes

esteetiliste ja meeldivatena tajutavad asjaolud
vorgustiku erinevates 16ikudes

alusel osutub vodimalikuks
maakasutuslike ja voOrgustikuliste
kindlakstegemine liikluse

nagu ka  transpordiliikide

osakaaludele.

41

Transpordiuuring tehakse suurtes ning teatavates
keskmise suurusega linnapiirkondades.

Liiklusuuringu tegemist on pdhjust kaaluda alati,
kui langetatavad otsused puudutavad oluliselt

jalakdijate  ja

jalgratturite  huve  ning

tthistranspordi arendamist. Uuringu sisu ja ulatus
tuleb skaleerida vastavalt uuringu aluseks oleva
piirkonna suurusele. Tegelikud andmed erinevate
transpordiliikide osakaalude kohta vdimaldavad

selgete, mdddetavate ja realistlike eesmérkide

seadmise

muuhulgas transpordisiisteemi

projekteerimiseks. Transpordiuuringust kergem
lahendus on korraline jalakdijate ja jalgratturite

hulga loendamine loenduspunktide vorgustiku
alusel.

Jalakdijate ja jalgratturite mudeleid vdetakse
arvesse liiklusuuringu sisu projekteerimisel.

Liiklusmudel
jalgrattaga

voimaldab jala kondijate ja
soitjate  liiklusvorgustiku  pdohise

kaardistamise ja nditeks jargmiste elementide
kontrollimise (Transpordiamet 2011b):

Jalakdijate ja jalgratturite pdhimarsruutide
optimaalne asukoht wuute jalakdijate- ja
jalgrattamarsruutide seisukohast.

Kiirete ja sujuvate jalgrattamarsruutide moju
jalgratturite  hulgale ja transpordiliikide
omavahelise koormuse jagunemisele.
Keskkonna osas meeldiva marsruudi mdjud
jalakdijate ja jalgratturite marsruudivalikule.
Uuring voidakse teha nditeks liiklusmudelile
kantud tulemuste vordlemise teel
liikkluskalkulatsioonide tulemustega monel,
hetkel meeldiva keskkonnaga jdalakiijate- ja
jalgrattamarsruudil. Tulemuste pdhjal osutub
voimalikuks paindlikkuse kordaja leidmine,
mida kasutatakse seejirel sama piirkonna
mdnes teises kohas.

Mbone geograafilise takistuse nagu niiteks iile
joe kulgeva, jalakiijatele ja jalgratturitele
mdeldud silla voi raudtee alt mineva 1dbikéigu
poolt
tehtavate kdikude hulgale, suunatusele voi
transpordiliikide ~ omavahelise ~ koormuse
jagunemisele. Liiklusmudel voimaldab
labipddsu

mojud jalakdijate ja jalgratturite

midrata ka silla  vOoi alt
optimaalseima asukoha.

Jalakdijate ja jalgratturite omavaheliste
ithenduste arendamise seisukohast perspek-
titvikate {ihistranspordi peatuste asukohtade

kindlaksméddramine.
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5 Liiklustrassid

Mootorsoidukiliikluse, jalakiijate ja jalgratturite
eraldamine tdstab ohutust, turvatunnet ja lisab
mugavust. Jalakdijate ja jalgratturite eraldamine
omavahel tOstab eriti just jalakdijate poolt
kogetavat liikluskeskkonna turvalisust ja lisab
jalgrattasoidu sujuvust. Eraldamise alternatiiviks
on mdjutada autoliikluse kiirusi ja mahtu.

uuritakse
autoliiklusest

Jalgrattaliiklustrassi  tiitibi  valikul
esmajarjekorras  jalgratturite
eraldamise vajadust ja seejarel jalgratturite
jalakdijatest eraldamise vajadust. Liiklustrassi
tiiibi  valik soltub peamiselt jalgratturite ja
jalakdijate hulgast, autoliikluse mahust ja
kiiruspiirangust, samuti jalgrattateede vorgustiku
rakenduslikust klassist ja tihiskondliku struktuuri
voondist. Jalgrattaliiklustrasside tiiiipideks on
segaliiklusega liiklustrass, iihe- voi kahesuunaline
jalgrattatee,  jalgratturite  sOidurida  ning
thiskasutatav jalgratta- ja kdnnitee.

Suunatusega tagatakse liiklustrassi ohutu ja
funktsionaalne  asukoht, muuhulgas piisav
ndhtavus, samatasandiliste ristmike
detaillahendused ja alt ldbisditude kasutatavus.
Meeldiva liiklustrassi koridor on kohandatud
vastavalt maastiku ja rajatiste elementidele.
Pinnavormide osas tuleb votta eesmargiks
vahede

voimalikult viikeste

saavutamine.

korguste

5.1 Transpordiliikide
eraldamine

5.1.1 Poéhimétted

Jalakdijatele, jalgratturitele ja autoliiklusele
ehitatakse vilja omad, vastavate
transpordiliikide vajadustel
liikklusvOrgustikud, mis vdivad paiguti iihtida.
Uhtivate 16ikude puhul uuritakse vilja, kas
erinevad transpordiliigid on samas ruumis
thildatavad (segaliiklusega liiklustrassid) voi
tuleb need suunata eraldiasetsevatele
liiklustrassidele.  Erinevate transpordiliikide
vorgustike solmpunktid peavad samas toetama
vdimalikku liikumisviisi muutmist, nditeks
ihistranspordiga liitumine jala voi jalgrattaga
saabujate.

pohinevad
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Olgugi et erinevad transpordiliigid vodivad
futisiliselt ju samasse ruumi dra mahtuda, voivad
neil liiklevad inimesed kogeda liiklemist sellisel
16igul ebameeldiva ja ohtlikuna. Eraldamise
vajadus tuleb esmajérjekorras erinevate
kasutajariihmade kiiruse ja mddtude erinevusest
ning jalakdijate ja jalgratturite kaitsetusest.
Segaliikluses tunnevad eriti kaitsetutena ennast
just litkkumispuudega ja piiratud tegevusvoimega
isikud, eakad, lapsed ja lastega liikuvad isikud.
Eeskujulik eraldatus autoliiklusest vdimaldab laste
lilkumise iseseisvalt ja aitab sellisel moel kaasa
nende arengule. Eraldamiseks kasutatavate
lahenduste juures tuleb samas pidada silmas seda,
et jalgrattaga soitmine sujub selleks sobivate
asjaolude  kokkulangemisel  sageli  paremini
soiduteel kui samas ruumis koos jalakdijatega ning
jalgratturitele ei tarvitse sellisel juhul reserveerida

eraldi osa tdnava voi tee ristloikest.

Eraldamise  vajadust on vdimalik piirata
autoliikluse kiiruste vdhendamise ja liikluse
piiramise teel. Umbruskonna maakasutus mdjutab
lubatud ja kasutatavaid  kiirusi nagu ka
liiklusmahtusid,  transpordiliikide  osakaalude
jaotust ja seeldbi ka eraldamise vajadust.
Eraldamiseks rakendatavad meetmed peavad
olema katkematud ja iihtsed. Eraldus ei voi ka
lithikestel distantsidel oma tohusust kaotada, seda
isegi tee vOi tdnava omaduste voi kiiruspiirangute
muutmise korral. Liithikeste kitsaskohtade korral,
seda nditeks sildadel, eraldatus katkeda ei vOi.
Selle asemel tuleks eelistada kompromisse
sdidutee ning jalakiijate- ja jalgrattaliiklustrassi
modtude osas. Sellises olukorras on vdimalus ka
jalgrattatee  10petamiseks  ja
jalgratturite juhtimiseks kitsaskohaga 16igu ajaks
sOiduteele.

tihesuunalise

Eraldamise asemel on vdimalus k&ikide
transpordiliikide kokkuviimiseks liiklustrassi kogu
laiuse ulatuses, seda niiteks duealadel voi piiratud,
iiksnes teenindussodite ja kinnistutele ligipadsu
lubavatel jalakéijate tdnavatel. Sellisel juhul tuleb
liiklustrassi detailsel projekteerimisel hoolitseda
selle eest, et liiklus toimiks ldhtuvalt jalakéijate
huvidest ja liikumiskeskkond korraldatakse nii, et
keskkond oleks meeldiv ning autode ja jalgratturite
kiirused piisiksid madalatena. Traditsioonidega ja
algupéraste védrtustega linnastute huvide arvestami-
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seks nagu ka védrtuste sdilitamiseks osutub
teinekord vajalikuks jareleandmiste tegemine
eraldatuse osas, selle asemel liiklust monel muul
viisil, nditeks sdidukeelu voi konstruktsiooniliste
aeglustusvahendite abil rahustades.

5.1.2 Jalakiijate ja jalgratturite
eraldamine teine-teisest

Jalakdijad ja jalgratturid on késiteldavad eraldi
litkkumisviisidena ja need eeldavad mdlemad
piisava ruumi olemasolu liikluskeskkonnas.
Vihese liiklustihedusega tdnavatel ja teedel voib
jalgratturitel
soiduteel kui koos jalakiijatega, seda eriti juhul,
kui autoliiklust on rahustatud.

osutuda  lihtsamaks  sOitmine

Jalakéijate ja jalgratturite eraldamisel teine-teisest
voidakse modlemad liikumisviisid korraldada
vastavalt nende vajadustele koige paremini
sobivatele lahendustele (joonis 25). Eraldatus
tostab eriti just jalakdijate poolt kogetavat
liikluskeskkonna  turvalisust ja  parandab
jalgrattaliikluse sujuvust. Kogemuslikul tasandil
toctavad  jalakdijate  seisukohast eraldatuse
vajadust jalgratturite liialt ldhedalt tehtavad
ootamatud ja sageli hirmutavad moéddumised ning
jalgratturite seisukohast jalakdijate ettearvamatu
kéitumine.

Jalakiijate ja jalgratturite teine-teisest eraldamise

eelisteks on jargmised asjaolud:

+ jalakdijate = ja  jalgratturite  vaheliste
konfliktsituatsioonide vihenemine

+ fudsilise ja tunnetatud ohutuse taseme kasv

+ ristumiskohtade sujuva ja takistusteta
korraldamise vdimalus

+  liilkumise sujuvuse parendamine

+ iihesuunalise jalgrattatee kasutusse
lilitamise voimalus
+ jalgrattaliiklustrassi labilaskevoime

suurenemine

+ liiklustrasside ja keskkonna teenindustaseme
tous (jalgrattasoit muutub sujuvamaks,
ohutumaks ja kiiremaks ning jalakéijate
keskkond muutub ohutumaks ja
kutsuvamaks)

+ muude, jala  kdimisega  seonduvate
toimingute nagu niiteks vaba aja veetmise,
sotsiaalse ladbikdimise ja lemmikloomade
jalutamise muutumine lihtsamaks..
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Jalakdijate  ja  jalgratturite  eraldamisega

kaasnevateks takistusteks on jargmised asjaolud:

— eraldamine voib tdsta jalgratturite kiirusi ja
lisada seeldbi jalakdijatele pohjustatavaid
ohuolukordi  kohtades, kus jalakiijad
kohtuvad  jalgratturitega, seda niiteks
véljakutel ja platsidel

— ruumivajaduse lisandumine juhul, kui
jalgratturitele eraldatakse tédnava voi tee
ristloikest eraldi ruum

— reeglina suuremaks osutuvad kulud

— korrashoid  konstruktsiooniliselt eraldatud
liiklustrassidel v3ib osutuda keeruliseks ning
vOib eeldada eritehnika kasutamist

— jalakdijate ja jalgratturite omavahelise
suhtarvu muutumisel muutub halvemaks ka
ruumi drakasutamise paindlikkus

— iiksnes chitusmaterjali  vdi  teekatte-
mirgistusega teostatud eraldamine jadb
talvisel ajal lume ja jda alla ning on halvasti
maérgatav

— eraldust ei tarvitseta alati jargida, kui teostus
ei ole selgelt arusaadav, jérjepidev voi
vastav  kohalikul  tasandil  juurdunud

pOhimotetele-
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Kahte viimatinimetatud, eraldamisega kaasneva
takistuse mdju saab maandada voi takistust isegi
iiletada eraldamisega korgetasemelise teostusega,
milleks on lai eraldusriba ja tasemeerinevused
(punkt  5.2.1). Materjalide voi  teekatte-
margistusega teostatud eraldamisega seonduvalt
tuleb poorata tdhelepanu
korrashoiu tagamisele.

piisava talvise

Jalakiijate ja jalgratturite eraldamisvajadust

kaaludes tuleb votta arvesse jérgmisi

asjaolusid:

e jalgrattateede vorgustiku rakenduslik
liigitus

e {ihiskondliku struktuuri voénd

e jalakdijate ja jalgratturite hulk ja
kasutajariihmad

e vorgustiku turvalisus

o eraldatuse selge arusaadavus, toimivus ja
mérgatavus (tehniliste lahenduste tase)

o jalgrattaliikluse kiirus

e kohaliku eralduspraktika iihtsus,
katkematus ja eesmérgid

e linna voi linnastu kuvandi meeldivus ja
kasutada oleva ruumi iseloom.

Eraldamise korral tuleb lahendus tervikuna
nagu ka koik iiksikud liikluskorraldused luua
kasutajatele voimalikult histi arusaadavatena.

Jalakéijate ja jalgratturite eraldamise pohjused ja
kriteeriumid on erinevad, seda nditeks jalgrattateede
vorgustiku rakendusliku liigituse ja iihiskondliku
struktuuri voondist 1dhtuvalt (tabel 5).

Pilt 25. Jalakdijate ja jalgratturite

eraldamine teine-teisest

Holland).

(Groningen,
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Tabel 5.. Jalakdijate ja jalgratturite eraldamise pohjused ja kriteeriumid.

Pohimarsruudid Piirkondlikud marsruudid Kohalikud marsruudid

Jalgratturid eraldatakse Jalgratturid eraldatakse Jalgratturid eraldatakse

jalakiijatest alati jargmistel jalakiijatest alati jargmistel jalakiijatest vdimaluse korral

juhtudel: juhtudel: jirgmistel juhtudel:

e Suuremate linnade keskuste e Suuremate linnade keskuste ¢ Kasutajate hulga alusel juhul,
jalakéijate ala ndhtavuse ja jalakiijate ala ndhtavuse ja kui ristloikel on tipptunnil
jalgrattavorgustiku jalgrattavorgustiku o Rohkem kui 200 jalgratturit ja
rakendusliku liigituse rakendusliku liigituse iile 200 jalakiija

i tottu. i tottu. . . .
erievise tottu erievise tottu o Rohkem kui 300 jalgratturit

e Kasutajate hulga alusel juhul, o Kasutajate hulga alusel juhul, ja iile 50 jalakdija
kui ristldikel on tipptunnil kui ristloikel on tipptunnil o Rohkem kui 50 jalgratturit ja
o Rohkem kui 200 jalgratturit ja 0 Rohkem kui 200 jalgratturit ja iile 300 jalakiija.

tile 200 jalakéija lile 200 jalakaija Jalakiijate ja  jalgratturite
o Rohkem kui 300 jalgratturit 0 Rohkem kui 300 jalgratturit eraldamine sdltub liiklustrassi
ja iile 50 jalakiija ja ile 50 jalakiija iseloomust ja funktsioonist.

o Rohkem kui 50 jalgratturit ja
iile 300 jalakaija.

Jalgratturid eraldatakse
jalakiijatest_tavaliselt
jargmistel juhtudel:

o Kattuvatel pdhimarsruutidel
chk nn. kvaliteetkdnniteedel
kiiruse, ndhtavuse ja
jalgrattavorgustiku
rakendusliku liigituse
erinevuse tottu.

o Kiire jalgrattasdidu
pohimarsruutidel kiiruse,
néhtavuse ja
jalgrattavorgustiku
rakendusliku liigituse
erinevuse tottu.

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevusvéimega isikuid
javanureid.

0 Rohkem kui 50 jalgratturit ja
iile 300 jalakiija

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevusvéimega isikuid
javanureid.

Eraldamise vajadus suureneb
aladel, kus on paljon lapsi,
piiratud tegevusvdimega isikuid
ja vanureid.

Eraldamine on soovituslik
teha sportimiskohtade
liheduses, kui jalakiijate
lilkumisteid kasutatakse
sorkimiseks vms eesmiirgil.

Jalgratturite eraldamise vajadus jalakdijatest tekib seonduvalt {ikskdik millise eelnevalt nimetatud tingimuse

realiseerumisega.

Uutel voi téielikult renoveeritavatel liiklustrassidel voetakse kasutajate hulga aluseks sihtolukord, mitte

hetkeolukord.

Eraldamine vGidakse teha jalgratturitele eraldi jalgrattatee voi —rea rajamise teel, voi siis jalgratturite suunamisel

autodega samasse ruumi.

Jalgratturite eraldamise vajadust jalakéijatest osutub vajalikuks kaaluda jalakdijate hulga iiletades iihes tunnis 100
jalakaijat liiklustrassi laiuselemendi kohta.
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5.1.3  Jalakiijate ja jalgratturite
eraldamine teine-teisest jalakiijate
tinaval ja jalakiijatele
orienteeritud alal

Kesklinnades ja linnastukeskustes on jalakédijate
tdnavaid, jalakdijatele orienteeritud ténavaid ja
alasid ning platse, mis voivad toimida ka
jalgrattavorgustiku osana. Jalgratturite
pohimarsruute nagu ka tihedama liiklusega
piirkondlikke marsruute ei soovitata samas
juhtida iile jalakdijate tinavate ega jalakiijatele
orienteeritud tdnavate vOi alade, sest nimetatud
aladel toimub jalgrattaga sOitmine jalakéijate
tingimustel.

Jalakiijate tdnavat tahistav liiklusmérk jalakédijate
tédnaval jalgratturitele oma ruumi reserveerimist ei
voimalda, mistottu jalakdijate ja jalgratturite
eraldamine kdne alla ei tule. Jalgratturitele on
samas vajadusel vOimalik anda juhiseid
likklemiseks jalakdijate tdnaval vastavasisulise
tekstiga lisatahvli abil.

Jalakiijatele orienteeritud tdnaval on autoliikluse
maht véike ja kiiruspiirangud madalad, tavaliselt
20 km/h. Sellise keskkonna korral osutub
jalgrattaga soitmine sujuvamaks ja ohutumaks
soiduteel ning jalakdijate ja jalgratturite
eraldamine teine-teisest vajalikuks ei osutu.
Ouealal on olukord sarnane

Muudel jalakiijatele orienteeritud aladel nagu

nditeks  véljakutel ja  platsidel vdidakse
jalgratturitele eraldada vajadusel oma ruum.
Jalgratturitele moeldud ruum peab olema selgelt
ja arusaadavalt tdhistatud niiteks pollarite voi
katendimaterjali kvaliteedi abil, vérviga voi
stimboliga. Jalgrattaga sditmiseks mdeldud ruumi
tahistamine iksnes védrviga ei osutu samas
piisavaks meetmeks jalgratturite moeldud ruumi
mirkamiseks nigemispuudega isikute poolt.
Vottes arvesse, et ldbi jalakiijatele orienteeritud
ala kulgevad jalgrattamarsruudid ei ole Kiire
jalgrattasdidu marsruudid, vOib jalgratturitele
mdeldud ala olla asfalteerimise asemel kaetud

iihtlase kivisillutisega.
5.1.4  Jalakiijate eraldamine autoliiklusest

Jalakdijad eraldatakse autoliiklusest
konniteedele voi iihiskasutatavatele jalgratta- ja

konniteele. Keskustes vdidakse rajada ka jala-
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kéijate tinavaid ja -alasid. Kdnniteedega ténavatel
vdi maanteedel on lubatud  kiiruspiirang
soovituslikult maksimaalselt 40 km/h,
eelistatavalt 20 vdi 30 km/h. Horeasustusega
maanteckeskkonnas voib lai teepeenar olla
kasiteldav jalakdijatele sobiva keskkonnana ka
suuremate kiiruspiirangute korral, seda sdltuvalt
jalakéijate, jalgratturite ja autoliikluse tihedusest
(tabel 7).

Jalakdijad eraldatakse autoliiklusest alati kahe
sOidureaga tdnavatel ja teedel, eritasandilistel
ristmikel, 2-soidureaga ja suurematel
ringliiklusteedel (d > 40 m). Linnapiirkondades
eraldatakse jalakdijad autoliiklusest alati pdhi- ja
sildadel
pikkusega iile 100 meetri on eraldamine alati
soovituslik. Koolide, lasteaedade ja
teenindusmajade ldaheduses on eraldamisvajadus

kogumistidnavatel.  Tunnelites  ja

tavapdrasest suurem.

Hoonestatud alal  eraldatakse

autoliiklusest, vélja arvatud OSue- ja jalakéijate

jalakdijad

tdnavatel, kortermajade rajoonides, linnastute
keskuste teedel, kdikidel ringliiklusteedel nagu ka
tihistranspordi voondis
Pikkadel
osutub jalakidijate ja autoliikluse eraldamine
vajalikuks  juhul, kui keskmine
liikluskoormus 66paevas (KVL) on vihemalt 250
soidukit

késitletakse erandina, milles tdnavaruum ise

tihistranspordi
pOhimarsruutidel. kinnistuténavatel
tdnava

oopievas.  Uhisruumi  lahendusi
annab kasutajatele sdnumi dige tegevusviisi
kohta. Uhisruumi lahendusi vdidakse kasutada ka
ulalnimetatust suuremate liiklusmahtude korral.
Uhisruumi lahendused kavandatakse alati eraldi

tervikuna.

Horeasustusega aladel voetakse eraldamise
vajaduse  kindlakstegemiseks vaatluse alla
jalakdijate hulk koos jalgratturitega. Eraldamise
vajadus soltub jalakiijate ja jalgratturite hulgast,
laste ja koolinoorte maéirast, teedevirgustiku ja
jalgrattateede
liigitusest, mootorsdidukiliikluse — §dpédevasest
keskmisest koormusest, Kiiruspiirangust ning
kasutada oleva ruumi suurusest. Eraldamise
vajadus on suurem riiklikel ja tugimaanteedel,
sest neil on rohkem raskeliiklust. Raskeliiklus
jitab jalakéijatele ja jalgratturitele vihem ruumi

vorgustiku rakenduslikust

ja pohjustab Shupdoriseid. Jalakidijate eraldamisel
maapiirkondades ldhtutakse tabelis 7 esitatud
eeskirjade kohaldamisest.
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Kd&nniteed rajatakse tavaliselt —maakasutuse
pohiselt tdnava vai tee mdlemale poolele. Madala
hoonestusega piirkondades on samas paremaks
valikuks iiksnes maakasutuse poolel olev korralik
konnitee kui kitsad konniteed kahel pool
liiklustrassi. Konnitee rajamise korral vaid iihele
liiklustrassi poolele tuleb viltida konnitee
poolevahetust liiklustrassi ihelt poolt teisele.
Pohivorgustiku jalakaijate- ja jalgratta liiklusteid
ei ole soovituslik alla 0,5 km jddva distantsi
korral sdidutee iihelt poolelt teisele suunata, seda
isegi juhul, kui antud poolel maakasutus puudub.
Pohivorgustikul  on  eelistatavaim  rajada
konniteed alati tdnava vdi tee mdlemale poolele.

5.1.5 Jalgratturite eraldamine
autoliiklusest

Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest
jalgrattateele,  kombineeritud  jalgratta- ja
konniteele vOi jalgrattareale suunamise teel.
Jalgrattatee vOib olla eraldiseisev tee vOi
konstruktsiooniliselt, niiteks &irekiviga voi
eraldusribaga sdiduteest eraldatud teeosa.

Jalgratturid eraldatakse autoliiklusest
maanteekeskkonnas alati kahe sdidurealistel
teedel, eritasandilistel ristmikel, 2-sdidureaga
ringliiklusteedel ja suurtel ringliiklusteedel (d >
40 m). Linnapiirkondades eraldatakse jalgratturid
autoliiklusest reeglina pdhi- ja kogumisténavatel
ning kahe sdidureaga ténavatel. Samas vdivad
linnades tdnava korval olevad paralleelsed
eraldiasetsevad soiduteed olla hésti kohalduvad
ka jalgrattaliikluse teenindamiseks. Tunnelites ja
iile 100 meetri pikkadel sildadel on eraldamine
samas alati soovituslik. Muus osas jérgitakse
eraldamisel tabelites 6 ja 7 kirjeldatud
kriteeriumeid.
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Eraldamine tdstab liiklusohutust, jalgrattasdidu
sujuvust  ja  kasutusmugavust.  Jalgratturite
suunamine eraldi liiklustrassile lisab turvalisust
eriti just trassiloikudel. Eraldamine lisab ka
kasutajate poolt tajutavat ohutusetunnet.

Jalgratturite eraldamise vajadust autoliiklusest

mdjutavad muuhulgas jargmised asjaolud:

o mootorsdidukiliikluse keskmine 66paevane

litklusmaht (sdidukit 66péevas)

autoliikluse kiirus

e jalgratturite ja jalakéijate hulk

o teedevOrgustiku rakenduslik klass

o jalgrattateede vOrgustiku rakendusliku klassi
kohane marsruut

o kohalikul tasandil kinnistunud harjumused
eraldamise iihtsuse ja katkematuse osas.

Eraldatud jalgrattaliiklustrass ei vd&i 16ppeda
samatasandiliste ristumistega raudteedega ning
liiklustrass peab sellisel juhul jitkuma ka teisel
pool samatasandilist ristumist.

Jalgratturite eraldamise kriteeriumid
autoliiklusest on véljachitatud keskkonnas ja
horeasustusega  maanteekeskkonnas  erinevad
(tabelid 6 ja 7). Jalgratturite eraldamise vajadus
autoliiklusest on seda suurem, mida rohkem
kasutatakse liiklustrassi kooliteena v3i seonduvalt
liiklustrassi  toimimisega olulise {ihendusena
toolesuundujatele.
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Tabel 6. Jalgratturite eraldamine autoliiklusest hoonestatud aladel.

Kiirus-
piirang

Vorgustiku
hierarhia

1000

2000

3000

Liikluskoormus KVL (sdidukit 66pdevas)
4000 5000 6000 7000 8000

= 30 km/h

Peamarsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

Kohalik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

40 km/h

Peamarsruut

jalgrattatee/-rida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

Kohalik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

5o km/h

Peamarsruut

jalgrattatee/-rida

Piirkondlik
marsruut

segaliiklus

jalgrattatee/-rida

Kohalik
marsruut

60 km/h

Peamarsruut

Piirkondlik
marsruut

Kohalik
marsruut

= 70 km/h

Peamarsruut

Piirkondlik
marsruut

Kohalik
marsruut

segaliiklus

1000

2000

jalgrattatee/-rida

Gooo

4000 5000 7000
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Tabel 7. Jalakdijate ja jalgratturite eraldamine autoliiklusest horeasustusega maanteekeskkonnas
(laia teepeenra kattekihi laius: riigi-, tugi- ja kohalikel maanteedel >_ 0,75 m ja muudel

teedel > 0,50 m).

Jalakiijate ja
Kiirus- jalgratturite hulk
piirang O6pidevas (suvi)

Riigi- ja tugi- | Kohalikud- ja
maanteed Uhendusteed 1000

Liikluskoormus KVL (sdidukit 6opaevas)

4000 5000 6000 7000 8000 9000

<50 < 100 rakendatavad

meetmed puuduvad

lai teepeenar

< 40 km/h 50 - 150 100 - 200

lai teepeenar

> 150 > 200 lai teepeenar
rakendatavad
<50 < 100 meetmed puuduvad
50 km/h 50 - 150 100 - 200 lai teepeenar
> 150 > 200 lai teepeenar
rakendatavad
<50 <100 meetmed puuduvad

60 km/h | 50-150 | 100 -200 | laiteepeenar

lai teepeenar
> 150 > 200

rakendatavad
meetmed puuduvad

<50 <100

> 70 km/h
50 - 150 | 100 -200 lai teepeenar
> 150 > 200
1000 2000
5.1.6 Mopeedid liikluskeskkonnas

Mopeediga tuleb sodita sdidutee parempoolsel
teepeenral, kui see on olemas ja hésti sdidetav.
Soidukdlbliku teepeenra puudumise korral tuleb
mopeediga sodita sdidusuuna nii parempoolsel
serval, kui see on ohutult voimalik. Jalgrattaraja
olemasolu korral sdiduteel on see mdeldud ka
mopeediga sditmiseks. Mopeediga on lubatud
soita ka mooda sdidutee parempoolsel serval
asetsevat uhistranspordirada. Samas ei ole
mopeediga lubatud sdita neljarealisel maanteel
ega kiirteel.

lai teepeenar

lai teepeenar

4000 5000 6000 7000 8000 9000

Mopeediga ei ole lubatud sditmine jalgrattateel,
vélja arvatud juhul, kui jalgrattateel on
mopeediga sditmist lubav liiklusmargi lisatahvel
»~mopeedidele lubatud”. Ka juhul kui mopeediga
sOitmine on jalgrattateel litklusmargi lisatahvliga
lubatud, voib mopeedijuht sdita teepeenral voi
sOidutee serval.

Mopeedidele avatud jalgrattateed peavad
vastama poOhimarsruuti kuuluva jalgrattatee
kvaliteeditingimustele. Mopeediga sditmiseks
lubatud  jalgrattateede  projekteerimisjirgse
kiiruspiiranguna kasutatakse kiirust 45 km/h.
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Linnastutes on mopeediga soitmine
jalgrattateedel tavaliselt keelatud. Mopeediga
sOitmine linnastute jalgrattateel on lubatud
jérgnevatel juhtudel (tabel 8):

e tee Kiiruspiirang on 60 km/h ja teel on suur
raskeliikluse koormus, sdidutee teepeenar on
kitsas ja  jalgrattateel ~on  madal
liikluskoormus (66pédevas kokku alla 500
jalakéija ja jalgratturi). Juhul kui teeldigul on
jarjestikku  mitu  ringliiklusteed,  on
mopeediga sditmine soovituslik moddda
sdiduteed.

e riikliku- v0i tugimaantee ristumiskohas
lithikesel distantsil, kui mopeedidele on
voimalik tahistada selgelt arusaadav ja ohutu
iileminekumarsruut ristuva riikliku- voi tugi-
maantee alt 1dbi kulgevale jalgrattateele ning
parast alt labiminekut selgelt arusaadav ja
ohutu lilemineku marsruut jalgrattateelt &ra.

Uhiskondliku struktuuri siseselt teest selgelt
eraldi kulgeval jalgrattateel ei voi mopeediga
sOitmist lubada isegi mitte lithikesel 18igul, kui
mopeede osutub juhtida
alternatiivsele marsruudile mooda sdiduteed.
Mopeed on mootori joul liikuv sdiduvahend,
mille poolt kasutatav marsruut ei tarvitse olla
sama lithike kui jalakiijatele voi jalgratturitele
mdeldud marsruut. Samas ei vdi mopeedide
marsruut osutuda pikemaks autodele moeldud
marsruudist.

voimalikuks

Viljastpoolt linnastuid sdidetakse mopeediga

tavaliselt mooda  sdiduteed, kui tee

kiiruspiirang on 80 km/h v6i vdiksem. Erand-

korras lubatakse mopeediliiklust jalgrattateel

jargnevalt loetletud juhtudel (tabel 7):

e riikliku- voi tugimaantee juurde kuuluval
jalgrattateel

e tiheda litklusega kohaliku téhtsusega teedel
(KVL iile 6 000 sdiduki 66pdevas), kui tee
kiiruspiirang on suurem kui 60 km/h ja tee
teepeenar on kitsas

Transpordiameti juhend 11/2014
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e muu maantee juurde kuuluval jalgrattateel,
kui tee Kiiruspiirang on 100 km/h

e mdéne muu maantee juurde kuuluval
jalgrattateel, kui tee kiiruspiirang on 70 voi
80 km/h ja teel on suur raskeliikluse
koormus, tee teepeenar on Kitsas ja
jalgrattateel on vdhe kasutajaid (66pédevas
kokku alla 300 jalakiija ja jalgratturi)

o riikliku- v&i tugimaantee ristumiskohtades
lithikesel 16igul, kui mopeedile osutub
vOimalikuks selgelt arusaadava ja ohutu
iileminekumarsruudi  tdhistamine  ristuva
riikliku- voi tugimaantee alt 1dbi kulgevale
jalgrattateele ning pérast alt ldbiminekut
selgelt arusaadav ja ohutu iilemineku
marsruut jalgrattateelt éra.

Soidutee teepeenar on antud kontekstis késiteldav
kitsana juhul, kui sdiduks kd&lbliku pinnakatte
laius on alla 0,5 meetri.

Mopeedi kohta liikluskeskkonnas on tdpsemalt
kirjeldatud eraldi juhendis (Transpordiamet
2013b).
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Tabel 8.  Mopeedide eraldamine muust mootorsoidukite litklusest.
Kiiruspiirang Keskkond Mopeediliiklusele avatud teed
Sisuliselt eranditult sdiduteel.
<50 km/h (adaat : —— S
Jalgrattateel iiksnes eritingimuse 1 tditumisel.
60 km/h g _ Tavali-s?lt s-(“)iduteel. . .
Jalgrattateel iiksnes eritingimuste 1 ja 2a tditumisel.
Tavaliselt sdiduteel.
<60 km/h T
— Jalgrattateel iiksnes eritingimuste 1 ja 3 vdi 4 tditumisel.
20.80 km/h m _ T‘a?/ali‘selt sdiduteel. . _
= Jalgrattateel iiksnes eritingimuste 1, 2b ja 3 vdi 4 tditumisel.
>80 km/h Alati jalgrattateel.
Eritingimused
1) riikliku- voi tugimaantee ristumiskohtades lithikesel 16igul, kui mopeedile osutub voimalikuks selgelt arusaadava ja ohutu

soiduteed.

jalakdija ja jalgratturi).
3) Riikliku- ja tugimaantee kdrval kulgev jalgrattatee.

juhul, kui sdidutee teepeenar on kitsas.

ileminekumarsruudi téhistamine ristuva riikliku- voi tugimaantee alt ldbi kulgevale jalgrattateele ning pérast alt
labiminekut selgelt arusaadav ja ohutu iilemineku marsruut jalgrattateelt éra.

2a)  Teel on suur raskeliikluse koormus, teepeenar on kitsas ja jalgrattateel on vdhe kasutajaid (66pédevas kokku alla 500
jalakdija ja jalgratturi). Kui teeldigul on jarjestikku mitu ringliiklusteed, on mopeediga sditmine soovituslik mddda

2b)  Teel on suur raskeliikluse koormus, teepeenar on kitsas ja jalgrattateel on vdhe kasutajaid (66pédevas kokku alla 300

4) Tiheda liiklusega kohaliku tihtsusega maantee (KVL suurem kui 6 000 sdidukit 66pdevas) kdrval kulgeval jalgrattateel

5.1.7 Liikluse rahustamine

Jalakdijate ja jalgratturite eraldamise vajadus
autoliiklusest ~ sOltub  peamiselt liiklustrassi
kiiruspiirangust, autoliikluse tihedusest,
thiskondlikust struktuurist nagu ka jalakdijate ja
jalgratturite hulgast. Autoliikluse kiirust ja
tihedust osutub vodimalikuks mdjutada liikluse
rahustamise  meetodil. Liikluse rahustamise
eesmargiks on samas ohutuse ja mugavuse
tdstmine, samuti miirasaaste ja heitgaaside
vihendamine. Liikluse
kokkuhoidu
véhenemise labi.

koguse rahustamine

voimaldab eraldamisvajaduse

rahustamise meetoditeks on
liiklusvorgustiku

Liikluse

muuhulgas liigendamine,
kiiruspiirangute madaldamine ning sdidutee
konstruktsioonilised lahendused, mille abil

sunnib liikluskeskkond sdiduvahendi juhti

kohandama soidukiirust keskkonnale
vastavaks.  Konstruktsioonilisteks  liikluse
rahustamise vahenditeks on soidutee
kitsendused, pollarid, kanaliseeriming,
ohutussaared, istutusmaterjal, erinevad

pinnakattematerjalid, teetarvikud, aeglustid,
konniteede ja ristmike korgendused ning
véikesed ringliiklusteed.

Ka erinevate {ihisruumi lahenduste eesmérgiks on
soidukite liikluse kiiruse
Muuhulgas voib ka kiiruse nédidu tahvlitel olla
liiklust rahustav toime. (Keskkonnaministeerium

ja teised 2001)

aeglustamine.

Saidukite liiklustihedust vdidakse mdjutada ka

moottorsdidukite  14bisdidu  keelamise  teel,
tdnavate muutmisega iihesuunalisteks vdi tdnava
Ténavate

tdhistamine  ihistranspordirajana.

rakendusliku  liigituse  tShustamisega  ja
peatidnavate liikluse muutmisega sujuvamaks
rahustatakse muude ténavate liiklust paremini

jalakdijate ja jalgratturite vajadustele vastavaks

Liikluse rahustamist on tdpsemalt kirjeldatud
muuhulgas LYYLI-aruande osas Liikluse
rahustamine — juhendid ja niited.”.
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5.2 Eraldusviisid ja
ruumivajadused

5.2.1 Jalakiijate ja jalgratturite teine-teisest
eraldamise viisid

Jalakdijad ja jalgratturid eraldatekse teine-teisest
eraldusribadega. Eraldamine peab olema selgelt
arusaadav ja kdrge kvaliteediga. Parima tasemega
eraldusviisideks on lai eraldusriba ja liigendatus.
teekattele
jalakdijate ja jalgratturite margid ning vajadusel

Eralduse tOhustamiseks kantakse

sdidusuuna nooled.

Laiale  eraldusribale  vdidakse  istutada
taimestikku, chitada rajatisi ja/vdi paigaldada
teevarustust eesmirgiga eralduse muutmiseks
tohusamaks ning linnastu kuvandi muutmiseks
meelepdrasemaks (joonis 26). Selleks sobivad
puud, podsad, valgustuspostid, kdorgendid,
pollarid, aiad, lillekastid jne. Lai eraldusriba
voimaldab ka ruumi litklusmérkide
paigaldamiseks. Rajatiste ja varustuse valikul
voetakse arvesse, et need ei pohjustaks otsasdidu
vol muud ohtu, seda nditeks takistuste néol
ndgemispuudega isikutele. Eraldusriba laius peab
olema vdahemalt 0,50 meetrit, kui teel on poste ja
viahemalt 2,00 meetrit, kui eraldusribale on
istutatud puid. Lai eraldusriba sobib tiheda
jalakdijate- ja jalgrattaliikluse eraldamiseks
kesklinnades,  piirkondlikes- ja  kohalikes
keskustes, parkides ja vaba aja veetmise aladel
kui ka piisava vaba ruumiga piirkondades.

asfalt asfalt vdi betoon

ﬂ} \ £ £
jalgrattad | ' jalakiijad

Pilt 26. Lai eraldusriba.

Liigendatus sobib kasutamiseks kesklinna-
piirkondades ja linnastute &ritdnavate 1Gikudel,
kus osutub jalakéijate ja jalgratturite suure hulga
tottu vajalikuks selgelt arusaadav ja tdhus
eraldamine (joonis 27). Lahendus sobib eriti hésti
jalgrattateedele, samuti
mahutamisel osale sdiduteest.
korral tuleb arvestada talvise

just ihesuunalistele
jalgrattatee
Liigendatuse

korrashoiu toimivuse vajadusega.

asfalt asfalt voi betoon

41 - ,‘J' 4(, _)
jalgrattad jalakaijad

Pilt 27. Liigendatus (tasemeerinevus ligikaudu
50 mm).

Eraldamine erinevate pinnakattematerjalide
kasutamise teel realiseerub muuhulgas erinevat
varvi asfaltkatendite ja/vdi betoonsillutise 1dbi
(joonis 28). Lahendus sobib kesklinnade ja
kohalike keskuste piirkondadele. Piiriribana
voidakse kasutada erinevat sillutist. Eraldamine
iksnes erineva vidrvi teel on puudulikuks
lahenduseks nagemispuudega isikute seisukohast,
sest see ei ole valge kepi abil tuvastatav.
Eraldusribana voidakse kasutada ka asfaldisse
Sablooniga surutud ruudustikku vms. reljeefset

mustrit.

asfalt betoon

jalgrattad jalakdijad

Pilt 28. Eraldamine erinevate kattematerjalide abil.
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Kiviriba vodidakse realiseerida niiteks betooni voi
munakividega (joonis 2g). Kivist eraldusriba
sobivaim laius on 0,2 kuni 0,5 meetrit. Lahendus
sobib tihedalt taisehitatud linna- ja
linnastupiirkondadesse véljaspool drikeskuseid.

asfalt asfalt
jalgrattad ]alakaljad

Pilt 29. Eraldamine kiviribaga.

Eraldamist teekattemirgistusega on soovituslik
kasutada iiksnes vihese koormusega jalakiijate- ja
jalgrattateedel, samuti endiste, kombineeritud
liiklusega liiklustrasside muutmisel paralleelselt
kulgevateks (joonis 30). Eraldamist teekatte-
mérgistusega voidakse kasutada ka jalakiijatele ja
jalgratturitele mdeldud alt lébipadsukohtades.
Eraldamine teekattemirgistusega on halb lahendus
nagemispuudega isikute seisukohast, sest selle
mérkamine valge kepi abil vdimalikuks ei osutu.
Teekattemérgistus voidakse samas teostada ka
reljeefse, teepinnast kdrgema mérgistusena.

T

Teekattemirgise mass voi virv

#* e +

pp ik

Pilt 30. Eraldamine teekattemdrgistuse abil.

5.2.2 Eraldusriba

Eraldusriba eraldab sdidutee suunas jalakiijatele
ja jalgratturitele moeldud liiklustrassi sdiduteest.
Soidutee korval kulgeva jalgrattateega seonduvalt
tehakse alati ka eraldusriba. Liihikestel 16ikudel
voidakse sellest ruuminappuse sunnil ka loobuda.

Eraldusriba vajalikkus:

o jalgratturite eraldamine mootorsdidukite
liiklusest

o kaitse sdiduteelt lendupaiskuvate pritsmete eest

o jalgrattatee vorgustiku jatkuvuse tdhistamine

e liitklusmarkide, varustuse- voi seadmete
paigaldamise ruum

e lumeala

e ruumi reserveerimine liinibusside peatuskohaga
teelaiendite ja iilekdiguradade kohal olevate
ootealade tarvis
haljasala

o tasemeerinevuste realiseerimine.

Lisaks osutub eraldusriba eriti vajalikuks just
sildadel, seda ka juhul kui sillale rajatakse
hilisemalt jalakdijate- ja /voi jalgrattatee.

Eraldusriba kuju ja laius varieeruvad soltuvalt
soidukite liiklustrassi kiirustasemest
(ohutusdistants),  eraldusribale  paigaldatavast
varustusest, lume modtmisandmetest nagu ka
kasutadaoleva ruumi varust. Eraldusriba voib olla
tostetud,
tasapinnal soiduteega voi soidutee ja jalakdijate
ning jalgratturite vahelise tasemeerinevusena
kaldu. Kiiruspiirangu korral sdiduteel {ile 80 km/h

sOiduteest ddrekiviga esile samal

adrekiviga korgendatud lahendust ei kasutata.
laiuseks
loetakse kiimnendikku tee kiiruspiirangust, seda

Adrekivita eraldusriba minimaalseks

tingimusel, et ohutusdistante on jérgitud.
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Tabel 9.. Eraldusriba vihimad soovituslikud
laiused erinevate Kiiruspiirangute korral.
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Tabel 10. Eraldusribale sobivad materjalid
riba laiusest sé/tuvalt.

Eraldusriba laius | Sobivad materjalid
0,5-1,0 m* sillutis
>1,3m madalad pddsad
22,0m muru
22,0-2,5m* puud
23,0-5,0 m* korged pddsad

Kiirus- Eraldusriba vihim laius
PTG Rrekiviga (vt Adrekivita
pildid 32 ja 33)
<40 km/h 20,5m >3 m (alla 6000 sdiduki
50 km /h 20,75m 06paevas) = 5 m (Ule 6000
sdiduki 66paevas)
>3 m (alla 2500 soiduki
60 km /h z1,0m 60péaevas)
> 5 m (1500-6000 sdidukit
00paevas)
70-80 =5 m (alla 1500 soiduki
km/h z20m O06paevas) =7 m (ile 1500
soiduki 60pdevas)
>80 km [Ejkasutata >7m (alla 6000 sdiduki
/h O0opaevas) = 9 m (ile 6000
soiduki 60pdevas)

Talvise korrashoiu holbustamiseks tuleb lume
jaoks jatta puhastatavat ala ja sahkamispinda
arvestav ruum (vt. punkt 5.2.3).

Erandkorras voib kitsa eraldusriba korral osutuda
vajalikuks piirde paigaldamine, kui Kiiruspiirang
teel on iile 60 km/h, korvalasuv soidurida on
tavalisest kitsam ja liiklus on tihe (joonis 31).
Piirde kasutamist jalakiijatele ja jalgratturitele
moeldud liiklustrassidel on tipsemalt kirjeldatud
punktis 8.4.4.

Pilt 31. Piirde kasutamine sillal (riiklik maantee
20, Taivalkoski).

Eraldusriba  rajatakse  jalakédijate-  ja
jalgrattateest erinevast materjalist.
Eraldusribaks sobivad materjalid soltuvad
riba laiusest ning kaldest (tabelid 10 ja 11).
Istutusmaterjal eraldusribal ei v&i piirata
standarditega ettendhtud
Soiduteest esiletdstetud vaherida ei voi

nidhtavust.

reeglina olla korgem jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassi pinnast, mis on vajalik
korrashoiu hélbustamiseks.

* Muutuse vahemik soltub materjali liigist.
Soiduvahendite kiirustaseme korral séiduteel » 50 km/h
ei voi eraldusribal olla puid, mis kasvavad nii suureks,
et voivad otsasoidu korral ohtlikuks osutuda.

Tabel 11. Eraldusribale sobivad materjalid riba
kaldest soltuvalt.

Eraldusriba kalle Sobivad materjalid

1:1 vdi jarsem sillutis, tugisein

115 poosad, toestatud muru

1:2 voi laugem muru, pddsad

Liiklusmarkide, valgustuse  jne. postid
paigaldatakse ohutust silmas pidades alati
eraldusribale, seda kas vdi eraldusriba ajutiselt
laiendades. Liiklusmiérgi paigaldamise korral
eraldusribale tuleb eraldusriba laiuse juures
arvestada lisaks liiklusmérgile ka vidhimate
vahemaade ndudeid sdidutee ja jalgrattateega (Vt.

pilt 32).

Valgustusposti kaugus jalgrattaliiklustrassist on
teekeskkonnas tavaliselt 1,0 meetrit, kuid
kitsastes kohtades on aktsepteeritav ka kaugus 0,5
meetrit. Kurvide ja laskumiste kohal soovitatakse
kaugust vihemalt 2,0 meetrini.
Lahedale paigutatud postid muudavad korrashoiu
nagu nditeks suvise muruniitmise keeruliseks.
Lisaks osutub sellisel juhul vajalikuks postist
moodumiseks pdige masinaga jalakdijate- ja
jalgratta liiklustrassi poolele, millega kaasneb
niidukist pudenevate niidujadkide ja kruusa
sattumine liiklustrassile.

kasvatada
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V&imaliku lisatahvli
alaserva korgus voib

jaada 2,2 m kérgusel : 2,2
e maanpinnast margi H ' 2,5
kohal. H >
>0 51 >0,5
: pp

! Linnastutes = 0,15 m, tingimusel et asukoht ei too
kaasa kahjusid ega ohtu

2 Kitsastes kohtades minimaalselt = 0,25 m

3 Kitsastes kohtades lubatud 0,0 m

Pilt 32. Liiklusmdrkide paigaldamine eraldusribale.

Soiduteesuunalise peatuskoha ja jalgrattatee
vahele jadva eraldusriba minimaalne laius peab
olema 0,75 meetrit, millega on arvestatud auto
ukse avamisruumi vajadust (joonis 33). Kald- ja
ristnurkse  parkimise korral on eraldusriba
minimaalne laius 0,75 meetrit, millega on
arvestatud sdiduki esiosa ruumivajadust.

20,25m

2035 m

Kuva 33. Jalgrattureid parkimisalast eraldava
eraldusriba minimaalsed mootmed.

5.2.3 Lumele reserveeritav ruum

Jalakdijate ja jalgratturite liikluskorralduse
projekteerimisel tuleb arvestada sahatava lume
jaoks vajaliku ruumi vajadusega nii, et
kokkuaetav lumi ei kitsendaks mitte milleski
liiklustrassi  vaba liiklusruumi. Liiklustrassi
talvine hooldus muutub keeruliseks ja sellega
kaasnevad kulutused kasvavad, kui lumele
reserveeritav ruum on liialt véike ja tekib
vajadus kokkusahatava lume &draveoks lume
kogumispunktidesse. Eraldusribal ja
kaldpindadel olevale lumele reserveeritavat
ruumi kitsendavad nii teele paigaldatav varustus

kui ka istutusmaterjal. Lumest vabastatavas
ruumis ei ole lubatud pddsaste ega muude,
lumekoristust raskendavate asjaolude olemasolu.

Lumele reserveeritava ruumi mootmiseks on kolm
kvaliteedikriteeriumit: hea, rahuldav vdi piisav
kvaliteet.

Heale  kvaliteediklaasile  vastav  lumele
reserveeritav ruum on piisavalt lai talve jooksul
koguneva lumekoguse mahutamiseks nii, et
sahatav lumi ei paisku iile lumele reserveeritava
ruumi. Heaks lumele reserveeritava ruumi
suuruseks on veokiga sahkamisel talvine
kiiruspiirang jagatud 10-ga, mis tdhendab nditeks,
et 80 km/h kiiruspiiranguga liiklustee eeldab 8-
meetrise, lumele reserveeritava ruumi olemasolu.

Rahuldav lumele reserveeritav ruum tihendab,
et lume &dravedu lumele reserveeritud ruumist
vajalikuks ei  osutu. Rahuldava, lumele
reserveeritava ruumi laiuseks on (A = vastavale
poolele sahatava ala laius):

e [ounakaldal 0,4 x A

e Louna- ja Kesk-Soomes 0,55 x A

e Pohja-Soomes 0,7 x A.

Piisavast lumele reserveeritavast ruumist
osutub rohke lumega talvel vajalikuks lume
dravedu, mistdttu podsaid neil aladel tuleb
viltida. Piisava, lumele reserveeritava ruumi
laiuseks on:

e LoOunakaldal 0,25 x A

e Loduna- ja Kesk-Soomes 0,4 x A

e Pohja-Soomes 0,5 x A.

Ajutisele lumele reserveeritava ruumi suuruseks
on 0,15 x A. Lumele reserveeritav ruum ei voi
samas olla vidiksem kui 0,5 meetrit. Selline
lumele reserveeritav ruum on piisav vaid
ithekordse lumesaju korral ja sellisel juhul osutub
vajalikuks suurema osa, talve jooksul langeva
lume dravedu.

Ulalkirjeldatud, lumele reserveeritava ruumi
laiused korrutatakse koefitsiendiga 0,7 juhul, kui
lund on vdimalik likkata vastu seina ja sein on
piisava tugevusega, et pidada vastu lumest
pohjustatud koormustele.

Linnadesse rajatavates keskkondades ei osutu
sageli voimalikuks piisava, lumele reserveeritav
ruumi tagamine. Sellisel juhul tuleb hoolitseda
selle eest, et jalakiijate- ja jalgratta liiklustrassid
el muutuks ajutisteks lume kogumise kohtadeks.
Ajutised lume kogumise kohad ei vdi piirata
ohutust ega jalgsi voi jalgrattaga litkumise
sujuvust.
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5.2.4 Kaldteed, vallid ja l6ikekohad

Korge wvalli korral tehakse kaldtee suhtes
1:1,5...1:3. Korgete kallete serv julgestatakse
tiheda pdosastikuga. Ohutuspiire on sellele
otsasoditvale jalgratturile, rulluisutajale voi -
suusatajale suuremate kiiruste korral ohtlik.
Vorestikuga varustatud sildadel on piirde
kasutamine moodapddsmatu. Piirde kasutamist
jalakdijate- ja jalgrattateedel on kirjeldatud
punktis 8.4.4.

Madalate vallide ja 10ikekohtade korral
kasutatakse tavaliselt sisekallet 1:3...1:6. Kdrval
kulgevad kraavid peavad olema siigavusega
ligikaudu 0,5 m. Kaevudega kuivendatud aladel
piisab 0,2 meetri siigavusest kraavist. Ka véhese
kaldega tdusul paikneva kinnistu ja jalakiijate-
ja/vdi jalgrattatee vahele tuleb rajada vdhemalt
kraavipdhi vOi takistada vee valgumine
jalakdijate- ja/voi jalgrattaliiklustrassile monel

muul moel.

Siigav ning jérskude pervedega kraav jalakéijate-
ja jalgrattatee korval pdhjustab kiilmuvas
pinnases laia pikisuunalise 16he tekke tee keskele.
Niéiteks on pealinnapiirkonna linnades kinnitatud
iihtsed,
jalakdijate ja jalgrattateede piirete tiilipjoonised ja
kasutuspohimdtted. Languse korguse korral iile

muuhulgas  parkides  kasutatavate

0,5 m voi jarsu, vihemalt 1,5 m korguse kalde
korral osutub vajalikuks kas kukkumist tokestava
voi litkumist tokestava piirde rajamine

5.25 Jalakiijad ja jalgratturid sodurajal
ning teepeenral

Linnastust vilja jddvad piirkonnad

Linnastust vidlja jddvatel teedel vdidakse
jalakdijad ja jalgratturid suunata sdiduteele voi
teepeenrale, nii nagu seda on Kkirjeldatud
transpordiliikide eraldamise suunistes (punktid
5.1.3 kuni 5.1.5).

Jalakéijate- ja jalgrattateed peavad olema
véhemalt 0,50 meetrit laia, katendiga teepeenraga.
Sellega liituv kruusaperv peab algama kattekihiga
samalt tasandilt. Laia teepeenra kasutusvaldkondi

maanteel on Kirjeldatud punktis 5.1.5 (tabel 7).
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Laia teepeenra katendiga osa peab riigi-, tugi- ja
kohalikel maanteedel olema vidhemalt 0,75
meetrit ja muudel maanteedel vdhemalt 0,50
meetrit. Sealjuures tuleb tdhele panna asjaolu, et
abivahendeid kasutavad isikud 0,50 meetri
laiusele teepeenrale liikuma ei mahu.

Soidukis  vibratsioone pdhjustava, teeserva
tahistava mérgistuse kasutamise korral teel peab
katendiga teepeenra laius viljaspool freesitud ala
olema vidhemalt 0,45 meetrit. Freesitud riba
laiuse korral 0,30 meetrit ja freesitud osa
paiknedes &drejoonest teepeenra suunas peab
katendiga teepeenra laius olema vdhemalt 0,75
meetrit. Katendiga teepeenra laius 0,5 m on
piisav juhul, kui teel on ka mopeediliiklusele
avatud jalakdijate- ja jalgrattatee. Freesitud riba
kasutamine ei  v0i  samas  pohjustada
mirkimisvaarseid takistusi ei jalakiijatele,
jalgratturitele ega mopeedijuhtidele. Nimetatud
takistuste suurust hinnatakse juhtumipdhiselt.
(Transpordiamet 2014b)

Soidukis  vibratsioone pdhjustava  dédrejoone
kasutamisel juhul, kui jalakdijate ja jalgratturite
hulk moodustab kokku iile 100 tihiku 66péevas,
peab teepeenra laius olema vdhemalt 1,0 meetrit,
kui KVL<4000 autot 66pdevas vdi 1,5 meetrit,
kui KVL>4000 autot
(Transpordiamet 2013c)

O0pdevas  ja.

Teepeenra laiendused piirde kohal on jargmised

(Transpordiamet 2013c):

e Piirde kohal rajatakse teepeenar tavalisest,
antud piirde esiserva juurde kuuluvast
peenrast 0,25 m laiem. Teepeenra laiendust ei
vajata, kui peenra laius on vihemalt 1,75 m.

o Piiretega ddristatud, kaljusse rajatud labiviigu
korral peab teepeenra laius olema 0,75 m, kui
kaljuseina kaugus piirde esiservast on
vahemalt 2,25 m.

e Jarsu kaldega (1:1,5 voi 1:2) peenra korral
néhakse teraspiirde esiserva voi betoonpiirde
tagaserva tdiendavalt ette 0,5-m tasand.
Tépsemad juhised on kirjeldatud véljaandes
Teepiirete projekteerimine.

e Teetrassi lohukohtadesse rajatakse vajadusel
kattekihi laiendus ulatusega 0,1 meetri
kaugusele piirdest (erosiooni Kkaitselaiend).
Erosiooni kaitselaiend rajatakse tavaliselt
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katendikihile, mis tehakse 2 kuni 5 aasta méodudes
tee avamisest, mis voOimaldab laiendi ulatuse
mddtude valimise erosioonipohise kulumise alusel.

K&ik iilalkirjeldatud piirdelahendused jalgrattaga
teepeenral soitmist ei vOimalda. Jalgrattaga
sditmise voimaldamiseks on laia teepeenraga tee
korral (tee ristldoige vdhemalt 9/7) soovituslik
teepeenra laius piirde kohal vdhemalt 1,25 m,
millest vihemalt 0,75 m on katendiga (joonis 34).

1,25m

Lisatdide

Vana kaldpind

Pilt 34. Piirde soovituslik asukoht laia

teepeenraga tee pervel, kui kalle on
1:3 voi laugem (Transpordiamet
2013c jérgi).

Ristmike pealesdidukaarte, korgenduste ja
tee andmise koha juures rajatakse peenrad
ristmiku projekteerimisjuhendi alusel.
Jalakéijate- ja jalgrattaliiklustrassi
I6ppemisel ning jalakdijate ja jalgratturite
suunamisel teepeenrale peab teepeenra laius
olema 20 kuni 30 meetri ulatuses vdhemalt
1,0 meetrit.

Linnastupiirkonnad

Reeglina vodidakse jalgrattureid linnastutes
suunata sodiduteedele juhul, kui autoliikluse
liiklustihedus ja raskeliikluse osakaal on
viikesed ja soOidutee
maksimaalselt 30 km/h. Lisaks
liikluskeskkonnale tuleb soosida aeglast
soidukiirust vOi rakendada muid liiklust
aeglustavaid meetmeid.

kiiruspiirang on
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Oueala on jalakiijate- ja sdiduvahendite
liiklusele moeldud tee, kus sdidukiirus tuleb
valida vastavalt jalakdijate liikumiskiirusele
ning see ei vdi olla suurem kui 20 km/h.
Soiduvahendi juhil tuleb tagada jalakiijate

takistusteta liikumine Ouala koikides
1oikudes.

Liikluse rahustamise projekteerimisel
voetakse arvesse ka sOiduteel soitvate

jalgratturite huve. Kiiruse aeglustamiseks
paigaldatavad  konstruktsioonid  peavad
vOimaldama aeglusti hdlpsa ja ohutu
iiletamise vOi méddumise jalgratturite poolt.

5.3 Liiklustrasside
mootude alused

Ristldike valikut mojutavad transpordiiiksuste
litkumisvarud,  modddetav
liiklustihedus, valdav hiskondlik struktuur,
jalgrattateede vorgustiku rakenduslik liigitus,
kasutuse sihtotstarve ning korrashoiutehnika
Erilist
tdhelepanu tuleb ristldike projekteerimisele

lahtemG0otmed,

ruumi  ja kandevdime nduded.
poorata véljachitatud
linnastukeskkonnas, ajaloolise  védirtusega
linnastutes ja kiilades ning looduslikult

keskkonnalt ainulaadsetes piirkondades.

linna- ja

Liiklusprojektis voetakse arvesse jalakdija ja
jalgratturi 1dhtemddtmeid, litkumisvarusid muude
teekasutajatega, vaba ruumi ja distantse erinevate
takistustega (joonis 35). Mopeediga sditja
ruumivajadus on veidi suurem kui jalgratturil.

Jalakdijate mdddud on tdpsemalt esitatud
punktis 2.1 ja jalgratturite mdddud punktis
3.1.
Mootmispohiseks  liikluseks  nimetatakse
prognoositavat, moodtmiste aluseks oleva
aasta ooOpdevast liikluskoormust (jalakdijad
ja/voi jalgratturid). Liiklustihedus kajastab
reeglina suvist liikluskoormust hea ilmaga,
kuid mitte maksimaalset liiklust. Mdoteaasta
on vdhemalt 10 aastat chitamisest hilisem.
Ristloike moddetav liiklustihedus vastab
mugava liikluse tagavale, avarale
litkumisruumile.
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Vaba aja veetmise piirkondadesse viivatel Jalgrattateede ristldigete soovituslikud
marsruutidel ~ vdi  laialdaselt  sportimiseks lahtemdodud on esitatud punktides 5.4.2 kuni
kasutatavatel liiklustrassidel voidakse 5.4.5.

asfalteeritud liiklustrassi tihele servale rajada
sorkijate jaoks nditeks Kivituhast katendiga
teepeenar. Peenar peab olema vdhemalt 0,60 m

Konniteede ristldigete soovituslikud mdoddud on
esitatud punktis 5.5.1.

lai. Seejuures tuleb véltida kivituha sattumine tee
asfalteeritud osale.

Liiklusiiksus Laius (m) Kaérgus (m) Liiklusiiksused Liikumisvaru teise
Jalakiija 0,70 2,00 teekasutajaga (m)
Jalgrattur 0,75 2,00 Soovituslik Vihim
Mopeedijuht 0,90 2,00 Jalakdija  |Jalakiija 0,40 0,20
Yalgrattur  [Jalakdija 0,60 0,30
Kiiljelpiire vdi serv Vaba ruumi minimaalne suurus Valgrattur _ algrattur, teine suund 0,90 0,50
(m Jalgrattur  [Jalgrattur, sama suund 0,60 0,30
Jalgrattur Jalakiija Jalgrattur  |Auto (kiirus < 40 km/h) 0,70 0,50
Adrekivi, liiklustrassi 0.25 0.25 Valgrattur  |Auto (kiirus > 50 km/h) 1,00 0,70
serv, eraldusriba ' '
\Adirekivi sdidutee servas Liikumisvaru
- Kiiruspiirang <40 km/h [Post (vahim vértus 0,25 Vaba teise Vaba
- Kiiruspiirang 50 km/h | linna-piirkondade 05 ruum 075m teekasutajaga o7m ruum
- Kiiruspiirang 60 km/h | Kitsastes kohtades 0.75 C ] ' ' 1
5.2.2 ’ . ' '
Pargitud auto 0,75 - ‘ |
Piire** 0,50* 0,25 : :
Statsionaarne takistus: f ‘ |
tugimiiiir, sein, aed, 0,50* 0,25 :

post***, tugiraam ‘
IPost (vahim véértus o :
linnapiirkondade kitsastes 0,25 0,10 : \
kohtades :

* Pééorderaadiuse korral <50 m lisatakse sisekurvis vihemalt
0,5 m jalgratturi kallutamise kompenseerimiseks Liiklusruum
** Sildadel olevate jalgrattateede korral eelarvelistel pohjustel
>0,25 m.
*** Kitsaste linnaliiklustrasside vahe- ja eraldusribade korral
voib vahemaa olla jalakdijaga 0,1 m ja jalgratturiga 0,25 m.

Pilt 35. Jalakdija ja jalgratturi ldihtemootmed, Liitkumisvarud, liiklusruum ja vaba ruum
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5.4 Jalgrattatrasside
tiitibid

Jalgrattaga sditmiseks mdeldud liiklustrasside
tiitipideks on Segaliiklusega liiklustrass, iihe-
voi kahesuunaline jalgrattatee, jalgrattarida
ning kombineeritud jalgratta- ja konnitee.
Liiklustrassi tiitibi valikut puudutava otsuse
langetamisel  voOetakse  esimese  asjana
vaatluse alla jalgratturite eraldamise vajadus
autoliiklusest  ja  seejdrel  jalgratturite
eraldamise vajadus jalakiijatest (joonis 36).
Jalgrattaliiklustrassi ~ tiitibi ~ valik ~ sdltub

esmajirjekorras jalgratturite ja jalakiijate

hulgast, autoliikluse hulgast ja
kiiruspiirangust nagu ka jalgrattateede
vorgustiku  rakenduslikust  klassist  ja

Valiku
kriteeriumit on tédpsemalt esitatud punktides
5.4.1 kuni 5.4.5.

thiskondliku struktuuri voondist.

Jalgratturite eraldamine autoliiklusest
(punkt 5.1.5)

Segaliiklusega
| liiklustee (punkt 5.4.1)

-

;

h
‘-

v
v !

Uhesuunaline jalgrattatee

(punkt 5.4.3)

_[

Jalgratta soidurida

(punkt 5.4.5) ] .

Pilt 36. Jalgrattatrassi tiiiibi valimine .

5.4.1 Segaliiklusega liiklustrass

Segaliiklusega liiklustrass on tdnav voi tee,
millel ei ole jalgratturitele reserveeritud eraldi
osa tidnava vOi tee ristldikest. Segaliiklusega
liiklustrassl vdivad jalakdijate kasutuses olla
konniteed (joonis 37).

Segaliiklusega tee on toimiv jalgrattaliiklustrassi
titip madalate kiiruspiirangute korral ja aladel,
kus autode liiklust on rahustatud vdi autode
liiklus on muidu védhene. Segaliiklustinav on seda
paremaks  lahenduseks, mida  vOrdsemaks
saadakse autoliikluse Kkiirused jalgrattaliikluse
kiirustega. Segaliiklusega liiklustrassd pakuvad
jalgratturitele otsesed ja katkematud ithendused
ligipddsetavuse  tegevus-  ning
teeninduskeskustega. Segaliiklusega liiklustrass
on jalgrattateede vdrgustiku pohilahenduseks, mis
toimib eriti histi  just

ning  hea

iihesuunalise
jalgrattaliikluse liikluskorralduse korral.

Autoliikluse rahustamist on kirjeldatud punktis
5.1.7. Tabelites 6 ja 7 on esitatud juhud, mille
korral osutub Segaliiklusega liiklustrass voi
horeasustusega  maanteckeskkonnas
jalgratturitele sobivaks lahenduseks.

't s

Pilt 37. Segaliiklusega liiklustrass.

teepeenar

5.4.2 Kahesuunaline jalgrattatee

Kahesuunaline jalgrattatee on eraldiseisev, liksnes
jalgratturitele moeldud liiklustrass, mis on
konstruktsiooniliselt  autoliiklusest  eraldatud.
Kahesuunaline jalgrattatee vdidakse rajada tdnava
ddrde konniteega samale vdi erinevale tasandile
vOi siis tdiesti eraldi lahendusena (joonis 38).
Ténava &dres paiknemise korral on kolme-
tasandiline lahendus jalgratturite eraldamiseks
jalakdijatest ja autodest kdige tohusam.

Kahesuunaline jalgrattatee mairgitakse tavaliselt
keskjoonega (joon 1 m + vahe 3 m) ja
jalgratturitele viitavate mairkidega asukohaga
vahetult ristmiku ja jalgrattatee jétku jérel,
liinibusside peatuse kohal ning vajadusel ka
trassildoigul.  Vajadusel =~ maérgitakse  teele
jalgrattatee kahesuunalisusest meeldetuletamiseks
sdidusuuna nooled.
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Téapsem teave teekattemdrgiste kohta on esitatud
punktis 7.3.

Kahesuunaline jalgrattatee vdimaldab kiire
jalgrattasdidu ja on hea lahendus juhul, kui
jalakdijate  ja  jalgratturite  hulk  eeldab
liikumisviiside  eraldamist. ~ Kahesuunaline
jalgrattatee on trassildikudel kiill ohutu, kuid
nduab  tdiendavat  tdhelepanu  ndhtavuse
tagamiseks samatasandiliste ristmike juures ja
ristuva teega teeandmiskohustuse osas. Kui
liiklustrassi ristldike ja jalgratturite
liiklustiheduse suhe ei ole digesti leitud, kasneb
kahesuunaliste jalgrattateedega kokkuporke oht

vastutuleva liiklusega.

Pilt 38.

Tabel 12..

Kahesuunaline jalgrattatee sobib histi kdnnitee
adrevoondisse ning jalgrattateeks iihistranspordi-
ja sdiduteel, kui liiklustrassil juba on vdi sellele
on planeeritud suur kasutajate hulk. Jalakiijate
voondis on palju ristmikke, mistdttu eeldab
jalgrattatee
kesklinnades védga hea projekti olemasolu, seda
eriti  suurlinnades. Kahesuunaline jalgrattatee
sobib sditmiseks jalgrattaga nii todle kui kooli,
samuti tervisespordi harrastamiseks.
Kahesuunaline jalgrattatee sobib histi suure
liiklustihedusega jalgratta pdhi- ja piirkondlike
marsruutide jaoks.

kahesuunalise kasutuselevotmine

Kahesuunalise jalgrattatee rajamise voimalusi.

Kahesuunalise jalgrattatee katendiga ristloike soovituslikud ldhtemootmed.

) ) Katendi laius (m
Jalgratturit Jalgratturite hulk — - -
L e - Piirkondlik Kohalik
66pdevas ristlGikel PShimarsruut
marsruut marsruut

Kuni 1 000 1+1 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) 2,25 (2,00)
1000-1 500 2,50 (2,25) 2,50 (2,25)
1500-2 500 1+2 300 (2,50) 3,00 (2,50) 2,50

Ule 2 500 142 (2+2) > 3,00 > 3,00 > 3,00

Kolmetasapinnalise lahenduse korral peab jalgrattatee kattekihi laius olema vdhemalt 2,50 m.
Mopeediliiklusele avatud jalgrattatee m&ddud valitakse alati Idhtuvalt pShimarsruudist (kattekihi laius = 2,50 m).
Jarskude ja pikkade laskumiste juurde rajatakse 0,50 m laiune kurvi laiendus

Kattekihi laiusele liidetakse tugipeenrad (0,25 m/pool) ja kdrgendatud ala

katendi laiusele lisatakse tugipeenrad (0,25 m/pool) ja kdrgendatud liiklustrassil valispeenar (0,25 m).
RistlGike juures tuleb arvestada ka vdimalike kdrvaltakistuste v3i serva juures piisava vaba ruumi vajadusega..
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5.4.3 Uhesuunaline jalgrattatee

Uhesuunaline jalgrattatee on eraldiseisev, iiksnes
jalgratturitele mdeldud liiklustrass. Uhesuunaline
jalgrattatee eraldatakse autoliiklusest konstrukt-
siooniliselt. Uhesuunaline jalgrattatee vdidakse
rajada tdnava ddrde, kOnniteega samale vOi
erinevale tasapinnale. Tdnava dires on jalg-
rattureid koige tohusamalt jalakdijatest ja
autodest  eraldavaks  lahenduseks  kolme-
tasandiline lahendus (joonis 39).

Uhesuunaline jalgrattatee tihistatakse reeglina
jalgratturit simboliseeriva teckattemairgistusega
(mérgiga) vahetult parast ristmiku ja jalgrattatee
jétku, liinibusside peatuste kohal ning vajadusel
trassildigul. Jalgrattatee tthesuunalisusest
meeldetuletamiseks kasutatakse vajadusel
soidusuunda tdhistavat noolt. Tédpsem teave
teckattemérgiste kohta on esitatud punktis 7.3.

Uhesuunaline jalgrattatee on iiheselt mdistetav,
sest jalgrattaga sdidetakse muude sdiduvahendite
liiklusega samas suunas, mis muudab selgemaks
ka liikluskorralduse ristmikel. Uhesuunalist
jalgrattateed on lihtne suunata  ristmikul
soiduteele ldhemale ja vajadusel voidakse
jalgratturid juhtida ka jalgrattateelt soiduteele,
mis teeb ristuvat teed iiletavad jalgratturid pooret
sooritava autojuhi jaoks paremini néhtavaks
(pildid 46 ja 67). Ka jalgrattasdidu ohutus on
ihesuunalisel jalgrattateel suurem vorreldes
kahesuunalise jalgrattateega, sest iiksnes {iihes
suunas  toimuva jalgrattaliikluse  korral
vastutulevad jalgrattured puuduvad ja ka
jalgratturite kditumismuster on ettearvatavam.

Uhesuunaline jalgrattatee sobib hasti
keskkondadesse, mis teenindavad suurt, suurel
kiirusel liikuvat jalgratturite hulka. Sellisteks
keskkondadeks on peaasjalikult suurte
linnapiirkondade, jalgratastele mdeldud pShimars-
ruudid  ja  kvaliteetkoridorid. ~ Uhesuunaline
jalgrattatee vOidakse rajada iiksnes iihele poole
teed, mis tdhendab, et teisel poolel jdib jalgratturite
kasutusse Segaliiklusega liiklustrass.

Uhesuunalise jalgrattatee teoreetiline
labilaskevoime on véga suur - umbes 3 500 kuni
4 000 jalgratturit tunnis iithe laiusmeetri kohta.
Samas vdib kasutajamahtude alahindamine tuua
kaasa jalgratturite sOitmise jalakdijate poolel.
Kdnniteega samatasandiliselt paikneva
ihesuunalise jalgrattatee kattekihi sihtlaius on 2,0
meetrit, suurte jalgratturite hulga korral vihemalt
2,5 meetrit (> 2 500 jalgratturit 66pdevas voi >
300 jalgratturit tunnis). Erandkorras voib
ithesuunalise jalgrattatee kattekihi laius olla 1,5
meetrit. Kolmetasandilise lahendusse korral on
kattekihi ~ sihtlaiuseks 2,5 meetrit.  Lisaks
lahtutakse kurvilaienduste, tugi- ja vilispeenarde,
kiiljetakistuste  ja  vaba ruumi  vajadusi
puudutavate kriteeriumite osas samadest nduetest,
mis kehtivad kahesuunalistelegi jalgrattateedele
(vt. tabel 12 jalused).

Eraldiseisvate {ihesuunaliste jalgrattateede korral
peab talvise hoolduse vdimaldamiseks olema
liiklustrassi laiuseks vihemalt 2,5 meetrit.

Pilt 39. Vasakpoolsel pildil on kujutatud iihesuunalise jalgrattatee kahetasandilist
lahendust ja parempoolsel pildil iihesuunalise jalgrattatee kolmetasandilist

lahendust
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5.4.4 Uhiskasutatav jalgrattatee ja e Jalakiijate voondil juhul, kui liiklustrass
konnitee on jalgrattateede vorgustiku rakendusliku
liigituse kohaselt pohi- voi piirkondlik

Uhiskasutatav jalgrattatee ja konnitee on
Segaliiklusega liiklustrass jiarel Soomes
koige levinumaks jalgrattatrassi tiitibiks

marsruut.

e . T - Lisaks ilalnimetatule ei ole ihiskasutatava
(joonis 40). Jalgratturite ja jalakdijate

kombineeritud teekasutus samas ruumis on
toimivaks lahenduseks juhul, kui jalgratturite
ja jalakdijate hulk ei osutu, seda ka

jalgrattatee ja konnitee kasutamine soovituslik
lahendus jalgratturite kattuvatel pdhimarsruutidel
(nn. eraldiasetsevatel kvaliteetkoridorides) ega

i i jalgratturite kiire liiklusega podhimarsruutidel.
sihtolukorras, védga suureks. Jalgrattatee ja

konnitee tihiskasutus ei ole samas sobivaks
liiklustrassi ~ taiibi  valikuks  juhul,  Kkui
vajalikuks osutub transpordiliikide
omavaheline eraldamine (vt. punkt 5.1.1).

Ule 100 jalakiija korral tunnis liiklustrassi
itthe laiusmeetri kohta ei osutu jalgrattaga
sditmine samas ruumis jalakéijatega enam
sujuvaks. Selle piiri tiletamisel tuleb
kaaluda jalgratturite eraldamist jalak&ijatest
jalgrattateele,  jalgrattarecale  vOi  siis
Segaliiklusega liiklustrassle, kui autode
liiklustihedus nagu ka  Kiiruspiirang
viimasel on madal.

Kombineeritud jalgrattatee ja konnitee )
lahendus ei sobi alljiargnevalt loetletud Pilt 40. Uhiskasutatav jalgrattatee ja
juhtudel: konnitee.

e Tee ristloikel on tunni jooksul
o le 200 jalgratturi ja iile 200 jalakéija
o 1le 300 jalgratturi ja iile 50 jalakidija
o 1le 50 jalgratturi ja iile 300 jalakiija.

Tabel 13..  Uhiskasutatava jalgrattatee ja kénnitee katendi ristloike soovituslikud lihteméotmed
Jalakadijate ja Jalakaijate ja Katendi laius (m)
_!.anlg:attunte . ]ﬁlgraftl{rlte Pdhimarsruut Piirkondlik marsruut Kohalik marsruut
oopdevane hulk ristloikepohine hulk
Jalfl.l_(auate Muu ala Jalfl.l_(auate Muu ala Jalfx_l_(au]ate Muu ala
voond voond voond
Alla 1000 jk + jr 2jk+1jr/1jk+2jr Eraldamin | 4,00 (3,50) [ Eraldamin| 3,50 (3,00) | 3,50 (3,00) 3,00
- ; ; - - - e voi 4,00 e voi 4,00
500 - 2000 jk + jr 1jk+2jr/2jk + 2jr (4 4,00 (3,50)| (4 3,50 4,00 (3,50) 3,50
1 kotte kandev jk + 2 jr
2000 - 4000 jk + jr jk + kotte kandev jk + 2 jr [Eraldamine [4,50 (4,00) [Eraldamine 4,00 4,50 (4,00) 4,00
Ule 4000 jk + jr 2k +2jr Eraldamine > 4,50 Eraldamine > 4,50 > 4,50 > 4,50

(1. Mopeedidele lubatud Ghine jalgrattatee ja kdnnitee mdddetakse alati Idhtuvalt pdhimarsruudist

(2. Maksimaalselt 3,50 m laiuse kombineeritud jalgratta- ja kdnnitee korral rajatakse jarskude ja pikkade laskumistega seonduvalt 0,50m
kurvilaiendus.

(3. Katendi laiusele lisatakse tugipeenrad (0,25 m/poole kohta) ja kdrgendatud liiklustrassi korral valispeenar (0,25 m).

(4. 4,00 m kombineeritud jalgratta- ja kdnnitee voib tulla kaalumisele vaiksemate linnade (< 50 000 elanikku) jalakaijate voondis juhul, kui
jalakaijate ja jalgratturite liiklustihedus on alla 2 000 Uhiku 66paevas

(5. Ristldike juures tuleb arvestada ka vGimalike kuljetakistuste vGi serva kohal piisava vaba ruumi vajadust.
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5.4.5 Jalgrattarida

Jalgrattarida on sdidutee, teckattemirgistusega
jalgratturitele ja mopeedijuhtidele moeldud
pikisuunaline osa. Jalgrattarida on iihesuunaline
ja see rajatakse tavaliselt molemas sdidusuunas.
Jalgrattarida ei vOi ristmikel muutuda iiheks
osaks konnitee jitkuks olevast iilekdigurajast.
Jalgrattarida  tdhistatakse alati  seonduvalt
valgusfooriga reguleeritud ristmikul jalgratta
tasku olemasoluga (vt. punkt 6.7.3). Jalgrattarida
voidakse erandkorras eraldada muust
soiduvahendite liiklusest niiteks ohutussaartega.

Sellist lahendust kasutatakse tiiksnes ohutuse

tostmise  eesmirgil, kui on oht autode
soidutrajektooride  kattumiseks  jalgratturite
sdidutrajektooriga.

Jalgrattarida  vdivad  poorde  teostamiseks

kasutada k&ik sdiduvahendid, vélja arvatud juhul,
kui see on pideva joonega keelatud. Jalgrattarida

on lubatud kasutada ka  kinnistutele,
parkimiskohale  ja liinibussi peatusesse
sOitmiseks.  Soiduvahendite  peatumine ja

parkimine jalgrattareal on keelatud. Jalgrattarida
on kohaldatav ténavatel v0i vastavatel, mitte liiga
tiheda sdidukite liiklusega liiklustrassidel, kus
raskeliiklus  sisuliselt  puudub.  Soovituslik
kiiruspiirang tdnaval on 30 kuni 50 km/h. Koige
paemini  sobib jalgrattarida geomeetriliselt
suhteliselt sirgjoonelistele ja korgustevahedeta
tdnavatele.

Jalgrattareaga ténavatel peab vdhemalt ihel
poolel olema konnitee. Jalgrattarea rajamiseks
sobivad piirkonnad nii jalgrattateede vorgustiku
funktsionaalse klassi kui ka autoliikluse kiiruse ja
liiklustiheduse alusel on esitatud punktis 5.1.5.

Jalgrattarea soovituslikud ristldiked muutuvad
olenevalt kiiruspiirangutest (tabel 14). Jalgrattarea
adrde jddva sOidurea laius peab olema vahemiks
3,0 kuni 3,25 m juhul, kui kiiruspiirang on 30-40
km/h ja 3,25 kuni 3,5 m, kui kiiruspiirang on 50
km/h vdi kui sdidureal on suur raskeliikluse
tanavatel ei  voOi

koormus. Mitmerealistel

jalgrattarea kdrvale jadv s6idurida olla kitsendatud

ega kitsam muudest samasuunalistest
soiduridadest. Sodidurea korval kulgeva
jalgrattarea  laiust ~mdddetakse  autoliikluse

soidurea servast kuni darekivini voi voimaliku,
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tdnava serva jadva parkimisalani, juhul kui
tegemist on tdnava parkimiskoha poolse
servaga’.

Jalgrattarida liiklusmirkidega ei tdhistata, vaid
see margitakse maha liksnes teekattemirgistuse
abil. Jalgrattarida eraldatakse sdidureast kas
soidurea eraldusjoonega (20 cm laiune katkendlik
joon, kus joone ja vahe pikkused vorduvad 1
meetriga) vOi pideva joonega (20 cm laiune
katkematu joon). Jalgrattareale kantakse ka
jalgratta slimbolid. Katkematut pidevat joont
kasutatakse alati, kui soovitakse hoida dra autode
reastumist jalgrattareale. Juhul kui autodele on
lubatud  jalgrattarea {iletamine,
sdidurea joont, seda niiteks ristmikel, liinibussi
peatuste juures vOi tinava servas paiknevate

kasutatakse

parkimiskohtade korral. Jalgrattarea vérviline
katend lisab jalgrattarea médrgatavust. Pohisuunas
kulgev jalgrattarida on soovituslik tdhistada
varvilisena ka ristmike alal, kus korvalteelt
tulevatel liiklejatel on tee andmise kohustus.

Pildil 41 on kujutatud jalgrattarea algust ja 16ppu
T-kujulisel ristmikul. Jalgrattarida tdhistatakse
soiduteel olevate liinibusside peatuste,
liinibusside peatuste laienduste nagu ka
parkimiskohtade juures,s amuti tlekdiguraja
kohal pildil 43 kujtutatud viisil. Jalgrattarea

tdhistamist on kirjeldatud ka punktis 7.3.1.

Jalgrattaliikluse otse kulgeva pohisuuna korral
juhul, kui parempodret sooritab palju sdidukeid,
vOidakse kaaluda eraldiseisva drapddrava rea
rajamist paremale poodrava liikluse jaoks. Sellisel
juhul suunatakse otse kulgev jalgrattaliiklus edasi
drapoorava liikluse vasakult kiiljelt (joonis 42).

1 Autode parkimiskohtade olemasolu jalgrattarea ddres
ei ole soovituslik. Juhul kui parkimine on siiski
lubatud, toimub see jalgrattarea parempoolsel direl.
Parkimine tdhistatakse tavaliselt parkimiskohtade (521)
liiklusmérkidega.
teekattemargistusega nii, et pargitud auto ja jalgrattarea
vahele jadb vdhemalt 0,75 m laiune, ukse avamiseks
vajalik ruum.

Parkimisala eraldatakse
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0,1m
0,2m

- 2

0,1m

Pilt 41. Jalgrattarea algus ja lopp.

Jalgrattarea tdhistamist on kirjeldatud
tdpsemalt Transpordiameti teekattemérgiste
planeerimise juhendis (Transpordiamet

1-suunaline jalgrattatee on viidud

soidutee tasandile ialgrattareaks

Pilt 42.

Jalgrattarea eelised jalgrattateega vorreldes

on jirgmised:

+ Jalgrattarida ~muudab jalakidijate ja
jalgratturite olukorra liikluses paremaks,
tohustades nende omavahelist eraldatust.

+ Jalgrattarida ~ voimaldab
kiirema liikumise.

+ Jalgrattarida tdstab liiklusohutust, seda
eriti arvukate ristmike korral ja halva
ndhtavuse  korral.  Jalgratturid  on
jalgrattaridadel jalgrattateedega vorreldes
paremmini autojuhtide poolt mérgatavad
jalgratturite liikumisel autodega
samasuunaliselt.

jalgratturile

Tabel 14. Jalgrattarea soovitusliku
ristloike méotmed.

Kiirus- algratturite [Ristldige (m)
piirang  |hulk P&hi- ja Kohalik marsruut
(km/h) |(66pdevas) |vzhim \Vdhim |[Eesmirk
(66pdevas) 175 |Eesmark |125( (175
< 100
<30 < 1000 1,75 [1,7502,0 [1,2s (1. |1,7s
B < 1000 (1,50) [0 ,25 17
o < > 1000 1,75 [2,25 1,75 20
> < 1000 75 2,00 1,71,5 |2,02,0
> 100 00 225 2, 2,2
>0 > 1000 2,00 |2,25le 2,00 pitk2,25 atk |-
(1. Erandkorras rakendatav vahim vaartus, mida pikkade distantside juures
ei jargita.

I T
> &b

]

Jalgrattarea tihistamine pohisuunas, drapodrava soidurea kohal.

+ Jalgratturid on arusaadavamalt osaks
soidukite liiklusest, olgugi et neile on
reserveeritud oma ruum.

+ Jalgrattareal sdites harjuvad jalgratturid
soitma  sOidukite liiklusele tavapérasel
viisil, mis edendab eeskujulikku ja ohutut
liikluskultuuri.

+ Jalgrattarida ~ vdimaldab  valgusfooriga
reguleeritud  ristmikel  jalgrattataskute
kasutamise, mis muudab jalgrattaga

sOitmise sujuvaks, parandab néhtavust ja
lisab ohutust.

+ Jalgrattarea véljaehitamine juba
olemasolevatel, laiadel tdnavatel on
jalgrattatee ehitamisest tavaliselt

mirkimisvéarselt odavam ja lihtsam.
+ Jalgrattarea talvine hooldus on lihtsam.
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Jalgrattarea puudused vorreldes
jalgrattateega on jirgmised:

— Osa jalgratturitest peab jalgrattarida
ohtlikumaks ja raskemini kasutatavaks, seda
eriti talvel.

— Jalgratturite omavaheline méddumine teine-
teisest vOib jalgrattarea liialt kitsaste 1
1dikudel ~ osutuda  ohtlikuks.  Oigete
modtmetega jalgrattareal on jalgratturite
omavaheline mé6dumine teine-teisest sageli

ohutum  kui  nditeks  kahesuunalisel
jalgrattateel.
—  Mopeedijuhid jalgrattareal voivad

jalgratturitele tunduda ohtlikena tunduda,
seda eriti just Kitsa jalgrattarea korral.

— Jalgratturite ootamatute ldikamiste hulk tile
sOidurea voib kasvada, sest ridade vahel
konstruktsioonilised piirded puuduvad.

— Talvel on jalgrattarea teetdhised halvasti
mérgatavad. Jalgrattareaga kaasneb autode
loikamise oht kurvides iile jalgrattarea, mis
vihendab jalgratturite poolt kogetavat
turvatunnet ja mis pohjustab jalgrattarea
teetdhiste enneaegset kulumist.

— Jalgrattarea mitte sihtotstarbeline
kasutamine autojuhtide poolt niiteks
parkimiseks, kauba peale- ja
mahalaadimiseks  (see  probleem on
tdheldatav ka jalgrattateedel).

Jalgrattaga sditmise sujuvust nagu ka ndhtavust ja
ohutust saab parandada jalgrattarea juurde
kuuluva jalgrattatasku kasutamisega
valgusfooriga reguleeritud ristmikel.
Jalgrattatasku kasutamist on tdpsemalt kirjeldatud
punktis 6.7.3 Jalgrattatasku ja muud, pooramist
holbustavad lahendused.

Piltidel A kuni C voidakse jalgrattarea ja sdidurea vahel
kasutada sdidurea joone asemel ka pidevat joont.

| > sdiduraja laius |

Pilt 43..

Jalgrattarea tihistamine liinibusside peatuse (punkt A), liinibusside peatuse

laienduse (B) ning parkimiskoha ja iilekdiguraja kohal (C).
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5.4.6 Jalgrattaliiklustrassi tiiiibi

muutumise koht

Jalgrattaliiklustrassi ~ tiitibi muutumise kohta
sOiduteest eraldiseisvaks liiklustrassiks — voi
vastupidi ei ole soovituslik kavandada ristmikule
ja tavaliselt mitte ka ristmiku mdjualale, vaid
enne  vdi  pérast Juhul  kui
jalgrattaliiklustrassi  tiiip muutub  sdiduteest
eraldiseisvaks liiklustrassiks voi vastupidi, tuleb
ileminekukoha juurde ette nidha 15 kuni 30m
pikkune iilemineku ala. Liiklustiilibi muutumise
koha wvalik ristmiku suhtes soltub tulekusuuna
tdnavaruumist, sdiduridade valemist, jalakdijate
hulgast ja autode liiklustihedusest.

ristmikku.

Maanteekeskkonnas  peab  teepeenra  laius
jalgrattatee 16ppemiskoha ristmikul olema 20
kuni 30 meetri ulatuses vihemalt 1,0 meetrit, mis
korral teenindab  ka
jalakdijaid. Linnastutes ei vOi sdidutee koige

konnitee  puudumise

parempoolsem  sdidurida  olla  jalgrattatee
loppemiskoha ristmikul kitsendatud ega kitsam

muudest samasuunalistest sdiduridadest.

Juhul kui jalgratturitele on ristmikul ette ndhtud
koht soidureal, tuleb neile voimaldada poorde
soorivamise voimalus vasakule kas
iimberreastumise teel voi nn. tdisnurkse pdordena

(vt. punkt 6.1.3 Po6rde sooritamise pohimotted).

Piltidel 44 kuni 47 on kujutatud néited ristmiku
mojualal esinevatest jalgrattaliiklustrassi tiitibi
muutumistest. ~ Pildil 48 on  kujutatud
jalgrattaliiklustrassi tiitibi muutumine trassildigul.
Muutuskohtade lahendusi vdidakse kohaldada
erinevates olukordades. Iga ristmik eeldab samas
juhtumipdhist projekteerimist.

M Eraldatud jr + jk

9 Kombineeritud
jr+ik

.IIIIIIII‘

Pilt 44. Eraldatud jalgrattatee ja konnitee
muutuvad ristmiku mojualal kombineeritud
Jalgrattateeks ja konniteeks.

B 1/2-suunaline jr

W0 Kénnitee

‘ \1\ nnnnnn

Pilt 45. Kahesuunaline jalgrattatee muutub
ristmiku mojualal tihesuunaliseks
jalgrattateeks.

suunaline
jr kdnnitee

jalgrattarida

Pilt 46. Uhesuunaline jalgrattatee muutub
ristmiku mojualal jalgrattareaks.
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Bl kombineeritud jr+jk
I kénnitee

I jalgrattarida

Pilt 47. Kahesuunaline jalgrattatee muutub
ristmiku mojualal jalgrattareaks.

=] 1/2-suunaline jr \ If
[ Konnitee \

I jalgrattarida

Pilt 48. Kahesuunaline jalgrattatee muutub
trassiloigul jalgrattareaks.

5.4.7 Jalgratturid iihesuunalisel teel

Jalgratturitele peab kehtima vdimalikult véhe
keelatud soidusuundi. Samas ei ole lubatud
jalgrattaga sditmine kahes suunas iihesuunalist
liikklust tdhistava méargi (551) mojualas. Vastava
mérgi abil on siiski vdimalik lahendus, mille
kohaselt on autode liiklus lubatud iiksnes iihes
suunas, samas kui jalgrattaga on lubatud soita
kahes suunas. Sellisel juhul on tegemist
kahesuunalise teega, millel on autodega
likklemine tiihes sdidusuunas keelatud margi
mootorsdidukiga sditmine keelatud (312) abil.
Sellisel juhul ei ole ka parkimine sdidusuunas tee
vasakus servas lubatud. Tee keskjoon vdidakse
paigutada  nii, et
reserveeritud sdidurida on kitsam kui autodele
mdeldud sdidurida.

iiksnes  jalgratturitele

Kaige selgem viis on kahesuunalise jalgrattatee
konstruktsiooniline eraldamine {ihesuunalisest
soiduteest. Ruumi kokkuhoiu eesmérgil on
voimalik ka Ttksnes iihesuunalise jalgrattatee
eraldamine vastassuunda.

Konstruktsiooniline eraldusriba mitte ainult ei
kaitse jalgrattaliiklust, vaid jatab piisavalt ruumi
likklusméarkide  paigaldamiseks.
Probleemseteks kohtadeks autoliiklusele voivad

nditeks  ka

osutuda iihesuunalisele teele jadvad ristmikud, kus
kiiljelt saabuva autojuhi tdhelepanu jalgratturite
suhtes voib osutuda puudulikuks. Seetdttu voib
osutuda otstarbekaks korvalteelt saabuva autojuhi
hoiatamine ristmikel kahesuunalisest jalgrattateest
maérgiga anna teed ristmikul (321) vdi kohustuslik
peatumine (232) koos kahesuunalise jalgrattatee
lisatahvliga (vt. punkt 7.2.5).

Piisava ruumivaru olemasolu korral on sageli
otstarbekas muuta tee tavaliseks kahesuunaliseks
teeks, seda eriti just elurajoonides.

Liiklusmaérke on kirjeldatud 1dhemalt punktis 7.2.

5.5 Jalakiijate
litklustrassid ja —
voondid

5.5.1 Kbonnitee

Konnitee on jalakiijatele modeldud, sdiduteest
konstruktsiooniliselt  eraldatud liiklustrass,
eraldiasetsev tee vOi tee osa. Kdnnitee osas on
viga tihtis arvestada ligipddsetavuse nduete nagu
nditeks  teepiirete ning  kiilgsuunalise ja
pikisuunalise kalde oigete mdotudega. Konnitee
ja soidukite litkluse ristumiskohtades tuleb tagada

piisav ndhtavus (vt. punkt 5.8.2).

Konnitee ristldike laius sdltub jalakiijate hulgast
ning kasutusotstarbest (tabel 15). Kahe ratastooli
kohtumisel peab konnitee laius olema vdhemalt
1,8 meetrit. Juhul kui tegemist on eraldiasetseva
konniteega, peab liiklustrassi laius olema talvise
korrashoiu voimaldamiseks vihemalt 2,5 meetrit.
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Tabel 15. Konnitee ristloike soovituslikud ldhtemootmed.

jalakadijate hulk jalakaijate Katendi laius (m)
Oo0pdevas hulk Peamarsruut Piirkondlik marsruut Kohalik marsruut
ristloikel jalakadijate Muu ala jalakdijate Muu ala jalakaijate Muu ala
- voond - voond - voond
Kuni 500 jk 2 jk 2,50 (2,25) | 2,50 (2,00) | 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) 2,25 (1,75) | 2,00 (1,75)
. 2 jk
500- 1 500 jk 2 Kotte kandvat jk 3,00 (2,50) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) | 2,25 (2,00)
2 kotte kandvat jk
1 500 - 2 500 jk 3 jk 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
Ule 2 500 jk 3 jk > 3,00 > 3,00 > 3,00 > 3,00 (2,50) |= 3,00 (2,50)|= 3,00 (2,50)

- Kattekihi laiusele liidetakse tugipeenrad (0,25 m/poole kohta) ja kérgendatud liiklustrassil valispeenar (0,25 m).
- RistlGike juures tuleb votta arvesse ka v8imalike kiilgmiste takistuste vdi vaba ruumi vajadus serva kohal.

5.5.2 Jalakiijate tdnav ja viljak

Jalakiijate alade projekteerimisel tuleb vdtta

arvesse erinevate kasutajariithmade vajadusi.
Erinevad rakendused tuleb otstarbekohaselt
paigutada  nii, et vastavale tegevusele

reserveeritud alad oleks selgelt arusaadavad.
Jalakdijate tdnavaruumi jaotamise ndidet on
kujutatud pildil 49. Rakenduslikult eraldatavatel
aladel on soovituslik kasutada erinevat varvi voi
erinevast materjalist katendeid.

4 N
; u‘h'! 1 i 1
Konnitee Varustusele Vaba ruum Varustusele  Kdnnitee
reserveeritud reserveeritud
ruum ruum

Pilt 49. Jalakdijate tdnava ruumi jagamine
erinevate rakenduste vahel.

liiklus
Jalgrattaga

lahtuvalt
sOitmine on

Jalakiijate tdnaval toimub
jalakdijate huvidest.
samas lubatud ja mootorsdidukiga on lubatud
litkumine tdnava &ddres asetsevale kinnistule muu
soidukdlbliku liiklustrassi puudumisel.
Soiduvahendi peatamine ja teenindav autoliiklus
on lubatud iiksnes juhul, kui see on vastava
litklusmirgiga nii reguleeritud. dam, nagu nditeks
hommikul enne t6opdeva algust ja Ohtul pédrast
aride sulgemist. teenindav autoliiklus on lubatud
iiksnes juhul, kui see on vastava liiklusmargiga

nii reguleeritud.

Jalakdijate tdnava atraktiivsust mojutavad oluliselt
kasutatavad aksessuaarid. Jalakiijate alal peab
olema piisavalt ruumi inimestele kohtumiseks, vaba
aja veetmiseks ja istumiseks. Detailsed lahendused
nagu nditeks valgustus, taimestik, kasutatavad
materjalid, vdrvid ja disain mdjutavad oluliselt nii
tdnavaruumi  meeldivust kui ka ruumikasutust.
Ruum peab pakkuma vdimalusi mitmekiilgseks ja
aastaringseks kasutuseks muuhulgas kontsertide,
esinemiste ja erinevate siindmuste ldbiviimiseks.
Jalakdijate aladeks sobivate piirkondade valikul ja
rakenduste paigutamisel tuleb arvestada ka
ilmastikuolude nagu niiteks péikese ja tuule
mdjudega ning paigutada nditeks vaba aja veetmise
kohad ja vilikohvikud otstarbekohaselt péikeselisele

poolele.

Linnapohiselt voidakse seada piiranguid muuhulgas

vélireklaamide  véljandgemisele  vdi  nende
paigutamisele niiteks kultuuriajalooliselt voi linna
kuvandi vaartuslikku tdnavaruumi.
Aksessuaarid  paigaldatakse

tdnavate ddrde nii, et neile oleks tagatud takistusteta

osas
reeglina jalakaijate

ligipads ka ratastooliga. Varustus peab olema ilma

teravate v0i muude ohtu kujutavate osadeta.

Istepingid peavad olema varustatud selja- ja
késitugedega.
Vihmaveekanalid  tuleb  jalakdijate  tdnavatel

paigutada otstarbekohaselt vastavalt tdnava suunale
voi viljakutel vastavalt pohiliikluse suunale nii, et
need toimiksid ka ndgemispuudega isikute
juhtorientiiridena. Vastavalt ligipddsetavuse
tasemele varustatakse marsruudid juhtplaatide vdi
hoiatustsoonidega treppide,

kaldteede vdi muude tasemeerinevuste juures.

iilekdiguradade,
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55.3 Oueala

Ouealal tuleb
jalakaijatele

soiduvahendi  juhil tagada

takistusteta  liikkumine.  Oueala
tervikpilt kavandatakse nii, et sdiduvahendi juhile
ei jad mirkamata asjaolu, et sditmine toimub
soiduvahenditele ja jalakdijatele iihiselt kasutaval
alal, kus soidukijuhil tuleb sdita aeglaselt (< 20

km/h) ja anda jalakaijatele teed.

Ouealal on auto parkimine lubatud iiksnes
tahistatud parkimiskohtadel. Samas on lubatud
jalgrataste, mopeedide voi invaliidi parkimisloaga
sdiduvahendi parkimine véljaspool parkimiskohti,
tingimusel et see ei takista oluliselt Ouealal
litkumist.

5.6 Uhine ruum
(shared space)

Uhiseks ruumiks (shared space) nimetatakse
projekteerimise meetodit, mille juures on ldhtutud
tinava ja  ruumi  erinevate  rakenduste
omavahelisest kombineerimisest. Uhise ruumi
lahenduse eesmirgiks on olukord, kus koik
liiklejad liiguvad sama kiirusega ning nii
jalakédijad, jalgratturid kui ka autoliiklus liiguvad

samadel tingimustel.

tdhistada  Oueala

liikklusmérkidega, mis tdhendab, et autode liiklus

Uhine ruum  vdidakse

toimub ldhtuvalt jalakiijate huvidest. [lma oueala
kehtivad
liikluseeskirjad kui muudelgi tdnavatel.

litklusmargita ruumis samad

Sellest projekteerimise pdhimodttest lahtutakse
juhul, kui liikluskeskkonnas soovitakse rohutada
jalakéijate prioriteetsust ja mootorsdidukiliikluse
osa soovitakse piirata. Uhisruumi projekteerimise
meetodit kohaldatakse alati juhtumipdhiselt,
vottes arvesse ruumi isedrasusi ja objekti
kasutajate huve, tegevusi, liiklustihedust ning
asukohta liikluskeskkonnas. Lahenduse edukaks
rakendamiseks on soovituslik ala kasutajate
sidestamine projekteerimisega, mis hdlbustab
kasutatavate lahenduste pohimotete parema
aktsepteerimise ja mdistmise kasutajate poolt.
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Uhisruumi  pohimdttest ldhtuvalt rajatud ruum
sobib kdige paremini jalakdijate voondisse, kus
jalakdijate ja jalgratturite huvidest ldhtuvad
rakendused on paigutatud modlemale poole
tédnavat.

Uhisruumi  pdhimdttest ldhtuv projekteerimine
jagab ruumis dldiselt struktureerimata ja
struktureeritud alaks. Struktureerimata ala korral
on erinevad transpordiliigid samas ruumis, kuid
liikluse  reguleerimiseks  erimeetmeid  ei
rakendata. Struktureeritud iihisruumis kasutatakse
liikluse juhtimiseks nditeks pollareid, erinevaid
katendeid, tdnava aksessuaare vOi taimestikku.
Sellisel juhul edastab liikluskeskkond sonumi
struktureeritusest ja toimimismudelist antud
Kitsast
poOhjustatud madalad situatsioonikiirused ning
silmside olemasolu muudavad ruumi tee
kasutajale turvaliseks. Liikluskeskkond peab
andma piisavalt selge sonumi ka mootorsdiduki
juhtidele saabumisest koos teiste
kasutajariihmadega kasutatavasse iihisesse ruumi.
Pildil 50 on
projekteerimise

ruumis vaikimisi. tdnavaruumist

thisruumi
realiseeritud

toodud ndide
meetodi  jargi
tdnavaruumist.

Uhise ruumi korral on soovituslik kasutada kiirust
alandavaid materjale nagu nditeks ténavasillutist
asfalti asemel. Istutatavate taimede ja ténava
aksessuaaride kasutamisel tuleb tagada tdnava
korrashoiu teostamise vOdimalused (Mattsson
2010). Soidukiirust voimaldab alandada ka
tdnavaruumi ja soidutee kitsus.

Uhisruumi  pdhimdtete kohaselt viljachitatud
ristmikud on reeglina ilma valgusfoorideta, kuid
juhtumipdhiselt — voib

tihedama liiklusega

tdnavatel vaja minna ka  valgusfooriga
reguleeritud  ristmikke. Uhisruumis iildiselt
iilekdiguradasid ei kasutata. Jalakdijate ja
jalgratturite ilekdigukohti vdidakse tdsta esile
nditeks pinnamaterjalide, pinna erineva vairvi,
pollarite voi muude vertikaalsuunalise vahendite

abil. (Transpordiamet 2011)

Uhine ruum on tdsiseks viljakutseks lahenduste
talvisele toimivusele eri kasutajariihmasid ja
talvist hooldust silmas pidades. Eriti just pollarite
jms vertikaalsuunaliste vahendite paigaldamisel
tuleb lahtuda talviseks korrashoiuks ja vdimaliku,
lume ladustamiseks piisavatest mddtudest.
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Uhisruumi pohimdtetele vastav projekteerimine

rajaneb lahendustel, kus tasemeerinevusi ei
kasutata  voi need on  minimaalsed.
Négemispuudega isikute ohutuse tagamiseks

kasutatakse kaldu asetseva servaga darekivisid,
mille kalle tGuseb 150mm-sel distantsil 40 mm.
Juhtplaatide kasutamine tihises ruumis holbustab

nigemispuudega isikutel dige suuna kitteleidmist.

(Mattsson 2010)

Lisa teavet iihisruumi projekteerimise meetodi
kohta on esitatud muuhulgas véljaandes ”Shared
space - projekteerimismeetodi kohaldamine ja
kasutusvdimalused Soomes” (Mattsson 2010).

Pilt 50. Uhisruumi projekteerimismeetodi pohimottel teostatud tinavaruum Tampere linnas.

5.7 Bussipeatused,
jaamad ja terminalid

5.7.1 Peatuste tiiiibid

Koige levinum bussipeatuse tiilip on
bussitasku. Linnapiirkondades voib
ruuminappus bussitaskute rajamise keeruliseks
muuta. Kiiruspiirangu korral maksimaalselt 50
km/h voidakse madalama klassiga tédnaval voi
maanteel jétta bussitaskud tegemata. Sdidureal
paiknev bussipeatus sobib ka tiheda liiklusega
liiklustrassile,  kui  osutub

moddumine peatuses

voimalikuks
seisvast
kdrvalpaikneva
paiknevate

ihistranspordivahendist
sOidurea kaudu. Tédnava &dres
peatustega tidnavatele vdidakse teha ka peatuse
eend (sdidureal paiknev bussipeatus, mille
ooteruumi on laiendatud sdidutee poolele).
Eendiga peatuse juures osutub lihtsamaks ka
jalakdijatele ja/vdi jalgratturitele mdeldud

liiklustrassi eraldamine reisijate ooteruumist.

Horeasustusega aladel kasutatakse peatuskohaga
teelaiendeid ja peatused rajatakse asukohaga
pérast ristmikku.

Peatuste tiilibi valimisel ja viljachitamisel tuleb
arvestada voOimaliku ootepeatuse peatusetiiiibi
vajaduse ja otstarbekohase ruumi piisavusega.

Peatuste tiilipe ja nende valiku kriteeriume
vastavalt teekeskonnale, kiiruspiirangutele ja
on kirjeldatd
Transpordiameti poolt vilja antud liinibusside
peatusi juhendis
peatused” (Soome Maanteeamet 2003a).

e e - - - - - - ———

likkluse  kooslusele tépsemalt

kisitlevas ”Liinibusside

5.7.2 Peatuse asukoht ristmiku suhtes

Samatasandilise  ristmiku  juures  paiknev
bussipeatus paigutatakse sdidusuuna suhtes pérast
ilekdigurada.

Eritasandiliste ristmike juures olevad peatused
paigutatakse sOidusuuna suhtes eritasandiliselt
ristuva jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi ette,
mis  vdimaldab
saabumisel

reisijal ndha  peatusesse
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Peatusesse saabumise korral ristuva
liiklustrassiga ~ seonduvalt  jalakdijate-  ja
jalgrattaliiklustrassilt paigutatakse peatused nii, et
peatusesse liikumiseks ei osutuks vajalikuks
ristuva liiklustrassi iiletamine (joonis 52). Peatuse
ning  jalakdijate- ja  jalgrattaliiklustrassi
projekteerimisel  tuleb  arvestada
liikklevate
ohutusega. Teelt viljasdit hoitakse &dra piisavalt
pikkade, iihtsete piirete abil.

soiduteel

soiduvahendite  teelt  viljasdidu

'Piirete kasutamine on tdpsemalt reguleeritud
Transpordiameti  juhendiga ”Teepiirete
projekteerimine” (Transpordiamet 2013d).

Pilt 51. Peatuse asukoht jalakdijate- ja
Jalgrattatee ldbiviigu korral séidutee alt
(Soome Maanteeamet 2003a).

______

Pilt 52. Peatuse asukoht ristuva liiklustrassi
suhtes 2-soidurealise liiklustrassi korral (Soome
Maanteeamet 2003a).

5.7.3 Peatuseala projekteerimine

Uhistranspordile saabujate hulka korral tédpieviti
iile 30 ndhakse bussipeatustesse reisijate kasutusse
ette varikatuste olemasolu. Viiksema
ithistranspordile saabujate  hulga  korral
projekteeritakse varikatuse olemasolu pikkade
ooteaegade,  halbade

iimberistumisega bussipeatuse korral. Varikatuse

ilmastikuolude vOi

olemasolu vajadust mdjutavad ka muud asjaolud
nagu nditeks Oppe- VvOi hoolekandeasutuse
lahedus.
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Adrekiviga korgendatud ooteruumi vdi peatuse
kohal ooteruumina toimiva kdnnitee laius peab
olema vdhemalt 2,25 m, mis vOimaldab talvise
mehaniseeritud korrashoiu ning lapsevankriga
véljumise bussist ja sisenemise bussi (joonis 53).
Varikatus  bussipeatuse  ooteruumis  eeldab
arvestamist umbes  1,5meetrise  tdiendava
laiusega. Adrekiviga korgenduseta peatuste
kasutamisel ja linnastutes, kus on vihe ruumi,
peab katuse serv jddma teest vdhemalt 1,0 m
kaugusele. Reisijate ooteruumi laiuse vahim ndue
on 1,0 m, mida tuleb jérgida varikatuseta ja
adrekivita peatuste korral hdreasustusega aladel
ning linnastute kitsastes oludes.

Suurt reisijatehulka teenindavates peatustes

dimensioneeritakse ooteruum tavaparasest
laiemaks. Sellisteks kohtadeks on niiteks koolide

laheduses asetsevad peatused. Konnitee kohal

tavaliselt tdiendava  ooteruumi  olemasolu
vajalikuks ei osutu.
2,25 m
(1,0 m) 1
— -1

SGidutee

ajorata

Pilt 53. Ooteruumi paigutus

Ooteruumi alla jddv pind viimistletakse
korvalasuvast jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassist
erineva, selgelt
pinnakattematerjaliga. Varikatuse paiknemise
korral jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi taga
kasutatakse jalgrattateel, ooteruumi  kohal
hoiatava  maérgistusena  erinevat

eristamist voimaldava

materjali.
Ooteruumi  sdiduteepoolne serv tdhistatakse
umbes 30 cm laia hoiatusalaga, mis on hdlpsalt
eristatav ka ndgemispuudega isikutele. Ooteruumi
pikkus on kogu peatuse seisuruumi mdddus voi
viahemalt 15 m ihele thistranspordi sodidukile
mdddetud peatuse kohta. Ooteruum on alati selle
vorra pikem, mida rohkemale
ithistranspordisdidukile antud peatuse seisuruum
on mdeldud.
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Madaldatud porandaga iihistranspordivahenditega
thilduvad peatused korgendatakse nii, et
ooteruumi kdrgus sdiduteest on 16 kuni 20 cm.
Ooteruumi ja selle taha jddva konnitee vahel
tasemeerinevusi esineda ei tohi, sest sellega
kaasneb  komistamise oht.  Tasemeerinevus
voidakse likvideerida kdnnitee tdstmise meetodil
ooteruumi tasandile v3i ooteruumi kaldu seadmise
teel (X2 %).

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrass juhitakse mooda
ooteruumi ja varikatuse tagant (ndide pildilt 54).
Peatuse varikatus ei v0i paikneda néhtavust
piiraval viisil. Juhul kui varikatus tuleb
erandkorras siiski paigutada ndhtavust piiraval
viisil, on soovituslik kasutada ldbipaistvate
seintega varikatuse mudelit. Sellisel juhul peavad
varikatuste varustatud  hésti

seinad olema

mérgatavate, hoiatavate triipudega.

Pilz 54. Ooteruumi ja varikatuse tagant méédda
Juhitud, jalakdijatele ja jalgratturitele moeldud
liiklustrassi ndide

Ooteruumi imber vdidakse rahvarohkemate
peatuste korral kasutada lisaks ka piirdeid, mis
jalakdijad ule jalgrattatee selleks
ettendhtud, ilekdigurajana tdhistatud kohast
(joonis 55). Ulekdigurada rdhutab ka jalgratturite
kohustust jalakéijatele teed anda.

Sdidutee

suunab

varikatus

PURE PP

Pilt 55. Piiretega peatuse ooteruumi
viljaehitamine rahvarohkemates peatustes.

Jalakdijatele  ja  jalgratturitele mdeldud
liiklustrassi tlitipi peatuse kohal muuta ei tule.
Juhul kui ooteruumi realiseerimine muul viisil
liiklustrassi
kitsendada (joonis 56). Kitsa tdnavaruumi korral
voidakse kasutada Kkitsamat varikatuse mudelit,

kui peatuse vastav pikendamine vodimalikuks

voimalikuks ei osutu, vdoidakse

OSUtub. Sdidutee
ajorata
ooteruum e
varikatus
>3,0m(25)

Soidutee

ooteruum

>220m
>15m(1,0)

Pilt 56. Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrasside
vihimad méodud renoveeritavates peatustes, kui
varikatus on soidutee ddres (sulgudes erandkorras
rakendatav vihim vicdrtus).

Erandkorras, seda ruumi puuduse vOi véhese
jalgratturite hulga korral, vdidakse varikatus
paigutada ka jalgrattatee taha. Vajadusel jdetakse
liiklustrassi ja varikatuse esiserva vahele ka
ooteruum. Ka sellisel juhul tuleb alati
reserveerida jalgrattatee ja soidutee vahele piisav
ooteruum autosse sisenemise ja autost védljumise
voimaldamiseks.

ooteruum
>20m

SGidutee

Sdidutee
ooteruum
15m
1.0m

v Iv

Pilt 57. Erandkorras kasutatav lahendus jalakdijate-
ja jalgrattatee taga paikneva peatuse varikatusega.

Piiratud ruumivaruga linnakeskkondades
juhitakse eraldiseisev, iihesuunaline jalgrattatee
aegsalt enne peatust sOiduteele. Sellisel juhul
tahistatakse
eesmirgil selgelt vastava teekattemirgistusega.

jalgratturite  sdidujoon  ohutuse



Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

Tiheda bussiliiklusega marsruutide korral ei ole
see lahendus aga soovituslik.

Peatuse  juurde  reserveeritakse  vastavalt
vajadusele ruum rataste parkimiseks jalgrattaga
bussipeatusesse saabuvatele reisijatele.
Transpordiliigi vahetamisega seonduvate parklate
projekteerimist on tdpsemalt kirjeldatud punktis
9.4.

5.7.4 Invaligipdisuga peatus

Invaligipddsuga  peatuse liikumisteedele

esitatakse jargmised nduded:

e Bussipeatuse kohal tdstetakse konnitee
kaetakse

ratastooliga

ooteruumi  tasapinnani  voi
tasemeerinevus  kaldteedega
litkumist voimaldaval viisil.

e Ligipdasuteed on siledad, laiad ja ndhtavad.

e Ligipaasuteede laius vGimaldab teine-teisest
moddapddsu ratastoolis liikujatele,
lapsevankrite liikkkajatele, tugiraami abil
liikujatele ja reisikohvreid kandvatele
isikutele.

e Jalakdijatele ja/voi jalgratturitele mdeldud
ligipddsuteed ristldige ooteruumi kohal ei
muutu.

o Kaldteed, trepiastmed ja ligipddsuteed on
Mmuust limbrusest paremini valgustatud.

o Komistamis- ja takerdumisohuga rajatised
on varustatud kdsipuudega.

e Ooteruum eraldatakse vajadusel piirdega
niiteks jalgrattateest.

e Ligipadsuteedel puuduvad iilevalt voi kiiljelt
kokkupdrkeohtu  pohjustavad  valgustid,
teeviidad vms.

Juhtplaatide ja  hoiatusalade  korgendatud
kasutusvajadus  puudutab  kesklinnapiirkondi,
ihistranspordi terminale ja bussipeatusi — {ildiselt
koiki  ligipddsetavuse  eritaset ~ ndudvaid
keskkondi. Bussipeatuste ooteruumi sisenemine
ja sealt lahkumine peab olema ohutu ja lihtne
koikidele
kontrastriba ja reljeefne muster hdlbustavad

kasutajarithmadele. Tumenduse

nigemispuudega isikutel bussipeatuse varikatuse
ja sdiduvahendisse sisenemise koha leidmist.

Invaligipadsuga peatustelahendusi on kirjeldatud
tapsemalt muuhulgas SuRaKu-kaartidel ja Soome
tthistranspordi ithenduse infrakaardil nr. 1 (Soome
tihistranspordi tihendus 2008).
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5.7.5 Umberistumisega bussipeatused
(samatasandilise lahenduse korral)

Samatasandilistel iimberistumisega bussipeatustes
muudetakse konnitavad vahemaad voimalikult
lithikeseks, selleks bussipeatused voimalikult
teine-teise ja  ténavaiiletuskohtade ldhedale
paigutades. Jalakdijate ja soidukite liikluse
téhistatakse
Soovituslik jala kdidava vahemaa maksimaalne
pikkus imberistumisega bussipeatuse alal on 50
m ja pikim aktsepteeritav jala kdidav distants on
100 m. Umberistumisega bussipeatusele luuakse

ristumiskohad iilekdigurajaga.

ihendus muu jalakéijate- ja jalgrattavorgustikuga.

Neljaharulise ristmiku korral osutub vdimalikuks
tdhtsamate iimberistumiste vOdimaldamine ilma
tee iiletamise vajaduseta (joonis 58).

Pilt 58. Umberistumiste korraldamine
samatasandilise ristmiku lahenduse korral (Soome
Maanteeamet 2003a).

5.7.6  Umberistumisega bussipeatused
(eritasandilise lahenduse korral)

Umberistumisega bussipeatuse loomine

eritasandilisele ristmikule on pdhjendatud, kui

o ristuvatel liiklustrassidel on  ristuv
tihistranspordiliiklus, millega kaasneb
iimberistumise vajadus, ning

e ristmiku korraldus vdimaldab luua peatuste
vahele piisavalt lilhikesed ja ohutud jala
kdidavad vahemaad.
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Eritasandilise lahenduse korral ei vdi tdhtsamate
suundade peatuste vahele jddv vahemaa iiletada
100 meetrit. Peatustevaheline lilkumine erinevate
tasapindade vahel korraldatakse nii treppide kui
ka lifti voi kaldteega. Kaldtee soovituslik
maksimaalne kalle on 5 %, kuid mitte e 8 %.
Pikkade kaldteede kalle, juhul kui mademete
véljachitamine voimalikuks ei osutu, ei vOi
iiletada 5 %. Juhul kui need eeldused tdidetud ei
ole, tuleb uurida vdimalusi iimberistumisega
peatuse paigutamiseks iimberistumisiihendustelt
paremini teostatavasse kohta. (SuRaKu 2008 ja
Soome tihistranspordi ithendus 2008).

Umberistumisega peatused on kdige paremini
realiseeritavad rombikujulistele eritasandilistele
ristmikele (joonis 59).

Uhistranspordile jalgrattaga saabuvate reisijate
jalgrataste jaoks tuleb rajada katusealusega parkla
ning jalgratast peab olema vdimalik jalgratta
rattaraamist hoiuraami kiilge lukustada. Samuti
osutub vajalikuks korraldada peatumise ning
parkimise voimalus sdiduautodega peatusesse
saabuvatele reisijatele vdhemalt ekspressbusside
liiklust teenindavates peatustes.

Jalgsi kdidavad vahemaad peatusest jalakdijate- ja
jalgrattateedele, iimbritsevale maakasutusele voi
imberistumiseks teistesse peatustesse peavad
olema voimalikult lithikesed ja ohutud.

Pilt 59.

Pildil 59 on kujutatud {imberistumisega peatuse
nédide, kus peatused koos kaldteedega asuvad
ristumissilla ldheduses ja tilekulgeval liiklustrassil
ristumiskoha vahetus ldheduses. Peatustesse peab
alati olema tagatud ka invaligipaas.

Uhistranspordi liikluse korraldamise seisukohast
tuleb votta eesmirgiks peatuste paigutamine

ristmiku  liiklusvoolude saabumise poolsele
poolele.  Liikluskorralduse  projekteerimisel
voetakse eesmirgiks ristumisvajaduste

vihendamine autoliiklusega ja vajadusel rajatakse
ristmikke  koos alt labipddsulahendustega.
Ulekiigurada voib kaldteel asuda iiksnes ristuva
liiklustrassi samatasandiliste ristmike kohtadel.
Sellisel juhul tuleb iilekdiguraja ldhedusest
hoiatada vastava mirgiga ja kahesuunalisest
jalgrattateest, lilekdiguraja margi lisatahvliga ning
vajadusel ka sdidukis vibratsioone pdhjustavate
ebatasasustega teel.

Umberistumisega peatuse lahndusi on tipsemalt
reguleeritud muuhulgas Transpordiameti juhendis
”Liinibusside peatused” (Liiklusamet 2003a) ning
Soome tihistranspordi tihenduse Infrakaartidel nr. 5
ja 6 (Soome tihistranspordi ihendus 2008).

—mmUlekulgeva tee ooteruum
=mmAlt kulgeva tee ooteruum

Rombikujulise, eritasandilise ristmiku timberistumisega peatuse litkluskorraldus:

Jjala ldbitavad iihendused tuleb rajada véimalikult liihikestena (Soome

tihistranspordi iihendus 2008).
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5.7.7 Uhistranspordile juurdepiiis ja
invaligipédas
Uhistranspordi jaama ja terminalialad
(marsruutide sGlmpunktid, raudtee- ja bussi-
jaamad, lennujaamad ja laevaliikluse reisijate
terminalid) peavad reisi marsruudi koikides
ldikudes olema takistusteta juurdepdidsuga.
Takistusteta juurdepddsu nduded reguleerivad
saabumist terminali/jaama, liikumist ehitisse,
teenindus ja teavituspunkte, korvalteenuseid,
ooteruume, lilkumist ooteplatvormidele,
peatustesse ja transpordivahendisse, liikumis-
vahendist lahkumist ning timberistumisi nagu ka
jatkureiside  ihendusi. Projekteerimise  iiks
tdhtsaimaid ldhtekohti on marsruutide turvalisus,
takistusteta  juurdepdds ja  lithidus ning
suunajuhiste arusaadavus. Takistusteta juurde-
koikidel

padasuga  keskkonnast on  kasu

kasutajariihmadel.

Jaama- ja terminalialadel peab olema véihemalt
ks tdies ulatuses takistusteta marsruut
(teekond, mida modda koik liikumispuudega ja
piiratud padsevad
takistusteta liikkuma) tihtsamate rakenduste vahel,

tegevusvdimega  isikud

milleks on niiteks {ihistranspordiga liituvate
reisijate peatuseala, sdidukite parkimisala, sisse-
ja viéljapdasud, infopunktid, teeninduspunktid ja
reisijate ooteplatvormid.

Teeviitade paigaldamisel lihtutakse pdhimdttest,
et sihtpunktile lihenemisel muutuvad juhised
jérjest tdpsemaks. Juhised peavad eriti just
marsruudi  valimise punktis osutuma otsuse
langetamiseks piisavateks. Marsruudi jooksul ei
voi viitade vaheline vahemaa olla pikkusega iile
100 meetri. Suuna tdhistamiseks tuleb kasutada
vdhemalt  ihte  jdrgmistest  vOimalustest:
kompamispdhised marsruudid (viidad, reljeefsed
téhistused porandapinnas),
kompamispdhised tdhised (kdsipuud, mis on
tagakiiljel 85 kuni 100 cm kdorgusel varustatud
kombatavate juhistega), suulised juhised ja
reljeefsed kaardid. Ligipddsuteedel vdidakse
liigutaval pinnal kasutada nii kompamis- kui ka
(vérvus)

héiiljuhised,

tumenduskontrastil
katkematult suunavaid teekonna tihiseid (vt.
punkt 8.3.4). Visuaalne reisijainfo peab olema
saadaval nii vaatevdlja korgusele paigaldatud
teabetahvlil kui ka ldhedalt tutvutavate
visuaalsete kaartide kujul. Nigemispuudega
isikute jaoks tuleb ette ndha reljeefse kaardi

pShinevaid,

olemasolu hdlpsalt juurdepédsetavas kohas jaama
siseruumides.
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Invaligipddsuga  marsruudid ja  teenused
kujutatakse visuaalse teabena selgelt arusaadavate
siimbolite abil. Voimalikud suulised teavitused
peavad iihtima visuaalse infoga.

Lihima ristmiku alalt peab olema tagatud
voimalikult lihike ja takistusteta —marsruut
peasissepidsuni.  Ulekidigurada peab olema
varustatud nii tasapinnalt kui ka kontrastilt
eristuva, ndgemispuudega isikutele vajalike ning
tdhelepanule manitseva  ja  hoiatusalaga.
Nigemispuudega  isikute ohutu  teekond
sissepddsuni on tdhistatud juhistega.

Saatjate parkimisala tuleb niha ette sissepddsu
vahetusse ldhedusse, vdhem kui 50 meetri
kaugusele takistustevabast sissepddsust. Saatjate
parkimisalalt peab avanema silmside sissepédisule
vOi algama selgelt arusaadav, sissepddsuni suunav
juhiste liin. Teekond ei tohiks sisaldada
tasapinnavahetusi  ja  vOimalike  kaldteede
kaldenurk ei vdi olla suurem kui 5 %. Katendiga
voi lahtisulatuse siisteemiga kaldtee kaldenurk
vOib olla kuni 8 %. Lisaks kaldteele vdi liftile on
soovituslik ehitada vidlja ka treppiihendus.
Treppide ja juhtkaldteede mdddud on tdpsemalt
esitatud punktides 8.4.1 ja 8.4.2.

Ka liituvate reisijate parkimisala peab paiknema
vOimalikult ldhedal invaligipddsule vOi reisijate
ooteplatvormidele. Liihiajalise parkimise kohtade
soovituslik kaugus on kuni 100 meetrit ja
pikaajalise parkimise kohtade kaugus kuni 300
meetrit sissepddsust vOi reisijate platvormidest,
kuhu peab olema tagatud lithike ja takistusteta
ithendus.

Jaama vOi terminali peasissekiik peab olema
ehitise fassaadist ja timbritsevatest akendest ning
ustest selgelt eristatav nii pdevastl kui ka
pimedaajal. Takistustevaba sissepddsu ukse vaba
ava peab olema vdhemalt 850 mm lai ja 210 cm
korge. Labipaistvad uksed voi seinad tdhistatakse
vihemalt kahel korgusel paiknevate, taustast
selgelt  eristuvate  hoiatustdhistega,  teise
voimalusena paigaldatakse ukse klaastahvlid
raamistikku. Karussellukse korral peab selle
manipuleeritav

kdrval — paiknema  hdlpsalt

p6orduks.
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Transpordiliigi vahetusega iihendused
organiseeritakse nii, et liikumisteekonnad oleks
ohutud ja sujuvalt ldbitavad. Lahteplatvormid on
selgelt tdhistatud ja liituvatel liinidel peavad
olema alalised lihteplatvormid. Uhistranspordiga
liituvate reisijate parkimisala tuleb projekteerida
tdnavaiiletamise vajadust mitte eeldaval viisil.

Jaama- ja terminalialadel peab olema piisav,
iihtlane ja mittepimestav valgustus. Lisaks
tildvalgustusele peavad hea valgustusega olema
kdik teekonnad, sissepéddsud, trepid, kaldteed,
liftid ja teeviidad. Tépsem teave valgustuse
kohta on esitatud punktis 8.1.

Uhistranspordi ligipdssetavust on tipsemalt
kirjeldatud muuhulgas SuRaKu-kaartidel,
Raudteede tehnilistes juhistes (RATO, osa
nr. 16 Liiklustrassid ja platvormid), samuti
Trafin méaaruses “Ligipddsetavus raudteede
infrastruktuuris” (Trafi 2013)

5.8 Liiklustrassi
suunatus

Selles  peatiikis  kirjeldatakse tdpsemalt
eraldiasetsevate jalakdijate- ja jalgrattateede,
samuti jalgsimarsruutide suunatuse pdhimdtteid.
Jalgrataste  liikluse  organiseerimise  korral
segaliiklusena koos autoliiklusega
dimensioneeritakse sdidutee tavaliselt 1&htuvalt
autoliikluse  kiiruspiirangust ja  suunatusele
esitatavatest nduetest.

Soiduteest &darekiviga eraldatud kdnniteed voi
jalgrattateed jirgivad sdidutee suunda. Uhtlasi
jargivad osaliselt voi tdies mahus soidutee suunda
ka 2 kuni 10meetrise eraldusribaga sdiduteest
eraldatud jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassid.

Suunatuse projekteerimisel ldhtutakse liihikeste,
sujuvate ja lihtsate marsruutide loomise
pShimdttest. Arvesse voetakse ka maastikulisi ja
esteetilisi  asjaolusid, mis voimaldab luua
meelepdrased ja keskkonda sobivad liiklustrassid.
Juba viljachitatud keskkonnas on suunatuse
projekteerimise voimalused piiratud ja suunatus
peab esmajarjekorras jargima ehitiste
kontsentratsiooni ja fassaadijoont. Sellisel juhul
tuleb suunatuse detailprojekteerimisele poorata
ka tavalisest suuremat tdhelepanu.
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5.8.1 Dimensioneerimise kriteeriumid

Jalakdijate- ja  jalgrattateede suunatuse
projekteerimisel lahtutakse dimensioonide
leidmisel projekteeritud kiirusest, reaktsiooniajast
ning arvutuslikust hddrdumisest.

Projekteerimisel ~ kasutatavad  projekteeritud
kiirused jalgrattateedel sdltuvad jalgrattateede
vOrgustiku rakenduslikust klassist (tabel 16).
Ristmikel ndutavat nédhtavust on tdpsemalt
kirjeldatud punktis 6.2. Liikluseeskirjade jérgi
tuleb ristmikel olla eriti tdhelepanelik.

Jalakiijate projekteeritud kiirus on vajalik
valgusfooride ja ristmike n#htavusalade
projekteerimisel.  Jalakdijate  soovituslik
projekteeritud Kiirus on 0,9 kuni 1,1 m/s
(Knoblauch ja teised 1996).

Tabel 16. Jalgrattateede projekteeritud kiirused
(sulgudes olevat vddrtust kasutatakse jalakdijate
véondi korral).

Rakendusliku liigituse

kohane Projekteeritud

jalgrattamarsruut kiirus

Pohi ‘ 40 km/h *
ohimarsruu (30 km/h)

Piirkondlik marsruut 30 km/h*

Kohalik marsruut 20 km/h

*45 km/h km/h mopeediliiklusele avatud
liiklustrassidel

5.8.2 Nihtavused

Jalakdijate- ja  jalgrattateede  trassildikude
dimensioneerimist mdjutavad kohtumisndhtavus
ja peatumisnéhtavus.

Peatumisnihtavus on kaugus, millelt teel olev
takistus peab sdiduvahendi juhile ndhtav olema
sdiduvahendi  peatamiseks enne  takistust
normaaltingimuste korral.. Kohtumisnihtavus
on kaugus, millelt kahe sdiduvahendi juhid
peavad

peatumise

teine-teist mirkama  voimaldamaks
kokkupdrke

normaaltingimuste korral. Kohtumisndhtavuse

viltimiseks

distants vordub kahekordse peatumisndhtavusega.
Kohtumisnéhtavust ~ arvestatakse  ndhtavuse
uuringutes ja liiklustrassi geomeetria
moddistamisel tiheda liiklusega jalgrattateedel
ning mopeedidele lubatud jalgrattateedel, samuti
enne alt ldbiviikusid ja labiviikude kohal.
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Piisav nihtavus tostab iihtlasi ka ndgemispuudega
isikute litkkumise ohutust
jalgratturitele piisava reaktsiooniaja.

voimaldades

Peatumisnéhtavuse ulatused erinevatel
projekteeritavatel kiirustel ja pikikalletel vastavad
tabelis 17 esitatud vairtustele. Laskumistel tuleb
lisaks arvestada keskmist kiirust lisava mgjuga.
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Jalgratturite soovituslik pidurdusvéirtus on 2,0
m/s2 (sujuv pidurdus). Erandkorras on Sigustatud
vaartuse 2,5 m/s2 kasutamine (&kkpidurdus).

Jalgratturite peatumisndhtavust kalkuleeritakse
valemi 1 alusel.

Peatumisnéhtavus ( L ) = Reageerimisaja jooksul ldbitav vahemaa (& y + Pidurdusteekond

"4‘
(7254 L ) milles
%100

L on peatumisnidhtavus [m]

L]

V on projekteeritud kiirus [km/h] tr on reaktsiooniaeg [s]

f on pidurdushddrdumise kordaja

i on tee pikikalle [%]

(negatiivne = laskumine)
Pidurdushdordumiskordaja f=a/g, milles
a on aeglustamine [m/s?]

g = 9,81 [m/s?]

Valem 1.

Jalgratturi peatumisnéhtavuse kalkuleerimine.

Tabel 17. Jalgrattateede peatumis- ja kohtumisnéhtavuse pikikalde ja projekteeritud kiiruse péhine
soovituslik distants (sulgudes olevat vaartust kasutatakse (iksnes erandkorras).

Reaktsiooniaeg t-=2 s.

Jalgrattatee Pikikalle Peatumis- Kohtamis-
proji‘i(itfjsmucj Aeglustamine (laskumine) nihtavus nihtavus
<15 km/h 2,0 (2,5) m/s 0% 15 m 30 m
-5 % 15 m 30 m
-8 % 15 m 30 m
20 km/h 2,0 (2,5) m/s 0% 19 (17) m 38 (35 m
5% 21 (19) m 43 (38) m
-8 % 24 (20) m 48 (40) m
30 km/h 2,0 (2,5) m/s* 0% 34 (31) m 68 (61) m
-5 % 40 (34) m 79 (68) m
-8 % 45 (37) m 91 (749 m
40 km/h 2,0 (2,5) m/s* 0% 53 (47) m 106 (94) m
5% 63 (53) m 126 (106) m
-8 % 73 (58) m 146 (117) m
45 km/h 2,0 (2,5) m/s’ 0% 64 (56) m 128 (113) m
5% 77 (64) m 154 (128) m
-8 % 89 (71) m 179 (141) m

Jalgratturil peab olema vdimalik ndha liiklustrassi
pinda  vdhemalt peatumisteekonna  ulatuses
takistuste, klaasikildude ja aukude mérkamiseks
(joonis  60). teeldigul lahtutakse
takistuse korgusest 0,0 meetrit (joonis 61).
Néhtavusuuringutes lahtutakse jalgratturi
vaatekorgusest 1,5 m. Nahtavusalale ei ole lubatud
paigutada taimi, mille kdrgus tdies elusuuruses on
iile 60 cm. Néhtavusalal vdib

Kumerusega

olla iiksikuid puid, tingimusel et nende alumised
oksad on ot

starbekohaselt 2,5 meetri kdrguseni karbitud nii, et
need ei piiraks ndhtavust ega kujuta endast ohtu

nigemispuudega isikutele. Néhtavust
kontrollitakse trassildigus mooda liiklustrassi
telgjoont.
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150

g

Pilt  60.
jalgrattateel.

Peatumis- ja  kohtumisndhtavus

Pilt 61. Jalgratturi ndhtavuse néue kumerusega

teel.

5.8.3 Joondatus

Jalgrattatee ~ joondatusega on voimalik
markimisvéddrselt mojutada jalgrattaga sditmise
populaarsust. Juhul kui jalgratas osutub
kiireimaks liikumisviisiks sihtpunkti, on jalgratta
valik  transpordiliigina  kdige  tdendolisem.
Joondatus voimaldab oluliselt tdsta jalgratta
konkurentsivdoimet autodega vdrreldes. Seetdttu
tuleb jalgrattateede ja ka autoliiklustrasside
joondatusel sellele, et

poorata  tdhelepanu

jalgrattamarsruudid niiteks linnastute
elurajoonidest kesklinna oleks reeglina lithemad

ja kiiremad kui autode liiklustrassid.

Liiklustrassi kasutaja peab tajuma, et marsruut
viib sihtpunkti vdimalikult otse ja et marsruudil
olevad korvalepoiked on pohjendatud. Seda

eesmirki  tdidavad  jalgrattatee = loomulik
ithildumine maastiku voi véljaehitatud
keskkonnaga, istutusmaterjal ning ka

maastikukujundus. Jalgrattatee joondamisel tuleb
arvestada ka iihiskondliku turvalisusega. Néiteks
1abi metsa kulgevale pdhimarsruudile tehakse
lisaks alternatiivne marsruut moodda tee- ja
tdnavatevorgustikku.

Suunataju  liiklusvorgustikus lisab  jalgratta-
marsruutide projekteerimine  muu  transpordi
liiklustrassi nagu niiteks raudtee vOi suurema
liiklustrassi
mérgatavatest maastikuobjektidest nagu nditeks
erilistest rajatistest, viljakutest, magedest ja
voimaldab mdjutada

lahedale vdi mdoda holpsalt

veekogudest. Joondatus
marsruudi  kasutusmugavust ja liiklusohutust,
selleks liiklustrassid néiteks veekogude ja
raudteede kdorvalt mooda juhtides, millega
minimiseeritakse ~ samatasandiliste  ristumiste
hulka autoliiklusega (joonis 62). Kasutusmugavus
ja ohutus on eriti tdhtsad kriteeriumid just
kvaliteetkoridoride projekteerimisel.

Peamarsruutide katkematus peab liiklustrassi
tiiiibi vahetumisel ning erinevates
ristumiskohtades olema selgelt arusaadav.

Parimaks valikuks
jatkumine  otse.

ristumiskohas on sageli
Kéadnakuid ja
tuleb viltida.
Pohimarsruudi katkematus ei voi olla korraldatud
iksnes  teeviitadega,  vaid
jatkumine tuleb téhistada kogu ristldike laiuses,

marsruudi

tlearuseid sOidutee tiletamisi

pohimarsruudi

katendiga, eraldusribaga jne. PShimarsruudiga
ristuvatel ~ marsruutidel  tehakse  ristumised
voimalikult perpendikulaarse asetusega.

Jalgrattamarsruudi algus tuleb projekteerida nii,
et sellest saab odige kujutuse marsruudi
sihtpunktist. Niiteks tuleks véltida olukordi, kus
samasse sihtpunkti suunduvad sdidutee ja

jalgrattatee tunduvat viivat erinevas suunas.
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Pilt 62. Ohutu jalgrattamarsruudi joondatuse
voimalusi..

Jalgrattatee joondatakse vastavalt maastikule,
sirgeid ja kaarjaid 16ike modda ning, seda eriti
just vaba aja veetmise teedel, vabalt vastavalt
maastiku Projekteerimisel
kasutatavad kdverusraadiused jddvad tavaliselt
vahemikku 200 kuni 500 meetrit. Kaare
minimaalne raadius dimensioneeritakse vastavalt
s0idu diinaamikale ja seda mojutavad jalgratturite
kiirus,  liiklustrassi  kiilgkalle  nagu ka
kiilghdordumine. Trassildoikude kaare raadiustel
lahtutakse védhimatest fikseeritud véartustest

voimalustele.

(tabel 18). Suurte laskumiste 16pus voivad
jalgratturite  kiirused kasvada projekteeritud
kiirustest suuremateks, mistdttu peavad vdhimad
kurviraadiused olema sellistel juhtudel ligikaudu
10 meetrit tabelis kajastatud
suuremad.

vaartustest

Tabel 18. Jalgrattatee kurviraadiuse vihimad
vddrtused trassiléikudel (liiklustrassi

telgjoon).

Jalgrattatee Kurviraadius
projekteeritud eraldiasetseval
Kiirus jalgrattateel

20 km/h 20m

30 km/h 28'm

40 km/h 54 m

45 km/h 72 m

Kurvides mdjutab sdidumugavust ka kurvi
pikkus. Kurvi pikkuse korral iile veerandi ringi
iimbermdddust  tuleb
kurviraadiust.

kasutada  suuremat

Ristmikel v&i ristmikele ldhenemisel vdidakse
vajadusel kasutada véiksemaid véairtusi, juhul kui
see on geomeetriliselt vajalik (vdhim raadius 5
kuni 10 m). Teatavatel juhtudel on see soovituslik
ka kiiruste langetamise eesmaérgil. Ristumistel ei
vOida eraldipaikneva jalgrattatee korral 1dhtuda
projekteeritud kiirusest alla 10 km/h, mis muudab
jalgrattaga sditmise ebastabiilseks ja nduab
seetdttu  jalgratturilt  keskendumist  piisti
plisimisele.

5.8.4 Tasapinnalisus

Jalgrattatee tasapinnalisuse juures ldhtutakse
maastikul esmajérjekorras pinnavormidest ja
véljachitatud keskkonnas ehitistest. Vajadusel
tehakse kaeveid ja rajatakse  tammisid.
Uleminekukdverate projekteerimisel ~ vdetakse
eesmirgiks vOimalikult vdikese korguste vahe
saavutamine.

Nogususte iileminekukdvera sdidudiinaamikal
poOhineval modtmisel on méédravaks teguriks
jalgratturi Projekteerimisel
kasutatavad illeminekukdverate

pistkiirendus.
nogususte
raadiuste vairtused jddvad tavaliselt vahemikku
200 kuni 600 meetrit. Nogususe iileminekukdvera
minimaalne raadius on olenevalt
projekteeritavatest kiirustest erinev (tabel 19).

Tabel 19. Nogususe iileminekukévera raadiuse
soovituslikud ~ vidhimad vddrtused (sulgudes

ndidatud vddrtusi voidakse kasutada
erijuhtudel).
Projekteeritud Négususe
kiirus iileminekukovera raadius

20 km/h 50 m

30 km/h 70 (60) m

40 km/h 125 (80) m

45 km/h 160 (105) m

Nogususe iileminekukdvera kaare pikkus peab
esteetilistel pohjustel olema vdhemalt 2 x v (m),
milles v on projekteeritud kiirus (km/h).

Négususe iileminekukdvera modtude leidmisel
on médravaks teguriks silmade ja takistuste kdrgus
ning peatumisnéhtavus.

Nogususe iileminekukdvera pikkust kalkulee-
ritakse valemi 2 abil (kui peatumisnihtavus on
maksimaalselt kaare pikkune.
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II
8=

Uleminekukdver 2(\‘4’1__5 +4/0,0 f milles

| on peatumisndhtavus [m]
1,5 m = silmade korgus
0,0 m = takistuse kdrgus

Valem 2. Uleminekukévera pikkuse arvutamine.

Nogususe iileminekukdovera minimaalne raadius
projekteeritud kiiruse jérgi on esitatud tabelis 20.
Viéhimatest  viairtustest oluliselt suuremate
iileminekukdvera raadiuste kasutamise korral on

voimalik vihendada tasapindade korguste vahet.

Tabel 20. Nogususe iileminekukovera raadiuse
soovituslikud  vihimad vidrtused (sulgudes
ndidatud vddrtusi voidakse kasutada erijuhtudel).

Projekteeritud Nogususe
kiirus iileminekukovera raadius
20 km/h 120 (100) m
30 km/h 385 (310) m
40 km/h 940 (735) m
45 km/h 1370 (1055) m

Pikisuunalise  kalde projekteerimisel on
esmaseks eesmirgiks voimalikult védikeste
korguste vahede saavutamine, isegi kui sellega
voib kaasneda distantsi mdistlik pikenemine.
Jalgrattatee sodidureaga  peab
jalgrattatee olema korguste vahe poolest
vihemalt sama hea tasapinnalisusega kui
soidutee. Jalgrattatee tasapinna korral sdidureast
kdrgemal on jalgratturid paremini Kkaitstud
autode  esitulede  pimestava efekti ja
poripritsmete eest. Teisalt tuleks jalgrattatee
tasapinna tostmist véltida, et hoida dra kunstlike,
jarskude  vo6i  pikkade korguste vahede
moodustumine, mis muudavad jalgrattaga
sOitmise raskeks. Silla alt 1dbi kulgeva sdidutee
madala tasapinna korral osutub vajalikuks selle
juurde kuuluva jalgrattatee rajamine tugimiiiiri
voi kaldpinna abil sdidureast korgemale ja
véhendada seeldbi jalgrattatee kdrguste vahet.

liitumisel

Kuivendamise eesmérgil on jalakdijate- ja
jalgrattateede pikisuunalise kalde vdhim véairtus
0,5 %. Erandkorras voidakse kasutada liihikesi,
piisava kiilgsuunalise kaldega sileda maaga ldike.
Pikisuunalise kalde soovituslik véértus on
maksimaalselt 5 %, mis vastab
ligipadsetavusndude eritasemele.
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Pikisuunalise kalde maksimaalne véirtus on 8 %,
mis vastab ligipddsetavusndude pohitasemele.
Neist suuremaid véértusi voidakse kasutada liksnes
erijuhtudel, mis on tingitud nditeks maastikuliselt
voi topograafiliselt erandlikest 10hkamis-, kaeve-
vOi tditetoddest voi siis maastiku, loodusvarade,
véljachitatud keskkonna, ajaloolis-kultuuriliste
véirtuste voi muude erakordsete
keskkonnavéirtuste  tottu  kaitsealuse  koha
asukohast 1dhtuvalt.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrasside pikisuunalise
kalde soovituslikud vairtused on esitatud nii
korguste vahede kui ka kalduse distantsi pikkuse
suhtes (joonis 63). Pikikalle paistab jirsemana ja
distants pikemana, kui tdusev teeldik tervikuna on
otse ees ndhtaval. Pikk kaldega 16ik jagatakse
lihikesteks moddukateks 16ikudeks ja
tousuldikudeks.  Pikkadel  tousudel  tuleb
liiklustrassi korvale rajada pinkidega puhketasand.
5-meetrise  korguste  vahe  korral = peaks
puhketasand olema védhemalt 25 meetrit pikk
(CROW 2007).

Laskumistega  kaasneb rulluisutaja ~ voi
rullsuusataja jalgrattateelt vélja sditmise oht
kurvis. Seetottu ei tohiks jalgrattatee joondatus
suure pikisuunalise kaldega laskumistel muutuda.

Ristmikealade  ldheduses  tuleb  pikikalle
projekteerida nii, et ristmikule ei saabutaks
laskumisjargselt suure kiirusega. Pikisuunalisi
kaldeid ristmikel ja alt ldbisGitudel on tdpsemalt
kirjeldatud punktides 6.2 ja 6.9.2.

Vaba aja veetmise teede suunatusel tuleb votta

eesmirgiks  vOimalikult  tdpne  maastiku
pinnavormide jargimine. Ka nende juures tuleb
vajadusel teha kaeveid ja rajada tammisid.
Liihikeste tdusude korral vdidakse kasutada ka
pikisuunalise ~ kalde suurimat taset ning

véiksemaid iileminekukdveraid kui mujal.

Teepinna  kiilgkalle tdhendab sdidutee ja
teepeenra pinna kallet teetrassil teetasapinnaga
ristsuunaliselt ~ vaadelduna.  Kallaklus  on
pikisuunalise kalde ja kiilgsuunalise kalde
geomeetriline  ehk  wvektoriaalne  summa.
Kiilgsuunalise kalde ja kallakluste soovituslikud
olenevalt  erinevate

véadrtused  kujunevad

katenditiilipide kuivatustehnilisele spetsiifilisusele
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nii, et tee pinnale langev vesi kaoks vdimalikult
kiiresti.

8 \
7

6

Soovituslik
3 suurim vaartus

Pikisuunaline kalle (%)

0 50 100 150 200 250 300
distantsi pikkus (m)

ot HYY N

|
Soovituslik
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korguste vahe (m)

Pilt 63. Pikisuunalise kalde
projekteeritavad vddrtused korguste vahe
ja kallakuga distantsi pikkuse suhtes.

Liiklustrassi ~ sisekurvi  suunaline kiilgkalle
suurendab vodimaldab
liiklustrassi parema kuivendamise. Kiilgsuunalise
kalde suuruus soltub sdidutee katenditiiibist.
Kiilgsuunalise kalde soovituslik véirtus on
ligipddsetavusnduetele  vastamiseks  maksi-
maalselt 2 % (SuRaKu 2008). Erandjuhtudel
voidakse kasutada 3% kiilgsuunalist kallet.
Kiilgkalle on reeglina tiihepoolne, kuid vbdib
laiematel liiklustrassidel olla ka kahepoolne.
Kurviraadiuse korral < 100 m tehakse kiilgkalle
tavaliselt sisekurvi suunas.

soidumugavust  ja

Kiilgsuunalise kalde muutumine kavandatakse
tavaliselt sirgele 1digule. See toimub piisavalt
lithikesel distantsil, et sisuliselt siledad 16igud ei
kujuneks liiga pikkadeks ega takistaks
kuivendamist.
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Maksimaalse muutusena kasutatakse kalde 1%
muutust 5 kuni 10 m pikkusel distantsil. Ristmike
aladel voidakse kasutada liihemaid muutumis-
distantse.

SGidutee  kallaklust arvutatakse piki- ja
kiilgsuunalise kalde abil valemi 3 abil.

b=./i*+q*, milles

b on kallaklus

i on tee pikisuunaline kalle ja
g on tee kiilgkalle.

Valem 3. Soidutee kallakluse arvutamine.

Kiilgsuunalisele kaldele ja kallaklusele on
kehtestatud  soovituslikud ja maksimaalsed
vaartused (tabel 21).

Tabel 21. Kiilgsuunalise kalde ja kallakluse
projekteeritavad véértused.

Pikisuuna- |Kiilgsuuna | Kallaklus
line kalle | line kalle

Soovituslik <5% 0,52 % | 0,5-5,5%

Maksimaalne 8 % 3% 8,5 %

Kaldteede soovituslik kalle on
ligipddsetavusnduetele vastamiseks maksimaal-
selt 5 % (1:20) ja maksimaalne kalle kaldteedel
on 8 %. Kaldteid on tidpsemalt kirjeldatud punktis
8.4.2.
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6 Liitumised ja ristmikud

Liikluskorralduse projekteerimisel ristmikel on
tdhtsamateks lahtekohtadeks arusaadavus, ohutus
ja sujuvus. Ohutut ristmikku iseloomustavad

piisavad ndhtavusalad, selgelt arusaadavad
teeandmiskohustused ja neid toetavad
konstruktsioonilised lahendused, soidukite

kiirused on thildatud ristmiku keskkonnaga ja
teekasutajate omavaheline mirkamine on holbus.

Ebapiisavad nahtavused on ohumomendid, mida
ei korva isegi mitte teekasutaja korgendatud
tihelepanu. Jalakdijate ja jalgratturite alt- ja
ilevalt ldbipddsud ei vOi muuta teekonda
pikemaks ega pohjustada
kdrgusteerinevusi. Lisaks autoliikluse
eritasandiliste ristmikega seonduvalt rajatud
jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassidele osutub
vajalikuks autoliiklusest eraldiasetsevate,
voimalikult lithikese pikkusega jalakdijate ja
jalgrattamarsruutide rajamine koos nendega
seonduvate eritasandiliste liikluskorraldustega

markimisvadrseid

6.1 Ristmike
projekteerimise lahtekohad

6.1.1  Arusaadavus, sujuvus, ohutus ja
takistusteta juurdepiis

Ristmikel tuleb erinevatel teekasutajatel teine-
teisega arvestada, mis on vajalik Onnetusse
sattumise  véltimiseks ja sujuva liikluse
tagamiseks. Ristmikud tuleb projekteerida nii, et
liikluskorraldused on koikidele osapooltele
vOimalikult selged, sdidukiirused on hésti
keskkonnaga piisava reageerimisaja
voimaldamiseks ihilduvad ja tee andmise
kohustused on selgelt arusaadavad voi need on
liikluskorraldusvahendite abil selgeteks
kujundatavad. Jalgrattatee tiilibi muutumine
suundumisel soiduteelt eraldiseisvale
liiklustrassile voi vastupidi ei ole ristmikul
soovituslik, mis tdhendab, et vOimalik
liiklustrassi tiitibi muutumine peab toimuma kas
enne voOi pérast ristmikku.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi ristumine auto-
likklusega kujutab endast alati korgendatud
onnetuste ohtu. Ristmikke peab liiklusithenduste
korraldamiseks olema piisaval hulgal, kuid voima-
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lusel tuleb olemasolevaid ristmikke kas ihendada
vdi nende arvu vihendada. Uhtlasi peab olema
vihene ka jalgrattateedest {ile kulgevate,
kinnistute juurde viivate teede hulk, kuid hulga
vihendamine el VoI

samas toimuda

jalgrattamarsruudi loogilisuse ja jatkuvuse arvelt.

Ristmikke hulka ja ohutust on vdimalik kdige
tohusamalt mdjutada vorgustiku projekteeri-
misega. Jalakdijate ja jalgratturite ristumiste
vihendamise korval tuleb ldhtuda Siget tiiiipi
ristmike paigutamise vajadusest ohututesse
asukohtadesse. Autoliikluse ristmike asukohta,
tiiipi vOi vormingut muutes osutub voimalikuks
ka jalakdijate ja jalgratturite tingimuste
parendamine ja tee iiletamisvajaduse
vihendamine. Naiteks neljaharulised ristmikud
voidakse astmestada ja tekkiva kahe T-kujulise
ristmiku vahele vdidakse paigutada alt 1dbiviik.
Linnastus on vdimalik liihemate ristmikevahede
ohutuse tdstmine madalamate kiiruspiirangute
kehtestamise ja liikluskeskkonna rahustamise
teel.

Ristmike liiklusohutuse aluseks on hea nihtavus.
Samatasandilistel ~ ristmikel peab  ristmikule
saabujatele olema avatud vaatevili teise tee vOi
liiklustrassi suunas, mis vdimaldab hinnata, kas
poorde sooritamine teisele teele vOi selle
iiletamine on ohutu ilma, et teel projekteeritud
tuleks
mérkimisvaarselt kiirust vihendada. Ka jalakiijate
ja jalgratturite omavaheliste ristumiskohtade
ndhtavused peavad olema piisavad.

kiirusega litkuval soiduvahendil ei

Eritasandiline jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrass
tostab ristumise ohutust ja ldbilaskevoimet.
Eritasandiline korraldus osutub sageli vajalikuks
nditeks kesklinnapiirkonnas, samuti koolide ja
sportimispiirkondade 14dheduses. Eritasandilised
litkluskorraldused ei v3i samas oluliselt marsruuti
pikendada ega tekitada liialt jérske korguste
vahesid. Samas on praktika ndidanud, et
jalakdijad ja jalgratturid ebamugava asukohaga alt
labiviike ei kasuta. Eesmérkidega vastuolus
olevad eritasandilised korraldused vdivad tuua
kaasa ka tosiste ohuolukordade tekke.
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Ulekdigurajad ja jalgrattatee jitkud tuleb
paigutada jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrasside
jatkudeks nii, et need
Ulekiigurada peab olema vdimalikult liihike, et
tee iiletamise distants ei muutuks ohtlikult pikaks
ja et valgusfooriga reguleeritud ristmikul ei
kannataks sujuvus pikkade ohutusaegade ja
minimaalroheliste tottu.
reguleeritud ristmik tdstab samas jalakdijate ja
jalgratturite ohutust ristmikul.

voetaks  omaks.

Valgusfooridega

Uhiskondliku ~ struktuuri vé6ndid mdjutavad
liikluskeskkonnas transpordiliikide omavahelist
osakaalu. Jalakiijate voondis (samuti jalakédijate
ddrevoondis) kavandatakse ristmikud rohkem
jalakdijate ja jalgratturite huve silmas pidades.
Uhistranspordi  voondis paiknevate ristmike
juures voidakse jdllegi eelistada iihistranspordile
soodsaid korraldusi.

Ristmikule ldhenemisel peab liiklejal osutuma
vOimalikuks hdlpsalt ja kiirelt moista, kuidas
ristmiku iiletamine toimub. Arusaadavad, sirged
ja mitte liialt suure kaldega ristmikud muudavad
eriti just jalgrattasdidu sujuvamaks. Samal
trassildoigul  tuleb  eelistada  samalaadseid
ristmikke ja teeandmiskohustuse lahendusi.

Eeskitt  jalgratta olevatel
ristmikel tuleb sujuvuse tOstmise eesmairgil

peamarsruutidel

piirata ristmikust pdhjustatud peatumiste hulka ja
viivitusi. Jalgratta pohivorgustikul tuleb vdtta
eesmargiks jalgratturite soidueesodiguse
saavutamine (vt. punkt 6.1.2). Valgusfooridest
pohjustatud viivitusi on voimalik vdhendada
jalgrattaanduritega voi ooteaja lithendamise teel
valgusfooride timberprogrammeerimise meetodil.
Vajadusel voidakse konstruktsiooniliste
meetmete abil piirata autojuhtide Kiirust enne
jalgratta pdhimarsruudi iiletamise kohta kiiruseni
maksimaalselt 30 km/h.

Jalgratturitega  ristumise  kohad  tdidavad

eelistatavalt jargmised, jalgrattasdidu mugavuse,

sujuvuse ja ohutusega seonduvad eesmérgid:

e teeiiletuskoha tihtlane tasapinnalisus

e ettearvatavus ristumiskohta saabumisel
(eeldab hea ndhtavuse olemasolu)

e piisavad kdverusraadiused

e sirged sdidujooned
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e iihiskondlik ohutus
o liiklusest poOhjustatud negatiivsete mdjude
maandamine

tuulest ja sademetest pohjustatud
ebamugavuste vihendamine (CROW 2007).

Ristmike projekteerimisel ligipddsetavuse
eritasemega aladel on alati védga tdhtis ldhtuda
ligipddsetavuse tagamisest. Sellisteks
ligipddsetavuse  eritasemega, kuid  tiheda

jalakdijate liiklusvoolu ja avalike teenustega

aladeks on:

o jalakiijatetdnavad

e kesklinnapiirkonnad

e vanuritele ja puuetega isikutele teenuseid
osutava,samuti sotsiaal ja tervishoiuteenuseid
pakkuvad keskkonnad

e suure, eakate ja
kontsentratsiooniga alad

e {ihistranspordi terminali- ja peatustealad

e vaba aja veetmise kohad ja méinguplatsid, kus
on arvestatud koikide kasutajatega

puuetega isikute

e invaligipddsuga marsruudid, néiteks

puhkealadel.
6.1.2 Teeandmiskohustused

Ristmiku tegelikud lahendused tuleb vilja ehitada
nii, et need suunaksid teel liiklejat vaikimisi
kéituma ildiste teeandmisreeglite kohaselt (TLL
art. 14). Vajadusel tdhistatakse autoliikluse ja
jalgrattaliikluse teeandmiskohustus
liikluskorraldusvahendite abil, kui tee andmise
kohustus ei ole ristmiku konstruktsioonist
tulenevalt voi monel muul pdhjusel iseenesest
moistetav.

Jalgratturid ja mopeedijuhid peavad jalgrattateelt
soiduteele saabudes andma teed muule liiklusele
(TLL art. 14 1dige 4).

SSiduvahendi juhil tuleb anda teed jalgratturile,

mopeedijuhile ja jalakéijale, kui

e Juht sooritab ristmikul pdoret ja jalgrattur,
mopeedijuht voi jalakdija iiletab ristuvat teed
(TLL art. 14 Ig. 2).

e Juht saabub teele Ouealalt, hoovist,
parkimiskohalt, teenindusjaamast voi mdnelt
muult vastavalt teelt voi rajalt, karjateelt voi
monelt muult viiksemalt teelt voi mootorsaani
teelt (TLL art. 14 1g. 3).
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e Teeandmiskohustus tdhistatakse
liikklusmérkidega (TLL art. 4 1g. 2).

Jalgrattaliiklusele mdeldud liiklustrass vdib olla
ka moéni muu tee peale liiklusmarkidega
tahistatud jalgrattatee. Sellisel juhul voivad ka
teeandmise kohustused rakenduda erineval moel.
Liiklusmérgiga mootorsdidukiga sOitmine
keelatud (mérk 312) tahistatud liiklustrass ei ole
liiklusseaduse kohaselt jalgrattatee. Jalgrattur ei
ole nimetatud liiklustrassilt sdiduteele saabudes
kohustatud teed andma, vélja arvatud sdiduteele
saabumise korral liiklusseaduse art. 14 1g. 3 sitete
kohaselt teelt voi kui tee andmise kohustus ei ole
litklusmaérkidega sellisena reguleeritud. Juhul kui
teeandmise kohustus ei ole vaikimisi arusaadav,
reguleeritakse see liiklusmérkidega voi ehitatakse
ristumiskoht vélja nii, et tee andmise kohustuse
0sas arusaamatusi ei teki.
Jalgrattateede  vOrgustiku  pohimarsruut  on
soovituslikult peatee alati jargmiste tdnavate
suhtes:
e kinnistule viiv tdnav
e kogumistdnavate ristmikel, kus liiklejad
antud kogumistdnaval peavad andma teed
liikklusele teisel tdnaval
e trassildikudel olenevalt olukorrast.

Jalgrattateede vorgustiku pShimarsruut voib olla
peateeks ka suuremate teede ja ténavate suhtes.
See vdimaldab muuta jalgrattaga sditmise
kiiremaks, sujuvamaks ja populaarsemaks. Tee
andmise kohustust vdidakse rohutada ,,anna teed*
joonega ning

konstruktsiooniliste
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vahenditega, néiteks

korgendatud  tlekdiguradade ja  varvilise

katendiga.

Pooret sooritava autojuhi teeandmisreeglite
selguse huvides tuleb jalakdijate ja jalgratturite
tee Tlletamise koht paigutada kas vahetult
autoliiklusega samale ristmikualale (kuni 15 m
peateest) vdi selgelt sellest véljapoole (iile 40 m).
Jalgrattatee iiletuskoha kaugus sdidutee servast
mojutab nii liiklusmérgi valikut kui ka asukohta.

Jalgrattatee ja sdidutee ristumiskoha tee andmise
kohustuse tdhistamise pohimdtted on kujutatud
pildil 64. Peateesuunalise jalgratta pohimarsruudi
paiknemisel 15 kuni 40 meetri kaugusel peateest
tahistatakse peateelt pooravale autojuhile ja
ristuvalt teelt peateele saabuvale autojuhile
jalgratturile tee andmise kohustus. Sellise
lahendusega toetatakse jalgrattateede vorgustiku
rakenduslikku klassi ja pohimarsruudi sujuvust,
samuti parendatakse iihtse teeandmiskohustuse
praktika véljakujunemist jalgratta pohimarsruudile
olukorras, kus jalgrattatee ristmikud paiknevad
kahel poolt peateed 15 meetri kaugusel. Pildil 64
kujutatud  iilekdiguraja ja jalgrattatee jitku
tahistamisel lahtutakse juhtumipdhisest olukorrast.
Liiklusmérke  ning  teekattemérgistust  on
tapsemalt kirjeldatud peatiikis 7.
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%
jalgratta
pohi-
marsruutidel

Pilt 64. Teeandmiskohustuse tihistamine jalgrattatee ja soidutee ristumiskohas.
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6.1.3 Jalgratturi poolt sooritatava poorde
pohimotted

Segaliiklusega liiklustrassl tuleb jalgratturil
jargida kehtestatud
iimberreastumise ja podrde sooritamise eeskirju
mootorsdidukitega vordsetel alustel.”

likklusseadusega

Liiklusseadus  ndeb  pdoret  sooritavatele
jalgratturitele ja mopeedijuhtidele ette jargmise

erisitte (TLL 13 §):

"Vasakule péoret sooritada soovival jalgratturil
voi mopeedijuhil on oigus, olenemata art. 11 ja
12 eeskirjadest, iiletada ristuv séidutee soites
parempoolsel teeserval. Sellisel juhul on tal digus
sooritada vasakpoore alles hetkel, kui poorde
sooritamine on véimalik ilma sellega muud
liiklust takistamata ja sellisel juhul tuleb tal
ristmikult lahkudes jdtkata séitmist parempoolsel
teeserval.”

Nn. tdisnurkse podrde sooritamisel sdidab
jalgrattur alustuseks parempoolsel teeserval iile
ristuva tdnava ja poorab vasakule, oodates selleks
dra hetke, kui poOdrde sooritamine osutub
sellega  muud liiklust
takistamata. Seejérel lahkub jalgrattur ristmikult

voimalikuks  ilma

soites sdidutee parempoolsel serval.

Pohjusel et jalgratturi koht ristmikul on sdiduteel,
tuleb jalgratturile voimaldada vasakpdore kas
iimberreastumise teel voi nn. tdisnurkse pdordena
(joonis 65). Lisaks on jalgratturil ja mopeedijuhil
valgusfooriga ristmiku vdimaliku jalgrattataskuga
seonduvalt teatavaid tdiendavaid vabadusi muude
sdiduvahendite ees (joonis 65 ja punkt 6.7.3).

2 Soidurida tuleb p6orde sooritamiseks valida piisavalt
varakult.

Parempoorde  sooritajal tuleb reastuda sdidutee
parempoolsesse serva. Vasakpoorde sooritajal tuleb
reastuda vahetult sdidutee telgjoone parempoolsesse
serva vOi ihesuunalisel soOiduteel vasakpoolsesse
teeserva. (TLL 11 §).

Pooret sooritava sdiduvahendi juht peab tagama teiste,
samas suunas liikuvate liiklejate ohutuse ega voi
manddvriga muud liiklust takistada.

Ristmikul tuleb parempooret sooritades sdita voimalikult
ristuva  sOidutee  parempoolsel serval.  Vasakpoorde
sooritamisel tuleb sdita nii, et sdiduvahend lahkub ristmikult
vahetult ristuva sdidutee telgjoone parempoolsel serval voi
ithesuunalise sdidutee vasakpoolsel serval (TLL 12 §).

Jalgrattatasku

Pilt 65. Jalgratturi vasakpoorde sooritamise

voimalused ristmikul (Liiklusohutus/ Jukka
Fordell).
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6.1.4 Ulekiigukoha paiknemine séiduteel

Jalakdijate voondis ja jalakdijate darevoondis peab
olema piisaval hulgal {lekdigukohti. Need
holbustavad jalakdijate ja jalgratturite liiklemist
ning koondavad sdiduteede iiletamised soovitud
asukohtadesse.

Uhistranspordi- ja sdidukite voondites tuleb
soidutee iilekdigukohad paigutada jalakiijatele ja
jalgratturitele mdeldud liiklustrasside jéitkudeks
nii, et soidutee {letamine toimuks soovitud
kohtades. Korraldusega kaasnevat distantsi
pikkuse lisandumist tuleb véltida, seda eriti just
thistranspordi voondis, kus peatuste ldheduses
vOib niiteks olla palju jalakéijaid.

Trassildikudel tuleb véltida ristmike vahelisi
sdidutee poolevahetusi, eriti kui tegemist on
maanteega. Juhul kui see peaks siiski vajalikuks
osutuma, rajatakse tee iiletamise koht nii, et
jalakdija ja jalgrattur kohtuvad sdidukiga risti.
Lisaks trassildikudele tuleb teepoole vahetamisi
valtida ka ristmikel.

Ulekiigukoha asukoha midramisel tuleb juhul,
kui olud seda voimaldavad, kasutada samal tee-
vOi tdnavaldigul sama tiiiipi tee andmise
kohustuse lahendusi, mis on vajalik nii
arusaadavuse, Tthtsuse kui ka liiklusohutuse
parandamiseks. Mgju on seda suurem, mida
laiemas piirkonnas samatiiiibilisi lahendusi saab
kasutada. See pohimate ei vOi samas saada
takistuseks paremate lahenduste realiseerimisele,
seda kas voi iiksikute iilekdigukohtade osas.

Soidutee iilekdigukoha asukoha médramisel tuleb
arvestada tabelis 22 Kkirjeldatud asjaolusid ja
omadusi, samuti nende kohaldatavust erinevates
tthiskondliku struktuuri voondites.

Pilt 66. Ooteruum iihiskasutatava jalgratta- ja
konniteel enne soidutee iiletamise kohta.

Pilt 67. Uhiskasutatav jalgrattatee ja konnitee
on ristmikule ldhenemisel paigutatud korvuti
soiduteega, et jalgrattur oleks podret sooritava
soiduvahendi juhi poolt paremini mdrgatav.

Kuva 68. Konnitee ja jalgrattatee paiknevad
sisuliselt vahetult soidutee korval.
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Tabel 22..  Séidutee iilekdigukoha asukoha mddramisel arvesse voetavad asjaolud ja omadused ning
nende kohaldatavus erinevates iihiskondliku struktuuri véondites.

Arvesse voetav asjaolu voi omadus; Kohaldatavus Kujutise
(asjaolu voi omaduse kujutis) erinevates ithiskondliku | number

struktuuri véondites

(+++/++/+ -skaala)

2

; :g > «

228|258 ¢

cICEIER AR

- = c = c| <
Jalgratturile piisava ooteruumi reserveerimine — head 66
nihtavused; Kui jalgrattur on enne jalgrattatee jatkule saabumist — — — 8 6’
sOidureaga risti, néeb ta mdlemas suunas saabuvaid autosid ja . ++ . . 10 3’
autojuhid méarkavad teed iiletada plaanivat jalgratturit. 10 4’
J alakﬁija?ele_: (ja jalg_ratturitele) piis?va ooteruumi 66,
reserveerimine — sujuvuse paranemine,
Kui jalakiijatel (ja jalgratturitel) on piisav ooteruum, ei héiri ootel it ++ o, . 103
olevad isikud otse liikuvaid jalakéijaid ja jalgrattureid. Eriti téhtis + '
just valgusfooriga reguleeritud ristmikel. Ooteruumi soovituslik 104,
moot on 2,5 m (vahim 2,0 m). 1
Hélpsalt arusaadavad teeandmiskohustused;
Pooret sooritava autojuhi teeandmise reeglite arusaadavuse 64,
seisukohast on vajalik jalakéijate ja jalgratturite teeiiletamiskoha ++ ++ ++ ++ 65,
paiknemine kas vahetult samal ristmikualal autoliiklusega (kuni 10 + + + + 71
m peateest) voi selgelt sellest véljaspool (iile 40 m peateest).
Ristumiskoha toomine séiduteele lihemale; 46
Jalakiija ja jalgratturi mérgatavust lisatakse jalakéijate- ja/voi '
. s . ) . i ) ++ ++ ++ ++ 67,
jalgrattaliiklustrassi toomisega sdiduteele ldhemale, mis vdimaldab + + + + 69
pOoret sooritaval autojuhil paremini mérgata ristuvat teed iiletavat 89,
jalgratturit.
Autojuhile piisavalt suure ooteruumi reserveerimine; Jalakéijate
ja jalgratturite iilekdigukoht paigutatakse nii, et pohisuunast pdoret
sooritaval ja tee andmise kohustusega autojuhil on piisavalt o o
seisuruumi iilekéiig}lkoha ees takistamata sellega otse litkuvaid + ++ + + 71
liikklusvahendeid. Uletamise koht peab samas jddma piisavalt peatee
ldhedale, et autojuht ei jouaks ristmikujirgselt kiirendama hakata.
Sobivaks kauguseks on iihe sdiduki pikkus ehk Skuni 6 meetrit..
Jalakiiijate ja jalgratturite iilekdigukoha paigutamine
trassiléigule; i o 9%
Trassildigul voidakse sdidutee iiletamine luua soovitud viisil + ++ ’
(korgendusega iiletamise koht, teeandmiskohustus autodele voi * + 97
jalgratturitele jne. ).
Jalgratturite Kiiruse aeglustamine;
Juhul kui peaks vajalikuks osutuma jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi ristumiskoha rajamine kohta, mis eeldab + | T 193
jalgratturite kiiruste vihendamist, voidakse selleks kasutada kiirust + +
aeglustavaid vahendeid (vt. punkt 11.3).
Jalakiijate- ja jalgrattaliiklustrassi alguskohta
poordeplatvorm; -
Ristmikel voi trassildigul vasakule pdoret sooritada soovijate ohutust on + ++ . 70
vOimalik tosta eraldi pddrderambi ehitamisega suure liikluskoormusega
teedele.
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I 1-suunaline jr

I kdnnitee I jalgrattarida

Pilt 69. Uhesuunaline jalgrattatee on viidud
soidutee tasandile jalgrattareaks.

J >2.0m

00000
JK+PP__ a'""""'“ A
3 2

H o

Pilt 70. Uhiskasutatava jalgrattatee ja konnitee
alguskoht.

Pilt 71. Piisav ooteruum péhisuunalt péoravale
Jja korvalsuunalt tulevale autole.

6.1.5 Ristumisviisi valik

Ristmik tuleb projekteerida nii, et see oleks
jalakéijate ja jalgratturite seisukohast voimalikult
sujuv ja ohutu. Erinevate teekasutajate huvide
konfliktide vidhendamiseks on parim viis
eritasandilise lahenduse kasutamine.
Eritasandilise lahenduse teostamine ei osutu aga
alati voimalikuks, mis tdhendab, et ristmik tuleb
korraldada samatasandiliselt.

Ulekiigurada on jalakiijate samatasandilise
ristmiku pohilahendus. Selle vajalikkust tuleb
eelnevalt hinnata nii liikluskeskkonna, kasutaja-
rihmade kui ka autoliikluse kiiruspiirangu ja
liiklustiheduse alusel. Ulekiiguraja kohal on
suurimaks lubatud kiiruspiiranguks 60 km/h,
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mis  eeldab  valgusfooriga  reguleerimist.
Jalgrattatee jatku olemasolu korral jalgrattur
ilekdigurada ei kasuta. Jalgrattatee jatku
kasutuselevotmise iileminekuaeg 16peb 2017
aasta 10pus ning selle ajani voib kasutusel olla
veel iiksnes iilekdiguraja margistusega téhistatud
jalgrattatee jatkusid (VNA 1.7.2010/625).

Samatasandilise ristmikulahenduse korral
osutub kolme- vo&i neljaharulisel ristmikul
sageli  vajalikuks jalgratturi  seisukohast
arusaadavama lahenduse kasutamine kui see
on ringliikluse korral. Ringliikluse
projekteerimisel tuleb jalgratturite ohutusele
poorata korgendatud tihelepanu. See puudutab
nii ringliikluse tiilibi valikut (jalgrattaga
sOitmine ringliikluses voi viljaspool
ringliiklust) kui ka autode sdiduteede
iiletuskohtade projekteerimist.

Jalakiijate- Jja jalgrattaliiklustrassi ning

autoliikluse eritasandilist lahendust kaalutakse

olenemata liiklustihedusest jargnevatel juhtudel:

o autoliikluse eritasandiliste ristmikega
seonduvalt

e suurte (ohutussaare 1abimodt > 40 m) voi kahe
sdidureaga ringliiklusteedel

o linnastute aidrealade kahesdidurealiste teedega
seonduvalt

e vaba aja veetmise pShimarsruutidel
kohtades, kus autoliikluse Kiiruste ohjamine
konstruktsiooniliste meetmete abil voimalikuks
ei osutu.

Ringliiklusteedel on otstarbeks suunata jalakiijad
ja jalgratturid erinevale tasandile ka juhul, kui
autoliikluse ristldikepohine liikluskoormus on
mdnel ristmiku harul suurem kui 6 000 sdidukit
O0pédevas kesklinnapiirkonnas voi 4 000 sdidukit
O0péevas linnastu ddrealal.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi eritasandilise
lahenduse korral tuleb koha valikul ja sinna
viivate marsruutide projekteerimisel pddrata
erilist tdhelepanu sellele, et ristumiskoht oleks
jalakdijate- ja jalgrattavorgustiku loomulik osa, et
néhtavused oleks piisavad, et marsruut seelébi ei
pikeneks ja et ei tekiks {ilearuseid korguste
vahesid. Juhul kui eritasandilist lahendust ei osutu
vOimalikuks kvaliteetselt teostada, on
otstarbekam langetada valik valgusfooriga regu-
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leeritud samatasandilise tlekdigukoha kasuks.
Samadel alustel voidakse valgusfooride asemel
kasutada hiasti maastiku ning jalakdijate- ja
jalgrattavorgustikuga  ihilduvat  eritasandilist
lahendust, isegi kui see liikluskoormusega muidu
eeldatav ei ole.

6.2 Nahtavused ristmikel

Ristumise korral samal tasapinnal on tdhtis, et
lilklejad mérkaksid teine-teist juba varakult.
Autode kiirused tuleb ristumistel viia voimalikult
alla, sest jalakdijate ja jalgratturite hukkumise
tdendosus otsasdidu korral kasvab  kiiruse
suurenedes oluliselt (vt. Pilt 9).

Jalgratturi sdidujoon peab ristmikule saabumisel
olema eelistatavalt juba 5 meetri ulatuses enne
ristmiku iiletamist sirgjooneline. Sellega paraneb
jalgratturi nédhtavus ja see voOimaldab autojuhil
ndha ette jalgratturi liikumissuunda. Enne
iilekdigurada ja jalgrattatee jatku oleva ooteruumi
pikisuunalisi kaldeid on kirjeldatud tépsemalt
punktis 6.5.2 Adrekivid.

Jalgrattateede ndhtavusnouded ristumistel
autoliiklusega pohinevad punktis 5.8 kirjeldatud
projekteeritud  kiirustel.  Néhtavusuuringutes
kasutatav silma punkti korgus on tdiskasvanud
jalgratturi korral 1,5 m, lastest jalgratturitel 0,8 m,
autojuhil 1,1 m ja jalakéijal 0,8 kuni 1,8 m.

Ristumistel kasutatavad projekteeritud kiirused on
esitatud tabelis 23.

Tabel 23. Ristumistel kasutatavad
projekteeritud kiirused.

Rakendusliku | Ristumine Jalgrattaliiklu
klassi kohane | autoliiklusega | se
jalgrattamarsr omavaheline
uut ristumine
Peamarsruut 30 km/h 30 km/h
Piirkondlik 20 km/h 20 km/h
marsruut

Kohalik 15 km/h 20 km/h
marsruut

Nihtavused sOiduteel dimensioneeritakse

vastavalt autode liiklusele, nii et jalgrattaridadel
oleks alati saavutatavad ka jalgrattaliiklusele
vajalikud ndhtavused.

Jalgrattatee ning sdidutee ristumisel ndutavad
ndhtavusalad trassildigul ning samatasandilise
ristmiku korral on kujutatud piltidel 72 ja 73

Piltidel 72 kuni 74 nimetatud erandlikeks
pOhjusteks on  nditeks liiased néhtavusala
rajamisega kaasnevad Kkulutused ning maastiku,
loodusvarade, véljaehitatud keskkonna,
kulttuurilis-ajalooliste véartuste voi muude eriliste
keskkonnaviirtuste tottu kaitse all olev objekt
néhtavusalal.

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega Lo

Soovituslik  |Rahuldav Vihim (1.
Autoliiklusel on tee andmise kohustus 20m 15m 12m
Jalgrattaliiklusel on tee andmise kohustus 20m 15m 10 m

(1. Voidakse kasutada erandkorras

Autoliikluse liiklustee

Lauto

projekteeritud kiirusel

30km/h | 40 km/h | 50 km/h | 60 km/h | 70 km/h

Maantee (1.

25 (20) m | 35 (30)m | 55 (45) m | 75 (65) m | 95 (85) m

Tanav voi plaanikohane tee, jalakdijate- ja jalgrattatee sdidutee trassildigul

Soovituslik
Vahim (2.

25m 35m 50 m 65m 85m
15m 25m 35m 50 m 65m

(1. Sulgudes mdrgitud vddrtuseid véidakse kasutada erandkorras linnastutingimustes
(2. Voidakse kasutada nditeks madala asustusega véi kesklinna aladel véi T-kujulise

ristmikuga liituva haru korral

Pilt 72. Ndhtavusalad jalgrattatee ja soidutee ristumisel asukohaga soidutee liinloigul.
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Ly

Soovituslik 2 | Rahuldav  |Vahim (1.

Ualgrattatee projekteeritud kiirusega

Autoliiklusel on tee andmise kohustus 20m 15m 12m

o Jalgrattaliiklusel on tee andmise kohustus 20m 15m 10m

(1. Vbidakse kasutada erandkorras

Autode liiklustee Lauto
Soovituslik Vahim (1.

Autoliiklusel on tee andmise kohustus

Autoliiklusel on ristumisel tee andmise kohustus
Maapiirkond 20m 15m
Linnastu 15m 10m
Véhese liiklusega kinnistu v3i eratee liitumine 10m 6m

Autoliiklusel kohustuslik peatumine ristumisel 10m

(1. Vbidakse kasutada erandkorras

Pilt 73.  Ndhtavusala mddramine jalgrattatee ning soidurea samatasandilise ristmiku korral, kus tee
andmise kohustus on autoliiklusel. Juhul kui tee andmise kohustus on jalgrattaliiklusel,
kohaldatakse pildi 72 kohaseid L,y vddrtuseid

Sdidutee tiletamiseks peab jalakiija kauguselt Ljx Nahtavusalale istutatavate vdimalike taimede
suutma mirgata kaugusel Lauto olevat kdrgus peab jdéima alla 30 cm, téis elujdus taime
sdiduvahendit (joonis 74). kdrgus ei tohi iiletada 60 cm (joonis 75).

Néhtavusaladel voib kasvada iiksikuid puid ja
asuda iiksikuid poste, kuid nende mojud tuleb
juhtumipdhiselt vélja selgitada. Néhtavusi tuleb
uurida ka juhul, kui sdidutee tasapinnalisus erineb
jalgrattatee tasapinnast.

Néhtavuskauguste poolt moodustatavat
nihtavuskolmnurka vaadeldakse piistsuunaliselt,
nii et ndhtavusuuringud tehakse auto- ja
jalgrattaliikluse ristumiskohtades sdiduautojuhi
silmade korguselt (1,1 m) lapsjalgratturi silmade

korguseni (0,8 m). Jalgrattateede omavaheliste Jalakéijate osas uuritakse ka seda, et nahtavusalal

ei oleks jalakdija ndhtavust voi méarkamist segada
voivadid takistusi.

ristumiste ~ korral ~ vaadeldakse  néhtavusi
lapsjalgratturi silmade korguselt lapsjalgratturi
silmade  korguseni. Jalakdija  ndhtavusala
vaadeldakse silmade korguste piirvéartustel.

ij

Soidutee
Kvaliteediklass Lauto

Soovituslik Rahuldav Vahim (1.
30 km/h 60m 40m 30m
40 km/h 80m 60 m 40 m
50 km/h 110 m 85m 60 m
60 km/h 140 m 110 m 75m
(1. Kasutamine erandkorras
Konnitee
Kvaliteediklass "‘k

Soovituslik Rahuldav Véhim (1.

3m 2m im

(1. Kasutamine erandkorras

Kuva 74. Ndéihtavusala mddramine konnitee ja soiduraja ristumisel.
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Pilt 75. Istutusmaterjali maksimaalne korgus
ndhtavusaladel.

Néhtavusalade moodustamiseks vajalikud
kaugused jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi
suunas moddetakse ristuva sdidutee servast.
Soiduteesuunalist ndhtavuskaugust moddetakse
jalakdijate- ja  jalgrattaliiklustrassi  servast
ristumisele saabuva sdidusuuna ldhima sdidurea
keskele.

Ringliiklusteedel peavad lisaks autoliikluse
néhtavustele olema tagatud ka auto- ja jalgratta-
liikkluse vahelised néhtavusalad igas nende
omavahelise ristumise kohas. Ringliiklusteel
vastab liituva autoliikluse suuna ndhtavuskaugus
tavalisele tee andmise kohustusega autoliikluse
nihtavusele (vt. Pilt 73). Autojuht peab tee
andmise joonelt olema suuteline ndgema jargmise
liituva haruni voi vdhemalt 30 meetri kaugusele
soidusuuna  ulatuses  (joonis  76).  Suurte
ringliiklusteede Kkorral (d > 40 m) on ndhtavuse
ndudeks 50 m. Juhul kui ilekdiguraja voi
jalgrattatee jétku kaugus ringliiklustee ruumi
servast on maksimaalselt 20 m, peab autojuhi
nihtavus ulatuma védhemalt 2 m kaugusele
jargmise lahkuva haru iilekdigurajast (joonis 77).

0oooT 0oon

Pilt 76. Ndhtavusalade vaatlemine
ringliiklusteel.

1 s A q S~
) Vaartust kasutatakse ringliiklustee keskmise ohutussaare labimd&du

korral tile 40m
2) . = A e AR o
) Néhtavusndue, kui kdnnitee vdi jalgrattatee jatku tletuskoha kaugus

ringteeala servast on <20 m.

Pilt 77. Séidusuunalised
nédhtavusalad ringliiklusteel
(Liiklusamet 2001).

Jalakiijate- ja jalgrattateede omavahelsitel
ristumistel on hea ndhtave olemasolu tihtis
olenemata tee andmise kohtusest. Hea ndhtavus
on eriti tdhtis just alt ldbikdigukohtades.
Néhtavusalale esitatavad nduded kahe jalgratta-
tee omavahelisel ristumisel on esitatud pildil 78.
Kui  ristumiskoht  prognoositav,

kasutada sulgudes kajastatud vairtuseid.

voidakse

Jalgrattateede omavahelistel ristumistel tuleb
véltida pikisuunalisi kaldeid iile 4 %, sest
laskumistel jalgratturi kiirus ja sellega kaasnev
libisemisse sattumise oht kasvab. Seetottu
lisatakse ristuvate jalgrattateede ndhtavusalale 5
meetrit vdiksema kui 4% pikisuunalise kaldega
liiklustrasside ja 10 meetrit sellest suuremate
kalletega liiklustrasside korral.
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Jalgrattateedel, mis on avatud ka
mopeediliiklusele, kasutatakse ristmikel 45km/h
vastavaid

projekteeritud  kiirusele nédhtavus-

véadrtusi.

Juhul kui ndhtavuste saavutamine mingil pdhjusel
voimalikuks ei osutu, tuleb ristmikul muuta muid
tingimusi.  Sellisteks meetmeteks on kiirus-
piirangu  alandamine, hoiatavad  teekatte-
mairgistused voi liiklusmargid, aeglustid ning
erinevad  ohutussaared jalgrattateede = oma-
vahelistes ristumiskohtades.

Jalgrattatee projekteeritud kiirusega Lpp (2.
Soovituslik  [Rahuldav Vihim (1.
20m 15m 12m

(1. kasutamine erandkorras

Pilt 78.

Maanteeamet 2001).

ning jalgrattatee  samatasandilistel

ristumistel ndutavad ndhtavusalad on kujutatud
pildil 79. Jalgrattatee kaugus (Ls) ldahima rdopa
servast peab olema vdhemalt 6 meetrit. Juhul kui
pildil kujutatud vdhimate ndhtavuste saavutamine

tie

(2. jalgrattatee laskumise korral ristmiku suunas Ule 4% kaldenurgaga, pikendatakse nahtavusala
téususuunaliselt 5 kuni 10 olenevalt pikisuunalisest kaldest ja kalduse I8igu pikkusest

Ndntavusala mootmine jalgrattateede omavahelise ristumise kohal (Soome

vOimalikuks ei osutu, tuleb samatasandiline

ristmik varustada hoiatusseadmetega.

|

L

m— |

Ly

Lg = Nahtavus samatasandillisel ristmikul
Ls = kaugus ldhima réopa servast

Suurim kiirus N&htavus Nahtavus
raudteel samatasandillisel | samatasandillisel
ristmikul Lg ristmikul Lg (1 vahim

<30 km/h 100 m 90m

50 km/h 170 m 155m

80 km/h 270 m 245 m

100 km/h 340 m 305 m

120 km/h 410 m 365 m

140 km/h 475m 430 m

(1 kasutamine erandkorras

Pilt 79.

Ndhtavusalad raudtee ning jalgrattatee samatasandilisel ristumisel.
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6.3 Ulekiigurada

Ulekiigurada on tee osa, mis on mdeldud
jalakdijatele kasutamiseks sdidutee, jalgrattatee
voi trammitee iiletamiseks.

6.3.1 Uue iilekdiguraja vajadus

Uue ilekdiguraja vajadus selgitatakse vélja
keskkonna, kasutajamahtude ja kasutuskeskkonda
jaavate ristumiste alusel. Lisaks tuleb selgitada
vilja ohutu iilekdiguraja rajamise eeldused ning
voimalused pShimdtetele vastavate iilekdiguraja
lahenduse realiseerimiseks (joonis 80).

Ulekdiguraja ~ vajadust  hinnatakse selle
potentsiaalsete kasutajate alusel. Ulekdigurada

tuleb tdhistada, kui see on iiheks osaks

loomulikult marsruudivalikust jérgnevate

juhtudel:

o ilekdigurajal on vdhemalt 200 jalakéijat
00pdevas

e vastavalt kaalutlusele, kui
+ {lekdigurajal on iile 100 kasutaja 66pdevas

» dlekdigurada kasutab 60pdevas ligikaudu
20 koolilast voi vanurit
» lekdigurajal on igapdevaselt 40 kuni 50
tooealist kasutajat.
Ulekiigurada rajatakse
valgusfoorideta tavaliselt iiksnes linnastu
tiitipi keskkonnas®.

ilma

Linnastu tiitipi keskkonnast véljaspool vodidakse
kaaluda ilma valgusfoorita iilekdiguraja rajamist
erandkorras koolide, Ttihistranspordiga liituvate
reisijate  parkimisalade ning jalakdijate- ja
jalgrattateede ristumiskohtade juures. Naiteks ei
rajata linnastust vilja iilekdigurada bussipeatusesse
suundumiseks, kui tegemist ei ole

SLinnastutiiiipi keskkonnale iseloomulikud omadused on:
Linnastu mérgi paigaldamise eeldused on tdidetud,
Linnastu ihiskondliku struktuuri alusel (vdhemalt
200 elanikku 250 x 250 m ruudus),

Teeldiku iiletab 60 elanikku ruutkilomeetri kohta voi
Tegemist on eriobjektiga, niiteks tihistranspordi peatus,
kust 1&heb tihistranspordile tile 100 reisija 66péevas.

suure  kasutajate  hulgaga  peatusega
(tihistranspordiga liituvaid reisijaid teenindav
peatus vms. peatus). Peateede juures

paiknevad, tihistranspordiga liituvate reisijate
parkimisalad eeldavad sageli tuginemist
eritasapinnalistele lahendustele.

Ulekiigurada tavaliselt alt- vdi iilevalt
labikdikude vahetusse ldhedusse ei rajata
(umbes 100 meetrit). Jalakdijate voonids ja
muudel, teenindus- ja
jalakdijate kontsentratsiooniga aladel peab
iilekadiguradade vahele samal liiklustrassil
jdama vahemalt 50 kuni 150 meetrit.

seeldbi  suure

Liiaste iilekdiguradade rajamist tuleb véltida.

Millised on ohutu tlekdiguraja rajamise tingimused?

Riskioht
Liikluskeskkonnaga eeldatavad meetmed

Pilt 80. Uue iilekdiguraja vajaduse analiiiis ja
rajamise eeldused (viljavotted allikast Aarnikko
ja Airaksinen 2013).
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6.3.2 Ulekiigurada

Ulekiigurada peab liiklusohutuse seisukohast
olema vdimalikult lithike ja eelistatavalt hésti
valgustatud. Valgusfooriga reguleerimata
ristmikel tuleb {ile 7 meetri pikkune katkematu

ilekdik  varustada {lekdigurajale ehitatava
ohutussaarega vOi rajada  {lekdigurada
kitsendatud lahendusena. Valgusfooriga

reguleeritud ristmikel mdjutab pikk iilekdigurada
pikkade ohutusaegade ja vdhimate viivete tottu
liikluse isikute

sujuvust.  Ndgemispuudega

seisukohast  peab  iilekdigurada  asetsema
ddrekivide suhtes risti, sest ddrekivid néditavad
kétte ristmiku iletamise suuna. Kurvi kohal
algava iilekdiguraja korral tuleb nigemispuudega
isikutele tee leidmist voimaldavad abindud tagada

otstarbekohaselt juhtplaatide jne vahendite abil.

Linnastutiiiipi alale saabumisel peab teeldigu
esimene iilekdigurada olema eksimatult méirgatav,
edastades autojuhile sdnumi muutuse kohta
kéitumisreeglites uues keskkonnas. Soidukiiruste
allaviimist kiiruspiirangutega ettendhtud tasemele
on voimalik tohustada néiteks kiirusest teavitava
tahvliga, kiiruskaameraga voi konstruktsiooniliste
lahendustega. Juhul kui funktsionaalne keskkond
kiiruspiirangute  alandamist ei  toeta ja
kiiruspiirangute vdhendamine vodimalikuks ei
osutu, uue tlekdiguraja rajamine valgusfoorideta
lahendusena arutamisele ei tule.

Ulekédiguraja kohal on suurimaks
kiiruspiiranguks 60 km/h, mis eeldab valgus-
fooriga reguleeritud ristmiku olemasolu. 60-
km/h kiiruspiirangu alal on iilekdiguradade
kohal peamiseks eesmirgiks kiiruspiirangu
madaldamine kuni kiiruseni 50 km/h, juhul kui
liikluskeskkond toetab kiiruspiirangu alandamist
ja tulekdiguraja rajamist koos keskel asetseva
ohutussaarega. Kaldteede ja T-kujuliste ristmike
otsasid kisitletakse erijuhtudena, mille korral
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vOidakse lubada valgusfooriga reguleerimata
illekdiguraja olemasolu ka 60 km/h tsoonis
eeldusel, et ldhenevat autojuhti on eesootavast
iilekdigurajast hoiatatud
saabumisest teavitavate liiklusmérkidega, tee
andmise kohustusest teavitavate liiklusmarkidega
koos kahesuunalise jalgrattatee lisatahvliga ning
vajadusel sdidukis vibratsioone pdhjustavate
ebatasasustega teel. Olenemata olukorrast on
prioriteediks alati jalakaijate ohutus.

iilekdigurajale

50 km/h kiiruspiirangu alal eeldab iilekdigurada
kattemérgistusega teostatud iilekdiguradadest
pohjalikumat lahendust; ohutussaari, kitsendatud
voi valgusfooriga reguleeritud tlekdiguradasid.
Selleks et kiirused 30 ja 40 km/h kiiruspiirangu
aladel jadksid lubatud piiridesse, osutub sageli
vajalikuks  ka  konstruktsiooniliste  kiiruse
alandamise vahendite kasutamine. Kdrgendusega
iillekdigurajal v3ib autoliikluse kiiruspiirang olla
maksimaalselt 40 km/h (Soome Maanteeamet
2009a).

6.3.3  Uue iilekiiguraja tiiiibi ja tee
iilekiigukoha valik

Juhul kui uue iilekdiguraja rajamiseks on mojuvad
vajadused ning ohutu iilekdiguraja realiseerimise
tdidetud,
iillekdiguraja tehnilise projekteerimisega vastavalt
juhistele.  Erinevates  olukordades  valitav
ilekdiguraja tidp soltub autoliikluse
kiiruspiirangust, liikluskoormusest, liikluskesk-
konnast ning piirkonna imbrusesse jddvatest
tegevuskeskustest.

eeldused on vOidakse alustada

Piltidel 81 ja 82 on esitatud uue iilekdiguraja
tilibi ja ilekdigukoha valimine {ilekdiguraja
vajaduse korral linnastutiitipi keskkonnas ja
viljaspool linnastutiiiipi keskkonda.
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Autoliikluse Liikluskoormus Liikluskoormus
kiiruspiirang ~ Vajadus < 4000 ajon./vrk > 4000 ajon./vrk
K&rgendatud Ulekaiguraja voi liitumine, L(orgendatuij‘ L{I:kmgu;a]a VIOI Iult(ymlnz,
Suur ohutussaar vdi iihe-/kahepoolne kitsendus 0 ‘utussaar‘ e Wlize epooine e us
. R - . (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius
(kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S 35m:
< 40 km/h - ki i Jlai ’ i
i, (TSRS VeI (MEEER: (2 &9 i) kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)
Korgendatud ulekaiguraja voi liitumine,
Tava Téahistatud ulekaigurada (katkematu tee ohutussaar voi Uhe-/kahepoolne kitsendus
Gletamisulatus < 7 m) (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius
3,5m;
Suur
50 km/h
kitsendatud Ulekaigurada, kohtamise
Tava voimalikkusega (laius 5,5m) voi ohutussaar
(tee katkestusteta Uletamisulatus < 7m)
Suur
60 km/h
Tava
(1. Valgusfooriga reguleerimine on esmane lahendus ka rohkem kui Gihe samasuunalise katkematult tletatava sdidurea korral.
(2. Kiiruspiirangu alandamine kiiruseni 50 km/h ja ohutussaarega ulekdiguraja rajamine, kui liikluskeskkond voimaldab sellise
lahenduse teostust.
(3. Valgusfooridega ja eritasandilised lahendused on sageli alternatiivsed korraldused vastavalt kohalikele tingimustele ja

liiklustrassi liikluse omadustele.

Vajadus on suur, kui
- Piirkonnas on palju jalakdijaid nagu néiteks linnastute keskustes véi teeninduskeskuste ldheduses
-Piirkonnas on palju lapsi, vanureid véi liikumispuudega isikuid.

Suojatien yhteyteen merkitddn pydréilijélle pydrétien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Pilt 81. Uue iilekdiguraja tiiiibi valik tilekdiguraja vajaduse olemasolu korral linnastutiiiipi

keskkonnas.

Autoliikluse Liikluskoormus Liikluskoormus

kiiruspiirang Vajadus < 4000 ajon./vrk > 4000 ajon./vrk

Korgendatud tlekaiguraja voi liitumine, Korgendatud ulekaiguraja voi liitumine,
Suur ohutussaar voi Ghe-/kahepoolne kitsendus ohutussaar voi Gihe-/kahepoolne kitsendus
uu (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,S | (kitsendus ilma vastutuleva liikluseta: laius 3,5 m;
< 40 km/h m; kitsendus vastutuleva liiklusega: laius 5,5 m) kitsendus vastutuleva liiklusega: laius S,S m)
Tava Korraldused puuduvad Korraldused puuduvad
kitsendatud ulekaigurada koos vastutuleva kitsendatud Ulekaigurada koos vastutuleva liikluse
Suur liikluse voimalusega (laius 5,5 m) voi ohutussaar voimalusega (laius 5,5 m) voi ohutussaar (1
(katkestuseta tee Uletusulatus < 7m) (katkestuseta tee Uletusulatus < 7m)
50 km/h
Tava Korraldused puuduvad Korraldused puuduvad
Suur valgusfooriga reguleeritud tlekdigurada / valgusfooriga reguleeritud Ulekaigurada /
eritasandilisus eritasandilisus
60 km/h
Tava

(1. Reguleerimist valgusfooridega voi eritasandilist lahendust kaaluda vastavalt kohalikele oludele ja liiklustrassi liikluse
omadustele.

(2. Kaldteede ja T-kujuliste ristmike otsades on lubatud ilma valgusfoorita konnitee 60 km/h alal eeldusel, et lahenevat
autojuhti hoiatatakse llekdigurajale saabumisest ennetavate markidega, teeandmiskohustusest teavitavate
liilklusmarkidega ning vajadusel ka sGidukis vibratsioone pShjustavate ebatasasustega.

(3. Juhtumipdhise analtusi alusel vdidakse olemasolevalt ohutussaarega Ulekadigurajalt eemaldada Ulekaiguraja tahised ja

sobivas kohas.

muuta see teeliletuskohaks.
Vajadus on ,suur"
- -Koolide juures ja Uhistranspordiga liituvate reisijate parkimisalade juures
- Jalakéijate liiklustrassi ristumisel autoliiklusega. Ulekdigurajaga seonduvalt téhistatakse jalgratturitele jalgrattatee jétk

vastavalt teekattemdrgistusest juhistele, kui Uletuskoht on jalgratturitele vajalik ja see asub jalgrattavorgustiku seisukohast

Ulekéigurajaga seonduvalt tihistatakse jalgratturitele jalgrattatee jétk vastavalt teekattemérgistusest juhistele, kui
Uletuskoht on jalgratturitele vajalik ja see asub jalgrattavorgustiku seisukohast sobivas kohas.

Pilt 82.

Uue iilekdiguraja tiiiibi valik tilekdiguraja vajaduse korral viljaspool
linnastutiiiipi keskkonda.
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6.3.4 Olemasoleva iilekiiguraja
parendamine Esmasteks ~ meetmeteks on  muuhulgas

Olemasolevate lilekdiguradadega seonduvate
meetmete juures tuleb alati uurida jéargnevaid
asjaolusid:

o iilekdiguraja asukoha hindamine

o lilekdiguraja vajaduse hindamine (joonis 80)

o iilekdiguraja puuduste hindamine (erinevused
piltide 81 ja 82 olukordadest)

e uuring olemasoleva {ilekdiguraja lahenduse
funktsionaalsuse tdstmise kohta autoliikluse
mahu voi kiiruspiirangute muutmise teel
olemasoleva iilekdiguraja ohtude hindamine

® {ilekidiguraja parendamiseks vajalike
meetmete analiilis olemasolevat keskkonda ja
liikluskorraldust arvestades.

Ulekiiguraja vajalikkuse pohjendatuse korral
lahtutakse selle juures samadest pohilahendustest
kui uute tilekdiguradade korral (joonis 80).

Parendusmeetmed jagunevad esmasteks
meetmeteks ning kuludelt kallimateks ja
keerulisemateks lisameetmeteks

kiiruspiirangute kontrollimine, Kiiruspiirangute
rohutamine (ndidutahvlid, sdidukis vibratsioone
pohjustavad ebatasasused, teckattemargistused),
nidhtavuse parandamine ja iilekdiguraja tletus-
ulatuse lithendamine &4irejoonte, iilekdiguraja
tédhistuse, iilekdiguraja Oige paigutamise vOi
ristmikku pisut timberkujundavate meetmete
abil. Lisameetmeteks on muuhulgas iilekdigu-
raja  valgustus, ohutussaar, llekdiguraja
kitsendus, tlekdiguraja iileviimine teise asu-
kohta ja reguleerimine valgusfooridega.

Ulekiiguraja likvideerimist kaalutakse, kui sellele
puudub vajadus vOi kui see ei vasta pohi-
lahendustele ning pohilahendustele vastav teostus
eeldaks pohjendamatuid kulutusi. Ulekiiguraja
likvideerimisjérgselt voidakse ohutussaar jétta
oma kohale ilma ilekdiguraja  digusteta
"teeiiletuskohaks", eeldusel et see on ohutu.
Olemasoleva iilekdiguraja likvideerimine nduab

samas alati detailse analiiiisi tegemist (joonis 8§3).

=

* Avatus ohule

M

Vajalikud parendusmeetmed?

o Liikluskeskkonnas eeldatavad meetmed j

-y

Pilt 83.
2013 andmetele toetudes

Olemasoleva iilekdiguraja parendusvajaduste hindamine (Aarnikko ja Airaksinen
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6.3.5 Ulekiiguraja tihistamine ja laius

Ulekiigurada vdidakse tihistada liiklusmirkidega
ja/vdi  teekattemdrgisuse  abil. Talvistes
tingimustes ja vOimalike pindamistoode tSttu on
soovituslik kasutada iilekdiguraja téhistamiseks
alati vdhemalt liiklusmérke. Alati on soovituslik
tahistada tilekdigurada ka teekattemirgistuse abil,
juhul kui see soidutee katendit arvestades
vdimalikuks osutub. Ulekdiguraja teekatte-
mérgistus kantakse eelistatavalt peale
massmargistusena vOi silivistatuna, mis tagab
mairgistuse parema kulumiskindluse. Maanteel
tahistatakse tilekdigurada alati liiklusmérkidega ja
teekattemérgisuse abil.

Ulekdiguraja mirk iihtib sdidusuunas iilekiiguraja
eesservaga, kui iilekdigurada ei ole
teckattemargistusega tahistatud. Mark
paigutatakse sdidutee parempoolsele servale, iiles,
soidureal asuvale korgendusele ja/voi sdidutee
vasakpoolsele servale. Ohutussaarega ristmikel
paigaldatakse mirk ka ohutussaarele. Mirk
paigutatakse nii, et see on teelt mdlemas suunas
nihtav ja margil kujutatud jalakdija on suunaga
margist sdidutee poole.

1,8m

Mairk paigutatakse teekattemargistuse kohale voi
maksimaalselt kaks meetrit enne tilekdigurada
voi sellega seonduva jalgrattatee jatku eesmist
aart. SoOiduteest viljapoole paigaldatud mérgi
ldhima serva kaugus sdidutee servast on
maksimaalselt kaks meetrit. Vdga hea nidhtavuse
korral iilekdiguraja juures voidakse mairk
erandkorras  paigaldada  kiilgsuunaliselt ka
kaugemale, kuid mitte kaugemale kui 3,5 meetrit
soidutee servast. Juhul kui saabuvas suunad on
kaks voi rohkem sdidurada, paigaldatakse mark
saabuva suuna vOi sdidutee modlemale poole.
Mirgi paigaldamise korral sama posti kiilge koos
mone  muu liiklusméirgiga  kinnitatakse
tilekdigurada tdhistav mark hisel postil
korgemale positsioonile (joonis 84).

Ulekdiigurada duealalt, hoovist, parkimisalalt,
teenindusjaamast vOi mujalt vastavalt alalt
saabuvatele ristumistele, samuti iile teeradade,
karjateede vOi muude, vidiksemate teede ei
mérgita. Selline ristumiskoht tuleb tdhistada
jalakéijate- voi jalgrattateena konstruktsiooniliste
lahenduste nagu nditeks korgenduste abil,
kasutades jalakdijate- vOi jalgrattaliiklusele
moeldud teeosa tdhistavat teekattemirgistust
(tunnuseid) voi Tlletuskohal jalgrattatee osal
varvilise katendi abil.

1

Pilt 84. Ulekdigurada tihistava mdérgi paigutamise nditeid ristmiku alal

Ulekdigurada tihistatakse sellega liituva
liiklustrassi laiuses. Viikse kurviraadiusega
kohtades vdivad jooned olla kaardus.
Ulekdigurada tihistatakse tee kogu laiuse
ulatuses. Ohutussaarte ja joontega tdhistatud

eraldusribal iilekdigurada ei mirgita. Ulekdiguraja
vihim laius on 2,5 m, kui kiiruspiirang teel on 50
km/h voi alla selle, ja muudel juhtudel 4,0 m.
Ulekdiguraja soovituslik vihim laius ristmikel on
3,0 meetrit ja trassildikudes ndhtavuse tostmiseks
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4 kuni 5 m. Valgusfooriga reguleeritud ristmikel
voimaldab lai tdhistus, isegi kuni 10 m, suurema
ooteruumi hetkeliselt suurele jalakdijate ja
jalgratturite  hulgale.  Keskustes  vdidakse
kasutada ka tlalnimetatud véartustest laiemaid
tahistusi.

Pildil 85 on kujutatud erinevaid iilekdiguraja
mérkimise viise.

Ulekiiguraja vihim laius (< 50 km/h)

Ulekiigurada mirgitakse kogu tee laiuses

Ls“ ST~
.

Ohutussaare ja joontega téhistatud eraldusriba kohal
ulekédigurada ei mérgita

—

Viikse kurviraadiusega kohtades voivad jooned
olla kaarjad
Pilt 85. Ulekdiguraja mérkimisviisid
(Transpordiamet 2014b).

Piltidel 86 ja 87 on kujutatud iilekdiguraja
tahistamine jalgrattatee {iletamisel. Ulekdiguraja,
jalgrattatee jdatkuga seonduvad mérkimisviisid on
tdpsemalt esitatud punktis 6.4 Jalgrattatee jétk.

99

I % suunaline jr kdnnitee

Pilt 86. Ulekdiguraja mérkimine jalgrattateel
kitsendatud iilekdiguraja korral.

kénnitee

B % suunaline jr

Pilt 87. Ulekdiguraja mérkimine jalgrattateel
neljaharulise ristmiku kahel veerandil.

6.4 Jalgrattatee jatk

Jalgrattatee jdtk niitab jalgrattateed modda
saabuvale jalgratturile (ja mopeedijuhile) kétte
soidutee  iiletuskoha.  Mirgistust  voidakse
kasutada ka muudele kasutajarithmadele moeldud
soidutee iiletuskohtades. Uletuskoht vdib olla
iilekdigurajaga seonduv voi asukohaga sellest
véljaspool. Jalgrattatee 15ppedes siirdub jalgrattur
soiduteele vdi teepeenrale ilma vajaduseta
seejuures ratast liiklustrassi tiitibi muutumisel kie

korval liikata.

Jalgrattatee jdtk voi soiduteele maérgitud muu
iiletuskoht jalgratturile eesdigust ei anna.
Kehtivad tavalised, liikluseeskirjaga sitestatud
teeandmise kohustused, vilja arvatud juhul, kui
litklusmérkidega ei ole tahistatud teisiti.

6.4.1 Jalgrattatee jdtku vajadus

Jalgrattatee jitk mairgitakse &dra alati kui
iletuskoht on sdidutee ja jalgrattatee
ristumisel jalgratturile vajalik ja seda
voidakse tdhistada vorgustikuliselt sobivasse
kohta. Jalgrattatee jatk
ilekdiguraja juurde ka juhul, kui jalgrattur

margitakse

saabub jalgrattateelt ristumisele sdiduteega,
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olenemata sellest kas jalgrattatee pérast
iillekdigurada jiatkub voi mitte. Sellisel juhul
saab jalgrattur sdita jalgrattatee jitku pidi iile
ristuva tee teisele poole sdiduteed ilma ratta
kaekdrval lilkkamise vajaduseta.

Samas ei mirgita jalgrattatee jatku ristuvale
teele juhul, kui jalgrattatee jatkub teisel pool
pohisuunda ja jalgrattatee jatk voidakse
mairkida paremasse asukohta samal ristmikul
(joonis 45).
Jalgratturi suunamist jalgrattatee 15ppedes
vahetult konniteele voi muul viisil keerulisse
kohta tuleb igati véltida. Jalgrattatee
16ppemiskohas ristmikul vdidakse jalgratturite
liikkluse sujuvust lisada nditeks jargmiste
vahenditega:

e Jalgrattatee jitk juhitakse iile ristuva tee
otse sOidutee pohisuuna parempoolsele
servale vdi maanteekeskkonnas teepeenrale
(joonis 88).

e Uhesuunaline jalgrattatee muudetakse enne
ristmikku jalgrattareaks ja liiklustrass
tuuakse sdidutee tasemele. Valgusfooriga
reguleeritud liitumisel vodidakse kasutada
Jalgrattataskut (joonis 88).

o Jalgratturitele organiseeritakse eraldiseisev
ithendus pdhisuuna sdidutee parempoolsele
servale vdi maanteekeskkonnas teepeenrale
(joonis 90).

-kombineeritudjr+jk

““'kdnnitee

Pilt 88. Jalgrattatee jiitk on juhitud iile ristuva tee
otse pohisuuna soidutee parempoolsele servale.
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I 1-suunaline jr

B jalgratta rida/
jalgrattatasku

" kdnnitee

Pilt 89. Uhesuunaline jalgrattatee on toodud enne
ristmikku  jalgrattareana  séidutee  tasemele.
Valgusfooriga reguleeritud liitumise korral voidakse
kasutada jalgrattataskut.
B kombineeritud jr + jk
I jalgrattaliiklustee

I kdnnitee

Pilt 90. Jalgratturitele on korraldatud eraldiseisev
tthendus pohisuuna soidutee parempoolsele servale.

6.4.2 Jalgrattatee jitku tihistamine ja
laius

Jalgrattatee jitk margitakse teele kahe valge
katkendliku joonega. Margistusega téhistatakse
jalgrattateelt  saabuvatele jalgratturitele ja
mopeedijuhtidele sdidutee tiletuskoht. Margistust
voidakse kasutada ka muude, jalgratturitele ja
mopeedijuhtidele mdeldud sdidutee
iiletuskohtades. Jalgrattatee jatk margitakse maha
kahe 0,5 m laiuse katkendliku joonega.

Katkendliku joone riba ja vahe pikkus on 0,5 m.
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Ulekdiguraja jalgrattatee jitku paiknemisel
korvuti jdetakse jalgrattatee jitku tlekdiguraja
poolne katkendlik joon maha markimata.
Jalgrattatee  jdtku paiknemisel iilekdiguraja
margistuse  keskel iilekdiguraja
maérgistust katkendlik joon (joonis 91).

asendab

Jalgrattatee jatk mirgitakse maha sama laiusega
kui sellega seonduv jalgrattatee. Kahesuunalise
jalgrattatee jatku vdhim laius on 2,0 m,
erandkorras ruumipuuduse tottu vdahemalt 1,0 m.
Jalgrattatee jatku paigutamisel ilekdiguraja
juurde maérgitakse Tilekdiguraja ribad maha
voimalikult pikalt. Kombineeritud jalgratta- ja
konniteel mérgitakse jalgrattatee jatk alati maha
iilekdiguraja keskele. Jalgrattatee jatk mérgitakse
liikkluse suunaliselt ja {iletatava tee kogu laiuses.
Ohutussaare ja joontega tdhistatud eraldusriba
kohal jalgrattatee jdtku maha ei margita.
Ulekiiguraja ja jalgrattatee jatku
teckattemérgistuse laius on védhemalt 3,5 m.
Sellest kitsama kombineeritud jalgrattatee ja
kdnnitee korral osutub vajalikuks joonimine
korgenduste vahele jddvast vahest laiemana
(joonis 92), mis muidu vajalikuks ei osutu.
Korvuti kulgevate jalgratta- ja kdnnitee korral on
ilekdiguraja ja jalgrattatee jatku kombinatsiooni
vahim laius vihemalt 4,5 m.

Ulekiigurada ja jalgrattatee jitku kombineeritud
jalgrattatee ja konnitee alguses ja 10pus maha ei
mirgita, kui mdjuvad pohjused iiletamise
selliseks korraldamiseks puuduvad (joonis 93).

Juhul kui jalgrattatee alguses on nditeks kinnistu
voi  liituv  tidnav, samuti jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrass, maérgitakse iilekdigurada ja
jalgrattatee jatk pildil 94 kujutatud viisil.
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Kahesuunalise jalgrattatee jatku vdhim laius

Kiiruspiirang Vahim laius
>50 km/h >2,0 20 >20
<50 km/h >1,25 1,0 >1,25

Ulekiiguraja ja jalgrattatee jitku vihim laius

>2,0 20 05

Korvutiasetsevad jalgrattatee ja
konnitee

Pilt 91. Jalgrattatee jitku vihimad laiused
(Transpordiamet 2014b)

Ulekidiguradade ja  jalgrattateede  jitku
teckattemérgistusi on kirjeldatud tépsemalt
Soome Transpordiameti poolt véljaanetud
teekattemargistuse projekteerimise  juhendis

(Transpordiamet 2014b).
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[[ Sl Sm— P —
Mirgistamise pohimote ohutussaare

kohal

25 >1,0 >1,
>1,0

Mirgistamise pohimdte kitsal,
kombineeritud jalgratta- ja konniteel

Pilt 92. Jalgrattatee jiitku tihistamine
ohutussaare kohal (Transpordiamet 20146).

Pilt 93. Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi alguse
Jja lopu tdhistamine (Transpordiamet 20146).
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jk-pp

Pilt 94. Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi
alguse tihistamine kinnistule sissesoidutee ja

liituva  tdnava korral (Transpordiamet
20146).

6.5 Ohutussaar, darekivid,
korgendused ja muud
aeglustid

6.5.1 Ohutussaar

Keskmise ohutussaare vajadust on kujutatud
piltidel 81 ja 82.

Ohutussaar on {llekdiguradadel enim kasutatav
ohutust tostev  konstruktsioon. Ohutussaare
eesmirgiks on jalakdijate turvalisuse tagamine
sOidutee Tliletamise vdimaldamise teel kahes
etapis. Uhtlasi on  ohutussaare osaliseks
eesmérgiks autoliikluse kiiruse aeglustamine.
Ohutussaar muudab {ilekdiguraja ka paremini
mirgatavaks. Ulekdigurada tuleb varustada
keskmise ohutussaarega valgusfooriga
reguleeritud ristumisel, kui sdiduridasid on
vihemalt 4, ja valgusfooriga reguleerimata
ristmikel, kui sdiduridasid on vdhemalt 3. Ka
muudel juhtudel tuleb valgusfooriga
reguleerimata {ilekdiguradadel rajada 50 km/h
kiiruspiirangu alal vdhemalt ohutussaar voi
teostada iilekdigurada kitsendatud lahendusena.
Sellisel juhul ei vdi tee katkestuseta
iiletusulatuseks olla iile 7 meetri.
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Ohutussaarele peab mahtuma ohutult peatuma 1

kuni 3 jalgratturit, kui ohutussaare laius on vahemalt
2,5 m (joonis 95).

Pilt 95. Ohutussaar eraldatud jalgratta- ja
konniteega liiklustrassil.

Eraldatud jalgratta- ja konnitee korral juhitakse
jalgrattatee 1dbi ohutussaare sdiduteega samal
tasandil ja konnitee kas soiduteega samal tasandil
voi korgendatuna 40 mm kalduse servaga
adrekiviga (kdrgendus tehakse 150 mm ulatuses).
Uhel osal kdnniteest on eclistatavalt ka sdidutee
tasandini viiv kalduse servaga ddrekivide riba, mis
vOimaldab litkumise néiteks lapsevankritega
jalutajatele voi ratastooli ja tugiraami kasutajatele
ilma vajaduseta hdivata jalgratturitele mdoeldud
teecosa. Uhiskasutatav jalgrattatee ja konnitee
juhitakse 1dbi ohutussaare terves laiuses sdiduteega
samal tasandil.

Ohutussaare paiknemise korral sdiduteega samal
tasandil rajatakse ohutussaare ooteruumi 1%
kiilgkalle sdidutee suunas. Ohutussaare jalakdi-
jatele moeldud servaosa mérgitakse maha 20 cm
laia d4rejoonega voi siivistatud teepiirde ribaga.

Uksnes
ohutussaare laius on 2,5 m (vdhim 2,0 m). Selliste
ohutussaarte  ooteruum on 40mm  kalduse
adrekiviga  korgendatud suuna le  idmise
hdlbustamiseks ndgemispuudega isikutele ning

jalakdijatele  kasutamiseks mdeldud

ooteruumi kuivendamise
Négemispuudega inimestele teeb suuna leidmise

hdlpsamaks ka erinevate materjalide kasutamine.

eesmargil.

Ohutussaare kuju valitakse vastavalt asukohale.
Ohutussaare kuju juures tuleb arvestada jargmiste
asjaoludega:

e Ohutussaare paiknemise korral ristmiku
harul, millel on mitu sdidurida, peab
ohutussaar olema pdhiprojektilt pikem, mis
on  vajalik
parandamiseks.

ristmikuala ~ mairgatavuse

o Autoliikluse trassildigule jaavad
ilekdiguradade ohutussaared tuleb rajada
pikemad kui ristmikel (joonis 96).

e Suurte masinate (laiusega 4,0 m) liikumise
voimaldamiseks vdidakse ohutussaare kohal
teha sdiduteele tdiendav laiend. Laiend
rajatakse eraldusriba direkiviga
iilesoidetava sillutisena (joonis 97). Sellist
lahendust kasutatakse valdavalt
pollumajandusliku suunitlusega
piirkondades. Lahendust vdidakse kohaldada
ka eriveoseid teenindavatele marsruutidele.
Eriveoste  marsruudil on  esmaseks
lahenduseks siiski ohutussaare voi selle osa
teostus tilesdidetavana.

poolele

e Ruumipuuduse korral trassildigu
ristumiskohas isegi vdhimate modtudega
ohutussaare rajamiseks osutub jalakiijate

turvalisuse tdstmiseks vajalikuks sdidutee
kitsendamine ristumiskohas.

4,5(4,0)

Pilt 96. Trassiloigul paiknev ohutussaar iilekdigu-
rajaga. Soidurea vihim laius on kiirusel 30 kuni
40 km/h 3,25 kuni 3,50 m ja kiirusel 50 km/h 3,50
kuni 4,00 m

Pilt 97. Ristloike laiendamine ohutussaare
kohal tihilduvaks suurte méotme tega
pollumajandustehnikaga. Laienduse méodud
valitakse juhtumipohiselt.
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Ulekaiguraja/
=l5p | jalgrattatee jatku
paiknemise ala
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Pilt 98. Maantee kérvalteede ristmikel
kasutatav kanaliseeriva toimega ohutussaar.

Maanteede korvalteede ristmikel kasutatavat
ohutussaare tiiiipi on kujutatud pildil 98

e C :. )
J— — s
e —
B JK N
N JK HPP
Pilt 99 Ohutussaared,  ddrekivid

ning
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Peamistel jalgrattamarsruutidel voidakse vihese
likklusega tinavate ja teede ristmikel ohutussaared
dra  jatta. viahenevad  sodidutee
iiletamisulatused ja autode kiirused aeglustuvad
tdinu viaiksematele kurviraadiustele. Vajadusel

voidakse ristmikud varustada aeglustitega.

Sellega

Ohutussaari, adrekive, samuti iilekdiguraja ja
jalgrattatee
olukordades  koos
kujutatud pildil 99.

jitku  mahamérkimist erinevates

standardmddtudega  on

¢ d.
JK+PP
JK + PP »
— e
o — | L {o—|
[ — - == {— |
- - s B s
= = — —
— c— = 2 somm
{ w—| { - _D_ Cy
i N
JK N
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tilekdiguraja- ja  jalgrattatee  jdiitku

teekattemdrgistused. Pildil d kujutatud olukorda, kus jalgrattatee jdtk viib otse
konniteele, tuleb vdltida ja selle asemel tuleb vastavalt véimalusele kasutada
alternatiivseid lahendusi (vt. punkt 6.4).

6.5.2 Aigirekivid

Jalgrattatee jiatkul ei vOi olla jalgratturite
seisukohast esineda tasemeerinevusi. See ndue
laieneb ka kombineeritud jalgratta- ja konniteele.
Juhul kui tédnava voi tee pealmist asfaltkatte kihti
teepiirete asendamisega seonduvalt ei laotata,
tuleb jalgrattatee kohale rajada viikese kaldega
asfaldist tUhtlustusriba. Linna kuvandi poolest
vaartuslikel aladel, korrashoiu
jarjepidevuse tagamiseks ka mujal, vdidakse
kasutada soidutee tasemesse uputatud {ihtse
adrekivijoone lahendust.

samuti

Konnitee pind voib iilekdiguraja kohal tdusta
soidutee servast 150 mm distantsil 40 mm, mis on

vajalik ratastoolis liilkumise vdimaldamiseks ja

lume sahkamise hdlbustamiseks.  Uhtlasi
holbustab see ka ndgemispuudega isikute
liikumist.  Ulekidiguraja  #drekivi  jérgselt
toustakse kdnnitee tasemele mdoodda
maksimaalselt 5% kaldega kallet.
Négemispuudega isikutele tee kétteleidmise
holbustamiseks peab iilekdigurada algama

kdnnitee ddrest tdisnurga all.

Katendile voidakse anda hoiatav pealispind, mis
eristub selgelt iimbritsevast katendimaterjalist
(joonis 100). Hoiatav plaat moodustub viikestest
sfadridest ja on kithmulise pinnaga.
vOidakse tdhistada ka
juhtplaatide abil.

Suunda

reljeefse mustriga
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Hoiatavad plaadid on kdige tohusamad just
katusealustes v0i soojendusega ruumides, sest
lumeliikkamine kulutab betoonpinna reljeefse
mustri pikapeale &ra. Hoiatavaid tdhiseid on
otstarbekas kasutada ka muudes kohtades nagu
nditeks enne sissepddse vOi treppide ees.
Katendimérgistuste  projekteerimisel
vajalikuks  konsulteerimine  nédgemispuudega
isikute esindajatega.

osutub

KONNITEE KALDEGA OSA, KALLE
6,5%. HOIATAV KONTRASTNE
VARVUS JA HOIATUSTAHISED
TEEKATTEL ENNE ULEKAIGURADA

e —:L4,
TAVALINE
AAREKIVI [ .
of L

Pilt 100. Nédgemispuudega isikutel véimaldab
suuna leidmist liiklustrassiga risti paigaldatud
ddrekivijoon ja ristmikule saabumisest hoiatav
kénnitee pind. Jalgrattatee kohal
tasemeerinevusi olla ei voi.

6.5.3 Korgendused ja muud aeglustid

Ulekdiiguradade ja jalgrattateede jitkudega
thildatud aeglustiteks on korgendusega alad,
soidurea  kdorvalejuhtimised,

ohutussaared.

kitsendused ja

Korgendatud tlekaiguradade ja jalgrattatee jitke
nagu ka laiemaid korgendatud voondeid on
soovituslik ~ kasutada  linnastukeskustes ja
elurajoonides. Aritinavate 1dikudel rdhutavad
need jalakdijate ja jalgratturite teeiiletuskohti ja
piiravad sdidukiirust. Kdrgendatud iilekdigurajad
on jalakdijate ja jalgratturite seisukohast
kilhmudest paremaks lahenduseks, sest need
toovad jalakdijate ja jalgratturite osaluse
liikluskeskkonnas teiste transpordiliikide jaoks
paremini esile. Kilhmud on samas korgendustest
lihtsama
30km/h

kiiruspiiranguga ténavatel oleks pdhimotteliselt

soodsamad néaiteks oma

kuivatussiisteemi  tottu.  Linnastute

voimalik  koikide {iilekdiguradade loomine

kdrgendatutena.  Korgendusi tuleb  viltida
thistranspordiliiklusega nagu ka tuletdrje- ja
padsteoperatsioonide tehnika poolt regulaarselt

kasutatavatel marsruutidel
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Adrekivide kasutamist on tipsemalt kirjeldatud
Transpordiameti juhendis ” Adrekivid”
(Teedeamet 1997), samuti SuRaKu-kaartidel.

Jalgratturite kinnistute
sissesOiduteede ja muude vastavate tinavate nagu

tavaliselt ka kohaliku tédhtsusega kogumisténavate

pOhimarsruutide,

ristmikel tdhistatakse muule liiklusele jalgrattatee
suhtes tee andmise kohustus nii ristmikel kui ka
trassildikudel. Kirjeldatud teeandmise kohustust
rohutatakse tihti ka korgendatud jalgrattatee jatku
abil.

Pea- v0i kogumistinava suunalise jalgrattatee

ristumise  korral  teeandmise  kohustusega,
valgusfooriga reguleerimata korvalteega
(kiiruspiirang < 40 km/h) osutub alati
otstarbekaks korgendusega iilekdiguraja ja

jalgrattatee jatku kasutamine. Liituv tee voib olla
harva liiklusega kogumisténav, kinnistu sissesoit
vdi moni muu horeda liiklusega tee. Selline
korraldus rahustab liiklust korvalteel, muudab
teeandmise reeglid arusaadavaks ja sunnib nende
jargimisele, erinevate

lisades seeldbi

kasutajarihmade  turvalisust ja  mugavust.
Korgendatud iilekdiguradadel ja jalgrattatee
jatkudel voidakse mone piirkonna kdikide
véljasdidukohtade ristmikel moodustada iihtne

kiiruspiirangu ala.

Korgendatud iilekdigurada ja jalgrattatee jétk
peavad vaikimisi toetama teeandmiskohustuse
eeskirju. PShimarsruutidel on reeglina
kdrgendatud iilekdigurajal ja jalgrattatee jétkul tee
andmise kohustus autoliiklusel. Samas osutub
elurajoonide ténavate trassildikudel sageli nii
keskkonnast tulenevatel pdhjustel kui ka ohutuse
tagamise eesmargil otstarbekaks korgendatud
iilekdiguradade rajamine ka mitte
pShimarsruutidest jalgrattateede jatkudele.

Korgendusega  jalgrattatee jatkul tuleb
teeandmiskohustused tavaliselt liiklusméarkidega
tdpsustada, sest muudel juhtudel on teeandmise
kohustus jalgrattateed mooda saabuval jalgratturil
vaatamata sellele, et sdidutee on kdrgendusega.
Ristmikel paiknevate kdrgendustega seonduvalt
téhistatakse alati ka teeandmise kohustused. Uleni
korgendatud  vOrdvédrsete teede  ristmikel
teeandmise kohustust ei tdhistata. Teeandmise
kohustuse tdhistamist on tipsemalt kirjeldatud

punktis 6.1.2.
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Korgendus on jalakiijatele kdige turvalisem ja
mugavam, kui korgendatud osa algab vdhemalt 2
meetrit enne ilekdigurada (pildi 101 tdhistatud
modt e). Ulekdiguraja tiislaius (pildil 101
téhistatud moot S) peab olema vdhemalt sama lai
kui on sellega liituva jalakdijate- ja voimaliku
jalgrattaliiklustrassi laius

K h=10cm
e e
v S v v= kiirusest
soltuv
B ——1 —  (sirgjoonelise
E —! kalde korral
7 — wll
— ——— —{ 0,7-4,0m)
— | E— =
E ] - e=220m
= I — . .
S = lilekdiguraja
tdislaius
L

Y

Pilt 101. Korgendatud iilekdiguraja moodud
(Soome Maanteeamet 2008).
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Korgendusega korgendus
tavaliselt lilekdiguraja molemal kiiljel. Juhul kui

ilekdigurajal on

kdrgendatuna peateega liituvaks korvalteeks on
lihike kinnistu sissesdidutee v0i moni muu
vastav tdnav ja nihtavused ristmikul on piisavad,
voidakse  korvalteepoolne  kdrgendus  jétta
tegemata. Pildil 102 on kujutatud kolm viisi

kdrgendatud kdrvaltee ristmiku teostuseks.

Tiheda liiklusega, vordsete teede T-Kujulisel
ristmikul  vOidakse keskmise ohutussaarega
jagatud, liituva tee lahkuv haru rajada
kdrgendatuna teeandmise kohustuse arusaadavaks

muutmise eesmérgil ja ilekdiguraja olemasolu
erinevast
iiksnes

tehakse
vajalik

rohutamiseks. Korgendus
materjalist  ja

ristmikupoolses servas.

S€C on

Voéimalik
materjalierinevus,
naiteks kivisillutis

Pilt 102.

Kolm korgendusega korvaltee ristmikku. (a) Teepiirdeliin jéitkub otsesuunas ja ristmiku

kohal on kalduse servaga ja madaldatud ddrekivid. (b) Adrekivide joon jirgib ristmiku
koverat ning kombineeritud jalgrattatee ja konnitee serva, ristmiku kohal on kalduse
servaga ja madaldatud ddrekivid. (c) Uhiskasutatav jalgrattatee ja konnitee eraldatakse
soiduteest eraldusribaga ning kalduse servaga ja nditeks katendiga korgendus rajatakse

molemale poolele.
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Korgendatud iilekdiguraja ja sdidutee kitsenduse
kombineeritud kasutamisel peab olema tagatud
piisava ooteruumi olemasolu. See lahendus
voimaldab  ka  sdidukite  parkimiskohtade
korraldamise (pildid 103 ja 104).

Parkimise paigutamisega teeiiletuskohtade juures
taskutesse suureneb jalakdijate ja jalgratturite
mairgatavus ja lilheneb sdidutee iiletamise ulatus.

moeldud
soidutee

Jalakdijatele  ja
teeiiletuskohale
kdrgendus ja kitsendus (joonis 105).

jalgratturitele
voidakse rajada

Pilt 103. Korgendatud iilekdigurada ja
soidutee kitsendus iihesuunalisel tinaval.

Sdidutee laius kahepoolse kitsenduse kohal:
> 5 m, kuiv=30 km/h

> 5,25 m, kui v=40 km/h

25.5 m. kui v=50 km/h

Pilt 104. Kahepopolne kitsendus ja
parkimistaskud.

B

Pilt 105. Uhepoolne kitsendus ristuva jalakdijate-
ja jalgrattatee kohal.

6.6 Ringliiklusteed

Ringliiklusteede suurus, geomeetrilised iseéra-
sused ja tiilip projekteeritakse juhtumipohiselt
vastavalt konkreetse liikluskeskkonna omadustele
ja liiklustihedusele.

Juhul kui jalgrattaliiklus on korraldatud sega-
likklusena soiduteel ja sdidukite liikumise kiiruse
tase enne ringliiklusteed ei iileta 30 km/h, on
jalgratturite koht ringliiklusteel reeglina sGiduteel
(pilt 106).

A\
A

Pilt 106. Jalgrattaliikluse koht ringliiklusteel
segaliiklusega lahenduse korral.

Muudel juhtudel korraldatakse jalgrattaliiklus
ringliiklusteel eraldiasetseval jalgrattateel voi
kombineeritud jalgratta- ja konniteel.
Ringliiklusteedele jalgrattaridu ei rajata, sest
sellega kaasneb konfliktsituatsioonide hulga kasv
ja  ringliiklustee  laienemine.  Juhul  kui
ringliiklusteele saabuv liiklustrass on
jalgrattareaga, muudetakse jalgrattaread enne
ringliiklusteed jalgrattateedeks vOi juhitakse
jalgratturid sdiduteele. Tingimuste vdimaldades
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voetakse ringliiklusteedel
iihesuunaliste jalgrattateede rajamine.

eesmargiks

Suurte ringliiklusteede (ohutussaare 1abimddt >
40 m) voi kahe sdidureaga ringliiklusteede korral
kasutatakse eritasandilist lahendust.

Ringliiklusteed kavandatakse nii, et:

e Ulekiiigurada on sdidutee suhtes suunatud
voimalikult risti.

e Jalgrattatee  joondatakse  ringliiklusteel
voimalikult sujuvaid geomeetrilisi jooni
modda kddnakuid viltides.

e Jalgrattatee ja soOidutee ristumiskoht on
piisavalt arusaadav ja médrgatav.

e Ulekiiguraja ja jalgrattatee jitku kaugus
ringliiklustee servast on 5 kuni 6 m (joonis
108).

e Ulekiiguraja voi jalgrattatee jitku korral
lahkuval harul on ringliiklustee
lahkumisraadius 40 kuni 80 m.

e Ringliiklustee ohutussaare 1abimdddu korral
< 10 m ohutussaari liituvatele harudele ei
rajata, millega hoitakse &ra kdorvalharude
liiane laienemine ja sdidujoone muutumine
liiga sirgeks ning kiirelt lébitavaks.

e Ulekiigurada ja jalgrattatee jitku vdidakse
kdrgendusega rohutada.

® Juhul kui ringliiklusteel on liiklejaid
ringliikluse ruumist modda juhtiv, paremale
suunduv drapdoramise rida, tuleb jalakdijad
ja jalgratturid viia eri tasandile vdi
teeliletuskohta kdrgendada.

Ringliiklusteede  projekteerimisel on téhtis
autoliikluse kiiruste ohjamine ringliiklusteele
saabumisel, liitumisel sGites ja sellelt lahkudes.
Autoliikluse  kiirused  liitumisalal  peavad
olenevalt  ringliiklustee  suurusest  jddma
vahemikku 20 kuni 30 km/h.

Ringliiklustee saabumis- ja lahkumissuuna
mdddud peavad voimaldama tee andmist ristuva
jalgrattatee kohal. Ringliiklusteele saabuvale
autojuhile téhistatakse litkklusmérkidega
jalgratturitele teeandmise kohustus.
Ringliiklusteelt lahkuval sdiduvahendi juhil tuleb
liikluseeskirjadele jérgi anda teed ristuval
jalgrattateel
Ringliiklustee 18bisdidu raadius peab olema
piisavalt viike, et hoida &ra ringliiklustee
labimine suurel kiirusel.

soitvatele jalgratturitele.

Ringliiklusteelt lahkuvate sdiduautode kiirust on
voimalik piirata lahkumislaiuse kitsendamise teel
parempoolsest servast raskeliikluse sdiduvahen-
ditele moeldud {ilesdidetava sillutisega (joonis
107).

Pilt 107. Ringliiklusteelt lahkuvate
soiduautode kiirust on lahkumissuunas
piiratud iilesdidetava sillutise paigaldamise
teel (Ylojdrvi).
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e 6.7 Valgusfooridega
1] Kdnnitee . . .
...... reguleeritud ristmikud
Liikluse valgusfooridega reguleerimise

Il kombineeritud
jalgrattatee ja
kdnnitee

mean
mom
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Pilt 108. Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi
organiseerimise pohimotted ringliiklusteel
(iileval samatasandilise lahenduse korral,
keskel maanteekeskkonda sobiva
kombineeritud jalakdijate- ja jalgrattatee
lahenduse korral ja all eritasandilise
lahenduse korral).

iildpdhimdtted on kujutatud piltidel 81 ja 82.

Liiklust jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassidel
reguleeritakse valgusfooridega seonduvalt
autoliikluse reguleerimisega valgusfooridega voi
eraldiasetseva jalakiijate- ja jalgrattaliiklustrassi
ning autoliikluse liiklustrassi ristumiskohtades.
Jalakdijate projekteeritud kiirus valgusfooride
juures on 1,2 m/s.

Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
poolt kehtestatud, valgusfoore reguleerivale
médrusele  vastavad  vdhimad  kaugused
valgusfooriga reguleeritud ja reguleerimata
ristmike ning ilekdiguraja voi jalgrattatee jatku
vahel on kujutatud piltidel 109 ja 110. Samu
viahimaid kaugusi tuleb jirgida ka iiksnes
jalgrattatee jarku korral.

Liiklust reguleeriv
valgusfoor
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L > 100 m kiiruspiirangu korral tle > 50 km/h

L > 60 m kiiruspiirangu korral Gle > 50 km/h

L > 30 m kiiruspiirangu korral Gle > 50 km/h
1) Ulekaiguradade kohal iiks sdidurida mélemas
suunas VOI
2) Ulekaigurada paikneb valgusfooriga
reguleerimata ristmikul

Pilt  109. Reguleerimata iilekdiguraja  voi

Jalgrattatee jitku vihim kaugus valgusfooriga

reguleeritud ristmikust (LVMa 1012/2001, 8 §)
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Pilt 110. Valgusfooriga reguleeritud
tilekdiguraja voi jalgrattatee jétku vihim
kaugus reguleerimata kolmeharulisest
ristmikust (LVMa 1012/2001, 6 §).

6.7.1 Ooteruumi mododud

Valgusfooriga  reguleeritud  ristmikul  olev
jalakéijate ja jalgratturite ooteruum v3ib olla osa
konniteest vOi jalakdijate- ja jalgrattateest.
Ooteruumi taga peab konniteele jadima ruumi
mooddapadsemiseks vihemalt 1,5 m ja jalakiijate-
ja jalgrattaliiklustrassil vdhemalt 2,0 m laiuses
(joonis 111).
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Pilt 111. Ooteruumi ja mdéodapddsu ruumi
vihimad moodud.

Ristmiku iiletajate hulga korral vaadeldava
ooteruumi sunnalt ile 300 jk/tipptunnil ja/voi
konnitee laiuse korral kuni 2,5 m leitakse
ooteruumi vajadus valemi 4 alusel. Tiheda
liiklusega jalgrattateedel tuleb ooteruumi suurust
arvestada juhtumipdhiselt.

Transpordiameti juhend 11/2014
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Teine-teisest eraldatud konnitee ja jalgrattatee
korral peab jalgrattateel jddma jalgratturitele
voimalus {ilekdiguraja kohast méddumiseks ilma
vajaduseta liikuda jalakdijate poolele. Ooteruumi
modtude arvestamisel voetakse arvesse
jalgrattaliikluse prognoositavat kasvu. Ooteruumi
on vdimalik suurendada sdidutee kitsendamise teel
teetiletuskohal, jalakdijate tee vOi jalgrattatee jétku
laiendamise v0i jalakiijate- ja jalgrattatee sdiduteest
eemalejuhtimise meetodil. Ooteruum on otstarbekas
téhistada erineva materjali voi konstruktsioonilise
lahendusega. Eraldatud
jalgrattaliiklustrassil  on

ooteruumi paigutamine jalakdijate ja jalgratturite

jalakaijate- ja
voimalik  jalakdijate

eraldamise parendamiseks kdnnitee poolele, mitte
sdidutee ja jalgrattatee vahele.
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Acd = (a*0,5 + app*1,5)*t

milles
Aqog On ooteruumi vajadus [m2]

a on ooteruumi poolelt iilekdigurada iiletavate jalakdijate ja jalgratturite hulk [jk/s voi jr/s], t on aeg, mille
Jooksul jalakdijaid ja jalgratturid ooteruumi kogunevad (valgusfooride rotatsioonikorrast lahutatakse

Jjalakdijate/jalgratturite roheline tsiikkel) [s]

Jalakidijatele vajalik ooteruum on 0,5 m2/jk ja jalgratturitele 1,5 m*/jr
Jalgratta liikluskoormuse aluseks voetakse 2 x suvine keskmine jalgratturite hulk tipptunnil.
Kahekordse hulga kasutamine on vajalik juhuslikkuse ja tipptunni jooksul toimuva suure varieeruvuse tottu.

Jalakdijate hulga aluseks voetakse tipptunni keskmine jalakdijate hulk. Juhul kui iilekdiguraja laius c on teada, on

voimalik ooteruumi pikkuse viljaarvestamine.
s=Aw /C

Valem 4.

6.7.2 Jalgrattafoorid ja —andurid

Jalgrattafoori olemasolu korral tuleb jalgratturil
soitmisel  jalgrattateel jargida jalgrattafoori
signaale. Muudel juhtudel jérgib jalgrattur
jalakdijate foori signaale. Jalgrattareal liigeldes
jérgib jalgrattur autoliikluse foori signaale.

Valgusfooriga

reguleeritud  {ilekdiguradadel

vOidakse iilekdiguradadel sdiduteesuunaline,
sellega haakuv eraldi jalgrattatee ristuva
ilekdiguraja kohal nii ristmikul kui ka trassildigul
reguleerida  kas  valgusfooriga vOi  jatta
reguleerimata. Viga tiheda liiklusega keskuste
iilekdiguradade kohal on jalgrattateed soovituslik
varustada valgusfooridega. Reguleerimisvajadust
ristmikel mdjutavad ka fooritulede muutumise
tsilkkel ning ristuva iilekdiguraja ja soidutee
vahelise ooteruumi  mddtmed. Juhul  kui
jalgrattateed valgusfooridega ei reguleerita peab
see asetsema kas vahetult sdidutee serval voi
peab ooteruumi laius olema vdhemalt 2,0 m.
Vahetult sdidutee serval oleva jalgrattatee ja
jalakédijate ooteruumi vahele peab jddma 30 kuni
40mm tasemeerinevus. Ule jalgrattatee tuleb
mérkida iilekdigurada. Valgusfooriga
reguleerimine voidakse ristuva iilekdiguraja kohal
korraldada ka autoliikluse fooridega, Kkui
jalgrattatee on iihesuunaline. Kahesuunalised
jalgrattateed tuleb samas varustada

jalgrattafooridega.

Helsingis kasutatakse reguleerimist jalgratta-
fooridega trassildoikudel (BePolite-foorid). Need
nditavad Tllekdigurajaga ristuvale jalgratturitele
jalakédijate rohelise tule alguses 5 kuni 7 sekundi
jooksul punast tuld ja seejdrel vilkuvat kollast tuld.

Ooteruumi Aod moodud kénnitee voi jalgrattatee kohal.

See lubab jalgratturite liikuma hakkamise
vaatamata  jalakdijatele pdlevast
fooritulest korgendatud tdhelepanu eeldusel.
Selliste  valgusfooride  kasutamine  eeldab
Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
katseloa olemasolu.

rohelisest
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Pilt 112. Soiduteesuunalise, vahetult soidutee
servas kulgeva valgusfooriga reguleeritud ja

reguleerimata jalgrattatee ndide.
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Pildil 113 on kujutatud soovituslikku lahendust
kohtades, kus jalgrattatee kulgeb jalakéijate
ooteruumi ees. Sel juhul on jalgrattatee osa
langetatud tilekdiguraja kohal sdidutee tasemele,
et jalakdijad ootaksid rohelist tuld jalgrattatee
taga. Jalgrattatee ja konnitee tuleb teine-teisest
selgelt eraldada, et jalakdijad ei liiguks
jalgrattateele ootele. Lahenduse projekteerimisel
tuleb votta arvesse ka korrashoiuga seonduvad
asjaolud.
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Pilt 113. Jalgrattatee langetamine séidutee
tasemele valgusfooriga reguleeritud
tilekdiguraja kohal. Jalgratturite ooteruum
dimensioneeritakse juhtumipohiselt.

Jalakdijate  ja  jalgratturite  valgusfooriga
reguleerimisega seonduvalt on vdimalik tdsta
jalakdijate ja jalgratturite liikumise sujuvust
andurite  kasutamise teel.  Mopeediliikluse
olemasolu korral saabuval suunal peab sdiduteel
olevatest anduritest vihemalt iiks iga sdiduraja

kohta olema kohaldatud ka mopeedidele.

Jalgratta pdohimarsruutidele ja muudele olulise
tihtsusega jalakdijate ja jalgratturite marsruutidele
jadvatel valgusfooriga reguleeritud ristmikel peavad
olema andurid v0i peavad foorid voimaldama
vihemalt rohelise tule siittimise ilma tellimiseta.
Jalakdijate ja jalgratturite roheline tsiikkel peab
soovitatavalt algama iiks sekund enne autoliiklust,
tihedama liiklusega jalgratta pohimarsruutidel voib
varajasem ldhteluba olla olenevalt asjaoludest isegi
kuni 5 sekundit. Surunupust tellitav lahendus ei ole
soovituslik, kuid nende kasutamise Korral tuleb
erilist tdhelepanu podrata nupu asukohale.
Jalgrattaliiklustrassi parempoolsele servale vdidakse
paigaldada lisanupp, mis peab olema hdlpsalt
kasutatav. See voidakse paigaldada eriti madalale
surunupu postile voi mone tdnava aksessuaari kiilge.
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Teatavatel juhtudel vdib toimivaks lahenduseks
olla valgusfooride tsiikli lithendamine.

Jalakédijad ja jalgratturid vdivad olla tuvastatavad
radar- voi infrapuna anduritega ning jalgrattad
lisaks veel ka silmusanduritega (joonis 114).
Radarandur sobib kodige paremini jalakdijate ja
jalgratturite tuvastamiseks kauguselt iile 10
meetri. Infrapuna andurid sobivad objektidele,
kus ristuv jalakdijate- ja jalgrattatee piirab

tuvastusraadiuse 2 kuni 10  meetriga.
Silmusanduris kasutatakse  suunatundlikku
roopkiilik-andurpaari. ~ Andurite  kasutamine

eeldab tavaliselt jalakiijatele ja jalgratturitele
mdeldud ooteruumi kujundamist nii, et eriti just
jalakéijatest oleks saadud usaldusvéirne signaal.
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Pilt 114. Infrapuna- ja radarandurite
kasutamine jalakdijate ja jalgratturite
tuvastamiseks.

Tiheda liiklusega
iilekdigurajal/jalgrattatee  jatkul on vdimalik
tohustada  valgusfooride
tuvastusal a loomisega iiksnes konkreetsesse
kohta saabuvatele jalakiijatele ja jalgratturitele,
juhtides ristuvale teele suundujad &ra juba enne
tuvastusala (joonis 115). Selliseks korralduseks
voidakse kasutada lisaks radar- ja infrapuna
anduritele ka suunatundlikku silmusandurpaari.

pOhimarsruudile  jadval

teeninduse  taset
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Pilt  115.
pohimarsruudile rajatud tuvastusala iiksnes
valgusfoori juurde saabuvale liiklusele.

Jalakdijate ja  jalgratturite

Ristmikul  paiknevad valgusfoorid
tooreziimil ~ juhtima  koiki  liiklussuundi.
Jalgrattatee  liiklust juhtivad jalgrattafoorid
voidakse moneks ajaks vilja lilitada nii, et neis

peavad

vilgub kollane tuli. Oueala, jalakiijate tinav,
kinnistu sissesdoidutee v6i mdni muu vihese
liiklusega saabuv suund voi jalgrattatee vdidakse
jétta tervenisti valgusfooridest reguleerimata, kui
see on adrekiviga vOi mdnel muul vastaval viisil
konstruktsiooniliselt sdiduteest eraldatud ja
selline korraldus on ohutu (LVMa 1012/2001, 6
§). See lahendus voimaldab lisada jalakdijate ja
jalgratturite liikumise sujuvust jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi ristumisel ristmiku
valgusfooriga reguleerimata haruga (joonis 116).

tlekdigurada ega
jalgrattatee jatku
maha ei margita

Pilt 116. Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrass
valgusfooriga reguleeritud ristmiku
reguleerimata haru poolel.
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Valgusfooriga reguleerimisega seonduvalt

kasutatakse sageli ohutussaart muuhulgas

jargmistel pShjustel:

e autoliikluse erinevaid sdidusuundi juhtivate
fooride mérgatavuse tdstmiseks

o valgusfooriga reguleerimisega saavutatava
tsiiklilisuse tottu
e jalakdijate ja  jalgratturite  teeililetamise

holbustamiseks juhul, kui valgusfoor ei ole

tooreziimis.
Tee keskel paikneva ohutussaare rajamise asemel
on sageli tohusam lilhendada iiletatavat

iilekdigurada, selleks néiteks parkimist taskutesse
suunates (vt. Pilt 104). Sellisel juhul on
lilekdigurajale pddsu ootajad paremini nihtavad,
vaja ldheb vdhem valgusfooriposte ja tee
iiletamiseks kuluv aeg liheneb. Ka ohutussaare
kasutamise  korral juhitakse jalakdijad ja
jalgratturid iile sdidutee reeglina samas tsiiklis.

6.7.3  Jalgrattatasku ja muud poorde
sooritamist holbustavad
lahendused

Samas suunas litkuvad jalakdijad ja jalgratturid
on autojuhtidele paremini mérgatavad, kui
soidurea peatumisjoon margitakse moned meetrid
(maksimaalselt 5 m) enne pShifoori ja voimalikku
ilekdigurada (joonis 117). Mitmerealiste teede
tiheda liiklusega iilekdiguradadel tuleb kasutada
enne pdhifoori mirgitud peatumisjoont, sest see
lisab nii sama suuna kui ka ristuva iilekdiguraja
mérgatavust ja ohutust.

Jalgrattareaga, valgusfooriga reguleeritud
ristmikul on soovituslik autode peatumisjoone
mirkimine enne pdhifoori (joonis 117). Sellega
vihenevad konfliktsituatsioonid otse liikuvate
jalgratturite ja paremale pooOret sooritavate
autojuhtide vahel.

tahendab
ristmiku  korral
margitud,

Jalgrattatasku
reguleeritud
seonduvalt

valgusfooriga
jalgrattareaga
jalgratturitele ja
mopeedijuhtidele mdeldud, sdidurea laiust
ooteruumi (joonis 117). Lahendust kasutatakse
jalakdijate voondis jalgratturite vasakpoorde
sooritamise holbustamiseks.
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Ténu jalgrattataskule saab jalgrattur alustada
fooritulede  vahetumisel liikumist  vastavalt
eeskirjadele enne sdidukeid ohutult ja mugavalt.
Jalgrattataskus ~ on  jalgratturid  paremini
autojuhtidele mairgatavad ja nende vasakpdorde
voimalus on olulisel lihtsam, sest neil Onnestub
teostada see mandover enne autosid.

Rohelise fooritule korral sdidab jalgrattur modda
jalgrattarida  ristmikule nagu jalgrattatasku
puudumiselgi. Punase fooritule korral vdib
jalgrattur moodduda eesolevatest autodest ja
liilkuda mooda jalgrattarida jalgrattataskusse
soidukite ees. Juhul kui jalgrattur sooritab
vasakpooret, tuleb tal jalgrattataskus hoida
vasakpoolsele &ddrele ja juhul, kui jalgrattur
sooritab parempdoret, tuleb tal jalgrattataskus
hoida parempoolsele servale.

Pilt 117. Enne pohifoori asetsev peatumisjoon
parandab jalakdijate ja jalgratturite
mdrgatavust valgusfooriga reguleeritud
ristmikul.

Jalgrattatasku tdhistatakse jalgratta siimboliga.
Jalgrattatasku ja selleni viiv jalgrattarida on
soovituslik tdhistada erineva vérviga (joonis 118).

Pilt 118. Jalgrattataskuga ristmik.

Jalgrattataskute rajamisel tuleb need rajada
siisteemselt koikidele tee- vOi tdnavaldigu
ristmikele.

6.7.4 Moodaviik paremale

Suure parempddret sooritavate jalgratturite
hulga korral voidakse jalgratturitele rajada
valgusfooridest mdddajuhtiv. “mdddaviik
paremale” (kuva 119).

Pilt 119. "Méodaviik paremale” jalgratturitele.
Selline korraldus on véimalik ka jalgrattareata
lahenduste korral.

Ristuv tilekdigurada voi jalgrattatee jatk voib
autoliiklusele moeldud moddaviigu paremale
iiletada liiklussuuna pdhiteelt mahakeerava rea
puudumise korral pérast ristmikku. Moddaviigu
paremale iiletava lilekdiguraja voi jalgrattatee jatk
peab olema umbes 45 kraadise nurga all selle
jétkuks valgusfooriga  reguleeritud
ilekdiguradade  vdi  jalgrattateede
Ulekiigurada ja jalgrattatee jitk tuleb paigutada

olevate
suhtes.
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nii, et oleks vilistatud {lekdiguraja voi
jalgrattatee jdtku taga viibiva jalakiija- voi
jalgrattafoori jalakdijate  voi
jalgratturite  poolt  eksikombel
paremale iiletavat tlekdigurada voi jalgrattatee
jétku tdhistavana.

moistmine
moodaviiku

Jalakdijate voi jalgratturite poolt
kolmnurkkorgendusel kulgetav vahemaa peab
olema vdhemalt 6 m (joonis 120). Alternatiivina
vOib moddaviigu paremale iletav iilekdigurada
vOi jalgrattatee jétk olla astmestatud (joonis 121).
Astmestus peab olema vdhemalt ilekdiguraja,
jalgrattatee jatku vOi nende kombineeritud
lahenduse laiune.

Moodaviiku paremale kasutavale liiklusele tuleb
liikklusmérkidega tdhistada teeandmiskohustus
liiklejatele jalgrattatee jatkul. Jalgratturite kiiruste
alandamiseks  iletuskohas  vdidakse  ka
jalgrattateele rajada aeglusti. Mdoodaviigule

paremale voidakse paigaldada ka jalgrattafoorid.

moodaviik
paremale
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Pilt 120. Moodaviigu paremale kaldu rajatud
teetiletamislahendus (Soome Maanteeamet 2001).

i maoddaviik
_paremale
Jiﬂﬂ
Y
ZEMES T (4 T, &
f (00000000
astmestamine

D) C

Ppojalakaijate foor

Pilt  121.  Jalgrattatee jdtku astmestamine
moéodaviigu korral vasakule (Soome
Maanteeamet 2001).

6.8 Jalakdijate- ja
jalgrattateede
omavahelised ristmikud

Jalakdijate ja  jalgrattateede  omavahelistel
ristmikel, seda eriti alt ldbiviikude korral, peavad
olema tagatud piisavad
Néhtavusndudeid on kirjeldatud punktis 6.2.
Ohutuse tagamiseks ristmikke laskumistele voi
vahetult laskumiste alla ei rajata, sest jalgratturite
kiirused on sellistes kohtades suured.

nadhtavused.

Sageli on jalgratturitele koige selgemaks
liikluskorralduseks jalgrattateede omavahelistel
ristmikel suuna leidmise, liiklusohutuse kui ka
teejuhiste seisukohast vordsete teede ristumine,
mis toetab ka jalgrattateede  vOrgustiku
rakenduslikku Kklassi. See kehtib ka parkide ja
vaba aja veetmise voondite kohta.

Teatavatel juhtudel voidakse jalgratta
pohimarsruudi  peatee kehtestada
neljaharulise ristmiku asendamise teel kahe T-
kujulise ristmikuga (joonis 122). Pdhjusel, et
marsruut ei ole sellisel juhul ei sirgjooneline ega
loogilise jdtkuga, tuleb see lahendus alati

staatust

pohjalikult 1dbi mdelda ja tagada piisavate
teeviitade olemasolu.

Pilt 122. Jalgrattateede omavaheline astmestatud
ristmik.

Vajadusel vodidakse jalakidijate iiletuskohad
tiahistada jalgrattateedel iilekdiguradadena.

Jalakéijatele orienteeritud ristmikel (nditeks
jalakdijatetdnavatel, mille vahele jaéb
iilekdiguradasid iile autoteede) tuleb jalakiijate
néiteks

huvid tdsta esile iilekdiguradade

korgendamise teel.
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Jalgratta ristumiskohtades
voidakse vajadusel
ringliiklusteid voi kolmnurgakujulisi ristmikke
(joonis 123). Ristumiskohad peavad olema hea

valgustusega.

pohimarsruutide

kasutada jalgratta

©

L

-

Pilt 123. Nditeid jalgratta pohimarsruutide
ristumiskohtade liikluskorralduse kohta.

Kohtades kus madalama rakendusliku liigituse

kohane jalgrattatee ristub pdhimarsruudiga,
liituva

liiklustrassi ees eesdigus. Eesdiguse tihistamiseks

voidakse pohimarsruudile anda

voidakse rajada nditeks ohutussaar voi kasutada

teekattemargistust (joonis 124) ning liiklusmarki
231 (ristmikul teeandmise kohustus).

Pilt 124. Kahe jalgrattatee ristumine Madalmaade
Houteni linnas, kus teeandmise kohustus teisele
Jalgrattateele on tihistatud tinavale mdrgitud anna
teed joonega (pilt: Kalle Vaismaa). Soomes peab
anna teed joon olema liiklusmdrgiga dubleeritud.

6.9 Eritasandilised
lahendused

Selles peatiikis tulevad kirjeldamisele erinevad,
jalakdijate- ja jalgrattateede eritasandiliste
ristmike lahendused. Autoliikluse liiklustrassi
osaks olevate jalakdijate- ja
jalgrattaliiklulstrasside alt- ja tlalt labipdasude
ristldigete moodtude juures ldhtutakse peatiikis 5.3
kirjeldatud juhistest.

Jalgrattamarsruutidel  eelistatakse ~ vOimaluse
korral alati samatasandilisi ristmikke.
Eritasandilised lahendused on soovituslikud voi
moddapddsmatud juhul, kui muud alternatiivsed
ristumiskorraldused ei ole piisavalt ohutud voi
liikklusega.
sageli juba vorgustikutasandi projekteerimis-
ja jalgrattateede viimist
ristmikele tuleb
lahenduste leidmine

sujuva Ristumisviisid méaratakse
faasis. Jalakéijate-
autoliikluse eritasandilistele
viltida, sest toimivate

sellisel juhul on keeruline.

Jalakdija ja jalgratturi seisukohast on parimaks
lahenduseks autoliikluse kulgemine jalakéijate- ja
jalgrattatee  alt/kohalt, millega ei kaasne
jalakaijate ja jalgratturite tingimuste halvenemist.
Juhul kui see vOimalikuks ei osutu, valitakse
soidutee tasapinna mdningase tdstmise lahendus,
nii et alt ldbiviigu pikikalle on voimalikult
Eritasandilise lahenduse korral on
vihemalt 1/3  korguste vahe
tekitamine soidutee tasapinna muutmise teel ja

vihene.
otstarbekas

maksimaalselt 2/3 jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi tasapinna muutmise teel.

Eritasandilise ristumise esmane eesmirk on

turvalisuse tdstmine. Teine pdhieesmirk on
teeninduskvaliteedi tdstmine, mis hdlmab nii
jalakdijate ja jalgratturite liikluse sujuvuse
paranemist, barjdédriefekti vdhendamist kui ka
eritasandilise lahenduse kasutamisega kaasnevat

mugavust ja lihtsust.

Ohutuse tostmine eeldab eritasandilise lahenduse
korget rakendustohusust. See omakoda tihendab,
et jalakdijate ja jalgratturite poolt reisile kulutatav
aeg ei voi pikeneda ega marsruut muutuda
keerulisemaks  kui see on alternatiivse
teeliletamise vOimaluse korral. rakendustShusust
mdjutab paljuski ka kasutajate poolt tajutav
ohutustunne ning thiskondlik turvalisus. Juhul
kui kasutaja ei taju eritasandilist lahendust
loomuliku osana oma marsruudist, Kkaasneb
sellega alternatiivsete marsruutide otsimise oht
kohtadest, kus see ei ole soovitud ega ohutu.
Teatud juhtudel voib osutuda otstarbekaks rajada
jalgrattaliikluse jaoks oma altlébisdit ja suunata
jalakdijad koige lilhemale marsruudile {le
autoliiklusega ~ samal  tasandil ~ paikneva,
valgusfooriga reguleeritud ristmiku.

Jalakdijate- ja jalgrattaliikluse juhtimiseks eri
tasapinnale vdidakse kasutada ka maastiku-
kujundust ja istutusmaterjali.
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Alternatiivid jalgrattateede
eritasandilisele lahendusele on alt 1&bipais ja sild.

jalakdijate-  ja

Alt 1dbipéésu ja silla vahel valimisel on tdhtsaim
valikukriteerium  {ihilduvus  maastikuga ja
tasemeerinevused;  siledal ~ maastikul  on
viiksemate tasemeerinevuste tdttu otstarbekas
valida alt 14bipéds. Ka tasemeerinevuste korral on
alt ldbipddsu kasutajate hulk silla kasutajatest
suurem.  Muudeks valikukriteeriumiteks on
erineval tasandil ldbitava distantsi pikkus,
meeldivus ja tihiskondlik ohutus, linnakuvand ja
korralduse tihilduvus keskkonnaga ning chitus- ja
ekspluatatsioonikulud.

Alt 1abikéigu eelised silla ees on jargmised:

+loomulik geomeetria jalgratturite jaoks (esmalt
laskumine, millega kaasnev Kiiruse kasv
holbustab jargnevat tdusu votmist)

+viiksemad korguste vahed (jalgratturite alt
1abisdidu nduded on madalamad kui autodele)

+ sageli parem sobivus iimbritseva maakasutuga

+viiksemad tuulest pdhjustatavad takistused
jalgratturitele

+alt 1dbisdit voimaldab vajadusel kaitset halva
ilma eest

+alt labipadsud

teenindavad  vahest ka

viikeloomude ihelt tee teisele

lilkumise vajadusi.

poolelt

Silla eelised alt 1dbikdigu ees on jargmised:

+iihiskondlik turvalisus

+kogetud turvalisus

+sillast  arhitektuurilise
vOimalus

elemendi  rajamise
+korge pdhjavee tasemega paigus osutub sild
tavaliselt soodsamaks lahenduseks kui alt
14bisoit

+suusaradade  korral on  ilekdigud alt
labipadsudest paremad korrashoiu seisukohast,
sest ilekdikudele sajab suusaradade heas
seisukorras hoidmiseks vajalikku lund. Alt
labipddsudesse koguneb jadtuda vdivat vett
ning teede liivatamise liiva ja soola (Soome
Maanteeamet 2004).
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6.9.1 Jalakiijad ja jalgratturid
autoliikluse eritasandilistel ristmikel

Jalakdijate- ja  jalgrattaliikluse  korralduse
projekteerimisel  autoliikluse  eritasandilistel
ristmikel analiiisitakse esmalt jalakdijate ja

jalgratturite pohimarsruute. Tahtsamatel
marsruutidel ~ tuleb  eritasandiliste  ristmike
projekteerimisel alustada  jalakdijate  ja

jalgratturite ithendustest. Nende liikumisviiside
omavabhelised ristmikud projekteeritakse
parimasse  vOimalikku  asukohta  nii, et
liiklustrassid ristuvad samatasandiliselt ilma
silmuseid moodustavate kaldteedeta. Seejérel
kavandatakse autoliikluse eritasandilised
lahendused nii, et autoliikluse pdhivool jaab
vOimalikult sirge ja autoliikluse kdrvalvoolud on
suunatud selleks sobivatesse kohtadesse.

Eritasandilistel ristmikel ei voi jalakdijate ja
jalgrattatee samatasandiline teeiiletus olla rajatud
kaldtee keskele ega sellise kaldtee otsa, mis on
liituva sidureaga. Kaldteed liletav iilekdigurada
voib  olla rajatud iiksnes tavapérastele
samatasandilistele ristmikele, kus
liilkumiskiirus on liituvate radade geomeetriliste
lahendustega ja/voi valgusfooride abil ohjatud

(vt. Pilt 82).

soidukite

Autoliikluse eritasandiliste ristmikega seonduvalt
voetakse eesmirgiks jalakidijate- ja jalgrattateede
marsruutide paigutamine maakasutust ldhtuvalt
nii, et nendega kaasneks vdimalikult véhe
samatasandilisi teetiletusi. Soovituslikud kalded
ja koverusraadiused on esitatud peatiikis 5.8.

Jalakdijate ja jalgrattaliikluse korraldamine iihe
kaldteega eritasandilistel ristmikel v&ib olla
lahendatud erinevalt vastavalt sellele, kas
projekteerimisel on ldhtutud traditsiooniliselt
alternatiivselt
jalakdijate ja jalgrattaliikluse huvidest (joonis
125).

autoliikluse  eelistustest  vOi
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Pilt 125.. Jalakdijate- ja jalgrattateede korraldamise nditeid iihe kaldteega eritasapanniliste

ristmike korral. Vasakpoolne eritasandiline ristmik on projekteeritud lihtuvalt
autoliikluse huvidest. Parempoolsel joonisel on kujutatud soovituslik, jalakdijate ja

Jjalgratturite huvidest ldhtuv projekt.

6.9.2 Alt Libipassud

Alt ldbipddsude rajamisel tuleb ldahtuda sellest, et
jalakdijate ja jalgrattaliikluse ithendused oleks
voimalikult sujuvad, turvalised ning lithikesed.
Nihtavusele esitatavate nduete jérgimine alt
ldbisditude  juures  on  jalakdijate-  ja
jalgrattaliikluse  teenindamise  kvaliteedi ja
ohutuse seisukohast primaarese tdhtsusega.
Néhtavusele esitatavad nduded on tidpsemalt
esitatud punktis 5.8.

Jalgratta pohimarsruutidel voetakse eesmirgiks
pohimarsruudi  juhtimine ile alt l&bipaédsu
soidutee korvalt (joonis 126 punkt a). Punkti b)
kohase lahenduse kasutamisel langetatakse
pOhisuuna tasapinnalisust ohutuse ja mugavuse
eesmargil nii vihe kui voimalik ja alt ldbipdasu
kohal vdetakse eemirgiks mdlemate suundade
kiiruste viimine kohtumise kohas nii aeglaseks
kui vdimalik. Alt 1dbipaids rajatakse jalgratturite
seisukohast vdimalikult vihe energiat ndudva
liikluskorralduse kohaselt nii, et jalgratturil on

voimalik kasutada laskumisel kasvavat kiirust
tdusu  vOtmiseks.  Liiklustrassi  soovituslik
pikikalle on maksimaalselt 5 %, erandjuhtudel 8
%.

Alt ldbisditude projekteerimisel tuleb ndgususe
ileminekukdvera juures votta arvesse ka tee
korrashoiutehnika vajadusi.

Jalakdijate ja jalgratturite seisukohast on
betoonist iilekattega tiilipi alt 1dbipddsud paremad
kaldsammastega ja torukonstruktsiooniga
sildadest just oma avaruse poolest.

Jalakdijad ja jalgratturid on soovituslik alt
labipddsudes teine-teisest konstruktsiooniliselt
eraldada (joonis 127). Kombineeritud
liiklustrassidel vdidakse kohtuvad litkumissunnad
eraldada teine-teisest alt labipddsu kohal asuvate
erivarvilise mirgistusega (joonis 128).
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Pilt 126. Alt ldbisoitudega seonduvad korraldused. Kujutatud juhtumi a) korral on otse kulgev
peamarsruut juhitud iile alt ldbipddsu soidutee korvalt. Jalgrattateede ristmikule
saabub seeldbi peaasjalikult pooret sooritavaid jalgrattureid ja sellest méodujad
véivad kasutada tilemisel tasandil paiknevat otseiilesoitu. Kujutatud juhtumi b)
korral on otsesuunduval jalgratta pohimarsruudil kerged pikisuunalised kalded ja
alt ldbikaigust saabujatel tuleb vétta kiirust alandav tous.

-y
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Kuva 127. Lai alt ldbipdds, kus jalakdijad ja jalgratturid on teine-teisest konstruktsiooniliselt eraldatud.
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Pilt 128. Alt ldbipdds, kus kombineeritud jalgratta- ja jalakdijatetee kohtuvad litkumissuunad on

teine-zeisest erivirviliste mdrgistustega eraldatud.

Alt labipddsu jaoks vajalik laius soltub Alt labipadsu ristldigete juures voetakse vajadusel

liiklustrassi ristldikest nagu ka alt ldbipddsu
pikkusest ja kujust (joonis 129). Alt ldbipais peab
olema laiem kui sellele viiv jalakdijate- ja
jalgrattatee (joonis 130). Alt libisditude vaba
ruumi soovituslik laius on vdhemalt 6 meetrit.
Pildil 129 kujutatud alt 1dbisditude ristldigetest on
tiiiibid a) ja c) oma ruumilahenduselt parimateks
valikuteks, tiilip e) sobib eriti hésti just vaba aja
veetmise marsruutidele. Vaba aja veetmise
piirkondadesse voOidakse rajada tavapérase alt
labipddsu asemel pikem, maastikuga iihilduv sild,
nii et tee ei katkestaks looduslikult kaunist vaba
aja veetmise piirkonda.

arvesse jalgsimarssruutide vajadusi, milleks on
néiteks suusarada jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi
korval samas ldabipdédsus (joonis 131). Lahtisahatava
marsruudiga seonduv suusarada eeldab umbes 2,5
m vaba ruumi. See rajatakse Kivituhast kattega ja 10
kuni 30 cm alt ldbipdédsu pdhjast kdrgemale, mis on
vajalik jalgrattatee liivatusliiva rajale kandumise
viltimiseks.  Suvel kasutatakse seda rada
jooksurajana ja thtlasi on see heaks eralduseks
jalgratturitest. Vdhemtéhtsate radade ja piirkondade
korral, kus suusatamist soosivaid tingimusi napib,
voidakse alt 1dbipaédsu juures rajada vaid {iks rada ja
sellele reserveeritava ruum on umbes 1,5 m.

a) b}
p—=8m pE8m
=hm,

P&hi 2 liiklustee + 0,5 m

NanTa)

PGhi>5m P&hi 2 liiklustee + 1 m
) ft ., 8m

Pohi 2 liiklustee + 0,5 m  P&hi 2 liiklustee + 0,5 m

Pilt 129. Erinevad alt libipddsude ristloiked ja vihimad moodud (kuivendussiisteemid piltidel ei kajastu).



Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

121

Pilt 130.

Maastikuga iihildatud avar alt ldbipdds. Lauged pikisuunalised kalded ja piisavad

nédhtavused muudavad alt ldbipddsu kasutamise meeldivaks.

Pilt 131.

Alt 1dbisdidu ruumikujundust ja atraktiivsust
mojutatakse erinevate pinnakatte materjalidega ja
valgustusavadega. Need ei maksa palju, kuid nende
mdju alt ldbipddsu atraktiivsusele on suur. Alt
labipadsust on voimalik luua inetu marsruudipunkti
asemel iks marsruudi tombenumbritest. Head
katendimaterjalid  lisavad
ruumitunnetuslikult iile meetri. Seinte ja lae juures
on otstarbekas kasutada valgeid vérvitoone, mis
lisavad halli betooniga vdrreldes elu ja
valguskiillasust. Seinte juures vdidakse kasutada
erinevaid vérvitud pindu, podrandakatteplaate,
telliskiviviimistlust ja betoonpinna profileerimist
vOi muid mustreid. Alt 1abipé4su lae viimistlemisel

ristloike  laiusele

Suusarajad koos jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassiga samas alt libipddsus.

voidakse kasutada virvkatet voi puitviimistlust ja
liiklustrassi katendina vérvilist asfalti, plaate voi
betoonkive. Valgustus md&jutab oluliselt alt
labipadsus kogetavat turvatunnet. Kontrast alt
labipadsu ja jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi
vahel ei voi olla liialt suur, mis on vajalik selleks,
et pimestav efekt ei tooks kaasa ohuolukordade
teket viljaspool alt ldbipadsu. Uhtlasi osutub
vajalikuks  ka  vanemate alt ldbisditude
meetmete

parendamine iillalnimetatud

rakendamise teel.
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Alt labipddsude vaba ruumi korgus peab
tavaparase korrashoiutehnika korral olema
vihemalt 2,8 m, mis peab olema saavutatud
laiuses vihemalt 2,5 meetrit. Uhtlasi kehtib see
standard ka linnapiirkondadesse rajatavate alt
labisditude korgusele. Juhul kui tavamdddus
hoodlustehnikaga alt lédbipddsust labisditmine
vajalikuks ei osutu, vdidakse korgust vihendada
2,4 meetrini. Alt labipadsu korgus peab jadma alt
labipadsu laiusega sobivasse suhtesse.

Juhul kui alt labipddsu laius on iile 8 m, peab
selle korgus ruumitaju tottu olema vihemalt 3 m.
Maanteedel on alt lidbipadsude soovituslikuks
kdrguseks vihemalt 3,2 m.

Kiirabiautode jaoks vajalik alt 1dbisdidu korgus
on 3,0 m, mis on ndutav, kui liiklustrassile muud
tihendused puuduvad. Juhul kui jalakdijate- ja
jalgrattatee on mdeldud kasutamiseks voi kui see
toimib ka paistesdidukite marsruudina, tuleb alt
labipddsu moddotude juures votta  arvesse
paistetehnika kdrgus- ja laiusndudeid.

Suusamarsruutidele jadvate alt ldbipddsude
kdrgus soltub kasutatava rajatehnika iseloomust.
Ratsamarsruudi  kulgemise korral 1dbi alt
labipddsu peab alt ldbipddsu korgus olema
viahemalt 2,8 meetrit, mis on vajalik hobusega
litkkumiseks alt labipadsus.

Osaliselt voi lleni lainelisest terastorust rajatud
sildu kasutatakse peamiselt vaba aja veetmise
marsruutidel ja véljaspool véljaehitatud piirkondi
ning maapiirkondades. Uhtlasi sobivad need ka
ajutiseks lahenduseks.
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Olemasolevate alt ldbipddsude véljandgemist on

voimalik parandada jargmisel moel

o sOidutee suunas kulgeva jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassi juhtimine alt labipadsust
eemale

e sdiduteesuunalise jalgrattatee ja ristmiku
tasapinna tdstmine, mis toob kaasa ka
soidukiiruste alanemise ristmikul

e viimistluskallete 16ikamine ja kaldepindadelt
takistava taimestiku eemaldamine

e kaldpindade astmestamine

e tiiva moodustava seina keeramise teel
soiduteega samasuunaliseks.

kasutuskolblikkust
kuivatus. Hea

Alt  ldbipéddsu
labikdigu

mojutab
kuivenduse
realiseerimine  alt 1dbisdidule eeldab vee
drajuhtimiseks piisavaid kaldeid. Alt labikulgeva
liiklustrassi tasapinnalisuse joon tehakse kaldu,
suunaga alt labipddsust eemale nii, et liiklustrassi
alumised kohad jddvad 10 kuni 15 m alt
labipadsust eemale. Pildi 126 lahenduse b korral
see aga vOimalikuks ei osutu. Altkulgeva
liiklustrassi molemas suunas kalduse ristldike
korral sulamisveed iile liiklustrassi ei voola.
Aravoolukaevud peavad paiknema alt kulgeva
liiklustrassi servast eemal (isegi 2 kuni 3 m), mis
on vajalik selleks et vdimalik vee kogunemine ei
hakkaks liiklust takistama. Kaevu paigutamine
liiklustrassile  on  liiklustrassi  kasutajatele
ebatasasuse tottu ebamugav. Alt ldbipdasude
kuivendussiisteeme on kujutatud pildil 132.

Kuivendamise projekteerimisel  ja  selle

parendamisel ldhtutakse sellest, et

e vett lle alt 1dbipadsus kulgeva liiklustrassi ei
juhita, vaid selleks rajatakse alt labipadsu
juurde kiiljekraavid

o iilekulgevalt liiklustrassilt valguv sademevesi
juhitakse kaldrennide voi -torudega otse
vihmaveekaevu nii, et voolav vesi ei haara
kaasa pinnast ega ummistaks kaevusid

e pinnasematerjali sattumist kaevudesse
tokestavad kuplilised kaevukaaned.
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Pilt 132. Heade, alt ldbipddsu kuivendussiisteemide ndide.
6.9.3 Sillad

Silla projekteerimisel ldhtutakse keskkonna
ja marsruudi iseloomust. Sildade véljandgemisele
on seatud korged noduded, sest sillad jadvad
igapdevaselt  kiimnete tuhandete  inimeste
vaatevilja. Viga téhtsaks teguriks silla juures on
silla Giged m&ddud ja need tuleb leida ldahtuvalt
imbritseva ruumi vdimalustest. Ka piirded ja
valgustus peavad hésti tervikuga sobima. Néiteks
puusillad vOi puupiirete  ja  puidust
kandekonstruktsioonidega sillad sobivad hésti
rohealadele ja vaba aja veetmise aladele, samas
kui tross- ja rippsillad sobivad paremini
pikemateks sildadeks iile vee.

Pilt 133.

Jalakdijate- ja jalgrattamarsruutidel vdidakse
kasutada ka katendiga sildu. Jalakdijate ja
jalgrattaliikluse sild voidakse rajada ka juba
olemasoleva silla juurde. Pildil 133 on kujutatud
vihese koormusega kaubaraudtee silla kiilge
monteeritud jalakdijate ja jalgrattaliikluse silda.
Sellise lahenduse eelisteks on muuhulgas puhtana
hoidmise hdlpsus, tuulest ja miirast pdhjustatud
ebamugavuste  ning heitgaaside koguse
vihenemine  ning  jalgratturitele  sobiva,
liiklustrassi pikikalde olemasolu.

Sillakonstruktsioonide kiilge riputatud jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrass.
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Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi ristldike juures
sillal ldhtutakse samadest pOhimdtetest kui
liiklustrasside korral. Silla juures voetakse lisaks
arvesse piirete kitsendavat moju (vt. punkt 8.4.4).
Jalakdijatele ja jalgratturitele moeldud silla vahim
laius on liiklustrassi laius + 0,5 m.

Silla laiuse juures tuleb arvestada ka
jalgsimarssruutide vajadusi. Klassikalise
suusastiili suusarada vajab ruumi 1,3m ja
vabastiili raja korral tuleb arvestada 2m
ruumivajadusega.  Kahte  suusarada  ning
jalakéijate- ja jalgrattaliiklustrassi mahutava silla
laius peab olema ligikaudu 55 m.
Vihemkasutatavatel suusamarsruutidel ~ voi
vihesema lumega piirkondades voidakse kahe
suusaraja asemel teha iiks jdljepaar, silla
soovituslik laius on sellisel juhul 4,0 kuni 4,5 m.

Linnapiirkondades  vdidakse  kasutada ka
ulatuslikumaid tekilahendusi, mis on tdhusad
erinevate transpordiliikide eraldamiseks. Tekke
on voimalik kasutada ka muudeks tegevusteks
kui iiksnes liikluseks vOi vaba aja veetmiseks.
Tekkide, sildade ja majade véljaulatuvate
elementide abil on vdimalik kahetasandilise
transpordisiisteemi loomine. Juhul kui maastik
lahendusega ei iihildu, ei kujune lahendus
toimivaks ega sobi hidsti ka jalakdijate ja
jalgratturite keskkonda. Peamistele vaba aja
veetmise marsruutidele vdidakse rajada laiu,
histitihilduvaid maastikusildu.
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6.10 Ristumine raudteega

Raudteedega ristumistel on véimaluse korral alati
parimaks lahenduseks eritasandilise ristumine.
Alt labipadsu voi iile raudtee kulgeva tee
projekteerimisel voetakse aluseks Raudteede
tehnilised suunised (RATO) ning roSpme vahet.
Uusi, alalisi samatasandilisi ristumisi ei ole
lubatud rajada pdhitrassidele ehk kahe vdi enama
roopmepaariga  trassidele, mille suurimaks
lubatud kiiruseks on iile 140 km/h v6i kui raudtee
kalle kurvis on iile 80 mm.

Juhul  Kkui eritasandilise lahenduse loomine
voimalikuks el osutu, tuleb tagada
samatasandilise ristumise piisav tasapinnalisus ja
ndhtavused. Ristumisnurk peab olema voimalikult
taisnurkne. Juhul kui piisavate nédhtavuste
saavutamine vdimalikuks ei osutu (punkt 5.8.2) ja
liikklustihedus raudteel on ile 20 rongi 66pédevas
vOi jalakdijate ja jalgratturite, eriti laste suure
osaluse korral liikluses tuleb samatasandiline
ristumine varustada signaalseadmetega. (Soome
Transpordiamet 2012¢)

Jalakdijate- ja jalgrattateede samatasapinnaliste
ristumiste projekteerimist on tdpsemalt
reguleeritud Transpordiameti juhendiga “Tee
projekteerimine samatasapinnalise ristmiku korral”
(Transpordiamet 2012c) ning Raudtee tehnilistes
suunistes (RATO).



Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

7 Liikluse reguleerimine

Liikluse reguleerimiseks kasutatakse iiksnes
vajalikke mérke. Markide vajadust on voimalik
piirata  konstruktsiooniliste lahenduste abil.
Teeandmiskohustused tdhistatakse arusaadavalt
konstruktsiooniliste lahenduste abil ja vajadusel
ka liiklusmérkidega. Pohimarsruudi jatkuvust
rohutatakse teekattemérgistuse ja viitadega ning
muude juhiste abil. Toode teostamise ajaks
tehtavate  liikluskorralduste  juures  tuleb
jalakdijate ja jalgratturite liikluse sujuvale
korraldamisele pdorata vdhemalt sama suurt
tahelepanu kui autoliikluse sujuvuselegi.

7.1 Liikluse
reguleerimise lahtekohad

Liiklusmirkidega edastatav teave peab
olema vodimalikult lihtne ja arusaadav.
Liikluse reguleerimisel tuleb {ihtlasi votta
arvesse, et koik kasutajarihmad ei tarvitse
tunda liikluseeskirju voOi liiklusmérkide

tdhendust.

Liikluse reguleerimisel vdib kasutada iiksnes
liiklusseadusekohaseid litklusmirke ja
Liikluskeskkond tuleb

projekteerida nii, et see eeldab liitklusmérkide

teekattemaérgistust.

kasutamist vOimalikult vidhesel maééral.
Liigsed liiklusmirgid toovad kaasa mérkide
usutavuse langemise ja kahjustavad linnastu-
ning linnapilti. Liiklusmérkide hulka on
voimalik  vdhendada  konstruktsiooniliste
lahenduste abil. Naiteks looduskivide ja
istutusmaterjali abil on vdimalik véhendada
sOidukeelu tihendust kandvate liiklusmérkide
hulka. Ka vérviline teekate voi muul viisil
erinev katend voib parandada liikluse optilist
reguleerimist ja vidhendada liiklusmérkide

kasutamise vajadust.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassil voidakse

kasutada  viikese- vOi  standardmoddulisi

litklusmarke. Standardsuurusega mérke
kasutatakse tavaliselt juhul, kui litklusmérgi poolt
kajastatav teave on suunatud ka autojuhtidele.
Viikesemdddulisi mirke vodidakse kasutada
muust  liiklusest eraldatud jalakdijate- ja

jalgrattateel, samuti mujal linnastutes linnastu-
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ja linnapildi parandamise eesmérgil, kui tee on
maksimaalselt kahe sdidureaga ja kiiruspiirang on
alla 50 km/h.

Kéesolevas juhendis kisitletakse enimkasutatavaid
jalakdijate ja jalgratturite liiklust reguleerivaid
liiklusmérke ja teekattemargistuse lahendusi.

Liikluse
kirjeldatud Transpordiameti liiklusmérkide

reguleerimist on tdpsemalt

kasutamise iildjuhendis (Soome Maanteeamet
2003b) ja Teekattemérgistuse projekteerimise
juhendis (Transpordiamet 2014b), samuti
Soome  Omavalitsuste  Liidu  juhendis
Liiklusmirkide kasutamien tdnavatel (Soome
Omavalitsuste Liit 2012).

7.1.1 Jalakiijatele ja jalgratturitele
moeldud tee voi ala tihistamine

Jalakéijatele ja jalgratturitele reserveeritud tee voi
ala voidakse téhistada jargmisel moel:
téhistatakse jalakaijate- voi
jalgrattaliiklust  tdhistavate  mérkidega,
milleks on nditeks mark {ihiskasutatav

o Tee

jalgrattatee ja konnitee.

o Liiklustrassi kasutusotstarve téhistatakse
piisava selgusega konstruktsiooniliselt ning
likklusmérkidega ei tdhistata, nditeks
kdrgendatud konnitee.

e Tee vOi tdnav reserveeritakse jalakédijate-,
jalgratta- vdi mopeediliiklusele keelu- ja
piirangumaérkidega, seda niiteks juhul kui
neil 16ikudel osutub vajalikuks lubada ka
soitmine kinnistutele.

e Ala  tihistatakse  osutusmirgi  abil
jalakéijatetanavana.
e Ala  tdhistatakse  osutusmérgi  abil

kombineeritud jalakidijate ja soidukite
liiklustdnavana nagu niiteks dueala.

o Sdidutee osa reserveeritakse
jalgrattaliiklusele teekattemérgistuse abil
(jalgrattarida).

Jalakdijate- ja jalgrattavOrgustikku voib kuuluda
ka selliseid tihendusi, mida talvel korras ei hoita.
Sellisteks tihendusteks on tavaliselt pargiteed vai
talvisel ajal suusarajana kasutatavad vaba aja
veetmise teed. Need tdhistatakse maérgiga
mootorsdidukiga  sditmine  keelatud (312).
Liiklusteid, millel talvine hooldus puudub,
kohustava margiga tdhistada ei saa, sest selles
sisaldub ndidatud suunas liikumisel liiklustrassi
kasutamise kohustuse tdhendus.
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Juhul kui kohustava mirgiga tdhistatud
liiklustrassi talvise korrashoiu soov puudub,
kaetakse mairk talveperioodiks kas kinni vdi
asendatakse méirgiga mootorsdidukiga sditmine
keelatud.

Liihikesed, eraldiasetsevad pargiteed voi nendega
vordvadrsed teed, kus ei ole karta, et sdidukid
hakkaksid neid marsruudi lithendamise eesmargil
kasutama ja kus puudub hiiriv mopeediliiklus,
jéetakse tdiesti tdhistamata. Samuti ei toimu
korgendatud kdonniteelt hargnevate, jalakaijatele
mdeldud kdnniteede téhistamist.

Jalakiijatele ja jalgratturitele moeldud tee
tdhistamist kOnnitee vOi jalgrattateena ei
toimu, kui sellel osutub vajalikuks lubada
néiteks kinnistule viiv mootorsdidukiliiklus.

7.2 Liiklusmargid

7.2.1 Liiklusmirkide paigutamine

Liiklusmérk paigutatakse nii, et méirk on piisavalt
kauguselt ja vdoimalikult histi mérgatav ja see ei
takista ega ohusta liiklust ning liiklusmirgiga ei
kaasne pdhjendamatuid takistusi tee korrashoiule.
Uhtlasi ei voi liiklusmérk piirata nihtavust.

Liiklusmérgid paigutatakse samal teeldigul tee
ristldike suhtes vdimalikult {htsetel alustel.
Liiklusmérgi paigutamise ndidet on kujutatud
pildil 134. Liiklusmirgi asukoha wvalikul tuleb
kasutada dra mairgi paigutamise marginaali tee
pikisuunas. Mérgi paigaldamist eraldusribale on
tdpsemalt kirjeldatud peatiikis 5.2.2 (vt. Pilt 32).
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<3,5m -

25m
>0,15m*
(Lisatahvli
<3,2m alaserv 22,2 m)

S
- Konnitee | Ny

jalgrattatee

* Kaugus tavaliselt u. 1,0 m, kui tegemist on
jalakaijatele ja jalgratturitele méeldud margiga

Pilt  134. Jalakdijatele ja jalgratturitele
moeldud liiklusmdrgi paigutamine tee ristloike
suhtes, kui teega liitub maksimaalselt 3,2
meetri laiune korgendatud jalgrattatee ja
konnitee, mis ei ole kiiljepiirdega piiratud.

7.2.2 Kohustusméirgid

Kohustusmérkidega tdhistatakse liiklustrassid,
mida jalakdijatel voi jalgratturitel tuleb antud

suunas  lilkkumiseks  kasutada. = Miérkidega
tahistatud liiklustrassid on sdiduteest
konstruktsiooniliselt eraldatud vol

eraldiasetsevad.

Jalakédijate ja jalgratturite liiklust reguleerivateks
maérkideks on konnitee, jalgrattatee,
ihiskasutatava jalgrattatee ja kOnnitee ning
korvutiasetseva jalgrattatee ja konnitee margid
(joonis 135).
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Uhiskasutatav

jalgrattatee ja kdnnitee
(423)

Korvutiasetsev Korvutiasetsev
jalgrattatee ja konnitee jalgrattatee ja konnitee

(424) (425)

Konnitee (421)
Pilt 135. Jalgrattureid ja jalakdijaid puudutavad

kohustusmdrgid.

Jalgrattatee tahistatakse
soiduteest konstruktsiooniliselt eraldatud voi

liiklusmérgiga

eraldiasetsev jalgrattatee, mida modda jalgratturil
tuleb antud suunas sdita. Muud sdiduvahendid
mairgiga jalgrattateena tdhistatud teed kasutada ei
voi. Samas on jalgrattateel lubatud mopeediga
sOitmine, kui see on nii tdhistatud lisatahvliga
tekstiga “Mopeedidele lubatud”. Mopeediga
sOitmist jalgrattateel on tdpsemalt kirjeldatud
punktis 5.1.6. Juhul kui jalgrattatee on iiksnes tee
vasakul poolel ja sdidutee parempoolse teepeenra
vOi sdidutee parempoolse serva kasutamine on
liikkumise marsruudi v8i muu sellise asjaolu tottu
ohutum, voib jalgrattur sdita piiratud vahemaa
jooksul teepeenral vdi sdidurea parempoolsel
serval.

Kahesuunaline jalgrattatee tdhistatakse molemast
otsast  jalgrattatee
jalgrattatee tdhistatakse jalgrattatee margiga
iiksnes Lisaks
ithesuunalisel jalgrattateel teekattemérgistusena

mirgiga.  Uhesuunaline

sdidusuunas. kasutatakse
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jalgratta  stimbolit ja  liikumissuunda

tahistavat noolt.

Planeeringuga kaetud aladel paigaldatakse
jalgrattatee maérk tavaliselt kdikide tédnavate
ristmikele. Erandkorras ei osutu margi
kordamine vajalikuks léhestikku asetsevatel
tdnavatel, kui jargmised maérgid on koikidest
suundadest saabuvatele jalgratturitele
ndhtavad ja liiklustrassi jitkuvuse osas
kahtlusi ei teki. Kinnistu sissesdiduteedel
marki tavaliselt ei kasutata. Erandiks vdivad
olla niiteks koolide ristmikud, kui ristmiku
ldheduses teisi mirke ei paista vOi kui
soovitakse niidata, et antud liiklustrassil on
mopeedid keelatud. Planeeringuga katmata
aladel korratakse mirki maanteede ristmikel
ning tdhtsamate erateede ristmikel, kus
liiklustrassi kasutusotstarve ei ole vaikimisi
arusaadav.

Mirgiga iihiskasutatav  jalgrattatee ja
Kkonnitee tdhistatakse soiduteest
konstruktsiooniliselt eraldatud vOi

eraldiasetsevat kombineeritud jalgratta- ja
konniteed, mida jalgratturitel ja jalakéijatel
tuleb antud suunas liikumiseks kasutada. Muud
tdhistatud
konniteel

sdiduvahendid on maérgiga

jalgrattateel  ja
keelatud. Mopeediga ja jalgrattaga soOitmine
sdidutee parempoolsel serval oleva teepeenral
vOi sdidutee parempoolse serva kasutamine
kombineeritud jalgratta- ja kdnnitee paiknedes
iiksnes vasakul pool teed on lubatud jalgrattatee

mairgiga tihistatud liiklustrassi eeskujul.

uhiskasutataval

Mairki ihiskasutatav jalgrattatee ja kdonnitee
korratakse jalgrattatee mirgi eeskujul.

Mirgiga korvutiasetsevad jalgrattatee ja
konnitee tdhistatakse soiduteest konstruktsioo-
niliselt eraldatud vd&i eraldiasetsevat kdrvutist
jalgratta- ja kOnniteed. Margil téhistatud
kuvandid néditavad jalgrattatee ja konnitee
omavahelist jaotust. Muud séiduvahendid on
mérgiga tdhistatud ihiskasutataval jalgratta- ja
konniteel keelatud. Mopeediga ja jalgrattaga
soitmine sdidutee parempoolsel serval oleva
teepeenral vOi sdidutee parempoolse serva
kasutamine kombineeritud jalgratta- ja konnitee
paiknedes iiksnes vasakul pool teed on lubatud
jalgrattatee tahistatud  liiklustrassi
eeskujul.

mérgiga
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Jalgrattatee ja konnitee eraldatakse teine-teisest
lisaks  liiklusmérgile  liiklustrassi ~ pinnale
jalgrattatee ja konnitee vahele kantava pideva, 10
cm laiusega valge joonega. Eelistatavam viis on
erineva katendimaterjali kasutamine jalgratta- ja
konniteel voi eraldusriba rajamine.

Korvutiasetseva jalgrattatee ja konnitee marki
korratakse jalgrattatee méargi eeskujul.

tdhistatakse  soiduteest
konstruktsiooniliselt eraldatud vdi eraldiasetsev
konnitee, mida moodda jalakdijatel tuleb antud

Mirgiga konnitee

suunas liikudes liigelda. Konniteed voivad
kasutada tiksnes jalakdijad, kuni 12-aastased
jalgratturid ning ratastooliga vOi 15km/h
maksimaalse kiirusega liikuva invasdiduvahendi
kasutajad. Korgendatud konnitee tdhistamiseks
seda mérki tavaliselt ei kasutata.

Konniteed tdhistavat liiklusmérki kasutatakse
alati Uhiskasutatava jalgrattatee ja konnitee
muutumise korral kdnniteeks. Mérki kasutatakse
alati ka eraldusribaga sGiduteest eraldatud
konnitee alguspunktis. Mirki voidakse korrata,
kui konnitee jatkumine iiksnes konniteena ei ole
piisavalt arusaadav. Muudel juhtudel korratakse
marki jalgrattatee mirgi eeskujul, vottes arvesse,
et korgendatud konnitee tdhistamiseks marki
tavaliselt ei kasutata.

Laia eraldusribaga nagu nditeks rohevoondiga
rajatud konnitee ja jalgrattatee eraldamisel
kasutatakse  spetsiaalseid, eraldi  postidele
paigaldatavaid konnitee ja jalgrattatee mérke.

7.2.3 Keelu- ja piirangumiérgid

Juhul kui liiklusseaduse sétted ndevad vaikimisi
ette teatava keelu voi piirangu jargimist, keeldu
vOi piirangut tdhistavat mérki ei paigaldata (LMp

17 §).

Keeldu vdi piirangut tdhistavat mérki sdiduteel
tavaliselt ei kasutata, kui jalakdijatele ja
jalgratturitele on kohustavate mérkidega (mérgid
421-425) tahistatud jalakdijate- voi jalgrattatee,
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sest selle kasutamine on antud liikumisviise
kohustava iseloomuga. Samas puudub
mopeedijuhil kohustus kasutada mérkidega 422
kuni 425 ning lisatahvliga "Mopeedid lubatud”
tahistatud jalgrattateed. Keeldu voi piirangut
tdhistavat mérki voidakse samas kasutada, kui
liiklustrass paistab suunduvat peateest erinevas
suunas. Ka sellisel juhul tuleb jalakéijate ja
jalgratturite suunamiseks kasutada osutavaid
miérke jalgratturitele moeldud marsruut (681),
jalakdijatele moeldud marsruut (682) voi
kergliiklus (645).

Mirk mootorsoidukiga sditmine keelatud

vOimaldab tee VvOi tdnava reserveerimise
jalakdijate- vOi  jalgrattaliikluse  kasutusse
tervenisti vOi osaliselt. Keeld voib puudutada
mdlemaid vo0i vaid iihte sdidusuunda. Mairgi
mdjuala ulatub vastassuuna ddrde paigaldatud
maérgini, vdlja arvatud juhul kui lisatahvliga ei ole
mdjuala tdhistatud teisiti. Mérki kasutatakse
varustatuna tekstiga lisatahvliga, kui jalakiijate-
vOi jalgrattaliiklusele moeldud teel osutub
vajalikuks piiratud mootorsdidukiliikluse nagu
nditeks teenindava liikluse vO&i kinnistutele
sissesOidu ning mopeediga sditmise lubamine

(joonis 136).

Mirgiga mootorsdidukiga sditmine keelatud
tahistatud liiklustrass ei ole liiklusseaduse jérgi
jalgrattatee, mis tdhendab, et
teeandmiskohustused tuleb vajadusel liiklus-
mérkidega tahistada (vt. punkt 6.1.2 ).

Pilt 136. Mdrk mootorsoidukiga séitmine
keelatud (312).

Mairki mootorsdidukiga sditmine keelatud
kasutatakse kohustavate méarkide asemel, kui
jalakdijate- voi jalgrattaliikluse liiklustrassil
talvist hooldust ei toimu. Otstarbekohaselt
voidakse kasutada lisatahvlit tekstiga “Talvel
hooldamata”.
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Pilt 137. Talvel mitte korrashoitavate
pargiteede tdhistamine. Vajadusel
kasutatakse tahvlit tekstiga "Talvel
hooldamata™.

Mirgiga séidukite liiklus keelatud tee voi ala

soiduvahendite liiklusele  suletakse. —Mairgi
mdjuala ulatub vastassuunda paigaldatud mérgini,
vilja arvatud juhul kui lisatahvliga ei ole
tahistatud teisiti. Mairgi md&ju laieneb ka

jalgratturitele ja mopeedijuhtidele.

Mirgiga keelatud sdidusuund keelatakse
sOitmine iliksnes mérgiga tdhistatud suunas.
Mirgi mdju laieneb ka jalgratturitele ja
mopeedijuhtidele. Selle margiga lisatahvlit ei
kasutata.

Soidukite liiklus keelatud Keelatud sdidusuund
(311) (331)

Pilt 138. Mdirgid soidukite liiklus keelatud
ning keelatud soidusuund.

Jalakiijaid, jalgrattureid voi mopeedijuhte
keelavad voi  piiravad keelu- ja
piirangumirgid

Jalakiijaid, jalgrattureid vOi mopeedijuhte
keelavad voi piiravad keelu- ja
piirangumairgid on jargmised:

e  Mopeedidele keelatud

e jalgrattad ja mopeedid keelatud

e jalakiijatele keelatud

e jalakdijate, samuti jalgratturite ja
mopeedide liiklus keelatud

®

A 4

Mopeedidele keelatud Jalgratta ja mopeediga
(321) soitmine keelatud (322)

&

Jalakdijatele keelatud
(323) ja mopeediliiklusele keelatud

(324)

Pilt 139. Jalakdijaid ja jalgrattureid
puudutavad keelu- ja piirangumdrgid.

Mirgiga mopeedidele keelatud voidakse keelata
mopeediga sditmine nditeks tiheda liiklusega teel,
kui see on liiklusohutuse seisukohast vajalik ja
vastava liiklusithenduse pakkuv marsruut on
olemas. Mirgi kasutamisel peab mopeedidele
olema tagatud alternatiivse ithenduse olemasolu,
mis ei vOi osutuda pikemaks kui autodele
moeldud marsruut.

Mirgiga jalgratta- ja mopeediliiklusele
keelatud vdidakse keelata sditmine jalgratta ja
mopeediga néiteks tiheda liiklusega teel, kui see
on liiklusohutuse seisukohast vajalik ja vastava
liiklustihenduse pakkuv marsruut on olemas.
Alternatiivne marsruut ei voi samas teha liiga
pikka ringi ja see peab kvaliteeditasemelt olema
keelumirgiga keelatud {ihendusega samaviirne
vOi parem. Keelumirki samas tavaliselt ei
kasutata, kui jalgrattaliiklusele on korraldatud
vajalikud ithendused jalgrattateed tdhistavate
markidega.

Mirgiga jalakiijatele keelatud voidakse keelata
jalakiijad nditeks tiheda liiklusega teel, kui see on
liiklusohutuse seisukohast vajalik ja vastava
liikklusiihenduse pakkuv kdnnitee on olemas.

jalakdijatele, samuti jalgratta
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Olenevalt olukorrast ja keskkonnast vdidakse
keelata nii jalakdijad kui ka jalgratturid ja
mopeedid  mirgiga jalakiijatele,

jalgratta- ja mopeediliiklusele keelatud.

samuti

7.2.4 Osutusmargid

Osutusmirkidest on jalakiijate ja jalgratturite
osas kdige tahtsamad liiklusmaérgid iilekdigurada,
Oueala 10pp, jalakiijate
jalakéijate tdnava 16pp (joonis 140).

Oueala, tdnav ja

4712\
L

Ulekiigurada (511)

=A
X

Oueala (573)

Oueala 16pp (574)
” |

Jalakdijate tdnava 16pp (576)

oy —y

|
Jalakdijate tanav (575)

Pilt  140. Jalakdijaid ja
puudutavaid osutusmdrke.

Jjalgrattureid

Ulekiiigurada on tipsemalt kirjeldatud punktis
6.3.

Oueala® all moistetakse jalakiijate- ja sdidu-
vahendite liiklusele {ihiskasutuseks moeldud,
likklusmirkidega sellise tdnavana tdhistatud teid.
Oueala mirkidega tihistatud aladel tuleb jirgida
ouealal liiklust reguleerivaid liikluseeskirju.

4 Sbéidukiirus duealal tuleb kohandada vastavalt jalakaijatele
ja see ei vdi olla suurem kui 20 km/h. Ouealal tuleb
sdiduvahendi juhil tagada jalakdijatele takistusteta liikumine.
Parkimine Guealal on lubatud tdhistatud parkimiskohtadel.
Jalgratast,  mopeedi  ning invaliidi  parkimisloaga
soiduvahendit on samas lubatud parkida ka véljaspool
tahistatud parkimiskohti, kui see ei takista oluliselt litkumist
ouealal. (TLL 33 §)
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Jalakiijate tinav® on tinav, mis on mdeldud
jalakdijatele ja jalgratturitele. Jalakdijate tdnava
mirkidega piiratud alal tuleb jérgida jalakiijate

téanaval liiklust reguleerivaid liikluseeskirju.

Liiklustrasside tdhistamine ja  mirkide

asukohad erinevates olukordades

Uhtse, muude transpordiliikide liiklustrassidest

eraldi paikneva jalakdijate ja jalgratturite
vorgustiku osas tdhistatakse tiksnes vorgustikku
saabumise kohad. Ala sisse jddvad tdhtsamad

hargnemised tdhistatakse viitadega. Juhul kui

vorgustiku mdnes osas on lubatud ka
mopeediliiklus, osutub vajalikuks koikide sellelt
16igult  hargnevate, mopeedidele  keelatud

jalgrattateede tdhistamine kohustus- voi keelu- ja
piirangumarkidega. Mopeediliikluse tdhistamist

liikkluskeskkonnas on tipsemalt kirjeldatud
Transpordiameti vastavas juhendis.
Ristmikualal, kus jalgratturitele = moeldud

liiklustrass vahetab teepoolt, voidakse jalgratturid
suunata vastava tdhistusega omale liiklustrassile.
Erinevast suunast saabuvate jalgratturite tottu
vOib nditeks vOrgustikulistes sdlmpunktides
osutuda otstarbekaks jalgratturite  juhtimine
koikide liituvate harude kaudu (joonis 147).

Juhul kui on ette ndha jalgratturite suundumine
jalgrattatee tahistatakse
ihistranspordi peatusesse suunduvad jalakidijate

asemel  soiduteele,
teed kohustusmirkidega. Mairgi paigutamisel
tuleb  votta arvesse  voimaliku,
parkimisraami asukohta.

jalgratta

s Jalakdijate tdnaval on jalgrattaga soitmine lubatud.
Mootorsodidukiga soitmine on lubatud tiksnes tdnava &irde
jédvale kinnistule, kui kinnistule muid sdidukdlbulikke
ithendusi ei vii. Mootorsdiduki parkimine ja peatumine
jalakdijate tinaval on keelatud, vélja arvatud teenindava
liiklusega seonduv peatumine juhul, kui teenindav liiklus on
vastava liiklusmérgiga lubatud. Sdidukiirus jalakaijate tdnaval
tuleb kohandada vastavalt jalakdijatele ja see ei voi olla
suurem kui 20 km/h. Jalakiijate tdnaval tuleb sdiduvahendi
juhil tagada jalakiijatele takistusteta liikumine. (TLL 33 a §)
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Ristmikel ja trassildikudel toimuv jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi tiitibi muutumine tdhistatakse
alati ka liiklusmérkidega.

Liiklustrassid téhistatakse ja méargid paigutatakse
erinevates olukordades erinevalt (pildid 141 kuni
148).

Pilt 141. Jalgrattatee, jalgtee ja séiduraja
ristumiskoht kitsa eraldusriba (< 2 m) korral.

Pilt 142. Jalgrattatee, jalgtee ja soiduraja
ristumiskoht laia eraldusriba (>2m) korral..

Kuva 143. Merkitseminen jalankulun ja pyé-
rdilyn verkolla, jossa tietylld osuudellaon
moottoriajoneuvoja tarkasti rajattuun koh-
teeseen hyvin harvoin.

&%

Pilt 144. Jalgrattatee tihistamine vastasasuva
sissesoidutee kohal. Eraldatud jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassist hargneb erinevat tiiiipi
liiklustrass, mis tdhistatakse liiklusmdrkidega.

P ilt 145. Jalakdijatele ja jalgratturitele
méeldud liiklustrassi eritasandiline
poolevahetus trassiloigul. Uhiskasutatavalt
Jalgrattateelt ja konniteelt viivad iihistranspordi
peatustesse kaldteed.

Pilt 146. Jalgrattaliiklustrassi poolevahetus
ristmikualal. Tunnuseid kasutatakse iiksnes
juhul, kui konstruktsioonilised lahendused ei

suunamiseks
voidakse

ole jalgratturite
Tunnuste  asemel
Jalgteemdrke (421).

piisavad.
kasutada
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tksnes JK-JR-

JK-JR-MOPEED - teenindav liiklus v&i ligipaas krundile

 ksnes JK-JR- iiksnes JK-JR-

MOPEED MOPEED MOPEED
|

% {

———————————r

b, /.4 |o,,\
'*véi _ é) ’,"

Salllttu
mopoille

* Tahised on sageli otstarbekas asendada kergliikluse tahvliga.

Juhul kui mootorsdidukite liiklusele lubatud IGik on nii lihike, et jalakaijate- ja jalgrattaliiklusele mdeldud mark on selgelt ndhtav,

vGidakse tdhised ara jatta.

Jalakdijate- ja jalgrattaliikluse péhimarsruudi tdhistamine, kui sellel on vajalik

piiratud mahus mootorsoidukiliikluse nagu nditeks teenindussoitude, kinnistule

Pilt 147.
sissesoidu voi mopeediliikluse lubamine
Pilt 148.

7.25 Hoiatusmirgid

Hoiatusmaérki kasutatakse hoiatamiseks liiklusele
ohtlikust kohast teel vdi teeldigul, juhul kui
tingimused iseenesest kdrgendatud tdhelepanu ei
eelda.

moeldud

Jalakiijatele  ja  jalgratturitele

hoiatusmirke kasutatakse tavaliselt seonduvalt

jalgrattateel, konniteel voi nende ldheduses
teostatavate  t0odega. Toode  teostamisega
seonduvaid liikluskorraldusi on  tdpsemalt

kirjeldatud punktis 7.5 Todde teostamise ajaks
tehtavad liikluskorraldused. Jalgrattateel voidakse
litkklusmérkidega hoiatada muuhulgas kurvist,
ohtlikust ristmikust ja jérsust laskumisest.

Tdhistamine kohtades, kus jalgrattatee ja kénnitee jdtkub iiksnes konniteena.

Mirkidena kasutatakse véikesemoddulisi
litkklusmérke voi paikse liiklusmérgi puudumisel
tekstiga lisatahvlit. Teeliikluse alast vilja jadvatel
vaba aja veetmise marsruutidel voidakse kasutada
ka vaba aja veetmise ja sportimisalade mérkide

(SFS 4424) standarditele vastavaid hoiatusmérke.

Erijuhtudel vodidakse tee kasutajaid hoiatada
sdiduteele jadvast tilekdigurajast voi jalgratturitest
pildi 149 kohaste litklusmarkidega.
Ulekdigurajast vdidakse hoiatada mirgiga ees on
reguleerimata iilekdigurada (151) ja jalgratturitest
maérgiga ristumine jalgrattateega (153).
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3

Ees on reguleerimata Pyoriilijoita
tlekdigurada (151) (153)

Pilt  149.  Jalakdijaid ja  jalgrattureid
puudutavad hoiatusmdrgid.

Mirki ees on reguleerimata iilekdigurada
kasutatakse juhul, kui tlekdigurada ei ole
iseenesest piisavalt varakult juhi poolt mérgatav
(joonis 150). Mérki voidakse kasutada ka teel,
kus tlekidiguradasid reeglipéraselt ei kasutata voi
iilekdigurada asub linnastule ldahenemisel enne
linnastut. Valgusfooriga reguleeritud iilekdigu-
radadega seonduvalt seda maérki ei paigaldata.
Juhul kui valgusfooriga reguleeritud
iilekdiguradadega seonduvalt osutub vajalikuks
kasutamine, paigaldatakse
likklusmark  (165).
voidakse

hoiatava  maérgi
valgusfoorist ~ hoiatav
Jalgratturiga marki kasutada
hoiatamiseks ristuvast jalgrattateest voi kohast
teel, kus jalgratturid vdi mopeedijuhid suunduvad

jalgrattatee 1oppedes sdiduteele (pilt 151).

180 g_gjhe korraga; liletatava
16igu laius /

160 /////’

140 2l
E <
% 120 i A
g /g’/g‘(\ /
£ 100 lie® - "
3 / Aﬂ‘“ I
g 80 = / 982 ]
& i / Lo o

40
30 40 50 “«

Tee kiiruspiirang (km/h)

Pilt 150. Ulekdiigurada loetakse juhile
piisavalt kaugelt ndhtavaks, kui ndhtavus
vastab voi on parem iilalkujutatud graafikul
tahistatud vddrtustest (Soome Maanteeamet

2003b).

Pilt 151. Jalgratturi mdrki voidakse kasutada
nditeks jalgrattatee alguses, kus jalgratturid

tiletavad jalgrattateele pddsemiseks soidutee

(Soome Maanteeamet 2003b).
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Kahesuunalisest jalgrattateest vdidakse hoiatada
koos liiklusmérgiga teeandmiskohustus ristmikul
(231) voi mairgiga peatu ja anna teed (232)
kasutatava kahesuunalise jalgrattatee lisatahvliga.
Eriti  otstarbekas on lisatahvlit kasutada
olukordades, kus ndhtavus on piiratud voi kus
ristuva jalgrattaliikluse mérkamine on muidu
raskendatud (joonis 152).

Jk+pp ARSI

Pilt 152. Kahesuunalise jalgrattatee
lisatahvli kasutamine piiratud
ndhtavusega kohtades (Soome
Maanteeamet 2003b).

Markide tdpsemalt
kirjeldatud Transpordiameti, liiklusmarkide

paigutamist on

kasutamist reguleerivas iildjuhendis (Soome
Maanteeamet 2003b).

7.3 Teekattemargistused

7.3.1 Pikisuunalised mirgistused

Tee pikisuunalistest teekattemérgistustest
kasutatakse jalgrattateel nagu ka kombineeritud
jalgratta- ja konniteel telgjoont, juhtjoont ja
adrejoone jitku. Jalgrattareal kasutatakse tee
pikisuunalistest teekattemargistest sdidurea joont,
pidevat joont, juhtjoont, ddrejoont ja #érejoone
jatku. Teekattemirgistuste moddud on kujutatud
pildil 153.

Telgjoont kasutatakse jalgratta- ja konniteel
liiklussuundade eraldamiseks teine-teisest ja
pShimarsruudi jatkuvuse tdhistamiseks.

Transpordiameti juhend 11/2014
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Telgjoont  vdidakse kasutada ka  iiksnes
jalgrattateeks moeldud teel. Telgjoon on
otstarbekas markida viahemalt piiratud

ndhtavusega kohtadesse nagu niiteks teatavate alt
labisditude juurde. Telgjoon (v8i juhtjoon)
margitakse maha koikide alt 1abisditude juurde,
kus on lubatud mopeediliiklus. Telgjoon vdidakse
miérkida ka pohivorgustiku vOi teejuhistega
vorgustiku asfaltkattega, ithiskasutatava
jalgrattatee- ja konnitee 1dikudele, kus telgjoon
omab juhiseid ja jalgrattateede vdrgustiku
rakenduslikku klassi toetavat funktsiooni. Alt
labisditudel voidakse telgjoone asemel kasutada
ka tihedama jaotusega juhtjoont.

Juhtjoont kasutatakse niiteks juhul, kui liiklust
soovitakse suunata soovitud sdidureale vdi muuta
tee kasutaja koht liiklusruumis arusaadavamaks.
Jalakiijad ja jalgratturid voidakse juhtjoone abil
suunata liiklema nditeks liiklustrassi servale. Alt
labipddsudel voidakse telgjoone asemel kasutada
ka tihedama jaotusega juhtjoont.

Séidurea  joont  Kkasutatakse jalgrattarea
eraldamiseks autoliikluse sdiduridadest ristmike-
ja imberreastumise aladel.

Pidevat  joont kasutatakse  jalgrattarea
eraldamiseks muust sdiduteest kohtades, kus
soovitakse keelata liikkumine soidurealt
jalgrattareale voi vastupidi. Pidev joon on sellisel

juhul valget varvi.

Soidutee iddrejoonega tdhistatakse sdidutee
serva. Joone laius on 10 cm. Joont kasutatakse
jalgrattarea ddrel muuhulgas parkimiskohtade ja
véhese liiklusega kinnistu sissesdiduteede kohal.

Adrejoone jitku kasutatakse iihistranspordi
peatuse taskute eraldamiseks jalgrattarea kohal
sOiduteest. Jalgrattareal mérgitakse ddrejoone jitk
ka ristmiku kohale, vélja arvatud vordsete teede
ristumise korral. vordsete teede ristumise korral
jalgrattarida ristmiku kohal ei tdhistata (joonis
155). Adrekivi korval vodidakse ddrejoone jitk
jétta maha mérkimata.

Jalakdijate- ja jalgratta tunnuseid kasutatakse
jalgrattateedel ja konniteedel erineval moel (joonis
159). Tahised margitakse jalgrattatee 16igul maha
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vahetult pédrast ristmikku voi iilekdigurada ja
jalgrattareal 100-meetriste vahedega ka mujale
(joonis 155). Téhised on muuhulgas otstarbekas
mirkida maha ka ihistranspordipeatuste kohale.
Margistust kasutatakse veel muudel juhtudel, kui
soovitakse rohutada, et liiklustrass on mdeldud
jalakdijatele voi jalgratturitele. Mairgistusega
seonduvalt vGidakse litkumissuuna tdhistamiseks
kasutada soidurea noolt (joonis 153).

Telgjoon (jalgrattateel)

— — — 0|1m

10, 30 10, 30 10,

Juhtjoon (jalgrattateel nditeks alt labipaasudes

Pilt 153. Teekattemdrgistused jalakdijate ja
Jalgratturite alt ldbipddsudes.

— — — 01m

0,5- 0,5- 0,5- 0,5- 0,5-
1.5,15,15,15,15)

Soidurea joon (jalgratta- ja sGidurea vahel) ning
adrejoone jark (jalgrattarea aarel):

| | | 02m
10,1010 10,10,

Pidev joon (jalgratta- ja sGidurea vahel)
| 02m

Pilt 154. Pikisuunalise teekattemdrgistuse
moodud.

*

Maantee
v&i tdnav

Asrejoone jatk

Z Maérgis /Séidurea joon vdi pidev joon Adrekivi v&i. Kinnistu \, S®idurea joon

u. 100m vahedega aarejoon 0,1 m sissesBidute

* Vordsete teede ristmikel jalgrattarida ei tahistata

Pilt 155. Jalgrattarea teekattemdrgistused. Lisa pilte jalgrattaridadest on esitatud punktis 5.4.5.
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Pilt 156. Jalgrattarida vordsete teede
ristmikul.

7.3.2 Taibhised ja soidurea nooled

Valget virvi jalakdijate- ja jalgrattaliiklusele
mdeldud tdhiseid (pildid 157 ja 158) kasutatakse
korvutiasetsevate jalgrattatee ja konnitee korral ja
muudel juhtudel, kui soovitakse rohutada seda, et
liiklustrass on moeldud iiksnes tihistega méargitud
kasutajarithmadele.

Tahiseid kasutatakse eraldatud jalgrattateedel ja
konniteedel. Tahised margitakse jalgrattatee

16igul maha vahetult parast ristmikku voi
iilekdigurada ja jalgrattareal lisaks umbes 100-
meetriste vahedega. Téhised on otstarbekas
markida ka {histranspordi peatuste juurde.
Uhesuunaline jalgrattatee mirgitakse tavaliselt
mabha jalgratturit kujutava tihisega vahetult pérast
ristmikku ja jalgrattatee jatku ning vajadusel ka
trassiloigul. Jalgrattataskus kasutatakse tavalisest
suuremamdotmelist jalgrattaliiklusele mdeldud

tahist.

Soidurea noolega tihistatakse litkumise suunda

konniteel ja jalgrattateel. Soidurea noolt
kasutatakse piiratud ndhtavusega kohtades ja alt
labipadsudes telg- vOi juhtjoontega,
ithesuunalistel jalgrattateedel pédrast ristmikke
ja tlekdiguradasid ning vajadusel ristmikul
jalgrattarea iimberreastumise téhisena. Sdidurea
noolt kasutatakse vajadusel ka jalgrattatee tihe-

vOl kahesuunalisuse

koos

meeldetuletamiseks.
Soidurea nooli voidakse kasutada ka koos
jalakéijate- ja jalgrattaliikluse tahistega.

Jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud teeosad
eraldatakse vdhemalt pideva, 10 cm laia valge
joonega. Teeosi eraldavat joont Kinnistute
sissesOiduteedel ei katkestata.

Pilt 157. Jalakdijate liiklusele méeldud
teeosa.

Pilt 158. Jalgrattaliiklusele méeldud teeosa..

Ulekiiguraja ja jalgrattatee jitku
maérgistust on kirjeldatud tipsemalt
punktides 6.3.1 ja 6.3.2.
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Legend:
Jk+jr-teekattemargistus voi
ik mark () vaiadusel

u.100-meetriste vahedega

Uhistranspordi peatuse alal 5 - 10 meetriste
vahedega vahemalt 2 tk ja kahe masina
peatumiskohal vahemalt 3 tk.

P-ala, parklahoov, tiheda
liiklusega teenindustsoon
vms.

vahedega

Pilt 159.

7.4 Teeviidad

7.4.1 Teeviitade vajadus

Jalakdijate ~ ja  jalgratturite teeviitadena
kasutatakse  kergliikluse  viitasid, kaugust
tahistavaid tahvleid ja juhatusmérke. Lisaks
teeviitadele vdidakse kasutada asendikaarte ning
liiklusseaduse kohaseid tdhiseid 681, 682, 683,
685 ja 686. Uleriigilisse jalgrattamarsruutide
vorgustikku kuuluv marsruut vdidakse tdhistada
ka pruunipohjaliste maérkidega, millel on
kujutatud jalgratta siimbol, trassi teenumber ja
vajadusel suunda téhistavad nooled.

Jalakdijatele ~ ja  jalgratturitele moeldud
marsruutide teeviidad on vajalikud, sest inimesed
tunnevad iksnes oma

lahikeskkonda, néditeks oma linnaosa. Kaarte alati

tavaliselt  histi

ei paigaldata ning koik ei tarvitse neid ka lugeda
osata. Teeviitadega juhatatakse inimesed kohale
ohutuid ja meeldivaid marsruute mooda.
Teeviidad juhatada teed ka
huvipunktidesse.

voivad

Teeviidad ndhakse ette jalgrattateede vorgustiku
rakendusliku liigituse alusel (vt. punkt 4.3).
Viitadega téhistuse aluseks on pohivorgustiku

Vahetult parast ristmiku tlekéigurada ja mujal

Varikatuse kohal 3 tk, mujal
peatuse alal u.10 meetriste

Kt

Kasutamine vajadusel vdimalik tee
kahesuunalisuse réhutamiseks.

Konnitee ja jalgrattatee teekattemdrgistused erinevates olukordades.

marsruudid, mis on alati teeviitadega téhistatud.
Vajadusel varustatakse teeviitadega ka
pohivorgustikku toetavad piirkondliku vOrgustiku
osad.

Autoliikluse teeviidad vdivad olla abiks ja
horeasustusega aladel ka asendada jalakéijatele ja
jalgratturitele moeldud spetsiifilisi  teeviitu.
Sellisel ~ juhul tuleb autoliikluse teeviidad
paigutada ja sihtpunktid valida nii, et neist oleks
kasu ka jalakdijatele ja jalgratturitele. Juhul kui
jalakdijatele  ja  jalgratturitele mdeldud
liiklustrassil on viitadega tdhistatud mitmeid
sihtpunkte, iiksikuid sihtpunkte autoliikluse
teeviitadega ei asendata.

Jalakéijatele ja jalgratturitele mdeldud marsruudid
tahistatakse teeviitadega nii kaug- kui ka kohaliku
liikluse vajadusi arvestades. Sihtpunkti teeviidad
paigaldatakse alguspunktist kuni sihtpunktini
iiksnes  teeviitade olemasolu  eeldavatesse
kohtadesse. Teeviitadel tdhistatud sihtpunktid
valitakse nii, et viitadel tdhistatud kohtadest oleks
voimalikult palju kasu ka jalgratturitele.
Teeviitade projektiga tagatakse teeviitade sobivus
piirkonna muude viitadega.
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7.4.2 Teeviitadega tihistatavad objektid

Jalakdijate  ja  jalgratturite teeviitadega
tahistatakse nii kaugeid kui ka kohalikke
sihtpunkte, samuti huvipunktidest objekte. Need
voivad seisneda nii alades kui ka punktides.
Linnastute pohimarsruudid tahistatakse
katkematult  teeviitadega  kaugel  asuvaid
sihtpunkte tdhistavate teeviitadega. Keskmise
suurusega ja suurtes linnades tdhistatakse lisaks
kaugetele sihtpunktidele tavaliselt ka ldhemad
sihtpunktid. Viiksemates linnastutes léhtutakse
otstarbekohastest  kaalutlustest.  Piirkondliku
vorgustiku osas on juhiste rohk suunatud
lahisihtpunktidele ja kohalikele huviobjektidele,
samas kui pikema piirkondliku marsruudi korral
voivad teeviidad moodustada pohimarsruudi
eeskujul katkematu, kaugsihtpunktideni juhatava
teeviitade  vOrgustiku. Kohaliku  vorgustiku
sihtpunkte
erandkorras. Kohalikus vorgustikus tdhistatakse

juhatatakse  viitadega  liksnes

viitadega reeglina iiksnes huvipunktid.

Viitadega tdhistatavateks punktideks wvalitakse
tavaliselt enimkasutatavad kohanimed.
Nimeloend peab vastama vdimalikult tépselt
jalgratta-, teejuhiste- ja asendikaartidel kajastatud
kohanimedele, mis on soovituslikult kajastatud ka
uuematel teekaartidel.

Kaugeid sihtpunkte tdhistatakse pikkadel
marsruutidel eesmérgiga anda liikujatele teavet
marsruudi {ldise suuna kohta ja juhatamiseks
nimetatud kohta. Kauged sihtpunktid on iildteada
kohad ja reeglina piirkondlikult selgelt
piiritletavad tdhtsamad linnaosad, omavalitsuse
osad vdi muud vastavad sihtpunktid. Kaugeks
sihtpunktiks ~ v3ib  olla niditeks  kohaliku
omavalitsuspiirkonna keskus, piirkondlik voi
kohalik keskus v3i naaberomavalitsused.

Kohalikud sihtkohad on tavaliselt marsruudile
jadvate kaugete sihtpunktide osapiirkonnad voi
eraldiseisvad  elurajoonid,  tdOstusrajoonid,
linnaosad vdi muud selgelt piiritletavad alad.
Kohalike sihtkohtadena kasutatakse muuhulgas
nditeks  terminale ja  erandkorras  ka
maastikuobjektide nagu nditeks jarvede voi

jogede nimesid voi liiklustrasside nimetusi.

Huvipunktid on juhendatud marsruudile jadvad
objektid vOi juhendatud marsruudist korvale
jadval marsruudil olevad, juhiseid eeldavad
objektid, mis muidu marsruudil teeviitadega
téhistatavad ei ole. Nendeks on niiteks ujula,
tervisekeskus, ostukeskus, omavalitsuse hoone ja
erinevad huvivairsused.
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marsruudid ja teeviitade paigutus

Teeviitadega  tdhistatud  sihtpunktide ja
marsruutide  tdhistatamise  kaugus  sdltub
sihtpunkti iseloomust. Sihtpunkti viitavad
teeviidad 16ppevad objekti piiril, kust algavad
viidad  jargmisse  sihtpunkti.  Teeviidad
pannakse esmajarjekorras jalakdijatele ja
jalgratturitele ~ mdeldud liiklustrassidele.
Teeviitade  katkematuse tagamiseks  voi
marsruudi  meelepédrasuse  tagamiseks on
teejuhised  paiguti  lithikesel  distantsil
aktsepteerivad ka marsruudiks sobivat teed voi
tdnavat mooda.

Pohimarsruutidel tdhistatakse otse kulgeval
suunal viitadega alati kauged sihtpunktid.
Lisaks kaugetele sihtpunktidele vdidakse otse
kulgeval suunal tdhistada teeviitadega kas
jargmine lahisihtpunkt vOi mdnedes
solmpunktides "vahepunkti eeskujul" (vt
autoliikluse teeviidad) ldhim marsruudi darde
jaav voi selle vahetus ldheduses asuv olulise
tahtsusega lahisihtpunkt. Léahisihtpunkti juurest
voidakse alustada jargmise ldhisihtpunkti
tahistamist teeviitadega, kuid kaugsihtpunkt
tahistatakse teeviitadega muutumatuna Kkuni
sihtpunktini  vélja. Otse kulgeval suunal
voidakse teeviitadega tdhistada ka iiksnes
kaugsihtpunkt, kui sobivat ldhisihtpunkti ei
leidu.

Teeviitade projekteerimisel méératakse
alustuseks kindlaks teeviitadega tdhistatavad
sihtpunktid ja seejdrel kaugus, kui kaugelt
alates ja millist marsruuti pidi antud sihtpunkti
tahistavad teeviidad paigaldatakse (joonis 160).
Lopuks valitakse vajalikud teeviidad ja
mérgitakse need projekti.

Teeviitadega tdhistatavate sSlmpunktide vahe
peab olema selline, et marsruut moodustaks
ihtse, arusaadava ja katkematu terviku.
Solmpunktide vahe ei voi samas olla liialt tihe.
Pohivorgustikust korvale jadvate alade voi
kohaliku vdrgustiku objektide teeviitadega
tahistamisel ei osutu selgetel juhtudel
pOhisuuna teeviitade kordamine vajalikuks.

Kergliikluse teeviitadega tédhistatakse sama
posti otsas mitut, erinevas suunas jddvat
sihtpunkti. Sellisel moel saab teeviida suunas
liikuv jalgrattur teabe juhatatavast sihtpunktist
alles mirgi juurde joudes ja pilku selleks
korvale suunates, mis ei ole jalgratturitele teabe
ammutamise ja liiklusohutuse seisukohast
parim lahendus.
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Sihtkohtade kauguste mirk tdhistab asukohta
ja tagab katkestuskohtades nagu

Kauguste mirk on jalgratturi seisukohast
kergliiklustrassi teeviidast parem mérk, sest see on

niiteks teede {iiletamistel piisimise marsruudil.
Kauguste mirk on otstarbekas liiklusmark
marsruutidel, kus sdlmpunktide vahele jadvad
kaugused on pikad ja ristuvatel suundadel
téhistatavad sihtpunktid puuduvad. Kauguste
mirk on toimivaks lahenduseks ka mujal, sest
seda voidakse paigaldada maastikule kas
eraldiseisva mirgina vOi iikskdik millise
jalgrattateed tdhistava méargi lisatahvlina.

—

Kirjutatud triikitdhtedega
Allajoonitud kohanimi
Allajoonimata kohanimi

Pilt 160.
7.4.4 Muud juhised
Kaardid

Jalakiijatele ja jalgratturitele moeldud kaardid on
teeviitasid tdiendavateks vahenditeks. Kaardid
paigaldatakse téhtsatesse saabumispunktidesse nagu
nditeks linnade, linnastute ja olulisemate vaba aja
veetmise piirkondade servale ning alade sees
arikeskustesse, ostukeskustesse ja hotellide juurde.
Saabumiskohtades on otstarbekas esitada kogu
piirkonna jalgrattakaart voi sellele vastavad juhised.

Ala sisse jadvatel juhatavatel tahvlitel voib olla
esitatud piirkonna antud osa kajastav kaart, millel
voidakse tdhistada niiteks tdhtsamad objektid ja
soovituslikud marsruudid erinevatesse
suundadesse ning vajadusel ka viljavdte
omavalitsuspiirkonna jalgrattakaardist. Kaardil
voivad olla kajastatud nditeks ka

jalgsimarssruutide pikkused voi juurdepédédsud.

otsesuunas ndhtav ja seega ka paremini kiirelt
litkuvate jalgratturite poolt méargatav.

Teeviitasid voidakse juhendamiseks kasutada ka
jalakdijate- ja jalgrattateedeta tdnavate ldikudel
juhul, kui antud 16ik on iiheks pikema iithenduse
osaks.

Kesklinn

Kaugsihtpunkt
,-vahepunkti* sarnane lahisihtpunkt
Léhisihtpunkt voi huviobjekt

Teeviitadega tdhistamise pohimétte skeem, ndidisolukord.

Marsruudi juhendid

Jalakéijaid ja jalgrattureid vdidakse juhatada
Oigele marsruudile itha enam ka elektriliste
kommunikatsioonikanalite abil. Sellisel juhul
valib kasutaja nditeks algus- ja 16pp-punkti,
liikumisviisi, marsruudiviisi ning muud valikud ja
marsruudiprogrammi poolt voimaldatavad
lisavaartust pakkuvad teenused. Nendeks voivad
nditeks olla marsruudi ddrde jéddvad objektid ja
teenused, talvine hooldus, juhendatud marsruut

jne.

Marsruudi juhendites voib olla programmilisi ja
teenuse pakkujast sdltuvaid spetsiifilisi erinevusi.
Marsruudi  juhendid  koostatakse  vastavalt
piirkonna isedrasustele. Marsruudi juhendi tellijal
on alati otstarbekas leppida silisteemi tarnijaga
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kokku digitaalsete, marsruuti ja asukohta
kajastavate andmete vaba kasutamise osas ka
kolmandate poolte poolt.

7.5 Toode teostamise ajaks
tehtavad liikluskorraldused

Jalgrattamatkade marsruutide juhendid

Uleriigiline jalgrattamatkade marsruudistik on
kajastatud Jalgratturi teekaardil. Jalgrattamatkade
marsruudistiku  juhistena kasutatakse pruuni-
pohjalisi juhendavaid tahvleid, mis paigaldatakse
kas kleebistena voi alustahvlile kinnitatuna.

Selliseid juhendeid vdidakse kasutada ka linnade
pohisissesditude marsruutidel voi  linnaalade
ringteemarsruutidel lisaks tavaliste teeviitadega
tdhistamisele juhul, kui need erinevad oluliselt
tileriigilistest marsruutidest voi kui iileriigilised
marsruudid antud suunal puuduvad.
Pruunipdhjaliste juhistega vdidakse juhendada ka
kohalikke vaba aja veetmise marsruute nagu
nditeks linnastu voi Umber kohaliku jérve
kulgevaid marsruute. Kohaliku tasandi juhendil
kasutatakse tavaliselt samasuguseid juhiseid kui
tileriigilistel marsruutidel, kuid selle erinevusega,
et neil koigil peab olema tdhistatud antud
marsruuti iseloomustav téhtkood.

Tépsemad juhised jalgrattamatkade marsruutide
tahiste ~ kasutamise ~ kohta  on  esitatud
Transpordiameti »Uleriigiliste
jalgrattamatkade marsruutide tdhistamine” (Soome

Maanteeamet 2003c).

juhendis

Vaba aja veetmise marsruudid

Vaba aja veetmise marsruudid tdhistatakse
teeviitadega eraldi tervikuna ja omade nimedega
(sportimiseks kasutatavad pargid, vesikonna
objektid, 66bimispaigad jne). Marsruudid téhis-
tatakse teeviitadega vaba aja veetmiseks kdige
paremini sobivat marsruuti méoda, milleks ei ole
tingimata alati kdige lithem marsruut. Vaba aja
veetmise marsruudid on samas {liheks osaks kogu
jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud marsruu-
distikust ja nende teeviitade projekteerimisel
tuleb arvestada ka muude teeviitadega. Jalgsi-
marsruutide teeviidad on otstarbekas paigutada
naiteks eraldi marsruudile, mis samas ei tarvitse
alati voimalikuks ega ka otstarbekaks osutuda.

Vaba aja veetmise marsruutidel on soovituslik
kasutada Soome Standardiameti standardi Vaba
aja veetmine ja sportimine (SFS 4424) kohaseid
teeviitasid ja mérke. Neid voidakse kasutada ka
viljachitamata marsruutidel.

75.1 Uldised pohimatted

Tadnava- voi teealal teostatavad t6od tuleb
projekteerida ja realiseerida nii, et nendega ei
kaasneks ohtu ega liiast takistust liiklusele ega
tootajatele. Objekti liikluskorralduste projektee-
rimine on otseses seoses objekti projekterimisega.

Head liikluskorraldused hdlbustavad ka téode

teostamist planeeritud viisil. To6dde teostamise

aegse, jalakaijate ja jalgratturite liikluskorralduse
pOhimdtted on jargmised:

e Korraldused on ohutud ja toimivad koikidele
jalgsi ja jalgrattaga liikujatele, samuti lastele
ning liilkumispuudega ja piiratud
tegevusvdimega isikutele.

e Liiklus on ohutu ja sujuv ning vajadusel
masinatega korrashoitav.

e Takistus liiklusele, sealhulgas jalakdijatele ja
jalgratturitele, on voimalikult lihiaegne.

e Korraldused  vdimaldavad  t6dde  kiire

teostamise.

o Korraldused toimivad ka pimedaajal ja
erinevates ilmastikutingimustes.

Toode teostamise aegseid liikluskorraldusi
planeerides tuleb alati uurida jalakdijate ja
jalgratturite sujuva ilimbersuunamise vdimalust
objektist mooda. Jalgratturite osas tuleb uurida ka
seda, kas neid on vdimalik ohutult sdiduteele
suunata, sest todode teostamise ajaks on reeglina
kehtestatud madalamad kiiruspiirangud. Téode
teostamise ajaks tehtavad liikluskorraldused
peavad tagama ka selle, et jalakdijaid ja/voi
jalgrattureid puudutavad kohustusmirgid oleks
eemaldatud juhul, kui {ihenduste kasutamine
voimalikuks ei osutu. Lisaks tuleb jalakdijad ja
jalgratturid juhtida teekattemérgistusega vastavalt
voimalustele  selleks  paremini  sobivatele
liiklustrassidele (joonis 161).
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Pilt 161. Jalgratturitele organiseeritud ajutine
timbersuunamine Hollandis, Utrechti linnas.

75.2 Projektid
Koikide,
ecldavate objektide voi teel tehtavate todde
jaoks koostatakse projekt, mis tuleb
kinnitada. Projekt koostatakse ka
viiksemate objektide kohta. Projektina voib
teatavates oludes toimida koopia objekti
korralduse kohta véljaantud
néidisjoonisest koos

erakorralist liikluskorraldust

erijuhiste
lisadega.
Kodige lihtsamatel juhtudel tehakse hanke
protokolli koosk®dlastatud
korraldustest.

vajalike

sissekanne

Tiheda liiklusega jalakiijate- ja jalgrattateedel

ning eriti just mahukate projektide korral tuleb

koostada tdpne projekt, milles kajastuvad

liikkluskorraldused t66 erinevates faasides.

Jalakdijaid ja jalgrattureid puudutavas osas

peab see kajastama muuhulgas jédrgmisi

detaile.

e jalakdijate- ja jalgrattamarsruute ning
nende laiuseid

e ajutised asfalt-kaldservad jalgratturitele

e objekti ala
ladustamisalad)

e objektile ligipdasud

e Kkiiruse piiramine

e liiklusmaérgid, teekattemérgised

e hoiatusseadmed

e {mbersdidud

. teeviidad.

(kaeveala, tooala,

7.5.3 Vastutusalad

Liiklusseaduse artikli 49 sitete kohaselt vastutab
liikluse korraldamise eest, mis on vajalik
seonduvalt teel vdi selle ldheduses tehtavate
tododega, see isik, kellel on liiklusmérgi
paigaldamise digus teele.

Liiklusalaselt oluliste, toode teostamise ajaks
tehtavate liikluskorralduste ettepanekud tuleb tee
haldajal kooskdlastada ka politseiga voi vahemalt
lahendus politseiga lébi arutada.

Vastutus td6de teostamise ajaks tehtavate
liikluskorralduste ja sellega kaasneva korrashoiu
eest kuulub sellele, kelle huvides toid teostatakse.
Toode teostajal tuleb enne tdddega alustamist
veenduda vajalike liikluskorralduste
realiseerumises. Objektile peab olema méiératud
isik, kelle  kompetentsi liikluskorralduste
organiseerimine kuulub ja kes suudab tagada
korralduste vajaliku ajakohastamise.

Toode teostamise korral allhankija toimest
reguleeritakse liikluskorralduse projekteerimise,
teostuse ja korrashoiu vastutus
alltoovotudokumentidega. Alltoovotu
dokumentidele tuleb lisada arendaja poolt
koostatud, tooohutust
seadusandlusega  ndutav ~ dokument,  nn.
ohutusraport,  kust selguvad  ehitushanke
isedrasustest ja iseloomust pdhjustatud ja hanke
teostamisega  seonduvad  vajalikud andmed
ohutuse kohta. Dokumendile vdidakse lisada
arendaja  nduded  todde
liikluskorralduste kohta.

reguleeriva

teostamisaegsete

Objektidel teostavad jarelevalvet tee haldaja poolt
nimetatud {ilevaatajad. Juhul kui objekt ei ole
rahuldavas korras, teevad iilevaatajad loa
haldajale kirjaliku markuse, millest selgub
puuduse iseloom ja korrigeerivate meetmete
rakendamiseks antud aeg (tavaliselt iiks 60pdev
voi lihem aeg), seda koos klausliga, et vastasel
korral teostab t60 tee haldaja ise ja esitab selle
eest arve allhankijale. Liiklusele ohtlikud
korraldused tuleb viivitamatult ohutustada.

Linnastutes ei kuulu ehitusobjektid nagu néiteks
kaablite paigaldus, juhtmete vedamine ja
ehitusobjektid sageli tee haldajale. Ténavatel ja
avalikus ruumis teostatavatest toodest tuleb
vastavalt korrakaitseseadusele teavitada
omavalitsuse loaametnikke. Teavitusele tuleb
lisada projekt ajutistest liikluskorraldustest.
Téaiendavalt korrakaitseseadusele voib
omavalitsustel olla oma eeskiri objektidest
teavitusmenetluse kohta ja omavalitsuse pdhiselt
voidakse nduda niiteks kaeveluba voi eeldada
mond muud vastavat loamenetlust lisaks
teavitamisele. Vajadusel tuleb todde teostamisest
teavitada ka riiklikke instantse.
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Uhtlasi puudutab see todde teostamist, millega
seonduvad litkkluskorraldused mojutavad
maanteede liikluskorraldusi, samuti toid, mis
mdjutavad eriveoste ja ohtlike ainete veoste
marsruute. (Soome omavalitsuste
kommunaalteenuste {ihendus 2013)

Objektidel toode
liikluskorraldused ja toode teostamisele jargnev
viimistlemine eeldavad muuhulgas
jéarelevalvet, mis hdlmab ka sanktsioonimenetlusi.
Sanktsioonimenetlusi on soovituslik rakendada
ka muude kui tee haldajale kuuluvate objektide
korral juhul, kui objektiga kaasneb kahju
jalakdijate ja jalgratturite liiklusele, mille
maandamiseks meeldetuletusest ei piisa.

teostamisaegsed

tohusat

Liiklusele kahju pdhjustavatest ehitusobjektidest
haldaja
Teavitamisega antakse tee kasutajale vdimalus

teavitamine on  tee iilesanne.
mdéne muu marsruudi valimiseks. Kohalikest
objektidest on otstarbekas teavitada ajalehtedes,
raadios ning sihtpunktile eelneval infotahvlil.
chitusobjektidest
voidakse teavitada ka infovoldikute jagamise teel.
Soovituslikeks kommunikatsioonikanaliteks on
ka sotsiaalmeedia ja koostdo piirkonna suuremate

Viga tahtsaloomulistest

téoandjatega.

7.5.4 Toode teostamine jalakiijatele ja
jalgratturitele moeldud liiklustrassil

Takistuste korral jalakiijatele ja jalgratturitele
mdeldud liiklustrassil tuleb jalakidijatele ja
jalgratturitele tdhistada alternatiivne marsruut.
Jalakéijatele tuleb alati reserveerida oma ruum,
seda ka lithiajaliste to6de korral, kui jalakdijatele
moeldud liiklustrassi kasutamine on kdrval
teostatavate todde tottu takistatud. Vaba
litkumisruumi laius peab ainuiiksi jalakiijatele
olema vdhemalt 1,5 m ja kombineeritud
jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassil véhemalt 2,5
m. Juhul kui see sdidutee vdi ala ruumipuuduse
tottu voimalikuks ei osutu, juhitakse jalakédijad
lahimat olemasolevat voi vajadusel ajutist
iilekdigurada modda konniteele teisel pool
tinavat. Ruum vdidakse eraldada sodiduteest
piirdepostidega voi tOketega (joonis 162).
Neljarealistel tdnavatel tuleb wuurida &drmise
soidutee sulgemise voimalust.
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Katmata kaevekohad tuleb vahedeta timbritseda,
seda piisavalt kaugele paigaldatavate,
turvakonstruktsioonidega, kukkumisohu
vilistaval moel. Turvakonstruktsioonid rajatakse
talade kiilge kinnitatavatest tokkepoomidest voi
terasvorkaiast. Puittala v3i terasvorkaed toimib
iihtlasi ka orientiirina ndgemispuudega isikutele.

Tee kasutajate liikumine ehitusobjektil nagu ka
ohtlikud 15iked iile objekti tuleb vilistada niiteks
vorkaia paigaldamisega. Todde teostamise ajaks
vOetakse eesmirgiks ka piisava valgustuse
tagamine. Vajadusel organiseeritakse objektile
t6ode teostamise ajaks ajutine valgustus.
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Pilt 162. Tdhistamine objektil, kus
jalakdijatele ja jalgratturitele moeldud
liiklustrassi kasutamine on ehitusobjekti tottu
takistatud (SuRaKu 2008).

Ténavatel teostatavatest kaevetest iile viivad
ajutised sillad peavad olema piisava laiusega
(vahemalt 1,2 m) ja sellise lahendusega, et need
oleks raskusteta liletatavad ka ratastoolis isikute
poolt. Ulekidigud peavad mdlemalt poolt olema
varustatud ~ korralike  turvapiiretega.  Silla
kattepind ei vO0i sisaldada iile 10 mm laiusi
vahesid. Paneeli tiiiipi silla kattepinna korral tuleb
pind  libisemise
Kattepind ei voi isegi vihma korral libedaks
muutuda.

drahoidmiseks  karestada.

Hoonete ehitusobjektidel vdidakse jalakdijad ja
jalgratturid juhtida objektist modda katendiga
konniteid pidi. Koridoride laius peab jalgrattateel
olema vdhemalt 2,0 m ja kdnniteel vihemalt 1,5
m. Korgus peab olema vdhemalt 2,2.
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Ajutised iilekdigurajad rajatakse kohtadesse, kus
on tagatud liiklusohutus ja  marsruutide
katkematus.

Ehitustehnika, materjalid jne. ei vdi oluliselt
jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi kasutamist
takistada. Toode teostamise aegsed korraldused
tuleb teha nii, et need ei pdhjustaks liiaseid
takistusi liilkumispuudega ja piiratud
tegevusvdimega, eriti nigemispuudega isikutele.

Jalakdijate- ja/voi jalgrattaliiklustrassi tavapérase
katendi korral tuleb pikka aega kestva
ehitusobjekti korral todde teostamise aegne
liiklustrass  katta ~ seonduvalt  autoliikluse
liiklustrassi katmisega. Heaks tavaks on katta voi
ehitada muul moel jalgrattaga sditmise vOi
ratastooliga liikkumise holbustamiseks piisavalt
tugevaks ka liihiajaliste ehitusobjektide ajutised,
jalakdijatele  ja  jalgratturitele mdeldud
liiklustrassid.  Jalgratta  peamarsruut  tuleb
autoliikluse liiklustrassi katmisega seonduvalt
alati katta olenemata ehitusobjektil teostatavate
toode ajalisest kestusest.

Viiksemad kaablite kaeverajatised vdi muud
sarnased kaevekohad kaetakse tavaliselt koik
korraga, mis tdhendab, et kaevekohtade katmine
vOib venida. Sellisel juhul tuleb need kohad
ajutiselt kaevekoha tditmise jérgselt tasandada
ilma  tasemeerinevusteta  kattekihi  servas.
Kaevekohtade opliku katmise juures
ebatasasused uue ja vana kattekihi liitekohtade
vahel aktsepteeritavad ei ole. Uhtlasi peavad nii
kaevekohtade tiitekihid kui ka tdode teostus
olema sellised, et liiklustrassi kvaliteet sellega
endisega vorreldes ei langeks.

Jalgrattateel tuleb pikaajalistest ehitusobjektidest
alati hoiatada teetodde mérgiga (142) ja/voi tojete
ja piiretega.
Liihiajaliselt  konniteel  vOi  jalgrattateel
teostatavad t60d tavaliselt erikorraldusi ei eelda,
kui t6ode teostamine ei pohjusta ohtu
liiklustrassi kasutajatele ega takista liiklejaid.
Sellisteks toodeks voivad olla niiteks truupide
lahtisulatamine ~ vO8i  projekteerimisaegsed
mootetddd. Liihiajaliste t6dde kestvus on
maksimaalselt iiks toovahetus. Tooobjektist
hoiatatakse samas vajadusel teele paigaldatava
hoiatusseadmega. Teele paigaldatavat

hoiatusseadet kasutatakse alati laskumistel,
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kohe pirast laskumist v3i nidhtavust takistava
asjaolu taga paikneva todobjekti korral.
Néhtavust takistavaks asjaoluks voib olla niiteks
todde teostamiseks vajalik masin voi moni muu
sdiduvahend.

Transpordiameti poolt vilja antud,
ehitusobjektide korraldusi reguleerivad
eeskirjad on esitatud viljaandes Liiklus tee-
ehitusobjektil ja selle lisades.  Ajutisi
likkluskorraldusi ténavatel ja avalikus ruumis
on tidpsemalt kirjeldatud Soome omavalitsuste
masinapargi liidu véljaandes 1/2013 (Soome
omavalitsuste masinapargi liit 2013). Ajutiste
liikkluskorralduste ligipddsetavust on tdpsemalt
kirieldatud SuRaku-kaardil 8.
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8 Tehnika ja seadmed

Jalakdijate- ja jalgratturite poolt kasutatavate
alade valgustus mojutab lisaks liiklusohutusele ka
jalakéijate ja jalgratturite tldist turvalisust ja
kasutuskeskkonna meeleparasust ning
liikluskeskkonna kujunemist. Liiklustrassidega
seonduvad struktuurid ja  aksessuaarid
paigutatakse nii, et need ei too kaasa kokkupdrke-
ega kukkumisohtu. Konstruktsioonid ja tehnika
peavad vastama kasutuskeskkonnale, olema
vastupidavad ja funktsionaalsed koikide, ka
litkkumispuudega ja piiratud tegevusvoimega
isikute  jaoks.

Jalakdijate ja  jalgratturite

rohekeskkonna mootkava on vaikeste

struktuuridega ja mitmekesine.

8.1 Valgustus

Jalakdijate- ja jalgrattateede nagu ka muude,
jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud alade
valgustust puudutavas osas on kédesolevas

peatiikis esitatud tildpohimotted.

Tievalaistuksen suunnittelusta on Kkerrottu
tarkemmin maantie- ja rautatiealueiden va-
laistuksen suunnittelua koskevassa ohjeessa.
(Transpordiamet 2014a).

8.1.1 Valgustuse vajadus

Jalakiijate- ja jalgrattateede valgustus on tdhtis

liiklusohutuse, 1tldise turvalisuse nagu ka
kasutajamugavuse seisukohast. Valgustus rohutab
muuhulgas ka marsruudi jitkuvust ja aitab
liikluskeskkonnast aru saada. Lisaks on
valgustusel linnastutes oluline mdju ligipddsetava

liilkumiskeskkonna kujundamisel.

Valgustuse  projekteerimisel  tuleb  lisaks
ehituskuludele  votta  arvesse  valgustuse
korrashoiu kulusid, mis jagunevad energia- ja
hoolduskuludeks. Kulusid on vdimalik mdjutada
valgustusklassi  valikuga vastavalt tegelikele
kasutusvajadustele,  valgustuse  perioodilise
vidhendamise teel ning kasutatavate
valgustusseadmete ja valgustustiilibi valiku abil.
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Tavaliselt rajatakse jalakiijatele ja jalgratturitele
moeldud  liiklustrass autoliikluse sodiduteele
piisavalt ldhedale, nii et mdlemad liiklustrassid on
pohiliiklustrassi  valgustuse poolt valgustatud.
Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi valgustuse
piisavus tuleb alati valgustustehniliste
kalkulatsioonidega iile kontrollida. Jalakdijatele ja
jalgratturitele mdeldud liiklustrass voi sellena
toimiv paralleeltee valgustatakse eraldi sellistel
16ikudel, kus autoliikluse sdidutee valgustusest
jalakdijatele ja jalgratturitele moeldud liiklustrassi
valgustamiseks ei piisa. See voib olla pdhjustatud
lisaks liiklustrasside vahelisele kaugusele ka
kdrgustevahedest ja valguse levikut tdkestavast
taimestikust. Samas puudub eraldi valgustuse
jarele vajadus, kui jalakdijate ja jalgratturite
mahud on viikesed v&i kui liiklusvoolud on
pohiliselt kontsentreeritud suveajale voi paevasele
ajale.

Jalakdijatele  ja  jalgratturitele moeldud
liiklustrassi voi paralleelse tee eraldi rajatud
valgustus ei vOi takistada peatee optilisi ja
juhtvahendeid.  Seetdttu  tuleb
pohiliiklustrassi  valgustuse puudumisel {iksnes

visuaalseid
viaga harvadel juhtudel pédevakorda eraldi
rajatava, jalakiijatele ja jalgratturitele moeldud
valgustuse kiisimus.

8.1.2 Valgustusklassid

Valgustusklasse on kirjeldatud maantee- ja
raudteealade valgustuse projekteerimist
reguleerivas juhendis (Transpordiamet 2014a).

Lisaks tuleb selle juures votta arvesse erinevate,
avalike ruumide valgustusega seonduvaid
ligipddsetavuse eritaseme lahendusi (SuRaKu
2008).

8.1.3 Valgustite ja postide paigutus

Teeldikudel ja reeglina ka tee juurde kuuluvatel
aladel paigutatakse valgustid {tihte postiritta.
Valgustuspostid ja valgustid paigutatakse nii, et
tee kasutajale oleks pimedal ajal voimalik saada

adekvaatne iilevaade liiklustrassist ja selle
lahitimbrusest,  liiklustrassi  jitkuvusest ja
suunatusest,  liikluskorraldusvahenditest  ning

muudest liikluskorraldustest.
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Jalakdijate-  ja  jalgrattateede  valgustuse
projekteerimisel ~ vOetakse arvesse jirgmisi
asjaolusid:

e Valgustite ja postide rea ihilduvus
ithesuunalise liiklustrassi joondatusega.

e Valgustite ja postide paigutus nii, et
valgustiridu tekiks vdimalikult vdhe ja et
need oleks teine-teisest selgelt eristuvad.

*  Valgusteid ei voi kurvides ega optiliste
suuniste seisukohast eksitavates kohtades
viia teisele poole liiklustrassi.

*  Valgustite ja postirida peab olema iihtlane
ning {hilduma liiklustrassi suuna ja
tasapinnalisusega.

*  Valgustuspostide asukoht suuremdotmeliste
eriveoste marsruutidel ei takista eriveoste
labipdasu.

e Valgustusseadmete mdddud on liiklustrassi
ja selle keskkonna suhtes digetes
proportsioonides. Jimedad postid ja suured
valgustid jitavad kohmaka mulje.

*  Valgustus ei vdi heita hiirivat valgust
lahedalasuvatele ehitistele ega
elamualadele. Olukordades, kus héirivat
valgust  osutub  vajalikuks piirata,
kasutatakse valgusteid, mille iiles vdi
niiteks akendesse suunduvat valgusvoogu
on piiratud (joonis 163).

e Samal liiklustrassi 1digul ei kasutata
erinevat tiilipi valgusteid ega poste.

*  Valguse virvispektrit samal liiklustrassi
16igul ei muudeta, vélja arvatud eraldi
valgustusega tilekdiguradadel.

Projekteerimisel tuleb votta eesmirgiks selgete

tervikute loomine, mida iseloomustab {iihtne stiil

ja thtsed aksessuaarid.

™\
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Pilt 163. Valgustuse paigalduskorgus peab
tihilduma hoonete korgusega.

Piltidel 164 kuni 166 on kujutatud tdnavate ja
véljakute {ileminekute arvestamist valgustuse
projekteerimisel,
valgustuse juures ning puude Adrakasutamist
kohtvalgustuse juures.

vee-elemendi  drakasutamist

Pilt 164. Tdnavate ja viljakute tileminekud
peavad olema nihtavad ka pimedaajal. Viiljaku
keskel on tavaliselt tarvis vihem valgust kui
véljaku ddrtel.
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Pilt 165. Vee-element on linnakuvandi
seisukohast viga tdhtis, sest see lisab
isikupdra ja loob meeleolu. Eelkéige on
otstarbekas dra kasutada just vee
peegeldavaid omadusi.

Pilt 166. Parkide valgustus tinavate eeskujul
korgelt tokestab valguse pddsu libi lehestiku
pargiteedele. Teisalt annavad puud kinnises
linnastruktuuris vajaliku pehmendava
kontrasti, mida valguse abil nditeks
kohtvalgustusega esile tosta.

Postirida alustatakse sundpunktidest nagu néiteks
ristmikelt ja ilekdiguradadelt. Eraldiasuval
jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassil kasutatakse
tiherealist paigutust serval ja tavaliselt 6-meetrist
paigalduskorgust. Post paigutatakse liiklustrassi
servast maksimaalselt 1 m  kaugusele.
Laskumisele jargnevas kurvis paigutatakse postid
ohututesse kohtadesse ja liiklustrassi servast
kaugemale.

Transpordiameti juhend 11/2014
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8.1.4 Valgustid ja elektripirnid

Valgusti tiiiip valitakse nii, et valgustus-tehnilised
nduded oleks tididetud ja valgusti valgusjaotus
oleks majanduslikult vdimalikult 6konoomne.
Valgusti kasutegur ja hooldustegur peavad olema
voimalikult korged ja valgusti peab iihilduma
valitud valgusallika tiilibi ja paigaldusviisiga.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassid valgustatakse
tavaliselt  kdrgrohknaatrium-,  mitmikmetall-
induktsioon- voi LED-valgustitega. Valgusallika
lahtutakse

iildmajanduslikest

tiitibi valimisel valguse
varviomadustest ja

kuluarvestustest.

Valguse virvitoon mdjutab liikluskeskkonna
véljandgemist ja meelepdrasust ning teataval
médral ka ildist turvatunnet, ndhtavust ja
pimestavust. Elavhobe-, induktsioon-,
mitmikmetall- ja LED-valgustite poolt tekitatav
valgus on valget virvi ja nende vérviedastus on
hea vorreldes korgrohknaatriumpirni halva,
valge-kollase vérviedastusega.

8.5 Eriobjektid
Ulekiiigurajad

Ulekiiguradade vahetus liheduses paigutatakse
postid sdidusuunas enne iilekdigurada nii, et
jalakdijatele suunatud vertikaalsuunaline
valgustusvdimsus on voimalikult suur. Sellisel
moel moodustab jalakdija fooni taustal positiivse
heleduskontrasti. Vajadusel voidakse
ilekdiguradadel kasutada teevalgustuse vérvusest
erinevat valgustooni juhul, kui antud piirkonnas
on siisteemselt kasutusel vastava valguse virvusel
pohinev iilekdiguradade tdhistamisviis. (joonis

167)

Ulekdiguradade valgustuse projekteerimisel tuleb
tagada valgustuse ulatus iile tilekdiguraja piiride,
liiklustrassi keskkonda ulatuvana. See vdimaldab
juhtidel paremini iilekdigurajale ldhenevaid
isikuid mérgata.

Energia kokkuhoiu
teedevorgustikust
hamardatakse voi kustutatakse.

eesmargil osal

valgustus ~ 60seks  kas
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Oise tuledekustutamise korral teel vdi tinaval
jéetakse valgustus tiheda liiklusega jalakdijate ja
jalgratturite tilekdigukohtadel alati pdlema.

Pilt 167. Erivalgustus ilekdigurajal ja
Jjalgrattatee jdtkul.

Alt libipiddsud

Jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud alt
labipddsud valgustatakse pimedaajal alati, kui
labipdds seondub valgustatud, jalakdijatele ja
jalgratturitele liiklustrassiga. ~ Alt
labipdasud valgustatakse ka pédevasel ajal, kui

moeldud

labipddsu pikkus iiletab vdhemalt kuuekordselt
laiuse voi on ile 25 meetri pikk. Lithemad
labipdasud valgustatakse kaardus silla korral, kui
alt 1abipaédsu korgus on viike, kui alt labipads ei
ole piisavalt oma keskkonnast valgustatud v&i kui
selle seinad on viga tumedad. Alt labipddsu
erakordselt suure korguse korral on valgustus
vajalik alles eelnimetatust pikemate koridoride
korral.

Bussipeatused

Valgustusega teedel on bussipeatused tavaliselt
peatee valgustusest piisavalt valgustatud ning
lisavalgustust ei vaja. Peatee valgustite
paiknemise korral tee vastasserval vdidakse
peatusesse ndha ette eraldi valgustuse olemasolu.
Bussipeatused valgustuseta teedel valgustatakse
tavaliselt seonduvalt jalakiijatele ja jalgratturitele

moeldud liiklustrassi voi iillekdiguraja
valgustamisega, samuti suurt rahvahulkade
liikumist eeldava rajatise (nditeks kooli)
laheduses.

147

Jaamakeskkonnad

Jaamakeskkonnad on jalakdijate, jalgratturite ja
soiduvahendite
valgustusega seondub eriti just ligipddsetavuse
seisukohast hulgaliselt arvessevoetavaid
asjaolusid. Uldised juhised ja soovitused
jaamaalade valgustusele on esitatud muuhulgas
Transpordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
véljaandes 39/2006 Holmav valgustus ja selged
kontrastid jaamade alla jadvatel aladel

liikkluse  sOlmpunktid, mille

Eriobjektide  valgustamist on tdpsemalt
kirjeldatud  maantee- ja  raudteealade
valgustuse projekteerimist késitlevas
juhendis. (Transpordiamet 2014a ).

8.2 Liiklustrasside
aksessuaarid

Seadmete materjali ja kuju juures tuleb
linnakuvandit silmas pidades ldhtuda nende
kvaliteetsusest, otstarbekohasusest, ligipddseta-
vusest, ohutusest ja keskkonnasdbralikkusest,
iihtlasi tuleb nende juures arvestada korrashoiu- ja
puhastamise vajadustega. Tehnika peab pidama
vastu ka vandalismiaktidele ja plekkide
eemaldamine peab olema teostatav holpsalt ja
soodsate vahenditega. Jalgratturite
likkluskorraldusega seonduvalt on tdhtsal kohal
jalgratta  parkimisraamid, mida on eraldi
kirjeldatud peatiikis 9.

Linnastukeskkonnas hangivad ja paigaldavad
tehnikat lisaks tee hooldajale ettevdtted, tihingud
nagu ka eraisikutest kinnistuomanikud. Parima
16pptulemuse  tagab
arvestamine nagu ka vananematute mudelite
eelistamine. Soovituslik on, et omavalitsused
fikseeriksid niiteks tdnavaruumi projekteerimis-

tavaliselt terviklikkuse

juhendi vormingus oma pdhimdtted, millest
tdnavatel kasutatava tehnika wvalikul ldhtuda,
millega tagatakse kasutatava tehnika ja seadmete
ihtsus.

Levinuimaks tdnava aksessuaariks on pingid ja
priigikastid. Pingid paigutatakse liiklustrasside
alast véljapoole, meeldivatesse ja rahulikesse
kohtadesse. Pingid on eriti vajalikud just aladel,
kus liigub vanureid voi liikumispuudega ja
piiratud tegevusvdimega isikuid. Pingi otsale
jéetakse vaba, katendiga ruum, mis vdimaldab
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ligipadsu niiteks ratastoolidele voi lapsevankrite
ja jalgrataste paigutamise pingi juurde (joonis
168). Juhul kui pingid ei ole piisavalt rasked, et
vilistada liikkumine vandalismiaktide
kaigus, ankurdatakse pingid kdvasti maa kiilge
kinni.

nende

Priigikaste paigutatakse nii pinkide ldhedusse kui
ka kohtadesse, kus on oodata prahi teket nagu
kioskite ja  ihistranspordipeatuste
lihedusse. Uhtlasi paigutatakse priigikastid ka

néaiteks

tiheda liiklusega jalgsimarssruutidele jadvatesse
puhkekohtadesse. Muuks varustuseks on nditeks
jalgrattapumbad, jalgratturite ja jalakdijate hulka
registreerivad ja méodujatele néitusid edastavad

Pilt 168. Pingi otsas olev vaba ruum.

teabetahvlid ning sportimisvahendid.

Aksessuaarid, tehnika ja seadmed, samuti kioskid

paigutatakse ja kavandatakse nii, et

» nendega ei kaasne ringiminemise vajadust
ega kokkupdrke ohtu

* need ei takista ndhtavust ega kondijaid voi
jalgrattureid  kdorvalasuval  liiklustrassil
(nditeks bussipeatuste varikatused, vt. punkt
5.7)

* nende juures puuduvad
véljaulatuvad elemendid.

teravad,

Treppide vi muude takistuste otsa komistamist
ennetatakse suunavate &direkivide ribaga ning
védhemalt 600 mm korge piirdega,
istutusmaterjalide v3i konstruktsioonidega (joonis
169).

Pilt 169. Suunav ddrekivide rida treppide
ees.

Liiklustrassi
konstruktsioonid peavd olema vahemalt 2,2
meetri kdrgusel. Nagemispuudega isikute huvides
on soovituslik, et véljaulatuva ehitise alumine

kohale  jadv  tehnika  ja

serv asub maksimaalselt 0,3 meetri korgusel (pilt
170).

Pilt 170. Varustuse ja konstruktsioonide
asukoht liiklustrassi kohal ja servas.

Reklaamtahvlid ja terrassid tuleb paigutada nii, et
need ei takista liiklust ega pohjusta ohtu
jalakdijatele voi jalgratturitele. Paigutamisel tuleb
jélgida piisavate ndhtavuste tagamist. Paigutamist
voidakse reguleerida linna poolt kehtestatud
juhenditega ja paigutamisel tehakse koostood
ettevotete voi dritihingutega.
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8.3 Materjalid

Kattekihi valikut mojutavad jargmised

tegurid:

o liiklustrassi kasutajate vajadused (tabel 24)

e linna- ja linnastukuvand  (Kkattekihi
ithilduvus keskkonnaga ja rajatistega)

e katendimaterjali tegevust juhtivad vdi
hoiatavad funktsioonid (néiteks tee andmise
kohustuse ja/voi liiklustrassi katkematuse
rohutamine)

e korrashoiu  eeldused (nditeks lume
sahkamine vo0i voimalike, katendi alla
jédvate rajatiste remondivajadus)

. takistusteta juurdepdédsu nduded.

Jalakdijatele  ja  jalgratturitele mdeldud
liiklustrasside kattematerjalideks on:

o asfaltbetoon (AB)

e lahtine asfaltbetoon (vajumisohuga voi

muud raskesti kuivatatavad alad)
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o kruusakate (kulumispinnaks kruus, Kivituhk
voi graniitkild)

e betoonsillutis, betoonplaadid

e pindamiskillustik
looduskiviplaadid, kivisillutis

véarviline katend.

Kattekihi, ligipadsetavusest tulenevad nduded
soltuvad sellest, kas ala on ligipddsetavuselt eri-
vOi  podhitasemel.
lapsevankriga liikuvate, samuti ndgemispuudega
isikute vajadusi arvestades peab kattepind
eritasemel ligipddsetavuse tagamiseks olema

Tugiraami, ratastooli ja

kdva, sile ja ka mirjalt libisemiskindel.
Pohitasemel peab katend olema kdva vai sisuliselt
kdva ja libisemiskindel. Ebatasasused ei voi
iletada 5 mm ja plaatide vuugid vdivad olla
laiusega maksimaalselt kuni 5 mm. (SuRaKu
2008)

Tabel 24. Pinnakattematerjalid kasutajariihmade seisukohtadest (Soome Maanteeamet 2004b).

Kasutajariihm

Katendi kvaliteedivajadus

Sobivad pinnakattematerjalid

Jalakéija

AB, plaadid, kivikate, kruus,
kivituhk

Jooksja, kepikdndija

Pehme teepeenar

Muru, Kivituhk

Jalgrattur Tasane, sile, vuukideta, kova AB parim, kivituhk ja savikruus
Rulluisutaja Katkematult tasane ja| AB parim, maksimaalne tera
kahjustusteta katend kaliiber 6 v6i 8 mm

Rullsuusataja Katkematult

tasane ja| AB parim, (vaba ja klassikaline
kahjustusteta katend

stiil) kivituhk ja tasase pinnaga liiv
ning kummipuru kohaldatavad

Ratsutamine Pehme kate

Kivituhk; jalakéijate- ja
jalgrattateel on AB parem Kkui
kivituhk

Suusataja (ka tdukekelguga sditja,

Nouded teekattele puuduvad, kuid
kelk) liivatamist ei toimu

Liikumispuudega ja
tegevusvoimega
lapsevankritega liikujad

piiratud

Tasase pinnaga katend, sillutis
isikud, | kohaldatav, tumeduskontrastid

AB soovituslik

Hingamisteede haigusi pddevad
isikud

Tolmuvaba ja vastupidav katend

8.3.1 Jalakiijate voond

Jalgratta pohi- ja piirkondlikel marsruutidel
kasutatakse peamiselt asfaltbetooni, kuid voidakse
kasutada ka siledapinnalist sillutist. Kivi- voi
betoonplaatide kasutamisel jalgrattateedel tuleb

tagada, et moodustuv pind on vdimalikult sile ja
tasane ning vuugid ei moodusta takistavaid sooni.
Jalgratta kohalikul voOrgustikul ja jalakéijate
liiklustrassidel vodidakse kasutada ka muid
keskkonda sobivaid katendeid.
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Munakivisillutist ja véikestest kividest sillutist
voidakse kasutada vibratsioone tekitava katendina
voi ribadena kohtades, kus jalgratturitel tuleb
jalakdijatele korgendatud tdhelepanu poorata.
Juhul kui mustri voi triipude eesmirgiks ei ole
tahelepanu  tdstmine, mustrid
siledapinnalisest looduslikust kivimaterjalist voi
betoonkivist, mis jalgratturitele ebamugavusi ei
pohjusta.

moodustatakse

Kdnnitee ja jalgrattatee vahel paikneva eraldusriba
laius on 0,2 kuni 0,5 m ja selle tasapind v3ib muu
kattekihi tasemest erineda maksimaalselt 5 mm.
Kdnnitee paiknemise korral sdidutee korval on
soovituslik vdhemalt 0,5 m laiune eraldusriba.
(SuRaKu 2008)

Jalakdijate aladel ja marsruutidel nagu nditeks
véljakutel, platsidel ja Guealadel vdidakse lisaks
asfaltbetoonile kasutada betoon- ja looduskivist
tooteid nii kattekihina kui ka piiride ja mustri
moodustamiseks.  Looduskivist plaadid ning
munakivi- ja viikestest kividest sillutis sobivad
véljandgemiselt ja kuvandi poolest ajaloolisse
kesklinna, vanade ehitiste juurde, platsidele ja
viljakutele ehk linna- ja linnastukuvandi poolest
védrtuslikele aladele kasutamiseks viljaspool
jalakdijate- ja jalgrattamarsruute. Munakividest ja
véikestest kividest moodustuv pind ei ole nii sile
kui see on betoonkivi ja kiviplaatide Kkorral,
mistdttu ei sobi need kasutamiseks jalakiijate
pOhimarsruutidel ega jalgrattateedel.

8.3.2 Viljaspool jalakiijate voondit
Jalgratta pdohivorgustikul ja piirkondlikul

vorgustikul ~ kasutatakse = esmajdrjekorras
asfaltbetooni. Jalgratta kohalikul vorgustikul
ja jalakéijate liiklustrassidel vdidakse kasutada

ka muid keskkonda sobivaid katendeid.

Niide:

Ajaloolises keskkonnas on nditeks Trondheimi
rajatud jalgrattarida munakivisillutisega ténavale
suuremdotmelistest, siledate vuukidega plaatidest.
Sellises keskkonnas voib ka asfaltkate osutuda
heaks lahenduseks.
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Viljaspool jalakdijate voondit valitakse kattekihi
kvaliteeditase vastavalt kasutajariihmale.
Rulluisutaja seisukohast peab liikumiskeskkonna
kvaliteeditase olema ettearvatav. Asfalteeritud
marsruutidel ei vdi esineda kruusakattega 1dike.
Muuhulgas osutub kruusa- ja asfaltkattega teede
ristumistel vajalikuks hoolitseda selle eest, et kruus
ei satuks asfaltkattele. Jooksjale on asfalt
ebamugavalt kdva pind. Asfaltkattega liiklustrassi
tthele servale on spordi harrastajate  jaoks
soovituslik rajada lai kivikillust, kruusast, kivituhast
voi murukattega teepeenar. (Soome Maanteeamet
2004b)

8.3.3 Jalutus- ja pargiteed

Jalutus- ja pargiteed rajatakse tavaliselt kivituhast
kattega. Kivituhast jaimedama materjali, kruusa
kasutamine ei ole materjali pehmuse ja jameda
struktuuri tttu soovituslik. Vaba aja veetmise
alast ja pargist 1dbi kulgev jalgratta pohimarsruut
voidakse rajada lisaks asfaltbetoonile ka

kivituhast kattega.

Pindamist kasutatakse kohtades, kus teekatte
viarvusele on seatud erinduded. Orgaaniline
teekate ja vérvus ihilduvad hésti maastikuga.
Pindamist kasutatakse kohtades, kus on oht veest
pOhjustatud uurete tekkeks kivituhast teekattes.

8.3.4 Suunavad plaadid ja hoiatustsoonid

Ligipéddsetavuse eritasemele vastamiseks
kasutatakse ndgemispuudega isikute liikumise
suunamiseks voi  ilekdigurajast nagu ka
tasemeerinevustest  hoiatamiseks  juhtplaate
(suunavaid plaate ja hoiatavaid plaate) ning
hoiatustsoone.  Hoiatusplaatidega  alal ~ voi
téhistatakse

jalakdijatele reserveeritud koht. Pohitasemel

hoiatustsoonis iilekdiguraja
kasutatakse iiksnes hoiatustsoone, mis rajatakse
valget védrvi looduskivist v0i betoonkivist.
Suunavad plaadid, hoiatusplaadid ja
hoiatustsoonid peavad olema teekattest selgelt
eristuva tumedus-/materjalikontrastiga. Suunavate
plaatide ja hoiatustsoonidega seonduvalt on
soovituslik ka sulatussiisteemi rajamine. (SuRaKu
2008)
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Niiteks toimivad seinad ja ddrekivid loomuliku tidega (katkemiskohtades). Vérvuserinevused ja
suunava joonena (joonis 171)_ Suunava joone varjutused holbustavad nidgemispuudega isikutel
katkematus tagatakse vajadusel suunavate plaa- seina katteleidmist.

Pilt 171. Ndgemispuudega isikutele voib sein toimida loomuliku suunava joonena.

8.3.5 Virviline katend jalgrattateedel

Virviline katend  jalgrattateel muudab
tohusamaks jalgratturite eraldamise jalakéijatest
ja jalgrattaradade eraldamise autoliiklusest ning
lihtsustab jalgrattamarsruudi jélgitavust. Varvilist
katendit kasutatakse kohtades, kus jalgrattarida
voi teed on vajalik rShutada, seda niiteks
ristmikul (joonis 172). Kattekihi vérvina on
soovituslik kasutada punast vérvitooni. Vérvilist
katendit kasutatakse iiksnes jalgrattateedel ja -
ridadel, mitte tihiskasutatavatel jalgrattateedel ja
konniteedel. Punast vérvi katendimaterjali
kasutamist jalakiijate alal tuleb véltida, kui see

vOib pohjustada arusaamatusi jalgrattateede osas.
Kattekiht  jitkub  soovituslikult  erinevas
vérvitoonis iile kogu ristmiku, kui see on vajalik
teeandmise reeglite réhutamiseks.

Pilt 172. Virviline katend rohutab jalgrattarea
voi -tee jdtkuvust ristmikul.

Vérvkattega pinna algus- ja 13pp peab olema sile.
Virviline katend vdidakse rajada muuhulgas
teekattemérgistusvarvi voi -massi abil. Katmine
véarviga on kiill soodsam, kuid see on vidhem
vastupidav ja katend kulub naastrehvide toimest
kiiremini. Vérvust voidakse muuta ka virvi
andvate raudoksiidide lisamise teel asfaldimassile
vOi vérviliste sideainete kasutamisega. Ka
punasest kivimaterjalist koos vérvitu sideainega
rajatud  asfaltkate  vOimaldab saavutada
miljoovairtuslikult sobiva, diskreetse
vérvitooniga teekatte. Véarviline katend vodib olla
rajatud ka betoonkivist.
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8.4 Eriotstarbelised
rajatised

8.4.1 Trepid

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassid kavandatakse
peaasjalikult nii, et trepid nende juures vajalikuks
ei osutu. Treppide juurde tuleb alati ndha ette ka
alternatiivne, takistuseta ihendus. Jalgrataste
jaoks vdidakse treppidele paigaldada rennid (vt.
punkt 8.4.5).

Trepid paigutatakse Kkohtadesse kus need
liihendavad maérgatavalt teekonda. Tiiipilisteks
kohtadeks on bussipeatuste ja raudteede liikluse
lahedusse jdavad eritasandilised lahendused ning
parkides kasutatavad

iiksnes suvisel ajal

marsruudid. Treppide ning jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi l1oikumiskohas peab
konstruktsioon voimaldama treppidelt saabujatele
ning jalakdijate- ja  jalgrattaliiklustrassil
liiklejatele teine-teise markamist (joonis 173).

Pilt 173. Treppide ning jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassi /6ikumiskoht.

Transpordiameti juhend 11/2014

Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

Trepid paigutatakse liikumismarsruudi ddrde voi
ristsuunaliselt nende vastu, millega hoitakse &ra
treppidele kukkumise oht. Treppide iilaosas tuleb
kukkumisoht tdhistada. Projekteerimisel tuleb
erilise tdhelepanuga vaadelda kohti, kus sdidutee
suunaliselt jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassilt on
alt labipddsuga treppiihendus  ja
jalgrattamarsruut on ruumi puuduse tdttu
suunatud  mujale.
tostmiseks tuleb astmete eesservad varustada

iiksnes

Treppide  mérgatavuse
ligipddsetavuse eritaseme korral alati 3 kuni 4 cm
laia, kulumiskindla tumenduse Kkontrastribaga
ning treppide ila- ja alaosa hoiatusplaatidest
moodustatud tsooniga. Pohitasemel vdidakse
treppide remontimisega seonduvalt aktsepteerida
ka tiksnes iilemise ja alumise trepiastme
tédhistamist. (SuRaKu 2008)

Trepiastmetel ei vOi olla etteulatuvat serva.
Trepiastme pind peab olema karestatud
materjalist, mis ka maérjana libedaks ei muutu.
Materjali ~ valikul  tuleb arvestada talvise
korrashoiu vajadusi. Trepid tuleb vastavalt
voimalusele varustada lahtisulatussiisteemiga voi
varikatusega  katta.  Avatud  trepialusesse
kdndimine tuleb niiteks piirde, direkivi, muutuva
katendimaterjaliga vO0i kinniehitamise teel dra
hoida, jdlgides sealjuures vahemalt 220-cm vaba
kdrgus nduet. (SuRaKu 2008)

Trepiastmed peavad olema kdoik iihesugused,
viahemalt 1,2 m laiad. Trepi astme tSus on 0,12
kuni 0,26 m. Iga 10 kuni 15 astme tagant on
soovituslik rajada 1,2 kuni 1,5 meetri pikkune
puhketasand (joonis 174). (SuRaKu 2008)

Ohutuspiirded tuleb paigaldada alati, kui
tasemeerinevus on ile 0,5 m. Alla 0,5-m
tasemeerinevuste korral voib treppide keskmise
piirdena kasutada avatud piirdeid. (SuRaKu
2008)
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TREPID

Tous (n) 0,12 kuni 0,16 m

Etteaste (e) 0,3 kuni 0,42 m

Varikatusega trepid ja
lahtisulatussusteemiga trepid 2n+e=0,63 m
Vilistrepid 2n+e=0,66 m

Trepi vahim laius 1,2 m

Kahesuunalise trepi véhim laius 2 m
Puhketasand iga 10 kuni 15 astme tagant

Puhketasandi pikkus 1,2 kuni 1,5 m =0,3m 0,39m 1,2m 1,2m
At R

KALDTEED

Soovituslik laius 1,2 m

Vahim laius 0,9 m

Soovituslik kalle 5 kuni 8 %

Suurema kui 5% kalde korral rajatakse
vahemalt 2m pikkused vahetasandid
Vahetasandi pikikalle 0 kuni 2 %

20,3m <6,0m ) 22,0m <6,0m 20,3m
Pilt 174. Trepi ja kaldtee méddud ning kisipuu paiknemine.
8.4.2 Kaldtee stisteemiga. 0,9 meetri laiusega kaldtee tasapind

Kaldtee on tihelt tasandilt teisele liikumiseks
moeldud konstruktsioon, mis on eriti vajalik just
ratastoolis ~ vdi  lapsevankriga liikuvatele
isikutele. Sageli on kaldtee treppidest paremaks
alternatiiviks ka jalgratturitele ning tugiraami
voi reisikohvritega litkuvatele isikutele.

Viahem kui iithemeetriste kdrgustevahede korral
on esmaseks valikuks kaldtee rajamine. Kaldtee
juures peavad asuma ka lihtsalt kasutatavad
trepid. Kaldteed on sirged ja vajalikud
poordekohad peavad jddma vahetasanditele.
Uhest meetrist suuremate tasemeerinevuste
korral on soovituslik kaldtee asemel paigaldada
lift voi ratastoolilift.

Masinatega hooldatavad kaldteed peavad olema
laiusega vihemalt 2,3 m. Kaldtee vahim laius on
0,9 m, kuid soovituslik laius on vihemalt 1,2 m.
Kahe ratastooli kohtamisel peab laius olema
vihemalt 1,8 m. Kaldtee mdddud on kujutatud
pildil 174. (SuRaKu 2008)

Kaldtee  projekteerimisel  tuleb  arvestada
korrashoiu vajadusi. Kaldteed tuleb voimalust
modda katta varikatusega voi varustada sulatus-

peab 90 kraadi poorava kaldtee korral olema
viahemalt 1,15x1,15 m.

Kaldtee soovituslik kalle on 2 % (1:50), kuid
mitte suurem kui 5 % (1:20). Kaldtee
maksimaalne kalle ei vdi mitte mingil juhul
iletada 8 % (1:12,5). Vahetaseme kalle on
maksimaalselt 2 %. Pikkadel kaldpindadel, mille
kalle on iile 5 %, tuleb iga 6 meetri tagant rajada
vihemalt 2 meetri pikkune sirge vahetasapind.
Kaldtee iilemise ja alumise otsa tasanditele tuleb
teha hoiatustsoon. (SuRaKu 2008)

Kaldtee kiilgkalle on ligipddsetavuse eritaseme
korral maksimaalselt 2 %. Korvalekalded
tasapinnalisuses vOivad olla maksimaalselt 5 mm
ja plaatide vuugid voivad olla maksimaalselt 5
mm laiad. Juhul kui kaldtee ei piirne seina ega
miiliriga vG8i kui kaldtee ei asu iimbritseva
maastikuga samal tasandil tuleb kaldtee
varustada vihemalt 50 mm korge
turvrinnatisega. (SuRaKu 2008)
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8.4.3 Kaisipuu

Késipuud tootavad treppidel ja kaldpindadel
jalakdijate  tugielemendina.  Ligipdédsetavuse
eritasemega aladel tuleb késipuud paigutada
molemale poole treppi v&i kaldteed kahele
korgusele (0,7 m ja 0,9 m) ning iile 2,4 m
laiusega treppidel voi kaldpindadel ka keskele.
Késipuu peab ulatuma katkematult ka iile
liiklusega kohas

aktsepteeritakse ligipddsetavuse pdhikriteeriumi

vahetasapindade.  Vihese

tasemel késipuud vaid iihel korgusel. Késipuu
paigutust on kujutatud pildil 175. Késipuud
peavad ulatuma vdhemalt 0,3 m iile trepi voi
kaldtee molema otsa (joonis 174). (SuRaKu
2008)

> 45mm 30-40mm

&
-

Kuva 175. Kdsipuu soovituslikud méodud.

8.4.4 Piire

Erinevatel jalakdijate ja jalgrattatrassidel nagu
ka muudel jalakdijate ja jalgratturite poolt
kasutatavatel liiklustrassidel tuleb poorata
tdhelepanu  eceskétt  jalgratturite  ohutusele
seonduvalt laskumistega, kus kiirused kasvavad
suureks. Sellistes kohtades ei osutu piire teelt
ohtlikku kohta viljasditmise &rahoidmiseks
tavaliselt ohutuimaks viisiks. Jalakdijate- ja
jalgrattateed vodidakse laiendada ja takistus,
jarsak voi siigava veega objekt on otstarbekas
viia piisavalt kaugele (2—-3 m) pdosaste, valli voi
kraavi viliskalde taha (joonis 176). Muldkeha
kaldpindadele istutatakse hulgaliselt podsaid. Ka
vorkaed on laskumisjérgselt jalgratturitele
piirdest ohutum, kuid see ei pea vastu tugevale
lumeliikkamisele ja vdrkaed tuleb seetottu
paigutada liiklustrassi servast kaugemale.
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Pilt 176. Sillapiirded. Otsasdit silla otstele,
samuti teelt jokke vdiljasoit on pdodsastikuga
tokestatud.

Juhul kui eelnimetatud meetodite rakendamine
vdimalikuks ei osutu, kasutatakse
lumesahkamise vastupidavusklassile 4 vastavat
teepiiret, millel on 1,1 m kdrgusele ulatuv
korgendusosa (kombineeritud tee- ja kergpiire).
Jéarsu kaldega (1:1,5), korge (iile 3 m) muldkeha
vOi ohtliku veekogu (vee sligavus kalda déres iile
1 m) juures kasutatakse samasugust piiret Kui
laskumisjérgselt. Juhul kui autode sdidutee asub
kaugel voi kiirustaseme korral maksimaalselt 40
km/h  aktsepteeritakse ka mdnda muud
lumesahkamise vastupidavusklassile 4 vastavat
piiret, mille korgus on vidhemalt 1,1 m.
Teehaldusametnik voib miljoovadrtuslikkusele
toetudes anda loa ka mdne muu,
lumesahkamisele vdhem vastupidava piirde
paigaldamiseks. (Transpordiamet 2013d)

Maantee serva autoliikluse jaoks paigaldatud
teepiire  varustatakse suure jalakdijate ja
jalgratturite liiklustiheduse korral, samuti kdrge
muldkeha voi ohtliku veekogu korral piirde taga,
korgendusega. Teatavatel juhtudel voidakse
korgenduse asemel kasutada podsastikku ja
vorkaeda, kuid nende kasutamisel on
probleemiks jalgratturi kukkumine Onnetuse

korral teepiirdesse. (Transpordiamet 2013d)

Teepiire varustatakse kdrgendusega ka juhul, kui
jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrass rajatakse
teepiirdega eraldamise teel autoliikluse ruumist.
Korgendus tokestab vastu piiret sditnud jalgratturi
kukkumise {ile teepiirde sdiduteele. Tiheda
likklusega teedel osutub 0,8 m korgune
betoonpiire voi 1,2 m korgune sillapiire
sdiduvahendite liikluse seisukohast kdrgendusega
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terastalapiirdest ohutumaks, sest korgenduse
toimet autoga otsasdidu korral vajalikul mééral
tunda ei ole. (Transpordiamet 2013d)

Uksnes jalakiijatele ja jalgratturitele mdeldud
sillal  tiiiibikatsetustega  piirete  kasutamine
vajalikuks ei osutu. Jalakiijatele ja jalgratturitele
mdeldud sildade piirete postid, ilajuhik ja
sillajuhik dimensioneeritakse vastavalt tikskdik
millises punktis mdjuvale 5-kN tabamuse
punktkoormusele

(Transpordiamet 2012b)

(6nnetuskoormus).

Silla darel ja tugiseintel kasutatakse silla piiret.
Viikeseavalistel torusildadel vdib osutuda
piisavaks korgendusega teepiire. Jalakaijatele ja
jalgratturitele moeldud sillapiirde véahim korgus
soidutee teckattest on 1,2 m. Juhul kui
liiklustrassil on oodata tihedat jalgrattaliiklust
voi kui kiirused sillal vdivad suureks kujuneda,
on soovituslik jalgratturite ohutuse tdstmiseks
rajada sillapiire kdrgemana (vdhemalt 1,4 m).
Piire kavandatakse korgem ka suusaradadega
sildadele, sest talvisel ajal piirde korgus
lumekatte paksuse arvel vidheneb. Ohutuse
tostmiseks on soovituslik rajada piire kdrgemana
sildadel, mille alt ldbipaédsu korgus on > 13,0 m.
(Transpordiamet 2012b)

Piirde kasutuskoha ndidet on kujutatud pildil
177.

Pilt 177. Piirde kasutamine seonduvalt jirsu
eraldusribaga.
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Piirde asukohta tee serval on kirjeldatud punktis
5.2.5 Jalakdijad ja jalgratturid sdiduteel ja
teepeenral.

8.4.5 Jalgrattaliiklusele méeldud
erikonstruktsioonid

Jalgratturite positsiooni rShutamiseks liikluses ja
mugavuse tostmiseks vdidakse liikluskeskkonda
rajada jalgratturitele moeldud erikonstrukt-
sioone:

e ootekédepide voi jalatugi valgusfooride juures
e renn ratta kde korval likkamiseks treppidel
(joonis 178).

=

Pilt 178. Treppidele paigaldatav ratta kie
korval liikkamist voimaldav renn.

8.4.6 Kuivendusrajatised

Vihmaveekaevusid jalgrattateedele ega
jalgrattaridadele paigutada ei vdi, sest need
takistavad jalgrattureid, sundides jalgrattureid
tegema véltivaid manddvreid. Juhul kui kaev
siiski jalgrattateele paigutatakse, Kkasutatakse
kattekihil ujuvat kaanetiilipi, mis on vajalik
korguste vahe tekke drahoidmiseks kattekihi ja
kaane vahel kiilmumise tagajérjel.
Vihmaveekaevude kaaned peavad olema kindlalt
kinnipiisivad, kaante pilud peavad olema
kitsamddtmelised ja asetsema sdidusuunaga risti.

8.4.7 Soidutakistused

Soidukite sdidutakistusteks voivad olla pollarid,
viaravad voi muud taolised konstruktsioonid.
Teisaldatavaid  “’betoontuvisid”  kasutatakse
iiksnes seonduvalt ajutiste litkluskorraldustega.
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Statsionaarsed sdidutakistused peavad olema
keskkonnaga sobivad konstruktsioonid.
Reeglina peavad need olema avatavad voi
teisaldatavad, mis on vajalik korrashoiu ja
alarmsoidukitele ldbipadsu voimaldamiseks.

Pollarite  soovituslik kdorgus on 0,9 m.
Pollarivoondi juurde tuleb rajada 0,2 kuni 0,5 m
lai hoiatustsoon.

Jalgratturitele kokkupdrkeohtu pohjustavad ja
liialt  Kkitsa ohtlikud,
liiklusruumis voidakse

eraldusriba  tottu
paiknevad  postid
téhistada sinivalgete mirguribadega.

Jalgratturite aeglustuslahendused ja jalgrattaga
labipddsu vdimaldava vdrava mddodud on
esitatud punktis 11.3.

8.5 Rohealade
projekteerimine ja
maastikukujundus

Rohealade projekteerimine puudutab
chitusjargselt teostatavat haljastamist ning

jalakdijate  ja  jalgrattateede  paigutamist
maastikule  vastavalt tGmbritseva  loodus-
keskkonna isedrasustele. Liiklustsoonide

rohealade projekteerimisel on suur mdju linna ja
linnastukuvandi  kujunemisele ning liikumis-
keskkonna  kvaliteedile.  Haljastusribad ja
istutusmaterjal  kaitsevad  jalgrattureid ja
jalakéijaid autoliikluse heitgaaside ja miira eest
ning nende abil osutub voimalikuks md&jutada ka
autode liikumiskiirust.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassid joondatakse
tavaliselt vastavalt maastiku vaatamisvaérsuste,
mitte sdidutee jargi. Rohealad kavandatakse
viiksemOotmeliste ja mitmekiilgsetena, sest
jalakéijate litkumiskiirusel on koik véikseimadki
detailid lahiimbruse taimstikus ja teekattel
mirgatavad. Kauneimatesse maastikukohtadesse
tuleb ndha ette puhke- ja istumiskohtade
olemasolu.

Jalgratturitele on lisaks miljodvéartuslikele
marsruutidele maastikul vaja ndha ette ka
kvaliteetsed, sileda tasapinnaga, jalgratta
pohimarsruudid, mis vdivad jargida néditeks
soidutee voi raudtee suunda.
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Rohealad kavandatakse nii, et see ei vdhenda
liiklusalast nditeks
ndhtavust (ndhtavusndudeid on kirjeldatud
peatiikkides 5.8.2 ja 6.2). Eriti just ristmikel

nduab istutusmaterjali kasutamine kdrgendatud

funktsionaalsust  nagu

tahelepanu.

Rohelade projekteerimisel tuleb arvestada ka
ithiskondliku kriteeriume.
Liiklusalaselt olulised ning peaasjalikult pimedal

turvalisuse

ajal kasutatavad marsruudid, millele
alternatiivsed, tihiskondlikult turvalised
marsruudid puuduvad, kavandatakse kiilgedest
labindhtavatena  ning  avatakse = muudele

tegevustele, nditeks muudele liiklustrassidele voi
elurajoonidele.

Rohealade projekteerimisel tuleb votta arvesse
takistusteta ligipddsuga seonduvaid asjaolusid.
Rohealade rajamisel eelistatakse heintaimi ja
vilditakse allergiat pdhjustavate, okastega voi
miirgiste taimede kasutamist, seda eriti
keskkondades, kus on palju lapsi (Soome
Maanteeamet ~ 2004b).  Pddsaste  siigisese
laialivajumisega vihma toimel on oht jalgratta- ja
konniteede kitsenemiseks.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklusteid ei paigutata
vahetult kinnistute piiride &irde, seda eriti
tagahoovide kohal, mis on vajalik varjava
taimestiku mahutamise kinnistu ja liiklustee
vahele ja piisava ndhtavuse saavutamise
kinnistult liiklusteele liikumisel (joonis 179).

Vaba aja veetmise piirkondades peavad paljud
meeldivaks vahelduva ja lopsaka taimestiku
olemasolu. Ka linnastutiilipi piirkondade vaba
aja  veetmise marsruudid ~ vOimaldavad
loodusldhedase milj6d loomise seeldbi, et
asustust ja maakasutust on ndha vdimalikult
vihe. Kaunimate loodusvaadete eest
korvaldatakse vaadet varjavad takistused.

Tihedalt tiisehitatud keskustes on taimestikul
keskkonda tdiustav ja  pehmendav  roll.
Istutusmaterjali  kasutatakse nii  keskkonna
kvaliteedi tdstmiseks kui ka tdhtsamate kohtade
rohutamiseks  liiklustee  ddres.  Rohealade
projekteerimisel ~ vdidakse  tdiendada  juba
olemasoleva taimestikuga moodustuvat
ruumikujundust uute istutusrithmadega.
Istutatavad taimed peavad linnastu kuvandi
loomiseks ja vandalismiaktide ennetamiseks
olema piisavalt suured.
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Vaadete sdilimine tuleb tagada nii linnastus sees
kui ka linnastust véljapoole. Kinnikasvavad
vaated avatakse vajadusel takistuste
korvaldamise teel.

Puuderividega v0i alleedega on vdimalik
rohutada marsruudi mone 18igu véirtust ja luua
marsruudil pargi miljoo. Liiklustrassid voidakse
iimbritsevast maastikust pdodsastikuga eraldada.
Tihe pdosastik vodimaldab asendada piirdeid
jarskude kallete kohal ning hoida &ra 16ikamised
ile tee ohtlikes kohtades. Tee kasutaja
hoidmiseks marsruudil sobivad ka
maastikukujunduse elemendid nagu nditeks
kiinkad voi ojad. Istutatud podsad vodivad olla
marsruuti ~ miljodvadrtuslikuks  muutvateks
elementideks  vdi  rdhutada  ristmikuala
kvaliteeditaset. Samas  osutub  vajalikuks
piisavate ndhtavuste tagamine. Kasutatavaid
poodsaid, mida valida, on maapinnal kasvavatest
poosastest kuni kolme meetri  kdrguste
poosasteni.

Aasadel ja heinamaadel haljastatakse pohiliselt
eraldusribad, muldkeha kaldservad  ja
adrevoondid. Liiklustrass ei voi ruumiliselt liialt
avaraks kujuneda, sest vastasel korral on oht
ebamdéraste ddrealade kujunemiseks.

Ehituste ajaks kaitstakse alleshoitav taimestik
selleks sobivate vahenditega. Talvise korrashoiu
seisukohast vOetakse arvesse nii masinate
litkkumisruumi kui ka lume kuhjumise mdju
taimedele. Lume kokkukuhjamiseks moeldud
alade haljastamise Kkorral istutatakse sellele
muru, talveks niarbuvad taimed v&i muu madal
taimestik.
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MAASTIKU ROHUTAMINE KRUNDI JA TEE VAHEL LISAB TAIMEDE POOLT
PAKUTAVAT KAITSET VOORASTE PILKUDE EEST. MULDKEHA TOIMIB
TEATAVAL MAARAL KA MURABARJAARINA.

VARJATAVA SIHTPUNKTI JA VAATAJA PAIKNEMISE KORRAL“SAMAL
TASAPINNAL TEINE-TEISEGA LAHESTIKKU PAKUB 1,8 M KORGUNE AED
VOI HEKK TAIELIKU KAITSE VOORASTE PILKUDE EEST.

&

UMBES 1,3 M KORGUNE HEKK VARJAB ISTUVA INIMESE.

Pilt 179. Taimestiku kasutamine vooraste
pilkude eest kaitsva hekina.
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9 Jalgrataste parkimine

9.1 Jalgrattaparklate
projekteerimise
pOohimotted

Jalgrataste  parkimine on  oluline osa
asjaajamistest  jalgrattaga ja  jalgrattaga
sOitmiseks  vajalikust  taristust.  Jalgrataste
parkimiskohtade = puudumise  vdi  nende
ruumipuudusega kaasneb sageli jalgrataste
parkimine selleks mitte ettendhtud kohtadesse,
mis vOib takistada muude liiklejate liikumist.
Tegemist on sageli esineva olukorraga, sest
jalgrattaparklate pakkumus ei vasta alati
parkimiskohtade ndudlusele, mis vdib tihti olla
ka wvarjatud iseloomuga. Jalgratastele histi
organiseeritud parkimine voib osutuda ndudlust
suurendavaks asjaoluks. Hasti korraldatud
parkimine  vdib  eriti  just
jaamades ja  terminalides
suurendada nii jalgratturite kui ka {ihistranspordi
kasutamise osakaalu liikluses (Salo 2000).

jalgrataste
iihistranspordi

Jalgrataste parkimisel on maidrava téhtsusega
parkla  asukoht ja  parkimise  kestuse
kindlakstegemine. Jalgrattaparklad tuleb
eelistatavalt paigutada hajutatult, mitte iihte
kohta kokku, kuid seda samas voimalikult
sihtpunkti 1dhedale. Jalgrattaparklate asukohtade
projekteerimisel  tuleb ldhtuda  kasutajate
marsruutidest ja saabumissuundadest.
Parkimisaeg mojutab nii parkimisviisi valikut
kui ka parkimiselt oodatavaid omadusi.

Jalgrataste parkimiseks on olenevalt parkimise ja
hoiustamise  iseloomust  vidga  erinevaid
lahendusi, seda alates eraldi jalgratta
parkimisraamist kuni jalgrattakappide ja valvega
siseruumideni voi automaatsete
hoiusiisteemideni vélja. Jalgrataste parkimine
tuleb alati projekteerida vastavalt objektile, sest

samad lahendused koikidele aladele ei sobi.

Kbige tavapdrasem jalgrataste parkimisviis on
parkimine jalgrataste hoiuraamidesse. Raamid
tuleb objektil paigutada nii, et need ei takista
muud liiklust. Samas on eelistatav, et rattad
oleks tihiskondliku jérelevalve objektiks ehk
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kédidavates kohtades. Raamist lukustamist
voimaldavates rattahoidikutes on jalgrattad nn.
jalgratast rattast lukustada vdGimaldavatest
raamidest paremini varguste eest Kkaitstud.
Jalgratast rattataamist lukustamist voimaldavad
rattahoidikud  ning  eriti  kombineeritud
hoidikud, mis vdimaldavad jalgratast esirattast
ning rattaraamist lukustamist rattahoidiku kiilge
hoiavad dra ka jalgrataste kukkumise ja velgede
vaandumise. Vandalismiaktide eest pakuvad
paremat kaitsed lukustatavad kapid, videovalve
ja parkimismajad.

Viga pikka aega kestva parkimise juures
lahtutakse jalgratta parkimiskohtade katusega
katmise voi siseruumide kasutamise pohimottest.
Katusega katmine holbustab ka parkimiskohtade
korrashoidu ja vdimaldab parkimiskohtade
kasutamise ka talvisel ajal. Lithikese kestusega
parkimisel vdetakse prioriteetideks vodimalikult
lihike vahemaa sihtpunktini ja kasutuslihtsus,
samuti rataste piisimine muutumatus jarjestuses.
Talvise korrashoiu seisukohast on parimaks
valikuks maast lahti olevad rattahoidikud.

9.2 Jalgrattaparklate
noudluse ja ruumiajaduse
hindamine

Rajatavates punktides hinnatakse
jalgrattaparklate  vajadust juba ild- ja
detailplaneeringu faasis, mis voimaldab piisava
ruumi reserveerimise jalgrattaparklate
tahtsamatele punktidele ka
projekteerimise ja eelarve koostamise jaoks.
Kodige tdhtsam ja paremini toimiv meetod
piisavate  ja  funktsionaalsete  jalgrataste
parkimislahenduste korraldamiseks on linna voi
omavalitsuse ehituseeskirjad, millega on
reguleeritud nii jalgrattaparklate hulk kui ka
kvaliteet. Jalgrataste parkimine tuleb
omavalitsuses liilitada ehitusstandardite hulka
soidukite  parkimisnduete
voimaldab jalgrattaparklate korraldamise parema
jérelevalve ja arendamise. Ka ehituslubadega

hilisema

eeskujul,  mis

osutub vdimalikuks tdpsemate juhiste andmine
muuhulgas parkimiskohtade kvaliteedi, teekatte
ja paigutuse kohta. Ehitusliku korraldusega
voidakse anda juhiseid ka jalgrattaparklate
ruumivajaduse  vdi  mahajdetud  jalgrataste
teisaldamise kohta.
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algrataste  parkimiseeskiri ~ peab  olema
universaalne ja paindlik ning kajastama
koguselisi mahtusid ja
kvaliteedinduded jalgrattaparklate rajamiseks.

vihimaid

Jalgrattaparklate rajamisele vdidakse seada
ndudeid ka seonduvalt detailplaneeringu
koostamise voi muutmisega.

Jalgrattaparklate vajaduse orienteeruval
hindamisel ldhtutakse erinevate toimingute ja
alade mddteviirtustest (tabel 25). Hinnangut
tépsustatakse vajadusel tiltipobjekti
iseloomustavate andmete abil. Tiiipobjektist
lahtumisel osutub samas vajalikuks piirkondlike
erinevuste, sealhulgas liikumisharjumustega
arvestamine. Jalgrattaparklate 16plikku
kasutusmahtu mojutavad jalgrattaparkla asukoht,
hoiuraamide funktsionaalsus ja mdodud, samuti
kasutuseeskirjad.  Vajalike kohtade hulga
hindamisel timardatakse kohtade arv
laienemisruumi tagamiseks iilespoole.

Jalgrataste parkimiseks peab olema
reserveeritud piisavalt vaba ruumi (joonis 180).
Piisavalt avaraks projekteeritud jalgrataste
parkimisala hdlbustab korrashoidu ja annab
jalgrattakohtade

voimaluse hilisemaks

lisamiseks.

Niide:

Niiteks Kangasala ja Turku linnas on
ndutav jalgrataste parkimist ja hoiustamist
reguleeriv ehituslik korraldus. Turku linnas
tuleb néditeks elamuehituse juures nidha
igale korterile ette kaks jalgrattakohta ja
projekt  parkimiskohtade asukohtadega
kuulub  esitamisele koos  ehitusloa
taotlusega.

Tépsem teave ehitusliku  korralduse
koostamise kohta on esitatud Soome
Omavalitsuste Liidu juhendis “Hoone
chitusliku korralduse koostamise juhend”
(2013)
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Eelprojekteerimise faasis lahtutakse
ruumivajaduse modtevairtusest 2,5 m2 /
jalgratta  parkimiskoha  kohta. = MJddtmeid
korrigeeritakse vastavalt piirkonna projektee-
rimise ning jalgrataste parkimisega seonduvate
muude asjaolude tdpsustumisele. Jalgrataste
parkimislahenduse  16plikku  ruumivajadust
mojutavad muuhulgas jalgrataste parkimisnurk,
parkimisvahe ning vaba ruumi vajadus jalgratta
taga. MoGtmeid on tdpsemalt kirjeldatud punktis
9.6.

Olemasolevate taristute korral tuleb jilgida
olemasolevate jalgratta hoiuraamide mahutavust,
mis vOimaldab analiiisida parkimislahenduste
piisavust. Jalgrattaparklate piisavust hinnatakse
nii jalgratta hoiuraami kiiljes kinni olevate kui ka
viljaspool raami pargitud jalgrataste hulga alusel
lahikeskkonnas. Vaadeldava punkti
hetkeolukorra analiiiis ei tarvitse alati anda diget
pilti jalgrattaparklate vajaduse kohta, sest
parkimistaristute rajamine suurendab oluliselt
jalgrattaparklate kasutamist. Uute
jalgrattaparklate  kavandamisel on  koige
usaldusvéadrsemaks viisiks rattaparklate ndudluse
hindamiseks ajutiste jalgratta hoiuraamide
paigaldamine vaadeldavasse punkti ning nende
kasutamise ja kasutuse kasuteguri kujunemise
monitooring.

Niide:

Jyvéskyld linn on kinnitanud sisulise
asendiplaani  eeskirja  jalgrattaparklate
modtude reguleerimiseks ari- ja
kontoripindade jaoks siidalinnas, kus
kinnistul tuleb ndidata iga 200 k-m2 kohta
1 jalgratta parkimiskoht .

Jalgrataste parkimiskohtadest peab
viahemalt 50 % olema moeldud avalikuks
kasutuseks, mis vOdimaldab
parkimiskohtade hulga vihendamise 30 %
vorra.
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Pilt 180.
linna raudteejaamast.

Pikaajalisele jalgrattaparklale on reserveeritud piisavalt kvaliteetruumi, ndide Hyvinkdd

Tabel 25. Jalgrattaparklate soovituslikud projekteeritavad vdidrtused erinevateks tegevusteks.

Tegevus, piirkond vdi ehitise tiiiip

Soovituslikud méédud

Elamukinnistud

2,5 tk./100 k-m? korteri pindala kohta

Noorte poolt asustatud elamud
Vanurite poolt asustatud elamud

1 tk. elaniku kohta
0,5 tk. elaniku kohta

Tookohad

0,4 tk. tootaja kohta

Poed ja kaubanduskeskused

2,5 tk./100 k-m?

Raamatukogud, muuseumid,
kontserdisaalid, kinod ja teatrid
Hotellid ja restoranid

0,25 tk. istekoha kohta ja 0,4 tk. to6taja kohta
1 tk. 15 kliendikoha kohta ja 0,4 tk. to6taja kohta

Sportimis- ja tervisespordi kohad
Puhkealad, méngupargid

0,6 tk. igapdevase kiilastaja ja 0,4 tk. pealtvaataja kohta
2 kuni 4 tk. 10 kiilastaja kohta

Koolid (pdhikool ja keskkool)
muud dppeasutused

1 tk. dpilase ja 0,4 tk. to6taja kohta
0,5 tk. dpilase ja tootaja kohta

Tahtsamad bussipeatused

4 kuni 10 kohta

Uhistranspordi peatused ja
terminalid

1 tk. 10 reisija kohta tipptunnil (kl. 06:00-09:00)

Jaamad

20 kuni 30 % igapdevaselt teenindatavast reisijate
hulgast, viahemalt 10 tk.

9.3 Parklate asukohad

Jalgrataste parklad paigutatakse nii, et need
asuksid vOimalikult sihtpunkti 1&hedal ja
kasutaja pOhisaabumissuuna dires. Parklad
peavad muuhulgas olema paigutatud voimalikult
néhtavatesse ja loogilistesse kohtadesse ning
reeglina liikumise marsruudiga samale tasandile
voimalikult
kohtadesse.

sujuvalt ligipdédsetavatesse

Parklate asukohta ja vajalikku teenindustaset
mojutavad oluliselt parkimise ajaline kestus.
Jalgratturile on aktsepteeritav teatav vahemaa
parklast sihtpunkti (joonis 181).

Soltuvalt parkimise ajalisest kestusest esitatakse
jalgrattaparklatele erinevad nduded, eeldatakse
erinevaid lahendusi ja asukohta. Hinnangulised
illevaated on kajastatud tabelis 26.
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Jalgrattaparkla paigutamise pohimétted — vastuvoetavad kaugused
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24 tundi jalgratta hooldus
12 tundi
4 tundi valve
8 tundi ilmastikukaitse
2 tundi 2
) 3 £
1 tundi g x i‘é o lukustatavtus
© ] o .=
30 min T 3 % o £
A E 2 % § E hoiuraamid
10 min 8 £ 3 3o
5 min 3 :g :g gg' g
< e
Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m 70m <100m
parkimiskoha ja sihtpunkti vahele jaav
vahemaa
Pilt 181. Jalgratturile vastuvoetav parkla ja sihtpunkti vahele jéidv vahemaa ning erinevat tiitipi
parklates vajalik teenindustase (tolge soome keelde allikast The Danish Cyclists
Federation 2008).
Tabel 26 Kokkuvote jalgrattaparklate nouetest, lahendustest ja asukohast (Vaismaa ja teised
2011).
Liihiajaline Liihiajaline Piievane parkimine | Oine parkimine
parkimine < 30 min| parkimine 30 min-4
Nouded Sihtpunktile ldhedal Sihtpunktile lahedal Ohutu Ohutu
Kiire Kiire Kiire Valvega
Vaimalik jalgratta V&imalik jalgratta Jalgratta rattaraamist Kiire
rattaraamist rattaraamist lukustamise lukustamise vajadus Jalgratta rattaraamist
lukustamise vajadus vajadus lukustamise vajadus
Lahendus | Jalgratta hoiuraam, Jalgratta hoiuraam, mille| Katusega kaetud Katusealune
ed vajadusel jalgratta kiilge on vdimalik Jalgratta lukustamine | Lukustatud ja/voi
rattaraamist jalgratast lukustada rattaraamist hoiuraami | valvega
lukustamise Vdimalusel varikatusega | kiilge
voimalusega Vodimalusel valvega
parkimisruum
Asukoht | Kesklinnapiirkond Kesklinnapiirkond Toéokohad Elurajoonid
Kaubanduspiirkonnad | Kaubanduspiirkonna Oppeasutused Uhistranspordi peatused
(seonduvalt d Restoranid Vaba Koolid Uhistranspordi ja—terminalid, vajadusel
peasissekaiguga) aja veetmise kohad peatused ja—terminalid, | maapinnast kdrgemal voi
Hajutatud jalgrataste Maapinna tasandil vajadusel maapinnast madalamal
parkimine korgemal voi
Uhiskondliku valve all madalamal, eeldusena
ja hésti valgustatud avarad ja arusaadavad
koht liitkumisteed.
Maapinna tasandil Maapiirkonna suure
reisijatemahuga
tihistranspordi peatused
Muu Jalgrataste parkimis- ja hoiukohad tuleb paigutada muud liiklust mitte takistaval moel kuid samas
teave

tthiskondliku valve alla jadvatena asukohaga sihtpunktide sissepddsude ldaheduses. Jalgrattaparklad

peavad jadma jalgrattamarsruudi ddrde saabumisel erinevatest suundadest.

teenindustase
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Liihiajalise parkimise all moistetakse néiteks
seonduvalt poes, kaubanduskeskuses  voi
restoranis kédimisega toimuvat parkimist, mille
korral  jalgrattad pargitakse  eeldatavasti
maksimaalselt —moneks tunniks.  Sellistes
kohtades paigutatakse parkimiskohad tavaliselt
sihtpunktist mitte kaugemale kui 30 meetrit
(joonis 182).

Lihiajalise  parkimise  parkimiskoht peab
voimaldama jalgratta lukustamist jalgratta
raamist, seda vaatamata asjaolule, et tthiskondlik
turvalisus neis piirkondades on sageli véga
korge. Jalgrataste liihiajalise parkimise kohad
rajatakse tdnavatasandile. Tiheda liiklusega voi
kitsastel dritdnavatel vdidakse parkimiskohad
rajada ldhedalasuvatele ténavatele (tabel 27).
Viahemalt Segaliiklusega liiklustrassdel peab
avanema vOimalus paédsuks jalgrattaparklasse

otse soiduteelt.

Pilt 182.

Jalgrataste liihiajaliseks parkimiseks méeldud jalgrataste parkimiskohad

rajatakse keskustes reeglina dride ette (ndide Jyvdskyld linnast).

Tabel 27. Jalgratta liihiajaliseks parkimiseks moeldud parklate rajamise alused.

Sihtpunkt Parklate asukoht

Mirkused

kaubandusténa | sissekdikude juurde
vad

ari- ja Parkimiskohtade hajutamine tdnava ddrde dride

Ristuvatele tanavatele (teises jarjekorras, suure ndudluse
korral jalgratta parkimiskohtade jarele)

Jalgratastele ristuvatele
tdnavatele rajatud
parkimiskohad peavad
olema primaarse

Jalakdijate

ténavad sissepddsude juurde

soovita)

Parkimise hajutamine jalakiijatetdnava &dirde 4ride

Ristuvatele tanavatele (teises jarjekorras, suure
ndudluse korral jalgratta parkimiskohtade jarele voi
kui jalgrataste parkimist jalakdijate tdnavale ei

Jalakdijate tdnavate algus- ja 10pp-punktides

kasutusega
parkimiskohtadest
kvaliteetsemad.

Jalgratastele konniteele
rajatud parkimiskohad ei
voi takistada teiste
tdnavakasutajate
litkumist.

Muud tidnavad
ja linnastu
keskuse teed

teenuste 1dhedusse

Aride, peatuste ning jalgrataste parkimist pdhjustavate

Pievastele- voi oOistele parkimiskohtadele
on ndudlust seonduvalt eriti just tdokohtade ja
dppeasutuste (joonis 183) ning iihistranspordi-

terminalidega (joonis 184), samuti {ihis-
transpordiga liituvate reisijate jaoks.
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Pikemaajalisel parkimisel on kasutaja sageli
valmis jdtma oma jalgratta sihtpunktist voi
jatkuiihendusest ~ kaugemale  eeldusel, et
jalgrattaparklate ~ kvaliteeditase ~ (peamiselt
ohutus) on piisav. Uhendused nagu ka juhised
pohi sihtpunkti peavad olema arusaadavad.
Jalgrataste parkimiskohti ei v3i ka pikaajaliseks
parkimiseks rajada  reeglina  sihtpunktist
kaugemale kui 100 meetrit.

Elurajoonide jalgrataste parkimiskorraldus
tuleb ndha ette juba maakasutuse projektee-
rimisel  konkurentsivGimelisena  autoliikluse
liikluskorraldusega. Jalgrataste parkimis-

korraldus peab olema kvaliteetse teostusega ja
asuma uste laheduses.

Pilt 183. Jalgrataste pdevane parkla peaks olema ilmastikutingimuste eest kaitstud ja
turvaline (ndide Jyviskyld linna Mattilannieme jaamast).

Pilt 184. Jalgrataste pikaajalise parkimise parkla, mis on ilmastikutingimuste eest
kaitstud, ndide Madalmaadest, Houteni linna raudteejaamast (foto: Matti
Hirvonen).
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Jalgrataste parkimiskohad on vajalik vabastada
regulaarselt mahajietud jalgratastest, mis on vajalik
parkimisruumi voimalikult optimaalseks
arakasutamiseks. Mahajéetud jalgrataste
kindlakstegemiseks on mitmeid erinevaid meetode.
Viljaselgitamise vajadus ja kaardistamise intervall
soltuvad jalgrataste parkimise kohast ja muuhulgas
linna kuvandit ja mojutavatest

asjaoludest.

korrashoidu

9.4 Parkimine
tthistranspordiga
liituvatele reisijatele

Parkimine iihistranspordiga liituvatele
reisijatele on oma iseloomult pika kestusega
parkimine. Parkimiskorralduse ettendgemine
thistranspordiga liituvatele reisijatele muudab
paremaks thistranspordi  kittesaadavuse ja
konkurentsivdime. Liituvate reisijate poolt
enimkasutatavad jalgrattaparklad asuvad
ihistranspordi  terminalides, liinide  15pp-
peatustes ja suurel hulgal reisijaid teenindavate
bussipeatuste
imberistumisega peatuste ja ekspressliinide

nagu  nditeks  pohiliinide
peatuste, asukohast ja maakasutusest sdltuvalt ka
tavaliste, maanteede dédrde jddvate bussipeatuste

juures. (Vesanen 2008).

Pilt 185.

Niide:

Jyviskyla linnas kaardistatakse jalgrattaparklate
aladele mahajdetud jalgrattad pildistamise teel
véljaspool jalgrattahooacga 1 kuni 2 korda
aastas. Kahenéddalase vahega voetavate fotode
vordlemise teel identifitseeritakse jalgrattad,

mida kahe pildistamise vahele jédva aja jooksul

kasutatud ei ole. Sellistele jalgratastele
kinnitatakse silt teatega ratta draviimise
vajadusest iihe nédala jooksul.
Sundteisaldamine tehakse individuaalse
teisaldamisotsuse alusel, millest saadetakse
koopia  politseile. Seejdrel ~ avaldatakse
jalgrataste kohta ametlik teade kohaliku

omavalitsuspiirkonna teadetetahvil ja kohalikus
ajalehes. Kuulutuse
jalgratta omanikul 60 G66pdeva acga jalgratta
tagasilunastamiseks 20 € suuruse 16ivu tasumise

ilmumise jéargselt on

teel. Jalgratta viljalunastamata jatmise korral
laheb selle omandidigus iile linnale

Uhistranspordiga liituvate reisijate

jalgrattaparklate asukoht on véga téhtis, sest

ihistranspordiga liitujatel on minekusuunal
reeglina vdga kiire. Saabuval suunal on
ihistranspordilt mahatulev  jalgrattakasutaja

altim korvalepdike tegemiseks oma marsruudil,
et oma jalgrattale ka veidi kaugemale jargi
minna. Suurem osa jalgrattakohtadest tuleb
samas rajada mitte kaugemale kui 50 meetrit
jatkuithendusest 185).

(joonis Jalgratta

parkimiskohad tuleb jaamaalale rajada 1&hemale
kui autode parkimiskohad.

Bussipeatuse liheduses asuv tihistranspordiga liituvate reisijate jalgrattaparkla.
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Tahtsamates punktides, kus lahkuvate ja
saabuvate suundade alad asuvad teine-teisest
kaugel, hajutatakse jalgrataste parkimiskohad
selleks sobivatesse
iihistranspordiga liituvate reisijate parkimisala
kas kasutaja mineku- voi saabumisteekonna
adrde (joonis 186).

kohtadesse ile

Uhistranspordiga liituvate reisijate
parkimispunktides  selgitatakse  jalgrataste
parkimiskohtade vajadus vélja liitumiskoha
mdjualade elanike struktuuri ja tiihistranspordi
pakkumise alusel. Liitumispunkti mdjuala soltub
muuhulgas ka iihiskondlikust struktuurist ja
sihtpunkti
Uhistranspordiga liituvate reisijate parkimise
organiseerimisega voidakse anda oma osa ka

umbritsevast infrastruktuurist.

nditeks Ghistranspordi teenuste saadavause
parendamiseks niiteks madala asustusega
piirkondades.

Jalgrattaga tullakse iihistranspordi peale reeglina
0,5 kuni 3 km kauguselt. Sihtpunkti piisava
atraktiivsuse korral voivad need vahemaad
osutuda samas ka tunduvalt pikemateks.

Punkti  atraktiivsust  lisavad
jargmised asjaolud:

muuhulgas

* hea iihistranspordi pakkumus

+ jalgrattaga sditjatele sobiv taristu

+ erinevad teenused nagu nditeks jalgrataste ja
muu varustuse hoiukapid, erinevad lukustus-
ja valvesiisteemid
muud korvalteenused nagu néiteks kioskid,
poed, restoranid ja drihooned.
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—— Lahkuv suund
=~ Saabuv suund
Jalgrattaparkla

LAHKUV SUUND

SAABUV SUUND

Pilt 186. Jalgrataste parkimise korraldamisel
tihistranspordiga liitumise alal tuleb vétta
arvesse nii kasutajate lahkumis- kui ka
saabumismarsruute (HSL 2010).
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Uhistranspordiga liituvate reisijate parkimisalal
peab olema piisavalt jalgrataste parkimiskohti.
Tagada tuleb parklate korrashoid, mis on vajalik
selleks, et ala oleks alati puhas ja kutsuv.
Voimalikud katkised jalgratta hoiuraamid voi
varikatused tuleb remontida voi vahetada vilja
esimesel vOimalusel. Ilmselgete mahajétmis-
tunnustega jalgrattad tuleb teisaldada.

Uutes punktides tuleb jalgrataste parkimisega
arvestada juba peatuseala projekteerimisel, mis
on vajalik parklale piisava ruumi
reserveerimiseks. Vandalismiaktide ja varguste
ennetamiseks  peavad  jalgrattad  asuma
voimalikult néhtavas ja kdidavas kohas.

Reisirongide jaamades peavad vdhemalt pooled

jalgrataste  parkimiskohtadest  vdimaldama
jalgratta kinnitamist jalgratta raamist ja vihemalt
pooled kohtadest peavad olema katusega kaetud.
Katusega kaetud jalgrataste parkimiskohad
voivad asuda nditeks jalgrataste parkimisalal voi
mones muus suuremas katusealuses ruumis.

(Transpordiamet 2010a)

Téapsem teave ja ndited tihistranspordiga liituvate
reisijate parkimise kohta on esitatud muuhulgas
Soome Maanteeameti aruandes “HTUV-
koostdovaldkonnad iihistranspordiga liituvate
reisijate parkimise arendamise ja teostamise
kohta” (Vesanen 2008) ning HSL juhendis
“{ihistranspordiga liituvate reisijate
parkimiskorralduse  projekteerimise  juhend”
(HSL 2010).

9.5 Jalgrataste parkimis-
ja hoiustamislahendused

Jalgrataste parkimine korraldatakse tavaliselt
jalgrataste hoiuraami ja erinevate jalgrataste
varikatuste  paigaldamise teel.  Jalgrataste
hoiuraame on saadaval erinevaid mudeleid
erinevates kombinatsioonides. Rakendus-
pShimdttelt jagunevad raamid kolme erineva
kategooria vahel:

e jalgratast jalgratta raamist toestavad
hoiuraamid (toru-, post- ja kaarraamid)

e jalgratast rattast toestavad raamid
(lilblikraamid, betoon/kiviraamid)

e muud raamid (jalgratta raami ja rattasse
suunatavad  hoiuraamid ning muud
eriraamid nagu néiteks lenkstangiraamid
ja korrusraamid).
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Jalgratast jalgratta raamist toestavate
hoiuraamide korral toetub jalgratas oma
raamiga vastu hoiuraami, kuhu on vdimalik
jalgratast irdluku abil ka lukustada (joonis 187).
Hoiuraamide mudeleid on olemas nii laiu, piirde
titipi, kui ka kitsaid, posti tiiiipi. Tavaliselt
voimaldavad  hoiuraamid  kahe  jalgratta
parkimise lihe hoiuraami kiilge. Jalgratta
hoiuraamid kinnitatakse reeglina statsionaarselt
maha, nii et need votavad enda alla véimalikult
véihe pinda. Jalgratast jalgratta raamist toestavad
hoiuraamid sobivad reeglina hésti erinevat tiiiipi
keskkondadesse ja vajadusel on vdimalik ka
nende modifitseerimine muu  varustusega

kokkusobivaks.

Jalgratast rattast toestavatesse hoiuraa-
midesse pargitakse voi kinnitatakse jalgratas esi-
vOi tagarattast. Hoiuraamid paigaldatakse kas
mabha, seina voi piirde kiilge. Kinnitamine seina-
vOi piirde kiilge tagab jalgrattale parema toestuse
ja hdlbustab oluliselt parkimisala korrashoidu.
Jalgratta parkimisel on oluline see, et jalgrataste
hoiuraamid piisiks nii kasutamisel kui ka
vandalismiakti objektis sattumisel kindlalt oma
kohal. Jalgrataste parkimise korraldamiseks ei
ole  soovituslik  kasutada horisontaalseid
jalgrataste hoiuraame, sest nendega kaasneb
esiratta vOi velje kahjustamise oht. Eriti
probleemsed on altpoolt toestavad hoiuraamid
just ketaspiduritega varustatud jalgrataste osas.

Muud hoiuraamid on tavaliselt kas jalgratast
raamist- vOi rattast toestavate hoiuraamide
kombinatsioonid vo6i muud erimudelid nagu
nditeks lenkstangiraamid vOi kahekordsed
hoiuraamid. Lenkstangiraamid ei ole jalgrataste
parkimise korraldamiseks soovituslikud nende
raamide poolt pakutava puuduliku toestuse tottu.
Kahekordseid hoiuraame kasutatakse peamiselt
pikaajaliseks parkimiseks siseruumides

Raamita  parklat  linnatiitipi  keskkonnas
jalgrataste parkimise esmase lahendusna ei
kasutata, sest koik jalgrattad ei ole tugijalaga
varustatud vOi ei siis hoia tugijalg jalgratast
piisavalt hasti piisti. Lisaks voib iihe jalgratta
kukkumine tuua hoiuraamita lahenduse korral
kaasa teiste  jalgrataste  kukkumise ja
kahjustamise. Samas vdidakse ilma hoiuraamita
parkimiskohti ndha ette hoiuraamide korvale
niiteks kaubarataste tarvis. Hooajapdhiselt suure
kasutajatemahu  varieeruvusega piirkondades
nagu niiteks ujumisrandades on soovituslik
reserveerida lisaks hoiuraamiga parkimiskohtadele
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piisavalt ruumi ka hoiuraamita parkimiseks.
Jalgratta hoiuraamide erinevad mudelid on
erinevate omadustega (tabel 28).

Koikides jalgrataste parkimispunktides peab
olema piisaval hulgal ka raamilukustusega
parkimiskohti, sest turvaliste parkimiskohtade
tagamine ka kallimatele jalgratastele voimaldab

tosta jalgrattaga soitjate hulka. Hoiuraami kiiljes
paiknev lukustustross tdstab raami kasutus-
tohusust.

Lithikese kestusega parkimise korral pargitakse
jalgratast  sdiduasendis.  Pika  kestusega
hoiustamisel vGidakse ndha ette ka muid
hoiuasendeid.

Pilt 187. Jalgratast jalgratta raamist toestav hoiuraam, ndide Helsinkist, Puotilast (foto: Mari

Ahonen).
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Tabel 28. Jalgrataste hoiuraamide tiitibid ja omadused (Vaismaa ja teised 2011 jérgi).

a
Raami tiitip | Jalgratast jalgratta Jalgratast rattast Muud raamid
raamist toestavad toestavad hoiuraamid
hoiuraamid
Alatiiiibid Toru-, kaar- ja Lilblikraamid Kombineeritud raamid Kahekorruseline raam
postraamid Betoon voi kiviraamid
Head + Jalgratast jalgratta + Lihtne kasutada + Jalgratta eeskujulik + Optimaalne ruumikasutus
omadused raamist ja tihest + Lihtne paigaldada ja toestus ja jalgratast + Jalgratas on omaette
ratastest lukustamise hooldada jalgratta raamist raamis, mis voimaldab
voimalus + Reeglina + Suhteliselt soodne + lukustamise vdimalus jalgrattaga
lihtne kasutada ja Jalgrattad paiknevad + Turvaline manipuleerimise ilma
hooldada (on ilusti rivis + Jalgratast sddstev vajaduseta teisi
erandeid) jalgrattaid puudutada
+ Suhteliselt soodne + Arusaadavus
Halvad — Kogu ressurss ei ole — Puudulik toestus (vélja | — Mdned mudelid on — Jalgratta tdstmine
omadused alati kasutatav, sest arvatud piistised keerulised kasutada teisele tasandile voib
jalgratturid ei tarvitse liblikraamid, tilemisel — Suurem osutuda vaevaliseks,
alati kahte jalgratast pildil) ruumivajadus kui seda eriti vanuritele
sama raami kahele — Ei vdimalda jalgratta muude hoiuraamide — Kasutamine nduab
poolele lukustada. lukustamist raami kiilge | mudelite korral ja stivenemist
— Horisontaalse keerulisem — Esteetilisest seisukohast ei
liblikraamiga kaasneb hooldatavus tarvitse alati olla just kdige
esiratta/-velje (rehvi) kenamad
kahjustamise oht,
alumisel pildil
Muud Toru-kaar tiitipi raamid on| Sobib liihiajaliseks Soovituslik raamitiiiip Sobib histi napi
markuksed | viga populaarsed ja parkimiseks. iihistranspordiga liituvate | ruumivaruga kuid suure
paljudes linnades Horisontaalsed reisijate parkimiskohtade
levinuim jalgratta liblikraamid ei ole jalgrattaparklatesse. ndudlusega kohtadesse,
hoiuraami tiiiip. soovituslikud piisivateks samuti pika kestusega
Soovituslik hoiuraami jalgratta parkimiseks.
tilip jalakaijate aladele ja | parkimislahenduseks. Varikatusega laheneb ka
thistranspordiga liituvate | Piistise liblikraami esteetilisuse probleem.
reisijate hoidikud peavad olema
jalgrattaparklatesse. kiilukujulised. Arvestada
tuleb erinevate
rehvimootudega.
Jalgrataste  parkimiskohtade  katmine Kui parkimist on vdimalik iihildada muude

varikatusega
kaitseb pargitud jalgrattaid vihma ja lume eest,

tostab  turvalisust ja muudab lihtsamaks
parkimisala korrashoiu. Ka talvisel ajal
kasutatavates  jalgrataste  parkimiskohtades

vOidakse lumi sulatada katendi soojendamise

teel nditeks kaugkiitte tagasivoolu veega.

Raamid ja jalgrattad ei vOimalda reeglina
parkimiskohtade lahtisahkamist..

ehitiste ja katusealustega ei osutu eraldi
varikatuste rajamine jalgrattaparklatesse alati
vajalikuks.

Varikatuseid  jalgrattaparklatele  toodetakse
moodulelementidena nii standardmoddus kui ka
vajadusel eriprojektide jargi. Jalgrattaparklate
varikatuste pdhivarustusse kuuluvad katus, raami
struktuurid ning seinaelemendid.
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Katusekonstruktsioone on saadaval erineva
kujuga ja erinevaid mudeleid. Detailne valik
kinnitatakse ~ seonduvalt parkimisala ~muu
projekteerimisega.

Jalgrattaparkla pdohivarustusse kuuluvad lisaks
hoiuraamidele ja  katusekonstruktsioonidele
tavaliselt ka vee drajuhtimise siisteem, valgustus
(eraldi voi katusega integreeritud) ning
priigikastid. Parkimise v3i hoiustamise lahendus
nagu ka nendega seonduvad aksessuaarid
valitakse alati juhtumipdhiselt. Aksessuaarid
peavad sobima kokku tinava  muude
aksessuaaridega nii kujult kui ka vérvuselt. Uue
parkimislahenduse projekteerimisel vdidakse
aksessuaarid  projekteerida  alaiileselt  iihe
tervikuna.  Jalgrattaparkla  varikatus  peab
vastupidavuse ja korrashoiu tagamiseks olema
piisavalt kvaliteetne. Jalgrataste parkimise
projekteerimisel tuleb muuhulgas pdorata
tdhelepanu ~ hoiuraamide  ja  varikatuste
konstruktsioonile, ankurdamisele ning
vastupidavusele vandalismiaktidele ja lume
koormusele. Ka valgustus peab olema piisav

Pikema kestusega parkimisel nagu niiteks

O0pédevaringse ja iile 66 parkimise korral, samuti

iihistranspordiga liituvate reisijate

jalgrattaparklates kasutatakse lisaks jalgrataste

hoiuraamidele  juhtumipdhiselt ka  muid

jalgrataste hoiulahendusi, milleks on niiteks:

o igale jalgrattale eraldi v3di mitmele jalgrattale
mdeldud jalgrattakapid

o Katusealused ja lukustatavad ruumid

o jalgrataste parkimine parkimismajja

e automaatsed parkimisjaamad.

Nendega seonduvateks aksessuaarideks ja

teenusteks on néiteks:

e hoiukapid kiivritele ja sdiduriietele

e erinevad lukustus-, makse- ja
valvesiisteemid

o rehvide pumpamispunktid

o jalgrataste rendi- ja hooldustegevus.

Tépsem teave ja ndited jalgrataste hoiulahenduste
kohta on esitatud muuhulgas Liiklusuuringute
Keskuse Verne poolt avaldatud véljaandes “Parimad
Euroopas rakendatavad praktikad jalgrattaga
sOitmise ja jala kdimise edendamiseks” (Vaismaa ja
teised 2011).
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9.6 Moodud

Jalgrataste parkimiskoha m&6dud sdltuvad
kasutatavast ruumist, hoiuraami mudelist ning
parkimiseks vajalikust tegevusruumist (joonis
188).

Jalgrataste parkimisnurk vodimaldab edukalt
muuta  parkimise  ruumivajadust  jalgratta
pikisuunas. Enimrakendatavad parkimisnurgad
on 90 ja 45 kraadi. Parkimiseks risti on vajalik
jalgrattast koos hoiuraamiga pisut suurema
parkimisruumi olemasolu ehk ligikaudu 2
meetrit. 45-kraadise parkimisnurga korral on
ruumivajadus jalgratta pikisuunas umbes 1,4
meetrit

Jalgrataste parkimisvahe mgjutab parkimisala
ruumivajadust ja seeldbi ka parkimiskoha
praktilisust. Liialt kitsas parkimisvahe muudab
jalgrataste parkimise ka keerulisemaks ja
aeglasemaks. Sellisel juhul hakkavad kasutajad
sageli jatma parkimiskohtade vahele tiihje
parkimiskohti.

Liialt laiaks projekteeritud parkimisvahe voib
samas jéllegi viia hoiuraamide {ilekoormamiseni,
mis tihendab, et jalgrataste parkimiskohtade
vahele pargitakse tipptundidel tdiendavaid
rattaid. Reeglina juhtub see kiill alles pérast
jalgrataste pohiparkimiskohtade tditumist.

Olenevalt jalgratta hoiuraami mudelist on
korrektne parkimisvahe vihemalt 60 cm. Sellest
kitsamat parkimisvahet vdidakse ruumipuuduse
korral kasutada kalduseks parkimiseks, nii et
jalgrataste  lenkstangid kohakuti ei  satu.
Parkimisvahe peab samas ka sellisel juhul olema
vihemalt 50 cm.
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Pilt 188 Parkimisvahe kahepoolse, jalgratast rattaraamist ning esirattast toestava hoiuraami
korral. Parkimisnurgad on 90 ja 45 kraadi. Hoiuraami taga ja kiilgedel vajalik ruum
dimensioneeritakse vastavalt hoiuraami tootja andmetele.

Jalgratta taha jidetakse piisavalt ruumi. Vaba
ruumi vajadus jalgratta taga jddb olenevalt
objektist ja tingimustest vahemikku 1,75 kuni
2,25 meetrit (tabel 29). Napi ruumivaruga
keskustes voib horeda jalgrattaliikluse eeldusel
olla tegevusruumina kasutatav ka kdnnitee voi
ithiskasutatav jalgrattatee ja konnitee.

Hoiuraamide kdorvale ja taha tuleb jitta piisav
paigaldusvaru. Vajalik paigaldusvaru sdltub
hoiuraami mudelist, paigaldusviisist nagu ka
iimbritsevatest

parkimiskohti asjaoludest

(néiteks muru, ehitis, sein voi sdidutee).

Enne jalgratta hoiuraami 15plikku kinnitamist
osutub alati otstarbekaks teha proovipaigaldus.

Jalgrattaparkla piirnemisel sdiduteega voetakse
vahemaade juures arvesse sdidutee vaba ruumi
ndudeid nagu ka korrashoiu- ja hooolusndudeid
(niiteks lumele reserveeritav ruum).

Jalgrataste parkimisala ~ on  soovituslik
projekteerida parkla laiendamist vdimaldava
varuga jalgrattaparkla nodudluse vdimalikku
kasvu silmas pidades ning suuremate jalgrataste
nagu nditeks koorma vedamiseks mdeldud
jalgrataste parkimisvajaduse rahuldamiseks.
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Tabel 29. Ruumivajadus jalgratta taga erinevates kasutuskohtades.

Ruumi- Kasutusala/kasutusalad Mirkused
vajadus
2,25 mvdi | Aastaringsed jalgrataste parkimise kohad (vdliruumid). Masinhooldus voimalik ka hoiuraamidesse
rohkem Kohad, kus kénniteed vdi iihiskasutatavat jalgratta- ja pargitud jalgrataste korral.
kdnniteed kasutatakse tegevusruumina.
20m Muud jalgrataste parkimiskohad (katusealused ruumid). | Hoiuraamidesse pargitud jalgrataste korral
masinhooldus vdimalikuks ei osutu.
min 1,75 Mitte ldbikdidavad / muu liikluseta jalgrataste |Hoiuraamidesse pargitud jalgrataste korral
m parkimisalad.

masinhooldus vdimalikuks ei osutu.
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10 Teostus, kasutamine
ja korrashoid

Jalakéijate- ja jalgrattaliiklustrassid peavad olema
ohutult kasutatavad koikide ilmastikuolude korral.
Liiklustrasside igapdevane kasutamine tagatakse
Oigeaegselt rakendatavate hooldusmeetmetega.
Talvisel ajal peab liiklustrassi pind olema sile ja
tagama piisava haarde. Talvise hoolduse
keskseteks meetmeteks on lume ja 16rtsi
eemaldamine ning libedatorje. Suvise hoolduse
meetmetega  tagatakse liiklustrassi  heakord
vastavalt suvistele standarditele. Hooldusmeetmed
on nditeks  liivatusjddkidest  puhastamine,
liiklustrassi kuivenduse toimivuse tagamine ning
nihtavust piirava taimestiku kdrvaldamine. Oigete
korrashoiumeetmete ~ rakendamisga,  néiteks
kattekihi seisukorra eest hoolitsemisega, tagatakse
liiklustrassi struktuuriline funktsionaalsus.
Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrasside tiitipilisteks
korrashoiumeetmeteks on teekattes olevate
aukude ja pragude parandamine.

Omavalitsuste nagu ka ELY-keskuste ja
Transpordiameti poolt  kasutatav  teede
korrashoidu ja hooldust kajastav terminoloogia
on erinev. Kiesolev peatiikk on koostatud
lahtuvalt Transpordiameti ja ELY-keskuste poolt
kasutatavatest terminitest, milles korrashoid
jaguneb omakorda teehoolduseks ja teetoddeks.

Omavalitsuste teedevorgustiku hooldus-
plaani koostamist on iildiselt kirjeldatud
juhendis ”Ténavate ja kergliikluse trasside
hooldusplaani juhend” (Omavalitsuste liit
2008).

10.1 Korrashoid

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrasside korrashoid
hélmab nii liiklustrassi hoidmist hooldustéode
teostamisega igapdevases kasutuskorras kui ka
liiklustrassi struktuuriliselt hea seisukorra tagamist
teetoode  teostamisega. Liiklustrassi  hooldus
jaguneb omakorda talviseks ja  suviseks
hoolduseks.

Korrashoid modjutab oluliselt tee atraktiivsust
jalakdijate ja jalgratturite jaoks, samuti ohutust ja
ligipadsetavust. Tee mittekvaliteetse korrashoiu
tottu voib nditeks vanurite liikumine teel osutuda
taiesti voimatuks.
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Koikidel kasutajariihmadel peab osutuma
voimalikuks aastaringne liikumine teel nii
jalgsi kui ka jalgrattaga. Tee korrashoiu
kvaliteediklass mdjutab nii liikumisviisi kui
ka marsruudi valikut, samuti alt ldbipadsude
kasutamist.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklusteid hooldab tavaliselt
piirkondlik alltoovotja. Alltoovotja hoolitseb selle
eest, et liiklustrass on kasutuskorras vastavalt
allnankedokumentidega  kinnitatud  tasemele.
Liiklustrasside hooldusmeetmete kavandamine on
samas ELY-keskuste vdi omavalitsuse iilesanne.
Ka liiklustrassi kasutajal on vdimalik tagasiside
jatmiseks liiklustrassi  seisukorra kohta voi
teavitamiseks  kriitilisest  sekkumisvajadusest.
ELY-keskuste poolt hallatavate liiklustrasside
kohta jéetakse teated Transpordiameti teekasutaja
koneliinile. Omavalitsuste osas on tagasiside
jatmise praktikad erinevad.

Teehoolduse kvaliteedieesmirkide tditmise eest
hoolitseb
kindlustama kvaliteedicesmirkide tditumise ja

alltoovotja. Alltoovatja peab
todde Oigeaegse teostamise. Hangete juures
voidakse rakendada niiteks sanktsiooni- ja
preemiasiisteemi, mille korral boonuse voi
sanktsiooni suurus kujuneb vastavalt moddetud
kvaliteedile vdi kliendi poolt jaetud tagasisidele.

Talvise tee korrashoiu kvaliteeti ja selle kujunemist
voidakse mojutada ka alltoovotja ja tellija vahelise
kommunikatsiooni teel. Teave liiklustrassikohase
sihtkvaliteedi Klassi ja ajastuse kohta, millised
liiklustrassid ja millal lahti sahatakse, tehakse
elanikele kéattesaadavaks. Talvise korrashoiu
olukorra kohta vdidakse koguda andmeid ja seda
elanikele levitada. Nditeks monedes omavalitsustes
hoiatatakse libeduse eest tekstisonumite saatmise
teel vOi kajastatakse marsruudipShiselt juba
lahtisahatud liiklustrassid internetis.

10.2 Talvine hooldus

10.2.1 Eesmiirgid ja vastutusalad

Talvise hoolduse keskseks eesmérgiks on
tagada liikluse toimivus ja ohutus. Jalakiijate-
ja jalgrattateede hoolduse juures on kesksel
kohal meetmete Oigeaegne rakendamine,
ihtlane kvaliteet, lume, jaa ja 10rtsi
eemaldamine ning libedustdrje. Eriti just
jalgsi kdidavatel ligipddsuteedel tuleb pinna

sileduse tagamisele ning libeduse torjele
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poorata korgendatud tdhelepanu. Suur osa
jalakdijate-  ja  jalgratturitega  toimunud
onnetustest on pdhjustatud libedusest. Talvise
hooldusega holmatavad jalgrattaliiklustrasside
korraldused peavad olema aastaringselt toimivad.
Naéiteks peavad fooritule tellimise nupud olema
hdlpsalt ja takistusteta ligipddsetavad.

Tdnava erinevate osade korras- ja puhtana
hoidmise kohustused on jagatud omavalitsuse ja
kinnistute omanike vahel (joonis 189). Kinnistu
juurde jédvate konniteede talvise hoolduse ja
puhtana hoidmise eest vastutavad Kkinnistute
omanikud voi haldajad, vélja arvatud juhul, kui
omavalitsus on otsustanud teisiti. Kinnistu
omaniku ja haldaja kohustus kdnniteid talvek
hooldada ning puhtana hoida on seadusega nii
médratud (tdnava ja teatavate avalike ruumide
hooldamist ja koristamist reguleeriv seadus
669/78). Talvise hooldamise teostamise eest
vastutav pool on vastutav ka libisemisest
pdhjustatud traumade hiivitamise eest, juhul kui
vigastused on pohjustatud talvise hoolduse
tegemata jatmisest.
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Kinnistu vastutusalasse jaab ka
konstruktsiooniliselt ~ teine-teisest  eraldatud

jalakéijate- ja jalgrattateede konniteeldigu talvine
hooldus ja puhtana hoidmine. Jalgrattateede,
soiduradade, iilekdiguradade, kdrgenduste,
platside ja teatavate pargiteede korrashoiu eest
hoolitseb avaliku tee voi tdnava haldaja.

Kinnistute vastutusalasse jadvate konniteede
hooldustomingute hulka kuuluvad
(Keskkonnaministeerium 2005) jargmised
ilesanded:

e Talvine hooldus

o lume, 16rtsi, jad ja lumeliikkamisest
tekkivate vallide kdrvaldamine

o konniteele voi selle kdrvale
sahatud lume dravedu

o liiklustrassi libedustdrje ja libedustdrjeks
kasutatud materjalide kevadine
drakoristamine

e Puhtana hoidmine

o mustuse, lehtede, prahi, lahtiste

esemete ja umbrohu eemaldamine.
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Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu
fo LA “ KINNISTU B
Roheala (hiskasutatav  Haliastus- " -
; N ) SGidutee K&nnitee
jakraav jalakaijate ja iilbr s
jalgrattatee ﬂ:l
¢ if “ Ténavaala =
/ N Vi .
¢ m - telgjoon 0 U:J X
[l .
= 4 0
l l ol |
W =i
TALVINE HOOLDUS ' TALVINE HOOLDUS
- lumeja ja3 |- lume ja j&d
eemaldamine eemaldamine
- libedustérje Talvist - libedustdrje
- libedustorjeks hoolda | - libedust@rjeks
kasutatud materjali mist ei kasutatud materjali
drakoristamine toimu Vald Vald Vald Kinnistu B arakoristamine
- kdnniteele ja selle - kdnniteele ja selle
kérvale sahatud korvale sahatud
lumevallide dravedu lumevallide dravedu
- vihmaveerennide ja - vihmaveerennide ja
rentslite hoidmine rentslite hoidmine
lume- ja jadvabana lume- ja jddvabana
PUHTANA HOIDMINE PUHTANA HOIDMINE
- mustuse, puulehtede, | Kinnistu Kinnistu A Vald  Kinnis Kinnistu B Kinnistu B | - mustuse, puulehtede, «
prahi, umbrohu ja !A, max. tu A prahi, umbrohu ja
lahtiste esemete '3m 1 lahtiste esemete

kdrvaldamine
- taimestiku heakord

| MUU KORRASHOID

- teekatte parandamine

- tdnavaaksessuaaride
hooldamine

- liiklusmarkide ja
tahvlite hooldamine

Vald

.

kdrvaldamine
- taimestiku heakord

MUU KORRASHOID

- teekatte parandamine

- tdnavaaksessuaaride
hooldamine

- liiklusmarkide ja
tahvlite hooldamine

Pilt 189. Hooldus- ja koristusvastutus tinavaalal (Keskkonnaministeerium 2005).
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Kdnniteede talvise hoolduse ja puhtana hoidmise
taset kontrollib omavalitsus. Omavalitsusel lasub
kohustus  hoolitseda madala hoonestusega
piirkondade konniteede talvise hoolduse eest,
juhul kui hoolduse piisav tase muul moel antud
piirkonnas saavutatavaks ei osutu. Krundi
omaniku T{lesannete {ilevotmisel omavalitsuse
poolt liigub ka wvastutus hooldusmeetmete
rakendamise eest omavalitsusele. omavalitsusele
jéédb samas voimalus nduda krundi omanikult tasu
sooritatud hooldustoimingute eest.

Talvise hoolduse toimingud tuleb ajastada nii, et
kasutaja jaoks oleks hoolduse tase ilma jarskude

muutusteta voi muude soovimatute
korvalmojudeta.

Uhtlasi tuleb tagada ka  jalgrataste
parkimiskohtade ja jalgrataste parklaalade

aastaringne korrashoid. Korrashoiu seisukohast
on koige holpsamini hooldatavad jalgrataste
varikatusega parkimiskohad ning maast lahti
olevad jalgratate hoiuraamid.

10.2.2 Talvise teehoolduse klassid

Hoolduse o0sas ELY-keskuste vastutusalasse
jédvate jalakdijate- ja jalgrattateede hooldustase
jaguneb vastavalt liiklustrassi rakenduslikule
liigitusele, liikluskoormusele, iseloomule ning
vajadustele tavaliselt kaheks hooldusklassiks K1
ja K2. Liiklustrasside hooldustaseme maéramisel
tuleb arvestada ka liiklustrassi asendit jalakdijate
ja jalgratturite vorgustikus. Uhtsetel marsruutidel
peab hoolduse tase olema iihtlane

Keskustesse ja teeninduspiirkondadesse tuleb
tagada ohutu ligipdés nii jalgsi kui ka jalgrattaga
olenemata ilmastikutingimustest vdi pievast.

Koiki alternatiivseid otseteid vO0i véhese
liiklusega marsruute talve ajal ei hooldata.
Uksnes vaba aja  veetmiseks  mdeldud
liiklustrassid on talvisel ajal sageli kasutusel
suusradade pohjana. Tagada tuleb ka muude
terviseradade olemasolu, kuid nende juures ei
eeldata ajapohist sekkumist. Jalakdijate ja
edukalt
kohaldatavad v0i kohalike teeninduspunktini

jalgratturite ~ vorgustiku  osadena
viivad pargimarsruudid tuleb samas liilitada
talvise  hooldusklassi  programmi.  Talvisest
hooldusprogrammist vilja jédvad jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassid tuleb  kevadeti nende
sulamise ja kuivamise kiirendamiseks lumest

lahti liikata.
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Talvise hooldusklassi alused ja
hooldusklasside  kvaliteedieesmérgid on
erinevates omavalitsustes teatavas o0sas

erinevad. Reeglina vastavad need Soome
Omalitsuste Liidu viljaandes (Soome
Omavalitsuste liit 2003) kajastatud teabele.
Alljargnevalt on esitatud Transpordiameti
juhendil (Soome Maanteeamet 2009b)
pohinevad soovitused. Hooldusklassi
kvaliteedieesmargi tditumisel tuleb
liiklustrass viia eesmargiks seatud korda
ettendhtud aja  jooksul.
Argipdevaselt kehtestatud
kvaliteedieesmargid on tavaliselt jairgmised:
+ hooldusklass K1, kl. 6.00-22.00

+ hooldusklass K2, kl. 7.00-22.00

sekkumiseks

Nédalavahetusel voidakse kvaliteedieesmérke
kohandada vastavalt marsruudi iseloomule ja
sihtpunktile. Naiiteks tee iihel pool paikneva
jalgrattatee hooldamine vastavalt klassile K1 ja
teise poole hooldamine vastavalt klassile K2.
Nédalavahetustel vdidakse véhese liiklusega
toomarsruuti hooldada ka vastavalt klassile K2.
(Soome Maanteeamet 2009b)

Hooldusklassi K1 liigituvad lisaks jalakiijate- ja
ithistranspordi voondisse jddvale pohivorgustikule
ka muud sellised liiklustrassid, mis teenindavad
suurel hulgal t66le- ja kooliminejate liiklust voi
mis viivad iihistranspordi peatustesse. Regulaarse
ja ohutu jalgrattaliikluse tagamiseks on vajalik
liiklustrasside kdorge teenindustase. Hooldustase
voimaldab lisaks jalgrattaliiklusele liikumise
lapsevankriga, ratastoolis ja tugiraamiga. Ka
rahvarohkemad peatused tuleb koos sdiduteega
lahti sahata.

Hooldusklassi K1 kvaliteedieesméargid on

jargmised:

» Liiklustrassi  hooldatakse  enne liikluse
tipptundi (hommikul enne 6.00 ja Shtul enne
16.00).

* Peatee dérde jadvad liiklustrassid sahatakse
kohe pirast peatee lahtisahkamist

e Lahtise, kuiva lume maksimaalne paksus
liiklustrassil on 3 cm.

 Liiklustrassil on piisav haarduvus jalgrattaga
soitmiseks ja jala kdimiseks.

* Suurimad lubatud ebatasasused kinnisdidetud
lumel voi jdél on 2 cm.

» Libedustorje sekkumise aeg on 2 h, lumest
vabastamiseks 3 h.
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Hooldusklassi K2 liigituvad peamiselt
autodevoondisse jéddvad, asjaajamisteks vajalikku
liikklust teenindavad voi véhese liikluskoormusega
liiklustrassid. Hooldusklassi K2 kvaliteedinduded
on sisuliselt samad, mis hooldusklassi K1 korralgi.
Hooldusklassi K2 liiklustrassil on lubatud lume
paksus kuni 4 cm. Sekkumine peab toimuma
hommikul enne 7.00 ja dhtul enne 16.00. Uhtlasi
on lumekoristuse teostamiseks ettendhtud aeg
kvaliteedieesmaérgi tditumisel 4 tundi.

Hooldustoddega seonduvalt vdidakse arvestada
kohalike oludega, mille kohta kehtestatakse omad
kvaliteedieesmargid, nditeks kesksed tihistranspordi
terminalid ja -peatused, haiglad, kus t66 algab
varahommikul (kl. 5 kuni 6), samuti nigemis- voi
liikkumispuudega isikute ja piiratud tegevusvoimega
voi vanurite poolt sageli kasutatavad marsruudid.
Need vajavad eraldi kaardistamist.

10.2.3 Talvist teehooldust reguleerivad suunised

Lume sahkamine on vajalik saju korral ka
nidalavahetustel. Juhul kui lund pérast lumesadu
piisavalt Kiiresti liiklustrassilt 4ra ei sahata,
soidetakse lumi ebiihtlaselt kinni. Ebaiihtlaselt
kinnisdidetud  lumi  raskendab liiklustrassi
kasutamist ja pérsib ohutust. Juhul kui lumi siiski
peaks ebaiihtlaselt kiini sdidetama, tuleb see
liiklustrassilt eemaldada.

Sildade vihmaveerennide, vihmavee kanalite ja
kanalisatsioonikaevude lahedused on
korgendatud jaatumisohuga kohad.
Mittekorrektselt toimivad  kuivatusstruktuurid
tuleb dra parandada. Vee dravoolu takistava jaa
vOi lume korvaldamine on lihtsam kui ulatusliku
ala jaddst puhastamine. Lume sahkamise korral
soiduteelt ja konniteelt iihistranspordi peatuste
kohal tuleb lumest vabastada ka bussipeatuse
varikatuse ette jddv ala, mis on vajalik ohtlikult

libedate vallide moodustumise drahoidmiseks

Sildade sahkamisel ei tohi lund paisata all asuvale
liiklustrassile. Selle drahoidmiseks paigaldatakse
sillapiiretele

sahkamiskiirust.

kaitsevork ~ vdi  langetatakse

Alt ldbisditude talvise hooldusega tagatakse
kuivendamise toimivus. Kevadeti, lume sulamise
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osutuda  vajalikuks  kuivatus-

lahtisulatamine vOl

ajal  voib
konstruktsioonide
puhastamine.

Lume sahkamise juures tuleb silmas pidada ka

piisava nédhtavuse tagamist ristmikualadel.
Lumevallid ei vOi osutuda ristmikel néhtavust
piiravateks takistusteks. Lumele tuleb
reserveerida koht, kust sulamisvesi ei valgu
kevadel péevaste temperatuuride tdusmisega
seonduvalt jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassile,
millega kaasneb libeduse teke. Sellele asjaolule
tuleb poodrata erilist tdhelepanu just kevadtalve
perioodil. Vdimalik kuhjunud lumi ja jéa tuleb
viahemalt jalakdijate voOndist &ra toimetada.
Jalgrattaread tuleb sahata eraldi ning jalgrattarea

ja konnitee serva tuleb jitta sahkamisvahe.

Pehmete ilmastikuolude korral osutub vajalikuks
liiklustrasside sahkamisjargne liivatamine. Ilma
libedustdrjeta on oht liiklustrassi pinna jadmiseks
sahkamisjdrgselt libedaks. Libedaks muutumist
on voimalik hoida dra sahale dige tera valimisega.
Vorktera kasutamine muudab sahatud pinna
kergelt karestatuks.

lisaks

nditeks Lumekoristuseks

kasutada ka
lumepuhurit v0i  harjamist.  Libedustorjeks
kasutatakse jalakiijate- ja jalgrattateedel tavaliselt
litva, kivikildu voi killustikku. Jalgrattateede
liivatusmaterjal tuleb valida nii, et see ei pohjusta

tavalisest rohkem rehvirikkeid. Seetdttu ei ole

voidakse sahkamisele

nditeks soovituslik suurekaliibrilise killustiku

kasutamine.

Soola ei ole soovituslik kasutada, sest see
muudab liiklustrassi pinna pehmeks, millega
kaasneb kasutusmugavuse halvenemine. Pakase
korral liivatamine vajalikuks ei osutu. Jalakdijate-
ja jalgrattaliiklustrassi serva vodidakse osadel
liiklustrassidel jétta liivatamata riba kelkude ja
toukekelkude jaoks, seda eeldusel, et sellega ei
kahju.
Libedustorje tegematajarmisest tuleb teavitada

kaasne  liiklusele  maérkimisvairset
(tdnava ja teatavate avalike ruumide hooldamist-

ja koristamist reguleeriva seaduse artikkel 3).

Jalakaijate- ja jalgrattaliiklustrassid

vabastatakse  kinnisdidetud  lumest  voi
tagatakse kinnisdidetud lume piisav siledus.
Tasandav hodveldamine tehakse vdimaluse
korral karestatud pinna jiatval moel, véltides
jalgrattaga sditmist takistavate soonte teket
ning sahatud pinna kokkupressimist ja

poleerimist.



Transpordiameti juhend 11/2014
Jalakiijate- ja jalgrattateede projekteerimine

Kinnisdidetud lumi eemaldatakse, kui sellesse on
tekkinud jalgrattaga soitmist takistavaid sooni voi
kui kiilmunud l6rts moodustab ebatasase pinna.
Oodatava soojalaine korral peab kinnisdidetud
lume kiht olema Shuke, mis on vajalik selleks, et
kinnisdidetud Iumi ei raskendaks pehmenemisel
liiklustrassi kasutamist.

10.3 Suvine teehooldus

Kevadel puhastatakse jalakaijate- ja
jalgrattaliiklustrassid  sulaperioodi  saabudes
liivatusliivast vGimalikult kiiresti. Lahtine liiv on
jalgratturitele ohtlik, seda eriti kurvides ja
laskumiste all. Lahtine liiv jétab iihtlasi ka répase
mulje ja pohjustab tolmusaastet. Negatiivsete
mojude maandamiseks kasutatakse koos liivast
puhastamisega kastmist. Linnastualadel tuleb
liivatusliiva &rakoristamiseks kasutada liiva
kokku koguvat tehnikat. Juhul kui
liivatusmaterjal prahti ei sisalda, vdidakse see
plihkida  kalletele. Vajadusel  piihitakse
tahtsamatelt jalgrattaliiklustrassidelt suviti praht,
oksad, puulehed jne. (Transpordiamet 2011a)

Sulaperioodil pdoratakse tdhelepanu sademevee
ildiselt
kuivendussiisteemide toimivusele. Sademevee
kanalisatsioonikaevudesse kandunud liiv
eemaldatakse kaevust enne jargmist talve voi

kanalisatsioonikaevude ja

kaevu setteruumi tditumisel koheselt. Ule
kontrollitakse ka muud kuivendusstruktuurid ja
nende toimivus .

Kevadel kontrollitakse {tile kdoik tehnika ja
seadmed neile talve jooksel tekkida vd&ivanud
kahjustuste tuvastamiseks. Talve jooksul voivad
olla saanud kahjustusi puud, podsad, piirded,
liikklusmérgid jne. Samuti vodivad kiilmast
pohjustatud
konstruktsioonide  voi

litkkumised tuua kaasa
seadmete  paigalt
nihkumise. Kahjustused kdorvaldatakse ilma
pShjendamatu viivituseta ja voimalikud, kiilmast
pohjustatud liikumistest tekkinud augud ja muud

ebatasasused vajadusel silendatakse.

Suvise hoolduse iiheks tdhtsaks osaks on ka
rohelise linnakeskkonna hooldamine.
Nahtavusalad hoitakse taimedest vabana vastavalt
hooldusklassipdhistele kvaliteedinduetele. Puude
ja poOodsaste oksi tuleb 1digata regulaarselt.
Voimalikud allergiat pShjustavad taimed nagu
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nditeks puju ja hein niidetakse 4dra, seda
pohirdhuga just peatuste keskkonnas.

10.4 Kattekihi korrashoid

Jalakdijate- ja jalgrattateede kattekihi siledusel ja

kahjustustel on liiklustrasside
kasutamismugavusele méadrav mdju. Kattekihi
suured ebatasasused on pOhjustatud

konstruktsioonilistest kahjustustest, puudulikult
kaetud kaevekohtadest vOi valesti paigaldatud

adrekividest. Tavaliselt on kahjustuste
tekkepdhjuseks kiilmumisega kaasnevad
liikumised, tee puudulikud konstruktsioonid voi
puudused  kuivendussiisteemis.  Kahjustused

mdjutavad lisaks sdidumugavusele ka ohutust.
Teekatte tiitipilised kahjustused on jargmised:

» piki- ja ristsuunalised praod

» kiirtekogumikud

* augud

+ liikumist takistavad ebatasasused

 teekatte kahjustuste paranduskohad.

Tee Kkattekihi seisukorda parandatakse nii
remontimise kui ka uue katendi paigaldamise teel.
Vana ja uue kattekihi vuugikohad ei voi jddda
teekatte
paigaldamisega seonduvalt vaadatakse iile ka
muud liiklustrassi remondivajadused, néiteks
kalded ja ristmikukorraldused.

ebaiihtlasele korgusele. Uue

Liiklust ohustavad

viivitamatult korvaldada.

ohustavateks puudusteks liigitatakse:

* ile 10 cm 1dbim6dduga ja iile 3 cm siigavusega
auk

» pikisuunaline pragu laiusega iile 3 cm

puudused tuleb
Liiklust

onnetusohtlik ebatasasus voi kiilmumislainetus.

2 kuni 3 cm laiad praod tuleb paigata 2 nddala
jooksul. 2 cm-st kitsamad praod tuleb kevadeti
enne jalgrattahooaja algust kinni joota. Tekatte
paikamisel kasutatav materjal peab olema
katendiga vordse kvaliteediga ja materjal ei voi
olla kuuma kies pehmenev. (Transpordiamet
2011a)
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Tee- ja kaevetoddest pohjustatud kahjustused
teckattes tuleb teetoode 10ppemisjéargselt parandada
ilma pdhjendamatu viivituseta (vt. punkt 7.5.4 ).

Teekatte  kahjustusi  tuleb  jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassidel kontrollida regulaarselt.

Liiklustrasside kahjustuste inventuuri on
tipsemalt  kirjeldatud  Transpordiameti
juhendis Teekatte kahjustuste
kaardistamine jalgrattaliiklustrassidel
(Transpordiamet 2014c).

Transpordiameti juhend 11/2014
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11 Erilahendused

11.1 Soodsad
projekteerimis-
lahendused
litklustrasside
ehitamisel

11.1.1 Liiklustrassi rajamine séidutee
ddrde

Lihikestel liiklustrassi 15ikudel osutub teatavatel
juhtudel  sdidutee  iimberkorraldamise  teel
voimalikuks parandada jalakdijate ja jalgratturite
liilkumise sujuvust ja ohutust soodsamalt
eraldiasetseva liiklustrassi rajamisest. Soiduteest
voidakse eraldada jalakdijatele ja jalgratturitele
eraldi ruum &airekivide, pollarite vOi piirete abil
(joonis 190). Teepiirdeid ja pollareid on
eraldatuse paremaks rShutamiseks soovituslik
kasutada koos. Sodiduteele jalgratturite jaoks
rajatav erikorraldus ei vOi samas vidhendada
mootorsdidukite liiklusohutust.

Soidutee ddrde jalakiijatele ja jalgratturitele rajatav
liiklustrass ei ole kasutusmugavuselt ega pakutava
turvatunde poolest vOrdvéirne tavalise
liiklustrassiga, kuid see osutub samas alati
paremaks lahenduseks, kui liiklemine teepeenral.
Liiklustrassi rajamise korral tee v0i tdnava
laiendamise teel eraldusriba vdhima laiuse
saavutamine tavaliselt vdimalikuks ei osutu (vt.
tabel 9). Erikorraldus voib tulla kaalumisele

hdreasustusega aladel, kus
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soidutee laius on liikluskoormust silmas pidades
ebaproportsionaalselt suur, seda niiteks paralleelse
teelihenduse valmimise tdttu, samuti juhul kui tee-
vOi tdnavaala ruum ei vdimalda tavapirase,
korgendatud liiklustrassi rajamist.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi eraldamine
soiduteest pollarite, dédrekivide, aia v0i piirdega
eeldab piisavalt madalat kiiruspiirangut:

o direkiviga eraldatud liiklustrass < 60 km/h (80
km/h  voimalik kitsal teeldigul liihikese
vahemaa korral)

e pollarite ja ddrekividega eraldatud liiklustrass <
50 km/h (erandkorras 60 km/h)

o kergaiaga eraldatud liiklustrass < 40 km/h,

kasutamine tiksnes linnastutes
o teepiirdega eraldatud liiklustrass < 80 km/h.

Erilahendused muudavad keerulisemaks
liiklustrassi  suvise ja talvise hooldamise.
Masinhoolduse nagu ka kahe jalgratturi teine-
teisest mooda péddsemise tagamiseks peab
liiklustrassi laius olema vihemalt 2,5 meetrit.

Teepeenarde konstruktsioonilist eraldamist
tdpsemalt  kirjeldatud
Transpordiameti vastavas aruandes
”Soodsad lahendused jalakidijate- ja
jalgrattaliiklustrasside ehitamisel” (Soome
Transpordiamet 2013a).

sOiduteest on
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Pilt 190. Viy Liiklustrassi eraldamine séiduteest ddrekivide, pollarite, aia véi piirdega.

11.1.2 Liiklustrassi struktuur

Jalgrattaga soitmiseks moeldud liiklustrassid on
soovituslik  katta asfaltkattega.  Kivituhast
katendiga liiklustrass on nii sdidumugavuse kui
ka kvaliteeditaseme poolest asfaltkattega teest
halvemate omadustega, samuti nduab kivituhast
katendiga liiklustrassi hooldamine rohkem
ressursse kui asfaltkatte hooldamine. Kivituhast
katendiga liiklustrass ei sobi lilitamiseks tiheks
osaks laiemast jalgrattamarsruudistikust, kuid
otstarbekohaselt on maapiirkondades  voi
ddrealadel selle kasutamine antud otstarbel
lithikesel distantsil voimalik.

Kivituhast Kkatendiga liiklustrassi kasutuskulu
kriteerium  on  asfaltkattega  liiklustrassi
kulukriteeriumist pisut véiksem, sest selle
kulumiskiht peab kiillmumisele paremini vastu
kui asfalt. Seetdttu voidakse kivituhast katendiga
liiklustrassi  pealiskonstruktsioon valmistada

asfaltkattega liiklustrassist Ohemana.
Asfaltkattega liiklustrassi kattekihi
dimensioneerimine kiilmumist piiravaks

konstruktsiooniks eeldab eriti paksu kattekihi
olemasolu ja kallist konstruktsiooni.
Asfaltkattega  liiklustrassi  on  vdimalik
terasarmatuuriga  tugevdamise teel rajada
kiilmumiskindlana, mis on sageli
paksukihilistest konstruktsioonidest soodsamaks
lahenduseks. Terasarmatuur peab katkematult
ulatuma ile terve liiklustrassi struktuurilise
ristldike ja seda lahendust kasutatakse iiksnes
eraldiasetseva liiklustrassi korral.

Korgendatud  liiklustrassi korral peab
terasarmatuur ulatuma Kkatkematult ka 14bi
peatee.  Terasarmatuuri  kasutamine piirab
teataval madral liiklustrassil hilisemalt tehtavaid

muudatusi.

Asfaltkattega liiklustrass voidakse ehitada kahes
etapis. Esimeses etapis rajatakse Kivituhast
katendiga, mootudelt asfalkattega liiklustrassi
struktuurile vastav liiklustrass ilma kandva kihi ja
kovakatteta. Uhtlasel aluspinnal kiilmumismddte
ei kohaldata, sest lainesse minevad kohad
leitakse  vaheetapi  jooksul kiilmatekkeliste
tousukohtade alusel. Teises etapis toimub, pérast
kivituha eelnevat eemaldamist, tdheldatud
kiilmatekkeliste ~ tdusukohtade  tugevdamine
terasarmatuuriga enne katte laotamist. Pehmel
pinnasel on soovituslik t66de teostuse tehnilistel
ja maksumuslikel pdhjustel kasutada sama
struktuurmaterjalikihti.

Jalakdijate- ja jalgrattaliiklustrassi struktuurides
kasutatavaid materjale on vdimalik asendada
toostussektorist tekkivate kdrvalsaadustega nagu
néiteks lendtuhaga, juhul kui korvalsaadused on
soodsalt kittesaadavad ja materjali omadused
objektipdhiselt ~ sobivad. = Kdrvalsaadustest
materjalide kasutamine ehitustel vdib nduda
erikorraldusi liiklustrassi ehitusprojektis.
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Korvalsaaduste  drakasutamist on  tdpsemalt
kirjeldatud muuhulgas véljaandes “Ehitamisel
tuhapdhiste  materjalide  kasutamise  juhend”
(Energiatoostus ja teised 2012) ja “Kdrvalsaaduste
kasutamine tee-chituses” (Soome Maanteeamet
2007). Maanteega seonduva jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassi ~ struktuur dimensioneeritakse
vastavalt Transpordiameti juhendile Teestruktuuri
projekteerimine” (Soome Maanteeamet 2004a)

11.1.3 Viljaehitatud rajad

Liiklustrassi seisukohast struktuurilt kergeid ja
geomeetrilise vormi poolest tagasihoidlikke,
véljachitatud radasid ehk jalgradu (joonis 191)
voidakse kasutada avalikku liiklusvorgustikku
tdiendavate otseteede vOi jalgsimarsruutidena
eeldusel, et rajale leidub alternatiivne,
takistusteta liiklustrassi {ihendus. Jalgrajaga
pohilisi  jalakidijate- ja  jalgrattaliiklusteid
asendada ei saa, sest raja pidev hoidmine
juurdepédsetavuselt  kasutatavas  seisukorras
voimalikuks ei osutu ja rada ei sobi regulaarse
jalgrattaliikluse teenindamiseks. Erandkorras
voidakse kvaliteetne liiklustrass asendada
lithikesel distantsil jalgrajaga, kui sellel on
prognoositavalt vidga vihe jalakdijaid ja
jalgrattureid.  Jalgrada vdidakse osundava
mirgiga tahistada jalakiijatele ja jalgratturitele
mdeldud marsruudiks, kuid mitte mingil juhul ei
tdhistata seda konnitee ega jalgrattateena
kohustusmérgiga. Jalgraja pohja vdidakse
talveperioodil kasutada suusarajana voi siis sdita
lumi rajal mootorsaaniga kinni nii, et kondimine
sellel oleks voimalik.

Seda lahendust kasutatakse nditeks kitsal
keskpiirdega teel, kus jalakdijate ja jalgratturite
hulk on mdddukas voi véike ja teed kasutatakse
pohiliselt suveperioodil.

Pilt 191. Viljaehitatud rada ehk jalgrada.
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11.1.4 Erateed jalakiijate- ja jalgratta-
vorgustiku osana

Jalakdijad ja jalgratturid vdidakse juhtida
erateele, kui eratee tdiendab puuduvaid
liiklustrassi vajadusi ja iihildub vahetult avaliku
liikklusvorgustikuga. Eratee kasutamisel avaliku
liiklusvorgustiku osana peab eratee seisukord ja
hooldus  vastama  muude liiklustrasside
seisukorrale ja hooldusele. Erateid tavaliselt
jalgratta pohimarsruudi osaks ei liilitata.

Eratee  kasutamine osana jalakdijate ja
jalgratturite ~ vOrgustikust  eeldab  lepingu
s0lmimist liiklustrassi haldusorgani ja tee
omanikust omavalitsuse v0i tee osanike vahel.
Erateed puudutav liiklustrassi haldusvatutus voib
jdadda tee omanikust omavalitsusele voi
osanikele, kuid liiklustrass voidakse liita ka
maanteega voi selle osaga, tinavaalaga voi luua
sellele vaba aja veetjaid voi puhkajaid teenindav
vaba aja veetmise marsruut.

Erateede kasutamist on tdpsemalt kirjeldatud
LVM viljaandes “Erateede kasutamine
avalike teede kergliikluse tiihendustena”
(Transpordi- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium 2004).2004).

11.2 Jalakaijate- ja
jalgrattateede kasutamine
muudel otstarvetel

Teenindavat liiklust jalgrattateele ei juhita ning
teenindava liikluse jaoks tuleb korraldada eraldi
marsruudid. Samuti tuleb kinnistule sissesdidud
teha otse tdnavalt. Monedes kohtades, seda
nditeks  ristumiste  hulga  vdhendamiseks
peateega, vdidakse jalakdijate-, jalgratta- ja
mopeediliiklusele ning krunte teenindavale
mootorsdidukiliiklusele  rajada  eraldiseisev

paralleeltee.

Aride laadimisalad kavandatakse jalakiijate- ja
jalgrattaliikluse liiklustrassidest  véljapoole.
Juhul kui dride ldheduses spetsiaalseid
laadimisalasid kasutada ei ole, on korgendatud
tahelepanu  eeldusel lubatud  sdiduvahendi
lihiajaline peatamine laadimiseks konniteele voi
jalgrattateele.
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Laadimised tiheda liiklusega teedel ja ténavatel
tuleb ndha ette horeda liiklusega kellaajale, mis
vajadusel reguleeritakse litkklusmérkidega.

Suurt osa vaba aja veetmise teedest kasutatakse
talveperioodil suusaraja péhjana. Rajajilg
voidakse teha ka lahtisahatava jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassi  korvale. Sellisel juhul
rajatakse metsastel 1dikudel voi reljeefiga
maastikul liiklustrassi kdrvale lai murukattega
teepeenar vOoi moni muu samavidirne lahendus.
Lahtisahatud jalakdijate- ja jalgrattatee ning
suusarajapaari jaoks vajalik laius on umbes 6
meetrit. Lund sahatakse suunaga suusarajast
eemale. Esteetilistel kaalutlustel on tavaliselt
soovituslik ~ jatta sahatud jalakdijate- ja
jalgrattaliiklustrassi ning suusaraja vahele 2 kuni
3 meetri laiune haljastusriba. Samas ei ole
haljastusribale lubatud istutada korgekasvulist,
suusaraja valgustust piiravat vOi varjutavat
taimestikku.

Konniteedel ja jalgrattateedel ratsutamine
seadusega lubatud ei ole, vilja arvatud juhul, kui
see on litklusmérkidega teisiti reguleeritud (TLL
art. 46, Korrakaitseseadus  art.  15).
Kruusakattega jalakaijate- ja
jalgrattaliiklustrassil voi jalutusteel ei ole
ratsutamist lubatud ette ndha isegi mitte tee
serva, sest  hobused  muudavad  tee
litkkumiskdlbmatuks. Samuti ei ole soovituslik
ratsutajate juhtimine asfaltkattega jalakiijate- ja
jalgrattaliiklustrassile, vdhemalt mitte pikal
vahemaal, sest sellega kaasneb Onnetuste tekke
oht. Ratsutamiseks ettendhtud marsruudile viiva
transiitmarsruudina vdidakse rajada nditeks
jalakdijate- ja jalgrattatee korval kulgev
hobuserada, mis on 1 Kkuni 1,5meetrise
eraldusriba taga (joonis 192).

Pilt 192 moeldud

Ratsutajatele
eraldiasetsev hobuserada.

Jalakiijatele ja jalgratturitele reserveeritud aladel
korraldatavate rahvaiirituste kohta koostatakse
eraldi  projekt.  Siindmuse  toimumiskoha
lahedusse organiseeritakse piisavalt jalgrataste
parkimiskohti.

Jalakdijatele ja jalgratturitele mdeldud alt
labipadsude ja vaba aja veetmise teedele jadvate
sildade dimensioneerimisel tuleb mootorsaanide

marsruutide laheduses arvestada ka
mootorsaaniliikluse vajadustega. Erilist
tahelepanu pOoratakse seejuures

mootorsaanidele ohutu ligipddsu tagamisele
mootorsaanide marsruutidele ja mootorsaaniga
sOitjate poolt kiilastatavate teeninduspunktideni
(sealhulgas bensiinijaamadesse). Alt- vai iilevalt
labipddsude juures, samuti raudtee
samatasandiliste ristumiste kohtadel jalakiijate-
ja jalgrattaliiklus  mootorsaanide liiklusest

eraldatakse.

Mootorsaanidele lubatud alt ldbipadsudes tuleb
tagada piisavad nédhtavused. Nihtavuste osas
lahtutakse autoliikluse ndhtavusi reguleerivatest
nduetest. Juhul kui piisavate néhtavuste
tagamine  vOimalikuks ei  osutu  tuleb
mootorsaanide kiirust alt ldbipddsudes piirata.
Mootorsaanidele reserveeritud alt l&bipddsu osa

voib olla suusarajaga iihine.
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11.3 Jalgrataste ja
mopeedide Kiirust
vihendada voimaldavad
abinoud

Jalgrattateed ja nende ristumiskohad
dimensioneeritakse vastavalt jalgratturite jaoks
ohutule projekteeritud kiirusele. Jalgrattateel
tavaliselt aeglusteid ei kasutata. Samas voib
aeglustite  kasutamine  olla  erandjuhtudel
pohjendatud, seda niiteks jargnevatel juhtudel:

+ jalgrattaliikluse ristumisel tiheda
jalakdijateliiklusega (iihistranspordipeatused
ja konnitee {iletuskohad)

» samatasandilised ristmikud

* puudulik ndhtavus (ristmikud, jarsud kurvid)
* laskumisele jargnev ristumine.

Aeglustid voivad olla kas kiirust langetava voi
taielikku peatumise kaasa toova toimega.
Aeglustite juures tuleb arvestada seda, et
kiirustel kuni 10 km/h on jalgratturitel raskusi
tasakaalu hoidmisega.

Jalgratturite Kkiirust vdhendavate abindudena

rakendatakse esmajérjekorras tasandilisi voi

suunatuses seisnevaid voOimalusi. Jalgratturite

soidukiirust vdidakse aeglustada muuhulgas

alljargnevalt loetletud meetoditega:

o viikese raadiusega kurvide kasutamine
joondatuses

e sdidujoonest  korvalepdigete  tegemist
ndudvate takistuste rajamine niiteks
viravate vOi taimede abil

e  korgenduste rajamine

e tdusude abil.

Selleks et aeglusti  kohal ei toimuks
iiksikratturite dnnetusi ega kokkuporkeid teisega
tuleb aeglusti juures tagada piisavad néhtavused
(vt. punkt 6.2).

Korvalepdikeid vodidakse kasutada enne
kohtasid, kus jalgrattatee ristub sdiduteega
voi kOnniteega, samuti kohtades kus
toimub jalgratturite suundumine
jalgrattateelt sOiduteele. Korvalejuhtimine
rajatakse viisil, mis suunab jalgratturid
sOiduteed iiletama ristsuunaliselt.
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Kohtades, kus soovitakse hoida &ra jalgratturite
saabumine ristumiskohale suurel kiirusel, nditeks
mittepiisavate néhtavuste korral voi
samatasandilise  ristumise kohal raudteega,
vOidakse kasutada jalgratturite poolt lébitavat
viaravat (joonis 193). Viravale otsasdiduga
voivad kaasneda tosised isikukohased traumad,
mistottu vdavat ei kasutata vahtult pérast
laskumist. Vérava koht peab olema alati ka
valgustatud. Védrav peab olema sellise
lahendusega, et ka piiratud nigemisvdimega
isikutel osutub vdimalikuks selle mérkamine
kepi  abil.  Korrashoiu  vdimaldamiseks
kasutatakse avatavaid véravaid. Viravatest
moddumisvdimalus véljastpoolt véravaid tuleb

tokestada taimedega voi konstruktsiooniliselt.

Pilt 193. Jalgratturitele ldbipddsu véimaldava
vdrava moodud.

Korgendusi ega kithmusid jalgrattaliikluse
kiiruse alandamiseks jalgrattateedele ei ehitata,
sest need viahendavad jalgratturite
soidumugavust ja ohutust. Juhul kui kdrgendus
peaks siiski osutuma mdoddapadsmatuks, on
soovituslikuks lahenduseks sujuvate
kontuuridega kithmu paigaldamine. Jalakéijatele
ja jalgratturitele rajatav  korgendus tuleb
paigaldada  sirgele  teeldigule, tdhistada
teekattemérgistusega ja hoiatusmirkidega ning
rajada Oigetes mooOtudes nii, et aeglustiga ei
kaasneks ohtlikke ebatasasusi ega liialt jarske

tasapinnamuutumisi.
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Mootorsoidukiliikluse  kiiruste alandamiseks
paigaldatav sdidutee korgendus tuleb rajada nii,
et jalgratturitel osutuks voimalikuks sellest

mooda soita.

11.4 Liiklejate
loendamine

Jalakdijate ja jalgrattaga sditjate mahtude

loendamisel pdhinevaid andmeid kasutatakse

muuhulgas jérgmistel eesmarkidel

(Transpordiamet 2011c):

e linna v4i ala litklusmahtude arengusuundade
jélgimiseks

o ihistranspordiga liituvate reisijate parklate
kasutusmahtude arengusuundade jélgimiseks

o taristu piisavuse hindamiseks

o liiklustrasside hooldusklassi ja -taseme
médramiseks

e objektipdhiste investeeringute
kasutajamahtusid muutvate mojude

hindamiseks jalakéijate ja jalgratturite seas
e erinevatele transpordiliikidele eraldatavate
vahendite vajalikkuse pShjenduseks

e jalakiijatega toimunud Onnetuste sageduse
hindamiseks

e kaubanduspiirkondade kiilastajamahtude
hindamiseks
e erinevate linnade liiklusmahtude

arengusuundade vordlemiseks

e talvise hoolduse toimivuse jarelevalveks.

Jalakdijate ja jalgratturite loendamine on
soovituslik teha igas omavalitsuses iiks kord

aastas. Jalakéijate ja jalgratturite
loenduspunktide vorgustik tuleb liilitada
maanteede  ildiste, liiklejate  loenduse
programmi.  Lisaks tuleb  suuremates

linnapiirkondades chitada vilja automaatne
jalakéijate ja jalgratturite loenduspunktide
Tervikliku
siisteemi abil osutub vdimalikuks hdlmavate

vorgustik. loenduspunktide
andmete saamine jalakdijate ja jalgratturite
mahtude ning aja- ja ilmastikupdhiste
kordajate kohta, mis on vajalik fiileriikliku
seire teostamiseks.

Loenduspunktid on otstarbekas paigutada
linnastukeskuste piirile. Lisaks vdib neid vaja
minna keskustes, todle suundujate marsruutidel,
vabaaja  marsruutidel  ning
elurajoonides (joonis 194).

tdhtsamates

Jalgratturite ja jalakdijate loendamist on
kirjeldatud
Transpordiameti véljaandes "Jalgratturite ja
jalakdijate loendamine - juhend praktilisteks
toodeks" (Transpordiamet 2011c¢).

tapsemalt muuhulgas

____________________________

Pilt 194.

Liiklejate loenduspunkt, Jyviskyld.
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