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1. Sissejuhatus

Kiesolev iilevaade on koostatud Maanteeameti Strateegilise planeerimise osakonnas Uhistranspordi
arenguprogrammi ettevalmistava taustadokumendina.

Seotud dokumendid:

e Maanteeameti liikuvuse kontseptsioon
e Senised tthistranspordi ja litkuvuse trendid Eestis 2000-2018
e Eesti uthistranspordi arenguperspektiivid. Valdkonna asjatundjate intervjuude kokkuvdte. (MA

2020-004)

2. Uhistranspordikorralduse integreerimine riiklikul ja regionaalsel
tasandil

Probleem ja viljakutsed: Erinevate iihistranspordiliikide haldamine ja korraldamine on nii riiklikul Kui
ka regionaalsel tasandil Killustunud, vastastikune siinergia jm potentsiaal kasutamata. Praegused UTKd
liiga védikesed, mistdttu maakonnaliinid ei ithenda paljudes kohtades olulisi tdombekohti. Kompetents
killustunud vdi ebapiisav teenuse arendamiseks. UTKde juhtimine on politiseeritud. Kasutajad pole
motiveeritud erinevaid siisteeme ristkasutama.

Rakendamine Eestis: Uhistranspordikeskuste loomisega piiiiti regionaalse korraldust integreerida, kuid
optimaalse 4 regiooni asemel moodustati siiski 11 keskust.

Ekspertide hinnang: Viga oluline

Vajalikud tegevused Eestis: 1)Maanteeameti/riigi Transpordiameti koordineeriva rolli tugevdamine
erinevate {ihistranspordiliikide haldamisel ja korraldamisel 2) UTK-de konsolideerimine 3)
Kompetentsi ja integreeritud planeerimisvdimekuse tdstmine

Elanike liikuvuse kasvades on k&ikjal maailmas muutunud véljakutseks tihistranspordi regionaalne
korraldamine olukorras, kus tegutsevad erinevad iihistranspordi operaatorid ning toimepiirkond jaguneb
erinevate haldusiiksuste vahel.

Nii Saksamaa, Austria, Sveits kui ka Soome on viga edukalt loonud regionaalsed
tihistranspordikorralduse keskused (saksa keeles Verkehrsverbund - V), mis haldab regiooni
ithistranspordi toimimist {ihtse tervikuna koos integreeritud teenuse opereerimise ja planeerimisega,
piletitariifide, turunduse ja thistranspordi infosiisteemide haldamisega. Peamine erinevus VV-de
majandamise ja teiste regionaalsete tihistranspordikorraldajate vahel seisneb terviku integreerituses,
iihtses seadusruumis ja majandamises. Praeguseks on sellise lihtse tihistranspordisiisteemi korralduse all

*Ralph Buehler, John Pucher & Oliver Diimmler Verkehrsverbund: The evolution and spread of fully integrated regional public transport in
Germany, Austria, and Switzerland. https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/15568318.2018.1431821?journal Code=ujst20



https://365mkm.sharepoint.com/:b:/r/sites/MNT/strateegilineplaneerimine/strateegilineplaneerimineosakond/Liikuvusteemad%20MAs/1_Liikuvusteemade_integreerimine%20MAs_kinnitatud_juhtkonnas20200123.pdf?csf=1&e=sWBYiU
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https://365mkm.sharepoint.com/:w:/r/sites/MNT/strateegilineplaneerimine/strateegilineplaneerimineosakond/histranspordi%20arenguprogramm/Intervjuude_kokkuvotted_2020_03_17.docx?d=w05900e7005c14cd9995d6dcf111fb600&csf=1&e=O44Jgo
https://www.tandfonline.com/author/Buehler%2C+Ralph
https://www.tandfonline.com/author/Pucher%2C+John
https://www.tandfonline.com/author/D%C3%BCmmler%2C+Oliver
https://www.tandfonline.com/doi/abs/10.1080/15568318.2018.1431821?journalCode=ujst20

kogu Austria ja 85% Saksamaast. Nn VV iihistranspordi korralduse mudel on hakanud iile Euroopa
levima, sest see on kohandatav ka jark-jargult vastavalt iga regiooni eripéarale. Sellise
ithistranspordikorraldusega regioonides on 1990ndatest aastatest alates nii iihistranspordi teenuse mabht,
kvaliteet kui ka kasutatavus kasvanud ning siisteemi piletitulu osa iihistranspordi majandamises
kasvanud. Kuute ndidispiirkonda (Hamburg, Miinchen, Rhine-Ruhr, Viin, Ziirich, Berlin-Bradenburg)
analiiiisinud t66s ilmnes ka, et kdikides nendes piirkondades on iihistransporditeenus suudetud teha nii
atraktiivseks, et viimase 30 aasta jooksul autokasutuse osakaal liikumisviiside jaotuses viihenenud?.

Riikliku ja regionaalse iihistranspordisiisteemi osapoolte tiiiipilised {ilesanded

Table 1. Typical allocation of tasks by level for Aufgabentragerverblnde (AVs).

Level of VW Typical Tasks
Government - Determining overall level of PT services and fares
Jurisdictions - Setting level of government funding and

infrastructure investment
- Deciding which PT services to tender and under
what conditions
WV Executive Body - Planning and coordination of PT service levels,
routes, and timetables
- Issuing calls for tender and awarding PT service
contracts
- Integrating fare structure and ticketing
- Distributing fare revenues and government subsidies
among PT firms
- Marketing and public relations
- Setting and monitoring service quality standards
- Long-term planning and coordination of PT
infrastructure projects
PT Operators - Running PT services
- Collecting fare revenue
- Maintaining vehicles, stations, and rights of way
- Implementing infrastructure projects

Sources: Based on information in VDV, 2009; Diimmler, 2015; HWV, 2015; MW, 2012;
VRR, 2015; ZVV, 2015; VOR, 2015.

2.1. Regionaalne Uhistranspordikorraldus Austrias

Austria integreeritud transpordikorralduse liidud parinevad aastast 2000, kui voeti vastu
transpordikorralduse alliansside seadus (Austrian Federal Law Gazette No. 204/1999), mis eelkdige
sitestab nende liitude iihistranspordi opereerimise (mitte taristu) rahastamis- ja korralduspdhimdtted®.
Integreeritud transpordikorralduse liitu korraldab iihisettevdte, mille iilesanne on vahendada liidus
olevate avaliku sektori rahastust transpordiettevotetele. Teenuse rahastamise aluseks ei ole ainult
liinikilomeeter, vaid ka kvaliteedisiisteem, millega tagatakse voimalikult kdrgetasemeline ja
tihistranspordi kasutajate rahulolu.

Austria raudteetaristu, reisirongi ja regionaalbusside opereerimine on koondatud iihte riigi ettevottesse -
OBB. Selle alla kuuluv bussiettevdte, Postbus, opereerib 2400 bussiga, 4 regioonis, teenindades kokku
ligi 1800 omavalitsuse (eelkdige maapiirkondade omavalitsused) bussiithendusi ning iile 207 miljoni
reisija aastas. See katab 44% kogu regionaalsest bussiliiklusest.

2 Hirschhorn, Fabio & Veeneman, Wijnand & van de Velde, Didier, 2019. "Organisation and performance of public transport: A systematic
cross-case comparison of metropolitan areas in Europe, Australia, and Canada," Transportation Research Part A: Policy and Practice, Elsevier,
vol. 124(C), pages 419-432.

3 https://www.bmvit.gv.at/en/topics/transportation/publicpassenger.html



https://www.postbus.at/en/unsere-leistungen/eventverkehre.html
https://ideas.repec.org/a/eee/transa/v124y2019icp419-432.html
https://ideas.repec.org/a/eee/transa/v124y2019icp419-432.html
https://ideas.repec.org/s/eee/transa.html
https://www.bmvit.gv.at/en/topics/transportation/publicpassenger.html

Postbusi teenuste alla kuulub lisaks kohalike omavalitsuste ja kaugliinibusside teenustele mitmed
eriteenused nagu:

e Suusabussid - koost6ds suusakuurortidega on korraldatud sujuv ligipdds maesuusakeskusele ja
seotud majutusasutustele.

e Noudepdhised shuttle-bussiteenused — ilma kindla sdiduplaanita ndudepdhised
minibussiteenused

e  Suurdirituste iihistransporditeenused - erilahendused suurte kontserdite, spordiiirituste jms
osavotjatele

Austrias kasutatakse bussihangetes edukalt bonus-malus siisteemi, mis tagab liiniveo hangetel
kvaliteetsema teenuse saamise

2.2 Uleriigiline ja regionaalne integreeritud histranspordikorraldus Soomes

Soome Traficomi padevuses on tileriigilise transpordisiisteemi ja transporditeenuste arendamine tihtse
tervikuna. Uhistransport on selle lahutamatu osa. Traficom koordineerib erinevate pidevate asutuste
ithistranspordialast tegevust, riiklikke iihistranspordi arendusprojekte ja riiklikku iihistranspordi
koostodkomisjoni (Jousi komisjon). Traficom tegeleb ka piletimiiligi- ja maksesiisteemide
integreerimise edendamisega. Traficom haldab piirkondlike iihistranspordikorraldajate (sh suuremate
linnade) riiklikke toetuste jagamist te kvoote. Traficom haldab ka riiklikku reisiplaneerijat Matka.fi ja
tihistranspordi infosiisteemide arendamist. Traficom jalgib liikkuvuse noudlust ja pakkumist ning koostab
statistikat tihistranspordi kohta. Liikennefakta.fi kaudu pakub ajakohast teavet kogu transpordisiisteemi
kohta.

Soomes on regionaalne iihistranspordikorraldus on ELY-keskuste (Ettevotlus, litkuvus, keskkond
ithendamet) padevuses, kes to6tab vilja regiooni tihistranspordi teenindustaseme normid, vahendab
riiklikku tihistransporditoetust ning korraldab regionaalse tihistranspordi liiniteenuste hankimist.

Lisaks tihistranspordile on ELY padevuses jargmised liikuvust puudutavad valdkonnad

e Kaorraldab regiooni terviklikku liikuvuse arendamist

e  Osaleb regiooni ruumilises planeerimises (lildplaneeringud, olulise mojuga detailplaneeringud,
arengukavad)

e Korraldab liiklusohutusalast koostood

e  Osaleb transpordiprojektidega seotud keskkonna jm mdjude hindamisprotsessides

e Kaorraldab koos valdade jt osapooltega uuringuid

e Koondab liikuvuse planeerimisega seotud sisendandmeid

Soomes on kdige kauem toiminud regionaalne {ihtne tihistranspordikorraldus pealinnaregioonis.

Enne 1984. aastat juhtis Helsingi iihistransporti iga omavalitsus, riigimaanteid ja 1&hirongiliiklust
haldasid riiklikud organisatsioonid. See tootas seni, kuni omavalitsused kasvasid itheks piirkonnaks.
Alates 1984. aastast on Helsingi regiooni iihistranspordi juhtimine labinud mitu arenguetappi — Helsingi
linna ja kolme naaberomavalitsuse koostookojast, 9 omavalitsusega regionaalse transpordiametini
(2010), kus koik piirkondlikud ja kohalikud bussid, trammid, metroo ja linnaldhirongide teenuseid
planeeritakse, korraldatakse ja rahastatakse koos riigi osalusega tihiselt. Samuti kuuluvad HSL-i
teenuste hulka pargi- ja sdida voimalused ning Helsingi, ESpoo ja Vantaa jalgratta- ja e-toukeratta
ithiskasutusstisteemid.



Siisteemi haldab 2010. aastast Helsingi Regioonitransport (HSL), mis on iihine piirkondlik agentuur,
mille litkmesomavalitsused on Helsingi, Espoo, Vantaa, Kauniainen, Kerava, Kirkkonummi, Sipoo,
Siuntio ja Tuusula. HSL-i transporditeenustega tehakse aastas umbes 370 miljonit reisi. HSL-i aastane
dritulu on iile 640 miljoni euro, millest piletitulu moodustab umbes 330 miljonit eurot (2016. aastal
umbes 46%). HSL-is on 373 to6tajat. Organisatsioonikaardi leiab siit:
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/organisaatiokaavio2_en.pdf

3. Uhtne piletisiisteem regionaalsel ja Uleriigilisel tasandil

Probleem ja viljakutsed: Erinevad piletisiisteemid toimepiirkonnas muudavad regionaalse ja kohaliku
UT teenuse kasutamise reisijale kalliks, ebamugavaks ja iimberistumise mitteatraktiivseks. Uhtne
piletimaksesiisteem ei lahenda erinevate tariifide probleemi.

Rakendamine Eestis: Regionaalne ja linna tasandi iihtne piletisiisteem toimib Pédrnumaal. Harjumaal
osaline integreeritus perioodikaardi tasandil Tallinna ja maakonnaliinide vahel, kuid puudub iihine
tiksikpileti ja tihispiletid koos Elroniga. Tallinna piirkonna iihtne piletisiisteemi vajadus tuvastatud
Tallinna liikuvuskavas

Ekspertide hinnang: Viga oluline

Vajalikud tegevused Eestis: Seotud integreeritud korraldusega regiooni tasandil. 1) Tallinna piirkonna
tihtse piletisiisteemi loomine 2) Regionaalse ja kohaliku tihistranspordi tihtse piletisiisteemi loomise
vajaduste ja voimaluste selgitamine

Uhistranspordi integreeritud pileti- ja tariifisiisteem vdimaldab erinevate iihistransporditeenuste
mugavat ja vordlemisi soodsat ristkasutust. Uhtne piletimaksesiisteem (niiteks iihiskaart, mobiilimakse
vOi pangakaardi viipemakse) ei muuda siisteemi veel {ihtseks — lihtne tariifislisteem tdhendab, et
erinevate Uhistransporditeenuste ristkasutus annab soditjale tervikuna soodsa tihistranspordiiihenduse,
mitte lihtsalt ei summeeri liksikute teenusepakkujate pileteid. See motiveerib iihistranspordi ristkasutust,
iimberistumisi regionaalsete ja kohalike liinide vahel.

Probleemid, mis esinevad kui piletisiisteemid ei ole integreeritud:

o Uhistransporditeenuse kasutamise hind on atraktiivne ainult siis kui kasutada liikumiseks {ihe
operaatori teenust

e Erinevasse administratiiviiksusesse jddvate sihtkohtade vahel liikkumine on tihtse kuukaardi voi
iiksikpileti puudumise liiga kallis

o Uhtse piletisiisteemi puudumisel ei ole inimesed motiveeritud kasutama antud ajahetkel vdi
kohas kdige optimaalsemat tihistransporditeenust v3i timber istuma, mistSttu kogetakse
ithistransporti aeglase voi liiga hdreda teenusena.

o  Uhtse tariifisiisteemi puudumine vdib viia ebaefektiivse liinivdrgu ja teenuste dubleerimiseni
(regionaalsed, kohalikud ja kommertsteenuste pakkujad piitiavad rahuldada oma siisteemi
raames erinevate klientide vajadusi ilma omavahel siinergiat tekitatama)

o UT aeglasem iihenduskiirus juhul kui palju iiksikpiletite juhilt ostjaid

o Liiga palju erinevaid tariifi ja piletisiisteeme ei ole kasutajale, eriti uuele kasutajale selge voi
lihtne

o Lihtsam eelistada autot.


https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/organisaatiokaavio2_en.pdf

Ilmselt k&ige integreeritumaks iihistranspordi pileti- ja tariifisiisteemiga riigiks voib pidada Sveitsi, kus
praktiliselt kdik riigi Gihistransporditeenused on ristkasutatavad 1-aasta tildabonomendist kuni iiksikreisi
pileti tasandil. Vastavalt kasutaja liikumisvajadustele ja mustritele on vdimalik valida ka regionaalsete
lihispiletite, tsoonipdhiste iihispiletite, pdevapiletite jm sditja vajadustest ldhtuvate piletitoodete vahel.*

Uhtsed piletisiisteemid on ka eelpoolkiisitletud regionaalse iihistranspordikorralduse lahutamatu osa.

3.1 Piletististeemi integreerituse erinevad tasemed

o Uhtne pileti ja tariifisiisteem nt omavalitsuse poolt korraldatud erinevate iihistranspordiliikide ja
operaatorite 16ikes (nt Tallinna linna avalikud liinid — tramm, troll, buss)

o Uhtne maksevdimalus, kuid erinevad piletid (nt iihiskaardile laetud rahaga, mobiilimakse,
panga vm viipekaart)

o  Uhtne administratiivpiiridest sdltuv tsoonipdhine piletisiisteem (iiksikpiletist kuni
perioodipiletini) regionaalse tihistransporditeenuse operaatorite/korraldaja ja kohaliku
korraldaja vahel

o  Uhtne regionaalne tariifisiisteem kdikide UT korraldajate/operaatorite vahel sdltumata otseselt
administratiivpiiridest (nt Helsingi Regioon 2019 a alates)

o Uleriigiline iihtne piletitariifi siisteem (Sveits)

Praegu toimib Eestis iihtse integreeritud piletististeemi alusel maakonna tasandil ainult Parnumaa, kus
linna- ja maakonnaliinid toimivad iihtses piletististeemis tunnipileti kui ka perioodipileti 15ikes.
Kohalikud ja maakonna kommertsliinid Parnumaal puuduvad. Harjumaal on iihtne perioodipilet
Tallinna linna ja Harjumaa avalike bussiliinide ning Tallinna linna ja Elroni vahel. Uksikpiletina v&i
rongi-maakonnabussi-linnaliinide ristkasutuse tihisperioodikaarte pole.

3.2 Helsingi regiooni {ihtne pileti- ja tariifisiisteem

Eestile 1ahim néide heast piletisiisteemi arendamise praktikast on Helsingi regiooni iihistranspordis.

Kogu regiooni iihistranspordi iihtse planeerimise, rahastamise ja korralduse tulemusel on kdik Helsingi
regiooni transpordiameti (HSL) kohalikud ja regionaalsed bussid, trammid, metroo ja linnaldhirongid
hdlmatud iihise tsoonipdhise piletisiisteemiga. mis voimaldab koigi kohalike ja regionaalsete
ithistransporditeenuste ristkasutust kas tihe pileti (kehtib regioonis 80 minutit), 24-tunni pileti véi muude
perioodipiletitega. Enam kui 80% Helsingi regiooni iithistranspordi kasutajatest kasutab 30-pdeva voi
aastapiletit, mis néitab, et kogu regionaalne iihistranspordisiisteem on tehtud regulaarsetele kasutajatele
vaga atraktiivseks. Vordluseks voib tuua, et Tallinn-Harjumaa tihise 30-pdevapileti kasutajate hulk oli
2018a enne nn pooltasuta siisteemi kdivitumist viga tagasihoidlik — ca 1000 iihise perioodipileti
kasutajat kuus (***kontrolli)

2019. aasta kevadel 1dks HSL iile omavalitsuste administratiivpiiridel pShinevast tsoneerimissiisteemist
vahemaapohisele tsoneerimisele, mis voimaldab veelgi paindlikumat litkumist piirkonnas. Helsingi
piirkond jaguneb neljaks tsooniringiks ca 10 kilomeetriste tsoonidega. Pealinna piirkond, st Helsingi,
Espoo, Kauniainen ja Vantaa, asuvad tsoonides A, B ja C, Kerava, Sipoo, Tuusula, Kirkkonummi ja
Siuntio on tsoonis D. B-tsoon holmab osa Helsingist, Espoost ja Vantaast. Tsoonide kaart vt siit:
http://t.1y/kvkZA

4 https://www.sbb.ch/en/travelcards-and-tickets/buying-options/fare-networks.html
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4 Multimodaalne liinivork ja imberistumissdlmed

Probleem ja viljakutsed: Integreeritud korralduse puudumine vihendab iihistranspordi
konkurentsivdimet, reisiahelad on katkendlikud, aeglased, ebaselged, imberistumised ainult suuremates
keskustes, iihistranspordi korraldamise ressursse ei kasutata tohusalt. 2+2 maanteed ja uued
maanteesolmed vajavad iihistransporditeenuse lahenemist

Rakendamine Eestis: Toimib teatud méaaral maakonnakeskustes kaugliinide, maakonnaliinide ja
kohalike bussiliinide osas, vihemal maéral rongi-bussi integreerimise osas. Tallinna sadam ja Tallinna
Lennujaam ndrgalt integreeritud regionaalse tihistranspordiga. Raudteepeatuste meetmega arendatud
rongijaamade kéttesaadavust, pargi ja reisi voimalusi. Viljaspool keskusi heal tasemel
timberistumissolmi vdhe, puudub taktipohine ldhenemine sdidugraafikute planeerimises, mistottu
multimodaalsus raskendatud.

Ekspertide hinnang: Viga oluline

) 9 steder som skal bejenes

Rese metom sle steder Reise mefom afle steder  Reise melom alle steder
en gang | tmen hvert 20. minutt Ivert kverter

(4] ... eller betjene vesentiig storre markeder
o - %o .

Joonis 1. Liinivorgu pdhimdtteliselt lahendusvariandid 9 tdmbekeskuse iihendamisel®

(Uhis)transpordisiisteem, kus mitmesugused teenused ja infrastruktuuri osad ei ole iihendatud iihtseteks
marsruutideks ja teekondadeks on nii iihistranspordi korralduslik, kogu taristuga kui ka ruumilise
planeerimisega seotud probleem.

Toimivad teekonnad, reisi- ja veoahelad ning erinevate liikuvusteenuste sdlmed on transpordisiisteemi
keskne arengueesmaérk ja toimimispdhimote. Erinevate liikuvusteenuste koostoime ja
iimberistumissdlmede arendamiseks on vaja erinevate osapoolte koost6dd ja seeldbi suurendada
tihistranspordi atraktiivsust. Umberistumissdlmed peavad toimima iihistranspordi kasutaja huvidest ja
mugavusest ldhtuvalt. Solmede toimimine sdltub erinevate iihistransporditeenuste korraldajate (rong,
bussiliinid, kohalik, regionaalne, linnadevaheline jt liikuvusteenuste -nagu takso, mikromaobiilsus)

5 https://ruter.no/globalassets/dokumenter/ruterrapporter/2011/17 2011 prinsipper for linjenettet.pdf
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koostodst. Uute teenusepakkujate liitumine tekitab nii uusi véljakutseid kui ka véimalusi
reisiteekondade sujuvamaks ja kiiremaks muutmisel.

Maanteeameti tegevus puudutab otseselt multimodaalsuse, iimberistumisvdimaluste tingimusi kui ka
tihistranspordi thendusaegu. Uute teedeehituste ja litklussdlmede ning peatuste asukohavalikul on vaja
hinnata lahenduste moju iihistranspordi ihenduskiirusele ning leida lahendused, mis iihistranspordi
tthendusaegu kiirendavad ja timberistumisvoimalusi mugavamaks muudavad.

Uhistranspordi konkurentsivdime autoga vorreldes sdltub oluliselt {ihistranspordi iihendusajast.
Uhendusaeg sdltub liini otsesusest, taristu tingimustest, liinivorgust, peatuste sagedusest,
timberistumissdlmedest, sdiduplaanide siinkroonimisest.

Tabel 1. Liinibussi ja auto iihendusaja suhe. Kaugbussiliinide iithendusaja ning autoga iihendusaja
suhe bussijaamast bussijaama Eesti 9 suurima linna 16ikes (auto ajakulu Google Maps, bussi peatus.ee
kiireima tihistranspordi ithendusaja andmetele tuginedes)

Kohtla-
Tallinn | Tartu Narva Pirnu | Jirve Viljandi | Rakvere |Sillamie |Voru

Tallinn 1,13 1,26 1,06 1,14 1,19 1,25 1,29 1,35
Tartu 1,13 1,10 1,14 1,40 1,12 1,30 1,25 1,27
Narva 1,26 1,10 1,38 1,62 2,97 1,16 1,11 1,72
Péarnu 1,06 1,14 1,38 1,34 1,29 1,62 1,44 1,67
Kohtla-Jirve 1,14 1,40 1,62 1,34 2,05 1,09 1,54 1,97
Viljandi 1,19 1,12 2,97 1,29 2,05 1,46 4,71 1,55
Rakvere 1,25 1,30 1,16 1,62 1,09 1,46 1,90 1,57
Sillamée 1,29 1,25 1,11 1,44 1,54 471 1,90 1,33
Voru 1,35 1,27 1,72 1,67 1,97 1,55 57 1,33

Tabel 2. Reisirongi ja auto iihendusaja suhe. Reisirongi ihendusaja ning autoga iithendusaja suhe
rongijaamast rongijaama Eesti 7 suurima rongiiihendusega linna 1dikes (elron.ee sdiduplaani pdhjal)

Tallinn | Tartu Narva Pirnu .II< ﬁc;r‘l:a Viljandi | Rakvere Sillamie | Voru
Tallinn 0,86 1,13 1,12 1,06 1,08 1,20
Tartu 0,86 1,24 1,21 4,03 0,97 1,32
Narva 1,13 1,24 1,08 2,43 1,08 0,81
Pérnu
Kohtla-Jirve 1,12 1,21 1,08 1,83 0,78 1,15
Viljandi 1,06 4,03 2,43 1,83 2,16 4,41
Rakvere 1,08 0,97 1,08 0,78 2,16 0,76
Sillamée 1,20 1,32 0,81 1,15 4,41 0,76
Voru

Tallinna ja Tartuga seotud liitkumistes on enamus tihistranspordiiihendusi kas bussi voi rongiga
ithenduskiiruselt vordlemisi konkurentsivdimelised juhul kui sdidetakse kesklinnade vahel. Autoga
vorreldes ajakuluka ihendustena torkab suuremate linnade hulgas silma Voru ja Ida-Virumaa linnad.
Kuna rong voimaldab jarjest kiiremaid {ihendusi, siis omavad multimodaalsete iihenduste ja viga heal
tasemel timberistumissdlmede arendamine eriti suurt rolli rongiiihendusega maakonnakeskustes. Kuna
Tallinn ja Tartu on olulised iihistranspordisdlmed, siis on molemas linnas vaja kiireid
{imberistumisvdimalusi linna 4ires (Ulemiste rongijaam, Tartu Ringtee sdlmed, Tartu rongijaam) ilma
kesklinna lébimata. See ei tdhenda terminalide tegemist linna piirile, vaid iimberistumisvdimaluste
loomist ajakulu vihendamise eesmargil.



Austria riiklik iihistranspordikava 2025° on vdtnud konkreetsed eesmirgid Viini ja teiste linnadevahelisi
ithistranspordi tihendusaja vihendamiseks ja kavandab oma taristuinvesteeringuid ja liinivorgu
planeerimist vastavalt.

Abbildung 26
Fahrzeiten von Wien Hauptbahnhof l[G:pIantt Fahrzciten ab 2025
gerund

'!.Q(h 1;;::: Fahrzeit von Wizn Hbf. nach
e Ziclbahnhof:  Bestand
HED min. % Wi Neustadt: 025
130 min. #5t.Poiten: 040
# Bratislava:  1:10
# Fisenstadt:  1:00
2 Sopron:
# Linz Hif.:
% Prag: 430
2 Salzburg Hbf.: 2456
* Graz: 3
2 Budapest:
# Innsbruck:  4:40

% Klagenfurt:  3:50

Joonis 2. Austria {ihistranspordi arengukava eesmargid linnadevahelise iihistranspordi tihendusaegade
lithendamiseks.

Lisaks regionaalse ja kohaliku liikluse teenindustaseme néitajatele (ptk 4) on Soome Transpordiamet
viljatootanud iileriigilised multimodaalsuse ja oluliste tihistranspordisdlmede teenindustaseme
arendamise eesmirgid (vt tabel). Uhistranspordi sdlmed ja peatused on jaotatud 6 kategooriasse —
reisikeskused (iileriigilise tahtsusega multimodaalsed tihistranspordisdlmed), kesklinna terminalid
(suuremate linnade kohaliku ja regionaalse tihistranspordi sdlmed), bussijaamad, vallakeskuste
peatused, transpordisdlmede peatused ja muud peatused. Ideaalis peaks kdik piirkonnas esindatud
ithistranspordiliigid ja litkuvusteenused olema vihemalt kolmes esimeses kategoorias mugavalt
ithendatud.

(" Oulu N\ Joensuu Kajaani é Rovaniemi N Turku
= = &
= % =) % o /
& =
Y, "‘-; = (=) =y =)
4 . =P & o=
AN B N@=
Seindjoki h'd Lahti Kotka ) //l_'lﬁmeenlinna IE Linja-autoasema
; Rautatieasema
ﬂE; _ — @ \ @ E Lentoasema
AN - @ e

Joonis:3. Nidide Soome iihistranspordisdlmede integreerituse iilevaatest.’

6 (https://www.bmvit.gv.at/themen/verkehrsplanung/gvp/strategie.html)
7 https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts 2017-37 matkaketjujen palvelutason web.pdf
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Nettverkseffekt

Nettverkseffekt

Knutepunkt

6 avganger/time | i

5
Nettverkseffekt

Figur 13. To ulike driftstyper med samme driftsinnsats

Joonis 4. Liinivorgu kaks pdhimottelise lahendust vordse liinitoomahu juures. Esimese puhul on
ddrealad teenindatud 3 korda tunnis ja keskusala 18 tunnis, teise puhul dérealad 6 korda tunnis ja

keskusala 8 korda tunnis. Teine variant eeldab timberistumist, kuid ithendusvimalusi on rohkem ja
teenindustase seega korgem 8

1 © £ & 1@

= x ............................................... tesssscssssssssscssccscc]
;‘Q' Sykkel Buss Taxi Bilparkering
Bestillingstrafikk
Bringe-hente

Generell prioritering av nzerhet til kjernen av et byttepunkt, for eksempel jern-
banestasjon eller ferjekai: Sykkel neermest og bilparkering lengst fra.

Joonis 5. Uhistranspordisdlme ruumikasutuse prioriteedid teiste liikumisviiside kombineerimisel.
Jalgrattaparkla ja teiste tihistranspordiliikide peatus sdlme vahetuste 1dhedusse.

Soomes voeti eesmargiks viia ligi 100 riigimaanteedel paiknevat timberistumispeatust uuele tasemele
voi luua olulistes liinivorgu/maanteevorgu sdlmkohtades uued timberistumisvoimalused, lisaks rajada
pargi-ja-reisi lahendusi (jalgratas ja auto) ja peatusesse saatvate autode ajutisi parkimisvdimalusi
oluliste bussipeatuste liheduses. Umberistumist soodustavate peatuste asukohtade méiramisele lisaks
vaadati iile peatuste kittesaadavust voimaldavate kergliiklusteede, autode ning jalgrataste
parkimisvdimaluste arendamisvajadused ning ootekodade vajadused®.

8 https://ruter.no/globalassets/dokumenter/ruterrapporter/2011/17 2011 prinsipper for linjenettet.pdf
9 https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lts_2012-13 sata_solmupysakkia web.pdf
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Lokal holdeplass

Reiseretning med flest
«— pastigende passasjerer Eventueit

r Kollektivielt

O VEIdep\as
Joonis 6. Oluliste maanteesdlmede tihistranspordipeatuste pShimdtteline lahendus koos pargi ja reisi
parkla ning kohalike bussipeatustega °

Vt ka Ptk 5.1 ja 5.2 multimodaalse liinivorgu ja transpordisdlmede teenindustasemete kohta

5 Ruumilise planeerimise ja transpordikorralduse integreerimine

Probleem ja viljakutsed: Asustusstruktuur ja uute arenduste asukohavalik mdjutab otseselt
transpordindudlust, liikkumisviiside valikuvdimalusi, tihistranspordisiisteemi tohusust ja atraktiivsust.
Kui linnalistes piirkondades transpordindudluse, tdhusa tihistranspordisiisteemi ning jalgsikdidavusega
planeerimisel ei arvestata siiveneb autost soltuvus, liikluskoormus taristule ja vaheneb Uhistranspordi
kasutatavus. Eeldab viga tihedat koost6od planeerijate, transpordikorraldajate ja arendajate vahel ning
avaliku sektori selgest visiooni asustusstruktuuri suunamisest.

Rakendamine Eestis: Ruumilise planeerimise ja transpordikorralduse integreerimine on vordlemisi
nork, mistdttu on arendusi suunanud pigem kinnisvara turundudlus. 2000.ndate alguse Kiire
valglinnastumine t3i kaasa autostumise. 2010ndate aastatel on nn pdldudele elamupiirkondade
ehitamine veidi raugenud, kuid valglinnastumine jatkub t66kohtade hajumise ja imberpaiknemise
tulemusel. 65s omavalitsuse on praegu kasil iildplaneeringute uuendamine ja kasvavate piirkondadele
on antud juhised asustuse suunamiseks.

Ekspertide hinnang: Viéga oluline

Uhistranspordi kittesaadavus, atraktiivsus ja tohusus sdltub lisaks iihistranspordi jt liikumisviiside
korraldamisest ka piirkonna asustusstruktuurist, elanike tihedusest, erinevate funktsioonide (elu- ja
tookohad, sotsiaalne taristu jms) paiknemisest. Administratiivsed piirid (omavalitsusiiksused,
maakonnad) ja erinevate ametite vastusvaldkondade killustatus (ruumiline planeerimine,
transpordikorraldus, haridusasutused) ja ettevotete otsused (kinnisvaraarendused, kaubanduskeskused
jne) mdjutavad tervikuna seda kui suur on inimeste litkumisvajadus, kui tohusalt on voimalik
korraldada tihistransporti ja kui palju soltuvad inimesest isikliku auto kasutamisest. Kui erinevat

10 http://civitas.no/assets/byttepunkter-for-somlose-kollektivnett.pdf
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osapoolte koostdo ei toimi piisavalt hésti, voib tulemuseks olla valglinnastumine, asustuse hdrenemine
ja elanike kiire autost sdltuvuse kasv igapdevase liikuvuse tagamisel.

Ruumiline planeerimine ja liikuvuse kavandamine toimub sageli 14bi eraldi osakondades ning olulise
transpordimdjuga arenduste asukohavalik tehakse &ra enne kui moeldakse erinevate litkumisviiside
tingimuste, asukoha kéttesaadavusele iihistranspordiga, jalgsi ja jalgrattaga. Maakasutus dikteerib
paljuski transpordindudlust tervikuna ning liikumisviiside jaotust kujundades seega pikas perspektiivis
transpordisiisteemi, lilkumismustrite ja valikuvoimaluste arengut tervikuna. Seega on ruumilise
planeerimise ja tihistranspordikorralduse tiks votmekiisimusi — kuhu planeerida uusi arendusi nii, et see
ei koormaks iile olemasolevat transporditaristut, tugineks vdoimalikult palju olemasolevale ja vordlemisi
lihtsalt arendatavale {ihistransporditeenusele ning erinevate teenuste kittesaadavusele jalgsi, jalgratta ja
ithistranspordiga.

Arengutrendid juhul kui ruumiline planeerimine ja liikuvuse planeerimine pole integreeritud:

¢ monofunktsionaalsed arendused viljakujunemata asustusstruktuuris
e  hore asustus

e transpordindudluse kasv

o {ihistransporti horeda asustuse tottu ebatdhus, acglane

e autoliikluse ja taristu koormuse kasv

Ruumilise planeerimise ja iihistranspordi planeerimise integreerimise poolest torkavad silma Saksa,
P6hjamaade ja Hollandi linnalised piirkonnad, kus kogu asustuse arengut suunatakse siisteemselt tohusa
ja suure veovoimega lihistransporikoridori (reeglina rongi ja trammiiihenduste) vahetusse ldhedusse nii,
et tihistranspordipeatuste 1&hedased alad on arendatud tihedamalt, multifunktsionaalselt ja viga hea
kergliiklustaristuga. Sellist 1dhenemist on nimetatud nt poliitsentriliseks arendamiseks,
detsentraliseeritud ruumi tihendamiseks (Dezentrale rdumliche Konzentration), ihistranspordile
orienteeritud arendamiseks (transit oriented development), targaks kasvuks (smart growth).

Selline integreeritud planeerimine eeldab regionaalset koostddorganisatsiooni voi eraldi vastavat ametit,
kelle padevuses on kdikide omavalitsusiiksuste planeerimis- ja arendustegevuse koordineerimine ja
regioonile tervikuna optimaalse asustusstruktuuri ja taristu kavandamine.

Naiteks Hannoveri regioon hakkas 2001. aastast alates siisteemselt regiooni 21 omavalitsuse ruumi ja
transpordi planeerimise korraldust integreerima. Koordineerimise aluseks on regiooni {ihtne ruumi- ja
transpordiarengu kava, mis tugineb nn ,,lithikeste teekondade ja ,,rongildhedase* arendamise
pohimdttel. Selliseid arendusi tehakse viga tihedas koostdos kinnisvaraarendajatega, kus
multifunktsionaalse keskuse siidames on mugav multimodaalne tihistranspordisdlm koos sinnaviivate
mugavate jalgrattateedega. Horedama asustuse ja rongitihenduse puudumise puhul tagatakse kiired ja
vihemate peatustega pohiliinid, mille peatused on jillegi hésti iihendatud jalgrattateede vorgustikuga.

Asustusstruktuuri muutustega seotud mdjud on pikaajalised, ka ruumilise planeerimise ja sadstva
liikuvuse pohimdtete integreerimise mdjud ilmnevad vordlemisi aeglaselt. Mida suurem on arengusurve
teatud piirkonnale (palju uusi elu- ja todkohti, teenindusasutusi) seda olulisem on uute arenduste
paiknemise suunamine jalgsikdidavuse ning tohusa iihistranspordi kittesaadavuse votmes.

Soome seirab siisteemselt asustusstruktuuri muutusi ja uute arenduste paiknemist ruumiliste ja
liikumisviiside eelistuste indikaatoritega. https://www.ymparisto.fi/yhdyskuntarakenneindikaattorit;
kaardirakendus: www.ymparisto.fi/liiteri. Vt ka seirearuanne'!

Peamised liikuvust ja asustusstruktuuri puudutavad indikaatorid on jargmised (Soome seireandmed
kattesaadavad avaandmetabelitena ja kaardirakenduses):

11 hitps://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/236327/SYKEra 13 2018.pdf?sequence=1
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e Vihemalt 20 inimest/ha elanikkonna paiknemise osakaal linnalises piirkonnas

e Maksimaalselt 500m kaugusel ldhimast toidukauplusest elanike osakaal

e Maksimaalselt 500 m ldhimast algkoolist elavate 7-12-a laste osakaal

e Elanike tihedus tiheasustusaladel

o Tookohtade tihedus tiheasustusaladel

o Jalgsi- ja tihistranspordiga liikumise voondis paiknevate elu- ja tookohtade osakaal
e Jalgsi, jalgrattaga voi iihistranspordiga kéttesaadavate tookohtade osakaal

Uusien asuntojen sijoittuminen
yhdyskuntarakenteen vyohykkeille sijoit i y
istumi d vuosina 2000- vydhykkeille valmist

Uusien palvelurakennusten kerrosalan

hdvek
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N onow
g 8 B
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@
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= Keskustan jalankulkuvyohyke

Keskustan reunavydhyke
= Alakeskuksen jalankulkuvyohyke

Intensiivinen joukkoliikennevyohyke
~—Joukkoliikennevyohyke
Autovydhyke

vuosina 2000-2015

Vuosina Vuosina Vuosina Vuosina  Vuosina
2001-2003 2004-2006 2007-2009 2010-2012 2013-2015
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- Keskustan reunavyohyke

= Alakeskuksen jalankulkuvyohyke
- ntensiivinen joukkoliikennevyohyke
— Joukkoliikennevyohyke
Autovyohyke

Joonis 7. Uute elu- ja teenindushoonete paiknemine asustusstruktuuri voondite 16ikes Soomes 2000
2015. Nn autovoondisse lisandunud uued eluruumid moodustasid 2004-2010. a enam kui 35%, kuid
2015. aastal alla 30%. Uute eluruumide ehitamine kesklinnavoondis on 2010. a-st suurenenud. Uusi
teenindusfunktsiooniga hooneid on enim ehitaud autovoondisse, kuid alates 2012. aastast on see trend
selgelt vahenenud. Kesklinna jalgsikdiguvoondi ja kesklinna déreala osakaal uute
teenindusfunktsiooniga hoonete paiknemises suurenes 2013. aastast.'?

12 https://helda.helsinki.fi/bitstream/handle/10138/236327/SYKEra 13 2018.pdf?sequence=1
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Joonis 8. Tohusat iihistranspordisiisteemi soodustav ruumiline planeerimine.*3

6 Teenindustaseme normid

Probleem ja viljakutsed: Puudub siisteemne alus ja eesmirgid UT liinivorgu ja teenuste arendamisel,
rahastamise suunamisel, erinevate piirkondade UT teenuse vordlemisel. Teenindustaseme normide
viéljatootamine ja kokkuleppimine eeldab kompetentsi ja erinevate osapoolte kaasamist. Kohati ei
julgeta selgeid teenindustaseme norme poliitilistel pohjustel kehtestada.

Rakendamine Eestis: Varasemalt kehtinud teenindustaseme normid kaotasid kehtivuse 2015. a koos
uue thistranspordiseaduse vastuvotmisega. Uus tihistranspordiseadus lubab samuti teenindustaseme
normide kehtestamist, kuid seda ei ole veel tehtud.

Ekspertide hinnang: Viga oluline tegevussuund, vajab iihtset ldhenemist iile Eesti

Vajalikud tegevused Eestis/Maanteeametis: 1) MA tootab vilja iile-eestilised UT teenindustaseme
normid tihendustele, ithenduskiirustele, olulistele tihistranspordisdlmedele, regioonide TN pohimotted.
2) MA tootab vélja riigimaanteedega seotud oluliste ihistranspordipeatuste vorgustiku ning nende
teenindustaseme, taristuelementide (ummikutundliud maanteed linnaldhipiirkondades), UT info- ja
viidasiisteemide, ..... arendamiseks.

Teenindustaseme normide viljatdotamise ja kehtestamine on protsess, millega kirjeldatakse piirkonna
ithistranspordi arengu eesmérgid, (digustatud) ootused ja pdhimottelised lahendused ning luuakse {ihtne
alus erinevate piirkondade iihistransporditeenuse taseme vordlemiseks.

Teenindustaseme normide viljatdotamise kéigus selgitatakse
e Millised ootused on piirkonna elanikel ja ettevotetel {ihistransporditeenustele?

e Kuidas iihistranspordi teenuse ndudluse kasvule voi selle potentsiaalile vastavalt {ihistranspordi
teenuse taset parandada?

Bhttp://www.civitas.no/assets/79 raad og vink web.pdf
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o Millistes piirkondades on voimalik {ihistransporditeenust pakkuda autoga konkurentsivoimelisel
tasemel?

e Millises piirkonnas on ndudlus iihistranspordi jarele nii véike, et seal piisab pShiteenuse
tagamisest?

e Kuidas on voimalik erinevaid osapooli kaasata vajalike/kokkulepitud teeninduse taseme
eesmérkide saavutamisele?

o Kuidas iihistranspordi ja reisijateveo jaoks ette nihtud avalikke ressursse tdhusamalt kasutada ja
suunata iihistranspordikasutuse suurendamise soodustavate teenuste tagamiseks?

Teenustaseme norme sétestatakse erinevatele tihistransporditeenuse osadele kui ka tervikule alates
rahvusvahelisest, iileriigilisest pikamaa iihistransporditeenuse reisiahelate teenustest, terminalide,
tihistranspordisdlmede, jaamade, peatuste kittesaadavuse, liinivorgu katvuse, teenuse sageduse ja
tihendusaja niitaja, veeremi ligipadsetavuse, tdituvuse, reisimugavuse, infosiisteemide, viidasiisteemide
jms seonduvate teenuste taseme kvalitatiivsed kui ka kvantitatiivsed eesmérgid.

Teenindustase norme sétestatakse nt jargmistele iihistranspordisiisteemi ja -teenuste elementidele:

o UT tddaeg

e viljumiste arv toopdeva/puhkepédeva likes

e viljumiste arv tipptundidel

e jalgsikdigu kaugus peatusesse (peatuste vahemaa, peamistest kohtadest)
e sdidugraafikust kinnipidamine

e informatsioon,

e piletisiisteem,

e veeremi nduded (tehnonduded, ligipdasetavus, heakord, sisekliima)

e liinivorgu ja liinide selgus

e {imberistumisvajadus

e {ihendusaeg (linnapiirkondades tipptunnil max 1,3 auto iithendusajaga vorreldes)
o infrastruktuur (ummikutundlikes piirkondades prioriteedisiisteem)

e peatused

Arvestatakse elanike arvu ja tihedust, asulatiilipi, pendelrdnde mahtu, opilaste liikumisvajadust,
juurdepaés tihistranspordi sdlmedesse
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Joonis 9. Ndide Pohja-Savo maakonna iihistranspordi teenusetaseme eesmérkidest valjumiste arvu
16ikes. 4

Autoga liikleja: Uhistranspordiga reisija

Liikluse sujuvus -Soidugraafikute sobivus

Liikumisele kuluv aeg -Uhistransporditeenuse olemasolu

Liiklusohutus -Jatkuiihenduse olemasolu

Teede talihoolde tase -Reisile kuluv aeg

Liikumisele kuluva aja kindlus -SGiduplaanist kinnipidamine ja muudatustest
teavitamine

Tabel Pikemate liikumistega seotud rahulolu mdjutavad tegurid (Soome kiisitlusuuringute pdhjal)*®

1 https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/155693/Raportteja 28 2018.pdf
15 https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Its 2016-34 liikkumisen palveluiden web.pdf
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6.1 Soome néide iileriigilise multimodaalse liinivorgu ja timberistumissdlmede

korraldamispdhimdtetest®
Reisiahela teenustase
1. Rahvusvahelised, linnadevahelised ja kohalikud reisiahelad on sujuvad ja usaldusvaérsed.
Lennujaamad ja sadamad on kergesti kéttesaadavad prognoositavalt ja usaldusvidirselt. Lennujaamad ja
sadamad on hdlpsasti juurdepédésetavad.
2. Reisija saab virsket ja kvaliteetset infot sdiduplaanide, liiklusolude, reisi kulgemise ja jatkuvaljumiste
kohta nii enne reisi kui ka reisi ajal.
3. Sdlmedesse koonduvatele reisijavoogudele vdimaldatakse kohalikke ja piirkondlikke jatkuithendusi
Uute liikuvusteenustega arendatakse jatkuithendusi erinevatele kasutajagruppidele.
4. Eesmairgiks on kasutaja jaoks atraktiivne uksest ukseni reisiahel koos:
» reisijate vajadustele vastava sagedusega iihistransporditeenus maakonnakeskuste vahel
« Uhistransprodisdlmede vdrgustik iihendab maakondliku ja iileriigilise teenuse sujuvalt tervikuks
* Erinevate liikuvusteenuste teave on koondatud ja kogu reisiahelat on voimalik planeerida/osta
ithes kanalis
* Reisi- ja ooteaega saab kasutada mitmel viisil.

Uhistranspordi selgroo (pohiteenuste) teenindustase
1. Suuremad linnad on omavahel ithendatud toimekindlate tihistransporditeenustega
2. Uhistranspordi pdhivork ja regionaalsed liikuvusteenused vdimaldavad edasi-tagasi ithendused
pealinna iihe (66)paeva jooksul.
3. Suurema linnad ja maakonnakeskused on omavahel thendatud iihistransporditeenusega, mis on
tiksinda liikuvale reisijale autoga vorreldes soodsam ja ajakulult vihemalt sama kiire kui autoga
litkumine.
4. Toole ja kooli litkumisvajaduse rahuldamiseks on olemas igapdevased iihistranspordi jm
litkuvusteenused.
5. Maakonnakeskustes on reisiaeg
prognoositavad igapdevased iihendused pealinnapiirkonnaga, rahvusvahelised transpordisdlmed
ja ldhimad provintsikeskused
6. Maakonnakeskustest toimivad igapédevased iihendused pealinna, rahvusvahelistesse
transpordisdlmedesse ja naabermaakondade keskustesse.

Uhistranspordisélmede teenindustase
1. So6lmedes saab reisiinfot jt hidavajalikud teenused.
2. Reisijatele pakutakse teenuseid, mis vdimaldavad ooteaega kasulikult dra kasutada.
3. Solmedes tagatakse iildjuhul personaalne ndustamine ja erivajaduste reisijate vajaduste
katmine.
4. Solmedes on autode ja jalgrataste parkimisvoimalused jt reisijatele vajalikud
teenused (nt pagasihoid, rendirattad, rendiautod, jalgrattalaenutus, ajutine parkimine saatjatele
jne).
5. Sdlmed, ootekohad ja perroonid on ligipiisetavad erivajadustega reisijatele. Uleminek iihelt
Umberistumine iihelt liikumisvahedilt teise on lihtne ja ohutu sdltumata ilmast ja kellaajast.
6. Solmedes on kéttesaadav teave alternatiivsete ithenduste kohta juhuks kui hilinemiste voi
katkestuse tottu pole kavandatud reisi voimalik teostada.

16 https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/Its 2017-37 matkaketjujen palvelutason web.pdf
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6.2 Soome néide suuremate transpordisdlmede ja terminalide teenustaseme standardid

Ootamise mugavus:

e  Soe ooteruum

o [Imastikukindel ootekoda

e [stumiskoht

e  WC, suupistete ostmise voimalus

e Muud lisateenused, meelelahutus, WiFi
e Puhtus ja heakord

Informatsioon, piletimiiiik, klienditeenindus

e Sdiduplaanide info

e Saabumiste, viljumiste vérske (reaalaja) info

e Peatusesse/Peatusest juhatavad viidad

e Voimalus soetada piletit

e Info pileti hinna ja maksevdimaluste kohta

e Tagasiside esitamise voimalus

e Uhistranspordi korralduse eest vastutava organisatsiooni info

Juurdepéis ja ligipadsetavus

Jalgsi ja jalgrattaga juurdepédédsu voimalused ja tingimused
e Pargi ja sdida parkla (paev, pikaajaline)

Jalgrattaparkla

Saatjate parkla (liihiajaline)

Turvalisus
e Heakord
e Valgustus
e Korgendatud platvorm
o Valve
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7 Integreeritud ja stinkroniseeritud soidugraafikud

Probleem ja viljakutsed: Rongi, maakonnaliinide ja kohalike bussiliinide sdiduplaanid ei tihildu,
imberistumisel kulub ootamisele palju aega, reisiahel on ebakindel, pidevalt muutuvate sdiduplaanide
puhul keeruline uuesti teisi valjumisaegu kohandada.

Rakendamine Eestis: Osaliselt siinkroniseeritud sdidugraafikud rongi ja maakonnaliinide ning
maakonnaliinide-kohalike liinide vahel. Paljud Tallinna-Tartu, Tallinna-Parnu kaugbussiliinid on
praktikas kujunenud taktipdhiseks. UTK-d on toonud probleemiks rongiaegade pideva muutumise,
samas kui rongipaare on pdevas ainult 3 ja rongijaamaga seotud liine 1, siis pole ka plaanide tihildamine
kuigi keeruline.

Ekspertide hinnang: Viga oluline

Integreeritud ja stinkroniseeritud (taktipohiste) sdidugraafikute (integrated synchronised timetable,
clock-face scheduling, taktfahrplan) pohimatte rakendamise eesmérk on tihistranspordi tthenduskiiruste
tostmine mitmeliigilisel ja mitut liini v3i teenust holmavate reisiteekondade puhul. Suurendab
iimberistumiste Kiirust ja sellega nende atraktiivsust ning véimaldab tihistranspordisiisteemi elemente
voimalikult tohusalt ning kasutajale mugavalt dra kasutada ning uusi (ndudepohiseid) teenuseid
integreerida. Taktipdhine pohilihenduste sdidugraafik voimaldab lihtsamini ka erinevate teenuste
soidugraafikuid muutuste korral {ihildada. Taktipohine graafik on tihti ka kasutajale viga mugav, sest
reisija ei pea regulaarse sageduse (nt iga tdistund, 10/20/30 iile tdistunni) puhul sdiduplaane vaatama voi
jétkuiihenduste eest muretsema.

Hvert 7,5 minutt | Hvert 15 minutt Hvert 30 minutt Hvert 60 minutt

™
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2
|
NN %™
i ki AT
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Joonis 10. Taktipdhiste sdiduplaanide pdhimdtteline skeem 17 8

17 https://ruter.no/globalassets/dokumenter/ruterrapporter/2011/17 2011 prinsipper for linjenettet.pdf
18 hitp://civitas.no/assets/nielsenlangethredbol0paper.pdf
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Optimaalse ja integreeritud sdidugraafikute saavutamiseks voib tihti vaja minna ka infrastruktuuri ja
rongi/bussi ithendusaja kiirendamist, mistottu nt rongigraafikute optimaalsesse takti panemiseks voib
vaja minna konkreetse ihenduse kiirendamist nt 10-15 minuti vrra. Seega pannakse esmalt paika
optimaalne takt ja vaadatakse, milliste taristu vim teenust kiirendavate lahendustega on vdimalik liini
toole saada.

Integrated synchronised timetable (ITF)
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Abbildung 27

Taktfahrplan in einem Knoten-Kanten-Modell

Linz-Setrthal: Flir netaweltes Takigeflige optimale Fahr-
Zeit von B0 Manuten L mit Zieinetz-MaBnahmen
nicht erreichiar, daher Wahl einer hheren Fahrzelt
[75 Minuten oder 30 Minusen] und ksine vollstindige
Bnbindung Ins Fermvertenr-Takigesige

Joonis 11. Niide Austria iihistranspordi arenguprogrammis sétestatud taktipdhise sdidugraafiku
pOhimdtetest
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8 Noudepohised tihistransporditeenused

Probleem ja viljakutsed: Horeda asustuse puhul on regulaarsete liinide iilalpidamine reisija kohta
kulukas. Noudepohiste teenuste arendamine voimaldab samade kuludega rohkem ja paindlikumat
teenust pakkuda voi ka kogukulusid véhendada. I T-rakenduste ja mobiililahendustega ei jouta paljuski
nende kasutajagruppideni, kes teenust vajavad (maapiirkondade eakad). Probleemiks on maanteedel
ohutute peatumiste tagamine paindlikes kohtades.

Rakendamine Eestis: On katsetamisel ja kdigus moned ndudepohised liinid, mis tuleb telefoni teel ette
tellida. Osaliselt kaetakse pracgu ndudepohist teenust sotsiaaltranspordi teenusega. Piloteeritud on, kuid
lahendused pole piisivad. Vaja muutusi seadusandluses. Info ndudepdhiste teenuste kohta pole tihest
kohast kéttesaadav ega integreeritud iihistranspordi infosiisteemidega.

Ekspertide hinnang: Viga oluline tegevussuund, palju radgitud, piisivaid lahendusi vihe

Noudeliin teenindab soitjaid ettetellimisel voi ndudmisel, kas osa voi kogu liini ulatuses. Noudepdhised
teenused ja ndudeliinid voimaldavad tagada tihistranspordi kittesaadavuse piirkondades, kus vihene
reisijate arv ei voimalda kédigus hoida igapdevast regulaarliini ning vahemaad jalgsi v0i rattaga
liikumiseks on liiga pikad.

Noudeliinide rakendamine kui uuenduslik lahendus parandab horeasustusega piirkondades vdimalusi
ithistranspordi optimaalsemaks tarbimiseks. Muuhulgas vdimaldab lahendus kokku hoida teenuse
kasutamisega kaasnevat ajakulu luues rohkem sdiduvoimalusi. Kasutades ndudeteenust on voimalik
enda reisi paremini planeerida. Noudeliinide piletihinnad voivad, kujuneda regulaarsete
maakonnaliinidest monevdrra kdrgemaks, kuid ei pruugi.

Noudepohised teenused toovad iildjuhul reisijad sdlmpunktidesse, kus on véimalik timber istuda
regulaarliinidele. Noudeliinidena on sageli voetud kasutusel varem toiminud bussiliinide asemel, mille
kasutajate arv on piisinud pikka aecga madal ning mille regulaarne kdigushoidmine on liiga kulukas.
Noudeliinid/teenused voivad olla ka téiesti uued liinid, mis on kujundatud vastavalt muutunud
rahvastiku paiknemisele ja iihistranspordindudlusele.

Noudeteenuse osutamiseks kujundatakse vélja piirkonda teenindavad liinid ning sdidugraafikud, kuid
teenuse osutatakse vaid juhul kui kliendid on sellest eelnevalt telefoni/interneti/mobiilirakenduse teel
teada andnud. Et kasutada ndudeveo teenust peab klient sditmise soovist bussifirmale teada andma
kindel aeg enne kavandatavat teenuse kasutamist. Teenust vdib tellida ka teatades ette mitu paeva.
Teenust osutatakse kliendile ka juhul kui paevas on liinil vaid iiks reisija. Kuna liinide t66 sdltub
fikseeritud sdiduplaanist, siis ei pruugita osasid liine teenindada igal niddalapédeval. Vastavalt klientide
eeltellimuste arvule kasutab teenuse osutaja liinide teenindamiseks sobivaima suurusega voimalikku
tthissoidukit. Naiteks kui tellimusi on liinile vihe, siis sdidab liinil 6-kohaline sdiduauto jne. Tagamaks
teenuse tohusust ning jarjepidevust on oluline ndudeliinide hea integreeritud maakonna ja kohaliku
omavalitsuse korraldatud liinidega
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Route Deviation

@
@ Fixed scheduled stops
Deviation-zone
Route Deviation with fixed stops

® o

@ Fixed scheduled stops Core route

@ Request stop Flexible route

@ Fined scheduled stops
© Requested stops

Flexible route

Demand-Responsive Connector

/

o [e]
o

@ Regular service stop
@ Requested stops

Flexible route

— Regular public transport route

Flexible-route segments
o

@ Fined scheduled stops Core route

@ Request stop Flexible route

Zone Route

(@] o
o

@ Departure and arrival scheduled stops
@ Flexible stops

Flexible route

Joonis 12. Noudepdhise tihistransporditeenuse ja ndudepeatuste erinevad vdimalused fikseeritud liinide

ja peatustega kombineerimisel.°

Sveitsis opereerib PostAuto uksest-ukseni ndudepdhiust teenust nimega PubliCar, mida pakutakse
konekeskuse kaudu minibussidega ja maksab vorreldes tavabussiga 2,53€ rohkem ja mille opereerimine
on kohati odavam kui tavabussiliini kulud.

19 https://www.interregeurope.eu/fileadmin/user upload/tx_tevprojects/library/file 1505207658.pdf
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9 ,,Viimase miili“ jm paindlike teenuste integreerimine

Probleem ja viljakutsed: Kuidas katta teekonnad peatusest sihtkohani, kuhu regulaarse
tihistransporditeenuse viimine pole otstarbekas? Horedas asustuses, 66tundidel ja erivajadustega
reisijate puhul on iihistransporditeenuse kéttesaadavuse ja kasutatavuse huvides vaja pohiteenus
kombineerida teiste paindlike liikuvusteenustega. Arid on oma teenuseid jéllegi valmis pakkuma seal,
kus on rohkem inimesi, mistottu on horedas asustuses valikuvdimalused alternatiivseteks teenusteks

napid.

Rakendamine Eestis: Kergliiklusteede arendamine, raudteepeatuste meede, pargi ja reisi lahendused,
elektritdukerataste ja lithirendiautode turule tulek. Tartu rattaringluse viga edukas avasuvi 2019.a,
rattaringlus on integreeritud linna iihistranspordiga. Apitaksode ulatuslik kittesaadavus linnades.
Ekspertide hinnang: Viga oluline

Kuna tihistransport ithendab harva vajalikke ldhte- ja
sihtkohti n6 uksest-ukseni, siis on iihistranspordi
kéttesaadavuse huvides vaadelda liikumise kogu ahelat ja
tingimusi, kuidas inimesed tihistransporditeenuseni jouavad
— kas selleks on vajalik taristu olemas ja kui vahemaad on
pikemad, siis millised lahenduste voi teenustega on vdimalik
thistransport kittesaadavaks teha.

,»Viimase miili“ lahendused soltuvad paljuski
asustustihedusest — mis suuremas linnas on arvestatav
lahendus — nt rattaringlus, ei ole seda vdiksemas kohas, kus
kriitiline mass kasutajaid puudub.

Viimase miili lahenduste all peetakse silmas:

jalgrattateede vOrgustik ja head iihendused iihistranspordipeatustega

pargi ja reisi parklad (nii autodele kui jalgratastele)

rattaringlus jm jalgrattarent

elektri tdukeratast jm mikromobiilsuse lahendused

noudepdhised lahendused (takso, jagatud taksod, shuttle buss, ndudeliin), (vt ka eraldi ptk)

Paljudes linnades ja regioonides on need erinevad teenused otseselt ka iihistranspordioperaatori voi
regiooni transpordiameti poolt korraldatud. Niiteks:

Shuttle teenused, sh hooajalised turistidele suunatud teenused turismikeskuste, huvipunktide ja
oluliste iihistranspordisdlmede vahel Austria OBB

Jagatud taksod (eriti 6istel aegadel) - omamoodi marsruuttakso lahendus, kus
ithistranspordipeatused toimivad teatud liinidel vGi acgadel taksopeatustena (Austrias nt
Bustaxi) ja kus taksoteenus on tavataksost soodsam. Nt VVeolia Transport Nederland opereerib
lisaks rongidele, 240 bussile ka 300 taksoga, et pakkuda just kogu teekonda katvat
ithistransporditeenust.

Rendiauto ja iihistranspordi kombineerimine- Austria OBB pakub oma aastase
ithistranspordi kliendikaardiga nii 50% soodsamaid pileteid kui ka lithirendiautode vorgustikku
200 punktis (sh 20s raudteejaamas) iile Austria.
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o Jalgrattaringlus — Tartu linn, Saksa ja Hollandi reisirongi operaatorid pakuvad jalgrattarenti
oma iihistransporditeenuse osana

e Pargi ja reisi — Helsingi Regiooni Transpordiamet pakub tasuta v3i soodsa tasu eest parkimist
iihistranspordipileti ettenditamisel. Ka Tallinna linn pakub tasuta parkimist ja tasuta
tihistransporditeenust oma Pargi ja reisi parklates.

Uks asi on nende viimase miili vdimaluste olemasolu, omaette teema on, kuidas need erinevad teenused
on integreeritud iihistranspordi pohiteenusega, kuidas kasutajatele erinevaid voimalusi teadvustada ning
kuidas kogu uksest-ukseni teenust tervikuna hallata ja tellida.

Uksest-ukseni teenuste kéttesaadavuse parandamiseks saab kasutada broneerimismeetodite
kombinatsiooni, sealhulgas telefoni, SMS-i, veebipdhise, rakendusepdhise ja olemasolevasse
tihistranspordi reisiplaneerijasse integreerimise teel.

Reisiplaneerijad eksisteerivad veebipdhiste ja mobiilirakendustena ja voimaldavad mugavat
sdiduplaanide, piletiteave ning sdidukite reaalaja asukoha otsinguid. Need rakendused on tihti siiski
operaatori- ja / v3i regioonispetsiifilised ning ei paku tavaliselt teavet mitmeliigiliste reisivdimaluste ja
viimase miili lahenduste kohta. Liikuvus kui teenus (MaaS) platvormide arendamisega piilitaksegi koik
need teenused lihtse piletimiiiigi ja piletitoodete funktsionaalsusega kasutajateni tuua.

Taani Minrejseplan on multimodaalne rakendus, mis pShineb olemasoleval iileriigilisel reisiplaneerijal
Rejsplan, mis on tdna Taanis viiendaks allalaaditud rakendus. Minrejseplan, mis kaivitati 2018. aasta
mais katseprojektina Pohja-Taani piirkonnas, integreerib iihte rakendusse nii tihistranspordi kui ka muud
lilkuvusteenused - takso, parvlaevad, sdidujagamise, autode, jalgrataste ja e-tGukerataste iithiskasutuse
stisteemid. Siia kuuluvad ka ndudepdhised iihistransporditeenused nagu Plustur ja Flextur. Plustur on
teenus, mis ithendab maapiirkonna reisijaid véikebusside ja taksode kaudu peamise tihistranspordi
vorguga, seda iihistranspordi tavahinnaga. Plusturi eesmérk on liikuvuse parandamine maapiirkondades.
Plusturi teenuste kasutamine ja reisijate teadlikkus teenuse olemasolust kasvas hiippeliselt pérast selle
integreerimist Minrejseplani paringutesse.

Minrejseplani koos iihtse piletimiitigifunktsiooniga on iiks samm MaaSi poole. Nii Taanis kui ka mujal
on tdielikult integreeritud {ihtse maksesiisteemi viljatootamine takerdunud omavahel konkureerivate
transporditeenuse pakkujate huvide, juriidiliste, maksualaste ja rahastamist puudutavate barjaéride taha.

10 Kulutdhusad viikeinvesteeringute paketid litkuvuse arendamiseks

Probleem ja viljakutsed: Objektipdhine transpordisiisteemi arendamine vdib tekitada olukorra, kus nt
paraneb kiill taristu kvaliteet ja ohutus konkreetsel 16igul, aga litkumisahel tervikuna on siiski
katkendlik, lahendamata on olulised tileminekud (bussilt rongile, kergliiklustee jaama), ebamugavad
timberistumised, viitade puudumine.

Rakendamine Eestis: Osaliselt rakendatud EL raudteepeatuste meetme raames. MA on véljatootamas
Teehoiukava litkuvuse meedet.

Vajalikud tegevused Eestis: 1) Vajalike viikeinvesteeringute tuvastamine oluliste UT iihenduste
reisiahelates nt koridoripdhiselt (vt ptk multimodaalne liinivork ja iimberistumissolmed)

Rootsil on transpordiameti hallata eraldi nn transpordi tohususe ja keskkonnameetmete Investeeringute
pakett (sarnaneb Soome KUHAIle), mis koosneb eraldi jairgmistest meetmetest:
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-ligipddsetavuse ja kittesaadavuse arendamine (iihistransport, vordne ligipadsetavus, jalgrattakasutuse
suurendamine, kliimamuutustega kohanemine, ITS)

-liiklusohutuse arendamine (10 miljardit €)

-keskkonnakaitse (miira 280 M€, maastikukaitse, veekogude kaitse, saastunud alad)

Programmis ldhtutakse eesmargist suurendada iihistranspordikasutust 2 korda, poorates tdhelepanu
tihedamini asustatud piirkondadele, kasvavatele piirkondadele ehk suurima pendelrandemahuga
regioonidele. Dokumendis rohutatakse, et kuna autokasutusel on suur osakaal, on ka tihistranspordi
potentsiaal nendes piirkondades suur. Potentsiaal on suurem piirkondades, kus juba on arvestatav
ithistransporditeenus olemas. See meede on tdienduseks muudele riigi ja kohaliku tasandi
tihistranspordiinvesteeringutel podrates tdhelepanu multi-modaalsete liikumisahelate arendamisele,
bussi prioriteedisiisteemidele, UT iimberistumissdlmedele, peatustega seotud jalgsi- ja jalgrattaga
liikumise taristu tagamisele. Uhistranspordi investeeringuteks nihakse 2018-2029 ette ca 170 miljonit €,
lisaks peatuste ligipddsetavuse arendamisele 130 M€ (700 rongijaama ja 2000 bussipeatust); 150 M€
rattateede ehitamiseks.

Ka Soomes tiheldati 2000.-ndatel aastatel, et riigi teehoiu ja transpordisiisteemi investeeringute
kavadest kippusid vélja jaédma keskmise suurusega projektid (3-15 milj), samas kui suured taristu
chitusobjektid (15 M€+) ja vdiksemad teechoiu remondiobjektid (kuni 3 M€) olid kindlalt
rahastusprioriteetides sees. Selleks, et olulised kuid vordlemisi vidikesed kuid vajalikud
transpordisiisteemi investeeringuprojektid rahastamiskavadest vélja ei jdéks on Soome valitsus ja
Helsingi regiooni transpordiamet té6tanud vilja kulutdhusate viikeinvesteeringute paketi — nn KUHAZ
projektid, millega investeeritakse riigi ja KOV kaasrahastusel projektidesse ca 50 M€/a. KUHA
projektide nimekiri koostatakse tihedas koosto6s riigi Teedeameti (Vdyldvirasto), regionaalsete
koostooasutuste ELY ja KOVidega. Riik finantseerib projekte 50%, KOVid 50%.

KUHA paketiga rahastatakse jargmisi valdkondi:

1) jalgratta- ja jalgtee taristu

2) ITS lahendused

3) Pargi-ja-reisi arendamine, sh ilmastikukindlad jalgrattaparklad bussipeatustes
4) Bussiliinide toimimise tagamine

5) Liiklusohutuse eraldiseisvad projektid

6) miiraseinad

7) Kaubaveo toimimise tagamine (nt sadama vms sdlmede ooteparklad)

8) Maakasutuse tihendamist toetavad teede ja tédnavate projektid

9) Viikesed meetmed raudteetranspordi parandamiseks

Selle investeerimismeetmega tagatakse paremini ka 4-astme printsiibi jargimine
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/metropolialueen liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehok
kaat hankkeet kuha hlj2011 raportti 0.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/liitelb mal2019 toimenpidekortit final.pdf
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/metropolialueen_liikenneinfrastruktuurin_pienet_kustannustehokkaat_hankkeet_kuha_hlj2011_raportti_0.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/metropolialueen_liikenneinfrastruktuurin_pienet_kustannustehokkaat_hankkeet_kuha_hlj2011_raportti_0.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/liite1b_mal2019_toimenpidekortit_final.pdf

LISA 1. Uhistranspordi osakaal maismaatranspordis Euroopa riikides

Modal split of inland passenger transport, 2016
(% share in passenger-kilometres)
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Joonis. Liikumisviiside jaotus maismaatranspordis.
Allikas: Eurostat (tran_hv_psmod)

Sddstvate litkumisviiside osakaal maismaasdidukitega lilkumistest
(% sditja-km)
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http://ec.europa.eu/eurostat/product?code=tran_hv_psmod&language=en&mode=view
http://ec.europa.eu/eurostat/product?code=tran_hv_psmod&language=en&mode=view

