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asta mereharija on

aunimetus, mida Ees-

ti merendusorganisat-

sioonid annavad {ihi-

selt vdlja alates 2011.
aastast. Tanavu palvis selle tiitli ligi 50
aastat opetanud Eesti Mereakadee-
mia laevanduskeskuse lektor Rein
Loodla.

Rein Loodla panust mereharidu-
se edendamisse on voimatu tile hin-
nata. Ta alustas Tallinna Merekoolis
oOpetajana juba 1972. aastal, to6tas
aastaid laevandusettevotetes, 1980.
aastate algul andis kolm aastat oma
teadmisi edasi Angola Rahvusvahe-
lises Merekoolis ning toéo6tab alates
1992. aastast Eesti Mereakadeemias.

Meremeheks ema soovitusel
Seda, et Reinust voiks saada mere-
mees, €i oleks osanud tema lapsep0l-
ves arvata. Poisi isa oli sotta jaanud
ning Reinu ja tema venda kasvatas
sisemaal Simunas ema. Erilist kokku-
puudet tal merega ei olnud ega tund-
nud ta ka tommet mere poole. Noor-
mees soovis parast keskkooli hoopis
lenduriks saada, aga silmaarst ei hin-
nanud tema nagemist selleks piisa-
valt heaks. , Siis soovitas ema min-
na Tallinna Kutsekooli nr 1, et 6ppi-
da meremeheks. Minu esimene valik
olnuks radisti eriala, aga see rithm oli
juba tdis. Nii laksin 6ppima tiiiirime-
heks, kuigi meresodidust ei teadnud

enne seda tuhkagi,” muigab Rein.
Valik osutus aga 6igeks ning opitud
eriala pani alguse ponevale ja pika-
le karjaarile. Parast kutsekooli asus
varske merekaru kalavastuvotu lae-
vale madrusena ning sai Uisna vars-
ti puusepaks. Tol ajal kehtis reegel,
et kahe aasta jooksul parast mere-
kooli l6petamist ei pidanud sojavak-

A { ottufastus ta.ema - : B~ . .

S So0vitusellhoopisiTallinna Kutsekooli s e - ke minema. Kui see aeg hakkas tais
B nrfet j_ili‘da meremeheks: Foto: erakogu B ? saama, vaatas Rein ringi véimaluse
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areharija Rein Loodla
nud lig1 50 aastat

jarele, mis aitaks tildse vene kroonust
paaseda.

Ta nagi lehes kuulutust, milles kut-
suti edasi 6ppima mones Noukogude
Liidu korgkoolis ning otsustas pabe-
rid sisse anda Leningradi Kérgemas-
se Merekooli. 1961. a stigisel alustas-
ki noormees Leningradis 6pinguid.
Tema sonul ei olnud sisse saada kee-
ruline, kui oli kutsekooliharidus ja
kaks aastat tookogemust merendu-
ses. Vene keel oli samuti juba kiillalt-
ki hasti suus, kuigi sisseastumiseksa-
mitel polnud seda tarviski — need sai
sooritada emakeeles.

Tihedad oppeaastad
Leningradis

Rein maletab, et suve l6pus
Leningradi saabudes aeti esimese
asjana kursantidel pea paljaks ning,
nagu tol ajal kombeks, saadeti iili-
opilased koigepealt kuuks ajaks kol-
hoosi kartuleid votma. Alles parast
seda algasid 6pingud. ,,Koolis oli poo-
leldi s6javaeline kord. Hommik al-
gas voimlemise ja rivistusega, samu-
ti kontrolliti {ile, kas voodid on korra-
likult iiles tehtud jne. Paevas toimus
kolm loengut, mis kestsid kokku kuus
tundi, laupaev oli samuti koolipaev.
Loengud l6ppesid kell 15, siis oli kolm
tundi vaba aega, millele jargnes ohtu-
s00k ning kell 19-21 oli ette nahtud
koduste t6ode tegemiseks. Sealt vii-
lida ei saanud, pidime klassis istuma
ja 6ppima,”“ raagib Rein, kes oli muu-
hulgas kéva spordipoiss.

Juba keskkooli ajal tegeles ta tost-
mise ja voimlemisega ning jatkas
sportvoimlemisega ka Leningradis.
Koguni sel tasemel, et kuulus koo-
li koondvéistkonda, saavutas voim-
lemises esimese jargu ning mitmeid
poodiumikohti. Sportvoéimlemine
paastis teda isegi sojalisest praktikast
allveelaevas, sest praktikaga samal
ajal toimusid olulised voistlused, kus
oli vaja kooli au kaitsta.

Kuus aastat Leningradis m66dus

Loodlate viimased tunnid Aafrikas. roto: erakogu

Kiidukoor austamisiiritusel

ein Loodla ei saanud ise ko-

hal olla, mist6ttu ta ei kuul-
nud Opilaste ja kolleegide kiidu-
konesid Aasta mereharija austa-
misiiritusel Rannarahva Muu-
seumnis. Tosteti esile ta erilist os-
kust keerulisi asju selgeks teha,
samuti keelteoskust.

kohusetundlikul ja hea peaga noor-
mehel 6ppides ja sporti tehes kiillat-
ki rutiinselt, aga tasuks sai ta 1967. a
taskusse panna Leningradi Korgema
Merekooli tiirimehediplomi cum
laude.

Tombas opetamise poole

Leningradist po6rdus Rein tagasi
Tallinna, kus teda ootas neiu Alma,
kellega nad olid tutvunud juba enne,
kui mees kérgkooli laks. Opingute
ajal pidasid noored kirjavahetust ja
kohtusid koolivaheaegadel. Leivad
pandi tihte kappi 1967. a ning kuue
aasta jooksul siindis Loodlate perre
kolm last. Rein aga jatkas merendus-
karjaari.

Parast korgkooli to6tas ta viis aas-
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Aasta mereharija on aunimetus,
mida annavad 2011. aastast (ihi-
selt vélja Eesti merendusorga-
nisatsioonid. Aunimetuse saaja
valivad vélja Eesti Laevajuhtide
Liit, Eesti Laevamehaanikute Liit,
Eesti Laevaomanike Liit, Eesti
Kaptenite Klubi, Eesti Meremees-
te Liit ja Eesti Meremeeste Soltu-
matu Ametilihing.

Aunimetuse on saanud:

¢ 2011 Aadu-Otto Haavamae
+ 2012 Katrin Mellis

+ 2013 Heino Punab

+ 2014 llmar Noor

* 2015 Rein Albri

+ 2016 Elna Aun

+ 2017 Rein Raudsalu

+ 2018 Jiiri Kask

+ 2019 Ahto Aaslav-Kaasik
+ 2021 Rein Loodla

tat kaubalaeval tiitirimehena, kuid
millegiparast hakkas noort mereka-
ru tombama 6petamise poole. Kui
siida kuhugi kutsub, peab selles suu-
nas minema, ning nii tegi ka Rein, kui
asus 1972. a siigisest 6petama Tallin-
na Merekoolis. Ta tunneb uhkust, et
sai koolis kohe vaikest viisi revolut-
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siooni teha.

,leistes Noukogude Liidu mere-
koolides opetati ainult vene kee-
les. Eesti oli ainus koht, kus ménin-
gal maaral toimus 6ppett6 kohalikus
keeles. Opetasin laevade kommerts-
ekspluatatsiooni ja magnetkompas-
si teooriat ning kui tavaliselt 6peta-
ti erialaaineid siiski vene keeles, siis
mina tegin seda eesti keeles. Eesti-
keelset 6ppematerijali ei olnud, koos-
tasin ise konspektid ning poisid kir-
jutasid need tunnis endale imber,*
meenutab ta.

,, Kool oli heas seisus, sest meil oli
oma oOppelaev, kus kursandid suvel
praktikal kaisid. Séitsime siinsamas
kodu lahedal, koige kaugem reis oli
Hiiumaale, aga rohkem Kkaisime ida
pool. Tehti ka paadidppuseid, sest
meremehed pidid oskama aerutada.
Natuke 6ppisime purjede kasutamist,
sest tolleaegsetel paastepaatidel olid
ka purjed.”

Nii kestis see 1978. aastani, kui so-
ber kutsus Reinu t66le Hiiu Kaluris-
se. ,,Seal tootasin tiiirimehena Laa-
nemeres baaslaeval. Vaikesed lae-
vad toid kalasaagi meie laevale, kus
pandi kala purkidesse ja karpidesse.
Pohiliselt piiiiti kilu, rdime ja heerin-
gat. Juulis oli laev alati remondis, sest
sel ajal oli kalapiiiik keelatud,” jutus-
tab ta.

Taiskdik edasi Angolasse

Moéne aja parast kohtus Rein vana
tuttava Ilmar Noorega, kes opetas
Angola Rahvusvahelises Merekoolis
ning kelle kolmeaastane ametiaeg
pidi aasta parast loppema. Ilmar uu-
ris sobramehe kéest, kas too ei soo-
viks parast teda ise Aafrikasse tuleva-
si meremehi koolitama minna. Ope-
tajakutse huvitas Reinu endiselt ning
ta hakkas kohe portugali keelt 6ppi-
ma, sest just see on Angola riigikeel,
milles kais ka 6ppetdo.

Vaga lihtne tilesanne see ei olnud,
sest polnud keeltekooli, mille uksest
sisse astuda ja tunde voétta, radkimata
internetist. Oppimine kéis venekeel-
sest portugali keele opikust pildista-
tud fotode pealt. Tahtmine minna oli
aga suur ning ju on Reinul keelte pea-
le ka eriline anne, sest elu jooksul on
ta lisaks eesti, vene ja portugali keele-
le piisavalt heal tasemel selgeks saa-
nud soome, rootsi, inglise, prantsuse

jakreeka keele.

Igatahes 1980. a soitis kogu Lood-
late viieliikmeline pere Angolasse.
»,Meil vedas, et saime koos minna.
Vedas sellegagi, et Luanda senisest
4-klassilisest rahvusvahelisest koolist
sai 8-klassiline kool ning vanem tiitar
Katrin sai seal 5. klassi 6ppima min-
na,” titleb Rein.

Tema enda 6petajatoo oli aga pa-
ras valjakutse, sest esiteks tuli seda
teha keeles, mida ta oli 6ppinud vahe
aega ja suhtlemispraktika tildse puu-
dus. Teiseks polnud korralikke 6pi-
kuid. ,Opetasin madrustele laeva
ehitust. Kirjutasin materjali portu-
gali keeles tahvlile, opilased kirjuta-
sid sealt vihikusse, siis arutasime as-
jad suuliselt 18bi ja tasapisi liikusime
muudkui edasi. Suvevaheaega pol-
nud, kadetid 6ppisid kiimme kuud
ning parast saadeti juba merele,” sel-
gitab Rein. Ta lisab, et tegelikult pol-
nud korralikku koolimajagi. ,,Oli vaid
iiks plekist kokku pandud sara, kus
temperatuur kiilindis pidevalt 38
kraadini. Higi oli kogu aeg otsa ees,“
meenutab ta muiates.

Huvitav kogemus perele

Angola eluolu meenutades sekku-
vad vestlusse Kka tiitar Katrin ja pere-
ema Alma, kellele on tollest ajast jaa-
nud toredad malestused. Kuigi riigis
kais kodusdda ning paljudest asja-
dest oli puudus, oli see nende so6-
nul vaga huvitav kogemus ning vah-
va aeg. Katrini arvates ei olnud koha-
nemine (ildse raske. ,,Hasti ponev oli.
Ikkagi valismaa, Aafrika ja vaga soe
kliima,“ titleb ta.

Alma meenutab, et saatis iga koo-
lipdeva hommikul koéik kolm last
koolibussile ning kais neil ka vastas.
Loodlad maletavad veel, et kohali-
kes poodides eriti midagi saada pol-
nud ning sedagi, mis oli, sai osta ai-
nult ostukaardiga. Iga toodet vois tihe
kaardiga osta ainult iihe tiiki nadalas.
»~Angolas oli tol ajal mitu Hiiu Kaluri
traalerit, aga kaluritel polnud eriti vaja
poes kaia ning nad andsid oma ostu-
kaardid meile. Kala saime s60gilaua-
le samuti neilt,” radgib Rein. Abikaasa
Alma lisab, et kohalik varske saak oli
vaga hork ning sellist kala nagu Ango-
las pole hiljern enam maitsta saanud-
ki.

Ka vaba aega sai monusalt sisus-
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tada. Angola {lipikad ja kaunid lii-
varannad on teada-tuntud ning seal
kais pere sageli. Noukogude Liidu
saatkonnas oli tihti tasuta valikino,
aeg-ajalt toimusid kontserdid. Ango-
la pealinnas Luandas elas tol ajal um-
bes 50 eestlast, kellega koos bussiga
vahel ringi so6ideti ja aega veedeti.

Kliima oli véga soe ning enamasti
sai hakkama vaid suveriietega. Vih-
ma eriti ei sadanud. Alma maéletab,
et ainult iihe korra kolme aasta jook-
sul kallas korralikku paduvihma, mis
uputas ka nende Korteri, aga suurt
héada polnud sellestki, sest vihmavesi
voolas kiiresti valja ning paike kuiva-
tas porandad.

Arendades mereharidust

Kolm aastat Angolas mo6dusid
kokkuvottes kiiresti ning 1983. a ko-
lis pere tagasi Tallinna. Pereisa to6tas
seitse aastat Hiiu Kaluris ning 1990. a
kutsus Uks endine Opilane ta Estline’i
terminali juhatajaks. Samal aastal sai
merekooli direktoriks Tarmo Kouts,
kes kutsus kaks aastat hiljemn, Eesti
taasiseseisvumise jarel Reinu oma-
korda mereharidust arendama. Sinna
ta 1aks ja on jaanud tanaseni.

Rein Loodla pole olnud pelgalt
oppejoud, vaid andnud véga suure
panuse kogu mereakadeemia aren-
damisse, ainekavade véljato6tamisse
ja tdiendamisse. Ta on ka kahe 6piku
- ,Navigatsioon“ ja ,Lastikasitlus” —
autor ning on aidanud kokku panna



Rein Loodla opilane
Fred Kristian Liivamagi:

Angola merekooli hoone.
Foto: erakogu

ina kirjeldaksin Rein Loodlat kui véga intelligentset ja voimekat
oppejoudu. Tema loengutes on tunda palju positiivset energiat, mis
motiveerib 6ppima. Ta radgib oma teemadel soravalt ja selgelt.

Hetkega on tajutav, et tegu on inimesega, kes tunneb oma ala stiviti.
Vahetevahel pikib ta jutu sisse oma pikast elust huvitavaid lugusid, mida
on alati ponev kuulata, eriti seiku valismaalt. Oma ettevotlikkuse, voime-
te ja viisakusega on Rein Loodla kindlasti koigile eeskujuks.

ka eesti-portugali taskusonastiku.

Vanahérra tunnistab, et ei tea tap-
selt isegi, miks opetamine talle meel-
dib. ,Mulle meeldib see, et saan
meremeeste jaoks vajalikke alustead-
misi edasi anda,” lasub ta peale vai-
kest arupidamist lihtsalt. Reinu sénul
ei ole aastate jooksul selles t60s véaga
palju muutunud, sest lektori iles-
anne on oma aine véimalikult has-
ti tudengitele selgeks teha. ,Igaiiks
on ilmselt kogenud, et kui sa mida-
gi Opid, siis nded vahel kurja vaeva,
et monest asjast aru saada. Kui mina
pean loengut, siis teen kogu materja-
li voimalikult vaikesteks algosadeks,
et opilased saaksid asja tuumale voi-
malikult hasti pihta,” selgitab ta oma
pohimotet.

Opetamine on Reinu sénul tore,
aga alati saaks asju teha veel pare-
mini. Tema arvates on praegu koige
suuremaks puudujadgiks see, et Eesti
Mereakadeemial puudub oma 6ppe-
laev ning opilased peavad ise otsima

praktikakohti. Kooli l16petamiseks
peab olema teatav arv meresoidu-
kuid, praktikakohtadega on aga pisut
kitsas. Oma laev annaks palju suure-
maid voimalusi.

Selles on lektor aga kindel, et
mereakadeemia lopetajad leiavad
alati t66d. ,Merendus ei jaa kunagi
seisma, sest umbes 80% kogu maail-
ma kaupadest liigub meritsi. Eesti
Mereakadeemia diplom on rahvus-
vaheline ja lubab to6tada likskoik
millise riigi lipu all s6itval laeval,” so-
nab ta.

On, mida meenutada

Nagu eelnevast selgub, siis pika
elu jooksul on Rein Loodla té6tanud
nii tilirimehe kui ka 6ppejouna ning
kinnitab, et moélemad ametid on talle
ihtviisi armsad. Ta on saanud olla nii
praktik kui ka teoreetik ning sattunud
paikadesse, kuhu meremeheametita
kindlasti joudnud ei oleks. Reisidest
ja meresoitudest oleks palju radkida,
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aga siinkohal toob Rein vélja kaks,
mis esimesena meelde tulevad.

,Uhe eredaima malestusena on
meelde jadnud Piiha Helena saar.
Kui laevandusse t6ole laksin, algas
sputnikuajastu. Meie laev voeti ren-
dile ning saadeti brittidele kuuluva
Pitha Helena saare juurde, et sealt
satelliitidega infot vahetada. Seisime
seal kuu aega ning saime terve saare
labi kdia. Muuhulgas ndgime ara nii
Napoleoni haua kui ka muuseumi,”
raagib Rein.

Teise poneva merereisi tegi ta siis,
kui alustas 1970. aastate algul t66d
koolis. Juhuslikult oli Kaug-Ida Korge-
ma Merekooli 6ppelaev Riias remon-
dis ning Tallinna Merekooli 4. kursu-
se kadettidel avanes voimalus selle-
le praktikale minna. Merepraktika
korval said tulevased meremehed
kahekuise reisi ajal igal pool ka maal
kaia ja vaatamisvaarsustega tutvuda.
»legime peaaegu imbermaailmarei-
si. Esimene sihtkoht oli Kaplinn, siis
votsime suuna Singapuri, peatusime
Tais, Hongkongis ja Jaapanis. Sealt
soitsime laevaga Vladivostokki ning
siis juba lennukiga Moskva kaudu
tagasi koju,” meenutab Rein.

Milles peitub vitaalsuse
saladus?

Reinuga saaks temaga elust ja
toost juttu ajada paevade kaupa. Kui
ei teaks, siis ei pakuks kiill, et passis
on minu vestluskaaslase siinniaas-
taks margitud 1938. Niivord vitaalne,
kavala naeratuse ja saravate silmade-
ga on ta. Ehk peitub saladus selles, et
lektorina on ta pidevalt imbritsetud
noortest? Voi selles, et kogu aeg tuleb
ajaga sammu kdia, uusi asju oppi-
da ja omaks voétta, viimaseks naiteks
kasvoi pandeemia ajal kaugdoppega
kohanemine?

Kindlasti mangib oma rolli see,
et Reinul on védga tore ja iihtehoidev
perekond, kes teda kogu elu on igas
tegemises toetanud. Samuti see, et
kunagise sportvoimlejana on distsip-
liin ja liikkumine mehel veres. ,Mul on
praegugi igal hommikul &ratus kell 6.
Koigepealt teen valjas tund aega kepi-
kondi ning hiljemn sellele lisaks toas
15 minutit véimlemisharjutusi,” sel-
gitab vanahdrra oma rutiini. Killap
tasuks meil koigil temast igas mottes
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Talsinki tunnel suuren

Mari-Liis Tombak

anavu mais alustas Ees-
ti Mereakadeemias t66d
mereveonduse tenuuripro-
fessor dr Ulla Pirita Tapani-
nen, kes on to6tanud nii merenduset-
tevotetes ja ulikoolides kui ka avali-
kus sektoris. Eestlastega on ta koos-
t00d teinud juba alates 2007. aastast,
nditeks sadama liiklusvooge ja Tallin-
na-Helsingi tunnelit analtitisides. Ulla
Tapaninen on eelkoige huvitatud
keskkonna ja merenduse ning trans-
pordi digirevolutsiooni teemadest.

Mil mddral osalete 6ppetoos?

Vétan lile Yrj6 Saarineni magist-
rioppe kursuse ,merendusklaster ja
laevanduse okonoomika“ (mariti-
me cluster and shipping economics),
mida viin 1abi stigissemestril.

Materjalid, mis Saarinen mulle iile
andis, olid vaga pohjalikud, kuid mui-
dugi omalt poolt tdiendan neid, sest
kursus on ingliskeelne. Kevadsemest-
ril liitun Ténis Hundiga sadamate juh-
timise kursusel.

Kas olete néus ka magistritoid
Jjuhendama?

Jah, muidugi, kui avaldatakse soo-
Vi.

Mis iilesanded on teil doktoran-
tuuris?

Minu eesméark mereakadeemias-
se toole tulemisel on uue valdkon-
na avamine doktorioppes, milles tiks
teemasid on kindlasti merendusala-
sed keskkonnaprobleemid ja neile
lahenduste pakkumine — nii sadama-
tele kui ka laevakompaniidele. Tei-
seks analiiiis, kas tulevikus soidavad
laevad pigem aeglaselt voi hakatakse
kasutama kiiremaid laevu nagu kata-
maraanid.

Kolmandaks infotehnoloogia
rakendamine meretranspordis ning
neljandaks sadamate t66 ja areng.
Toendoliselt kujunevad tapsed tee-
mad vélja stigisel. Alustan koost66d
mereakadeemia tootajatega, kes
juba praegu neil suundadel t66d tee-
vad. Naiteks Olli-Pekka Hilmola on
mereakadeemias neil teemadel uuri-
mist6id teinud.

Tenuuriprofessor Ulla Pirita Tapaninen. roto: Helsingi linn

See on Eestis tdiesti uus dokto-
rioppekava, missuguse hariduse
ning to6kogemusega inimesi eel-
koige 6ppima ootate?

Soovin paari aasta jooksul panna
kokku t6orihma. Liikmed voiksid
olla kogemusi omandanud niih&sti
merendusettevottest, IT-valdkonnast,
matemaatikuna ja statistikuna kui ka
laeval ja sadamas to6tamisest. Mida
mitmekiilgsema taustaga inimesed,
seda parem kooslus.

Millised on peamised uurimis-
valdkonnad?

Pohifookus on suunatud uute pro-
jektide leidmisele ja teadusartiklite
kirjutamisele koos doktorantidega.
Teemad kujunevad vélja koost6os
era- ja avaliku sektori ettevotetega.
Sinna hulka kuuluvad kindlasti kesk-
konnaprobleemid, sest see on prae-
gusel ajal vaga oluline.
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Euroopa Liit esitas tdnavu juulis
ettepaneku alustada heitkogustega
kauplemist. Kirjutan sellest pikemalt
oma blogis https://ullatapaninen.net/,
kui on huvi siiveneda.

Keskkonnaprobleemidele ei ole
iiht 6iget lahendust, suured laeva-
kompaniid arutavad iiha enam, kui-
das sailitada kasum, taites koiki kesk-
konnanoéudeid.

Viimasel ajal kerkivad mul igal
kohtumisel keskkonnateemad arute-
lu keskpunkti. Muidugi ei ole mul koi-
gile kiisimustele vastust, kuid tahe-
takse algatada arutelu, otsitakse uusi
voimalusi.

Millist konkreetset teemat olek-
site valmis juhendama?

Eelkoige keskkonnaalased prob-
leemid. Mitte tehnilise poole pealt,
vaid just juhtimise voi korraldamise
aspektist — kuidas keskkonnaregu-



latsioonid méjutavad merendusette-
votete majandustegevust. Lisaks veel
infotehnoloogia meretranspordis.

Olin hiljuti kohtumisel koos suure
konteineriveofirma esindajatega ning
seal oli ka juttu plokiahelast ja sellest,
kuidas nad seda kasutavad. Ja kol-
mandaks olen vaga huvitatud sada-
mate juhtimisstrateegiatest ja arenda-
misest.

Kas tulevikus on tééturul vaja
eelkoéige laevanduse/sadamate v6i
IT-spetsialiste?

Tanapéaeval tootavad praktiliselt
ko6ik rohkemal voi vdahemalt maéaral
infotehnoloogiaga.

Pikka aega oli infotehnoloogiliste
lahenduste kasutamine laevadel vaga
kulukas. Seet6ttu paljusid transpor-
disektori IT-lahendusi, mis maismaal
olid juba ménda aega kasutuses,
merevedudes ei rakendatud. Suured
mereveoettevottedki kasutavad osa-
liselt tipptehnoloogiat ning teevad sa-
mal ajal moningaid protsesse paberil.
[T-valdkonna arendamine ja rahasta-
mine ei ole tulutoov, kui sel pole pii-
savalt kasutust.

Infotehnoloogia liigub meren-
dussektorisse aeglaselt, kuid selle-
ga tuleb siiski arvestada. Oigel hetkel
oige lahenduse kasutuselevotmine
voib olla vaga tulutoov. On oluline, et
merendussektoris tootades osataks
analiitisida tehnoloogia kasutusele-
votu tulu ja kulu, et teha 6ige valik.
Vaiksematele merendusettevotetele
ei pruugi veel niipea olla tulus tipp-
tehnoloogiat kasutada.

Uks asi aga, mis areneb meren-
duses Kkiiresti, on automatiseerimi-
ne. Kahtlen, kas me naeme taielikult
automatiseeritud Ladnemere-aarseid
sadamaid, sest see on vaga kulukas.
Kuid poolautomatiseeritud protsesse
tasub arendada. Autonoomsed lae-
vad ju juba liiguvad.

Kuidas kirjeldaksite lopetajate
edasist karjddri meretranspordis?

Oluline on end eri valdkondades
harida, saada erinevaid kogemusi.
Opingute ajal ei pea niivord siivene-
ma detailidesse, kui aru saama, kui-
das siisteem toimib. Detailid on eri
tookohtadel erinevad ja seda saab

daks tulu

oppida t66 kaigus.

Oluline on aru saada, kuidas teha
tulutoovaid tehinguid. Tehnoloogia
areneb ja detailid ajas muutuvad ja
arenevad.

Edukaks aitab saada see, kui saa-
dakse aru, kuidas siisteem to6tab.
Mida kliendid tahavad ja mis tegurid
seda moéjutavad ning kuidas reaalselt
raha liigub.

Kui tootada sektoris aastakiim-
neid nagu mina, siis saab aru, et pal-
jud tingimused muutuvad, kuid pohi-
line siisteem on sama.

Kuidas voiks parandada mere-
akadeemia ja ettevotete koostood?

Ettevotted on vaga huvitatud, kuid
seal on kaks suuremat probleemi.

Esiteks ajastus — esmalt tuleb
tudengid valdkonnaga kurssi viia.
Teine on konfidentsiaalsus — on vaga
palju infot, mida laevandusettevotted
ei saa ega tohi valjapoole jagada.

Olen loonud mitmete merendus-
ettevotetega kontakti ning saan kut-
suda loengutesse kiilalisesinejaid, et
arutleda meremajanduses parasjagu
olulistel teemadel

Miks on koostioo oluline?

Tootasin kiimme aastat erasek-
toris, kus inimesed tegid tiht kindlat
tooloiku, kuid ei saanud siisteemist
tapselt aru.

Naiteks miks on maistlik Helsin-
gist Tallinna vedada kaupa autode-
ga ja USAsse konteineritega. Detaili-
desse siivenemise asemel peaks en-
dalt kiisima, miks siisteem just nii toi-
mib. Seal saadud kogemus ajendas
mind kirjutama 2013. a raamatu, mis
mullu ilmus ka inglise keeles (Mariti-
me Transport: Shipping Logistics and
Operations — Toim.). Raamatut kasu-
tan oma kursuse loomisel.

Olen mures selle parast, et tuden-
gid ei moista pohjuseid ega oska kiisi-
da ,miks".

Naiteks miks so6idab parvlaev Tal-
linna ja Helsingi vahet 27 sdlmega ja
kasutab palju kiitust? Miks suured
konteineriveofirmad teenivad suuri
kasumeid?

Miks teenivad konteineriveofir-
mad praegu nii suuri kasumeid?

Peamiselt pohjustab seda kontei-

MEREMEES NR 3 2021 (313)

+ Sligisel saab kandideerida dok-
toridppesse, et Ulla Tapanineni
juhendusel uurida kasvuhoone-
gaase kasitlevate nduete moju
laevandus- ja sadamadrile ning
-tegevusele (Effect of GHG regu-
lations to shipping and port busi-
ness and operations). Lisainfo:
ulla.tapaninen@taltech.ee

nerite puudus.

Uhe kaubaiihiku hind konteineris
on tousnud ja kui konteiner veab nai-
teks elektroonikat, mis on niigi kor-
gema hinnaga kaup, siis 16pptarbija
jaoks ei ole olulist vahet, kui ta peab
selle eest peab maksma 1 euro roh-
kem. See, kas telefoni hind on 349 voi
350, ei pane veel klienti teist toodet
ostma. Kui me aga votame arvesse,
et neid telefone on seal konteineris
sadu, siis see annab voimaluse veda-
jale hinda tosta, sest ta teab, et ollak-
se valmis maksma.

Kui varem oli iihe konteineri hind
Aasiast Euroopasse 2000 eurot, siis
alles tana hommikul kuulsin, et hind
on téusnud 10 000 euroni. Laevakom-
paniid iiritavad koige olulisemale
kaubale leida veoviisi ja seetottu ka
kallim hind. Tekkinud on omamoodi
uus nn ariklassi kaup.

Kas praegune hinnapoliitika
konteineriveos jdthub samamoo-
di?

Tuhjad konteinerid on kindlas-
ti probleem. Kogu praegune olukord
on seotud pandeemiaga. Sadamais
on tekkinud ummikud, sest neis pole
piisavalt personali. Kui pandeemia on
seljatatud, siis arvatavasti taastub ka
turg paari kuuga. Seni on toendoliselt
konteinerite puudus, kuigi neid ehita-
takse juurde ja osaliselt on veod liiku-
nud merelt raudteele.

Kas mdrtsis toimunud Suessi
kriisil oli ennustatud méju?

See oli pigem lisa kogu pandee-
miaolukorrale. Kui Suessi kanali juh-
tum oleks olnud pandeemiaeelsel
ajal, siis ilmselt ei oleks selle moju
nii suur olnud. , Ever Given“ muutis
kogu olukorra lihtsalt veelgi keeruli-
semaks.

Teie eelmine téokoht oli seotud
sellega, kuidas panna toéle ava-
lik arutelu eri osapoolte vahel nii,
et iga osapool saaks sona vétta -
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Meremajandus

Ras see on miski, mida te soovite
ka Eestis rakendada?

Jah, kindlasti. Kui t66tasin Turu tili-
koolis, siis olin seotud ka Helsingi lin-
naga, millele kuulub Helsingi sadam.

Seega olen poliitikutega tihedalt
suhelnud vahemalt 10 aastat. Vaga
tihti ei ole neil piisavat arusaama
meretranspordi eriparadest. Seega
1dks mul endalgi aega, enne kui 6ppi-
sin suhtlema erineva taustaga ini-
mestega merendusteemadel.

Alates 1. juulist 2020 hakkas
Eestis kehtima uus maksureziim,
mis peaks soodustama uute laeva-
de toomist Eesti lipu alla. Kui palju
olete joudnud siiveneda Eesti prae-
gusesse merenduspoliitikasse?

Laevade riigilipu alla toomine on
ks asi. Teine aga see, et Eesti on suh-
teliselt vaike riik. Transiitkauba mah-
tu oleks jah voimalik suurendada,
kuid impordi maht ei ole 16putu. Olu-
line on panna rohk sellele, et eri ette-
votetes — sadamates, laevafirmades
jm — tootaksid eestlased. Inimesed,
kes on kultuuriruumiga tuttavad.

Rahvusele on oluline omada tead-
misi sellest, kuidas meretransport toi-

mib, et sellest voimalikult suur tulu
saada. Riigile ei ole abiks see, kui
sadamad, laevakompaniid ja meren-
dusspetsialistid oleksid valisfirma-
dest. See tooks kaasa nii info, tead-
miste kui ka raha kao. Kui kaup hak-
kab liikuma moéo6da Rail Balticut, siis
on see kindlasti vdga oluline Eesti
transpordisektorile.

Missugust méju avaldab Rail
Balticu valmimine meretranspor-
dile?

Meretransport on alati suutnud
pakkuda paremat hinda, kui seda
tehakse oigesti. Rail Baltic on valmis
saades ilmselt kiirem, aga kui on tar-
vis liigutada rohkem hinnatundlikke
kaupu, millega ei ole niivord kiire, siis
on eelis meretranspordil.

Ajakirjale Navigaator andsite
teada, et Soomes on koostéo lae-
vaehitajate ja laevafirmade vahel
viimastel aastatel tugevnenud -
kas véime Eestis sama loota? Voi
on meil sinna veel pikk maa?

Ei oska kahjuks 6elda, ma alles
tutvun turuolukorraga Eestis. Kind-
lasti on ka siin omad valdkonnad,
mis voiksid omavahel koost66d aren-

dada. Soomes on vaga suured laeva-
ehitustehased ja sellel on suur moéju
kogu sektorile. Niitidseks on koos-
t00 mereveoettevotetega palju lahe-
dasem.

Kuigi ma ei ole veel Eestis toimu-
nuga niivord kursis, aga logistikasek-
tor ja laevakompaniid saaksid kind-
lasti teha tihedamat koost66d oma-
vahel ja sadamatega.

Olen marganud, et kui tulevad
uued valjakutsed, nagu uued regulat-
sioonid voi tehnoloogiad, siis tuleks
margata, et selle m6ju on palju laiem
kui vaid tihes valdkonnas, nt sadama-
tes.

Kas toetate Tallinna-Helsingi
tunneli ehitamise ideed?

Tunnel on vaga suureks plussiks
keskmise suurusega linnadele, nagu
Tallinn ja Helsingi. Suureneks tulu
kogu majandusele.

Tunneli plaanimine on vorreldav
tuumaelektrijaama rajamisega. Sel-
leks on vaja teha tohutul hulgal t66d
ja uuringuid. Veel pole isegi korralik-
ku riskianaliiiisi. See on tohutult suur
projekt.

Kas tunneli ehitamine tdhen-

i e
Tallinna-Helsingi tunnel ei tahendaks
laevaliikluse 16ppu, toen&oliselt suunduksid
tunnelisse no ari eesmargil tehtavad
eisid, suuremahuliste kaupade vedu

aks ikka laevadele. roo: JEsHooT




dab, et laevaliiklus kaoks kahe lin-
na vahelt?

Tunnel ei tdhendaks laevaliikluse
l6ppu. Toéendoliselt suunduksid tun-
nelisse n-6 ari eesmargil tehtavad rei-
sid. Suuremahuliste kaupade vedu
jadks ikka laevadele. Inglismaa ja
Prantsusmaa vahel on samuti tunnel
ning regulaarne laevaliiklus.

Muidugi oleks mingil mééral kon-
kurentsi — see ongi vaba turuma-
janduse eelduseks. Tallinna-Helsin-
gi suunal hakkavad voib-olla soitma
teistsugused laevad kui praegused,
naiteks katamaraanid, mis on tundu-
valt kiiremad.

Tunneli kasutamine oleks ilmselt
kallim, seega reisija peab arvestama
sellega, kas ta on néus soitma 2 tun-
di ja maksma vahem voi s6idab 30
minutiga suurema summa eest. Iga
kauba ja reisi jaoks ilmselt ei ole Kkii-
rus esmatahtis.

Kas usute, et tunnel kunagi val-
mib?

Kahtlen, et mina seda naen.

Mida tdhendab heitkogustega
kauplemine mereveole?

IMO on seadnud mereveo heit-
metele piirangud, mis muutuvad igal
aastal iiha rangemaks. Euroopa Lii-
dus kaubeldakse heitkogustega véaga
edukalt nditeks lennunduses ja ener-
giatoostuses. Merenduses veel mitte.

Lihtsustatult tdhendab heitko-
gustega kauplemine, et kui ettevotte
tegevuse tagajarjel eraldub vaga pal-
ju stisihappegaasi, siis voib selle moju
vahendamiseks kas tegevuse lopeta-
da voi osta heitkoguste kvooti.

Kui ettevote heitmete hulka
vahendab, siis saab, vastupidi, kvoo-
te miilia. Seega kaubeldakse kvooti-
dega. Mida vahem ettevote saastab,
seda vahem tuleb maksta heitkogus-
te eest. Jargmise paari aasta jooksul

plaanitakse ELis heitkogustega kaup-
lemist alustada ka merendussektoris.

See on nii uus, kas laevakompa-
niid ei praktiseeri seda?

EL tegi ettepaneku, et kahe aasta
jooksul hakataks seda praktiseeri-
ma ka merenduses. Sama ettepanek
tehti lennunduses paar aastat tagasi
— tol ajal tehtud vigu on merenduses
loodetavasti voimalik véltida. Muret
teeb, et siisteem toimib vaid ELis,
mitte kogu maailmas, merendus on
aga lileilmne.

Seega tuleb leida lahendused teis-
te turgude jaoks. Uks naiteid on siisi-
nikumaks - tasu, mida tuleb maks-
ta valjaspool ELi toodetud kaupade
importimisel, kui tootmine on toimu-
nud rohkemate CO, heitmetega, kui
oleks olnud ELis.

Kas kiitused pole ainus meetod,
mille abil vihendada laevaheitme-
te kogust?

Ei, kindlasti mitte. Biokiitused on
vaid iks meetod. Lisaks on kaalumi-
sel vesinik, ammoniaak, tuuleener-
gia, elekter. Soovitan Twitteris jalgida
ajakirja Splash (@Splash_247) — seal
on iga paev uudiseid mereveo kesk-
konnaprobleemidest.

Igal viimase aja kohtumisel suur-
te laevakompaniidega pole vahet,
mis on peamine teema, jutt liigub
alati keskkonna juurde. Merenduses
kehtestatud regulatsioonide taitmine
voib merendussektoris eri tegutsejai-
le vaga kalliks maksma minna, kui ei
rakendata sobivamaid lahendusi.

Olen juba 25 aastat tegelnud kesk-
konnaprobleemide lahendamisega
eri vaatenurkade alt. Vaavlidirektiiv
oli kindlasti suureks toukeks, mil ette-
votted said aru, et regulatsioonidest
mittekinnipidamine on kallis.

Kas Eesti merendusettevotted
on keskkonnasobralikud?
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'Ku'i varem oli tihe konteineri hind

" Aasiast Euroopasse 2000 eurot, siis
alles tana hommikul kuulsin, et hind on
tousnud 10 000 euroni. rFoto: Samuel Wi

Kui tulin Eestisse, olin tillatunud,
kui vahe merekeskkonna kaitse tile
arutletakse. Raagitakse vesinikust,
aga ei raagita suures plaanis, mida
see merenduses tdhendab. Laevade
kiiruse vahendamine on tiks odava-
maid mooduseid, mille abil heitko-
guseid vahendada. Ettevottel on aga
kasulik omada mitmeid meetmeid.

Tunnustatud meremajanduseks-
pert Martin Stopford on 6elnud,
et oleme sama oluliste muutuste
perioodis, kui oli edasiminek purje-
laevadelt aurulaevadele.

Uleminek keskkonnasébralikule
mereveole tadhendab suuri muuda-
tusi. Erinevate alternatiivsete kiitus-
te kasutamine on vaid iiks osa kogu
lahendusest.

Lisandub naiteks laevaehituse
areng, kus on toimunud suur tehno-
loogiline hiipe. Praegu ehitatavad lae-
vad kulutavad 50% vahem kiitust kui
sama otstarbega laevad, mis ehitati
10 aastat tagasi.

Kas Euroopa keskkonnapoliiti-
ka on libi kukkunud véi me liht-
salt ei nde veel tulemusi?

Parim moodus, kuidas ettevotted
saavad kehtestatud keskkonnanoéue-
teks valmis olla, on see, et nad viivad
end tapselt kurssi, millega on tegu.
Arusaam ja haridus on véga olulised.

Teadmine, kui palju konkreet-
ne laev voi tegevus heitgaase tekitab
ning mis lahendused on olemas, et
seda vahendada, ja kui palju need
maksavad. 10 a tagasi arutati teemal,
kas laevadele on vaja heitgaasipuhas-
teid — otsiti vastuseid. Niilid teame, et
on palju erinevaid vastuseid.

Labikukkumisest ei saa kindlasti
radkida, liigutakse keskkonnasaast-
likkuse suunas. ’Am
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Meremajanduse baasteadmised:

konteineriveo ettevdtted teenivad suuri kasumeid, kuigi
konteinereid maailmas el jatku

Ulla Pirita Tapaninen
Télkinud: Mari-Liis Tombak

Logistikasektoris on
segane aeg, mil kontei-
nerite eksport ja import
Aasiasse maksab kordi
rohkem kui aasta taga-
sl ning transpordile voib
kuluda vaga pikk aeqg.

P6hjuseks on, et maailmas ei ole
piisavalt konteinereid, tagamaks vaja-
like kaupade liikumist, sest noudlus
kaupade ja pooltoodete jarele, mida
veetakse enamasti just konteinereis,
on suurenenud, kuna pandeemiapii-
rangud on leevenenud. Lisaks piken-
davad piirangud sadamais kaupade
kaitlemisaega. Suur hulk konteine-
reid on ootel véljaspool sadamaala-
sid. ,Ever Giveni“ p6éhjustatud um-
mik Suessi kanalis ei aidanud samuti
olukorrale kaasa, sest kanalit labivad
laevad pidid ootele jadma voi soitma
umber Aafrika. Sellegipoolest teeni-
vad Kkonteineriveo ettevotted enne-
olematuid kasumeid, sest klientide-
le veetakse kiill vahem kaupa, kuid
konteineripuuduse t6ttu on kliendid
valmis maksma mitmekordset hin-
da, vorreldes suurenenud sadamata-
sudega.

Edukas meretranspordiari on
lihtne. Tuleb oodata, kuni maailma
majandus kasvab, misjarel touseb
maailmaturul néudlus toormaterja-
li jarele ja seega suureneb noudlus
laevade jarele, seega mereveohin-
nad téusevad. Ettevote, millel on kau-
baveoks piisavalt vabu laevu, teenib
suurt tulu.

Vastupidi, kui maailmaturul hin-
nad langevad, vaheneb néudlus toor-
materjali jarele ning hinnad lange-
vad, sest laevakompaniidel on pal-
ju vabu laevu. Koige haavatavamad
firmad vobivad pankrotistuda. Silma-
paistvaim naide sellest on maailma
suuruselt seitsmenda laevakompanii
Hanjin Shipping pankrot 2017. aastal,

Foto: Revac film's&photography

mil konkurendid said hindu langeta-
da, kui nende laevastik suurenes.

Mereveo muudab valjakutsuvaks
oskus tellida uusi laevu voi s6lmida
mitmeaastaseid lepinguid moni aas-
ta enne turu kasvu, et votta laevad
kasutusse oigel hetkel. Kui majandus
kasvab, siis laevaehitustehastes on pi-
kad jarjekorrad, hinnad on ebaselged
ja vabu laevu ei ole saada. Samuti on
oluline teada, millal miiiia v6i loobu-
da prahitud laevadest, et see oleks
enne majanduslangust.

Monikord ei méjuta maailmama-
janduses toimuv mereveoturgu. Siigi-
sel 2019 suurenes tankerite paeva-
hind markimisvadrselt. Pohjuseks oli
2020. aastal joustunud vaavlidirektiiv,
paljud kaitajad vahetasid korge vaav-
lisisaldusega kiituse madalama vaav-
lisisaldusega kiituse vastu. Samal ajal
oli palju laevu dokis, et uuendada
nende siisteeme uutele nouetele vas-
tavaks. Tulemus oli iihel hetkel suur
noudlus laevade jarele, mis tostis pra-
hihindu.

Kevadel 2020, kui hakkasid keh-
tima Covid-19-st tingitud piirangud,
kasvasid tankerite hinnad juba teist
korda tiihe aasta jooksul. Esmapilgul
tundus see kummaline, sest piiran-
gud pigem vahendasid kiitusetarbi-
mist. Pohjus oli selles, et piirangute
tottu kituste tarbimine vahenes, aga
naftariigid ei vihendanud tootmis-
mabhte, vaid hoopis suurendasid neid
lootuses rohkem teenida. Tulemuse-
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Konteinerikriisis on Aasia riigid hakanud

vedama rekordarvu konteinereid modda

—raudteed. Kdige ajakriitilisemat kaupa
veetakse lennukitega ning konteinereid—

veavad puistlastilaevad.

na olid kéik maailma mahutid tais
ning tankereid hakati kasutama kiitu-
sehoidlatena, mis vihendas vabade
tankerite arvu ning viis hinnad lakke.
Tootmist vahendati aga suhteliselt kii-
resti ning ka hinnad langesid.
Mereveoturg on pidevalt silmitsi
hinnamuutustega ning edulugude ja
pankrottidega. Ettevotted, mis hoia-
vad end tuleviku poole avatuna ja
haaravad kinni koigist voimalustest,
puisivad pinnal. Turgu méjutavad ala-
ti ootamatused, nagu COVID-19 pan-
deemia ja selle mo6ju, mis seekord toi
konteineriveo ettevotteile palju tulu.
Transpordisektoris on igal trans-
pordiliigil ja isegi igal eri suuruses lae-
val oma turg, kus veetakse mingeid
kindlaid kaupu. Kui aga turg on tosi-
selt hairitud, mojutab see koiki trans-
pordiliike. Naiteks praegu veetakse
kaupu, mida muidu veetaks mere-
konteinereis, hoopis 6hu-, maan-
tee- ja raudteevedudega. Konteineri-
Kkriisis on Aasia riigid hakanud veda-
ma rekordarvu konteinereid mooda
raudteed. Koige ajakriitilisemat kau-
pa veetakse lennukitega ning kontei-
nereid veavad puistlastilaevad.
Ennustan, et praegune turuolu-
kord jatkub ka jargmisel aastal, enne
kui konteinerid hakkavad taas nor-
maalselt liikuma. Kuid kas voib veel
tulla uusi segavaid mojureid, ei oska
delda. Ulemaailmne transporditurg
on alati olnud vdga muutuv ning
mojutab veohindu ja -kindlust. gg
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Tavapéeval on saalis laudade asemel passikontrolli- ja testi-

Kilomeeter merevaadet
Vanasadamas

Madli Vitismann

allinna Sadam avas 15. juulil
pidulikult uue kruisitermina-
li, mille tilakorruse kérgusel on
kogu loodemuuli pikkune jalutustee.

Roheenergiamaja

Esimesed Kkruisilaevad on parast
pandeemiapiiranguid Vanasada-
mas juba kadinud ja oktoobrini kest-
va hooaja jooksul voib neid tulla veel
kiimmekond.

Tava-aastaga vOrreldes on seda
vahe, kuid turism on Kiiresti taastu-
mas. Uus terminal muudab turistide
saabumise ja lahkumise mugava-
maks ning annab véimaluse korral-
dada nii passikontrolli kui ka praegus-
ajal vajalikku Covid-testimist.

Katusel on Pohjamaade kliima-
le kohandatud péikesepaneelid ja
hoonet kdetakse soojuspumba abil
mereveega, jahutatakse suvel samu-
ti. Nii on maja aasta ringi kasutatav.
Vajadusel vaheseintega eraldatavaid
ruume saab véljaspool turismihooae-
ga kasutada kuni 2000 inimesele nii
konverentside kui ka firmapidude
korraldamiseks. Suures hoones on
voimalik sisse seada ka mitmesugu-
seid miitigipunkte ja kohvikuid ning
teisel korrusel on valiterrassidega res-
toran.

Tallinna Sadama juhatuse esimees
Valdo Kalm nimetas vastset termina-
li koige keskkonnasobralikumaks ja
moodsamaks. Salto Arhitektid lahen-
dasid pikale, aga kitsale krundile
hoonet kavandades harva ette tule-
va llesande.

Ehitaja YIT Eesti ASi juhatuse esi-

Margus Pdim, Valdo Kalm ja Mihhail Kdlvart rullisid promenaadile astuvate kiilalis-

te jalge ette lahti vaiba. rotod Madii vitismann

mehe Margus P6imi s6nul pakkus
maa ja vee piiril ehitamine piisavalt
tillatusi, rohutades, et koostdds siinni-
vad suured ja ilusad asjad. Ent méju-
tas ka eriolukord, kui moni ehitus-
juht pidi t6id juhtima kodunt kdogist.
Ta iitles: ,,Pandeemia ajal sai moiste
Lto0ohutus” meie jaoks uue sisu.”

Merevaatepromenaad

Koos terminalihoonega valmis ligi
kilomeetripikkune promenaad piki
Vanasadama loodemuuli. Majast tila-
korruse korgusel mooduv jalutustee
pakub mere- ja laevavaateid ning tei-
selt kiljelt linnavaateid. Valdo Kalm
arvas, et lisaks jalutamisele ja musi-
tamisele voib sealtkaudu pikendada
ka hommikujooksu. Promenaadil on
ka ménguvaljak ja restoraniterrassid.

Tallinna linnapea Mihhail Kolvart
tuletas meelde, et ndukogude ajal
suletud olnud meredérsel alal oli suur
edasiminek linnahall, mis tekitas
uue linnaruumi padsuga mere aar-
de. Niiiid on vaja merele avatud alad
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omavahel siduda ning vaga populaar-
seks muutunud Reidi teele on lisan-
dunud meredaarset kvaliteetset linna-
ruumi, mis voiks edaspidi pikeneda
linnahalli suunas.

Ta véljendas lootust, et lisaks Pirita
teele, Reidi teele ja kultuurikilomeet-
rile saab korda ka linnahall ja ehk
tuleb sinnakanti tulevane ooperima-
ja ning uuenenud linnaruum seotak-
se Skoone bastioniga ja sadamasse
tuleb edaspidi ka tramm. Euroopas
levinud arusaama kohaselt tulekski
linnapea s6nul turismi arendada vii-
sil, mis sobib ka kohalikele elanikele.

LA A 4

Promenaad kuulutati ametlikult
avatuks, kui Margus P6im, Valdo
Kalm ja Mihhail Kolvart paastsid lah-
ti kiilaliste ette rullunud sinise vaiba.

Terminali avamise 6htul oli Vana-
sadamas Ulo Kriguli keskkonnaala-
se muusikalise suurteose ,,Ookean”
maailmaesiettekanne. gg
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Vanasadama sild on valmis

Madli Vitismann

Kauaoodatud sild tle
Admiraliteedi basseini
kanali avati 24. augustil.

Poordsilla avamine ja sulgemi-
ne kestab the minuti. Esialgse plaa-
ni kohaselt on see jalakaijaile avatud
paaristundidel, paaritutel tundidel
aga voimaldatakse senisest kitsam
labipdas jahisadamast. Lahendu-
se sai korduvalt kohatud probleem,
Kkui reisija oli lainud valesse terminali,
aga laev oli peatselt véljumas.

Silla avamistritusel teatati nime-
voistluse tulemus: tile 800 osaleja oli
pakkunud 500 nimevarianti, millest
populaarseimaks osutus Admirali-
sild.

Nimele kohaselt olid esimestena
sillal korged merevéelased: silla kuu-
lutas avatuks viitseadmiral Tarmo
Kouts koos kontradmiral Igor Sch-
vede ja kommodoor Jiiri Saskaga.
Tallinna Sadama juhatuse esimees
Valdo Kalm ja abilinnapea And-
rei Novikov rohutasid pigem linna-
ruumi aspekti, sest parast Reidi tee
ja Kalaranna tanava valmimist voi-
maldab sild kergliiklejaile toesti pik-

Foto: Tauri Roosipuu

Esialgse plaani kohaselt on Admiralisild jalakaijaile avatud paaristundidel, paaritu-

tel tundidel aga voimaldatakse senisest kitsam labipaas jahisadamast.

ka meredarset promenaadi. Prakti-
list kasu on sellestki, kui A-termina-
list tulnud reisijad paasevad kergemi-
ni Norde Centrumisse.

Silla projekteerisid Witteveen +
BOS ja arhitekt Robert-Jan van der
Veen arhitektuuribiiroost Plein06
2017. aasta ideekonkursi voidut6o
,New Balance 100“ alusel.

Ehitajale KMG Inseneriehituse ASi-
le oli tehniliselt keerukas poordava-

tav sild unikaalne projekt, mis eeldas
paljude osaliste koost6o sujumist. Sil-
laehitus koos garantiiaegse hoolduse-
ga maksis 4,22 miljonit eurot ja seda
kaasfinantseeris Euroopa Uhendami-
se Rahastu projekti Twin-Port 2 raa-
mes.

Kahjuks pidi silda veerand sajandit
ootama - veel jaanuaris 1994 oli vana
kitsas jalakaijate sild alles, aga kadus
peatselt. M

Rein Tonisson
17. X11938 — 31. VIII 2021

Rein Tonisson oli meremees sel-
le sOna koige otsemas moéttes. Ta
oli kapten, Eesti Merelaevandu-
se mereinspektor ja merednnetus-
te juurdleja, merebiguse asjatundja,
hinnatud 6ppejoud Eesti Mereaka-
deemias, hea kolleeg Lloyd’si agen-
tuuris Lars Krogius Baltic.
Erudeeritud ja otsetitlev. Vana koo-
li mehena alati tapne, alati laitmatult
riides. Temaga arvestati, tema jargi
seati kella. Rein armastas oma t66d,
armastas oma perekonda, armastas
elu. Ta purjetas labi elu taiel rinnal
ega tbrnmanud pidurit enne, kui oma
75. suinnipdeval. Alles siis vois jaa-
da pensionip6lve nautima. Loomu-
likult tdhendas see talut66éd maako-
has Kurkses. Nagu Rein ise litles, oli
tal selle koha vastu mingi arusaama-
tu armastus. See oli armastus too6te-
gemise vastu, sest niimoodi oli meie
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vanemate polvkonda kasvatatud.
Kasvatatud t66d tegema, kasvatatud
ehitama ja looma.

Reinuga kais alati kaasas hea huu-
mor. Tal oli soe ja armastav siida, nii
nagu uhel isal olema peab. Rein oli
isa oma pojale ja kahele kaunile tiit-
rele, isa oma noorematele kolleegide-
le, hea Opetaja ja mentor.

Rein elas labi suure soja, ta 1ope-
tas keerulistel aegadel Rostovi mere-
kooli ja séitis tiitirimehena paljudel
meredel. Juba kiipse mehena astus
ta Tartu Ulikooli 6igusteaduskonda,
et edasi piitielda. Poiss, kes unistas
valgetest purjedest, tegi teoks oma
saatuse nii merel kui maal. Niiiid on
vana kapten hiivanud ankru. Jumala-
ga, kallis sober ja suur eeskuju, kes Sa
olid meile inimeseks olemise mo6-

dupuu.
ToOkaaslased Lars Krogiuse paevilt




Merenduse asendist

r11g1 masinavargis

Madli Vitismann

eeteede Ameti likvidee-
rimist taotledes lohuta-
ti neid, keda see vihas-
tas voi kurvastas, looda-
va merenduse asekantsleri ametiko-
haga. Milliseid voimalusi merenduse
korgeim ametikoht riigistruktuuris
annab, selgitab veerandaastase t66
jarel Majandus- ja Kommunikatsioo-
niministeeriumi meremajanduse
asekantsler Kaupo Laanerand.

Missugune on teie asend verti-
kaalsel ametiredelil?

Mu otsene juht on kantsler Ando
Leppiman ja loomulikult majandus-
ja taristuminister Taavi Aas. Minu
alluvuses on iiks osakond, mida ju-
hib Jaak Viilipus.

Transpordiameti peadirektori Kai-
do Padari juhid on kantsler ja minis-
ter, aga oma haldusala teemades, mis
puudutavad meremajandust, suunan
ma sisuliselt asutuse t66d ja vajadu-
sel saan sinna tlilesandeid anda. Ase-
kantslerid on kantsleri alluvuses, osal
on rohkem osakondi, osal vihem. Me
oleme poliitika ja 6igusloome kujun-
dajad n-6 pikema vaatega ja allasutu-
sed on pigem rakendavat laadi.

Asekantsleri ametikohast tea-
tades lubati ka suurt merenduse
koordineerimist mitmesugustes rii-
giasutustes.

Koordineerimine on selline has-
ti laia pinnaga sona, mida saab igal
pool kasutada. Votaksin seda niimoo-
di, et koik, mis puudutab meremajan-
dust, selles on minu eesmark aidata
kujundada visiooni ja teha tihedat
koost6od teiste ministeeriumitega,
kaasata teisi osapooli — see voib olla
sektor.

Koordinatsioonile ja infovahetu-
sele aitab kindlasti kaasa merema-
janduse timarlaud, mille ma algata-
sin. Jargmisel kohtumisel septemb-
ris arutame 2055. a kliimapaketti, mis
Eesti merendust hakkab moéjutama,

ning meremajanduse valge raamatu
prioriteete ja edasisi tegevusi.

Teil on tdhtajaline tééleping,
millega oleksite rahul, kui see l6-
peb?

Tippjuhtide t66lepingud ongi
viileaastased, seejarel tuleb uus kon-
kurss. Uks prioriteete on kindlasti
meremajanduse valge raamat. Kuna
,Eesti merenduspoliitika 2020 16p-
pes ja paljusid tegevusi ei viidud 16pu-
le, siis meie asi ongi teha uus doku-
ment, millega oleksid nii ministee-
rium kui ka sektor maksimaalselt
kaasatud ja mis pakuks lahenduset-
tepanekud, kuidas edasi minna. Siis
juba aastani 2035.

Soovime kaasajastada Eesti 6igus-
loomet (kérvaltoas arutasidki seda
merendusjuristid — MV), see holmab
ule 130 maaruse muutmist, uute kon-
ventsioonide ja direktiivide ratifitsee-
rimist. Sellesse kuulub merebiguse
revisjon, mis on vaga pikaajaline t6o.
Kui me selles astuksime suure sam-
mu edasi, saaksin kindlasti rahule
jaada.

Mida sooviksime ja juba tegele-
me: kuidas Eesti riigile kuuluvaid lae-
vu efektiivsemalt majandada. Meil
on dubleerivaid struktuure ja on vaja
teha ettepanek, kas moodustada rii-
gilaevastik voi midagi muud, et see
oleks iihtne efektiivne majandami-
ne {ihtsete raamlepingutega riigilae-
vadele ja kaoksid dra silotornid, kus
igaiiks teeb oma tehnilist manageeri-
mist, koolitab ja mehitab. Kui Euroo-
past tulevad néuded, et ka laevandus
laheb rohelisemaks, siis peaks olema
keskne organ, mis seda tulevikukont-
septsiooni teeb, et ei oleks erinevad
laevad nagu siga ja kagu, vaid riigile
kuuluvad laevad oleksid tihtsel alusel
kas moderniseeritud voi uued plat-
vormid hangitud.

Kuidas toimib vertikaalne ame-
tiredel allapoole? Veel mullu oleks
teile allunud kaptenist Veetee-
de Ameti direktor, aga niiiid on
merendusspetsialistist tootaja ja
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Merenduse asekantsler
Kaupo Laanerand. roto: Madii Vitismann

teie vahel 1-2 mittespetsialistist
Juhti.

Minu jaoks midagi ei muutunud,
sest suhtlen Transpordiameti peadi-
rektoriga. Kui on spetsiifilisem teema,
siis kas teenistuse juhi voi peadirek-
toriga ja vajadusel osakonnajuhtide-
ga. Mind toetab ka meremajandus-
osakonna juht sisuliste ettepanekute
tegemisel. Meil on kokkulepe 6igus-
loomeks tihedas koostdos Transpor-
diametiga, sest meil endal on ressurs-
sivahe.

Et reform tuli jutuks, siis iiks posi-
tilvne asi, mille voin vélja tuua, on
suurem rahakott. Naiteks kui hilju-
ti oli vaja poide ostmiseks, laevade
remondiks ja Eesti vdrava siivenda-
miseks ligi miljon eurot, siis leiti see
ameti seest. Olnuks veeteede amet
eraldi, siis niisugust summat ja veel
ruttu asutuse seest poleks leidnud.

Kuidas kulgeb mingi ettepanek
vertikaalsel ametiredelil iilespoo-
le? Te olete koige korgemal ameti-
kohal olev mereharidusega spet-
sialist, edasi ldheb see jille vohi-
kute kditte.

Ma ei vaataks seda nii mustades
toonides. Oigusloome on MKMis
koostd0s odigusosakonnaga. Ole-
tame, et probleem parineb iildse
merendussektorist ja meilt on palu-

Merenduspoliitika
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tud muutust. Me s6nastame léhte-
tilesande, jagame Transpordiametiga
tilesanded, kumb osapool mida teeb.
Loppviimistluse teeb MKM ja koosko-
lastab teiste ministeeriumitega ja siis
laheb ,paber” protsessis edasi.

Aga tee iilespoole?

Nojah, me teeme loppversiooni ja
siis see laheb alles kooskolastusringi-
le ministeeriumite vahel, kas midagi
sobib ja midagi ei sobi, toovad oma
kommentaarid. Siis see ldheb kin-
nitamisele ja on kiisimus, kas kom-
mentaare voeti arvesse. Ei voetud,
naiteks moni ministeerium kiisib, kas
teete nalja, sest meremeestele me
sellist erisust kiill ei ole nous tegema.

Kas teie majas sellist ohtu ei
ole? Teil on siingi kaks iilemust.

No meie majas on oma koosko-
lastusringid. Kantsler vaatab kindlasti
iile ja tehakse ka veel see dokument
ilusamaks, sest see ei lahe vélja ilma
majasisese konsensuseta. Siis laheb
valisele ringile.

Kas see tidhendab, et peate oma
ideed Taavi Aasale maha miiiima?

Taavi Aasaga on meil vaga hea ja
tihe koost60 ja me briifime teda otse
nendes teemades, mis tema lauale
lahevad, naiteks veeldatud maagaasi
erisus laevalt laevale laadimisoperat-
sioonidel. Lopus voib tulla selline asi,
et valitsus peab omavahel vaidlema,
kui seal on eri seisukohad — milline
siis 16plik otsus tuleb.

Teadaolevalt puudub valitsusel
merendusnéunik.

Meie voimuses on briifida oma
ministrit, kes on end merendustee-
madega vaga hasti kurssi viinud ja,
muide, riigieelarve strateegias oli
merendus (iks kolmest tema priori-
teedist. Kui ta tunnetab, et on mingi
vaga-vaga spetsiifiline teema, mida
ta ei joua nii ruttu selgeks teha voi
argumente leida, on tal alati véimalus
kedagi kaasata, asekantslerit voi osa-
konnajuhti.

Enne on nii majasisene kui ka
ministeeriumite kooskolastusring.
Sealt on meil kommentaarid ja saa-
me leida vastuargumendid sellele,
millega ei oldud n6us. Kuivord eelt6o
on pikk ja pohjalik, siis selliste iilla-
tuste tbendosus ei ole vaga suur — nii
palju on varem vaieldud ja kommen-
teeritud.

Merenduse asend Eestis puudu-

tab koiki ministeeriume, igaiihe
valdkonnas on mingi merendusasi
Jja nditeid merendusliku ebakom-
petentsuse kohta. Kui see liheb
Riigikogus ministeeriumiga sama
valdkonna komisjoni ... Mida saa-
te dra teha, et edaspidi ei juhtuks?

Avalikkusele voib-olla ei paista,
aga erinevad Riigikogu komisjonid
kaasavad sageli erialainimesi oma
aruteludesse. Naiteks laevalt laevale
lastimise maarus kais meil koosko-
lastusringil ja saatsime oma ettepa-
nekud, tagasisidet andis ka siseminis-
teerium. Kui keegi tahaks otse min-
na, siis lastaks ta suure toendaosusega
pOhija, nii et selle maaruse aruteludes
olid niihasti veeteed kui ka sadamad.
Keskkonnaohtlikkuse tottu oli see
keskkonnaministeeriumi teema, aga
koik olid kaasatud. Kiisimus on, kui
palju sellest arvesse voeti ja missugu-
ne l6pptulemus voiks tulla. Tean, et
veeldatud gaasi erisus jai alles.

Kas tulemus oleks olnud sama,
kui ajakirjandus poleks laevalt
laevale lastimisele nii palju tdihele-
panu péoranud?

MKMi seisukohad oleksid ikkagi
samad olnud.

See oli vaid iiks ndéide meren-
duse horisontaalsest asendist rii-
gimasinas. Kas kooskélastusring
aitabki vohiklust vdltida?

Kuivord eri maarused ja seadused
on eri ministeeriumite haldusalades,
siis on igati positiivne, kui seda vedav
ministeerium kiisib juba n-6 mitte-
ametlikus ringis tagasisidet. Seda
teeb kogu maailm. Meie saamegi
vastata erialainimestena — meil on
osakonnas merd séitnud inimesi —,
aga saame kiisida ka oma allasutus-
test ja vajadusel merendusorganisat-
sioonidest. Saame juba siis anda oma
tagasiside.

Teine voimalus on ametlik koos-
kolastusring, kui anname oma argu-
menteeritud tagasiside koos muuda-
tusettepanekutega ja iitlemegi, et me
sellisel kujul ei néustu. Votmekoht on
hea koost66 ja eri ministeeriumite
kaasamine.

Eeldus ongi see, et merendus-
kompetentsus on teie ministeeriu-
mis, teistel ei ole.

Millele saan oma meeskonnaga
kaasa aidata: esimestel kuudel ehita-
sin tihedat koosto6vorgustikku oma
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ministeeriumis, seejarel kohtusin
teiste ministeeriumitega ja niitid olen
juba kohtunud meremajandussektori
osalistega. Tihe koosto6vorgustik on
teiste ministeeriumitega, et aru saa-
da, kes on naiteks mereharidusvald-
konnas ,,minu“ asekantsler voi kes
on mu vastas maaeluministeeriumis.
Péris alguses kohtusime keskkonna-
ministeeriumi veeteemadega seo-
tud asekantsleri ja osakonnajuhiga.
Kliimapaketi asjus tuleb kontakt luua
kliima asekantsleriga.

Olen kohtunud sotsiaalministee-
riumi asekantsleriga meremeeste t66
ja pensioni teemal. Tean, kes on mu
vastas rahandusministeeriumis, ja
niimoodi oleme loonud koost66kon-
takte. Siis ka nemad teavad, kui tuleb
ette merendusteemaline kiisimus,
et saame voi pooleks tunniks vee-
bis kokku. Ametliku kooskélastusrin-
gi soelast on teistest m6dda minnes
raske labi saada.

Kes ja kus on pdrast ametite liit-
mist riigi mereadministratsioon,
mida SOLASes on nimetatud iile
500 korra?

Riigi mereadministratsioon on
Transpordiamet. Rahvusvahelis-
se merendusalasesse koostoOsse
panustame nii meie kui ka Trans-
pordiamet. Euroopa Liidu suunal on
oma rahvusvahelise koost66 inime-
sed, kes nditeks merenduse vallas
esindavad meid Briisselis kohapeal
ja Eestis on veel oma kontakt Euroo-
pa Liidu teemadel.

Lisaks panustavad IMO t6o6riih-
madesse meremajandusosakon-
na inimesed. Kui tuleb IMO kohtu-
misi, millel on vaja korgema tase-
me esindatust, siis lahen mina sinna
— me panustame mitmel rindel. Mul
on plaanis, kui pandeemia ei sega,
tdnavu stigisel Euroopa Komisjonis
merendusega tegelevate juhtidega
kontaktid luua - tuleviku tarbeks, et
paremini meie asjade eest seista.

Voin kinnitada, et kui ministee-
rium vaatas lle Transpordiameti uut
pohimaarust, mis joustus suvel, siis
Transpordiameti lilesanne on ka rah-
vusvaheline merendusalane koostoo.
Seeparast tulebki dra jagada, milli-
ses tooriihmas oleks Transpordia-
met, kes on need inimesed, ja samuti
meie poolt, kes kuhu ldheb. Mu vas-
tus on: jah, Transpordiamet on mari-



time administration Eestis. Ja kui
kiisite, kes, siis selle juht Kaido Padar.
See on ametlik formaalsus, aga rah-
vusvahelistesse tooriihmadesse saa-
detakse niikuinii sisuinimesed.

Mis on Euroopa Liidu meren-
dus? Niipea, kui Euroopa Liit
hakkab tekitama oma laevade-
le mingeid reegleid, halvendab see
Euroopa laevaomanike konku-
rentsiolusid.

Avasite selle kiisimusega Pando-
ra laeka. Olen nous. See ,Fit for 55“
fail, millest tegin eile transiidikomis-
jonile llevaate, see Euroopa Liidu
uus kliimapakett hakkab vaga tuge-
valt mojutama ka Eesti merendust,
laevaomanikke, sadamaid, logistikat.
Juba homme oleme kokku kutsunud
meremajandussektori ettevotjad ja
osapooled.

Hakkame koos kujundama Eesti
seisukohti, sest see pakett laheb alles
labiraakimisfaasi. Mida on vaja sel-
leks, et hasti 1abi radkida? See pakett
1&heb 1abi nii voi naa, aga vaja on haid
Eesti meremajandusele voimalikult
kasulikke kompromissettepanekuid
ja vaja on ettepanekuid pehmenda-
vateks meetmeteks. Seega, kui on
oht, et meie transiit Venemaa sada-
matesse voib suisinikulekke tottu ara
kaduda, siis on vaja mingit pehmen-
davalt meedet.

Miks ma nimetasin seda kiisi-
must Pandora laeka avamiseks - jah,
IMO veab rahvusvahelist merendust.
Aga Euroopa Liit on tdepoolest vot-
nud oma suuna reguleerida Euroopa
merendust alates merekiitustest kuni
sadamate regulatsioonideni ning CO,
kvoodid laevadele kogumahutavuse-
ga lile 5000. Meie mure ongi, et sea-
me Eesti ja teised riigid seet6ttu kon-
kurentsis palju kehvemasse olukor-
da.

Meie asi on Euroopas naidata, et
kui meetmeid sellisel kujul raken-
dada, siis voib raudteetransiit Ees-
ti sadamatest Venemaale ja vastu-
pidi kukkuda naiteks 50%. Miks nad
peaksid tulema Eesti sadamates-
se, kus on palju karmimate reeglite-
ga Euroopa Liidu tsoon, kui voiksid
minna otse kolmandasse riiki? Meie
ettepanek oleks laheneda SECA-lii-
ni pohiselt, mis on nagu Inglismaal
- seal liilituvad laevad Inglise kanalis
umber teisele, keskkonnasobraliku-

male kiitusele.

Kahjuks lahenetakse Euroopa Lii-
du pohiselt, mis tekitab keerulise-
ma olukorra neile riikidele, kus kol-
mandad riigid on vaga lahedal, nagu
naiteks Soomel ja Balti riikidel. Seda
materjali on tuhandeid lehekiilgi,
millega Euroopa Liit reguleerib oma
merendust ja ndeme seal toesti pal-
ju ohte. Eesti esitab oma seisukohad
sligisel, aga on ka edastanud oma
seisukohti juba enne, kui see pakett
valja tuli.

Uks neist oli, et jadklassiga laevu
ei karistataks, vaid kasitletaks samu-
ti kui laevu, mis soidavad kogu aeg
Vahemerel, sest jads kulub rohkem
kitust ja peavad olema voimsamad
masinad. Selles peame soomlaste-
ga seljad kokku panema, sest jaa on
Laane-Euroopale kauge teema. Tei-
seks pooldasime SECA-ala po6hist
lahenemist, et mitte tekitada meile
halba konkurentsiolukorda, aga prae-
gu kahjuks seda lahenemist seal ei
ole. Ja kolmas: et ei karistataks inno-
vaatilisi eestvedajaid, nagu Eestiski
on ettevotjad arendanud LNG-tehno-
loogiat. Aga paljudes Euroopa Liidu
rahastustes justkui kiputakse LNGd
juba unustama, vaadatakse ainult
vesiniku ja elektrihiibriidi poole. Sel-
les keerulises teemas peab riik hak-
kama labi radkima.

Sellised ndited stimuleerivad
laevu lahkuma Euroopa Liidu lip-
pude alt. Mis on Eesti lipul puudu,
et laevu pole juurde tulnud?

Eesti lipust radkides — merema-
janduse konkurentsivoime on pal-
ju suurem, ,Laevad lipu alla“ projekt
on ainult selle iiks osa, mida Eesti riik
ja poliitikud on vétnud eesmargiks
teoks teha.

Mida me selleks teinud oleme?
Olen suhelnud valisministeeriumi ja
EASiga, oleme nad saanud nousse, et
nad hakkavad meid aridiplomaatiaga
toetama. Oleme vélja valinud Euroo-
pa Liidu riigid, kus hakkame turun-
dama. Oleme need riigid jaotanud
EAS:i ja valisministeeriumi vahel. Ole-
me valja valinud nende laevaomani-
ke nimekirjad Euroopa Liidust nii esi-
meseks kui ka teiseks ringiks, kelle
juurde tahame turundama minna.

Koos Transpordiametiga hakka-
me ette valmistama jargmist paketti
— teame ju tegelikult, mis seni pake-
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tis voiks puudu olla — alates toolepin-
gutest kuni kdige muuni seoses kol-
mandatest riikidest parit tO6tajatega,
alates sotsiaalmaksust t66lepingu-
te paindlikkuse ja pikkuseni. Turun-
damine annabki meile tagasisidet:
anname Kkoigile meie esindajaile
tilesandeks, et kui keegi iitleb mei-
le ei, siis tahaksime teada, miks. Kui
oleme turundanud, kasutanud Ees-
ti koostoopartnereid Euroopas ja tei-
nud koik, et neid enda juurde meeli-
tada, ja kui see ka edu ei too, siis kas
on moistlik riigil selleks raha kuluta-
mist jatkata? Tulebki eelnevad etapid
labi kaia, et seda teada saada.

Vo6ib ka juhtuda, et koik pinguta-
vad selle nimel, aga kliimapakett ,Fit
for 55“, mis halvendab Euroopa Lii-
du riikide konkurentsieelist muga-
vuslippude ja kolmandate riikide ees,
ajab ka nende riikide laevade lipud
minema, kus on selles aris vaga tuge-
vad oldud. Arvan, et saame 3-4 aas-
ta parast 6elda, mis siis tegelikult sai.
Anname endast koik ja siis saame
rahulikult magada, sest me oleme
ptlitidnud seda lipuprojekti ellu viia.
Kui maailm meie imber muutub ja
tuleb rohkem takistusi, kui me jéua-
me neid eest dra votta, siis ongi kee-
ruline lahendada.

Kasu on ka siis — oleme turundus-
materjalides palju kasutanud e-rii-
ki. Kui me seet6ttu meelitame siia
mone ettevotte mingit meremajan-
dusega seotud firmat Eestis asutama
voi arenduskeskust voi tehast, siis on
riik voitnud, kuigi ei toonud palju lae-
vu lipu alla. Saime aga naiteks 5 uut
valismaa rahastusega ettevotet, mis
annavad t66d ka meremeestele ja
merendusvaldkonna esindajatele —
riigina oleme siis voitnud.

Tahtis arv, mida nii palju ei vaada-
ta, on laeval olevate tdo6tajate arv. Kui
votta Eesti suurte parvlaevade mit-
mesajaliikmelised laevapered, tuleb
sealt riigile vaga suur maksutulu. See-
parast peaksime olema motiveeritud
suuri reisilaevu oma lipu all hoidma —
iiks laev vordub suure tootmisettevot-
tega kuskil Eesti maakohas.

Kelle sahtlis seisab jaamurde-
kava?

Jadmurde teema on tihe koost66
Transpordiametiga ja tileiildse keeru-
line, kuna on kallis, ka talved on eri-
nevad. Otsime lahendust, et leiak-
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sime ,Tarmole“ jarglase, sest me
venitame teda maksimaalselt 2027 .-
2028. aastani, kui hésti laheb.

Soomlased ja rootslased tegele-
vad sellega, et ehitada 5 mitmeots-
tarbelist niitidisaegset jaamurdjat
suuresti Euroopa Liidu raha eest.
Nad on moodustanud konsortsiu-
mi ja nende valitsused on labiraa-
kimistes. Tegelen sellega, et saada
sinna juurde ja ehitada meie uus
mitmeotstarbeline jadmurdja nen-
dega koos.

Olen juba suhelnud nii soomlas-
te kui ka rootslaste erasektori kon-
sortsiumiga, aga niitid pliian parast
suvepuhkusi saada kontakti minis-
teeriumite tasemel. Ma ei saa luba-
da, et me sinna saame, aga olen
koik teinud, et proovida jouda 6i-
gel ajal sellesse projekti sisse saada.
Oleks vaga positiivne, kui saaksime
nendega koos need valmis ehitada
ja kui meil oleksid jaatuva Soome
lahe ja Ladnemere pohjaosa iimber
tihtsetel alustel ehitatud 6 tanapae-
vast jaamurdjat.

Vé6imalus on hakata seda ehi-
tama Eesti riigieelarvest, aga ise-
gi eraldi projekteerida on keeruli-
sem. On kiill alternatiive, kuidas
jdamurdjaga tuleks edasi minna,
aga koige moistlikum tundub prae-
gu ehitada ikkagi kolme riigi trilate-
raalses koost60s.

Tagasi meie jutu algusse: mis
on Valge raamat?

Kui varem oli riigil palju arengu-
kavasid, siis oli neid nii palju, et neid
oli keeruline hallata, siis niitid on Rii-
gikantselei votnud suuna arenguka-
vasid vahendada. Euroopas on val-
geid raamatuid ammu tehtud, aga
Eesti jaoks on uus, et kasutada roh-
kem Valgeid raamatuid. Arengukava
on palju keerulisem muuta, aga val-
ge raamat on paindlikum ja samas
saab Uihe kindla valdkonna strateegi-
lised suunad ara markeerida.

Meie iilesanne on teha ,Mere-
majanduse valge raamat“ — meren-
dusringkond voiks seda vétta kui
merenduspoliitika jatkudokumen-
ti. See tehakse transpordi ja liikkuvu-
se arengukava raames, tdhtaeg on
jargmise aasta siigis. Oleme Uimar-
laua raames kaasanud meremajan-
dussektorit ja ministeeriume.

Niid on meil definitsioon, on

viis prioriteeti, mida olen juba tut-
vustanud haridus- ja teadus-, maa-
elu- ning keskkonnaministeeriumi-
le. Plaanime siigisel ja talvel alus-
tada iga prioriteedi t66rithmadega,
kes toovad valja alaeesmargid ja
-prioriteedid.

Tegime ju hea arengukava,
téotasime kovasti, aga kui aasta
hiljem tehti selle rakenduskava,
oli selles eesmdrkide tditmiseks
0 eurot.

Jaa, rahastusega on keeruline.
Valitsus on votnud selge suuna kar-
pimiseks ega rahuldanud pea iiht-
ki lisataotlust. Ka meie taotlesime
selle riigieelarve strateegia raames
palju raha erinevateks kriitilisteks
tegevusteks. Neid huviriihmi on
vaga palju, kelle jaoks on see rahas-
tus just koige kriitilisem. Ukski aren-
gukava ei taga 100% kindlalt rahas-
tust, sest kunagi ei tea, mis toimub
majanduses ja mis otsused valitsus
teeb.

Kui meil on lahendusettepane-
kud ja visioon kirjas, siis selle alusel
saame vahemalt minna ja kiisida.

Eelmise arengukava koosta-
misel ilmnes, et Statistikaamet ei
suuda selleks tarvilikke andmeid
anda. Kas niiiid suudab?

Oleme tegelnud erinevate voima-
lustega, kuidas Eesti meremajandu-
se konkurentsivoimet tugevdada,
selleks oleks vaja head meremajan-
duse statistikat. Statistika teema on
oigustatud kiisimus, meremajan-
duse statistika on meie probleem.
Statistikaamet on kogu Eesti jaoks,
aga kuidas suruda l&bi, et just enda
valdkonda tugevdada?

Mida ma pole kiisinud?

Meremajanduse timarlauast raa-
kisime vahe. Eesti merenduse prob-
leem on olnud killustatus ja irre-
gulaarsed formaadid. Seda iritan
parandada, et to6taksime koos ja
oleksime iihises infovéljas — loodan
sellega edasi minna. Ma ei teadnud,
et nii palju satub mu lauale parvlae-
vandusteemasid alates viiendast
saarte laevast kuni nelja laeva val-
jaostuni ja kogu parvlaevanduse
tulevik. Jatkame oGigusloome revis-
joni, milles koigepealt valime kau-
bandusliku meresoidu seaduse ja

koodeksi tithistamise. EM
718 august
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L.aev sai 1

Madli Vitismann

urismi korghooajal juulis juh-

tus laevaonnetus. See on alati

ootamatu, olgu stitidi ilm, ma-
sin voi inimene.

Juhtus

21. juulil ei suutnud ,Toll“ enne
Kuivastus sildumist kdiku maha votta
ja soitis vastu kaid. Vigastusi said nii
laev kui ka kairamp ja iiks auto, reisi-
jad kannatada ei saanud. Kui laev s6i-
duplaani jargi ei valju, 166b see oota-
jate plaanid segi. Nii tekkis nii Virtsu
kui ka Kuivastusse autode jarjekord
ja oodata tuli tavalisest kauem.

TS Laevad teatas, et liinile jadnud
sPiret“ ja ,Regula“ veavad koik soi-
duautod ara, kuid neil, kel pilet kind-
laks ajaks broneeritud, tuleb asuda
tildjarjekorda. Uhtlasi soovitas laeva-
kompanii reisida jalgsi ja tihistrans-
pordiga. Transpordiamet tellis lisaks
lennureise ning kaugbussifirmad
lubasid vajadusel reise lisada. Nada-
lavahetuseks otsustas reeder tuua
Saaremaa liinile Hiilumaa liinil soit-
va ,,Tiiu“ ning saata Rohukiila-Helter-
maa liinile ,Regula®“.

Kiirremont

0ol vastu 23. juulit séitis ,Toll“
Vene-Balti sadamasse remonti. Lae-
va veealune osa oli terve, mistottu
dokijarjekorda ei pidanud ootama ja
remont sai kohe alata. Kui suur osa
tood oli tehtud, kutsuti laeva vaata-
ma ka ajakirjanikud. Majandus- ja
taristuminister Taavi Aas kiitis BLRT
Gruppi kolmes vahetuses kiiresti teh-

tootama ei mahtunud.
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Koosolek Vene-Balti sadama kail. Paremalt: TS Laevade juhatuse esimees Indrek
Randveer (tema pea kohal on vahetatud hiidrosilinder), majandus- ja taristuminis-
ter Taavi Aas, Transpordiameti peadirektor Kaido Padar. Varju jaab Tallinna Lae-
vatehase juhatuse esimees Sergei KravtSenko, seljaga on TS Laevade peakapten

Guldar Kivro. Fotod: Madli Vitismann

tud t606 eest.

TS Laevade peakapten Guldar Kiv-
ro teatas, et likiiresti oli vaja teata-
va klassi materjale, naiteks rambi
materjal toodi Leedust. Visiiri hiid-
rosilindrid asendati laevaehitusteha-
selt saadud tagavarasilindritega, muu
oli kohapeal tehtav kasit66. Tallinna
Laevatehase juhatuse esimees Sergei
KravtSenko Kinnitas, et head partne-
rit aidatakse alati ning tehase spetsia-
listid so6itsid esimese teate peale Kui-
vastusse rikke tuvastamiseks.

5. augustil lahkus laev tehasest ja
6. augustil teatas laevakompanii, et
,TOll“ asub 7. augustist liinile. Onne-
tuse pohjustanud viga on leitud, aga
selle parandamiseni s6idab laev tava-
lisel diiselelektrilisel reZiimil.

Kai oli tugev

Saarte Liinide juhatusliikme Uku-
Madis Savisto selgituse kohaselt
demonteeriti Kuivastu sadama vigas-
tatud kairamp edasise t66 plaanimi-
seks, sest oli vaja teha analiilisid nii
metalli kui ka betooni hindamiseks.
Juhatuse esimees Villu Vatsfeld sel-
gitas, et aastail 2010-2011 olid sada-
marajatised ehitatud piisava tugevus-
varuga, nii et ramp pidas vastu, aga

selle tostemehhanism tuleb asenda-
da. Vérskelt valminud ekspertiis an-
nab lootust, et saab piirduda metalli-
toodega. Onneks on sadamas teinegi
rambiga kai.

Laevad reisija- ja kaubaveoks

Maksumaksja kulul on ehitatud 4
parvlaeva ja ostetud viies, et tagada
saartele reisija- ja kaubavedu. Kuigi
Saaremaa ja Hiiumaa liini laevasoi-
duolud on erinevad, on tellitud {ihe-
sugused laevad, et neid oleks voima-
lik tarbe korral liinide vahel vaheta-
da. Ent 6nnetuse jarel algas meedias
massiivnhe kampaania, mida voiks
kokku vétta: ,Appi, mu auto ei kuu-
le kontserti!“ Tekkis kiisimus, mil-
lal ja miks on maksumaksja votnud
kohustuse mitte niivord reisijaid kui
just nende s6iduautosid vedada.

Transpordiameti peadirektor Kai-
do Padar kirjeldas 14. augusti Mere-
tunnis uue saarte parvlaeva tellimist:
,Eelkoige on oluline autode hulk.”
Teiseks on oluline keskkonnasébra-
likkus — elektri- voi hiibriidlaev. Kol-
mandaks Hiiumaa liinile sobiv stivis.
Esimene parameeter on, et uus laev
mahutaks 100-150 autot, aga reisija-
kohti voiks 700 asemel olla 300.
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sadam samuti

Kommentaar

Kas viiendal parvlaeval on
prioriteet reisijate so6iduautod?

Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeriumi merema-
janduse asekantsler Kaupo
Laanerand:

Nii Saaremaa kui ka Hiiumaa

kogukondadelt on tagasiside,
missugune voiks uus parvlaev
tildjoontes olla — , Tollu“ ja ,,Pire-
tiga“ sarnaste parameetritega. Ei
saa vdita, et tapselt samadega.

Transpordiamet moodustab
sellega tegeleva meeskonna ja
erasektorist tellitakse laeva-
ehitustaustaga voi -kogemuse-
ga juht. Voimalikult ruttu on vaja
tehnilist kirjeldust, millega min-
na rahvusvahelisse hankesse.
Riigihangete seadus lubab esita-
da mingid vahemikud ja véima-
likult hasti tuleb ara kirjeldada
tehnoloogilised alused. Kas lisa-
me tehnilisse kirjeldusse naiteks
kioski voi vaikse restorani — see
on lisakulu. Kas laev on hiibriid-
lahendusega voi taiselektriline —
viimane laheb keeruliseks, kuna
ei saa jaas hakkama. Kas lisada
vesinikuvalmidus, mida hiljem
sinna juurde panna jne. Sellele
tehnilisele kirjeldusele lisatakse
ka reisijate ja sdiduautode miini-
mumarv.

Téendoliselt tuleb ehitus- ja
projekteerimishange. See tahen-
dab, et voib-olla on nii targad
spetsialistid, et teevad palju ker-
gema laeva, kui ootasime, ja voib
naiteks oodatust 50 autot rohkem
mahutada — need arvud selguvad
hankes.”

Parvlaevades istus naiteks juunis
veerandis soiduautodest vaid juht.
Tervel mo6dunud aastal soitis igas
autos keskmiselt 2 inimest. Kuid téna-
vu juulis oli iga auto kohta 2,41 soit-
jat. Kui 150 autokoha jaoks plaanida
300 reisijakohta, voib juhtuda, et kee-
gi lehvitab sadamas laevale soitnud
autole jarele, sest ise ei mahtunud
peale. gg
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Osa soovitud vrakiuuring

Madli Vitismann

Eesti Ohutusjuurdluse
Keskuse juhataja Rene
Arikas andis pohjali-
kul pressikonverentsil
20. juulil ajakirjanike-

le Ulevaate, mida tehti
jamida leiti 8.-16. juulini
kestnud allveeuuringu-
tel "Estonia” vraki juu-
res.

Uurimislaevade merel viibimise
ajal saadeti ajakirjanikele iga paev
pressiteade ning tehti kattesaadavaks
Postimehe fotograafi Madis Veltmani
fotod ja videona esitatud Rene Arikase
kommentaarid. Uuringuid kokku vot-
tes selgitas Rene Arikas, et nii tinavu-
sed kui ka sageli pohiuuringuks nime-
tatud vrakiuuringud jargmisel aastal
on osa esialgsest hindamisest.

Kui nende uuringute andmed on
analiisitud, tehakse tuleva aasta
lépupoole otsus, kas ,Estonia“ huku
uurimist on vaja uuesti alustada. Ta
pidas voimalikuks, et tapsustatakse
fakte, kuid need faktitapsustused ei
pruugi muuta laevahuku lopparuan-
de jareldusi.

Merepohi on ebatasane

Merepohja ,Estonia“ vraki juu-
res on uuritud ka varem, juba aastail
1995-1996, kui kavandati laeva katmist
hauarahupaigaks. Kuid Rene Arikase
sonul ei saa vaita, et Lianemere kesk-
osa mereoludest oleks palju teada,
mistottu 1aheb seekordsete uuringute
materjal teadlaste kasutusse.

2006. a tehtud merepohjapildilt oli
juba kolmemootmelisena héasti ndha,
et merepohi pole tasane ning laeva-
vrakk lebab noélval, milles ahter on
umbes 60 m sligavusel, voOr aga pea
90 m siigavusel, ja vraki keskosa all on
piir eri geotekstuuriga pinnase vahel.
Teadmine, et laeva keskosa toetub
moreenile ning voor ja ahter savikihi-
le, oli juba siis olemas.

Vraki katmise plaan jai tollal poo-

OHL JSJUTRDUS

Ohutusjuurdluse Keskuse juhataja Rene
Arikas. Foto: Madii Vitismann

leli, sest pinnas merepohjas hak-
kas varisema. Rene Arikase sonul on
tuvastatud neli varingut. See tdhen-
dab, et vraki iimbrus on ebastabiilne
ja varinguid voib ette tulla edaspidigi.
Tollest ajast on suur osa vraki imbru-
sest selle katmiseks kasutatud liivaki-
hiall.

Merepohjas on hoovuste mootur,
uuriti ka veesammast — milline on
temperatuut, soolsus, labipaistvus —,
et saada iilevaade vrakki timbritse-
vast keskkonnast. Kolme allveerobo-
tiga uuriti vrakil kohti, mida sonarivaa-
te kohaselt oli vaja lahemalt vaadata.

Vrakk on kividel ja savil

Eesti Geoloogiateenistuse mere-
geoloogia ja geofiilisika osakonna
juhataja Sten Suuroja tutvustas mere-
pohja geoloogilisi uuringuid. Madal-
sagedusliku seismoakustilise profi-
leerimiskomplektiga saadi hea labi-
l6ige merepohja setetest ja kivimitest
ning Stockholmi Ulikooli uurimislaeva
sElectra af Ask6¢“ sonaritega saadi mit-
te nii 1abiv, aga parema resolutsiooni-
ga pilt.

Tulemuste interpreteerimisel tuleb
panna eri seadmetelt saadud pildid
kokku, sest need on eri resolutsioo-
ni ja eri siigavusega. Saadi kinnitus,
et kristalsed aluskivimid — graniit — on
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osalt avatud voi kaetud 6hukese sete-
te kihiga. Laeva vo0ri kohal on savi-
kas pohi ca 30 m paksune, ahtriosas
Ohem, aga vraki keskosa toetub kéva-
dele kivimitele.

Rene Arikase sonul oli allveekaa-
meraga naha ka kivimipaljandeid,
mis sealt proovi votmisel rikkusid puu-
ri. Kogu vraki piirkonda uuriti kiilgvaa-
te- ja lehviksonaritega ning muude
seadmetega ja ka moodistati. Vrak-
ki mododistati ja dokumenteeriti kahe
tehnoloogiaga, 3D sonari ja allveero-
botiga, et teha kindlaks laeva seisund,
eriti parema parda vigastused. Vasak-
parda dokumenteerimine oli liht-
sam, sest vee labipaistvus merepoh-
jaldhedal oli 3-5 m, aga téustes mere-
vee vahekihti, vihenes nahtavus 1-1,5
meetrini.

Autotekk on avatud

Lahemalt vaadati pirnvoori, mil-
lel oli vigastusi ja kraapejélgi, seda on
plaanis edaspidi mooddistada. Voo6-
ris rambini jobudnult {illatas, et on voi-
malik ndha vraki sisemusse 40-45 m
siigavusele, oli ndha kaari ja autoteki
lage ning allveerobotiga kontrollides
selgus, et autotekk on taiesti avatud.
Autoteki lael oli priigi ja rususid, rippu-
vaid ja holjuvaid asju — koik, mis seal
oli, lebab niiiid teki kiiljel ja lael. Oli
naha ka so6idukeid, rattad tilespoole.

Ahtrirambid on kinni. V60rist auto-
tekile ei mindud, sest seda polnud
esialgses plaanis ja aega oli vahe, ei
olnud selleks sobivaid seadmeid ning
polnud ka otsest vajadust.

Voorirambi parempoolse hinge
kiilge on jaanud ainult rambi tikKk,
rambist on puudu sama rebenenud
servadega tiikk. Vooriramp lebab vra-
ki paremas pardas selle koha all, kus
see varem rippus, ja toetub laevake-
rele. Rambi konstruktsioonil on ndha
vigastusi — talade deformatsiooni.

Vigastused laevakerel

Vraki tlemisi tekke allveeroboti-
ga vaadates nahti eri kohtades parda-
ja kereplaadistuses vaikesi pragusid
ning ks umbes 10 cm pikkune pra-
gu oli vooripotkuri juures. Piki vasa-
kut — merepodhjas tilemist — parrast



6. teki voorist ahtri poole liikudes oli
naha valjapaineid ja pragusid. Kui lae-
va merepohja kukkumisel tekkinud
vigastused ilmnevad vastaspardal, siis
tuleb uurida, kui suured on keret 1abi-
vad vigastused.

Mitmes kohas on ndha laevake-
ret labivaid vigastusi, aga ilma jargne-
vate analiilisideta on vara 6elda, kui
suured need on ja mida tahendavad.
7. ja 8. teki korgusele polnud véima-
lik minna, sest seal rippusid otsad ja
vaierid, mis oleksid aparaatidele oht-
likuks osutunud. Lisaks kolmele n&h-
tud kerevigastusele leiti ahtrist ka mur-
dunud tugipost ja sellele toetunud lae-
tala vigastus. Lahti on suur tiikk kere-
plaadistust.

Paremat parrast sai uurida kitsast
merepohja kanalist vraki korval. Lae-
va keskosas on seal vihemalt 22 m
pikk ja 4 m korge vigastus, mis hol-
mab nii plaadistust kui ka laeva sise-
konstruktsioone. Vigastused jatkuvad
nii pikkuses kui ka laiuses laevakere
all, kuhu polnud véimalik paaseda.
Selle vigastuse vastas on lisna sama-
suguse kujuga kivimipaljand.

Plaadistus on muljutud véljapoo-
le, aga osalt ka sissepoole. Naha oli
porkepruss — tugeva konstruktsiooni-
ga karpraud, et see ei deformeeruks,
kui laev tuleb kai darde —, mis oli kok-
ku surutud laeva sisemusse. Naha oli
ka kraapejalgi, nii et joud, mis need
vigastused sai pohjustada, pidi olema
tlisuur.

Keegi segas

»Esimesel paeval, kui me 3D sona-
riga toole hakkasime, oli sonari nah-
tavus 150 m - 75 m kummalegi poo-
le, jutustas Rene Arikas. ,Esimesel
paeval tuli meile tunniks ajaks segaja
peale, aga jargmistel paevadel oli meil
suure osa ajast segaja peal. See tdhen-
das, et nahtavus 3D sonariga jai vahe-
mikku 20-50 m. Tahtsime moota lae-
va trimmi ja voimalikku kere labipai-
net — selleks oli vaja 3D sonari voima-
likult suurt ulatust. Suutsime modota
vaid kreeni, selleks 20 m nahtavusest
piisas. Segaja oli meie sagedusalas ka
siis, kui lilitasime oma laevade sead-
med valja.“

uld on tehtu

Uurimislaevastik: ,Electra af Askd” oli kinnitatud ,EVA 316" parema parda &darde ja
tuukrilaev vasaku parda aarde. roto: Madis Veltman, Postimees

Ta lisas: ,Ma ei hakka spekuleeri-
ma selle signaali paritolu kohta, vaid
nendin, et oli segav signaal, mis pars-
sis meie t00d.“ Rene Arikas Kinnitas
ka ETV saates ,Ringvaade®: ,,Segaja oli
inimtekkeline — ikski looduslik sega-
ja ei saaks olla nii laias sagedusalas.”

L A & 4

Sellegipoolest tehti Rene Arikase
sonul 3D sonariga koos USA kolleegi-
ga ara vaga suured ja olulised mo6dis-
tustood. , Estonia“ vrakk lebab ebata-
sasel pinnasel, ahter tilespoole, voor
allapoole.

Ké6ik uuritavad pinnad olid kaldpin-
nad. Et neid kaldpindu médodistada,
iihendati sonari kolmjala kiilge mag-
netid ja lasti sonaril magnetiga laeva-
kerele kinnituda. See voimaldas vaga
tapselt moodistada laeva piki- ja poi-
Kiprofiilid. Labiloigete mé6distami-
seks tosteti sonar raamist vélja ning
pandi tavapéarase vertikaalse asendi
asemel horisontaalseks, nii moodista-
ti 1abiloikeid. Ka selleks, et teada saa-
da, kui suur on praegu laeva kreen.

Tegevuste esimene etapp merel
sisaldas kiimme eri uuringut, mis teh-
tigi ara. Selle keerulise logistilise tiles-
ande ettevalmistamises osales hulk
inimesi Soomest, Rootsist, USAst,
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Kanadast, nii tilikoolid ja instituudid
kui ka riigiasutused. Eestist osalesid
Politsei- ja Piirivalveamet, Transpor-
diamet, Kardla ja Lehtma sadamad
ning Hiiumaa vabatahtlikud mere-
paastjad. Rene Arikas tdnas koiki, sest
mis iganes abi oli uuringute ajal vaja,
see abi tuli.

Varske kommentaar

7. septembril tapsustas Ohutus-
juurdluse Keskuse juhataja Rene Ari-
kas jargmisi uurimisplaane:

,Oleme kavandanud tdnavuste
mereuuringute teise etapi: ferromag-
netilise uuringu, et kaardistada laeva
uppumise teekonna alla jaaval alal ja
vraki ladhiiimbruses asuvad metall-
objektid, ja paigaldada uus hoovu-
semoOotja e ADCP. Oleme plaaninud
hanke jooniste digiteerimiseks ja
simulatsioonideks; mudeli laeva vee-
ga taitumise ja uppumise ning struk-
tuursete vigastuste tekke uurimiseks.
Ootame hangetes osalema suuremat
ringi iilikoole, instituute ja spetsiifilise
padevusega ettevotteid.

Hangime ka n-0 muuseumikva-
liteedis ,Estonia“ parismudeli ja lah-
tikdiva vooriosa mudeli, mida saaks
igapidi poorata ja liigutada, visiiri ja
rampi ka avada.” ﬂg

Laevaonnetus
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,Estonia“ huku varasemas

Esimesel juunil kaitses Taurl Roosipuu
Eesti Mereakadeemias oma magistri-
tood” ,Parvlaeva Estonia huku varase-
mate uurimistulemuste vordlus seoses
uute asjaoludega”.

Too sisu joudis laiema avalikkuseni ringiga — esmalt
kajastati seda tihe argumendina Rootsi suurima paevale-
he Dagens Nyheter loos, mis kasitles hukkunute omaste
erinevaid vaateid ja nende esindamist, misjarel referee-

risid ning kasitlesid t66d ka Eesti vdljaanded. Peamiselt
kuulujuttudel ja valevaidetel pohinev avalik diskussioon
oli peamiseks pohjuseks, miks ta otsustas ,,Estonia“ huku
varasemaid uurimistulemusi oma magistritos vorrelda,
Postimehele antud intervjuus selgitas ta oma uurimistoo
eesmarki nii: ,,Tahtsin tasakaalu taastada, et eksperttead-
mine oleks laevadnnetuse uurimises esikohal. Ja avaliku
diskussiooni vastukaaluks néidata, et see info, mille poh-
jal arutelu on kdinud, on marginaalne, ja et teadus seal
taga on hoopis teine.”

Palusime Tauri Roosipuul oma magistritoost kokku-
votte teha.

Tauri Roosipuu

Magistritoo eesmiark

»Estonia“ hukku on aastate jook-
sul uurinud eri organisatsioonid ja
kollektiivid.

Onnetuse ohutusjuurdluse viis
labi rahvusvaheline uurimiskomisjon
JAIC, sellele on hiljem lisandunud eri-
nevad eksperdihinnangud ja teadus-
uuringud. Magistrit66s on neid thi-
selt nimetatud kui (varasemad) uuri-
mised.

Kuid varem ei oldud eri uurimis-
tulemusi tihtsetel alustel vorreldud,
lisaks said mullu septembris avalik-
kusele teatavaks kaks vigastust ,,Esto-
nia“ vraki paremas pardas, mida
varasemad uurimised ei olnud arves-
se votnud.

Neid nimetatakse t60s ,uuteks
asjaoludeks*.

Magistritoo eesmark oli vorrelda
,Estonia“ hukku kasitlevaid varase-
maid uurimistulemusi, selgitada val-
ja uurimistulemuste voimalike eri-
nevuste pohjused ning uurida uute
asjaolude moju varasematele uuri-
mistulemustele.

Vorreldud varasemate uurimis-
te valimisse kuulusid JAIC-i mater-
jalid (JAIC 1997, 2006), Burness, Cor-
lett & Partners Ltd. esialgne kriitika
JAIC-i I6pparuandele (1998), Sjolingi
ja Roseniuse eeluuring (2003), Carls-
soni voorisiisteemi purunemise teh-
niline aruanne (2007), SSPA konsort-
siumi ja HSVA konsortsiumi teadus-
uuringute aruanded (2008), Dan-
kowski doktorit6é (2013) ning Tar-
vaineni jt (2013), Klingbeili jt (2014),

Hjelmsateri jt (2016) teadusartiklid.

Magistritoo tulemused ja
jareldused

Varasemate uurimistoode vordlu-
sest nahtus: koik autorid on jarelda-
nud, et , Estonia“ visiir eraldus 6nne-
tuse alguses ning kahtlusi ja eriarva-
musi selles kiisimuses ei ole olnud.
Visiiri eraldumist 6nnetuse alguses
kinnitavad arvukad téendid ja ana-
ltitisid, naiteks visiiri hiidrosilindrite
tungimine labi teki ette-, mitte kiilg-
suunas ning vraki ja visiiri leiukoha
vaheline kaugus.

Uutel asjaoludel puudub voimalik
seos ja moju neile toenditele, mistot-
tu on avalikkuses esitatud vaide visii-
ri voimalikust eraldumisest 6nnetuse
hilisemas etapis vale.

Taiendav analiilis niitidisaegse-
te meetoditega (digitaalsete kolme-
mootmeliste mudelitega) olemasole-
va teadmise kontrollimiseks Kkinnitas,
et ,Estonia“ voorivisiir porkas onne-
tuse alguses parast eraldumist kokku
pirnvooriga (vt joonist).

Samuti ndhtus varasematest uuri-
mistoodest: koik autorid on jarelda-
nud, et ,Estonia“ ramp on 6nnetu-
se alguses vahemalt teatavaks ajaks
taielikult avanenud ning kahtlusi ja
eriarvamusi selles kiisimuses ei ole
olnud.

Rambi téielikku avanemist 6nne-
tuse alguses kinnitavad mitmed fiiii-
silised toendid (eelkbige voorpiigite-
kiga kokkuporkest tekkinud molgid
rambi alumisel kiljel), mida ei ole
voimalik tunnistajate ttlustele tugi-
nedes imber liikata.
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Uutel asjaoludel puudub voéimalik
seos ja moju neile toenditele, mistot-
tu on avalikkuses esitatud vaide ram-
bi suletuks jadmise kohta onnetuse
kaigus vale.

Varasemate uurimistédde vord-
lusanaliiiisist jareldus, et paasenute
tunnistusi on pohjalikult analtitisitud
—tunnistused on detailides vastuoluli-
sed, aga koik tunnistused on tildjoon-
tes kooskolas teadaoleva laevahuku
kdiguga ning olulisi tunnistusi ei ole
korvale jaetud. ,Estonia“ huku uued
asjaolud ei saa ega tohikski muuta




padsenute varasemaid tunnistusi.

Vaadeldud varasemate uurimis-
todde vordlusest nahtus, et eri autorid
ei ole leidnud kinnitust vaidetele, mis
on ,Estonia“ huku p6hjuseid seos-
tanud plahvatusega laeval, ning esi-
nevad mitmed seda valistavad toen-
did (naiteks seismoseire). Uutel asja-
oludel puudub véimalik seos ja moju
neile toenditele.

Varasemate uurimistodde vordlu-
sest nahtus: koik autorid on jarelda-
nud, et padsenud ei kogenud autoteki
alustel tekkidel olulises koguses vett
ning teadaoleva huku kaigu model-
leerimiseks ei ole tarvis tihtegi vigas-
tust laevakere veealuses osas (laev ei
jaa paevadeks pinnale).

Uued asjaolud voivad mojuta-
da laevakere veealuse osa vigastu-
se voimalikkust, kuid see moju ei ole
kuigi tbendoline, sest uued vigastu-
sed paiknevad teadaolevalt sama-
des sektsioonides, kust evakueerusid
paasenud.

Olemasolevad toendid toetavad
eelkoige hiipoteesi, et uued vigastu-
sed , Estonia“ paremas pardas on tek-

Joonis: ,Estonia”“ voori-
visiiri ja pirnvoori kokku-
porkeasendi vigastuste
sisemine vaade. Visiiri
esikiilje mdlk sobitub
pirnvooriga ideaalselt,
seega kinnitab ka fotog-
ramm-meetrilise mudeliga
Iabiviidud analiilis varase-
maid teadmisi (eestikeel-
ses JAIC-i Idpparuandes
Ik 115 ja 180). Analliiisile
tuginedes saab kahtlus-
teta Gelda, et ,Estonia”
voorivisiiri esikdilje suur
mdlk on tekkinud kokku-
porkest pirnvoodriga, mitte
mdne muu objektiga, ning
visiir on eraldunud dnne-
tuse alguses, kui laev on
omanud kaiku vee suhtes
ehk kineetilist energiat
molgi tekitamiseks ning
laev ei olnud méargatavas
kreenis ehk pirnvoor asus
raskusjou mojul kukkuva
visiiri all = muul viisil ei
ole véimalik vigastuste
tekkemehhanismi selgi-
tada.

1st uuringuist

kinud kokkupuutest merepohjaga.

Muuhulgas ndhtus varasemate
uurimistoodde vordlusest, et eri auto-
rid ei ole leidnud uhtegi viidet kok-
kuporke toimumisele mone valise
objektiga onnetuse ajal — vorreldava-
tes uurimistdodes oli kokkuporke voi-
malikkuse kohta vaga véahe infot voi
uldse mitte.

Uued asjaolud voivad méjutada
kokkuporke voimalikkust veepinnal,
kuid see moju ei ole kuigi tdendoline,
sest ainsad asjaolud (uued vigastu-
sed ja metallilised helid), mis voivad
hiipoteetiliselt kokkuporkele viidata,
on suurema téendosusega seletata-
vad muul viisil.

Varasemate uurimist66de vordlus-
analiitisist jareldus, et ,,Estonia“ ei lai-
nud autotekile tunginud vee tottu kii-
resti Umber, sest laevajuhid joudsid
teha p66rde vasakule ja vahendada
Kiirust, mis vahendas oluliselt autote-
kile tungiva vee hulka.

Samuti jareldus, et ventilatsioo-
nisiisteemil oli p66rdumatu moéju
,Estonia“ uppumise kaigule. Venti-
latsioonikanalite kaudu paéases vesi
autoteki alla juba umbes 40° kree-
ni juures ning ventilatsioonikana-
lite kaudu péaases autoteki alustest
sektsioonidest valja ka 6hk. See on
pohjus, miks laev ei jadnud paeva-
deks pinnale, pohi tileval - see sel-
gus 2000. aastail tehtud analiiiiside ja
simulatsioonidega.

Varasemate uurimisté6de vordlus-
analisist jareldus, et reisijatekki-
de akende purunemise aega, hulka
ja jarjestust on tapselt kindlaks maa-
rata tisna voimatu. Kuna laeva kreen
suurenes vorreldes kiire kaadumise-
ga suhteliselt aeglaselt, ei tekkinud
akendele ka jarsku survet. Toenao-
liselt seetottu oli akende purunemi-
ne suhteliselt aeglane ja jarkjarguline
ning koéik aknad ei purunenud, mis-
tottu liikkus edasi ka laeva l16plik kaa-
dumine.

Varasemate uurimisté6de vordlus-
analiitsist jareldus, et veekindlate
uste avatus voi suletus ei avaldanud
»Estonia“ huku kaigule olulist moéju.

Tunnistajate titlused ja muud to6en-
did viitavad sellele, et veekindlad uk-
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sed suleti dnnetuse alguses.

Uurimist66 pohjal jareldus, et
,Estonia“ hukku kasitlevad varase-
mad uurimised on jbudnud 6nnetu-
se pohjuste ja muude asjaolude koh-
ta uldjoontes samadele jarelduste-
le. Piisavalt on toendatud visiiri eral-
dumine ja rambi taielik avanemine
»Estonia“ huku kaigu alguses.

Aastakiimnete jooksul on ,Esto-
nia“ huku kohta lisandunud uusi
teadmisi ning monedes aspektides
on varasemaid teadmisi tapsustatud
tanu JAIC-i ohutusjuurdlusele jargne-
nud uurimistele ning tehnoloogia ja
teaduse arengule.

Olulisemad tapsustused neist seis-
nevad onnetuse toendolises algus-
ajas ja ventilatsioonisiisteemi mojus
onnetuse kaigule.

Kokkuvote ja soovitused

Magistritooks labiviidud uurimis-
too pohjal sai jareldada, et uued
asjaolud ei mojuta ega litkkka timber
olulist osa olemasolevast teadmisest
ja toenditest, millega tuleb arvesta-
da ka edaspidi. Uued asjaolud saavad
olla teoreetiliselt iiksnes huku kaigu
taiendavateks teguriteks, st igal juhul
tuleb arvesse votta visiiri eraldumi-
sest ja rambi avanemisest tulenevat
juba teadaolevat huku kulgu.

Magistrito6 tulemustest nahtus,
et teema teaduspohine késitlemine
ja sellest tulenevad jareldused voi-
vad margatavalt erineda narratiivist,
mida teatavad huviriithmad avalikku-
sele kuvavad, ning sageli on esitatud
avalikkusele otseselt valevaiteid, vii-
dates seejuures anoniiiimsetele ,.eks-
pertidele”,

Seda soodustab toendoliselt, et
koik uurimismaterjalid ja allikad pole
avalikult veebis kattesaadavad, ning
suuremad meediavaljaanded kaldu-
vad kajastama sensatsiooni tekita-
vaid vaiteid ja isikuid. Magistrit6o6 16-
peb kolme soovitusega edaspidisteks

i MM
uuringuteks.

* magistritood saab lugeda TalTechi raamatu-
kogu digikogust, ,Estonia” hukku puudutavast
materjalist annab hea lilevaate t66 esimeses
peatlikis toodud kirjanduse llevaade
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Isabella Glusauskaite, Eesti Meremuuseum

anapéaeval on Tallinna ran-

nikul uusarenduste all mitu

ala, kus jaavad silma reisijai-

le m6eldud sadamakaid. Sel-
lega luuakse pilti Tallinnast kui reisija-
ja peresobralikust linnast, millel on
oluline kultuuriline vaartus. Paarsada
aastat tagasi valvasid Tallinna lahte
aga arvukad suurtiikid, mis olid pai-
gutatud mitmesse voimsasse suurtii-
Kkipatareisse ning mis pidid muutma
voimatuks Tallinna riindamise mere
poolt.

Suurtiikke ei paigutatud ainult ran-
nikule pistitatud suurtiikirajatistesse,
mida voib siiani ndha Naissaarel ja
Aegnal, vaid suure tH06 ja vaevaga val-
misid kaks merre ehitatud suurtiiki-
patareid. Uks neist, Tsitadell, on ran-
nast kaugemal mitme meetri siiga-
vusel ning on olnud mitme projekti
huviobjekt.

Teise jaanuseid on nainud igatiks,
kes Linnahalli katuselt v6i Kalaran-
nast on merele vaadanud voi laeva-
ga Aegna poole soitnud. Veest pais-
tev piklik kivivare — Vare saar — ongi
omaaegse suure kaitseehitise, Topelt-
patarei jaanus. Eesti Meremuuseu-
mi merearheoloogid valisid Topelt-
patarei iiheks tanavuseks valitoode
huviobjektiks, et tuvastada ja proto-
kollida ehitise veealust konstruktsioo-
ni.

Tallinna patareide ajalugu

Topeltpatarei ja Tsitadelli lugu al-
gab parast Pohjasdda. Kui Tallinn
1710. a Vene vagede ees kapituleerus,
algasid suuremahulised t66d linna
kindlustamiseks mere poolt. Vajadus
rannakaitse jarele oli ilmne, sest P6h-
jasoda jatkus ning Laanemerel tegut-
sesid nii Rootsi kui ka Inglise s6jalae-
vad.

Juba aasta parast linna vallutamist,
1711. a andis linnakomandant kdsu
ehitusmaterjali varumiseks, et ehita-
da Tallinna kaitseks lisaehitisi. Kroo-
niku O. F. von Wrangelli andmeil pi-
did Eesti- ja Liivimaa elanikud toi-
metama Tallinna 20 000 palki ja 500

Tsitadelli rekonstruktsioon.
Joonis: Roman Matkiewicz.

kuupsiilda kive. Tegu oli vaga suure
ehitusmaterjali kogusega ning selle
varumine pohjustas ulatusliku met-
saraie. Kogutud materjalist jatkus ehi-
tustoodeks sadamas ja suure, kahe-
osalise patarei ehitamiseks merre
Stuarti reduudi ehk praeguse Patarei
vangla ette. Seda kaitserajatist nime-
tatigi hiljem Topeltpatareiks.!

Hilisemad allikad mainivad, et
1726. a saabus Naissaare juurde suur
Inglise-Taani eskaader ning ehk-
ki kardetud riinnakuid vo6i kauban-
dusblokaadi ei toimunud, mojus sel-
line jbudemonstratsioon hirmutavalt.
Tugevdati juba olemasolevaid kind-
lustusi ning Maarjamaéel oleva Ida-
patarei ette merre ehitati Tsitadelliks
nimetatud suurtiikipatarei.

Ehkki Topeltpatareist vaiksem, oli
Tsitadell voimas rajatis ja konstrukt-
sioonilt sarnane. Molema ehitise vun-
damendid olid palkidest kargkastid,
mis taideti kividega ja uputati tikstei-
se korvale. Nii valminud vundamen-
dile lisati uus korrus kargkaste. Vee-
pealsesse ossa ehitati kaitserinnatis
ning platvorm meeskonnale ja relva-
dele.

Parast neid stindmusi olid mole-
mad ehitised tuule, lainete ja mere-
jaa meelevallas ning juba 1738. a
olid mélemad vaga halvas seisukor-
ras. Valmisid uued ambitsioonikad
projektid puitrajatiste asendamiseks
kiviehitistega, kuid imber ehitati vaid
Topeltpatarei. Tsitadell jai kasutuseta
ning lammutati jark-jargult. On tea-
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erre ehitatud suurtiki,

Kargkasti
konstruktsioon.

Joonis: Roman Matkiewicz.
da, et sealt parinevat materjali kasu-
tati nii sadamakaide kui ka Topeltpa-
tarei parandamiseks.

Tuleristsed sai uuendatud Topelt-
patarei 13. mail 1790, mil Rootsi lae-
vastik riindas Tallinna lahes Vene
eskaadrit. Seejarel algasid uued
imberehitustodd Topeltpatareil
1823. a, kui tugevdati ehitise vunda-
menti. Paraku sai rajatis 1828. a tor-
mis nii rangalt vigastada, et sisuliselt
tuli ehitustbodega otsast alustada.
Jargnenud aastatel valmiski uus ja
tugevam rinnatis ning suurem pissi-
rohukelder. Uus rinnatis sidus ehitise
molemad pooled (ikkagi topeltpata-
rei) kokku ning visuaalselt saab niitid
raakida tihest ehitisest, milles paik-
nes tle 50 suurtiiki ja mis ldks maks-
ma ile 213 000 rubla.

Parast Krimmi soda (1853-1856)
jaid Tallinna kindlustused hooletus-
se. Topeltpatareid hakati jark-jargult
lammutama vajaliku ehitusmaterja-
li hankimiseks nagu Tsitadelligi. Nii
jaigi lopuks voimsast rajatisest alles
vaid merest umbes meetri vorra vélja
paistev kivilade.



pat

H: 203 *°
D:10.32 m
Temp:17:0 ‘I’C 5

Vee alll oleva kargkasti nurk.

Nii Topeltpatarei kui ka Tsitadell
ehitati peaaegu samal ajal ja samal
eesmargil — Tallinna laevatee Kkait-
seks. Tsitadell oli margatavalt liihema
elueaga ning plaanid selle imber-
ehituseks ei teostunud. Topeltpatareid
seevastu ehitati mitu korda timber.

Seega pakub molema ehitise
veealune osa huvitavat vordlusma-
terjali, seda enam, et Topeltpata-
reid polegi varem niimoodi uuritud.
Topeltpatarei puhul oli uurimist66
iiks eesmadrke selgitada, kui palju
esialgsetest konstruktsioonidest vee
all sailinud on.

Arheoloogilised uuringud
patareidel

Moélema muistise uurimiseks
kasutati allveerobotit. Tsitadelli uuriti
juba 2015. a, mil seal katsetati Tallin-
na Tehnikaiilikooli védljato6tatud all-
veerobotit. Selle abil filmiti nii Tsita-
delli vundamendist sailinud kivilasu
ja palke kui ka ehitisest mere pool
paiknevaid kargkaste. Topeltpatarei
uurimisel 2021. a tegi Eesti Meremuu-
seumn koost66d Muinsuskaitseameti-
ga, mis andis kasutada oma allveero-
boti VideoRay.

Molema muistise puhul oli metoo-
dika sarnane: uuringute tegemisel
lahtuti varasematest sonaripiltidest
ning valiti eelnevalt uurimata punk-
tid ehitisel, mida vaadelda allveero-
botite abil. Sonariskaneeringutelt vali-
ti muistisel allveerobotiga filmimi-
seks 3-4 huvipakkuvat punkti. Nende
punktide ja kogu filmimaterjali alusel

H: 144 °
D:5.73m
Temp:18:056;

saab teha jareldusi nii konstruktsioo-
ni kuju kui ka ehitiste sailimise kohta.

Pole illatav, et Tsitadellil ava-
neb marksa lihtsamini tolgendatav
pilt, sest sellel olid sailinud kargkas-
tid ning vundamendi aared ja lagi
— naha oli omaaegse puitkonstrukt-
siooni jadnuseid. Ehkki lammutuse
tottu purunenud, on endiselt ndha
kunagise puitkonstruktsiooni tapi-
aukudega palgid. Samuti on naha
korvuti asetsevad pistised postid,
mis ilmselt aitasid kargkaste paigal-
dada ning toestasid veepinnast korge-
mal olevat kahuriplatvormi. Tsitadel-
list mere pool olevad eraldi paiknevad
kolm kargkasti on hasti sailinud.

Allveetodde pohjal ning Venemaa
arhiividest leitud jooniste abil 6nnes-
tus 2015. a luua Tsitadelli rekonstrukt-
sioon. Topeltpatarei kolmemaootme-
line mudel valmis Robert Treufeld-
ti ja Jarmo Udrase t66 tulemusena
juba moni aasta varem. Seega tea-
me niitid Usna palju moélema ehitise
kunagisest valimusest ja praegusest
olukorrast.

Topeltpatareid vaadeldi nii maa
kui ka mere poolt, et ndha, kas on
sailinud esimese ehitusfaasi ja konst-
ruktsiooni eriparasid, enamasti pui-
dust kargkaste. Tuli todeda, et kuna-
gised timberehitused ja aeg on jiljed
varasematest ehitusetappidest havi-
tanud. Labi robotkaamera avanes
pilt liivasest merepohjast, millel paik-
neb tihe ja kompaktne suurtest maa-
kividest lade. Vaid ehitise idapool-
ses otsas on naha kivilademest valja-
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Kargkasti pealtvaade. rotod: priit Latti

areidel allveerobotiga

ulatuvaid pustiseid palke, mis voivad
parineda varasematest ehitusetappi-
dest. Ulejaanud eeldatav puitkonst-
ruktsioon oli taielikult eemaldatud.

Topeltpatarei idapoolses otsas,
merepoolsel kiiljel on sailinud suur
puidust kargkast, mis ulatub vélja
vundamendi kivilademest. Konst-
ruktsioonilt on see sarnane Tsitadel-
li kargkastkonstruktsiooniga ning on
voimalik, et algselt pole tegu olnud
vundamendi detailiga, vaid vahetult
ehitise ette pustitatud tokkega nagu
Tsitadellilgi. Lammutust6ddel mat-
tus kargkast osaliselt kivide alla ning
ndib niitid kuuluvat ehitise vunda-
mendi kiilge. Vastuse sellele kiisi-
musele saavad anda naiteks dend-
rokronoloogilised uuringud, samuti
uute arhiiviallikate avastamine. Tsi-
tadelli kohta ilmus aastail 2013-2015
arhiividest paevavalgele vaga pone-
vat materjali ning pole voimatu, et ka
Topeltpatarei kohta on veel monda-
gi avastada. Sellegipoolest lubavad
tdnavused valitood Topeltpatareil
analiiisida kaitserajatise sailivust ja
voimalikke detaile, mida varem ei ole
uuritud.

Nii Tsitadell kui ka Topeltpatarei
on ponevad soOjaajaloolised objek-
tid, mille uurimine taiendab Tallinna
rannakaitse ajalugu ja illustreerib, kui
suurt vaeva nahti omal ajal sadama ja
meretee kaitsmiseks. ﬂg

" Rannakaitserajatiste nimed on mitu korda
muutunud ja lugemise lihtsustamiseks kasu-
tatakse Topeltpatarei kohta labivalt (iht nime
(merekaardil on see Vare saar — Toim.).
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Merendusajalugu

Mida Neptun kirjutab?

Rein Albri

uhtlemisvajadus on meil

kéigil. Uks selle véljendu-

si on sonumite edastami-

ne nii suusonal kui ka kirja
teel. Mil viisil vanal ajal ,s6na“ saa-
deti, voib vaid oletada. Kindel on, et
iihendust peeti nii {ihel kui ka teisel
viisil, kas voi 5000-aastase ajalooga
tuviposti abil.

Esimesed teated posti liikumisest
Eesti aladel ulatuvad keskaega. Uliku-
tel, vaimulikel, raehérradel ja Hansa
Liidul olid selleks késkjalad. Ule mere
toimetati sonumid edasi kaupmeeste
—laevnike vahendusel.

Sona iile vee

1532. a. véljastas ordumeister Wol-
ter von Plettenberg korralduse, mil-
lega kohustas Saaremaa, Muhu ning
mandri vahel posti vedama Muhu
Koguva kiila vabatalupoega Hansket.
Need oigused ja kohustused kinnitas
talle 1565. a ka Taani riigihoidja Hein-
rich von Liidingshausen-Wulf. Kogu-
va kiila talupojad vabastati postiveo-
kohustusest alles parast kolmeaas-
tast kohtuprotsessi 1894. a. Hanske
jareltulijad Smuulid elavad praegugi
Muhu saarel.

Eesti alal seati riiklik postiteenistus
sisse Rootsi voimu ajal: 20. veebrua-
ril 1636 kinnitas kuninganna Kristiina
iileriigilise postimaaruse. Rootsi riigi-
kantsler Axel Oxenstierna teatas riigi-
noukogus, et ka Soomega ning teis-

Teaduslikel eesmarkidel kasutatakse
pudeliposti ka tdnapaeval, pohiliselt
hoovuste ja kalade kuderannakute
uurimisel. Foto: vianite Koppens.

te tilemereprovintsidega tuleb posti-
tihendus merd pidi sisse seada Ahve-
namaa-ITuru-Helsingi-Tallinna suu-
nal, maad pidi Stockholmi-Viiburi-
Kékisalmi-Narva suunal. Seega Eesti
ala tihtse riikliku postikorralduse toi-
mimise alguseks loetakse 1. veebrua-
ri 1638.

Rootsiaegne postikorraldus keh-
tis 1710. aastani. Eesti ala vallutanud
Peeter [ ukaasiga rajati uusi postiteid,
postijaamu ja postkontoreid. Postitol-
lad vedasid posti ja reisijaid.

Sealt ka populaarne seltskon-
nalaul ,,Uhke postipoiss soéitis kord
maanteel, kiilast kiilla, linnast linna
viistatee ...

Kiri pudelis

Pudelipostiks peetakse merre
heidetud kirja sisaldavat veekindlalt
suletud pudelit. Teadaolevalt kasu-
tas selliseid pudeleid (umbes 300 a
eKr) juba kreeka filosoof Theophras-
tos tbestamaks, et Vahemerre sise-
neb vesi Atlandi ookeanist. Golfi hoo-
vust uurisid pudeliposti vahendusel
Benjamin Franklin ja Monaco prints
Albert, kes aastail 1885-1888 viskas
merre 1675 pudelit, millest leiti 226.

Teaduslikel eesmarkidel kasu-
tatakse pudeliposti ka tanapaeval,
pohiliselt hoovuste ja kalade kude-
rannakute uurimisel. Pudeliposti
kasutatakse ka kirjasoprade leidmi-
seks, armastuskirjade, jumalasona,
reklaami jms teabe levitamiseks.

Ka selle loo autor on oma mere-
soiduaastail nii moénegi humoristliku

sisuga lakituse ookeani heitnud, mis
aga kahjuks on jaanud vastuseta.

Tema Majesteedi korgitser

Jargnev lugu ei ole kuninglikust
veinipudelite avajast, vaid merest lei-
tud pudelite lahtikorkijast (Uncorker
of Ocean Bottles). See amet tekkis
Inglismaal 1560. a kuninganna Eliza-
beth I valitsemisajal parast seda, kui
keegi kalur leidis La Manche’i vai-
nas kalastades vorgust kirja sisaldava
pudeli. Olles ise kirjaoskamatu, otsis
ta tarka, kes selle ette loeks. Kirja oli
teele lakitanud Inglise spioon teate-
ga hollandlaste maabumisest Novaja
Zemljal. Hollandlastel oli plaan Pohja-
Jaamere kaudu itta seilata. Kuna tegu
oli riigisaladuse lekkega, siis poodi
vaene kalur koos kaasosalistega tiles.

Et sellised ,apardused” ei kor-
duks, andis Elizabeth I vélja seadu-
se, mis keelas surma ahvardusel
avada merest leitud pudeleid. Need
tuli anda kohalikule voimuesindaja-
le, kes toimetas leiu ookeanipudelite
avaja katte. Ainult viimasel oli digus
need avada, kirjad labi lugeda ning
nende sisu kuningannale ette kanda.
Esimeseks sellele ametikohale maa-
rati lord Thomas Tonfeld. Juba esi-
mesel aastal sattus ta katte 52 kirjaga
pudelit. Kuninganna tavatses talt koh-
tumisel kiisida: ,Mida Neptun mei-
le kirjutab?“. Ookeanipudelite avaja
amet sailis Inglismaal kuni 19. sajan-
dini.

Maailma vanimad
pudelipostid?

2015. a juulis leiti Friisi saarestikku
kuuluva Amrumi saare rannalt pudel,
mis oli merre heidetud 108 aastat,
neli kuud ja 18 paeva varem. Pudelis
oli ingliskeelse tekstiga kaart palvega
saata see Plymouthis asuvasse mere-
bioloogiakeskusesse. Kaardi oli tee-
le lakitanud mereteadlane G. P. Bid-
der. Saatmiskuludeks oli pudelis tiks
shilling. Kokku heideti selle aktsiooni
kaigus merre 1020 pudelit.

6. martsil 2018 leiti Ladne-Aust-
raalia rannaliivalt pudel kirjaga, mis
oli merre heidetud India ookeanis



12. juunil 1886 saksa uurimislaevalt
»Paula“, ikka hoovuste uurimise ees-
madrgil. Kiri ootas oma leidjat 132 aas-
tat.

Pudeleid teadetega on Neptuni
hoolde usaldanud ka paljud maa-
deuurijad ja mereteede avastajad.
Teekonnal Indiasse saatis sel teel
aruandeid Hispaania kuninganna-
le Isabellale ka Kolumbus. Moned
pudelid olevat ka leitud ja toimetatud
adressaadini. Teadaolevalt leiti iks
Kolumbuse postitus 1852. aastal Gib-
raltari vainast.

Tihti on pudelikirjad parit hukku-
valt voi hadasolevalt laevalt. Meresoi-
du ajalugu tunneb sadu juhtumeid,
kui merre visatud kiri on jadnud lae-
vahuku ohvrite viimaseks lootuskii-
reks abile. Harvad on aga olnud need
juhtumid, kui hadakutsung o6igel ajal
kohale on jéudnud. Uks selline pudel
leiti Taani vetest — 16. veebruaril 1983
ilmus Stockholmis Eesti Paevalehes
lugu pealkirjaga: ,Kas Pohjameres
hukkus Noukogude peal- voi allvee-
laev?*. Artiklis mainiti Pohjamerest
leitud pudelit, milles oli venekeelne
kiri: “Poleme. Mingit voimalust paa-
semiseks pole. Meid on alles jaanud
kaheksa madrust. Palume sellest tea-
tada Tallinna sadamasse Estrobpro-
mile. Pddsemislootust ei ole. Laheme
pohja.“ Leitud kirjast teavitati Nouko-
gude saatkonda, kuid vastust sealt
ei saadud. Viidetavalt saadeti teade
ka Tallinna Estrobpromi. Salaparane
juhtum jaigi lahendamata.

Kiri Putinile

Pudelipostiga on saadetud teade
isegi Vladimir Putinile, kui Venemaa
suurimad viinatootjad saatsid sel
teel palve jatta kange alkoholi aktsiis
2017. aastani puutumata. Viinatoot-
jad pohjendasid oma palvet murega
illegaalse alkoholi turuosa kiire kas-
vu pérast, mille tingis alkoholiaktsiisi
jarsk tostmine.

Kiri Gorbatsovile

1980. aastail leiti Brasiilia rannikult
pudel venekeelse kirjaga, milles nou-
kogude kalalaeva meremehed poor-

-

o

Pudeleid teadetega on merejimal Neptuni

hoolde usaldanud ka paljud maadet
ja mereteede avastajad. |
Foto: xblibber; Wikimedia Corr

dusid Mihhail GorbatSovi poole tea-
tega, et alkoholivastast kampaaniat
trotsides on nad selle pudeli tiihjaks
joonud kooskoélas vanade meretra-
ditsioonidega. Kiillap sama tekstiga
pudeleid ulpis tol ajal ookeaniavarus-
tel rohkemngi.

Postkontorilaht

Maailma koige tavatum postkontor
asub Galapagose saarestikus. Kunagi
olid need saared piraatide ja vaala-
ptitidjate peatuskohad. Vaalapiitidja-
te piitigireis vois kesta kuni kolm aas-
tat. Koduigatsusest moeldi siis valja
lihtne, kuid téhusalt toimiv siisteem
kirjade saatmiseks. Postkastiks sai
tiihi rummivaat, mis pustitati Florea-
na saarele. Sinna jaeti kirjad koduste-
le lootuses, et need siis tsivilisatsioo-
ni riippe naasvate laevameeste poolt
kaasa voetakse. Kuigi kirjade kohale-
joudmine vois votta kuid voi isegi aas-
taid, leidis enamik neist 16puks adres-
saadi.

Esimest korda mainitakse seda
omaparast postkontorit ajakirjas
Journal of a Cruise, kus kapten David
Porter jutustas oma 1813. a sooritatud
reisist Galapagose saartele. Kapten
Porteri mehed leidsid Floreana saa-
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rel posti otsa asetatud tiinni, mille ko-
hal oli puidust tahvel kirjaga ,Hatha-
way postkontor”. Ttinnis olid ka moé6-
ned kirjad, mis kaasa voeti.

See postisiisteemn tegutseb tanase-
ni. Post Office Bay postkontorit 1abi-
vad tuhanded kirjad, pohiliselt turis-
tide postitatud. Vaalapiitidjate algu-
parane rummivaat on ammugi kodu-
nenud. Vastavalt vajadusele asenda-
takse see uuega, mitmes on ténane,
seda ei tea keegi. Tiinni, mis on Umb-
ritsetud haakrikuga — puidust kastide,
plankude, triivpuidu ja loomade luu-
dega — pannakse margistamata post-
kaardid ja kirjad, mis siis teiste randu-
rite poolt kaasa voetakse ja sihtkoh-
ta toimetatakse. Monikord on selle-
le kaasa aidanud Ecuadori merevagi.

Pudeliposti teemat on kasuta-
tud ka kunstis. Kirjanduses E. A. Poe
,Pudelist leitud kasikiri“, Jules Ver-
ne ,Kapten Granti lapsed®, ,Saladus-
lik saar” jne. Sel teemal on tehtud fil-
megi — Taani ,Flaskepost Fra P“ - ja
muusikat, naiteks Londoni rokkan-
sambel The Police — ,Message in a
Bottle*:

... I'll send an SOS to the world

I hope that someone gets my

Message in a Bottle ...
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Uudiseid 6. juunist 12. septembrini
kogus Tauri Roosipuu

@ 3.-7. juunini viis sertifitseerimis-
asutus Bureau Veritas Eesti Mereaka-
deemias labi kvaliteedijuhtimissiis-
teemi esimese korralise kontrollaudi-
ti. Kui varem holmas kvaliteedijuhti-
missiisteemni sertifitseeritud kasitlus-
ala merendusalast taseme- ja taien-
dusopet, siis tdanavuse auditi kasitlus-
ala laiendati akadeemia soovil ka
juhtimissiisteemi kolmandale pohi-
protsessile ehk teadus- ja arenduste-
gevusele. Korralise valisauditi 1abis
mereakadeemia edukalt — mittevas-
tavusi auditi kdigus ei tuvastatud. Ser-
tifitseerimisasutus tegi neli tdhelepa-
nekut, mis on (iks sisendeid akadee-
mia juhtimissiisteemi jarjepideval
parendamisel.

@ 11.-12. juunini korraldasid Ees-
ti Mereakadeemia ja TalTechi uuset-
tevotluse keskus esmakordselt Ees-
tis merendusvaldkonna arendusné-
dalavahetuse ehk hakatoni, kus otsi-
ti uudseid lahendusi jatkusuutliku
mereriigi arenguks.

Mereakadeemia eksperdid ja sek-

toritilesed spetsialistid esitasid haka-
tonile 20 véljakutset, mille alateema-
deks olid meretehnoloogia ja laevan-
duse digitaliseerimine, sinimajandus
ja veeressursid, laevaehitus ja hiidro-
diinaamika, mereveondus, meresoi-
duohutus ja -turvalisus, rekreatsioon
ja vaba aeg ning merenduse kiiber-
julgeolek. Hakatoni 16ppsiindmuse-
le valitud tiimid 16id 48 tunni jook-
sul 6 uuendusmeelset ning praktilist
lahendust.
@ 19. juunil Haven Kakumaée sada-
mas toimunud veetehnika messi
auhinnagalal péalvis merenduspoliiti-
ka vaga aktiivse koostamise eest ning
Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteeriumi olulise partnerina tun-
nustava auhinna Eesti Mereakadee-
mia arendusdirektor Madli Kopti.

" EEST] [KAITSEVAG]

\ ESTONIAN DEFENCE FORCES

@ 6. juunil algas Ladnemerel 50. kor-

da toimuv suur s6jaline 6ppus Bal-
tops, millest vottis osa pea 4000 ini-
mest 18 riigist. Eesti merevégi osales
18. juunini kestnud 6ppusel merevéae
tuukrite ja miinijahtijaga ,Sakala“.
Lisaks vottis oppusest osa NATO 1.
alalises miinitorjegrupis teeniv miini-
jahtija ,,Ugandi“ kokku ligi 80 mere-
vaelast.

@ 16. juunil said Kaitsevde Akadee-
mias rakendusliku kérghariduse so6ja-
vaelises juhtimises ja nooremleitnan-
di auastmetunnused 5 merevae pohi-
kursuse lopetajat. Akadeemia mere-
vae pohikursuse parimaks lopetajaks
tunnistati nooremleitnant Rain Praks.
@ 25. juunil saabus tagasi kodusada-
masse miinijahtija ,,Ugandi“, mis tee-
nis NATO 1. alalise miinitorjegrupi
koosseisus 11. jaanuarist. Kokku osa-
les ,Ugandi“ kaheksal 6ppusel, mille
kaigus viidi 1abi ligi 673 tundi miini-
jahtimist, identifitseeriti 569 veealust
kontakti ja leiti 30 ajaloolist Ilohkeke-
ha, millest 12 ka héavitati.

@ Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus
sO6lmis Soome paritolu ettevottega
lepingu, hankimaks Eesti merevéaele
meremiinid koos veeskamiseks vaja-
liku riist- ja tarkvaraga. Miinide tiipi,
tootjat, hinda ja kogust ei avalikusta-
ta. Esimesed miinid saabuvad Eestis-
se aasta lopuks.

@ 30. juulil peeti Miinisadamas pidu-
lik tseremoonia, millel endine mere-
vaebaasi tilem kaptenleitnant Rain
Terras andis reservi suundudes tiksu-
se juhtimise iile tema kohusetaitjale
kaptenmajor Meelis Lustile, kes tai-
dab seda ametikohta kuni merevéae
struktuurimuudatuseni, kui votab tile
tanase merevaebaasi jarglase lahing-
teeninduse divisjoni juhtimise. Mere-
vae uus struktuur rakendatakse sep-
tembris.

@ 5. augustil sai miinijahtija ,,Ugan-
di“ komandoriks kaptenmajor Jan-
no Lauri, kes vahetas vélja peaaegu
kolm aastat sel ametikohal teeninud
kaptenmajor Martin Aeltermanni, kes
jatkab teenistust Kaitsevae Peastaa-
bis.

@ 11. augustil andis kaitsevée juhata-
jakindralleitnant Martin Herem reser-
vi arvamise puhul iile hinnalised kin-
gitused (nimelised relvad) merevae-
kapten Roman Lukasele (endine
kaitseatasee Poolas ja Rumeenias),
merevaekapten Sten Sepperile (endi-
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ne kaitseataSee Ameerika Uhendrii-
kides) ja kontradmiral Igor Schvedele
(endine Eesti so6jaline esindaja NATO
ja Euroopa Liidu Séjalise Komitee
juures).

@ 14. augustil jbudis Vanasadamas-
se NATO 1. alalise merevaegrupi lipu-
laev Kanada kuningliku merevée fre-
gatt ,Fredericton®.

@ Augusti eelviimasel nddalal toimus
Parnu lahel merepaastedppus Baltic
Bikini 2021, milles osalenud Balti rii-
kide 6huvéelased harjutasid toimin-
guid merre hddamaandumise korral.
@ 28. augustil toimus Juminda miini-
lahingu mélestustseremoonia.

@ 4. septembril joudis Vanasada-
masse USA merevée havitaja ,,Arleigh
Burke*, mis oli oma esimeses USA 6.
laevastiku eelpaigutatud merevagede
Euroopa vastutusala patrullis.

@ 6. septembril Miinisadamas ala-
nud merevae reservoppekogunemi-
sele kutsutud 40 reservvaelast harju-
tasid nadala jooksul sadamakaitset ja
laevaliikluskontrolli tegevusi. Viima-
ne suuremahuline merevae 6ppeko-
gunemine Mere-siil toimus 2018. aas-
tal.

@ 10. septembril algas Louna-Root-
si vetes suuroppus Northern Coasts
2021, mille Lati, Leedu, Rootsi, Prant-
susmaa ja Taani alustest koosnevat
sihtiiksust juhib kaptenleitnant Ott
Laanemets. Oppus kestab 23. sep-
tembrini ja kokku votab 6ppusest
osa 14 riiki, Eestist osaleb miinijahti-

ja ,Sakala“.

Politsei- ja Piirivalveamet

@ 18. juunil allkirjastasid siseminis-
ter Kristian Jaani, Politsei- ja Piirival-
veameti peadirektor Elmar Vaher
ning Eesti Vabatahtliku Mere- ja Jar-
vepaaste juhatuse liige Marek Rat-
sep kolmepoolse koostodleppe, mil-
le eesmark on tugevdada koost6od
turvalisuse loomisel ja siseturvalisuse
vabatahtlike tegevuste arendamisel.
@ 29. juunil osales mitmeotstarbeli-
ne reostustorjelaev ,Raju” Latis Roja
sadama lahistel Eesti ja Lati kahe-
poolsel reostustorjeoppusel LAT-EST
Oilex 2021.

@ 13. juuli 6htul avastati Kopli lahel



ohuke merereostuse kiht, mille kal-
dale joudmise takistamiseks kaivitati
reostustorjeoperatsioon, milles osa-
lesid ,Raju, ,M-15* ja lennusalga sei-
relennuk.

@ 18. juulil teatati reostusest Sillamae
sadamas, kus voolas merre moni-
kiimmend liitrit kiitust. ,,Kindral Kur-
vitsalt“ prooviti skimmerite abil reos-
tust koguda, kuid kiitusekiht oli seda-
vord 6huke, et reostuse likvideerimi-
ne ei 6nnestunud.

@ 24.-25. augustil toimus Soomes
Kotkas iga-aastane reostustorjeop-
pus Balex Delta, mille kaigus harjuta-
ti koostood suuremahulise reostuse
likvideerimisel. Tanavu osales 6ppu-
ses 13 laeva ja kaks lennukit, Eestist
osales Oppuses mitmeotstarbeline
»Kindral Kurvits“ ja lennusalga seire-
lennuk.

TALLINNA @ SADAM

Heade s6numite sadam

4 27. juunil asus TS Shipping OU jaa-
murdja ,,Botnica“ teele Kanada Arkti-
kasse, et juba neljandat suveperioo-
di jarjest tootada Milne Inleti sada-
ma lahistel rauamaaki kaevandava
ettevotte heaks. ,,Botnical“ tehti aas-
ta algul ara eeltoo, tostmaks laeva
polaarklassi PC5 pealt PC4 peale, mis
annab voimaluse kasutada laeva Ark-
tikas stigisperioodil kauem ja ka kor-
gematel laiuskraadidel.

@ 7. juuli hommikul jéudsid Muu-
ga sadamasse HHLA TK Estonia ter-
minali kaks suurt konteinerikraanat,
mis kaikuvotmise jarel loovad Muu-
gale voimekuse teenindada senisega
vorreldes oluliselt suuremaid kontei-
nerilaevu.

Y TALLINK

@ 9. juulist avas Tallink taas Tallin-
na-Stockholmi laevaliini, mis oli ol-
nud ligi 16 kuud suletud Eesti ja Root-
si vahel kehtinud reisipiirangute tottu.
Esialgu s6idab liinil ainult tiks laev -
»Baltic Queen“ — valjumistega Tallin-
nast ja Stockholmist tilepaeviti.

@ Tallink Grupp ja Maroko avali-
ku sektori osalusega ettevote Tanger
MED Port Authority sélmisid liihiaja-
lise prahilepingu, mille kohaselt Tal-
linki laevad ,Victoria I“ ja ,,Romanti-
ka“ siirdusid teenindama rahvusva-
helisi laevaliine Maroko ja Prantsus-

maa ning Maroko ja Itaalia vahel juu-
list oktoobrini. ,Victoria I“ soitis Tallin-
nast valja 28. juunil ning ,,Romantika“
lahkus Tallinnast 5. juulil, mélemaid
laevu seob 100-paevane prahileping.
Laevadel on Tallinki tehnilised mees-
konnad.

@ 1. juulist kasutavad Tallinki reisilae-
vad ,Silja Europa“ ja ,Baltic Queen*”
Vanasadama kai dares seistes kal-
daelektrit.

Tallinkile téahistab kaldaelektri kasu-
tuselevott Vanasadamas olulist sam-
mu kestlikuma tegevuse suunas, mis
tagab pealinnas puhtama elukesk-
konna ning vahendab ka laeva masi-
nate tekitatavat miira.

Baltic
Workboats
shipyard
@ Baltic Workboats on iile andnud
Belgia vedajale DAB Vloot 30-meetri-
se katamaraani Ferry 30 CAT, mis s6i-
dab Antwerpeni piirkonnas, ning tais-
elektrilise reisilaeva Ferry 22 Elect-
ric joeiiletusteks, Belgia politsei-
le 22-meetrise lainetlabistava kere-
ga patrull-laeva Patrol 22 WP ja teise
Kieli kanali parvlaeva Ferry 30 Hybrid
ICE , Alster” vedajale Fachstelle Masc-
hinenwesen Nord.

Muud uudised

€ 9. juunil kogunes esmakordselt
meremajanduse timarlaud — néuan-
dev kogu, milles merendusega seo-
tud ettevotjad, iihendused, merendu-
sentusiastid ja riik teevad koost66d,
leidmaks voimalusi merendussektori
arenguks.

Esimesel kohtumisel keskendu-
ti formaadi kehtestamisele, osaleja-
te tutvustusele ning ka viimasel aas-
tal merenduse konkurentsivoimele
kasuks tulnud veeteetasudele. Umar-
laua liikmed on majandus- ja taris-
tuminister, Eesti Laevaomanike Liit,
Merendusnoukoda, Eesti Sadama-
te Liit, Eesti Kaugpiitidjate Liit, Baltic
Workboats, Eesti Meretoostuse Liit,
Eesti Vaikesadamate Arenduskeskus,
Eesti Meremeeste Solturatu Ameti-
tihing, Logistika ja Transiidi Assotsiat-
sioon, Eesti Mereakadeemia, Tallink,
Eesti Merelootside Uhing, Eesti Lae-
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vajuhtide Liit, BLRT, Riigikogu meren-
duse toetusrithm, Riigikogu majan-
duskomisjon, EAS, Riigikantselei,
Sotsiaalministeeriumi t66- ja pensio-
nipoliitika osakonna juhataja, Kesk-
konnaministeeriumi merekeskkon-
na eest vastutav asekantsler, MKMi
meremajanduse asekantsler, MKM-i
meremajanduse osakonna juhataja,
Transpordiameti peadirektor, Trans-
pordiameti merenduse ja veeteede
teenistuse direktor.

@ 21. juunil Aasta mereharija tanu-
uritusel sai Kapten Uno Lauri Mere-
kultuuri SA tanukirja merekeele
noukoja toorithm {ile aasta kestnud
SOLASe tolke toimetamise eest heas-
se eesti merekeelde.

@ 19. juunil veetehnika messil tun-
nustas merekeele noukoja t66rithma
Majandus- ja Kommunikatsioonimi-
nisteerium.

@ 9. augustil osales valisminister Eva-
Maria Liimets URO Julgeolekunéu-
kogu korgetasemelisel virtuaalkohtu-
misel merejulgeoleku teemal. See oli
URO Julgeolekunéukogu India eesis-
tumise eriiiritus, mida juhtis India
peaminister Narendra Modi.

@ 12. augustil otsustas valitsus kabi-
netinbupidamisel toetada uue parv-
laeva tellimist mandri ja suursaar-
te vahele, laev peaks liinile joudma
2024. aasta lopuks.

Plaani jargi valmib 2022. aasta teises

pooles ehitusprojekt, millele jargneb
uue laeva ehitus. Laeva ehitatakse ja
katsetatakse kokku umbes kaks aas-
tat ning eeldatavasti jouab laev liinile
2024. aasta lopuks.
@ 2. septembiril osales keskkonnami-
nister Tonis Molder rahvusvahelisel
merepriigi ja plastireostuse teemali-
sel ministrite konverentsil.

Konverentsil tegid ministrid aval-
duse, mille kohaselt soovivad liiku-
da globaalse kokkuleppe suunas, et
merre joudva priigi hulka vdhenda-
da. MM
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Lennusalk: ajalooline iilevaade

Tauri Roosipuu o T di osalesid ja kindlasti

e neid, kes salgas toota-

desoleva aas- ‘ sid ja tdnaseni toota-

ta suvel ilmus __% vad. Ulevaate koosta-

Mati lila sulest misel olid allikateks
raamat ,Lennusalk: LENNUSALK  autori, tema kaastee-

ajalooline iilevaade®,
mis oli plaanis algselt
vdlja anda lennusal-
ga 25. aastapaevaks
(8. veebruar 2018).
472-lehekiiljelise raa-
matu kirjastas Grena-
der.

Raamatu autor lopetas Tallinna
Merekooli laevajuhtimise eriala 20.
lennu, hiljem oli ta karjaar seotud
paljuski lennundusega. Lennusalga
raamat on autori kuues, tema esime-
ne raamat (2010) jaddvustas Tallinna
Merekooli XX lennu malestusi. Kuna
lennusalgal on oluline roll ka mere-
paastes ja -seires, siis voiks raamat
huvi pakkuda ka Meremehe lugejale.

Lennusalk, mis loodi 1990. aasta-
te alguses piirikontrolliks, otsingu-
ja paastetoodeks, on kandnud eri-
nevaid nimetusi. Autor heidab pil-
gu enam-vahem kronoloogilises jar-
jekorras (algus voib tunduda hiip-
lik, kuni korduvatest asjaosalistest ja
siindmustest pidepunktid moodus-
tuvad) lennusalga kaekaigule, tema
edu- ja arenguloole, muidugi ka t66-
dele ja tegemistele.

Autor meenutab inimesi, kes sal-
ga loomisel, tegemistel {iht voi teistpi-

AJALOOLINE ULEVAADE

liste, salgas teeninute
ja protsessides osa-
lenute meenutused,
malestused, hinnan-
gud ning lisaks mee-
diakajastus.

Raamatu suuri-
maks vadartuseks
voibki pidada salga endiste ja prae-
guste tdotajate meenutusi, mis anna-
vad ka korvalseisjale ausa ja realist-
liku tausta erinevatele siindmustele,
otsustele ja arenguetappidele.

Oleks kindlasti leidunud neid, kes
tahtnuks maalida korvalseisjaile pildi
ainult lennusalga eduloost ja naiteks
konstateerinud lennusalga eelmise
juhi vdhem kui aasta pikkust ame-
tiaega kui kuiva fakti. Seda raamatut
lugedes voib end aga kui lennusalga
siseringi kuuluvana tunda ning taus-
ta, sh muresid ja probleeme teades
inimesi tisna lihtsalt moista.

Malestuste jaadvustamisel on ka
oluline ajalooline vaartus, kuid nagu
ka autor Hooandja projektikirjeldu-
ses todeb, ,ei ole see uurimus ega
teadustdo, kus koik peab olema tap-
ne ja toestatud, viidatud“. Seet6ttu ei
saa ka koike raamatus sisalduvat vot-
ta faktidena, eriti kui tegu on hinnan-
gute ja arvamustega, sonadega ,vois

olla“ ja ,vist“.

Naiteks ei selgu, millel pohineb
autori vaide, nagu ,rahvusvahelise
uurimiskomisjoni JAIC t60 ja aruan-
de olevat hukka moéistnud kogu
merendusringkond”. Autori Kirjuta-
misstiil on ladus ja tisna kujundlik,
kohati ka emotsionaalne ja poigetega
paevapoliitikasse ja -stindmustesse.

Kuigi raamatu esimeses poo-
les esitatud viite, et ,rohkem kui 20
aastat parast reisiparvlaeva Estonia
katastroofi ei ole Eestil de jure kon-
ventsioonipohist lennu- ega mere-
paastet, nende eest vastutavat insti-
tutsiooni, padevat asutust ega jarele-
vaatajat” selgitamine laheks autori
arvates liiga pikale ja see ei ole pal-
juski ka selle raamatu teema, siis raa-
matu teises pooles autor seda mone-
vorra ikkagi teeb.

Autori ja asjaosaliste kaudse ja
otsese kriitikaga lennusalga rahasta-
mise ja juhtimise kohta politsei koos-
seisus on keeruline mitte noustuda,
kuna péarast kimmekond ja rohkem
aastat tagasi Euroopa Liidu rahasta-
tud uute kopterite hankimist ei ole
voimekuse markimisvaarset hiipet
toimunud ning ka tiheksakiimnen-
date arengukavadest ja plaanidest on
paljugi saavutamata.

Kuidas saakski loota arenguhiipet,
kui naiteks korraliste suurhoolduste
jaoks on tulnud raha taotleda ja val-
ja radkida nagu erakorralise lisakulu

Mudelirida vitriinis ja paberil

Purjelaevamudelid Eesti Meremuuseumi kogus
Sailing Ship Models in the Estonian Maritime Museum

Madli Vitismann

aanel foto maailma ainsa seitsmemastilise purjelaeva
s,Thomas T. Lawson“ mudelist, ahvatleb , Purjelaeva-
mudelid Eesti Meremuuseumi kogus“ muuseumi tagasi
po6orduma, et nendega lahemalt tutvuda.
78-lehekiiljeline kvaliteetsete fotodega heal paberil
kataloog annab laevade kohta lahemat teavet ja Opetab
detaile tahele panema. Raamatus on esitletud 27 laeva,
igaiihe kohta kohta on lugeda nii lihike elukdik kui ka
mudelimeistri nimi ja mudeli ehitusaeg. Peale mudeli-
te fotode on leida ka laevade fotosid ja jooniseid. Kiillap

paljudel on taastundmisro6mu, sest raamatus on mitmel
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korral juttu paremini tuntud ning meedias ja raamatuis
rohkem kajastatud laevade mudeleist. ﬂg



Nr3 2021 (124)

EETEEDE

——— Lo’6‘tsaga':K|hnu pnga
e Vesﬂennuklte angaarl ponev ajalugu
- Nawgatsmomhooaeg on tales hoos

~ Merekeel - Randumlsest |
~sildumisest ja haglamlsest

P




INTERVJUU

Sisukord

32 Lddtsaga Kihnu piiga
34 Uhistranspordi
korraldamisest merel

36 Uudised

37 Navigatsioonihooaeg on

taies hoos

38 Ristna diferentsiaal
GNSS tugijaama
moderniseerimine

40 Vesilennukite angaari
pdnev ajalugu

42 Vilsandi tuletorn avati
kiilastajatele

43 Randumisest, sildumisest

ja haalamisest

45  IMO ringkirjad

Veeteede TEATAJA
nr3 2021 (124)
Kaanefoto: Unsplash

Neli korda aastas ilmuv
Transpordiameti ajakiri
limub koos ajakirjaga Meremees

Toimetus

Toimetaja: Laura Tammeorg
Keeletoimetaja: Malle Hunt
Kujundaja: p2

Triikk: Spin Press

Kontakt

Transpordiamet

Valge 4, 11413 Tallinn

Telefon: 620 5525

E-post: press@transpordiamet.ee
Veebis: issuu.com/veeteedeamet

32

Taavi Audo

iiklikus merenduse juhtimi-

ses on viimasel aastal tehtud

palju muudatusi. Struktuuri-

de timberkorraldamine, juhti-
miste-vastutuste muutmine, uued niod,
uued suunad.

Kuid palju on ka samaks jadnud, sest
koigele annavad jume merendusvald-
konna spetsialistid, keda on ainuiiksi
Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-
teeriumis ning Transpordiametis kokku
{ile 200. Uks neist on Reet Laos, kes t66-
tab MKM-i meremajandusosakonnas
peaspetsialistina.

Kuigi osakond on uus, on Reet minis-
teeriumis panustanud merenduse kie-
kaiku ligi viis aastat. Ta on lébi ja 16hki
kihnlane, kultuuriparandi séilitaja, kiila
simmanil laval ning koige selle korval
kirjutab seadusi. Louna-Eesti on tema
jaoks kummaline. ,Ma ei saa seal pikalt
olla, sest mul tekkib mingi klaustrofoo-
bialaadne tunne. Seal on tiielik vaikus.
Kihnus ei ole kunagi vaikust. Seal on ala-
ti meri ja tuul ning koik kohiseb;* kirjel-
dab Reet.

Koroonaviiruse aeg on véimaldanud
Reedal teha rohkem kaugt66d Kihnust.

»Ma elan Kihnus tuletorni liahedal
Kodukontori péevadel drkan ma veidi
varem ning teen tiiru majakani ja tagasi.
Siis olen iiles drganud ning on hea kohe
tood tegema hakata. Olen isegi IMO
(Rahvusvaheline Mereorganisatsioon)
kohtumistel osalenud enda tagakamb-
rist. Ei mingit probleemi, internet to6tab
ja mis vahet seal on, kus me asume:*

Reeda elus haakub koik merega. Ta
hakkas juba véga viiksena isaga merel
kédima, ka vanaema juures paistis aknast
meri.

,Kihnus paistab meri muidugi igal
pool, muigab Reet. Ta 16i 2009. aastal
Kihnu Mere Seltsi, sest soovis merekul-
tuuriparandit Kihnus rohkem au sisse
tosta. ,Kui titled ,, Kihnu' siis koik teavad
kes on Kihnu Virve ja Kihnu naised ning
kui tragid ja tublid nad on. Aga kui raa-
kida Kihnu meestest, siis esimese hooga
pigem nii hésti ei moelda. Tegelikult on
seal taga hoopis suurem mereparand:*

»Kihnlastel oli sada aastat tagasi iile saja
Kihnu kivilaeva, mille nad olid ise valmis
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Lootsaga Kihnu piiga

ehitanud. Vanemad laevameistrid on
Oelnud, et kui nad numbreid tunneksid,
ehitaksid nad palju paremad laevad.

Numbreid ei tundnud, jooniseid ei
kasutanud, aga ehitasid dgedaid laevu,
millega veeti timber Kihnu nii kaks kuni
viis miljonit tonni kive. Ajalooarhiivid
radgivad siukest juttu. Sellest ma siis sel-
le merepisiku vist saingi ning nii kanged
on ka Kihnu mehed;’ {itles Reet.

Reet tahtis pdrast pohikooli minna
Oppima tiitirimeheks, mille peale kodus
Oeldi, et see ei pruugi olla kdige parem
eriala, dra sinna mine. Seepeale ldks ta
giimnaasiumisse, kus iihes geograafia-
tunnis {itles Opetaja, et logistikud tegele-
vad merevedudega ka.

»See tundus mulle paris huvitav amet,
siis ma kiill métlesin, et see on minu vél-
japais. Ma ldhen opin logistikuks,’ mee-
nutab Reet. Pérast giimnaasiumi lakski
ta Mainori kérgkooli logistikat 6ppima
ning juhuse tahtel otsiti iilikooli esime-
sel kursusel Kihnu laeva peale madru-
seid. Laevale to6le minekuks oli voima-
lus labida madruse kursus ja asuda kohe
toole.

Kihnus ei ole
kunagi vaikust.
Seal on alati meri
ja tuul ning koik
kohiseb.

»Motlesin, et see oleks ideaalne. Ma
olin juba 19-aastane ehk sain ise otsus-
tada ja siis ma laksingi ilikooli korvalt
ka merekooli. Kuna mu noorem vend
ldks juba glimnaasiumis merendusklas-
si ning mina ei saanud mere teemast iile
ega timber, siis Oppisin tema konspektid
endale pohimotteliselt pahe. Kui joudsin
ise merekooli kursusele, siis ma teadsin,
mis teemad tulevad, sest mul olid kéik
lipud ja s6lmed selged.

Laeval tootas Reet kuus aastat. Alguses
madrusena, 16puks vanemmadrusena.

,Kui Ruhnu vahet soitsime ja kapten
alla puhkama léks, siis sain roolis olla ja
mulle meeldis see viga. Mulle meeldis,
kui sain s6ita Ruhnust tagasi Kihnu ning
ilm oli ilus ja kuu paistis. Siis ma soitsin
kuu jérgi, nii-6elda kuu peale, ja Viker-



raadio méngis ilusaid lugusid, sest muu
raadiojaam sinna lihtsalt ei levinud. Kuu
paistis ja viga romantiline oli soita.*
Vahepeal to6tas Reet ka sadamas, kuid
pérast magistriopingute 16ppu tekkis tal
tunne, et tahaks midagi suuremat teha,
kui ainult laeva peal voi sadamas to6ta-
da. Nii ta leidiski tee ministeeriumisse.
»,Ma leian, et laia pildi ndgemine
merenduses tuleb igati kasuks. Natuke
nden seda kultuurpdrandi poolt, tean

Foto: erakogu

mis laevadel ja sadamates toimub. Sada-
mad ei saa ilma laevadeta ja laevad ei saa
ilma sadamateta. Vanu oskusi tuleb ka
meeles pidada. Naiteks kui laevas tiks-
kord mingisugune tehnikavidin {iles
titleb, siis sa peadki oskama kuu ja téhte-
de jirgi soita;’ sonas Reet.

MKM-is to6tades on Reet algusest saa-
ti teiste teemade korval ka merenduspo-
liitika koostamisega tegelenud. Reeda
sonul kis algul peast ldbi kiill, et mis see
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arengukava voi arengudokument tldse
endast kujutama peaks?

»Esmapilgul tundub see olevat kuiv
tekst, aga igal lausel on oma méte, mis
peab haarama vodimalikult palju suurt
ringi. Siis sa motledki, et kuidas seda
niiid kokku kirjutada nii, et koiki-
de huvid oleksid esindatud. Sa kohtud
sektoriga ning koigil on miljon erine-
vat muret ning sinu t66 on koik nende
mured pardale votta ja leida kompro-
miss, et koik oleksid rahul.

Merenduspoliitika kdib mul kaasas
siiani, niitid tuleb ka valge raamat, mis
annab merendusele pika selge plaani,
kuhu kogu sektor saab panustada*

Pdevatoo korvalt kirjutab Reet tihti
projekte Kihnu Mere Seltsile, korraldab
suvel {iritusi ning leiab ennast sageli ka
lavalt 166tsa voi akordioni tagant.

Mere seltsis on kokku saanud kamp
inimesi, kes tahab merekultuuripérandit
edasi arendada.

»Meie peamine eesmérk on igasugust
mereharidust, kultuuripirandit ja loo-
dusharidust edasi anda noortele. Samuti
tahame ka vanaaegset paadiehitustradit-
siooni saarel uuesti ellu dratada’*

Seltsi suurimaks eesmérgiks on valmis
ehitada Kihnu vana kivilaeva koopia.
sKuna meil raha praegu veel nii palju
pole, oleme edasi liilkunud samm-sam-
mult. Uheteistkiimne aastaga oleme val-
mis saanud laeva projekti. Ja ainult tiks
inimene ehitabki selliseid laevu! Omal
ajal jooniseid ei olnud. Nitiid me teeksi-
me numbritega, kuid kahjuks tunneme
ka rahanumbreid:‘

Hooandja abiga on selts valmis saanud
kaks kivilaeva mudelit, kuna terve lae-
va jaoks raha polnud. Uks on puupakust
vilja freesitud, kus on néha laeva kuju.
Teine on tehtud seltsi projekti jargi iiks
tihele, kus see on jéetud nii-Gelda poo-
likuks. Seal on néha kaared, emapuu ja
natuke laudist.

»Toendoliselt, kui ma ei oleks eriala-
selt nii merendusinimene, siis ma voib-
olla oleks juba edasi liilkunud voi oleks
t66 mulle igavaks muutunud. Aga ma ei
oskakski muud eriala endale ette kuju-
tada, kui merendust. Mulle meeldib eri-
nevaid probleeme lahendada. Vahel on
keerulisem ja vahel lihtsam, aga ei t66
ega hobid pole viie aasta jooksul igavaks
muutunud:”
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LAEVANDUS

Uhistranspordi korrald

Martin Lengi

uvi on aeg, mil inimesed puhka-

vad ning liiguvad palju. Elame

paigas, kus on palju véimalu-

si ringi uudistamiseks ning kus
nii monigi ponev koht asub iile mere,
monel toredal ja armsal saarel, mida
meil Eestimaal on rohkesti.

Praeguse viroloogilise olukorra téttu
on liikumist koduriigis senisest enam
ning reisitakse rohkem just ldhiriiki-
des. Nii nagu turistid soovivad iile mere
ponevamaid paiku ja vaatamisvédrsusi
kiilastada, peavad saama ka piisielani-
kud liigelda vastavalt vajadusele.

Oleme Transpordiametina teenuse tel-
lijad mitmele saarte laevaliinile.

Transpordiamet korraldab parvlaeva-
dega regionaalset reisijatevedu Saare-
maa, Hiiumaa ja Ruhnu saarega liinidel
Virtsu—Kuivastu, Rohukiila—Heltermaa,
Soru—Triigi, Parnu—Ruhnu, Munalaid—
Ruhnu ja Roomassaare—Ruhnu.

Transpordiamet koordineerib ja piir-
kondlikud thistranspordikeskused kor-
raldavad parvlaevadega maakondlikku
reisijavedu Vormsi, Kihnu, Manija ja Pii-
rissaarega liinidel Rohukiila—Sviby, Kih-
nu—Munalaid, Munalaid—Manilaid ja
Laaksaare—Piirissaar. Ule 90% reisijatest
veetakse Virtsu—Kuivastu ja Rohukiila—
Heltermaa liinidel.!

Transpordiameti  {ihistranspordiosa-
kond seisab selle eest, et tihistranspor-
ti kavandataks ja korraldataks vastavalt
noéudlusele, soodustades seeldbi iihissoi-
dukite eeliskasutamist ning vdhendades
ithiskonna sotsiaalseid ja majanduslikke
kulutusi transpordile, energiale ja taris-
tule. Uhistranspordiosakond kavandab
ja korraldab tileriigilist bussi-, parvlaeva-

ja lennuliiklust Eestis.>
Uhistranspordiosakond korraldab
regionaalsete  laevaliinide  hankeid,

koostab lepinguid, teeb lepingust léh-
tuvat teenuse jdrelevalvet ja koordinee-
rib maakondlike laevaliinide hankeid,
samuti kooskoélastab séiduplaanid ning
liiniveo mahud. 3

Pidevalt suheldakse nii valdade esinda-
jatega kui ka operaatoritega, et parenda-
da ning lahendada erinevaid ettetulevaid
olukordi. Kogu tegevus on viga komp-
leksne ning vajab osakondadelt kiiret
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ja tohusat t60d, andmete analiiiisi ning
pidevat tegutsemist.

Sellel suvel pani laevaliiklus proovile
tihistranspordi korralduse, selle teenu-
se tagamise voimekuse ning meeskonna
toimimise kogu asutuse {iileselt. Meil oli
kaks hadaolukorda, mis ndudsid mitme-
te teenistuste osakondadelt kiiret rea-
geerimist. Mélemad intsidendid ja liini-
héired mojutasid tugevasti reisijaid, kuid
said koost6os Transpordiameti, kohalike
omavalitsuste ja operaatoritega opera-
tiivselt lahendatud.

Tagantjdrele analiiiisides leiab kind-
lasti kohti, kus jargmistel kordadel olla
targem tegutsemises voi kuidas selliseid
olukordi iildse dra hoida, see on ka pohi-
line selliste raskete situatsioonide puhul
— Oppida edaspidi paremini tegutsema
ning hoida 6ppetund meeles.

Lahemalt ragkides suve keskpaigas toi-
munud intsidentidest, siis esimene suu-
rem hdire esines Ruhnu liinil kiirkata-
maraaniga, mille pohjuseks oli tehniline
rike. Kindlasti pole laeva kui mitmete
komplekssete siisteemide koost6ol teh-
niliste rikete esinemine teab mis eriline
kriis. Kiill aga tekitas pineva olukorra
asjaolu, et saarel oli suurem grupp eks-
kursante, kes polnud arvestanud oota-
matult pikeneva reisiga.

Uhtlasi oli saarele planeeritud suur
tiritus, mis héivas samuti palju maju-
tusasutusi ning vajadus kaubaveoks, et
pakkuda dritusel siitia, tegi olukorda
tosisemaks. Seeldbi hinnates voimalusi
ning olukorda ja soovides ainult kiire-
mat parimat lahendust pakkuda, panus-
tas peale saare enda korraldatud reiside
ka Transpordiamet erandkorras ameti
enda laevaga, et inimesed saarelt dra viia.

Kokkuvétvalt voib tdodeda, et tinu mit-
metele teenistustele, osakondadele ja
meeskondadele sai olukord lahendatud
ning kiilastajad said saarelt dra ning tiri-
tus Ruhnus sai kenasti ja edukalt toimu-
da. Siinkohal saime ka ametina edaspi-
diseks mitmeid ideid nii teenuse paren-
damiseks kui ka protsessi juhtimiseks ja
kommunikeerimise parendamiseks.
= 11. juulil ilmnes tehniline rike Ruh-
nu ja mandri vahel reise tegeval kiirka-
tamaraanil Rund, mille tottu tiihistati
véljumised sellel ja ka jirgmise pdeva
enneldunal. ASi Kihnu Veeteed eesmirk
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oli leida voimalus inimeste transpor-
diks saarelt dra ning Ruhnu elanike paas
kodusaarele. Samuti asuti kohe tegelema
mootoririkke tuvastamisega, et Runé
kiiresti liinile tagasi saada.

= 12. juulil toimus esimene reisijate dra-
vedu saarelt pukseriga Panda ja laeva-
ga EVA 320. Lisaks organiseeris Ruhnu
vald voimaluste ja soovi piires inimeste
vedu viiksemate alustega.

= 13. juulil jatkusid saarelt veod laevaga
EVA 320 ja pukseriga Panda — koik rei-
sijad, kes olid n-6 16ksu jadnud, said saa-
relt dra. Lisaks toodi saarele vajalik kaup,
mis oli samuti 16ksu jaanud.

® 14. juulil avaldati asenduslaeva s6idu-
plaan edasisteks vedudeks mandri ja
Ruhnu vahet.

= 16. juulil I6ppesid Runé parandust66d
ja tehti esimesed merekatsetused. Jarg-
misel pdeval naases laev liinile ja 18. juu-
lil taastus Ruhnu liiniliiklus katamaraan-
parvlaevaga Runo.

Niiiidseks on teada, et Runo tehnilise
rikke pohjustasid suur koormus ehk tihe
sdiduplaan ja laeva kiirus. Samuti asub
riik uurima, kas Runo asemele voiks lii-
nile tuua sobivama laeva. Analiiiis ja

amisest m




vajaduse ning voimaluste olemasolul
laeva leidmine/tellimine aga votab aega
vahemalt kolm aastat.

Teine tosine liinihdire toimus suur-
saarte liinil Kuivastu—Virtsu vahel soitva
parvlaevaga Toll. Seda juhtumit kajastas
meedia viga tugevalt ning usun, et pohi-
detaile ilmselt teavad huvitunud osapoo-
led.

Tépne asjaolu, miks 6nnetus juhtus, on
veel uurimisel. Teada on, et tegemist oli
tehnilise rikkega ning téipsemad selgitu-
sed annab teada operaator, kui asjaolud
selguvad. Kill aga oli tegemist piisavalt
tosise intsidendiga, nii laev kui ka sada-
mataristu vajasid remonti. Tagantjérele
voib Gelda, et onneks oli liinioperaatoril
peale 4 pohilaeva kasutada ka lisalaev,
mis asendas molemal suursaare liinil osa
valjumisi.

Suvise suure reisijahulga tottu tuli ette
ebamugavaid seisakuid ning pikki jarje-
kordi. Koigi osapoolte kiire tegutsemise
tulemusel sai parvlaev Toll parimal voi-
malikul viisil liini teenindamiseks korda.
Sellele olukorrale tagasi vaadates saime
Transpordiametina kinnitust, kui oluli-

ne on kommunikatsioon ning lepingu-
poolte tihe ning asjalik suhtlus ja koos-
too.

21. juulil juhtus Kuivastu sadamas
onnetus, kui Virtsu—Kuivastu liini parv-
laev Toll soitis vastu Kuivastu sadama
kaid, mistottu said vigastada nii laev kui
ka kairamp. Inimesed kannatada ei saa-
nud. Parvlaev Toll suundus jargmisel
péeval Tallinna BLRT Grupi laevare-
monditehasesse remonti.

TS Laevad reageeris olukorrale kiiresti
ja tegi muudatused parvlaevade t66kor-
ralduses, et dnnetus tavapérases soidu-
plaanis voimalikult viihe probleeme teki-
taks.
= 21. juuli pérastléunal ning 22. ja 23.
juulil teenindasid Virtsu—Kuivastu lii-
nil reisijaid parvlaevad Piret ja Regula
vabagraafiku alusel.
= 24.-26. juulil soitis parvlaev Tiiu Saare-
maa liinil ning parvlaev Regula Hiiumaa
liinil.
= Laevad vahetati tagasi 27. juulil.
= 30. juulist 6. augustini soitis Tiiu taas
Saaremaa liinil ning Regula Hiiumaa lii-
nil. 2. augustil otsustati samamoodi jét-
kata.
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Kriisiperioodil soitsid molemal laeva-
liinil kaks laeva, kokku neli laeva.
= 7. augustil asus parvlaev Toll taas lii-
nile ja tavapdrane parvlaevaliiklus taas-
tus nelja pohilaeva ja iihe lisalaevaga.
On selgunud, et tegu ei olnud inimliku
eksitusega, vaid tehnilise rikkega, mille
tépseid pohjusi veel uuritakse. Vea poh-
juse tdpse viljaselgitamiseni sdidab Toll
vaid diiselelektrilises reZiimis.

Kindlasti tuleb kriitilisi olukordi ette ka
tulevikus, kuid tiritame eelnevast 6ppida
ning teha tahelepanekuid, et vidhendada
igasuguseid ootamatusi. Isegi kui tuleb
raske olukord, teame, mida teha ning
oskame reageerida.

Usun, et kdik osapooled said kogemuse
vorra rikkamaks ning ka sisendit, kuidas
tulevikus teenust, jirelevalvet ning pla-
neerimist parendada.

L hitps://www.transpordiamet.ee/liikuvus-
ja-transpordikorraldus/uhistransport/laev
2 https://www.transpordiamet.ee/uhist-
ransport

3 https://www.transpordiamet.ee/liikuvus-
ja-transpordikorraldus/uhistransport/laev
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J uupisen

25. juunil tahistati rahvusvahelist meremeeste paeva

Jiiri Lember, Laura Tammeorg

lgal aastal 25. juunil t&histab
Rahvusvaheline Mereorganisat-
sioon (IMO) rahvusvahelist mere-
meeste pdeva. See on paev, mil
peetakse meeles just neid mehi
ja naisi, kes peavad (iht maailma
vanimat, ohtlikumat ning raske-
mat elukutset.

Meremeeste vastutusrikka t66 tulemu-
sena toimub ténapéeval ca 90% maailma
kaubavedudest ja 60% Eesti omast just
meritsi. IMO peasekretdr Kitack Lim
kutsus sellel péeval iiles koiki riike tun-
nustama meremehi kui tilemaailmse vii-

ruspandeemia eesliini voitlejaid.

2021. aasta meremeeste pdeva moto
on Vairikas tulevik meremeestele.

COVID-19 pandeemia alguses sattusid
meremehed kohe eesliinile — neist séltus
suuresti koigi kriitiliste kaupade ja medit-
siinivahendite kittesaadavus igas maail-
ma nurgas. Haiguspuhangutega seotud
piirangud riigipiiridel ja sadamates kao-
tasid voimaluse digeaegseks puhkuseks ja
meeskondade vahetuseks. Paljud mere-
mehed olid sunnitud toGtama jarjest ter-
ve aasta. 300 000 meremeest to6tasid tile
kokkulepitud to6vahetuse aja.

2020. aastal oli IMO eesmargiks saavu-
tada meremeeste tunnustamine eeslii-
nitootajatena ning mereriikide valitsus-
te poolt vastavate eritingimuste loomine
piiritiletustel, maale pédsul ja vaktsinee-

rimisel. Eesti Vabariik ei teinud takistusi
meremeeste vabale liilkumisele iile riigi-
piiri. Rahvusvahelise Transporditootajate
Foderatsiooni (ITF) inspektor Eestis aitas
kaasa kiimnete meremeeste repatrieeri-
misele Eestist koju — Indiasse, Filipiinide-
le ja Ukrainasse.

Alates 2011. aastast on Eesti meremehi
ja laevaomanikke ithendavad merendus-
organisatsioonid andnud omalt poolt
vilja rahvusvahelise meremeeste pieva
raames ,Aasta Mereharija“ tiitlit, millega
tunnustatakse pikaajalisi ja vidrikaid dpe-
tajaid kvaliteetse merehariduse andmise
eest.

Sel aastal pélvis tiitli pikaaegne mere-
soidu Opetaja, Taltech Eesti Mereakadee-
mia, Eesti Merekooli ja Revali Merekooli
lektor Rein Loodla.

Maagiline muinastulede 66

eeteede Teataja toimetus elas taas kaasa ja osales ithel
merega seotud siindmusel, mis on vaatamata suhteli-
sele uudsusele juba traditsiooniks muutunud.

Kord aastas, augustikuu viimasel laupéeval, siiidatakse mere
adres lokked, meenutamaks ajaloolisi mereddrseid margutule-
sid ehk iilastulesid. Ténapéeval stiiidatakse mereédrseid 16kkeid
tihiselt muinastulede 66l ja mitte laevadele ohutu suuna ndi-
tamiseks sadamasse voi randa, vaid traditsiooniliselt tuletame
koos meelde, et meie ithine meri vajab hoidmist.

Vanimad kirjalikud andmed meredérsete tuledega ohuteadete
edastamisest ja laevadele ohutu tee néitamisest parinevad vii-
kingiajast. Margutulesid kasutati hoiatuste ja muude kokku
lepitud sonumite edastamiseks, nditeks kui merelt mérgati voo-
raid laevu ldhenemas. Lokkeid kasutati ka vilja kujunenud lae-
vateede liheduses, nditamaks meremeestele teed karidest ja
madalatest mé6dumiseks ning ohutult sadamasse voi
randa navigeerimiseks. Lokked stitidati randades siis, kui tule-
torne ei olnud veel rajatud.

Muinastulede 66d hakati tdhistama 1992. aastal Eesti ja Soo-
me rannikul ning hiljem liitusid sellega teisedki L&danemere
maad, tihiselt 1okete siititamise idee levis peamiselt suust suhu
soprade ja tuttavate kaudu. 2009. aastal muutus tiritus esimest
korda tile-eestiliseks, kui veebilehe muinastuled.ee kaudu kut-
suti inimesi mere &éres 16kkeid siititama. Traditsiooni levikule
aitas kaasa ka veebilehel kuvatav 1okkekaart, kuhu igaiiks sai ise
oma lokkekohast teada anda.

Muinastulede 66st on kujunenud meeldejaév suve 1opetamise
tiritus. Sel aastal siitidati iilastuled 28. augustil ja Transpordi-
amet kutsus inimesi jagama pilti oma lokkest sotsiaalmeedias.
Siinkohal avaldame parima foto, mille autoriks on Liisbeth
Born. Pilt on tehtud muinastulede 661 Neeme kiilas.

Loke Neeme kiilas muinastulede 66l. Foto: Liisbeth Born
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VAIKELAEVAD

Navigatsioonihooaeg on taies hoos

Andres Kond

erekultuuri areng Eestis kiib
ajaga kaasas ja vaba aja veet-
ine vee peal on just viimasel

paaril aastal muutunud mérkimisvéar-
selt populaarsemaks. Kasv tulenes suu-
resti ka COVID-19 pandeemiast, kuna
paljud vaba aja veetmise vdimalused on
olnud piiratud.

Uhelt poolt vaadatuna tihendab see
hulga rohkem veesodidukite esmaseid
registreerimisi ja véikelaevajuhtide val-
jadppe mahu kasvu, teiselt poolt aga
tdiendavat valvsust ohutuse tagamisel.

Ohutus algab igaiihest endast

Paljud veeliiklejad on teadlikud ja ette-
vaatlikud, arvestavad teistega, hoiavad
ja séddstavad keskkonda ning vastutavad
enda ja kaasliiklejate turvalisuse ja ohu-
tuse eest. Sellele aitavad kaasa inspek-
torid, kes kiivad viikelaevajuhtide koo-
litusi kontrollimas, et need vastaksid
Vabariigi Valitsuse kehtestatud véike-
laevajuhtide véljadppe méiruse noue-
tele.

Lobusas tujus seltskonnal, kes merel
toredasti aega veedab, on ohutus tih-
ti viimane asi, millele moeldakse. Kuigi
ohutusjuhiste tutvustamine on kapteni
kohustus, tuleb ka ise teada oma digusi
ja vajadusel kiisida, kust ja kuidas ohu
korral abi saada. Laeva pardale astudes
tuleb teha selgeks, kus on pééstevahen-
did, et ohu korral need kiiresti leida ja
kasutusele votta.

Oluline on ka meelde tuletada pédste-
vestide oiget kasutamist ning seda, kui-
das laevas ohutult liikuda. Laeva kapten
vastutab koigi pardal viibivate isikute
ohutuse eest, seega tuleb kuulata tema
suuniseid ning kidske — temal on vélja-
ope ja teadmised, kuidas ohuolukorras
kaituda.

Suvine vdikelaevade ennetus-
kampaania ,,Ohutult veel*

Igal aastal korraldab Transpordiamet
viikelaevadele moeldud kampaania,
mis on osa ennetustegevusest ja ddrmi-
selt vajalik ning tohus meede veeliiklus-
alase teadlikkuse tostmisel.

Kampaania on igal aastal erinev, otsi-
takse ponevaid lahenemisi, néiteks vik-
toriin voi fotokonkurss, mille auhinnaks
on moodne pédstevest.

Viikelaevajuhi tunnistuste valjastamine aastate loikes
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Véikelaevajuhi tunnistuste véljastamine 2017.-2020. a. Graafik: Transpordiamet

Sel aastal tuletati veeliiklejaile meel-
de, millega arvestada, et paadisoit oleks
ohutu. Igal nédalal avaldati tiks oluline
veesdidukitega liiklemise ohutusnouan-
ne, kampaania kestis 8 nidalat. Inimesi
kutsuti tiles sotsiaalmeedias jagama pil-

TRANSPORDIAMET
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te ohutust liiklemisest veesdidukiga.

Pilte jagati kommentaarina ligi 70
ning koigi postitajate vahel loositi vélja
10 tdisautomaatset paukvesti, mis ava-
nevad nii vette kukkudes kui ka kasitsi
tommates.

OHUTULT

VEEL!

Meelespea, et
ilusad hetked
jaaksid kestma.
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Veesoidukit juhi kaine peaga.

Veesoiduki kiirus vali vastavalt
enda oskustele ja soidukogemusele.

Tea enda veesoiduki mereomadusi
ja eriparasid.

Tea ja tunne soidupiirkonda ning
hoia keskkonda.

Hoolitse kaasreisijate turvalisuse
eest ning pane tihele teisi veeliiklejaid.

Veendu veesoiduki tehnilises
korrasolekus.

Kanna veekogul viibides alati
paastevesti ja hoia kaasas sidevahend.
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J NaviGaTsioon

Ulevaade Ristna diferentsiaal GNSS tugija

Tarmo Vilu

GNSS (Global Navigation Satelli-
te System) on poolsiinkroonsetel
orbiitidel Maast u 20 000 km
korgusel tiirlevatel satelliitidel
pohinev asukoha- ning tépse
ajamadrangu stisteem, mille
positsioneerimistapsus voib
soltuvalt paikesetuulte iseloo-
must ulatuda kiimnest kuni kahe
meetrini.

Kohamédramissiisteeme  arendavad
Ameerika Uhendriigid (GPS), Venemaa
Foderatsioon (GLONASS), Euroopa Liit
(GALILEO) ning Hiina Rahvavabariik
(BEIDOU). Vead asukoha maédramisel
tekivad satelliidi raadiosignaalide moon-
dumise tottu nii Maa atmosfaaris (tro-
posfidri ja ionosfadri refraktsioon) kui
ka sumbuvuse tottu (tolm ja sademed
atmosfaaris). GNSS kohaméaramissiis-
teemide pidevat tépsuse suurendamist
on vaja hiidrograafilisel moodistamisel,
ujuvnavigatsioonimdrkide paigaldami-
sel, laevade navigeerimisel sadamates,
pukseerimisel, jadmurdetoodel ning
VTS (Vessel Traffic Services) piirkondli-
ku teenuse osutamisel.

Lahenduseks on DGNSS (Differential
Global Navigation Satellite System) ehk
DGNSS (sh DGPS) parandite edastami-
se infosiisteem, mille eesmérk on paren-
dada navigatsioonivahendite positsio-
neerimistdpsust kuni {ihemeetrise vea
piiridesse, kasutades selleks tugijaama-
des genereeritud pseudokauguste (pseu-
dorange) parandeid. To6 meetodiks on
tervikluskontroll, mille abil valitakse
asukoha méadramiseks sobivaimad satel-
liidid ning elimineeritakse arvutusest
koik mitte kvaliteetsed.

Genereeritud parandeid votavad vas-
tu veesdidukite DGNSS voimekusega
asukohamédramisseadmed ning AIS
(Automatic Identification System) kal-
dajaamad.

DGNSS koosneb Maa peal kindlatel
koordinaatidel paiknevatest tugijaama-
dest, mis véljastavad kesklainesagedusel
raadioeetrisse RCTM SC 104 v2.3-koo-
dis (Radio Technical Commission for
Maritime Services) sdnumisignaale.
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Maailma DGNSS jaamad kaardil. Allikas http://www.survsupport.com/referencestations.php

Eesti Vabariigis koosneb stisteemi fiiil-
siline osa tugijaamadest Ristnas (307
kHz) ja Narva-Joesuus (295,5 kHz), sei-
rejaamadest Rohukiilas ja Vergis ning
keskserverist.

Tugijaamade struktuur on iiles ehita-
tud silmas pidades kolme korgkéidelda-
vuse (high availibility) pohimotet:

1. Vastupanuvéime (resilience): Uksi-
ku komponendi rike ei tohi pohjustada
stisteemi t60 katkestust. Rikke korral
toimub automaatne timberliilitus tihelt
komponendilt teisele nii, et siisteemis
séilib tookorras olek.

2. Killasus (redundancy): Koik olulised
stisteemi komponendid on dubleeritud.

3. Kaughaldus (remote administra-
tion): Rikked siisteemi mingis kompo-
nendis on leitavad kaugseire teel.

Molemad tugijaamad on rajatud dub-
leerituina ning kiigultvahetuse (hot
swap) Umberlillituse  voimekusega,
minimeerides sellega katkestuse ohu
ning tagades parandisignaali kvalitee-
di vastavuses IALA juhendiga nr 1112-
Ed1: ,Performance-and-Monitoring-
of-DGNSS-Services-in-the-Frequen-
cy-Band-283.5-325-kHz“ ning IMO
resolutsiooniga nr A.915(22): ,Revised
maritime policy and requirements for
a future global navigation satellite sys-
tem (GNSS)*, Vastavalt eeltoodud doku-
mentidele on lubatud jaama seisaku aeg
(downtime) lihe aasta loikes 99,8% ehk
17,53 h.

Ristna tugijaam oli 2020. aastaks t66-
tanud jdrjest 24 aastat ja koik seadmed
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olid téielikult amortiseerunud ning teh-
niliselt vananenud. Otsa olid saanud
koik varuosad, nii uued kui ka vanad,
mis olid ile jadnud 2014. aastal moder-
niseeritud Narva-Joesuu tugijaamast,
varuosi polnud voimalik ka juurde tel-
lida, kuna neid enam ei toodetud. Rist-
na tugijaama moderniseerimist polnud
voimalik enam edasi liikata.

2020. aastal korraldati edukas riigi-
hange summas 131 340 eurot (ilma kai-
bemaksuta), mille tulemusena moder-
niseeriti aastatel 2020-2021 Ristna
DGNSS tugijaam, viidi seni Juminda
tuletornis paiknenud seirejaam {ile Ver-
gi tuletorni ning loodi tdiendav seire-
jaam Transpordiameti Rohukiila hool-
dusbaasi hoonesse.

Kui Geosoft OU raadioseadmete riigi-
hanke 2020. aasta juulis voitis, liks kii-
reks. Viie kuu jooksul tuli valmis jouda
nii Ristna baasjaama diiselgeneraatori
automaatika vahetusega, UPS-i akupan-
ga suurendamisega, GPS-antennide ja
nende kaablite vahetusega, baasjaama-
de ning sideseadmete vahetusega ning
koige tihtsam: saatjate uuendamisega.
Lisaks eelnevale tuli Narva-Joesuu tugi-
jaama seirejaam dra tuua Juminda tule-
tornist ja viia tile Vergi tuletorni ning
ehitada uus seirejaam Rohukiila hool-
dusbaasi, et ka Ristna tugijaamast eet-
risse antav raadiosignaal oleks kontrol-
litud.

Osa moderniseerimistoodest ei mah-
tunud hankesse, mist6ttu jdi meie ame-
ti tOotajate tlesandeks seirejaamade



komplekteerimine ja paigaldamine,
Ristna tugijaama GPS-antennide ja
antennikaablite asendamine, vanade
elektrikaablite eemaldamine, uute elekt-
rikaablite paigaldamine ja seadmete/
vahendite transportt66d.

Alustasime tegusalt: Ristna tugijaam
sai stigisel diiselgeneraatorile uue auto-
maatika, GPS-antennid said vahetatud
ja veel hulk t6id tehtud, kui kogu maail-
ma tabas COVID-19 paanika. Enam ei
olnud voimalik inimestega kokku saa-
da ega poes puuduvaid detaile ostmas
kdia, ei liikunud isegi parvlaevad Hiiu-
maa ja mandri vahet. Lisaks teatas Nau-
tel Ltd. (saatjaid tootev ettevote) tehase
esindaja, et saatjate paigaldaja/seadistaja
ei saa COVID-19 pandeemia piirangu-
te tottu tulla Singapurist Ristnasse oma
tood tegema. Jirgnevate kuude jooksul
piirangud ei 16ppenud ja 16puks paddis
olukord lepingu tdhtaja pikendamise-
ga kuni 30. juunini 2021 vddramatu jou
lepingu punkti rakendamisega. Piiran-
gud aga kestsid ja lopuks tuli t66d dra

ama moderniseerimisest

teha Eesti peatoovotjal endal Nautel
Ltd. kirjalike juhiste jargi.

Talvel ja kevadel tegime Ristna tugijaa-
mas mitmeid t6id, sh vanade elektri- ja
sidekaablite eemaldamine ja uute kinni-
tamine, sideseadmete ning baasjaamade
paigaldus, kliimaseadme installatsioon
ning seiresse ithendamine.

Miértsikuus joudis 1opule Rohukiila
hooldusbaasis paikneva Rohukiila seire-
jaama ehitus. Pérast seadistusi kontrol-
lib raadiojaam 79 km kaugusel paikneva
Ristna tugijaama eetrisse saadetava raa-
diosignaali kvaliteeti.

Maikuus paigaldasid Geosoft OU (Hu-
go Toll) ja Cybernetica AS (Viljar Tulit)
nii saatja kui ka ATU (Antenna Tuning
Unit) Nautel Ltd. kirjalike juhiste jargi.
Raadiosaatja tehasepoolne paigaldusin-
sener jdigi tulemata. Saateantenn regu-
leeriti toole viisil, et sealt saatjasse tagasi
peegelduv voimsus oleks 0 W.

Juunikuus sai to6korda ka Vergi tule-
torni paigaldatud Vergi seirejaam, mil-
le eesmirgiks on kontrollida 111 km
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kaugusel asuva 2014. aastal uuendatud
Narva-Jéesuu DGNSS-tugijaama eet-
risse saadetava raadiosignaali kvaliteeti.

Uuenduste ja tehtud téGde tulemusena
paranesid raadiojaamade viljaantavate
raadiosignaalide levialade ulatus ja kva-
liteet ning avardus monitooritavate sei-
reandmete spekter, voimaldades sead-
mete kaugjuhtimist ning mitmesugust
statistikat.

Niitid on moderniseeritud koik Eesti
DGNSS-tugijaamad.

Kuhu edasi? Tulevikutehnoloogiaks
voib saada R-mode (Ranging mode) teh-
noloogia, mille katsetused kdivad mit-
mel pool maailmas.

R-mode on vilja pakutud kui alter-
natiivne asukohamédramissiisteem
Maa peal, mis on soltumatu satelliitna-
vigatsioonist, kasutab &ra olemasole-
vat DGNSS-jaamade taristut ning loob
kaitsevoimekuse muuhulgas ka asu-
kohamééaramissignaalide pahatahtliku
segamise (jamming) vastu.

g

Tammi remondit6dd 1996. aastal

Vaikese vaina tamm sai 125-aastaseks

Laura Tammeorg

Eestimaa suurim vesiehitis, Muhumaad ja Saare-
maad (ihendav Véikese vdina tamm sai 27. juulil
125-aastaseks.

Tammi esimesed eskiisid valmisid 1865. aastal ning 1894.
aastal alustati ehitust. Tammi ehitati korraga mélemalt poolt
ja ehitusse olid kaasatud nii Muhu kui ka Saaremaa talumehed
ning tamm avati 27. juulil 1896. Algselt nimetati see Zinovjevi
tammiks. Esimesel kuul oli tammi tiletamine tasuta. Edaspidi
pidi aga jalakiija tasuma 5 kopikat ja hobuvankriga reisija 15
kopikat tiletamise eest.

Suuremad loodusméjutused tammile on olnud 1969. ja
1986. aasta stigisel tormituulte tekitatud tdusuvee ja lainetuse

2015. aasta remondit6d,
i tammil toimus teekatte™
taastusremont
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tottu, kui kahjustada said teeka-
te ja nolvakindlustused. Samu-
ti jadminekuga 1902., 1909. ja
1938. aastal. Tamm oli aastaid
tuisuohtlik, kuniks 1996. aastal
paigaldati tammile trosspiire.
Viimased suuremad ehitus-
tood tammil algasid 30 aastat
tagasi. Niidseks on aga juba
pikalt radgitud vee ldbipadsuks
tammi sisse avade tegemisest.
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' Vesilennu

Mihkel Karu

| _ BN Slallinna Lennusadama vesilennukite
‘‘‘‘ e L angaari on peetud iiheks kéige olulise-
! ] maks tehnoehitiseks, mis Eestisse kuna-
gi on kerkinud. Oigupoolest on see vist
tileiildse iiks viheseid 20. sajandil Ees-
tis ehitatud hooneid, mis védrib rah-
vusvahelist tihelepanu ja millel on koht
maailma arhitektuuriloos”

Oliver Orro, arhitektuuriajaloolane

projekteerinud ja ehitanud kuu-

lus Taani inseneribiiroo Chris-
tiani & Nielsen, kelle projekt valiti vilja
arhitektuurikonkursi kdigus 1916. aasta
kevadel. Tegemist ei olnud arhitektuu-
rivoistlusega selle tavatdhenduses, vaid
projektide vordlusega insenerikunsti
seisukohast. Projekt kinnitati Peterburi
Mereministeeriumis 9. juunil 1916.

Vesilennukite angaar 1920. aastate alguses . . . .
Talhnna vesilennukite angaari on

Ehitis, mida ajaloolistes dokumenti-
des on nimetatud kolmeosaliseks raud-
betoonist kuuriks, on ristkiilikukujulise
pohiplaaniga, jagunedes kolmeks ruu-
dukujuliseks 36,4 x 36,4 m kuppelkat-
tega angaariks. Lisanduvad nurgator-
nid ning nende ja kandepostide vahele
paigutatud lithikesed silinderkooriku-
ga osad pohja-, ladne- ja idakiiljel ning
endine tookoda hoone lounakiiljel.

Ehitustoodega alustati 5. juulil 1916.
Kuna tegemist oli sojaliselt olulise
objektiga, piitdsid sojavéiejuhid iga-
ti kaasa aidata selle valmimisele, muu-
hulgas suunati siia tdiendavat t66jou-
du ning anti raudteel materjalide veoks
roheline tee.

Kuplite raketis sai valmis ja sarrus pai-
ka 1917. aasta suve alguses, juulis 16pe-
tati kuplite valamine, raketis eemaldati
augustis-septembris. Koos angaariga
rajati ka sadamakaid ja kaldakindlus-
tused. Venemaal siivenevate revolut-
siooniliste meeleolude ja I maailmasdja
stiindmuste tottu ehitusprotsess seejérel
takerdus. 1918. aasta novembris vottis
noore Eesti Vabariigi vérskelt formeeri-
tud lennuvégi tolleks hetkeks sakslaste
katte ldinud angaari iile.

1920. aasta septembris Insenerivie
inspektorile esitatud raportis kirjeldas
Lennuroodu tilem hoonete seisukorda
Vesilennukite angaari projekt, inseneribiiroo Christiani & Nielsen jargmiselt: ,Angaar ithes juurdekuulu-
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Eesti Meremuuseumi ekspositsioon vesilennukite angaaris. Fotod: SA Eesti Meremuuseum

vate ehitistega on lopetamata, kuid tar-
vitamiskolbulik. Ehitised tuleks siiski
16petada ning moned neist vajaksid juba
ka remonti. Eriti halb on olukord lennu-
sillaga’ Uus lennusild valmis alles 1922.
aastal. Joudumooda korrastati ka muid
hooneid.

1928. aastal seadis ennast Lennusa-
dama seni lennuvéeriigemendile kuu-
lunud staabihoones sisse Ohukaitse
staap. Lennukasarmutes tegutsesid eda-
si Lennukooli ning Lennubaasi osad,
uue iliksusena hakkas seal ennast sisse
seadma formeeritav Ohukaitse suurtii-
kivdegrupp. Grupi autode ning suurtiik-
kide majutamiseks kasutati merelen-
nuangaari. Ohukaitse suurtiikiviegrupp
jatkas angaari ja selle imbruse korras-
tamist. Parandati ja korrastati kupleid,
angaari valati betoonpdrand ning kasar-
mu juurde rajati spordivéljak.

Punaarmee kitte liks Lennusadama
kompleks 1940. aastal Eesti annektee-
rimise jdrel. Labi kogu Noukogude aja
paiknes Lennusadamas ja angaaris eri-
nevaid NSVL-i merevée osasid — mere-
vde ehitajad, miini- ja torpeedobaas,
meremirkide, ujuvvahendite jms tee-
nistused, sh nditeks ka allveelaeva tok-
kevorkude ja ehitusmaterjalitehase
puiduladu. Angaar jii aastakiimneteks
tihelepanuta — ainus suurem remont
tehti 1964. aastal, kui korrastati lagune-
vat angaari, eelkoige katuseid.

1980. aastal toimunud 22. suveoliim-
piamdngude Tallinnas peetud purjeta-
misvoistluste eel tekkis vajadus mitme
uue ehitise, sh ka suure spordi- ja kont-
serdihalli jarele — tihe variandina oli
kone all Lennusadama angaari kasutu-
selevotmine universaalhallina.

1928. aastal
seadis ennast
Lennusadama
seni lennuvée-
riigemendile
kuulunud staabi-
hoones sisse
Ohukaitse staap.

Angaar ja seda timbritsev ala ,liikus”
29. detsembril 1989 dsja loodud ENSV
Ehituskomitee viikeettevotte Sek val-
dusesse. Sellele jargnesid 1990. aasta-
te alguses mitmed segased tehingud.
Nendes osalenud ettevotete esindajate
hulgas oli Noukogude armeega seotud
isikuid, mist6ttu voib toimunut tagant-
jarele nimetada puhtakujuliseks kanti-
miseks.

Et panna piir sellistele tehingutele
Lennusadama ja teiste Noukogude Lii-
du sodjavde valduses olnud objektide-
ga, vottis Eesti Vabariigi tilemnoukogu
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ja hiljem Eesti Vabariigi valitsus vastu
rea médrusi ja seadusi, millega tunnis-
tati endise Noukogude Liidu sojavie
vara Eesti territooriumil Eesti Vabariigi
omandiks ning kuulutati NSVL-i soja-
vdele kuulunud maa-alade, hoonete ja
rajatistega tehtud tehingud tagasiulatu-
valt digustiihisteks.

Sellest tulenevalt liks Lennusadam
tile kaitseministeeriumi haldusesse.
Alguse sai omapérane paralleelomandi
periood, kus avalikkuse ja seaduse sil-
mis oli omanik Eesti riik, kuid faktiliselt
tegutses seal hulk kahtlase taustaga fir-
masid, kes esitlesid end heausksete ost-
jatena. Omandikiisimuse lahendami-
seks 1997. aastal alanud kohtutee kuju-
nes tlimalt vaevaliseks. Pédrast mitmeid
keerdkaike, viivitamisi, kaebusi ja dhvar-
dusi jouti lahenduseni alles 2006. aastal.

Neid aastaid voib pidada Lennusa-
dama ja vesilennukite angaari ajaloos
ttheks keerukamaks ajaks. Ajaloolise
ehitise seisukord oli muutumas kriitili-
seks ning keeruka omandikiisimuse ja
sellega kaasnevate probleemide tottu
polnud selle leevendamiseks voimalik
midagi ette votta. Kultuurimailestis oli
muutumas mélestuseks.

Koige halvemas seisukorras olid koo-
rikosad. Eriti suured kahjustused olid
kuplite ja silindriliste osade liitekoh-
tades. 1990. aastateks olid havinenud
hoone vihmaveetorud ning katuse vee-
aravoolud olid ummistunud, pragudes
olid kasvama hakanud sammal ja tai-
med. Angaari kui inseneriteaduse tipp-
teose sdilimiseks voeti see 1996. aasta
augustis muinsuskaitse alla.

Idee Eesti Meremuuseumi voi vdhe-
malt selle osade paiknemisest Lennusa-
damas sai alguse jédmurdjale Suur Toll
uue sadamakoha otsimisest.

Kuni 2004. aastani Admiraliteedi bas-
seinis paiknenud aluse kairendi lepingu
l6ppedes tuli muuseumil leida laevale
uus koht ning jouti otsuseni paigutada
alus Lennusadamasse Keskkonnains-
pektsioonile kuuluva kai &arde.

Juba sama aasta siigisel toodi siia ka
tilejadanud muuseumi laevastik ning
2005. aastal otsustati sadamaala kujun-
damine meremuuseumi vabadhuekspo-
sitsiooniks. Angaari muuseumihoone
rajamisest tdnapédevasel kujul toona veel
ei unistatud.
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2010. aasta maikuus alanud rekonst-
rueerimise ajaks oli angaari tehniline
seisukord enam kui troostitu. Iga paev
pudenes kuplitelt suuremaid ja véikse-
maid tiikke ning mitmed rahvusvahe-
liselt tunnustatud teadlased hindasid
hoone seisukorda niivord halvaks, et ei
pidanud nende taastamist raha ja aega
vadrt ettevotmiseks. Renoveerimise-
le eelnenud materjali ja kandevoime
uuringud néitasid, et angaar on kiiresti
ldhenemas kriitilisele punktile, millest
enam tagasiteed ei ole.

Vesilennukite angaari renoveerimise
projekti koostasid Tallinna Tehnika-
iilikooli professor Karl Oiger ja doktor
Heiki Onton ning see oli osa KOKO
arhitektide kavandist Lennusadama

kompleksi muutmiseks moodsaks
meremuuseumiks.
Renoveerimisele

eelnenud materjali
ja kandevdime
uuringud néitasid,
et angaar on
kiiresti ldhenemas
kriitilisele
punktile, millest
enam tagasiteed
ei ole.

Renoveerimistoid alustati koorik-
pindade pealmise pinna puhastamise
ning selles olevate pragude taitmisega.
Pohijoontes olid need t66d igal pool
sarnased — esmalt puhastati korrasta-
tav koht kahjustunud betoonist ja sin-
na koguneda joudnud bioloogilisest
massist, ning kui vélja tulnud arma-
tuur oli veel piisavalt heas korras, siis
see puhastati ja to6deldi korrosiooni-
torje ning vana ja tditebetooni vahelist
naket parandavate vahenditega, misji-
rel koht n-6 plommiti ja reprofileeriti.

Selleks, et angaar votta kasutusele
muuseumina, ei piisanud ainult vana
hoonekehandi taastamisest. Vana hoo-
net tuli pohjalikult tdiendada. Sobiva
projekti koostamine ja oigete lahen-
duste leidmine oli viljakutseks nii arhi-
tektidele kui ka tellijale ning kogu aeg
tuli nihutada projekti piire. Uues eks-
positsioonis sai angaar omale omapi-
rase rolli — olla theaegselt nii ekspo-
neerimise keskkond kui ka eksponaat.
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Laura Tammeorg

18. juunil 2021. a avati piduli-
kult Vilsandi tuletorn, mida on
koigil huvilistel voimalik niitid
kiilastada.

Urituse avas saareelanik Jaan Tatte Vil-
sandi tuletornile pithendatud lauluga
»Majakavahi armuhiiiid”. Tuletorni ava-
misel keeras ukse siimboolselt lukust
lahti majandus- ja taristuminister Taa-
vi Aas, andes votme iile uuele tuletorni
haldajale MTU-le Saarte Hooldus.

Lisaks ministrile said sona ka Trans-
pordiameti peadirektor Kaido Padar,
Keidi Saks Muinsuskaitseametist, Aivo
Raud Scandec Ehitus OU-st, saareva-
nem Neeme Rand ja Saaremaa valla
esindaja.

Avamispeole olid kutsutud koik koha-
likud elanikud ja kokku oli kohal ligi 80
kiilalist. Avamise pdeval oli torni kiilas-
tamine koigile tasuta.

SVilsandi tuletorn on niiiid 13. avatud
tuletorn Eestis. Lisaks Vilsandile saavad
huvilised kiilastada ka Naissaare, Suuru-
pi alumist ja tilemist, Pakri, Osmussaa-
re, Saxby, Kihnu, Ruhnu, Sorve, Ristna,
Tahkuna ja Kopu tuletorni. Meie soov
on avada voimalikult palju tuletorne, et
selle kaudu tutvustada Eesti merekul-
tuuri koigile huvilistele, eriti niiiid suvel,
kui inimesed avastavad kauneid ja kau-
gemaid Eestimaa paiku,’ sonas avamis-
tritusel Transpordiameti peadirektor
Kaido Padar.

Vilsandi saare lddneserva ehitati tule-
torn 1809. aastal ning paarisaja aasta
véltel on seda korduvalt timber ehita-
tud ja remonditud. Viimane pohjalik
renoveerimine tehti 2019. aastal ning
18. juunil 2021 avati Vilsandi tuletorn ka
kiilastajatele. Tuletorni renoveerimisel
ldhtuti muinsuskaitseameti koostatud
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Foto: Tarvo Kullapere

Vilsandi tuletorn enne
renoveerimistoid
Foto: Marko Kullapere

Varskelt renoveeritud Vilsandi tuletorn

eritingimustest, mille eest sai ehitis ka
tunnustuse kui hésti renoveeritud kul-
tuurimalestis.

Eesti koige lddnepoolsema tuletorni
korgus jalamist on 37 m ja tule korgus
merepinnast 40 m.

Vilsandi tuletorni haldab MTU Saar-
te Hooldus ning turistidele on see ava-
tud hooajal (15.06—31.08) iga pdev kell
10.00-16.00. Alates 1. septembrist kuni
15. juunini saab tuletorni vaid kokkulep-
pel. Juba esimesel hooajal, kahe ja poole
avamiskuuga, oli kiilastajaid tile 2100.

MTU Saarte Hoolduse esindaja sonul
tdidab Vilsandi tuletorn ka kogukonnale
olulist funktsiooni, pakkudes voimalust
turustada kohalikke tooteid ja meeneid
ning jagades infot saare ja saarel pakuta-
vate teenuste kohta.
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ahel voib ajakirjandusest

lugeda-kuulda, kuidas laev

randub v6i maabub sada-

mas voi kai déres. Randumi-
se kasutamise ja médratluse uurimisega
selgub, et moiste pole sugugi iiheselt-
moistetav ning osa on iile voetud mere-
s0idu algusajast. Selgitamist vajavad ka
sildumine ja haalamine.

Eesti keele seletav sonaraamat annab
randumisele lihtsa selgituse: merelt
randa joudma, kuid toob samas mitu
eksitavat kasutusndidet: Tallinna sada-
mas randub paljude maade laevu. Laev
randus sadamakai ddires.

Veaks on randumise seostamine sada-
maga, sest laeva kokkuporge kaiga voib
molemad viia moneks ajaks rivist vélja.

Mereviki tépsustab: randumine on
laeva merelt (ka jirvelt ja joelt) rannale
liginemine laeva jaoks ohutu siigavuse-
ni, ka paadi joudmine randa.

Seega, randumine ei tdhenda kindlas-
ti laeva soitu rannikule voi rannikusse
kinni (nagu Ever Given Suessi kanalis),

samuti mitte sadamas kai ddrde voi kais-
se (nagu parvlaev Toll Kuivastus). Kiill
on randaso6it voimalik viikesel paadil,
millele kokkupuude maaga viga ei tee.
Sageli on meie randades paadid terve-
nisti kuivale tdommatud. Vanasti soideti
viikeste alustega, mis voisid ka voortaa-
vi, emapuu ja pohjaga randa puutuda,
laevade suurenedes aga muutus ran-
dumine juba laevale ohtlikuks (kirp on
suhteliselt voimekam kui elevant) ning
piiti jadda ettendhtud keskkonda uju-
vile.

Lennuk maandub,
laev sildub,

paat randub,
inimene maabub.

Omaette randumise ehk randaséidu
liik on meiepéevil vanade laevade sihi-
pérane tdiskdiguga randaajamine tou-
suajal, et jargneva moonaga saaks kui-
valejadnud laeva hakata tiikkideks 16i-
kama.

Hoovustega liikuval liival voib olla nii
suur joud, et voib ka teraslaeva tiikki-
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Randumisessildumisestija
iaalamisest

Kuidas kunagi véljenduti

Tuntud hiidrograaf ja merekaar-
tide koostaja ning ,,Eesti Lootsi“
esimese viljaande autor Johan Mey
kirjutas juba 1923. aastal: ,,...paadid
maanduwad siin ikka weel wana
isaisade wiisi jarele pohja kinni jaa-
des kuhugile kiwide wahele leitud
lautrisse ja tuleb neid tuulise ilma
ja lainte puhul ikka kuivale wedada,
mis kalameestele teatud moodul
tiili teeb” (J. Mey. Kasmu ja Vosu
sadamatest. Péevaleht, 19. mai
1923).

deks kiskuda. Nt Inglismaa kaguvetes
Goodwini liivamadalal olevat iile 2000
laeva oma viimse puhkepaiga leidnud,
neist paljud tiikkideks rebituna.

Maabumine tihendab juba laevalt
maale minekut ning kdib inimeste, mit-
te laevade kohta. Mis puutub dessant-
laeva, siis tema voib kil soita sihipéra-
selt pohjaga randa kinni, ent seegi on
randumine, maal ta edasi ei liigu. Sel-
lelt laevalt maabuvad jalavégi ja lahing-
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soidukid. Kiill voivad maal teatud piires
liikkuda holjukid, ent ka seda liikumist
tuleb vaadata kui randumise tiht liiki,
mitte tema piisiomadust.

Vahel voib tekkida raskusi ingliskeel-
sete land ja strand tolkimisega. Samad
sonatiived esinevad ka teistes germaani
keeltes — landen, lande, landa; stran-
den, strande, stranda. Meid voivad eksi-
tada otsetolkelised strand rand ja land
maa.

Suure esinemissegadiku votan kokku
todemusega, et land tahistab tildisemat
randumist, strand tapsustatult (paadi)
randasoitu. Strand on ka karilesdidu
(run aground) samasona. Hollandlastel
on juba 15. sajandil esinenud aan land
komen maale joudma, kuid ka aan de
grond lopen karile sditma. Tapse tolke-
vaste leidmiseks tuleb kaasteksti poh-
jal teha selgeks, kas laev voi paat sdidab
ranna ldhedale voi randa.

Kui laev jouab sadamasse ning kin-
nitatakse kai kiillge, nimetatakse seda
tegevust laevast lahtudes sildumiseks.
Moiste sildama kasutusse pole (veel?)
joudnud, kuigi keeleliselt on mdeldav:
see laev tuleks sillata 3. kai ddirde. Laeva
liigutamist kai ddres teise kohta kutsu-
takse iimbersildumiseks.

Hollandlastel on sildumise kohta oma
moiste — meren, drasildumine on afine-
ren. Samuti on samatiiveline vaste ing-
lastel — moor, eesti keeles sama tiive
kasutusjélgi pole silma/korva jaénud.

Venelastel on sildumise vasteks tei-
ne laen: wsapmoska (hollandi zwaar
raske/tugev + touw ots/tross/tou), haa-
lamisel nepewsapmoska. Laeva kai
killge kinnitamist téhistab tegusona

npusarusamp. Yaa péritolu pole sel-
ge, oletada voib k/t§ vaheldumise pohjal
algvormi xoa vai/teivas/toigas. Tahen-
dab ka Ha npuxoae vaia kilge kinnita-
tust, nt laeva joudeseismiseks voi ka
enne lammutamist.

Moiste sild on vanemast ajast, kui
vdiksemate laevade kinnitamiseks ehi-
tati sorestikulise toestusega ning labi-
voolava veega sadamasild. Sadamakai
ehk kai on juba kaasaegne tdidetud ja
tugevdatud rajatis, millel asuvad lao-
hooned ja kraanad.

Murekohaks on, et mone moiste iildis-
tamisega kaasneb ka ebamdérasus,
mis vajab eraldi selgitust. Naiteks meie
voorsonalembus on nédidanud rohelist
tuld kai imbernimetamisele uueks hai-
rivaks vasteks — terminaliks (sdetermi-
nal, reisiterminal, viljaterminal, nafta-
terminal).

Kui laev on sildunud kai dérde, ei
tihenda see veel muretut laadimist-los-
simist laeva lahkumiseni. Vahel tuleb
koht vabastada teisele laevale, sageli aga
ei ulatu koikide triimmideni laadimis-
vahend (laadlint, puistur, kraananool)
ning liigutada tuleb laaduri juurde hoo-
pis laeva, st laeva tuleb otste timberpai-
gutamise teel sikutada piki kaid edasi-
tagasi. Seda toimingut kutsutakse haa-
lamiseks.

Hollandlastel on halen tirima tea-
da juba aastast 1265. Levinud on see
ka teistesse merekeeltesse: taani, norra
hale, rootsi hala, prantsuse haler, itaalia
alare, hispaania halar, inglise haul.

Enne jouseadmete kasutuselevottu
tihendas overhalen parve voi praami
tile joe voi kanali tombamist, overhaal

Kilarahvas rannas randunud paatide juures. Foto: Eesti Meremuuseum, MMF 1826/26

A

To6llu ramp ja hidrosilindrid on tehases juba
vahetatud, té6mees keevitab avamismehha-
nisme. Foto: Madli Vitismann

parve/praami.

Vahel v6ib sildumine ja haalamine segi
minna. Sildumine on ildisem tegevus
laeva kai killge kinnitamiseks, haala-
mine kai déres oleva laeva liigutamine
uude kohta piki kaid.

Kuna teaduse areng pakub itha uusi
voimalusi erinevate soidukiliikidega soi-
ta vees, ohus ja maal, siis tulevikku vaa-
dates tuletan seniteatu p&hjal randu-
misliigid ka nende jaoks.

Ohkpadjal liikuv laugur (LKVE-s:
lendlaev), ingl WIG (wing-in-ground),
vn akpanoniaH, saab laevana kai déres
silduda, rannas ka randuda.

Katsetatud on ka sellist sdidukit, mis
voib veepinna kohal liikuda nagu laugur,
ent ka 6hus lennata kui lennuk. Vene-
keeli on see sxparorém, ingl aerodyna-
mic ground-effect-craft. Eestikeeli voiks
see olla lendlaev, mida tuleks késitleda
ohus (rohkem kui 150 m veepinnast)
lennukina, vees laevana. Nii voiks ta
lisaks laevana sildumisele ja randumise-
le lennukina ka maanduda.

Lendlaevast erineb vesilennuk, mis on
olemuselt lennuk, kuid kasutab &hku-
tousmise toena maa asemel vett. Samu-
ti maandub ta vette, mitte maale. Veen-
dumine vesilennuki ,vettemaandumi-
se” vastena kolab aga sama harjumatult
nagu raketi Kuule kuundumine, ehkki
keeleliselt on see voimalik.

Kokkuvottes: lennuk maandub maa-
le/vette(!), laev/paat sadamas sildub,
rannal randub, laeva/paati haalatakse,
inimene maabub.



KIRJAKAST

Transpordiametisse saabunud
IMO ringkirjad

1. MSC-MEPC.3/Circ.5 (22.07.2021)
— Casualty-related matters reports
on marine casualties and incidents —
Communication received from the
Government of Chile;

2.LC-LP.1/Circ.98 (21.07.2021) —
Convention on the prevention of
marine pollution by dumping of
wastes and other matter, 1972, and
its 1996 protocol — Request for
information to support the review of
the LP/LC Strategic Plan;

3. CLC.6/Circ.86/(15.07.2021) —
Protocol of 1992 to amend the
international convention on civil
liability for oil pollution damage,
1969 — Accession by the Democratic
People’s Republic of Korea;

4. FAL.1/Circ.117 (8.07.2021) —
Convention on facilitation of
international maritime traffic, 1965
— Accession by Togo;

5. MEPC.1/Circ.795/Rev.5 (8.07.2021)
— Unified interpretations to marpol
annex VI;

6. MEPC.1/Circ.850/Rev.3 (7.07.2021)
— Guidelines for determining
minimum propulsion power to
maintain the manoeuvrability of
ships in adverse conditions;

7. OPRC.1/Circ.83 (15.07.2021) —
International convention on oil

pollution preparedness, response
and co-operation, 1990 — Accession
by Montenegro;

8.STCW.2/Circ.103 (13.07.2021)
— International convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978 — Communication
received from the Government of
Fiji;

9. MEPC.1/Circ.884/Rev.1 (8.07.2021)
* — Guidance for best:practice for
member state/coastal state;

10. MSC.1/Circ.1578 (14.07.2021) —
Guidelines on safety during abandon
ship drills using lifeboats;

11. MEPC.1/Circ.895 (9.07.2021) —
Unified interpretations to the nox
technical code 2008, as amended;

12. MEPC.1/Circ.893 (9.07.2021) —
Provision of adequate facilities at
ports and terminals for the reception
of plastic waste from ships;

13. MEPC.1/Circ.894 (9.07.2021) —
Sharing of results from research
on marine litter and encouraging
studies to better understand
microplastics from ships;

14. FAL.5/Circ.44 (1.07.2021) — IMO
Compendium on facilitation and
electronic business;
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15. MEPC.1/Circ.892 (9.07.2021)
— Guidelines for exemption of
unmanned non-self-propelled
(UNSP) barges from certain survey
and certification requirements under
the MARPOL convention;

16. FAL.2/Circ.132 (1.07.2021) —
Guidelines on creating a tool to
measure domestic implementation
of the fal convention;

17. FAL.5/Circ.42/Rev.1 (1.07.2021) —
Guidelines for setting up a maritime
single window;

18. SUA.3/Circ.52 Protocol of 2005 to
the convention for the suppression
of unlawful acts against the safety of
maritime navigation — Accession by
Iraq;

19. OPRC.1/Circ.84 (10.08.2021) —
International convention on oil
pollution preparedness, response
and co-operation, 1990 — Accession
by Iraq Secretary-General;

20. Circular Letter No.4232/Add.13
(1.09.2021) — Communication
from the Government of Ukraine
Secretariat;

21. Circular Letter No.4246/Add.8
(27.08.2021) — Communication from
the Government of the Republic of
the Union of Myanmar Secretariat;
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3.05.2021) — Communicatio
from the Government of Georgia
Secretariat;

24. Circular Letter No.4232/Add.12
(17.08.2021) — Communication
from the Government of Ukraine
Secretariat;

25. Circular Letter No.4231/Add.22
(13.08.2021) — Communication from
the Government of the Republic of
Italy Secretariat;

26. Circular Letter No.4244/Add.4
(13.08.2021) — Communication from
the Government of Montenegro
Secretariat;

27. Circular Letter No.4234/Add.12
(09.08.2021) — Communication from
Romania Secretariat;

28. Circular Letter No.4251/Add.3
(9.08.2021) — Communication from
the Republic of Cyprus Secretariat;

29. Circular Letter No.4441 (9.08.2021)
— Communication from the
Governments of the Republic of
Liberia, Romania and the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland Secretariat;

30. Circular Letter No0.4438 (6.08.2021)
— Communication from the
Government of the Republic of
Zambia Secretariat;

31. Circular Letter No.4440 (6.08.2021)
— Communication from the
Government of the Islamic Republic
of Iran Secretariat;

32. Circular Letter No.4439 (5.08.2021)
— Communication from the
Government of Ukraine Secretariat;

33. Circular Letter No.4288/Add.1
(3.08.2021) — Communication from
the Government of the United
Republic of Tanzania Secretariat;

34. Circular Letter No.4255/Add.2
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(FAL), 1965 Secretariat

36. Circular Letter No.4260/Add.3
(28.08.2021) — Communication from
the Republic of Finland Secretariat;

37.CLC.6/Circ.86 (28.07.2021) —
Protocol of 1992 to amend the
international convention on civil
liability for oil pollution damage,
1969 — Accession by the Democratic
People’s Republic of Korea
Secretary-General;

38. Circular Letter No.4433
(27.07.2021) — Eighth session of the
Sub-Committee on Ship Systems
and Equipment (28 February to 4
March 2022) Secretariat;

39. Circular Letter No.4433
(27.07.2021) — Eighth session of the
Sub-Committee on Ship Systems
and Equipment (28 February to 4
March 2022) Secretariat;

40. OPRC.1/Circ.83 (23.07.2021) —
International convention on oil
pollution preparedness, response
and co-operation, 1990 Accession by
Montenegro Secretary-General;

41. STCW.2/Circ.103 (22.07.2021)
— International convention on
standards of training, certification
and watchkeeping for seafarers
(STCW), 1978 — Communication
received from the Government of Fiji
Secretariat;

42. Circular Letter N0.4430
(20.07.2021) — Forty-sixth session of
the Facilitation Committee (9 to 13
May 2022) Secretariat;

43. MEPC.1/Circ.795/Rev.5
(20.07.2021) — Unified
interpretations to marpol annex VI
Secretariat;

44, Circular Letter No.4248/Add.12
(20.07.2021) — Communication from
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propulsion power to nn
manoeuvrability of ships in adverse

conditions Secretariat;
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46. Circular Letter No.4220/Add.8
(19.07.2021) — Update on the status
of the International Maritime
Organization Headquarters building
and telecommuting arrangements
due to the COVID-19 pandemic
Secretariat;

47.FAL.1/Circ.117 (19.07.2021)
— Convention on facilitation of
international maritime traffic, 1965
Accession by Togo Secretariat;

48.FAL.1/Circ.117 (19.07.2021)
— Convention on facilitation of
international maritime traffic, 1965
Accession by Togo Secretariat;

49. FAL.2/Circ.132 (16.07.2021) —
Guidelines on creating a tool to
measure domestic implementation
of the fal convention Secretariat;

50. Circular Letter No.4204/Add.4/
Rev.3 (16.07.2021) — Coronavirus
(COVID-19) — ICS Guidance for
ship operators for the protection of
the health of seafarers Secretariat;

51. MEPC.1/Circ.884/Rev.1
(16.07.2021) — Guidance for best
practice for member state/coastal
state Secretariat.

IMO ringkirjadega on vdimalik
tutvuda IMO kodulehel:

https://webaccounts.imo.org/

Varsti ilmuvad IMO véljaanded:
http://www.imo.org/Publications/
Pages/FutureTitles.aspx

IMO véljaandeid on vdimalik

soetada siit:
https://shop.imo.org/b2c_shop/
b2c/init.do
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Jane H6imoja

mbes kuu pérast eriolukorra

valjakuulutamist mullu keva-

del algas Soomes Rauma lae-
vatehases ajalooline protsess. Teha-
ses alustati Tallinki uue siistiklae-
va ,MyStar® ehitust ning tanavu 12.
augustil uus staar juba veesati ja pre-
sident Kersti Kaljulaid ristis laeva.

Uue laeva ehitamine keset ajaloo
suurimat Kriisi, mis on nii tugevasti
mojutanud turismisektorit ja eelkoi-
ge Tallinki ennast, on tihelt poolt toe-
line julgustiikk. Teisalt aga taiesti loo-
giline samm, sest kui nad ise ei usu,
et nii sektor kui ka Tallink ise kriisist
taastub, siis miks peaks keegi teine
seda uskuma?

Ristimis- ja veeskamistiritus peeti
Rauma laevatehases tapselt nii suu-
relt kui voimalik. Peaasjalikult Soome

Tallinki nGukogu esimees Enn Pant,
Tallinki juhatuse esimees Paavo
Ndgene ning president Kersti Kaljulaid
valmistuvad veeskamiseks.

St
taien

a

du\s’e\

ariperey

Ristimine

Fotod: Jane HGim

~MyStar” ajajoonel
+ . MyStari“ ehitus Rauma laevatehases RMC algas 6. aprillil 2020. See
on Rauma laevatehase seni suurim laev tehasenumbriga 6003.

+ 18. septembiril 2020 sai paika laeva kiiluplokk ning stigise jooksul
paigaldati laevale gaasimahutid, pea- ja abimasinad.

+ Aprillis 2021 ehk aasta parast laevaehituse algust said paika koik lae-
vakere plokid ja valmis laeva veealune osa ehk laev saavutas oma

kogupikkuse 212 meetrit.

+ Laevatehase dokis jatkub laeva veepealse osa kokkupanek sektsioo-
nide kaupa kuni laeva taieliku valmimiseni 2022. aastal.

rangete koroonapiirangute tottu pi-
did koik osalejad 6ues kandma mas-
ki, liikkuda tohtis vaid lintidega piiratud
sektorites vastavalt ametile. Harjuma-
tu, ent pandeemiaajastule kohane.
President Kersti Kaljulaid meenu-
tas oma kones, et rohkem kui 100
aastat tagasi unistas Friedebert Tug-
las, et tihel pdeval oleksid Tallinn ja
Helsingi nii ihendatud, et (ihest riigist
teise reisimisele ei kuluks rohkem
kui neli tundi. Tallink viis selle unis-

»,MyStar” on Rauma laevatehase seni
suurim laev tehasenumbriga 6003.
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tuse taide. Uhtlasi avaldas president
tunnustust Tallinkile “Teeme &ra!”
suhtumise eest ning lisas, et talle on
siimpaatne, et Tallink on olnud pan-
deemia jooksul iiks valjuhdélsemaid
innovatiivsete lahenduste pakkujaid.

Lopetuseks sonas proua Kaljulaid:
»Bon voyage, ,MyStar“! Tanan sel-
le erilise paeva eest, mis on ka minu
elus tahtis! Tanan, Tallink, selle suure
au eest, ja tdnan, Rauma, selle suure-

Dokk taitub veega nelja tunni jooksul.




~MyStar”

Ehitaja Rauma Marine Constructions (RMC), Soome
Valmimisaasta 2022 Pikkus 212 m

Liin Tallinn-Helsingi Laius 30,6m

Reisijakohti 2800 Kiirus 27 s6lme

Reisijakajuteid 46 Kogumahutavus 50 000 4
Tekke 12 Jaidklass 1A /
Rajameetreid 3190 Peamasinate koguvéimsus 42 000 kW
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