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ULDKORRALDUSLIK ETTEKIRJUTUS 17.veebruar 2010 nr 4.1-7/10/ /

Lennuameti peadirektor talle antud volituste alusel ning juhindudes haldusmenetluse seaduse §
51 1dikest 2, Lennundusseaduse § 1 1dikest 3, § 7 1dikes 5 ning arvestades Shusdidukite kiitajate
huvi, tuginedes Shusdiduki tootjate hooldusbiilletddnidele, -kirjadele ja -instruktsioonidele ning
teiste riikide pikaajalisele kogemusele, teeb jargmise tildkorraldusliku ettekirjutuse:

Ettekirjutuse subjekt

Kolbmootoriga Shusdidukite kditajad, kelle dhusdidukid on registreeritud Eesti dhusdidukite
registris ja kes soovivad pikendada mootori kapitaalremontidevahelist ressurssi.

Ettekirjutuse tegemise pohjendus

Mootori ressursi pikendamisest on viga huvitatud dhusdidukite kiitajad, sest see aitab oluliselt

vihendada kulutusi. Mootorite ressursi pikendamist praktiseeritakse edukalt paljudes riikides.

Mootoritootjad on andnud paljudele seeriatootmises olevatele mootoritele nn keskmise

soovitusliku kapitaalremontidevahelise ressursi, mis on vélja todtatud pikaajalise kogemuse

tulemusel. Mootori eluea pikkust mdjutab tema hooldamise ja kiitamise kvaliteet ning

lennutegevuse liik.

Téhtsaimad momendid mootori pika eluea kindlustamiseks on:

- Oigeaegne ja reeglitekohane hooldus;

- Ohufiltri puhastamine v&i vahetamine ettenéhtud korras ning selle seisundi pidev jdlgimine ka
hoolduste vahel;

- mootori nduetekohane kiitamine, eriti kiilmal aastaajal. Talvel kédivitada ainult eelnevalt
soojendatud mootorit;

- Oigete, ettendhtud kiituse- ja dlimarkide kasutamine. Sesoonsete dlide kasutamisel jélgitakse
sesoonsust;

- konserveerimine, kui lendudes on pikemad vahed;

- lennu iseloom. Pikad, iihtlase reziimiga lennud sddstavad mootorit rohkem, kui niiteks
dppelennud.

Korralikult hooldatud ja nduetekohaselt kiitatud mootorile voib lubada tootja poolt soovitatust

suuremat remontidevahelist ressurssi Ressursi pikendamine véimaldab mootorit efektiivsemalt

- kasutada.
de) Moisted
(do)

Remontidevaheline ressurss:
1) Too6tundide ressurss — tootja poolt antud soovituslik kapitaalremontidevaheline t66tundide
hulk, juhul kui Lennuamet ei ole sétestanud teisiti.



2) Kalenderressurss — tootja poolt antud mootori soovituslik kasutusaeg aastates alates mootori
tootmisest voi kapitaalremondist, juhul kui Lennuamet ei ole sitestanud teisiti.

Kolbmootori remontidevahelise ressursi pikendamise iildsiitted

1. Mootori remontidevahelist ressurssi voib pikendada Shusdidukite kolbmootoritel, millele
tootja on madranud soovitusliku remontidevahelise t66tundide ressursi.

2. Mootori tootundide ressurssi voib driliseks lennutegevuseks kasutatavatel Shusoidukitel
pikendada 20% ning eralennutegevuse korral 50%, kuid mitte rohkem kui 100 t66tundi voi tiks
aasta korraga, juhul kui tootja v3i remontija poolt ei ole ette ndhtud lisapiiranguid.

3. Kalenderressurssi vdib pikendada 100% tootja soovitatud ressursist. Kui tootja ei ole eraldi
maininud kalenderressurssi, loetakse selleks ajaks 10 aastat. Kui uus vdi kapitaalremondist
tulnud mootor on asunud konserveeritult, vastavalt tootja nduetele, laos, ei loeta laos olemise
acga kalenderressursi sisse. Kui mootor on olnud vahepeal, kalenderressursi kestel
nduetekohaselt konserveeritud, ei loeta seda aega samuti kalenderressursi sisse. Kalendaarset
ressurssi voib pikendada samaaegselt t66tundide ressursi pikendamisega kuid mitte rohkem kui
tiks aasta korraga.

4. Ressurssi el tohi pikendada Shusdidukite mootoritel, mida kasutatakse pdhiliselt lennutéodel
kemikaalidega, vesilennunduses, langevarju hiipetel, purilennukite ning reklaami pukseerimisel
vO1 mingil muul samavéirse iseloomuga t661 v&i kui tootja on sétestanud vastavaid piiranguid.
Selliste mootorite kapitaalremont tuleb teha peale soovitusliku ressursi 1dppemist.

5. Mootori abiseadmete t66aega, millede ressurss valmistamisest vdi kapitaalremondist on samad
kui mootoril endal ja millede remont on ette nihtud samal ajal kui mootoril, vdib pikendada
tiheaegselt mootori ressursiga. Kui tootja on abi- voi lisaseadmele méidranud kindla ressursi, ei
tohi seda pikendada.

6. Mootori ja selle abi- ning lisaseadmete ressurssi pikendamiseks ettendhtud t6id teha ja
ressurssi pikendada vdib ainult hooldusorganisatsioon, kellel on asjakohase mootori- vdi sellise
mootoriga Shusdiduki hoolduspédevus.

7. Kui mootoril tditub tootja poolt soovitatud to6tundide arv voi kalenderressurss ja see mootor
on nduetekohaselt kiditatud ning hooldatud, v&ib pikendada selle ressurssi. Pikendustéode
tegemiskohta lennuks vo1 t66de sujuvamaks alustamiseks vOib tiletada lubatud soovituslikku
ressurssi 1% vorra vo1 pikendada kalendriaega selle kuu 18puni, mil kalendriaeg tiitub ilma
sellest Lennuametile eraldi teatamata. Jargnevaid hooldust66de aegu v&ib iiletada 10% vdrra
kuid mitte rohkem kui 10 tundi v&i kditada mootorit kuni kalenderressursi kuu 18puni, vastavalt
sellele kumb saabub enne. Ka sellest ei ole vaja Lennuametile eraldi teatada.

8. Kui mootori remontidevahelise to6tundide- vdi kalenderressursi maksimaalselt lubatud
ressurss on tiis, el tohi seda mootorit enam kéitada ja ta kuulub kapitaalremonti saatmisele.

Remontidevahelise ressursi pikendamise t66d

Mootori remontidevahelise ressursi pikendamiseks on vaja teha jargmised t66d:
1) mootori ja selle abi- ning lisaseadmete hooldusprogrammijargne kontroll;
2) mootori vilise seisukorra kontroll

- kontrollida karteri ja silindrite mérade puudumist;



- kontrollida kdega propelleri volli piki- ja radiaalset 16tku;

- kontrollida iilekuumenemise tunnuseid (vérvi muutused) voi vigastusi;

- kontrollida painduvaid kiituse-, 0li- ja hiidrosiisteemide voolikuid. Nende eluiga on
tavaliselt 5 — 10 aastat. Korrasoleku méairamiseks tuleb peale vélise kontrolli tutvuda ka
vastava mootori tootja poolt vdlja antud juhiste vdi biilletddnidega.

3) mootori seesmise seisukorra kontroll

- kontrollida kiitinalde olukorda (dige vérv, dlisus, saastatus);

- kontrollida boroskoobi abil silindri seina, silindri pead, klapipesi ja kolvi t6&pinda;

- kontrollida 0&lis ja filtris metallosakeste puudumist. Sel otstarbel 1digata iihekordse
kasutusega filtrid 15hki.

- kontrollida magnetkorke;

- kontrollida véljalaske torude peade olukorda (Slisus, ndgisus, pdlemisjiljed);

kui sisemise kontrolli kdigus tekib vajadus, on lubatud eemaldada silindreid ja abiseadmeid.

4) dlikulu kontroll

- Olikulu mé#dramiseks on vaja viimase 10 lennutunni kestel, enne jarjekordset hooldust,
tiapselt médrata Oli kulu voi sel otstarbel sooritada tunniajaline lend tootja poolt méidratud
reziimil ja mazrata 81i kulu. Oli hulk fikseeritakse enne lendu ja vahetult (30 min. jooksul)
peale lendu, asetades Shusdiduki samasse asendisse ja paika.

- 0Oli kulu vorreldakse tootja poolt antud arvudega ja see peab olema allpool maksimaalselt
lubatut.

5) silindrite lekke ehk kompressiooni kontroll proovikiivituse jdrel. Selle abil miératakse
silindrite ja klappide kulumist. Kui ldbilaskvus toimub iihtlaselt karteris ja sisse- ja ning
viljalaske torustikus, on lubatud kuni 25% surve langus. Kui surve langus on selgelt
mdidratletud kas sisse- voi viljalaske torustikus voi karteris ja tiletab 20%, tuleb see silinder
eemaldada. Kui kdigi silindrite ldbilaskvus on iihtlane ja tiletab 20%, tuleb mootor saata
kapitaalremonti.

6) mootori proovimine, vdimsuse kontroll ja vajadusel kontroll-lend (vaata Mootori
proovimine).

7) Ressursi pikendamise kohta tdidetakse protokoll ( vaata lisa 1 ), mis sisaldab kontrollija
nime, loetelu tehtud lisatoddest, mddtmistulemused ja on allkirjastatud vastutava isiku poolt.
Ressursi pikendamise protokolli koopia tuleb saata Lennuametile.

Kontrollija peab olema veendunud mootori ja selle abiseadmete korrasolekus. Selleks otstarbeks
on lubatud mootorit vajalikul mééral lahti votta.

Mootori seisukorra midramisele aitab kaasa ka kiituse kulu m#iramine. Vihenenud vdimsus
tingib suurema reziimi kasutamist, mis omakorda tingib suurenenud kiituse kulu.

Koik ettendhtud t66d ressursside pikendamise kohta peavad olema sisse viidud Shusdiduki
hooldusprogrammi.

Mirge ressursside pikendamise kohta peab olema sisse kantud mootori/Ghusdiduki tehnilisse
dokumentatsiooni.

Mootori proovimine

Vodimsuse kontrolli tehakse vastava juhendi jargi to6tava mootoriga fikseerides seejuures poorete
arvu. Saadud pdorded vorreldakse pooretega (vOrdluspdoretega), mis on saadud samal mootoril
samades tingimustes, samade lisaseadmetega niiteks kapitaalremondi vdi vaheremondi jirel.
Tuleb silmas pidada erinevust tavalise ja turbokompressoriga mootorite vahel, sest
turbokompressoriga mootori puhul peab arvestama dhurdhu muutumist.



Meiirkus: Allpool toodud véimsuse kontrolle tuleb teha ka propelleri vahetamise jéirel kuna
voivad muutuda mootori péorded.

Mootori kontrolli tehakse tdisvdimsusel ja kui propeller on muudetava sammuga, siis propelleri
viikesel ssammul. Ohurdhu muutus muudab nii mootori segu koostist kui propelleri takistust ja
need tasakaalustavad teineteist. Seetdttu vdetakse ainult dhu temperatuuri arvesse voimsuse
korrigeerimisel. Paranduskoefitsient saadakse tootja dokumentatsioonist. Tdispooretel saadud
niit korrutatakse saadud paranduskoefitsiendiga, mille tulemusena saadakse poérete arv
standardtingimustes. Standardtingimusteks loetakse dhurdhku 101,3 kN/m? (kPa) ja temperatuuri
+15C.

Magneetode kontroll tuleb teha tootja poolt ette ndhtud podretel. Samaaegselt on vaja fikseerida
ka 8li rohk ja mootori temperatuur.

Mootorit €i tohi hoida tdisvdimsusel kauem kui see on vajalik parameetrite fikseerimiseks. Peale
parameetrite fikseerimist viia podrded sujuvalt 1000 pdérdeni minutis mootori iihtlaseks
jahutamiseks ning peale jahutamist ta seisata.

Turbokompressoriga varustatud mootori vdimsuse midramiseks viiakse propeller viikesele
sammule (maksimaalsete pooérete saavutamiseks) ja gaasiga hoitakse tootja poolt etteantud
segurdhku. Niiviisi saadud p6ordeid teisendatakse standardtingimustele (iilaltoodud meetodil) ja
vorreldakse vdrdluspdoretega, mis on saadud varem samal segurdhul kas kapitaal- vo1
vaheremondi jargsel proovimisel.

Vordlusp6orete midramine turbokompressoriga mootoritel

Kapitaal- vdi vaheremondi jdrel médratakse mootori vOrdluspdérded uuesti, mille tulemusena
saadakse baasnumber, millega edaspidi vorreldes saab kindlaks teha mootori vOimsuse
muutumist. Vordluspdorete saamiseks suurendatakse segurdhku ( propelleri véikesel sammul)
aeglaselt kuni maksimaalse stardireziimini. Seejarel vihendatakse segurdhku kuni suuruseni, mis
on tootja poolt varem ette antud vordluspddrete madramiseks (tavaliselt on see 121,5 kPa ehk 36
in Hg). Kui p6drded ja segurdhk on stabiliseerunud, fikseeritakse podrded. Samuti tuleb
fikseerida vilisdhu rohk ja temperatuur. Seejérel seisatakse mootor tavalisel moel.

Saadud poorded teisendatakse standardtingimustele. Teisendamisel arvestatakse ainult dhurdhku
ja temperatuuri, tdhelepanuta jddvad niiskus, tuul ja mddteriista viga. Seetottu el ole teisendatud
poorded tdpselt vorreldavad vordluspooretega. Arvutustes loetakse lubatuks kuni 3%-ne
erinevus.

Kui mootori proovimisel ja sellele jargneval teisendamisel ei saada usutavat tulemust, tuleb
sooritada proovilend.

Ettekirjutuse tiitmise tihtaeg:
Ettekirjutus hakkab kehtima alates selle teatavaks tegemisest.

Kéesolevat ettekirjutust on vdimalik vaidlustada 30 pdeva jooksul teatavakstegemisest esitades
kaebuse Talligna Halduskohtusse haldusmenetluse seaduses sétestatud korras.

peadirektor



Lisa 1

MOOTORI RESSURSI PIKENDAMISE PROTOKOLL

Tookésk nr.
ES-

Hooldusorganisatsiooni
nimi ja sertifikaadi nr

Mootori valmistaja Mootori tiiiip

Seeria number Ressurss (SMO)

MOOTORI KONTROLL

PROTSEDUUR MARKUSED ALLKIRI

A) Ettendhtud muudatustood

Kontrolli kdiki mootorit ja tema abiseadmeid puudutavaid
eeskirju

B) Mootori viline seisukord

1. Karteri mdrad.

2. Silindrite mdrad.

3. Propellerivdlli radiaal- ja aksiaalldtk (kdega).

4. Silindrite tilekuumenemise vdi murenemise jiljed.

C) Mootori sisemuse olukord

1. Kontrolli kiitinlaid: dige varv, dlisus, ndgisus

2. Kontrolli boroskoobiga silindreid, silindripiid, klappe ja
kolbide pealseid.

3. Loika lahti tihekordse kasutusega Glifilter. Kontrolli, kas
filtris voi dlis on magnetilist- vdi metallipuru.

4. Kui mootoril on magnetkorgid, kontrolli neid.

5. Viljalasketoru pea: kas on ndgine, tahmane voi dline?

D) Olikulu mdtmine

1. Keskmine 6likulu: tehase antud / tegelik

E) Silindrite leke Silindri Nr
0SB TCM 03-3
0O LYCSI1T191A Leke
O

F) Pehmed torud ja voolikud mootoriruumis

Kontrolli painduvate kiituse-, 8li- ja hiidrovoolikute
vastavust valmistaja nduetele (ressurss).

Mootori proovimine Vilisdhu rohk hPa | Vailisdhu temp. °C/I°F
Olirdhk psi | Katselennu kuupiev:

Oli temperatuur °C/°F | Stardimass kg
Silindripeade temperatuur °C/°F | Vilisdhu temperatuur °C/°F
Staatilised poorded rpm | R&hukdrgus ft
Maks. segurohk inHg | Tiheduskdrgus ft
Parem magneeto, poorete langus rpm | Kiirus parimal tdusukiirusel Mph/kts
Vasem magneeto, pdorete langus rpm | Téusuaeg 500 ft kdrgusele S
Péérete (1000 rpm) tdus lahjendamisel rpm | Vertikaalkiirus tdusul ft/s
Magneetode maandus, 1000 rpm 0 OK 0 EI

Tihikaik rpm

Kontrollija Kuupidev

nimi




