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AASTA KOKKUVOTE

Raido Randmaa:

orakordne aasta

tol erakordsed
valjakutsed

Tervishoiukriisi viljakutsed
muutsid 2020. aasta erakord-
seks, onneks oli olukord meie
valdkonnas vorreldes paljude
teiste sektoritega vordlemisi
stabiilne.

2020. aastal investeeringud riigitee-
desse jatkusid, eesmérgid ja plaanid
tdideti ning leiti ka taiendav lisara-
hastus. Samal ajal avanes Maantee-
ameti tookorralduses tiiesti uus
maailm, kui ithel mértsikuisel reedel
saabus 1dunaks info, et esmaspéaevast
alates algab t66 kodukontorites.

Meie tootajad suutsid véaga kiirelt
reageerida ja olukorraga kohanduda:
saime hakkama ja Oppisime kodust
tootama.

Liiklusteenistuse aasta

Suurimad muutused toi kriis liik-
lusteenistusele: biirood pidid sulgema
uksed ja sdidueksamite vastuvdtmine
katkes péevapealt, mis omakorda ti
kaasa pikad eksamijarjekorrad. Seega
tuli leida voimalus, kuidas teenuseid
taas avada. Juba kahe nadala m66du-
des paigaldati biiroode uste taha too-
lid, millele oli véimalik dokumente
jatta voi siis vastu votta.



Riiklike teooriaeksamite tege-
miseks voOtsime kasutusse mobiilse
eksamiklassi, mille vdoimalusi kasuta-
takse tdnase pdevani. Véimalus eksa-
mit kasvdi vabas dhus teha oli suur
muutus, tahvelarvutite toel on see
siiski voimalik.

Kui soidueksamitega Onnestus
taas alustada, siis ei kulunud kaua,
et kriisiajal kolmele kuule veninud
eksamite ootejirjekorrad tagasi ithe-
le kuule tuua: see, kuidas liiklustee-
nistus viiruse kahe lainega on toime
tulnud, on edulugu.

Kriis andis samuti hoogu juurde
Maanteeameti e-kanalite kasutami-
sele: kui algne aastaeesmirk oli viia
e-kanalitesse 67% toimingutest, siis
tegelikult oli kasv suurem ning lausa
77% toimingutest tehti e-kanalis. Ini-
mestel ei olnud muud voimalust ning
nad tulid uue olukorraga véga histi
kaasa, mis muutis saavutuse 10% pla-
neeritust edukamaks.

Strateegilise planeerimise
teenistus

Strateegilise planeerimise teenis-
tuse suur saavutus oli Teehoiukava
uuendamine, mille valitsus ka amet-
likult kinnitas, samuti sai valitsuselt
kinnituse liiklusohutuse programmi
elluviimiskava ja edasi on liigutud
PPP-projektidega, kus konsultant
saab peagi asuda koostama hanke-
dokumente ja -lepinguid. Pikalt oleme
vaeva ndinud ka veapunktisiisteemi
kontseptsiooniga — kes enam seadust
rikuvad, hakkavad saama veapunkte,
mis toob kaasa karmimad karistused.
Idee oli pikalt kooskolastusi ootamas,
pidime saama kokkuleppele kahe eri-
neva ministeeriumiga, mis 2020. aasta
16puks onnestus. Ka liikluskomisjonis
otsustati ideega edasi minna, nii on
suur tegelemine teemaga veel ees.

Tubli t66 toi ka olulise tunnustu-
se: nii palvis Eesti 17. juunil Euroopa
liiklusohutuse auhinna. See kinnitab,
et meie piiiideid ja tegevusi liiklus-
ohutuse parandamiseks mairgatakse.
Numbrid konelevad arengust diges
suunas: 1990. aastate alguses hukkus

Rahul saab olla alles
siis, kui meie teedel
keegi ei hukku ega
saa raskelt vigasta-
da, see on ka liiklus-
ohutuse nullvisiooni
kandev mote.

igal aastal liikluses ligi 500 inimest,
veel kilmme aastat tagasi oli liikluses
hukkunuid 100 ning viimase kolme
aasta keskmisena on see vihenenud
60-le. Siiski ei tahenda see, et niud
voib loorberitele puhkama jaada. Me
ei tohi hetkekski unustada, et iga ras-
ke liiklusdonnetuse taga on kellegi elu,
tervis ning lahedaste kannatused. Ra-
hul olla saab alles siis, kui meie teedel
keegi ei hukku ega saa raskelt vigas-
tada. See on ka meie liiklusohutuse
aluseks oleva lahenemisviisi — null-
visiooni — kandev mote.

Teehoiuteenistus

Teehoiuteenistus tegeles mitmete
suurte objektidega — valmis Tallin-
na-Tartu maanteel Kose-V6obu 16ik
ja Tallinna-Narva maanteel Rome-
da-Haljala 16ik, Eesti-Vene piiriiilese
koostooprojektiga korrastati 14 km
Setomaa teid jne. Hea meel on todeda,
et ehitusobjektidel rakendati vajalik-
ke meetmeid, mistdttu koroonaviirus
ei seganud ehitustegevust ja objekti-
de valmimist.

Mahud olid suured ja tuleb kiita
koiki, kes kaasa motlesid ja tootasid,
sest sellise mastaabiga objektide val-
mimine on alati mitme osapoole iihi-
ne saavutus.

Ka hooldemeeskonnad pinguta-
sid ning nouetes allahindlusi ei teh-
tud. Kuigi koroonaviiruse kevadise
laine ajal oli iiks piirkond sellest tu-
gevalt mojutatud, suudeti siiski leida
abivége.

Olulised ithendused

2020. aasta toi Eestimaa elanike-
le ka senisest paremaid ithendusi. Nii
kinnitati uue vedajaga leping Tallin-
na-Kuressaare-Tallinna  lennuliini
teenindamiseks ja reisijaid veab ntiid
suurem, 48-kohaline lennuk.

Solmiti ka viikesaarte tithendu-
se avaliku teeninduse otseleping:
AS Kihnu Veeteed tagab jargmiseks
viieks aastaks tthenduse liinidel Kih-
nu-Munalaid-Kihnu, Kihnu-Par-
nu-Kihnu, Munalaid-Manilaid-
Munalaid, Soru-Triigi-S6ru  ning
Rohukiila-Sviby-Rohukiila.

2020. aasta vottis kokku ka iihe
ajajiargu Eesti teedeehituses: alates
2021. aastast alustas tegevusega uus
Transpordiamet, mis koondab iiheks
tervikuks senise Maanteeameti, Vee-
teede Ameti ning Lennuameti. Meie
tugiteenused on andnud meeletu
panuse, paika said nii pdhimé&éirus,
struktuur, isikkoosseis, loodi ja kinni-
tati vajalikud alusdokumendid. Eriti
2020. aasta viimases kvartalis oli tem-
po meeletu.

Suur aitdh koigile iihise pingutuse
eest!



KOKKUVOTE AASTAST

Maanteeameti
colqrve taitmine

Maanteeamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi valitsemisalas tegutsev
riigiasutus, kelle iilesandeks on teehoiu korraldamine riigimaanteedel, inimeste ja
soidukite liikuvuse kavandamine ning liiklusohutuse tagamine.

Maanteeameti
pohitegevust tai-
davad strateegilise
planeerimise teenis-
tus, teehoiuteenistus
ja liikklusteenistus.

Maanteeameti pohiiilesanded:

tingimuste loomine ohutuks,
sadstlikuks ja toimivaks liiklemiseks
riigiteedel ning inimeste ja soidukite
liikuvuse kavandamine;

riigiteede planeerimine ning
korrashoid;

likklusohutuse parandamine ja
liikluskasvatuse korraldamine;

liiklusvahendite
kahjulikkuse vihendamine;

liikkluse ning thistranspordi
korraldamine;

jarelevalve ja vaarteomenetluse
labiviimine ameti tegevusvaldkonda
reguleerivate digusaktidest tuleneva-
te nduete taitmise iile ja riikliku sunni
kohaldamine;

digusaktidest tulenevate and-
mekogude pidamine;

osalemine oma tegevusvald-
konnaga seotud poliitikate, stratee-
giate, arengukavade ja Oigusaktide
valjatootamisel ning rahvusvaheliste
projektide ettevalmistamisel ja 14bi-
viimisel;

riigi poliitika ja arengukavade
elluviimine ameti tegevusvaldkonna
piires;

riigi esindamine rahvusvaheli-
ses suhtluses ameti tegevusvaldkonna
piires;

Eesti teede ajalugu, teede teh-
nika ja tehnoloogia ning liikluse
arengut kajastava materjali kogu-
mine, samuti teaduslik uurimine,
sdilitamine, korrastamine ning ava-
likkusele tutvustamine teaduslikel,

keskkonna-

hariduslikel ning kultuurilistel ees-
markidel.

Maanteeameti pohitegevust tai-
davad strateegilise planeerimise tee-
nistus, teehoiuteenistus ja liiklustee-
nistus, mida juhivad peadirektorile
alluvad kolm direktorit. Péhivaldkon-
dade tegevust toetavad tugiteenused,
mida juhivad peadirektorile alluvad
osakonnajuhatajad ja Eesti Maantee-
muuseumi juhataja.

Valdav osa eelarvest teedevorgu
siilitamiseks ja arendamiseks

Maanteeametit ja thtlasi riigi-
teede hoidu rahastatakse vastavalt
liiklusseadusele. Maanteeameti ko-
gutavatest tuludest moodustavad val-
dava enamuse riigildivud ja teekasu-
tustasu, mille mahud olid 2020. aastal
vastavalt 26,5 miljonit eurot ja 20,1
miljonit eurot. Kulude ja investeerin-
gute rahastamise peamised allikad
on riigi tulud ning vélisvahendid.
Maanteeameti investeeringute kogu-
mahuks kujunes eelmisel aastal 174,3
miljonit eurot, millest 12% ehk 20,3
miljonit eurot rahastati vélisvahen-
ditest.

Tegevuskulude  mahuks  jii
2020. aastal 135,1 miljonit eurot,
millest 27% ehk 36,1 miljonit eurot
moodustasid riigiteede hooldekulud
ja 54% ehk 72,6 miljonit eurot maan-
tee-, vee- ja dhutranspordi korralda-
miseks moeldud toetused.

Valdava osa eelarve mahust moo-
dustavad toimiva ja ohutu teedevor-



Teehoiukava investeeringute tditmine 2020

Tuhandetes eurodes, kdibemaksuga (sh valisvahendid).

Meetme nimetus

Kruusateede sailitusremont

Kattega teede sailitusremont

Kattega teede taastusremont

Sildade taastusremont

Rekonstrueerimine

Projektide ettevalmistus

Miratokked

Liiklusohtlike kohtade Gmberehitus

Programm , Kruusateed tolmuvabaks"
riigiteedel

Teede muud investeeringud

Ehitus

gu infrastruktuuri siilitamiseks ning
arendamiseks suunatud vahendid.
Sailitamise juurde kuuluvad lisaks
jooksvatele hooldet6ddele olemasole-
va infrastruktuuri remondimeetmete
kulud.

Arendamise alla kuuluvad lisaks
teede ehitusele katte
alla viimise programmi, miratokete
rajamise ning liiklusohtlike kohtade
iimberehituseks ette ndhtud summad.

kruusateede

*Riigiteede  Rahastusallikas Eelarve seisuga Eelarve tditmine Taitmise %
teehoiukava 31.12.2020
2020-2030
8600 Riiklikud vahendid 8160 9354 115%
Kokku 8160 9354 115%
20500 Riiklikud vahendid 19137 18 846 98%
Kokku 19 137 18 846 98%
21200 Riiklikud vahendid 28 822 27 384 95%
Kokku 28 822 27 384 95%
6000 Riiklikud vahendid 5941 5765 97%
Kokku 5941 5765 97%
43700 Riiklikud vahendid 50911 54 978 108%
Viélisvahendid 419 -
Kokku 50911 55 397 109%
10400 Riiklikud vahendid 12 032 5197 43%
Kokku 12 032 5197 43%
500 Riiklikud vahendid 485 40 8%
Kokku 485 40 8%
6000 Riiklikud vahendid 5746 7121 124%
Viélisvahendid 142 -
Kokku 5746 7263 126%
15500 Riiklikud vahendid 20 076 15161 76%
Viélisvahendid 850 791 93%
Kokku 20926 15952 76%
Riiklikud vahendid 980 326 33%
Kokku 980 326 33%
70 000 Riiklikud vahendid 35294 34947 99%
Valisvahendid 26 640 22 487 84%
Kokku 61934 57434 93%

Viimastega seondub liiklusvaldkonna
itks prioriteete — liiklusohutusstra-
teegia elluviimine. Valdava osa liik-
lusvaldkonna kulubaasist moodusta-
vad Maanteeameti teenindusbiiroode
kulud.

Viimastel aastatel on Maantee-
amet investeerinud senisest rohkem
e-teenindusse, et saavutada suure-
mat efektiivsust ja paremat teenuste
kvaliteeti.

miljonit eurot oli
Maanteeameti
investeeringute maht.



KOKKUVOTE AASTAST

Personal 2020

Maanteeameti kinnitatud koossei-
sus oli 2020. aastal 543 teenistuskoh-
ta. Ameti kui avaliku sektori asutu-
se teenistusalased t6osuhted on kas
avalik-oiguslikud voi eradiguslikud,
sellest tulenevalt jagunes koosseis
203 ametikohaks ja 340 t66lepinguli-
seks tookohaks.

Maanteeameti 543 teenistuskoha
koosseis jaotus 2020. aastal nelja
teenistuse vahel jargmiselt:

© Liiklusteenistus
@ Teehoiuteenistus

Uldjuhtimine, tugivaldkonnad ja
Eesti Maanteemuuseum

Strateegilise planeerimise teenistus

Teenistujate jagunemine grupiti:

® Ametnik

Té6lepinguline
tdotaja

T66j6u koguvoolavus langes 2019.
aastaga vorreldes oluliselt ning
on 8%.

Kokku varvati Maanteeametisse 2020.
aastal 57 uut teenistujat.

8

Lisaks kolme ameti itthendamisega
seotud ettevalmistavatele tegevuste-
le oli koige olulisem struktuurimuu-
datus 01. aprillil 2020, mil Majandus-
ja  Kommunikatsiooniministeerium
kinnitas uueks koosseisunumbriks
543 ning eraldas tdiendavalt 7 pdhi-
tegevusega seotud teenistuskohta,
et saaks senisest enam keskenduda
allolevale:

- Olulisemad struktuurimuudatused

1. Pdhimaanteede neljarealiseks
ehitamise ettevalmistamine Tallinna—
Narva, Tallinna-Tartu—Voéru-Luha-
maa, Tallinna—Parnu-Ikla suunal.

2. Koost66 Rail Balticu raudtee-
trassi tletavate riigitee viaduktide
valjaehitamisel, ehitamise omaniku-
jarelevalve, ohutuse auditeerimine.

3. Riigiteede kruusateedele tol-
muvaba katte ehitamise mahu kasv.

Koroonaviiruse moju

Koroonaviirusest pohjustatud eriolu-
kord esitas Maanteeametile ootama-
tuid valjakutseid.

Tuli vélja, et thiskonna toimi-
miseks on vaja nii mitmeidki meie
teenuseid, mida kuni eriolukorra al-
guseni kriitiliseks ei peetud. Naiteks
toimingud liiklusregistris (mh kiir-
abiautode registreerimine, kauba-
autojuhtide eksamid), mis tervishoiu
ja kaubanduse toimimiseks vajali-
kud on. Maanteeameti e-teeninduse
kasutatavus suurenes lithikese aja-
ga umbes 20% ja see omakorda pani

proovile IT-siisteemid. Oluline oli
ithistranspordi toimimine maakonna-
liinidel, kuna eesliinito6tajad kasuta-
vad thistransporti ning nii moneski
kohas tekkis vajadus tavapérasest
tihedama bussigraafiku jérgi, et nad
saaksid toole ja parast koju. Lisaks
abistati Politsei- ja Piirivalveame-
tit piirikoridoride ettevalmistamisel.
Need ja paljud teised viljakutsed said
tootajate ihise pingutusega lahenda-
tud ja teiseks viiruselaineks siigisel
2020 oldi juba palju paremini valmis-
tunud.

Rahulolukiisitlus 2020

2020. aastal viis Maanteeamet es-
makordselt 1abi  rahulolukiisitlu-
se oma strateegiliste partnerite seas,
et teada saada, kuidas ollakse rahul
Maanteeameti kui koostépartneriga.
Detailse kiisitluse kéigus keskenduti
erinevatele aspektidele sdltuvalt part-
nerist ja kiisitluse 16pus andsid koos-
toopartnerid 10-astmelisel skaalal ta-
gasisidet koost6oga rahulolu kohta.
Samuti kiisiti tagasisidet:

o Kas Maanteeamet informeerib pii-
savalt t66d mojutavatest planeeritud
tegevustest?

o Kas Maanteeamet tdidab antud lu-
badusi?

o Kas Maanteeameti poolt vastu vde-
tud otsused on selged ja arusaadavad?
o Kas Maanteeamet kaasab partnerit
valdkonda puudutavate otsuste tege-
misel?

Rahulolu Maanteeameti
kui koostéOpartneriga

10-astmelisel skaalal

Autokoolid

Uhistranspordi
korraldajad

Omanikujarelevalve
teenuse pakkujad

Projekteerijad

Teedeehituse ja remon-
diteenuse pakkujad

Kohaliku omavalitsuse
esindajad

Lepingulised hoolde-
partnerid



2070 teod ja tegiad

Siim Vaikmaa

Siim Vaikmaa on liiklusjuhtimiskes-

kuse juhatajana viinud t66 uuele ta- |
semele — erinevad aruandluse varian-
did véimaldavad teehoiu osakondadel
ajutist liikluskorraldust paremini kor-

raldada. Samuti on TarkTee muutu-
keskkon-
naks. Siim vedas ka teeseadmete
arengukava loomist.

mas funktsionaalsemaks

Leeni Langebraun

Leeni Langebraun on teeandmete di-
gitaalkogu arendusjuht, kes on eest
vedanud tee elukaare andmete digi-
taliseerimist. 2020. aastal valmis iiks
kolmest TEET arenduste osast — pro-
jekteerimise ja maade omandamise
moodul.

Liiklusteenistuse
kriisistaap

Kriisistaap tekkis pérast eriolukorra
kehtestamist. Vastuvoetud otsused
andsid umbes 100 sektori ettevottele
voimaluse koige raskem aeg iile ela-
da, seega vilditi ulatuslikku pankrot-
tide lainet.

Erkki Aarma

Erkki Aarma on raporteerimise ja tu-
lemuste modtmise projektijuht, kes
on iiles ehitanud Maanteeameti aru-
andluskeskkonna Tableau, mis aitab
tootajatel tlesandeid efektiivsemalt
tdita ja juhtidel vastu votta andme-
pohiseid otsuseid. Keskkond katab
iga aastaga itha suuremat osa Maan-
teeameti tegevustest.

Kose-Voobu teeldigu
valmimine

Peale kiimneid aastaid planeerimist ja
projekteerimist ning viimased kolm
aastat kestnud keerukaid véljakut-
seid objektil on Kose-Voobu teeldik
valmis. Sellise terviklikkusega ohu-
tut teeldiku ei ole Eestis enne rajatud.

Veapunktisiisteemi
kontseptsioon

Veapunktisiisteem vodimaldab liiklu-
sest vélja sdeluda need juhid, kes on
teistele ohtlikud. Veapunktisiistee-
mi rakendades on voimalik aastas dra
hoida iile 70 vigastatuga liiklusénne-
tuse, ligi 80 vigastatust ning 5 liiklu-
ses hukkunut.

Liiklusvaldkonna
koroonakriisiga
toimetulek

Koroonakriis tdi kogu sektorile val-
jakutseid, millega toimetulekuks tuli
leida lahendusi operatiivselt, inno-
vaatiliselt ja targalt. See, kuidas labi
koostoo leiti lahendused, jaab kogu
Maanteeameti suureks edulooks.

Loengusari
yInspiratsiooni-
hommikud*

Inspiratsioonihommikutel ~ luuakse
igal kuul monus arutelu voi motisk-
lus arvamusliidriga, kellega kohtumi-
ne voiks olla huvitav ja innustav kogu
organisatsioonile.

Kerli Roosna

Kerlit teavad koik, kellel on mure
teeninduskeskkonnaga, on vaja
leida infot voi kuulda julgusta-
vat toetust. Ta votab vastutu-
se igas tilesandes ja hoiab mees-
konna meeleolu ileval huumoriga.
Kerli teenindusest jaab alati posi-
tilvne emotsioon. Kliendid saavad
kiisimusele terviklahenduse,
Kerli on sisuvaldkondades kompe-
tentne.

kuna

Vahur Pormeister

Vahur on Tallinna registreerimis-
eelse kontrolli iiks votmeisikuid, kes
aitab kolleege keeruliste toimingute-
ga ning on viga hea juhendaja. Tema
registreerimiseelsed kontrollaktid on
pohjalikud ning korrektsed: 2020.
aastal tuvastas Vahur tanu pohjaliku-
le kontrollile mitu varastatud séidu-
kit. Ka kliendid on esile tostnud tema
professionaalsust ja kogemusi.

Andres Veski

Andres Veski to6tab eksamineerijana
alates 2002. aastast. To6tajana on ta
kompetentne, tal on kdigi kategooria-
te eksamineerimise digus, ta tunneb
histi kehtivat erialast seadusandlust
ja teisi igapdevat6od reguleerivaid
digusakte. Andres hoiab alati en-
nast kursis nii koige uuemaga t66a-
lase informatsiooni kui ka véljaspool
Maanteeametit toimuvaga. Klien-
tide tagasiside tema toole on kor-
ge: rahuloluindeks valdavalt iile 80%.
See on ida regiooni koige korgem
naitaja.
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Jarelevalvekeskuse
foimekas aasta

Maanteeameti jiarelevalvekeskus viis jarelevalvet libi kolmes erinevas valdkonnas - s6idukid,
koolitused ja teed. 2020. aastal alustati koikide valdkondade peale kokku 471 riiklikku ja
haldusjirelevalve menetlust ning koostati 24 ettekirjutust rikkumise korvaldamiseks.

2020. aastal tehti kokku 40 900 euro
eest sunnirahahoiatusi, kolme jare-
levalvemenetluse raames pidi 2020.
aastal ka sunniraha rakendama, seega
ndutiviljasunniraha summas4500 eu-
rot. Tehnoiilevaatuspunktide haldus-
jarelevalve raames tehti halduslepin-
gu alusel 44 leppetrahvi kogusummas
12 050 eurot. Lisaks viidi 14bi kiitmme
vaarteomenetlust, kus seitsmel juhul
madrati rahatrahv. Rahatrahve maa-
rati kogusummas 1020 eurot.

Séidukite jarelevalve alla kuulub:

o tehnonduetele vastavuse kontrolli
haldusjérelevalve;

o riiklik jérelevalve mootorséidukite
tlubikinnitusele vastavuse Ule;

o riiklik jarelevalve maaratud tehnilise
teenistuse dle;

o riiklik jérelevalve séidukile ning selle
osale, sisteemile, varustusele voi eral-
di seadmestikule kehtestatud néuete
taitmise Ule (turujarelevalve);

o riiklik jarelevalve s6idumeeriku pai-
galdamise, remondi ja kontrolli Gle.
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2020. aastal viidi sdidukite vald-
konnas libi:

e 149 tehnonduetele vastavuse
kontrolli (tilevaatust), tehti iiks ette-
kirjutus sunniraha hoiatusega 1000
eurot ja maéarati halduslepingu ko-
haselt 44 leppetrahvi kogusummas
12 050 eurot.

Tuvastatud puudused: videosal-
vestis puudu voi poolik, tilevaatust ei
alustatud liiklusregistris (ARIS) soi-
duki andmete avamisega, toiminguid
teostati valjaspool salvestusseadme-
te vaatevilja, puuduseid ei margitud
kontrollkaardile v6i kontrolliti puu-
dulikult;

o 35 turujarelevalvealast me-
netlust, tehti kaks ettekirjutust koos
sunniraha hoiatusega kogusummas
6000 eurot. Kuna sdiduki varuosade
ja seadmete turg on lai, siis kontrol-
liti sdiduki esituledes kasutatavaid
LED-pirne, turvatoole, L-kategooria
soidukeid, esikaitsesiisteeme ja testiti
mootorsdidukit Peugeot 5008. Tuvas-
tatud puudused: toodetel tiiibikinni-
tuse puudumine.

o Turujérelevalve raames menet-
leti 11 Maksu- ja Tolliameti toote-
ohutuse teadet: iiheksa teadet ka-
he-, kolme-, neljarattaliste sdidukite
(83 tk) kohta. Vabasse ringlusesse
ei lubatud 17 sodidukit, kuna puudus
dokumentatsioon ja/voi margistused
soidukitel. Lisaks sellele tehti kaks
teadet soidukite varuosade kohta (pi-
durikettad 29 tk ning piduriklotsid
23 tk) — tudbikinnituse puudumise
tottu ei lubatud vabasse ringlusesse.

o Tegelesime 308 RAPEX (The
Rapid Alert System for Non-Food
Products) teatega, enamus 308 juhtu-
mitest olid seotud sdidukite tagasi-
kutsumistega.

RAPEX on kiire teabevahetuse
infostisteem EL-i liitkmesriikide ja
Euroopa Komisjoni vahel, mille abil
vahendatakse infot tarbijate tervist ja
ohutust tdsiselt ohustavate kaupade
suhtes.

o Kolm sb6idumeeriku to6koja
kontrolli. Tuvastatud puudused: keh-
tetu akrediteeringu ajal viidi l&bi sdi-
dumeeriku perioodilist kontrolli.



KOOLITUSED

Koolituste jarelevalve alla kuulub
riiklik jarelevalve autojuhi ameti- ja
taienduskoolituse, ohtlikku veost
vedava autojuhi koolituse ning veo-
korraldusjuhi koolituse korraldamise
nouete taitmise tle. Samuti riiklik ja-
relevalve alarmsoéidukijuhi koolituse
korraldamise tile, riiklik ja haldusja-
relevalve mootorsdidukijuhi kooli-
tuse iile, riiklik ja haldusjarelevalve
mootorsdidukijuhi dpetaja koolituse
ile ning haldusjérelevalve eksami-
neerijakoolituse iile.

2020. aastal kontrolliti koolituste
valdkonnas:

e 23 autojuhi ameti- ja tiien-
duskoolitust, tehti kolm ettekirju-
tust koos sunniraha hoiatustega ko-
gusummas 1100 eurot. Tuvastatud
puudused: Oppetddpaevikutes puu-
dusid lektori ja opilaste allkirjad,
kodulehel avaldatud tunniplaan aja-
kohastamata, &ppetédpéevikuid ei
sailitatud elektroonselt, ei teavitatud
Maanteeametit eksami toimumisest.

o Viis ohtlikku veost vedava auto-
juhi koolitust, tehti kaks ettekirjutust
koos sunniraha hoiatusega kogusum-
mas 200 eurot. Tuvastatud puudused:
puudus koolituse paevik ja seda ei
sailitatud elektroonselt.

o Uks veokorraldusjuhi koolitus,
puudusi ei tuvastatud.

o Kaks alarmséidukijuhi kooli-
tust, puudusi ei tuvastatud.

o 49 mootorsdidukijuhi koolitust.
Tuvastatud puudused: oppesdiduki
tehnoiilevaatus teostamata, koolitaja
kaubamaérgi ja 6ppesdidu tunnusmar-

gi puudumine Oppesdidukitel. Ette-
kirjutusi ei tehtud, kuna puudused
likvideeriti operatiivselt.

o Uks mootorsdidukijuhi dpetaja
koolitus, puudusi ei tuvastatud.

TEED

Teede jarelevalve alla kuulub riiklik
jarelevalve avalikult kasutatava tee
ehitamise iile, kohaliku omavalitsuse
(KOV) teede seisundinduete taitmise
iile, riigiteede kaitsevoondi, kasuta-
mise ja kaitsenduete taitmise ile ja
tee ehitamisega seotud ettevotjale
ning péadevale isikule esitatud nduete
tditmise iile.

2020. aastal kontrolliti teede
valdkonnas:

o 25 avalikult kasutatava KOV-i
tee ehitamist (sh tks vddrteomenet-
lus). Tuvastatud puudused: killustik-
aluse paksused ei vastanud projektile,
asfaldi puurkehade jaavpoorsus iile
lubatu, mahasdidu aarekivi lubatust
korgem. Ettekirjutusi ei tehtud, kuna
puudused likvideeriti operatiivselt.

e 63 KOV-i teede seisundinduete
taitmist, tehti kaks ettekirjutust koos
sunniraha hoiatusega kogusummas
7900 eurot.

Tuvastatud  puudused:  166k-
augud/praod kattes, kruusatee ebata-
sane, vete drajuhtimine pole tagatud,
nahtavus piiratud (oksad liiklusruu-
mis, teekatte puhtus, kaevukaas/tugi-
peenar kattest madalam/korgem, liik-
lusmairgid pole loetavad ja pooratud
asendis.

Lisaks tehti KOV-ides seitse ette-
kannet tee seisundinduete teemal.

Naited menetlus-
test 2020. aastal:
Peugeot 5008 teel
tudbikinnitusele
vastavuse kontrolli,
metsa ladustamine
riigitee kaitsevoondis,
romusoidukid teekait-
sevoondis ja teemaal,
ebaseaduslik mahasoit.

o 107 riigiteede kaitsevoondi ka-
sutamise ja kaitsenduete tditmist (sh
alustati 9 vaiarteomenetlust), tehti 13
ettekirjutust koos sunniraha hoia-
tusega kogusummas 24 700 eurot.
Tuvastatud puudused: ebaseaduslik
mahasoit, liiklusviline teabevahend,
teemaa risustamine, loata metsama-
terjali hakkimine/ladustamine + liik-
luskorraldus puudulik, ebaseaduslik
miiligitegevus teemaal, pinnase kuh-
jamine kaitsevoondisse.

OHUPROGNOOS

Eeltoodut  kokku  véttes on
Maanteeametil viga palju jarele-
valvekohustusi ja seadusandlusest
tulenevaid kontrollimise ndudeid.
Seetdttu teostas jirelevalvekeskus
jarelevalvet enamasti ohuprognoosi
alusel, mis on koostatud juhtkonna
poolt seatud prioriteetide pdhjal.
Ohuprognoos vaadatakse iile
igal aastal, et olla oma tegevustes la-
bipaistvad ja hinnata hetkeolukorda,
mis valdkondades tuleks jarelevalvet
tohustada/leevendada.

471

ritklikku ja haldusjarele-
valve menetlust alustati
2020. aastal koikide
valdkondade peale
kokku.

1l



MAANTEEVORK

Eesti teedevork areneb
leede olem

Teede kogupikkuse
kasv tulenes valda-
valt uute 2 + 2 tee-
loikude ehituse ja
nendega kaasnenud
uihendusteede ja
rampide teeregistris-
se kandmisest.

Eesti riigiteede pikkuseks on 16 668 km, millele v6ib lisanduda
soltuvalt ilmaoludest kuni 87,6 km ajutisi jaiteid.

Riigiteedest on e-teid” kokku 950 km
ja TEN-T** teid kokku 1291 km. Riigi-
teedest on 1605 km (9,6%) pohimaan-
teed, 2405 km (14,4%) tugimaanteed,
12 530 km (75,2%) korvalmaanteed
ning muud riigiteed ja 128 km (0,8%)
ithendusteed.

Riigiteede ildpikkus suurenes
aastaga kokku 59 kilomeetri vorra.
Kogupikkuse kasv tulenes valda-
valt uute 2 + 2 teeldikude ehituse ja
nendega kaasnenud tithendusteede ja
rampide teeregistrisse kandmisest.
Siinkohal v&ib néitena vélja tuua uue
2 + 2 trassi ehituse Tallinna-Tartu-
Voru-Luhamaa  maantee  Kose-
Voobu teeldigul, 2 + 2 ehitused Tallin-
na-Narva maantee Romeda-Haljala
16igul ja Tallinna ringtee Luige-Saku
16igul ning 2 + 1 imbersdidu ehituse
Tallinna-Péarnu-Ikla
Kernus.

Kattega teede pikkus seisuga
01.01.2021 on 12 303 km, s.0o 73,8%
ja kruusateede pikkus 4365 km ehk
26,2% riigiteede kogupikkusest. Aasta

jooksul on kattega teid juurde tul-

nud 198 km, seda peamiselt kruu-

sateedele tolmuvabade katete
ehitamisest.

Riigiteede tihedus on

368 kilomeetrit 1000 km?

territooriumi kohta ja

maanteel

kogu registreeritud teedevorgu tihe-
dus on 1301 kilomeetrit 1000 km? ter-
ritooriumi kohta. Riigiteedel on 1023
silda kogupikkusega 26 370 meetrit,
nendest puitsildu viis, kogupikkusega
86 meetrit.

Ehitusseadustikust ldhtuvalt on
koigi avalikult kasutatavate teede
andmete kogumiseks, to6tlemiseks,
sailitamiseks ja avalikustamiseks ka-
sutuses teeregister. Teeregister on
veebipdhine riiklik andmebaas, mis
sisaldab andmeid nii riigiteede kui
ka kohalike teede kohta. See on kdi-
gile avalikult kattesaadav aadressilt
https://teeregister.mnt.ee. Teeregistri
vastutav to6tleja on Maanteeamet ja
sinna andmete esitajad on riigiteede
osas Maanteeamet ning kohalike tee-
de osas kohalikud omavalitsused.

Andmete tadiendamine ja uute
andmete lisamine teeregistrisse toi-
mub jooksvalt teetodde vastuvdtudo-
kumentide ja tdiendavate inventeeri-
miste alusel. Koostdds Maa-ametiga
on kasutusel Eesti topograafia and-
mekogul (ETAK) pohinevad teede
kihid. Teeregistri andmete visuali-
seerimiseks kaardil on Maa-ameti
geoportaalis X GIS Maanteeameti
kaardirakendus, kust saab vaadelda
nii riigiteede kui ka kohalike teede
andmeid.

*E-tee on URO Majandus- ja Sotsiaalnéukogu poolt nimetatud
maantee (ehitusseadustikus Euroopa teedevorgu maantee).

** TEN-T tee on Euroopa Parlamendi ja néukogu maaruses (EU)
nr 1315/2013 nimetatud Eesti territooriumil asuv tee (ehitus-

seadustikus Gileeuroopalise teedevorgu tee).



RAHVUSVAHELISED RIIGITEED

o Tee nr 1 Tallinna-Narva (E20)

o Tee nr 2 Tallinna-Tartu-Véru-
Luhamaa (E263)

o Tee nr 3 Johvi-Tartu-Valga (E264)

o Tee nr 4 Tallinna-Parnu-Ikla (E67)

o Tee nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru

o Tee nr 7 Riia-Pihkva (E77)

o Tee nr 8 Tallinna-Paldiski (E265*)

o Tee nr 9 Adsmée-Haapsalu-
Rohukdla

o Tee nr 10 Risti-Virtsu

o Tee nr 11 Tallinna ringtee (E265)

o Tee nr 11174 Paldiski-Padise
(E265**)

o Tee nr 11180 Paldiski Idunasadama
tee (E265)

Tee saab korraga olla nii e-tee kui ka
TEN-T tee.

*E265 16ik ainult kilomeetritel
25,095-45,656

**E265 I6ik ja TEN-T vorgustiku I6ik
ainult kilomeetritel 0,000-1,021

TEEDE OLEM km % I
Riigiteed 16 668 2,7 4.1

sh péhimaanteed 1605
tugimaanteed 2405 ~
kérvalmaanteed ja vorra suurenes aastal
muud riigiteed 12530 oo o .
Chondusiead 18 2020 riigiteede iild-
Kohalikud teed 23920 plkkus'
sh maanteed 18 029
ténavad 5252
jalg- ja jalgrattateed 639
Era- ja metsateed* 18 398
Kokku: 58 986

* 31.12.2008 Statistikaameti lehelt

KATTELIIGID RIIGITEEDEL kl'n

Asfalt- ja tsementbetoon 5181
Mustkate 3517
Tuhkbetoon ja stabiliseeritud kate 964
Pinnatud kruus 2640
Kivikate 1
Kruusa- ja pinnasteed 4365
Kokku: 16 668

13



MAANTEEVORK

Riigiteede katete
seisukord Ja
remondivajadus

Teekatetel liikumise mugavust niitab katte tasasus. Alates 1995. aastast on riigiteede teekatete
tasasust (IRI — International Roughness Index) ka moddetud ja inventeeritud teekatetel esine-
vaid defekte. Alates 1996. aastast on moodetud tee konstruktsiooni kandevoimet (FWD - Falling
Weight Deflectometer) ja 2001. aastast teekatte roopa siigavust.

Uuendusena alustati alates 2011.
aastast teekatte tekstuuri (makro- ja
megatekstuur) mootmist koos teekat-
te tasasuse mddtmisega ja selleks on
kasutusel uus tipsem laserseade. Ala-
tes 2014. aastast moddetakse teekatte
roopa siigavust samuti uue lasersead-
mega, mis vdimaldab mo&ta kogu s6i-
duraja laiust ala. Teekatte seisukorra
andmed on iiks osa teeregistri and-
mebaasist ning koigile avalikult kat-
tesaadavad.

Tasasuse muutumise graafikud
néditavad pikas perspektiivis parane-
mist koigi riigiteede liikide puhul.
Suurema liiklusega teedel on vanad
ebatasased katted suures osas iimber
ehitatud ja teostatakse juba kulumis-
roobastest tingitud taastusremonti.
Viiksema liiklusega teede tasasuse
parandamisega ei ole aga veel joutud
piisavalt tegeleda. Kogu kattega rii-
giteede vOrgu keskmine IRI-védrtus
on aastate 16ikes paranenud: katete
ehituseks, remondiks ja hoolduseks
ettendhtud rahaliste vahendite tase
on sailinud ja remondiobjekte otstar-
bekalt planeeritud.

Kui pohimaanteede
tasasus on vdga hea ja tugimaan-
teede tasasus kolmel viimasel aastal
hinnangu ,hea” piirides, siis korval-
maanteede keskmine tasasuse (IRI)
néitaja on siiani liialt suur ja parane-

keskmine
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mine soovitust aeglasem. Teekasutaja
jaoks tihendab see vdiksemat sdidu-
mugavust ja suuremaid kulutusi.
Transpordi arengukavas oli aas-
tateks 2014—2020 pustitatud eesmérk,
et pohimaanteedel tuleb tee seisukor-
ra taset hoida ning parandada ohutust
ja liiklemise sujuvust. Tugi- ja korval-
maanteedel aga vihendada halvas ja
véaga halvas seisukorras olevate teede
osakaalu. Joonisel on kujutatud teede
seisukorra taseme muutus aastatel
2008—2020 vorrelduna 2020. aasta
eesmargiga. Pustitatud eesméark oli
veidi liiga ambitsioonikas ega vasta-
nud viga halvas ja halvas seisukor-
ras kattega teeldikude vahendamise
osas rahalistele voimalustele. Enamus
neist teeldikudest on kdrvalmaantee-

del, kus on ka koige vihem liiklust.

Seisukorra analiiiisid

Teekatte seisukorra analiiiisimi-
seks (seisukorra pingerida, remondi-
vajadus, tasuvusarvutused jne) kasu-
tatakse kahte arvutitarkvara EPMS ja
HDM-4. EPMS on spetsiaalselt Eestis
valja tootatud tarkvara teekatte sei-
sukorra analiiisimiseks ja HDM-4 on
rahvusvaheliselt tunnustatud tarkva-
ra tasuvusanaliiliside tegemiseks.

Teehoiukava erinevate remon-
diliikide nimekirjade koostamiseks
teostatakse vastavalt Teehoiukava

lisades toodud valikupShimotetele
EPMS tarkvaraga jargmisi analiiiise:
kattega teede sailitusremondi
analus;
kruusateede sailitusremondi
analus;
kattega teede taastusremondi
analus;
kattega teede rekonstrueerimise
analus;
kruusateedele katete ehitamise
analiiiis.

Erinevate analiiiside juures ka-
sutatakse erinevaid teede seisukorda
ning teid iseloomustavaid néitajaid
ja analtiiiside tulemiks on kandidaat-
objektide pingeread, mis on aluseks
remondinimekirjade koostamisele.

Kattega teede siilitusremont
(dldjuhul pindamine) on remondi liik,
mille peamised eesmargid on tagada
katte siilimine asjakohase remon-
dimeetme abil sodltuvalt remontide
vahelise perioodi pikkusest ja katte
seisukorrast kuni katte taastusre-
mondini voi tee rekonstrueerimiseni,
samuti liiklusohutuse parandamine
katte haardeteguri suurendamise ja
paiguti profiili parandamisega.

Kattega teede sailitusremonti
tehakse kattega teedel, kus liiklussa-
gedus on ldjuhul alla 3000 auto 66-
paevas ja analiiiisis on otsustuskritee-
riumiteks DS (koikide defektide %),
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pindamise vanus (aastates) ja katte
makrotekstuuri MPD véértus.

Kruusateede siilitusremont
on remondi liik, mille eesmirk on
kruusatee soidetavuse parendamine.
Toodeks on kulumiskihi taastami-
ne voi kulumiskihi taastamine koos
veereziimi parendamisega. Otsustus-
kriteeriumiteks on kruusatee vanus
(aastates), muldkeha vilja ehitamise
tase ja killmakergete esinemine.

Kattega teede taastusremont
on remondi liik, mille eesméargiks on
katte ehk tee katendi pealmise kihi
uuendamine kas tilekatte voi olemas-
oleva katte freesimise ja uuesti pai-
galdamise ndol. Kattega teede taas-
tusremondi otsustuskriteeriumiteks
on teekatte roopa siigavus (mm), kat-
te vanus (aastates) ja VAML (katendi
ulemise kihi defektide %).

Kattega teede rekonstruee-
rimine on remondi liik, mille ees-
margiks on tee kandekonstruktsiooni
taastamine voi imberehitamine koos
tee juurde kuuluvate rajatiste asen-
damise v0i remontimisega ja liiklus-
ohutuse parendamisega. Rekonst-
rueerimise vajadus tuleneb teekatte
seisukorrast (ebatasane ja defektne
teekate), kus on ka kandevoime puu-
dujagk, mille tottu ei ole voimalik
sailitusremondi ja taastusremondiga
tee seisundit taastada. Kattega teede
rekonstrueerimise otsustuskriteeriu-

2017

24 24 23 29

Riigiteede
seisukord

Teede seisukorra taseme muutus ja
2020. aastaks pustitatud eesmark

B Halb/Véga halb >3,6 mm/m

Rahuldav 2,6-3,6 mm/m

[l Hea1,5-2,6 mm/m

Il Véga hea <1,5mm/m

2018 2019 2020  2020siht

miteks on teekatte seisukorra indeks
(tasasus + defektide summa + roopa
stigavus), [ aasta tasuvuse indeks, kat-
te vanuse tegur, katendi kandevoime
puudujaik, tee klassile mittevastavus
ja raskeliikluse tegur.

Kruusateedele katete ehi-
tamine on arenduse meede, millega
soovitakse muuta arvestatava ka-
sutusega kruusateed 2030. aastaks
tolmuvabaks. katete
ehitamise objektide vordlemise niita-
jateks on liiklussagedus, raskeliiklus,
bussiliini olemasolu, tolmu moju (tee
laheduses olevate duealade kogus) ja
teekasutajate hulk (tee liheduses ela-
vate inimeste arv).

Kruusateedele

Remondivolg jaib

Periooditi (hetkel kaheksa-aasta-
se vahega) on riigiteede vorgule tel-
litud uuringuna teehoiu rahavajaduse
strateegilisi
perioodiks, mille kdigus on olemas-

analiiise 30-aastaseks

oleva teede seisukorra ja rahastuse
baasilt tekitatud arusaam riigiteede
hetke tasemest, optimaalsest tasemest
ja mahajddmusest. Molemal korral on
riigihankega valitud uuringu teosta-
jaks Teede Tehnokeskus AS. Viimases
analiiisis on kasitletud komplekselt
koiki riigiteid ning suuremaid rajatisi
(sillad ja viaduktid) ja on leitud, mis
juhtub erinevate eelarvestrateegiate
korral. Riigiteede vorgu mahajadmu-

seks ehk remondivdlaks saadi 689
miljonit eurot ehk praeguse eelarve
jargi umbes viis aastat. Varasema
analtiisi tulem oli suurem ehk veidi
on remondivolg viimaste aastatega
vihenenud, kuid optimaalse taseme-
ni on veel pikk tee minna. Optimaal-
seks teehoiukava siilituse meetme
eelarve maksumuseks 30-aastasel
analiitisiperioodil (2019-2048) saadi
193 miljonit eurot aastas (2019. aasta
hindades), mis vorrelduna viimaste
ja ldhiaastate eelarve tasemest (~150
miljonit eurot aastas) on suurem. Ar-
vestades viimaste aastate seisukorra
muutusi, voib teede seisukord veidi
paraneda, kuid optimaalsest tasemest
jadb meil puudu ehk teekasutajate
kulud on suuremad kui voiks olla ja
remondivdlg tuntavalt ei vihene.
Viimase uuringu raames leiti ka
teedevorgu arenduse vajadus, arves-
tades kattega ja katteta teede ning
miratdkete ja loomatletuskohtade
rajamise vajadust 30-aastasel pe-
rioodil (2019-2048), mis on kokku
4290 miljonit eurot. Keskmine aasta-
ne eelarvemahu vajadus on 135-159
miljonit eurot, mis sisaldab riigitee-
de vastavusse viimist TEN-T noue-
tele, kruusateede tolmuvaks viimist
aastaks 2030 ning tee véljaehitamise
taseme vastavusse viimist liiklussa-
geduse nduetega ja muid investeerin-

guid.

15



PLANEERIMINE

Martin Lengi:
coesmargid taideti

2020. aasta mo6dus Maantee-
ameti strateegilise planeeri-
mise teenistuses tempokalt,
toolaual olid suunda niitavad
dokumendid Teehoiukava
uuendamisest kuni transpordi
ja liifkuvuse arengukava ning
ithistranspordi arendamise
elluviimiskavani.

Maanteeamet oli 2020. aastal toeks
uue transpordi ja liikuvuse arengu-
kava véljatootamisel aastateks 2021-
2035: sellega tegeleti Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumis
ning koostamisse olid kaasatud ITF-i
(International Transport Forum) kon-
sultandid, kes modelleerisid Eesti
liiklust ja aitasid teha jareldusi. Aren-
gukava véljatootamise kdigus saime
véartuslikke teadmisi Eesti liikuvus-
mudeli koostamiseks.

Samal ajal on meil ambitsiooni-
kad eesmérgid rohelise maailmavaate
ja thistranspordi osas, seega koos-
tasime paralleelselt {tihistranspordi
elluviimiskava. Detsembris saime
elluviimiskavaga edasiminekuks ja
toorihma moodustamiseks liiku-
vuskava juhtkomisjonilt heakskiidu.
Oluline on Teehoiukavasse lisatud
uus meede, mis on suunatud iihis-
transpordi ja sadstvate litkumisviiside
arengule, samuti sai selgelt vilja too-
dud ITS-taristu arendamine koos oma
meetme ja rahastusega.

Teehoiukava uuenes

2020. aasta detsembris saime
kinnitatud ka Teehoiukava, millega
leiti kaheks jargmiseks aastaks lisa-
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P6orame tahelepanu
kohalike partnerite-
ga suhtlemisele, et
litkkluskeskkond oleks
ohutu ja arusaadav
nii riigiteel kui ka
kohalikule omavalit-
susele kuuluval teel.

vahendeid. 2021. aasta on rekordilise
Teehoiukava mahuga 326 miljonit eu-
rot, seevastu mitmed 2024. aastasse
kavandatud suured projektid likku-
sid 2025. ja 2026. aastasse.

Taristu ja investeeringud

Mirgiliseks kujunes 2020. aastal
ka PPP-projektide ettevalmistamine:
Libatse-Nurme pilootprojekti kohta
telliti analiiiis (sh kulu-tulu ja riskide
analiiiisid), mis valmis esimesel pool-
aastal.

Selle taustal tehtud Vabariigi
Valitsuse otsus andis kindluse, et
projekti ettevalmistustooga saab jat-
kata. Augustis solmisime Rahandus-
ministeeriumiga koostoolepingu
PPP-projekti hankedokumentide ja
hankeprotsessi labiviimiseks konsul-
tandi kaasamiseks ning samal kuul
kuulutati vélja konsultandi hange.
PPP-konsultandi lepingu s6lmimine
jadb 2021. aasta algusesse. Siit edasi
tahame l4bi PPP-hanke leida erapart-
neri, kes 16igu projekteerib, valmis
ehitab, finantseerib ja seda jargnevad
20 aastat opereerib.

Edasi liiguti ka Saaremaa silla
eriplaneeringuga, samuti oli oluli-
ne Maanteeameti taristu arendamise
osakonna juurde planeerimise tali-
tuse loomine. Uus talitus keskendub
taristu arendusprojektide ettevalmis-
tamisele, projekteerimistingimuste
andmisele ja hiljem Maanteeameti
projektide ehituslubade valjastami-
sele.

Kindlasti tuleb dra mairkida tee
elutsiikli digitaliseerimises tehtud
samme: valmis siisteemi projektee-
rimist ja maade omandamist toetav



2020. aasta olulised marksonad,
t66d ja saavutused

e TEET projekti raames on plaan
muuta digitaalseks kogu tee elutsikkel
projekteerimisest kuni varahalduseni.
Tarkvaralahendus peab véimaldama
andmete kogumist, haldamist ja
juurdepaasu.

Kolmest osast on tanaseks valmis
esimene, mis keskendub projektide
ettevalmistusele. Nutd liigutakse
edasi ehituse, hoolduse ja varahalduse
funktsionaalsusega.

e Uhistranspordi elluviimiskava
koostamine.

osa. 2021. aastasse on planeeritud
kahe jargmise komponendi valmi-
mine, mis keskenduvad ehitusele ja
varahaldusele. Samuti sai sonastatud
oluline osa uutest maanteede projek-
teerimisnormidest.

Taristu teenuste osakonna tee-
nuste mahud jatkasid vaatamata vii-
rusepuhangule kasvutrendi. Seda nii
teetaristu muutmiseks Oiguste and-
mises kui ka teekasutustasu kogumi-
ses. Viimase maht kasvas vorreldes
2019. aastaga 19 miljonilt eurolt 20
miljonile eurole 2020. aastal.

Kiiruste toogrupp

Olulise marksonana 2020. aastast
jadb meelde kiiruste to6grupi tege-
vus, kus fookusesse voeti neli suunda.
Esimese punktina loodi ndgemus sel-
lest, mis kiirustele kavandada Eesti
teedevorku teede ehitamisel ja re-
konstrueerimisel. See suund nduab
veel laiemat arutelu.

Teise punktina analiiisiti ole-
masolevatel teedel lubatavaid piir-
kiiruseid ja telliti homogeensetele
1dikudele kiiruste mudel, mida vali-
deeritakse. Valmimas on ka ristmike
mudel. Eesmark on olemasolevatel
teedel iihtlustada lubatud Kkiiruste
madramist.

Kolmandaks analiiiisiti, millistel
juhtudel saab lubada piirkiirust ile

e Osalemine 2021.-2035. aasta
transpordi ja liikuvuse arengukava
valjatootamises.

e Teehoiukava ettevalmistamine.

e PPP-projektide ettevalmistamine.

e T66 Saaremaa silla eriplaneeringuga.

e Projekteerimisnormide muutmine, kus
ettevalmistustega ollakse I6pusirgel.

o Kiiruste t66grupp.

o Iseliikuvate séidukite teekaart: kuigi
nende tulekuni ldheb veel aastaid, on

90 km/h. Selleks analiitisiti eelkdige
2 + 2 teeloike ja jouti jarelduste ning
parameetriteni, mis peavad olema
tagatud suuremate kiiruste lubami-
seks. Kui valmib ka 2 + 1 teede ning
1 + 1 teede kasitluse osa, siis saab ka
selle tootilesande 10petatuks lugeda.

Neljas punkt puudutab hoolde-
noudeid, et lubada aastaringselt suu-
remaid kiiruseid kui 90 km/h: vorreldi
sarnaste riikide kogemusi ja analiiii-
siti liiklejate kaitumist, et méaratleda
hooldenduded, mis peaksid kindlasti
tagatud olema. T66 tulemusel jouti
jareldusele, et 2 + 2 ja 2 + 1 teedel voi-
me ka talvel lubada suuremaid kiiru-
seid ehk 100 km/h ning otsustati alus-
tada selle piloteerimisega 2020/2021.
aasta talvel.

Strateegiline planeerimine
Oluliseks tootahiseks sai Maan-
teeameti liikuvuse visiooni sdnasta-
mine: kui siiani keskenduti liikluse
planeerimise paradigmale, siis edasi
on vaja rohk asetada tervikteekon-
dade planeerimisele soltumata trans-
pordiliigist. Tehtud t66 on heaks si-
sendiks Transpordiametile. Koostati
ka isejuhtivate sdidukite teekaart, et
kavandada paremini selliste sdidukite
teedele tulekut toetavaid tegevusi.
2020. aasta oli margiline ka ohu-
tuse seisukohast: Eesti sai eelneva-

ettevalmistusi vaja teha juba praegu.

e Maanteeameti strateegia
uuendamine: uuendatud strateegia
eesmargid on Ulevaatlikumad,
Uldistustase senisest sarnasema
mootme ja mahuga.

e Veapunkti kontseptsiooni
véljatdotamine.

o Klienditagasiside kogumise
programm.

e Tunnustus: Eesti palvis Euroopa
liiklusohutuse auhinna.

tel aastatel tehtud t66 eest Euroopa
likklusohutuse auhinna. Samal ajal
kinnitati liitklusohutusprogrammi
rakenduskava valitsuse tasemel. See
voimaldab ja annab raami, et koost66s
partneritega liiklusohutusprogram-
mi eesmérkide poole koordineeritult
edasi litkuda. Ohutuse osas tootasime
nn veapunkti kontseptsiooniga — sel-
le kujundamiseks ei olnud palju aega,
ent saime histi hakkama ja leidsime
toetust ka valitsuse liikluskomisjonis.
Alanud aastal tuleb kontseptsiooni el-
luviimise suunal edasi liikuda.

Uhtlasi alustati Maanteeame-
tis partnerite tagasiside kogumisega
ning saadi neilt hinnangud ja kom-
mentaarid koosto6 kohta teenuste
16ikes. Tagasiside oli pigem posi-
tiivne, paranenud on infovahetus ja
kohalike partnerite kaasatus: oleme
kohalike partneritega suhtlemisele
tahelepanu pooranud, et liikluskesk-
kond oleks thtmoodi arusaadav ja
ohutu nii riigiteel kui ka kohalikule
omavalitsusele kuuluval teel. Seepi-
rast pliidsime lébi regionaalsete juh-
tide partnersuhteid tugevdada.

Tahan véga tdnada strateegili-
se planeerimise teenistuse t66tajaid,
kelle teadmised aitasid kaima likata
uusi ideid ning edasi arendada kii-
masolevaid projekte. Olulised t66d
said tehtud ténu teile.
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LITKLUSOHUTUS

Aasta liikluses: Do VQ a
pole vennad

Aasta 2020 paistab
silma tihesoiduki-
onnetuste hiippeli-
se kasvuga, mida on
43% rohkem kui
eelneval aastal.
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2020. aastal toimus 1365 kannatanuga liiklusonnetust, milles
sai vigastada 1574 ja hukkus 60 inimest. Vorreldes 2019. aastaga
vahenes liiklusdonnetuste arv 49 vorra ja vigastatute arv

166 vorra.

2020. aastal toimus paevas keskmiselt
3,7 liiklusdnnetust. Liiklusdonnetuste-
ta paevi oli 23, aasta varem oli neid
17. Liikluses hukkus kaheksa inimest
rohkem kui aasta varem. Hukkunute
arv on viimastel aastatel koikunud.
Aastatel 2017-2019 hukkus liikluses
keskmiselt 57 inimest.

Sesoonselt oli liiklusdnnetus-
te arv viiksem eelmise kolme aasta
keskmisest koroonapiirangute ajal
kevadel, juulis ja aasta 16pus. Riigi-
teedel loendatud séidukite arvud nai-
tavad, et samadel aegadel olid viikse-
mad ka liiklussagedused.

Martsis, mais ja juulis vihe-
nes riigiteede pisiloenduspunkti-
des loendatud sdidukite arv 12-14%
vorra vorreldes 2019. aasta samade
kuudega, aprillis loendati soidukeid
isegi kolmandiku vorra vahem. Aasta
16pus vahenes liiklussagedus vihem
kui kevadel, vaid 3-4%. Kui kevadise
liiklussageduse ja onnetuste vahe-
nemise taga olid kogu Eestit hol-
manud litkumispiirangud, siis
juulis toimunud liiklussage-

duste ja liiklusdonnetuste
vihenemisele  veenvat
selgitust pakkuda ei

ole. Selle taga voib

olla koroonaaeg ja
liiklejate tava-
tu kéditumine
puhkuste

perioodil, dra jddnud suveiiritused
jms, kuid see on oletuslik.

Novembris ja detsembris oli pii-
ranguid viahem, need kehtisid ning
need olid seotud Ida-Viru ja Harju
maakondadega.

Traagiline jaanuar

Vaatamata viiksemale liiklus-
sageduse langusele aasta lopus, va-
henes liiklusdnnetuste arv sarnaselt
juulikuisele vihenemisele. Vorreldes
2017-2019 keskmiste dnnetuste arvu-
ga toimus 2020. aasta novembris 18%
ja detsembris 16% vihem oOnnetusi.
Mingil mééral mojutas liiklust ka ilm:
2020. aasta jaanuaris ja veebruaris
talviseid teeolusid praktiliselt ei ol-
nud ning niiteks jalgrattaga soideti
aastaringselt.

Liikluses hukkunute kuised ar-
vud jaid 2020. aastal tldiselt eelne-
vate aastate suurimate ja vahimate
vaartuste vahele. Erandiks oli marts,
kui hukkus kaks inimest, mis on eel-
nevate aastate miinimumist tthe vor-
ra vaiksem. Hukkunute arvud olidki
varasematele vahimatele vairtustele
vastavad koroonapiirangute ajal ke-
vadel ja juulis. Seda méjutas ilmselt
juba mainitud liiklussageduse vahe-
nemine.

Ka aasta 16pus vahenesid liiklus-
sagedused ning vigastatuga liiklus-
onnetused, kuid hukkunute arvud



jaid pigem eelmiste aastate keskmi-
sest suuremaks. Liikluses oli traagili-
sem jaanuar itheksa hukkunuga. Seda
mojutas oluliselt tiks aset leidnud kol-
me hukkunuga liiklusdnnetus.

Liiklusénnetuse liik

2020. aasta paistab silma tihesoi-
dukidnnetuste arvu hiippelise kasvu-
ga. Toimus 528 ithesdidukionnetust:
157 ehk 43% rohkem kui eelmisel aas-
tal. Mérgatavalt vahenesid sdidukite
omavahelised kokkuporked ja muud
liiklusonnetused.

Uhesoidukidnnetuste kasvu taga
on eelkdige jalg- ja mootorratturite-
ga juhtunud liiklusdnnetuste sage-
nemine. 2020. aasta jooksul juhtus
jalgratturitega 187 iihesdidukién-
netust, mis on 122 dnnetust rohkem
kui 2019. aastal. Mootorratturitega
toimus 32 ithesdidukionnetust roh-
kem kui 2019. aastal ehk kokku 68.
Mirtsist registreeriti jalg-
ratturi osalusel 56 ja mootorratturi
osalusel 15 tiheséidukidnnetust roh-

maini

kem kui aasta varem. Tden#oliselt
mojutas seda mingil maaral koroo-
napandeemia, mille tdttu inimesed
eelistasid voimalusel thistransporti
valtida.

Mingil maéairal avaldas moju ka
lumevaba talv, mistéttu jalgrattu-
ritega juhtus Onnetusi ka jaanuaris
ja veebruaris, kui nendega tavapi-
raselt Onnetusi ei juhtu. Samas on
jalgratturiga Onnetuste arv olnud
vaikeses tousutrendis ka eelnevatel
aastatel.

Séiduautojuhtidega toimus 21
ithesdidukionnetust rohkem kui 2019.
aastal. Kokku toimus mootorsdiduki-
juhtide osalusel 46 ithesdidukionne-
tust ehk 15% rohkem kui 2019. aastal.

2020. aastal toimus 283 jala-
kaijadnnetust, milles sai vigastada
288 ja hukkus 13 jalakaijat. Jalakaija-
onnetuste arvus vorreldes eelnevate
aastatega markimisvadrseid muutusi
ei toimunud.

Lisaks toimus 15 kokkuporget
loomadega. Uhistranspordis kukkus
45 inimest. Need on eelnevatele aas-
tatele sarnased véartused.

Liiklusonnetuste ja neis hukkunute arv, 2016-2020

Onnetusi
2016 1463
2017 1414
2018 1473
2019 1413
2020 1367

Vigastatuid Hukkunuid
1841 71
1734 48
1837 67
1740 52
1576 60

Hukkunud liikleja rolliti ja LOP-eesmark 2018-2020 keskmisena

2018-2020 keskmine

Mootorsdidukijuht 32
Jalakaija 13
Kaasreisija 1
Jalgrattur 4

2018-2020 LOP eesmark
22
15
10
3

Liiklusohutusprogramm

iiklusohutusprogrammi (LOP)
Leesméirkide kohaselt tuleb vé-

hendada liiklussurmade ja ras-
kelt vigastada saanute arvu. Aastaks
2025 tuleb saavutada olukord, mil
kolme aasta keskmisena ei hukku
liikluses aastas tile 40 inimese ega
saa raskelt viga rohkem kui 330 ini-
mest. 2020. aastaks tahtsime jouda
olukorrani, kus kolme aasta keskmi-
sena (2018-2020) ei hukkuks liiklu-
ses rohkem kui 50 inimest ja raskelt
vigastatute arv jadks alla 370. Aastate
2018-2020 keskmisena hukkus liiklu-
ses 60 inimest. See on eesmairgist 10
hukkunu vérra rohkem.

Liiklejate rollide 16ikes on LOP-
is seatud eesmirk taidetud vaid jala-
kéijadnnetuste puhul. Viimase kolme
aasta keskmisena hukkus 13 jalakéii-
jat, mis on kahe vorra vihem varase-
malt seatud piirist. Eesmérgilahedane
oli olukord ka kaasreisijate ja jalgrat-
turite osas, keda aastate 2018-2020
keskmisena hukkus liikluses iiks roh-
kem, kui on LOP-s eesmérgiks seatud.
Koige probleemsem on olukord huk-
kunud mootorsdidukijuhtide osas,
keda hukkus ligi kolmandiku ees-
mérgiks seatud piirist rohkem. Moo-
torsdidukijuhte on hukkunud isna

ithepalju nii sdidukite kokkuporgetes
kui tithesdidukionnetustes. Nende 6n-
netuste osas ei ole viimastel aastatel
kindlasuunalisi muutusi toimunud.
2020. aastal toimus mootorsdidukijuhi
osalusel kiill 108 kokkuporget vahem
kui eelmisel aastal, kuid samas suure-
nes tthesdidukidnnetuste arv 48 vorra.
Vaadates hukkunuga liiklusonne-
tuste riskifaktoreid, voiks kokkupor-
gete ja ithesdidukionnetustega seotud
levinumatest probleemidest valja tuua
liigse kiirusega seotud riskid, alkoho-
lijoobe ja sdidurajalt valjakaldumise.
Kisitlusuuringud néitavad, et
soidukijuhtide suhtumine piirkiiru-
sest kinnipidamise vajalikkusesse on
vihehaaval paranenud, kuid parane-
mine ei ole kahjuks suur ning ka kui
hoiakule jargneb kiitumise muutus,
jargneb see viitega. Piirkiiruse jargi-
mine on kindlasti iiks votmekohtasid,
mille paranemine on suure méjuga
programmi eesmarkide tditmisele.
Alkoholi piirméira tiletanute osas
viimase aasta jooksul paranemist pole
olnud ning joobes juhtimine sagenes.
Varasematel aastatel kujunenud loo-
tus, et hoiakud on alkoholi tarvitanu-
na soiduki juhtimise osas piisivamalt
muutunud, ei pidanud paika.
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RASKED LIIKLUSONNETUSED

Raskete onnetuste
pohjused el muutu

Paraku oli 2020.
aastal ka selliseid
onnetusi, kus margiti
ara nii joove, kiirus
kui ka turvavarustu-
se mittekasutamine.

.

Liiklusonnetusi, milles inimesed vigastada voi surma said, juh-
tus mullu vihem kui 2019. aastal ning selliste onnetuste arv oli
viimase viie aasta viikseim. Ka liikluses vigasaanute arv vihe-
nes ning oli samuti viimase viie aasta vidikseim. Kahjuks ei saa
sama Oelda liikluses elu kaotanute kohta. Mullu katkes liikluses
60 inimese elutee ning hukkus kaheksa inimest rohkem kui
iilem66dunud aastal. Kusjuures iihes liiklusonnetuses hukkus

korraga kolm ning kahes kaks liiklejat.

Liiklusonnetuste pdhjuste véljaselgi-
tamise ekspertkomisjoni aasta oli t6i-
ne, lisaks 56 surmaga l6ppenud onne-
tusele tuli menetlusse votta ka kuus
viie v0i enama vigastatuga liikluson-
netust, milles sai viga kokku 36 ini-
mest. Seejuures oli nii viie, kuue kui
ka seitsme vigastatuga onnetusi kaks.
Paljude raskete liiklusdnnetuste
pohjused ei muutu - joobeseisund
voi kiirus on riskifaktorid, mis kordu-
vad liiklusénnetuste pdhjustena aas-
ta-aastalt. Siinjuures ei ole tihti tege-
mist mitte ainult tee- voi liiklusolude
kohta liiga suure kiirusega, vaid luba-
tud soidukiiruse tiletamisega. Ja ena-
masti ei ole kiirus mitte kiimmekond
kilomeetrit tunnis lubatust rohkem,
vaid oluliselt suurem, vaat et kaks
korda nii palju, kui lubatud.
Kinnitamata turvavod kall
onnetust ei pohjusta, kuid on-
netuse korral voib pédsta
elu. Ometi juhtus eelmisel
aastal 19 onnetust, mille
puhul kinnitatud tur-
vavod voi motokii-

.. ver oleks vdinud
“+ = . ehk paista eluy,

ent kahjuks

seal turva-

EE o L
e e - i 2N
S e
3 S b,
g L
N
< - b
SN

varustust ei kasutatud. Hukkunutega
liiklusdnnetustest oli eelmisel aastal
enim Uhesdidukidonnetusi, neid oli
kokku 22 ja ithes hukkus kaks ini-
mest. Valdavalt oli tegemist teelt val-
jasoitudega. Maanteedel toimunud 17
ithesdidukidnnetusest oli sdiduki juht
kaheksal juhul joobes. 13 &nnetuse
puhul ei kasutatud turvavarustust ja
theksas dnnetuses oli tiheks riskifak-
toriks kiirus. Viiel maanteel juhtunud
dnnetuse puhul oli tiheks riskifakto-
riks teeolud (mérg, lumine), kolme
onnetuse puhul soiduki tehniline
seisund, the dnnetuse puhul tegeles
juht toen#oliselt juhtimise ajal kor-
valiste tegevustega ning iihel juhul
oli juht saanud juhtimisdiguse moni
pdev enne dnnetust. Uhe Onnetuse
pohjustas vaaramatu joud, kui tugeva
tuulega murdunud puu kukkus liiku-
vale sdidukile. Kolme asulas juhtunud
tthesdidukidnnetuse puhul oli pohili-
seks riskifaktoriks suur kiirus, kahel
juhul ei kasutatud turvavarustust ja
ithel juhul oli juht lisaks ka joobes.

Ohtlikud kokkuporked
Kokkupérkeid oli mullu kokku 19

ning neis hukkus 22 inimest. Kahel

juhul hukkus korraga mitu inimest:



ithes kokkuporkes kolm ja teises kaks
liiklejat. Maanteel juhtus 17 ja asulas
kaks kokkupdrget. Joobes juhi osalu-
sel toimus kolm kokkuporget. Kokku-
porgetest toimus 18 mootorsdidukite
vahel ja tthes maanteel juhtunud kok-
kuporkes oli iiks osapool jalgrattur —
eakas rattur keeras ette tagant lahe-
nenud soiduautole.

Suurem osa maanteel juhtu-
nud kokkuporkeid oli pohjustatud
ithe sdiduki kaldumisest vastassuu-
navoondisse. Selliseid kokkupérkeid
juhtus seitse, sh kahe kokkuporke
puhul oli juht joobes ja kolm 6nne-
tust juhtus vihmasaju ajal. Ristmikel
juhtus viis kokkuporget, kusjuures
kolme onnetuse puhul séideti korval-
teelt peateele ja kahel juhul sooritati
vasakpooret. Viimastest tihel juhul
oli tegemist joobes juhi ettevaata-
matu moéddasdiduga, kus Snnetuses
hukkus kolm inimest. Kahe maanteel
juhtunud kokkupérkel oli tegu tagant
otsasdiduga ja tihel juhul soéideti otsa
teel seisnud, eelnevalt liiklusdnnetu-
ses osalenud sdidukile. Uks kokku-
porge oli seotud ettevaatamatu mo6-
dasdiduga ristmikevahelisel teeldigul.

Asulas juhtus kaks mootorséidu-
kite kokkupdrget. Uhel juhul sditis
sdiduauto suurel kiirusel tagant otsa
teisele sdiduautole, dnnetuses hukkus
kaks, tiks hukkunutest oli jalakéija, ja
sai viga viis inimest ning neli autot.
Teises kokkupdrkes osalesid korval-
teelt iile peatee soitnud sdiduauto ja
peateel otseliikunud mootorratas.

Jalakiija on ndérgem osapool

Eelmisel aastal hukkus liikluson-
netustes 14 jalakéijat, nende hulgas
itks bussi oodanud jalakaija, kes sai
166gi kokkuporkes osalenud sdiduau-
tolt, mis paiskus bussiootepaviljoni.
Seitse jalakiijat sattusid Onnetusse
asulas ja kuus maanteel.

Pimedal ajal juhtunud &nnetus-
tes hukkus kaheksa jalakaijat, viis
neist ei kasutanud helkurit ega muud
valgusallikat. Hukkunuist kolm olid
joobes.

Asulas juhtunud liiklusénnetuses
hukkus seitse jalakiijat, kuus neist

sattusid Onnetusse teed iiletades.
Seitsmest jalakiijast kaks olid eakad
- modlema vanus oli iile 80 aasta. Viis
jalakaijat hukkus ilekaigurajal voi
selle vahetus liheduses, neist kolm
reguleerimata  ilekaigurajal teed
iilletades, kusjuures kolm oOnnetust
iillekdigurajal juhtus pimedal ajal ja
kolmest hukkunust kaks helkurit ei
kasutanud. Uks jalakija hukkus, iile-
tades tlekaigurajal teed foori punase
tule ajal, iiks tiheasustusalas ristmi-
kevahelisel alal teed iiletades ja tihele
tagurdas otsa lund koristanud traktor.
Maanteedel juhtunud liikluson-
netustes hukkus eelmisel aastal kuus
jalakaijat. Neli dnnetust juhtus pime-
da ajal. Kaks pimeda ajal hukkunud
jalakéijat olid raskes joobes, ei ka-
sutanud helkurit véi valgusallikat ja
liikusid séiduteel. Uks jalakiija sattus
Onnetusse valgustatud alas, bussi-
peatuse juures asuval teeiiletuskohal
teed iiletades. Uhele jalakiijale tagur-
das otsa soiduk, millest jalakaija oli
just valjunud, séiduki juht oli saanud
juhtimisdiguse seitse kuud enne 6n-
netust. Kaks maanteel hukkunud ja-
lakéijat sattusid dnnetusse valgel ajal
peale bussist valjumist selle tagant
teed tletades, tihel juhul oli jalakaija
eakas, teine jalakiija oli alaealine.

Onnetused kaherattalistega

Kaherattaliste sdidukitega juhtus
eelmisel aastal kokku kaheksa liiklus-
onnetust, neli dnnetust juhtus jalg-
rattaga, kolm mootorrattaga ja iiks
mopeediga.

Kaks jalgratturit hukkus iithesoi-
dukidénnetuses, molemal juhul oli te-
gemist kukkumisega. Uks rattur oli
raskes joobes ja teine oli eakas. Uks
eakas jalgrattur hukkus kokkuporkel
sdiduautoga ning teine eakas rattur
soitis ette reisirongile.

Kaks mootorratturit hukkus kok-
kuporkes sdiduautoga, kolmas moo-
torrattur, kellele anti juhtimiséigus
loetud pédevad enne dnnetust, hukkus
maanteelt valjasdidu tagajarjel. Mo-
peediga liiklusdnnetus juhtus asula-
vilisel teel: eakas juht, kellel oli peas
kinnirihmamata kiiver, kukkus teel.

Euroopa
liiklusohutuse
auhind Eestile

esti riik palvis Euroopa liiklus-
thutuse auhinna, mis tunnus-
tab Eestit viimase kiimne aasta
investeeringute ja pingutuste eest,
mis on tehtud liikluses hukkunute
arvu vahendamiseks. Eesti on niitid
Euroopas teine riik, kes on saanud
liiklusohutuse auhinna kaks korda.
Auhinda annab véilja Euroo-
pa Transpordiohutuse Noukogu

(European Transport Safety Council).
Eesti jai neile silma proaktiivse lédhe-
nemisega taristu ohutusele, teaduspo-
hise liiklusohutuse planeerimise ning
kohalike omavalitsuste liiklusohutus-
se panustamise ja kaasamise poolest.
Voitja valimisel vaadeldi liiklusolu-

korda 2009. aastast 2019. aastani.

Liikluses hukkunute arv on seo-
tud riskikaitumisega — kiiruse iile-
tamise, joobes liiklemise, korvaliste
asjadega tegelemise ja turvavarustuse
mittekasutamisega. Olulise panuse
olukorra paranemisse on andnud liik-
lusohutusprogramm, mille tegevus-
kavas on ainutiksi jargmiseks neljaks
aastaks tile 150 tegevuse, nimekiri
uueneb igal aastal. Programm kes-
kendub kolmele peamisele liiklus-
ohutust mojutavale teemale: vastu-
tustundlik ja ohte tajuv liikleja, ohutu
liikluskeskkond ja ohutu séiduk.

Liiklusohutusprogrammi léhte-
kohaks on nullvisioon, mis néaeb liik-
luses ette tilesandeid igale osapoolele.
See lahtub eeldusest, et eksimise tde-
naosust ei ole voimalik inimesel endal
taielikult nullini véhendada.

Nii tuleb liikluskeskkond ku-
jundada selliseks, et see vahendaks
inimlike eksimuste vdimalusi ja liik-
lusdnnetustega kaasnevaid kahjusid.
Selle métteviisi jargi lasub vastutus
nii transpordisiisteemi kavandajatel,
elluviijatel kui ka haldajatel. Liikle-
jad vastutavad liiklusreeglite tditmise
eest.
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UURING

liklejate holakute
ja kaitumise

uuringud

Kiisitlus- ja vaatlusuuringute pohjal uurisime liiklejate hoiakuid ja kéditumist
2020. aastal ning muutusi vordluses varasema perioodiga.

Piirkiiruse tiletamist
kuni 10 km/h ei pea
54% kisitlusele vas-
tanutest tosiseks

ohuks.

Peaaegu koik kiisitluses osalenud
peavad suurimaks ohuks auto juhti-
mist alkoholi mdju all, juhtimise ajal
tekstsdnumite saatmist ja sotsiaal-
meedia kasutamist ning punase tule
alt 1abisoitu. Hinnang nende kolme
tegevuse ohtlikkusele on aastaid pii-
sinud korge (ile 95% vastanutest).
Esmakordselt, 100% tulemuse on saa-
vutanud liiklejate hinnang joobesei-
sundis s6idukijuhtimise ohtlikkusele.

Liiklejatest 85-94% peab ohtli-
kuks punase tulega soidutee iileta-
mist (94%), turvavoo kinnitamata jat-
mist (93%), juhtimisdiguseta juhtimist
(92%), sdiduki juhtimist vdsimussei-
sundis (91%), liiga vaikest pikivahet
eessoitjaga (91%) ja moodasoitu ile
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pidevjoone (85%). Nende liiklusoh-
tu pohjustavate kaitumistavade osas
viimasel neljal aastal arvestatavaid
muutusi pole toimunud. Liiklejate
hinnang on piisinud tthesugune vas-
tavat kaitumist kas ohtlikuks voi viga
ohtlikuks pidanute seas.

Nagu ka varasematel aastatel,
on liiklusreegleid eirava kéaitumise
osas vahim ohtlikuks peetud sdidu-
kit juhtides telefoniga radkimist (75%
vastanutest) ning suurima lubatud
sdidukiiruse tletamist. Kui piirkiiru-
se tletamist iile 10 km/h peab ohtli-
kuks 79% liiklejatest, siis piirkiiruse
iletamine kuni 10 km/h on ainus
liiklusreegel, mille eiramist tdsiseks
ohuks pidajaid on viahem kui ohuks
mitte pidajaid (vastavalt 45% vs 54%).
Liiklusse tilekantuna mojutab see eel-
koige asulakeskkonnas jalakaijatega
toimuvate liiklusdnnetuste arvu ning
tagajargede raskust.

Fooritulede nduete jirgimine
Fooritulede nduete jargimist
mootorsdidukijuhtide poolt vaadeldi
Tallinna, Tartu, Parnu, Narva, Johvi
tdnavate ja Tallinna ldhiiimbruse rii-
gimaanteede reguleeritud ristmikel.

Juhid, kellel oli valida, kas labida rist-

mik punase tule ajal voi jdada seisma,
jargisid vaatluse andmetel fooritule
noudeid keskmiselt 89% juhtudel. Ju-
hid, kellel oli valida, kas libida rist-
mik kollase tule ajal voi jadda seisma,
jargisid fooritule ndudeid keskmiselt
46% juhtudel.

Tédhelepanu hiirivad tegevused
soidukit juhtides

Téhelepanu hairivatest tegevus-
test ohtlikemaks pidasid uuringus
osalenud juhid telefoniga sénumite
saatmist ja nende lugemist. Autoroo-
lis kasutab telefoni 66% (2019. a 68%)
soidukijuhtidest. Neist sageli kasutab
telefoni 11% ja moénikord 55%. Telefo-
ni ei kasuta 34% (2019. a 32%) juhti-
dest. Soidu ajal telefoni kasutavatest
juhtidest kasutab alati vdi sageli va-
bakiesiisteemi 56% juhtidest (2019.
a 51%) ja kées hoitavat telefoni 12%
juhtidest (2019. a 15%). Viimase kol-
me aasta jooksul on 11% vorra vihe-
nenud kées hoitava telefoni alati voi
sageli kasutajate osakaal.

Lubatud so6idukiiruse jirgimine
Kisitlusuuringu péhjal jargib
kehtivat kiirusepiirangut pohitee-
del 31% (2019. a 27%) ja vaiksematel
maanteedel 43% (2019. a 36%) juh-
tidest. Linnades ning asulates sdi-
dab suurima lubatud kiiruse piires



56% (2019. a 54%) juhtidest. Ule 5
km/h iiletab suurimat lubatud séidu-
kiirust pohiteedel 27% (2019. a 28%)
juhtidest, neist 3% tiletab kiirust tle
10 km/h. Ule 5 km/h iiletab suuri-
mat lubatud sdidukiirust viiksematel
maanteedel 19% (2019. a 21%) soiduki-
juhtidest, sh 3% juhtidest iile 10 km/h.
Linnades, kus kergliikluse suure osa-
kaalu tottu on ka vahene piirkiiruse
uletamine ohtlik, sdidab lubatust suu-
rema kiirusega 44% kiisitluses osale-
nud sdidukijuhtidest. Uldistatult saab
2020. aasta uuringu tulemuste péhjal
véita, et 2019. aastaga vorreldes on
soidukijuhtide kiiruskaitumine para-
nenud vaid vahesel méaral.

Soiduki juhtimine alkoholi méju
all, joobes juhiga autos sditmine

2020. aasta kisitlusuuringu jargi
on viimase 12 kuu jooksul enda sdnul
mootorsdidukit juhtinud alkoholi voi
narkootilise aine moju all ligi 2,7%
soidukijuhtidest. Neist omakorda
peaaegu pooled on juhtinud sdidukit
alkoholi méju all rohkem kui ihel
korral. Joobes juhiga samas autos on
kaasa soitnud 3% kiisitletutest.

Alko- vdi narkojoobes juhist
oleks valmis politseile igal juhul teada
andma 66% (2019. a 58%) vastanutest.
16% vastanutest on kiill pohimotte-
liselt valmis joobes juhist teavitama,
kuid nad jataksid selle tegemata ju-
hul, kui tegu oleks tuttavaga. Oma
sonul on reaalselt joobes juhti takis-
tanud voi plitidnud takistada séidukit
juhtimast 42% vastanuist.

Jalakaiijale tee andmine
reguleerimata iilekiigurajal
Liiklejate kaitumise vaatluse jar-
gi jalakéijatele teed andvate s6iduki-
juhtide osakaal Eesti suuremates lin-
nades on 62%. Vorreldes 2019. aastaga
(67%) on olukord monevorra halvene-
nud, langedes 2018. aasta tasemele.
Kiisitlusuuringu jargi annab 41%
(2019. a 45%) jalakidijate sonul neile
teed esimene ning 33% (2019. a 28%)
sonul teine tlekidigurajale lahenev
auto. Enamuse kiisitluses osalenud
jalakdijate hinnangul sdidukijuhtide

kaitumine 2019.

aastaga vorreldes

paranenud ei ole.

Kiisitluses  osalenud
sdidukijuhtidest on 79%

(2019. a 76%) valmis iile-

kéiguraja ees peatuma, kui

kasvoi tiks jalakaija ootab soi-

dutee tletamise voimalust. See
tulemus néitab, et sdéidukijuhtide
hoiak on viimaste aastate vordlu-
ses kill paranenud, samas ei ole po-
sitiivne hoiak reaalseks kaitumiseks
veel kujunenud.

Turvavoo ja lapse turvavarustuse
kasutamine

2020. aasta vaatlusuuringu jargi
kasutas turvavood 99% soidukijuhti-
dest, 97% tidiskasvanud sobitjatest soi-
duauto esiistmel, 88% taiskasvanud
soitjatest sdiduauto tagaistmel ning
lapsed olid turvavoo voi spetsiaalse
turvavarustuse abil kinni 99%. Bus-
sis kinnitab turvavoo istekohal, sel-
le olemasolul, reeglina 48% (2019. a
43%) soitjatest. Sellest, et turvavoo ka
bussis tuleb kinnitada, on teadlik 87%
(2019. a 83%) vastanuist.

Helkur ja muud jalakiija nahta-
vust suurendavad vahendid

Helkurit v6i muud enda ndhta-
vaks tegemise vahendit (taskulamp,
ohutusvest vm) kannab pimedal ajal
reeglina 62% (2019. aastal 64%) ja sa-
geli 22% Eesti taiskasvanud elanik-
konnast. Lapsevanemate viitel kan-
nab helkurit alati 82% (2019. a 85%)
nende lastest. Alates 2019. aastast on
helkuri reeglina kandjate osakaal 6%
vorra langenud. Ka helkurit kandva-
te laste suhtarv on viimastel aastatel
monevorra langenud, jaaddes 10% vor-
ra madalamaks seni parimast, 2013.
aasta tulemusest.

Fooritulede nduete jirgimine
Fooritulede jargimist jalakaijate

poolt vaadeldi Tallinna, Tartu, Parnu,

Narva ja Johvi reguleeritud iilekdigu-

radadel
ja ristmi-
kel. Puna-
se  fooritule
noudeid jargis
2020. aastal kesk-

miselt 92% (2019. a 91%) jalakaijatest.

Jalgratturi ohutusvarustus

Kiivrit kannab jalgrattaga soites
enamasti voi sageli 29% taiskasva-
nutest (2019. a 26%) ning 79% lastest
(2019. a 77%). Kiivrit ei kanna tldse
9% jalgrattaga sditvatest lastest. Ohu-
tusvesti v6i muud méarkamist soodus-
tavat riietust kannab rattaga sdites
enamasti voi sageli 28% tdiskasvanu-
test (2019. a 20%) ja 39% lastest (2019.
a 33%). Pimeda ajal soites poleb rattal
ees valge tuli 80%-1 ja taga punane
tuli 77%-1 jalgratturitest.

Elektritoukerattaga liiklemine
Kisitlusele eelnenud 12 kuu
jooksul on elektritoukeratast kasuta-
nud 15% taiskasvanud elanikkonnast.
Elektrilise toukerattaga on sbitnud
sagedamini mehed, kuni 34-aastased
ja Tallinna elanikud. Enamus kasu-
tajatest soidab kergliiklusteel (79%).
Kiivri kandmist alla 16-aastaste laste
puhul peab vajalikuks 25% ning nii
enda kui laste puhul 64% kisitluses
osalenutest. Reaalselt kannab kiivrit
elektritoukerattaga liiklejaist 8%.
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LITKLUSOHUTUS

Kampaaniad aitavad
kaasa turvalisele liiklusele

Liiklusohutuskampaania ,,Monikord
on parim suhe kaugsuhe”

Eesti teedele satub Giha enam mets-
loomi. 4. maist 31. maini 2020 toimus
teavitustegevus, mille eesmark oli juh-
tida liiklejate tahelepanu sellele, mida
teel olles jélgida ning kuidas teha
koik endast oleneyv, et kokkupérget
ulukiga valtida. Kasutati teleklippe,
vélireklaami, sotsiaalmeediat ja inter-
aktiivset veebirakendust. Kampaania
valmis koost66s Keskkonnaameti,
Keskkonnaagentuuri ja Eesti Jahi-
meeste Seltsiga.

Ettevalmistav teavitus kergliikurite
regulatsiooni joustumiseks , Elektri-
toukerattad on vaiksed ja vaiksed.
Ole tahelepanelik”

Teavituse eesmark oli péorata
tahelepanu kergete elektrisdidukite
kasutamise turvalisusele ning tagada
liiklejate ohutus. SOnumit hoidis
néhtaval trammil olev reklaam, mis
soitis liinil kokku kuus kuud, samuti
olid sotsiaalmeedias 20-sekundilised
lihianimatsioonid.

Liiklusohutuskampaania ,,Omasid ei
lasta tais peaga rooli!”

15. juunist 5. juulini 2020 toimus kor-
duskampaania ,Omasid ei lasta tais
peaga rooli!”, mis oli métteline jatk
varasemale kampaaniale ,Sober ei
lase purjus s6pra rooli!”. Kampaania
eesmark oli kinnitada, et just ldhedas-
te véimuses on alkoholi tarvitanud
inimest takistada rooli istumast. Kam-
paanias kasutati tele- ja raadioklippe,
vélireklaami ja sotsiaalmeediat.

Liiklusohutuskampaania ,Vota aega,
mitte elu! Palun jargi piirkiirust”

13. juulist 2. augustini 2020 oli eetris
korduvkampaania ,V6ta aega, mitte
elu”, et liiklejatele teadvustada, kui
rasked ja podrdumatud voivad olla
kiiruse tGletamise tagajarjed. Kam-
paaniaga jutustati kahe perekonna
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toestistindinud lood. Kampaanias
kasutati tele- ja raadioklippe, véli- ja
veebireklaami ning sotsiaalmeediat.

Liiklusohutuskampaania ,,Sina oled
ettenaditaja, et tema oleks ette-
vaataja”

17. augustist 6. septembrini 2020

oli kolImandat korda eetris lapse-
vanematele suunatud kampaania
»Sina oled ettenaditaja, et tema oleks
ettevaataja”. Sellega tuletati meelde,
et taiskasvanutel on laste liikluskaitu-
mise kujundamisel kdige suurem roll
ja nad on oma kaitumisega lastele
eeskujuks. Kampaanias kasutati tele-
ja raadioklippe, vali- ja veebireklaami
ning sotsiaalmeediat. Teavituskanali-
na kaasati ka eKooli keskkond.

Liiklusohutuskampaania ,,Kui juhid,
siis juhi”

14. septembirist 4. oktoobrini 2020
toimus korvaliste tegevuste ohtlikku-
sele téhelepanu tdmbav korduskam-
paania ,Kui juhid, siis juhi”. Kampaa-
nia eesmark oli liiklejates kinnistada
teadmist, et korvaliste tegevustega
tegelemine on roolis ohtlik. Kampaa-
nias kasutati tele- ja raadioklippe,
vali- ja veebireklaami ning sotsiaal-
meediat.

Liiklusohutuskampaania , Talv

on teel”

23. novembril alustati teavituskam-
paaniaga ,Talv on teel”, mille eesmark
oli juhtida liiklejate tédhelepanu selle-
le, et teeolud muutuvad talvel kiiresti
ja liiklemiseks tuleb valida ohutu
soidustiil. Samuti kutsus kampaania
inimesi enne rooli istumist vaatama
tee- ja s6iduolusid veebiaadressil
Tarktee.ee.

Kampaania kestis hajutatud mee-
diaplaani p6himottel 2021. aasta
veebruari [6puni. Kampaanias
kasutati tele- ja raadioklippe, véli- ja
veebireklaami ning sotsiaalmeediat.

7 kampaaniat

toimus 2020. aastal, et
muuta liiklust ohutumaks.
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Teeolud muutuvad talvel aastal juhiti

kiiresti. Vali sobiv s@idustiil. Korvaline tegevus kaotab juhi roolist. Iiiklejate tahe-

lepanu ohutu-
sele ja sellele,
mida igalks
saab ise teha,
et liikluskesk-
kond oleks
turvaline.
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SINA OLED
ETTENAITAJA,
ET TEMA OLEKS
ETTEVAATAJA.

Meil kdigil on laste likluskaitumises oluline roll.
Peatu, vaata ja veendu, et oled hea eeskuju.

Tee kiik selleks, ef sinu
inimesed joobes rooli
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ARENG

Likuvus ja uhistranspordi
rakenduskava

Traditsiooniliselt on transpordi arengukava strateegiliste eesmirkide tiitmiseks koostatud ka
konkreetsete tegevustega liiklusohutusprogramm ja Teehoiukava, ent iihistranspordi valdkonna
koordineeritud arendamine oli jaidnud vaeslapse ossa. 2020. aasta oli ajalooline, sest tootati vilja
iileriigiline koordineeriv iihistranspordi arenguprogramm aastateks 2021-2025.

Viieaastase perspektiiviga Eesti iihis-
transpordi arenguprogrammi foo-
kuses on maismaa ihistransport,
eelkdige ileriigilise ja regionaal-
se thistranspordi arendamine ning
tthistranspordi ja teiste litkumisviiside
parem integreerimine. Kokkuvotlikult
on tihistranspordi arenguprogrammi
eesmark, et aastaks 2035 oleks tihis-
transpordi, jalgratturite ja jalakaija-
te osakaal igapéevastest liikumistest
55%, sh linnapiirkondades 60%. Sel-
lele vastavalt tuleneb iihistranspordi

Sonastati liikuvuse visioon, kus
fookus on liiklejate tervikteekonda-
de kavandamisel transpordiliikide
Uleselt.

Konstateeriti, et Uhistranspordi
arendamine on nii riigi kui ka maa-
kondade tasandil killustunud ning
vajab koordineeritud plaani.

Asuti partneritega Uhistranspordi
arenguprogrammi vélja té6tama.

arenguprogrammist, et aastaks 2030
on modaalnihe sdiduautodest {ihis-
transporti vahemalt 10%.
Arenguprogramm lahtub tege-
vuste kavandamisel sihist nihutada
viahemalt 10% praegustest autoga teh-
tavatest liikumistest tihistransporti ja
suurendada thistranspordi osakaalu
motoriseeritud liitkumistest 19%-It
27%-le. Selles osas on potentsiaali
linnapiirkondades elavate, tootava-
te vOi Oppivate inimeste igapdevaste
liikumiste muutuses (nii linnasises-

Paralleelselt aidati koostada
transpordi ja liikuvuse arengukava
aastateks 2021-2025, mille eesmar-
gid seoses rohep6drdega on viaga
ambitsioonikad: nende saavutamiseks
on vaja muuta liiklejate lilkkumishar-
jumusi.

Uhistranspordi, aktiivse liikuvuse ja
ligipdasetavusega seotud eesmaérkide
elluviimiseks loodi transpordi ja liiku-

te liinide kui ka maakonnaliinide ja
rongireisijate arvu kasvus), erineva-
te whistransporditeenuste paremas
koostoimes, aga ka ratta-, auto- ning
tthistranspordi sujuvas kombineeri-
mises.

Uhistransporditeenuse,
porditaristu ja ruumilise planeerimi-
se efektiivsema korraldamisega on
tthistranspordi kasutamine ning selle
kombineerimine teiste liikumisvii-
sidega vdimalik muuta mugavaks ja
kiireks alternatiiviks.

trans-

vuse arengukava juhtkomisjoni
juurde Uhistranspordi, aktiivse
liikuvuse ja ligipdasetavuse teema-
komisjon, mis alustab t66d 2021. a
martsis.

Maanteeamet vottis kasutusele
Uhistranspordi analliGsi ja planeerimi-
se td6vahendi Remix ning Ghistrans-
pordi kédttesaadavuse kaardirakendu-
se. Vt wwwe.arcg.is/OeuiDa.

Uhistranspordi kasutajate arvu siht ja muutus iihistranspordiliigiti, eeldusel,
et 10% praegustest autoga liikumistest voiks siirduda ithistransporti

2019 2025 2030 2030 kokku Muutus

2019/2030

UT séitude arv kokku (1000) 211692 288 604 +36%

*Taiendavaid* UT séite aastas vs 2019 (1000) +38 456 +76913 +36%
Rong 8373 + 3706 + 7413 15786 +89%

Linnaliinid 167 734 +30 000 +60 000 227734 +36%

Maaliinid 23848 +4500 +9000 32848 +38%

Kaugliinid 3898 +250 + 500 4398 +13%

2030+ sihtide seadmisel lahtutakse koroonaeelsest 2019. aastast.
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Teekasutustasu
kogumine laks plaaniparaselt

2020. aastal kogus Maanteeamet teekasutustasu 20,1 miljonit eurot ja miiiis teekasutustasu
750 653 soidukile. Kogutud summa moodustas 99% planeeritud 20,4 miljonist eurost.

laekumisele aval-
dasid moju koroonaviirusest tin-
gitud erinevad majanduspiirangud
2020. aasta alguses, mistottu veoet-
tevotetel vdhenes vedamismaht.
Eesti soidukite eest tasuti 13,8 miljo-
nit eurot ja pilet soetati 306 248 kor-
ral. Valisriigi sdidukite eest tasuti 6,3
miljonit eurot ja soetati 444 405 pile-
tit. Vélisriigi soidukitest tasuti koige
rohkem Poola sdidukite eest — 1,86
miljonit eurot (29.5% valisriigi soidu-
kitele soetatud piletitest). Jargnevad
Lati 1,80 miljoni euroga (28,6% pileti-
test), Leedu 1,45 miljoni euroga (23%
piletitest) ja Venemaa 580 000 euroga
(9,2% piletitest).

Koéige populaarsemad olid tihe-
paevased piletid, mida soetati ligi
680 418 korral. Enim ostsid neid va-
lisriikide soidukid — 435 158 ehk 64%
ithepéevapiletitest. Eesti soidukite-
le osteti iithepédevapileteid 245 260
(36%). Populaarsuselt jargnesid 90
paeva piletid (32 032), 30 péeva piletid
(28 671) ja 365 péeva piletid (2251). Pi-
kemaks perioodiks piletite soetamine
oli populaarne eelkdige Eesti vedajate
hulgas: aastastest piletitest 91,5% ja
kvartalipiletitest 96,5% soetati Eesti
soidukitele. Peamiselt, ehk 76% pileti-
test ja 87,6% summast, tasutakse tee-
kasutustasu veebilehe kaudu.

Teekasutustasu

Teekasutustasu iseteenindus-
keskkonnas

2020. aasta oli esimene tiisaas-
ta, kui teekasutustasu toiminguid
sai teha ka iseteeninduskeskkonna
vahendusel.

nas on voimalik niha teekasutustasu

Iseteeninduskeskkon-

Populaarseimad
tihepdevased piletid

Kokku soetati 680 418 piletit

Eesti s6idukid

Vilisriikide séidukid

eurot jii hinnanguliselt 2020.
aastal tasumata teekasutus-
tasu.

hetkestaatust, osta teekasutustasu,
edastada kirju ja téita elektrooniliselt
teekasutustasu tagastustaotlusi. Lébi
iseteeninduse osteti 2020. aastal 16,5%
piletite koguhulgast ehk ihikuliselt
96 346 soidukile. Iseteenindust kasu-
tavad valdavalt Eesti vedajad, mistot-

tu saab Oelda, et Eesti vedajate osa-
kaal iseteeninduses oli 31,5%.

Piiripunktides (st idapiir ja sa-
damad) maksti  teekasutustasu
43 400 korral (3,2%). Kdik peamised
piiriiiletuskohad on miiiigikohtadega
kaetud. Tapsemat infot maksevoi-
maluste kohta leiab veebiaadressilt
www.teetasu.ee.

Maksmata jii iile miljoni euro
teekasutustasu

Maksu- ja Tolliameti (MTA) and-
metel liikus 2020. aastal Eesti teedel
56 222 veokit, millest ligikaudu 25%
olid Eestis registreeritud veokid ning
75% vilismaised veokid. MTA ana-
laisi pohjal oli 2020. aastal teekasu-
tustasu alati makstud 68%-1 koikidest
veokitest, sh Eesti veokitest oli alati
teekasutustasu makstud 56%-1 ning
valismaistest 73%-1. Teekasutustasu
oli 2020. aastal alati tasumata 8%-1
veokitest (sh 7%-1 Eesti ja 8%-1 vélis-
maistest veokitest). Ulejadnud veoki-
tel oli teekasutustasu liikumise ajal
vahel tasutud ja vahel maksmata.
Hinnanguliselt jai 2020. aastal tasu-
mata kokku 1,11 miljonit eurot teeka-
sutustasu, millest 622 000 eurot Eesti
veokite pealt.

2020. aastal alustas politsei teeka-
sutustasu maksmata jatmise voi vaik-
semas maaras tasumise tottu 1187
vaarteomenetlust, neist 264 vilismaa
kodanike suhtes. Maksu- ja Tolliamet
seevastu alustas véairteomenetlust
teekasutustasu maksmata jatmise voi
vaiksemas madras tasumise tottu 754
korral, neist 153 korral valismaa ko-
danike suhtes.
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TEEDEHOID

2+ 2 teed

aneerimisest
reqliseerimisen

Taristu arendamine on t60- ja ajamahukas protsess. Suuremahulise taristuobjekti
kavandamine algab planeeringu koostamisest, mille kdigus leitakse planeerita-
vale teele ning sellega seotud rajatistele sobiv asukoht. 2 + 2 teede planeerimisel
tuleb lisaks pohiteele kavandada ka piirneva teedevorgu optimaalne lahendus,
hinnata keskkonnamdju ja pakkuda leevendusmeetmed.

Kui maanteele ning sellega seotud
teedevorgule on leitud optimaalne la-
hendus, saab alustada ehitusprojekti
koostamisega. Projekteerimise kaigus
tapsustatakse planeeringuga maéara-
tud tee asukoht ning selle rajamiseks
vajalik transpordimaa ulatus. Tee ehi-
tusprojekti kdigus antakse tee ja selle-
ga seotud rajatiste osas juba detailsed
lahendused, projekti koostamisega
paralleelselt viiakse labi keskkonna-
moju hindamine. Vajadusel viiakse
labi erinevaid keskkonnauuringuid.
Detailsed lahendused saavad miira-
tokkerajatised, loomade lébipaasud
ning teised keskkonnameetmed.
Enne ehitustodde algust on va-
jalik omandada ka tee ja sellega seo-
tud rajatiste paigutamiseks vajalik
transpordimaa. Tee ehitamiseks
vajaliku transpordimaa ulatus
tapsustatakse tee ehitusprojek-
ti koostamise kaigus. Trans-
pordimaa  omandamine
hélmab endas omanda-
tavate maade hinda-

mist, labiraakimisi
maaomanikega,
moodistus-  ja

katastritoimin-
guid. Vara-

semast rohkem tuleb maade omanda-
misel tegeleda ka maade vahetusega.
Maadevahetus pikendab tavapérast
maade omandamise protsessi. Tuleb
leida vahetusmaaks sobiv maaiiksus
ning teostada ka hindamine.

Alles siis, kui projekt koostatud,
vajalik transpordimaa omandatud
ning tee ehitusluba viljastatud, saab
alustada tee ehitamisega. Tee ehitu-
sele eelnev protsess voib soltuvalt tee
asukohast ning ettevalmistusfaasis
teostatavate planeeringute ja uurin-
gute mahust votta aega kuni kilmme
aastat.

Seega on oluline, et riik omaks
taristu arendamisel pikka visiooni
ning tagatud oleks ka visiooni reali-
seerimiseks vajalik stabiilne rahastus.
Stabiilne rahastus on oluline ka part-
nerite seisukohast, kes saavad vasta-
valt sellele kavandada ressurssi — t66-
joudu ja masinaid.

Suurimad projektid 2020

2020. aasta seisuga on projek-
teerimisel ligikaudu 100 kilomeetrit
2 + 2 sbidurajaga maanteid. Nendest
Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa,
Tallinna-Parnu-Ikla ning Tallinna-
Narva maantee 1dike kokku iile 80



Projekteerimisel ar-
vestatakse, et 2 + 2
soidurajaga maan-
teedel saaks lubada

suurimat lubatud
soidukiirust 120
km/h.

kilomeetri.  Tallinna-Tartu-Voru—
Luhamaa maanteel on projekteerimi-
sel Adavere ja Poltsamaa timbersoi-
dud ning Karevere-Tartu teeldik koos
Tartu pdhjapoolse timbersdiduga.

Tallinna-Parnu-lkla  maanteel
on projekteerimisel Mérjamaa tee-
16ik ning Libatse-Nurme teeldik.
Tallinna-Narva maanteel Johvi-
Toila vaheline teeldik pikkusega 10
km. Projekteerimisel arvestatakse, et
kavandatud teeldikudel saaks voima-
lusel rakendada suurimat lubatud sdi-
dukiirust 120 km/h. Pohiteele kavan-
datakse eritasandilised ristumised, sh
kergliiklejatele.

Viimasel paaril aastal on teede
projekteerimisel jérjest rohkem ar-
vestatud ka ITS-lahendustega, mis
tdhendavad muutuvteabega liiklus-
mérkide ja infotabloode ning teesead-
mete integreeritud lahendusi. Need
voimaldavad ilmastikust ning liiklus-
sagedusest ldhtuvalt muuta suurimat
lubatud soidukiirust ning kuvada
liiklejale muud tee voi ilmastikuolude
ning ummikute infot.

2021. aastal on kavas alustada
rohkem kui 80 kilomeetri 2 + 2 s6idu-
radadega riigiteede projektide koos-

tamisega.

Vastavalt EL-i TEN-T trans-
pordivorgu  maarusele 1315/2013
peavad pohivorgu maanteed

Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa ning
Tallinna-Parnu-Ikla olema vélja ehi-
tatud TEN-T liiklusohutuse ja kesk-
konnastandarditele vastavaks aastaks
2030. TEN-T ildvorgu (sh Tallinna-
Narva) maanteede véljaehitamise
tahtaeg on 2050. aastaks.

TEN-T pohivorgu standardile
valjaehitamine eeldab olemasole-
vate 1 + 1 teede rekonstrueerimist
2 + 2 voi vahemalt 2 + 1 teedeks, kus
pohilised ristmikud on eritasandili-
sed.

TAUST

Eesti TEN-T pohivorgu maanteed
vastavad 2020. aasta seisuga EL-i
maaruse 1315/2013 liiklusohutuse
ja keskkonna standarditele jargmi-
ses mahus:

o E67 Tallinna—Parnu-lkla maantee
21% ulatuses (kokku 39 km 2 + 2 ja

2 + 1 teelbike 179 km kogupikkusest);
o E263 Tallinna-Tartu-Véru-Luhamaa
maantee 30% ulatuses (kokku 87 km
2+2ja2+1teeldike 283 km kogu-
pikkusest).

Tallinna—Narva suund kuulub Gld-
vorgu koosseisu ning vastab 2020.
aasta seisuga maaruse standarditele
jargmises mahus:

o E20 Tallinna—Narva maantee 42%
ulatuses (kokku 89 km 2 + 2 teeldike
209 km kogupikkusest).
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PROJEKTID

Suuremad

katseprojektid

2020. aastal viidi 1abi mitmeid
katseprojekte, mis aitavad
leida liikluskeskkonnas koige
sobilikumad lahendused ja
loovad juhiseid tulevikuks.

ASULAVARAVATE PROJEKT
Eesmérk on muuta asulaid labi-
vate riigiteede liikluskeskkond ohu-
tumaks ja leida sobilikud liikluse
rahustamise vahendid asula algusse.
Ekspertide hinnangul podhjustab sa-
geli probleeme asjaolu, et asulasse
sisenemisel ei mérgata asula algust
tahistavat voi kiirust piiravat mér-
ki. Seega taiendati Kaareperet ning
Viike-Maarjat l4dbivatel tugimaantee-
del asula alguse téhistust asulavira-
vate, kummisaarte, lisaliiklusmarki-
de ja teekattemairgistusega. Kahjuks
joonistus koigi lahenduste puhul il-
mekalt vélja sdidukijuhtide harjumus
iiletada lubatud soéidukiirust 10 km/h
vorra. Kokkuvottes voib oelda, et tthel
juhul aitas lisatdhistus alandada soi-

dukiirust 10%, teisel juhul kiirus suu-
renes ning kahel juhul jai samaks.

JALGRATTURIGA OHUTU
KULGVAHE HOIDMISE
MEELDETULETAMISE KATSE

Kolmele Harjumaa korvalmaan-
teele paigaldati kuus liiklusmarki,
et tuletada liiklejatele meelde ohutu
killgvahe hoidmise olulisust. Katse
eesmirk oli modta mootorsoidukite
moddumise kaugust jalgratturist nii
markidega tahistatud 16ikudel kui ka
markideta vordlusloikudel.

Selgus, et moodumiskauguse
poolest puudub liiklusmérgiga ja
liiklusmargita teeldikudel statistiline
erinevus — see oli minimaalne, alla
10 cm. Koigist moddasditudest 72%
oli kiilgvahega tle 1,5 meetri, 6%
juhtudel oli méodumiskaugus pool
meetrit voi vahem. Koige levinum
moddumiskaugus oli  vahemikus
1,5-2 meetrit, mis iseloomustas 22%
koguvalimist. Seekord moddeti fii-
silisi parameetreid, kuid hindamata
on markidega vahendatava teavitus-
t66 moju. Jargmised sammud méaarab
modtetulemuste tdpsem analiiiis.

POHIMAANTEEDE
ULEKAIGUKOHTADE
ANALUUS
Jalakéijate tilekdigukohad maan-
teedel on erinevalt margistatud
naiteks markide, saarekeste voi
muuga. Analiiiisi tulemusel on
selgunud soovitused, kui-
das hakata neid ilekai-
ke edaspidi tdhistama.
Sama analiiiis on plaa-
nis teha jargmisel
aastal tugimaan-
teedel. Lisaks
kaardistavad
analatsi

o

tulemused koik tlekdigukohad, mis
seni olid kindlaks tegemata. Neid
andmeid saab kasutada liikluspiiran-
gute voi dnnetuste analiiisides.

ANDURIGA LIIKLUSMARGID

Tallinna-Parnu maanteel Mar-
jamaa lahistel asuval Kasti ristmikul
on kiirusepiirang 70 km/h, et 16iku-
valt teelt saaks voimalikult ohutult
manoovreid sooritada. Mootmised on
aga naidanud, et liiklejad ei pea seal
piirangutest kinni. On teada, et liik-
lejad usaldavad rohkem elektroonili-
si liiklusmarke, sest neile tundub, et
need muutuvad vastavalt olukorrale.
Seega katsetatakse lahendust, kus pii-
rang oleks maanteel ainult sellel mo-
mendil, kui andur annab liiklusmér-
gile infot, et auto poorab korvalteelt
peateele.

MAANTEEDE ILMAJAAMAD
Kogu ilmajaamade info on por-
taalis TarkTee olemas, siit otsustati
minna veel liiklejale 1dhemale ja ku-
vada info ka ilmajaama korval ole-
val liiklusmargil, nii on sdidukijuhil
kohe niha, kas tee on libe v6i mis on
selle temperatuur. Esimesed sellised
margid on paika pandud: iiks Narva
maanteel Johvi ldhedal, teine Viljandi
maanteel Urgel. Jargnevatel aastatel
on plaanis ka teised ilmajaamad ana-
loogsete anduritega varustada.

PAPINIIDU SILLA
KORGUSEHOIATUS

Parnu linnas asuval Papiniidu sil-
lal on tavapéirasest veidi madalamad
gabariidid, sild on seetdttu aeg-ajalt
monelt kdrgemalt sdidukilt 166gi saa-
nud. Uudse siisteemiga hakkab andur
modtma laheneva sdiduki korgust ja
kui see on ettendhtust suurem, tuleb
ette punane keelav foorituli.



Nutikad

lliklusststeemid

Maanteeamet kisitleb ITS-i (intelligent transport systems) raames nutikaid liiklussiisteeme, mis
muudavad liiklemise ohutumaks, sujuvamaks ja sidistlikumaks. ITS-lahendusi planeeritakse

ametiiileselt, et tagada koostalitusvoime ja pikem vaade tulevikku.

Peamised liiklejatele hésti néhtavad
ja positiivselt vastuvoetud ITS-lahen-
dused on muutuvteabega liiklusmér-
gid, millega saab seada ilmastikule ja
liiklustingimustele vastavaid kiirus-
piiranguid ning edastada liiklejatele
ohutusega seotud liiklusinfot. Lisaks
nihtavatele lahendustele on nende
taga tootamas keskne liiklusjuhtimis-
siisteem, mis arvestab reaalajasliiklus-
tingimusi ning aitab tagada teeolu-
dest soltuva liikluskorralduse.

Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
maantee Kose-V66bu 16igul valmis
2020. aastal muutuvteabega liiklus-
markidega teeldik, kus kiirus on ju-
hitav vastavalt ilmastikule ja liiklus-
oludele. Heade ilmastikuoludega on
piirkiirused kuni 120 km/h.

Lisaks rajati sinna kolm uudset
suurulukite tletuskohta: teed tleta-
vad ulukid tuvastatakse seireradari-
tega ja koheselt vihendatakse muu-
tuvteabega liiklusmarkidega teeldigul
piirkiirust ja hoiatatakse liiklejat.
Selline tehnoloogiline lahendus on
maailmas uudne ja aitab vihendada
survet keskkonnale ning on teatud
juhtudel alternatiiviks 6koduktide ra-
jamisele.

Muutuvteabega siisteemid

2020. aastal alustati uue ka-
heaastase Eesti-Lati ITS-projekti-
ga SMART E263/E77, mille raames
saab Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa
maantee Tallinna ja Kose vahelisel
2 + 2 teeldigul muutuvteabega liiklus-
margid vastavalt ilmaoludele kiiruste
juhtimiseks ja Mdo-Luhamaa teeldik
erinevaid muutuvteabega infotabloo-

Suurulukite seiresis-
teem on maailmas
uudne, aitab vahen-
dada survet kesk-
konnale ja on teatud
juhtudel alternatii-
viks okoduktile.

sid liiklejate teavitamiseks. Projekti
tulemusel sdéstetakse aega ja liiklus
muutub ohutumaks. Projekti kaas-
rahastab Euroopa Liit 14bi Interregi
Kesk-Ladnemere programmi.

Jatkati ettevalmistusi seni ma-
hult suurima, Tallinna ringtee E265
ITS-projektiga, mis holmab ringtee
kilomeetritel 0-30 muutuvteabega
likklusjuhtimissiisteemi ehitamist,
auto ja infrastruktuuri vahelise (V2I/
I2V) infovahetuse pilootkasutust ja
turvalise ja nutika saja parkimiskoha-
ga veokiparkla rajamist Venekiilasse.

Valmisid eelprojektid parklale
ja liikluskorraldussiisteemile, mil-
le alusel alustatakse ehitushangete
koostamist ja projekti etapiviisilist
realiseerimist, mis 16peb 2023. aastal.
Projekti kaasrahastab Euroopa Liit
labi CEF-rahastu.

Lisaks kahele suuremahulisele

ITS-investeeringute projektile viidi

ellu mitu vdiksemat ohutusega seotud
lokaalset lahendust, niiteks Tallinna—
Parnu maantee 67. kilomeetril Kasti
samatasandilise ristmiku muutuva
piirkiirusegalahendus, kuskorvalteelt
laheneva soiduki ja poéraja korral va-
hendatakse peateel liikumiskiirust.
Kahe teeilmajaama juurde Tallinna-
Narva maanteele Johvisse ning
Tallinna-Rapla—-Tiiri maanteele
Urgesse paigaldati muutuvteabega
liiklusmargid, samuti alustati veokite
korgushoiatussiisteemi rajamist Papi-
niidu silla ava tavapirasest madala-
male osale.

Lahendusi arendatakse edasi

2020. aastal lisati esmakordselt
2021.-2025. aasta riiklikku Teehoiu-
kavasse ITS-arendamise meede, et
sisteemselt tegeleda nutikate la-
henduste planeerimisega ja  selle
arendamise pikemaajalise vaatega.
Maanteeamet osales ITS Eesti koos-
toovorgustiku toos, et viia edasi
tarkade lahenduste kasutamist Ees-
tis laiemale pinnale ja muuta need
teadmistepohisemaks. Lisaks uurisi-
me ITS-taristu ja teetaristu tihiseid
planeerimis- ja arendamisvéimalusi:
analuiis annab kindlust, et tulevikus
liituvad maanteetaristu ja kiire and-
meside infotaristu, moodustades koos
5G-voimekusega uued teenused pea-
mistesse transpordikoridoridesse.

Nii teede kui ka kiire andmeside
kokkusobitamine tagab uue perspek-
tiivi isejuhtivatele sodidukitele ning
autonoomsetele juhiabidele, muudab
likkluse ohutumaks, sujuvamaks ja
saastlikumaks.



OHUTUSTAMINE

Litklusohtlike
kohtade ohutustamine

Liiklusohutuse parandami-
seks teeb Maanteeamet
jarjepidevat t66d liiklus-
ohtlike 16ikude ja ristmike
viljaselgitamiseks riigiteedel
ja nende iimberehitamiseks.
Igal aastal koostatakse nime-
kiri ohutustamist vajavatest
kohtadest, millele eraldatakse
raha teehoiukava vahenditest.

7,3 min

euro eest rakendati erinevaid
liiklusohtlike kohtade ohutus-
tamise meetmeid 2020. aastal.

Liiklusohtlike kohtade ohutustamise
planeerimine ja ehitus toimub mitme
osakonna tihedas koost66s ning kogu
tegevust koordineerib taristu arenda-
mise osakonna liiklusohtlike kohtade
koordinaator. Aastatel 2020-2023 on
teehoiukavas liiklusohtlike kohtade
umberehitamiseks eraldatud 6-6,6
miljonit eurot igaks aastaks.

Liiklusohtlike kohtade
ohutustamine 2020. aastal

2020. aastal rakendati erinevaid
liiklusohtlike kohtade ohutustamise
meetmeid 40 objektil kogumaksumu-
sega 7,3 miljonit eurot.

Koige rohkem ehitati iimber oht-
likke ristmikke — 20 objekti. Ristmike
imberehitustega koos rajati kuuele
objektile teeiiletuskohad ja viiele val-
gustused.

Jalakdijate ohutust
vaid meetmeid, nagu konniteede,
kergliiklusteede ja teeiiletuskohtade
rajamine, tehti kiimnel objektil ning
olemasolevad bussipeatused ehitati
imber kahel objektil.

Liikluse rahustamiseks ja sdidu-
kite sdidukiiruse alandamiseks ehitati
kiirust piiravaid maanteekiinniseid ja
asula Sikaane viiel objektil. Taiendav
valgustus rajati kolmel objektil.

Neljakiimnest likvideeritud liik-
lusohtlikust kohast 24 olid pohi- ja
tugimaanteedel ning 16 kérvalmaan-
teedel.

suurenda-

Liiklusohtlikke kohti likvidee-
riti 2020. aastal 14 Eesti maa-
konnas. Koige rohkem ohtlik-
ke objekte (11) ohutustati
Harjumaal, kus on riigi-
teedel ka koige suure-
mad liiklussagedused.
Ida-Virumaal ja
Parnumaal ehi-

tati kummaski
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2020. aasta suuremad objektid:

Tallinna-Parnu-lkla maantee
km 63,4-64,7 Rapla maakonnas,
kus ehitati Gmber Orgita kulas
ristmikud, korrastati tanklate juur-
depaasud ja eraldati p6himaantee
sdidusuunad.

Narva—Narva-J6esuu—Hiimetsa
maantee km 7,5-10,2 Ida-Viru
maakonnas, Kudrukdlas ja Torvajoe
kalas, kus ehitati Gmber kolm rist-
mikku ja bussipeatused ning rajati
teelletuskohad (tehti koos teeldigu
kattetaastusega).

Tallinna-Narva maantee km
208-208,3 Ida-Viru maakonnas
Soldina kulas, kus ehitati Gmber
ristmikud ja bussipeatused, rajati
teelletuskohad ja valgustus.

Harku-Rannamoisa tee km 2,1-
2,3 Harju maakonnas Rannaméisa
kilas, kus ehitati Gmber ristmik.

maakonnas timber kuus liiklusohtlik-
ku kohta.

2021. aastaks on teehoiukavas
liiklusohtlike kohtade tmberehita-
miseks planeeritud 8,5 miljonit eu-
rot. Transpordiamet on liiklusohtlike
kohtade tmberehituse kogusummat
suurendanud ligi 12 miljoni euroni.
Selle summa eest on kavas rakendada
erinevaid liiklusohutusalaseid meet-
meid 57 objektil.

Sealhulgas on plaanis ehitada
timber neli suurt liiklusohtlikku ob-
jekti (tle 500 000 eurose eelarvega
objektid), ligi 2 miljoni euro eest pai-
galdada porkepiirdeid 2 + 2 sdidura-
dadega maanteede eraldusribadele
ning kiiruskaamerate kabiinide im-
bertdstmistoddele  on planeeritud
80 000 eurot.



Keskkonnameetmed
kaitsevad loomi ja (nimesi

2020. aastal rajas Maanteeamet
kaks uut 6kodukti, kolm
viikeulukitunnelit, kuus
kahepaiksete tunnelit ning
iihtekokku 1660 meetrit uusi
miiratokkeid. Korraldati
esimene keskkonnaalane
liikklusohutuskampaania.

Loomade libipiaiasud Kose-Voobu
teeldigul

Tallinna-Tartu-Voéru-Luha-
maa maantee 2020. aastal valminud
Kose-Vobu teeloik on uus maantee
uues asukohas, mis muuhulgas labib
ulatuslikult loodusmaastikke — metsi,
soid ja rabasid. Seni segamatult ela-
nud loomastik ja nende elupaigad on
poolitatud 4-rajalise maanteega, mis
kujutab endast olulist barjaari liiku-
misel ja omavahelisel ldbikédimisel.
Seda enam, et liiklusohutuse tagami-
seks on teeloik tdies ulatuses taras-
tatud. Loomade liikumisvoimaluste
ning rohelise vorgustiku toimivuse
tagamiseks on Kose-V6obu teeldigu-
le rajatud ulukitele ja kahepaiksetele
mitmeid lébipaése:

Ro0sa ja Nommeri 6koduktid,
laiusega keskosas 50 meetrit, mis voi-
maldavad kogu elustikul liikuda eri
tasapinnas turvaliselt iile tee.

Kolm samatasandilist teetile-
tuskohta/tara katkestust - uudsed
katsetuslikud lahendused, mis on va-
rustatud loomatuvastus- ja liiklejat
hoiatavate elektrooniliste maérkide
stisteemidega. Loomad liiguvad iile
tee soidukitega samas tasapinnas.

Kolm véikeulukitunnelit — voi-
maldavad loomadel,
nagu rebased, margad jpt, liikuda tur-
valiselt tee alt.

Kuus kahepaiksete tunnelit
koos suunavate piiretega — konnade

viiksematel

elupaikades rakendatud meetmed,
valtimaks nende teele sattumine ja
hukkumine ning thendamaks véima-
likke elu- ja sigimispaiku kahel pool
uut teed. Kahepaiksete tunneleid ka-
sutavad liikumisteena ka viiksemad
metsloomad.

Sillaalused kallasrajad (kokku
viiel sillal) - koigile sildadele rajati
kallasrajad, mida mo6da on voimalik
vaiksematel ulukitel ja kahepaiksetel
liikuda turvaliselt Githelt poolt teed tei-
sele poole. Sillaalustele kallasradade-
le, nagu ka koigisse teistesse 14bipaa-
surajatistesse, suunavad ulukitarad.

Kose-V6o6bu teeldigu ehitasid AS
TREV-2 Grupp (Kose-Ardu) ning AS
GRK Infra ja Graniittirakennus Kallio
Oy (Ardu-Voobu).

Miira leevendamine teeprojektide
koosseisus

Tallinna-Tartu-Voru-Luha-
maa maantee km 40,0-52,7 asuva
Kose-Ardu teeldigu 2 + 2 sdidurajaga
maantee ehitusel rajati kokku 1530 m
miratokkeid, sh 624 m gabioonidest
miratokkeseinu, tilejadnud osas raja-
ti miiravallid. Gabioonide materjaliks
oli valdavalt graniit, katsena kasutati
ca 2 m ulatuses gabiooni materjali-
na klaasijdatmeid. Miratdkete kor-
gus sdidutee pinnast on 4,0-5,0 m.
Miiratokkeseinad ehitas AS TREV-2
Grupp. T66de maksumus oli 773 630
eurot + km.

Riigitee 11332 Jiiri bensiinijaa-
ma tee km 0-0,93 16igu rekonstruee-
rimise kaigus rajati miratdokkesein
Harjumaal Pildikiillas Viadukti pdik
2 kinnistu kaitseks maanteelt tulene-
va liiklusmiira eest. Miratokkeseina
pikkusega 130 m ja korgusega teekat-
test 5 m projekteeris InfraWay OU ja
ehitas Tallinna Teede AS. T66de mak-
sumus oli 93 060 eurot + km.

Hea teada

Liiklusohutuskampaania
~Metsloomad teel”

® 2020. aasta kevadel korraldas
Maanteeamet esimese suurema-
hulise keskkonnaalase liiklusohu-
tuskampaania ,Metsloomad teel

— kuidas kaituda?”, mille tunnuslau-
seks sai ,,Mo6nikord on parim suhe
kaugsuhe”.

Kampaania keskendus metsloo-
madega seotud liiklusohutuslikele
aspektidele, andes teavet ulukite
kaditumise ja aktiivsusperioodide
kohta, juhiseid, kuidas valtida
uluki6nnetusi maanteel ning kuidas
toimida olukorras, kui on juhtunud
liiklusbnnetus metsloomaga. Oma
teadmisi jagas loodusmees Val
Rajasaar. Valmisid reklaamklipp,
videolugu, plakatid vdlimeediasse,
kampaania veebileht.

Miiraseire 2020

T66 eesmirk oli teostada liik-
lusmira mootmised, et kontrollida
mirauuringutes arvutatud mirata-
semeid ning miratokete tohusust.
Kokku moddeti liiklusmiira 22 moot-
mispunktis, millest 6 moédtmispunktis
moddeti liiklusmiira nii pdevasel kui
oisel tunnil. M&6tmiste ajaline kestus
ithes moédtmispunktis oli ks tund.
Enamasti kattusid modtmistulemu-
sed mirauuringutes modelleeritud
tulemustega ning ei tletanud kesk-
konnaministri maaruse nr 71 ,Vilis-
ohus leviva miira normtasemed ja
murataseme moOtmise, méaaramise
ja hindamise meetodid“ lisas 1 sites-
tatud miira piirvaértusi. Liiklusmiira
modtmised teostas ja uuringuaruande
koostas Akukon Eesti OU. Seire mak-
sumuseks kujunes 5270 eurot + km.
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TEEDEHOID

Raido Randmaa:
toomahtudes

rekordiline aasta

Aastal 2020 olid teehoiuteenistuses rekordilised mahud: 150 miljonit eurot oli
eraldatud teede siilitamiseks ja lisaks oli teede arendamiseks ehk ehitust66deks

kasutada 143 miljonit eurot.

Suured numbrid eelarves toid ro6-
mu liiklejatele: muuhulgas viidi suisa
187 kilomeetrit kruusateid katte alla,
seega kasvas t66de maht varasemate
aastatega vorreldes kolm korda. Sa-
muti ehitati valmis mitmed olulised
objektid. Meie eelarve on kasvanud ja
kasv jatkub ka 2021. aastal, kuigi sealt
edasi on hetkeseisuga oodata langust.

2020. aastale tagasi vaadates jaa-
vad meelde suured ehitusobjektid,
mille tile voime uhkust tunda. Nii t6i
positiivset tagasisidet Tallinna-Tartu
maanteel avatud tiiesti uus Kose—
Voobu neljarajaline puhkealadega
teeldik. Samuti oleme 16petamas toid
Tallinna-Narva maanteel Romeda-
Haljala 2 + 2 teeldigul. Tallinna ring-
tee Luige—Saku 16igul vairib esile-
tostmist esimene koostoéprojekt Rail
Balticuga. Kaua oodatud ehitust6od
algasid ka Narva maantee ja Tallin-
na ringtee ristil ehk Véo sélmes, mis
kaotab sealse pudelikaela. V6obu-—
Mio 16igu ehitamise alustamiseks
kirjutati alla lepingule ja 2022. aasta
16puks saame Maost modda sodita juba
neljarajalisel maanteel. Voimalus jou-
da Tartust Tallinna pea 10 minutit
kiiremini kui seni on oluline v6it kdi-
gile neile, kes seda trassi labivad.
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Samal ajal tegeleb teehoiuteenis-
tus pingsalt maade omandamisega,
et tee-ehituseks vajalik maa oleks
olemas. Maade omandamise ja v00-
randamise protseduurid on tihtipeale
pikaajalised ja keerulised. Teehoiu-
teenistuse alla koondunud teemaa
osakond tegeleb peamiselt maade
omandamisega projektide realiseeri-
miseks ja ka olemasolevate riigiteede
all olevate maadega, mille varasema
maareformi kéigus omavalitsused
ekslikult eraomanikele tagastasid.
Aasta alguses seatud plaane suudeti
tublisti iletada, ent 2 + 2 teede raja-
miseks tuleb lahitulevikus veel palju
vaeva ndha. Teiseks selle osakonna
oluliseks tegevuseks on riigivara ka-
sutusele andmine ja riigivara vooran-
damise menetlemine.

Teehoiuteenistus ootab koost66d
ka Rail Balticu ehitamisel: lepingu
kohaselt aidatakse rajada 17 viaduk-
ti kohtadesse, kus tulevane raudtee
ristub riigimaanteega. Oleksime soo-
vinud juba tdnavu kiimne objektiga
hankesse minna, ent COVID-19 kriis
jattis oma jalje ja uuringute tegijad
vélismaalt ei paasenud taieliku litku-
miskeelu ajal Eestisse. Meil on kok-
kulepe, et Rail Baltic Estonia vastu-
tab projekti eest ja meie korraldame



hanke, paraku ei ole projektid veel
valmis ning t66ga saab edasi minna
2021. aastal.

Teehoiuteenistusel viirusepuhan-
gu tottu to0 seisma ei jadnud - eriolu-
korras tehti ettevotetega tihedat
koosto6d ja iganddalased kohtumised
korraldati MS Teamsi vahendusel.

Teehoole ja uued hanked

Koost6od tehti ka vabariiklike
kriisikomisjonidega - on ju maan-
teede korrashoid elutdhtis teenus, et
paasteteenistused vajadusel kiiresti
abivajajateni jouaksid. Seega teehool-
denduetes itheski piirkonnas moon-
dusi ei tehtud.

Teehooldehanked wuuteks pe-
rioodideks toimusid samal ajal neljas
piirkonnas. Korrashoiulepingud sol-
mitakse viieks aastaks ja need on jao-
tatud aastate peale nii, et igal aastal
16peb neist kolm kuni neli. 2020. aas-
tal korraldati hanked Viljandimaal,
Valgamaal, Hilumaal ja Jarvamaal.

Uuendusena ei hinnata valiku te-
gemisel vaid madalaimat hinda: vaér-
tuspunkte antakse ka ettevotte mees-
konna kompetentsuse ja tehnikapargi
eest. Mida uuem ja tdnapaevasem teh-
nika, seda enam vaartuspunkte. 2020.
aastal soOlmisime kolm lepingut,
Hijumaa korrashoiuhankega tekki-
sid vaidlused. Praegu on Hiiumaal
vilja kuulutatud uus hange ning uus
hooldaja peaks alustama 2021. aasta
oktoobris. Olulise muudatusena, mis
on liiklejate jaoks kindlasti oluline,
lithendati uutes lepingutes lumetdr-
je aegu madalama seisunditasemega
teedel sarnaseks libedusetdrje aega-
dega — sahad peavad varasemast kii-
remini reageerima ja kohale joudma.

Lisaks oli teehoiuteenistuse kor-
raldada traditsioonilised
sindmused, muuhulgas riigiteede
korrashoiu kutsevoistlus, mis toimus
Selgitasime
vilja ka parima teemeistri ja pari-
ma hooldeautojuhi. Osalejate tase
oli vaga korge ning konkurents tihe.
Kindlasti jatkame selle iiritusega ka
jargmistel aastatel.

mitmed

seekord oktoobrikuus.

Aastale 2020
tagasi vaadates
jaavad meelde
suured objektid,
mille tile voime
uhkust tunda.

Teehoiu-
teenistus 2020

e Valmisid mitmed suured
ehitusobjektid, naiteks Kose—
Voobu I6ik, Romeda—Haljala I6ik.
e Toimusid teehooldehanked
uuteks perioodideks.

o Kiiruste t66grupp otsustas
too6tada valja lihtsed pohimotted
piirkiiruste maaramiseks 2 + 1 ja

2 + 2 teedel.

e ToOtati e-veoselehe piloot-
projektiga.

e Toimusid mitmed traditsioonilised

siindmused, muuhulgas riigiteede
korrashoiu kutsevdistlus.

e Koroonaviirusest tingitud
eriolukorras tehti koost66d
vabariiklike kriisikomisjonidega,
samuti ettevotetega.

Kiiruste to6grupp

Oluliseks verstapostiks sai kiirus-
te toogrupi otsus todtada vilja ithtsed
pohimétted, mille alusel lubada 2 +
1ja 2 + 2 teedel ka talvel suuremaid
kiiruseid kui 90 km/h. Strateegilise
planeerimise teenistusega koostdos
tehtud katsetustest ilmnes, et olukor-
ras, kus 2 + 1 maanteed on moeldud

mooddasodiduks, ei ole moddumine
90-kilomeetrise piirkiirusega liikudes
enamasti voimalik. Lausa 98% teisel
soidurajal liikuvatest sdidukitest iile-
tas lubatud piirkiirust.

Uuriti ka soomlaste ja roots-
laste kogemusi ning vorreldi meie
teede korrashoiundudeid nende rii-
kide omaga. Kuna meie nouded ei
jaa alla pohjanaabrite omadele, ot-
sustati juba 2020. aasta talvel luba-
tud piirkiiruseid teatud 1dikudel t6s-
ta. Suuremad kiirused jaid kehtima
2 + 2 teedest Tallinna ringteel,
Tallinna-Tartu ja Tallinna-Narva
maantee osadel 16ikudel. Samuti ot-
sustati, et valgel ajal heade sdidu-
tingimuste korral on Maanteeametil
digus ka talveperioodil Tallinna—Pér-
nu maantee Laagri-Adsmie 16igul ja
Tallinna-Tartu maanteel Kose-V56bu
16igul tosta muutteabega liiklusmér-
kidega lubatud soidukiirus kuni 110
km/h.

Kiirema s6iduga tousevad ka ris-
kid. Me siidamest loodame, et meie
autojuhid votavad selle vdimaluse,
aga ka vastutuse, ning vildivad asja-
tuid riske olukorras, kus teeolud on
muutlikud. Nii saame valtida traagili-
si dnnetusi.

E-veose pilootprojekt

2020. aastat kokku vottes vaarib
esiletdstmist veel e-veoselehe piloot-
projekt, kus paberkujul veoselehti
asendab digitaalne lahendus. Samas
suunas liigub kogu Euroopa Liit.
Eestil on eeldused minna kaubaveo
digitaalsele andmevahetusele iile Eu-
roopa Liidu tegevuskava tahtajast va-
remgi, sest valdkondliku avaliku ning
erasektori koost66 toimib meil juba
edukalt.

Pilootprojekt toi vilja nii kitsas-
kohad kui ka positiivsed kiiljed, siht
on siiski sinna, et tulevikus esitataks
koikide objektide veoselehed digiku-
jul ning viheneks biirokraatia. Sa-
muti toob e-veoselehe kasutuselevott
olulise keskkonnahoiu ehk viheneb
CO,-heide. Rahalist kokkuhoidu an-
nab see ka ettevotjatele.
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OLULISED OBJEKTID

Pohja regiooni
S olulisemat enitust

KOSE-ARDU JA ARDU-VOOBU
TEELOIGUD

e Asukoht: Riigitee nr 2 Tallinna-
Tartu-Véru-Luhamaa km 40,0-51,3
(Kose-Ardu); riigitee nr 2
Tallinna-Tartu-Voru-Luhamaa km
51,3-64,2 (Ardu-Vo6dbu)

e Projekteerija: Kose-Ardu:
Kelprojektas UAB ja Skepast &
Puhkim OU; Ardu-Vé6bu:
Kelprojektas UAB ja Reaalprojekt OU
e T66votja: Kose—Ardu: AS TREV-2
Grupp; Ardu-Vo6bu: GRK Infra AS ja
Graniittirakennus Kallio OY

e Jarelevalve mélemal objektil: BRP
Insenerid OU

e Kogumaksumus: Kose-Ardu ja
Ardu-V606bu: 83,7 miljonit*

e Kirjeldus:

Kose—Ardu l6igu ehituse eesmargiks
oli jatkata Tallinna-Tartu p6himaan-
tee | klassi maanteeks ehitamist Tartu
suunal ja seelabi suurendada liiklus-
ohutust. Uuel teel on vélja ehitatud
parklad ja puhkealad raskeliiklusele,
mis valistavad teeddrsest peatumisest
tingitud liiklusohtlike olukordade te-
ket. Ehitustoode kaigus valjaehitatud
olulised rajatised on 2 + 2 sdidurajaga
2,8 m laiuse eraldusribaga maantee,
Torupilli tunnel kérvalmaantee 11708
Kuivajoe-Liiva jatkuks, Kose-Risti
liiklussélm tugimaantee 14 Kose-
Purila ja uue Tallinna-Tartu p6-
himaantee ristumiskohas, R66sa
o6kodukt lle uue Tallinna-Tartu
pohimaantee; Ardu liiklussélm
kérvalmaantee 11141 Ojasoo-Ardu
ja uue Tallinna-Tartu p6himaantee
ristumiskohas.

*K6ik maksumused sisaldavad kdibemaksu.
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Ardu-Vo6bu I6igu ehitustoode
eesmargiks oli jatkata Tallinna-Tartu
pohimaantee | klassi maanteeks ehi-
tamist Tartu suunal ja nii suurendada
liiklusohutust. Uuel teel on parklad ja
puhkealad raskeliiklusele, mis valista-
vad teedarsel peatumisel liiklusoht-
like olukordade tekke. Ehitustodde
kdigus véljaehitatud rajatised on 2 + 2
sbidurajaga 2,8 m laiuse eraldusriba-
ga maantee, Pala eritasandiline riste,
Nommeri 6kodukt tle uue Tallinna-
Tartu pohimaantee, Saarnakorve eri-
tasandiline riste, Mustla liiklussoim.

o Kose-V66bu numbrites: Uus 24 km
I6ik vdhendab Tallinna ja Tartu vahe-
maad 3 km. Kui lubatud séidukiirus
on 120 km/h, on ajaline voit ca 7
minutit, kui 110 km/h, siis ca 6 min.
Paigaldatud muldematerjali on 1,74
miljonit m3. Tee killustikaluse pindala
vordub umbes 180 jalgpallivéljaku
suuruse alaga (1,35 miljonit m?).

e Kose-V66bu unikaalset: Muutuva
teabega liiklusméargid. Samatasandili-
sed loomade ristumiskohad. Lubatud
suurim soidukiirus 120 km/h

KERNU UMBERSOIDU EHITUS

e Asukoht: Riigitee nr 4 (E67)
Tallinna-Parnu-Ilkla km 37-42

e Projekteerija: Roadplan OU ja
Skepast ja Puhkim OU

e T6ovotja: Nordecon AS

e Jarelevalve: Sweco EST OU

e Kogumaksumus: 13 miljonit*

e Kirjeldus: Ehitati uus ca 5 km pik-
kune 2 + 1 ristl6ikega maanteetrass,
mis teenindab labivat transiitliiklust
ning olemasolev Kernu kila vaheline

teeldik jai kohalikule liiklusele. 2 + 1
mdddasodiduala pikkused jadvad vahe-
mikku 1000 kuni 1100 m. Rajati Haiba
eritasandiline ristmik km 38,05-42,48
ning Kernu liiklussélm km 36,7-38,05,
mis Ghendab omavahel olemasoleva
Tallinna-Parnu-lkla maantee ja Kernu
Umbersdidu ning kdrvalmaanteed
Aismie—Kernu ja Kernu méisa tee.
Kogu trassi ulatuses on paigaldatud
loomatarad, alles jaeti Uks loomade
tilekaigukoht, tee alla on paigaldatud
seitse konnatruupi.Jalakaijatele rajati
kergliiklusteed.

RIIGITEE 11390
TALLINNA-RANNAMOISA-

KLOOGARANNA KM 2,6-4,1

e Asukoht: Riigitee 11390
Tallinna-Rannaméisa-Kloogaranna
km 2,6-4,1

e Projekteerija: Reaalprojekt OU

o T6Ovotja: Aktsiaselts TREF Nord

e Jarelevalve: OU Lindvill

e Kogumaksumus: 2,8 miljonit*

e Kirjeldus: Projekti eesmargiks oli
16igu liiklusohutuse parandamine ja
labilaskvuse suurendamine. Maan-
teeldik ehitati neljarealiseks koos
I16igule jaavate ristmike Umberehituse
ja liikluskorralduse muudatustega.
Soidusuunad eraldati pérkepiirdega.
Vana-Rannamdisa tee ja Rannamoisa
tee T-kujuline ristmik likvideeriti vanas
asukohas, selle asemele ehitati kahe-
rajaline turboringristmik. Ringristmik
valgustati. Ehitati tdiendavad jalgtee-
I16igud ning mirasein ning teostati
haljastustoid.



Louna regiooni
S olulisemat ehitust

RIIGITEE 69
VORU-KUIGATSI-TORVA

e Asukoht: Riigitee 69
Voéru-Kuigatsi-Térva km 9,4-22,1

e Projekteerija: Sweco Projekt AS

e T66v6tja: Verston Ehitus OU

e Jarelevalve: Taalri Varahaldus AS

e Maksumus: 4,8 miljonit*
Maanteeameti tellimusel rekonstruee-
riti 2020. aastal riigitee 69
Voru-Kuigatsi-Térva 16ik
Varese-Vaabina.

Rekonstrueerimise kdigus remonditi
tee muldkeha ja kate, uue kompleks-
stabiliseeritud alusel kahekihiline
asfaltbetoonkatte laius on niid 8
meetrit.

Ristmikud ja mahaséidud rekonst-
rueeriti, puhastati olemasolevad ja
ehitati juurde uusi kraave. Ka séidu-
tee ja mahasoitude truubid rekonst-
rueeriti.

Teemaa-ala korrastati ja ndhtavust
varjavad puud likvideeriti. Teeldigu
liikluskorraldusvahendid vahetati
vélja, ohtlikes teeldikudes paigaldati
porkepiire ning ehitati imber bussi-
peatused.

*Koik maksumused sisaldavad kdibemaksu.

RIIGITEE 69
VORU-KUIGATSI-TORVA

e Asukoht: Riigitee 69
Véru-Kuigatsi-Térva km 57,2-65,4

e Projekteerija: Reaalprojekt AS

® T6Ovotja: Nordecon AS

e Jarelevalve: Infragate Eesti AS

e Maksumus: 4,4 miljonit*
Maanteeameti tellimusel rekonstruee-
riti 2020. aastal riigitee 69
Voru-Kuigatsi-Torva 16ik
Kuigatsi-Soontaga.

Toode kaigus rekonstrueeriti 8,1 km
pikkune I6ik Kuigatsi teeristist kuni
Véikse Emajbeni. Kompleksstabilisee-
ritud alusele paigaldati kahekihiline
asfalt ning korrastati sademeveesus-
teemid. Teostati turbaldigul mulde
tugevdamine ja ehituse perioodil
lisaraskusega muldkeha koormamine
tagamaks mulde pusivus turbaldigul.
Uhtlasi ehitati I6igule uued Kuninga
ja Soontaga sillad. Kitsas ja madala
kandevéimega Kuninga sild ehitati
Umber 2,1 m avaga terasest lamepro-
fiiltoruks. Liiklusohtlik Soontaga sild
lammutati ja ehitati uus raamsild, mil-
lele on rajatud taiendav jalgteeosa.
Soontaga kdla Idigule rajati 250 m
pikkune jalgtee. Ristmikud ja ma-
has6idud rekonstrueeriti, puhastati
olemasolevad ja ehitati juurde uusi
kraave. Ka soidutee ja mahasoitude
truubid rekonstrueeriti.

Teemaa-ala korrastati ja ndhtavust
varjavad puud likvideeriti.

RIIGITEE 70
ANTSLA-VAABINA

e Asukoht: Riigitee 70 Antsla-Vaabina
km 0,0-6,9 ja Antsla linna labivate
riigiteede rekonstrueerimine

e Projekteerija: Reaalprojekt AS

e T66votja: TREV-2 Grupp AS

e Jirelevalve: P.P. Ehitusjérelevalve OU
e Maksumus: 7 miljonit*
Maanteeameti tellimusel rekonstruee-
riti 2019. ja 2020. aastal riigitee 70
Antsla-Vaabina km 1,0-6,9 ja Antsla
linna labivad jargmised riigiteed: 70
Antsla-Vaabina km 0,0-1,0; 23129
Laatre-Antsla km 12,9-16,4; 25183
Antsla-Kanepi km 0,0-0,2 ja 25194
Antsla-Haabsaare km 0,0-1,2.

Toode kaigus rajati teede 70, 25194
ja 25183 ristmikule uus ringristmik.
Rekonstrueeriti tee muldkeha ja kate,
rajati uus kompleksstabiliseeritud
alusel kahekihiline asfaltbetoonka-
te, mille laius on nlld 8 meetrit,
linnaldikudel 7 meetrit. Ristmikud ja
mahasodidud rekonstrueeriti, rajati
kraave ja Antsla linna I6igule kinnine
sademeveeslsteem. Antsla linna
labivatel I6ikudel uuendati tanava-
valgustus ja rajati 3,4 km kénni- ja
kergliiklusteed, lisaks rajati Antsla ja
Kraavi kula vaheline 2 km pikkune
kergliiklustee. T66 oli Maanteeameti
ja Antsla valla Ghishange, Antsla

vald rahastas Antsla linna ja Kraavi
kila vahelist kergliiklustee ehitamist
ning selle valgustamist. T66de kaigus
selgus, et tee oli ehitatud labi Vaa-
bina méisa vundamendi, seega tuli
projekti korrigeerida ja konserveerida
vundamendijdanused.
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OLULISED OBJEKTID

Ida regiooni

S olulisemat ehitust

TALLINNA-NARVA,
ROMEDA-HALJALA 2 + 2
TEELOIGU EHITAMINE

e Asukoht: Riigitee 1 Tallinna-Narva
km 78,5-87,4

e Projekteerija: Selektor Projekt OU

e T66votja: Merko Ehitus Eesti AS

e Jirelevalve: OU Toomtsentrum

e Kogumaksumus: 16,2 miljonit*
Toode eesmark oli olemasoleva tee-
I16igu ohutuks 2 + 2 maanteeks
Umberehitamine. Teelbigu esimene
osa oli juba Tallinna poolses otsas
enam kui kilomeetri pikkuselt 2 + 2
maantee, kuid selle Tallinna suunduv
sbidutee oli kitsas ning ei vastanud
normidele. Ulejaanud 16ik oli kahe-
realine ja sdidurajad olid eraldatud
kummipostidega. Umberehitusele eel-
nevalt oli kaherealine Aaspere-Halja-
la teelbik vordlemisi traagiline: alates
2005. aastast hukkus seal liiklusénne-
tustes 12 inimest. Ehitusjargselt suleti
koik samatasandilised mahaséidud ja
ristmikud. Kohalikele elanikele tagati
ligipaasud uute kogujateede ning
ligipdasude kaudu. Selleks ehitati eri-
tasandiline liikluss6lm Aasperre ning
riste Vanaméisa kulla. Kuna I6ik on
neljarealine maantee, saab suvel luba-
da maksimaalset piirkiirust 110 km/h
ning vdhemalt esialgu on teeldigul ka
talvine kiirus tdstetud 100 km/h-ni.
Tee planeerimisel oli olulisel kohal
suhtlus kohaliku omavalitsuse ja
elanikega: enne I6plikku p6hiprojekti
koguti kohalike taiendusettepane-
kuid, lisaks korraldati avalik koosolek
ka siis, kui pohiprojekt valmis sai.

*Koik maksumused sisaldavad kdibemaksu.
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RAKVERE-RANNAPUNGER]JA,
SAE-ANGUSE-PALASI LOIGU
REKONSTRUEERIMINE

e Asukoht: Riigitee 88 Rakvere-
Rannapungerja km 21,3-33,1

e Projekteerija: Selektor Projekt OU

® T6Ovotja: Nordecon AS

e Jarelevalve: Sweco EST OU

e Kogumaksumus: 3,8 miljonit*
Sae-Anguse-Palasi |6igu rekonst-
rueerimise eesmark oli parandada
teekatte seisukorda, muuta liiklemist
mugavamaks ja ohutumaks. Teekatte
laius muutus olemasolevalt 6-6,5
meetrisest kitsast kattest 7,5-meet-
riseks ning kurvid said ohutust pa-
randavad laiendused. Majanduslikult
optimaalseima lahenduse saavuta-
miseks on teeldigule projekteeritud
Uhekihiline asfaltbetoonkate bituu-
menstabiliseeritud alusel. Uhekihilise
asfaltbetooni kasutamisel tekiksid
aluse ja asfaltkatte vahel liiga suured
nihkepinged, mis vdhendavad tee elu-
iga, seega on bituumenstabiliseeritud
aluse ja asfaldi vahele projekteeritud
Uhekordne pindamine. Léigule jai ka
1978. aastal rekonstrueeritud Néva
sild: algne sild ehitati 1936. aastal ja
seda laiendati eraldi konstruktsioo-
niga 1978. aastal. Vana silla asemele
ehitatud uus sild on projekteeritud
Uiheavalise raudbetoonist kaarsillana,
mille tekiplaat toetub spandrelite
kaudu kaarele. Kaar on monoliitselt
toestatud kahele kaldasambale, mis
kannavad koormust edasi pinnasele.
Kaldasambad on toestatud taldmik-
ja vaivundamendile.

MAEKULA-KOERU-KAPU,
MAEKULA-SUURPALU LOIGU

REKONSTRUEERIMINE

e Asukoht: Riigitee 25
Maekulla-Koeru-Kapu km 0,0-5,0

e Projekteerija: Tuulekaru OU

e T66v6tja: Verston Ehitus OU

e Jirelevalve: Esprii OU

e Kogumaksumus: 2,9 miljonit*
Maekula-Suurpalu 16igu rekonstruee-
rimise eesmark oli parandada teekat-
te seisukorda, muuta liiklemist muga-
vamaks ja ohutumaks. Teeldigul oli
arvestatav jalakaijate liiklus Sargvere
kila ja Maekdlas asuvate asutuste

ja bussipeatuste vahel ning seet6ttu
ehitati koost66s Paide linnavalitsu-
sega Maekiila ja Sargveret Ghendav
kergliiklustee. Lisaks 6gvendati kaks
jarsemat ja halva nahtavusega kurvi.
Sama lepingu raames tehti imber-
ehitustood ka Maekula ristmikul, et
tagada teelletusvoimalus: ristmikul
peatuvad Tallinna-Tartu marsruudi
liinibussid, mille kasutus Jarvamaal on
suhteliselt suur.

Tehnoloogilisest aspektist teeb ob-
jekti eriliseks asjaolu, et rekonstruee-
rimistoode raames ehitati sellel teel
valmis Eesti esimene séiduteeldik, mil-
le asfaltbetooni koostises kasutati ka
plastjadgtmeid. Uks plastiklisanditest
aitab parandada asfaldis kasutatava
bituumeni omadusi ning teine aitab
vahendada lisatava bituumeni kogust.
Katsetuse tulemusena on véimalik an-
da esialgne hinnang erinevate segude
vastupidavusele raskeliiklusele ja meie
kliimatingimustele.



Laane regiooni

S olulisemat ehitust

SUURE-JAANI-OLUSTVERE
LOIGU REKONSTRUEERIMINE
e Asukoht: Riigitee nr 24116
Suure-Jaani-Olustvere

km 0,8-6,0

e Projekteerija: Skepast & Puhkim OU
e T66votja: Tallinna Teede AS

e Jarelevalve: Teede Tehnokeskus AS

e Maksumus: 2,9 miljonit*
Suure-Jaani-Olustvere 5,3 km pikku-
ne |6ik algas Suure-Jaani linnast, labis
Koidama ja Karevere kila ning 16ppes
Olustvere alevikus. Projekti eesmark
oli ehitada ohutu, mugav ja suurema
kandevéimega V klassi nbuetele
vastav tee. Kahekihilise asfaltkatte
laiuseks sai 7 m, v.a Olustvere puu-
dealleed labiva teelbigu viimane kilo-
meeter, kus kate ehitati muinsuskait-
seliste piirangute tottu nelja meetri
laiuseks. Rajati ka viis peatumistaskut
vahekaugustega 80-160 meetrit.
Olustvere allee maa-ala puittaimestik-
ku hinnati osaliselt juba 2017. aastal.
Ehitades tuli jalgida, et ei kahjusta-
taks puid ega puujuuri. Kogu ehitus
toimus kooskdlas muinsuskaitse
jarelevalvega: Karevere kilas ilmnes,
et tegu on muinasaegse asulakohaga,
kust leiti 150 eset, millest markimis-
vaarsemad leiud olid kahe kuljusega
ripatsilili, hoburaudsélg ja 11. sajandi
viikingite hdbemiint.

Taiendavalt ehitati imber objekti
alguses olev riigiteede 57 ja 24116
neljaharuline ristmik valgustatud
ringristmikuks. Kergliiklusteede tihen-
damiseks ehitati kilomeetritel 4,3-5,1
uus kergliiklustee.

*Koik maksumused sisaldavad kdibemaksu.

TALLINNA-PARNU-IKLA
LOIGU REKONSTRUEERIMINE

e Asukoht: Riigitee nr 4 Tallinna-
Parnu-lkla km 122,6-134,5 katte
taastusremont ja Uussilla (Papiniidu
sild) silla sillavuukide véljavahetamine
e Projekteerija: Tuulekaru OU

o T6Ovotja: AS YIT Eesti

e Jarelevalve: Lindvill OU

e Maksumus: 1,6 miljonit*

Toimus teekatte taastusremont,
tosteti ristmike raskeliikluse poolt
enimkoormatud séiduradade kande-
voimet, vahetati Uussilla sillavuugid.
Projekt oli mdneti pilootprojekt:
asfaltsegu taitematerjalide miini-
mumnoudeid leevendati vorreldes
juhendis ,Asfaldist katendikihtide
ehitamise juhis” esitatud néuetega.
Eesmark oli anda asfaltsegu tootja-
tele vabamad kaed ldhtematerjalide
osas (sh luba kasutada lisandfillerina
tsementi voi kustutatud lupja), samal
ajal tagades l6pptoote (asfaltsegu)
néutud omadused. SMA ja AC bin
asfaltsegu deformatsioonikindluse ja
SMA kulumiskindluse néudeid karmis-
tati Uhe kategooria vorra vorreldes
tavaparaste koige karmimate juhendi
nouetega. AS YIT Eesti kasutas miini-
mumnduete leevendamise voimalust
oskuslikult ra, teadaolevalt kasutati
objektil esimest korda Eestis lisand-
fillerina kustutatud lupja. Taastus-
remondiga asendati ka Uussilla silla
vuugid, kasutades PolyFlex PA 30
pinnaaluseid vuuke. Selle vuugi kogu
liikumine on 30 mm, mis peaks taga-
ma silla korrektse toimivuse.

KURESSAARE-TOLLI LOIGU

REKONSTRUEERIMISE

JA MATU SILLA
UMBEREHITAMINE

e Asukoht: Riigitee nr 78 Kuressaa-
re-Kihelkonna-Veere km 2,4-8,3 ja
Matu sild km 3,7

¢ Projekteerija: Nordecon AS

e T66votja: AS TREV-2 Grupp

e Jirelevalve: Lindvill OU

e Maksumus: 2,6 miljonit*

Eesmark oli viia teelbigu amortisee-
runud kate vastavusse liiklussage-
dusega ning t6sta sdidumugavust ja
liiklusohutust. Rekonstrueeritud tee
jai olemasolevale muldkehale. T66de
kaigus kaevati uued kulgkraavid ja
paigaldati uued truubid, rajati uus
bituumenstabiliseeritud alusel asfalt-
betoonkate.

Lisaks ehitati ohutumaks riigiteede
ristmikud Randveres ja Téllil,
rekonstrueeriti bussipeatused, ole-
masolevad mahas6idud, korrastati
tee maa-ala ja uuendati liikluskorral-
dusvahendid.

Kilomeetril 3,7 ehitati Gmber 1959.
aastal rajatud Matu sild Irase joel, mil-
le laiusgabariit ei vastanud néuetele.
Sillale paigaldati keskkonnasébralik
puidust pérkepiire.

Lahekiila ja Kellamae méisa vahele
ehitati valgustatud kergliiklustee, mis
moodustab Uhtse terviku Kihelkonna
ringristmiku ja Kuressaare ringtee
kergliiklusteede vérguga.
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UURINGUD

Uuring: soidukijuhtide rahulolu

rigiteede

Koostoos Turu-uuringute
AS-iga viidi 14abi uuring, et
selgitada liiklejate rahulolu
maanteede suvise hoolduse
ja ajutise liikluskorraldusega,
samuti selgitati, kas info
soiduolude kohta jouab liik-
lejateni ja uuriti kampaaniate
moju.

Suvine maanteede hooldus

Suvise maanteede hooldusega ol-
lakse valdavalt rahul — 82% vastajaist
noustus, et teepeenraid ja haljasalasid
niidetakse piisavalt sageli ning vihe-
malt 75% arvas, et talvekahjustused,
samuti maanteedel olev praht, lahtine
killustik jm, likvideeritakse piisavalt
kiiresti.

Sellega, et kruusateid hooldatak-
se operatiivselt, ndustus 43% vasta-
jaist. Samas ei osanud sellele kiisimu-
sele vastata kolmandik kiisitletutest,
mis viitab sellele, et vastajail puudub
kruusateedega kokkupuude. Aastaga
pole viidetega ndustujate osakaalud
oluliselt muutunud, sagenenud on
vaid ndustumine sellega, et kruusa-
teid hooldatakse operatiivselt.

Rahulolevaid on enam Saaremaa,
Tartumaa, Vorumaa, Harjumaa ja
Ladnemaa sdidukijuhtide seas, rahul-
olematumad on Pdlvamaa, Jogeva-
maa ja Raplamaa s6idukijuhid.

Ajutine liikluskorraldus

Ajutise liikluskorraldusega ollak-
se valdavalt rahul. 75-87% vastajaist
noustus koigi ajutise liikluskorraldu-
se kohta kaivate viidetega. Koikide
ajutise liikluskorralduse kohta kéiva-
te vaidetega noustujaid (rahulolijaid)
on enam Valgamaa, Viljandimaa,
Hiiumaa, Saaremaa, Ladnemaa ning
Jarvamaa so6idukijuhtide seas. Rahul-
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Liiklejad on valdavalt
rahul nii teede suvi-
se hoolduse, ajutise
litkluskorralduse kui

ka infoga soiduolude
kohta.

olematumad on Polvamaa, Jogeva-
maa ja Raplamaa soidukijuhid, samad
maakonnad, kus oldi rahulolematu-
mad ka maanteede suvise hoolduse-
ga. Ajutist liikluskorraldust hindasid
keskmisest veidi korgemalt elukutse-
lised so6idukijuhid, samuti tile 50-aas-
tased sdidukijuhid.

Soiduolude kohta teabe otsimine

Rahulolu séiduolude kohta saa-
dava infoga on kérge. 71% ndustus,
et sdiduolude kohta esitatav info on
arusaadav — sagedamini tuli selline
tagasiside Tartumaa ja Vérumaa soi-
dukijuhtidelt.

65% noustus, et maanteede soi-
duolude info on liikleja jaoks holpsalt
leitav. Nii arvasid sagedamini Laéne-
maa ja VOrumaa inimesed ning iile
49-aastased sdidukijuhid.

Mélema viitega ndustusid sage-
damini eestikeelsed ja maapiirkon-
dade soidukijuhid, samuti sdiduki-
juhid, kes otsivad infot enne séidu
alustamist, harvemini mitte-eestlased
ja véiksemate linnaliste piirkondade
soidukijuhid. Elukutseliste sodiduki-

suvise hooldusega

juhtide rahulolu ei erinenud keskmi-
sest.

Soiduolude kohta otsib infot 54%
soidukijuhtidest, sagedamini elukut-
selised soidukijuhid, mitte-eestlased
jalinnaliste piirkondade s6idukijuhid.

Peamisteks sdiduolude kohta info
saamise allikateks on nutitelefoni ra-
kendused (enam kui pooled) ning in-
terneti uudisteportaalid ja raadio
(kolmandik). Planeerimisrakendust
TarkTee kasutab 25% juhtidest.

Kampaaniate miarkamine

Ajavahemikus aprillist oktoob-
rini 2020 mérkasid Delfi.ee portaalis
uudisteplokki ,Selle suve teet66d”
8% soidukijuhtidest, so 38 300 + 8000
sdidukijuhti. Harvemini méarkasid uu-
disteplokki muukeelsed, Ida-Virumaa
ja linnaliste piirkondade sdidukiju-
hid. Antud uudisteplokki peab kok-
ku vajalikuks 56% soidukijuhtidest.
Uudisteplokki ndinutest arvas kokku
52%, et see mojutas nende kaitumist
liikluses.

Ajavahemikus aprillist oktoob-
rini mirkas kampaaniat ,Ara méédu
must ldhedalt!“42% sdidukijuhtidest,
so 188 600 + 13 800 sodidukijuhti.
Sagedamini markasid kampaaniat
Pirnu- ja Saaremaa sdidukijuhid.

Kampaaniat margati kdige enam
televisiooni vahendusel (neljandik),
seejarel vordselt nii raadios, valirek-
laamina kui ka sotsiaalmeedias (kol-
mandik). Antud kampaaniat peab
kokku vajalikuks 59% soéidukijuhti-
dest, sagedamini kuni 34-aastased,
eestlased, maapiirkondade, Jarva-,
Saare- ja Valgamaa s6idukijuhid.
Seda kampaaniat niinutest arvas
kokku 52%, et see mojutas nende kéi-
tumist liikluses.



Litkluskorraldus

Ja teede

korrashoid

TEEDE
KORRASHOIULEPINGUD

Et tagada riigiteede ndutud sei-
sunditasemed, teevad ettevotjad riigi-
teede hooldust 17 hooldelepingu alu-
sel. Korrashoiulepingud solmitakse
viieaastaseks perioodiks: 2020. aastal
toimusid teehooldehanked uuteks pe-
rioodideks Viljandimaal, Valgamaal,
Hiiumaal ning Jarvamaal.

Otsuse tegemisel vdetakse ar-
vesse hinnategurit ja antakse uudse
pohimottena lisaks vaartuspunkte
meeskonna kompetentsuse ja téna-
paevase tehnikapargi eest.

Uutes lepingutes lithendati ka lu-
metdrjeaegu madalama seisunditase-
mega teedel, muutes need sarnaseks
libedusetorje aegadega.

RIIGITEEDE LIIKLUSSAGEDUS
JA LIIKLUSLOENDUS

2020. aasta liiklusloendustule-
muste pohjal kahanes keskmine liik-
lussagedus riigiteedel vorreldes 2019.
aastaga 2,4% ehk 1032 autolt 1007
autoni 66paevas. 2019. aastal kasvas
liiklussagedus vorreldes 2018. aastaga
3,8%. Liiklusloenduse andmed on olu-
liseks sisendiks maanteede projektee-
rimisel, ehitamisel ning hooldamisel,
samuti liiklusohutuse ja -korraldu-
sega seotud tegevuste elluviimisel,
eelarveraha jaotamisel ning erinevate
juhendite jm dokumentide koostami-
sel.

2020. aastal oli pohiteede aasta
keskmine liiklussagedus 5407 autot
O0pdevas (vOrreldes 2019. aastaga
langus 3,5%), tugiteedel 1641 autot
O0pdevas (langus 1,3%) ja korvaltee-
del 321 autot 66paevas (muutus 0,0%).

Suurem liiklus on koondunud
suuremate linnade voi toOstuspiir-
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mootekabiini on
Maanteeametil kokku,
neis on 44 mootests-
teemi, mida paigu-
tatakse aeg-ajalt
umber.

kondade timbrusse. Suurima liiklu-
sega teeldik asub Tallinna-Narva
maanteel, mille 16igul 9,2-11,0 km
mooddeti aasta keskmiseks liiklussa-
geduseks 33 507 autot 60pdevas. Tei-
sed suurema liiklusega teeldigud on
Tallinna-Parnu-lkla maanteel 13,0-
13,8 km, kus sdidab 28 259 ja Tallin-
na-Tartu-Voru-Luhamaa maanteel
5,7-8,5 km, kus sdidab 25 539 autot
O0pdevas. Liiklussagedust ja selle
kasvu mojutavad niiteks tildine ma-
janduse areng, kiituse hinna muutus,
erinevad maksud, kohaliku infrast-
ruktuuri ja maakasutuse areng, teede
labilaskvus jne. 2020. aasta puhul oli
mérkimisvaarseimaks liiklussagedust
mojutavaks teguriks koroonakriis
ning sellest tulenevad piirangud.
Liiklusloenduse infosiisteemis oli
2020. aasta 10pu seisuga kokku 109
piisiloenduspunkti ning 41 perioodi-
list loenduspunkti.

KIIRUSKAAMERAD
Kiiruskaamerad on Maantee-

ameti ning Politsei- ja Piirivalve-

ameti thine projekt, mida rakenda-

takse Eesti rahvusliku liiklusohutuse
programmi raames.

Eesti riigimaanteedel on 2020.
aastal 67 mootekabiini, millest viies
on vdimalik kiirust md6ta molemas
suunas. Lisaks on Maanteeameti ka-
sutuses kaks mootekabiini Tallinna
linnas.

Kokku on Eestis 69 kiiruskaame-
ra modtekabiini, milles on Maantee-
ametil kasutada 44 moodtesiisteemi,
mida paigutatakse aeg-ajalt imber.
Kaamerate asukohtade valimisel on
Eestis arvestatud kannatanutega liik-
lusdnnetuste statistikat viimase viie
aasta jooksul, liiklussagedust, séidu-
kite kiirusi sel 16igul, elektri kattesaa-
davust ja kohalikke olusid. Teeldiku-
del on automaatkontrollist teavitavad
liiklusmargid.

Teiste riikide kogemused naéi-
tavad, et kiiruskaamerad aitavad
vihendada  kannatanutega  liik-
lusdnnetuste arvu  hinnanguliselt
20%. Suured kiirused pohjustavad
Euroopas hinnanguliselt ca 20% liik-
lussurmadest ehk kokku hukkub um-
bes 8500 inimest aastas.
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UUENDUSED

Fookuses

uudsed lahendused

Maanteeamet katsetas koost6os
Verston Ehitus OU-ga esmakordselt
imbertoodeldud plastikjaatmete ka-
sutamist soidutee asfaltkattes. Seda
tehti Méekilla-Koeru-Kapu maantee
Miekiila-Suurpalu  16igu rekonst-
rueerimise raames km 0-2,3. Lisaks
ehitati soidutee korvale sama lisandi
erinevaid kontsentratsioone kasuta-
des ligi kaks kilomeetrit konniteed.
Kasutamiseks pakuti Soti ettevétte
MacRebur tooteid, mida on katse-
tatud maailma eri paigus. Katsetuse
eesmark oli jalgida plastikjdatmetest
lisandiga asfaltbetooni vastupidavust
meie kliimale ja liiklusele. Esimesi
jareldusi saab teha siis, kui esimene
ekspluatatsioonitalv on moédunud.
Kindlaid plaane plastikjadtmetest
lisandite massiliseks kasutamiseks
asfaltbetoonsegudes ei ole, kuid ar-
vestades ilemaailmset survet kesk-
konnahoidlike tehnoloogiate kasutu-
selevotuks, tuleb selleks valmis olla.

Teedeehituses on ehitusmasinate
puhul masinjuhtimine laialt levinud,
kuna see voimaldab tdpsemini ehi-
tada ja seeldbi suuremat efektiivsust
saavutada. Viimastel aastatel on suur
tehnoloogiline areng toimunud 3D-
moddistamise ja drooninduse vallas.
Praeguseks hetkeks on véimalik suh-
teliselt hasti kittesaadavate droonide-
ga tehtud piltide ja fotogramm-meet-
ria abil luua olemasolevast olukorrast
kolmemootmeline  maapinnamudel,
mida projekteerimisel ldhteandmete-
na kasutada. Selliste meetodite usal-
dusvaarsuse kontrollimiseks teostati
2020. aastal pilootprojekt riigitee
15160 Koisi-Koigi tolmuvaba katte
ehituse raames. Pilootprojekti ees-
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Hea teada

e Statistikaameti andmetel veeti
Eestis 2019. aastal riigisiseselt ja
rahvusvaheliselt kokku 28,4 miljonit
tonni kaupu ja veosekaive oli
4794,4 miljonit tonnkilomeetrit. Rii-
gisisene vedu oli 23,4 miljonit tonni
(82%), veosekaive oli 1710,2 miljo-
nit tonnkilomeetrit (36%). Kui votta
Eestis naiteks keskmiseks tonnkilo-
meetri maksumuseks 0,1 eurot, siis
juhul, kui suurendada maanteeveo
tohusust elektrooniliste kaubaveo-
dokumentide kasutuselevotu abil
1% vorra, sadstab see otseselt um-
bes 5 miljonit eurot aastas, lisaks
vaheneb CO:-heide.

® 2020. aastal viidi labi kolm
piloothanget, kus saadi valdavalt
positiivne tagasiside ehitajajatelt,
omanikujarelevalvelt ja memo-
randumi osapooltelt. Otsustati
jatkata piloteerimist 14 hankes
enne selle kéigis ehitushangetes ko-
hustuslikuks minekut aastal 2022.
Memorandumiga soovisid liituda ka
Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeerium ja Eesti Infotehnoloo-
gia ja Telekommunikatsiooni Liit.

e 2020. aastal testis Maanteeamet
edukalt ka rahvusvahelist e-veose-
lehte eCMR, mille baasil arendatak-
se lahiaastatel lisaks rahvusvahelise-
le veoselehele ka siseriiklik e-veose-
leht koos regulatsioonidega.

mérk oli teada saada, kui tipne on
drooni kasutamine moddistamisel
ning ehitusmasinatele tddjooniste
koostamiseks ldhteandmete kokkupa-
nekul. Lisandvairtuseks oli ka niha
masinjuhtimise kasutamise sobivust
toovotja ehitusprotsessi sellisel suh-
teliselt viaikese toomahuga objektil.

Pilootprojekt oli selles osas edukas,
et droonmdddistamisega oli voimalik
oluliselt tooaega kokku hoida ning
oli vdimalik hoiduda ehituse korg-
hooajal geodeetide koormamisest. Li-
saks tekib véga tihedalt moodistatud
punktidest pinnamudel, mida on voi-
matu pahatahtlikult manipuleerida.
See erineb oluliselt traditsioonilisest
geodeetilisest mooddistamisest, mille
puhul tekitatakse moddistus tiksiku-
te punktide alusel. Edasist uurimist
ja analiiisi nduab droonmoddistami-
se tapsus, et vilja selgitada, milliste
katendi v6i muldkeha kihtide puhul
voiks droonmdddistamisi kasutada
rutiinse vastuvotutoiminguna.

2020. aasta maikuus solmiti
kaheksa osapoole vahel puistema-
terjalide e-veoselehe arenduse koos-
toomemorandum. Memorandumi
osapoolteks olid: Eesti Asfaldiliit, Au-
toettevotete Liit, Eesti Linnade ja Val-
dade Liit, Eesti Ehitusettevotjate Liit,
Eesti Ehitusmaterjalide Tootjate Liit,
Maanteeamet, Maksu- ja Tolliamet,
Politsei- ja Piirivalveamet. Allkirjas-
tajad todesid, et puisteainete veo tar-
neahel ei ole tdna reaalajas piisavalt
jalgitav, seetottu on keeruline tagada,
et koik soidukid peaksid kinni massi-
piirangutest. Uks vdimalus selle prob-
leemi lahendamiseks ongi digitaalse
tarneahela kasutuse loomine (e-veo-
selehe kasutusele votmine). Reaal-
ajamajanduse majandusliku moju
uuringu kohaselt on e-veoselehtede
juurutamisest saadav rahaline kokku-
hoid Eestis ligikaudu 44 miljonit eu-
rot ja CO,-sddst 15 710 tonni aastas.
Hetkel triikitakse Eestis paberile iile
kahe miljoni veoselehe aastas.



Litklusjuhtimiskeskus:

2070 tol uudsed susteemid
Jja paremad prognoosid

Kevadel puhkenud pandeemia
toi liiklusjuhtimiskeskusele
kaasa muudatusi tookorral-
duses. Kontaktide valtimiseks
pidi valdav osa tootajatest
hakkama tditma t66iilesan-
deid kodust. Onneks olid koik
siisteemid arendatud vilja
sellisena, et kaugt66 on voi-
malik ning tdnu sellele liks
ka tookorralduse muutmine
iisna sujuvalt.

2020. aasta algusest sai liiklusjuh-
timiskeskus uuteks iilesanneteks
teeilmajaamade, teekaamerate, kaa-
lupunktide haldus-, hooldus- ja aren-
dustegevuse ning teeilmaprognoosi
teenuse arendamise.

Uued teeilmajaamad ja kaamerad

Paigaldasime aastaga 9 uut teeil-
majaama ning 40 teekaamerat teeil-
majaamade juurde. Tuleviku vaates
oli oluline teeilmastiku seadmete
arengukava valmimine.

Vastavalt arengukavale planee-
ritakse aastatel 2021-2024 vilja va-
hetada ja lisaks paigaldada umbes
60 teeilmajaama, millega saavutame
kokku umbes 100-ithikulise baasjaa-
made vorgustiku riigiteedel. Sellega
seonduvalt on peamiseks tuleviku-
valjakutseks uue teeilmastiku in-
fostisteemi loomine, mis sisaldab nii
andmete kogumist, sailitamist, val-
jastamist kui ka presenteerimist, ning
seadmete ostuks ja hoolduseks uute
pikaajaliste lepingute s6lmimine.

Teeilmastiku  prognoositeenuse
arendamisel jitkus hea koost66 Kesk-
konnaagentuuriga, tihiste joududega

Metsloomade tu-
vastusslisteemid on
ka maailma moistes
uudsed: uluki tuvas-
tamisel alandatakse
lubatud soidukiirust.

paranes markimisvairselt prognoosi-
de kvaliteet.

2020.
teabega mairkide juhtimissisteemi

aastal jatkasime muut-

arendamist. Integreerisime juhtimis-
siisteemiga uue Kose-V606bu teeldigu
mérgid ja ilmajaamad, kus sarnaselt
Tallinna-Parnu maanteele hakka-
sime rakendama tee- ja ilmaoludest
soltuvaid kiiruspiiranguid ja hoiatusi.
Loigul hakkasid to6le ka automaatsed
metslooma tuvastussiisteemid: ulu-
ki tuvastamisel hoiatatakse liiklejaid
ning alandatakse lubatud séidukii-
rust. Tegemist on ka maailma moistes
uudse lahendusega, mille arendamine
jatkub ka 2021. aastal. Lisaks liidesta-
sime oma siisteemiga uued muutuva
teabega hoiatusmargid, mis kuvavad
liiklejatele tee- ja Ohutemperatuuri
Johvi ja Urge teeilmajaamade juures.

Mirjamaa lahedale Kasti ristmi-
kule paigaldati soéidukite tuvastus-
siisteem, mille puhul Tallinna-Parnu
maanteel alandatakse automaatselt

lubatud soidukiirust, kui korvalteelt
laheneb peateele sdiduk. Lisaks val-
mis juhtimissiisteemi arendus, mil-
lega ilmub elektroonilistele infotab-
loodele avariihoiatus, kui tabloole
jargneval teeldigul on héirekeskus
112 siisteemis registreerinud avarii.

Lubade teenusega ollakse rahul
Jéatkasime portaali TarkTee aren-
damist. Niiid ndeb portaalist ka
muutuvate kiirus- ja hoiatusmarkide
hetkeseisu ning saab paindlikumalt
hallata piirangute sisestusmooduli
kasutajaid, kelleks on nii piiranguid
seadvad ettevotted kui ka kohalikud
omavalitsused oma teede piires.
Liikluskeelualaseid lube viljasta-
sime 1289, mis on veidi rohkem kui
2019. aastal. Eriveolube valjastasime
15 479, mis on 12% vahem kui 2019.
aastal, loatasude laekumine vahenes
17%. Erilubade infosiisteemi VELUB
koige olulisemaks arenduseks oli tea-
tud juhtudel erilubade automaatvil-
jastuse rakendamine, mis kiirendab
kliendi jaoks loa kittesaamise aega
oluliselt ning vidhendab menetlemise
toojoukulu.  Automaatselt valjasta-
takse umbes 8% lubadest, edaspidi
on eesmirk osakaalu jark-jargult
kasvatada. Teeninduse ja teenuse
ilesehituse osas on rahulolu lubade
taotlemise teenusega kolmandat jér-
jestikust aastat kasvanud.
Uuendasime jargnevaks kolmeks
aastaks hairekeskusega maanteeinfo-
telefoni teenuse pakkumise lepingut.
Endise maanteeinfotelefoni 1510 ase-
mel saab alates 2021. aasta algusest ka
maanteeinfo edastamiseks kasutada
uut riigiinfo telefoninumbrit 1247.
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Anti Palmi ja Raimo Unt auhindu vastu votmas.

Aadu Lassi preemiad

Insener Aadu Lassi nimeline teedevaldkonna auhind Aadu antakse vilja kahes kategoorias:
Aadu elutoopreemia ja Aadu inseneripreemia. 2020. aastal palvis inseneripreemia Anti Palmi
ning elutoopreemia laureaat on Raimo Unt.

Anti Palmi asus 2004. aasta siigi-
sel oppima Tallinna Tehnikatlikooli
teedeehituse inseneriks. Maantee-
ametisse joudis ta aga 13. aprillil 2009.
aastal. Moned olulisemad ja suure-
mad objektid, mille elluviimises Anti
Palmi on osalenud:

Aaspere—Haljala tee-ehitus

Tapa viadukt — BIMi katseprojekt

Maekiila-Suurpalu - kruusateede
ehitamine Infrakiti kaudu

Valgejoe-Romeda ehitusobjekt

Sillamée sadama raudtee kahetasan-
dilise ristmiku ehituse ja Sillamaie lin-
na ldigu timberehitus

Padaoru truup
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Kunda sild

Anti Palmi eestvedamisel on
Maanteeametis katsetamisel voi ka-
sutusele voetud mitmed uued ja in-
novaatilised lahendused ja oluline
teema, mida Palmi eest veab, on di-
gitaalehitus.

Anti Palmi jaoks on oluline, et
viimastel aastatel on 3D-projekteeri-
mine ehk Infrakit jdudnud peaaegu
koigi projekteerijateni: Infrakit voi-
maldab ka kohalikele inimestele visu-
aliseerimise teel véga lihtsalt nende
uut elukeskkonda tutvustada. Lisaks
on ta osalenud projektides TEET ehk
to6- ja teabevahetuskeskkond nii
projekteerimise, ehituse kui ka tee-
hoolde etapis ning ehitise infomudeli
BIM (Building Information Model) ra-

kendamisel. Anti Palmi on mees, kes
ptiiab leida uuenduslikke ja keskkon-
nasobralikke lahendusi: nii ti ta ta-
gasi kasutusse mossi, mida kill 2008.
aastal katsetati, ent toona jii selle
kasutamine soiku. 2019. aastal voeti
tema eestvedamisel vastu otsus mos-
si uuesti katsetada Iisaku-Tudulinna
15,7-kilomeetrisel teeldigul koostdos
YIT Infra Eesti AS-i ja OU-ga ULE.
2020. aasta suvel aga paigaldas Vers-
ton Ehitus OU Maekila-Suurpalu
testldigule esmakordselt tmbert6o-
deldud plastikjaatmete graanuleid si-
saldava asfaltkatte. Lisaks ehitatakse
soidutee korvale sama lisandit kasu-
tades ligi kaks kilomeetrit konniteed.

Anti Palmi soovib tehnoloogia
kasutamise viia ka jarelevalvesse.



Siin tasub esile tuua tema eestveda-
misel tehtud algatuse — asfalteerimise
boonussiisteemi, mis voeti kasutusele
ida regioonis. Stisteemi eesméirk on
maksta parema kvaliteedi eest boo-
nust. Seega paigaldati 2018. aastal
monel katseobjektil laoturitele ter-
moskénnerid, mis fikseerivad paigal-
dustemperatuuri kogu paani ulatuses.
Mida tihtlasem on temperatuur, seda
vidhem on poorseid kohti ja muid
vigu. Eelmisel aastal rakendati uut
siisteemi juba suuremal arvul objekti-
del ja 2020. aastast on kéikides lepin-
gutes boonuse kasutamise vdimalus
sees.

Anti Palmi oli iiks Maanteeameti
ja Eesti Asfaldiliidu koosté6projekti
Jnsenerid kooli“ algatajatest. Siingi
ei jaanud ta vaid algatajaks: program-
mi raames kéis ta eriala tutvustamas
mitmetes koolides. Samuti annab Anti
teehoiuckonoomika loenguid Tal-
linna Tehnikaiilikoolis. Anti osaleb
ka valdkonna kutsekomisjonis, tema
jaoks on oluline, et eksamil osalejad
saaksid aru oma vastutusest, mille
nad kutset omandades kaasa saavad.

Maanteeametis on teada Anti
valmidus uutes projektides alati kaa-
sa liitia ning hinnatakse asjaolu, et ta
pakub ka ise vilja uudseid lahendusi.
Kolleegid hindavad teda kui juhti, kes
on ndoga inimeste poole. Vajadusel
aga teeb ta ka kriitikat nii asutuse
sees kui ka viljaspoole, sest ta soovib,
et asju tehtaks voimalikult hasti.

RAIMO UNT
Aadu elutoopreemia laureaat
Raimo Undi elutooks on aastatel
1988-2008 iseseisva Eesti Vabariigi
teehoiu masinapargi moderniseeri-
misprotsessi juhtimine, mille kdigus
vahetati nodukogudeaegne tehnika
valja kvaliteetsemate ladne masinate
vastu, ning koolitati spetsialiste kur-
sustel ja kutsevoistlustel. Tallinna
Poliitehnilise Instituudi 1972. aastal
mehaanikainseneri diplomiga 16peta-
nud ja 15 aastat Rapla Teede Remondi
ja Ehituse Valitsuses peamehaaniku-
na tootanud Raimo Unt tundis l4bi
ja 1ohki noéukogudeaegset teehoiu-

tehnikat. Asunud 1988. aastal toole
tollase tootmiskoondise Eesti Maan-
teed (alates 1990. aasta novembrist
Maanteeamet)  tehnikandunikuna,
hakkas ta otsima voimalusi vahetada
noukogudeaegne tehnika ladneliku
vastu. Esimesed voimalused selleks
avanesid Soome ja Rootsi Maantee-
ametite abiprogrammide raames, mil-
le elluviimist pandi juhtima Raimo
Unt. Kasutamisel selgus, et lddne teh-
nika osutus oluliselt efektiivsemaks
ka uuematest NSV Liidus toodetud
masinatest.

Pohjanaabritega edasise koostoo
tohustamiseks moodustas Unt teede-
valitsuste peamehaanikutest t66riih-
ma. Samuti kuulus ta Baltimaade
Teedeliidu juhatusse, korraldades
koosto6d kolleegidega.

Teedevaldkonna 1iiheks tosise-
maks ettevotmiseks Eestis oli erasek-
tori initsiatiiv teehdovlite tootmises.
Ka selles méangis rolli Undi kui me-
haaniku kogemus. Uhes téérithmaga
oli ta ettevotjale teeh6ovli arendami-
sel abiks ja koost66s valmis hulk haid
teehoovleid Corbex.

Uue ja kaasaegse tehnika kasutu-
selevott toi kaasa vajaduse koolitada
toolisi. Kuna Eestis puudusid spetsia-
listid, kes oskaksid laane tehnikat ka-
sutada, kaasas Unt valismaiseid kooli-
tajaid Soomest, Rootsist ja Hollandist.
Samuti juhtis Unt peale Aadu Lassi
pensionile jaamist hoovli- ja hoolde-
autojuhtide kutsevoistlusi. Vahepeal
soiku jaanud hooldeautojuhtide kut-
sevoistlused é&ratati Maanteeameti
initsiatiivil uuesti ellu 2019. aastal.
Pensionil olev Raimo Unt to6tas vél-
ja uuenenud kutsevoistluste juhendi
ning oli noéuga abiks ka voistlustel.
Raimo Unt oli 2020. aasta kutsevoist-
luste patroon.

Raimo Unt on aktiivselt tege-
lenud ka Eesti Maanteemuuseumi
arendamise nimel. Tema juhtimisel
on siindinud muuseumi masinekspo-
naatide kogu.

Arvestades Undi kogemusi kut-
sus Tallinna Tehnikaiilikool ta 2019.
aastal lektorina teehoiutehnika ala-
seid loengud pidama.

Riigiteede korras-
hoiu voistlus 2020

15. oktoobril 2020 Jirvamaa
Kutsehariduskeskuse Sarevere
oppekohas toimunud riigiteede
korrashoiu kutsevoistlustel selgi-
tati vdlja aasta parim hooldeauto-
juht ja aasta parim teemeister.
Parima hooldeautojuhi kategoo-
rias voitis esimese koha Endel Te-
der (TREV-2 Grupp AS), teise koha
Margus Jooger (Eesti Teed AS)
ning kolmanda koha Kert Kaljuste
(Laane Teed OU). Parima teemeist-
ri kategoorias voitis esimese koha
Tarvo Kuldkepp (Warren Safety
0U), teise koha Jaanus Kirsipuu
(Eesti Keskkonnateenused AS) ja
kolmanda koha Leho Laik (TREV-2
Grupp AS).

Maanteeamet riigiteede kor-
rashoiutodde tellijana jatkab
maanteeala to6tajate 1973. aastal
alguse saanud kutsevoistluste
traditsiooni. Voistluse eesmark

on motiveerida ja innustada vald-
konnas tegutsevaid ettevotteid

ja tootajaid enesetdiendamisele,
populariseerida valdkonda ja anda
voimalus kogemuste vahetamiseks
teede korrashoiu alal. Véistluse
korraldaja oli Maanteeamet koos
partneritega: Appleton OU, Eesti
Teed AS ja Jarvamaa Kutseharidus-
keskus Sareveres.

Muuhulgas kaivitas
Raimo Unt teehoovli
V-1 ainueksemplari
taastamise omaaeg-
sete jooniste alusel.
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PARTNERID

loecholuteenistuse

parima ! koostéépartnerid

2020. aastal tostis Maantee-
ameti teehoiuteenistus esile
suisa kiimme koostoopartneri
head t60d, nende seas leidub
nii projekteerijaid, ehitajaid,
omanikujirelevalve esinda-
jaid, liikluskorraldajaid kui ka
teehooldajaid.

PARIM TEE-EHITAJA -
AS TREV-2 GRUPP

AS TREV-2 Grupp pélvis tunnus-
tuse Kose—Ardu teeldigu kvaliteetse,
eduka, ennetdhtaegse ja ladusa ehi-
tamise eest. Teede Tehnokeskus AS-i
modtmisandmete jargi on antud ob-
jekt saanud koige tasasema asfaltkat-
te 2020. aastal. Siiski oli objekte iile
Eesti teisigi, kus t66votja paistis sil-
ma hésti organiseeritud ja kvaliteetse
tooga.

PARIM TEEPROJEKTEERIJA -
KLOTOID OU

Klotoid OU on viikestele, aga
hasti kvaliteetsetele projektidele pa-
nustav ettevote. Erilise draméarkimise
palvib lisaks ettevottele ka projektee-
rija Andri Pork, kes oma ohutute la-
henduste ja ,autorijirelevalvega® on
iiliheaks partneriks tellijale.

PARIM SILLAEHITAJA -
NORDPONT OU

Nordpont OU on orientee-
ritud lahenduste leidmisele
ja kvaliteetse t66 tegemi-
sele. Meeskonna jaoks

on oluline lepingu
korrektne tditmine
ja véaga hea l6pp-
eesmargi saavu-
tamine. To606
tegemisel

motestatakse ja moeldakse t66 tege-
mine eelnevalt 14abi ja leitakse pari-
mad lahendused lédhtuvalt olukorrast.

PARIM SILLAPROJEKTEERIJA -
OU MAANTEED

2020. aastal ehitati vélja mitmed
OU Maanteed poolt projekteeritud
olulised rajatised, nagu Kernu um-
bersdidul Haiba viadukt ja Kernu
tankla viadukt, Ardu-Vodbu teeldi-
gul Mustla sild, Lintsi joe sild, Pala
riste sild. Kdik need projektid olid
véga heal tasemel koostatud ning so-
bitusid keskkonda suureparaselt.

PARIM ASFALTKATETE PAI-
GALDAJA - TARISTON AS
Tariston AS paistis 2020. aastal
silma kui tks suurimaid asfalteeri-
mise kvaliteedi nimel pingutajaid.
Maanteeameti boonussiisteem on
indikaatoriks hea asfalteerimise tu-
vastamisel. Tariston AS-il on viga
hiid boonuse tulemusi — ithel objektil
oli asfalteerimine nii kvaliteetne, et
lepinguline maksimaalse summa piir
tuli enne ette, kui ,kvaliteet otsa sai”.

PARIM OMANIKU JARELEVAL-
VE - URMAS KONSAP
(BRP INSENERID OU)

Urmas Konsap ja BRP Insenerid
OU omanikujirelevalve meeskond



tegid kolm aastat Kose-Vddbu
tee-ehituse objektil sellist inseneri-
tood, millest iga tellija unistab. La-
hendas probleeme, kontrollis toode
kvaliteeti, jalgis lepingute taitmist, oli
noudlik, aga samal ajal tasakaalukas.
Eks osaliselt ka seetdttu said Kose—
Voobu objektil to66d ennetdhtaegselt
valmis ning kvaliteedilt mahaarvami-
sed olid molemal objektil marginaal-
sed.

PARIM PINDAJA - ULE OU

Ule OU jii silma pindamistéode-
ga Harju ja Rapla maakonnas, kuid ka
mujal Eestis. Nende objektidel kvali-
teedile jareleandmisi ei tehta ning Ule
OU meeskond suhtub oma tééiilesan-
nete taitmisse adrmiselt professio-
naalselt, pithendunult ja ilima vastu-
tustundega.

Lisaks kvaliteetsele toole ja véiga
heale to6de organiseeritusele, pilo-
teeris Ule OU e-veoselehe kasutamist,
mis andis taas olulist teavet ja tagasi-
sidet edasiseks.

PARIM LIIKLUSKORRALDAJA -
AS SIGNAALTM

AS-i Signaal TM suurt panust
ja pingutusi méarkasime Romeda-
Haljala 2 + 2 teeldigu ehitusel. Kuna
teed laiendati olemasoleva tee mdle-
male poole ning kogu t66 kéis samal
ajal, kui toimus ka liiklemine, siis tuli

koik liikluskorralduse muudatused
teha kiirelt ja labim&eldult.

Objekti mehitatus oli ettevotte
poolt viga hea ning oldi valmis vaja-
dusel 66péevaringselt kiiresti reagee-
rima.

PARIM HOOLDEETTEVOTE
2020 - ULE OU

Ettevotete omavahelises moo-
duvotus, kus analiiiisiti tahtaegasid
iiletanud puuduseid, mahaarvamisi,
perioodiliste iilevaatuste hilbeid ja
teekasutaja teateid 1247 infoliinile
(vana telefoninumber oli 1510), osu-
tus 2020. aastal kdige paremaks hool-
deettevdtteks Ule OU Kuusalu piir-
konnas.

PARIM PIIRKONDLIK
HOOLDEETTEVOTE 2020 -
AS EESTITEED

AS Eesti Teed Saaremaa mees-
kond koosneb pikaaegse kogemusega
kvalifitseeritud spetsialistidest, kes
on korrashoiuvallas ithed oma ala
parimad asjatundjad. Sealsed teed
on hooldatud korgel tasemel, mida
véljendab nii tellija kui ka liiklejate
rahulolu. Koost66 on olnud sujuv,
asjatundlik ja professionaalne. Te-
gevused on alati plaaniparaselt ellu
viidud ning meeskond suudab tagada
operatiivse reageerimise ka jooksvate
probleemide korral.

Maanteeameti
teehoiuteenistus
valis 2020. aasta
parimad koost66-
partnerid, kelle abiga
said tehtud suured ja
olulised tood.
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LITKLUSTEENISTUS

Meelis Telliskivi:
osakondade

organiseeritud too
Koroonakriisis jatkus

Maanteeameti liiklusdirektori
Meelis Telliskivi sonutsi
pandi tema juhitav liiklus-
teenistus koroona-aastast
tingitud erilises olukorras
paris kovasti proovile.

Teenindusbiirood pidid keva-
dise koroonakriisi saabudes t66
imber korraldama: kord oli vdima-
lik kliente kohapeal teeninda, siis
jalle mitte. Kokkuvottes said tee-
nindusbiirood  esimese  kevadise
koroonalaine ja kehtestatud eriolu-
korra raskustega hakkama ning
biiroodes oldi aktiivselt valmis kaa-
sa ragkima, kuidas probleeme voiks
lahendada. Sobivad lahendused leiti
vaatamata asjaolule, et paljud tegevu-
sed on lisnagi rangelt reglementeeri-
tud.

Keskenduti e-teeninduse popu-
lariseerimisele: praeguseks tehak-
se veebi kaudu juba 76,71% koigist
soidukite registreerimisega seotud
toimingutest. Seega oli fookuses mo-
biilsete teenuste arendamine, mis
peab lihtsustama avalike teenus-
te kattesaadavust klientidele ning
partneritele.

Biiroode todtajad suutsid ennast
panna n-6 kliendi kingadesse ja kan-
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da hoolt selle eest, et koik inimesed
saaksid koroonakriisis asjad voimali-
kult vdhese aja- ja nirvikuluga korda
aetud. Oli tunda 6lg-6la korval tihise
eesmdrgi nimel tootamise tunnet —
tekkis kokkuhoidev ja tiksteist toe-
tav meeskond ning niiiid tagantjargi
mboeldes oli see vaga positiivne koge-
mus.

Tehnoosakond ja  sodidukite
registriosakond on teenindusbi-
roodega koige tihedamalt seotud ja
aitavad teenindusbiiroodel toime
tulla, seda eriti just ebatavalistes olu-
kordades, mida 2020. aasta rohkelt
pakkus.

Tehnoosakond tootas vilja siis-
teemi, milles registreerimisele eelne-
vat sdéiduki kontrolli saab I4bi viia ka
kliendi saadetud fotode alusel. Selle
pohjal saab Maanteeameti to6taja
juba akti koostada.

Siiani saadavad koik tehased oma
soidukite tiiiibikinnituse informat-
siooni pdf-dokumentidena, soiduki
registreerimisel tuleb info pohimot-
teliselt kasitsi andmebaasidesse si-
sestada. Niitid on ménede suurema-
te tehastega joutud sinnani, et nad
muudavad tiaiibikinnituse dokumen-
did ehk n-6 sdiduki siinnitunnistuse



elektrooniliseks masinloetavaks do-
kumendiks, mida ei pea Euroopa Lii-
du riigis séidukit arvele vottes enam
imber to6tlema. Seega jaab kasitoona
tehtavat dokumenteerimist iiksjagu
vidhemaks.

Kui tehnoosakond tegeleb peaas-
jalikult tehnilise dokumentatsiooni-
ga, siis registriosakond toetab teenin-
dusbiiroosid soidukite arvele votmise
juriidilist dokumentatsiooni kittesaa-
davaks muutes. Koroonakriisist tingi-
tud eriolukorras tuli ka neil oma t66
imber korraldada.

Kriisi alguses said koik sdi-
dukeid piltide alusel registreerida,
niiidseks on sisse viidud moiste
Jtunnustatud  kasutatud
miiija”. See tihendab kindlate kri-
teeriumite taitmist ja kui miiiija nen-
dele vastab, siis saab ta fotode alusel
soidukeid arvele votta. Kes nendele
nduetele ei vasta, peavad sdiduki ette
nditama.

autode

Eriolukorra véljakuulutamise ja-
rel eksamite ldbiviimine koroonavii-
ruse tdttu moneks ajaks peatati ning
dra jai ligi 4000 eksamit. Hiljem tuli
see maht moistagi taastada ning va-
hepeal pausile pandud eksamite osas
uuesti jarje peale jouda.

Seega hangiti eksamineerijatele
tohusad kaitsemaskid ja visiirid, pai-
galdati autodesse desovahendid ning
otsustati, et eksamiautos peavad koik
maske kandma. Kui eksamile saa-
bunud inimesel maski polnud, andis
Maanteeameti tootaja talle maski.
Niisuguse téokorraldusega puiiti ek-
samitel tagada, et inimesed ei haiges-
tuks.

Usna olulise osa eksamineerita-
vatest, ca 2000 inimest, on kaitseviest,
seega loodi mobiilne eksamiklass,
mille komplekti kuulusid 20 tahvelar-
vutit. Nii tekkis voimalus korraldada
teooriaeksameid véljaspool biiroosid.

Samal ajal teeb eksamineerijate-
le endiselt muret osade autokoolide
nork dpetamise tulemus ja asjaolu, et
oma tegemata to0 eest ei voeta vastu-

Oli tunda olg-6la
korval ihise eesmar-
gi nimel t6otamise
tunnet - tekkis kok-
kuhoidev ja uksteist
toetav meeskond
ning nuud tagant-
jargi moeldes oli see
vaga positiivne
kogemus.

tust. Eksamil ldbisaamise protsent on
mitmete autokoolide puhul lubama-
tult madal.

Kokkuvotteks kiidan aga koi-
ki neid inimesi, kel oli julgust
ja tahtmist ka keerulistel hetke-
del eksameid vastu votta ning
kes on seda t66d siiani vdga histi
teinud.

Uhistranspordi osakond pidi ko-
roonaviiruse leviku esimeses laines
imber korraldama koik Maanteeame-
ti hallatavad iihistranspordiliinid, nii
bussid, praamid kui ka siseriiklikud
lennuliinid. Sellest sai alguse kriisi-
staap, mis hiljem laienes kogu liiklus-
teenistusele.

Ajal, mil tleriigilist kriisi juhti-
vad inimesed polnud veel thistrans-
pordi probleemideni joudnud, asuti
toole selle nimel, et bussijuhid nak-
kusohtu ei satuks.

Voeti vastu otsus, et busside esi-
uksed jddvad sisenejatele ja valjuja-
tele kinni, juhid reisijatele pileteid
ei miiti ja nonda kehtestati moneks

ajaks koikjal Eestis tihteviisi tasuta
tthistransport.

Kiiresti pandi kinni lennuliiklus
ning Saaremaa ja Hiiumaa vaheline
praamiliiklus. Seda tehti just hiidlaste
noudmisel, kuna Saaremaal oli keva-
del viiruse leviku epitsenter, Hiilumaa
oli aga sel ajal veel viirusest puutu-
mata.

Ida-Virumaal pandi inimeste
kuhjumise véltimiseks liinidele lisa-
busse. Seega otsiti ja leiti lahendusi
erinevate piirkondade vajadusi alu-
seks vottes.

Kevadel joudis lahenduseni al-
guses mitmeid probleeme tekitanud
Tallinna—-Kuressaare lennuliinile ope-
raatori leidmise riigihange. Esime-
ne lend Kuressaare suunal sai teoks
21. detsembril. Kokkuvéttes sai iihis-
transpordi osakond véljakutsetega
véaga hasti hakkama.

Ennetusto6 osakond koostas ja
pakkus lasteaialastele ja koolidpilas-
tele ning jalgratturite koolitajatele
distantsoppeks teavitus- ja koolitus-
teenuste Umberkorraldamise véima-
lusi, et eriolukorras liiklusteemasid
kasitleda.

Lisaks
koolituste labiviimiseks kasutusele
Moodle’i keskkonna. Viimasega koos
disainiti imber jalgratturi ABC koo-
litusmudel - koolitus muudeti kétte-

vottis osakond veebi-

saadavamaks, osa sellest liks veebi-
pohiseks, samuti parandati dppe sisu
kvaliteeti.

Uuele platvormile viidi veebi-
keskkond www.liikluskasvatus.ee ja
selle tellimiskeskus veebiaadressil
liikluskasvatus.ee/et/tellimiskeskus.
Loodi ka kaks uut dppematerjali ja
korraldati nende tasuta jagamine,
et toetada riikliku dppekava liiklus-
teemaliste eesmirkide saavutamist
(Liiklustarga Liiklusmédng ja Aga
Mina Liiklen Ohutult veebikeskkond).
Teavitus paddis kahe veebisemina-
riga, millest iiks oli suunatud laste-
aiaOpetajatele ja teine koolidpetaja-
tele.
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Klienditeeninduse
erlline aastqa

2020. aasta oli nii eriline, et seda on raske eelmistega vorrelda.
Oli teistsugune olukord nii meie riigis kui ka kogu maailmas:
arstid oppisid uut haigust ravima, opetajad distantsilt opetama
ning Maanteeamet kontaktivabalt kliente teenindama.
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Kliente kéis biiroodes kokku 205 069,
kuid siia hulka ei ole arvestatud neid,
kes said biiroosse tellitud dokumen-
did eriolukorra ajal kitte biiroo ukse
vahel oleva tooli kaudu voi teeninda-
tud e-posti vahendusel. Seda suurem
on tanu ja stigavam kummardus meie
tootajatele ja klientidele, kes pidasid
vastu kevadisele pidevalt muutuvale
infotulvale meie tookorralduse kohta.

Klientide teenindamine biiroodes

Eriolukorra téttu katkestati tava-
parane teenindusprotsess ning suleti
biiroode uksed 16. mértsil ning sellest
hetkest alates mdeldi iga péev, kuidas
pakkuda teenuseid minimaalse kon-
taktiga. Vahel osutuski koige keeruli-
semaks vilja selgitada, kellel oli tee-
nust hidasti vaja.

Elutahtsate teenuste tagamiseks
oli broneeringute alusel avatud neli
suuremat burood - Tallinn, Tartu,
Parnu ja Johvi, kuhu oodati regist-
reerimiseelsesse kontrolli sdidukeid,
mille registreerimine oli vajalik
eriolukorra lahendamiseks (toidu-,
ravimiveo- ja kiirabisdidukid). Samuti
jatkati ohtlikke veoseid vedavate juh-
tide eksamineerimist.

Paralleelselt saadeti biiroodes-
se tellitud dokumendid postiga teele
ning sdéidukite registreerimismargid
pakiautomaati.

Seejarel tootati ajutise korrana
vélja sdidukite registreerimiseelse
kontrolli ja registreerimise taotluse
esitamise koos fotodega soidukist.
Kui esialgu pakuti teenust ainult au-
tomiligiga tegelevatele firmadele, siis
néddala parast juba koigile. Kuna loo-
dus ei oota, hakati ka koheselt tege-
ma valjasdite poéllumajandusmasinate
ilevaatamiseks.

Alguses tegi olukorra keeruliseks
isikukaitsevahendite nappus. Kuna
keegi ei teadnud, mida jargmine paev
toob, siis hoiti korraga t66l viaiksemad
toopered, et nakkus ei leviks Maan-
teeameti sees. Tootati vahetustega:
iiks vahetus t60], teine kodukontoris
abistades infokeskust nii telefonile
kui ka e-posti teel saabunud kiisi-
mustele vastamisel. Kui hiliskevadel



Kliente julgustades
ja toetades kasuta-
vad nad hea meele-
ga e-teenindust ja ei
vota biurooteed jalge
alla.

muutus olukord rahulikumaks, toota-
jad olid varustatud kaitsevahenditega
ja nende tookohad kaitseklaasidega,
avati koik burood, kuid kliendil tuli
killastusaeg
Selline olukord kestis maikuu keskelt
kuni juuni 16puni.

Mirtsi  keskpaigast &drajadnud
teooriaeksamite iimberregistreerimi-
ne algas mais ning juunis said koik
teooriaeksamile soovijad biiroos ek-
samil kaidud.

eelnevalt broneerida.

Uhtlasi kasutati eriolukorda #ra
selleks, et vahetada vélja biiroode
kaamerasiisteemid. Lisaks said suve
ning stigise jooksul uue kuue mitmed
biirood: Péarnu, Narva, Johvi ning
Jogeva.

Suve 16pus muutus olukord taas
tosiseks ning seekord nakatusid kah-
juks ka meie to6tajad. Augusti 16pus
oli Maanteeamet sunnitud katkesta-
ma klientide teenindamise kaheks na-
dalaks Rakvere, Narva ja Johvi biiroo-
des ning hilisstigisel kaheks nadalaks
Johvi biiroos. Seekord oldi pahalase
tulekuks valmis, voeti sahtlist kevadi-
sed juhised vilja ja toimetati suletud
biiroodes nende jargi. Positiivne on
see, et kliendid mérkasid pingutusi —
rahulolu biiroo letitootajatega sailis
(teenindusindeks 88%) ja registreeri-
miseelse kontrolli tootajatega tdusis
5% (teenindusindeks 76%).

Selleks, et parimatest parimatel
teenindajatel oleks kergem t66d teha,
joudis stigisel nende lauale raama-

tuke ,Klienditeenindaja A ja O, mis
koondas koik klienditeeninduse ju-
hendid iitheks kasiraamatuks. Kui on
vaja lle korrata, kuidas teenindada
klienti biiroos, telefoni vai kirja teel,
on hea abimees alati votta.

Klientide teenindamine

infokeskuses
Arusaadavalt tekitas

nud aasta olukord rohkem kiisimusi

moodu-

meie klientidele. Kui biirookiilastuse
numbrid langesid, siis infotelefonile
tehtud konede arv suurenes eelmise
aastaga vorreldes 31% ehk 115 653-1t
151 579-ni ja saadud kirjade arv 16%
ehk 80 007-lt 93 087-ni. Sellise ma-
huga ei oleks infokeskus iiksinda
hakkama saanud, kui ei oleks abilisi
biiroodest. Saabunud kirjad ja koned
olid kui kriisi lakmuspaber: ithel né-
dalal olid kliendid &rritunud, jargmi-
sel trotsi téis ja kolmandal aitas juba
huumor.

Kuna paljusid kliente passtis sel-
lel ajal vélja e-teenindus, siis saadi
kinnitust, et 80/20 printsiip to6tab
ka siin. Kui 40% klientidest toimetab
mérkamatult ning osavalt ise e-tee-
ninduses, siis 40% tuleb tasakesi jul-
gustada ja nende enesekindlust suu-
rendada. 20% on aga pohimotteliselt
eitajad, kelle emotsioonidega toime-
tulekuks on vaja varuda aega ja kan-
natust.

Suve hakul mindi tile uuele kon-
taktkeskuse stisteemile — tihelt poolt
pakub stisteem rohkemaid vdimalusi
klientide teenindamiseks (siisteemil
on olemas tehniline voimekus teenin-
dada kliente veebivestluse vormis),
teiselt poolt oli tehniliste viperuste
tottu ileminek keerulisem ja aega-
néudvam.

Klientide teenindamine
e-teeninduses

Maailmas ei ole halba ilma hea-
ta. Loppenud aasta andis voimalu-
se e-teenindust rohkem esile tuua
ja klientidele voimaluse seda roh-
kem kasutada. E-teenindus tootas
kogu aasta viltel taistuuridel ning
tanu sellele sai ka ajal, kui biiroode

uksed olid suletud, enamus kliente
teenindatud.

E-teeninduse toimingute osakaal
koikidest teenustest, mida pakutakse
nii buroos kui ka e-teeninduses, tou-
sis 2020. aastal 76%-le. Hiipe eelmise
aastaga vorreldes oli 9%. Kuna omani-
kuvahetus on iiks kdige suurema ma-
huga teenuseid, siis see kasvas lausa
18% (2020. aastal 69%, aasta varem
51%) ja rahulolu e-teenindusega oli sa-
mal tasemel kui eelmiselgi aastal ehk
89%.

Kiirete kriisiarenduste korvalt
jouti e-teenindust ka tdiendada. Nii
saab e-teeninduses teatada sdiduki
voorandamisest, mobiilsete seadmete
kasutajaid ro6mustab nende seadme-
ga kohalduv vaade ja sisselogimiseks
kasutame me riigi tthtset autentimis-
teenust.

2020. aastal valmisid e-teenindu-
se kasutamist tutvustavad videod, kus
esinevad meie tihed biiroodest ja si-
suosakondadest.

Aasta oppetunnid

Midagi head tuleb ka sellest
aastast 2021. aastal alustavasse
Transpordiametisse kaasa votta, ni-
melt teadmine, et kliente julgustades
ja toetades kasutavad nad hea meele-
ga meie e-teenindust ja ei vota biiroo-
teed jalge alla. Maanteeameti poolt
tunnustatud automiiiijatele pakutakse
ka edaspidi fotode alusel registreeri-
miseelse kontrolli labimist ning mdel-
dakse, kuidas soiduki registreerimis-
protsessi senisest veelgi biiroovaba-
maks muuta.

Suhteliselt rahumeelselt votsid
kliendid vastu registreerimiseelseks
kontrolliks aja broneerimise, sest
palju mugavam on tulla kohale kok-
kulepitud ajaks ja saada kiiresti tee-
nindatud, kui veeta tunde biiroo par-
kimisplatsil.

Mis on koige olulisem - to6tajad
tundsid sellel aastal tavaparasest roh-
kem, et ollakse iiks meeskond. Need
inimesed, kes vastavad telefonile ja
kirjadele, teenindavad kliente bii-
roodes ning aitavad teenuseid sisuga
taita.



EKSAMIKESKUS

Eksamikeskus:

korduseksamel

oli vahem

2020. aastal vottis eksamikeskus vastu 36 652 soidueksamit, millest soidueksami
sooritas 19 412 ja labimise protsent koikide kategooriate l16ikes oli 52. Esimesel
katsel 1abis s6idueksami 58% juhikandidaatidest ehk 11 854 inimest ja esimesi

eksameid oli 20 254.

S6idueksam 2020

1. korda 20 254
2. korda 8246
3. korda 3974

Muret teeb asjaolu, et B-kategoorias
pidime vastu votma 3661 niisugust
korduseksamit, kus loataotleja tuli
eksamile 4.-9. korda ja 260 korda tul-
di korduseksamile enam kui kiimnen-
dat korda. Positiivne on see, et selli-
seid eksameid oli vorreldes eelneva
aastaga vihem, aga number on jatku-
valt suur. Siin on oluline autokoolides
labiviidava 6ppe ja Opetajate kvaliteet
¥ ja koige olulisem liili selles ahelas on
inimene ise, kes kooli liheb.
% \ “mﬂm'q Aasta alguses ei saanud seo-
| ses eriolukorraga ca kaks kuud
\ vastu votta iihtegi sdidueksa-
mit, ootejarjekorras oli li-
saks tavaparastele eksa-
misoovijatele veel ca
4000 arajaanud ek-
samit, mis suudeti
vastu votta suve
jooksul.  Su-
veperioodil

R SODUERS AN

Eksamite arv

Sooritanute arv Labimise %
11 854 58

4057 49

1827 45

eksamineerijad ei puhanud, lisati
hommikusi eksamiaegu ning eksa-
meid votsid vastu ka eksamiosakonna
tootajad. Suve ldpuks oli drajadnud
soidueksamite paralleeljarjekord lik-
videeritud ja sellesse andsid suure
panuse kaks logistikut, kes selle sasi-
puntra 66tundide arvelt lahti haruta-
sid.

Eksamile ei tulnud eelmisel aas-
tal 745 isikut ja korduvalt ei ilmunud
eksamile 31 inimest, mis tahendas, et
need sdidueksami ajad laksid lihtsalt
raisku ja kaotasime 124 tihe eksami-
neerija toopaeva.

Jatkukoolitus

Suunamaks juhilube taotlevaid
inimesi rohkem &ppima, seadusta-
ti 2020. aasta 1. veebruaril kord, et
parast kolme ebadnnestumist peab
inimene tagasi autokooli minema ja
lisatunde votma. Nii hakkab see toi-



Rahuloluindeks

2015 2016

e Tcenindus

muma iga kolme eksamikatse jérel.
Positiivne on see, et uue dppekava
jargi Oppinute soidueksamite ldbi-
vusprotsent on esimesel eksamil 59%,
teisel eksamil 51% ja kolmandal 49%.

2020. aastal oli 1291 inimest, kes
kaisid koolis lisatunde votmas. Uuesti
kolmandale eksamile on tulnud neist
520 ja neist 44% on eksami soorita-
nud. Kaks korda on koolis lisatunde
votmas kéinud 44 isikut ja neist on
eksami sooritanud 46%.

Teooriaeksam

Kurioosne on fakt, et 2020. aas-
tal ldpetas iiks naisterahvas teooria-
eksami 33. korda ldbikukkumisega,
konkurentsi pakkus talle meesterah-
vas, kes sai eksamilt negatiivse tu-
lemuse 25. korda. Kokku voeti 2020.
aastal vastu tile 26 000 B-kategooria
teooriaeksami, mis on umbes 3000
enam kui 2019. aastal. Vaatamata ke-
vadisele eriolukorrale, mis oluliselt
raskendas eksamite korraldamist,
voeti 2020. aastal vastu enam teooria-
eksameid kui 2019. aastal. Eriolu-
korra ajal jatkati
eksamite vastuvotmist kaitsevies lii-
kuva mobiilse eksamiklassiga ning
juba enne eriolukorra I6ppemist va-

liiklusteooria-

emsmmm» Ulesehitus (eksami korraldus)

2017

hendatud mahtudes (tagamaks ohu-
tust) ka teenindusbiiroodes. Pirast
eriolukorra 16ppu jatkus litkuva klas-
siga eksamite vastuvotmine kaitse-
véaes (1200 eksamit), et teooriaeksamit
sooritada soovivad inimesed saaksid
voimalikult kiiresti teenindusbiiroo-
des soidueksamile.

Vaided

2020. aastal koostati 276 vaide-
otsust, mis on 70 vorra rohkem kui
2019. aastal. Kasv on péaris méarkimis-
vaarne, sest kahel kuul sisuliselt vai-
deid ei olnudki (eriolukord). Séidu-
eksamite kohta esitati 259 vaiet, kus
see 25 vaideotsusega kas osaliselt voi
taielikult rahuldati. Teooriaeksamite
puhul koostati 17 vaideotsust. Ulejai-
nud kategooriate puhul jai koostatud
vaideotsuste hulk alla kiimne.

Teenusega rahulolu
Eksamikeskuse séidueksami tee-
nindusega ollakse rahul. Kahjuks pole
aga rahulolu autokoolidega eriti kor-
ge ja rahulolu kasvu ei ole mérgata:
autokoolide ja seal antava 6ppe kvali-
teedi parandamine on juba jargmiste
aastate projekt, selleks teeme koos-
to6d korgkoolide ja erialaliitudega.

@smmm» Rahulolu autokooliga

Suvel eksamineeri-
jad ei puhanud, lisa-
sime ka hommikusi
aegu, samuti votsid
eksameid vastu ek-
samiosakonna to66ta-
jad. Suve lopuks oli
arajaanud soiduek-
samite paralleeljarje-
kord likvideeritud.
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MOOTORSOIDUKITE KONTROLL

Soidukite kontroll

VI

| uutele alustele

2020. aastal tegi Maanteeamet 38 984 soidukite registreerimiseelset tehnonouetele vastavuse
kontrolli, mida on 19,5% vorra vihem kui 2019. aastal.

2020. aastal hinnati 2997 séidukit
nduetele mittevastavaks ning sdidu-
ki registreerimiseks tuli puudused
korvaldada. See niitaja vahenes vor-
reldes 2019. aastaga 25%. Samal ajal
tegid 141 uute sdidukite miiiigiga te-
gelevat lepingupartnerit kokku 30 947
registreerimiseelset  tehnonduetele
vastavuse kontrolli (edaspidi regist-
reerimiseelne kontroll), mida on 24%
vorra vihem kui 2019. aastal. Lisaks
sOlmiti 2020. aastal uute sodidukite
miiiigiga tegelevate ariithingutega 32
uut lepingut ja muudeti 18 lepingut.

Eriolukord ja registreerimiseelne
kontroll

Tagamaks klienditeeninduse jit-
kumist eriolukorras tuldi registreeri-
miseelse kontrolli teenuse osas vilja
uudse lahendusega. EL-i lilkmesriigis
registreeritud ja EU tiiiibikinnitusega
s6iduki puhul ei néutud séiduki firi-
silist esitamist ja registreerimiseelne
kontroll tehti sdiduki fotode voi video
alusel. Eriolukorra ajal tehti rohkem
kui 75% soidukite puhul otsus soidu-
ki kohta fotode alusel. Teenus to6tas
véga hasti kasutajate puhul, kes on
Maanteeameti igapdevased kliendid
ehk soidukite milligiga tegelevad
aritthingud. Tulemus osutus niivord
edukaks, et sama praktikaga otsus-
tati jatkata: loodi séidukite muiigiga
tegelevate ariithingute tunnustamise
protseduur. 2020. aastal oli tunnus-
tatud sodidukite miitigiga tegelevaid
ariithinguid 65 ning nad esitasid 2114
registreerimiseelse kontrolli taotlust.
Uudne registreerimiseelse kontrolli
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lahendus vihendas klientide jaoks
oluliselt soéidukite registreerimise-
le kuluvat aega ja tegi asjaajamise
kliendisobralikumaks. Samuti voi-
maldas muudatus teenindusbiiroode
tootajate ressurssi paremini kasutada
- kontrollija, kes to6tab Vorus, saab
kontrollida Tallinnas asuvat sdidukit.

Tiritbikoodid ja eCoC

Esimest korda kontrollivad ja
sisestavad Maanteeameti teenindus-
biirood ja tehnoosakond liiklusregist-
ri andmebaasi soidukitiiiipide and-
meid. Nende andmete sisestamisel
tekib tehno- voi titiibikood. Séidukite
tehnilisi andmeid lisati voi muudeti
tehno- ja tiiiibikoodides 16 433 korda.

Teenindusbiiroosse  esitatud
registreerimiseelse
nouetele vastavuse kontrollakti alusel
tehti 5032 tiitibikoodi, mida on 2019.
aastaga vorreldes 15% vahem.

4703 tiitibikoodi tehti séidukite
maaletoojate esitatud taotluste alusel,
mida oli vorreldes 2019. aastaga 13%
viahem.

soiduki tehno-

E-teenindusse laekunud
Euroopa tiibikinnitusega sodiduki-
te eelregistreerimise taotluste alusel
tehti 2678 tiitibikoodi.

2020. aastal jouti arendustege-
vustega eCoC pilootprojekti alusta-
miseni. Lahendus voimaldab toot-
jal saata so6iduki tehnilised andmed
Maanteeametile masinloetaval kujul.
eCoC on elektrooniline tiiiibivasta-
vustunnistus, mis muutub EL-s ko-
hustuslikuks alates 05.07.2026 toode-
tud séidukitele.

Tegemist on elektrooniliste ning
kokkulepitud kujul struktureeritud
andmetega, seega saab sdiduki teh-
nilised andmed kiiremini ning ilma
taiendavate, inimese sekkumist noud-
vate protseduurideta liiklusregistrisse
kanda. Esimene soiduk eCoC alusel
registreeriti 08.10.2020. Kokku regist-
reeriti 2020. aastal eCoC alusel 227
soidukit.

Labisdiduniaidud

2020. aastal liitus Maanteeamet
EUCARIS MILEAGE teenusega ja see
liidestati liiklusregistri infostisteemi-
ga. MILEAGE teenusega on liitunud
veel Liti, Holland ja Slovakkia ning
nendes riigides fikseeritud labisdidu-
niidud kantakse niiid automaatselt
soiduki ajalukku. Lisaks on voimalik
kontrollida Soomes, Poolas, Rootsis,
Taanis, Leedus ja Itaalias fikseeritud
labisdidunaidu andmeid, kuid need
kantakse hetkel registrisse kasitsi.

600 soiduki (peaaegu kolm korda
rohkem kui 2019) puhul tuvastati 14-
bisdidundidu vihendamist ning ava-
likustati see info e-teeninduses sdidu-
kite taustakontrollis.

Tehnoiilevaatuspunktid

2020. aastal tehti 689 000 teh-
noiilevaatust kokku 557 000 soiduki-
le. Vorreldes varasema aastaga kasvas
nii tehnoiilevaatuste arv kui ka teh-
noiilevaatusele esitatud sdidukite arv
4,7%. Tehnoilevaatuste korduviile-
vaatuseid oli 15,17%.

Korduviilevaatusele suunati va-
rasemaga vorreldes 6,2% vorra roh-



Liiklusregistris 2016.-2020. aastal esmaselt registreeritud soidukid

Aasta 2016 2017 2018 2019 2020
Liik | Esmased = shuued Esmased shuued Esmased shuued Esmased shuued Esmased shuued
Alla 12-meetrise 44 23 37 26 63 39 46 30 69 44

kogupikkusega laev
Auto haagis 6754 5566 6900 5825 7345 6184 7122 6069 7570 6356

Buss 414 171 469 212 371 142 440 201 334 223

Jett 92 56 84 68 130 94 126 85 127 95
Liikurmasin 397 31 382 296 377 296 375 289 344 234
Maastikusdiduk 252 129 212 78 219 68 307 128 185 102

Mootorratas ja mopeed 3788 1782 3290 1291 3297 1372 3400 1386 3228 1410
Soiduauto | 47128 23020 49395 25621 50432 26299 52960 27579 39259 19295

Traktor 721 617 1039 944 1073 973 1288 1152 1251 1109
Traktori haagis 248 222 267 242 275 247 236 224 250 248
Veoauto 9351 5234 9980 5830 10447 6100 9683 5491 7455 3807
Vaikelaev 1300 767 1139 705 1179 644 1228 665 1348 725

Kokku 70489 37898 73194 41138 75208 42458 77211 43299 61420 33648

kem sodidukeid ning tehnoiilevaatuse
labinud soidukite keskmine vanus on
jatkuvalt 14 aastat.

2020. aasta stigisel toimus Eesti
Tehnotlevaatajate Liidu eestvedami-
sel koos Politsei- ja Piirivalveametiga
taas tehnoiilevaatajate koolitus. Teh- Veoauto
noiilevaatajate atesteerimisega seoses
toimus 68 tehnoiilevaatajate praktilist
eksamit, millest vaid kiimme ehk 15%
olid negatiivse tulemusega. Esimesel
korral 14bis eksami 85% sooritanutest. Traktor
Eksamitulemused on varasema aasta-
ga vorreldes pisut muutunud - esime-
sel korral 14bis 2020. aastal eksami 2% Siduauto
vdhem inimesi kui varasemal aastal.

Liiklusregistris arvel olevad so6idukid. NB! Sisaldab peatatud
registrikandega soidukeid.

Seisuga: 31.12.2020

Traktori haagis

Mootorratas ja mopeed

Soidukite iimberehitus, ATP ja
EU-titiibikinnitus

2020. aastal registreeriti 759 sdi- Maastikusoiduk
duki tmberehitust. Umberehituste
arv on vorreldes eelneva aastaga
tousnud (kasv 10%). Anti vilja 254
ATP (kiiresti riknevate toiduaine-
te rahvusvahelise veo ning selleks Buss
kasutatavate eriveokite alane kok-
kulepe) tunnistust. Lisaks véljastati

Liikurmasin

R-kategooria traktorihaagistele, O1-, Auto haagis

0O2-kategooria haagistele ja kompo-

nentidele 41 tuibikinnitust, neist 22 0% 20% 40% 60% 80% 100%
uuele tiiiibile ja 19 uuele laiendile. Kuni2a m3kuni5a m6kunil0a mUle10a

5
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UHISTRANSPORT

Uhistransporditeenus
teenib kasutajailt kiidusonu

Maakondlike bussiliinidega soitis
2020. aastal 17 891 914 reisijat. Vor-
reldes 2019. aastaga langes see 20%
ehk nelja miljoni vorra, seda langust
saab seostada koroonaviirusega: ini-
mesed reisisid eriolukorras vihem ja
olid kodusemad.

Kuigi bussisoitjate arv langes
markimisvaarselt, oli oluline, et maa-
kondlikel liinidel jatkaksid bussid
s6itmist. Seega tehti koik, et liiklemi-
ne oleks nii bussijuhtidele kui ka rei-
sijatele turvaline. Naiteks loodi sdidu-
kijuhtide kaitseks bussi sanitaartsoon
esiuksest kuni esimese istmereani,
kuhu reisijaid ei lubatud, ning loobuti
neis bussides, kus on rohkem kui tks
uks, sdidudiguse valideerimise nou-
dest.

Maakondliku ithistranspor-
diga soidetakse, et teha sisseoste
ning kaia t66l voi koolis. Vastavalt
Maanteeameti maakondliku bussi-
lilniga soitnute rahulolu-uuringule
on tihistranspordi kasutajad paku-
tava teenusega pigem rahul voi vaga
rahul. Kéige enam ollakse rahul as-
jaoluga, et soidupileti ostmine on

Statistika

e Soitjate arv

Parvlaevad
Lennuk
Maakonnabuss

Tehti koik, et liikle-
mine oleks nii bus-
sijuhtidele kui ka
reisijatele turvaline:
loodi sanitaartsoon
esiuksest esimese
istmereani ning loo-
buti valideerimise
noudest.

mugav, rahul ollakse ka soidupileti
hinnaga ning maakonnaliinide usal-
dusvéirsusega.

Uuringu andmetel vajavad aren-
damist maakonnaliinide ithendus-

te arv, marsruudid ja tumber-
istumise voimalused. Nende
probleemkohtade lahenda-
miseks tihendati eelmi-
sel aastal liinivorku 6%
vorra ehk niiiid s6i-

davad maakonna-

1?9 L bussid  aastas

43 540 474 kilomeetrit. Selleks, et
Eesti whistranspordiga oleks seni-
sest veel mugavam liikuda, voeti
kasutusele uus ja kaasaegne reisipla-
neerija, mis on leitav veebiaadressil
www.peatus.ee.

Reisijad otsivadki koige tiheda-
mini bussiliinide sdiduinfot portaalist
www.peatus.ee vOi peatustes oleva-
telt infotahvlitelt, kolmandana toodi
esile portaal t-pilet.ee.

Veebiportaali www.peatus.ee
kiilastati 2020. aastal 9 288 462 kor-
da. Oluline on vélja tuua, et 46% uue
portaali kasutajatest on sellega kas
vaga voOi pigem rahul. 21% kasuta-
jatest andis keskpdrase hinnangu ja
24% ei ole portaaliga rahul. Uue por-
taali peamiste positiivsete joontena
tuuakse vélja, et info on lihtsalt leitav
ning portaal on kiire, mugav ja aru-
saadav.

Alates 21.12.2020 hakkas
Tallinna-Kuresaare suunal lenda-
ma NyxAiri 48-kohaline lennuk

ATR 42-500. Tegu on suurima lennu-
kiga, mis seda liini senini teeninda-
nud on, nadalas tehakse liinil 12 reisi.

Maanteeamet solmis véiikesaar-
te ja mandri vahelise laevaliikluse
korraldamiseks lepingu ettevéttega
AS Kihnu Veeteed. Lepingu kohaselt
hakkas uus vedaja parvlaevaliiklust
korraldama jargmiselt:

alates 01.10.2020 Kihnu-Munalaid
ning Munalaid-Manilaid liinidel;

alates 02.02.2021 S6ru-Triigi liinil;

alates 01.06.2021 Rohukiila-Sviby
liinil.



Maakonna bussiliinidega
soldetakse kodu lahedalt

2020. aastal viidi 1abi maa-
kondliku bussiliiniga séitnute
rahulolu-uuring, kust ilmnes,
et oma elukoha maakonna
bussiliiniga on soitnud 91%
kiisitletutest ning mone teise
maakonna bussiliiniga 23%.
Need tulemused on analoog-
sed 2019. aastale.

Mbne teise maakonna bussiliinide-
ga soitjaid on enam Hiiumaa, Joge-
vamaa, Raplamaa ja Valgamaa ela-
nike seas. Valdava enamiku jaoks
asub  maakonnaliini  bussipeatus
kuni kilomeetri kaugusel. Keskmi-
sest veidi pikemad vahemaad on
Ladne-Virumaal, Tartumaal ning
Viljandimaal. Umberistumiste aspek-
tidest loetakse olulisimaks seda, et
see toimuks ilmastikukindlates pavil-
jonides. Lisaks peetakse oluliseks, et
reisi koguhind ei oleks kallim kui ot-
seliiniga ja et kogu timberistumisega
reisi saaks teha iihe piletiga.

Maakondlike bussiliinide kasuta-
mise ildine sagedus on 2020. aastal
analoogne 2019. aastaga: vahemalt
kord nidalas kasutab maakondlik-
ke bussiliine 28% valimist. Ka linna-
liinibusside kasutamise sagedus on
analoogne 2019. aastale: vahemalt
kord nidalas soidab nendega 25%
kisitletuist.

Véhemalt kord niadalas ehk sage-
dasi maakonna bussiliinide kasutajaid
on keskmisest veidi enam Ida-Viru-
maal, Jogevamaal ja Ladne-Virumaal,
ildiselt on erinevused maakondade
loikes viikesed. Soiduauto kasutajaid
kas ise juhtides voi kaassoditjana va-
hemalt moned korrad nédalas on 63%.

Peatuse kaugus elukohast

Kui kaugel on maakonnaliini peatus Teie elukohast v6i alguspunktist, kust
oma maakonnaliinile suundute? N=1610
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Lapsed ja noored
2020. aastal korraldas ennetus-
t66 osakond 453 lastele ja noor-
tele méeldud ennetustegevust,
millesse oli kaasatud 20 285 last.

Opetajad
2020. aastal viidi Opetajatele
1abi 83 ennetustegevust, milles
osales kokku 1961 6petajat.

Elanikud
Ennetusto6 osakond osales ela-
nikkonnale suunatud teavituste-
gevustes 166 korral, tegevustes
osales ca 12 000 inimest.

Politsei- ja Piirivalveameti
ennetustegevus kergliiklejatele
2020. aastal viis Politsei- ja
Piirivalveamet (PPA) labi ligikau-
du 560 liiklusteemalist ennetus-
tegevust, milles osales ligi
14 000 last ja 3200 taiskasvanut.
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* hariduslikud

tegevused

Eestis on liiklusohutuse aluseks nullvisioon, mille neli pohi-
motet kisitlevad liiklejale ohutu keskkonna tagamise erinevaid
aspekte. Siiski jaab liikleja iitheks votmeteguriks veel pikaks
ajaks. Ennetusto0 ja liikluskasvatuse eesmirk on toetada liik-
lejat muutuvas keskkonnas ja kujundada tema liikluskéitumist
teavitustoo ja liiklushariduse kaudu.

Utlust, et 2020. aasta oli eriline, kuu-
leb tihti. Kuna liiklushariduse ja enne-
tustoo olulised sihtrithmad (Gpetajad,
opilased, eakad) olid koroonaviirusest
ohustatud, siis suur osa nendele pla-
neeritud koolitus- ja teavitustegevusi
tuli kas &ra jatta voi leida uusi ldhe-
nemisi.

Naiteks 1oime liikluskasvatuse
kodulehele distantsoppelehekiilje ja
votsime kasutusele Moodle’i dpikesk-
konna, et eriolukorra ajal kontaktiva-
balt koolitusi 14bi viia. Esmakordselt
korraldasime veebiseminare, samuti
tootasime vélja uusi Oppematerjale ja
uuendasime olemasolevaid.

2020. aastal valmis uus e-Oppe-
keskkond liikluskasvatus.ee, kust
leiab haridusasutustele suunatud
tasuta Oppematerjalide tellimiskes-

kuse. Lisaks liikluskasvatuse kodu-
lehele jagame uut liiklusharidus- ja
ohutusalast infot liikluskasvatuse
Facebooki lehel ning valminud on
Maanteeameti, MTU Aga Mina ning
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Ameti koostoona veebipohine &pi-
keskkond ,,Aga mina liiklen ohutult”.
Veebileht on suunatud eeskatt véi-
kelaste vanematele ja nendega tege-
levatele Gpetajatele. Sealt leiab olulist
liiklusohutusalast informatsiooni,
saab koos lapsega liiklussituatsioone
vaadelda ja ohutu liiklemise teemadel
arutleda. 2020. aastal kiilastati lehte
iile 25 000 korra.

Kokku korraldas Maanteeamet
702 liiklushariduslikku voi ennetus-
tegevust, neis osales kokku 34 159
inimest.

Palju opetajatele, opilastele ja eakatele plaa-
nitud koolitustegevusi tuli ara jatta voi leida
uusi lahendusi, nagu distantsoppelehekiilg.



Liiklusohutuse auhinna véitjad 2020
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Maanteeameti
likklushariduslikud ja
ennetustegevused maakonniti
ja liigiti 2020. aastal.

Maanteeamet tunnustab igal aastal liiklusohutuse auhinnaga parimaid koost66partnereid, et vaartustada isikuid
ja organisatsioone, kes on isikliku eeskuju, té6alase voi lihiskondliku tegevusega silma paistnud liiklushariduse
korraldamise vai liiklusohutuse arendamisega.

¢ Viru-Nigula Vallavalitsus

VASTUTUSTUNDLIKU ETTEVOTTE
AUHIND:
e SA Narva Linna Arendus

AASTA ULLATAJA
LIIKLUSOHUTUSES:

e Konverents ,Vision Zero for
Sustainable Road Safety in the Baltic
Sea 2019”

e Rahunemispeatus Eesti teedel.
Voidad minuti, kaotad tunni!

LIIKLUSOHUTUSE EESKUJU:

e Raul Annuka, P6hja prefektuuri
korrakaitseburoo liiklusjarelevalve-
keskuse kohtuesindusgrupp,
vanemvaarteomenetleja

LIIKLUSOHUTUSE KOOSTOO-
PARTNERI AUHIND:
ULERIIKLIK:

¢ Ylle Tampere, Accelerista vastutav
védljaandja

e Ain Saare, Operation Lifesaver
Estonia graafiline disainer

o Triinu Uiboleht, Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarlevalve Ameti
peaspetsialist

POHJA REGIOONIS:

e K&tlin Murre, P6hja prefektuuri

Laane-Harju politseijaoskonna piir-
konnagrupi noorsoopolitseinik

e Kristel P6hjala, Ladne prefektuuri
Rapla politseijaoskonna piirkonna-
grupi noorsoopolitseinik

LOUNA REGIOONIS:

e Louna prefektuuri Tartu politsei-
jaoskonna Jogeva piirkonnagrupp
IDA REGIOONIS:

e lvika Abner, OU Keerub teenuste
juht

LAANE REGIOONIS:

e MTU Parnumaa Uhistranspordi-
keskus

LIIKLUSOHUTUSE SUNDMUSE
AUHIND:

e P&hja regioonis: Rapla AKK

e Lduna regioonis: Kirjastus
Maurus OU

e Laane regioonis: V.0.M.M.

LIIKLUSOHUTUSE OPETAJA
AUHIND:

POHJA REGIOONIS:

e Jaanus Madissoo, OU Autoséit
Pohja piirkonnajuht, teooria- ja
sdidudpetaja

e Pilvi Pregel, Rapla Vesiroosi Kool,
klassiopetaja

LOUNA REGIOONIS:

e Aive Zirk, N6o P6hikool,

sotsiaalpedagoog, liiklusépetus

e Eva Tammemadgi, Konguta Kooli
6. klassi juhataja, sotsiaalpedagoog
e Gunnar Taras, OU Autosdit
teooria- ja s6idudpetaja

e Ulle Vatman, Tartu lasteaia
Meelespea 6petaja

IDA REGIOONIS:

e Svetlana Lisina, Kohtla-Jarve
lasteaia Paasuke 6petaja

e Elena Chistyakova, Kohtla-Jarve
lasteaia Aljonuska opetaja

e Kulli Tropp, Rakvere Glimnaasiumi
klassidpetaja

LAANE REGIOONIS:

e Sirje Laidma, SA Tartu Kiirabi,
Punase Risti Viljandimaa seltsi
esmaabikoolitaja

e Hiie Tamm, Hiie Koolitus OU
koolitaja-nbustaja

e Rita Pomber, Viljandi Avatud
Noortetuba, noorsootd6 projektijuht

ERIAUHINNAD:

Inimelude paastja 2020:

o Lilli Tarakanov

Panus liikluskasvatust6osse:

e Raul Rom, Maanteeameti
strateeqilise planeerimise osakonna
liiklusekspert

e Urve Sellenberg, Haridus- ja
Noorteameti biiroo juhataja
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AJALUGU

Eesti Maanteemuuseumi
rekordaasta

2020. aasta oli maantee-
muuseumile rekordaastaks

— muuseumit kiilastas 40 000
inimest. See on suurim kiilas-
tajate hulk 20 tegutsemisaasta
jooksul. Hea meel on todeda,
et teede ja liikumisajaloo hu-
vilisi on nii palju.

Ladade slnnipaev ja
paraad muuseumi-
ouel kujunes vaideta-
valt selle automargi
suurimaks kokkutule-
kuks vahemalt viima-
se 30 aasta jooksul.

Suur kiilastajate number aastal 2020
ullatas seda enam, et muuseum oli
sarnaselt teistele kultuuriasutustele
kevadel koroonaohu téttu kaks kuud
kiilastajatele suletud.

Suvehooaja avasime maikuu
keskel olukorras, kus tuli rakendada
tavapdrasest suuremaid -ettevaatus-
abindusid ja kinni pidada valituse
kehtestatud koroonareeglitest. Eks oli
ka vdike hirm teadmatuse ees — kui-
das suudame hoida nii oma t66tajaid
kui ka kilalisi. Saime hakkama ja
tdnu hasti 14bi moéeldud kommuni-
katsioonile kujunes maanteemuu-
seumist avalikkusele ka justkui posi-
tilvne niide asutusest, kus saadakse
iihiselt keerulistest aegadest ile.

Kilastajate suurt huvi moju-
tas kindlasti seegi, et tditus esime-
ne taishooaeg 2019. aastal valminud
uue masinahalli niitusel ,Masinate
valitsemine“. Uue hoone avara néi-
tusekeskkonna voimalused sobisid
hasti ka koroonasuve oludesse. Néi-
tusehalli multifunktsionaalne liiklus-
kasvatuse ruum toestas ennast iile
ootuste paindliku ja sobiva iirituste
korraldamise kohana. Mitmed ekspo-
naadid, programmid ja teenused said
kogunenud kogemuste toel sujuvama

ja kiilastajasobralikuma lahenduse.

Lada juubel rekordpievaks
Selle, et tegu on siseturis-
mi jaoks hea aastaga, saime
muuseumis selgeks pérast
) jaanipieva - kiilastaja-
te numbrid kiiindisid
paevas isegi kahek-
sasajani. Toelise
kiilastajarekor-
dini joudsime
25.  juulil,

kui muuseum téhistas oma 20. stinni-
paeva ja VAZ 2101 ehk Lada juubelit.
Pidupéeval oli fookuses néukogude
rahvaauto Lada ja nii joudis muuseu-
misse 230 masinat, enamik Eestist,
aga ka Litist, Soomest. Pdeva jooksul
kiilastas muuseumi tile 2000 inimese.

Ladade kokkutulekul vahetasid
soidukiomanikud nii omavahel kui
ka kilalistele muljeid, lugusid ja ka
masinaosi. Kiilastajatele toimus eri-
nevaid modduvotmisi ja todtube. Sel-
le paeva giidituurid keskendusid just
noukaaja masinatele ja Noukogude
Eesti garaazikultuurile.

Edukas milestuste kogumine

Paevale eelnenud malestuste ko-
gumise aktsioon oli ootamatult edu-
kas, kuna iisna kitsas ja konkreetne
teemapistitus toi lihikese aja jooksul
suure hulga mitmekesiseid materjale
paljude Noukogude Eesti autokultuu-
ri uurimiskiisimuste kohta.

Kahe nidala jooksul jagas oma
lugusid, fotosid ja muid materjale 45
inimest. Jagatud materjalid olid liigilt
ja laadilt véaga erinevad. Oli pikemaid
eluloolisi jutustusi, lithidaid males-
tuskildude kirjeldusi ja anekdoote.
Jagati enamasti perekonnafotosid,
kuid ka noukogudeaegseid reklaam-
ja pressifotosid. Muuseumi kogusse
lisandus iiks autoreisialbum 1970nda-
test. Seni on muuseumil neid olnud
véga vihe. Vahem uuritud teemadena
lisandusid lood kaasaegsest autoho-
bindusest ja néukogude autosektoris
tegutsenute perspektiiv valdkonna
toimimisloogikale ja defitsiidivorgus-
tikele. Kogutud maélestused on heaks
jatkuks muuseumi senisele uurimis-
toole autoostulugude ja laiema néu-
kogude autokultuuri vallas.



See pidev valiti ka Eesti muuseu-
mide aastaauhinna nominendiks.
Voitjad kuulutatakse vilja 2021. aasta
juunikuus.

2020. aastal péalvis sarnase tun-
nustuse ka V laste liikluskonverents.
Liiklushoiakute kujundamine ja liik-
lusajaloo uurimine on tiks maantee-
muuseumi toovaldkondi. Tavapéraste
haridusprogrammide korval oleme
kasutanud laste jaoks pisut harjuma-
tut formaati — konverentsi 3. klassi-
de opilastele. Konverentsil osales 60
Opilast iile Eesti koos nende Spetaja-
tega. Sel korral keskendusid tootoad
ja ettekanded korvalistele tegevuste-
le liikluses, raudteeohutusele ja eriti
likklusmiirale. Eeldame, et konve-
rentsil kuuldu ja omandatu antakse
edasi klassi- ja koolikaaslastele. Ka
on selles vanuses lapsed eeskujuks ja
sknopkaks“ oma vanematele bdigete
liiklusvotete kasutamisel.

Vilialad uuenesid ja tiienesid
rehviniitusega

Hooaja alguses uuenes muuseu-
mi vélialadel olev liikluslinn. Nuad
on lastel vdimalik uutel elektri- ja
mehaanilistel masinatel esmaseid
liiklusvotteid omandada mini-Tartus,
sest liikluslinna ,tinavapilt“ on pil-
distatud pea téies ulatuses Tartus.

Hooaeg toi tdienduse ka mujal.
Koost66s Teede Tehnokeskusega val-
misid vilinditusekeskkonna ,Teeaeg"
taktiilsed epoksiidteede labildiked
ning masinahalli teedelabor, mis aitab
tee-ehituse ponevaid niiansse tutvus-
tada tulevastele teemeistritele. Labo-
ris saab kilastaja ise kasi kruusaseks
tehes teada, miks me teed on sellised
nagu nad on ja milliseid teste nende
kvaliteedi kontrolliks tehakse. Teede
labiloiked ilmestavad, kuidas meie
teede ehituskvaliteet on arenenud.

Ajaloolises teeruumis voogel-
nud hooajaniitus ,Rehvilugu® ratas-
te ja rehvide ajaloost suutis tabada
aktuaalseid valupunkte, viidata ka
rehvide keskkonnaprobleemidele ja
tutvustada mérkamatut ent olulist
tarbeeset liikleja argipdevas mitme

poneva ja oota-
matu nurga alt. Nii
sedastas ka zirii XXI
Eesti Muuseumide Festi-
valil, kui maanteemuuseu-
mile ,Rehviloo® eest esikoht
maarati.

Rehvide ajaloo teemale oli pi-
hendatud ka teine muuseumi poolt
korraldatud konverents, kus koneldi
nii rehvide minevikust, olevikust kui
ka voimalikest tulevikuarenguist.

18 niitust ja sadu uusi museaale

Aasta jooksul valmistati muu-
seumis 18 naitust, nende seas oli nii
lithiajalisi hiipiknéituseid, virtuaal-
naituseid ja pohiekspositsiooni tdien-
dusi. Muuseumikogus oli aasta 16puks
43 813 museaali, aastaga voeti vastu
273 uut museaali. Kalleim soetus oli
1934. aasta Citroen 7CV, mis hakkas
tdiendama muuseumi masinahalli pii-
sinditust kui mark EW autostumisest.

Muuseumikogusse lisandus
411 teepassi ja passi lisa aastatest
1947-1990, mis varem olid salasta-
tud. Passi lisad sisaldavad maanteel
asuvate sildade, truupide ja bussipa-
viljonide ning maantee dares asuvate
tsiviilehitiste andmeid.

Muuseum algatas suurprojek-
ti, millega 2023. aastaks taastatakse
1948. aastal Paides insener Arnold
Volbergi juhtimisel ehitatud teeh6o-
vel V-1. Tegu oli NSV Liidu esimese
autogreideriga. Neid toodeti omal ajal
vaid 122 tiikki, kuid teadaolevalt pole
tdnaseni siilinud thtegi. Koostdos
teenekate teedeinseneride ja Jéirva-
maa Kutsehariduskeskuse Opetajate
ning tudengitega soovitakse valmis
saada V-1 jarjekorranumbriga 123.

Voib oelda, et muuseum kogub
ka tulevikku. Omapéraste esemete
hulka v6ib lugeda tulevikumasinaid:
ekspositsioone hakkasid taiendama
2013. aastal NASA vdistlusteks Ees-
tis valmistatud kuukulgur Ake, iiks
esimesi firmas Starship valmistatud
pakiroboteid ja esimene Eestis seeria-
viisiliselt Comodule OU-s toodetud
elektritdukeratas Tuul.

Nendest osadest
saab 1947. aastast
parit jooniste abil
kolme aasta parast
valmis teehdovel
V-1. Margiline
masin Eesti tee-
ehituse ajaloos.

Kiilastajate suurt
huvi mojutas kind-
lasti seegji, et taitus
esimene taishooaeg
2019. aastal valmi-
nud naitusel nimega
,Masinate valitse-
mine”.
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Aasta 2020 oli suurte
kohanemiste,

muutuste labimotlemise,
enda uue rolli

otsimise aasta.

Annika Kitsing

Tana antakse eksami
sooritajale palju
andeks, kuid kindlasti
ei anta andeks
litklusohtlikke vigu.
Tarmo Vanamoisa

E-teenused on Liikluskasvatus on
aidanud ka neis olu- otsata ja aareta too,
kordades, kus biroodel
oleks raske klientide
massiga toime tulla.
Tatjana Portnova

Meie inimesed:
teed mis
liidavad |a
viivad edasi

mida ei ole kunagi
Uleliia ning mis ei saa
kunagi valmis.

Raul Rom




On olukordi, kus
liiklejale voiks jaada
rohkem vastutust ise
otsustada, aga ka kohti,
kus tuleb seada reeglid.
Andrus Prikk

Uued tehnoloogiad

ja materjalid peaksid
efektiivselt lahendama
suurema liiklustiheduse-
ga seotud probleemid.
Tonis Tagger

Oleks hea, kui Eesti

inimene saaks oma

maa piires soita Uhe
kaardiga thest riigi

otsast teise.

Kirke Williamson

Alati on ootused
teedevorgu arendamise-
le suuremad kui
majanduslikud
voimalused.

Hannes Vaidla

Loodusega voidelda ei
saa, loodusega tuleb
kohaneda ja loodusest
Uleolekut ei nouta ka
teehooldajatelt.

Rain Halliméae

Péhjamaades vaada-
takse teedeehituse
plaanides pikemalt ette
kui Eestis, suuri projekte
arutatakse parlamendis.
Janar Taal




MEIE INIMESED

Annika Kitsing:
'[ga muutus on
valjakutse

Maanteeameti personaliosakonna juhil Annika Kitsingul on selja taga aasta, mille sarnast
enne nihtud pole: organisatsiooni koroonakriisiga kohanemine ja iimberkorraldused, siigisese
laine saabudes uued iimberkorraldused, samal ajal vajasid tihelepanu Transpordiameti loomi-

sega seotud suured muutused.
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,Motet tthendada kolm asutust -
Maanteeamet, Lennuamet ning
Veeteede Amet — on mdeldud nii meie
asutuse sees kui ka riigis laiemalt
juba pikemat aega, ent 2019. aasta 15-
pus sai plaanidest konkreetne kava,’
meenutab Annika Kitsing. ,Asutuste
ithendamine votab aega kuid ja aas-
taid, sest tiks asi on juriidilis-formaal-
sed ettevalmistused, teine ja olulisem
on aga saavutada ithine hingamine ja
kokkulepitud eesméargid.”
Uhinemisega seotud meeskon-
dadel tuli lihikese aja jooksul paika
panna uue ameti struktuur, meeskon-
nad ja tilesannete esialgne jaotus, vaa-
data iile teenuste toimimine, sdlmida
juhtidega koost66 jatkamisega seotud
kokkulepped, alustada asutuste mo-
tivatsioonipakettide ihtlustamisega,
panna paika uue ameti to6korralduse
rutiinid, leida ithisosa organisatsioo-
nikultuurides, mdelda selgeks miljon
pisiasja. ,Paberil on koik lihtne, kui-
das aga ideed toole hakkavad, seda

ndeme varsti,’ teab Kitsing.

Ettevalmistuste aasta

Aasta 2020 ongi Maanteeametis
tema sonutsi olnud suurte kohane-
miste aasta, muutuste libimotlemise
aasta ja enda uue rolli otsimise aas-
ta. ,Jga muutus on viljakutse,” teab
Annika Kitsing. ,Suuri muutusi on

Aasta 2020 oli suur-
te kohanemiste,
muutuste labimotle-
mise, enda uue rolli
otsimise aasta.

meil ka enne olnud: kui koolitusjuhi-
na toole tulin, tehti algust teehoolde
erastamisega, alustati organisatsioo-
ni regioonide reformimisega. Olen
Maanteeametis to6tanud 18 aastat ja
nden, et muudatused ongi areneva
ja uute vajadustega kohaneva orga-
nisatsiooni igapdevaelu osa. Enam ei
uurita, millal muudatused lopevad,
et saabuks toorahu — oleme dppinud
olema paindlikud, kohanemisvoime
on algusaegadega vorreldes kordades
kasvanud.*

Annika Kitsing radgib, et kui-
gi oleme harjunud muutustega oma
tavaparastes teehoiu ja liiklusega
seotud valdkondades, tuleb leida uut-
moodi siinergia uute valdkondade






MEIE INIMESED

vahel: ,Oleme koik iithinemise ette-
valmistuste kdigus kogenud hirmu-
suuri silmi, mis muutnud toanurka
tekkinud siititud varjud kurjakuulu-
tavaks. Koik, nii ebadnnestumised
kui ka suured voidud, saavad stindi-
da ikka inimeste omavaheliste suhete
pinnalt. See, et ka uues organisatsioo-
nis on ees ootamas sarnased inimesed
sarnaste ootuste ja sarnaste hirmu-
degagi, on thistel koolitustel ja koh-
tumistel juba selgeks saanud ja meid
omavahel ldhedasemaks muutnud.
Me métleme tegelikult thtmoodi ja
soovime teha head koost66d.

Annika Kitsing usub, et 16puks
hoiavad méddukad muudatused vai-
mu varske, aju trimmis ega lase meil
langeda mugavustsooni — on ju muu-
tused elu loomulik osa, Maanteeamet
osa riigist ja nii nagu areneb riik, are-
neb ka organisatsioon. Nagu igas asu-
tuses, on Annika Kitsingu sonutsi ka
Maanteeametis neid, kes otsivad too-
turul uusi valjakutseid ja uusi to6and-
jaid, ent tldiselt on inimesed siiski or-
ganisatsiooni ja enda arenguga selles
rahul. Loomulik inimeste liikumine ja
verevahetus peabki olema, et uued,
varsked ideed ja kogemused saaksid
tulla ja omakorda kaasa aidata meie
arengule. ,Suur kompliment on see,
et jarjest enam tahetakse ringiga ka
tagasi tulla. Kédiakse teistes asutus-
tes ja ettevitetes ning siis saadakse
aru meie atraktiivsusest. Ilmselt on
Maanteeamet midagi digesti teinud,
kui inimesed tahavad oma meeskon-
dade ja juhtide juurde tagasi p66rdu-
da,” ré0mustab ta.

Aasta-aastalt kasvab ka juhtide
roll, juhte hinnatakse ja nad teevad
endi ja oma meeskondadega t66d.
Kui varasemalt oli juht rohkem spet-
sialisti rollis, siis niiiid on ttha rohkem
suund sinna, et meeskonda juhiks
inimene, kes tahab ja suudab inimesi
motiveerida ning valdkonna arengut
juhtida. ,Motlemise paradigma on
aastatega muutunud - juht kui liider,
suunaja, tagasisidestaja, julgustaja,
arengu toetaja. Tundub, et see mur-
rang motlemises on odnnestunud,’
sonab Kitsing.
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2020. aastal oli terve riigi jaoks
oluline mérksona koroonaviirusest
pohjustatud eriolukord ja kaugtdo.
Selles vallas sai korralikud tuleristsed
ka Maanteeamet.

Kaugtoo oppetunnid

+Oleme ka omaltpoolt uurinud,
kuidas inimesed toime tulevad ja
millist tuge nad organisatsioonilt oo-
tavad. Distantsilt to6tamine on psiii-
hikale valjakutse. Ka aasta 16pus t66-
tasime kodukontorites, ent tuldiselt
tundub, et téna on pinge viiksem ja
probleeme vihem, ju on inimene has-
tikohanev loomake,* teab Annika Kit-
sing. ,Tegelikult kartsime kaugenemi-
se ja vihenenud vahetute kontaktide
tottu tdsisemat psithholoogilist kol-
lapsit ja toost distantseerumist, mida
onneks ei tulnud, mone eriti usina ja
kodus t66tamist nautiva inimese pu-
hul on hoopis oht, et to6tegemisega
minnakse liiale

Ka juhid on ténaseks Oppinud
toorutiine parajaks timmima, nii ei
korraldata enam suures mahus pikki
veebikoosolekuid, sest kevadine ko-
gemus néitas, et need muutusid vési-
tavaks ja vihe kasu toovaks.

JPersonalitds on viga oluline
osa koolitustel ja inimeste arendami-
sel. Tdsine peamurdmine oli leida ta-
sakaal veebipohiste arendustegevuste
pakkumise osas. Teenusepakkujadki
on suve jooksul oma keskkondi ja
programme ning metoodikaid ko-
handanud, niiiid on juba veidi liht-
sam otsustada, milliste kompetent-
side arendamiseks tasub pakkuda
veebipohiseid koolitusi ja millal jaa-
da ootama piirangute moodumist.
Aga eks veebimaailm on tildse pisut
stirrealistlik, kui peab péeva jooksul
tthest veebiruumist teise imbuma,
oskuslikult teleporteeruma ithest
koolitus- v6i koosolekuruumist ja
grupitoost teise, aeg-ajalt ruumide
vahel ,ustega“ eksides ja imestades,
miks kolleege ei ole, auditoorium on
vale v6i miks teispool ekraani vaa-
tab vastu maikasérgis ja sakris juus-
tega end koduselt tundev kolleeg,’
naerab ta. Suur véljakutse on kodus-

Moodukad muuda-

tused hoiavad vaimu
varske ega lase meil
laskuda mugavus-
tsooni, on ju muutu-
sed elu loomulik osa.

tootamine olnud vaikeste lastega t66-
tajatele. ,Uhe valdkonna juhi poolt
tuli isegi ettepanek nimetada aasta
tegijaks meil koik need lapsevane-
mad, kes kevadel tihitasid t66- ja pe-
reelu, kes pidid hakkama saama nii
tooiilesannete kui ka vaikeste lastega
ja Opetama samal ajal oma algklas-
sides Sppivaid koolilapsi. Neilt voe-
ti kill seitse nahka,” radgib Annika
Kitsing.

Lisaks anti koroona-aasta 16p-
pedes tinusdnad edasi Maantee-
ameti kolme teenistuse tugevamatele
tegijatele ja maérgiti dra koige suu-
reparasemad teod, tunnustati aasta
eksamineerijaid ja klienditeeninda-
jaid ning kirsiks tordil oli kolleegide
poolt silmapaistvatele kaaskolleegi-
dele tehtud kummardus — tunnustus,
mis kuulub t66tajale, kes on jaanud
kaasvditlejatele millegi poolest silma,
olgu oskuseks siis omakasupiiiidma-
tu IT-teadmine, mis lubab kolleegile
appi totata voi kriisi lahendamiseks
napistatud 66- ja unetunnid. ,Olu-
line on mairgata, tunnustada ka dhi-
napohisust, altruismi, empaatiat ehk
teisisdnu inimest, kes teeb rohkem
kui oodata osatakse, on tthiskondli-
kult aktiivne, vallutab maailma tippe
mone huvitava hobiga v6i oskab liht-
salt digel hetkel abikde voi hea sdna-
ga toetada,” usub Annika Kitsing.



UUS ALGATUS:
INSPIRATSIOONIHOMMIKUD

erve 2020. aasta kokkuvotlik
Tedulugu Maanteeametis on ka

uus loengusari, mille pealkiri on
Lnspiratsioonihommikud®. Kuna algsest
plaanist ithises ruumis kohtuda asjaolude
sunnil midagi vélja ei tulnud, kolis koo-
litussari veebi, kuhu igal kuul tuleb oma
motteid ja kogemusi jagama mone vald-
konna arvamusliider ja ekspert — olgu
siis tegu kultuuri, juhtimise vdi majandu-
sega, mote on kuulajateni tuua erinevate
elualade kogemusi.

,Tore on see, et virtuaalruumi saa-
me kutsuda osalema rohkem inimesi
kui muidu saali mahuks, niiiid mahuvad
meiega koos osa saama ka Lennuame-
ti, Veeteede Ameti ning Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi inime-
sed ning saavad ka omavahel tuttavaks,*
rodmustab Annika Kitsing.

Koroona on toonud teisigi algatusi,
mis tavaoludes ilmselt kunagi siindinud
ei oleks — &ra jaid nii pikalt ettevalmis-
tatud suvepdevad, stinnipaevapidu kui
ka detsembrikuine gala — ent teoks sai
méngufilmi vantamine, mis oma siir-
realistlikus teekonnas votab kokku
Maanteeameti viimase gala ideed. ,Saime
seda koik samal ajal kodudes vaadata.
See film pole kiill tavalisele keskmisele
maitsele moeldud keskparane tulemus.
Lavastaja Uku Uusberg lasi oma kunst-
nikuvaimul lennata ja tema julged ideed
lubasid stindida millelgi sellisel, mida
pole enne tehtud ja mida tden#oliselt
ka ei tehta,” on Annika Kitsing tehtu iile
uhke.

Positiivse algatusena tuleb kiita ka
nn liiklussaadikute ideed. Maanteeameti
rolliks on olla eeskuju turvalise liiklus-
keskkonna loomisel ja seda pdhimotet
tutvustavad ka Maanteeameti tootajad
oma eeskuju kaudu. ,Réaidkida liiklus-
teadlikkusest lapse koolis voi lasteaias,
sopruskonnas, kéituda ise liikluses kor-
rektselt — see on fookus, millele ole-
me viimasel ajal keskendunud. Et meie
inimesed ei ileta kiirust ega s66 roolis
hamburgerit, see voiks olla osa nii meie
tootajate DNA-st kui ka uue loodava
Transpordiameti DNA-st,” vdtab Annika
Kitsing teema kokku.

Lisategevus motiveerib ja aitab

ennast arendada

Eksamite vastu-
votmine annab ka
pohitoole lisand-
vaartust, voimal-
dab igapaeva-
rutiinist valja saa-
da ja nii ka pohi-
toole kaasa aidata.

Arvamus

Robert Rimm, Maanteeameti
ehituse ja teenuste jirelevalve
osakonna spetsialist

aanteeametis on histi-
korraldatud ja avatud
suhtlemine ning kui mo-

nel tootajal tekib mingi idee, voib
sellest julgelt rddkima minna. Esi-
tatud motteid ei hakata kohe kriti-
seerima ja kui siis ikkagi ilmneb, et
neid ei saa to0sse votta, siis poh-
jendatakse ka éra, millised on need
pohjused, miks ei saa. Kdigepealt
aga puitakse ikka leida mingi tihis-
osa pakutud idee ja juba toimiva
tookorralduse vahel. Kui inimene
on ise aktiivne, siis tekivad tal ka
voimalused ennast mitmekiilgselt
rakendada.

Mina votan lisaks pohitoole ka
eksameid vastu. Minu puhul annab
eksamite vastuvotmine ka pohi-

toole lisandvaartust ja voimaldab
igapdevasest rutiinist vilja saa-
da. Sain parast kooli lopetamist
ja eksamineerija kvalifikatsioo-
ni omandamist meeldiva toetuse
osaliseks — pakuti voéimalust asu-
da oma teadmistega riigieksameid
teostavale eksamiosakonnale appi,
et thest kiiljest enda dpitud tead-
misi rakendada, teisalt aga eksami-
le soovijate jirjekordi vihendada.
Otseselt need tegevused teineteist
ei tdienda, aga eksamineerijal voi-
vad tekkida teatud tahelepanekud
autokoolide suhtes, millele siis
nende jarelevalves voiks rohkem
tédhelepanu poorata.

Kindlasti aitavad erinevad
tegevused enda suhtlemist aren-
dada, dppida ennast paremini vél-
jendama, sest eksamil peab koik
olema korrektne, samuti ei saa ka
enda pohit66s eksimusi lubada.
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Raul Rom:

ohutust aitab
fagada jarjepidev
e VvItustoO

Pea Eesti taasiseseisvumise
alguspievist Maanteeametis
liikluskasvatuse edendamise-
ga tegelenud Raul Rom nime-
tab meie liiklust keeruliseks.
See muudab teatud kiirusel
olukordade hindamise ning
neile vastavalt tegutsemise
raskeks, seega voiks soiduki-
te asulasisene maksimaalne
lubatud kiirus olla madalam
praegusest piirkiirusest 50
km/h.
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Raul Rom on Maanteeameti stratee-
gilise planeerimise osakonna liiklus-
ekspert ja kui tema t66 pdhiolemuse
moodustab liikluse koige ildisemas
plaanis ohutumaks muutmine, siis
tegelikult kétkeb see endas inimeste
likkluskaitumise suunamist ja liiklus-
keskkonna kujundamist nii, et kdigil
liikluskeerises turvaline oleks. Lisaks
noéuab tema t66 ka head psiihholoogi-
vaistu, sest vajalik on aru saada inim-
loomuse paljudest niianssidest, mis
suunavad meid liikluses kaituma just
nii, aga mitte teisiti.

Pirast TTU Iopetamist 1991.
aastal to6tas Raul Rom aastajagu tol-
lases projekteerimisasutuses ,Eesti
toostusprojekt”, ent juba 1992. aasta
oktoobris alustas ta t66d toona veel
eraldiseisva ametkonnana tegutse-
nud Liiklusohutusametis, mida juhtis
legendaarne liikluspedagoog Hellat
Rumvolt. Amet ise oli loodud koos
Eesti Vabariigi taassiinniga ja juba
1995. aastal liideti see Maanteeameti-
ga. Veelgi hiljem liitus Maanteeameti-
ga ka Riiklik Autoregistrikeskus ja nii
on iithe ametkonna edenemine tina-
seni kulgenud, kusjuures liiklusohu-
tuse tagamine ja dige liiklusk&itumise
propageerimine on alati olnud arengu
lahutamatu osa.

Olulise osa Raul Romi ameti péa-
risosast moodustas kuni 2014. aasta
struktuurimuudatuseni elanikkonna

Liikluskasvatus on
otsata ja aareta too,
mida ei ole kunagi
uleliia ning mille koh-
ta kunagi ei saa 6el-
da, et nuud on koik
tehtud.

likkluskasvatus — otsa ja aéreta to0,
mida ei ole kunagi iileliia ning mille
kohta kunagi ei saa 6elda, et niiid on
koik tehtud. Ja liiklusohutuse kam-
paaniate korraldamine on selle iiks
olulisemaid valjundeid.

Liiklejate kasvatamine ei lope
,Liiklusohutus on labi aegade
olnud Maanteeameti iiks olulisemaid
tegevussuundi. Piitidleme selle poo-
le, et liikluskeskkond oleks turvaline,
arusaadav ja lihtne. Kehtestatud reeg-
lid peavad olema tiidetavad, inimes-
tele moistetavad ja selged,” kirjeldab
Raul Rom liiklusohutuse valdkonna
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to0 eesmarke. ,Meie t00 tdhususe
itks néditaja on raskete dnnetuste arv.
1991. aastal registreeriti Eestis 491
liikluses hukkunut. See oli ilmselt ka
meie absoluutselt suurima hukku-
nute arvuga aasta, edasi hakkas see
néitaja tasapisi vahenema, aga pisis
veel kuni 1995. aastani enam kui 300
inimese kandis aastas. See tihendab,
et keskeltldbi iga pédev kaotas keegi
liikluses elu.”

Loomulikult vdib toonase traagi-
lise ajastu liikluses panna iithiskonnas
ildiselt toimunud protsesside arvele,
sest ka Eesti siirdus arevast elukorral-
dusest stabiilsuse poole. Muide, mitte
ainult Eestis, vaid ka teistes Ida-Fu-
roopa riikides jadb see aeg ajalukku
kui erakordselt 6nnetusterohke.

Meeldetuletusi liiklusohutuse
teemal tuleb teha itha uuesti
Vorreldes pea kolmekiimne aasta
taguse ajaga on meil soidukeid tee-
del-tdnavatel palju rohkem, liiklus
on muutunud intensiivsemaks, aga
traagiliste Onnetuste arv on siiski
peaaegu kiimme korda vahenenud
- 2019. aastal hukkus liikluses 52
inimest, aasta varem 67 ja 2017. aas-
tal 48 inimest. Phjustena toob Raul
Rom iihest kiiljest tdsiasja, et sdidu-
kipark on aja jooksul kovasti korrali-
kumaks ja turvalisemaks muutunud,
paranenud on tee- ehk liikluskesk-
kond, teiseks aga on liiklejate endi
kaitumine liikluskeerises teadlikkuse
suunas edenenud, sh selles osas, mis
puudutab turvavahendite kasutamist.
~Algusajal oli kdige suurem probleem
pimedal ajal liiklevate valgustamata
jalakéijate ja jalgratturitega ning just
sellele sihtgrupile suunasime ka oma
esimesed kampaaniad,” meenutab
Raul Rom. ,Asusime propageerima
helkuri vajalikkust eelkdige asulava-
listel teedel liikumisel ning tegime
teavitust6od turvavoo kohustuse koh-
ta. Varsti tuli ka laste turvavarustuse
kampaania ning juba 1995. aastal
joustus Eestis ka kohustus kasutada
autos vaikelapse turvavarustust. Ees-
ti oli toona iseseisvunud riikide seas
iiks esimesi, kes seda seadusandja ta-
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semel tegi” Kui turvavoo ja laste tur-
vaseadme kasutamine on niiiidseks
autosditjatel juba usnagi lihasmallu
juurdunud, siis helkuri kandmise va-
jalikkust tuleb tédnaseni kui mantrat
korrata — inimesel ei pruugi helkurit
lihtsalt kaasas olla, see vdib olla dra
kadunud, teise mantli kiiljes vmt.

,Pimedas pole inimene ilma hel-
kurita autojuhile néhtav auto peata-
miseks vajaliku vahemaa kaugusel,
selgitab Rom. ,Kui inimene seda tead-
vustab, siis ta oskab ka ennast hoida,
isegi kui sel hetkel tal helkurit pole.
Ka pimedal maanteel liigeldes on voi-
malik ellu jaada, teades, et autojuht
mind ei nie, liikudes tee vasakus ada-
res ja hoides ennast auto méédumise
ajal korvale, jalgides auto liikumist ja
tagades, et ei jaa sellele ette”

Meeldetuletusi tihel voi teisel
liiklusohutust puudutaval teemal
tuleb aga ikka ja jalle teha. Kui soi-
duautodes on turvavod kasutamine
saanud elementaarseks, siis bussides
alustati selle ndude ja vajaduse tut-
vustamisega alles suhteliselt hiljuti.
Niitid peavad turvavood juba koigis
uutes bussides olema ja reisijatel on
kohustus neid ka kasutada.

Seega seisnebki pideva teavitus-
tod ja seda toetavate kampaaniate
eesmiark inimeste harjumuste ku-
jundamises, kust edasi saavad harju-
mused juba ka kiitumisse juurduda.
yJHarjumuste juurdumine kaitumisse
toimub suhteliselt pika aja jooksul,
mistottu teavitustods tuleb olla aér-
miselt jarjekindel,” mérgib Raul Rom.
,Peab tegutsema aastaid iihel ja samal
teemal, emotsioonidele rohudes, ini-
mesi kaasata piiiides.”

Iga reegli taga on ka mingisu-
gune ohutuse vo6i kaitumise aspekt,
mis 16puks viljendub ka liiklus-
ohutuses: ,Inimene ei tunneta koi-
ki seaduses toodud sitteid n-6 teda
isiklikult puudutavatena ega oska
neid ohutuse prioriteetidena jarjesta-
da. Selleks ongi loodud ohutuse eest
seisvad ametkonnad, kelle tlesanne
on inimestele jarjepidevalt ohutase-
meid selgitada. Ja et liikluses osale-
jad oskaksid iga igust ja kohustust

Harjumuste juurdu-
mine kaitumisse toi-
mub suhteliselt pika
aja jooksul, mistottu
igas teavitustoos
tuleb olla aarmiselt
jarjekindel.

tasakaalukalt tunnetada. Oma diguse
teadmisest alati ei piisa ohutuse taga-
miseks.”

Oluline on aktiivne osalemine
seadusloomes

Liiklusharjumuste kujundamisel
on oluline osa seadustel. Oigusaktide
valjatootamine oli Romi sdnul eriti
intensiivne vabariigi algusaastatel.
See on tisna pikaajaline protsess —
kuni 2010. aastani kehtis liiklemise
korda mé&irava dokumendina Eesti
Vabariigi valitsuse poolt kinnitatud
liikluseeskiri, alles 2000. aastate al-
guses hakati tosiselt tegelema uue
liiklust korraldava seaduse koostami-
sega ning kulus kiimme aastat, kuni
liiklusseadus sai 2010. aastal praegu-
sel kujul seadusandliku dokumendina
riigikogus vastu voetud: liiklusseadus
joustus 1. juulil 2011.

Liiklusohutuse  tagamisel on
ttheks oluliseks valdkonnaks ka n-6
fuisilise keskkonna kujundamine nii,
et inimene seal ilma eksimata toime
tuleks. Selle alla kuulub liikluskorral-
dus, teede geomeetrilised lahendused,
piirkiirused ja koik muu, et liikleja
kehtestatud reeglistikust tulenevalt
seal turvaliselt hakkama saaks. Paral-
leelselt uute teerajatiste ehitamisega
tegeletakse igapaevaselt ka sellega, et
muuta juba ammu loodud teetaristu



ohutumaks ja inimest abistavamaks.
Seejuures kasutatakse nii meie enda
kui ka naabrite parimat teadmist.
,Maanteeameti spetsialistid ja eksper-
did ptitiavad joudumodda kohalikke
omavalitsusi aidata, et nad suudaksid
neile kuuluvatel teedel nduetekohast
ohutust tagada,” selgitab Raul Rom.
sLiiklusdnnetuste statistika ja raskete
tagajargedega liiklusdnnetuste uuri-
mise abil oskame analiiiisida, kus 6n-
netused sagedamini juhtuvad ja mis
neist tithe voi teiseni viis”

Auditeid voiks julgemini tellida,
need aitavad ennetada 6nnetusi

Vaieldamatu tunnistus liiklus-
ohtlikust kohast on liiklusdnnetuste
statistika, lisaks analtiiisitakse erine-
vates paikades onnetuste toimumise
tdendosust. Sekkumine peaks toimu-
ma varem kui toimub dnnetus.

Rom kinnitab, et teinekord ei ai-
tagi liikluse ohutumaks muutmisel
muu, kui liiklejaid tuleb mingite ta-
kistustega n-6 fuisiliselt piirata, aga
ta on seda meelt, et iga abindu peab
konkreetsele keskkonnale olema so-
biv. Selles t66s peab olema ka omaja-
gu psithholoog, et aru saada, mida iiks
voi teine liiklejate grupp tihes voi tei-
ses situatsioonis tunnetab voéi kuidas
kaitub. ,Ainult mingit paberil olevat
normi vaadates ei saa me olla kind-
lad, kuidas inimene reaalselt mingis-
se konkreetsesse olukorda suhtub voi
kuidas ta kaitub. Neid situatsioone
aitab lahendada liiklusohutuse audit
ning teeldigu voi liiklusrajatise ins-
pekteerimine,” kirjeldab Raul Rom
veel iht liiklusohutuse t66 tahku.
,Vastava ettevalmistusega ekspertide
iilesanne on selle t66 kaigus hinnata
liikluskeskkonda selle pilguga, kuidas
inimene seda tunnetab, kuidas ta voib
kaituda ja kus ta voib eksida. Ning
mida voiks teisiti teha, et olukord
muutuks koigile arusaadavamaks ja
l6ppkokkuvottes ka ohutumaks.” Nii
innustab ta ka kohalikke omavalitsusi
rohkem auditeid tellima, et dnnetusi
ennetada ja rohutab lisaks lasteasu-
tustes ning koolides toimuva liiklus-
ohutuse alase haridust66 olulisust.

Statistika

Kampaaniad liikluse ohutumaks
muutmiseks

Alates 1995. aastast on Maanteeamet igal aastal labi viinud 4-6 liiklusohu-
tuse teavituskampaaniat, alguses vahem, viimastel aastatel rohkem.
1995. aasta kevad - Uleriigiline liiklusohutuskampaania noortele siduki-
juhtidele URO liiklusohutusnédala raames ,Hoia elu ja autot!”.
1996. aastal toimus neli Uleriigilist liiklusohutuskampaaniat, mille teemad
olid turvavéo ja lapse turvavarustuse kasutamise vajalikkus, helkuri kasu-
tamise suurendamine, laste liiklusohutusele tahelepanu juhtimine ning
talverehvide kasutamise kohustusest teavitamine.
1997 - kampaania joobeseisundis séidukijuhtimisest hoidumiseks. Tur-
vavoo kasutamisele suunatud temaatika asendus koos Edelaraudteega labi
viidud kampaaniaga, et juhtida tahelepanu raudtee tletamise ohutusele.
1998 - kampaaniad noore autojuhi kditumise méjutamiseks, jalgrattaga
liiklemise ohutuse suurendamiseks, joobeseisundis sdidukijuhtimise vahen-
damiseks, ohutu soidukiiruse valikuks asulavalisel teel, laste liiklusohutuse
suurendamiseks ning helkuri kasutamise suurendamiseks. Alustati liiklejate
hoiakute ja kditumise alaste, Uhetaolisel metoodikal p6hinevate uuringute
labiviimist. Esimene neist oli helkuri kasutamise teemal. Liikluses toimus
1997. aastal hukkunute arvu jarsk suurenemine, mis 1998. aastal stabilisee-
rus ning jargneval kolmel aastal langes.
1999 - korrastati liiklusohutuskampaaniate labiviimise stisteemi. Jarjepide-
vuse printsiipi jargides jatkati kampaaniatega, mis oli suunatud jalgrattu-
rite ohutusele, joobeseisundis s6idukijuhtimise vdhendamisele, asulas jala-
kaijaliikluse ohutuse suurendamisele ja pimeda ajal liiklemise ohutusele.
2000-2005 - viidi labi koik 1999. aastal toimunud kampaaniad, vélja arva-
tud jalgrattaliikluse ohutuse teemal. Teavitusprogrammi lisandus
kampaania turvavoo kasutamise suurendamiseks.
2006 ja 2007 - seoses jalgratturikiivri kandmise kohustuse ettevalmistami-
sega viidi labi liiklusohutuskampaania kiivri kandmise vajalikkusest.
2006. aastal kasvas taas liikluses hukkunute arv, mis peale stabiliseerumist
2007. aastal pooras langusele.
2008 - seoses mootorratturitega toimunud liiklusénnetuste arvu hippelise
kasvuga viidi labi kampaania kaherattalise s6idukijuhi markamiseks.
2009 - Maanteeamet alustas iga-aastase liiklusohutuskampaaniaga piirkii-
rusest kinnipidamiseks asulavalisel teel.
2011 - pohiteemadele lisandus taas kampaania jalgratturikiivri kasutamise
kohustusest teavitamiseks alla 16-aastastel lastel, sama kampaania toimus
ka 2012. aastal. J6ustus uus liiklusseadus.
2015 - kampaaniateemadele lisandus hoiatamine téahelepanu hairivatest
tegevustest liiklemisel, mis tulenevalt nutisesadmete kasutamise kasvust on
muutunud ennetustdo lahutamatuks osaks.

Allikas: Maanteeamet
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Janar Taal:
peame rohkem
ollto vaatama

Maanteeameti l1o6una teehoiu
osakonna juhataja Janar Taal
rohutab, et Teehoiukavast
tulenevalt on vaja kindlasti
olemasolevat teedevorku sii-
litada, arenduse ja investeeri-
mise voimalused so6ltuvad aga
rahastusest.
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,Murekoht on pikaajaline planeerimi-
ne, osutab Taal. ,Suurte investeerin-
gute periood ideest projekteerimise
ja maade omandamiseni voib ulatu-
da 7-10 aastani. Kui aga valitsused
vahetuvad, muutuvad ka seisukohad
kasvoi sellistes kiisimustes, kas ja
millises mahus ehitada 2 + 2 teid voi
kuidas laheneda PPP-projektidele.
See teeb pikaajaliste investeeringute
elluviimise keeruliseks. Vajame pike-
mat plaani mitte ainult Harjumaale,
vaid ka iilejainud Eesti jaoks.*

Taal toob vordluse Pdhjamaade-
ga, kes oma tee-ehitusplaanides meist
palju pikemalt ette vaatavad. ,Soom-
lased motlevad, et 30 aasta pérast
voiks mingis kohas olla tee, suuri pro-
jekte arutatakse parlamendis. Meil on
demokraatia noorem, otsused teeb
valitsus ja muutused nende otsuste
osas voivad tulla 2 v6i 3 aasta moo-
dudes. Vahel tundub, et me kardame
tulevikku vaadata. Vajame arenguka-
vasid ja sisulist visiooni, milliseid teid
rajame ja kuidas neid iileval peame.*

Taali sdnutsi on suure pildi loo-
mise seisukohast positiivne edasimi-
nek Teehoiukavasse lisatud liikuvuse
meede, mis aitab 1abi moelda liikuvu-
seks vajalikke investeeringuid, olgu
siis tegu parkla, jalgtee voi mone suu-
rema ithendusega. ,Vaja on luua ter-
vik. Ménes paigas pingutame aren-
dusega iile, teisal jalle hoiame liialt
kokku. Kiillap ka iihiskond areneb
ja lhes sellega ootused, millega riik

Pohjamaades
vaadatakse teede-
ehituse plaanides
pikemalt ette kui
Eestis ning suuri
projekte arutatakse
parlamendis.

peab kaasas kdima, kui otsib lahen-
dusi”

Uks on selge: raha on alati vihem,
kui on vajadusi ja vaatamata inimes-
te ootustele, ei jatku ressurssi selleks,
et iga tee korvale ka kergliiklustee
rajada. Erinevused tulenevad ka re-
gioonidest: Harjumaaga
on Ida-Eestis ja Louna-Eestis rahvast

vorreldes

vahem ja see méadrab ka teedeehituse

lahendused.

Louna piirkonna suured t66d

Lahiaastateks on ehitajatel 1ouna
piirkonnas siiski kded-jalad t66d tais:
valmima peab nii Riia liiklussélm kui
ka Karevere—Kardla 16ik.
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L»Riia litklussdlm on viga keeruli-
ne objekt. Peab imber suunama liik-
lusvoo, arvestama tehnovorkudega,
kuulama 4ra viga erinevate osapool-
te soovid ja koik see kokku muudab
protsessi aegandudvaks ja keeruli-
seks, tunnistab Taal. ,Paraku toob
linnas liikluse tUmberkorraldamine
kaasa ebamugavust. Ehitusperiood
tuleb lihtsalt iile elada, midagi ei ole
parata. Oleme andnud oma parima,
et ehitusperiood laheks sujuvalt: ette-
valmistamisel tehti intensiivselt t66d
alates liikluskorraldusest, kommuni-
katsioonist ja timberséidumarsruuti-
dest kuni kiisimuseni, kuidas tagada
ligipaasud aridele voi paigutada Tartu
veevargi ja kiittesiisteemide tehno-
vorke

Olulistes
Maanteeamet ka viiksematele taht-
aegadele vahetdhtajad, lisaks peab
toovotja tagama, et niiteks Tallinna—
Tartu-Voru ja Tartu-Elva suunal on
paevasel ajal avatud 1 + 1 séidurada,
vaid 66sel on lihikesel 16igul lubatud
ka tiks s6idurada.

liiklussolmedes seab

Tootempo kasvab

Vorreldes viie aasta taguse ajaga
saavad teed kiiremini valmis, siiski
tootatakse nii monegi objekti puhul
juba voimete piiril ning tempot veelgi
optimeerida oleks keeruline. ,Naiteks
Riia ristmiku puhul on t66de teos-
tamise tihtaeg koigest 21 kuud. Et
niisuguse ajaga valmis saada, peavad
tootama kaks sillabrigaadi, lisaks eri-
nevad véaiksemad brigaadid, kes vas-
tutavad tédnavaldikude eest,’ kirjeldab
Taal. ,Esmapilgul néib 21 kuud pika
ajana, ent me peame arvestama vaga
erinevate piirangutega, kaasa arva-
tud 66rahuga. Kui Koidula piirijaama
ehitusel vois tootada 66péevaringselt,
siis Tartu kesklinnas sellist asja enda-
le lubada ei saa.*

Suuri magistraale asfalteeritakse
siiski ka 00siti, et valtida suuri liik-
lusummikuid, ent linnaldikudel peab
elanikele unerahu lubama: ,Teine
pool medalist on ka see, et isegi kui
saaks, ei oleks topeltvahetusteks t66-
joudu. 15 aastat tagasi tehti 15-tun-
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niseid vahetusi, ent niiiid oskavad ka
toomehed rohkem eraelu viirtusta-
da. Seda lihenemist toetavad ka Eesti
seadused.”

Tooseisakutest ei ole tildiselt hu-
vitatud ka ehitajad: need, kes oma
t6od juhtida ei suuda, kasumit ei
teeni, sest tehnika rent on suur ku-
luartikkel. ,Kasutatakse GPS-i pohist
juhtimist, et saada parim optimaalsus
ja et tehnikat maksimaalselt dra kasu-
tada,” teab Taal.

Kruusateede lahendused

Louna regioonist alguse saanud
oluliseks algatuseks on ka kruusa-
teedele kestlike ja majanduslikult
0konoomsete lahenduste otsimine, et
teha olemasoleva raha eest moistli-
kult ja voimalikult palju.

,Kui motleme, kuidas tugevda-
da tee kandevoimet, siis monikord
on lahenduseks ka vana tehnoloogia
juurde po6rdumine: La&ne-Virumaal
ehitati omal ajal polevkivilendtuha-
ga stabiliseeritud katteid, tinase teh-
noloogilise arengu juures soovime
40 kuni 50 aastat tagasi tehtud vigu
valtida, et tekiks vihem pragusid.
Omal ajal ei olnud lisatud tuha ko-
gus kindel, see segati sisse hoovliga,
doseerimine oli liialt jaik, teekattesse
tekkisid nn betooniefekti tottu praod.
Tanapdevane tehnoloogiapark on
kordades parem, suudame paremini
doseerida, ka segamistehnika on pa-
rem ja nii saab leida optimaalse vahe-
korra ilma, et tekiks katet 1ohkuvaid
pragusid,” selgitab ta.

Taali sonutsi on eesmargiks viia
suurema liiklussagedusega kruusa-
teed katte alla ja saada massipiiran-
gutest lahti. ,See on kogu ithiskonna-
le oluline teema ja ka rahaline vait,*
réhutab ta.

Praegu otsitakse tsementstabili-
seeritud segule optimaalseimat teh-
noloogilist lahendust: katseldigud on
valitud ja lepingud jéudnud hankesse.
Katsetatakse kahte lahendust: esime-
sel juhul otsustab t66votja ise, milline
voiks olla katendi hiidraulilise sideai-
ne (tsemendi) kogus, teisel juhul an-
takse t00 teostajale katsekehade tu-

Tooseisakutest ei ole
uldiselt huvitatud ka
ehitajad: need, kes
oma to6d juhtida ei
suuda, kasumit ei
teeni.

lemuste alusel suunised, palju peaks
katendisse tsementi lisama.

Teede piisivus

Uha enam tduseb fookusesse ka
teede pusivuse teema, seega poora-
takse viimastel aastatel ttha enam
tahelepanu ka asfaldipaigalduse kva-
liteedile. ,Ehitajale makstakse hea t66
eest ka boonust. Moju voib ilmneda
alles hiljem, 5-10 aasta moddudes,
ent nende niidete juures, kus tee on
uskumatult hésti pisinud, on ehi-
taja pooranud tdhelepanu tervikule
- nii segu kvaliteedile kui ka sellele,
et asfalt oleks hésti maha pandud,’
osutab Taal. ,Viie vOi seitsme aas-
ta taguse ajaga vorreldes on tdnane
tehnoloogiapark kordades parem, ka
meie kogemused ja teadmised on tei-
sel tasemel ning néuded on oluliselt
muutunud, et toode, mida me teeme,
oleks parem. Garantiiperioodi peab
siiski vastu enamus teid.

Lisaks ehituse ja materjalide ka-
heldavale kvaliteedile panevad tee
lagunema selle kandevdimet iiletavad
koormused. ,Teed on projekteeritud
kindlale teljekoormusele ja kui koor-
mused iletavad pikaajaliselt soovi-
tuslikku maéira, siis on sel kindlasti
negatiivne moju,* nendib Taal. Ehi-
tusperioodil ei tohi materjalikoorem
lubatust enam kaaluda ja kuna trah-
vid on suured, siis ehitajad siin ena-
masti riske ei vota.”



2020. aasta miarksonaks pohja
regioonis on suured investeeringud

Janar Tiikk: kokkuvottes on Eesti riigimaanteed heas seisukorras

aanteeameti Pohja teehoiu-
osakonna juhataja Janar
Tukk iitleb, et 2020. aasta

toole andsid tooni suured investee-
ringud tee-ehitusse: valmis Kose—
Voobu 16ik Tallinna-Tartu maanteel,
Kernu timberséit Tallinna-Parnu-
Ikla maanteel, jatkusid ehitustood
Tallinna ringteel Luige-Saku ldigu
rajamisel, sealhulgas Rail Balticu tras-
si kulgemise kohtades. Lisaks alustati
Voobu-Méo 16igu ehitust ja algust
tehti ka oma 17 aastat pikisilmi ooda-
tud Vio liiklussdlme ehitamisega.

»2020. aastal joudis mitu suurt
t66d finisisse ja alustasime mitut uut.
Aasta viimasel péeval, n-6 tapiks ,i”
peale kuulutati valja Kanama-Valin-
gu teeldigu ehitushange,” kirjeldab
Janar Tukk. ,Lisaks muidugi hulk
vaiksemaid rekonstrueerimistoid,
liiklusohtlike kohtade likvideerimisi,
pindamist6id jmt, mida aasta valtel
tegime. Koik see kokku annab péris
suure to6demahu?”

Eesti teede pirast ei pea
hibenema

Janar Tukk kinnitab, et Kose—
Voobu teeldigu ehitamine tuli viga
histi vilja ja tulemusega voivad koik
rahul olla - ehitajad olid tublid ja
16ik avati liiklusele isegi varem, kui
alguses planeeritud. Ka Voobu-Méo
16igul to6d kaivad, kuigi alguses loo-
detud turbapinnase mass-stabilisee-
rimisest seal siiski asja ei saa. Nimelt
katsetati siigisel uudset soisele pinna-
sele teepohja rajamise moodust, mille
kaigus oleks vesine turbapinnas tai-
detud betooniseguga, et moodustada
sinna betoonist monoliitsed klotsid,
millele tee rajada. Niitidseks on selge,
et sellisel moel antud kohas ikkagi

Rail Balticu viaduk-
tide ehitamisega
seoses on pohja re-
gioonis Teehoiukava
investeeringutes n-6
auk. Aga teisalt, Rail
Balticuga seotud
t6od taidavad selle
augu taielikult ara.

stabiilset aluspohja moodustada ei
onnestu, kuna vett jookseb tee kul-
gemise kohas turbasse véiga ebaiihtla-
selt ning kohati on pinnas liialt niis-
ke, nii et pinnase betooniga segamine
ei taga tihtlase aluse tekkimist. Seega
tuleb kogu tee kulgemise koridoris
turbapinnas ikkagi vélja vedada. See

on kiill téomahukam, aga samas ka
riskivabam.

,Uute tehnoloogiate rakendamist
voib katsetada monel korvaltee 16i-
gul, riikliku tahtsusega pohimaantee
ehitus ei ole siiski see koht, kus neid
katsetusi teha ja riske votta,” leiab ka
Janar Tikk. ,Praegu liigume Vodbu—
Mio 1oigul ikkagi selles suunas, et
pinnas kaevatakse sealt koik vilja ja
asendatakse uue materjaliga”

Janar Tiikk hindab, et Eesti riigi-
maanteed on kokkuvottes siiski vaga
heas olukorras: ,,Soditsin suvel ka Lati
ja Leedu teedel. No votame niiteks
Leedu kiirtee, lubatud on 130 km/h,
aga tee ise on halvas seisukorras isegi
meie kdrvalmaanteedega vorreldes”

Viaduktid toovad suure to6mahu

Oluline méarksodna juba 2020. aas-
tal oli koost66 Rail Balticu ehitamisel.
Nimelt on solmitud koost66leping
Rail Balticu rajajatega ithtekokku 17
ilesdidu ehk ristumise ehitamiseks
rajatavale raudteele. Suurem osa neist
on tavalised viaduktid tle raudtee,
osad on aga ka terviklikud liiklussol-
med.

Rail Balticuga seotud kahetasan-
dilised ristumised tuleb valmis ehi-
tada suhteliselt korraga, see noduab
tdpset  ressursside  planeerimist.
Praeguseks on Janar Tiki osakond
hangete ja t66de jarjekorra juba l4bi
moelnud, see on isna niiansirohke te-
gevus, sest iga sellise ehitusega seoses
tuleb osad teed kinni panna ja liiklus
ajutiselt imber korraldada.

JRessursi jagamine Rail Balticu
toode ja muude teehoiutoode vahel
on muidugi valjakutse, aga me oleme
pohja regioonis harjunud suure t66-
mahuga,” kinnitab Janar Tikk.
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Hannes Vaidla:
fasakaalustatud areng
tol korralikud teed

Kolm aastakiimmet teehoiuvaldkonnas tootanud Maanteeameti ldéne teehoiu
osakonna juhataja Hannes Vaidla sonul oleme tasakaalustatud teedevorgu
arendamisega Eestis histi hakkama saanud.

Alati on ootused
teedevorgu arenda-
misele suuremad
kui majanduslikud
voimalused.
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Hannes Vaidlal taitus 2020. aastal
30-aastane t66juubel. Kolm aasta-
kiimmet tagasi naasis ta peale TEMT-i
(praegune Tallinna Tehnikakdrgkool)
l6petamist Tallinnast kodusaarele ja
asus to6le Hiiumaa Teede Remondi
ja Ehituse jaoskonda, olles meister
Kardla teemeistri piirkonnas.

Taiendamaks teadmisi ning os-
kusi, jatkusid tema opingud Tallinna
Tehnikakdrgkoolis teedeehituse eri-
alal.

Neil aastail oli Eestis 15 teedeva-
litsust, iga teedevalitsus maéras tee-
de arengus ja investeeringutes omad
prioriteedid, mida sai teostada neile
jagatud vahendite abil. Praegu koos-
tatakse investeeringute elluviimiseks
objektidest ileriigiline pingerida,
mis jalgib tile-eestilist teede olukorda
ning tagab iihtse teede arengu kogu
riigis.

Voib oelda, et Eesti riik on tee-
de arengus ja hoiul jarginud stabiil-
set poliitikat. Oleme arendanud kogu
teedevorku - nii korvalteid kui ka
pohisuundade maanteid. Kuid olid
ka keerulisemad ajad, kui lahkusime
suurest tthisest ndukogude perest, va-

hendeid oli vihe, nii et monel aastal
ei saanud kilomeetritki pinnata. Taas-
iseseisvumise aastatel tegi juhtkond
tarku otsuseid, vottes suuna ladne
tehnikale ja teehoolde erastamisele.
Meil on tasakaalustatud poliitika ja
selle iile voib uhkust tunda, kuid alati
on ootused suuremad kui majandusli-
kud véimalused. Tekkinud on iildine
remondivolg, kuid see on enamikus
riikides nii,* radgib Hannes Vaidla.

Pohiteed on koikides riikides
ildiselt heal tasemel. Teedevorgu te-
gelikust tasemest saab Vaidla hinnan-
gul pildi ette siis, kui liikuda tugi- ja
korvalteedel. ,Me ei pea oma naabrite
ees pilku maha l66ma. Vorreldes sar-
nase liikluskoormusega teid, on meie
teede heakorra tase parem,” usub
Hannes Vaidla.

Ta toob vilja, et monikord tos-
tetakse meil esile Euroopa rahadega
suuri teid ehitav transiidimaa Poola.
Sealne tee-ehituse maht on arusaadav
ega ole meie mastaapidega kuidagi
vorreldav, kuna teid planeeritakse
vastavalt kasutusele.

,E1 ole aga motet tiledimensio-
neerida, kui kasutust ei ole nii palju,
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on ta rahul meie tee-ehituse tase-
mega.

Teede hoolduses ja ehituses ole-
me 30 aasta jooksul hoidnud rahu-
likku stabiilset joont ning kainud
arenguga kaasas: Vaidla sénul oleme
saanud kasutada uudsemaid tehno-
loogiaid ja tehnikat.

Teedemasinad on muutunud
tundmatuseni

Teetoode tehnika on aga aja-
ga tundmatuseni muutunud: ajal,
mil Vaidla teehoiuvaldkonnas t66d
alustas, pidi naiteks teehoovlijuht
ise vee radiaatorisse tassima. Koik
protseduurid kéisid mehhaaniliselt ja
soltusid otseselt juhi kogemustest ja
oskustest.

Ténapaeval juhitakse teehoov-
leid juhtkangiga ja need on varus-
tatud elektrooniliste seadmetega.
Vaidla toob niite, et projektist on
voimalik teha 3D-mudel (masin-
juhtimismudel), mille pealt masin ise
projekti loeb ja selle teele kirjutab
ehk masin jilgib materjale teisaldades
korgusarve, moddab materjali kaldeid
ja tihedust vastavalt projektile jne.
See koik aitab tee-ehituses tagada pa-
remat kvaliteeti ja kiiremat ning 6ko-
noomsemat ehitusprotsessi.

Omaaegseid to6tingimusi arves-
tades pidid mehed olema rauast ja
hea tervisega, sest masinate kabiinid
ei lainud soojaks. ,Tédnapéeval mehed
peavad paremini tehnoloogiat tund-
ma ja oskama naha suuremat pilti, et
saada parim lopptulemus,” iitleb Vaid-
la ning tunnistab, et ta ise enam kaas-
aegse tehnikaga hakkama ei saakski.

Oma karjaari jooksul on Vaidla
kill proovinud kéiki teedemasinaid
— buldooserist teerullini, sest objekti-
juhina tuli ka seda ette, et pidi asen-
dama mehhanisaatoreid, kes parast
palgapéeva vilja ei ilmunud.

Ta toob niite korrashoiust, et
hooldeautojuhid peavad talihoolet
tehes likkama lund korraga nii esi-
kui kiilgsahaga ja vahest ka alussa-
haga. Samal ajal peab teele panema
diges koguses soola ja jalgima koi-
ki tee-elemente ning kaasliiklejaid,
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sealjuures pead ise soditma libedal
teel ja oskama tegutseda keerulistes
ilmastikutingimustes. ,Votan nende
meeste ees miitsi maha, neil eksimis-
ruumi ei ole, tunnustab Vaidla tina-
paeva teemasinajuhtide korget taset.

Autojuhid peavad ohutu
liiklemise eest vastutama

Teehoolduses on meil lisaks suu-
repéraste oskustega hooldeautojuh-
tidele ka ligikaudu 70 teeilmajaama,
mis on suureks abiks talihooldel. 17
hooldepiirkonnas on t66l valvemeist-
rid, kes jélgivad praktiliselt 24/7 ilma-
ja teeolusid. Mones kohas on meil
paigaldatud juba ka muutteabega liik-
lusmirgid (VMS), mille kaudu saab
lubatud kiirust operatiivselt muuta
vastavalt tee- ja ilmastikuoludele, et
see jouaks kiiresti liiklejateni.

Vaidla sonul on liiklejate ootused
itha suurenenud ning eeldatakse, et
teeolud on thesugused nii suvel kui
ka talvel, mistottu ei olda roolis piisa-
valt tdhelepanelikud.

Selline murekoht hakkas Vaidla
sonul tekkima 10-15 aastat tagasi, kui
autojuhid soovisid aastaringi sdita
piirkiirusega tee- ja ilmaoludest ole-
nemata. ,Niiteks talvel ei arvesta liik-
lejad, et sihtpunkti jdudmine votab
muutlike teeolude tottu kauem aega
kui suvel. Sealt tekivad probleemid.
Kui arvestaksime talveoludes aega
rohkem, siis meil ei oleks dnnetusi nii
palju,” leiab Vaidla.

Autojuht peab aru saama, et vas-
tutab ise sdiduki liiklemise turvalisu-
se eest. Vaidla meenutab, et 30 aastat
tagasi oli autol all aastaringi samad
rehvid, mis talvel olid véga jaigad ja
mille haardumine teega oli olematu.
Ule 40 km/h ei saanud sbita, sest li-
bisesid kraavi. Autojuht pidi ise dige
soidukiiruse valima, et jouda siht-
punkti.

Seega tuleb meeles pidada, et
ohutu liiklemise eest ei vastuta ai-
nult teehooldaja, vaid oma panuse
peab kindlasti andma ka liikleja va-
lides kiiruse, planeerides teekon-
na, ldhtudes teeoludest ja siilitades
rahu.

Liiklejate ootused
on uha suurenenud
ning eeldatakse, et
teeolud on lihesu-
gused nii suvel kui
ka talvel, mistottu ei
olda roolis piisavalt
tahelepanelikud.

Vaatamata pingutustele ei ole
alati voimalik libedust 100% &ra hoi-
da. Fuisiliselt ei pruugi lund ja jaad
teel ndha olla, kuid mingil hetkel on
ilmaolud kavalamad ja tekib must jaa
voi libedus jaavihma n#ol. Lahendu-
seks ei ole ka see, et terve talve teid
paksu soola all hoida, sest see tekitaks
keskkonnale arvestatava jalajilje ja
oleks kulutustelt ebamaistlik.

Parim ekspert turvalise jaitee
rajamise osas

Hannes Vaidla suureks huviks
on jadteed. See teema oli omal ajal ka
tema iilikooli 16put66 fookuses ja jaa-
teede osas on Vaidla Maanteeametis
koige suurem ekspert. Lisaks on Vaid-
la saanud isiklikke kogemusi iisna
ehmataval moel, kui ta 1994. aastal
jadteed rajades villisega labi jaa vajus.

Vaidla raagib, et jaiteede raja-
misel tuleb tunda koiki méarke: miks
ja kuhu tekib pragu, miks tuleb vesi
jad peale, kuidas liiguvad veed Viina-
meres jpm. Sellist tarkust ja teadmist
juhenditest ei leia, see tekib ainult
1abi kogemuse.

Kiilmal ja paksu jadga talvel ava-
takse Eestis kuni seitse ametlikku jaa-
teed, mille kogupikkus v6ib ulatuda
iile 80 kilomeetri: umbkaudu on jaa-



teede pikkus Hiiumaa ja mandri va-
hel 25 km, Hiiumaa ja Saaremaa vahel
15 km, Muhu ja mandri vahel 10 km,
Vormsi ja mandri vahel 12 km, Kihnu
ja mandri vahel 15 km, Haapsalu ja
Noarootsi vahel 3 km ning Laaksaare
ja Piirissaare vahel 8 km.

Paraku, kui kliimasoojenemine
jatkub, on jadteede rajamine kaduv
kunst. 1990. aastate keskpaigani vois
jaiteed ka ,eluteeks” nimetada. Too-
na olid talved killmad, jaa paks ja
praamid ei suutnud liikuda. Viike- ja
suursaartele veetigi kaupa ja inimesi
mo6da jaateed.

Ténasel péaeval ei ole suursaartele
jaatee rajamine enam majanduslikult
tasuv. Riik on investeerinud suursaar-
tega thenduse pidamiseks hea kvali-
teediga praamidesse, mis suudavad
lilkuda aastaringselt. Hannes Vaidla
loodab, et jaatee jaab kohtadesse, kus
praamiiihendus ei ole nii hea v&i puu-
dub. Ta nimetab niitena Noarootsi
jaateed, mis lihendab teekonda Noa-
rootsist Haapsalusse 40 km vorra ehk
ligi 10 korda vorreldes maanteega.
Samuti Piirissaarde, kuhu talvel lae-
va ildse ei kdi. Vaidla kinnitusel on
Eestis jadteede rajamisel omandatud
nii palju véartuslikku kogemust, et
neid teadmisi saab jagada ka teistele
riikidele.

Tellijad ja toovotjad voiksid va-
hetada positsioone

Hannes Vaidlal on Maanteeame-
tis 30 aastat tais. Ta tunnistab, et selle
aja jooksul on korduvalt olnud vilja-
kutseid minna ka erasektori poolele
teid ehitama ja hooldama. Erinevatel
pohjustel on aga minek pooleli jaa-
nud.

Hannes Vaidla sdnul voiks inime-
sed teede valdkonnas rohkem litkuda
ehk hea oleks olukord, kus tellijad ja
toovotjad vahetaksid positsioone. See
tooks molemale poole uusi teadmisi
ja oskuse nidha suuremat pilti. Kas ta
ise erasektori poolele jouab, ei oska
Vaidla oelda. Naljatamisi ttleb ta,
et silmavaade on veel selge ja kates
on joudu, seega teede valdkonnas ta
kindlasti jatkab.

Tee-ehituse tehnikapark
on teinud suure hiippe

Masina toot-
likkuse arvu-
tamisel tuleb
kehvalt valja-
opetatud juhi
tulemus korru-
tada O,6-ga.

Arvamus

Raimo Unt,
Aadu Lassi elutoopreemia laureaat

kat ja uusi teadmiseid — vorreldes tdnasega on muutu-

sed suured. Tol ajal tuli teadmisi hankida kust vihegi
voimalik. Aktiivne suhtlus toi teadmised. Kdige tihedam side
oli muidugi soomlastega, kellega pohjaeestlased olid voime-
lised telerist opitud keeles suhtlema. Suureks abiks oli 1991.
aastal Soome ja Eesti maanteeametite vahel sdlmitud tahtaja-
tu koostooleping. Masinajuhtide kiireks masskoolituseks tuli
vélja dpetada oma koolitajad ja tuua véljast teadjad mehed
Eestisse. Oli ka juhuseid, kus vanemad kogenud mehed tu-
lid iitlema, et nad ei ole fuusiliselt voimelised autojuhtimise
korvalt kolme sahka ja puisturit korraga juhtima. Kutsevoist-
lusel, kus 17 parimat hoovlijuhti pidid tegema praktilist t66d
taiskomplektis meil toodetud hoovliga, kasutas lisaseadmeid
ainult 5 meest. Tdna on see iseenesestmoistetav tegevus nii
hoovlijuhil kui ka sahk-puisturijuhil. Kehv juht nullib kogu
masinaehitajate innovatsiooni ja tehnoloogilises ahelas
skoperdades® rikub teiste tooriitmi ning seab ohtu objekti
valmimise tdhtajad. Teeb roomu, et tinased teedeinseneriks
dppijad on motiveeritud, kohusetruud ja teadmishimulised.

aasiseseisvumisaeg toi Eestisse uut teedechituse tehni-
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Tonis Tagger:
feede taristut peab
untlaselt arendama

Maanteede strateegiline pla-
neerimine tihendab pidevat
laveerimist ajastule kohaste
vajaduste ning riigi rahaliste
voimaluste vahel, kusjuures
16puks tuleb ikka vilja, et
teede taristu vajab investee-
ringuid suuremas mahus kui
reaalselt voimalik on.
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Tosinkond aastat Maanteeametis
valdkonnaga tegelenud taristu aren-
damise osakonna juhtivspetsialisti
Tonis Taggeri toodilesannete hulka
kuulub ahela algus ehk taristuaren-
duse projektide ettevalmistamine.
See t66 on tegelikult vast kdige ae-
gandudvam, aga 10pptulemuse kvali-
teedi osas ka koige vastutusrikkam.
Toele au andes on tegu ka tisna palju
paberimajandust ndudva valdkonna-
ga, kuhu kuulub koigi kavandatava-
te projektide loamenetluste ldbimine
kuni trasside ette jd4dvate maade oma-
nikega peetavate ldbirddkimisteni
valja.

Oluline osa planeerimise vastu-
tusalast on ka nn taristu varahaldus,
mis kétkeb endas teede elukaare va-
rahaldust, remontide planeerimist ja
koikidele probleemidele kompleksse-
te lahenduste leidmist.

Selle toorinde keskne mirksona
on Eesti riigi rahastamise piirangud ja
finantsilised vdimalused, millega peab
iga tegevuse juures arvestama. Kui
iildised pohimoétted ehk majandusar-
vestus pole viimase paari-kolmekiim-
ne aasta jooksul suuremat muutu-
nud, siis pika sammu edasi on teinud
kogu teede infrastruktuuri jélgimine,
mis on saanud varasemaga vOrreldes
mérksa digitaalsema modtme, tugine-
des ajakohastele infotehnoloogilistele
lahendustele. Tee infra, mudelite ja
uuringute n-6 tolkimisel majandus-
keelde on niiid abiks IT-lahendu-
sed, mis annavad taristu arendajatele

Uued tehnoloogiad
ja materjalid peaksid
efektiivselt lahen-
dama probleemid,
mis on seotud teedel
kulgeva suurema liik-
lustihedusega.

uued vdimalused ja vahendid koike
marksa efektiivsemalt hallata.

Efektiivsusest voidavad koik

Viimastel aastatel on valminud
mitu suurt tee-ehitusobjekti, naiteks
Tallinna-Tartu maantee uued 16igud.
Tonis Tagger teab, et nende t66de et-
tevalmistamine on kainud juba kiim-
me ja rohkemgi aastat. Teedevorgu ja
selle juurde kiiva taristu strateegili-
ne planeerimine on pika tulevikuga
protsess.

Nii on Taggeri toolaual praegu
kavandid liiklussdlmedest, mis joua-
vad ehitusse voib-olla alles kim-
nekonna aasta pérast, kui sedagi,
sest teedeehituse rahastamine on
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ebastabiilne, kindlat jarjepidevust
selles osas pole. Kunagi ei tea kind-
lalt, mida ja kuidas otsustatakse reali-
seerida, milline projekt aga jadb maa-
ramata ajaks kalevi alla.

Kui naiteks Ungaris ja TSehhi-
maal ehitati 1990. aastatel hoogsalt
uusi maanteid, siis meil valitses tol
ajal teede rindel vaikelu. Kui selle sa-
jandi alguses hakkas raha ka tee-ehi-
tusse voolama, olime naabritest juba
10—-15 aastat maha jaanud. Nuud kéai-
me enam-vihem samas tempos, eral-
dades aastas 1-1,5% SKP-st teedeehi-
tusse, aga see mahajadmus sorgib
meie edenemisega ikkagi kaasa.

LJuhtub, et valmistame projekti
ette, voiks ehitushanke vilja kuulu-
tada, aga siis mingil pohjusel tom-
matakse sellele pidurit. Jah, kiimne
aasta parast tostame selle projekti
ehk uuesti lauale, aga siis on paljud
andmed vananenud, keskkonnaolud
muutunud, véimalik, et ka vajadused
ja eesmirgid teised ja koike tuleb ot-
sast alustada,” iseloomustab ta asjade
kaiku. ,Tegelikult oleks ju koikidele
efektiivsem, mida kiiremini juba kord
valmis tehtud projekt ellu viiakse.
Sellest voéidavad liiklejad, piirkonna
elanikud, ettevotlus, keskkond, ma-
jandus ja loppude 16puks ka riigi ra-
hakott”

Planeerimise pikk protsess

Nii on kaua radgitud Via Baltica
projekteerimisest, aga Euroopa Liidu
liiklusohutus- ja keskkonnanduetele
vastavaks on Tallinna-Tkla maanteest
suudetud ehitada vaid 20%. Téhtaeg
on aasta 2030, aga ehitada suudame
vaid méne protsendi aastas.

Jnvesteerime kohtadesse, kus
hédavajadus on kdige suurem. Uldine
majandusareng kiib aga oma teed ja
me ei ole suutnud teede taristu aren-
damisega sellega iihte jalga kéia,
nendib Ténis Tagger. ,Votame kasvoi
Tallinna ringtee rekonstrueerimise,
mida kavandame alates 1999. aastast,
niiid on mo6ddunud paarkiimmend
aastat, aga veel on puudu Kanama-
Keila 2 + 2 teeldik, mille 16puni ehi-
tamiseks kulub veel oma viis aastat””
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Uhe tee-ehituse suurprojekti
ettevalmistamise protsess on niikuinii
pikka aega noudev ja suur osa sellest
tuleb labi viia just Maanteeameti pla-
neerijatel. T66 algab planeeringute ja
projektide ettevalmistusega, jatkub
maade vodrandamisega ning ehitus-
hanke véiljakuulutamisega, milleks
kulub kolm kuni viis aastat. Ainu-
itksi uuringud ja keskkonnamojude
hindamine votavad paar-kolm aastat.
Sealhulgas tuleb valja selgitada, kust
iilldse tuleb konkreetse teeldigu ehi-
tamiseks vajaminev materjal, kuidas
edeneb ettevotete poolt sisse antud
maavarade uuringute ja kaevelubade
menetlus jmt.

Uued tehnoloogiad toetavad

Kéik need tegevused ei mahu
paraku riigieelarve strateegia (RES)
nelja aasta pikkusesse tsiiklisse ja kui
jargmises RES-is planeeritava objekti
rahastamine puudub, siis tuleb valida
midagi muud ja see objekt n-6 ootele
jatta. ,Suurte objektide planeerimine
ja toosse andmine eeldab rahastamis-
kindlust vdhemalt 10-12 aasta peale
ette,” ttleb Tonis Tagger. ,Ja moned
ettevalmistatud projektid ei realisee-
rugi. Voi realiseeruvad suure hiline-
misega. Ilmekas niide on Tallinna
Pohjavail Via Baltica algusena. Vio
liiklussolme ehitus viibis samuti 15
aastat”

Koige selle korval juurutab
Maanteeamet teedeehituses kesk-
konnasobralikke tehnoloogiaid, mis
voimaldavad sadsta taastumatuid res-
sursse, olgu see siis stabiliseerimine
polevkivituhaga, aherainekillustiku
kasutamine madalama klassi teedel,
norkade pinnaste mass-stabilisee-
rimine v6i midagi muud. See on pi-
dev to0, milles tehakse koostood nii
korgkoolide kui teedeehituses heale
jarjele joudnud riikidega. Just uued
tehnoloogiad ja materjalid peaksid
efektiivselt lahendama probleemid,
mis on seotud teedel kulgeva iiha
suurema liiklustiheduse ja tulevikus
ka suuremate taismassidega.

Eesti tingimustes tdiendavad eri-
nevad transpordiliigid teineteist, au-

Suurte objektide
planeerimine ja t66s-
se andmine eeldab
rahastamiskindlust
vahemalt 10-12 aas-
ta peale ette.

toliikluse mahu oluline vihenemine
on meie suhteliselt horeda asustuse
juures majanduse
kasv, liikluse automatiseerimine tu-
levikus, t66jou liikumise vajadused
pigem kasvatavad liikluse mahtu.
Autovedude asendamine raudtee-
transpordiga eeldaks logistikakettide
olulisi timberkorraldusi koos laova-
rude suurendamise ning tdiendava
aja- ja liikluskuluga multimodaalsete
terminalide ja tarnijate/saajate vahel.
Transpordivaldkonna kliimaeesmar-
kide saavutamine eeldab teedeinfra
kompleksselt arendamist (eritasandi-
lised ristmikud, thistranspordirajad,
spargi ja reisi” parklad, alternatiiv-
sete kiituste tanklad jm). See annaks
tthistranspordile reaalse eelise ja soo-
dustaks uue tehnoloogiaga sdidukite
laia kasutust (elekter, gaas jt alterna-
tiivkiitused).

Kindlasti vajavad
projektide elukaare tulu-kulu hinda-
mise stisteemid BIM-mudelite alusel,
ehituse alternatiive on vdimalik vor-
relda naiteks CO,-jalajilje alusel.

Selle juures pakub Taggerile ra-
hulolu, kui kusagil saab valmis uus
tee, mis viib intensiivse liikluse ko-

ebatdenaoline:

arendamist

halike elanike hoovide alt eemale,
kui lahenevad jalakiijate ja ratturite
mured, mida inimesed on selles piir-
konnas voib-olla aastaid oodanud,
muutes litklemise ohutumaks ja suju-
vamaks.



EES OOTAVAD
SUURED PROJEKTID

~
nnestunud projektid, ehk tei-

nekord ka vintsutuste kiuste

valminud uued teed, teevad
tegijaile alati roomu. ,Iga selline
16ik pakub inimestele leevendust
ja elavdab majandust,” ttleb Tonis
Tagger.

Uute véljakutsetena seisavad
Tonis Taggeri ees Rail Balticu ja selle-
ga seotud toetava taristu planeerimi-
ne. Seda teeb Maanteeamet aga juba
Transpordiameti koosseisus. Lihema-
tel aastatel hakkabki ilmselt keskset
rolli méngima raudtee — nii olemas-
oleva sisevorgu rekonstrueerimine
kui ka uue Rail Balticu ja kohalike
jaamade ehitus.

Oma t66 thisosa liituvate ame-
titega ndeb Tonis Tagger ennekdi-
ke tugivaldkondade - haldus, digus,
IT - tegevuse ithendamises. Nii saab
muutuda efektiivsemaks, samas spet-
siifiline teadmine jaab ikkagi iga
ametkonna padevusse. Naiteks voiks
tohusamaks muutuda koost66 sada-
mate ligipdasuteede planeerimises,
ildises transpordi korraldamises, nai-
teks mis puudutab saari ja sadamaid,
kaubavedude planeerimist seoses sa-
damatega jmt.

Saaremaa pisiithendus voéimal-
daks vabanevad parvlaevad suunata
Hiiumaa iihenduse parandamisele.
Kuna piisithendus voimaldab kiiret
iletust kogu 66péeva jooksul, kaob
vajadus Kuressaare-Tallinna liini
tdiendava lennuliikluse jarele ja teki-
vad uued vdimalused Saaremaa ette-
votluse arenguks (sh Saaremaa siiva-
sadam ja logistikapark).

Suur infrastruktuuriobjekt on ka
nn Tallinna viikese ringtee ehitus,
mis eeldab tunneli ehitamist lennu-
vilja alla. Sellega seondub ka Ulemis-
te piirkonna tldise liikluskorralduse
ja parkimise lahendamine seoses tu-
levikus sinna koonduva lennu-, ron-
gi- ja bussiliiklusega.

Viljakutseid jagub, sest teed ei
saa kunagi valmis.

Statistika

Eesti transporditaristu

® 2020. aasta alguse seisuga

Riigimaanteede pikkus kokku e raudteejaamade arv 82,
16 609 km, sellest: nendest soitjate veoks on

e pdhimaanteed 1609 km avatud 62
e reisirongi peatuskohti 66

e raudtee Uletuskohti 322

e tugimaanteed 2406 km
e kdrvalmaanteed 12 479 km
e Uhendusteed 116 km

Avaliku raudtee pikkus 922 km,
sellest elektrifitseeritud 138 km, | Laevateede pikkus 449 km.

sellest: Lennumarsruutide pikkus
e kahe ja enama ré6papaariga 13 036 km.
102 km

e reguleeritud Gletuskohti 168

Allikas: Statistikaamet

Kommentaar

Martin Lengi
Maanteeameti strateegilise planeerimise direktor

asta 2020. Idpus kinnitati Teehoiukava, mis toetub endiselt
Ap@him()t‘tele — enne siilita ja siis arenda, ent on kokkuvottes

siiski erandlik. Tavaliselt on riigieelarve vahendid teada pike-
malt ette — juba kevadel. Seekord litkkkus strateegiaprotsess siigises-
se ja edasi litkkus ka jargmise aasta riigieelarve ja eelarvestrateegia
koostamine. Paralleelselt nendega toimus Teehoiukava uuendamine.
Kogu t66 oli seeparast iisna tempokas, ent saime 2020. aasta detsemb-
ris kavale siiski valitsuse kinnituse ja voime uute aastate projektidele
julgelt vastu minna.

2030. aastani koostatud Teehoiukavaga kinnitatud projektid
vastavad ldhiaastateks tehtud plaanile, moningate perioodi keskel
olevate objektide puhul muutus ajaline jaotus, kuid kogu perioodi
objektide nimistu sisuliselt ei muutunud. R6dmustav on, et leiti
lisavahendeid 2021. ja 2022. aastasse. Eelkdige puudutab lisarahastus
kahte Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi prioriteetset valdkonda,
milleks on kruusateedele tolmuvabade katete ehitamine ning
2 + 2 projektide ettevalmistus ja ehitus.

Jargmisel aastal tahame kaivitada taiendavad 2 + 2 1dikude ja
ristmike ehitused. Olulisemad taiendavad projektid on eelkdige
Tartu maanteel: Kérevere—Kardla 16igu rahastamine, mis algselt oli
planeeritud ajaliselt kaugemale 2024/2025. aastaks ning samuti
Tartus Riia tdnava eritasandilise ristmiku ehitamisega alustamine.
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Andrus Prukk:
Iklejale peab
jaama ka (sikli
vastutus

Maanteeametis ollakse seisukohal, et liiklusmirke ja -mérgistust olgu pigem vihem kui iilearu
palju ning see peaks liiklejat pigem suunama ja abistama kui keelama ja kédskima, ent moni-
kord on rangemad piirangud vajalikud.
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Maanteeameti teehoiu korraldami-
se osakonna alalise liikluskorralduse
rakenduskoordinaator Andrus Prikk
peab hea seisma selle eest, et meie
liikluskeskkond oleks koige laiemas
mdistes koikidele liiklejatele arusaa-
dav ja loogiliselt tajutav, olgu siis
liiklejaks soidukijuht, jalgrattur voi
jalakiija.

Liikluskorraldusvahendite  hul-
ka kuulub peamiselt vertikaalne ja
horisontaalne maérgistus ehk siis
teede ddres pusti olevad liiklusmér-
gid, teepiirded ja teekattele kantud
liiklust suunav ning korraldav mér-
gistus. Maanteeamet vastutab nende
paigalduse eest riigimaanteedel, lin-
nade-asulate-kiilade tdnavad ja teed
on kohalike omavalitsuste haldus- ja
vastutusalas.

Mairgid peavad olema koikjal
itheselt moistetavad

Andrus Priikk kinnitab, et Maan-
teeamet on aastaid lahtunud liikluse
korraldamisel pohiméttest, et iikskoik
millist liiki marke voi margistust pai-
galdades peab see olema terves Eestis
tehtud sarnasel moel ja liiklejatele

On olukordji, kus
liikklejale voiks jaada
rohkem vastutust ise
otsustada, milline
kaitumine on koige
moistlikum, on aga
ka kohti, kus tuleb
seada kindlad reeg-
lid, sest nii on lihtsalt
ohutum.

itheselt moistetavalt. Naiteks antakse
markidega juhile konkreetselt teada,
millal iiks v6i teine piirang 1opeb, et
ta ei peaks ise odomeetrilt jalgima,
millal piiranguala otsa saab.
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»2Minu t66 peamine sisu seisneb-
ki n-6 suure pildi jalgimises. Moto on
meil selline, et Eestis oleks markide
paigaldamisel iihtne ldhenemine,
selgitab Andrus Prikk. ,Tegelikult
ptiidleme sinnapoole, et kogu liiklus-
keskkond oleks histi loogiline, et sel-
les osaleja ei peaks oma peas liigselt
rehkendama ja tuletama, vaid marki-
dega saaksid talle selged juhised an-
tud, kuidas kaituda”

Samas tuleb vastu seista ka iile-
reguleerimisele — mérke ja margistust
on histi palju, teinekord esineb mot-
tetut dubleerimist, piidu koike iile
niammutada ja sellega juhilt justkui
vastutust vahemaks votta. Tema so-
nul on see tasakaalu otsimise koht —
on olukordi, kus liiklejale voiks jaada
rohkem vastutust ise otsustada, mil-
line kditumine on kdige moistlikum,
on aga ka kohti, kus tuleb seada kind-
lad reeglid, sest nii on lihtsalt ohu-
tum.

Soidukiirus vajab pidevat
mairkidega piiramist

Ta soostub, et paljuski on tletildi-
se liikluskultuuri kiisimus, kas liikleja
vajab iga oma liigutuse ettekirjuta-
mist vOi saab teda usaldada, et ta ise
valib antud kohta koige paremini so-
biva, teisi liiklejaid arvestava sdidu-
kiiruse vmt.

Selline juhi teadlikkusele lootmi-
ne voiks kehtida niiteks kruusatee-
del, kus liiklusseadus lubab iildiselt
soita kuni 90 km/h, aga autojuht peab
silmas enda ja kaasliiklejate ohutust,
hoolib kohalikest elanikest, ei mata
neid paksu tolmupilve ning soidab
sellisel teel teadlikult mitte tle 70
km/h.

Soéidukiirus ongi pdhiline, mille
osas autojuhid ikkagi pidevalt mér-
kidega keelamist ja piiramist vajavad.
Millegiparast on inimese loomuses
soita enamjaolt sellise kiirusega, mis
antud teeldigul maksimaalselt luba-
tud, kuigi see pole kohustus. Samas
liiklusseaduse klausel ,tuleb wvali-
da teeoludele wvastav sdidukiirus”
jaabki paljudele vaid paberile kan-
tud tritkimustaks ning liikluses olles
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jaetakse see oluline punkt tdhelepa-
nuta. Nii tuleb ohutuse seisukohast
olulistes kohtades siiski sdidukiirust
viahendada, sest juhile ei pruugi see
vajadus roolis olles esmapilgul aru-
saadav olla.

,Maanteeameti ilesanne on ku-
jundada turvaline ja iihtselt arusaa-
dav liikluskeskkond, kus liikumine
toimuks sujuvalt, torgeteta ja n-6 loo-
gilist rada modda. Sellele aitab kaasa
naiteks muutuvteabega liiklusmér-
kide ehk VMS-mirkide kasutamine,
mille abil saab lubatud kiirust regulee-
rida vastavalt teeoludele,” raagib And-
rus Prikk. ,Naiteks nii kuvab vastav
siisteem markidele automaatselt kii-
rusepiirangu uuel 2020. aastal avatud
Kose-V6o6bu 16igul, kui teele liheneb
metsloom, Tallinna-Pirnu maanteel
oniiksristmik,kuspeateel vihendavad
mérgid soidukiirust, kui korvalteelt
liheneb sdiduk, kes soovib ristmikku
iiletada voi podret sooritada. Siiani on
tagasiside liiklejatelt olnud positiivne
ja ma usun kiill, et sellised mérgid en-
nast aja jooksul digustavad”

Uudsete liikluskorraldusvahendi-
tena toob ta veel vilja nn moodulkiin-
nised, mis monteeritakse teekattele,
selle saab kiiresti paika ja vajadusel
ka uuesti iles votta. Viimane neist
paigaldati
koolimaja juurde laste koolitee turva-
lisemaks muutmiseks ja kui vaja, saab
selle naiteks koolivaheajaks sealt ee-
maldada.

Metallist torupiirete asemel on
aga hakatud kasutama pehmest ma-
terjalist piirdeid, mis takistavad nii-
teks jalakiijatel otse sodiduteele tor-
mamist, aga ei tekita otsa joostes voi
sdites metalliga vorreldavaid kahjus-
tusi.

Vorumaale Urvastesse

Digitaalselt juhitava siisteemi
eelduseks suurem liiklussagedus
Tehnoloogia vodimaldaks {isna
suure osa meie liiklustest n-6 auto-
matiseerida, mingeid tiitipolukordi
vOi tdendosust arvesse vottes digi-
taalselt juhitavaks muuta, ent kuna
kaamerate, andurite ja saatjate siis-
teemi llesehitamine on tisna kallis,

Maanteeameti tles-
anne on kujundada
turvaline ja thtselt
arusaadav liiklus-
keskkond, kus liiku-
mine toimuks suju-
valt, ohutult ning
n-6 loogilist rada
mooda. Sellele aitab
kaasa ka muutuvtea-
bega liikklusmarkide
kasutamine.

aegandudev ja keeruliselt hallatav,
siis tehakse neid siisteeme ikkagi sin-
na, kus seda koige otstarbekamaks
peetakse.

,Eks liiklejad muidugi ootavad,
et liikluse reguleerimine muutuks su-
juvamaks ja operatiivselt konkreetse-
tele oludele vastavaks. Naiteks voiks
asulat labival teel permanentselt iihte
numbrit kandva plekist liiklusméargi
asemel olla muutuva teabega maérk,
mis toopdeval niitab ihte kiirust,
60sel, kui ei ole jalakdijaid ja jalg-
rattureid, voib-olla teist jne,” arutleb
Andrus Priikk ideaallahendustele
moeldes. ,Siiski tuleb aru saada, et
sddrane siisteem on liiga kallis sel-
leks, et seda igal pool rakendada. On
vaja ikkagi teatud liiklussagedust, et
see ennast dra tasuks. Nii ei monteeri
me ka igale poole metsavahele iiles
podrahoiatussiisteemi, kuigi looma-
de teele ilmumise oht on seal olemas.
Mingi ohutunne ja ettevaatlikkus
peab ikkagi siilima ka séidukijuhti-
del”



Teisalt on kohti, mis vajavad
liikkluse n-6 rahustamist voi suisa
fuisilist piiramist. Seda eesmérki téi-
davad niiteks kinnised, tee keskele
paigaldatud ning teinekord soidura-
da kitsamaks muutvad ohutussaared,
kunstlike loogete ehitamine kiiruse
piiramiseks, ringristmikud liikluse
sujuvamaks muutmiseks ja muud
taolised abindud.

Kiiruse piiramine on nende mee-
todite iiks eesmark, teiseks piitiavad
need koik autojuhi tihelepanu juhti-
misele kontsentreerida. Naiteks on
nad omal kohal parast pikalt pdl-
dudevahelisel rutiinsel teel sditmist
asulasse sisenemisel, kui juht peab
arvestama ka rohkete jalakéijate,
jalgratturite, teele tormata vdivate
lemmikloomade ja muude taoliste oh-
tudega. ,Liiklust korraldades piiiab
Maanteeamet liiklejaid ikkagi pigem
suunata ja ohtude eest hoiatada kui
otseselt keelata ja kaskida,” margib
Andrus Prikk.

Nii ldhtutakse tdna pohiméttest,
et on kehtestatud n-6 tldine maksi-
maalne kiirus ning kohtades, kus va-
jalik, seda piiratakse. ,See tihendab
aga ka seda, et autojuhile jaab roh-
kem vastutust sdita just sellise kiiru-
sega, mis kohane tema kogemuse ja
soiduoskustega ning mis selles kohas
on ohutu talle ning kaasliiklejatele.
Seevastu Péhjamaade stisteemi koha-
selt on tildine tase madalam (80 km/h)
ja kus on ohutu, seal tostetakse kii-
rust,” toob ta vordluse.

Liiklejaid saab rohkem usaldada,
kui paraneb liikluskultuur

Nagu eespool juba mainitud,
taandub liiklejate suurem usaldami-
ne uleuldisele liikluskultuurile, mida
Maanteeamet lisaks pidevale, juba
maast-madalast algavale liikluskas-
vatuse viljelemisele tegelikult ka
teedele ja tdnavatele seatud liiklus-
korraldusvahenditega juurutada soo-
vib.

Turvalisust tagavate harjumuste
juurdumine votab moistagi aega, see-
ga on nende kujundamine pidev 66,
mis otsa ei saa.

Liiklusohtlike kohtade
kohta kogutakse infot

Lopliku heaks-
kiidu liiklus-
ohtlike kohtade
umberehitusele
annab
Maanteeameti
investeeringute
komitee.

Arvamus

Janno Vilberg
Maanteeameti liiklusohtlike kohtade koordinaator

toimunud Snnetuste alusel, arvesse tuleb votta ka po-

tentsiaalne Onnetuse toimumise risk. Seetdttu kogu-
takse infot riigiteede liiklusohtlike 16ikude ja ristmike kohta
kolmest allikast.

1. Riskiarvutuse alusel leitavad liiklusohtlikud kohad. Rii-
giteede 1oikude ja ristmike ohutust hinnatakse prognoositava-
te liiklusénnetuste arvu alusel. Prognoosimiseks kasutatakse
statistilist meetodit, mis votab arvesse nii 16igul voi ristmikul
toimunud liiklusénnetused kui ka teistel sarnastel 16ikudel
voi ristmikel toimunud liiklusénnetused. Prognoosi tulemuste
pohjal koostatakse liiklusohtlike kohtade olulisuse pingerida.

2. Maakondade liikluskomisjonide kvalitatiivsel hinnan-
gul leitavad liiklusohtlikud kohad: 20% liiklusohtlike kohtade

umberehitamise aastasest eelarvest eraldatakse nende liiklus-

Teel()igu voi ristmiku ohtlikkust ei saa hinnata iiksnes

ohtlike kohtade imberehitamisele.

3. Muud kvalitatiivsel hinnangul pohinevad liiklusohtli-
kud kohad. Liiklusohtlike kohtade infot, eelkdige toimunud
onnetuste alusel, edastavad Maanteeametile ka kolmandad
osapooled, nagu Politsei- ja Piirivalveamet, raskete liikluson-
netuste uurimise komisjon ja kohalikud omavalitsused.
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Rain Hallimae:
teemelstri otsusest
soltub liikleja ohutus

Maanteeameti teehoiu korraldamise osakonna juhtivinsener Rain Hallimée jaib
2020. aastal tehtuga rahule: riigiteede korrashoius ei tekkinud pandeemia tottu

torkeid ning solmitud korrashoiu- ja jarelevalvelepingud toimisid.
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Maanteeameti  tellimusel tegele-
sid teede korrashoiuga 2020. aastal
kaheksa lepingupartnerit: OU Ule,
AS Tariston, AS Eesti Teed, OU
Leonard Weiss Viater, AS TREV-2
Grupp, OU Warren Safety, OU Sakala
Teed ja AS Eesti Keskkonnateenused.
Just nende teehooldajate otsustest ja
tegevustest soltub tee seisukord ja nii
monigi kord suurel mééral ka sditja-
te ohutus. Hooldeto6de tegemisel on
oluline pidev valmisolek, operatiivset
tegevust aitavad planeerida IT-siis-
teemid, jirjepidev teede patrullimine,
eriti vaartuslik on teemeistrite vara-
sem kogemus.

Kuid ikkagi ei suudeta alati koi-
ki ilmast tulenevaid raskeid teeolusid
viltida, seda vaatamata parimatele
prognoosidele, infosiisteemidele ja
kogemustele: talveperioodil tuleb
ikkagi ette libedaid ning lumiseid
teid, millega koik soitjad arvestama
peavad. Normaalne ja vajalik on nii
kiiruse alandamine kui ka naast- ja
lamellrehvide kasutamine.

,Kui Maanteeameti liiklusteade
utleb, et teed on libedad voi valitseb
libeduse oht, siis sditjad peavad selle-

Ajalugu on naida-
nud, et loodusega
voidelda ei saa, loo-
dusega tuleb koha-
neda ja loodusest
uleolekut ei nouta ka
teehooldajatelt.

ga arvestama. Tegemist on reaalsuse-
ga, kindlasti mitte oma tegevusetuse
voi saamatuse Oigustamisega, vaid
radkimisega asjadest nii, nagu need
on, teab Rain Hallimée. ,Ajalugu on
naidanud, et loodusega vdidelda ei
saa, loodusega tuleb kohaneda, mis-
tottu loodusest iileolekut ei nduta ka
teehooldajatelt. Rasketes ja erandli-
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kes oludes kehtivad ka madalamad
néuded.”

Suurem osa sdidukijuhtidest
kohandab oma so6idustiili vastavaks
teeoludele ja hoiatustele ning oskab
hoiatusi tosiselt votta, erandlikes olu-
des on Maanteeamet soovitanud au-
toga mitte sditma minna, muidu vdib
juhtuda, et ldpetatakse kraavis voi
lumehanges ning kehvade teeolude
tottu voib abigi viibida.

sViimasel ajal on suuremat ta-
helepanu pooératud ennetavale libe-
dustdrjele,” tutvustab Rain Hallimie.
Loeeparast sitestati viimastes lepin-
gutes ennetava libedustérje eest ma-
huline tasustamine koige korgemal
talvisel seisunditasemel 3+

Soiduoludega ollakse iildiselt
rahul

Tellija poolt vaadates ongi teede
korrashoiu suurimaks valjakutseks
talveperioodi ebastabiilsete ilmaolu-
dega ajad ning kevadine sulamispe-
riood peamiselt kruuskattega kapi-
taalselt vélja ehitamata teedel.

LLiiklejate poolt maantee-
info numbrile 1247 laekunud kaebu-
seid vaadates tuli aasta jooksul koi-
ge rohkem teateid lume ja libeduse
kohta (23,9%), jargnevad teated tee-
le langenud puude (18,2%), viikeste
loomakorjuste (12,8%) ja kruusatee-
de seisukorra (11,3%) kohta,” loet-
leb Hallimae. ,Maanteeinfo tasuta
number on olnud tinuvadrne koht
liiklejatelt tagasiside saamiseks. Sel-
lele laekus 2020. aastal infot kokku
10 165 stindmuse kohta.*

Noutud teeseisundi tagavad kor-
rashoiulepingupartnerid. Konkreet-
sed korrashoiutood, mida seisundi
saavutamiseks tegema peab, otsustab
teehooldaja ise, Maanteeamet tellija-
na jalgib ja hindab lepingupartnerite
tegevust. ,So6idukijuhtide seas labi
viidud kiisitlusuuringud néitasid, et
ildiselt ollakse sdiduoludega rahul.
Nii andsid sb6idukijuhid mé6dunud
aastal hea ja vaga hea hinde talvisele
teehooldusele 65% ning suvisele tee-
hooldusele 70% juhtudest. Need on
korged protsendid, mis muidugi ei
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tdhenda, et peaksime edaspidi loorbe-
ritele puhkama jdama,” iitleb ta.

Olulisemate saavutustena aastast
2020 toob Hallimae esile, et eriolukor-
raga tuldi koroonakriisis toime ja ta-
gati riigiteede sdidetavus. ,See on rii-
gi seisukohast iiks neljateistkiimnest
elutdhtsast teenusest,” iitleb ta.

Oluline muudatus puudutas han-
gete tingimusi: nimelt sétestati riigi-
teede hooldepiirkondade hangetes,
et lisaks hinnale vdetakse edukama
ettevotja valikul arvesse ka muid nai-
tajaid, nagu rakendatava tehnika hulk
ja teemeistrite kogemus. ,Seda teed
oleme jétkanud ja leiame, et tegemist
on perspektiivse algatusega,” loetleb
ta teehoiu korraldamise osakonna
saavutusi. Jatkuvalt peab siiski otsi-
ma reserve hooldekorralduse, nduete
ja jirelevalve osas. Uheks heaks nii-
teks on korrashoiu arengukontsept-
siooni véljatootamise algatus.

IT-siisteemid aitavad
prognoosida ilmaolusid

Nii teehooldajate tegevusju-
histe kui ka soidukijuhtidele suu-

niste andmine pohineb ilma- ja
teeilmaprognoosidel. Maantee-
amet kasutab ilma- ja teeilma-

prognoosideks Teede Tehnokeskuse
poolt arendatavat Teedeinfokesku-
se veebiteenust TIK, mis omakorda
tugineb suuresti Maanteeameti teeil-
majaamade infosisteemil, kuid mit-
te ainult. Lisaks mainitud jaamadele
kasutab TIK naaberriikide teeilma-
jaamade ja Eesti Keskkonnaagentuu-
ri automaatjaamade andmeid ning
edastab Harku ja Surgavere sajurada-
rite ning Euroopa sajuradarite pilte.
TIK-i kaardile saab liilitada erine-
vaid kaardikihte, néaiteks pilvisuse ja
saju prognooside, viimase nelja tunni
hooldetoode, hooldepiiride, liikle-
jate poolse Waze'i info ning tehtud
haardeteguri mootmiste info kohta,”
kirjeldab Rain Hallimée.

TIK annab iiks kord tunnis jarg-
miseks kuni 48 tunniks teeilmaprog-
noosid, sealhulgas teepinna seisu-
kord, ohu ja teepinna temperatuur,
kastepunkti temperatuur, saju liik

Suurem osa auto-
juhte kohaldab oma
soidustiili vastavaks
teeoludele ja hoia-
tustele ning oskab
hoiatusi ka tosiselt
votta.

ja hulk, tuule kiirus ja suund, dhu-
niiskus, veekihi paksus ja muud.
Veebiteenuse vahendusel saab
Maanteeamet teeilmaprognoosi tee
seisundi jdrelevalveks ja teehoolda-
jad talihooldetotde kavandamiseks.
,Teedeinfokeskuse veebiteenuse aren-
gud on vdimaldanud uutesse korras-
hoiulepingutesse sisse viia enne-
tava libedustorje mahulise tasus-
tamise koige korgematel talihool-
de tasemetega teedel” kiidab Rain
Hallimde. ,Kdige suurem aren-
guruum tundub seejuures olevat
Teedeinfokeskuse veebiteenuse and-
mete kasutamise, tdlgendamise ja
rakendamise osas” Kokkuvottes hin-
dab Hallimie, et Teedeinfokeskuse
infosiisteemi puhul on tegemist roh-
kete andmetega, aga samas kasutaja-
sobraliku infosiisteemiga, mis tead-
miste ja oskustega spetsialistile annab
palju juurde selleks, et ennustada la-
himate tundide tee- ja ilmaolusid.
Lisaks tuleb 2020. aasta posi-
tiivsete lahenduste osas esile tdsta
Maanteeametis valminud teeseadme-
te arengukava. ,Teeseadmete arengu-
kava on aluseks uute teeilmajaamade,
-kaamerate ja muude seadmete jar-
jepidevaks uuendamiseks ja tdienda-
miseks. See omakorda aitab muuta
liikklemist ohutumaks,” votab ta teema

kokku.



SUVISTE JA TALVISTE
KORRASHOIUTOODE
PARTNERID JA
POHIMOTTED

e Teede korrashoiulepingu partnerid
peavad vastutama nii suviste kui ka
talviste korrashoiutodde eest.

e Suvised korrashoiut66d on katete
ja pragude lappimine, ribapindami-
ne, teedarsete alade niitmine, vee
arajuhtimissiisteemide, nagu truupide
ja kraavide, hooldamine, puhastus- ja
korrastust6od, kruusateede h66-
veldamine ning tolmutérje ja palju
muud.

e Talvistel korrashoiutéddel tuleb
rinda pista lume torjumisega

esi- ja kiilgsahkade ning alusterade-
ga, libeduse térjumisega puisturiga
ning mehaanilise karestamisega
tapp- voi vorkteradega. Kui suviseid
korrashoiutdid on voimalik pikalt
ette planeerida, siis talviste puhul on
see oluliselt keerukam, sest tehtava-
te t0O0de koosseis ning maht séltub
ilmast.

e Talvisel libedusetorjel hinnatakse
libeduse maaramisel haardetegurit,
mille arvvaartus kadnib nullist Gheni,
reaalsuses kdigub see vahemikus
0,10st kuni 0,60-0,80ni. Kui haardete-
guri vaartus on vahemikus 0,10-0,15,
on teeolud véga keerulised, nt jaisel
teel on vee- voi lumekiht, must jaa,
sajab jaavihma vmt ja soovituslik on
liiklusesse minekust loobuda.

e Maanteeameti s6lmitud 17 korras-
hoiulepingut on maakondlikud, vélja
arvatud Harjumaa, mis on jagatud
kolmeks piirkonnaks: Keila, Kose ja
Kuusalu.

e Teede korrashoiulepingud on viie
aasta pikkused, seega viiakse perioo-
diliselt labi uued hanked. Koormuse
hajutamiseks on nende ldbiviimine ja
lepingute algus jaotatud erinevatele
aastatele.

Statistika

7,2

So6idukijuhtide hinnang
maanteede hooldusele

Keskmine
hinnang
maanteede
suvisele
hooldusele.

TALV 2020

e Valdavalt ollakse maanteede hooldusega rahulolevad:
hinnangu 7-10 andsid 2/3 séidukijuhtidest. Keskmine hinnang
maanteede hooldusele on 7,0.

o Talvise teedehoolduse osas 84% vastajaist noustus, et
to6tavad hooldemasinad véimaldavad kaasliiklejatel ohutult
liigelda, ning 72%, et lumekoristusega tegeletakse piisavalt
kiiresti. Ka muude talvist hooldust puudutavate vaidete osas
oli nendega néustujaid (46-64%) oluliselt enam kui mitte-
noustujaid.

e Eeskujulikumad maakonnad, kus hooldusele antud hinnan-
gud on keskmisest olulised kérgemad: Tartumaa, Harjumaa,
Saaremaa, P6lvamaa ja Ladnemaa.

e Probleemsemad maakonnad, kus hinnangud on keskmisest
oluliselt madalamad: Hiiumaa, Ida-Virumaa, Laane-Virumaa ja
Raplamaa.

SUVI 2020

e Valdavalt ollakse maanteede hooldusega rahul: hinnangu
7-10 andis 70% so6idukijuhtidest. Keskmine hinnang
maanteede hooldusele on 7,2.

e Maanteede hoolduse osas 82% vastajaist ndustus, et tee-
peenraid ja haljasalasid niidetakse piisavalt sageli ning
vahemalt %, et talvekahjustused, samuti maanteedel olev
praht, lahtine killustik jm likvideeritakse piisavalt kiiresti.
Sellega, et kruusateid hooldatakse operatiivselt, ndustus 43%
vastajaist.

e Eeskujulikumad maakonnad, kus hinnangud on keskmisest
olulised kérgemad: Saaremaa, Hiiumaa ja Jarvamaa.

e Probleemsemad maakonnad, kus hinnangud on keskmisest
oluliselt madalamad: Valgamaa, P6lvamaa ja J6gevamaa.

Allikas: Turu-uuringute AS-i uuringud séidukijuhtide rahulolust riigiteede hooldusega.




MEIE INIMESED

Kirke Williamson:
rahulolu tooks Kkogu
Festi uhistranspordis
kehtiv uhtne pilet

Lisaks maanteedel kulgeva iihistranspordi korraldamisele kuulub Maanteeameti haldusesse
juba kaks aastat ka riigisisese lennuliikluse ning mandri ja suursaarte vahelise praamiliiklu-
se korraldamine. Loomisel oleva ithendametina suureneb iihisosa erinevate transpordiliikide

koordineerimises ilmselt veelgi.
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Koige selle iile peab arvestust Kirke
Williamson, kes viimased viis aastat
tootab Maanteeameti liiklusteenis-
tuse koosseisu kuuluva ihistrans-
pordi osakonna juhatajana. Nii on
tema osakonna korraldada riigisiseste
kaugbussiliinide lubade véljastami-
ne, aga alates 2018. aastast ka pa-
devus olla mandri ning Saaremaa ja
Hiiumaa vaheliste reisilennuliinide
ning parvlaevaliinide lepinguhoidja
kui ka maakondlike bussliinide kor-
raldaja.

Maakonnabussiliinide ~ korral-
damine on edasi volitatud piirkond-
likele histranspordikeskustele ja
kahe suursaare omavalitsusiiksustele.
Koigi kolme transpordiliigi peale té-
hendab see umbes 70 miljonit eurot
aastas, mis vedajatele liinide kaigus-
hoidmise toetusteks vilja jagatakse.

Seega ei muuda 2020. aastal
fookuses olnud kolme ameti iihine-
mine thistranspordi korraldamise
vallas midagi kardinaalselt — sellega
on siiani tegeletud ja tegeletakse ka
edaspidi. Vaid raudteel toimuvat rei-
sijatevedu koordineerib ning ka do-
teerib parast Raudteeameti tegevuse

Maanteeamet votab
koiki Ghistranspordi-
turul osalejaid vord-
sete partneritena,
samas on ametnike
ulesanne jalgida, et
konkurents oleks aus
ja hanketingimused
koigile vordsed.

16ppu 2004. aastal otse Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium.
Maanteeamet votab Kirke
Williamsoni kinnitusel koiki iihis-
transporditurul  osalejaid vordse-
te partneritena, samas on ametnike
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ilesanne jélgida, et tiks osapool tei-
sele liiga ei teeks, et konkurents oleks
aus ja hanketingimused koikidele
vordsed.

Tasuta ithistransport 16i kaardid
sassi

,Koige suurem uuendus maa-
kondlikus  bussiliikluses  toimus
2018. aasta juulikuus, kui anti voi-
malus korraldada tasuta iihistrans-
port maakonnaliinidel,” raagib Kirke
Williamson. ,Kohalikud omavalit-
sused leidsid, et ihistransport voiks
teatud maakondades olla koikidele
tasuta, osades maakondades otsustati,
et tasuta on sdit vaid teatud elanike-
gruppidele”

Asjaolu, et Tallinnas on tasuta
ihistransport linlaste kdsutuses juba
aastast 2013, Maanteeameti tegevust
digupoolest ei puuduta, sest see oli
toona Tallinna linnavéimu otsus.

Kirke utleb, et
Maanteeametit puudutab tasuta bus-
sisdidule tleminek vaid niipalju, et
niuid ei ole nendest maakondadest,

Williamson

kus see toesti koikidele tasuta on,
tarvis enam piletimiiligist laekuvat
raha koguda ja tanu sellele on pa-
berimajandust vihem. Samas tuleb
ithistranspordi korraldamisega koige
laiemas moistes ikka tegeleda: teha
hankeid, kontrollida lepingutest kin-
nipidamist jne.

Siiski on uleriigilise tasuta tihis-
transpordi n-6 ohjes hoidmisega iiks-
jagu pusimist: selle maakondlik tdpne
korraldamine on aastatel 2015-2017
loodud piirkondlike tihistranspordi-
keskuste (UTK) vastutusalas. Piir-
kondlike ithistranspordikeskuste
litkmeteks on kohalikud omavalitsu-
sed, riik osaleb Maanteeameti kaudu.
Erinevates piirkondades on UTK-d
otsustanud reisijatevedu korraldada
erinevat moodi — mdnes piirkonnas
on see koikidele tasuta, teisal on see
osaliselt tasuta.

,See oli kohalike omavalitsuste
otsustusodigus, kellele saab bussisdit
tasuta olema,” kirjeldab Williamson
praeguse olukorra tekkimise taga-
maid.
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Uhelt poolt on Maanteeameti roll
kogu histranspordisiisteemis olla
rahastaja rollis - riigieelarvest eral-
datakse ametkonnale raha liiniveda-
jatele dotatsioonide maksmiseks nii
maismaatranspordi kui ka lennu- ja
praamiliikluse tagamiseks. Teiselt
poolt koordineerib Maanteeamet
maakondade ja tileriigilise ithistrans-
pordi arengut ning ndustab oma part-
nereid.

Maakondliku bussiliikluse jaoks
on eraldatud konkreetne summa, ile
40 miljoni euro aastas, ja kui mdnes
piirkonnas tekib néiteks vajadus liini-
le véljumisi juurde luua ja see nduab
lisaraha, siis tuleb neid taotlusi pdh-
jendada.

Muutusid kaugbussiliinide turg
ja liikumisharjumused

Kirke  Williamsoni  osakon-
na tootajad osalevad maakondlikes
bussiliinide opereerimise hangete

komisjonides, samuti on Maantee-
amet koostanud néidisdokumendid ja
tuiiptingimused, mida tuleb hangete
korraldamisel aluseks votta, aga mida
piirkondlikud UTK-d vdivad oma va-
jadusi arvesse vottes tiaiendada.

Tasuta tihistransport on aga esi-
le kutsunud mitmeid muutusi, millel
Maanteeamet uuringute kaudu silma
peal hoiab. Arusaadav on, et tasuta
vedu maakondlikel liinidel on muut-
nud kaugbussiliini turgu, kuid hoopis
iillatavam on aga tdsiasi, et maal on
inimesed parast tasuta bussiliikluse
sisseseadmist hakanud hoopis vihem
jalgrattaga sditma ning jalutama.

Williamson on seisukohal, et
UTK ei peaks piirduma ithistranspor-
di korraldamisega vaid ithes maakon-
nas. Nii ongi naiteks Voru ja Polva
maakonnas loodud ithine Kagu-Eesti
UTK, Pdhja UTK-sse kuulub aga ko-
guni neli maakonda.

JReisija ei peaks tildse tunneta-
ma maakondade piire, tema soovib
sujuvalt kodust toéle saada. Ja UTK-d
peakski pakkuma n-6 piirideta tihis-
transporti nii, et reisija ei saagi aru,
kui sdidetakse iithest maakonnast tei-
se,” radgib ta. ,Kui alustati maavalit-

Mina reisijana ei
peaks tunnetama
seda, et siirdun
uhest piirkonnast
teise ning pean
igauhes neist ja iga
erinevat thistrans-
pordivahendit kasu-
tades erineva toote
ostma.

suste reformiga, siis Maanteeameti
ettepanek oli teha Eesti peale neli
regionaalset iihistranspordikeskust.
Siiski leiti, et piirkondlike iihistrans-
pordikeskuste loomine on digem tee
ja nitd ongi nii, et ithe maakonna
piirest teise soites voivad muutuda ka
reeglid, sdidu hinnastamise kord jmt.
Keskused voivad ka praegu iithineda,
aga see on kohalike omavalitsuste ot-
sustada.”

Nii leiab ka Kirke Williamson,
et koost66 saabumiste ja véljumiste
ithildamise ja reisijasdbralikumaks
muutmise osas voiks keskuste vahel
olla senisest tihedam. Me kill ptiid-
leme ideaalse iihistranspordisiisteemi
loomise poole, aga arenguruumi ja-
gub veel piisavalt.

Uhtse piletisiisteemi poole
purgides

Kirke Williamson ttleb, et tema
suda oleks rahul, kui Eesti inimene
saaks oma maa piires soita ithe kaar-
diga voi ithe korra piletit ostes tihest
riigi otsast teise ja kaoks vajadus end
igas suuremas linnas seal kehtiva siis-
teemiga kurssi viia.



Ta on seda meelt, et Eesti on pii-
savalt viike iihtse piletimiitigisiistee-
mi loomiseks.

»,Mina reisijana ei peaks tunneta-
ma seda, et siirdun ithest piirkonnast
teise ja pean igaithes neist iga erine-
vat tihistranspordivahendit kasutades
erineva toote ostma. Me tegeleme sel-
lega ja liigume sinna poole,” kinnitab
Kirke Williamson. ,Riigi poolt finant-
seeritavate transpordivahenditega on
asi lihtsam, aga soita on ju vaja ka
nditeks kommertsalustel tegutsevate
kaugliinidega voi kohaliku omava-
litsuse finantseeritavate liinidega.
Seal tekitab kiisimust, kuidas raha
jagamine toimub. Kdige raskem ongi
rahastamise kiisimustes kokkulepete
saavutamine.”

Uhistranspordi
korraldus

e Haldusreformiga anti piirkondlikele
Uhistranspordikeskustele 6igus otsus-
tada, milline on nende jaoks parim
Uhistranspordilahendus, arvestades
kohalikke isedrasusi.

e Maanteeamet jalgib, et Ghis-
transpordikeskused taidaksid riigi
esindajatena koiki oma Ulesandeid
asjakohaselt.

e Kogu Uhistransporti korraldatak-

se peaasjalikult riigi raha eest ja
Maanteeameti Ulesanne on teostada
jarelevalvet riigieelarveliste vahendite
kasutamise Ule.

e Riigieelarveliste vahendite kontroll
katkeb endas kontrolli, jalgimist ja
anallusi, et riigi eraldatud raha laheks
vastavalt vajadusele digesse kohta.

e Muuhulgas tehakse liinide taitu-
vuse seiret: kui ménedel véljumistel
on bussis vdga vahe inimesi, tuleb
seal leida alternatiivseid lahendusi.
Uhistransport on nagu elav organism,
mis pidevalt muutub ja areneb, seega
tuleb vaadata ja jalgida, mis aitaks
Uhistransporti paremaks ja vajaduse-
pohisemaks muuta.

Piletististeem Eestis vajab

tihtlustamist

Eestis tuleb
putelda selle
poole, et siinne
thistransport
oleks koigis
regioonides raja-
tud tihtsetele
pohimotetele.

Arvamus

Ahto Pahk, Maanteeameti
ihistranspordi jarelevalve
talituse juhataja

eie eesmiark on, et ini-
mesed kasutaksid iihis-
transporti ja et see vas-

taks nende vajadustele. Soovime
inimesi auto asemel rohkem bussi-
dele suunata, et saista keskkonda,
vahendada ummikuid jmt. See, kas
bussisoit on tasuta voi tasuline, on
poliitiline otsus, kuid pikas pers-
pektiivis kujuneb see viga kulu-
kaks. Aga kui see otsus on tehtud,
siis me muidugi jargime seda. Aas-
taid on 1abi viidud ihistranspordi
kasutaja rahulolu-uuringuid, kust
muuhulgas ilmneb, et inimesed
kasutaksid bussitransporti  kiill,
aga need ei sdida neile vajalikul
ajal vajalikku kohta. Sestap teeme
koostéod UTK-dega ithistranspor-
di atraktiivsemaks muutmiseks.
Uritame viia asju sellisele taseme-

le, et piltlikult 6eldes inimene, kes
soidab Tallinnast Parnusse, sealt
Vorru, edasi Tartusse ja pérast
Narva kaudu Tallinnasse tagasi, ei
tajuks, et ta tiletab maakonnapiire
voi siirdub ithe UTK méjualast tei-
se. Piletististeemi iihtlustamine on
iks oluline aspekt meie osakonna
toos — liigume suunas, et inimene
saaks osta kindlast kohast pileti,
millega saab kasutada erinevaid
transpordiliike. Eestis tuleb piitiel-
da selle poole, et ihistransport
oleks regioonides rajatud iihtse-
tele pohimotetele, alates hangete
korraldamisest ja ldpetades pi-
letistiisteemiga. Parema siisteemi
saavutamiseks jaab praegu puudu
tahtest: kui koik osapooled asjasse
suveneksid, nieksid oma maakon-
nast suuremat pilti, panustaksid
aega ihisosa leidmisele ja enne-
koike moistaksid, et siisteemi tu-
leb muuta, siis muutuks ithistrans-
port reisijatele oluliselt paremaks.
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Tarmo Vanamoisa:

mele soldueksamite
sooritused peavad
Jjoudma Euroopa tippu

,Oleme soidueksamite 1abi-
vuses Euroopa keskmik. See
pole paha, kuid tahame olla
paremad,” iitleb Maanteeameti
eksamiosakonna juhataja
Tarmo Vanamoisa, kes seisab
hea, et touseks eksamineerija-
te, autokoolide ja ka soidu-
oppijate tase.
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Tarmo Vanamdisa tutleb, et tahame
sdidueksamite labivuses olla Euroo-
pas vihemalt Norra, Rootsi ja Saksa-
maa jérel, ehk eksami ldbivusprotsent
voiks B-kategoorial kiiiindida 70%
ligi. Ta modnab, et nimetatud riigid
on selle tulemuse nimel meist oluli-
selt kauem t66d teinud. Meie siiste-
maatiline t606 algas neli aastat tagasi,
kui 16ime iithtse eksamikeskuse.

Alustasime olukorrast, kus mo-
nes piirkonnas oli sdidueksami 14bi-
vus alla 30%. Praegu kiiiinib eksami
sooritanute osakaal ka koige keeruli-
semates piirkondades ile 40%. Erand
on Tallinn, kus on liikluse intensiiv-
sus suurem ja tegelikult on ka Tallin-
nas sdidueksami soorituste protsen-
did tousnud. ,Labivuse protsendid on
iile Eesti ithtlustunud,® {itleb Tarmo
Vanamdisa. See oli iks eksamikesku-
se loomisega tehtud reformi eesmérk
lisaks korruptsiooniohu vahendami-
sele ja hindamise labipaistvusele.

Eksamineerijad keskendusid
eksamitele

Eksamikeskus alustas t66d 2017.
aastal. Enne seda tegelesid sdidueksa-
mite vastuvotmisega koik 17 Maan-
teeameti biirood ja seda tehti 17 eri-
neval moel: eksamineerijate korval
votsid eksameid vastu ka biiroode ju-
hatajad, autode tilevaatajad jt, kokku

Juhikandidaat voib
olla kindel, et koikjal
hinnatakse tihtemoo-
di, autokoolid teavad
oluliselt rohkem, mis
eksamitel toimub ja
millised on nouded.

56 inimest tile Eesti. ,Paljud inimesed
tegelesid paljude asjadega ja koik te-
gid seda natuke erinevalt,” meenutab
Tarmo Vanamoisa.

Eksamikeskuse loomisega asi
Eksamineerijad hakkasid

tegelema vaid eksamite vastuvotmi-

muutus.

sega ja nad koondati iihise juhtimise
alla. ,Nad teavad, mida nad hindavad
ja kuidas eksameid vastu votavad.
Juhikandidaat v6ib olla kindel, et igal
pool hinnatakse ithtemoodi ja auto-
koolid teavad oluliselt rohkem, mis
eksamitel toimub ja millised on ndu-
ded,” on Tarmo Vanamédisa kindel. Ka
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rahulolu-uuringud néiitavad, et uut
eksamisiisteemi hinnatakse korgelt.
Kuna eksamineerijaid on varasemast
vahem, roteeruvad nad erinevate
piirkondade vahel. Vaatamata eri-
nevatele eksamineerijatele ei muutu
eksamite labivuse protsent piirkon-
nas. See naitab, et eksamite vastuvot-
mine toimub iihtsetel alustel.

Veapohine eksam muutus
kompetentside hindamiseks

Muudatused eksamite vastu-
votmise hindamises ja juhidppes on
Tarmo Vanamdisa juhitud eksamire-
formi teine suur osa. Kéik enam kui
200 Eesti autokooli siiski muutusi
rodmsalt ei tervitanud. ,Minuga pa-
handati alguses ikka kovasti. Aasta
2016-2017 laks suuresti suhtekorral-
damise peale. Kaevikusdda oli kest-
nud aastaid, kus teineteist siitidistati,
kuidas me hindame ja et me hindame
valesti,’ meenutab Vanamdisa. Su-
hete korrastamiseks ja plaanitavate
muudatuste ldbiarutamiseks korral-
das ta igas linnas kohtumisi auto-
koolidega. Reformi ettevalmistamise
kaigus toimus 70 kohtumist ja timar-
lauda, vihemalt tihel kohtumisel on
kidinud koik Eesti autokoolid. ,Kui
moni autokool iitleb, et teda ei kaa-
satud, siis see ei ole dige,” on Tarmo
Vanamoisa kindel.

Soidueksamitel veapohine hin-
damine muutus seega kompetent-
sipdhiseks hindamiseks ja see oli
alguses iisna keeruline: palju aega
kulus eksamineerijate Opetamiseks.
,Vaga lihtne on hinnata vigadepdhi-
selt — teed ithe vea ja eksam on l4bi.
Uldkompetentsi hindamine, kas need
1-2 viga olid juhuslikud voi ongi te-
gemist kompetentsi puudumisega, on
palju keerulisem,” selgitab ta. Praegu
saab eksamineerija otsustada, et kui-
gi juhiloa taotlejal ei ole kompetents
véga hasti omandatud, ei ole tehtud
vead siiski ohtlikud ja teda v6ib luba-
da liiklusesse.

,I'dna me anname viga palju an-
deks,” iitleb Vanam®éisa, kuid lisab, et
kindlasti ei anta andeks liiklusohtlik-
ke vigu, kus keegi voib viga saada.
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Peab arvestama, et ohtlikku juhti liik-
lusse lastes jaab ta sinna jargnevaks
paarikiimneks aastaks.

Sarildbikukkujad saadetakse
uuesti Oppima

Vaatamata tihtsetele hindamis-
alustele ja kompetentsipdhisele hin-
damisele, kus iga viga ei 10pe enam
eksamilt ldbikukkumisega, on siiski
palju neid, kes jaavad eksamitel kor-
duvalt kdima. ,Nous, et esimene kord
voib midagi nihu minna, kuid kolmas,
neljas, viies jne kord ei ole aktseptee-
ritav. Koik eksamite arvud, mis on tle
kolme korra, ei ole normaalsed,” on
Vanamoisa seisukohal.

Nii kiis 2019. aastal sdidueksa-
mit neli voi enam korda sooritamas
ule 4000 inimese. ,Kui meil on aas-
tas 36 000 eksamit ja neist 18 000 on
korduseksamid, siis see ei tundu viga
moistlik,” on Vanamdisa seiskohal.
Nii suur korduseksamite hulk on ka
pohjus, miks tekivad eksamijarjekor-
rad. Eesmirk on, et esimesele sdidu-
eksamile peab péadsema hiljemalt 1,5
kuu jooksul. Vanamoéisa kinnitusel
vdhemalt 46 pédevaga ka eksamile
saab. Kuid igasugused jarjekorrad
kaoks, kui esimese eksami libivus
oleks 15-20% suurem ja koik inime-
sed tuleksid eksamile kohale. Kokku-
lepitud ajal jattis 2020. aastal sdiduek-
samile tulemata 745 inimest ja seega
oli iiks eksamineerija piltlikult Geldes
124 t60péeva aastas ilma toota.

Suunamaks juhilube taotlevaid
inimesi rohkem Oppima, hakkas ala-
tes 1. veebruarist 2020 kehtima kord,
et parast kolme ebadnnestumist peab
inimene minema tagasi autokooli, kus
tuleb votta lisasdidutunde. Nii hakkab
see toimuma iga kolme eksamikatse
jarel. Tana on 1200 jatkukoolituse-
le minejat, kuid hilisemate eksamite
labivus on tasapisi paremaks ldinud,
ehk reform kogub tuure.

Koroonaviirus soosis uuendusi
eksamikorralduses

Eksamireformi vahefiniSiks voib
pidada 1. veebruari 2020. aastal: sellel
kuupaeval joustusid odigusaktid, mis

Tana antakse eksa-
mi sooritajale palju
andeks, kuid kind-
lasti ei anta andeks
liikklusohtlikke vigu,
kus keegi voib viga
saada.

panid toimima mitmed reformiga et-
tevalmistatud muudatused.

,Kogu siisteem hakkas toole selle
aasta algusest. Saime to6tada 2 kuud,
siis tuli viirus nendib Vanamdisa.
Viiruse tekitatud olukord t6i taaskord
kaasa muutused. Eriolukorra ajal jaid
dra ca 4000 inimese sdidueksamid.
Olukorra lahendamisel oli algatuseks
véaga palju abi liikuvast teooriaklas-
sist, kus eksamineerijad kaivad ko-
hapeal tahvelarvutiga teooriaeksamit
tegemas.

Projekt algatati 2019.
kaitseviele moeldes juba enne koroo-
naohtu, kuid liks kevadise viirusepu-
hangu ajal ka tavakasutusse. Aprillis,
kui koik autokoolid olid juba suletud,
voeti teooriaeksameid vastu liikuvas
teooriaklassis. Projekt on end igati 6i-
gustanud, sest liikuvas teooriaklassis
voeti vastu iile 1500 eksami.

Ka suvel iikski eksamineerija ei
puhanud: eksameid alustati tund aega
varem, aegu saadi juurde ka eksami-
aja lihendamisega, kui tavapérase
45-minutise sdidu asemel lithendati
esmakordselt eksamile tulija sdidu-
eksami sdiduosa 35 minutile. Augus-
tiks olid eksamite jarjekorrad valda-
valt likvideeritud. ,Tanu eksaminee-
rijatele ja minu kahele logistikule,
kes suutsid sasipuntra lahti arutada,’
tdnab Tarmo Vanamoisa.

aastal



1. VEEBRUARIST 2020
MUUTUS RIIKLIKE TEOORIA-
JA SOIDUEKSAMITE
VASTUVOTMINE

¢ Muudatused arvestavad rohkem
igapdevases liikluses toimuvat.

* B-kategooria mootorséidukijuhi
esmadppe algtaseme koolitus
peab kestma minimaalselt neli
nadalat. Oppur peab ldbima vihe-
malt 30 séidutundi ja 28 teooria-
tundi.

* Teooriaeksamil lisandub 10 ksi-
must, mis puudutavad liiklusohu-
tust. Need kirjeldavad liiklussituat-
sioone, kus reaalses liikluses voib
keegi viga saada voi hukkuda. Kui
B-kategooria teooriaeksamil véib
kokku teha viis viga, siis liiklus-
ohutuse kiisimuste vastustes voib

olla vaid Uiks viga. Rohkemate viga-

de korral loetakse eksam mitte-
sooritatuks.

* Riiklikule teooriaeksamile véib re-
gistreeruda kohe pérast autokooli
teooriaosa I6petamist ehk enam
ei pea ootama ka koigi 6ppesdi-
dutundide labimist. Samas peab
arvestama, et Maanteeametis
sooritatud teooriaeksam kehtib 12
kuud, mille jooksul tuleb sooritada
ka sdidueksam.

e Soidueksamil ei ole enam mandéov-
rite kaupa kirjeldatud, kuidas
harjutust sooritada. Eksamineeri-
tav otsustab ise, kuidas etteantud
situatsioon lahendada.

¢ Harjutuste sooritamisel ei ole
enam maaratud véimalikku kat-
sete arvu. N6utud kolm harjutust
tuleb sooritada kiimne minuti
jooksul. Kui harjutusi ei sooritata
ettendhtud aja jooksul véi tehakse
arvestatav viga, on eksam mitte-
sooritatud.

¢ Soidueksamil ei ole vigade loetelu.
Eksamineerija teeb otsuse sbidu-

eksami sooritamise kohta lahtuvalt

sellest, kas eksamineeritav jargib
liiklusreegleid ning sdidab ohutult.

* Kui eksamineeritav ei soorita
soidueksamit kolmandal korral, siis
suunatakse ta autokooli jatku-
Oppele, kus peab votma vahemalt
kaks s6idutundi. Uuele sdidu-
eksamile saab registreerida parast
jatkudppe labimist.

Eksamikeskus tostis

eksamineerija t66
kvaliteeti

Kompetentsi-
pohine
hindamine on
varasemast
loogilisem, kuid
noudis siiski
oppimist.

rvamus

Toomas Meiel,
Maanteeameti eksamineerija

inu jaoks oli eksamikeskuse loomine vaga positiiv-
Mne areng. Enne eksamikeskust ei olnud eksaminee-

rimine minu pohit6o. Lisaks sdidueksamite vastu-
votmisele registreerisin sdidukeid, vahetasin juhilube, tegin
registreerimiseelset kontrolli — raske oli keskenduda tihele
asjale. Eksamikeskuse loomisega on minu kui eksamineerija
t66 kvaliteet kindlasti kasvanud.

Kvaliteedi kasvule aitas kaasa ka tileminek kompe-
tentsipohisele hindamisele eksamitel. See on varasemast
hindamissiisteemist loogilisem, kuid ndudis siiski Oppimist.
Uus silisteem tdi muutuse, me ei hinda enam tagajérgi, vaid
pohjust, miks midagi juhtus. Peame oskama téhele panna,
kas vea pohjus oli selles, et juht veel ei oska ja peab juurde
dppima voi ongi monikord pohjus selles, et kogemata
juhtus.

Sellest arusaamine noudis dppimist, mis on aga viga
hea, sest iga véljakutse aitab minna edasi ning leida pari-
maid lahendusi.
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Tatjana Portnova:
o-teenused
arenevad Lestis

ILrestl

Maanteeameti klienditeenindusesse lisandub e-teenuseid igal aastal. Uusi ideid jagub.
Valdkonna juht Tatjana Portnova métleb juba riigiasutuse iilestele teenustele, mille toel
kuluks kliendil vaid méned minutid teenuse saamiseks.

100

Maanteeameti klienditeenindus-
valdkonna juht Tatjana Portnova on
ameti e-teeninduse uute teenustega
tegelenud juba 2013. aastast.

Maanteeameti e-teenindust
on eeskujuks toodud nii Eestis kui
ka teistes riikides. Tana tegeletak-
se peamiselt teenuste lihvimisega,
kuid ka see tegevus on toonud uusi
e-lahendusi: viimaste aastate jooksul
on e-kanalisse lisandunud vdoéranda-
misest teatamine ja mitmed teenu-
sed autokoolidele, tavalisel soiduki
omanikuvahetusel on loobutud digi-
taalallkirja noudest ja omanikuvahe-
tuse saab vormistada ka sisselogitud
kasutajana.

Kauaoodatud muudatus tuli 2020.
aasta kevadel, mil kasutusvalmis said
e-teeninduse mobiilsed vaated. See
tahendab, et Maanteeameti e-teenus-
te keskkond kohandub niiiid kasutaja
seadmega.

,Meie e-teenuste arendamisel on
toojarg ees ka jargmiseks 3-4 aas-
taks,’ radgib Portnova. ,Plaan on luua
sindmusteenused. Neid teenuseid
pakub riik inimesele ise, kui inimese
elus on toimunud mingi siindmus,

E-teenused on
Maanteeameti valja
aidanud ka niisugus-
test olukordadest,
kus teenindus-
buroodel oleks
raske klientide
massiga toime tulla.

mistottu ta voiks neid teenuseid va-
jada’“

Koige selgem niide on abiellu-
mine, kui inimese nimi muutub. Abi-
eluavaldust esitades kuvatakse nime
muutvale osapoolele kohe ka koik
dokumendid, mida riik on talle val-
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jastanud. Inimesel on vo6imalus Gel-
da, et ta soovib neid dokumente uue
nimega ning ta saab selleks oma pildi
ja uue allkirja tiles laadida.

»Hetkel, kui paar titleb perekon-
naseisubiiroos voi vaimuliku juures
»jah®, hakkavad riigi rattad kiima ja
mone aja péarast on uue nimega do-
kumendid valmis," rddgib Tatjana
Portnova. ,Koostdos teiste asutuste
ja ministeeriumitega on stindmus-
teenuste visioon juba paika pandud
ja nitid hakatakse tegelema teenuse
loomisega.”

Siit edasi oleks vaid sammuke
tehniliste lahendusteni, mis teek-
sid inimeste elu veelgi lihtsamaks.
Tatjana Portnova usub biirokrati sar-
nastesse lahendustesse, kus inimese
asemel suhtleb riigiga tema virtuaal-
ne assistent.

See voimaldab meil
da aeg, mil tuli ise kéia teenindus-
biiroos kohal v6i mone asutuse
e-teeninduses, istuda jarjekorras ja
kulutada mingi dokumendi saami-
seks véadrtuslikku aega. Niimoodi
saaks jouda sinnamaale, kus itleme
nn enda biirokratile vaid lause ,taotle
mulle juhiluba® ja sellega on doku-
mendi taotlemise protsess inimese
jaoks 1oppenud. Kratt hakkab toime-
tama ning ajab inimese eest koik asjad

korda.

unusta-

E-teenused aitasid keerulistes
olukordades

E-teenused
valja aidanud ka olukordadest, kus
teenindusbiiroodel oleks olnud raske
klientide massiga toime tulla. Esi-
meseks korraks voib pidada aastaid
2015-2017, mil tuli imber vahetada
suur hulk juhilube.

Ilmselt  oleks see
dusbiiroodes toonud suu-
red jarjekorrad. Enamus juhilu-
bade  vahetustest toimus aga
e-teeninduses, mistdttu elasid biirood
eeldatava vahetuse tippaja iile peaae-
gu markamatult.

Loomulikult  sai
tootada taistuuridel ka koroonapan-

on Maanteeameti

teenin-
kaasa

e-teenindus
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deemia tippaegadel. Maanteeameti
klienditeeninduses oldi selleks val-
mis, koigis biiroodes todtavad ini-
mesed, kes oskavad vastata klientide
konedele ja kirjadele. Biiroode t66-
tajad olid juba varem graafiku alu-
sel kdinud abiks ameti infotelefonis.
,2020. aasta kevadel koroonaviirusest
tingitud eriolukorra ajal, kui biiroode
lahtiolekuaega piirati, kahekordistus
konede ja kirjade hulk klienditoe-
le. Klienditoel oli aga reserv olemas.
Biiroode tootajad tulid eriolukorra
ajal kasutajatoele appi,’ meenutab
Tatjana Portnova.
Koroonapandeemia
toi ka ootamatuid uusi e-teenuseid,

eriolukord

milledele varem ei méeldudki. Olude
sunnil tuli moéned asjad kiiresti ja n-6
polveotsas e-kanalitesse timber teha.
Uks niide on ka registreerimiseelne
sdiduki kontroll: tavaolukorras peab
valismaalt kasutatud soidukit tuues
selle Eestis registreerimiseks biiroos
ette niitama, eriolukorra ajal korral-
dati see umber sdiduki kontrolliks
piltide abil.

Parast eriolukorra 16ppu ja bi-
roode taasavamist eraisikute jaoks
taoline sdiduki kontrollimise vdima-
lus suleti, kuid Maanteeameti poolt
tunnustatud  kasutatud  soidukite
miijatele jai fotode alusel s6iduki re-
gistreerimiseelne kontroll alles.

Eriolukorra ajal loodi mitmeidki
lahendusi, mis ei olnud ehk loodud
parima teenuste disaini jargi, kuid sa-
mas vdimaldasid sellel hetkel teenuse
osutamisega hakkama saada.

Biiroodesse koonduvad
erijuhtumid

Koik teenused elektrooniliseks
siiski ei muutu. ,Meil on ja jadvad
teenused, mida ei saa mitte kunagi
veebi tuua, iitleb Tatjana Portnova.
Teooriaeksami puhul voib veebikesk-
konda kolimine tulla isegi kone alla,
kui onnestub tagada, et eksami te-
gemisel ei kasutata korvalist abi, ent
soidueksami jaoks tuleb kindlasti ko-
hale tulla ka tulevikus. Vihemalt seni,
kuni meie teedel on autod, mis vaja-

Neli klienditeenin-
duse pohikanalit ehk
burood, e-teenindus
ning infotelefon ja
e-post on omava-
hel seotud. Kui tihes
kohas on probleem,
166b see kohe vilja
ka teisal. Kui midagi
lahendad tihes kohas
hasti, siis mojub see
ka teistele. Koik on
seotud.

vad juhti. Biiroosse jaavad ka nn ras-
ked juhtumid, mida e-teenustena ei
arendatagi voi tehakse seda viimases
jarjekorras: ,Need on erandjuhtumid,
millel ei ole palju kasutajaid ja mille-
de arendus oleks véga kallis. Naiteks
olukord, kus sdiduk on omanikku va-
hetanud mitu korda v&i kui on tege-
mist parimisega ning on vaja to6taja
oskusi, et hinnata erinevaid juriidilisi
dokumente.”

Palju tegemist on ka vélismaa-
lastega, kes on tulnud Eestisse elama
ja tahavad saada Eesti juhiluba vdi
juhi kutsetunnistust. ,,See on huvitav
seltskond, kel ei pruugi dokumen-
did péris diged olla,” radgib Tatjana
Portnova.

Sealgi on vaja paris inimest ehk
biiroot66tajat, kes peab oskama hin-
nata, kas dokument on ehtne. Tihti
ongi voltsing, mistottu on politseipat-
rull bitroodes sage kiilaline.



Uue ameti klienditeeninduste
ithendamine

Uue Transpordiameti tekkega
seisab Tatjana Portnoval ees vil-
jakutse thendada kolme ameti -
Maanteeameti, Veeteede Ameti ja
Lennuameti - klienditeenindused.
Uues Transpordiametis hakkab klien-
te teenindama tiks infotelefon ja kasu-
tusele voetakse tihine e-posti aadress,
mille taga on infokeskuse mees-
kond.

Klienditeeninduse
se juhtrolli usaldamine Maantee-
ameti meeskonna kitte oli seejuures
loomulik, sest Maanteeametil
oli olemas véljaarendatud info-
keskus.

Tatjana Portnova meeskonna
jaoks liiga palju ei muutu - kui va-
rem pidid nad klientide konesid suu-
nama Maanteeameti spetsialistidele,
siis edaspidi suunavad nad neid ka
Veeteede Ameti ja Lennuameti spet-
sialistidele.

Suuremaks viljakutseks iihi-
nemise ettevalmistamisel on siiski
uue Transpordiameti kolme e-tee-
ninduse arendamine kliendi jaoks
iheks terviklikuks e-kanaliks ja
selle tooga on juba algust tehtud.
Uhinemise eel vdeti luubi alla erine-
vad tahud iga ameti igapaevatoost
ja otsiti koige paremini toimivaid
lahendusi.

tihildami-

Uhisosa leidmine aitab tulevikus
raha kokku hoida

Kolmel ametil on palju sar-
nase loogikaga teenuseid. Naiteks
drooniloa saamine on iisna sarnane
Veeteede Ameti sooviga muuta voi-
malikult lihtsaks viikeste paatide re-
gistreerimine: eseme kohta tuleb iiles
laadida dokumendid ja pildid ning
veebivormis tiita info tehniliste oma-
duste kohta.

Siin peitubki loodava Transpordi-
ameti koige suurem kokkuhoiukoht:
iga amet ei tee eraldi siisteeme ning
e-teenuseid, selle asemel luuakse iiht-
sed lahendused, et nii anda vastused
klientide kiisimustele.

Inimesed hidas
autentimisvahenditega

E-teeninduse
kasutamisel
tekivad aru-
saamatused,
kui inimesed
ei tea, kuidas
e-teenindus
tootab.

Arvamus

Saima Sepp, Maanteeameti klienditeeninduse
vanemspetsialist

-teeninduses on inimeste mured enamasti seotud
EID-kaardiga: kaart puudub voi ei teata ID-kaardi koo-

de, raakimata sellest, et inimestel oleks Mobiil-ID voi
Smart-ID. Siis tulebki appi minna.

ID-kaardi probleemi korral olen tavaliselt suunanud
hadasolija Politsei- ja Piirivalveametisse, kust klient on meie
juurde tagasi tulnud tootava ID-kaardiga ja andnud vajalikud
allkirjad e-teeninduses.

E-teeninduse kasutamisel tekivad arusaamatused peaasja-
likult sellest, et inimesed ei loe kodulehelt voi ei vaata videost,
kuidas e-teenindus to6tab. Eelnevalt peab kindlaks tegema,
kuidas e-teenuseid tildse saab kasutada.

Olen inimestele e-teenindust ka biiroos pakkunud, kui
meil on pikemad jarjekorrad. Esimese reaktsioonina vasta-
takse, et nad on juba biiroosse kohale tulnud. Olen neid sel
juhul veennud, et e-teeninduses saab oma toimingu kohe &ra
teha ja ka riigildivud on 20% soodsamad.

Parast on neil olnud véga hea meel ja mind on ténatud
pakutud lahenduse eest, mis on aidanud soovitud toimingu
kiiresti dra teha.
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itme nimeqga
feehoidja

Kui 1. jaanuaril 2021 alustanud Transpordiamet koondab t6id teedega nii 6hus, maal kui ka vees,
siis pole see piris esmakordne, kui eri transpordiliikide tookorraldus toimub iihes organisatsioonis.

Kadri Valner,
Eesti Maanteemuuseumi juhataja

1918. aasta: Maanteede ja
Sisemiste Veeteede Valitsus

Kuni Eesti Vabariigi loomiseni oli
teede ehitamine ja hooldamine mai-
sate kohustus, see tahendab, et vasta-
valt riilitelkondade eeskirjadele tegid
tegeliku t606 dra talupojad.

Ilmselgelt oli I maailmasdja jarel
ja iseseisva riikluse loomise hakul
Eesti teede olukord véaga halb. Ehk-
ki maanteede seaduse vastuvotmi-
ne venis ligi kiimne aasta pikkuseks
(vaidlused kestsid 1919-1928), alustas
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Viimase saja aasta jooksul on Eestis maanteede ehitust ja nende hooldust ad-
ministreerivaid asutusi reformitud tisna sageli. Nii nimetusi kui ka peremehi on
102-aastasel Maanteeametil olnud iisna mitu. Muigamisi voikski Gelda, et heal
lapsel on olnud &ige mitu nime. Vi kasutada ehk iiht kdnek&dndu: ,Pole vahet,
mis varvi on kass, peaasi, et ta hiiri ptiiab”“ Alljargnev ei ole loetelu tegudest,
vaid nimedest, mille all on Eestis teid ehitatud. Ka ei anta siin hinnanguid muu-

tuste vajadustele ja tagajargedele.

Teedeministeeriumi alluvuses 26. no-
vembril 1918 Maanteede ja Sisemiste
Veeteede Valitsus. Seda hetke loetak-
se ka Maanteeameti siinnipaevaks.
Esimeseks iilesandeks oli sel erineva-
te teeldikude labitavaks muutmine ja
hadavajalike sildade ehitamine.

1. mail 1923. aastal valitsus
likvideeriti, sisemiste veeteede kor-
raldus anti iile mereasjanduse pea-
valitsusele, maanteede ja sildade
korrashoid tehti iilesandeks maava-
litsustele. Teedeministeeriumi ehitus-

tehnika osakonna hooleks jéi kontroll
ja rahajaotamine.

Maanteede valitsusest talituseks
1929. aastal joustunud maantee-
de seadusega loodi selged raamid tee-
deala organisatsioonile ning kindel
alus, millele tugines edasine tegevus
ja seadusandlus. Teedeministeeriu-
mi allasutusena loodi Maanteede ja
Ehituse osakond. Selle struktuuri-
tiksusena tegutses Maanteede Amet,
inspektorite 06lule langes pohiline



koormus maanteede ja sildade ehitus-
ja parandust6ode korraldamisel.

1934. aastal moodustati Maantee-
de Valitsus, mis asendus 1938. aastal
Maanteede Talitusega. Asutuse iles-
andeks oli maanteede ja sildade ehi-
tamise ja korrashoiu korraldamine,
samuti lennu- ja jouvankriasjanduse
edendamine ning 1934. aastast alates
ka autobussiliikluse korraldus.

Teed jagati kolme klassi: I klass
- suurema liikluskoormusega linna-
devahelised teed; II klass — viiksema
likkluskoormuse ja tahtsusega teed
ja IIT klass — kiilateed. 1930. aastate
16puks kuulus Eesti teedevorku um-
bes 22 000 km maanteid, millest ligi
kolmandik hooldati avalike vahendite
toel. Enam kui 15 000 km teid jai na-
turaalkohustusena ehk kohalike maa-
elanike hooldada. See, nn teeorjus
16ppes Eesti teedel alles 1959. aastal.

Talitusest tagasi valitsuseks

Eesti okupeerimisel noukogude
voimu poolt asutati 21. juulil 1940 se-
nise Maanteede Talituse baasil Maan-
teede ja Autotranspordi Talitus.

Kuu aega hiljem tegutses see
juba ENSV Kommunaalmajandu-
se Rahvakomissariaadi alluvuses,
ent juba 25. septembril 1940. aas-
tal moodustati ENSV Siseasjade

Rahvakomissariaadi juurde
Maanteede Valitsus, mis tegeles
ainult  tee-ehituse  kiisimustega.

1985.

Autotranspordi  juhtimiseks loodi
Transpordi Peavalitsus. Tooérahva
Saadikute Noukogu Téitevkomiteede
alluvusse loodi kiimme teedeosakon-
da. Lisaks nime muutusele vahetusid
tootajad, etteotsa asusid pigem slaavi-
paraste nimedega inimesed.

1941-1944 valitses Eestis Saksa
okupatsioonivoim. Okupeeritud Eesti
kuulus algselt Ida-alade riigikomis-
sariaadi koosseisu. Aasta Ipust oli
siinne korgeim ametimees kindral-
komissar, selle alluvuses taaskehtes-
tati osaliselt Eesti Vabariigi seadused
1940. aasta seisuga. Vahetuks tsiviil-
halduse teostamiseks moodustati
Eesti Omavalitsus ja selle alluvuses
Tehnikadirektoorium. Tee-ehitust6id
korraldas Eesti Maanteede Valitsus,
maakondlikud teedeosakonnad allu-
tati taas Maanteede Valitsusele. Selle
tulemusena muutusid nad maava-
litsustest ~ sdltumatuteks. Kohalike
osakondade kasutusse jai ka kogu
tee-ehitustehnika, sest kisk oli sdja
ajal hoida koik Eesti territooriumil
olevad suuremad maanteed aasta-
ringselt avatud ning voimaldada seal
liitkuda raskeveokitel.

Muutusterohked 1944-1953

II maailmasdja 16pul oli esmaseks
tee-ehitusalaseks tooks sodjakahjude
likvideerimine. Puudus oli inimes-
test, masinatest ja materjalidest. 1944.
aasta 22. septembril alustas t66d

1. Selleks et haid teid ehitada, oli
vaja jalgida, kuidas see toimub
mujal Euroopas. 1930. aastal tellis
teedeministeeriumi maanteede

ja ehituse osakond katseks saksa
Dingleri vabriku tsementbetoon-
teede ehituse masina.

2.1980. aastal laienes Eesti
tee-ehitus Laane-Siberisse, kuhu
loodi kaugeim osakond - Surguti
Teedeehituse Trust. Foto aastast

3. Maanteede Valitsuse tootajad.
Foto parineb aastatest 1933-1940.

Eesti NSV Siseasjade Rahvakomissa-
riaadi (hilisem Eesti NSV Siseminis-
teerium) Maanteede Valitsus. Sellele
allus kiitmme teedeosakonda, millele
1949 lisandus veel kolm. Ullatav on,
et lisaks teede ehitusele ja hooldami-
sele kuulus sellele ka 11 toidupoodi ja
mitu abimajandit, kus tegeldi taime-
ja loomakasvatusega, et varustada or-
ganisatsiooni sooklaid.

1951. aasta otsustega jaid Maan-
teede Valitsuse hoole alla 6600 km
tileliidulise ja vabariikliku tahtsuse-
ga maanteed. 13 000 km kohalikku
teedevorku anti Eesti NSV Ministrite
Noukogu haldusse, mille koosseisus
loodi kohalike teede osakond. Ka
hakkasid Eesti NSV 39 rajooni taitev-
komitee juures toole kohalike teede
osakonnad, kelle tilesandeks jai koos
maaelanikkonnaga hoida to6korras
13 000 km kohalikke teid.

Uheksa aastat oligi teede halda-
mine allutatud Siseministeeriumile
ehk koikvoimsale julgeoleku apa-
raadile. Seejdrel usaldati teedesiis-
teemi haldamine tsiviilametkonnale.
1. jaanuaril 1953 alustas t66d ENSV
Teede- ja  Transpordimajanduse
Ministeerium, mis sai tegutseda
vaid paar kuud. See kiire muuda-
tus ei olekski mainimist vairt, kui
ministeeriumi lesandeks ei oleks
lisaks maanteede ehitusele ja hool-
dusele taaskord ka veetranspordi
korraldus. Juba juunis reorganiseeri-
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ti see Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumiks (ATMM), mis juhtis
Eesti tee-ehitustoid 35 aastat ja asen-
dus 1988. aastal ENSV Riikliku Trans-
pordikomiteega. Teet6id korraldas
aastail 1953-1955 Teede Peavalitsus
ning Vabariikliku ja Kohaliku Téhtsu-
sega Teede valitsus, mis 1956 muudeti
taas Maanteede Valitsuseks.

Veel 1956. aastani tegutses just-
kui paralleelmaailmas ka Eesti NSV
Liidulise =~ Téahtsusega Maanteede
Valitsus, mis hoidis korras ENSV olu-
lisimaid maanteid Tallinnast Narva ja
Riia suunal ning Louna-Eestisse labi
Tartu ja Voru. Teetoode parema kva-
liteedi saavutamiseks loodi Peavalit-
suse juurde Projekteerimise-Uurimise
Kontor (1956, hilisem Eesti Maantee-
projekt), Teede Tehniline Inspekt-
sioon (1959), Teedeehituse kesklabo-
ratoorium (1964, ténase riigiaktsia-
seltsi Teede Tehnokeskus eelkaija).
Neist esimene tegeles tee-ehituse
jaoks vajalike andmete kogumise ja
tootlemisega, aga eelkdige kaasaegse-
te teede projekteerimisega. Inspekt-
sioon korraldas teeprojektide kvali-
teedi jarelevalvet, kesklaboratoorium
tegi katseid paremate tee-ehitus-
materjalide loomiseks, muu hulgas
asfaltbetooni valmistamiseks.

1966. aastast korraldas neljaks
aastaks tee-ehitust Maanteede Pea-
valitsus. Sisulist muutust see nimeva-
hetus kaasa ei toonud.

1970 - valitsuse asemel trust

1. septembril 1970 reorganisee-
riti Maanteede Peavalitsus taas. Uus
asutus sai nimeks Teede Remondi ja
Ehituse Trust (TRET). Kohalikud tee-
devalitsused muudeti neljateistkiim-
neks teede remondi- ja ehitusvalitsu-
seks ehk TREV-ks ja Hiiumaa Teede
Remondi ja Ehituse jaoskonnaks.

1980. aastal laienes Eesti tee-ehi-
tus ka Siberisse, loodi Surguti Tee-
deehituse Trust, mis aitas kuni 1997.
aastani rajada Lééne-Siberis teid.
1970. aastatel oli Eesti NSV kujune-
nud korgema autostumise tasemega
liiduvabariigiks NSV Liidus. Kiim-
ne aastaga kasvas liiklustihedus neli
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hooldatud teid, aga ka senisest enam
tdhelepanu liiklusohutusele. Miilit-
savalitsusele allunud Riikliku Au-
toinspektsiooni kérval hakkas sellega
tegelema TRET-i juures tegutsenud
Eesti Maanteeprojekt, mille iilesan-
deks sai juba uute teede kavandami-
sel projekteerida need senisest ohu-
tumateks.

1988 — uued tuuled, uued nimed
1988. aastaks oli TRET-i alluvu-
ses 15 TREV-i rajooni, lisaks TREV-1,
TREV-2 ja TREV-3, Sillaehituse Valit-
sus, Teedeehituse Kesklaboratoorium,
Projekteerimisinstituut ,Eesti Maan-
teeprojekt”, Tootmis-Tehnoloogilise
Komplekteerimise Valitsus, Surguti
Teedeehitustrust Tjumeni oblastis
ning Harju ja Tartu asfaltbetooni te-
hased. Maanteesiisteemi to6tajate arv
oli kasvanud hiiglaslikuks. Kui parast

II maailmasdda ehitas ja hooldas Eesti
teid pisut iile 2400 inimese, siis kiim-
me aastat hiljem see kahekordistus ja
1990. aastal tootas valdkonnas juba
ligi 5400 inimest.

Uue juhtimissiisteemi algata-
miseks likvideeriti ENSV Ministri-
te Noukogu maéadrusega 1988. aasta
1. novembril TRET, tood alustas Va-
bariiklik Tootmiskoondis Eesti Maan-
teed.

1990 - Maanteeameti taastulek

Jargnevatel muudeti
kogu maanteede siisteemi haldamine
timber. Seni 26 ettevottest koosnenud
hiiglane likvideeriti ja Eesti Vabariigi
Transpordiministeeriumi kaskkirjaga
alustas 1. novembril 1990 t66d Eesti
Maanteeamet. Uus asutus sai iles-
andeks kaasajastada teedemajanduse
organisatsiooni, eraldada tellija, ehi-
taja ja jarelevalve funktsioonid. See-
tottu miidi erastamisprotsessi algu-
ses maha otseselt tootmisega seotud
alliksused. Nii loodi naiteks tédnaseni
tegutsev AS TREV-2, Harju teedeva-
litsusest kasvas vilja kaks arvesta-
tavat firmat — Ule ja Aspi jne. 1995.
aastaks oli peamiselt eraettevotteisse
lahkunud ile poole Maanteeameti
endistest tootajatest.

1994. aastal likvideeriti Riigi
Liiklusohutusamet ja tema pohifunkt-
sioonid anti iile Maanteeametile.

2009. aastal reorganiseeriti
Maanteeameti viis regionaalset tee-
devalitsust. Sama aasta kesksuvel
ithendati Maanteeamet ja 15 aastat
tegutsenud Eesti Riiklik Autoregistri-
keskus (ARK). Kuni 2012. aasta 1opuni
tegutsesid 4 Maanteeameti regiooni
nii tegevuspiirkonna kui samanime-
liste omaette eelarvega struktuuriiik-
sustena, mida juhtisid regioonijuhid.
2013. aastast oli regioon Maantee-
ametis kui tegevuspiirkond ning juh-
timine konsolideeritud iihtse organi-
satsioonina. Eesti teedevorgu 60 000
kilomeetrist oli ameti hallata 16 000
km riigimaanteid. Parast haldusre-
formi lisandusid thistranspordi kor-
raldus ning mandri ja saarte vahelise
liikluse korraldamine vees ja taevas.

aastatel
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