6/2018 Parvlaev Wrang6 pohjapuude sisenemisel Leppneeme sadamasse 12.04.2018.

Juurdluse aruanne

Eessona

Juurdluse eesmérk on parandada meresdiduohutust, viltida laevade pohjustatud merereostust
ja vdhendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Juurdluse aruande jareldused ja ohutuse
tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siili eelduseks ning juurdluse aruanne ei ole
sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

Kooskdlas meresdiduohutuse seaduse paragrahv 73 16ikega 2 on koostatud lihtsustatud
juurdluse aruanne.

Tallinn 13.07.2018

1. Liithikokkuvote

12.04.2018 kell 21.10 oli RPL Wrango sissesdidul Leppneeme sadamasse. Laeva kurss oli
221,7° ja kiirus 8 sdlme. Kell 21.10.44 vihendati kiirust 4,4 solmeni, Moni hetk hiljem kiirus
vihenes 1,5 sdlmeni, sest leidis aset pohjapuude. Kell 21.11,06 vabanes laev madalikult ja
kell 21.13 sildus laev kai Nr 2. aédrde. Laev oli madalikul alla 30 sekundi.
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2. Faktiline teave

2.1. Laevaandmed

Laeva nimi WRANGO
Laevatiiiip reisiparviaev
IMO nr 9690690
Kutsung ESKB

Lipuriik Eesti
Kodusadam Kelnase
Reeder AS Kihnu Veeteed
Ehitusaasta, maa 2013 Eesti
Laevakere pohimaterjal teras
Peamasina voimsus 2 x 367 kW
Kogumahutavus 139
Puhasmahutavus 42

DW 275t

Laeva tildpikkus 24,7 m

Laeva pikkus 23,04 m

Laeva laius 6,0m

Parda korgus 3,0m

Stivis 19m
Jarelevalveorgan Veeteede Amet

Foto 1.
12.04.2018 kell 21.10,50 laeva madalikule sattumine vooriga.
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Foto 2.
12.04.2018  kell 21.11.06 laeva madalikule sattumine ahtriga ja madalikult vabanemine

2.2.  Andmed merereisi kohta

RPL Wrango soitis regulaarliinil Leppneeme sadam — Kelnase sadam Prangli saarel.
Vastavalt kapteni seletuskirjale ja logiraamatu kannetele 12.04.2018 kell 21.10 oli RPL
Wrango sissesoidul Leppneeme sadamasse kursil 221,7°, Leppneeme pdhjamuuli traaversis
vihendati laeva kiirust 8 sdlmeni ja kell 21.10.44 vdhendati kiirust 4,4 solmeni. Kai Nr 2
valgustus ei pdlenud ja Kkai oli halvasti ndhtav. Laevajuhi tdhelepanu oli koondunud sellele,
sest orienteerumine oli raskendatud. Soukruvi reduktor oli peamasinal lahti ithendatud ja laev
litkus edasi inertsi mojul ning hakkas kalduma liinidest vasakule. Kell 21.10.53 vdhenes laeva
kiirus 1,5 sdlmeni, sest laev puudutas vooriga kergelt pohja. Veetase oli 1dhima modtepunkti,
Rohuneeme sadamas jargi -22 cm. Et Idpetada laeva liitkumist vasakule viidi masin
tagasikdigule, kuid see (véidetavalt) ei andnud tulemust. VTS salvestite kohaselt (fotod 1 ja 2)
laks laev madalikule vooriosaga, pdrast tagasikdigu andmist vooriosa vabanes madalikult,
kuid madalikule sattus laeva ahtriosa. Seejarel viidi juhtpuldi kangid asendisse ,,edasi® ning
rool 20° paremale pardale. Selle man6ovri kdigus kontakt pohjaga suurenes, kuna laeva ahter
lilkus rooli ja soukruvide vastastikuse moju tdttu madaliku poole, kuid laev vabanes
madalikult. Kell 21.14 silduti kai Nr 2. darde.

Kell 21.30 lahkus laev Leppneeme sadamast Kelnase sadamasse. Kell 22.30 silduti Kelnase
sadamas.

13.04.2018 kell 07.30 lahkus RPL Wrango Kelnase sadamast ja suundus Leppneeme
sadamasse, soites tavapdrases reziimis oli kiirus vdhenenud 1 sdlme vorra. Sellega seoses
tekkis kahtlus laecva sdukruvide seisukorra kohta. Juhtumist teatati Kihnu Veeteede juhtkonda
ja superintendanti.

Teostati veelkord laeva ruumide ja tankide iilevaatus. Lekkeid ei avastatud. Laev
meresdiduomadusi ei kaotanud, merereostust ei toimunud, inimesed viga ei saanud.



13.04.2018 kell 16.50 sildus RPL WRANGO Leppneeme sadamas. Kell 17.00 teostati RPL
Wrangd veealuse osa iilevaatus Tuukritodde OU tuukrite poolt Veeteede Ameti laevade
jérelevalve osakonna vaneminspektori ja AS Kihnu Veeteed superintendandi juuresolekul.
Peale laeva veealuse osa iilevaatust andis Veeteede Ameti jirelevalve osakonna
vaneminspektor loa laeva t66 jiatkamiseks liinil Leppneeme — Kelnase ohutu kiirusega kuni
laeva dokkimiseni, mille 2018 oktoobris plaanitava asemel soovitas teha voimalikult liihema
aja jooksul. (Laeva iilevaatuse akt 13.04.2018, lisa nr 15).

2.3. Teave laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

AS Kihnu Veeteede superintendant teatas Veeteede Ametile juhtunust 13.04.2018 jargmist:
RPL WRANGO 12.04.2018 kell 21.10 sissesdidul Leppneeme sadamasse, moddudes
sissesOidu poist ja asudes sadama faarvaatris, kiiruse vdhendamisel kaldus liinidelt vasakule ja
vois toimuda pohjapuude, aga otsest kontakti ei olnud tunda.

AS Kihnu Veeteed kutsusid 13.04.2018 a. kella 17.00 Leppneeme sadamasse Veeteede Ameti
laecvade jarelevalve osakonna vaneminspektori ja Tuukritoode OU esindajad.

Teave pohjapuute kohta tehti hilinemisega, seda oleks pidanud tegema vahetult parast
sildumist Leppneeme sadamas 12.04.2018 kell 21.14.

Antud juhtum liigitada kooskdlas Meresdiduohutuse seaduse § 69' Ig kergeks
laevadnnetuseks.

3. Kirjeldus

RPL WRANGO laevakere veealune iilevaatuse kiigus tuvastati jirgmised vigastused:
laevakerel on valdavalt vasakul pardal kriimustus- ja kraape jiljed kuni metallini. Vasaku
parda pool kulgevad alates voori potkurist kuni ahtri Kiiluni kraape jiljed ja tiksikud 1-2 cm
stigavused molgid. Kaarte kahjustusi ei leitud.

Séukruvi servad on molemal pardal muljutud ja 3-5 cm 166gi jalgedega. Labade servad on
vaandunud, kuid metalli tiikkke véljas ei ole. Labade rummu metallis pragusid ei avastatud.
Vollidel ja tugijalgadel puutejdlgi ei avastatud. Mutrikaitsed on korras ja stoperdatud.
Vaollikaitsed korras. Rooli lehtetel vigastusi ei leitud. Potkuri ja Kingstoni restid paigal ja ilma
vigastusteta ning pardakiilud ilma vigastusteta.

Molemad roolilehed on pikitasapinnast nihkunud vasakule. Parema rooli leht ca 2°, vasaku
rooli leht ca 4°, mille nihe ei iileta lubatud piire 9 (laeva ehitusjirelevalve - Vene Mereregistri
norm 5°). Nimetatud nihe on varajasem, mis saadi rooliseadme vigastamisel 16.03.2018
soidul rasketes jadoludes (VA laeva iilevaatuse akt 17.03.2018, lisa nr 14).

Soukruvid vahetati AS Kihnu Veeteede poolt (allveetoode kokkuvate 15.05.2018, lisa 16).



Foto 3.
Laeva vasaku soukruvi vigastus.

Foto 4.
Laeva vasaku roolilehe asend, kui rooli nait on null



4. Analiiiis

Analiiiisi 1abiviimisel oli kasutada VTS-ist saadud andmed laeva liikumise kohta Leppneeme
sadamas. Kell 21.10 sissesodidul Leppneeme sadamasse (navigatsioonikaart Nr 619 Muuga
laht, oli korrigeeritud 02.04.2018), moddudes sissesdidu poist ja asudes sadama traaversis oli
kurss 217,9°, kiirus 9,3 sdlme. Kiiruse vdhendamise ja rooli asendi tottu kaldus laev liinidelt
vasakule. Kell 21.10,29 oli laeva kurss 210,5° ja kiirus 8 sdlme, kell 21.10,44 oli laeva kurss
218,6° ja kiirus 4,4 sdolme. 10 sekundit hiljem oli laev juba madalikul vasaku parda vooriosaga
ja kiirus langes 1,5 sdlmeni, siis andis kapten laevale tagasikdigu ja laev liikus tagasi 1,4
meetrise siigavusega madaliku l4histele. Kapteni seletuste kohaselt ei joudnud laev tagasi
liikuda, kuid VTS-i salvestitelt (fotod 1 ja 2) on tuvastatud, et toimus liikumine tagasi ja laeva
voor vabanes, kuid laeva ahter kandus madalikule. Kell 21.11.06 oli laeva kurss 258° ja antud
kéik ,,edasi“, rool 20° paremal, kiirus 3,4 sGlme ja laev eemaldus madalikult. Kell 21.14 sildus
laev Kkai darde.

Néhtavus oli hea, tuule kiirus 5 m/s, suund 90°. Kai Nr 2 valgustus ei pdlenud ja kai oli
halvasti ndhtav. Laevajuhi tdhelepanu oli Seetottu koondunud valgustamata kai darde
sildumisele ja Oigeaegselt jdi tdhelepanuta laeva liikkumine vasakule ning laeva tegelik
asukonht.

Peale sildumist vaadati iile kdik alumised ruumid ja masinaruumid, lekkeid ja kahjustusi ei
tuvastatud. Laevaruume ei oleks vaadatud iile, kui ei oleks laeva pardal pdhjapuudet
tuvastatud. Vaatamata sellele, et lekkeid ei tuvastatud, oleks pidanud kooskdlas
meresdiduohutuse seaduse § 72 Ig 1 ja Ig 4 kohaselt teatama juhtunust reederile ja Veeteede
Ametile. Teavitamisega hilineti peaaegu 20 tundi ja selle aja jooksul tehti reis Kelnase
sadamasse ja tagasi kehtetu reisijateveo tunnistusega, sest vastavalt meresdiduohutuse seaduse
§ 18 1g 2 p.1 sitestatule kaotas see parast pohjapuudet kehtivuse.

5. Jareldused

Libi vaadanud kdik materjalid RPL WRANGO pdhjapuute kohta saab jireldada, et see
intsident juhtus mitme asjaolu kokkulangemise tagajarjel:

1. Leppneeme sadama kai Nr 2 valgustus ei polenud, kaid oli halvasti niha ja seetdttu oli
kaptenil orienteerumine raskendatud ning tiahelepanu hajunud;

2. inimlik viga laeva juhtimisel kitsuses, kuna ega arvestanud roolilehtede nihet laeva
pikitasapinnast ja laeva kaldumist laevateelt vasakule, mistdttu sattus laev vooriga
madalikule. Pdrast madalikule sattumist kapten ei pannud tihele tagasikdigu andmisel
rooli asendit, lacva voor vabanes, kuid laeva ahter sattus madalikule. Edasikédigu
andmisel pandi rool 20° paremale ning seetottu lacva ahter kandus veelgi vasakule
madaliku poole ja suurendas sdukruvi vigastusi;

3. madalikule sattumisest teavitati Veeteede Ametit ligi 20 tundi pérast aset leidnud
juhtumit ja selle aja jooksul tehti reis Kelnase sadamasse ja tagasi kehtetu reisijateveo
tunnistusega, sest kooskdlas meresdiduohutuse seaduse § 18 Ig 2 p.1 kaotas see pérast
pohjapuudet kehtivuse.



Ohutuse tagamise soovitused

Reederi lacvade meeskondadega lédbi tootada selle juhtumi asjaolud.
Reederil viia 1dbi laevajuhtide tdiendav juhendamine t66ks jadoludes.
Reederil nduda kaptenilt mistahes meresdiduohutust puudutava intsidendi puhul lisaks

meresdiduohutuse seaduse § 72 sitestatule, samuti kohest ettekannet Veeteede
Ametile kui laevaomaniku esindajale.

Elmar Oja

Meremeeste diplomeerimise
osakonna vaneminspektor
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Kapteni seletuskiri

Vanemmehaaniku seletuskiri

Viljavote Riigi ilmateenistus mereprognoosid 12.04.2018
Viljavote laeva logiraamatust

Laeva kapteni kiisitluse protokoll

Laevapere lilkmete meresdidudokumendid (koopiad)

Laeva dokumentide koopiad vilja antud Veeteede Ameti poolt
Liputunnistus nr. 1P13J02 (koopia)

Pildid VTS poolt saadetud laeva teekonnast alates vastuvotu poist
RPL WRANGO 13.04.2018 allveetddde kokkuvote

Kirjavahetus AS Kihnu Veeteed superintendandiga

Viljavote masina pdevaraamatust

AS Kihnu Veeteed teavitus VA-le RPL WRANGO pdhjapuutest
VA LJO laeva iilevaatuse. 17.03.2018 akt

VA LJO laeva 13.04.2018 iilevaatuse akt

Allveetoode kokkuvotte sdukruvide vahetamise kohta 10.05.2018

1 lehel
1 lehel
1. lehel
2 lehel
3 lehel
5 lehel
14 lehel
2 lehel
8 lehel
7 lehel
5 lehel
2 lehel
1 lehel
1 lehel.
1. lehel.
1 lehel



