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I eelehe talvenumber votab kokku
2020. aasta. Me koik ju teame, mille
<L poolest see meelde jddb. Andsime aga .
toimetuses endast parima, et tuua lugejateni Kreet STUBENDER-LOUGAS,
konstruktiivsust ja optimismi sisendavaid Tee e
teateid. Elu peab ju edasi minema.

Seekordne ajakiri on téis erilisi inimesi viga
erinevatelt aladelt ja eri kohtadest. Alustame
Stockholmis tootavast Rein Jiiriadost ja
lopetame legendaarse inseneri Villem Grossiga.
Vahepeal teeme tutvust paljude teiste oma
valdkonna meistritega: Raimo Undi, Anti Palmi,
Markus Kuldmaa, Tiit Joosti, Endel Tederi,
Tarvo Kuldkepi, Johann Peetre, Janno
Sammuli, Aivar-Oskar Saare, Andre Kiinnapuu,

Veeteede Ameti ja Lennuameti liitmiseks
vottis Riigikogu vastu ju alles novembri 16pus.
Transpordiametiga seonduvast teeme pohjali-
kult juttu Teelehe jargmistes numbrites.

Hardo Pajuse, Priidu Kooskora, Tiit Hiioni, Seekordne gjakiri on tais
Leeni Langebrauni, Siim Vaikmaa, Erkki S PR N

Aarma, Kerli Roosna, Andres Veski, Vahur e rl. Z istnimestva ga. .
Pormeisteri ja Keit Partsiga. Jadgugi kdlama erinevatelt aladelt jaert
viimase heasoovlik meeldetuletus teederahvale, kohtadest.

et koik inimesed ei konni iseseivalt kahel jalal,
ei ole hea fiiiisilise voimekuse, kuulmise ega

A Teadaolevalt on Transpordiametil kavas
nidgemisteravusega.

teedeala ajakirja viljaandmisega jéitkata ja
viairika ajalooga Teeleht jouab eriala-

Tédhelepanelik lugeja mérkab talvenumbris, et inimestest lugejateni ka edaspidi.

puudub iiks pakiline teema. Jiatsime aga
turbulentsel ajal ithendametiga seonduva

! ; ) Turvalist talve ja teguderohket uut aastat!
teadlikult kajastamata. Otsuse Maanteeameti,

Toimetus Keeletoimetus Tr_l_'.'lkk Véljaandja
0U Koop Helika Maekivi, OU Rebellis Maanteeamet
Peatoimetai OU Keelehelin Trikiarv Avalike suhete osakond
eatoimetaja . .
Kreet Stubender-Laugas Kujundus, makett 1200 Teel|se.4, 10916 Tallinn
kreet@koop.ee Deko Disain OU E-post: press@mnt.ee
Kaanefoto Veeb: mnt.ee
Raul Mee facebook.com/mnt.ee
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suunab Rootsi

transpordi tulevikku

Rein Juriado on Rootsi transpordiametis uks neist, kes
naeb ja mojutab valdkonna tulevikku. Intervjuus
Teelehele raakis ta mitmest uuest huvitavast algatu-
sest ja kutsus Maanteeametit liituma Euroopa
teededirektorite noukogu tooruhmadega.

ein Jiiriado (43) siindis ja kasvas

heade motete linnas Tartus ning on

16petanud Tartu Ulikooli majandus-
teaduskonna. Tema s6nul oli 1990. aastate
keskpaigas veel see aeg, mil vastu voeti
korraga iile 200 tudengi, sest koik tahtsid
juurat ja majandust 6ppida. Nii motleski
Jiiriado, et tark oleks spetsialiseeruda. Veel
tilikoolis 6ppides oli tema esimene t66koht
Lennuametis ja transpordivaldkond hakkas
talle meeldima.

Jiiriado omandas Inglismaal logistikavald-
konna magistrikraadi, naasis korraks
Eestisse, kuid valis siis doktoridpinguteks
Rootsi. ,,Tahtsin minna Eestile 1ihedal
asuvasse suurlinna. Inglismaal elasin
viikeses kiilas, kus oli tore 6ppida ja sopru
leida, aga doktorantuuris oled rohkem
iiksinda, seltsiks vaid raamatud. Mones
viikekohas istuda oleks olnud hirmutav.

Nii valisin Stockholmi,“ meenutab Rein
Jiiriado.

Opingute ajal liitus Eesti Euroopa Liiduga
ja Jiriadot hakkasid eurokoridorid huvi-
tama. Enda viitel skeptiliselt 14ks ta
Briisselisse praktikale. Eelarvamused
osutusid aga valeks — ta sattus heasse
osakonda, kus olid t66l professionaalid. Ent
kuna elukaaslane jii Stockholmi, otsustas
Jiiriado pérast kolmeaastast pendeldamist
16puks samuti Rootsi naasta. ,, Liksin to6le
riiklikku innovatsiooniametisse Vinnova,
kus tegelesin valdavalt veondusteemadega.
Seega olen juba 15 aastat transpordivald-
konna innovatsiooniga hdivatud olnud,
todeb ta.

Edasine karjair Rootsi
transpordiametis
Kui tekkis voimalus minna t66le Rootsi

Tanel SAARMANN,
Teelehe kaasautor

transpordiametisse (rts Trafikverket), siis ei
moelnud Jiiriado pikalt. Ameti tildine pla-
neerimistegevus on transpordiliikide iilene,
nii et selle alla kuuluvad riigimaanteed,
raudtee, merendus ja lennundus. ,,Mis
puudutab maanteede ehitamist ja hoolda-
mist, siis on meie iilesanded suhteliselt
sarnased Eesti maanteeameti omadega. Sama
teeme ka raudtee valdkonnas, selgitab ta.

Siiski on Eesti ja Rootsi siisteemide vahel iiks
suur erinevus. Nimelt on Rootsis ministee-
riumid viiksemad kui Eestis, kohati isegi
péris pisikesed. Peamine pidevus on koondu-
nud eri ametitesse. Eelmisel aastal loodi
Rootsis reformi kdigus taristuministeerium,
mille alla toodi nii transport, energeetika kui
ka digiteerimine. ,Need on omavahel iithen-
datud: transport areneb uute energiakand-
jate ja digiteerimise poole,” sdnab Jiiriado.

Osaleb tuleviku planeerimises
Jiiriado on Rootsi transpordiameti teadus-
jaarendustegevuse peastrateeg. Tema t66
erineb teistest ametitest selle poolest, et
palju sellest, millest ta radgib, on tulevik,
mida on raske tépselt prognoosida.

Transpordiameti iilesanneteks on esiteks
rahastada ettevotete voi iilikoolide teadus- ja
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innovatsiooniprojekte ja teiseks jilgida
trende - mida maailmas transpordivald-
konnas tehakse ja mida annaks ka Rootsi
tuua. Teadus- ja arendustegevuse eelarve on
65 miljonit eurot.

Ameti siht on muuta teadus- ja arendus-
tegevus voimalikult paljude to6tajate iiles-
annete loomulikuks osaks. Kui keegi tegeleb
néiteks jalgrataste temaatikaga, siis vaib ta
planeerimiskiisimuste kdrval kokku
puutuda ka kahe-kolme teadusprojektiga.
Eesmiirk on jilgida teadusuuringute
tulemusi ja neid kohe rakendada. T66tajaid,
kes sellega tegelevad, on 200-300 ringis.

,ToO0tame iisna palju koos erinevate ette-
votetega, néditeks Volvo, Scania ja Ericssoni-
ga, aga ka viiksemate asutustega. Otsime
tthiselt suundi, kuhu liikuda. Lisaks teeme
valitsuse jaoks strateegiaid, kirjeldab
Jiiriado oma t66d. Strateegia mustandi
koostavad Rootsis ametid, ministeeriumis
tdiendatakse neid ja kirjutatakse valmis
loplik versioon. ,, Just esitasime jargmise

12 aasta transporditaristu plaani. Selle iiks
osa hélmas innovatsiooni ja selle kirjutami-
sel oli mul suur roll,“ {itleb ta.

Kui kiisida, mis on Rootsi jirgmise 12 aasta
peamised transpordivaldkonna teemad, ei
mobtle Jiiriado pikalt — peakiisimus on tema
sonul kasvuhoonegaaside vihendamine.
Aastaks 2030 peab seda olema 70% vihem
ja2045. aastal peab riik olema kliimaneut-
raalne. Niitid tulebki moéelda, kuidas nende
eesmirkideni jouda.

~Tahelepanu keskmes on elektrifitseerimine
jabiokiitused. Rootsi energiasektor on
vorreldes Eestiga olnud pikka aega hasti
puhas. Siin on kasutatud palju hiidroener-
giat ning viimasel kiimnel aastal on ka
tuule- ja pidikeseenergia mirksa odavamaks
muutunud. Viimasel ajal on pdevakorral
elektrilennukid,” avaldab Jiiriado. Keegi ei
iitle kiill veel, millal need tdpsemalt kasu-
tusele voetakse, aga see muutub itha
tdenéolisemaks.

Joonis: Wallenius Marine

6000 s6idukit mahutav uuendusliku purjesiisteemiga alus
aitaks iile Atlandi ookeani toimuva autoveo

Teleskooppurjedega laev ja
elektriteed

Praegu on eestlase peamine suund
transpordiametis merendus, millega on
seotud véga huvitav projekt. Rootsi-Norra
suur laevaehitaja Wallenius Marine aren-
dab tile Atlandi s6itma hakkavat laeva,
millel on uut moodi purjed. ,Need on
komposiitmaterjalist ja metallist ning neil
on teleskoopsiisteem, mis tihendab, et
need koosnevad mitmest sektsioonist, mis
lahevad iiksteise sisse. Seega saab purje
korgust kohandada 20 meetrist 80 meetrini
soltuvalt tuule tugevusest, suunast ja
muudest teguritest. Purjede asendit on
voimalik 360 kraadi ulatuses muuta, et
tuult maksi-maalselt dra kasutada.

Sellise laevaga vihendataks CO5-heitmeid
kuni 90%. Ainulaadseks teeb projekti veel
see, et tegemist on suure autoveolaevaga.
See hakkaks teenindama Euroopa auto-
toostusi, et viia paari aasta parast tile
Atlandi korraga 6000 autot. ,,Hoian neil
silma peal. Just tuli vélja uus disain. Viga
kihvt on,“ elavneb Jiiriado.

Veel tegeldakse transpordiametis elektri-
liste teedega. Kiimme aastat tagasi tihel-
dati, et akud on kallid ja nende paigalda-
mine suurtele raskeveokitele voimatu. Nii
otsustas Rootsi hakata arendama diinaami-
list laadimist ehk laadimisvoimaluse raja-
mist tee peale, sisse voi kohale. ,,Sel juhul
laadivad akud maanteel s6ites. Meil on
olnud juba mitu katseprojekti ja praegugi
on kaks to0s. Teistest riikidest kdiakse neid
vaatamas. Piris ponev teema,” iitleb
Jiiriado.

Et aga akutehnoloogia valdkonnas on
toimunud vahepealsetel aastatel meeletu
areng, on praegu iiles kerkinud kiisimus,
kas investeerida elektriteedesse voi loota, et
akud siiski tulevad. Sellele ei ole veel
vastust.

Isejuhtivate autode lahitulevik
Rein Jiiriado ootab ponevusega Euroopa
Komisjonis Hendrik Hololei kie all

CO;-heitmeid vahendada kuni 90%.

valmivat valget raamatut, milles esitatakse
komisjoni seisukohast veonduse uued
olulisemad arenguvaldkonnad jargnevaks
kiimneks aastaks. Euroopa Komisjoni
suhted eri liikmesriikidega on erinevad ja
Rootsi on Jiiriado sonul pigem passiivne
liikmesriik, kes kujundab oma transpordi-
poliitikat ise. ,,Niiteks keskkonnaméju
vihendamise voi liiklusohutuse poolest on
Rootsi transpordipoliitika Euroopa omast
ambitsioonikam, kuid kindlasti on ka vald-
kondi, kus Rootsi voiks Euroopa Komisjonilt
rohkem inspiratsiooni ammutada,“ {itleb ta.

Uks kuum teema on olnud pikka aega
isejuhtivad autod. Jiiriado nieb, et suur
kiidulaul on praeguseks modda saamas.
Tema arvates hakatakse isejuhtivaid autosid
kasutama algul peamiselt piiratud aladel,
nagu kaevandustes jalennujaamades.
Avatud liikluses neid veel ei nie, ehkki siin
voib oodata ka kiireid muutusi. ,,Sellega on
seotud kiiberturvalisus, mis on transpordi-
ametis varasemast palju tihtsamaks muutu-
nud. Nende autode siisteemid peavad olema
turvalised, sest teame, et on riike, kes soovi-
vad spioneerida,” iitleb ta.

Koos autotddstusega suurema
turvalisuse poole

Ei saada Rootsiski timber liiklusohutuse
teemast. Amet, politsei, autot66stus ja
erinevad MTUd teevad selle parandamise
nimel {ithiseid jdupingutusi. Rootsis piirgi-
takse nullvisiooni poole - see on eesmérk, et
liiklusonnetustes ei hukkuks ega saaks
raskeid vigastusi iikski inimene.

Liiklusohutuse suurendamisel on oluline
roll taristul, aga palju rohku pannakse ka
ennetustdole ja kiiruse piiramisele. ,,Kui
tulevikust réékida, siis iiks viimase aja
suundumusi on geotarastus, mille puhul
piiratakse digitaalsete lahenduste abil
soidukite padsemist teatud piirkondadesse,
néiteks jalakiijate aladele. Elektriliste
toukerataste puhul on see juba levinud
lahendus ning niiiid on kdigus mitu
katseprojekti, mille véltel proovitakse seda
tehnoloogiat ka bussides ja veokites,*
selgitab ta.

Geotarastumine voimaldab piirata digilahenduste abil
sOidukite paasemist naiteks jalakaijate aladele.

Joonis: Trafikverket

TEELEHT | TALV 2020



Foto: Goran Fdlt/Trafikverket

Elektrilise tee esimene katseldik
Sandvikenis. Huibriidajamiga
veoautodel on lisaks
sisepblemismootorile ka vooluvottur,
millega sdiduk kinnitub tee kohal
rippuvale kontaktliinile.

Transpordiamet teeb tihedat koost66d
autotootjatega. Nii nditeks kirjutati suvel
alla kaheaastasele lepingule, millega Volvo
sdiduautodelt hakatakse saama infot
teeolude kohta. Eelmisel talvel toimunud
katseprojekti kiigus tehtilausa 200 miljo-
nit mé6tmist, mida on tohutult palju
rohkem, kui amet ise suudaks teha. Nii
saadakse vairt infot, mida amet saab
teehoolduspartneritele edastada. ,Maan-
teed muutuvad turvalisemaks. Paneme
soola ja liiva digesse kohta, mitte ei laota
seda teele suvaliselt. See on nii rahaline kui
ka keskkonnaalane voit,“ iitles Jiiriado.

Amet tootab kodust

COVID-19 on esiteks mgjutanud seda,
kuidas Rootsi transpordiamet to6tab. Alates
martsikuust on Jiiriado koos kolleegidega
olnud kodukontoris. Vahepeal oli juba
lootus taas kontorisse saada, aga niiiid on
selge, et vihemalt jirgmise aasta jaanuari
16puni seda ei juhtu. ,, Isiklikult arvan, et
enne suve me kontorisse ei ldhe,” iitleb
Jiriado. Transpordiamet on vorreldes
paljude teiste Rootsi ametitega paremas
seisus, sest seal ollakse harjunud kaugtd6d
tegema - on tal ju kontoreid iile riigi ja
Skype igapdevane to6vahend.

Koroonaviiruse tottu on lennundus saanud
riangima hoobi. Merenduses ja raudteel
kaubaveod toimuvad, aga inimeste
vedamine on sealgi kahanenud. Kruiisi-
reisid Eestisse, Litti, Soome v6i Poolasse on
drajadnud. Seis on viaga keeruline. ,,Rootsis
rasgitakse, et kas drireisimine veel kunagi
samal tasemel taastubki. Kui, siis mitme
aasta parast,” {itleb Jiiriado.

Sai olulise todrithma juhiks
Euroopa teededirektorite ndukogu (ingl

Conference of European Directors for
Roads, CEDR) on maanteeametite
koostboorganisatsioon, kus erinevad
toorithmad tegelevad koigi valdkonda-
dega, millega ametitel rinda tuleb pista.
Uks selline on teaduse ja arenduse
valdkond, mille esimeheks sai suvel
Jiiriado. T66rithma eesmérk on aidata
muuta kéiki maanteeameteid uuendus-
likumaks, liikumine ise aga paremaks ja
turvalisemaks. Seejuures ei tegeleta mitte
tehnilise poolega, vaid organisatsioonide
japrotsesside arendamisega. Néiteks
arutatakse, kuidas teha koost66d iilikooli-
de ja ettevotetega voi kuidas innovatsiooni
konkursside ja hangete abil elavdada.
,Eesti ei ole seal esindatud, aga mul oleks
viga hea meel, kui ta liituks,” rasigib
toorithma juht.

CEDRI toorithmades saab uusi ideid ja
jagada oma hiid kogemusi. Rootsis on
suured toostusettevotted, mis tombavad
kaasa ka viikeseid ettevotteid ja amet-
kondi. Eestis nii suurt t6ostust ei ole, kuid
Jiiriado nieb meie véimalust just
viiksuses ja diinaamilisuses. Teda
roomustab meie idufirmade kultuur.

,Voiksite tulla ja 6elda, et Eesti on
keskkond, kus saab uusi asju katsetada,”
toob Jiiriado niite. Talle endale meeldib,
et kui ta Eestis kiib, saab ta Tallinna
tihiskaardiga sdita ka Tartus. Eesti on
selles vallas joudnud Rootsist kaugemale.
,Rootsis kiib alles arutelu, kes kellele
maksab ja kuidas see peaks toimima. Eestil
tasuks kindlasti t66rithmas osaleda. Saab
Eestit tutvustada ja luua tulevikuks
kontakte. Samuti voib leida mitmesugu-
seid drivoimalusi,“leiab mees.

Kas hyperloop tapab raudtee?
Jiiriado ei pea raudteed iganenud
ndhtuseks, mille peagi asendab hyperloop.
Raudtee pluss on reisijateveo puhul
kohalikud kiired liinid, mis toovad suure
hulga inimesi viikese keskkonnaméjuga
kohale. Kaubavedude puhul on sellest
kasu pikemate vahemaade puhul. ,,Toon
néite Rootsist. Meil on suur metsatéostus
jaPohja-Rootsis on kaevandused. Ilma
raudteeta ei oleks nende toimimine
moéeldav.” Hyperloop'i kujutab Jiiriado ette
nditeks lennujaama ja kesklinna
vaheliseks hésti kiireks inimeste veoks.

Rootsis on juba pikka aega vaetud, kas
ehitada kuldse kolmiku - Stockholmi,
Goteborgi ja Malmo - vahele kiirraudtee.
See on muu hulgas véga poliitiline teema.
Peamine kiisimus on Kiiruses, sest mida
kiirem rong, seda korgem hind. Kui aga
teha 200 kilomeetrit tunnis soitu voimal-
dav variant, siis oleks voit vorreldes
lendamisega viiksem. ,Strateegias on iiks

ettepanek tosta see tildisest plaanist vilja ja
kisitleda seda omaette projektina.
Hispaanias ja Prantsusmaal on kiirrongid
olnud viga edukad, miks ei voiks see edu
saata ka meid?“ arutleb ta.

Ka Euroopas ei ole iihine raudteeturg sooja
vastuvdttu leidnud. Euroopa Komisjon
tritab kiill selle poole liikuda, aga liikmes-
riigid tahavad end kaitsta. Rootsi néiteks
tahaks avada 66rongiliikluse Stockholmist
Ko6lIni ja Amsterdami, aga seda takistab suur
hulk halduslikke probleeme. Selle voiks
to0sse panna kasvoi homme, aga ei saa.
Ehkki huvi on olemas, ei tule seda ldhema
kahe aasta jooksul kindlasti,” iitleb Jiiriado.

Averuse kitsaskohad

Eestis on esimesed avaliku ja erasektori
projektid teedeehituses alles lapsekingades,
kuid Rootsil on nendega juba omajagu
kogemusi. Jiiriado iitleb, et hea lepinguga on
averusel potentsiaali, aga lihtne seda
koostada ei ole. Oluline on péorata lepingus
hoolikat tdhelepanu riskide ja tulude
poolele. Sageli ei ole avalik sektor selliseid
projekte palju teinud ja pidevust napib.

Jiiriado toob selle kohta néite. Averuse
kaudu sai pandud kdima rong Arlanda
lennuvélja ja Stockholmi kesklinna vahel.
See sai alguses suure kriitika osaliseks, sest
rongi kiitajal tekkis monopoolne seisund ja
kallis oli soita. Pirast seda on aga olukord
labirddkimiste tulemusena muutunud.
Niiiid tohivad Arlanda lennuvélja juurest
lébi soita ka Stockholmi piirkonna
kohalikud rongid.

Aktiivne Eesti asja ajaja

Rein Jiiriado on aktiivne Rootsi eestlane. Ta
on iile kiimne aasta laulnud kohalikus eesti
segakooris ja on Rootsi Eestlaste Liidu
juhatuses laekur. Organisatsioon liidab kéiki
seltse, koore, lasteaedu, keeledpperinge ja
sinna kuulub isegi {iks golfiring,.

Paadipdgenike polvkond enam vanuse tottu
viga vilja ei kipu. Moni nende lastest on
eestlust edasi hoidmas, teised taielikult
rootsistunud. Kuna aga Rootsi on Eestile
lahedal, kolib meie kaasmaalasi sinna
pidevalt juurde. Seda on ka koori pealt niha:
»Praegu on seal enamik minusuguseid, kes
on hiljem tulnud,” sénab Jiiriado.

Eestis iiritab Jiiriado kidia mitu korda aastas
eelkdige vanemate juures. ,,Olen mirganud
Eesti toidukultuuri arengut: siin on
supertasemel restoranid. Rootsi on rohkem
valmis saanud, aga Eestis areneb néiteks
linnapilt pidevalt. See on vahva,“ ré66mustab
Rein Jiiriado.

6
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jargmised 15

aastat?

Millele pooratakse tahelepanu transpordi ja liikuvuse
arengukavas aastateks 2020-20357 Riigi visiooni

tutvustab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi

transpordi arengu ja investeeringute osakonna ekspert

Johann Peetre.

Termin liikuvus on tunginud
jouliselt erialainimeste
konepruuki. Ka transpordi
arengukavast on saanud transpordi
ja liikuvuse arengukava. Palun
selgita, mida peavad liikuvuse all
silmas arengukava koostajad?
Miks on sellele teemale niivord
palju tihelepanu péératud?
T  iikuvus tihendab voimet liikuda
uhest kohast teise, kasutades oma
] liikumisvajaduse rahuldamiseks

iihte v6i mitut liiki siduvahendeid ja
-teenuseid. Arengukava iildeesmérk on

tagada elanikele ja ettevotetele mugavad,
ligipadsetavad, ohutud, kiired, nutikad ja
kestlikud liikumisvoimalused kooskdlas
Euroopa Liidu 6igusnormides kehtestatud
eesmirkidega. Arengukava keskmes on
transpordivahendite ja -siisteemi kesk-
konnajalajélje vihendamine ehk sidsstva
transpordi arendamise poliitika, et aidata
kaasa kliimaeesmiérkide saavutamisele
2030. ja 2050. aastaks.

Nimetan lithidalt veel mone olulise moiste,
mis palvivad arengukavas tihelepanu.
Saistev linnaline liikuvus tihendab
linnapiirkondade elamisvéaarsust ja
toimivust, arvestades inimeste ja kaupade
liikuvuse mitmekiilgset korraldamist
majanduslikult, sotsiaalselt ning
keskkondlikult jatkusuutlikul moel.

Edaspidi vaadatakse suuremate témbekeskuste

vahelise ithenduse arendamniisel

maanteearendust kérvuti raudteeithenduse ja
voimaluse Korral ka teiste veoliikidega.

TEELEHT | TALV 2020

Taavi AUDO,

Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi avalike suhete
osakonna néunik

Ligipaasetavus on kogu elanikkonna
kaasatus elu- ja infokeskkonda. Selle all
moistetakse seda, et kdigil inimestel on
olenemata nende vanusest voi tervislikust
seisundist tagatud vordsed voimalused
ithiskonnaelust osa votta. Transpordi-
valdkonnas hélmab see kaasava disaini
printsiibi jirgimist taristu kujundamisel.
Siia alla kuuluvad veerem, peatused, jaama-
hooned ja teekonnad peatuseni. Uhtlasi
peaks olema koigile kittesaadav ja holpsasti
moistetav lilkumisinfo ja piletimiiiik nii
soiduvahendites, peatustes kui ka veebis.

Sédstev transport on arengusuund, mille
puhul eelistatakse inimeste ja kaubaveol
vdiksema energiatarbe, ressursikulu ja
keskkonnamojuga transpordiliike. See
hoélmab ka niiteks maakasutust ja sdiduki
kogu elukaare keskkonnaméju. Uldiselt




Johann Peetre

peetakse viiksema keskkonnaméjuga
liikideks raudtee- ja veetransporti. Kdige
energiakulukamad on maantee- ja 6huvedu,
sddstvuse seisukohalt on olulisemad iihis-
transport ja kergliiklus (kdndimine, jalg-
rattasoit, kergliikurid jne).

Sédistvaks transpordipoliitikaks
nimetatakse liikluse, maakasutuse ja
majanduse planeerimist viisil, et vajadus
isikliku auto ja kaubavedude jérele oleks
voimalikult viike. Seeldbi soositakse
mitmekesist elukeskkonda, kus on mugavad
jakiired tihiss6idukid, turvaline ning tihe
jalgratta- ja kdnniteevorgustik ning
aktiivne autode iihiskasutus.

Uue arengukava mustand on valmis.
Varasema seitsme aasta asemel
vaadatakse seekord ette 15 aastat.
Millised on olulisemad suunad
arengukavas ja kKui tihtsal kohal on
teed?

Kujundame linnalise liiklusruumi saistliku
liikumise jaoks sobivaks. See h6lmab nii
rattateede, kergroobastranspordi kui ka
mitmeliigiliste solmpunktide ehitamist.
Eraldame kuni 200 miljonit eurot iihis-
transpordi tileviimiseks taastuvenergiale,
et vihendada keskkonnajilge. Rahastame
uleminekut rohelisemale liikumisele,
kasutades selleks ELi struktuurivahendeid
jamiitigitulusid ELi lubatud heitkoguse
ithikutega kauplemise siisteemist.

Ehitame kolmes pohisuunas (Tallinn-
Tartu, Tallinn-Narva ja Tallinn-Pérnu)
vilja nutikad maanteed, et vihendada
linnadevahelist aegruumilist vahemaad ja
suurendada liiklusohutust. Selle hinnan-
guline maksumus on kuni 1,7 miljardit eu-
rot. Rahastame maanteede arendust riigi-
eelarvest, kaasates voimaluse korral era-
vahendeid. Kuigi maanteede ehitamine ei
toeta arengukava piitidlust arendada
sddstvat transporti, on see vajalik nii
tileeuroopalise transpordivorgu direktiivi
nouete tditmiseks kui ka mugavate, kiirete
jaohutute linnadevaheliste liiklemis-
voimaluste pakkumiseks.

Foto: Maanteeamet

Kolme poéhisuuna (Tallinn-Tartu, Tallinn-Narva ja Tallinn-Parnu) vilja-
arendamine nutikateks maanteedeks laheb maksma kuni 1,7 miljardit eurot.

Uks oluline valdkond on kruusateed.
Tahame parandada liiklemise mugavust,
vihendada tolmu mdju ja tagada teede
parema libitavuse igal aastaajal. Seetottu
on kavas viia 2030. aastaks katte alla koik
riigi kruusateed, mille liiklussagedus on iile
50 auto 60péevas. Selle hinnanguline
kogumaksumus on 200 miljonit eurot.

Teede arendamisega on
paratamatult seotud ka
bussiliikluse kvaliteet. Mida on
plaanis muuta iihistranspordi
valdkonnas?

Kvaliteet, ithenduskindlus ja aeg on kdige
olulisemad tegurid, mis méjutavad inimest
otsustama iithiss6iduki kasuks ning loobu-
ma isikliku s6iduauto kasutamisest. Ees-
mérk ei ole ainult ithissdidukite kasutajate
absoluutarvu kasvatada, vaid suurendada
thistranspordi osakaalu vorreldes teiste
transpordiliikidega, mille tulemusena
peaks toimuma nihe s6iduvahendi valikus.

Kasutajakogemuse parandamiseks on iiks
olulisemaid tegevusi piletimiitigi kaasajas-
tamine. Tuleb luua {ihtne iile-eestiline
piletimiiiigisiisteem, kus samu piletimiiiigi-
kanaleid ja tooteid on voimalik kasutada nii
avalikel kui ka kommertsliinidel soltumata
transpordiliigist. Nditeks on kdne all bussis
jarongis ristkasutatav pilet. Samuti on
eesmirgiks piletimiitigituru avamine ehk
edasimiiiigi, piletitoodete ja tellimuspohis-
te mitmeliigiliste lahenduste voimalda-
mine.

Votame kasutusele isejuhtiva iithistrans-
pordi, kui selle tasuvus on vorreldes nn
traditsioonilise iithistranspordiga parem
ning kui on tagatud teenuse toimepidevus
jakonkurentsivoime, et teenindada muu

hulgas dédrelinnu. Hajaasustuses, kus pole
majanduslikult otstarbekas traditsioonilist
tihistransporti arendada, lahendatakse
tihiskondlik transport voimaluse korral
ndudluspdhiste vedudega. Need peaksid
olema kittesaadavad koéikidele ithiskonna-
rithmadele.

Paremaks planeerimiseks ja tdhusamaks
transpordikorralduseks koondub liikuvus-
teenuste ja taristuinvesteeringute kavanda-
mine iihte ametisse, mis hakkab kandma
Transpordiameti nimetust. T66tame iihis-
transpordi paremaks korraldamiseks vilja
ithise juhtimis-, rahastamis- ja planeerimis-
mudeli, mis aitab suurendada selle
konkurentsivoimet. Kui 2020. aastal oli
ithisséidukite kasutajate arv 212 miljonit,
siis eesmérk on kasvatada see 300 miljonini.

Kui hiipata bussist praami, siis kas
2035. aastaks on Saaremaa sild
valmis?

Muhu saare ithendamist mandriga tunneli
vo0i silla kaudu kaalub riik eriplaneeringu ja
kaasneva keskkonnamoju hindamise jérel.

Mida tihelepanuviirset on oodata
seoses raudteega?

Etvihendada kasvuhoonegaaside heidet ja
aidata kaasa transpordi energiasiistu-
kohustuse tditmisele, elektrifitseerime kuni
300 miljoni euro eest 1520 mm raudteeldike.
Raudtee keskkonnajalajilje kahandamiseks
saame kasutada ELi struktuurivahendeid ja
miiiigitulusid ELi lubatud heitkoguse
ithikutega kauplemise siisteemist. Miitigitulu
eest soetame ka uued elektrirongid, et
parendada tihendust linnade vahel.

Aegruumilise vahemaa vihendamiseks ja
sdastva pikamaa-reisijateveo osakaalu
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Keskkonnajalje vahendamiseks investeeritakse Riik soovib suurendada iihissoidukite kasutajate arvu

raudteeldikude elektrifitseerimisse kuni 300 miljonit eurot. 15 aastaga pea kolmandiku vorra.
suurendamiseks on kavas jouda 1520 mm maanteearendust kdrvuti raudteeiihen- Kas nii pikaajaline kava niaitab ette
raudtee puhul kiiruseni 160 km/h. Selle t66  dusega ja kus voimalik, ka teiste veoliiki- kogu 15 aasta teedearenduse? Kas
ligikaudne maksumus on kuni 260 miljonit dega. Iga kord kaalutakse ldbi paralleel- néiiteks 2030. aastal lihtume ikka
eurot, mis tuleb laenuvahenditest ja ELi sete transpordiliikide arendamise kiimme aastat varem kokkulepitust?
struktuurifondidest. otstarbekus. Kindlasti mitte. Arengukava seab visiooni,
pohimotted ja tulemuseesméirgid. Viis,
Suurim projekt on méistagi Rail Balticu Rohutaksin ka keskkonnamoju, mida kuidas nendeni jouda, tuleb otsustada
viljaarendamine, mille kogumaksumus on  peab taristuehituses vihendama. Alterna-  jirgmistes kavades, programmides ja riigi
u 1,6 miljardit eurot. Vihemalt 81% ulatuses tiivide valikul peab jalajilje vélja arvuta- eelarvestrateegias. Arengukava peab olema
saame selleks vahendeid Euroopa ithenda- majaseda arvesse votma. P66rame kooskolas rakendusplaanidega. Lisaks
mise rahastust, tilejasinu tuleb riigieelarvest. varasemast rohkem téhelepanu ka pinna-  oleme ette niinud seiremehhanismi, mille
Rail Balticuga tekib Eesti jaoks tdiestiuus  ja pdhjavett sidiistvatele taristuehitus- ja kaudu hinnata, kas kavandatu on piisav
drisuund transpordikoridorina. -hooldustavade rakendamisele. Seal, kus arengukava eesmérkide saavutamiseks ja
see on sobilik ja konkurentsivéimeline, kas voetud meetmed on kohased v&i vajavad
Kas meil on ikka vaja 2035. aastaks  peaks taristuehituses kasutama sekun- iimberhindamist. Hindamise jirel tehakse
Tartu, Narva, Pdrnu suunal daarseid materjale, nagu aheraine ning arengukavasse vajaduse korral muudatused.
neljarajalisi teid, kui loome nii ehitus- jalammutusjiditmed.

kvaliteetse raudteetaristu?
Arengukavaga ei 6elda, kas lahendada
linnade tthenduvus 2 + 2 v4i 2 + 1 maanteid
vilja arendades. Mdlema variandi puhul on
tahtis 1ahtuda eelkoige liiklejate ohutusest
(eritasandilised ristumised, ITSid jms).
Samas arvestame maanteede viljaehitami-
sega vastavalt lileeuroopalise transpordi- >
vorgu direktiivi nduetele. Kogumaksumuses |
arvestasime kiill 2 + 2 vajadustega. Kindlam
valik tehakse programmide kinnitamisel ja
rahastusvariantide selginemisel.

Transpordisiisteemi arendamisel ja inves-
teerimisotsuste langetamisel lihtume
edaspidi esmajirjekorras nn nelja astme
printsiibist: enne, kui hakkame transpordi-
probleemi lahendama uue taristu ehitami-
sega, tuleb 14bi kaaluda kdik muud alter-
natiivid. Niditeks motleme, kas oleks
voimalik ndudlust mojutada, taristut
téhusamalt kasutada voi veidi kohandada.

Kuidas méjutab uus arengukava
teeprojektide valikut? [
Lisaks nelja astme printsiibile vaatame Eesti
transpordisiisteemi terviklike transpordi- : : = e
koridoridena jaarendame taristut, lahtudes =~ s s e

eri transpordiliikide mugavast ithilduvusest. = === ~ L e 5 ~ Foto:Auve Tech
Linnade ja suuremate tdmbekeskuste
vahelise iihenduse arendamisel vaadatakse Uues arengukavas Kkasitletakse ka isejuhtivat tihistranspordi.
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Teed

kellele ja milleks?

Kui ligipaasetavusest oleks voimalik Kirjutamise asemel

raakida, paluksin koigepealt tosta kae neil, kes teadvus-
tavad oma igapaevases to0s ligipaasetavust ja arves-
tavad sellega, et koik inimesed ei konni iseseivalt kahel
jalal, ei ole hea fuusilise voimekuse, hea kuulmise voi
nagemisteravusega. Teisisonu - kas ja kui palju motle-
vad tellija, projekteerija ja ehitaja koigile iihiskonna-
liitkmetele, kes nende loodut iga paev kasutavad, ja

nende vajadustele?

igipadsetavus on kogu elanikkonna

kaasatus elu- ja infokeskkonda. See

tahendab, et koikidele inimestele on
olenemata nende vanusest voi tervislikust
seisundist tagatud vordsed voimalused
tthiskonnaelust osa votta. Teede taristu
kontekstis tihendab see koikide kasutajate
vajadustega arvestamist projekteerimise ja
ehitamise kiigus, aga samuti teede hoolda-
misel. Kui kitsamas méttes on ligipaése-
tavust vajavad sihtrithmad erivajadustega

inimesed, viikelaste vanemad, lapsed ja
eakad, siis laiemalt on hea votta aluseks
inimese elukaar ning asjaolu, et igaiiks voib
mingil eluetapil vajada kasutajast 1ahtuvaid
jalabimoeldud ligipaisetavuslahendusi -
kui mitte varem, siis suurema téenfosusega
korgemasse ikka joudes.

Riiklikult ei ole ligipd4setavus olnud siiani
prioriteet, kuid niiiid on see muutumas.
Valitsuse loodud ligipddsetavuse rakke-

\
Liiklusmark keset konniteed.

Fotod: Riigikantselei ligipddsetavuse
rakkeruhm

Keit PARTS,
Riigikantselei ligipaasetavuse
rakkeruhma juht

rithm on andnud hea véimaluse arutada ldbi
praegune olukord ja problemaatika koikides
inimese teekonna osades, sealhulgas teedel.
Allpool on esitatud nende arutelude olulise-
mad jareldused.

Kes vajavad ligipiasetavust?
Vananevas iihiskonnas on ligipdisetavus
teedel, hoonetes, ithissdidukites, avalikus
inforuumis, e-keskkondades ja muudeski
valdkondades viltimatu. Inimese teekond
peab olema ligipassetav tervikuna, kuid teede
taristut voib pidada selle iiheks olulisemaks
osaks, sest see ithendab erinevaid sihtpunkte.
Piltlikult 6eldes v6ib inimene valida, kas ta
siseneb oma teekonnal olevasse hoonesse voi

10
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mitte, kui teede kasutamine igapievaste
toimingute kiigus on viltimatu.

Ligipassetavust on saatnud valearusaam, et
see on iihe kitsa kasutajate rithma ehk
puuetega inimeste vajadus. Tegelikult vajab
ligipddsetavust suur hulk inimesi ja on
téhtis, et kdige norgema vajadustega
arvestav keskkond on mugav ka koikidele
teistele. Ainutiksi lapsed ja noorukid,
vanemaealised ja erivajadusega inimesed
moodustavad praegu kogu Eesti elanike
arvust 51%. Uhe rahvusvahelise algatuse
kohaselt on kvaliteetne linnaruum selline,
kuhu inimene saadab rahuliku stidamega nii
8-aastase lapse kui ka 80-aastase vanema.
Kui linnaruum vastab nende kahe vanuse-
rithma vajadustele, siis on ta kvaliteetne ka
koigi teiste jaoks.1

Koige norgemas seisus on loomulikult
erivajadustega inimesed. Ebadnnestunud
tédnavalahendus voib katkestada néiteks
nigemispuudega voi lilkumise abivahendit
kasutava inimese teekonna. Statistilised
andmed niitavad, et igapievategevuse
piirangud suurenevad ka vanusega - 62,5%
(ligikaudu 164 000 elanikku) 65aastastest ja
vanematest inimestest leiab, et nad kogevad
moningal voi suurel méiiral piiranguid oma

Lapsevankriga pole lootustkKi 1abi paaseda.

igapdevategevuses.2 Vanemaealistel esineb
sageli fiitisilise voimekuse, kuulmise voi
nigemise langust, mistdttu on nende ise-
seisvaks liikumiseks avalikus ruumis vaja
ligipddsetavaid lahendusi ja ldbim&eldud
projekteerimist. Lisaks madalale direkivile,
piisavalt pikka aega polevale rohelisele
fooritulele ja selges loetavas kirjas viitadele
vajavad eakad néiteks ka pinke, et puhata.

Eestis siinnib aastas keskeltlibi 13 000 last.
Nende vanemad peavad vihemalt lapse
kaks esimest eluaastat arvestama tema
litkumise eripiradega. Lapsevankriga
liigeldes seistakse vastakuti fiiiisilise
keskkonna probleemidega: korgete dére-
kivide ja uksepakkudega, kaldteede puudu-
misega, {ihisséidukisse sisenemise raskus-
tega jne. Tdnaval iseseisvalt liigeldes vaja-
vad lapsed keskmisest tdiskasvanust erine-
vaid lahendusi, mis asuvad lapse nigemis-
jaulatuskorgusel, arvestavad nende
arenguliste eripérade, taju ja fiiiisilise
voimekusega. Hiljutine laste ligipdsseta-
vuse uuring3 néitas, et kdnniteedel liikudes
tekitab lastele raskusi halb teede korras-
hoid ja puudulik teehooldus. Jalakiijana
leidsid lapsed, et on kogenud teedevorgus-
tiku ja kdnniteede ebapraktilisi lahendusi,
kus konnitee voi kergliiklustee on iihel

Valgustipost keset kGnniteed.

hetkel dra kadunud véi jalakiijale sobivat
turvalist liiklemise ruumi iileiildse polegi.

Kas ligipidisetavus on teede taristus
tagatud?

Ligipassetavuse hindamisel tuleb arvesse
voOtta, et Eestis on viga suures mahus vanu
jarenoveerimata teid, mille loomisel téna-
péevased nduded ei kehtinud. Samas ei ole
ligipddsetavus uus nihtus ja juba enam kui
15 aastat on teede taristule kehtinud ligi-
piadsetavuse nduded, mida on ka vahepeal
uuendatud. Fiiiisilise keskkonna investee-
ringud on kulukad ja pikaajalised ning
seepirast on téhtis, et projekteerimise faasis
eiloodaks labimotlemata lahendusi, mille
parandamine on hiljem kulukas v&i mis voib
avalikku ruumi jiida aastakiimneteks.

Vottes arvesse suurt hulka renoveerimata
taristut, voib Gelda, et ligipddsetavuse olu-
kord ei ole valdavalt kiita. Usna hea iilevaate
asjade seisust andis eelmisel aastal Majan-
dus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
ning Sotsiaalministeeriumi tellitud trans-
pordi ja tehiskeskkonna ligipdédsetavuse
analiitis%, mille kdigus selgitati vilja 198
iilekiiguraja seisukord. Ule Eesti uuriti
tihissoidukite peatuskohti, mis paiknevad
olulisemate transpordi sélmpunktide

1 https://www.880cities.org/.
2 Statistikaamet, htt;
3 https:,

andmebaas.stat.ee/OECDStat_Metadata/ShowMetadata.ashx?Dataset=TH81&Lang=et.
www.riigikantselei.ee/sites/default/files/content-editors/organisatsioon/failid/rakkeryhmad/loppraport laste_ligipaasetavus.pdf.

4 MTU Ligipddsetavuse Foorum 2020. Transpordi ja tehiskeskkonna ligipddsetavuse analiiiis,

https:

www.sm.ee/sites/default/files/transpordi_ja_tehiskeskkonna_analyys.pdf.
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vahetus ldheduses. Uuringu kohaselt oli
nduetele® mittevastav kdnnitee serv 66 tile-
kéigurajal, mis tdhendab, et 33% iilekdiku-
dest ei ole nduetekohased. 65 iilekdigurajal
oli tahistus ehk sebra kulunud ning tilekai-
guraja algus ja 16pp oli taktiilselt tdhistatud
vaid 22 (11%) juhul. Ulekiigurajani suuna-
miseks kasutati reljeefset ehk kombatavat
teekattematerjali iiksnes kahel objektil.
Vaegnaigijatele vajalikud helisignaalid ei
olnud kuigi levinud (vaid 13 iilekdigurada
olid signaaliga varustatud) ning eakatele,
lastele ja lilkumise abivahendit kasutava-
tele inimestele vajalikku iilekédiguraja
sekundinditu vois niha ainult ithel korral.

Uuringu kiigus selgus siiski, et osa
iilekdiguradasid olid kehtivate nduetega
vorreldes paremas seisus. Naiteks 169
iilekdiguraja litkumissuunal puudusid
takistused (nduetele ei vastanud 15%
objektidest) ja 172 tilekdiguraja teekate oli
ndouetekohane (nduetele ei vastanud 13%
objektidest). See tihendab, et ei olnud
kasutatud betoonist v6i muust materjalist
tokiseid, asfalt ei olnud lagunenud ning
kasutatud ei olnud muna-, taringu- jm
ebatasast katendit, mis on paljudele
kasutajatele ebamugav voi voimatu ldbida.

Oluline on silmas pidada, et uuringu valimis
olid nii uuemad kui ka vanemad objektid,
mis tdhendab, et tulemused peegeldavad nii
renoveerimata kui ka viimastel aastatel
valminud taristu olukorda.

Kus on suurimad probleemid?
Rakkeriihma arutelud ndidanud, et teede
projekteerimisel ei ole ligipd4setavuse
pohimotete ja nduetega arvestamine veel
valdav. Sageli tehakse kergliikluslahenduste

Paljude jaoks ligipadasmatu bussipeatus.

leidmisel rohkem projekteerimisvigu kui
autoliikluse puhul. Sellel on mitu pohjust,
mis koik vajavad nii riigi kui ka kohaliku
omavalitsuse tasandil tegelemist.

Probleemide alge peitub kindlasti koikide
poolte viikeses teadlikkuses. Enamik
projekteerijaid tuleb koolipingist ilma
ligipddsetavuse ja kaasava disaini 6pet
saamata. Teisalt ei ole teadlikkus suurem ka
tellijate seas. Seega ollakse olukorras, kus
tellija ei oska ligipd4setavaid lahendusi
nduda ja projekteerija ei oska neid talle
pakkuda. Ligipadisetavuse ndudeid ja
kaasava disaini pohimoétteid rakendatakse
viga erinevalt ning héid disainilahendusi ei
kasutata ega levitata jarjepidevalt. Samuti
puudub laiem teave heade kasutusniidete
kohta.

Veel tuleneb vihene teadlikkus osaliselt
asjaolust, et teemat ei ole ithiskonnas ja
l6ppkasutaja tasemel siiani prioriteetseks
peetud. Kasutaja ei oska enda vajadusi
laiemalt ja pikemas plaanis ndha ja nduda:
niiteks ei méelda, kuidas liikuda igapéeva-
sel teekonnal, kui dnnetuse tagajérjel on
tekkinud ajutine vigastus, voi kuidas saada
hakkama eakana. Pigem on levinud
arusaam, et avalikus ruumis liikleb jalakiija
vaid kahel jalal, on hea kuulmise ja terava
nigemisega ning {ildiselt heas fiiiisilises
vormis.

Kesine teadlikkus toob pdevakorda nii
soltumatu jarelevalve kui ka ndustamise
kiisimuse. Praegu puudub riigis kompe-
tentsikeskus, kus osataks anda ligipaise-
tavusalast n6u nii tellijale, projekteerijale
kui ka ehitajale, tootataks vilja juhend-
materjale ja levitataks hiid tavasid.

Keskne ligipddsetavuse noudeid kisitlev akt
on ettevotlus- ja tehnoloogiaministri maérus
nr 28 ,Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nouded ehitistele“.6 Rakkerithma
aruteludes on jadnud kdlama, et masruse
nduetega arvestamine ei ole alati tagatud ka
uutel objektidel. Uks p6hjus on kindlasti
asjaolu, et vidga palju lahtutakse projektee-
rimisel linnatidnavate standardist EVS 843,
mis aga kisitleb ligipddsetavust ebapiisavas
mahus. Seega on iiks 1dhiaastate oluline
muutus uue linnatdnavate standardi
viljatootamine.

Uks laiap6hjalist arutelu vajav teema on ka
ligipaddsetavuse tasakaal maal jalinnas.
Maiérus nr 28 kehtib vaid asula sees, mis
tdhendab, et ligipdédsetavus ei ole reguleeri-
tud néiteks asula tunnustega asumites,
inimeste liitkumisteedel maanteede &déres
(nt Gthisséidukipeatused, kergliiklusteed) ja
mujal, kus see voib vajalikuks osutuda.
Seega on vaja Maanteeameti, kohalike oma-
valitsuste ja teiste poolte vahelist arutelu
teemal, milline peab olema kokkuleppeline
ligipadsetavus ja selleks tarvilik taristu
viljaspool asulaid.

Kokkuvottes voib 6elda, et kasutajatest
ldhtuv teede taristu kavandamine vajab
ldhiaastatel tihelepanu ning selle kdigus
tuleb vaadata iile senised nouded, standar-
did, praktika ja korgkoolides antav haridus.
Ligipaisetavuse rakkerithm on seadnud
eesmairgiks ligipddsetava Eesti aastaks 2035.
Eesmirgi saavutamise iiks oluline eeldus on
16petada ligipddsmatute lahenduste loomine
kohe. Kui jargmise 15 aasta jooksul luuakse
ainult kasutajakeskseid ja ligipdasetavaid
lahendusi, saavutame teede taristu ja avaliku
ruumi kvaliteedi vallas suure arenguhiippe.

5 https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055.
6Samas.
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Foto: Merko

oostit on
unnustatud nii aasta

ehitaja (2010) kui ka

votmesona e
on kambavaim

ASi Merko Ehitus Eesti projektijuht, ehitusinsener
Tiit Joosti on mitu korda auhinnatud mees:

2010. aastal pélvis ta Amari lennubaasi esimese
etapi ehitamise eest aasta ehitaja tiitli ja

2013. aastal t6i Ulemiste liiklussdlme ehitustdode
edukas juhtimine aasta ehitusinseneri tunnustuse.
Teelehele antud intervjuus rohutab Joosti kordu-
valt, et ks pole uhtegi - edu toob vaid meeskonna-
too.

Ylle TAMPERE,
Teelehe kaasautor

koroona-aastana, aga Eesti jaoks
téhistab see ka suurte teeobjektide
valmimise aastat: nii Tartu kui ka Narva
suunal ootavad liiklejat niitidisaegsed
2 + 2 teeldigud. Tallinna-Narva maantee
Romeda-Haljala teeldik, mis oli seni iiks
ebamugavamaid kohti, on niitid siidsiledalt
jaturvaliselt l4bitav. T66de kogumaksumus
0li 16,5 miljonit eurot, projekti viis ellu
AS Merko Ehitus Eesti.

; : 020. aasta laheb ajalukku peamiselt

Millised tunded valdavad inseneri,
kui iiks jirjekordne, iisna keerulisi
lahendusi néudnud teeldik on
avatud?

Eks uut teed ole kena vaadata. Mingit muud
erilist tunnet alguses ei ole. See tuleb alles
péirast kui meenutad mone arutelu kiigus
sportlaselt ka alatl mis tunne on, ja ega
sealtki kohe tarka vastust ei saa. Kui veel
spordiga paralleele tuua, siis tee-ehituse
projekti juhtimine on nagu orienteerumine:
sa pead joudma 6igeks ajaks finisisse ja
votma teel kindlaid punkte. Jooksed mooda
projektide ja nduete metsa ringi, pead igal
pool joudma end digel ajal dra registreerida
jakella pealt I6puni joudma. Inseneritoo ei
erine orienteerumisvoistlusest seega eriti
millegi poolest.

Kuhu paigutaksite Romeda-Haljala
teeldigu ehitamise oma seniste
tegemiste skaalal?

Mida aeg edasi, seda rohkem tekib analoo-
giat. Varasematel aastatel on olnud projek-
tides uut rohkem ja kogemusi vihem,
ajapikku - sedamd66da, kuidas lisandub
teadmisi - on kdik need mingit nurka pidi
sarnased, aga mingis osas muidugi ka
erinevad. Erinevused tulenevad niiteks
geograafilisest asukohast, projekti tingi-
mustest, tellijast, meeskonnast.

Inimesed loovad vaimusilmas analoogiat,
otsivad méddunust paralleele, nii ka mina.
Romeda-Haljala puhul olid teatud tahud ka
téditsa uued: nditeks puudus méne
konstruktsioonikihi rajamisel viga vahetu
kogemus. Uued iiksikasjad vajasidki rohkem
tédhelepanu. Aga jéllegi on juba tinu
kogemusele teada, et detailid méngivad ja
just neis on peidus iillatused.
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Fotod: Tiit Veermde

Romeda-Haljala teeldigu ehitus. 22. november 2019

Kui palju méjutas ehitamist
pandeemia?

Maei iitleks, et koroona oleks seganud.
Pigem oli vastupidi: meil tekkis konkreet-
sete inimestega tore to6pere, kellega 1dbi
kéia. Mobistuse piires pidasime reeglitest
kinni. Pigem hoidis t66 koroona ajal vaimu
tervena — hulluks ldinuks siis, kui oleks
pidanud luku taga istuma ja uudiseid
kuulama-lugema.

Kuidas sujus koostoo tellimuse
esitanud Maanteeametiga?

Mingeid meeletuid ja kontrolli alt viljuma
kippuvaid vaidlusi meil ei olnud, tavapirane
mangu ilu. Poolte jaoks ehk oli keerulisem
koht see, kuidas tolgendada kohandatud
dokumentide sisu ja kas on véimalik
uuenduslikum, kuid eesmérgipirane
lahenemine. Nimelt olid juhendis materjali
valikul sitestatud parameetrid, mida Eesti
loodusvara ja karjéérid ei pruugi alati
tagada, kuigi materjal on konstruktsiooni
kui terviku toimimise vaatenurgast sobilik.

Meie koigi eesmirk on toimetada voimali-
kult loodussaistlikult, seepirast oli ka
tahtis, kui kaugelt ehitusmaterjale kohale
vedada. Kaalusime ldhemal olevate
karjdaride kasutamist ja kiisisime tellija
konsultantidelt nou, et analiitisida, kas
ligemal asuvad kohalikud materjalid oma
eesmarki tdidavad.

Millise tulemuseni jouti?

Voib kiisida, mis teeb dunast hea 6una? Kas
selle tdpne kuju, virvja moot voi maitse?
Kas tiiteliiv, mida tuuakse lahemalt ja
tdidab oma iilesande, aga ei vasta tidpsele
kirjeldusele, on sobiv voi mitte? Lopuks
jdime Maanteeameti klassifikatsiooni-
kohaste parameetrite juurde, peale selle

tekkis voimalus uue objektildhedase
karjdari kasutamiseks.

Maanteeametil on juhised ja madngureeglid,
millest nad peavad kinni hoidma, aga nad
on ka avatud, kui niha, et moni teine
lahendus t66taks paremini. Reeglid on
vajalikud, et viltida anarhiat, kuid samas
tuleb neil tunnetada, mis hetkest hakkavad
ranged reeglid insenerivaimu ja uuendus-
meelsust parssima.

Milliseid uuenduslikke ideid
projekti elluviimisel kasutati?
Tellija oli rajatiste ehitamisse uuendus-
likkuse sisse kirjutanud: selle objekti
hiidroisolatsioon on betoonile pihustatud
poliiuureast pinnakate. Siin on Maantee-
amet tdesti olnud viga innovatiivne -
sellele lahendusele ei ole veel juhiseid ega
uldtunnustatud néudeidki kehtestatud,
aga projektis oli seda piilitud véimalikult
detailselt kirjeldada. Niitid ongi teeldigu
rajatistel kolmemillimeetrine hiidroisolat-
sioon, mis on mehaaniliselt tugev, kuid
samal ajal veniv ja ilmastikukindel. See on
toesti uus asi.

Rajatiste tugimiiiirid on ehitatud betoon-
plokkidest, mis nievad kaugelt vilja nagu
looduslik murtud kivi. Enne meid on neid
kasutatud ka Tartu maantee uuel 16igul -
visuaalselt annab see viga palju juurde!
Neid plokke valmistatakse Eestis, nii et
selle iile voib uhkust tunda.

Tee-ehituslikult ehk midagi viga uuendus-
likku ette ei tulnud: t66d toimusid tellija
projekti kohaselt, kasutasime nduetekoha-
seid ja tellija soove arvestavaid lahendusi.
See, mida tellija eelistab, s6ltub ka piirkon-
nast, sest igas regioonis on erinevad koge-
mused ja oma kéekiri.

12. november 2020

Kuidas ilm ehitajate t66d segas?
Romeda-Haljala objekti ehitusaeg oli
maéédratud kuudes. Kui tehnoloogiliselt on
ebasobivad olud, siis ongi tehnoloogiline
paus. Sel ajal on tidhtaja kulgemine
peatatud. Veebruaris ja mirtsis olid
kiilmad ilmad, nii et talvine temperatuur
ei vdimaldanud teekonstruktsioone rajada
eganeid iile anda.

Milline oli koostoo
omanikujirelevalvega?
Omanikujérelevalvet juhtis iiks Eesti
tuntumaid jirelevalveinsenere Toivo Jiir-
genson. Meie koost66 sujus maistlikult: nii
inseneril kui ka tema meeskonnal on ju
omajagu kogemust, teisalt hoiavad mingu
raamides kokkulepitud juhised ja reeglid.

Eks nii t66votja kui ka omanikujirelevalve
insenerivaim tahab olla lennukas selle
sona koige paremas mattes. Kindlasti ei
unustata sealjuures kunagi eesmirki. Me
uitleme endale, et ehitame tiks kord, mitte
selleks, et t66d iimber teha. Kui koik ideed
on sellest kantud, siis tulevad ka paremad
jaoperatiivsemad lahendused. Reeglid on
kohati liialt kammitsevad, ajendatud ithest
vo0i teisest, alati mitte kdige paremast
kogemusest. Ndeme, et need on arenemas
jamuutumas. Ehitaja vaim peabki asjadest
natuke ees kdima!

Tellija ldvib omanikujirelevalvega pea iga
péev. Inseneriiiksus on objektil ja jooks-
vaid kiisimusi lahendataksegi valdavalt
kohe, kui need tekivad. Iga kahe nidala
tagant toimusid vahekoosolekud ja kuigi
enamik asju ldheb nii, nagu ette nihtud,
on head ettepanekud alati oodatud. Meid
kuulati, seejérel kaaluti ja otsustati.
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Mida arvasid suurehitusest
kohalikud elanikud ja liiklejad?
Tellija oli kohalike inimestega teatud
teemad juba eelnevalt lahendanud, sest
tema padevuses oligi projekt, sealhulgas
maakiisimused, nendega kooskolastada.
Seepdrast oli kohalik kogukond teemaga
kursis ja keegi toid ei takistanud. Nagu ikka,
on osa uuendustega rahul, osa mitte, kuid
uldiselt teadvustatakse, et uus tee on vanast
ohutum. Turvalisuse nimel tuleb moénikord
ohverdada oma isiklik mugavus, aga
enamjaolt sellega lepitakse.

Mis liiklusse puutub, siis koroonapiirangute
tottu oli liikluskoormus kovasti viiksem ja
inimesi palju ei liikkunud. Suvel autovoog
muidugi taastus.

Merko suurprojektidel on rohkesti
alltéévotjaid. Kuidas te need leiate
ning kuidas tagate sujuva koostdo ja
kvaliteedi?

Alltoovotjaid oli Romeda—Haljala objektil
kiimneid. Objekt on suuremate kaklusteta
valmis saanud ja iga alltoovotja oma
iilesande enda voimete piires taitnud.

Projektimeeskonna eesmérk on niha kogu
aeg sihti, kuhu peab vilja joudma. Allt66-
votjad on samuti meie toopere lilkmed,
kellega on vaja koos tegutseda. Tuleb ara
tunda, kui kellelgi king kusagilt pigistama
hakkab. Siis peab aja maha vétma, kokku
istuma jaleidma lahenduse.

King hakkab pigistama ikka siis, kui
liist on kitsas voi Gmblused liiga
tugevad. Kas Teil on anda soovitusi,
kuidas saaks asju algusest peale
paremini korraldada?

Projekteerijad peaksid ehitist projektee-
rides 1abi motlema, kuidas mgjutab

ehitustehnoloogia ja -korraldus nii objekti
labivat liiklust kui ka rajatavate konstrukt-
sioonide iihtlust ja kestust. Mida keeru-
lisem on ldbiva liikluse korval ehitada, seda
rohkem toid liigendatakse ja ehitust6o
muutub hiiplikuks: tina saame teha siin,
homme seal, siis tuleb jidlle midagi imber
tosta ... Jah, kdik need teede kokku- ja
iileviimised tehakse kvaliteetselt ja reeglite
jargi, aga iga selline imberkorraldus tdhen-
dab kaotust ajas, lisab teatava riskikoha ja
peegeldub 16puks ehituse hinnas. Muidugi
voib seda iihelt poolt pidada ka laisa ehitaja
mugavuseks: tahaks teha koike jarjest,
ithtemoodi, segamatult. Teisalt on
voimalikult harva muutuv liikluskorraldus
ka soidukijuhtidele meelepérasem ja
turvalisem, lisaks on véimalikult viheste
jatkukohtadega konstruktsioonid
stabiilsemad.

Mis on suurprojektide 6nnestumisel
votmesdnad?

Kbige olulisem on meeskonnavaim: suuna
seadmine ja selle hoidmine, entusiasmi ja
positiivse meeleolu sdilitamine. Kui sa ei
mairka meeskonnaliikmeid, jadb moni
noutult istuma ja teised koormavad ennast
iile. Hingamisruumi ja otsustamisvaba-
dust peab koigil parasjagu olema. Selleks,
et asi 6nnestuks, peab tekkima kambavaim.

Meie objektimeeskond koosnes lahematest
jakaugematest toopereliikmetest. Objektil
oliiga pdev koos meistrite, objektiinsene-
ride ja -juhtide ning projektijuhtidega
itheksa inimest. Aga alahinnata ei tohi ka

£
[
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taustajoudu, Merko tugiteenuseid:
kvaliteediosakonda, 6igusosakonda,
raamatupidamist jne. Kdik need liilid on
viga olulised. Tagala peab olema korralik!

Monikord voib tunda viasimust, kuid oma
kogemust ei tohi maha visata. Toon jille
spordist niiite — suusatajast voib saada iihel
péeval treener voi oskaja mairdemeister,
kes viib meeskonda edasi. Oluline on
moista, et kui teha méne emotsiooni pealt
kannapdore, mida arengu jiatkamiseks
isegi soovitatakse, siis see ei pruugi olla
ratsionaalne otsus ning meeskond jé4b
ilma sinu kogemusest ja teadmistest.

Uks oluline méte veel: on hea, kui
meeskonnaliikmed tunnevad lisaks oma
tookohustustele pisut ka kolleegide
igapidevatoo sisu. See aitab niha téoperet
kui tervikut, moista teisi, planeerida
tookorraldust ja vajaduse korral iiksteist
asendada. Uutest tulijatest tuleb rodmu
tunda ja neile tuult purjedesse puhuda! Ja
ka toovilisel ajal peab meeskonnavaimu
turgutama.

22. mai 2020
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¥ Fotod: Maanteeamet

A B

Asulavarav Kaareperes. Korrashoiutoode
hoélbustamiseks eemaldatakse talvel teelt
kummisaared.

lahendused

meid ees ootavad?

Maanteeameti eelmise aasta struktuurireformi
tulemusena loodud projekteerimisnouete ja liiklus-
korralduse arendustalituse eesmark on muuta teed
liiklejatele ohutumaks ning teede tahistamine
uheseltmoistetavamaks. Sellest, millega uksus
tapsemalt tegeleb ja millised projektid on praegu
luubi all, raagib talituse juhataja Janno Sammul.

Millega projekteerimisnéuete ja
liikluskorralduse arendustalitus
tegeleb?

eil on kolm suurt péhivaldkonda:

liikluskorraldus, selle arenda-

mine ja nduded; teede projektee-

rimisnduded ning intelligentsete trans-
pordisiisteemide (ITS) arendamine.

Liikluskorraldus on meil paigas - kehtib
teatud nduete pakett, mida haldame ja
arendame. Projekteerimisnéuded on meie
jaoks suhteliselt virske suund ja see saab

alles hoogu sisse. Niiteks 1dheb praegu palju
energiat Majandus- ja Kommunikatsiooni-

ministeeriumis vastu véetud teede projek-
teerimise normide méiiruse uuendustele,

milleks meie anname ldhteandmed ja
koostame tekste. Need ei ole kosmeetilised
parandused, vaid tédiesti uus lahenemine
normidele. Meie t66 on iihtlustada erine-
vat teavet, mida oleme saanud, ning leida
liikluse ohutumaks muutmisel kuldne
kesktee. Oleme koikide Maanteeameti
regioonide partner ja meie eesmérk on
muuta liikluskeskkond liikleja jaoks
iiheselt tajutavaks.

ITSi teemal pakume teehoiukavasse uusi
meetmeid, uuendame olemasolevat
arengukava ja veame virskeid arengu-
projekte, millest suuremad on néiteks
Tallinna ringtee ja Tartu maantee.
Arendamisel 1ihtume Euroopa Liidu

Gerli RAMLER,
Teelehe kaasautor

direktiividest, mille alusel ehitame teid,
teeilmajaamu ja ithistranspordivorgustikku
nutikamaks. Sel siigisel saime ministeeriu-
milt veel {ihe {ilesande: hakkame tegelema
ITS-teenuste riikliku juurdepadsupunkti
(ingl National Access Point, NAP) arenda-
misega. See ndue tuleneb Euroopa
ITS-direktiivist ja selle eesmérk on jagada
kokkulepitud vormingus teeomaniku
andmeid, mida erinevad teenusepakkujad
saavad kasutada.

Meie t66 on viga huvitav ja me saame selle
kiigus véga palju infot, kuidas muuta
liiklemine arusaadavamaks, turvalisemaks
jatéhusamaks.

Milliseid projekte voiks esile tosta
liikluskorralduskatsete vallas?
Katsetuste eesméirk on teada saada, mis
oleks meie liikluskeskkonnas kdige sobili-
kumad lahendused. Katsetuste pohjal
luuakse juhised, kuidas tulevikus edasi
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Ohutu kiilgvahe hoidmise olulisust
meelde tuletav liiklusmark
Harjumaa katseldigul.

tegutseda. Praegu on meil paris palju
tegevust juba liiklusohutusprogrammiga
ette antud, aga katsetuste tulemusena
votame kasutusele parimad lahendused.
Naiteks voib tuua praegu teedel olevad
kummipostid, mille puhul on katsetuste
kaudu joudnud meie juhistesse tapsed
noéuded, millised postid on sobivad.

Oluline valdkond on teekattemairgistus,
mida liikleja teel ndeb ja mida autod peavad
suutma lugeda. Margistuskatsed on mitme-
tahulised - niiteks teeme kindlaks, milline
materjal piisib, et mérgistus ei kuluks liiga
kiiresti, samuti vaatame, milline on
valguspeegeldus ehk kui hésti on materjal
autotulede valgel pimeduses néhtav. See,
kui joon on pdevavalguses niha, ei tihenda,
et selle peegeldusomadused on alles.
Suurepirane oleks, kui valguspeegeldus
piisiks 3-5 aastat.

Samuti oleme katsetanud erinevaid joone-
tiitipe. Oleme ldinud seda teed, et 2 + 2 tee-
del, kus on suurem kiirus, kasutame laie-

maid jooni - tavapéraste 10sentimeetriste
asemel 15sentimeetriseid. Lisaks peavad

jooned olema teatud struktuuriga, et need
oleksid hésti ndhtavad ka sademete korral.

Katsel6igul lasime tootjatel proovida enda
pakutavaid materjale, et leida neist Eesti
oludes vastupidavaimad. Teeme
korrapéraseid mo6tmisi ja oskame tinu
sellele ette niha, millistele teedele tuleb
millisel ajal tihelepanu p&orata ja kus peab
maérgistust uuendama.

Need ponevad katsetused arendavad meid
inseneridena. Kui meil on probleem,
piitiame leida eri tootjate materjalide abil
lahendusi. Liikluskorralduskatsed on
liikluspildis sageli hésti ndha, kuid katse-
tulemused ja nende joudmine digusakti-
desse on seni jddnud suurema tihelepanu-
ta. Peamegi plaani hakata Maanteameti

Asulavarav Vaike-Maarjas.

kodulehel oma katsetusi huvilistele
rohkem selgitama.

Réadgime niiiid 1dhemalt
suurematest katseprojektidest,
mida tegite 2020. aastal. iks
katsetus oli asulaviiravate projekt.
Mis oli selle tulemus?

Asulaviravate projekti eesmérk on muuta
asulaid ldbivate riigiteede liikluskeskkond
ohutumaks ja leida sobilikud liikluse
rahustamise vahendid asula algusse.
Ekspertide hinnangul péhjustab sageli
probleeme olukord, kus asulasse sisenemi-
sest annab mérku vaid asula algust tdhistav
voOi kiirust piirav mérk, mida ei mérgata.
Tdiendasime Kaareperet ja Viike-Maarjat
labivatel tugimaanteedel asula alguse
tahistust asulaviaravate, kummisaarte,
lisaliiklusmérkide ja teekattemirgistusega.
Kahjuks joonistus koigi lahenduste puhul
ilmekalt vilja sdidukijuhtide harjumus
iiletada lubatud s6idukiirust 10 km/h
vorra. Kokkuvottes voib 6elda, et iihel juhul
aitas lisatdhistus alandada séidukiirust
10%, teisel juhul kiirus suurenes ning kahel
juhul jai samaks. Aga katse veel kestab,
jalgime olukorda, méodame kiirust ja
piiliame jouda otsusteni jargmisel kevadel-
suvel.

Kuidas lidks jalgratturiga ohutu
kiilgvahe hoidmise
meeldetuletamise katse?

Eelmisel aastal paigaldasime kolmele
Harjumaa kérvalmaanteele kuus liiklus-
marki, et tuletada liiklejatele meelde ohutu
kiilgvahe hoidmise olulisust. Katse ees-
mark oli m66ta mootorsoidukite moddu-
mise kaugust jalgratturist nii markidega
tahistatud l1oikudel kui ka méarkideta
vordlusloikudel. Selgus, et mé66dumis-
kauguse poolest puudub liiklusmérgiga ja
liiklusmérgita teeldikudel statistiline
erinevus - see oli minimaalne, alla 10 cm.
Koigist moodasoditudest 72% oli kiilgvahega
iile 1,5 meetri, 6% juhtudel oli m66dumis-

Janno Sammul

kaugus pool meetrit voi vihem. Koige
levinum mé6dumiskaugus oli vahemikus
1,5-2 meetrit, mis iseloomustas 22% kogu-
valimist.

Hiipoteese oli enne katsetamist erinevaid.
Leidus nii inimesi, kes juba eos arvasid, et
pole vahet, kas mérgid on voi mitte, aga ka
neid, kes sisimas lootsid, et dkki on neil
mingigi moju. Seekord sai méodetud
fiitisilisi parameetreid, kuid hindamata on
maérkidega vahendatava teavitust6é méju.
Seda on ka muidugi véiga keeruline teha.
Jargmisi samme pole me veel paika pannud,
need miirab moodtetulemuste tipsem
analiiiis. Kas laiendada katseldikude ja
valimi hulka, votta iildse mirgid maha,
hinnata mingi muu metoodikaga mérkide
mdju voilugeda teema 16ppenuks ja mérgid
eemaldada?

Kuidas kasutate pohimaanteede
iilekiigukohtade analiiiisi tulemusi?
Maanteedel olevad kohad, kus jalakdivad
ldhevad iile tee, on praegu erinevalt
miérgistatud - kas mérkide, saarekeste voi
muuga —, aga moistlik oleks kokku leppida
tihene lihenemine. Oleme analiiiisi tulemu-
sena saanud konkreetsed soovitused, mille
pohjal kujundame Maanteeameti jaoks
juhised, kuidas hakata neid iilekiike edas-
pidi tdhistama. Sama analiiiis on plaanis
teha jargmisel aastal tugimaanteedel. Lisaks
kaardistavad need tulemused koik
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iilekdigukohad, mis meil seni olid kindlaks
tegemata, ja me saame neid andmeid kasu-
tada niiteks liikluspiirangute v6i 6nnetuste
analiiiisides.

Millised ponevad ITS-projektid
talitusel plaanis on?

Esimese niite voiks tuua anduriga liiklus-
mairkide vallast. Tallinna-Piarnu maanteel
Mirjamaa ldhistel asuval Kasti ristmikul on
kiirusepiirang 70 km/h, et 1dikuvalt teelt
saaks voimalikult ohutult mandoévreid
sooritada. M&6tmised on aga ndidanud, et
liiklejad ei pea seal piirangutest kinni. Mot-
lesime, kuidas seda probleemi lahendada.
On teada, et liiklejad usaldavad rohkem
elektroonilisi litklusmérke, sest neile tun-

dub, et need muutuvad vastavalt olukorrale.

Nii tuli idee, et piirang voiks maanteel olla
toesti ainult sellel momendil, kui andur
annab liiklusmérgile infot, et auto péorab
korvalteelt peateele.

Pikem plaan on maanteede ilmajaamadega,
millest saadava teabe pdhjal teeme Maan-
teeametis otsuseid. Kogu ilmajaamade info
on portaalis TarkTee olemas, aga otsusta-
sime minna sammu liiklejale Iihemale ja

Kaareperes katsetati kummisaari ka lilekaigurajal.

kuvada info ka ilmajaama kérval oleval liik-
lusmargil - nii on séidukijuhil kohe néha,
kas tee on ldinud libedaks v&i mis on tee-
temperatuur. Esimesed sellised mérgid
oleme paika pannud: iihe Narva maanteele
Johvi kanti, teise Viljandi maanteele
Urgele. Jirgnevate aastate jooksul on plaa-
nis ka teised ilmajaamad selliste anduritega
varustada.

Kolmas huvitav projekt on Pérnu linnas
asuv Papiniidu sild, millel on veidi madala-
mad gabariidid ja mis sai seetdttu aeg-ajalt
166gi monelt korgemalt s6idukilt. Panime
silla kaitseks tile tee pikad talad ehk korgus-
piirajad, ent seejirel pidime hakkama
kédima neid remontimas. See on suur kulu
nii liiklejale kui ka riigile. Saime aru, et
probleem vajab nutikamat lahendust.
Jargmisel aastal rajatakse sinna siisteem,
kus andur mdodab édra ldheneva sdiduki
korguse ja kui see on ettenihtust suurem,
tuleb ette punane keelav foor. Meie jaoks on
see erakordne lahendus.

Mida uuenduslikku tehakse
Tallinna ringtee ja Tartu maantee
suurprojektides?

Tallinna ringtee E265 ITS-projekti raames
rajatakse tee algusest kuni 30. kilomeetrini
targa tehnoloogia lahendused liikluse
juhtimiseks, seireks ja liiklejate teavita-
miseks ning nutikas ja turvaline veoautode
parkimisala. Ringteele tulevad juba liikleja-
tele tuttavad infotablood, muutteabega
kiirusmaérgid ja hoiatusmargid. Lisaks
paigaldatakse liiklusloenduspunkte,
onnetuste tuvastamise siisteem, teeilma-
jaamasid, liikluskaameraid.

Uudsetest lahendustest tulevad kasutusele
liikluse imbersuunamise siisteem ning
soidukilt taristule ja taristult sdidukile
toimuva side (ingl vehicle to infrastruc-
ture/infrastructure to vehicle, V21/12V)
seadmed. Liikluse imbersuunamise siis-
teemi tdpne lahendus selgub transpordi ja
intelligentsete transpordisiisteemide
uuringu kdigus. V2I/I2V-siisteemid paran-
davad juhi teadlikkust voimalikest ohtudest
jaaitavad vihendada liiklusénnetuse toi-
mumise tdenfdosust, mille tulemuseks on
ohutum liikluskeskkond, info ummikute
kohta ja keskkonnahoidlikum sait. Kuigi
praegu on olemas sarnased abivahendid
Waze, Google jt, jadb V2I/I12V-tehnoloogia
puhul inimliili vahelt dra ja s6iduk hangib
ise teavet otsuste tegemiseks.

Ponev on ka Eesti-Léti koosto6projekt
SMART E263/E77. Selle piiriiilese ithispro-
jekti kdigus rajavad kahe riigi maanteeame-
tid koos tarku liikluskorralduslahendusi ja
loovad proaktiivse piiriiilese liikluskorraldus-
plaani, et rahvusvaheline liiklus oleks voima-
likult sujuv ka keerukates oludes. Diinaami-
line liiklusjuhtimine ja liiklejate teavitamine
annab 2 + 2 teeldikudele vajaliku paindlikku-
se, millega seada ilmastiku- ja liiklusoludele
vastavaid kiiruspiiranguid ning lubada talvel
heade sdiduoludega suuremat piirkiirust kuni
110 km/h - sellega saavutatakse sdiduaja
kokkuhoid. Muutuvteabega liiklusmérgid
aitavad teeomanikul suhelda liiklejatega
koige ohutumal viisil, andes vajaliku teabe
ohuolukordade ja liiklustakistuste kohta
oOigel ajal ja 6iges kohas.

Kui kaugele on joutud liiklusmarkide
arvu optimeerimisega?

See teema on olnud pikalt pdevakorral. Koik
noustuvad, et mérke on liiga palju, aga kui
need eemaldada, kas siis on liiklusolud
liiklejatele arusaadavamad ja nad mérkavad
tdhtsaid asju? Jargmisel aastal on meil plaan
votta Rapla linnas késile iiks teel6ik, kus
vaatame iile méirkide paigutuse ja analiiii-
sime, kas neid on liiga palju voi vihe. Mérkide
paigaldamise pohiméotted on meil tegelikult
iile vaadatud ja plaan on mérke optimeerida.
Kui katse on tehtud, saab tulemustest
radkida, aga etteruttavalt voib Gelda, et
optimeerimine ei pruugi tdhendada mérkide
arvu vihendamist, vaid tohusamat paigutust.

18

TEELEHT | TALV 2020



Foto: Maanteeamet

Euroopa Liidu riigid peavad tagama
e-veoselehtede kaitlemise voimekuse
hiljemalt 2024. aasta augustiks.

e-veoselehele ,jah”

Euroopa Liit on andnud kaubaveoteabe digiteerimisele
kauaoodatud touke. Kuigi elektroonilise kaubaveoteabe
maarus ei muuda e-veoselehte kohe kohustuslikuks,
v0ib sellest tekkiv kasu panna vedajad seda vabatahtli-

kult rakendama.

drast Teelehes nr 1001 ilmunud

artiklit e-veoselehest on joustunud

Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maéérus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveoteabe kohta2, Méidruse eesmérk on
hoogustada kaubaveo ja logistika digiteeri-
mist ning vihendada paberdokumentide
kasutamist. Liikmesriikide pddevad asutu-
sed on alates 21. augustist 2024 kohustatud
digitaalselt aktsepteerima digusnormidega
ettenidhtud kaubateavet, mille ettevotjad on
teinud elektrooniliselt kittesaadavaks.

Maiirusega luuakse Euroopas iihtne 6igus-
raamistik, millega vahetada standardiseeri-
tud rahvusvahelist kaubaveoteavet ettevot-

jate jaametkondade vahel. Info turvaliseks
liigutamiseks ndeb méérus muu hulgas ette
tihtsete andmevahetuspohimotete vilja-
to6tamise ja teenuseosutajate sertifitseeri-
missiisteemi loomise.

Euroopa eesmark

Euroopa Liit on seadnud siseturu valdkon-
nas liheks oluliseks eesmérgiks iihtse digi-
taalse turu loomise. Transpordisektori
vaates tdhendab see iihtse vorgustiku moo-
dustamist kdigi veoprotsessi osaliste vahel
(joonis 2). Maanteevedu on kaupade telli-
jaid ja tarnijaid tithendav mitmekiilgne tee-
nus, mis voib jaguneda omakorda rahvus-
vaheliseks, riigisiseseks ning eri- voi kuller-
veoks.

1 https.//www.mnt.ee/sites/default/files/road_paper_pdf/mnt teeleht suvi2020_nr100_veeb_1_1.pdf.
2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:32020R1056&from=EN.

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ET/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640&from=EN,

https;

eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2020:789:FIN.

4 http.//andmebaas.stat.ee/Index.aspx?lang=et&DataSetCode=TS534.

Taavi TONTS,
Maanteeameti teehoiu korraldamise
osakonna juhtivinsener

Inna NOSACH,

Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi transpordi arengu
ja investeeringute osakonna
peaspetsialist

Ulrika HURT,
0OU Digilogistika Keskus

Euroopa soovib muuta transpordisektorit
kiiresti keskkonnahoidlikumaks. See kajas-
tub nii 2019. aasta 16pus vastu voetud
Euroopa rohelises kokkuleppes kui ka

2020. aasta detsembris vastu voetud siédstva
jaaruka liikuvuse strateegias3. Uldise pika-
ajalise kaubamahu kasvuprognoosi (joonis 1)
pohjal on ndha maanteeveomahu kiiret kasvu
kuni 2030. aastani ja ka sealt edasi. Koroona-
kriisi tottu voib kasvuhoog ldhiaastatel mone-
vorra pidurduda, kuid Euroopa pikaajalist
keskmist see tagasil66k eeldatavasti ei
vihenda.

Potentsiaal Eestis

2019. aastal veeti Eestis Statistikaameti4
andmetel riigisiseselt ja rahvusvaheliselt
kokku 28,4 miljonit tonni kaupu ja veose-
kiive oli 4794,4 miljonit tonnkilomeetrit.
Riigisisene vedu moodustas sellest

23,4 miljonit tonni (82%), veosekiive oli
1710,2 miljonit tonnkilomeetrit (36%).

Kui votta Eestis néiteks keskmiseks tonn-
kilomeetri maksumuseks 0,1 eurot, siis juhul,
kui suurendada maanteeveo t6husust
elektrooniliste kaubaveodokumentide
kasutuselevotu abil nditeks 1% vorra, sddstab
see otseselt umbes 5 miljonit eurot aastas,
lisaks viheneb CO,-heide. Reaalajamajan-
duse majandusliku méju uuringu® kohaselt
on e-veoselehtede juurutamisest saadav
rahaline kokkuhoid Eestis ligikaudu

44 miljonit eurot ja CO,-séést 15 710 tonni
aastas. Hetkel triikitakse Eestis paberile iile
kahe miljoni veoselehe aastas.

Liigume 6iges suunas

Eestil on eeldused minna kaubaveo digi-
taalsele andmevahetusele iile Euroopa Liidu
tegevuskava tdhtajast varemgi iile, sest vald-
kondliku avaliku ja erasektori koost66 toimib
meil juba edukalt. Rahvusvahelised voimalu-
sed tuginevad juba elluviidud projektidele,
sealhulgas on koostt0s Léti, Leedu ja Poolaga
edukalt katsetatud e-veoselehe indekseerimi-
se prototiiiiplahendust.

Kuigi mééruse rakendumine ei too kohe
kaasa kohustust votta kasutusele riiklikud ja
rahvusvahelised e-veoselehed, voib nende
rakendamisest tekkiv kasu ja kokkuhoid
soodustada nende varasemat vabatahtlikku
rakendamist. E-veoseleht on kontaktivaba ja

5 https://www.mkm.ee/sites/default/files/reaalajamajanduse_majandusliku_moju_uuringu_lopparuanne.pdf.
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hoidmist ja ressursside kokkuhoidu ning
tulla kdimasolevast tervisekriisist ja majan-
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Joonis 2. Teabevahetuse osalised veoprotsessis.

partnereid juba valminud prototiiiipide v6i
esialgsete lahenduste katsetustega jatka-
miseks. Nii teekaardis kui ka ettepanekutes
lahtutakse muu hulgas Passau deklaratsioo-
nist, mille ELi transpordiministrid allkirjas-
tasid 29. oktoobril 2020 ja mis puudutab
ELi transpordisektori digiteerimise
kiirendamist?.

riumi tellimusel sektori ettepanekud,
kuidas kiirendada ja arendada ulatuslikult
maanteeveoteabe ja veoselehtede digitee-
rimist. Ettepanekutes arvestatakse niiteks
teeomanike huvidega ja soovitakse seetottu
lisada eelkoige liiklus- ja konstruktsiooni-
ohutust suurendavaid ndudeid. Samuti
kutsutakse iiles koostoole ja otsitakse

Uute nouete joustamiseks on DIGINNOQ®
projekti raames valmimas maanteetrans-
pordi digitaliseerimise olukorra analiiiis ja
tegevuste teekaart. Samal ajal valmivad
Majandus- ja Kommunikatsiooniministee-

E-veoselehe
katseprojektid
olid paljulubavad

Maanteeamet viis 2020. aastal ellu kolm hanget,

kus puistematerjalide veol oli kohustuslik kasutada
e-veoselehte. Toode dokumenteerimise erinduded
kehtisid nii toovotjale kui ka omanikujarelevalvele.
Koik puistematerjalide saatelehed ja nende pohjal
koostatud koondtabelid tuli vormistada elektroonilises
andmevahetusplatvormis.

Taavi TONTS,
Maanteeameti teehoiu korraldamise
osakonna juhtivinsener

KOMMENTAAR

Kiilli KOIDUMAE,
Maksu- ja Tolliameti maksuauditi

atseprojektidel eeldati kas Eestis

arendatud Waybilleri keskkonna

voi analoogse elektroonilise
andmevahetusplatvormi kasutamist.
Hangetes nouti, et digiplatvorm véimal-
daks eraldi objektide loomist ja GPS-asu-
kohapdhist teekonna jilgimist iga koorma
puhul. Teave veoki ja/vdi haagise numbri
kohta tuli genereerida automaatselt
liiklusregistri andmebaasist ja see pidi

joudma elektroonilisse keskkonda e-veo-
selehele. Kui veokil oli 48- voi 52tonnise
eriveose luba, tuli lisada ka selle andmed,
loa number ja kehtivusaeg. Jirelevalvele
jatellijale oli vaja tagada ligipdis kesk-
konda, et nad saaksid teavet pilve kaudu
kontrollida.

Ootused partneritele
E-veoseleht pidi sisaldama vihemalt

6 DIGINNO (Digital Innovation Network, digiuuenduste vérgustik) on Interregi Lddnemere piirkonna

2014.-2020. aasta programmist rahastatav projekt,

mille iildisem eesmdrk on kiirendada Ldcnemere

plirkonna litkumist toimiva digitaalse lihtse turu suunas.

7 https;

www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/K/passau-declaration.pdf?__blob=publicationFile.

osakonna tiksuse juht

E-veoseleht on hea lahendus veo
tarneahela jalgimiseks ja labipaist-
vuse saavutamiseks transpordi-
sektoris. Toojoumaksudest hoidumine
on Eestis ulatuslik maksuprobleem.
Maksu- ja Tolliameti seisukohalt aitab
e-veoselehe kasutuselevotmine
tokestada iimbrikupalga maksmist,
kuna tulevikus saame andmete
ristkasutuse kaudu Kiirema ulevaate
riskiga isikutest, kellega on vaja
tegeleda.
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KOMMENTAAR

Alan MURUVALI,
ASi TREV-2 Grupp projektijuht

E-veoselehe katsetatav siisteem on
praegu juba kasutatav, kuid sellel on
moningaid puudusi. Keskkond
tundub esmapilgul keeruline, kuid
too kaigus selgus, et see on ule
ootuste lihtne. Stisteem on mugav,
loogiline ja voimaldab koik juba
esimesel korral digesti teha. Parast
paari kasutuskorda on asi selge ja
harjumus valja kujunenud.

Toovotjal tuleb koigepealt luua
sihtkoht ehk objekt. Seejarel tuleb
valida objektijuhi, jarelevalve, tellija,
karjaaride ja vedajate andmed. Kui
vedajat pole suisteemis, annab
toovotja sellest teada siisteemi
arendaja meeskonnale, kes votab
vedajaga ihendust ja teeb talle
konto.

Objektijuht naeb reaalajas, kas auto
on koorma katte saanud voi mis
materjal parasjagu teel on. Tanu
e-veoselehele on materjalikoguse ja
masinate kontrollimine palju
kergem, sest iga koorma saab igal
ajal ule kontrollida. Jaab ara vajadus
dokumente kasitsi allkirjastada ja
masinate kandevoimet kontrollida.
Suisteemi kasutusega kaasneb
toovotjale ajaline voit, kuna objektile
saabunud materjalide kogus on kohe
teada ja seda ei pea Kasitsi arvuta-
ma. Suurt ajasaastu annab ka asja-
olu, et autoettevote esitab aruande
koos arvega ja seda pole vaja enam
labi arvutada.

Aega votab uute objektide ja lahte-
kohtade loomine, samuti materjalide
lisamine ja asukohtade maaramine.
Takistusi tekitab levi puudumine
mones piirkonnas: kui karjaaris ja
objektil levi pole, siis stisteem ei
toota. Palju segadust pohjustavad
olukorrad, mil autojuht on valinud
vale lahtekoha, materjali voi koguse.
Meile on tulnud valet materjali
karjaaridest, kust seda tegelikult ei
veetud.

Samuti vajab harjumist ja aega enda
meeskonna ja alltoovotjate koolita-
mine vOi e-veoselehe kasutamise
nodude taitmine. Uhemehefirmad ja
vanemad autojuhid on siisteemile
ulemineku suhtes veel torksad.
Ilmselt votab stisteemi taielik kasu-
tuselevott aega kaks-kolm aastat.
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veoki ja/voi haagise numbrit, telgede arvu,
veoki lubatud massi/kandevdimet; mater-
jali massi ja nimetust, veokijuhi, vedava
asutuse, koorma omaniku ja karjéiri nime.
Kui vedu kiis avalikult kasutatavatel teedel,
tuli e-veoseleht luua ka nende vedude jaoks,
mis toimuvad vaheladudest objektile (v.a
vahetult objekti kérval olevad vahelaod).

E-veoselehele tuli teha mérge, kas tegemist 2=

on karjéarist tulnud voi vahelaost veetava
materjaliga.

Nagu 6eldud, oli ka omanikujarelevalvel
kohustus kasutada e-veoselehe elektrooni-
list keskkonda. Naiteks tuli tal kontrollida
toovotja esitatud puistematerjalide e-veo-
selehti ning kinnitada koorma vastuvotmi-
ne digikeskkonnas. Ka asfalteerimistoode
kéigus kasutas insener objektile saabunud
asfaldikoormate e-veoselehe kinnitamiseks
andmevahetusplatvormi.

Uleskutse e-teenuste arendajatele
Jargmisel aastal kavandab Maanteeamet
juba mitu korda rohkem katsehankeid
(u10), et valmistuda puistematerjalide veol
tédielikuks tileminekuks e-veoselehtedele
juba 2022. aastal. Vahemalt {ihes hankes on
kavas nouda teenusepakkujaga liidestatud
kaalumaja, laaduri- voi pardakaaludega
veokite kasutamist.

Tulevaste hangete jaoks on koostatud t66-
votjatele eraldi lepingulisa, kus on kirjas
iiksikasjalikud tehnilised nouded e-veose-
lehe kohta. See voimaldab uutel teenuse-
pakkujatel andmevahetusplatvorme lihtsa-
mini turule tuua ja on koigile pooltele ka
paremini jalgitav. Maanteeamet kutsubki
siinkohal IT-ettevotteid iiles pakkuma
e-veoselehega seonduvat teenust, et tekiks
rohkem konkurentsi, lahendused areneksid
kiiresti ja muutuksid jarjest mugavamaks.

Muljeid 2020. aasta
katseprojektidest

Pindamist6ode riigihanke voitis Harju- ja
Raplamaal OU Ule, kes vaatamata algsele
kriitilisele hoiakule leidis 16puks, et e-veo-
selehe kasutamine on lihtne, kompaktne ja
voimaldab andmeid reaalajas jalgida. Prob-
leemi tekitas saateleht, mida nouti
materjali edasiveol vahelaost objektile,

Toovotjate sénul on
katsetusjargus olevat
e-veoselehe suisteemi tile ootuste
lihtne kasutada, kuid selle
funktsionaalsus vajab veel
arendamist.

Foto:
Maanteeamet

Vastavalt 2020. aasta kevadel sOlmitud
kaheksapoolsele koost66memorandu-
mile soovitakse puistematerjalide veol
e-veoselehtedele iile minna juba
2022. aastal.

ehkki see on autoveoseaduse kohaselt ka
paberlehena néutav. Vedamistoid teinud
AS Jarvak tostis esile aja kokkuhoidu ja voi-
malust kiiresti kohaneda ning avaldas soovi,
et e-veoselehele mindaks tiielikult iile juba
ldhiajal. Kokku vormistati projekti kdigus

u 2000 e-veoselehte.

Rapla kruusateede remontijaks osutus
Liine Teed OU. Nende projektijuht hindas
katseprojekti I6pus nii e-veoselehe kasutuse
lihtsust kui ka kokkuhoitud aega, mis kulu-
nuks muidu paberlehtede vormistamisele
ning hilisemale mahu ja vedude tipsele
kokkurehkendamisele. Taital Trans OU, kes
tegi projekti raames vedusid ja kellele oli
jubavarasem kogemus olemas, lisas, et
e-veoselehte on mugav kasutada. Objektidel
kasutati u 1700 e-veoselehte.

Suurim katseobjekt oli sel aastal riigimaan-
tee nr 11412 (Liikva-Rannamdisa) rekonst-
rueerimine. Projekti t66votja oli

AS TREV-2 Grupp, kelle projektijuhi sonul
tootas nende kasutatud e-veoselehe teenu-
sepakkuja Waybilleri keskkond iisna hésti,
ehkki seda tuleks veel edasi arendada.
Projekti kiigus vormistati u 2100 e-veose-
lehte.

Kuvatémmis: Waybiller



Maanteeamet katsetab
korrashoiuteenuse

jarelevalv

sisseostmist

Mida katkeb endas teehoolde jarelevalve, selgitab
Maanteeameti laane teehoiu osakonna korrashoiu

juhtivinsener Meelis Saat.

Teehooldekulud moodustavad
Maanteeameti teehoiuvahenditest
ligi viiendiku. Viimastel aastatel on
tellija ootused aina tousnud, néuded
karmistunud ja summad suurene-
nud. Ent meeskond, kes lepingu-
partnerite tehtud t66d ja selle
kvaliteeti hindab, on jadnud jirjest
viaiksemaks. Kuidas praegu partne-

rite tegevust riigiteedel hinnatakse?

aanteeamet on viimastel aastatel
lisaks teehoiulepingu tingimuste
karmistamisele votnud kasutu-

sele veebipdhiseid rakendusi, et lepingute
tditmise jalgimine oleks lihtsam, tipsem ja
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Foto: Elmo Riig / Sakala/ Scanpix
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Kreet STUBENDER-LOUGAS,
Teelehe peatoimetaja

tohusam. Veebipohisesse hooldesiindmuste Koik sellised portaalid ja keskkonnad véi-

infosiisteemi HOSIS saab igal ajal lisada
hooldepuudusi ja jalgida, kuidas teehool-
dajanoudeid tdidab. Samasse keskkonda
sisestab lepingupartner enda igapievase
hooldetegevuse, et tellijal oleks tehtavate
toode kohta teave olemas.

Talihoolde baasmasinad on varustatud
GPS-seadmetega, et tellija nieks masinate
liikkumist ja tegevust (lumetorje, libeduse-
torje jne). Veebipohises keskkonnas

Tark Tee on voimalik jélgida objektit6o-
dega seotud t66vGtjaid, kiiruspiiranguid ja
nende kestust ning teede lagunemise tottu
rakendatavaid massipiiranguid. Ilmaolu-
dest iilevaate saamiseks on erinevaid
Soome, Rootsi ja Norra portaale ning
Teede Tehnokeskuse veebikeskkond
tik.teeilm.ee. Iga pdev lackuvad Héire-
keskusest liiklejate tdhelepanekud.

Partner teel;iafélevalvet igal nadalavahetusel
novembrist kuni martsikuu l6puni.

P

maldavad tellijal hoida kokku séidukilo-
meetreid ning keskenduda olulisematele
stindmustele voi kohtadele teedel, kus tekib
vajadus jarelkontrolliks. Ametnike to6aega
saab varasemast moistlikumalt ja siastli-
kumalt kasutada. Arvutipohised voimalused
on muutunud igapaevatdos asendamatuks.
Kindlasti tuleb voimaluste piires digilahen-
dustesse investeerida ka tulevikus. Lisaks
tasub uurida muidki voimalusi, kuidas
tohusust suurendada ja kuhu edasi areneda.

Kui igas maakonnas on iiks korras-
hoiu projektijuht, tihendab see viga
jdmedalt arvutades, et iiks toGtaja
vastutab osutatud teenuste
kontrollimisel pea kolme miljoni euro
eest. Kas selline lahendus on
moistlik?

Ka viimases Riigikontrolli auditis 2012. aas-
tal piistitati kiisimus, kui moistlikult kasu-
tatakse teehoiuks moeldud vahendeid.

§
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Teedeinfokeskuse veebikeskkonnas naeb tee- ja ilmainfot.

Kindlasti voib leiutada skaalasid ja néita-
jaid, millega sellist moéistlikkust hinnata,
kuid tegelikkuses ei ole olukord nii must-
valge.

Praeguseks on Maanteeamet reforminud
olulisel méaral teehoiuametnike t66d. Nelja
regiooni peale on loodud neli teehoiu osa-
konda, kus té6tavad lisaks korrashoiu
projektijuhtidele ka ehitusprojektijuhid,
sillainsenerid ja liikluskorraldajad. Neil
koigil on piirkonna korrashoiulepingute
kohaselt kas otsesemalt voi kaudsemalt oma
iilesanded ja kohustused. Ukski korrashoiu
projektijuht ei ole seega oma t66s péris iiksi.
Olulisemate otsuste taga on meeskonnatdo
jakaigapédevategevuses peetakse osakonna-
siseselt pidevalt nou, sest rajatis, mis 16puks
valmis ehitatakse, rindab ehitusprojekti-
juhilt edasi korrashoiu projektijuhile ning
ilma meeskonna otsesuhtluseta ei ole see
protsess moistlik ega voimalik. Kindlasti on
eelnevalt mainitud IT-pohised voimalused
parandanud mérgatavalt kogu korrashoiu-
lepingutega seotud temaatikat ja selles
valdkonnas toimetamine on ldinud lihtsa-
maks.

Kolmandat korda kasutab
Maanteeamet talveperioodi ajal
nidalavahetustel ja riigipiihadel
riigiteede korrashoiulepingute
tiditmise jirelevalve tegemiseks
vilist partnerit. Kéigepealt tehti
katseprojekt Pdrnumaal, niiiid
otsitakse juba teist korda vilis-
partnerit kéikide maakondade
jaoks. Mida tapsemalt Maanteeamet
praegu hangib?

Hanke eesmirk on teha jarelevalvet
regioonide hooldepiirkondades tegutsevate
teehooldajate ja nendega s6lmitud korras-
hoiulepingute tditmise iile. Tépsemalt
kontrollitakse talihoolde tegemist novemb-
rist kuni mértsikuu 16puni. Jarelevalvet
tehakse lepingu kohaselt nidalavahetustel
reede dhtust kuni esmaspéeva hommikuni.
Selle aja jooksul peab jérelevalveettevote
tagama valmisoleku viljasoiduks. Jirele-
valvetegevuse algatab tellija kirjaliku
korralduse alusel, milles sitestatakse
konkreetsemalt, millisel nidalavahetuse
péeval jarelevalvet teha, millises hoolde-
piirkonnas ja mitu t66tundi. Jirelevalve
jélgib ilmaprognoose ja -olusid, sdidab

et PISI

Meelis Saat

tellija korraldusel vilja ja fikseerib voimali-
kud puudused, mida hooldepiirkonna
korrashoiulepingu kohaselt ei tohiks
esineda. Tellija jaoks on oluline pddev
jarelevalveinsener, kes oskab anda vahetut
iilevaadet teehooldaja sisulisest tegevusest
jalepingu tditmisest.

Talvistes oludes peab jirelevalve kontrolli-
ma koheva lume paksust, lumevallide vahe-
list kaugust ja nende korgust, roopaid, eba-
tasasust, haardeteguri vairtust, hooldetsiikli
aegadest kinnipidamist, jddtunud peenra
korgust, kergliiklusteede puhastatust, tee
vastavust seisundinduetele. Talihoolde
tingimused tulenevad tee seisundinduete
madrusest. Siin on kindlasti vaja praktilist
kogemust, et osata sisuliselt hinnata, kuidas
niiteks lume litkkamise ja soola puistamise
tsiikliajad toimivad.

Kui talviseid olusid ei esine, tuleb kattega
teedel poorata tihelepanu aukudele,
servade lagunemisele, katte puhtusele, katte
jatugipeenra vahelise korguse erinevusele,
roobastele, pragudele ja ebatasasusele.
Kruusateedel jilgitakse auke, ebatasasust ja
poikkallet.

Kes voib teha teehoolde jirelevalvet?
Maanteeameti korraldatud hanke kohaselt
voib teehoolde jirelevalvet teha spetsialist,
kellel on vihemalt teedeinseneri 6. taseme
kutse ja kelle ametialaks on jarelevalve, tee
korrashoid, ehitusjuhtimine voi ehitus-
tegevuse juhtimine. Lisaks peab tal olema
vihemalt kolmeaastane to6kogemus tee-
ehituse omanikujirelevalve alal voi tee
korrashoiu alal ehitusseadustiku méistes.

Milline on hea teehoolde jidrelevalve
insener?

Ideaalvariandis voiks ta olla teede korras-
hoiu kogemustega spetsialist, kellel on laiem
arusaam kogu teehoiuvaldkonnast, teadmi-
sed hooldekorraldusest, teeilmaprognoo-
sidest, iildistest korrashoiuprotsessidest,
kes valdab hoolde tarbeks loodud info-
slisteeme, on hea suhtleja ning teehooldaja
suhtes diglane ja printsipiaalne.
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Ideaalne voib jiida saavutamatuks, kuid eri
spetsialistide hidid omadusi tihendades
saaksime koondportreena iihe viga hea
jérelevalveinseneri. Senisest kogemusest
lahtudes voib siiski kindlalt vaita, et hiid
jérelevalveinsenere on kiill ja kiill.

Koik senised hanked on vditnud

AS Taalri Varahaldus. Kas on ka
teisi jirelevalveteenuse pakkujaid?
Kui katseprojekti hankes osales vaid kaks
pakkujat, siis teises hankes 2018. aasta
siigisel esitas pakkumusi juba viis ettevotet
jasel stigisel oli neid kuus. Seega ei ole
Maanteeametil konkurentsi iile péhjust
nuriseda — huvitatud ettevotteid on olnud
piisavalt.

Kiill aga voiks tehtavad pakkumused olla
iiksteise suhtes vordviirsemate hindadega.
AS Taalri Varahaldus on kahel viimasel
hankel olnud hinnastamise poolest teistest
sammu vOrra ees. See on ka moneti moiste-
tav, sest ettevattel on varasem kogemus,
vajalik tehnika, seadmed ja ettekujutus
teenuse sisulisest kiiljest. Loodame, et
tulevikus konkurents piisib ja ka pakku-
muste hinnad lihevad rohkem iihte klassi.

Mida on senise koostoo kdigus
opitud? Millised on olnud peamised
muutused lepingu sisus?

Uldjuhul toimib teenus samadel péhiméte-
tel mis varem. Vaieldavate olukordade

viltimiseks oleme selleaastast hankelepin-
gut tdiendanud ja piitidnud tipsustada
teenuse sisulist poolt. Oleme ldhemalt
selgitanud, milliseid puudusi jarelevalve
tegevuse kéigus fikseerida, ning vaadanud
iile ka sanktsioonide osa. Juba eelmises
lepingus kehtestasime uuenduse, et jirele-
valvet tehakse ainult tellija kirjalikul
korraldusel. Katseprojektis toimetas
jarelevalve ise, jilgides, et lepingus ette-
néhtud to6tunnid 16hki ei ldheks.

Kas tellija, hooldepartner ja
jarelevalve saavad inseneri té6st
koik ithtmoodi aru?

Kindlasti ei saa, sest ndudeid ja tingimusi
on palju ning sageli esineb olukordi, mida
on voimalik eri moodi télgendada. Ega alati
polegi iiht ja ainust vastust, vaid tuleb leida
moistlik lahendus. Teehooldajate tagasi-
side oli esimesel aastal {isna emotsionaalne
jaette tuli rohkelt vaidlusi. Viimasel korral
oli koost60 rahulikum ja tundub, et esime-
sed kasvuraskused hakkavad mé6da saama.
Loodame, et seekord asjad sujuvad ja
saame veelgi parema kogemuse, mille
poOhjal jairgmisele talihooajale vastu minna.

Millised on véimalikud
tulevikustsenaariumid
Kkorrashoiuteenuse jirelevalves?
Pakuksin vilja kolm péhisuunda, kuhu
poole liikuda. Esimene seisneb teehoolda-
jate sisejirelevalve suurendamises. Selle

asemel et piitida avastada voimalikult palju
puudusi ja neid siis teehooldajale
tookorraldustena ette s66ta, voiks meie
jarelevalvespetsialist hinnata rohkem
seda, kas teehooldaja enda tehtav jarele-
valve on ndutava teeseisundi saavuta-
miseks tulemuslik. Puuduste avastamine
peaks muutuma rohkem teehooldaja
siseasjaks.

Teine suund on seotud IT-siisteemide
arendamise ja kasutajatele (nii jirele-
valvele kui ka teehooldajale) mugavamaks
muutmisel. See puudutab eelkodige teede
korrashoiu tarbeks loodud teeseadmete,
-ilmajaamade ja -kaamerate ning mo&te-
seadmete arengut. Suur samm andmete
kasutatavuse parandamiseks on tehtud
Teede Tehnokeskuses, kes arendab
teedeinfokeskuse veebiteenust. Lisaks
vidrib nimetamist teehoolde jérelevalve
infosiisteem HOSIS ja selle areng.

Kolmas suund voiks olla liiklejate suurem
kaasamine tee seisundi kontrollimisel ja
hindamisel. Praegu toimub see p6himotte-
liselt maanteeinfotelefoni 1510 ja Waze'i
vahendusel. Kuid tulevikus oleks siingi
perspektiivseid voimalusi, kuidas paran-
dada operatiivsust, elektroonilist andme-
edastust, tagasiside andmist liiklejatele jm.
Kokkuvotlikult 6eldes peaksime liiklejate
kui klientide soove rohkem arvesse vitma
ka jarelevalvetegevuses.

Foto: Maanteeamet

Praegu on teehoolde jarelevalve
tegemiseks vajalik vahemalt
teedeinseneri 6. taseme Kutse.
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uus korrashoiuleping

loob allianst
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\nteeameti tellitud uuringust ,Erinevate korras-

hoiulepingute vordlus ja analuus Tsehhi ning Soome
naitel” selgub, kui erinevalt voib iga riik teehoolet
korraldada. Teelehe palvel keskendub uuringu
projektijuht Tarmo Mottus ponevatele uuendustele
meie pohjanaabrite teehoolduspohimotetes.

dnu viimastel aastatel piisinud tuge-

vale konkurentsile on Eestis teede

korrashoiu maksumus praegu tellija
vaatenurgast viiga soodne. See on tugev
argument, et pdhjendada olemasoleva
slisteemi sdilimist. Samas on madalal hin-
nal ka negatiivne kiilg. T66vaotjad otsivad
voimalust tagada ndutavad seisunditase-
med véimalikult odavalt, vottes riske ja
tegutsedes alumise piiri ldhedal. Nii on viga
raske saavutada stabiilset teehoolde kvali-
teeti voi seda parandada.

Maanteeamet on piiiidnud 6ppida tundma
Euroopa riikide kogemusi. Soome teede
korrashoiu p6himoétted on olnud pikka aega
Eesti omadega viga sarnased. Ka klimaati-
liste olude poolest oleme pohjanaabritega
(eriti Louna-Soomega) ldhedased. Seetdttu
voiks soomlaste siisteemist leida kasulikke
votteid meie korrashoiulepingute arenda-
miseks.

Pohjanaabrite teehooldekorraldus
Soomes loetakse riigiteedeks koiki eri kate-
gooriate teid, mida on kokku iile 79 000 km,

sellest kruusateid u 35%. Riigiteede kesk-
mine liiklussagedus on meie teedega
vorreldes iisna sarnane: 1357 autot 66pée-
vas. Teedevorgu hoid kuulub Soome Trans-
pordi- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
haldusalasse. Riigiteid haldab keskselt
Soome Transporditaristu Amet (sm Véyla-
virasto), mille iiks pShiiilesanne on t66tada
vilja teehoiundudeid ja -p6himaétteid. Teid
haldavad ja hoiavad korras itheksa struk-
tuuriiiksust, mis kuuluvad kogu Soomet
katvate majandusarengu-, transpordi- ja
keskkonnakeskuste (sm ELY-keskuste)
koosseisu. Kohalikud omavalitsused
haldavad oma territooriumil paiknevaid
ténavaid.

Soomes tellib riik koik teede korrashoiu-,
remondi- ja ehitust66d ning -teenused
avalike hangete kaudu driettevétetelt.
Tellija rollina nihakse peamiselt to6de
hankimist, lepingujérgset tellija esinda-
mist ning osaliselt ka jéarelevalvet to6de ja
teenuste osutamise iile. Teedevorgu
liiklusohutus ja sdidetavus tagatakse
pohjaliku teehooldusega, mis h6lmab

kattega teede, kruusateede, sildade, teemaa
ning teedérsete seadmete ja konstruktsioo-
nide hooldust ja remonti. Suur osa nendest
toodest tehakse piirkondliku korrashoiu-
toovotu korras. Katete taastamine, teekatte-
maérgistus ja eriseadmete hooldus hangitak-
se eraldi lepingutega.

Teed on jagatud 79 korrashoiulepingu piir-
konnaks. Piirkondlikud t66votjad vastuta-
vad teehoolduse eest vastavalt Soome
Transporditaristu Ameti méaratud teenin-
dustasemetele. Teed on kasutusotstarbe
jargi jagatud hooldusklassidesse, millel on
erinevad hooldeajad ja -nduded. Riigiteede
korrashoiulepingute rahastamiseks kasuta-
takse u 210 miljonit eurot aastas. Uhe kilo-
meetri korrashoid maksab seega keskmiselt
2600 eurot, mis on Eesti nditajaga vorreldes
veidi kallim.

Soomes on teede korrashoius vilja kujune-
nud t6dde jaotus pea- ja alltoovotu vahel.
Teehoolde peat66votu turul on seitse ette-
votjat, kellest Destia ja YIT on viiga suure
turuosaga ja iilejiinud on suhteliselt
viikesed. Peato6votjatel on enamasti endal
erineval méaral tehnikat ja nad teevad osa
toid ise. Allto6vaotjate vork on histi vilja
arenenud.

Uus leping, uued iildpéhimotted

Ule riigi kasutatakse korrashoiutéode
hankimiseks tiitiplepingut. Iga piirkond
méirab kohapealsete vajaduste jargi toode
mahu ja kirjeldab oma erisusi tehnilises
kirjelduses ja kululoendis.
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tugevad kiiljed:

e paindlik, mis voimaldab pakkuda
liiklejatele paremat teenust ja seda
Kiiresti rakendada;

« suurem Konkurents vorreldes
varasemaga;

« teehoolde moaistlik maksumus;
« toovotja riskid on vaiksemad;

« toovotjal on voimalus saada
kvaliteetsema t06 eest boonust;

«  toGvotjal on voimalus pakkuda valja :

uuenduslikke lahendusi;

- tellija saab eelarveliste voimaluste
vahenemisel aastate jooksul
paremini reageerida;

« o0sa tellija tilesandeid saab anda
toovotjale;

« suurem koostdo tellija ja toovotja
vahel.

Varem kasutati Soomes peaaegu samasugust
tiilipi lepingut nagu Eestis, kus 16pphinnaga
toovott oli suunatud peamiselt tee seisundi-
taseme saavutamisele. Praegu on Soomes
teede korrashoiu tellimiseks kasutusel kaks
pohimotteliselt erinevat lepingutiiiipi, sest
1. oktoobril 2019 alustati iileminekut uuele
alliansslepingule, millega s6lmitakse riigi ja
ettevotte vaheline partnerlus. Senistes
lepingutes oli tahtsamal kohal tellija-
toovotja suhe, mida iseloomustab viaiksem
koost60 ja riskide kandumine peamiselt
to6votjale. Uleminek kestab 2023. aasta
stigiseni, kui I6ppevad viimased varasemate
pohimotete alusel s6lmitud lepingud.
Soomes s6lmitakse viieaastaseid lepinguid.
Varem on iiksikutes piirkondades katseta-
tud ka seitsmeaastaseid lepinguid.

Uue korrashoiulepingu jargi saab t66votjast
tellija rolli osaliselt enda kanda vottev
projektijuhtimisettevote, kellele esitatakse
lisaks teehoolde korraldamise iilesandele ka
kvaliteedi parandamise eesmérgid. Lepingu
jargi vastutab to6votja hoolduse korralda-
mise eest ning koostdos tellijaga tehakse
hankeid, s6lmitakse hooldusttéde lepinguid
ning luuakse téhusal rakendusmeetodil ja
koost66] pohinev hooldusorganisatsioon.
Tihedat koost66d néitab see, et tellija esin-
daja viibib t66véotja kontoris keskmiselt iihe
toopédeva nddalas. Mones piirkonnas annab
tellija ka oma vara (nt ruumid, karjaarid
jms) toovotjale kasutada. T66votja ja muud
piirkonnas tegutsevad tellija lepingulised
partnerid peavad omavahel kokku leppima
t60 koordineerimises.

Kummalgi poolel on aga ka eraldi iilesanded.

Tellija:

« mairab hoolduse kvaliteedinduded ja
eesmairgid, kiidab heaks hooldusplaani;

norgad kiiljed:

« varasema maksumusega
vorreldes on tellija kulud
kasvanud u 2%;

« koostoo pohineb vastastikusel
usaldusel, mille tottu valitseb
risk selle kuritarvitamiseks;

» kuigi on loodud boonuse
saamise lisavoimalused, on
tegemist konkurentsis
tekkinud hinnaga, mis
soodustab todvotja huvi teha
vahem tood;

hanke kaigus on voimalik
kvaliteedikriteeriumitega
manipuleerida, mis toob
hilisema to6 kaigus kaasa
lepingu taitmise suutlikkuse
riski;

» tellijal on oht kaugeneda teede
korrashoiu praktilisest kuljest.

« osaleb aktiivselt ja annab juhiseid
hankeprotsesside kohta;

» kinnitab hankeplaanis allhanke

pakkujate nimekirja;

votab soovi korral osa lepingulébiriiki-

mistest ning kinnitab voi liikkkab tagasi

hanke véitja.

To6votja:

« tagab hea kutseoskusega tootajate abil
tellija antavate iilesannete tiitmise;
tegutseb peatoovotjana, tiites oma
iilesandeid professionaalselt koostatud
jatellija heakskiidetud hooldusplaani
alusel. Hooldeplaanis kirjeldatakse,
kuidas téita korrashoiundudeid ja
eesmirke. Hooldeplaani oluline osa on
hankeplaan, kus peato6votja méargib,
millistel pdhimotetel ja millal iga
meeskonnaliige hooldet6id teeb, kuidas
hangitakse materjale voi teenuseid;
juhib piirkonna haldusprotsessi.

Leping

Teehoolduslepingu peamine eesmérk on
téita liikleja ootused ja osutada teenuseid
paindlikult, samuti pakutakse sellega
voimalusi teehooldust arendada ja seelébi
tootlikkust suurendada. Lepinguga kaasneb
oiglane riskide jaotus.

Enne lepingu s6lmimist annab t66votja
oma pakkumuses kvaliteedilubadused,
mille tiitmist jalgitakse kogu lepingu-
perioodi jooksul. Lubaduste tiditmise
korral makstakse t66votjale boonust,
tditmatajatmise korral méératakse trahv.
Boonust saab ka liiklejate ja tellija rahulolu
ning alltoévotjate kiire rahastamise puhul.

Leping on koguhinnaleping, millele on
kehtestatud aastased sihthinnad ja

iilemmadrad. Uute hooldelepingute
hinnamehhanism aitab vihendada t66votja
riske, jattes ettemifiramatu tegevuse kas
tellijale voi piiritledes toomahtu tegevuste
arvu jarahalise summaga.

Kvaliteedilubadused

Pakkumuste hindamiskriteeriumid on
alates 2019. aastast solmitavatest lepingutest
saanud uued pohimétted. Uus ja ponev on
kvaliteedile antav suurem kaal: hindamisel
moodustab see 40% (mdne hanke puhul ka
pisut vihem) ja hind 60% pakkumusest.

Kvaliteedikriteeriumite hulka kuuluvad
kvaliteedilubadused. Need ja nende tasemed
on tellija ette andnud ning pakkuja teeb
nende hulgast valiku (vt tabelid 1-3). Need
lisatakse hankelepingu dokumentidesse
nduetena. Peale kvaliteedilubaduste on
kvaliteedikriteeriumiteks veel kolme
votmetootaja psithholoogilised testid ning
kolme votmetdotaja teede korrashoiu ja
lepingudokumentide alaste teadmiste
eksam. Kvaliteedilubaduste nimekirjast
leiab veel huvitavaid tegevusi, mis aitavad
teehoolduse kvaliteeti parandada ja millel
on erinevad méodikud.

Vétmeisikud eksamile

Soome Transporditaristu Amet on kaasanud
votmeisikute eksamineerimisse ka teisi asu-
tusi. Teede korrashoiu ja lepingudokumen-
tide alaste teadmiste eksamit korraldab
H&meenlinna Rakenduskorgkool. Eksamil
kisitletakse hoolduslepingu edukaks tit-
miseks olulisi {iksikasju, niiteks teadmisi
lepingu ja selle dokumentide sisu ja iri-
mudeli, kvaliteedi, ohutuse ja juhtimismee-
todite kohta. Eksamiiilesannetes tuleb
lahendada moni probleem. Eksami tulemus
kehtib kaks aastat.
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Kuigi vahepeal katsetati Soomes ka
seitsmeaastaseid korrashoiulepinguid,
otsustati uutes hangetes naasta
tavaparase viie aasta juurde.

Votmeisikute teenistus- ja organisatsiooni-
liste oskuste psiithholoogilisi teste teeb
Psycon Oy. Testides hinnatakse nii isiksust,
péidevust kui ka organiseerimisoskust

néiteks suure andmetd6tlusmahu aspektist.

Mida iile votta?
Praegu on veel vara anda hinnangut, kui
tohusaks Soome uus teede korrashoiu

stisteem osutub. Ent kindlasti tasub
jélgida, kuidas seda praktikasse rakenda-
takse, ja votta heade tulemuste korral
sellest eeskuju.

Soome allt66votjate vorgustik loob head
tingimused uue mudeli rakendamiseks.
Eestis selline alltoovotjate valik veel
puudub, mistSttu on allianss-tiiiipi
lepingumudeli rakendamine siin keeru-
line. Kiill aga oleks selline mudel voimalik
meie teedeehituses.

Uht-teist tasuks kaalumisele votta juba
praegu. Toovotjale on vorreldes Eesti
siisteemiga antud rohkem tellija iiles-
andeid. Ka meil tasuks vaagida voimalust
delegeerida toovotjale néditeks andmete
kogumine mingil tee aadressil, et viljas-
tada lubasid kolmandatele isikutele.
Samuti voiks kaaluda erialaeksamit t66-
votja votmetootajatele, isegi kui seda ei
rakendata hanke hindamiskriteeriumina.
Praegu puudub meil sedalaadi koolitus-
voimalus, aga pddevamad to6tajad paran-
daksid teenuse kvaliteeti. Tegelikult annab
kogu Soome teehoolde tiiliplepingu kvali-
teediosa hindamise siisteem ideid, kuidas
tdiustada meil rakendatavat siisteemi.

Tee korrashoiu nduded tuginevad Soome
Transporditaristu Ameti juhendmaterja-
lidele, milles on oodatavat tulemust pohja-
likult kirjeldatud. Soome teehoolde
juhendmaterjalid on pdhjalikult vilja
arendatud ja sobiksid lihtsate mugandus-
tega kasutamiseks ka siin.

Tabel 1. Lubadus nr 8. Teavitus- ja liiklejateenused. Lubaduse eesmdrk on parandada
analtitisimise ja kommunikatsiooni kaudu liiklejate rahulolu lepingupiirkonnas ning

vidltida véimalikke arusaamatusi ja vigu.

Koostame kommunikatsiooniplaani, haldame seda ning rakendame seda
tee seisukorrast ja ennetaval teavitamisel vahemalt neli korda kuus.

Analuusime koostods alltoovotjatega teede kasutajate tagasisidet ja
IT-susteemi teadaandeid suve- ja talvehooajal ning juhime tulemustele
tootajate ja alltoovotjate tahelepanu. Analuiisi ja tahelepanekute pohjal
téotame valja ja rakendame liiklejate heaolu suurendavaid meetmeid, nt
muudame téoringe voi -meetodeid. Hooldekava perioodilisel uuendamisel
ja kommunikatsiooniplaani rakendamisel arvestame tuvastatud arengu-
vajadustega. Tutvustame tellijale analuitise, tahelepanekuid ja arengu-
kavasid. Toovotja kohustus on naidata tellijale tehtud muudatusi.

Kord aastas teeme liiklejate talvise rahulolu tulemuste analuusi
(sealhulgas avatud kusimustega) ning saadame liiklejate uuringu ja
analiuiiisi tulemused tootajatele ja alltoovotjatele arvesse votmiseks.
Hooldekava perioodilisel uuendamisel ja kommunikatsiooniplaani
rakendamisel arvestame tuvastatud arenguvajadustega. Tutvustame
analuuse, tahelepanekuid ja arengukavasid tellijale kahe kuu jooksul

parast tulemuste avaldamist.

Selgitame valja koige olulisemad sidusrithmad (nt politsei, bussiette-
votted, koolitransport jne). Loome nendega suhted ja koostame kommuni-
katsiooniplaani, mida uuendame seda igal aastal. Tegutseme vastavalt
ulaltoodud plaanile ja arendame oma tegevust nii, et lepingu raames
voetaks voimalikult hasti arvesse sidusrithmade vajadusi.

Tabel 2. Lubadus nr 4. Tapsustatud
hankeplaan, koosté6koosolekud ja
varustuse uuendamiskavad. Pakkuja
valib tabelis toodud valikute hulgast

Lisaks iga-aastasele hanke-
plaanile kasutame iga kuu
tapsustatavat eraldi hankeplaani
vahemalt jargmise tapsusega:
kaimasolevate ja tulevaste t6ode
kulud (kavandatud/tegelikud),
alltoovotu ja materjalide hanki-
mise ajakavad, individuaalsed
konkureerimis- ja hankepohi-
motted.

Igakuise hankeplaani uksikasjad
peavad olema teada vahemalt
kolm kuud ette. Jargmise kuu
plaan peab alati olema esitatud
hiljemalt 1iks nadal enne kuu
algust.* Plaane hoitakse elektroo-
niliselt ja tellijal on nende kohta
ajakohaseim teave.

Planeerime edaspidiseid korras-
hoiut6id koos alltodvotjatega
vahemalt kord kuus. Tood saab
planeerida naiteks koosolekutel
voi elektrooniliselt. Teabevahetus
peab holmama alltoovotjaid, kes
teevad jargmise kuu jooksul toid.

Koostame ja peame ajakoha-
sena nii seadmete kui ka raja-
tiste remondi- ja uuenduskava,
mida plaanime ette pikemalt kui
lepingujargsed viis aastat. Koos-
tame kava esimese kuue lepingu-
kuu jooksul ja uuendame seda
igal aastal hooldeaasta esimese
kolme kuu jooksul, hoiame selle
alati viie aasta pikkusena.

*Vihemalt 94% plaanidest tuleb digel gjal
esitada, et lubadus loetaks tdidetuks.

Tabel 3. Lubadus nr 5. Reageerimine ning
ennetavate meetmete rakendamine
talihoolduses ja kruusateede korrashoius.
Lepinguaasta jooksul mddratakse
talihoolduse ja kruusateede korrashoiuga
seotud teadete protsent kogu teadete
arvust.

> 25%
20-25%
15-20%
10-15%
5-10%
<5%
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LOPUTOO

R

Andre Kiinnapuu magistritéé ,Ebatcdipsetest tehnovérguandmetest tekkinud
ressursikulu analiitis ning lahendusettepanekud teedeehituse objektidel“.

R
v ﬂ

| oh teedeehltuses

korge hind

Tallinna Tehnikaulikoolis kaitstud magistri-toos voeti
vaatluse alla maa-aluste tehnovorkude ebatapsete
andmete tottu tehtud lisatood ja tehti ettepanekuid,
kuidas vahendada valeinfost tingitud ressursikulu.

agistritoos kasitleti Tallinnas
aastatel 2018-2019 maa-aluste
tehnovorkude ebatépsete and-

mete tottu tehtud lisat6id, nende pohjusi ja
maksumust. Uhtlasi tutvustati ja analiiiisiti
Eestis kehtivaid digusakte, millest tuleb
ldhtuda tehnovdrkude kaitsevoondis téota-
misel, vorkude projekteerimisel, rajamisel
jahaldamisel.

Tallinna linna tellimusel on viimastel aas-
tatel tekkinud teede ja tdnavate rekonst-
rueerimistoddel viaga sageli olukord, kus
andmebaasides mittekajastuvate voi eba-
tipsete maa-aluste tehnovorguandmete
tottu peab linn tegema rekonstrueerimis-
t66de kiigus lisakulutusi, et viia kolmanda-
te isikute vara nouetekohasele korgusele voi
tdsta tehnovork olemasolevast asukohast
iimber. Ebatipsete andmetega voib kaas-
neda oht keskkonnale, tervisele ja elule,

majanduslik kahju voi todseisak, mis
muudavad t66de korraldamise ressursi-
mahukaks.

Uuritud objektid

Magistrit66 analiiiis hdlmas Juurdeveo
tdnava (Parnu mnt - Tiiri tn), Tiiri tinava
(Juurdeveo tn - Saku tn), Tuuliku tinava
(Kadaka tee - Halla tn) ja Herne tdnava
(Magasini tn - spordihall) rekonstrueeri-
misel tehtud lisat6id. Nende pohjuseks olid
peamiselt side- ja elektrikaablite mitte-
nouetekohane kdrgus, projekti ebatéipsus,
mahajietud tehnovorgud, rajatised ja
muud objektid.

Analiiiisitud objektidel tehti lisat6id kokku
u 280 000 euro eest, mis moodustab 7%
objektide kogumaksumusest. Sellele lisan-
dus tellija jaoks ka omanikujirelevalve ja
projektijuhtimise kulu (u 8000 eurot).

Tallinnas on umbkaudu 460 km jagu
kaugkiittevorku, 3400 km ulatuses

madal- ja keskpinge maakaableid ning

2400 km pikkuses vee-,
kanalisatsiooni-; reo-.ja
. sademeveetorustikku.

Andre KUNNAPUU,
Tallinna Tehnikatilikooli vilistlane

Tallinna linna vélisrahastuseta teede ja
tidnavate rekonstrueerimise kogumaht oli
2018. ja 2019. aastal u 30 mln eurot. Kui
laiendada eespool nimetatud 7% osakaalu
kogutdole, saab jamedalt vottes jareldada, et
ebatéipsetest tehnovorgu ruumiandmetest
tekkinud lisat6id tehakse keskmiselt iile
miljoni euro eest aastas.

Koigil kolmel nimetatud objektil pikendati
lisatoode tottu ka 16pptihtaega. Seetottu
kestsid ka liikluspiirangud kauem ja need
tekitasid ajutist ithiskondlikku negatiivset
lisamoju, halvendasid kohalike elanike
ligipddsetavust ja elukeskkonda ning
eeldatavasti avaldasid teatud tiiiipi piirkonna
ettevotetele ebasoodsat majanduslikku méju.
Ehitusaegsete koosolekute protokollide
analiitisimisel ilmnes, et tellija esindaja kandis
lisatéode tagajérjel suuremat halduskulu.
Seda teemat magistrit6os ei kisitletud, kuid

28

TEELEHT | TALV 2020



tuvastamiseks. Tehnovorkude andmehoi-
veks on vaja teha kompleksuuring, kus

(tuvastustraadid, kiibid, lindid, markerid jne),
mis aitaksid lihtsal viisil operatiivselt vorkude

tulevikus oleks otstarbekas lisatoode
seesugust moju uurida, et leida véimalusi

halduskulu tohusamaks jagamiseks.

Tehnovdrkude ebatipne ajalugu
Tallinna linna omanduses on teid ja tdna-
vaid kokku u 2000 km jagu. Tanavavalgus-
tuseks vajalikke 6hu- ja kaabelliine on

1622 km ulatuses ning tinavavalgusteid on
58 411. Tallinnas on u 2425 km vee, kanali-
satsiooni-, reo- ja sademeveetorustikku;

u 1639 km madalpinge maakaablit ja

u 1754 km keskpingekaablit ning u 460 km
kaugkiittevorku. Sidekaeve on pealinnas iile
15 000, millest parast 1999. aastat on ehita-
tud vaid 2000. Trasse on pinnases iile

1000 km ja 1999. aastast alates on neist
rajatud liksnes viiendik. Lisaks on Tallinnas
veel u 200 km 6huliinina rajatud sidekaab-
leid.

Teadaolevale infole tuginedes voib viita, et
paljud praegu t66s olevad tehnovorgud on
rajatud ajal, mil ehitamise ja teostus-
jooniste ndudeid ei jargitud kuigi tipselt.
Nende kohta on olemas ainult paberil
kaardimaterjal. V6ib viita, et tehnovorgu-
valdajatel puuduvad suures mahus tdesed
andmed maa-aluste tehnovorkude kohta.
Lisaks on tehnovorguomanikud kehtesta-
nud erinevaid ndéudeid vorkude dokumen-
teerimiseks ning nad hoiavad ja viljastavad
andmeid erineval viisil.

Oigusaktide liigne télgendusruum
Magistritoos késitletakse olemasolevaid
oigusakte, millest tuleb tehnovorkude
kaitsevoondis tootamisel ning uute tehno-
vorkude planeerimisel, projekteerimisel,
rajamisel ja haldamisel ldhtuda. Muu hul-
gas tuleb votta arvesse tehnovorguvaldajate
jamaaomaniku tingimusi, standardeid,
kohalike omavalitsuste 6igusakte, ehitus-
seadustikku, selle kohaselt kehtestatud
noéudeid jm. Olemasolevate tehnovérkude
mahtu ja asjakohaseid digusakte analiiiisi-
des selgub, et kdigi tingimuste jirgimine
on problemaatiline - vaja on leida kompro-
miss.

Samuti on tehnovorkude planeerimise ja
rajamise ndudeid, kaitsevoondi ulatust ja
seal tegutsemist koost60s tehnovorgu-
valdajatega voimalik erinevalt tolgendada.
Pideval asutusel tuleks esmajirjekorras ja
koost60s koigi pooltega digusakte analiiii-
sida, et koigil oleks {thesugune arusaam
ldhteandmetest ja tookorraldusest.

Tipsed andmed pole utoopia
Lahendused ja vdimalused olemasolevate
maa-aluste tehnovorkude andmete hanki-
miseks on olemas. Tallinna linna tellitud
innovatsiooniprojektis ,,Tehnoloogilise
lahenduse prototiiiibi loomine maa-aluste
rajatiste 3D andmeseireks” on esitatud
lahendused maa-aluste tehnovorkude

kasutatakse georadarit, kaabliotsijat ja
geodeetilist moddistust.

Innovatsiooniprojekt on raamdokument,
mida tuleb edasi arendada. Koige olulisem
on aga hakata seal toodud lahendusi ellu
viima, et kdikidel pooltel tekiksid ithised
arusaamad ja praktika, mille kdigus on
voimalik edasi arendada véimalusi maa-
aluste tehnovorkude tdpsemaks andme-
hoiveks.

On ddrmiselt oluline, et koik rajatu saaks
kvaliteetselt moodetud ja selle andmed
oleksid usaldusviirsed. Koige lihtsamini
saab tulevikuks 6igeid maa-aluseid and-
meid hankida rajatavate lahenduste tapse
tlesmootmisega. Teostusjooniste koosta-
mise ja tellimise pohimotteid on vaja
tdpsustada ning need tuleb muuta koigile
iiheselt arusaadavaks. Suurim probleem on
teostusjooniste vastavus projektile, aga
mitte reaalsele olukorrale. Esitatud jooni-
seid tegelikult ei kontrollita. Magistrit60s
on esitatud muu hulgas ettepanek, et teos-
tusjooniste koostamist hakkaks hankima
tellija esindaja ja et teostusjoonised
kontrollitaks iile.

Ettepanekud

Projektdokumentatsiooni planeerimisel
tuleb jélgida, et tehnovorke ei rajataks
sellistesse asukohtadesse, kuhu hiljem voib
tulla tee, sest sellega voib kaasneda timber-
ehitamise vajadus. Samuti on haljasalal,
kus on planeeringuga ette ndhtud teekori-
dor, otstarbekas paigaldada uued so6idutee-
vilised sidekaablid ja pikisuunalised
elektrikaablid kohe iihe meetri siigavusele.

Palju vaidlusi on pdhjustanud haljastuse
asetsemine tehnovorkude kaitsevoondis.
Viimaste aastate praktika néitab, et téna-
vate rekonstrueerimise kavandamisel
soovitakse linnaruumi tuua rohkem
haljastust. Lahendusi on mitmesuguseid -
madalad p66sad, viiksemad ja suuremad
puud ning konteinerhaljastus. Kokku
tuleks leppida tiitiplahendused, mis
voimaldaksid eri liiki haljastust kaitse-
voondisse rajada. Vajaduse korral on
voimalik paigaldada tehnovorkude ja
haljastuse eraldamiseks kangaid ja matte.

Analiilisida oleks vaja ka haljastusviise.
Kiisimus on selles, et kui osa juuri asub
maapinna ligidal, siis kas need avaldavad
moju siigavamal asuvatele tehnovorkudele.
Lahenduse leidmiseks on vajalik padevus
olemas.

Libi tuleb moelda, millised on voimalused
javajadused paigaldada maa-alustele
tehnovorkudele tuvastusvahendid

asukoha ja korguse vilja selgitada. Analiiii-
sima tuleb hakata ka tehnovorkude tunnelite
rajamise voimalust ja tihiste pohimotete
kehtestamist selles vallas.

Lisaanaliiiisi vajab ka ehitust6ode planeeri-
mise ja projektdokumentatsiooni kvaliteet.
Parema eelt66ga on voimalik teatud lisatoid
ette nidha jalisada neid projekti, et kdik poo-
led saaksid nendega to6de planeerimisel
arvestada.

Kindlasti aitab palju kaasa ka ehitisregistri
uuendamine Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeeriumi eestvedamisel. Selle
kéigus on plaanis koostada Eesti 3D-mudel
ehk e-kaksik, mis kajastab nii maa-aluseid kui
ka -pealseid ehitisi. Mudel véimaldab kuvada
olemasolevate korval ka tulevasi hooneid.
Selle kasutuselevétmisega muutub ehitus- ja
kasutuslubade menetlus palju iilevaatliku-
maks ja tipsemaks ning menetlusametniku
t60 operatiivsemaks. 2D-joonise pohjal on
tihti raske ette kujutada, mismoodi joonis
keskkonda muudab. 3D annab aga ruumi-
paigutusest parema iilevaate.

JUHENDAJA KOMMENTAAR

Andrus AAVIK,
Tallinna Tehnikatlikooli dotsent

Andre Kinnapuu magistritoo teema
on vaga paevakohane. Tallinnas
esineb teede ja tanavate rekonst-
rueerimistoodel probleeme andme-
baasides mittekajastuvate voi
vorguvaldajate esitatud ebadigete
andmete tottu, mille tagajarjel peab
linn tegema algsel projekteerimisel
arvestatule lisanduvaid kulutusi.

Kuna Andre on pikka aega tootanud
Tallinna Keskkonna- ja Kommunaal-
ametis ning tegelenud just eelnimeta-
tud probleemidega, siis on ta neid
kogemusi oma 16put6o koostamisel
oskuslikult kasutanud: analuusinud
objektidel tekkinud lisatoid, nende
pohjusi ja maksumust ning valja
pakkunud lahendused, kuidas oleks
voimalik viia selliste lisakulutuste
tekkimine miinimumini.

Tanapaeval on olemas tehnilised
lahendused ja voimalused maa-aluste
tehnovorkude andmete hankimiseks
juba projekteerimisetapis. Kompleks-
uuringus saaks kasutada georadarit,
kaabliotsijat ja geodeetilist mdodistust.
Andre magistritdo ettepanekute
rakendamisel on voimalik saavutada
suur ressursi kokkuhoid koigis
ehitusetappides.
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LOPUTOO

Foto: Maanteeamet

mootmise

Hardo Pajuse magistritoo ,Meetod tcitematerjali vertikaal- ja horisontaal-

meetodid

Tallinna Tehnikaulikoolis kaitstud magistritdos uuriti
Eestis vahetuntud meetodeid materjali filtreerivate
omaduste maaramiseks. Selleks katsetati horisontaal-
set permeameetrit, mis imiteerib vee valjajuhtimist
mulde kulgedelt paremini kui vertikaalseade.

eekonstruktsiooni ohustab sellesse

imbuv vesi. See jouab sinna tee-

pinnal olevate pooride jalohede
kaudu ning pinna- ja pdhjavee liikumise
tottu. Vesi voib pohjustada selliseid ndhtusi
nagu peenosiste imberpaigutumine, morad
japraod katte pinnal, nélvade ja pervede
minemauhtumine ja kiilmakerked. Et
katend peaks hésti vastu, on oluline roll
konstruktsioonis oleval dreenikihil, mille
hastifiltreeriv materjal juhib liigse vee
katendist vilja. Eriti téhtis on see niisketes
piirkondades, kus esineb tugev kiilmakerke
tekkimise oht.

Oige materjalivalik tagab vihemalt mini-
maalsete katendinduete tditmise. Paraku on
paremad materjalid enamasti kallimad ja
vihempakkumise tingimustes tegutseval
teedeehitussektoril tuleb toimida véima-
likult ratsionaalselt. Seepérast tekib risk, et
materjalide omadused pole méiiratud

piisava tdpsusega ega Gigesti ja tegelik
olukord selgub alles objektil, kui on juba
hilja.

Ebatiiuslik katsestandard
Filtratsioonimoodul on Eesti teedeehituses
pohjustanud vaidlusi juba pikka aega.
Probleem tostatus teravalt 2013. aastal,

kui hakkas kehtima Eesti standard

EVS 901-20:2013 ,, Tee-ehitus. Katsemeeto-
did. Osa 20: Filtratsioonimooduli mééra-
mine®, mis asendas seni teedeehituses
kasutusel olnud lihtsustatud versiooni
standardi GOST 25584-90 lisa 5 jirgi teh-
tud katsemeetodist. EVS 901-20:2013 jargi
tehtud katsetel saadud filtratsioonimoodu-
lite vadrtused olid varasemaga vorreldes
tunduvalt madalamad. Rangema standardi
kasutuselevott muutis suure hulga Eestis
toodetud tditematerjalidest teede ehita-
misel kasutuskolbmatuks.

suunalise filtratsioonimooduli mdciramiseks piisiva rohuga permeameetriga*“

Assl‘aku tunneli
dreenkihi ehitus.

Hardo PAJUS,
Tallinna Tehnikaulikooli vilistlane

EVS 901-20 ei ole kaugeltki ideaalne katse-
standard. Pohiliselt tekitab vaidlusi asjaolu,
et katses jaetakse korvale materjalides sisal-
duv iile 4 mm teram&0duga osa. Samuti ei
katsetata materjali filtreerivaid omadusi
tervikuna. Lisaks moddetakse kehtiva
meetodiga filtratsiooni vaid vertikaal-
suunas, kuid katendis liigub vesi suuresti
hoopis horisontaalselt (joonis 1), mulde
kiilgedelt vilja.

LOputdo eesmirk

Laboratoorselt médratakse filtratsiooni-
moodulit peamiselt permeameetri ehk
labitavuse m6Stmise seadme abil. See on
katsesilinder, mis tdidetakse kindlaks-
maidratud paksusega pinnasekihiga. Sellest
juhitakse vesi ldbi ja méaratakse selle hulk
ajas. Permeameetris voib katse teha nii
piisiva kui ka alaneva rohuga. Permeameeter
vOib oma tiitibilt olla piisiva voi alaneva
rohuga. Piisiva rohuga permeameeter sobib
paremini jamedama terakoostisega
materjalide (kruusad, sidumata segud) ja
alaneva rohuga permeameeter peenemate
materjalide (liivad, savikad pinnased)
katsetamiseks. Piisiv rohk aitab tagada
jAmedateralistes materjalides vee iihtlase
liikumise m66tmise ajal. Peeneteralised
materjalid on {ildjuhul {isna homogeense
struktuuriga ja nende puhul sobib m66t-
miseks ka alaneva rohuga permeameeter,
mis on veidi lihtsama konstruktsiooniga.
Permeameetreid on erinevaid, aga nende
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Foto 2. Horisontaalne permeameeter.

iildine t66pohimote on iisna sarnane ja
toetub Darcy! seadusele.

Standardi EVS 901-20:2013 kohaselt
méiratakse filtratsioonimoodul vertikaal-
suunas ja alaneva rohuga permeameetri
abil. Loputdo eesmiirk oli arendada Tallinna
Tehnikaiilikooli teede ja liikluse teadus- ja
katselaboratooriumis vilja materjali filt-
reerivate omaduste miiramise meetod,
mida saaks kasutada alternatiivina voi
paralleelselt praeguse meetodi korval. Seda

Materjalid

Uuringus kasutati jargmisi
taitematerjale:

« looduslik liiv

» looduslik kruus

» purustatud kruus

» lubjakivikillustik
fraktsiooniga 16-31,5 mm

» lubjakivikillustik
fraktsiooniga 4-31,5 mm

» lubjakivikillustik
fraktsiooniga 0-31,5 mm

Koigile materjalidele tehti
Proctor-teim?2 (EVS-EN 13286-2),
terastikuline koostis ja peenosiste
sisaldus maarati EVS-EN 933-1
jargi.

teemat on ka enne uuritud ja arendust66
aluseks voeti varem nii Eestis kui ka vélis-
maal tehtud uuringud.

Laboratoorsetes katsetes keskenduti
filtratsioonimooduli masramisele piisiva
rohuga permeameetrite abil. Seda tehti
horisontaalsuunas, sest horisontaalseade
imiteerib paremini reaalsust, mil vesi
juhitakse teest vélja kiilgedelt. Horisontaal-
suunas modtmisele ei ole Eestis seni viga
pohjalikult keskendutud, mistottu tuli
toetuda rohkem vilismaistele analoogsetele
uuringutele. Peamiseks eeskujuks voeti
brittide juhend HA 41/17. Piisiva rohuga
permeameetrite katsetega paralleelselt
katsetati samu materjale standardi

EVS 901-20:2013 kohaselt alaneva rohuga
permeameetri abil. Selle eesmérk oli
vorrelda katsetulemusi omavahel.

Permeameeter

Katsetamiseks konstrueeriti Tallinna
Tehnikaiilikooli teede ja liikluse teadus- ja
katselaboratooriumis kaks piisiva rohuga
jajdiga katsevormiga permeameetrit (fotod
1ja 2). Piisiva réhuga permeameeter sobib
kruusa ja liiva katsetamiseks. Seade koos-
neb silindrilisest (vertikaalse seadme
puhul) véi kastikujulisest (horisontaalse
seadme puhul) katsendust, millesse saab
tihendada kindla paksusega materjalikihi.
Mabhuti kiiljes on ithenduskohad, mille
kaudu saab juhtida vett 14bi seadmes oleva
pinnase. Selle viltel moodetakse teatud aja
jooksul pinnast ldbiva vee hulka.

Vesi juhitakse seadme mahutisse nii, et on
tagatud selle pidev pealevool ja rohk.

Lihtsaim viis selleks on kasutada veepaaki,
milles on véimalik hoida {ihtlast veetaset.
Otse trassist vee juhtimine seadmesse ei ole
lubatud, kuna suure surve all olev trassivesi
uuristab pinnasesse kanalid ja muudab
katsetulemused ebatépseks. Lisaks on
keeruline tagada trassivee iihtlast voolu.

Keeruline tihendamine
Permeameetrite suured mootmed tingisid
vajaduse kasutada eksperimendi korras
diinaamilise tihendamise asemel staatilise
koormuse ja vibratsiooni abil tihendamist,
mis jdljendab paremini ka ehitusobjekti
tegelikke tingimusi. Tihendusseadmena
kasutati Matesti vibrotihendajat. See koos-
neb 150 mm ldbimo6oduga tallast, mis kinni-
tub terasvarda abil 166ktrelli kiilge.

Materjali tihendamise kontrollimiseks
vorreldi eelnevalt materjalidele méaratud
Proctor-teimi tulemusi permeameetrite
siseruumala, mahutisse tihendatud mater-
jali massi ja veesisaldusega.

Kui tihendamise ajal ilmnes, et arvutusliku
massiga vorreldes mahtus materjali permea-
meetrisse vihem, oli tegu alatihenemisega.
Kui materjali tuli vorreldes algse arvutatud
massiga permeameetrisse rohkem lisada, oli
tegemist materjali iiletihenemisega.

Algselt plaaniti killustike tiheduse
kontrolliks kasutada Inspectori seadet,
kuid juba esimeste m&otmiste kiigus selgus,
et permeameetrite sisepinna vooderdus
takistab lugemi votmist Inspectoriga.

Katse kiik

Vertikaalse piisiva rohuga permeameetri
puhul asetatakse katsesilindrisse sdel ja
(vajaduse korral) filterpaber voi -kangas.
Pinnaseproov tihendatakse katsesilindrisse
kihtide kaupa, nii et kihi paksus ei iiletaks
veerandit silindri kdrgusest. Enne jargmise
kihi lisamist eelmine kiht tasandatakse ja
kobestatakse. Seadmesse tihendatud
materjali kogus kaalutakse ja registreeri-
takse ning seejirel moddetakse selle 16plik
paksus. Materjali peale asetatakse soel ja
silinder suletakse kaanega. Pinnaseproov
kiillastatakse veega, juhtides vett silind-
risse selle alumises kaanes oleva ithenduse
kiilge paigaldatud voolikust.

Seejérel ithendatakse voolikud nii, et
tilemise kaane kiiljes oleva ithenduskoha
kaudu oleks voimalik vett silindrisse juhtida
tihtlast veetaset hoidvast veepaagist ja
alumise kaane kiilge paigaldatud vooliku
teise otsaga on voimalik muuta véljuva vee

1 Henry Darcy (1803-1858) oli prantsuse insener, kelle panust veejuhtivuse uurimisse on raske alahinnata. 1856. aastal tegi ta katsed, mille eesmdrk oli
analiitisida litva veejuhtivust méjutavaid tegureid. Katsete tulemusel sénastas Darcy elementaarsed péhjavee voolupohimétted valemina, mida tuntakse

Darcy seadusena.

2 Pinnase maksimaalne tihedus ja optimaalne tihedus mddratakse pinnase standardse tihendamisega. Selleks kasutatakse laboratoorsetes tingimustes
standardset Proctor-teimi, mis véimaldab hinnata nii hiidrauliliselt seotud kui ka sidumata segude tihedust ning materjali kuivtiheduse ja veesisalduse
vahelist seost. Katseks on vaja Proctor-tihendajat ja Proctor-vormi eemaldatava krae ja alusplaadiga. Haamri mass ja vormi mé6tmed valitakse katsetatava

materjali fraktsiooni jdrgi.
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Tabel 1. Katsetulemuste koondtabel

korguse punkti. Hiidrauliline gradient3
méiratakse veemahuti veetaseme ja silind-
rist véljuva vooliku otsa alumise serva
korguste vahe abil. Valjuv vesi kogutakse
moddundusse. Registreeritakse vee tempe-
ratuur, voolamiseks kulunud aeg ja vee
mass.

Mo6tmisi tehakse erinevate hiidrauliliste
gradientidega ja iga gradiendi juures véihe-
malt kolm korda. Erinevate gradientidega
mootmine véimaldab hiljem arvutuste
tegemisel tuvastada turbulentset voola-
mist4 (Darcy seaduse kontroll) ja jédtta see
16pptulemuse arvutamisel korvale: arvesse
voetakse ainult laminaarse voolamise
tunnustega tulemusi. Analoogselt toimi-
takse ka horisontaalse permeameetri puhul.
Erinevused seadmete vahel on minimaalsed
janende t66pohimaote on sama.

Uletihenemine ja erinev
katsefraktsioon

Katsetulemusi analiiiisiti graafiliselt ja
16pptulemuste arvutamisel voeti arvesse
ainult laminaarse voolamise tunnustega
tulemusi. Siiski tuleb lI6pptulemustesse
(tabel 1) suhtuda teatud reservatsiooniga,
vOttes arvesse permeameetri silindris
saavutatud tihendustegureid.

Eri meetoditega moodetud tulemuste vahel
on tihendustegurite ebaiihtluse tottu raske
korrelatsiooni tuvastada. Purustatud
kruusa jaloodusliku liiva katsetamisel
horisontaalse permeameetriga voib eeldada
vee tungimist materjalist méoda.

EVS 901-20:2013 jargi tehtud katsetes
tihenesid materjalid iile ja saavutatud
tulemused voivad olla méningal mééral
madalamad, kui need oleksid samavéairse
tihendusteguri juures, nagu saavutati
piisiva rohuga permeameetrites.

Toen#oline on ka see, et piisiva rohuga
permeameetritega ja EVS 901-20:2013 jargi

Vertikaalne Horisontaalne
pleste permeameeter permeameeter
M. o1 Kio, Tihendus- K /o Tihendus-
aterja m/66p tegur 10, ITl/O0OP tegur
Looduslik liiv 135 1,00 327 1,00
Looduslik kruus 73 0,94 67 1,00
Purustatud kruus 8,8 093 481 096
Lubjakivi-killustik 16/31,5 255,3 0,96
Lubjakivi-Kkillustik 4/31,5 276,2 101
Lubjakivi-killustik 0/31,5 2289 091

K: fitratsioonimooduli tihis, Mg: megagramm ehk 10° (Mg)

saavutatud tulemuste erinevusi pohjustab
katsetes kasutatud erinev fraktsioon. Ule
4 mm osa eemaldamine suurendab

EVS 901-20:2013 katses peenosiste osa-
kaalu seadmes olevas proovis vorreldes
permeameetris katsetatava fraktsiooniga
ning see voib olla iiks veejuhtivust pérssiv
tegur.

Jareldused

Katsetulemused lubavad uskuda, et parast
teatavate probleemide kdrvaldamist voiks
horisontaalse filtratsiooni miaramist
pidada usaldusvéirseks meetodiks.
Usaldusvairsuse suurendamiseks tuleb
kindlasti teha veelgi rohkem katseid
(sealhulgas korduskatseid samade
materjalidega).

Filtratsiooni maidramise véimalusi
erinevate permeameetritega tasub kind-
lasti edasi uurida. Eelkoige voiks tidhele-
panu poorata horisontaalseadmele, sest
Eestis on varasem kogemus sellega pea
olematu. Vorreldes kehtiva standardiga
EVS 901-20:2013 on suurte permea-
meetrite kasutamine paraku viga t66- ja
ajamahukas. Nendega ei saa tootada selli-
ses mahus, kui EVS 901-20 katseid praegu
tellitakse.

Tostatus mitu probleemi, mis vajavad
lahendamist. Viga suurt tdhelepanu vajab
materjali tihendamine piisiva rohuga
permeameetritesse. Varasemates sarnastes
uurimustes on tddetud, et kihtide kaupa
tihendamine ei taga materjali tihtlust
katsevormis. Ka selles uuringus kasutatud
seade osutus jamedamate tditematerjalide
puhul tisna ebatdhusaks. Samas vilistab
permeameetrite suurus késiseadmete
(nagu Proctor-teimi standardne voi
modifitseeritud haamer) kasutamise.
Parema alternatiivi puudumisel tuleks
kaaluda uue tihendusseadme konstruee-
rimist. Sellel voiks olla vahetatav tald ja

3 Hiidraulilise gradiendi all méistetakse veesamba kérguste vahena viljendatud réhuerinevust pikkuse

(materjalikihi paksus seadmes) ithiku kohta.

4 Vee voolamine pinnases voib olla laminaarne voi turbulentne. Laminaarseks loetakse voolamist, mille
puhul veeosakeste litkumisteed omavahel et ristu, turbulentse voolamise puhul need aga ristuvad.

EVS 901-20:2013
Keskmine Tihendus
Kio, m/66p | kuivtihedus,
3 tegur
Mg/m
8,6 175 1,04
33 177 103
0,8 1,87 1,04
ei maaratud

voimalus valida eri materjalide katseta-
misel tooreziimi olenevalt vajalikust eri-
energiast.

Lisauurimist vajab ka tihendamise suuna
moju filtratsioonile. Vertikaalses seadmes
on vesi sunnitud litkkuma ristisuunas tihen-
datud kihtide pinnaga, mis voib peenosiste
koondumisel kihtide puutepindadele pars-
sida vee liikumist. Horisontaalsuunas liigub
vesi aga paralleelselt kihtidega ja takistus on
viiksem. Materjalidest tuleks edaspidi kind-
lasti katsetada ka viiga madala filtratsiooni-
mooduliga tditematerjale (purustatud
kruus, saviliiv) ja korvutada neid tulemusi
EVS 901-20:2013 néitajatega.

JUHENDAJA KOMMENTAAR

Kristjan LILL,

Tallinna Tehnikaulikooli teede ja
liikluse teadus- ja katselaboratooriumi
kvaliteedijuht

Alustuseks olgu deldud, et oli toeline
room Hardot tema 16put6o juures
juhendada. EVS 901-20 standardi ilu ja
valu kuulub tema igapaevatoo juurde
Tallinna Tehnikaulikooli teedelabori
juhatajana ja seet6ttu oli tal vagagi
suur huvi selle teemaga sugavuti
minna. Uhiselt panime to6plaani
paika ja edasi toimetas Hardo ise, ilma
minu erilise sekkumiseta. Katsetami-
ne tekitas omajagu peavalu alates
veeleketest kuni materjalide
tihendamiseni. Hardo vottis aga koike
rahulikult ja leidis igale probleemile
alati lahenduse.

Tanu Hardole on nuud Eestis olemas
voimalus kontrollida ka jamedate
materjalide veelabilaskvust. Lopuks
voiks vastatud saada kusimus, kas
jamedamad Kivid materjalis teevad
selle veelabilaskvuse paremaks voi
halvemaks. Hardole palju 6nne
magistrikraadi puhul ja kordamine-
kuid edaspidiseks!
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Kust oled périt ja kuidas sattusid
teedeehitust 6ppima?

len périt Ida-Virumaalt. Parast

Kohtla-Jérve Jarve Glimnaasiumi

16petamist kandideerisin Tartu Uli-
kooli arstiteaduse erialale ning Tallinna
Tehnikaiilikooli teedeehituse ja geodeesia
erialale. Vastu voeti mind molemasse, kuid
otsustasin siiski teedeehituse kasuks. Toe-
nioliselt lihtsustas otsuse tegemist asjaolu,

et vanemad ja ka lihisugulased to6tavad
otseselt teedega seotud ametikohtadel.

Mis on su lemmikaine kérgkoolis?
Lemmikoppeainet ei oska praegu nimetada,
aga kuna mulle on kogu aeg arvutada meel-
dinud, siis voiks teiste hulgast esile tosta
ehitusmehaanika. Samuti on huvitav koos-
tada erinevaid projekte ja teha katsetusi.
Kindlasti on eristunud veel infrastruktuuri
modelleerimise (InfraBIM) alused, kus
Oppisime semestri viltel kasutama erinevat
projekteerimistarkvara ja nigime, kuidas
enda projekt pidevalt areneb.

Missugune oli suurim 6ppetund,
mida praktika andis?

Pirast esimese Oppeaasta l6ppu ldksin suve-
vaheajaks t66le Lemmink&inen Eesti ASi
(praegu YIT Infra Eesti AS) ja jargmisel
suvel sooritasin samas ettevottes praktika.
Esimesel aastal olin peamiselt pindamise
meeskonnas, kuid lithikest aega osalesin ka
katendi ehitusel. Teisel aastal olin meeskon-

Ny Y o g
N
e 2574

_ dagi olulist
ara teha on aaretult palju

Tallinna Tehnikaulikooli teedeehituse ja geodeesia
4. kursuse tudeng Markus Kuldmaa soovib kaasa
aidata ohutu liikluskeskkonna loomisele.

nas, kes tegi kruusateede siilitusremonti ja
ehitas kruusateedele katteid.

Praktika andis mulle parema arusaamise,
mida mu valitud eriala endast kujutab. T66
kéigus 6ppisin enda kohta péris palju. Minu
tugevamad kiiljed on sisemine tahe tegut-
seda, teha koike viga histi ja soovoma
oskuseid pidevalt tiiendada. Samuti sai
selgeks, kuivord oluline on tohususe taga-
misel meeskonnatdo ja suhtlus toGtajate
vahel.

Kus sa todtad ja millised on kdige
huvitavamad tééiilesanded?

Minu t66 on praegu 6ppimine, millele olen
tdiel masral keskendunud. Kuid pérast teist
oppepraktikat, mille sooritan enne viimast
aastat, pean plaani véimaluse korral t66le
minna.

Mida tahad teedealal édra teha?
Teedeala on véimalusterohke eriala. Iga
kord, kui loen meediast surmaga l6ppenud
liiklusdnnetusest, siis métlen, kas ja kuidas
oleks saanud seda iira hoida. Uks mu suure-
maid eesmirke ongi turvalise ja ohutu
liikluskeskkonna loomine projekteerimise,
ehitamise voi teede hooldamise kaudu.

Teedemeeste t66 on vaheldusrikas ja mit-
mekiilgne, aga kindlasti ka vastutusrikas ja
raske. Aastaid on arutletud, kas ehitada
Eestis asfaltkattega voi hoopis betoonist

KUSIMUST

oto: erakogu

teid. Ehk saan tulevikus selles ja ka muudes
materjalikasutust puudutavates otsustus-
protsessides osaleda. Voimalusi midagi olu-
list dra teha on déretult palju.

Miks peaks iiks giimnasist tahtma
oppida teedeehitust?

See on viiga praktiline eriala. Oppimisel
saadud teadmisi saab tulevikus ka véljaspool
t60d edukalt kasutada. Teedeehituse 6ppi-
mise kdigus areneb loogiline métlemine ja
lihtsustub seoste loomine asjade vahel.
Tulevasel inseneril on véimalik muuta
liikumiskeskkonda turvalisemaks ja tohu-
samaks. Samuti on t66po6ld kiillaltki avar.
Olenevalt iseloomust ja eesmérkidest on
igaiihel voimalik valida endale sobiv ameti-
koht.

Sellel alal saab luua midagi, mis on visuaal-
selt silmaga m&odetav ja mille iile voib uhke
olla. Suured motivaatorid on {isna hea palk,
kindel to6koht ja voimalus ronida karjaari-
redelil tha kdrgemale.

Mis on sinu hobid?

Suure osa oma elust olen tegelenud spordiga,
nt korv-, jalg- ja vorkpalli, suusatamise ning
kergejoustikuga. Tubastest tegevustest meel-
dib mulle lahendada ristsonu ja sudokusid,
maingida akordionit ning lugeda raamatuid.

Milline on su lemmikobjekt Eestis ja
vilismaal?

Uht kindlat objekti on keeruline esile tsta.
Head niited on sel aastal liiklusele avatud
Kose-V66bu 16ik Tallinna-Tartu maanteel,
kus on kasutusele voetud rohkelt uuendus-
likke lahendusi, ja Romeda- Haljala 16ik
Tallinna-Narva maanteel, mis jadb mu
koduteele. Sildadest voib nimetada Ihaste
silda.

Vilismaal asuvatest objektidest on suur-
suguse mulje jatnud Kuldvérava rippsild
USAs Californias.
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Foto: Maanteeamet

Jarely

1

Inseneriburoo
sillad jaavad silma

OUd Jarelpinge Inseneribiiroo on aastate jooksul ara
margitud nii projekteerijana kui ka betoonehitiste ja
sildade ehitajana. Teelehega vestles ettevotte juhataja

Aivar-Oskar Saar.

Foto:
Andres
Raudjalg

Aivar-Oskar Saar

Millega OU Jarelpinge Inseneribiiroo
peaasjalikult tegeleb? Milline on teie
turuosa ja -positsioon?

eie tegevuse alguseks voib lugeda

2003. aasta keskpaika, mil alusta-

sime pohiliselt jareltdommatud
konstruktsioonide — vahelagede, sillatekki-
de, silode, porandate - ehitamisega ja
projekteerimise vahendamisega. Oli aeg, mil
Eestis oli selle ala antud oskusteave vihene
jaarvutusressurssi noudev tarkvara puudus.

Praegune fookus on jadnud, aga rohuasetus
on nihkunud ehitusteenuse pakkumiselt
konsultatsiooniteenusele, mis sisaldab
projekteerimist ja pohiliselt jireltdombami-
sega seotud erit60d. Ettevotte kdibest
moodustavad projekteerimine viimastel
aastatel 15% (sh eksport omakorda 25%),

nn erit6dd suurtes piirides poole ja silla-
ehitusega seotu teise poole. Voime ennast
lugeda Eesti turuliidriks jareltommatud
lahenduste vallas.

Viimase viie aasta jooksul on Maanteeamet

mérkinud Jarelpinge Inseneribiiroo kolmel

korral dra parima sillaobjekti eest ja/voi
ehitajana. Ettevote on tihti nomineeritud
Eesti Betooniiihingu korraldataval aasta
betoonehitise valimisel: pohiliselt projek-
teerijana ja eri kooslustes ka aasta betoon-
ehitise tiitli voi eriauhinna saajana. Ise
loeme ettevéotet projekteerijana siiski
rohkem suutelisemaks kui ehituse
peatoovotjana.

Mis on teie jaoks koige olulisemad
pohiméotted?

Uritame olla oma tellijatele head partnerid,
pakkudes pikkasid sildeavasid, sdistlikke ja
moistlikke lahendusi.

Mille poolest voiksid
koostddpartnerid ja liiklejad
Jarelpinge Inseneribiiroo too dra
tunda?

Loodetavasti on need dratuntavad selle

jérgi, et projekteeritud lahendused nievad

sillete pikkust ja konstruktsiooni korgust
arvestades vilja saledad. Lisaks on need
kvaliteetselt ehitatud. Meie jaoks on
oluline ka optimaalne ehitusaeg.

Tartumaal asuv Kikivere sild
toi ettevottele aasta
sillaehitaja tiitli (2018).

Kui palju on Jirelpinge
Inseneribiirool tootajaid?

Tootajaid on ettevottes iiheksa. Lisaks on
tiitarettevottes sama palju ehitajaid.

Mis teeb teid todandjana eriliseks?
Viike kollektiiv ja viike kaadrivoolavus.

Milline on olnud teie viimase aja ...

... Roige vairtuslikum oppetund?

Oleme aegade jooksul selgeks saanud, et dra

tee t60d kliendile, kes:

« eitahasind voi tahab sinu asemel kedagi

teist ndha

tahab olla nii tellija, projekteerija,

jarelevalve kui ka ehitaja samas isikus

kardab oma viga tunnistada

* eisoovi, viitsi ega julge ellu viia muutusi

« v0isoovib vastupidiselt pidevalt midagi
muuta

... kdige keerulisem iilesanne?
Projekteerida midagi, mille algusest kuni
valmimiseni voib kuluda aastaid, nii et algus
ununeb ja eesmirk 16puks udustub.

... kdige ponevam projekt?
Enamik projekte on mingit moodi uudsed.

... Roige drevam hetk?
Kui néiteks viadukti nihutamisel lithikeses
ajaaknas vool kaob ja saabub pimedus.

... Roige tanulikum klient?

Klient, kelle vahelagedes on suur hulk pinge-
sarrust 1dbi puuritud ja kelle konstruktsioon
taastatakse algsel kujul ilma fataalsete taga-
jargedeta.

... Rdige suurem saavutus?

Suurim projekteeritud objekt (u 150 000 m?2)
on Ohta kaubanduskeskuse vahelaed Peter-
buris. Kaugeim objekt on olnud tubaka-
tehase vahelaed Ameerika Uhendriikides.
Tehniliselt keerukaim oli Smuuli viadukt.
Maksumus on suurim ldhiajal ehitataval
Nurmeveski sillal.
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tuntuimad ehitusobjektid:

» Osten-Tori betoonkarkass Tondil .

+ Jurioo pargi memeoriaal . 9
« Pae pargi sild Lasnamael 2 O

tuntuimad projekteerimistood:

Eesti Rahva Muuseumi nn sillacsad
Haabersti viadukt

Ulemiste trammitunnel ja muud
Ulemiste rajatiste tooprojektid

o /— i Fotod: Jarelpinge Inseneribtiroo

KOMMENTAAR

Sander SEIN,
Tallinna Tehnikatilikooli 6ppejéud

Rauda ja betooni kombineeritakse
omavahel elemendi kandevoime
suurendamiseks peamiselt majan-
duslikel kaalutlustel. Betoon on
odav, kuid ei vota tombejoudusid
hasti vastu ja seetottu lisatakse
sellele hea tombetugevusega terast.
Lisaks aitab betoon ara hoida terase
roostetamise ja kaitseb seda liigse
kuumuse eest. See pikendab
konstruktsiooni eluiga ja suuren-
dab tulekindlust.

Pingestamist kasutatakse
konstruktsioonis survejoudude
osakaalu suurendamiseks, et ara
kasutada kogu ristldikes oleva
betooni tugevuspotentsiaal votta
vastu survejoudusid. Tanu sellele
on vOimalik ehitada veel pikemaid
sildeid voi saledamaid konstrukt-
sioone vorreldes tavalise
raudbetooniga.

Kutsevoistluse parimad on
Endel Tender ja Tarvo Kuldkepp

15. oktoobril 2020 toimus
Jarvamaa Kutseharidus-
keskuse Sarevere oppe-
kohas riigiteede korrashoiu
kutsevaistlus. 1973. aastal
alguse saanud traditsiooni
eesmark on motiveerida
riigiteede korrashoiuga
tegelejaid ennast pidevalt
taiendama.

oistlus toimus kahes kategoorias.

Parimaks hooldeautojuhiks

tunnistati Endel Teder (AS TREV-2
Grupp), teiseks tuli Margus Jooger (AS Ees-
ti Teed) ja kolmanda koha saavutas Kert
Kaljuste (Ladne Teed OU). Parima teemeist-
ri kategoorias oli voidukas Tarvo Kuldkepp
(OU Warren Safety), kes jagas poodiumi
Jaanus Kirsipuu (Eesti Keskkonnateenused
AS) ja Leho Laikiga (AS TREV-2 Grupp).
Voistlusalasid oli kokku neli: liiklustest
(individuaalne nii autojuhile kui ka

ROGITEEDE

UTSCVONsTLUS B
koo

MARGUS JOOGER

Bt Twnet &3 PO

teemeistrile), tipsussodit (autojuhile),
kombineeritud voistlus (teemeistrile) ja
teoreetiliste teadmiste viktoriin (vdistkond-
lik, osalesid autojuht ja teemeister).

Voistluse peakohtunik Hannes Vaidla
kinnitas, et hooldeautojuhtide ja
teemeistrite kutsemeisterlikkuse tase on
korge. ,, Kokku olid tulnud oma ala parimad.
Ulesanded ei olnud lihtsate killast ning
ndudsid nii hiid oskusi kui ka teadmisi.”
Koige raskemaks kujunes hooldeauto-

juhtide tdpsussoidus boksi tagurdamine ja
hooldeauto peatamine mérgitud kohas.
Teemeistritele moeldud kombineeritud
voistlusest valmistasid enim raskusi
tekstiilesanded, mis puudutasid nii teede
meteoroloogiat, korrashoiulepingut kui ka
korrashoiu- ja jirelevalvejuhendit. Vaidla
sonul paistsid voitjad silma sellega, et
pidasid histi voistluspingele vastu ja jaid
rahulikuks ka koige keerulisemate
iilesannete sooritamisel.
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RIIGITEEDE
KORRASHOIU
KUTSEVOISTLUS

SAREVERE 15.10.2020

Parim hooldeautojuht:
suurim maure on

to0jou-
puudus

Oktoobris Jarvamaa Kutsehariduskeskuse Sarevere
Oppekohas aset leidnud teehooldajate kutsevoistlustel
Eesti parimaks hooldeautojuhiks tunnistatud Endel
Teder tootab teedevaldkonnas juba alates 1984. aasta
kevadest. Kuigi t66 on tema sonul huvitav ja paneb

parasjagu proovile, on aasta-aastalt aina suuremaks
murekohaks uute autojuhtide leidmine.

Uheks alguses veidi harjumatuks uuen-
duseks olid navigatsiooniseadmed. ,Meie
masinatel on peal isegi topelt-GPSid - iiks
on tehase oma, mis on autoga kaasas, teise
on paigaldanud Maanteeamet. On mugav, et
autos olles ndeb kaameraid ja teed, samuti
puisturit ja sahka ning isegi puistekogust.
Eks alguses tundus see tehnika ja jalgimine
veidi kummaline. Samas annavad GPS-kaa-
merad teede olukorrast parema iilevaate,
tdnu millele on kokkuvéttes koigil
ohutum,” rasgib Teder.

Alguses todtasin Valga Teede-

valitsuse all ja esimesel aastal

niitsin traktoriga teediri.
Noukogude ajal sditsin suure MAZ-autoga,
aga Oige pea saabusid Soomest peaaegu
uued teehooldusmasinad, mis olid marksa
mugavamad ja vaiksemad. Vorreldes algus-
aastatega on praegused masinad varustatud
ka kiilgsahaga, tinu millele on hooldemehel
lihtsam, sest tal kulub tee ddrest 44dreni
lumest lahtiajamiseks vihem t66d,“ iitleb
ASis TREV-2 Grupp ametis olev Endel
Teder.
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Fotod: Maanteeamet

Gerli RAMLER,
Teelehe kaasautor

Teehooldaja on valmis tegutsema 66pdev
ldbi. Telefon on kogu aeg sees, et kriitilistes
olukordades kohe reageerida. Teehooldus-
t06d kéivad siigisest kevadeni. Talvel tuleb
sahaga teed puhtaks liikkata ja kui lund pole,
tegeletakse soolamise ja puistamisega. Suvel
kiiakse pindamistoodel.

Jiarelkasvu napib

TREV-2 Grupi Otepii jaoskonnas on neli
puisturit ja neli hooldemeest, mis tihendab,
et igal mehel on oma masin. Maakonnas on
teehooldajaid rohkem. Endel nendib, et
vajadus teehooldajate jérele on tegelikult
palju suurem, kuid kahjuks pole autojuhte
kuskilt votta. ,Alati on lihtne korvalt
kommenteerida, et tee on libe, selle asemel
et tullajaise see too reaalselt dra proovida!“

Ta meenutab, et kui neil iiks juht pensionile

jii, otsiti uut inimest mitu kuud, sest ei
leitud kedagi. ,,Ometi on see pdnev t66, kus

TEELEHT | TALV 2020




Parimaks hooldeautojuhiks
tunnistati Endel Teder
(AS TREV-2 Grupp), teiseks tuli
Margus Jodger (AS Eesti Teed) ja
kolmanda koha saavutas
Kert Kaljuste (Laane Teed 0U).

Hooldeautojuhtidel oli kaks
voistlusala: liiklustest ja
tapsussaoit.

koige keerulisem on téenéoliselt harjumine
masina méotmetega — see on ju tavalisest
autost kaks korda laiem. See, kellele
tehnika ja sditmine meeldib ning kes on
rahuliku loomuga, peaks hakkama saama,”
tddeb 36aastase toostaaziga hooldeauto-
juht.

Vahel on ka endal musta jii ees
hirm

Kobige enam mojutavad teetbomasinate
t60d suured lumetormid. ,,Teised liiklejad
ei pruugi alati aru saada, et ka meie
masinatel on teeolud keerulised. Louna-
Eesti maastikul jagub kupleid nii tiles- kui
ka allapoole parasjagu, nii et teinekord on
endalgi kdhe, kui ees laiub musta jéédga
kaetud jarsk laskumine,” radgib Endel, kes
pole kdigi nende aastakiimnete jooksul
kordagi kraavi s6itnud, ehkki on kogenud
viga kehvasid teeolusid ja libisemisi.
wStlitan kolm korda iile 6la ja votan ise
rahulikult. Tdnapievaste autode kabiinis
on vihemalt soe!”

Teed on hooldeautode vahel &dra jagatud.
Endel peab pidevas hooldama umbes 25
kilomeetrit teid, mille seisunditase on 3+,
sinna juurde hulga pisemaid asfaltteid. T66
hulk oleneb suuresti ilmast — kui see on
viga tormine, aidatakse puhastada ka teisi
teid, kui aga piisib pikalt véga ilus, voib t66
mehe sonul isegi rutiinseks muutuda.

Voistlus oli igapidevase t606 peegel
Endel Teder on kutsevdistlustel kdinud neli
korda. Seekord tahtis ta kiill kedagi
maakonnast voistlusele sokutada, aga liks
vabatahtlikult-sunniviisiliselt ikka 16puks
ise. Ulesanneteks olid liikluseksam ja
vigursoit. Viimane on Tederi igapdevane
t60 ja seetdttu seda eraldi harjutama ei
pidanud. Ja liikluseeskirju peaks ju iga
liikluses osaleja teadma.

Sirevere 6ppehoonete vahelisel asfalteeri-
tud territooriumil toimunud tépsussoit
koosnes kuuest harjutusest, mis péhinesid
igapievatoos ettetulevatel olukordadel.
Paremusjirjestuse aluseks oli takistuste
ldbimisel esinenud vigade ja kontrollaja
tiletamise eest médratud miinuspunktide
summa. Tédnavuse voistluse tegi mehe

.+ KORRA

RIIGITEEDE

O I /

MAANTEEAMET

Bmaa
ariduskeskus

Ender Teder 2019. aasta voistlusel.

arvates ponevaks vooras masin, sest osa-
lejatel tulilabida rada korraldajate ette-
valmistatud hooldeautoga. ,,See muutis
voistluse koigi jaoks vordseks,“ leiab
Teder, kellele t6i voidu konkurentidest
tdpsem ja stabiilsem sooritus. Niiteks
onnestus tal ithena kolmest vditlejast
labida veatult tagurdamistakistuse

iilesanne, kus tuli 4 meetrit laias ja
14 meetrit pikas boksis tagurdada seinale
ldhemale kui 30 cm.

Kui kiisida, kas Tederil on plaanis veel
tulevikus voistlustele minna, hakkab mees
muhelema: ,Ma ei tea ... Rindkarika pean
ju tagasi viima!“
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RIIGITEEDE
KORRASHOIU

KUTSEVOISTLUS
SAREVERE 15.10.2020

viisakust

Riigiteede korrashoiu kutsevoistlusel parima teemeistri

kluses peaks olema
rohkem vastastikust

tiitli palvinud Tarvo Kuldkepp leiab, et hea elu on
inimesed ara hellitanud ja pannud neid Kkliima
soojenemise tottu arvama, et teemeistri elu on lihtne,
kuna libedaid teid enam ei ole. Tegelikkuses on soojad
talved muutnud to0 palju keerulisemaks.

T s maéngivad suurt rolli juhused ja
= nii sattus ka Tarvo teemeistriks
L1 soodsate asjaolude kokkulange-
misel. Talopetas 1979. aastal Tallinna
Ehitus- ja Mehaanikatehnikumi ning laks
pérast seda armeesse. 1981. aastal sealt
naastes elas mees veidi aega pealinnas, kuid
kolis siis perekondlikel pohjustel tagasi
koju Ladnemaale. Juhtumisi otsiti just sel
hetkel Haapsalu Teede Remondi ja Ehituse
Valitsuse Lihula jaoskonda meistrit ning
Tarvo pakkus end sinna té6le. Seal on ta
teemeistri ametis siiani, kuigi niiiid
Warren Safety OU koosseisus. Kui varem oli
piirkonnaks Lihula jaoskond, siis niitid
ulatuvad piirid tile Ladnemaa.

Iga toOpieva eel jagab 33aastase staaziga
teemeister oma meeskonnale lilesanded

kétte, et koigil oleks aegsasti teada, mis
neid ees ootab. Kokku to6tab Tarvo juhti-
misel 11 inimest. Suhtlemine kéib telefoni
teel, eriti niitidsel koroonaleviku ajal.
Igaiiks soidab talle madratud marsruudid
14bi ja mérgib vajaduse korral likvideeri-
mist ndudvad puudused iiles. Viimase
kiimne aasta suurim probleem on Tarvo
hinnangul teemaa-alade koristamine.
Puude kukkumiseks teele pole kovemaid
tuuli ega torme vaja, seda juhtub ilma
selletagi. Kinnistuomanikud voiksid sellele
suuremat tihelepanu pdorata.

Samamoodi tekitavad muret ettevotjad.
Pollumehed veavad pdldudelt teekattele
vastutustundetult palju pori, seda enda
jarelt koristamata. Metsamasinad 16huvad
teekatteid, truupe ja muid taristuosi. Vahel

¥ dtod: Warren Safety ja
=3 Maanteeamet

Gerli RAMLER,
Teelehe kaasautor

on probleeme ka ehitusettevotetega, kelle
suured traktorid ja veokid kannavad teedele
pori jaliiva. ,Osaga ettevotjatest on voimalik
koost60d teha, teised ei saa probleemist aru.
Oleme korduvalt ka politseilt abi palunud.
Eriti hull on lugu metsategijatega, keda on
viimastel aastatel erakordselt palju,“ nendib
Kuldkepp.

Liiklejad on muutunud
vastutustundetumaks

Tarvo sdnul elame huvitaval ajal. Liiklejad
nduavad oma digust liigelda puhtal siledal
teel, aga ise kiituvad vastutustundetult.
Kuigi meie laiuskraadil tundub minevat aina
soojemaks, jadb libeduse oht kiilmadel
aegadel alati alles. Liiklejate jaoks tundub
see lile moistuse probleem, kui teed on
libedad. Nad justkui ei peakski oskama
liiklusolusid arvestada. Tarvo leiab, et meie
liikluses peaks olema rohkem vastastikust
viisakust.

Kui suurema prioriteediga maanteel tekib
libeduse oht, on teehooldajatel aega
reageerida kuni kaks tundi. Selle aja jooksul
voib tee olla libe. ,,Autojuht peab sellega
arvestama. Koige kriitilisem on méni tund
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Parimaks teemeistriks tunnistati
Tarvo Kuldkepp (OU Warren Safety),
teiseks tuli Jaanus Kirsipuu
(Eesti Keskkonnateenused AS) ja
kolmanda koha saavutas Leho Laik
(AS TREV-2 Grupp).

Teemeistritel tuli muu hulgas hinnata
tahispostide omavahelist kaugust ja otste
korguste erinevust, maarata
korrashoiulepingust tulenevaid tahtaegu
puuduste likvideerimiseks ja analiiiisida
teeilmaprognoosi.

enne ja parast piikesetousu, sest esimesel
juhul ei ole tee joudnud veel iiles sulada,
teisel juhul hakkab temperatuurilangusega
tekkima must jda. Sel ajal tasub olla eriti
tahelepanelik,” sonab Kuldkepp.

Teedele puistatakse iiha rohkem
soola

Teemeistri jaoks on soojad talved tegelikult
palju keerulisemad. ,,Kui stabiilselt
kiilmadel ja lumerikastel talvedel piisas tee
sahatamisest, tee piisis kuiv ja pidas kenasti,
siis niitid kéib iiks pidev soolatamine. Meil
ldheb viimastel aastatel soola mitu korda
rohkem kui varem ja see ei saa olla kesk-
konnale kuigi kasulik. Kui kiisin 2000. aas-
tal Soomes koolitusel, dpetati seal hooldama
teid soolavabalt. Neil oli probleem, et

20-30 aastat kestnud soolatamise tagajirjel
rikkusid soolad pohjavett ja loodust. Meie
sduame kahjuks vastassuunas.”

Tarvo arvab, et vahe voib olla pinnases —
Soomes on palju graniiti, meil aga leevendab
soolade litkkumist mingil mééral savipinnas.
Teemeistril torgub moénikord siida soolata-
mast, kuid nduded on ldinud selliseks, et
libedust ei tohiks mitte kunagi iihelgi hetkel
teele tekkida, mistottu soolakogus liheb
aina suuremaks. See paneb Kuldkepi
kiisima, kus on meie keskkonnakaitsjate
silmad.

Eestlased arendavad tehnoloogiat
Roomsamatest teemadest rédkides teeb
Tarvole aga heameelt ilmaprognooside
tapsus ja kdttesaadavuse lihtsus. Kui varem
tuli kolada mé6da Soome ja Poola ilmatea-
dete kodulehekiilgi, siis Méart Puusti! ees
votab Tarvo kiill miitsi maha nii tema
panuse eest Eesti teedevaldkonda kui ka
teeilmakaardi loomise eest, mis on
teemeistri t00s suureks abiks.

Samuti jagub tal kiidusénu tehnoloogia
arengu kohta, mis muudab teemeistrite
ameti lihtsamaks ja tohusamaks. ,,Vdga tore
on ka see, et meie eraettevotjad teevad
pingutusi ja arendavad ise teehooldus-
masinaid. Selle niiteks voiks tuua Meireni2
sahad.”

DIPLOM

Ei taha noorematest maha jaida
Teemeistrite voistlustel pakkus Tarvo algu-
ses voimalust noorematele kolleegidele,
kuid kuna koéik olid viiga hoivatud, tuli
endal minna. ,,Olen ligi 20 aastat tagasi
osalenud teehdovlijuhtide kutsemeister-
likkuse vaistlustel. Seal saime koos
teehoovlijuhiga viktoriinis kolmanda
koha,“ meenutab kogenud teemeister.

Tanavuse kutsevdistluse kohta iitleb
Kuldkepp, et see oli ponev, kuigi ta ei
osanud selleks kuidagi valmistuda.
Sellegipoolest voiks selliseid vdistluseid
tema arvates tihedamini olla.

Vo6it tuli Liinemaa teemeistrile illatusena.
Koige keerulisem oli kiisimus, kui pikk on
jarelevalve juhendi kohaselt tihtaeg mingi
puuduse likvideerimiseks. ,,Muidu on see
jumeie elektroonilises pievikus kirjas ja
stisteem iitleb mulle ise tahtajad.
Tekstiilesanded olidki tegelikult kdige
raskemad, sest seal kiisiti asju, mida saab
teada vaid 6ppides. Kauguste mo6tmine ja
oige koguse kruusa dmbrisse tdstmine
silma jérgi tulevad harjutamisega ning

DIPLOM

~
Jarvamaa
Kutsehariduskesky

&

9y,
‘k
] i

,Naljakaid juhtumeid on

nende aastakumnete jook-

sul mitu ette tulnud,” titleb

Tarvo. ,Kord ndukogude aja
16pus, 19889. aastal, taheti mind koguni
rahvavaenlaseks tembeldada. Noore
toodejuhatajana vastutasin libedus-
torje ja lilvatamise eest, kuid oh
onnetust, tee oli ikkagi vaga libe ja
koorem Moldaavia veiniga soitis
kraavi. Metsaalune punetas veinist ja
majanduslik kahju oli suur. Pidin
minema rahvasaadikute ndukogu
taitevkomitee ette aru andma, aga
tanu meie tollasele peainsenerile
Urmas Konsapile padsesin siiski vaid
markusega.”

need iilesanded olid palju lihtsamad,“
tunnistab ta.

Tarvo sonul tuli voistlustel kasuks see, et
tema igapidevane eesmark on noorematega
sammu pidada ja uuendustega kaasas kiia.
,KéegalO0oja ei ole ma kindlasti ja piisavalt
kohustundlik olen ma ka. Uued asjad mulle
meeldivad ja muudatused on pénevad, sest
hoiavad moéttemaailma vérskena!“

12019. aastal Aadu Lassi inseneripreemia pdlvinud Mdrt Puustist kirjutab Teeleht nr 98.
22003. aastal eestlaste Jaan Meikupi ja Raoul Renseri rajatud Meiren Engineering OUst on saanud juhtivaid lumesahatootjaid PGhjamaades.
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Joonis: Roadplan

Tartu laanepoolse iimbersoidu VI ehitusala
eskiis. Koostatud Autodesk Civil 3D ja
Autodesk Infraworksi tarkvara abil.

Maanteeameti tegevus
digitaalehituse vallas -

BIM voi

Anti PALM],

o
Maanteeameti ida teehoiu osakonna
juhataja
o

Selles piistitati eesmérk, et avaliku sektori
tellijate seas juurutatakse digitaalset mudel-
projekteerimist ehitise elukaare kdigis

Miks kogu seda digiasja uldse ette votta, kui ka ilma etappides.
selleta projekteeritakse ja ehitatakse ju teid? Aru .. . R

R X . R A K Naiivse ootusega ja tavatoo korvalt
annab Anti Palmi, varske Aadu inseneripreemia Allkirjastatud deklaratsioonile oli lisatud
laureaat ja ehitise infomudeli (BIM) kasutuselevotu ajakava, mis seadis avaliku sektori tellijatele

eesmirgi, mille poole piiiielda. Muu hulgas
négi ajakava ette, et 2018. aasta l6puks on
loodud hoonete valdkonnas objekti teostus-

uks eestvedajaid Maanteeametis.

4ga lithidalt 6eldes aitab kogu sihiks ehituse digiteerimise. Kindlasti voib mudeli koostamise juhend, mis on 2019. aasta

ehitusprotsessi digiteerimine ja aga lugeda poordeliseks 2017. aasta 16puks ka 14bi katsetatud. Viga palju kehve-

andmevahetuse viimine pilve piirile veebruari, mil kiilastasime Maanteeameti = mad ei olnud eesmirgid ka taristu valdkon-
lahendada viga maalidhedasi probleeme. toonase peadirektori asetéitja Kaupo Sirgi  nas, kus samaks ajaks oleks pidanud olema
Teedeehitus, nagu igasugune ehitus, on viiga eestvedamisel Soome kolleege ja tutvusime 10petatud teostusmudelite tegemise
ressursimahukas, ndudes nii t66joudu, nende edusammudega ehitise infomudeli ~ katsetamine, et olla valmis koigis hangetes
varusid, vahendeid kui ka aega. Kunameie  tegemisel ning projekteerimis- ja ehitus-  vajalikke kriteeriume kehtestama. Paraku ei
pohiprobleem on ressurssinappus, protsessi digiteerimisel. Sama aasta 5. juu-  ldinud see nii histi ja tagantjérele vaadates
vbimaldab ehituse digiteerimine seda lil allkirjastasid Tallinna Linnavalitsuse, oli sellise ajakava piistitamine avaliku sektori
leevendada. Riigi Kinnisvara ASi, Maanteeameti ja tellijatele parasjagu naiivne. Kedagi siitidis-

Tallinna Sadama juhid ettevotlus- ja tada selles muidugi ei saa, sest selle ajahetke

Kahjuks ei ole kusagil kirjas tipset kuupiieva tehnoloogiaministri Urve Palo eestveda- teadmistega oli ajakava kiill ambitsioonikas,
jakellaaega, mil Maanteeamet véttis endale Misel ithiste kavatsuste deklaratsiooni. kuid néiliselt siiski saavutatav.
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3% Infrakit s
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Koisi-Koigi teeldigul kasutati Infrakiti tarkvara,

et jagada tellijaga lahtemudeleid ja projektlahendust.

Sellest aga siindis suhteliselt ruttu vajadus
luua Maanteeametisse BIMi toorithm, kes
hakkas majasiseselt valdkonda katse-
projektide ja juhendmaterjalide loomise
abil arendama. Esialgsest 12 aktivistist on
saanud teema jarjest ulatuslikuma tutvus-
tamise kaudu 23 viga entusiastlikku spet-
sialisti. Siiski tuleb todeda, et digitaalehitust
arendatakse suuresti muude todiilesannete
kérvalt. Ohinap6hine lihenemine on teki-
tanud olukorra, kus vaatamata suurele
motiveeritusele on arengusammud kaooti-
lise ajastusega ja vahel ka kaootilise
mastaabiga.

Siiski on BIMi t66rithm joudnud mitme
suurema saavutuseni. Selle aasta kevadel
loodi pérast ithte senitehtule tagasivaatavat
iiritust kaks allrithma. Uks asus looma
tehnilist kirjeldust kahe 2020. aasta ehitus-
toode katseprojekti tarbeks ja teine projek-
teerimise katseprojektide jaoks. Mdlemad
allriihmad olid oma t66s edukad ning
projekteerimise tehnilise kirjelduse loojate
tulemus oli niivord pohjalik, et nende
iilesanne on niiiid hoida korras ja kaasajas-
tada jooksvalt kogu Maanteeameti tehnilisi
projekteerimisnoudeid. Oleme seega joud-
nud olukorda, kus rutiinne t66 ja innovat-
sioon on projekteerimisel lahutamatult
seotud.

Katsetame ja 6pime

Mida Maanteeamet kui taristusektori iiks
suurimaid rahalisi joudusid on saavutanud?
Oleme votnud eeskuju oma péhjanaabritest.
Neid kiilastades oleme alati kadedusega
vaadanud, kui hésti on neil korraldatud
projektmaterjalide info liikumine suurtel
ehitusobjektidel. K6ik projekti osalised
(projekteerija, ehitaja ja tellija) on alati ithes
infoviljas. Uhest digitaalsest keskkonnast
leiab nii algse projekti kui ka konkreetsel
hetkel kehtiva versiooni. Oleme piitidnud
soomlaste kasutatavaid tooriistu rakendada
oma katseprojektides alates 2018. aastast.
Niiteks oleme proovinud Infrakiti raken-
dust, Civilpointi pakutavaid Trimble'i kesk-
kondasid ja Autodesk BIM360 lahendust.

Igale 16ppenud katseprojektile on jargne-
nud kokkuvéte. Oleme koik projektis
osalejad iihe laua taha kogunud ning
piitidnud 6nnestunud ja ebadénnestunud
tahud 14bi arutada. Praeguseks oleme
joudnud jareldusele, et Maanteeametil pole
tarkvarapohiste katseprojektidega motet
jitkata, kuna harjumuspirasest erineva
tarkvara kasutamine vo6ib vihendada
maérgatavalt joudlust ja BIMi rakendamise
eelised jd4vad saavutamata.

Kui seniseid katseprojekte voib pidada
kasutuskogemuse saamiseks, siis edasiste
katsetuste kdigus muudame fookust. Kuna
loome parasjagu Maanteeametile iihtset ja
kogu elukaart holmavat tarkvara TEET, siis
suur osa katsetamisest peaks hakkama seda
toetama. TEETi arendamine on niiiidseks
kestnud juba peaaegu poolteist aastat ning
me oleme selle kiigus 6ppinud jirjest
rohkem hindama kasutajate varasemat
kaasamist ja osalust eri tarkvarajuppide
viljat6otamisel. Jargmised Maanteeameti
katseprojektid on pigem sellised, kus
rutiinsele pohitdole on liidetud mingi
konkreetsem probleem voi vajadus, mille
lahendus vajab katsetamist. Niiteks
kululoendi digiteerimise katseprojektides
soovime vihemalt kuuel ehitusobjektil
katsetada koos oma partneriga kululoendi
téielikku digiteerimist ja saavutada selle
abil voidu kogu akteerimise protsessis.

Kuigi praegu ei ole meil riiklikult kehtesta-
tud juhendit, mis {itleks projekteerijatele
iitheselt, millisena me tépselt projekte ndha
tahame, siis on olemas avaliku sektori
tellijate iihiste BIMi nduete mustand. See
on koostatud Majandus- ja Kommunikat-
siooniministeeriumi tellimusel. Enne
juhendi kohustuslikuks muutmist on ette
ndhtud selle to6versiooni katsetamine ja
juhendile vastavate etalonmudelite
koostamine. Lopptulemusena peab tekkima
tellijatele kindlus, et sektorilt on véimalik
sellisel tasemel projekteerimisto6id tellida.

Foto: Tariston

Vaade droonilt: masinjuhtimisele allutatud
teeh6dvel planeerib Killustikku.

Maanteeameti strateegia

2017. aastal algatatud ja seni entusiasmist
veetud projekteerimis- ja ehitustegevuse
digiteerimine on leidnud koha ka
Maanteeameti 2021.-2024. aasta stratee-
gias. Selleks tuli Maanteeameti juhtkonnal
tutvustada BIMi toorithma senist tegevust
janiidata, millised eelised kaasnevad BIMi
rakendamisega. Kuni selle hetkeni oli
tooriihma liikkmete seas tunda moningast
skeptilisust selle suhtes, kas meie méotted ja
ideed iildse praktilisse ellu jouavad, kuna
kirjalik mandaat digiarenduseks ju puudus.

Maanteeameti strateegia nieb ette, et juba
2021. aasta 16puks tellime ehitise infomude-
litena koik eskiis-, eel- ja pohiprojektid.
Aasta pérast seda soovime olla Maantee-
ameti objektidel voimelised votma teostus-
joonised ehituse 16pus vastu infomudeli-
tena, kus koigile ehitatud varadele on
lisatud juba ka asjakohane atribuutinfo.
2023. aasta eesmirk on see, et kdik eskiis-,
eel- ja pohiprojektid esitatakse atribuut-
infot sisaldavate ehitise infomudelitena.
Perioodi 2021-2024 viimane BIMiga seotud
siht on teha hooldetdid infomudeli alusel.
Raske on ennustada, kas digiteerimine saab
strateegia toel hoogu juurde, aga see paik-
neb niiiid juhtkonna tulemuskaardil ja on
pidevalt silme all.

Joonis: Ru_gdplan

Tapa eritasandiline riste. Koostatud
Autodesk Civil 3D ja
Trimble Connecti tarkvara abil.
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Enam ei pea teehdovlijuht tegema oma
to6d tikkude jargi. Ekraanilt saab kdike tapselt jalgida.

Ehitise
infomudeli

kasutamine teede-
ehituses peaks
suurenema, aga mitte
kaskude ja sunniga

Teelehe vestlusringis poorame pilgu taristuehitise
infomudelite (InfraBIM) kasutamisele teedeehituses.
Millised on senised kogemused? Kuidas viia ehitise
informudel (BIM) uuringutegijate, projekteerijate,
ehitajate, hooldajate ja teiste oluliste lulide esindajateni?
Arutelus osalesid Roadplan OU projekteerija ja juhatuse
liige Priidu Kooskora, OU Hades Geodeesia juhatuse
liige Tiit Hion ning Maanteeameti ida teehoiu osakonna
juhataja Anti Palmi.

Fgtod: Tariston

Tanel SAARMANN,
Teelehe kaasautor

Kui palju kasutatakse praegu
teedeehituses BIMi?

Anti Palmi: Ndeme kontrollimatut kasutust.
Projekteerijad teevad kiill kolmemootmelisi
mudeleid, kuid igal ettevottel on oma kéekiri
jateadmised. Ehitajate hulgas on seis
suhteliselt sama: pea igas ettevottes on
hangitud niitidisaegseid seadmeid, kuid neid
ei pruugita nii tohusalt, kui seadme tootja
seda ette on ndinud. Tehakse polve otsas ja
omaenda teadmiste piires.

Priidu Kooskora: Olen Antiga ndus. Kogu
BIMi kasutamine on suhteliselt segane. Koik
teevad midagi, aga suurt vaadet ja slisteem-
set ldhenemist ei ole. 15 aastat tagasi projek-
teerisin Ulemiste liikluss6lme, mis oli toona
taasiseseisvunud Eesti suurim teeprojekt.
Kasutasin juba siis samu té6vahendeid, mis
on niilid igapédevased. Midagi olulisel méaaral
lisandunud tegelikult ei ole. Tollel hetkel ei
huvitanud see peale minu eriti kedagi.

15 aastaga on nii palju muutunud, et
mudelite vastu hakatakse vaikselt huvi

42

TEELEHT | TALV 2020



Priidu Kooskora

tundma. Ehitajad kasutavad
masinjuhtimises projekteerijate pinna-
mudeleid juba monda aega. Kuid nagu Anti
iitles, on seis kaootiline ja viga raske on
hoomata nii tellijate kui ka ehitajate ootusi
selles vallas. See, et meil on turul véga palju
viikeettevotjaid, ei soodusta samuti BIMi
kasutuselevottu. Tehakse pohiliselt seda,
millega saab minimaalselt 14bi. See on kurb.

Toomas Hion: Olen sama meelt. Projektee-
rija on ehk joudnud koige kaugemale ning
piitidlused ja selge soov on olemas. Rohu-
taksin siiski, et palju oleneb ka sellest,
kuidas me BIMi defineerime. Kui ndeme
selle taga infomudelit, kus on igasugune
teave, siis seda kasutatakse toesti suhteliselt
vihe. Ent mudeli geomeetriline osa on
leidnud suuremat rakendust. 3D-masinaid
kasutati juba 2007. aastal, aga kuigi palju ei
ole sellega edasi liigutud. Siiski tundub, et
ehitajad on aru saanud, kuidas saab
masinjuhtimisega t66 tohusamalt tehtud.

Miks peaks BIMi kasutama?
Millised on selle plussid ja
miinused?

Palmi: Esiteks, kui votta nditeks 1920. aas-
tate {ihe suvalise maakonna ehitusprojek-
tide kaustad, siis mahuksid need kingakar-
bist veidi suuremasse kasti. 2013. aastal
valminud Aruvalla-Kose 16ik votab paberil
aga enda alla mitu riiulit. Selles orienteeru-
dajamirksonu otsida on peaaegu voimatu.
Mida suurem on objekt, seda enam on infot.
Koige selle tootlemiseks on palju kasu
digilahendusest.

Teiseks on seda digisisu voimalik panna
ajas rdindama. Projekti alguses koostatakse
eskiise ja tehakse uuringuid, mille saab
panna digitaalsesse kausta. Projekteerija
lisab oma panuse, kuid iikski varasem
infokild ei ldhe kaduma. Ehitajalegi antakse
toode ajaks kasutada kogu materjal. Iga
jérgmise etapi elluviija otsustab ise, mida
tal vaja liheb, ta tiiendab digikausta ja
saadab selle mahukamal kujul jairgmisesse
etappi. Praegu aga otsustab tellija, mida
projekteerijal vaja 1dheb. Projekteerija
omakorda otsustab, mida ta ehitajale iile
annab. Iga jargmise etapi elluviija séltub
infost, mida talle edastati. BIM peaks sellise
kitsaskoha lahendama. Priidu, kas sina
projekteerijana tead, mida ehitaja tahab?

Kooskora: See kiisimus on BIMi rakenda-
misel viga oluline ja selle peaks kindlasti
lahti moétestama. Me réégime sageli
nduetest, geomeetriast ja infost, aga need
on tegelikult pisiasjad. Me peaksime
kindlaks maidrama hoopis eri etappide
vajadused, vaatama suurt pilti alates ideest
kuni hoolduse v6i lammutamiseni. Selleks,
et tsiikkel toimiks hiisti, peab teadma, mis
jérgmises etapis tegelikku vaartust loob.
Samuti peab oskama kogu teadmise iile
anda sellisel kujul, et jairgmises etapis saaks
teha adekvaatseid otsuseid. See on kdige
tdhtsam.

Samal ajal on ka harjumusel kdva joud,
mistdttu on muutused keerulised ja vota-
vad aega. Viga palju rasgitakse tehnoloogia
kiirest arengust, e-riigist, dppidest. Néen,
et tegelikult on ettevotteid ja inimesi, kes
soovivad digiteerimisest kasu saada ja selle
kaudu edasi areneda, aga praegune tehno-
loogia ei suuda nende vajadusi périselt
tdita. Peab ise leiutama, kuidas niiteks iiks
voi teine osa omavahel kokku sobitada,

aga see ldheb juba tehnoloogia arendamise
valdkonda ja vGtab oma ressursi, mida
suhteliselt véikestel ettevotetel on niigi
vihe Tehnoloogiamaailm on kirju ja selles
orienteeruda on péris raske. Ei ole lihtne
leida enda vajadustele vastavat ja histi
toimivat lahenduste komplekti.

Palmi: Karbitoodet ei ole siin tdesti
pakkuda.

Hion: BIMi suur pluss on see, et info ja
andmed on véimalik teha loetavaks kogu
vadrtusahelas. Samuti muudab BIM projektid
jakavandid visuaalselt arusaadavaks. See on
viga oluline, sest ilmselgelt ei ole tinapéeval
taristu loomisega seotud vaid teedeinsenerid
ja-ehitajad, vaid ka tihiskond ja selle
kogukonnad.

Kuna digiteerimise teel saab anda ithesugu-
seid adekvaatseid andmeid, voiks see hakata
looma usaldust ja ldbipaistvust vadrtusahela
lillide vahel. Seni on need olnud ehituses
tundmatud sénad. Kui 15 aastat tagasi
vaatasid selle poole iiksikud, siis niiiid on
olemas kogukond, kellel on ithtne arusaam
tulevikust.

Mis on BIMi kiiremat ja ulatuslikumat
levikut ikkagi takistanud?

Palmi: Minu meelest on ehitajad enda jaoks
head BIMi kiiljed juba rakendanud. Masin-
juhtimise faile ja pinnamudeleid saab viikese
kuluga ka eraldiseisvana luua ja nende abil on
ehitajal voimalik masinaid kiitada. Terviku
moistes oleks aga hea, kui k&iki tee elukaare
jooksul kogutud andmeid saaks liigutada
korraga iihest kohast teise. See ei ole aga
ehitaja mure ja tal puudub motivatsioon luua
terve siisteem. Siin ja#b raskuskese meile
(Maanteeamet - 7..S.), sest teisi huvitatud
osalisi ei ole.

Samas ei ole see ka midagi lihtsat. Vorreldes
tsiviilehitusega on suuremat teedevorku
hoélmava BIMi puhul palju rohkem labimot-
lemist. Teedeehituses peab joudma lahen-
duseni, mis ainuiiksi Maanteeameti puhul
katab ligi 16 000 kilomeetrit ja paarikimmet
toomeetodit.

Kooskora: On loogiline, et igaiiks vaatab asja
oma métta otsast. Koigil on vaja teha oma
igapéevast t00d, seepérast ollakse veidi
isoleeritult omas ruumis. Vdga raske on leida
uuendusteks ressurssi. Innovatsioon ei to6ta
kisu peale, nii see lihtsalt ei toimi. Hanke-
slisteem ja turuseis ei toeta seda samuti. Pead
olema hull finn, ohverdama oma 6htud ja
nédalavahetused.

Loomulikult peaks Maanteeamet olema
vihemalt iiks algatajatest, sest kes teine ikka
koik osalised kokku votab? Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi fookus
tundub olevat pohiliselt hoonetel ja muud
tellijad on lisna viikesed. Kommunikatsioon
eiole seni olnud piisav. Ministeeriumist voi
Maanteeametist peaks tulema visioon,
strateegia, eesmirk ja tegevuskava. Need
inimesed, kes tegelikult viartust loovad,
peavad suurest pildist aru saama. Miks
mingid muutused toimuvad? Miks peab
néiteks taluma esialgu mingil mééral tiiiitut
t06d? Mis eesmirki see tdidab? Peaks
vaatama, et kogu turg kaasa tuleks. Norra
maanteeametil on juba pikka aega strateegia,
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Tartu laanepoolse iimbersoidu VI ehitusala
eskKiis. Koostatud Autodesk Civil 3D ja
Autodesk Infraworksi tarkvara abil.

mis niitab suunda, mida ja miks teha. Sel
teemal on kdigi asjaosalistega teavet
vahetatud. Meil on siin kindlasti puudusi.

Palmi: Sel aastal saime lisada digiteerimise
esimest korda Maanteeameti strateegiasse.
Toimetame oma pisikese sisemise rakuke-
sega, et edastada teavet ka Maanteeametist
viljaspool. BIMiga seotud uuendustegevus
on siiski Maanteeameti korvaltegevus. Ka
me ise tegeleme entusiasmist. Sel aastal
litles osa regioonide inimesi, et nad ei saa
BIMi to6rithma koosolekutel alati osaleda,
sest kuskil on vaja tuld kustutada.

Turult oleme aeg-ajalt tagasisidet saanud.
Mingi info liigub ka digitaalehituse klastris,
aga see ei joua kdigini. Viimase aasta
probleem on see, et me ei ole saanud
korraldada projekteerijate timarlauda.
Loodame suurema teabeedastuseni siiski
ldhiajal jouda. Meile tuleb varbale vajutada.
Andke marku!

Hion: Ma ldheks korraks ajas tagasi.
Ehitajad on 3D-masinjuhtimist kasutanud
2007. aastast peale. Miletan, kui valuline see
alguses oli: ei operaatorid ega allto6votjad
tahtnud seda omaks votta.

Strateegia- ja visioonijutt on dige -
ehitusvaldkonnal ei ole mingit strateegilist
plaani. Onneks avaldas Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium pika
vaatega analiiiisidokumendi, millele koik
pooled ehk peagi alla kirjutavad. See on
kéva dokument, aga see voib ka sahtlisse
rannata. Tegutsema tuleb hakata.

Nien, et praegused hankemudelid on
aegunud. Need lahutavad koik osalised
kastidesse, mis on teiste osaliste eest
kaitstud lepingutega, kus on ohjeldamatult
sanktsioone ja riskide delegeerimist. Kui
aga vairtusahel ithendada ja 6elda, et meil
on iiks eesmirk, mida soovime projektis
saavutada, siis voib see anda tulemusi.
Ilmselgelt saaks t66voos édra jéatta voi
optimeerida tegevust, mida on kombeks
teha, aga mis ei loo mingit selget viaartust —
néiteks ootamine kellegi voi millegi jarele.
Samal ajal tekitaks ravimina kasutatav
hankemudelite muutmine tiisistusi ja
nouaks tellijatelt suuremat pithendumist.
Pohiline on mugavustsoonist vilja tulla.

Kooskora: Nous. Peame korraldama nii, et
koik osalised saavad eelistest aru. Olen
taielikult seda meelt, et inimene ei vota

Joonis: Roadplan

ette muutusi, mis talle kasu ei too, mille
vajadus pole selgelt motestatud ja mille
kohta ei ole teavet jagatud.

Mis oleks, kui muudaks BIMi igas
etapis koigile kohustuslikuks?
Kooskora: Minu arvates on see ebareaalne
mote. BIMi-ndude kehtestamine on
kompleksne teema. Me oleme siin radkinud
strateegiast, visioonist ja hankemudelite
muutusest. Koik need on omavahel seotud.
Ko6iki muutusi ei saa homsest piaevast korraga
noéuda. Voime leppida kokku, et edaspidi
teeme teistmoodi, aga kuidas see teistmoodi
on? Juba projekteerimisetapis on nouete
kokkuleppimine iilimalt keerukas. Tuleb
leida moistlik lahendus, mis viib meid
eesmargile lihemale, aga arvestab piisaval
mairal ka olemasolevate vahenditega, et
keegi ei saaks liiga valusalt pihta ja kdik
oleksid motiveeritud tegutsema. Edasi-
liikumisel peab olema maéte ja eesmérk.

Palmi: Ko&ik algab ideest, mida on vaja
saavutada, voi probleemidest, mida tahame
lahendada. Kbéigepealt tuleb on jouda selleni,
et koik projektid esitatakse mudelitena, sest
sellisel juhul on k&igil osalistel lihtsam
kontrollida, kas projektlahendus sobitub
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Drooniga on voimalik Kiiresti tiles mo6ta vaga suur maa-ala,
kuid see nduab eelnevat kogemust.

algsesse keskkonda, voi leida
elementaarseid vigu. Siis on véimalik edasi
minna sellega, mida peab tegema ja miks.
Liikuma peab samm-sammult. BIMi osaline
versioon - pinnamudelite iileandmine ja
muu taoline - on projekteerimisel olnud
kasutusel juba péris pikka aega. BIMi
tdieliku rakendamiseni joudmiseks peab see
ndue olema selgelt sonastatud.

Mida on niidanud seni tehtud
katseprojektid?

Palmi: Oleme katseprojektides andnud
kasutamiseks konkreetse tarkvara. Uldiselt
on selgunud, et projekteerijatel ei ole huvi
traditsioonilisest tarkvarast vélja ronida ja
uut tarkvara ei tasu ka peale suruda. Lisaks
oleme saanud kogemusi partneritega, kellel
on keeruline niisamagi projekteerida, mis
siis veel innovatsiooni lisamisest riékida.
Keskendume ikkagi objekti tulemusele, mis
tuleb tingimata valmis saada. Kui peame
valima objekti tulemuse ja BIMi vahel,
muutub katsetamine teisejarguliseks. Me ei
saa aega kulutada ainult méangu ilule.

Kooskora: Anti kirjeldatu on viga reaalne
stsenaarium. Objekt on vaja lihtsalt valmis
saada. Palju on kinni inimestes: kui ei
puututa uute programmide ja tehnoloogi-
liste lahendustega iga pdev kokku, siis ei
taheta sellesse siiveneda ja sisse elada, eriti
kui objekti tihtaeg hingab kuklasse. Ka
ehitaja ei taha BIMi alla vahendeid panna
ega votta todle kedagi, kes spetsiaalselt
sellega tegeleks. Projekteerija seisukohalt
vottes voiks katseprojekte teisiti teha. Voiks
vaadata, mida annab konkreetses t66voos
parandada. Niiteks voiks votta eesmargiks
teabevahetuse - markuste, ettepanekute,
vestluste - muutmise mudelipohiseks.
Prooviks mingi viiksema t66voo osa
automatiseerida voi seda parendada?

Hion: Maanteeametit tuleb tunnustada, et
ta proovib. Kuid ka Priidu mérkus on dige.

Me peame lahendama andmevoos olevaid
probleeme - kas ajakulu saaks lithendada
voi kadusid vihendada? Ehk peaks tegema
timarlaua, kus selgitame esmalt vilja
probleemid ja teeme siis nende pohjal
katseprojekte, kaasates need, kes on
motiveeritud?

Palmi: Mul on tunne, et BIM on jainud
projekteerijate ja Maanteeameti vedada.
Ehitajad saatsid meile dsja asfaldiliidu
kaudu kolm pakilisemat muret: esimene
puudutab filtratsiooni, teine omaniku-
jirelevalve lepingutiiiipi ja kolmas seda,
kas uue hooaja lepingutes on arvestatud
peagi kehtima hakkava asfaldistandardiga.
Digiteerimine ei ole ehitajate prioriteet.

Hion: Ega digiteerimist tehta ka lihtsalt
asja enda pérast.

Palmi: Kui sul liheb miljonieurosel objek-
til 200 000 eurot liiva peale, on see pakili-
sem teema. Eks piiliame leida prasinikut ka
ehitajatele. T66votjaid paneb pead tostma
ehk see, kui saame vilja pakkuda, et BIMi
kasutamisel muutub teatud t66etappide
vastuvotmine kiiremaks voi piddseb
moningate jooniste vormistamisest.

Kooskora: Soomes on siisteem, kus
osalised saavad esitada ideid, mis vajaks
katsetamist voi lahendamist. Need jéévad
ootele, kuni neist valitakse vilja olulisemad
japannakse neile kiilge eelarve ja rahastus.
Siis on neid voimalik ikskoik millise
projekti kdigus katsetada.

Tundub, et osaliste vaheline suhtlus
on selge ithine huvi. Kas sellest
voikski alustada?

Kooskora: Suhtluse pool on iilimalt
kriitiline tegur. Me ise oleme juba tiikk aega
vaeva niinud, et saada oma allto6véotjaid voi
uuringute tegijaid tihtsesse keskkonda
sujuvalt suhtlema ja andmeid vahetama.

Kui mingis viikeses etapis see dnnestub, on
see tegelikult edulugu, mis meeldib kdigile.
Seda juhtuma panna on aga viga keeruline,
eriti suuremas vaates, ehitise elukaare eri
etappides.

Hion: Mulle meeldis see Soome niide. Anti,
mis arvad sellest? Kelleltki peab tulema
probleem, mida saab grupis edasi arutada, ja
sealt on voimalik edasi minna.

Palmi: Voib-olla kiill. Tuleb votta ette
probleemi selge sénastamine. Uks probleem,
mis ehitusprotsessi pigistab, on t66de
vastuvotmise kiirus. Seda voiks lahendada
t60de vastuvotu protseduuride digiteerimi-
sega: kujundada kogu protsess voimalikult
digitaalseks, mitte vormistada lihtsalt
digitaalseid pabereid, mis votavad sama kaua
aega kui klassikalise paberi vormistamine.

Milline on BIMi tulevik ja roll
teedeehituses?

Hion: Mina néden seda kui igapdevast
andmete loomise, teisaldamise ja sdilitamise
abindu, millest koik saavad iihtmoodi aru.
BIM on hea visualiseerija, nii et kogukon-
dadele saaks selle abil plaane néidata.
Voimalik, et kui kriis jouab ehitussektorisse,
aitab see t6husust suurendada. Samas on
tellija see, kes otsustab, mis tema projek-
tidega toimub - kuidas kiitutakse ja andmeid
liigutatakse.

Kooskora: Tulevik on poneyv, sest tehno-
loogia areneb ja voimalusi tuleb juurde. Kes
suudab, oskab ja tahab, see 16ikab neist juba
praegu enda jaoks kasu. Meie Roadplanis
igatahes iiritame enda jaoks viimast votta ja
teeme igal juhul dra selle, mis toob meile
kasu ning muudab meie t66 tdhusamaks ja
kvaliteetsemaks. Digiteerimine annab
vOimaluse paremaid otsuseid teha, niha
teeprojekti laiemalt, votta arvesse rohkem
uuringuid ja projekteerida targemalt. Hea
oleks, kui see toimiks siinkroonis Maantee-
ametiga - see annaks topeltvéimenduse.

Palmi: Toon kaks kiiret niidet. Esiteks
tahame tellijana varem tehtud teet66de
analiititikat. Meil on arhiivide kaupa infot,
kuid puudub véimalus seda analiiiisida. Kui
meil oleksid tiiuslikud andmed, saaksime
néiiteks karjééri jirgi hinnata, kas materjal
sobib voi mitte. Teine oluline viljund on
rakenduste loomine. Kui keegi kuskil kaevab,
siis on tal kogu andmestik t6616igu kohta
olemas. Praegu peavad nelja-viie tehnovorgu
omanikud kidima kohapeal.

Milliseid samme Maanteeamet
jdrgmisena planeerib?

Palmi: Soovime parandada
kommunikatsiooni ja ootame tagasisidet,
mida me ei saa paraku tihti digel ajal.
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Maanteeamet ja Eesti Asfaldiliit kuulutasid kolmandat
korda valja insener Aadu Lassi nimelise teedevaldkonna
auhinna laureaadid. Elutoopreemia palvis Raimo Unt ja

inseneripreemia Anti Palmi.

sfaldiliidu esimees Sven Pertens

rohutas auhindade kédtteandmisel

inseneride tunnustamise vajalik-
kust: ,,Insenerid teevad vastutusrikast ja
olulist t66d, mille Gnnestumine séltub
oskustest ja pddevusest. Kahjuks on inse-
nere teedevaldkonnas pigem puudu kui
tilearu. Aadu auhinnaga juhime tdhelepanu
nii inseneri elukutsele ja selle tihtsusele
kui ka inimestele, kes on teinud head t66d.“

Laureaadid tundsid saadud auhinna iile
suurt rodomu. ,,Uhke on saada teedeala iiht
korgeimat auhinda jarjekorras kolmanda-
na,” sénas elutoopreemia laureaat Raimo
Unt. Inseneripreemia péalvinud Anti Palmi
noustub: ,,Sektorisisene tunnustus tekitab
iileva tunde ja tostab emotsionaalselt
korgele,” lisades, et iihtki projekti ei saa ellu
viia ilma tooka ja toetava meeskonnata.
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Auhinnasaajad valis vilja asfaldiliidu ja
Maanteeameti koostos kokku kutsutud
iitheksaliikmeline auhinnakomisjon, kuhu
kuulusid erialaliitude ja teedeehituse
eriala Opetavate dppeasutuste esindajad
ning nii avaliku kui ka erasektori esinda-
jad.

Elutéopreemia voitjat autasustatakse
rahalise preemiaga, inseneripreemia
voitjat osalemisega vabalt valitud eriala-
konverentsil. Mélemad voitjad saavad ka
auhinnadiplomi ja -skulptuuri. Viimase
autor on Elo Liiv.

Auhinna viljaandmise eesmérk on popu-
lariseerida teedeinseneri kutset, viértus-
tada erialast tegevust ja viljapaistvaid
saavutusi ning tunnustada teedevald-
konnale pithendunud ja valdkonna
arengut mojutanud insenere.

RAIMO UNT

Aadu elutéépreemia laureaat

Raimo Undi elut6oks on aastatel 1988-2008
iseseisva Eesti Vabariigi teehoiu masinapargi
moderniseerimise juhtimine. Selle kéigus
vahetati ndukogudeaegne tehnika vilja
kvaliteetsemate lddne masinate vastu ning
koolitati spetsialiste kursustel ja kutsevdist-
lustel.
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Fotod: Markus Sein

Raido Randmaa (Maanteeamet),
Anti Palmi, Raimo Unt ja
Sven Pertens (Eesti Asfaldiliit)
5. novembril 2020.

1972. aastal Tallinna Poliitehnilise Insti-
tuudi mehaanikainseneri diplomiga 16pe-
tanud ja 15 aastat Rapla Teede Remondi ja
Ehituse Valitsuses peamehaanikuna
tootanud Raimo Unt tunneb néukogude-
aegset teehoiutehnikat lébi ja I6hki. Asunud
1988. aastal toole tollase tootmiskoondise
Eesti Maanteed (alates 1990. aasta
novembrist Maanteeamet) tehnikanduni-
kuna, hakkas ta otsima viise, kuidas vahe-
tada ndukogudeaegne tehnika lddneliku
vastu. Esimesed voimalused selleks avane-
sid Soome ja Rootsi maanteeametite abi-
programmidega, mille elluviimist pandi
juhtima Unt. La4ne tehnika kasutamisel
selgus, et see osutus mérksa tohusamaks kui
isegi uuemad NSV Liidus toodetud masinad.
Edasise koost606 tohustamiseks pohja-
naabritega moodustas Unt teedevalitsuste
peamehaanikutest toorithma. Samuti
kuulus Unt Baltimaade Teedeliidu juha-
tusse, korraldades koost66d Léti ja Leedu
kolleegidega.

Teedevaldkonna iiks tosiseid ettevotmisi
oli edendada Eesti erasektori initsiatiivi

teehoovlite tootmisel. Ka selles méngis rolli
Undi kui mehaaniku kogemus. Koost66s
valmis hulk héid teehddvleid Corbex.

Uue ja moodsa tehnika kasutuselevott toi
kaasa vajaduse to6lisi koolitada. Kuna meil
endil puudusid spetsialistid, kes oskaksid
laine tehnikat kasutada, kaasas Unt vilis-
maiseid koolitajaid Soomest, Rootsist ja
Hollandist. Samuti juhtis Unt parast Aadu
Lassi pensionilejaédmist hoovli- ja hoolde-
autojuhtide kutsevdistlusi. 2019. aastal
taaselustati vahepeal soiku jainud kutse-
voistluste traditsioon. Juba pensionil olev
Raimo Unt to6tas vilja uuenenud vaistluste
juhendi ja oli kohapeal nouga abiks. Ta oli
2020. aasta kutsevoistluste patroon.

Raimo Unt on aktiivselt tegelenud ka Eesti
Maanteemuuseumi arendamisega. Tema
juhtimisel on siindinud muuseumi masina-
eksponaatide kogu, mille ehteks on iiks
kahest 1926. aastal Rootsist ostetud ja
muuseumi tarbeks taastatud teehoovlist
Bitvargen. Samuti aitas ta korraldada
kogutud masinate restaureerimist.

2019. aastal algatas Unt koos Jarvamaa
Kutsehariduskeskusega Eestis toodetud,
NSV Liidu esimese iseliikuva teeh6vli V-1
ainueksemplari taastamise omaaegsete
jooniste alusel.

Arvestades Undi kogemusi ja teadmisi
niitidisaegse teehoiutehnika vallas, kutsus
teedeinsenere koolitav Tallinna Tehnika-
ulikool ta 2019. aastal lektorina teehoiu-
tehnika teemalisi loengud pidama.

ANTI PALMI

Aadu inseneripreemia laureaat

Anti Palmi astus 2004. aasta siigisel

Tallinna Tehnikaiilikooli teedeehituse

inseneri erialale. Maanteeametisse joudis

ta 13. aprillil 2009. Sellest ajast on ta

osalenud niiteks jargmiste olulisemate ja

suuremate objektide valmimisel:

» Aaspere-Haljala tee-ehitus

» Tapaviadukt - BIMi katseprojekt

* Maiekiila-Suurpalu 16igu kruusateede
ehitamine Infrakiti kaudu

* Valgejoe-Romeda ehitusobjekt

+ Sillaméie sadama raudtee
kahetasandilise ristmiku ehitus ja
Sillamie linna 16igu iimberehitus

« Padaoru truup

* Kundasild

Viga tihtis teema, mida Palmi juhib, on
digitaalehitus. Tema jaoks on oluline, et
viimastel aastatel on 3D-projekteerimine
ehk Infrakit joudnud peaaegu koigi projek-
teerijateni. See on vajalik koigi jaoks —
néiteks saab kohalikele inimestele visuali-
seerimise teel viiga lihtsalt nende uut
elukeskkonda tutvustada. Samuti on ta
osalenud Maanteeameti t66- ja teabe-
vahetuskeskkonnna TEET viljato6tamisel
ning ehitise infomudeli BIM rakendamisel.

Anti piitiab leida uuenduslikke ja kesk-
konnahoidlikke lahendusi. Ta toi tagasi
mossi, mida katsetati kiill 2008. aastal, ent
mille kasutamine jii toona soiku. 2019. aas-
tal voeti tema eestvedamisel vastu otsus
katsetada seda uuesti Iisaku-Tudulinna
15,7kilomeetrisel teeldigul koost66s

YIT Infra Eesti ASija OUga Ule. 2020. aasta
suvel aga paigaldas Verston Ehitus OU
Maiekiila-Suurpalu katseldigule esimest
korda timbert6otatud plastjadtmete
graanuleid sisaldava asfaltkatte. Lisaks
ehitatakse sdidutee korvale sama lisandit
kasutades ligi kaks kilomeetrit kdnniteed.

Anti Palmi soovib tehnoloogia kasutamise
viia ka jérelevalvesse. Siin tuleb esile tosta
tema algatatud asfalteerimise boonussiis-
teemi ida regioonis. Selle eesmérk on maksta
parema kvaliteedi eest boonust. 2018. aastal
pandi monel katseobjektil laoturitele peale
termoskinnerid, mis fikseerivad paigaldus-
temperatuuri kogu paani ulatuses. Mida
iihtlasem on temperatuur, seda vihem tekib
poorseid kohti ja muid vigu. Selle jirgi saab-
ki asfalteerija boonust. Eelmisel aastal
rakendati uut siisteemi juba suuremal arvul
objektidel ja 2020. aastast on koikides
lepingutes boonuse kasutamise voimalus
sees.

Anti oli iiks Maanteeameti ja asfaldiliidu
koost66projekti ,,Insenerid kooli” algataja-
test. Ja siingi ei jddnud ta vaid eestvedajaks,
vaid kéis programmi raames eriala tutvus-
tamas mitmes koolis. Samuti annab Anti
sellest 6ppeaastast teehoiu6konoomika
loenguid Tallinna Tehnikaiilikoolis. Palmi
osaleb ka valdkonna kutsekomisjonis,
millesse ta suhtub ddrmise tosidusega. Tema
jaoks on oluline, et eksamil osalejad saaksid
aru oma vastutusest, mida nad kutset
omandades kandma peavad hakkama.

Maanteeametis on teada Anti valmidus liiiia
uutes projektides alati kaasa ja pakkuda vilja
uusi lahendusi. Kolleegid hindavad teda kui
juhti, kes on inimeste poole ndoga. Vajaduse
korral on ta ndudlik nii Maanteeameti kui ka
teiste asutuste (nt kohalike omavalitsuste)
suhtes, sest ta soovib, et asju tehtaks
voimalikult histi. Ta on hea suhtleja, kes
hindab avatust, ausust, panustamist ja
tootahet.
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Kohilas Eesti ettevottes AS Corbex 1990. aastatel valminud teehoovlite

valmimisele ja kasutuselevotule aitas Raimo nou, jou ja suure
puhendumusega kaasa. Fotol Raimo sonavott 1992. aasta detsembris Kohilas
valminud esimese masina Corbex-Vammas CG-18 esitlusel.

~ atavad lood ——~—
hiljutisest ajast

) I

Andres SEENE,
Eesti Maanteemuuseumi teadur

Andres Seene trukivarskes
raamatus ,Eesti teerajajad.
Meistreid ja masinaid
teedeajaloos” saab sona ka
Raimo Unt. Teeleht avaldab
katkendi Aadu elutoo-
preemia laureaadi
malestustest.

aimo Unt I6petas Tallinna Polii-

tehnilise Instituudi 1972. aastal

diplomeeritud insener-mehaani-
kuna. Raimo kitsam eriala oli kiill peen-
mehaanika, kuid perekondlikud suhted ja
kohustuslik sojavieteenistus viisid ta
teedeehituse alale. Tollastele iilikooliopin-
gutele lisandus kohustusliku osana ka
Noukogude armee reservohvitseri véljadpe
iilikooli vastava kateedri juures. P6hidppe
valdkond méératles ka sojalise eriala
insener-sapodoriviagede ohvitserina.
Opingutele jirgnenud armeeteenistuses
Kiievi-ldhedasel niidispoliigoonil sai Raimo
militaarse suunitlusega mullat6ode ja ka
sillaehituse praktika. 1974. aastal sojavée-
teenistusest vabanedes algas t66 esialgu
kolonniiilemana Rapla Teedevalitsuses,
hiljem juba samas peamehaanikuna,
1988. aastast to6tas Raimo Teede Remondi
ja Ehitustrusti (TRET) peamehaanikuna
ning Maanteeameti loomise jéarel tehnika-
direktori ja peadirektori tehnikanéunikuna.
Jargnevas meenutab Raimo méningaid
mallu s66binud momente neist poordelis-
test aegadest.

PEAMEHAANIKU MEENUTUSI

,See on ime, et minu Rapla Teede-
valitsuse kolonniulema kaheksa-
aastase karjaari jooksul ei toimunud
vaatamata Kriitilistele juhtumitele
uhtegi inimohvritega 6nnetust. Rapla
Teedevalitsusel oli 1970.-1980. aas-
tatel ainsaks transpordiautoks uks
MAZ-200, millega tuli kbdigepealt
taita vanarauaveo plaan ja siis teha
koik vajalikud siseveod, sealhulgas
treileriveod. Teedevalitsuste veod
pidid ara tegema tollased autobaasid,
sest tonnide ja tonnkilomeetrite
plaani taitmise preemiad ulatusid
kuni ministri tasandini.

Defitsiit

Sellest ajast on jaanud toredad
malestused inimestest, kes olid
korvalseisjate hinnangul tsunfti-
vaimu tais, targad ja nutikad keeru-
liste olukordade lahendamisel.
Kulmavarinaid tekitab paljas mote
tollastest inimtapjalikest masinatest,
mida tuli tdékolbulikeks kohandada
ja umber ehitada. Autotranspordi ja
Maanteede Ministeeriumil oli eraldi
autoremonditehaseid juhtiv osakond,
mis nagi teedemeeste tellimust lisa-
koormusena. Suurim, mille tootmise
labi surusime, oli korrashoiubrigaadi
auto DE-5, mida tootis Tallinna auto-
remondi katsetehas. Teederemondi-
masin DE-5 oli konstrueeritud heade
kavatsustega, aga kujunes pohiliselt
remondibrigaadi transpordivahen-
diks. Valmistamine takerdus, sest
autovedude valitsus ei andnud
baasmasinaid GAZ-53. Need vedasid

Foto: Raimo Undi erakogu

nimelt piima, aga see oli liha jarel teisel
kohal, mis tollal Leningradi poole laks.

Koik siisteemid valmisid tollal remondi-
tehaste kde all. Ettevotted ehitasid oma
remondibaase ja varuosade laod jarjest
kasvasid. Ladudes hoiti 70-80% ulatuses
nn liilkumatuid asju, mis olid vajaliku osa
saamiseks kaasavarana kaasa antud.
Peale selle oli koige tdhtsam nn must
ladu erilise defitsiidi tarbeks.

Vaatamata koigele kaisime kdik tollal
vastavalt voimalustele Venemaa ava-
rustes uut tehnikat santimas. Alates
Moskva plaanikomiteest kuni tehase
turustusosakonnani oli vaga hasti pai-
gas ja toimis torgeteta ,toukekaupade”
(Vana Tallinn jms) tileandmise stisteem.
Viibisin ka viimasel uleliidulisel kohtu-
misel Donetskis, kus eesmark oli
susteemi muuta, et tehaste ja tellijate
soovid ja voimalused paremini kokku
viia. Kohal oli ligi 5000 tellijat, kuid
ukski tehase esindaja kohale ei ilmunud.

Laane tehnika

Kobige raskem oli tilleminek vanalt plaani-
majanduse platvormilt, kus koike osteti,
ka igaks juhuks, uuele turumajandusele,
mille puhul koéike muiidi. Minu jaoks oli
murdepunkt 1989. aasta, kui saime koos
Gunnar Laevaga (1927-2019) kiilastada
asfaldilaoturi Titan tootja ABG kutsel
ehitusmasinate messi Bauma Saksa-
maal Munchenis. Olime ainsad Eestist
ja Baltikumist. Maletan hommikut, kui
seisin Muncheni olumpiastaadioni
ulemisel serval ja vaatasin, kuidas
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Uldjuhul oli igas meistripiirkonnas
iiks teeremondimasin (kbnek
remontodr), kuhu olid koondatud
koik teekatete pisiremondiks
vajalikud seadmed ja materjalid.
Tallinnas ehitatud DE-5ga sai teha
must- ja asfaltbetoonkatete
auguremonti ning bussipeatuste,
ootekodade ja teetahiste
varvimistoid. Veoauto GAZ-53
alusvankKrile lisati jouvotukast,
hiuidrauliline pump ja segupunkri
kallutamise seade.

staadioni iga ruutmeeter ja kogu 49
hektarit oli tihedalt masinaid tais ja
esindajad muudkui viipasid, et tule
kaupa tegema. Siin tekkis arusaam, et
tuleb teha perspektiivplaan, millist
tehnoloogiat kasutada, ja siis juba vali-
da masinad. Nuud maaras voimalused
ainult raha.

Baumalt téime kaasa hulga varvilisi
infomaterjale, mis said valja pandud
tollase Maanteeameti suures saalis ja
pakkusid palju huvi. Siit sai selgeks, et
maksku mis maksab, aga teedevalit-
suste juhid, teemeistrid ja mehaanikud
tuleb viia laande tehnoloogia ja masina-
tega tutvuma. Samal ajal pidime muut-
ma ja kaasajastama teehoiuorganisat-
siooni. Siin olime isegi POhjamaade seas
kohati lipulaeva osas.

Korstnatoru ja puugaasi generaator
1988. aasta 16pul, asudes trusti pea-
mehaaniku kohustesse, oli esma-
ulesanne tagada laheneval talvel teede-
vOrgu labitavus. Muidugi oli seda voi-
malik teha olemasoleva tehnika abil ja
kuisimuseks polnudKi niivérd tehnika
olemasolu, vaid eelkdige kutuse ost-
miseks puuduv raha. Enamik
sahkpuisturitest oli ehitatud veoauto
ZIL baasil, mis oli bensiinimootoriga.
Kontakteerusin Autotranspordi ja Maan-
teede Ministeeriumi erikonstrueerimis-
burooga, kus arutasime lumesaha-
projekti ja ZILi diiselmootori paigalda-
mist veoautodele. Molemad projektid
laksid toosse buroo juhi Peep Velbri
(1934-2018) aktiivsel toel. Kaua ei

Mehaanikuna teedemeeste teenistuses: Raimo Unt (vasakul) kolleegidest
teemeistrite Jaan-Heldur Laksi ja Vello Viigiga 21. sajandi algusaastail.

MAZ-200B paneele vedamas.

FA3-53A

Postkaart. N6ukogude Liidu legendaarset

baasmasinat GAZ-53 kasutati koikjal -

alates piimaveost ja l0petades teetoddega.

lainudkKi, kui esimene ZIL sai Perkinsi
diiselmootori. Samuti valmis lume-
saha makett, mida kutsusime vaata-
ma soomlaste lumetorjeautoriteedid.

Rapla Teedevalitsuses tegime omal
ajal lumesahku meetrise labimoédduga
korstnatorust, mis 16igati pikuti
pooleks - oligi hélm valmis. Velbri
enda initsiatiivil taastati unustatud
vana, nimelt GAZ-51 sai puugaasi
generaatori. Tollal praktikas teostunud
suurem projekt koost6os ministee-
riumi buirooga oli vosaldikurite konst-
rueerimine ja valmistamine. Need
16ikurid votsid kasutusse ka metsa-
mehed.

Rahapuudus

Seoses Kitsaste oludega oli 1990. aas-
tate alguses Maanteeameti peaees-
mark sailitada teedevork ja just
kattega teed. Ainus voimalik lahendus
oli pindamine. Vajalike materjalide -
bituumeni ja killustiku - laotamiseks
olid seadmed olemas: selleks rakendati
Rootsi gudronaatoreid ja killustiku-
laoturit Arrow. 1991. aastal loodi Maan-
teeameti, Tallinna linna ja Rootsi firma
AB Nynas koostods AS Nybit, mille
aktsionarideks jaid Maanteeamet ning
hiljem Teede- ja Siseministeerium
rohkem kui kimneks aastaks. Ette-
votte loomise eesmark oli tuua
Eestisse uusi sideaineid ja tehnoloo-
giat bituumenemulsioonide tootmi-
seks ja rakendamiseks. Taliteenistuses
hakati kasutama tollal puhtaid

Kloriidide, loodi ka soolalahuse jaamad
ja soolalaod.

Niigi kesist eelarvetekki vedasid koik 15
teedevalitsust enda peale. Et koigi vaja-
dusi arvestada, sai organiseeritud
Maanteeametis n-0 liisingupank ehk
sisemine korraldus tehnika ostudeks
mineva raha uhiseks avalikuks kasu-
tamiseks. Tegin ettepaneku panna
koikide investeeringud kokku ja osta
siis juhatajate ndukogu kinnitatud
programmi alusel tehnikat. Rahaarves-
tus kais siis nagu ikka - olid bilanss,
kulud ja tulud, mis olid avalikult koigile
nahtavad. Eks Harju teedevalitsus vahe
porises, sest temale oldi kogu aeg volgu,
aga loppkokkuvottes asi toimis.

Tollal saime palju kasutatud masinaid
ja tehnikat P6hjamaadest ja Saksa-
maalt. Meie leidlikud inimesed ei koh-
kunud laane tehnikat ka imber ehita-
mast. Naiteks sobitasid Jarva teedevalit-
suse mehed Rootsist saadud Nordwerki
hoovlitele jouallikaks MAZ JAMZ-236
mootori.

Uute kogemuste saamisel ja levitamisel
oli oluline toovaldkond koolituste orga-
niseerimine. Tollal palusid isegi
Pohjamaade kolleegid mul korraldada
baltlastega uhiseid konverentse, kus
esineti vastastikku ettekannetega. Ma
loodan, et P6hjamaade kolleegid olid
siirad, kui utlesid, et neil oli meilt
muudatuste tegemisel palju 6ppida.”
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Paides

valminud

| g

teehoovel

Villern Grossi

konstruktorimeeskonna
omaaegne suursaavutus

D-512 on V-10 jarel Eestis enim toodetud teehoovel,
mis iseloomustab nii Noukogude Liidu kummalist
argielu kui ka keerulisi elusaatusi. 1960ndatel insener
Villem Grossi juhtimisel Paide Teedemasinate Tehases
valminud mudelit kasutati meie teedel veel mitu

aastakummet hiljemgi.

T esti teehdovlitootmise ja-arendami-
= setraditsioonid on teedemeeste
A hulgas iildiselt tuntud. Eesti Maan-
teemuuseumis ndeb Rootsi paritolu liikur-
hoovlit Bitvargen, mida hakati tootma
Tallinnas tehases Ilmarine 1927. aastal.
Parasjagu on muuseumil kisil legendaarse
inseneri Arnold Volbergi projekteeritud ja
1947. aastal Paides Maanteede Valitsuse
Keskremonditodkojas valminud esimese
greideri — V-1 - taasloomiseks. Seekord
meenutame aga Volbergi-jargse, uue Paide

konstruktorite polvkonna loometo tule-
must, milleks oli D-512. Selle masinaga on
huvilistel voimalik tutvuda maanteemuu-
semis moddunud aastal avatud uues masi-
nahallis.

Tookojast tehaseks

1950. aastate algul sai Maanteede Valitsuse
Keskremonditookojast Paide Teedemasi-
nate Tehas. Sama aastakiimne 16pul ja uue
hakul too6tas tehases sadakond inimest,
neist umbes poole moodustasid treialid,
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Foto: Andres Seene

Andres SEENE,
Eesti Maanteemuuseumi teadur

freesijad, puurijad ja keevitajad. Tehase
tootmisvoimsus oli ligi 100 teehoovlit V-10
aastas, umbes kiimme masinat kuus. Samal
ajal kasvas jarjest noudlus masina ja selle
varuosade jirele nii Eestis kui ka kogu
Noéukogude Liidus. Liikurhéovleid toodeti
sel ajal veel Brjanski ja Orjoli tehases. Paide
tehase toodang moodustas tollal umbes 20%
leliidulisest autogreiderite (see oli vene
keele mo6jul toona selle masinatiiiibi nime-
tus) kogutoodangust.

1958. aastal kehtestati Noukogude Liidus
liikkurhoovlitele uus riiklik standard, millele
senine Paide tehase toodang (V-10) enam ei
vastanud. Standardis oli niiteks méiratud,
kui suur véis olla masina tonnaaz
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Foto: Jarvamaa Muuseum

Paide Teedemasinate Tehase
hooned1950. aastatel.

hobujéudude suhtes. T66organit ehk holma
pidi saama pdorata kiiljele 70kraadise nurga
all. Nii tekkis teedemasinate tehases vajadus
uue héovlimudeli viljatootamiseks ja toot-
misse juurutamiseks. Moskvast saadi luba
tileminekuperioodil V-10 tootmise jatka-
miseks. Samas viljastati ka uue viljatdota-
tava mudeli indeks — D-512. Tehasesse t66le
tulnud noorte konstruktorite iilesandeks sai
esialgu V-10 t60jooniste valmistamine, sest
varem neid kasutusel ei olnudki. Uue masina
viljatootamine ja toosserakendamine muu-
tis ettevotte tookojast tehaseks. Algas toot-
misbaasi laiendamine ja seetottu kasvas ka
tootajaskond.

Uus polvkond insenere ja
konstruktoreid

1957. aastast alates oli tehase tehnilise osa-
konna juhataja ja peakonstruktor Moskvas
Masinaehinstituudi I6petanud Villem Gross
(1932-1999). Tehases moodustati konst-
rueerimisbiiroo, kuhu suunati 1958. aastal
konstruktorina to6le Tallinna Poliitehnilise

Teeh66vli D-512 joonis. (H. Haggi,
L. Kulgver, E. Lepp, A. Meschin.
Teedeehitaja teatmik. Tallinn 1970)

5. Teehddvlid
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Instituudi masinaehituse eriala insener-
mehaanikuna lopetanud Harry-Aleksander
Lensmann (1929-2017), Tomski méetehni-
kumi I6petanud Henno Virkus, Kalev
Sémermaa, Ulo Kleemeier ja Arnold Vah-
ter. Nad olid kiitiditatud 1941. aastal lastena
Siberisse ja said niitid loa p66rduda tagasi
kodumaale, kuid esialgu ei lubatud neil
piisivalt Tallinna elama asuda. 1959. aastal
alustati autogreider D-512 eskiisprojekti
koostamist. Tehnikumiharidusega konst-
ruktorite kie all valmisid masina t66jooni-
sed, tugevusarvutused tegid insenerid
Gross ja Lensmann.

1959. aasta siigisest sai Villem Grossist
tehase peainsener, Harry-Aleksander
Lensmann jitkas samas niiiid juba pea-
konstruktori ametis. Lensmann on masina
loomeprotsessi hiljem kirjeldanud nii: ,,T66
uue autogreideri tehnilise projekti ja
toGjooniste tegemisel kujunes viiga pinge-
liseks, koik detailide tugevusarvutused tuli
selleaegse tava kohaselt teha arvutusliika-
til. Autogreideri konstrueerimisel on siiski
iiks hea omadus - pole vaja erilist kokku-
hoidu detailide kaalu osas, sest viike kaal ei

D-512 katsemudeli koostamine
Paide Teedemasinate Tehases
1960. aastal.

Paide Teedemasinate Tehase
peainsener Villem Gross ja
peakonstruktor Harry-Aleksander
Lensmann 1959. aastal teehdovli D-512
jooniseid kontrollimas.

kindlusta masinale vajalikku veojoudu.
Masina mass ithe hobujou kohta oli stan-
dardis teatud piirides ette antud. K6ik
pohimottelised lahendused arutasin léabi
koos Villem Grossiga, sest ka tema tundis
vastutust masina kvaliteedi eest. Detailide
toojoonised tegid tehnikumi haridusega
konstruktorid. 1960. aasta kevadeks oli uue
autogreideri tehniline projekt koos t66-
joonistega valmis.“

Intervjuus Eesti Raadio reporterile

1961. aasta kevadel {itleb konstruktor Henno
Virkus, et katsemasina autor on seltsimees
Gross. Peainsener ise ei ndustu sellega
kuidagi: ,,Sellele vaidlen vastu. Sellepirast,
et see masin on loodud ikkagi kollektiivi
poolt. Konstruktorite kollektiiv. Vaga palju
t60d on teinud praegune peakonstruktor
seltsimees Lensmann. See masin on n-6
tehase kollektiivi poolt loodud. Ja n-6
iiksikisikuid siin esile tdsta on viga raske.”
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D-512 on Paide Teedemasinate Tehase hoovil valmis katsetusteks. D-512 tehasekatsetustel. Paremal
peakonstruktor Harry Lensmann.

D-512 osad ja uudsed tehnilised Teeho6ovli tugevusest radgib ilmekalt see, miskangid. Ka mootori kdivitamiseks piisab
lahendused et kuni kapitaalremondini arvestatakse niitid vaid starterinupule vajutamisest.

1961. aasta kevadeks valmis D-512 katse- 6000 t66tundi, seega kolm kordarohkem  Juhikabiini seinte ehitamisel kasutati roh-
mudel massiga 9250 kg. Masina jouallikas ~ Kkui praegu toodetavatel masinatel. Eriti kesti klaasi. See voimaldab juhil saha t66d
oli roomiktraktori T-74 diiselmootor holbus on D-512-ga tasandada teede lithi-  histi jilgida. Juhi td6ruum on tolmukindel,
SMD-14A vdimsusega 75 hobujoudu. kesi loike. Sel puhul pole vaja masinat seal on ventilatsiooni- ja kiitteseade.
Elektriseadmed (relee koos laternatega) umber poorata, sest tagurpidiséiduks saab

voeti veoautolt ZIL-150. Ka kéigukasti poorata sahka vastavalt 180 kraadi. Tagur-  Kpikide detailide puhas td6tlemine, masina
poleks kohapeal ise suudetud teha, see saadi pidisdidu kiirus iihtib aga edaspidis6idu nigusus ja head td6tamisomadused, see kdik
roomiktraktorilt DT-54. Peainsener Grossil kiirusega. Teedérsete vallide tasandami- annab teehddvlile kdrge hinnangu. Masin on
olitileliidulistes ringkondades tutvusi, seks saab saha masinast eemale suunata voimeline vdistlema Brjanski ja Orjoli sdsar-
mistSttu 6nnestus tal médda Venemaa ja ning tosta kallakule vastava, kas voi téis- ettevotetes ja vilismaal toodetavate teehddv-
Ukraina tehaseid kiies vilja kaubelda nurga alla. litega.”

mitmesuguseid vajalikke komponente,

nagu see tollal normiks oli. Igati on pitiitud kergendada héévlijuhi D-512 tootmine

t66d. Suuresti abistavad siin hiidraulilised 1961. aasta suvel toimusid tehasekatsetused
D-512 holma ulatus oli lile 3,6 meetri, seda  seadmed, mis on uuel teehdovlil 6nnestu-  jariiklikud katsed iileliidulise Ehitus- ja

sai nihutada masina alt vélja ja sellega oli nud konstruktsiooniga. Masina juhtimine = Teedemasinate Teadusliku Uurimise Insti-
voimalik tasandada ka teendlvasid. Uhtlasi  isegi liivasel pinnal on hiidraulilise rooli tuudi esindajate osavatul. Katsetuste tule-
sai greideriga to0d teha ka tagasikdigul, sest  abil niisama kerge kui sdiduauto juhtimine musel kiideti masin heaks ja anti soovitus
hoélma péordenurk oli 180 kraadi ja sdidu-  asfaltteel. Kergesti liiguvad kabiinis juhti-  seeriatootmise alustamiseks. 1962. aastal

kiirus enam-vihem sama nii edasi kui ka
tagasi liikudes.

Uue masina tootlikkus oli suurem kui
V-10-1. Selle kaal ithe hobujou kohta oli

130 kg, vanal masinal aga 178 kg. V-10
mehaaniline rool asendati uuel mudelil
hiidraulilise voimendiga varustatud rooliga,
mis kergendas mérgatavalt greiderijuhi
t60d. Uue masina kabiinist oli juhil avaram
vaade, valgust oli rohkem ja kabiin oli ka
koetav. Kabiini timarad kiiljeklaasid hangiti
Ukrainast Lvivist LAZ-busse tootvalt teha-
selt. Olulised hammasrattad valmistati
hiljem Tallinna ekskavaatoritehases, kus
olid selleks paremad tehnilised véimalused.

Insener Gross iseloomustas masinat
1960. aastatel Rahva Héile reporterile nii:
LVorreldes praegu valmistatava masinaga
V-10 on uue teehodovli tootlikkus ligi 30%
suurem. Kaalult on masin kergem, kuid
mootor on endise 54 hobujou asemel
75-hobujéuline.

Teehoovel D-512. Foto: Eesti Maanteemuuseum
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D-512 katsetustel.

piistitati ilesanne 25masinalise katseseeria
valmistamiseks. Korrapéirane seeriatootmi-
ne algas Paides 1963. aastal.

1962. aasta kevadel ithendati Paide
Teedemasinate Tehas Tallinna Ekskavaa-
toritehasega. Viimasega olid juba varem
ithendatud Viljandi Mehaanikatehas ja
Moisakiila Veduriremondi Mehaanikatehas.
Ekskavaatoritehase autogreiderite tsehh.
Uhendamise taga oli tollase Eesti NSV
rahvamajanduse ndukogu esimehe Arnold
Veimeri (1903-1977) idee koondada t66stus-
ettevotted tootmiskoondisteks.

Tehase iihendamise jarel D-512 t60jooni-
seid korrigeeriti ja need viidi kooskdlla
Tallinna Ekskavaatoritehases kehtinud
standarditega. Koost60s pealinna ja Viljan-
di tehasega suudeti toota u 500 masinat
aastas, monel aastal isegi kuni 600. Kuus
toodeti ligi 50 masinat. Kokku valmis

1966. aastani Paides 1675 liikurhoovlit
D-512.

Paide tehas iiksi poleks tootmisega hakkama
saanud. Néiteks hammasrattaid poleks

Foto: Rahvusarhiiv

Jarjekordne partii valminud teehddvleid D-512

Paide tehase hoovil.

Foto: Eesti Maanteemuuseum

vajalikus koguses ja kvaliteedis suudetud
Paides toota. Need valmisid hoopis Tallin-

nas. Paides omakorda tehti moningaid vaja-

likke detaile pealinna tehasele. Masina
hiidraulikaseadmed valmisid Viljandis.

Kasutajad votsid masina tisna hésti vastu.
Kuni pool toodangust léks teistesse liidu-
vabariikidesse. Venemaal olid teeolud
Harry-Aleksander Lensmanni sénul ikka
viaga nirud ja masinate jarele oli vajadus
suur. Ta meenutas 2013. aastal, et tthel
konverentsil Tseljabinskis viitnud iiks
venelane, et tema on Eestis kdinud ja seal
on teeolud nii head, et igal ajal voib iga
maja juurde autoga sdita. Harry kiest
kiisitud siis selle viite toelevastavuse
kohta ja ta vastas: ,No ega selles valet kiill
ka midagi ei olnud.”

Hoovlite tootmise 16pp Paides

1960. aastatel muutus Noukogude Liidus
iitha teravamaks elanikkonna toitlustamise
probleemistik, millega seoses kasvas vaja-
dus suurendada teravilja kiilvipinda. Seda
oli véimalik saavutada pollumaade kvali-
teedi parandamisega maaparandustddde
abil. Moskvast piistitati ka Tallinna
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Valjavote Tallinna Ekskavaatoritehase tootekataloogist.

Ekskavaatoritehasele tilesanne suurendada
maaparandus- ehk drenaaziekskavaatorite
toodangu mahtu. Selle tagajérjel 16petati
1966. aastal Paides liikurhéovlite tootmine.
Tollal moodustas Paide tsehhi toodang
umbes 10% tileliidulisest autogrei-derite
toodangust. Need muutused langesid kokku
rahvamajanduse ndukogude likvidee-
rimisega 1965. aastal, millega kaotati vahe-
pealne liiduvabariikide piiratud majanduslik
iseseisvus ning tugevnes taas tsentraliseeri-
mine ja kontroll kohaliku t6dstuse iile.
Tallinna Ekskavaatoritehas koos selle
tsehhidega allutati niiiid iileliidulisele ehitus-
jateedeehitusmasinate ministeeriumile.

Pirast teehoovlite tootmise 16petamist hakati
Paide tsehhis valmistama keeviskonstrukt-
sioone ja teisi ekskavaatorite tootmiseks
vajalikke detaile. Kui 1975. aastal loodi toot-
miskoondis Talleks, nimetati Paide tsehh
iimber Paide Masinaehitustehaseks. Teede-
meestele saabusid parast D-512 tootmise
I6ppu rasked ajad — Venemaal toodetud
hoovleid Eestisse enam piisavalt ei jagunud.
Noukogude majandussiisteem oli joudmas
seisakufaasi.

Ligi kahekiimne aasta jooksul toodeti Paides
koiki tiitipe hoovleid kokku 4348 masinat,
suurem osa neist V-10 ja D-512. Praktikas
tootasid D-512d teedevalitsustes kuni

15 aastat ja kui saadi uus masin, siis miiiidi
vana edasi kolhoosidele, kes kasutasid neid
kohalikel teedel ja tegid nendega lumetorjet.
Hiljem j&i mitu mahakantud masinat nende
viimaste juhtide majapidamistesse. Uks
masin on pirast restaureerimiskuuri joud-
nud maanteemuuseumi, iikks on leidnud koha
Jéarva-Jaani vanatehnika varjupaigas. Varbu-
sel eksponeeritav D-512 to6tas Hiiu Teede-
valitsuses kuni mahakandmiseni 1990. aastal.
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, i %f?’ y Foto! Markus¥sein
Riigiteel nr 2 asuv 23 km pikkune
uus teeldik Koselt Voobuni lithendas
Eesti iiht tihedama liiklusega
maanteed kolme kilomeetri vorra.
Foto on tehtud vahetult enne tee
avamist 14. augustil 2020.

\ LPLIND

Aripdev/.

Liiklusteenistuse Kriisistaabi tiks
peamisi eesmarke oli valtida
koostoopartnerite pankrotistumist.
Staabi otsused andsid sajale
ettevottele voimaluse koige raskem
aeg ule elada.

Maanteeamet kuulutas valja kolleegipreemiad
2020. aasta valjapaistvate ettevotmiste eest.
Tunnustust palvisid seitse aasta tegijat ja neli aasta

tegu. Palju 6nne!

AASTA TEGIJA

STRATEEGILINE

PLANEERIMINE

LEENI LANGEBRAUN,

teeandmete digitaalkogu
arendusjuht

Leeni on olnud juba aastaid tee elukaare
andmete digiteerimise eestvedaja ja hing.
2018. aastal sai tema abil alustatud sobivate
arenduspartnerite otsingu hanget - inno-
vatsioonipartnerlust, mis on esimene seda-
laadi ettevotmine Eesti IT-valdkonnas.
Valitud partneritega korraldati 2019. aastal
kolmekuuline katseprojekt, mille kdigus
loodi alus tee tarkvara TEET véljatootami-
seks. 2020. aastal valmis ja voeti kasutusele
iiks kolmest mahukast TEETi arenduste
osast - projekteerimise ja maade omanda-
mise moodul, mis on leidnud juba oma koha
Maanteeameti t66s. Koos esimese mooduli
juurutamisega on to6s uued, ehituse ja
varahalduse osad.

Tegu on teedevaldkonna konkurentsitult
suurima IT-projektiga, mille kdigus on Leeni
tiletanud lugematul hulgal tehnilisi, korral-
duslikke ja 6iguslikke takistusi ning ithenda-
nud selle kiigus koiki teedega seotud pooli.

TEEHOIUTEENISTUS
SIIM VAIKMAA,
liiklusjuhtimiskeskuse juhataja
Siim on véga sobralik, vastutulelik ja
lahendustele orienteeritud té6taja. Ta on
viinud liiklusjuhtimiskeskuse t66 uuele
tasemele. Loodud on erinevad aruandluse
variandid, mis voimaldavad niiteks
teehoiu osakondadel rakendada ajutist
liikluskorraldust objektidel paremini.
Samuti on kaardirakendus Tark Tee
muutumas iiha funktsionaalsemaks ja
mugavamaks keskkonnaks. Rakendusse
lisandub pidevalt uut teavet, mis annab
hea iilevaate riigiteedel toimuvast ja aitab
paremini marsruuti planeerida. Siim on
votnud vedada teeseadmete arengukava.
Samuti on tema panus olnud mirkimis-
vairne Kose-Voobu teeldigu muutteabega
liiklusmérkide lahenduse viljatootamisel.

LIIKLUSTEENISTUS
LIIKLUSTEENISTUSE

KRIISISTAAP

Steve Jobs on 6elnud: ,,Aris ei tee suuri
asju kunagi tiks inimene. Neid teeb mees-
kond.“ Liiklusteenistuse kriisistaap

Postimees Grupp /&8

Veapunktisiuisteemiga soovitakse
tulevikus tuvastada jarjepidevalt
liiklusndudeid eiravad sodidukijuhid
ning mojutada nende
liikluskaitumist rehabilitatsiooni-
ja muude meetmete abil.

kujunes iseeneslikult vilja pérast eriolu-
korra kehtestamist. Eriolukord seadis
klienditeenindusele, iihistranspordi-,
eksami-, sdidukite registri-, tehno- ja
ennetust66 osakonnad olukorda, kus tuli
otsustada, kuidas jédtkata teenuse osutamist
kontaktivabalt ja viltida ettevotjate
(bussifirmade, s6idukimiitijate, autokoolide
jt) pankrotistumist. Nii lubati ajutiselt
liinilube kiiremini peatada ja alustati
sdidukite registreerimiseelse kontrolli
tegemist piltide alusel. Lisaks tegeleti palju
seadusemuudatustega, et juhikandidaatide
tervisetdendeid ja teooriaeksameid saaks
pikendada.

Otsused tuli vastu votta olukorras, kus
valitses suur segadus. Kui see olukord oleks
kaua jatkunud, oleks see toonud kaasa eri
sektorite kokkukukkumise. Kriisistaap
tagas, et teenistuse vastutusalas olev tegevus
sujuks iile riigi. Ta toetas piirkondlikke
tihistranspordikeskuseid, kohalikke oma-
valitsusi ja strateegilisi ettevotteid ning
abistas oma teadmistega nii valitsust kui ka
teisi asutusi. Staabi vastuvdetud otsused
andsid umbes sajale sektori ettevottele
voimaluse koige raskem aeg iile elada.

TUGIVALDKONNAD
ERKKI AARMA,

raporteerimise ja tulemuste
maodtmise projektijuht

Erkki on iiles ehitanud ja kdima litkanud
Maanteeameti aruandluskeskkonna
Tableau, mis aitab meie tootajatel oma
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iilesandeid tohusamalt tdita ja juhtidel teadmistega. Sel aastal on ta tuvastanud Ulesande eest midrati {ildvastutajaks

vastu votta andmepohiseid otsuseid. mitu varastatud s6idukit tinu pohjalikult ~ Majandus- ja Kommunikatsiooniminis-
Aruandluskeskkond katab Erkki eestveda-  tehtud kontrollile. teerium. Sisuliselt korraldas Maanteeamet
misel iga aastaga itha suurema osa Maan- Alo Kirsimée juhtimisel nii pohi- kui ka
teeameti tegevusest - praegu niditeks soidu- Klientide tagasiside pohjal on Vahur alatdorithmade t66d, kontseptsioonilahen-
kid, tehnoiilevaatused, klienditeeninduse konkreetne ja tipne ning pohjendab alati duste viljatootamist, dokumendi koosta-
koormuse info, teehoiukava aruandluse, hésti oma seisukohti. Vahuri tegutsemise mist ja selle kooskolastamist eri pooltega.
liiklusénnetused, liikluseksamid ja juhiload, votab histi kokku iihe kliendi kommentaar: Tulemus saavutati hoolimata sellest, et
aga ka ameti finantsandmed. Mérkimis- »Spetsialisti professionaalsus ja kogemus-  liikluskomisjoni antud esialgne tihtaeg
viirse osa on aruannetest on loonud Erkki  likkus oma valdkonnas oli kohe tuntavning vihenes aastalt kuuele kuule ning kdige
ise. sisendas ainult kindlustunnet.“ kriitilisemal ajal lahvatas COVID-19
esimene laine, jittes Politsei- ja Piirivalve-
Lisaks sai Maanteeamet téinu Tableauleja =~ Parim eksamineerija ameti, Siseministeeriumi ning Sotsiaal-
Erkki koostatud aruannetele kevadises ANDRES VESKI, ministeeriumi panuse esialgu kavandatust
ebakindlas olukorras kiiremini jalgadele: eksamikeskuse Rakvere tagasihoidlikumaks.
kiarmelt valmisid aruanded, mis aitasid eksamineerija
toimuvat moista ja tegutsemisviisi valida. Andres Veski tootab eksamineerijana TEEHOIUTEENISTUS

Tulevikus on Erkkil plaanis Maanteeamet Maanteeametis 2002. aastast, mis teeb
masindppe rakendamise kaudu jirgmisele = temast kdige pikema staaziga ja suurte
tasemele viia ja esimesed katseprojektid on  kogemustega kolleegi ida regioonis. Nende
jubakiimas. aastate jooksul on ta ndidanud ennast koige
paremast kiiljest. T66tajana on ta pidev ja
KLIENDITEENINDUS tal on koigi kategooriate sdidukijuhtide
. . . . . eksamineerimise 6igus. Samuti tunneb ta
Parim klienditeenindaja . .. . P
KERLI ROOSNA, histi kehtivaid erialaseid ja teisi igapdevast

infokeskuse kliendiinfospetsialist t06d reguleerivaid Sigusakte.
Kerlit teavad koik teenindusbiiroode ja
infokeskuse tootajad, kellel on mure Jiraga
(koostooplatvorm péordumiste ja
arendust6dde haldamiseks), kes soovivad
infot ajaloo himarustest kétte saada voi . c g ~ iimbertd6deldud klaasist elemente miira-

. . . . klientide heas tagasisides ja pidevalt korges . - R
soovivad julgustavat toetust. Kerli on alati rahuloluindeksis seinas. Loigu lubatud suurim séidukiirus
abivalmis ja oskab leida lahendusi ka ’ valgel ajal ja heade ilmaolude korral on
keerulistele probleemidele. 120 km/h.

KOSE-VOOBU TEELOIGU
VALMIMINE

Pérast kiimneid aastaid planeerimist ja
projekteerimist ning viimased kolm aastat
keerukate iilesannete tiaitmist objektil
saame uhkusega 6elda, et Kose-V66bu
teeldik on valmis. Sellise terviklikkusega ja
nii ohutut teeldiku ei ole varem Eestis
rajatud. Muu hulgas vairivad tdhelepanu
muutteabega liiklusmirgid, keskkonna-
meetmete maht ja puhkealad. Teeldik
sisaldab ainulaadseid lahendusi, niiteks
loomade samatasandilisi iiletuskohti voi

Tal on rahulik, sobralik ja meeldiv
kiitumisviis, millega ta loob s6idueksamil
juhikandidaadiga pingevaba 6hkkonna.
Andrese professionaalsus viljendub ka

Oma igapéevatoosse suhtub Andres suure
kohusetunde ja austusega. Ta on alati
valmis rasketel aegadel nii eksamiosakonna
logistikutele kui ka teistele kolleegidele
vastu tulema. Samuti votab Andres viga
tosiselt uue kolleegi juhendamist ja
kolleegide atesteerimist. Koik, kes on tema
kie all need ldbinud, on rahulolevad ja
ténulikud.

Kerliga suhtlemine tekitab alati viga
meeldiva ja positiivse emotsiooni. Samuti
on ta sisulise poole pealt piddev jaleiab
kliendi probleemile kiiresti terviklahen-
duse. Tema selgitused on nii asjakohased, et
kliendid on téinanud viga hea teeninduse
eest.

Projekti on panustanud arvukad
Maanteeameti teenistuste ja osakondade
todtajad. Oleme veendunud, et teeldigu
valmimine on tihendusrikas koigile, sh
liiklejatele, aga eriti asjaosalistele ja
viimases otsas vankrit vedanud pdhja
teehoiu osakonnale, mida juhtis professio-
naalne ja karismaatiline projektijuht Alo
Kerli on parim abi juhile, sest ta votab vastu- Kippar.

tuse iga kohustuse tditmise eest. 2020. aasta AASTA TEGU

suure pinge ja koormuse all tuli ta koikide LIIKLUSTEENISTUS

iilesannetega suurepiraselt toime. Lisaks

. . KOGU LIIKLUSVALDKONNA
?i)lablta meeskonna meeleolu huumoriga STRATEEGILINE TOIMETULEK COVID-19 KRIISIGA
ieval. PLANEERIMINE
Parim registreerimiseelne VEAPUNKTISUSTEEMI TUGIVALDKOND
.. < KOOSTAMINE
ulevaataja Veapunktisiisteem véimaldab liiklusest LOENGUSARI
VAHUR PORMEISTER, P »INSPIRATSIOONIHOMMIKUD*

vilja s6eluda need juhid, kes on teistele
ohtlikud, ning méjutab neid eri meetme-
tega ohtlikust kiditumisest loobuma.
Veapunktisiisteemi rakendades on voima-
lik aastas dra hoida iile 70 liiklusonnetuse
koos vigastatutega, ligi 80 vigastatut ja

5 liikluses hukkunut. Ehkki viimase
paarikiimne aasta jooksul on korduvalt
tiritatud veapunktisiisteemi luua, suudeti
esimest korda vilja to6tada lahendus, mille
Vabariigi Valitsuse liikluskomisjon heaks
kiitis ja mille ellukutsumiseks otsustati
alustada seadusloomeprotsessiga.

Tallinna teenindusbiiroo
juhtivspetsialist

Vahur on Tallinna registreerimiseelses
kontrollis tiks votmeisikuid, kes aitab
kolleege keeruliste toimingutega ja on silma
paistnud viiga hea juhendajana. Tema koos-
tatud registreerimiseelsed kontrollaktid on
pohjalikud ja korrektsed. Registreerimis-
eelsete toimingute arv on Vahuril muljet-
avaldav (2470 akti).

2020. aasta veebruaris liikati hoog sisse
Maanteeameti-sisesele inspiratsiooni-
hommikute loengusarjale, et pakkuda
tootajatele igal kuul ménda monusat
arutelu voi métisklust arvamusliidriga,
kellega kohtumine voiks olla huvitav ja
innustav kogu organisatsioonile. Spordi-
bioloog Kristjan Port, kirjanik Valdur
Mikita, ajuteadlane Jaan Aru ja majandus-
analiiiitik Peeter Koppel on vaid méni neist
oma ala fanaatikutest, kes on juba
Maanteeameti rahval kiilas kidinud.
Inspiratsioonihommikute tuules loodi ka
arengukeskkond Inspiraator.

Loomult on Vahur rahulik ja paistab
meeskonnas silma oma aastatepikkuste

TEELEHT | TALV 2020 55



TALV ON TEEL

Teeolud muutuvad talvel kiiresti.
\Vall sobiv soidustiil.
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