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Reisilaev Elina
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Laevadnnetuse juurdluse eesmirk on parandada meresdiduohutust, viltida laevade pohjustatud
merereostust ja vihendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Juurdluse aruande jareldused ja
ohutuse tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siiti eelduseks ning juurdluse aruanne ei ole
sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.



RL Elina madalikule sdit Patareisadama ldhistel 04.09.2019

1. Lihikokkuvote

04.09.2019 kell 11.00 viljus reisilaev Elina Kalasadamast suunaga Naissaarele. Pardal oli 18 reisijat
ja kipper. Kell 12.30 silduti Naissaare sadamas.

Kell 17.00 véljuti Naissaare sadamast, et suunduda Kalasadamasse (foto 2).

Kell 18.15, koordinaatidel 59°27,12 N ; 024°44,92 E, kiirusega 7,0 sdlme, soitis laev Patareisadama
lahistel madalikule (foto 3).

Foto 2
Laeva iildkursid Naissaare sadamast Kalasadamasse ja tagasi (kaart nr 610)
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2. Faktiline teave
2.1. Laevaandmed

Laeva nimi
Laevatiitip
Laevaregistri nr
Kutsung

Lipuriik
Kodusadam

Reeder

Ehitusaasta, maa
Laevakere pohimaterjal
Peamasina voimsus
Kogumahutavus
Puhasmahutavus
DW

Laeva tildpikkus
Laeva pikkus
Laeva laius

Parda korgus

Siivis

Laevapere

Lubatud reisijate arv
Jarelevalveorgan

2.2 Andmed merereisi kohta

Foto 3
Laeva tildkursid Kalasadama léhistel (kaart nr. 930)
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Kell 17.00 véljuti Naissaare sadamast, et suunduda Kalasadamasse.

IIm juhtumi ajal: tuule suund SSW-195° ja tuule kiirus 4 m/s. Laine korgus 0,3 m, dhutemperatuur
+15°C, veetemperatuur +17°C; nahtavus hea. Mereveetase Tallinna lahel oli: EH2000 +20 cm,
BK77 +£0 cm.

Laeva siivised: voor 1,7 m, ahter 1,75 m.

Laev ei olnud mehitatud vastavalt ohutu mehitatuse tunnistusele (vdlja antud 13.09.2016, kehtiv
kuni 18.07.2021 iga aastase kinnitamisega). Laevaomaniku korraldusel véljus laev Kalasadamast
ilma vanemmehaanikuta.

2.3  Teave laevadonnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

04.09.2019 kell 18.15 iilesdidul Naissaare sadamast Kalasadamasse soitis laev koordinaatidel
59°27,12 N ; 024°44,92 E madalikule. Seoses madalikule sdiduga ei kaasnenud inimvigastusi ega
keskkonnakahjustust. Lihtudes meresdiduohutuse seaduse § 69! Ig 3 sitestatust kvalifitseerida
antud juhtum kergeks laevadnnetuseks.
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Foto 4
RL Elina lahknemine lahenenud laevaga



A malintenance

Foto 5
RL Elina lahenemine madalikule

2.4  Kaldal asuva asutuse osalus ja hidaolukorrale reageerimine

04.09.2019 kell 18.35 edastas JRCC Tallinn teate, et Patarecisadama ldhistel, Vana Patarei juures on
reisilaev Elina sditnud madalikule (foto 5).

Kell 18.45 viljus Piirivalvesadamast kaater K-027 Pikne, et suunduda avaristi juurde.

Kell 19.10 saabus kaater siindmuskohta, et hinnata olukorda. Alustati laeva madalikult vabastamist,
kuid puksiirots katkes. Kuna puksiirotsaga to6tamine madalikult vabastamisel oli reisijatele ohtlik,
otsustati votta nad kaatri pardale ja viia Lennusadamasse.

Kell 19.45 vabastati reisilaev Elina madalikult. Peale madalikult vabastamist suundus reisilaev
Elina oma kiiguga kaater Pikne saatel Kalasadamasse.

Kell 20.00 silduti Kalasadama kai déres.

Vigastuste tipsemaks viljaselgitamiseks telliti tuukriiilevaatus.

2.5  Laeva vigastused




Foto 6 Foto 7 Foto 8

Laeva vasakus pardas, miidli 1dhedal, 0,5 — 1,0 m kiilust kérgemal, tuvastati kolm molki:
A — pikkus kuni 10 cm, laius kuni 5 cm - ldbipaine kuni 3 cm (foto 6).
B - pikkus kuni 12 cm, laius kuni 5 cm — ldbipaine kuni 2 cm (foto 7).
C - pikkus kuni 20 cm, laius kuni 10 cm — labipaine kuni 1,5 cm (foto 8).

1. Laevakere parema parda plaadistikul allpool veeliini tuvastati varvikahjustused.
2. Kogu kiilu pikkuses tuvastati varvikahjustused.

Ulaltoodud laevakere vigastused tuvastati tuukriiilevaatuse video pdhjal.

3. Kirjeldus

04.09.2019 kell 11.00 véljus RL Elina Kalasadamast suunaga Naissaarele. Laeval oli 18 reisijat ja
Kipper.

Kipper omas Veeteede Ameti poolt vilja antud viiksema kui 200-se kogumahutavusega laeva Kipri
tunnistust ja kinnituslehte, mis néitab, et selle omanik voib todtada antud laeva vastaval ametikohal.
Kell 12.30 silduti Naissaare sadamas. Reisijad véljusid laevast.

Kell 17.00 viljuti Naissaare sadamast, et suunduda Kalasadamasse. Laeval olid reisijad: 18 inimest
ja Kipper.

Laeval olid merekaardid nr 610 ,,Sissesdit Tallinna ja Muuga sadamasse®, modtkava 1:50 000
tileminekuga kaardile nr 930 ,,Vanasadam®, modtkava 1:5000, viimane kaartide korrektuur oli
tehtud 05.05.2019. Merekaartidele oli varemalt kantud reisi tildkursid. Abivahendina oli sisse
lulitatud kaardiplotter Simrad RA770UA, kus on thildatud elektronkaart, radar ja GPS.
Kaardiplotter oli varustatud Tallinna lahe kaartidega. Elektronkaartidel olid mérgitud teepunktid ja
kursid. Silla navigatsioonivarustuses oli veel VHF raadioseadmed Simrad RD68 ning kajalood.
Ulesdit toimus elektronkaardi ja kipri visuaalse vaatluse jirgi. Kuna radarit ja kajaloodi iilesdidul
sisse ei liilitatud, siis laeva asukoha madramist merekaardil ja siigavuse kontrolli iilesdidu ajal ei
teostatud.

Jargnevad andmed on Veeteede Ameti laevaliikluse korralduse osakonnalt (LKO) saadud
salvestitelt:

kell 18.07,46 RL Elina koordinaatidel 59°27,328 N ; 24°45,084E, kurss 58,1°, kiirus 7,0 sdlme. RL
Elinale 1daheneb vasakult voori eest ristuva kursiga laev, mille kurss 279,8° ja Kiirus 2,6 sdlme (foto
4).

Kell 18.09.10 RL Elina koordinaatidel 59°27,681'N ; 24°45,231'E, kurss 159,1°, kiirus 7,0 solme.
Vasakult soitev laev sditis ristuva kursiga voori eest 14bi (kurss 278,7° ja kiirus 4,0 sdlme).

Kell 18.10,37 RL Elina koordinaatidel 59°27,603'N ; 24°46,278 E, kurss 160,6°, kiirus 7,0 solme,
soites iile 10 m samastigavusjoone, kursiga madaliku suunas.

Sellelt 3 minutiliselt 16igult on ndha, et laev oli kaldunud kursilt vasakule. Laeva kurssi ei
korrigeeritud. Kipper jatkas litkumist sama kursi ja Kiirusega.

Vahemaa madalikuni oli 620 m ehk 3,34 kaabeltaud (ajaliselt 3 minutit).

Kell 18.15 (logiraamatusse margitud aeg on fikseeritud ihe minutilise hilinemisega), koordinaatidel
59°27,12 N ; 024°44,92 E, kiirusega 7,0 sdolme, soitis laev Patarei sadama ldhistel, Vana Patarei NE
poolses otsas madalikule. Stopati peamasin. Kipper teavitas juhtumist JRCC lennu- ja
merepaastekeskust, LKO-d ja laevaomanikku.

Kell 19.10 saabus siindmuskohta piirivalvekaater K-027 Pikne. Koheselt iiritati vabastada reisilaev
madalikult, kuid puksiirots purunes. Kuna edasine tegevus laeva madalikult vabastamisel oli
reisijate suhtes ohtlik, otsustati nad toimetada kaatriga Lennusadamasse. Kell 19.45 vabastati RL
Elina madalikult, mis suundus oma kéiguga, piirivalvekaatri saatel Kalasadamasse. Laeva
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mehhanismid to6tasid héireteta. Vibratsiooni ei tunnetatud. Kell 20.00 sildus laev Kalasadama kai
aarde.

Kontrolliti allpool veeliini olevaid laevaruume, kiituse- ja ballasttanke. Lacvakere 14dbivaid vigastusi
ja lekkeid ei tuvastatud. Telliti laeva veealuse osa tuukriiilevaatus. Seoses madalikule soiduga
kaotas laevale viljastatud Reisijateveo tunnistus kehtivuse ja laeva edasine kasutamine oli keelatud.
05.09.2019 teostati Kalasadamas laevakere veealuse osa tuukriiilevaatus. Selle tulemusel fikseeriti
kolm molki ning puutejiljed ja varvi kriimustused laevakerel.

Veeteede Ameti laevade jarelevalve osakonna inspektorid, 14dbi vaadanud tuukriiilevaatuse
videosalvestuse ning arvestades saadud vigastusi, pidasid vajalikuks laeva dokkimist laevakere
kontrolliks.

06.10.2019 tosteti laev slippi Miiduranna sadamas.

07.10.2019 teostati laeva iilevaatus Veeteede Ameti lacvade jarelevalve osakonna inspektori poolt.
Ulevaatusel tuvastati kolm molki vasaku parda miidli osas ldbipaindega 0,4 — 0,8 cm, mis olid
sujuva profiiliga. Need vigastused jdid lubatud normi piiridesse. Rohkem vigastusi ei tuvastatud.
Vastavalt lilevaatuse tulemustele tiihistati laevale seatud piirangud ja taastati dokumentide kehtivus.
11.10.2019 peale laevakere veealuse osa iile varvimist, lasti laev vette.

4, Analiiiis

Analiitisi 1dbiviimisel kasutati LKO -st saadud salvestisi laeva liikumise kohta Naissaare sadamast
véljumisel.

Laevas olid korrigeeritud navigatsioonikaardid, kuid neid ei kasutatud.

Kogu iilesdidu jooksul ei toimunud laeva asukoha madramist radari abil ega siigavuse kontrolli
kajaloodi abil (radar ja kajalood ei olnud sisse liilitatud).

Laev ei olnud mehitatud ohutu mehitatuse tunnistuse (vdljastatud 13.09.2016) kohaselt, laeval oli
Kipper, puudus vanemmehaanik.

Kipper pohjendas oma otsust minna korvale navigatsioonikaardil mérgitud kursilt vditega, et tema
teadmisel ei ole selles piirkonnas veealuseid takistusi ja siigavus on piisav ohutuks navigeerimiseks.
Kipper teatas kiisitlemisel, et oli kasutanud seda teekonda korduvalt, kuid seekord nad vdisid
kalduda vasakule seoses vasakult 1dheneva laevaga.

Kipper jittis tdhelepanuta navigatsioonikaardil ja abivahendina kasutatud elektronkaardil mérgitud
stigavused (moddistused teostatud 2010), tuginedes oma otsustes viitele, et nii on kogu aeg
soidetud.

Arvestades Kipri valitud kurssi, laeva siivist ja veetaset, 0li madalikule soit valtimatu.

5. Jareldused

Laevadnnetuseni viisid jairgmised asjaolud:

Kipper ei madranud laeva asukohta navigatsiooni seisukohalt ohtlikul alal, samuti vahetult enne
sissesOitu sadamasse, vaid navigeeris visuaalse vaatluse jirgi;

Kipri otsus eirata soovitatud sissesdiduteed sadamasse sisenemisel ja soita alal, kus puudus
navigatsioonimaérgistus, ei vastanud heale merepraktikale.

Kipri tegevus ei vastanud Majandus- ja kommunikatsiooniministri 21.05.2013 maéruse nr 34
,Laeva vahiteenistuse kord” § 2 1g 4 p 4 (kapten, vanemmehaanik ja vahiohvitserid peavad tagama
néuetekohase vahiteenistuse pidamise, kasutades kbéige tébhusamal viisil olemasolevaid ressursse,
néiteks teavet, seadmeid, vahendeid, (lejagénud personali vms;) ja § 5 1g 1 (reisi planeerimisel tuleb
arvesse Vvoétta kogu eelseisvat reisi puudutav teave. Navigatsioonikaardile kantud kursse tuleb
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kontrollida enne reisi algust) ning Ig 3 (enne iga reisi algust on kapten kohustatud jélgima, et
kavandatav teekond lédhtesadamast esimesse sihtsadamasse oleks vajalikul tasemel planeeritud,
kasutades reisiks vajalikke ja sobivaid navigatsioonikaarte ning navigatsiooniteatmikke, mis sisaldavad
tapset, téielikku ja ajakohast informatsiooni navigatsiooniliste piirangute ja ohtude kohta, millest séltub
laeva ohutus) sétestatule.

6. Ohutuse tagamise soovitused
. Juurdluse aruanne arutada ldbi laevaomaniku laevadel tootavate kipritega ja iihiselt
analiiiisida antud laevadnnetuse tekkepohjust.
Laevaomanikul tohustada jarelevalvet kipri tegevuse tile laeva reisi planeerimisel.
Peep Kaurla

Meremeeste diplomeerimise osakonna vaneminspektor

7.

Lisad

Reisilaev Elina juurdluse kiigus kogutud dokumendid

LCoNoORWNEER

Koopia PPA ettekandest RL Elina péaédstmisel
Kipri seletuskiri juhtumist

Kipri kiisitluse protokoll

Koopia logiraamatust

Fotod merekaartidest

Fotod laevast

Koopiad kipri meredokumentidest
Tuukriiilevaatuse akt

Tuukriiilevaatuse videod

Fotod LKO salvestitest

LKO salvestis RL Elina iilesdidust Naissaarelt Kalasadamasse
Koopia Ohutu mehitatuse tunnistusest
Koopia Reisijateveo tunnistusest

Koopia laeva iilevaatuse aktist

Koopia e-kirjast PPA-It

Koopia e-kirjast — saadetud OJK-st

Koopia e-kirjast — dokitilevaatus

IIm Tallinna lahel ja sadamas

Laeva andmed

04.09.2019
05.09.2019
09.09.2019
04.09.2019
09.09.2019

05.09.2019
05.09.2019

07.10.2019
09.09.2019
09.09.2019
08.10.2019
04.09.2019

(1 lehel)
(1 lehel)
(3 lehel)
(1 lehel)
(4 lehel)
(7 lehel)
(5 lehel)
(11 lehel)
(2 tk.)
(3 tk.)
(1tk.)
(2 lehel)
(2 lehel)
(1 lehel)
(1 lehel)
(1 lehel)
(2 lehel)
(1 lehel)
(2 lehel)



