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Madli Vitismann, Tauri Roosipuu

Meretaguses korgkooli

esti Mereakadeemia 100.

aastapaeva artiklisarjas ,,Mi-

nu akadeemia“ olid eri-

ti roomsameelsed vastused
Saaremaalt. Kuressaares 1790. a ehi-
tatud kohtumajas peatdnava aares
paikneb Taltechi Eesti Mereakadee-
mia meremajanduse keskus ja koo-
limaja 6ues uues, veel pikemas hoo-
nes Taltechi Vaikelaevaehituse Kom-
petentsikeskus ning klaaskoridor
hoonete vahel seob 6ppe- ja teadus-
tood.

Oma t60st raakisid meretehnika
ja vaikelaevaehituse programmijuht
Mihhail Afanasjev, laevaehituse pro-
fessor Mihkel Korgesaar, teadmus-
siirde koordinaator Helen Saask ja
laborite peaspetsialist Tarmo Sahk.

Saaremaalt ja mandrilt

Enne meremajanduse keskuseks
nimetamist oli Kuressaare kolledz,
aga enne seda?

Helen Saask: 1991. a tekkis Saar-
te Instituut, mille eestvedaja oli Maret
Pank. Kui 1990. aastail moeldi regio-
naalse korghariduse andmise peale,
siis 16i tehnikaiilikooli néukogu 1999.
a Kuressaare Kolledzi — tdhistasime
mullu tehnikaiilikooli 20. aastapaeva
Saaremaal. Ja Maret Pank oli kolledzi
esimene direktor. Arvan, et korgha-
riduse ja teaduse saarele toomisest
hakkasid juured pihta. Praegu saab
siin rakenduskorgharidust ja Kures-
saare Ametikoolis kutseharidust. On
algatusi tuua Saaremaale veel moni
opperihm.

Ule poole tudengeid on mand-
rilt, mis neid motiveerib siia tule-
ma?

HS: Arvan, et otsus tulla tehak-
se oppekavade parast, mida mujal
ei ole. Vaikelaevaehitus on peaaegu
taielikult Saaremaale koondunud.
Ettevotlus- ja elamusmajanduse eri-
alal on eelis, et elamusmajandust
mujal {ildse ei 6petata, samuti ette-
votlust rakenduskorghariduse vor-
mis. Peale oppekavade tombab ini-
mesi ka sessioonope.

Tudengid toovad positiivsena vélja,

Meretehnika ja véikelaevaehituse programmijuht Mihhail Afanasjev, laevaehituse
professor Mihkel Kdrgesaar, teadmussiirde koordinaator Helen Saask ja laborite

peaspetsialist Tarmo Sahk. roto: Tauri Roosipuu

et kuigi Kuressaare on kaugel, siis eri-
ti kui oled t66 ja pere korvalt oppija,
tuled siia teise keskkonda, liilitad end
muust valja ja votad sellest olukorrast
maksimumi.

Kui palju on tudengeid?

HS: 200 voi veidi vahem.

Kui palju aastas vastu vétate?

Mihhail Afanasjev: Stigisel votsi-
me vaikelaevaehitusse 22 ja ettevot-
luserialale 33.

Kui palju on lopetajaid?

MA: Murettekitavalt vahe, aja jook-
sul 1aheb paremaks. Lihtsamaks on
teinud, et oleme mitu aastat saanud
iiht ja sama kava 6petada. Tanavu on
l6petajaid palju rohkem kui siis, kui
ma ise lopetasin — meil astus 21 ini-
mest kooli ja 1opetas neli.

Neli lopetas normajaga, aga hil-
jem?

MA: Hiljem l6petanuid oli rohkem
kui neli.

Tarmo Sahk: Mul juhtus esimese
nadala teisel paeval, et fiilisikaloen-
gu alguses kiisisid kaks noormeest:
kas me hakkame fiitisikat 6ppima?!
C)petaja kiisis, kas sona ,vaikelae-
vaehitus“ ei anna vihjet selle kohta,
mis tuleb: matemaatika-fiitisika-kee-
mia, materjalid ... ,,Ei, fiilisikat me kiill
oppida ei taha,” tdusid noormehed
pusti ja laksid minema.

Mihkel Korgesaar: Ongi plaanis
sisseastumisvestlustega tutvustada
seda Oppekava paremini, et see on
inseneriala, nii et peab oskama fiiii-
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sikat, matemaatikat ja muud. Kui see
selgeks teha, voib-olla siis kaob illu-
sioon ja need inimesed meile ei tule.
Nii suureneb ka lopetajate osakaal.

MA: Lopetamise osakaal suure-
neb, vastuvott ilmselt sellevorra vahe-
neb. Lopetajate arv jadb samaks, aga
statistika paraneb, kui me ei vota vas-
tu inimesi, kes ei sobi sellele kavale.

Otse glimnaasiumist tulijate osa-
kaal on véga vaike, 1-2, alla 25-aasta-
si on vaid kolmandik. K6ik on vahe-
peal midagi muud 6ppinud vo6i kus-
kil to6tanud. Aga turundus on iilikoo-
lil tsentraalne ja Taltech keskendub
ikkagi andekatele glimnaasiumil6-
petajatele. Kui meie sihtgrupp on ise-
seisev Oppija, siis tulenevalt meie ses-
sioonoppest ja praktika suurest osa-
kaalust peaks turundus ehk kesken-
duma iseseisvatele oppijatele.

Kas on vaja kéigepealt 6petada
oppima?

MA: Arvan, et seda on vaja igal
esimese astme korghariduse kaval,
vahemalt esimesel semestril.

TS: Paevaoppes kaiakse iga paev
koolis, ndhakse kursusekaaslasi ja
oppejoude. Siin kdivad nad kord kuus
iihe nadala jooksul. Siis on hoiak, et
ma seda inimest niid kuu aega ei
nde, aga pean tegema need-ja-need
asjad ara. Keegi ei torgi mind vahe-
peal selle parast ja miski ei stimuleeri
seda homme tegema.

MK: Olen iritanud neile kodu-
t66d niimoodi sattida, et kui tundub,



et neli nddalat on vaba aega, siis on
esimese vaba nadala 16pus iiks taht-
aeg, teise nadala lopus teine tahtaeg.
Selleks, et nad ei jataks koike viima-
se plihapaeva Ohtusse ja tekiks har-
jumus t60d jaotada. Aja planeerimi-
ne on koige suurem probleem, seda
kuskil ei 6petata.

TS: Asja tuum on selles, et 6ppe-
vorm on erinev, aga maht sama.

Kas sisseastumisldvend on pi-
gem korgem voi madalam?

MA: Pigem korgem kui tlejaanud
mereakadeemial. See ei tdhenda
alati, et peab olema superreaalkooli
l6petaja ja kiimnekordne oliimpiaa-
divoitja, vaid otsime just motiveeritust
lopetada.

Meil ei ole ainult vestlus, vaid ka
motivatsioonikiri, mida koostades ei
ole voimalik jatta tdhelepanuta 6ppe-
kava sisu ja kestust. Samuti, et mingid
oppe osad toimuvad inglise keeles, et
on sessioonope — sellest ei ole voima-
lik mooda vaadata, kui tudeng moti-
vatsioonikirja koostab. Lisaks vestlus.

Uksi ei tule toime

Kas teie oppekavas on rithma-
t66?

MK: Enamus. Hasti palju. Olen ise-
gi fiitisikas Uritanud teha grupitoid, et
kasvoi sundida neid 3-4-liikkmelistes
gruppides midagi tegema.

Utlesin kohe algul, et teeme gru-
pitoid, sest iiks selle aine valjundeid
on, et laevaehituses on koost60 oluli-
ne. Tulevad need grupit6od ja tiks kir-
jutab aruandes: ,,See vend ei teinud
midagi, talle arge hinnet pange“! Aga
t66 peal on kirjas koik kolm nime ja
kust mina tean, kes mida tegi. See-
parast selgitangi, et peate kirjelda-
ma oma t606s, kes mida tegi. Kui see
pole tehtud, aga meilis on kirjutatud,
et mina tegin koik ara ... Selle pohjal
ma ei saa 6elda, et sina saad ja tema
ei saa. Teed kiill reeglid selgeks, aga
ikka soidetakse, nagu juhtub.

MA: Kui mina lopetasin, siis tegi-
megi neljakesi koike koos. Kuigi ela-
sime eri linnades, s6itsime kokku ja
tegime oma asjad ara. Niclas Klin-
gi aine ,Vaikelaevaehitus — projekt”
- see on koige hullem aine l6pus ja

s Kuressaares

vaga todmahukas — tegime koos dra
ja olen taiesti kindel, et ainult tanu
sellele 16petasime ka. Tegime koos
neidki asju, mille tegemist grupina ei
noutud.

TS: Jah, meil oli samuti, et algul
ptitidsid koik omaette nokitseda, aga
parast esimest aastat oli selge, et nii-
moodi siin 10puni ei joua. Kasvoi see,
et Uiks saab uhest, teine teisest asjast
paremini aru. Palju kergem on, kui
raakida kellegagi probleemid labi,
aga paljud ei taha seda algul uskuda.

MK: Liksin samuti TTUsse parast
keskkooli. Tahtsin algul ise pusida,
aga siis nagin, kuidas edukad tuden-
gid teevad koike koos. Kobigil on min-
gid eelmiste eksamite materjalid juba
olemas ja poisid saavad haid hindeid.

MA: Olen alati grupit66 poolt ja on
vahe asju, mida ma iksi tahan teha.
Kain alati kellegi laua juurest lébi, kui-
gi seda otseselt tegema ei pea. Oppi-
mine Oppimiseks, aga me valmista-
me neid ette laevaehitustehastesse ja
seal ei ole voimalik tiksi midagi teha.

Koik, mida teed, mida muudad vo6i
valja moétled, see puudutab alati kiim-
met inimest veel: kas nende t66d voi
nende lahendusi, mis tdhendab, et
alati keegi midagi teab. Kui laevate-
hase projekteerimisosakonnas info ei
liiguks, siis oleks see katastroof. Siis
tehakse asju lihtsalt valesti ja hiljem
saab neid kimme korda imber teha.

Mottest toomishallini

Milline on laevaehituse eriala
loputéé?

TS: Aastati erinev. Mones 16putdos
on voetud naiteks laev ja tehtud algu-
sest 16puni korda. Eelmisel aastal oli
mitu head 16put66d Alunaudi t66ta-
jail, kel oligi t66 juures mingi konk-
reetne probleem, millest 16putoo te-
gid. Ma ise juba t66tasin 10putdo ajal
ja tegin oma 16put66 katsebasseinis
tihe tarkvara valideerimise pohjal.
Kui inimene ise leiab erialaga seotud
huvitava teema, siis suuname kiill pi-
gem keerulisemna mottetdo poole, et
oleks neil huvitav teha ja meil huvi-
tav lugeda.

MK: Pohimoétteliselt ongi vist kolm
voimalust: t66 teema voib tulla fir-
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mast voi opilane tuleb ise mingi oma
asjaga ja kolmas — olen seda viima-
sel aastal tiritanud — pakun vélja tee-
ma, mis seondub mu kdimasolevate
projektidega. Voib-olla need ei ole nii
paevakajalised, et voiksid lahendada
regiooni probleeme, aga on olulised
mu teadustdos. Tanavu tuleb tiks t66
tuulepargi vibratsioonianaliitisist, tei-
ne teema on seotud materjalide kat-
setamisega ja kolmas rakise ehitami-
sega. Uhel tudengil on huvitav teema:
laevakere mingist oma materjalist.

TS: Jah, huvitav ja voib-olla kéi-
ge paevakajalisem. Ta leidis teema:
kui laevad s6idavad merel, siis kas-
vavad kerele vetikad ja karbid - kui-
das seda katsebasseinis mudeliskaa-
las katsetada, kui palju see mojutab
laeva kaikuvust ja takistust. Ajapik-
ku on paremaks ldinud, esialgu ei ol-
nud véga teaduslikud teemad, pigem
praktilised ja n-6 oma vajadusest, aga
niitid on juba sellised, mida vo6ib ise-
gi kergemas kategoorias teadusartik-
liks lugeda.

Kui palju Saaremaa laevaehi-
tusettevotted ise projekteerivad?

MA: Koik projekteerivad ise mida-
gi, tosi, moni on allhankija. Kes teeb
mingile laevale luuke, kas ta on siis
laevaehitaja voi ei. Pigem mitte, aga
samas on ikkagi koige sellega seotud.

Kas te annate neile selleks vaja-
likud oskused?

MK: Disainimist, s.t kerekuju, seda
kiill ei tule, aga ma métlen tootmis-
disaini.

Mis see on?

MA: Mottest peas kuni asjani saa-
lis on pikk maa isegi inseneri laual.
Péris mitu asja tuleb valmis joonista-
da, enne kui jouab sellise jooniseni,
mida tootmishalli tdémehe kaétte viia.
Koige esimese visandi ja voib-olla ka
jargmise — mudeli — teeb tavaliselt kas
klient ise voi ettevotted tellivad kus-
kilt. Tsiviilehitusega vorreldes on see
eelprojekt.

Aga me nimetame sedagi disai-
niks, kui sisuliselt moétleme val-
ja lahendused, kuidas soovitud asi
reaalselt valmis ehitada, arvestades
koike, mis peab dra mahtuma, mida
see peab tegema, millele vastama,
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Mereharidus

mida peab kandma jne. Kogu see
vahepealne projekteerimine tehak-
se peaaegu koigis Saaremaa ettevo-
tetes ise ara. Pohjus on isna lihtne:
tootmismahud pole Saaremaa ette-
votetel kunagi suured, igat asja telli-
takse vaikeseeriana. See tdhendab,
et peab olema endal voimekus pide-
valt kohandada ja midagi muuta. Kui
seda voimekKust ei ole, siis peab loot-
ma, et saab vaga suuri hankeid. Nai-
teks joonist sisse tellides tuleks teha
selle joonise jargi 10 000 detaili.

MK: Kogu maailmas on allhangete
osakaal paris suur. Kui millelegi spet-
sialiseeruda, siis laevaehitusettevot-
tel, mis miitib 16pptoodangut, ei ole
motet iilal pidada spetsialiste, vaid
osta parem Kkuskilt inseneribiiroost
valmistehtud asi.

MA: Ka Saaremaa ettevotted tel-
livad allhankeid. Uksteisele midagi
ei tehta, sest selleks, et mitte ilikstei-
sele jalgu jaada, valitakse erinevad
nisid. Monikord ikka juhtub, et saa-
dakse suurem tiikk kétte ja jagatak-
se ara kellelegi siin korval. Pigem on
konkurents alati heatahtlik. Loomu-
likult ajavad koik oma huvi taga, aga
seda ei juhtu, et parem jaan tellimu-
sest ilma, aga naabriga ei jaga. Siiski,
suurtele 100-meetristele parvlaevade-
le ehitati kered Latis.

Nii suuri laevakeresid teie bas-
seinis katsetada ei saa.

TS: Ei. Aga ,,Ormso6“, ,Soela“ ja
,Kihnu Virve“ mudelid olid Soomes
katsetamisel, sest neile oli vaja jaa-
katset — et suudaksid labida 45 cm
paksust jaad.

Me saame siin teha Baltic Work-
boatsile katseid, aga nagu mond teist
basseini lahed kiilastama - kui las-
takse tildse —, siis koik inimesed tol
paeval ei ole mingil pohjusel t60l,
koik uksed, mis on huvitavad, on kin-

ni, kelle kaes on kliendid - ei ole tiht-
ki voi ei raagita. Koik mudelid on ees-
riide taga. Oli juhus, et Poolas astusi-
me mudelite laoruumi sisse, aga tele-
fon olgu kogu aeg taskus, kui telefon
on kées, siis voite kohe dra minna. Ei
anta mingit infot selle kohta, kes kus
kaib. Meilgi on klaassein fuajee poolt
matistatud ja kommertstegevuse
mudelid kinni kaetud. Naitame seda,
mis on meie enda oma.

Kuidas 6ppejoude leiate?

MA: On oma vilistlasi kiilalisoppe-
joududeks, ettevotte eksperte. Kasu-
tame palju inimesi, kes ei olegi kutse-
lised lektorid, vaid pigem praktikud.
Majasisene oppejoud peab nagema
vaeva, et tema teadmised ei vana-
neks. Kui ta soovib olla ajakohane,
peab ta selleks aktiivselt t66d tege-
ma. Kiilalisoppejoud, kes on ekspert,
ei pea selleks midagi tegema, et en-
nast tadiendada, ta teeb seda niikuinii.
Iga kord, kui ta siia tuleb, on ta koige
varskema vaatepildi esindaja.

Isetehtud iselaev

Koolimaja, endine kohtu- ja hiljem
piirivalvemaja Tallinna tdnaval on
ajalooliselt vanimaid selles piirkon-
nas. Lugude hulka selles majas kin-
nipidarnisest kuulub isegi tihe tuden-
gi vanaisaga sbja ajal juhtunu. Ent
moodne 60 m pikk, 5 m lai ja 3 m sii-
gav katsebassein uues mustas kor-
valmajas laseb lainetust tekitada ja
ujutada 1:10 véi I1:12 mudeleid.

Milliseid laineid saate teha?

TS: Tapselt selliseid nagu vaja:
Pohjamerd, Laanemerd ja kui vaja,
ka Singapuri lahte — koike saab.

Kui teie oma on vdike, kRui suur
on siis suur bassein?

TS: 4-5 korda suurem igas moot-
mes.

MK: Teiste kommertskatsebas-

Madli Vitismann

Foto:

seinidega vorreldes on see vaike,
aga lahipiirkonnas mandrit mé6da
— Latis-Leedus pole iihtegi suuremat,
pole sellistki.

HS: Kui katsebasseinide maail-
mas on meil vaike bassein, siis Balti
riikides pikim.

Kui palju on bassein 6ppetooks,
kui palju teadus- ja kommertstege-
vuseks?

TS: Ilmselgelt tahaksime koige
rohkem teenust pakkuda ja raha tee-
nida, aga meil kdivad tudengid igal
aastal tiht ainet kindlasti siin 6ppimas
ja minuga koos praktikume tegemas.
Arvan, et nii selle aine kui ka prak-
tikate raames kaivad siit 1abi koik
tudengid, saavad katsuda ja ise proo-
vida. Tahame, et nad kaiksid basseini
juures nii palju kui véimalik ja naek-
sid, kuidas see elu toimib. Tihtipeale
on teistes tilikoolides katsebasseinid
kinnised: tudengid kaivad seal ihe
korra ja vaatavad labi akna. Me taha-
me ikkagi, et nad saaksid seadmete
otsas ja all ronida, ennast mustaks ja
marjaks teha. Ei aja kedagi ara ega
hoia uksi kinni.

Tudengeile on see ilmselt lisa-
vddrtus auditoorse téoga vorrel-
des.

MA: Basseinis to6tavad spetsia-
listid ja nad on ka 6ppejoud, see on
kasu number tiks. Tanu basseinile on
meil kohapeal olemas inimesed, kes
on asjaga kursis ja saavad sellist Opet
pakkuda.

Teil on basseini korval ka
tudengite iselaev, miks just kata-
maraan?

TS: Koigepealt holjus 6hus tead-
mine, et autonoomsed laevad saavad
teemaks. Siis tuli koostodprojekt MEC
Insenerilahendustega, et voiks iihe
valmis teha. Eestis iseauto on, aga
laeva veel pole. Kui MECi oma hak-
kas juba ilmet votma, siis tuli mote
anda ka tudengeile see lahtetilesan-
deks. Et peab kandma nii palju kaalu,
sOitma nii kiiresti ja sisaldama neid
seadmeid, mis olemas on. Oli keredi-
saini harjutus, millise kere nad siis ise
valja suudavad moelda.

Katamaraan selleks, et paremi-
ni mahutada?

TS: Jah. Oli tahtis, et sb6ita saab
pohimotteliselt iga ilmaga, peab
kandma 200-250 kg lasti lisaks sead-
metele. Tudengitel olid vabad kaed,



olgu katamaraan, trimaraan voi tihe-
kereline. Nad optimeerisid keret
arvutuslikult ehk tegid hiidrostaatili-
si arvutusi Kalju Saare juhendamisel
—panid arvutis laeva vette ja vaatasid,
kuidas see peaks toimima. Simulat-
siooniga nokitsedes tegid paremaks
ja Uhel hetkel joudsidki selle kujuni,
mis praegu on. Simulatsioonis ei saa
inimene kaasa méangida, vaid anda
lahteparameetrid, nt laev on vees ja
liigub sellise kiirusega. Tanapaeval
on see teadus nii kaugel, et on voi-
malik arvutada tksiku pritsme len-
du. Teine asi on loomulikult alati neid
tulemusi kontrollida, kas need ka
pariselt sellised tulevad.

Kui oli labi arvutatud, Ras siis
ehitasid ja hakkasid basseinis kat-
setama?

TS: Ametikoolis ehitati. Programm
toopingile ja mudeli kokkupanek oli
tudengite t66. Kui see mé6dunud
aastal valmis sai, siis kolm praegu-
seks viimase kursuse tudengit, Too-
mas, Taavi ja Urmo panid oma prakti-
ka raames seadmestiku peale. Keret
nad ei disaininud, aga aitasid koos-
tada.

Kas hinde teenisid vdlja koik,
kes laeva tegemas olid?

TS: Jah. Algul tegi igaiiks ise vOi
paarikaupa oma kere, siis valiti pa-
rim valja ja koik koos tegid selle 16pu-
ni ja said 16pphinde laevakere eest.
Oligi hea oppimisprotsess, isegi mit-
te laevakere kuju kui selline, vaid
ka selle tootmine — nad tegidki sel-
le kere valmis. Jargmised hakkasid
kokku panema ja esimene viga oli,
et muidu on kere véga tore, koik as-
jad on ilusti paigas, aga seest nii Kit-
sas, et kded mutri keeramiseks sis-
se ei mahu. Selliste vigade nagemine
oli opetlik, paris mitu korda vaatasid
nad iimber paadi, et oleks pidanud

teistmoodi tegema. Uhele poole ruu-
mi jatma, teiselt poolt vahemaks vot-
ma jne. Kui nad ise teevad oma vead
iihe korra labij, siis ndevad, mida saab
paremini teha, mida silmas pidada.
Ei ole alati, et peab olema hasti efek-
tilvne voi kerge, vahel on hoopis olu-
lisemaid asju.

Messijutud

Professor Korgesaar, te olete
siin ainus professor.

MK: Alles hiljaaegu olin ainus pro-
fessor mereakadeemias. Onneks tuli
meile iraanlasest professor Dashti-
manesh, kes on vaga hea. Vilja kuu-
lutatud on meretranspordiprofessori
tenuur ja mereakadeemial on plaanis
teha veel iiks professori koht. Uksi on
raske midagi teha, aga eks koost6os
teistega hakkab siinergia tekkima.

Kas ainsa professorina Kures-
saares arendate teadusdiskussioo-
ni kaugete maadega ja kirjalikult?

MK: Jah, kirjalikult. Ja pea iga na-
dal kain Tallinnas voi tiritan teistega
voimalikult palju suhelda. Aaltos on
koostdo ja et ma ise olen seal Oppi-
nud, sain millestki jalle stigavuti raa-
kida. Nadal tagasi kdisin Taanis, oli
meil laevakokkuporgete workshop.
Need, keda ma rohkem tunnen, pak-
kusid seal, et kutsuksime neid Saa-
remaale. Siivitsi saab mingit teemat
arutada doktorantidega. Praegu on
tiks minu valdkonnas, teine on natu-
ke teises valdkonnas, hiidrodiinaa-
mika spetsialist. Et oma ainsa dok-
torandiga radkida jaab vaheks, siis
oleks hea, kui doktorante voiks natu-
ke rohkem olla.

Mis on teie uued teadusprojek-
tid voi eesmdrgid? Energiatohusu-
seks paremad masinad v6i parem
kerekuju?

MK: Parem kerekuju. Mina oma
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projektides n-6 miiiin efektiivsemaid
ja kergemaid konstruktsioone. Nai-
teks lennuki- voi autotdostuse viimas-
te aastate trendidest on naha, kui-
das minnakse tavateraselt iile korg-
tugevale terasele. Laevaehituses ei
ole see veel nii kriitiline. Kui millalgi

@ _ peaks juhtuma, et ldheme ile korg-

§ tugevatele materjalidele, saan oma

5 kogemust kasutada.

¢ MA: Ka IMO reeglite muutustest

$ muutub ehituslik pool. Varem oli lae-
va ehitama hakates kindel standard,
mille jargi teha.

MK: Need on eesmargipohised
standardid. Kui varem oli standard,
et reeling peab olema 1 m korgune
ja kindlast materjalist, siis eesmargi-
pohine standard néuab, et reisija ei
tohi vette kukkuda. See voimaldab
konstruktsiooniga natuke mangida.
Energiatbhususe tottu ja uute Euroo-
pa Liidu reeglite jargi peab meil aas-
taks 2050 olema 50% vahemn CO,. Ai-
nult mootoritega seda ei taga.

Uks suund on diinaamika, milles
optimeerime keresid, et laevad liiguk-
sid efektiivsemalt, ja teine suund on
arendada konstruktsioone, et laevad
muutuksid kergemaks. Kui muuta
konstruktsioon kergemaks, siis muu-
tub see norgemaks. Kuidas viahema
materjaliga tagada sama tugevus, see
voiks olla teadusuuringu lahtekoht.
Kui ma tahaksin Eestis midagi miiiia,
siis pean titlema, et mul on mingi t66-
riist, mida saab kuskil kasutada. Kui
tuleb rohkem doktorante ja magist-
reid, siis tuleb vaadata, kuidas neid
kasutatavaid t60riistu rohkem maha
muua.

Teil on ettekandeiiritus ,,Tosised
Jjutud messis*.

HS: See on Eesti Merettostuse Lii-
du iga-aastane visiooniseminar. See
ei ole teaduskonverents, vaid vald-
konna to6o6tajate ja ettevotjate kok-
kutulek ja mottevahetus trendidest.
Vahel on seal teaduskomponenti ka.

Kas teaduspublikatsioonid on
ikkagi rahvusvahelistes ajakirja-
des?

MK: Uritan niimoodi sihtida. Ees-
tis on need eri kategooriais. Uhed on
taiesti teadusartiklid, siis on veel kon-
verentsiartiklid ja meie tilikoolipool-
ne rahastus soltub sellest, kui palju
jouda neid teha.

Valm.
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125-aastases

Madli Vitismann, Tauri Roosipuu

oomassaare sadama kau-

bamaht on tublisti suurene-

nud, aga miljoni tonnini ei

joua, selgitas Roomassaare
sadama direktor Renno Tammleht.
Tapsustusi lisas ka endine sadama-
kapten Rein Sepp.

Parasjagu laaditi puitu kaubalae-
vale ,Dalarna“ kaide dares oli aga
ka kalalaevu, pukser ,Panda“ reisi-
laev ,, Abro“, lootsikaatrid ,,Ahto-03“
ja ,Ahto-17% piirivalvelaev ,Valve“
ning jahisadama kaile olid tostetud
romantiliste nimedega jahid.

Miljon tonni on kaugel

Kui suur on teie kaubakdive?

Renno Tammleht: 358 072 t eelmi-
sel aastal. 2018. a oli 394 111 t, Gile-eel-
misel aastal samuti 400 000 t, enne
seda 360 000 t, nii et vahe on praegu
umbes 40 000 t.

Millest vdhenemine tuli?

Arvan, et langus oli teistelgi iimar-
puidu kaitlejail. Saksamaal ja mujal-
gi mollas kooreiirask ja see lange-
tas kovasti puidu hinda. Umarpuit
vahenes, samuti turvas, millele ma
ei oska head seletust 6elda. Aga kil-
lustikku tuli sisse umbes sama palju,
see laheb Saaremaa teedeehituseks.
Hakkpuitu oli eelnenud aastaga vor-
reldes kovasti rohkem, aga hakkpuit
on kergem, sellest ei tule palju kau-
batonne.

Turvas tuleb kolmest eri rabast
Saaremaa keskelt ja 1aheb Hollandis-
se. Sama ostja ekspordib sama tur-
vast ka Virtsust ja Parnust.

Kui kaua teil keskmiselt laeva
laaditakse?

See oleneb laevast. Kui 3000 tm
laheb imarpuitu laeva, siis varahom-
mikust hilisohtuni, kell 8-23. Aga see
oleneb paljudest asjadest: kui kiiresti
triimmiluugid kinni saab, kui kiires-
ti tekipostid piisti saab, kuidas ette-
vedu on.

Kus teil laoplatsid on?

Umarpuidu laoplatsid on Kures-
saare iumbruses, osa kaupa on sada-
mas, ka siinsamas lennujaama juu-
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sadamas

Roomassaare sadama direktor Renno Tammleht ja endine sadamakapten Rein

Sepp. Foto: Tauri Roosipuu

res, osa tuleb otse metsast. Kiirus ole-
neb sellest, kus laos mis marki puit
on.

Kiimmekond aastat tagasi oli
teie kaubakdive 100 000 t piiri-
mail.

Oli. Mingil ajal hakkas kiiresti suu-
renema, aga arvan, et praegu on sel-
line tase saavutatud, et tohutut hiipet
ei tule.

Miljonini ei joua?

Ei. Raudteed siin ei ole ja meil on
saareline asend, siigavus piirab ka.
Tegu on saarega ja majandusruum
on siin vaike.

Kas Saaremaa toodangu eks-
porti ei ole?

No nditeks eelmisel aastal laks
iks laevatdis betoonist moodulmaju
Rootsi, neid valmistati siin korval Luk-
susjahis. Laevatekis on lainud moni
plastikust laevakere.

Kas Saaremaa elektroonikatoo-
ted soidavad autoga dra?

Jah. Seda ei jouta nii palju koguda,
et saaks laeva tais. Pole motet suurt
kogust kokku koguda ja raha nii-
kauaks seisma jatta. Raha peab liiku-
ma, nii et valmistoodang laheks kohe
minema.

125 aastat sadamat

Teil oli suvel 125. aastapdev —
augustis 1994 peeti suurejoone-
liselt Roomassaare sadama 100.
aastapdeva.
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Oli. Ega me ole suuri juubeleid ja
pidustusi enam teinud. Kui 200 aas-
tat taitub, siis teeme jalle. Samal 1994.
aastal oli ju ka Saarte Liinide algus.

Niiiid ehitate sadamale territoo-
riumi juurde, kas ka kaisid?

Kaisid eraldi juurde ei tule, aga
koige merepoolsemale kaile plaani-
me laiendust. Kui imarpuidu asemel
tuleb rohkem puistkaupa, siis puist-
kaup vajab kail rohkem ruumi. Umar-
puitu sai autodega laost otse vedada,
aga puistkauba laadimine kaib kiires-
ti ja seda peaks enam-vahem laeva-
tais kai peal ees olema. Kui laev 6htul
tuleb, on hommikuks tais.

Oleme arvestanud, et kui koik
laheb vaga hasti, siis oleks sel aastal
voimalik ehitama hakata. Aga han-
ked ja protseduurid votavad aega.

Kas peate ehitusraha ise teeni-
ma voi korraldab seda Saarte Lii-
nid?

Eelarve on Saarte Liinidel ju iks.
Meil peab olema pohjendus, kui-
das me kulutatud raha tagasi teeni-
me. See konkreetne projekt on moel-
dud teha laenurahaga ja selle projek-
ti raha peab teenima Roomassaare
sadam.

Plats peab ennast dra tasuma?

Jah, see on puhas &riprojekt. Et
laevatais kaupa ara mahutada ning
tuua puistkaup jahisadamast kauge-
male.

Kas te pole plaaninud puistkau-



bale angaari ehitada?

Selleparast ongi laiust tarvis: tee-
me selle praegu valmis, aga véima-
lusega, et kui kunagi mingid asjad
muutuvad, siis saame sinna halli pea-
le panna. Miks mitte, voib-olla kuna-
gi muutub tehnoloogia ja laaditakse
angaarist konveieriga.

Oleme arutanud, et kui kai on pii-
savalt lai, siis miks mitte sinna kuna-
gi hoone ehitada. Samuti voiks laine-
murdja darde parapeti ehitada, mis
oleks 7 m merepinnast. Meil on pohi-
line edelatuul ja muidu kéib laine tile.

Voib-olla on parapetile vaja tuule-
varjuks modelleerida niisugune serv,
mille tottu puistkaupa vahem len-
duks. Mingil ajal meil hakkpuitu ei
laaditud, oli ainult turvas. Siis moétle-
sin, et hakkpuit ei ole nii hull, aga oli
veel hullem. Kui vahel kohapeal natu-
ke hakitakse ka — no seda me ole-
me Uritanud valtida -, siis hakkimi-
sel tekib vaga peenike tolm. Selles on
mingit puuvaiku, nii et kui see kuskil
majade, autode ja postide kiiljes on,
siis tuleb raskelt dra ja on tisna tiilikas
materjal.

Siin on ju peamiselt samad kauba-
liigid. Vahepeal oli méte ehitada auto-
rehvide to6tlemise tehas, siis tuli kaks
laevatdit rehve siia. Mote oli vist see,
et rehvid tulevad siia, sealt eraldatak-
se tekstiil, metall ja kummiosa, min-
geid komponente veel, ja siis Iaheksid
komponendid laevaga tagasi. Uhtegi
laeva pole tagasi ldinud, s.t tehas ei
ole kaivitunud, aga meil oli lootus, et
iks uus kaubaliik oleks ka.

Kraana lennukeid ei sega

Enam kraanat pole, kas lennu-
koridor ei luba?

Sadam on lennuvélja korval ja
peab lennuohutust arvestama, kuigi
on vanem kui lennujaam.

Kui meil oli portaalkraana, millega
varem laaditi — see on praegu siit ak-
nast naha, paistab Nasval -, siis kraa-
na nool pidi olema kogu aeg iihe-
le poole keeratud, sest lennukoridor
l1aheb tisna lahedalt 1abi. Oli selle koh-
ta koostdolepe lennuametiga ja vahel
ka arutelusid lennujaamaga. Lennu-
koridor tuleb taiesti sadama servast
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1&bi, nii et kui vaga tohutuid kraana-
sid pusti ajame, siis ikka kooskolasta-
me lennuametiga.

Varasemast kahest portaalkraa-
nast sai esimene ara voetud 2001.
a. Siis ei leidnud teine kraana enam
kasutust, sest meie laadimistehnoloo-
gia on niid juba 20 aastat olnud hiid-
raulilise liikurkraanaga. Portaalkraa-
na noudis kogu aeg kulu, sest kraana
elektriseadmete t66ks pidi neid ruu-
me kiitma. Ja rooste narib sadamas
koiki asju, kraanat peab varvima ja
kopitsema. Selleks, et kraanaga t66-
tada, vajab see ka taatlemist.

Kui varem laaditi kahe suure por-
taalkraanaga, pidi meeskonnas ole-
ma 10 inimest: kaks kraanajuhti,
kummalgi kraanal kaks inimest laeva
laadruumis ja kaks kai peal. Sama-
palju t66d teeb praegu liks inimene,
kes istub soojas kabiinis ja teeb koik
tiksinda ara. Nii ei leidnudki kraa-
na kasutust, oli kai peal ees, noéudis
kulu. R66pad on praegugi veel, aga
need plaanime jargmisel aastal val-
ja votta. Naiteks puistkaupa on muga-
vam liikata, traktori sahk ei jaa r66-
baste taha kinni.

Huvitav oli, kui see kraana tosteti
siit suurema ujuvkraanaga pargase-
le ja viidi Nasvale. (Seda ndeb videolt
Youtube’is — Toim)

Kuidas te t66d korraldate, kui
millalgi on vaja kahes vahetuses
laadida ja siis pole kolm pédeva
tihtki laeva?

Laadimisteenuse ostame sisse
Palgardi Kraanalt, mis laadib ka Virt-
sus, Heltermaal, Rohukiilas ja mu-
jal. Neil on voimalus saata vajaduse
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Roomassaare sadamas seisavad ka kalalaevad (fotol ,Veere®, ,Ermistu” ja ,Pa-

korral lisakraanajuht, kes jatkab, kui
laevad on jarjest, nii et tihele inime-
sele laheks t66d paljuks. See tekitab
paindlikkuse ja on meile riskivabam.

Teil on siis vaja vaid sadama-
kaptenit ja kaimadruseid?

Meil on kolm kaimadrust-dokkerit,
perenaine, sadamakapten ja mina.
Talvel on kuus inimest ja suvel kahek-
sa, jahisadamasse tuleb kaks ini-
mest juurde. Roomassaare sadam on
Saarte Liinide struktuuriiiksus, mille
alla kuuluvad ka Abruka ja Ruhnu
sadamad. Ruhnus on meil tiks inime-
ne to0l, Abrukal teine ja suvel tuleb
molemasse sadamasse (iks inimene
lisaks.

Kaubasadamas on pukserit
vaja

Kas ,,Panda* on teie oma?

Uks Saarte Liinide struktuuriiiksus
haldab ujuvvahendeid, seal on ,Pan-
da“ ja Watermasteri siivendi. Eile
sisse tulnud kaubalaeva aitas ,,Pan-
da“ kai aarde, oli natuke paha tuul
ja ,Pandast® oli suur abi. Ka eelmise
laeva aitas kai darde, aga ilma jaata
on t66d vahem.

Talviti soidab jaa sisse kanalit ja
peseb laeva ja kai vahelt ara jadsodi
ning aitab laeva likata. Talvel oleks
tal rohkem toimetamist, aga kuna on
selline talv ... Niipalju kui kaubalaevu
on, niipalju ta neid abistab ja teeb ka
tellimussoite.

On Riias ehitatud laevakere-
sid Nasvale toonud, Rootsis kdinud.
Kevadeti veame oma siivendit Ruh-
nu ja tagasi.

Meie Watermaster siivendab Saar-
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Meremajandus

te Liinide sadamaid, teeb ka tellimus-
toid jarvedel ja puhastab kraave -
mitte ainult vees, vaid ka maa peal
voi kuskil madalamas kohas on asju,
mis ta on voimeline tegema. Ka oma-
valitsused on tellinud ,,Panda“ sobite,
kui liinilaev ei kai.

Rein Sepp: Kui ma veel lootsina
tootasin, siis vaatasin, et sadamas,
kus kaubalaevad liiguvad, peab kogu
aeg pukser olema, ohutuse pérast.
Olen nainud, kuidas Virtsus on vahel
olnud tosine probleem laevad kai
aarde saada.

Palusime lootsikaatreidki appi —
tugeva tuulega ei saa laeva kai darde.
Seepérast peab sadamas, kus kauba-
laevad regulaarselt kdivad, ikka sada-
ma pukser olema, mis aitab laevu
sadamasse ja sadamast véalja. Muidu-
gi on ,Panda“ siin taitsa asendamatu,
Kkui jaa on.

Kas ,,Panda‘“ on valmimisest
peale (ehit. 2012) sadama lahti
hoidnud?

R. T.: Millalgi tuleb ikka piir ette, et
oleme kiill s6itnud kanalit lahti, aga
kui laevaomanikul on valida, kas saa-
dab laeva kauba jarele Roomassaar-
de, kus on oht, et voib jaasse kinni
jaada, voi saadab laeva Parnusse, kus
on riigi tagatud jadmurdeteenus, siis
ta valib Parnu. Voib-olla raskete jaa-
olude korral on see laevaomanike va-
lik meil laevu vihendanud.

Kui talvel kaib naiteks kaks laeva
kuus ja selleks uhab ,Panda“ iga paev
jaa sees trassi lahti soita, siis kaob
mingist hetkest moéttekus, hambad
ristis, sadamat lahti hoida.

Kui siigav on teie kanal?

Kanali deklareeritud siigavus on
5,5 m. Maksimaalne laeva siivis sada-

mas voib-olla 4,6 m. Soltub veetase-
mest. Laadimise kaigus kogu aeg jal-
gitakse, mis veetase on ja kas voib
sinna veel paarsada tonni peale pan-
na.

Kas tuleb viimane palk maha
votta?

On ette tulnud.

Kas pole olnud métet sadamat
rohkem siivendada?

R. S.: Siin all on paas ja siis peaks
lohkama.

R. T.: Péris kai dares siivendada
ei saa, kai betoonelemendid toetu-
vad samale pohjale. Kanal on kiill 6
m, aga teekond siia kanalisse on ka
merel madal - laevateel on madala-
mad kohad 5 m ringis. Kui me panek-
sime tohutud vahendid, et siivenda-
da akvatoorium samale siigavusele,
mis kanalil on, ma arvan, et see kau-
pa meile selle vorra rohkem ei too.

R. S.: Liivad liiguvad seal kogu aeg,
seda osa ei suuda keegi hoida. Seal
on 2-3 miili vilemeetrist vett. Peab
ikka loodusega arvestama ka.

Kas tiidate sadamale ka lisa-
maa-ala?

Jah. Taidame ala, millega suuri
plaane veel ei ole. Toendoliselt teki-
tame sinna settebasseini: kui peame-
gi ldhiajal Roomassaares setet vilja
siivendama, siis on, kuhu seda pum-
bata. Seal settib ara ja voib-olla kuna-
gi tekivad siis uued moétted, kuidas
seda ala kasutada.

Et mingeid ladustamisplatse voi
muud teha, selleks peaksime toenao-
liselt jélle detailplaneeringuid muut-
ma. Aga maad on sadamal alati juur-
de vaja, nii et vaikselt teeme seda
juurde. Tahaksime talvel jouda.

Suvel to6tab jahisadam ja kohvik,

 Liikurkraana laadimas-ima
egalastilaeva ,Dalarna” te

publik liigub edasi-tagasi. Sel ajal ei
ole enam hea neid t6id teha. Kui tai-
tematerjali tuuakse vihmaga, siis tee
on, nagu ta on.

Tuul valelt poolt

Eks jahisadama pidamisega kau-
basadama korval ole alati probleem.
Turbatolmu tuleb ikka ette, seepa-
rast varvisime ka maja parast soojus-
tamist turbavarvi. Roomassaares on
vaga hasti onnestunud jahisadama
akvatoorium.

R. S.: Algul projekteeriti Roomas-
saare jahisadama sisseso6iduava hoo-
pis suuremaks. Kui see valmis sai ja
esimesed jahid tulid, siis niipea, kui
tuul oli Abruka poolt, hakkas jahte
peksma kai adres. Siis tehti muul tub-
listi pikemaks ja probleem lahenes.

R. T.: Aga et vesi seal seisaks voi
hakkaks tais kasvama, seda ildse
ei ole. Kuidagi ilusti ringlusse jai, aga
kasvamise probleem on naiteks Ruh-
nus. llmselt pohi ja pinnas on seal
natuke teistsugused.

R. S.: Tingimused on erinevad.
Naiteks Nasvalgi kannab liiv pidevalt
laevade sissesoidutee kinni ja nad
peavad alailma siivendama. Roo-
massaares slivendati kanal 1993.-
1994. a ja pole kanalisse liiva kand-
nud. Ule paarikiimne aasta on piisi-
nud.

R. T.: Kanalist oleme moéne tiksiku
kivi vélja votnud, aga taitumist ei ole.
Véib-olla on tanapaeval need model-
leerimised lainud ka tdpsemaks ja
peenemaks.

Meil oli just Saarte Liinides konve-
rents, kus Tarmo Soomere raakis, et
tuuled ei ole lainud tugevamaks, aga
suunad on muutunud. Nii on véima-
lik, et asjad, mis varem toimisid, min-
gitel hetkedel ei toimi.

55 aastat sadamas t66l
limselgelt meeldib t66 Roomas-
saare sadamas sealseile tédtajai-
le, ega muidu oleks 1965. a sada-
ma perenaiseks tulnud Salme Vaher
meid praegugi tervitarmas.
Dokker Toomas Randmets ja
sadamakapten Rein Sepp alustasid
_ 1992. a. Tema t66d jdtkab alates 2001.
& a-st sadamakapten Kaarel Niine. Ka
§ Renno Tammleht ise on direktor juba

] MM
° 20. aastat. [ _
22. jaanuar

Foto.



Saartelt soidab palju
reisijaid ja kaupa

Madli Vitismann

Saarte laevaliinidel ve-
das TS Laevad OU mul-
lu kokku 2,4 miljonit rei-
sijat Ja miljon soéidukit.
Jalle suurenes soidukite
arv rohkem — 5% vorra —
kui reisijate arv (4%).

TS Laevade parvlaevadel

TS Laevad vedas Virtsu-Kuivas-
tu liinil 1,77 miljonit reisijat ja 770 000
sOidukit ning Rohukiila-Heltermaa
liinil 622 000 reisijat ja 277 000 autot.
Ettevote on vélja arvutanud, et kesk-
miselt veeti Virtsu-Kuivastu liinil iga
paev 4 860 inimest ja Rohukiila-Hel-
termaa liinil 1 705 inimest ning igal
reisil oli keskmiselt 114 inimest ja 50
soidukit.

Sadamakassades tehtud klien-
diuuring on ndidanud, et 98% Saa-
remaa liini 300 kisitletust ning 86%
Hiiumaa liini 300 kiisitletust olid rahul
parvlaevade s6iduplaaniga. 90% neist
oli rahul jarjekorra liikumise kiiruse-
ga sadamas ning juhised s6iduks
sadamaalal olid arusaadavad enam
kui 96% vastanuist.

Teenusega kail olid vaga rahul 79%
Hiiumaa liini ja 67% Saaremaa liini
sadamakassast pileti ostnud klienti-
dest ning madruste teenindust auto-
tekil pidas nii Saaremaa kui Hiilumaa
liinil vaga heaks ligi 60% ning pigem
heaks ligi 40% reisijaist, jarelikult pea
100% kiisitletuist oli rahul.

Kihnu Veeteede parvlaevadel

Kihnu Veeteed vedas mullu koigil
10 laevaliinil kokku tile 200 000 reisija
ja 76 000 soidukit.

Laevakompanii juhataja Andres
Laasma teatel olid populaarseimad
Kihnu liin 78 000 reisijaga, Vormsi liin
ligi 70 000 ja Soru-Triigi liin 42 330 rei-
sijaga. Ka autosid veeti nende saar-
te vahet palju: 30 000 Vormsi liinil
ja 24 000 Kihnu-Munalaiu liinil ning

) ox¢x¢x<>xx
v_59
ABRO
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Parvlaev ,Abro” Roomassaare sadamas. Foto: Tauri Roosipuu

19 365 Soru-Triigi liinil.

Vaiksematest saartest oli enim rei-
sijaid Piirissaarele ja Aegnale, kum-
malegi iile 9 000, ja ligi 7 000 reisijat
Ruhnu-liinil. Autosid veeti Piirissaare
liinil 1 160 ja Ruhnu-liinil 57.

Saarte Liinide sadamais

Saarte Liinide sadamaid kiilastas
mullu kokku 277 kaubalaeva, mis vii-
sid ekspordiks valdava osa kogukau-
bamahust 826 000 t. Monevorra on
2018. aastaga vorreldes vahenenud
nii laevade arv kui ka kaubamaht, ent
kuhu vois eelnenud aastaga vorrel-
des kaduda kokku tile 100 000 t kau-
pa, seda seletab eelnenud intervjuus
Roomassaare sadama direktor.

Roomassaare sadam ongi Saar-
te Liinide suurim kaubasadam, mil-
le osakaal Saarte Liinide kaubasa-
damate kogukaubamahus on 43%.
Roomassaare sadamas on lastitud
naiteks 2/3 Saarte Liinide sadamais
kaideldud puidust ja hakkpuidust.
70 000 tonni vorra rohkem Kkaitles
kaupa Virtsu sadam..

MEREMEES NR 1 2020 (307)

Saarte Liinide sadamais on suu-
rim osakaal tile 300 000 t puidul.
Seda kaubaliiki eksporditi 2018. aas-
taga vorreldes 100 000 t vahem, kuid
hakkpuitu lastiti mullu varasemast
kaks korda rohkem. Veerand miljo-
nit tonni on kadideldud dolomiiti ja
iiks mahukamaid kaubaliike on ka
111 000 t turvast.

5000 Abruka-reisijat

Roomassaare sadama 688 laeva-
kiilastusest on 133 korda kainud kau-
balaevad, 154 korda kalalaevad ja 398
korda reisilaevad, neist 50 laevakiilas-
tust Ruhnu liinil. Roomassaare-Ruh-
nu liinil on séitnud poolteist tuhat rei-
sijat, aga Abruka-liinil koguni 4 516.

Peale Roomassaarest soitva liini-
laeva ,,Abro“ sdidab Kuressaare sada-
mast Abrukale tanavusel , Tourestil“
turismiobjekti auhinna saanud ,,Hop-
pet, mis reederi Pekka Roovélja so-
nul vedas mullu 750 reisijat. Roomas-
saare jahisadamasse tehtud 493 jahi-
kiilastusega kaasneb iile 2 000 reisija-
kiilastuse. ﬂm
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Kas projektide raha tuleb
konkreetsete teemade kaupa v6i
kuskilt suuremast katlast?

MK: Konkureerime Eesti Teadus-
agentuuri grantide peale, mis on
moeldud kogu Eesti jaoks. Muidu-
gi voib proovida valjastpoolt seda,
aga need toendosused jaavad vaik-
semaks.

HS: Kompetentsikeskuses saa-
vad uhest kiiljest kokku teadlased,
teadusprojektid ja teadusrahastus,
teisest kiiljest varem EASI, niitid Rii-
gi Tugiteenuste Keskuse vahendusel
Euroopa Regionaalfondist rahasta-
tud kompetentsikeskuse enda tege-
vuste arendamine. Ja koost6o Saa-
remaa vallaga, kes nii sonades kui
ka tegudes toetab seda arengut ja
voimalust kohalikule kogukonnale,
et siin saaks korgharidust omanda-
da ja teenuseid tarbida. Nii et kom-
petentsikeskus on koost66 kokku-
sulamise koht.

Sobivalt suur saar

Kas teil on kokkupuuteid ka
merendusklassidega?

MA: Meil on koosto6projekt, dige-
mini Kuressaare Giimnaasiumil
on meiega, lisaks mitme meren-
dusvaldkonna esindajaga. Naiteks
merepaaste valdkond. Glimnaasiu-

mi 11.-12. klassid, kes valivad meren-
dussuuna, saavad suureparase lile-
vaate sellest, mida kujutab endast
merendus selle igas tahus. Nii lae-
vaehituse kui ka merepaaste poo-
lelt, kalandusest ja toidutoostusest,
viiest-kuuest eri valdkonnast. Pur-
jetamas kaivad, samuti sadamates.
Eesmark on abituriendis kasvatada
huvi mere vastu {iildse ilma fooku-
seta meile.

Kas nii tagate, et tulevikus
volikogus merendusvéhiklust ei
esineks?

MA: Kasvoi. Koik need kasud on
kaudsed, aga neid on palju ja need
kokku on fooni loomine.

HS: Minu arusaam on, et siin on
kaks eri asja. Uks, et glimnaasiumis
on vdimalik valida laiem merendu-
se oppesuund, teine aga konkreet-
ne kutseope Kuressaare Taiskasva-
nute Glimnaasiumis.

Niisiis peaks Saaremaal iildine
merendusteadlikkus olema pa-
rem kui Tallinnas?

MA: Kus siis veel? Voib-olla me
oleme just sellises kriitilises suu-
ruses: saar on piisavalt suur, et siia
mahub nii palju inimesi, et jouab
inimesi ka sellistesse nisSidesse
nagu vaikelaevaehitus, aga mitte nii
suur, et keegi unustaks ara, et meri
on lahedal. ﬂﬂ

EESTI MEREAKADEEMIA

Ametikoha eesmadrk on mereveondusega seotud teadus- ja
arendustegevuse eestvedamine Eestis ja rahvusvahelisel tasemel
ning teaduspdhiste lahenduste kasutamine mereveonduse

valdkonnas.

Dokumentide esitamise tahtaeg on

Ametikoha v0ib taita kas abi-, kaas- v3i tdisprofessori tasemel nii

tenuuri rajal kui ka tenuuris.

Pakume tootasu alates 37 000 eurot aastas, lisaks stardigranti
120 000 eurot ning juurdepadsu asjakohasele ja tanapdevasele -

teadustaristule.

Tédiendav info t60 sisust ja kandideerimise nduetest

TalTechi kodulehel
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Saaremaall
oma kompe

Helen Saask

aaremaal tegutseb aktiivselt

9 laevaehitusettevotet. 2018.

aastal teeniti Saaremaal 94%

Eesti laevaehituse miitigitu-
lust ehk tle 53,5 miljoni euro ning
Saaremaal asus 90% laevaehituse
tookohtadest. Aastas valmib Saare-
maal iile 150 laeva ja paadi, millest
umbes 2/3 kannavad moénd labini
saaremaist kaubamarki.

Vaikelaevaehituse kompetentsi-
keskus jalgib iga-aastases uuringus
Eesti laevaehitusettevotete kaekai-
ku, s.t just neid ettevétteid, mis saa-
vad enamiku mitigitulust Eestis lae-
vade ehitamisest. Enamik Eesti lae-
vatoodangust valmibki Saaremaal,
kuigi meretd6stust jagub muidugi ka
mujale.

Laevade ehitamisele pithendunud
ettevotetest kerkivad esile kaks Saa-
remaa laevatehast:
¢ Baltic Workboats AS (asutatud
2000) — Ladnemere piirkonna suuri-
maid té0laevaehitajaid, teenis 2018.
aastal oma kaubamarki kandvate
to0laevade ehitusega tile 40,1 miljo-
ni euro,
¢ AS Luksusjaht (asutatud 1995) -
pohitegevusena toodab Rootsi kau-
bamarkide jahte ja kaatreid ning
lisaks mitmesuguseid mudeleid,
2018. aasta miitigitulu tiletas 9,7 mil-
jonit eurot.

Laevaehitussektori miiigitu-
lu oli 2018. aastal kokku ligi 57 mil-
jonit eurot, millest 71% teenis Baltic
Workboats AS Saaremaal toolaevae-
hituses. Ligi 16,8 miljonit eurot ehk
29% kogu sektori mutgitulust teeni-
sid ettevotted huvilaevade ehituses.
Toolaevaehituse miitigitulu on kas-
vutrendis, ent Eestis huvilaevu ehita-
vate ettevotete miiligitulu on viimas-
tel aastatel stabiilne, ca 16-17 miljonit
eurot aastas. Uldiselt véivad laevaehi-
tuse majandusnaitajad aastati lisna
palju erineda, sest soltuvad tugevasti
suuremate ettevotete kaalukamatest
iiksikprojektidest.



aevaehitus 2020 —
tentsus, oma brandid
"

Joonis 1: Laevaehituse mitgitulu maakonniti

2016 41,1 min € 1,3min €
18,8 min €
2017 43,4 min € 0,4min €
39min €
o
2018 53,5 min € 0,4min € f
3,0min €

teised maakonnad

M Saaremaa | Harjumaa

- Joonis2: Tookohad laevaehitusettevétetes maakonniti
201 Y7 21 | 326
28
2017 T 25 352
11
2018 24

~  Joonis 3: Huvilaevu ehitavate ettevétete ja

Saaremaine kompetentsus

Véaikelaevaehituse kompetentsi-
keskuse laevaehitusettevotete uurin-
gu valimi tehastes tootas 2018. aas-
tal 384 inimest, neist 346 Saaremaal.
Aastail 2016-2018 loodi valimi ettevo-
tete majandusaasta aruannete pohjal
Saaremaa laevaehituses 72 uut t66-
kohta, mis on maakonna konteks-
tis markimist vaart. Saaremaa laeva-
ehituse suurimad t66andjad on mui-
dugi Baltic Workboats AS ja AS Luk-
susjaht, kus 2019. aasta 16pus tootas
keskmiselt tihes 175 ja teises 100 ini-
mest. Lisaks voib vélja tuua, et vai-
kelaevaehituse kompetentsikesku-
ses tootasid samal ajal laevaehituse
professor, jareldoktor-teadur, 2 dok-
torant-nooremteadurit, mudelkatse-
te ekspert jt. Karjaar Saaremaa mere-
toostuses voib tahendada nii meistri,
inseneri kui ka teadlase ametit. (Joo-
nis 1ja2)

Saaremaa laevaehituse tanapaeva
edulugudele pandi alus 1990. aastail,
kui varsketel ettevotjatel oli julgust
Skandinaaviast nii kliente-partne-
reid kui ka uusi tehnoloogiaid otsida.
Niitidseks on olukord hoopis teistsu-
guseks poodrdunud. Saare laevaehitu-
ses on tegijaid mitmelt poolt maail-

to6laevaehitajate (Baltic Workboats AS) miitigitulu

2016 61% 442 min €

2017 66 % 47,8 min €

2018 71% 569min€
M Huvilaevad Too6laevad (Baltic Workboats AS)

mast, ent neid toovad siinsesse t60s-
tusse — ja teadusse — kohapealsed
kasvuvoimalused. Tullakse siiner-
giast osa saama, mitte enam teenéi-
tajaks. Vaikelaevaehituse opet paku-
takse Eestis samuti vaid Saaremaal:
kutsehariduse tasemel Kuressaare
Ametikoolis ja rakenduskorgharidu-
se tasemel Tallinna Tehnikaiilikooli
Eesti Mereakadeemia meremajandu-
se keskuses.

Eksport moodustas 2018. aas-
ta laevaehituse mugitulust rekordi-
lised 83% ehk Eesti laevatoodangut
eksporditi enam kui 47 miljoni euro
vaartuses. Baltic Workboatsi toolae-
vad moodustasid 72% kogu ekspor-
di miitigitulust. Baltic Workboats AS
teenis 2018. aastal ekspordist 84%
ettevotte miitigitulust ehk ligi 33,7
miljonit eurot. Olulisima ekspordi
sihtriigina jatkas 2018. aastal Rootsi,
kus Eesti laevaehitusettevotted teeni-
sid miitigituluna kokku ligi 22 miljonit
eurot. (Joonis 3)

Saaremaalt iile 150 laeva
aastas

nete ja avaldatud info péhjal). Koha-
likest tehastest valjuvad naiteks kee-
ruka tehnoloogiaga varustatud piiri-
valve patrull-laevad, paastelaevad,
parvlaevad, kiirkaatrid, aga ka elustii-
litooted, luksuslikud matkapurjekad
ja klassikalised hobikalapaadid. Lae-
vaehituses kasutatakse nii alumiiniu-
misulameid kui ka plastkomposiit-
materjale.

Saaremaa laevatehaste, eri-
ti omabrandide tihiseks jooneks on
vaikeseeriatele ja eriprojektidele kes-
kendumine, mis ongi Eesti laevaehi-
tuse niss. Eesti tehased on arenda-
nud niitidisaegsed tooteplatvormid,
mis Kiiresti ja asjatundlikult iga klien-
di vajadustele kohandatakse.

Peamiselt liigitub kogu Saaremaa
laevatoodang vaikelaevadeks, ent
tanu Baltic Workboatsi ettevotmiste-
le on selles erandeid. Suurimad Saa-
remaal valmivad laevad on Baltic
Workboatsi eriotstarbelised toolae-
vad, naiteks parvlaevad, mille pikkus
tiletab 24 m ehk vaikelaevaks arves-
tamise piiri. Nii suuri laevu ehitab
Baltic Workboats aastas 1-2, lisaks
3-4 vaiksemat. Alumiiniumisulamist
toolaevu toodab ka Alunaut OU (asu-
tatud 1996), mis on lisaks tegev huvi-
ja sportpaatide ehituses. Kokku lisan-
dub veele aastas iile 20 Alunaudi kau-
bamargiga aluse.

AS Luksusjaht miiib igal aas-
tal umbes 30 kaatrit ja 10 purjejahti,
koik komposiitmaterjalidest. Saare
Yachts OU (asutatud 2016 (1993)) val-
mistab omanimelise kaubamargi all
5-6 jahti aastas. Molema tehase suu-
rimad mudelid on 46-47 jala pikku-
sed purjejahid. Koige laialdasemalt
tuntud Saaremaa paadimark on aga
vast legendaarsed Kassed, mida Kas-
se Paadid OU (asutatud 1996) ehitab
igal aastal ca 80-90.

Ja kui pikk on suurim Saaremaal
ehitatud laev? Baltic Workboatsis val-
minud 99,7 meetri pikkused parvlae-

ipuu

o

Foto: Tauri Roos

Mitmesuguseid t66- ja huvilaevu vad ,Saturn, ,Neptunus® ja ,Tellus®,
ehitatakse Saaremaal igal aastal ca mis teenindavad soéitjaid Rootsis. Par-
150 (ettevotete majandusaasta aruan-  dale lubatakse kuni 297 reisijat. ﬂﬂ
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Mereharidus

Ametikoolist omaehita

Madli Vitismann, Tauri Roosipuu

uressaare Ametikoolis Opi-

vad mitte ainult péhikoo-

list tulnud, vaid ka kiipsed

hea motivatsiooniga inime-
sed, et saada vaikelaevaehitaja kutse.
Toéovoimalused — ruum, materjalid
ja seadmed - paistavad ahvatlevad.
Teooriat opitakse sedamoodda, kui-
das t66s vaja laheb. Oppet66d ja oma
valdusi tutvustas tehnoloogia 6ppe-
suuna juhtopetaja Andres Meister-
son.

Keskharidus ja kutseope

Mis tasemelt ametikooli 6ppima
tullakse?

Siin on ainus voimalus saada Ees-
tis vaikelaevaehitaja kutseharidust,
reklaamime end kahele sihtriihma-
le. Uks on kolmeaastane kutsekesk-
hariduse 6pe ehk pohikooli 16peta-
nud opilane tuleb eriala 6ppima ning
sellega kaasneb keskharidus.

Teine on tdiskasvanud oppija-
le suunatud kaheaastane 6pe, mis
on paindlikus vormis ehk tsiikliline.
Nad on koolis iile nadala kolm pae-
va hommikust 6htuni ja neid on igas
vanuses, praegu enamasti 30-50-aas-
tased. Nemad tahavad alates teisest
Oppeaastast ise mingeid projekte ellu
viia: teevad voi tellivad kuskilt jooni-
sed ja nende jooniste pohjal teevad
péris paadi valmis.

Eelmisel aastal olime meremessil
taiskasvanud oppijatega isna edu-
kad, samuti noortega. Tanavu jaime
meremessi-sooviga hiljaks. Oleksime
tahtnud oma paate seal esitleda, sest

eelmiselt meremessilt saime mitu
taiskasvanud oppijat, kes nagid: oo,
te teete selliseid asju!

Pohiline vahe kahel 6ppijate riih-
mal tuleb lildainetest, sest pikema
Oppeajaga saab lisaks ametioppele
ka keskhariduse. Kutsekeskharidus
voimaldab minna edasi 6ppima tili-
kooli v6i mujale, meie tublimad 6ppi-
jad jatkavad Taltechi Eesti Mereaka-
deemia meremajanduskeskuses vai-
kelaevaehituse insenerioppes.

Ideaalne, kui praktiliste oskus-
tega tbé6mees opib teooria juurde
Jja insenerina oskab ise teha.

Kahjuks ei ole Eestis palju neid
erialasid, mida 6ppides saaks kutse-
haridusest minna rakenduskorgha-
ridusse. Vaikelaevaehituse opitee —
voimalus minna samas valdkonnas
koérgharidust omandama — on ks
hédid naiteid, pealegi on molemad
astmed Saaremaal.

Meie majas kdivad ka meremajan-
duskeskuse tudengid oma projekte
tegemas. Moodunud aastal naiteks
tegime koos robotpurjeka kere val-
mis. Nad panid sinna targa aju sisse
ning hakkasid m66tma ja katsetama.
Need noored insenerid kdivad meie
majas materjalide laboris ja 6pivad
siin CNC-tehnoloogiat. On olnud ka
paadi disainiosa: nemad seal model-
leerivad ja siis peaks sellest mingi
projektitoo vélja kasvama.

Kas teile tulevad vdga motivee-
ritud éppurid, sest kujutavad juba
ette, mis on vdikelaevaehitus?

Jah, me tahaksime, et nii oleks,
aga pean kahjuks iitlema, et ala-
ti ei ole. Vaga selgelt motiveeritud

Puitpaadi ehitust c”intak,-ép vahendatud.
mooddus mudjli_t’ valmistades.

oOppijaid, eriti parast pohikooli tuli-
jate seas, kohtab pigem harva. Ilm-
selt jaab midagi vajaka pohikooli kar-
jaarioppes, et ei ole tugevat eriala-
teadlikkust.

Oleme iiritanud koost66s mere-
majanduskeskuse ja ettevottega vai-
kelaevaehituse eriala promoda. Tegi-
me tihiseid karjaaritiritusi, olime ihi-
selt toomessil.

Baltic Workboats tegi avatud uste
paevi ja naitas ettevotet eri sihtriih-
madest Opilastele. Ja huvitav: kui meil
kogu aeg oli pohikoolijargne 6ppe-
rithm taitunud, siis parast seda kuk-
kus huvi poole vorra. Moétlesin enda
jaoks pohjuse valja: kui noor inime-
ne nagi paris tookeskkonnas, et tegu
on raske, keerulise, suure ettevotlus-
keskkonnaga, siis see ei ole mulle.

Uhelt poolt hea, et 6pilane tegi
oma otsuse oOigel ajal, et talle ei sobi.
Ent kuna erialateadlikkus on noor-
tel pigem vaike, siis tulebki 6ppima,
moeldes, et 6pib mingit Ght asja, ja
saab opingute kaigus tegeliku tead-
mise, et jah, ma tahan seda teha - ta
kasvab paadiehitajaks.

On neidki, kes lopetavad kooli ja
lahevad mujale, 6eldes, et see ikka
ei ole minu jaoks. Usna tihti on eel-
nev teadlikkus eriala sisust vahene
mujalgi, mitte ainult vaikelaevaehitu-
se erialal.



tud paadiga

Tehnoloogia

juhtdpetaja Andres

Puupaate enam pole

Sona ,,paadiehitaja“ eeldaks
kujutlust puusepatoést, aga sel-
gub, et on hoopis alumiinium.

Noortel ongi paadiehitusest
romantiline ndgemus, et vanaisal on
paat ja olen vanaisaga paati torva-
nud. Voi kevadel paati hooldanud voi
varvinud. Seda seostatakse eeskatt
puitpaadiga, kuigi tdnapaeva pohi-
materjalid on plast ja komposiit ning
metall. Puit on tahaplaanile jadnud,
sest see on nii kallis ja t66stust ei ole,
tehakse uiksikuid projekte.

Kuigi me puitu enam ei tee, oleme
siiski tihe I kursuse oppeiilesande-
na andnud teha paadimudeli. Saab
natuke puidut66d 6ppida ja seejuu-
res paadi osi 6petada: mis on plangu-
tus, mis on kiil, kus on vor ja ahter.
Iga I kursuse poiss koostab paadimu-
deli ja kui see valmib, minnakse eda-
si suuremate projektide kallale.

Meile ei ole tulnud ka puitpaadi-
hooldust ja renoveerimist. Uks nis$
voiks olla paatide renoveerimine, aga
kui tuuaksegi meile paate, siis pigem
plastpaate. Puit veel on 6ppekavas,
aga niiiid standardid jalle muutusid ja
puit on voib-olla ainult komposiitlae-
vade sisustuse ja konstruktsiooni osa,
aga eraldi puitpaati me enam ei ope-
ta. Taiskasvanute valikainetes siiski
laseme neil valida ja teha omaenda

projekte. Meil Opetajatena on pade-
vus olemas, aga toostus eeldab tana-
paeval muud. Ega tislerid ole paadi-
ehitusest kadunud, aga selle 6peta-
mise osa oppekavades vaheneb.

Kapiuksi panna pole vist huvi-
tav ...

Metallpaatides valmistatakse
moobelgi tanapaeval muudest (tehis)
materjalidest. Ka seda teevad tislerid,
lihtsalt kaitlevad teisi materjale.

Haid paadimeistreid vajatakse
ajalooliste paatide ja laevade res-
taureerimisel, Ras oskuste oskuste

Jéarjepidevus véib katkeda?

Traditsioonilise kasit6doskuse-
g ga erialasid opetatakse tiha viahemn,

E koik on suunatud suurtele toostuste-
iz le. Entusiaste nagu oleks, aga kas riik
¢ peab seda primaarseks, kas on sel-
leks riigi tellimust ja koostoopartne-
reid, ja kas on piisavalt Opetajaid?

ipuu

Paadimeistrid on olemas

Kui opetajaid enam ei ole ...

... siis iga hea meister ei sobi 6peta-
jaks. Heal opetajal peab mingi x-fak-
tor olemas olema.

Kust opetajad tulevad?

Ei olegi (ihest vastust. Iga meile siia
sattunud 6petaja on oma looga ega
olegi tulnud Tallinna Ulikooli &peta-
jaoppest. Seal on 6petajad kainud
end tdiendamas voi juurde 6ppimas,
aga kooli on tulnud kuskilt mujalt.
Onnelike juhuste 14bi saame eriala-
spetsialistid, kel on vdahemal v6i roh-
kemal maaral seda x-faktorit. Aga
vaga hea spetsialist teenib kuskil ka
vaga head raha. Meil on eelarveraa-
mid ja see seab piirid, et alati ei ole
voimalik ettevotlusega palga osas
konkureerida.

Kas appuritele on Saaremaal
eeskujusid - eriti hinnatud oskus-
likke paadimeistreid, kelle kuulsus
kdib suust suhu?

Need, kes on meil 6petajad olnud,
naiteks Kaido Trei, kes on eluaeg sel-
les valdkonnas olnud ja 6nneks jat-
kab opetamist. Metallivaldkonna,
elektri ja seadmete peal on Vahur
Veelaid, ta on noorema poélvkonna
insener. Opilased neid kindlasti tea-
vad ja kui jatkavad péarast 6pinguid

MEREMEES NR 1 2020 (307)

oma projektidega, siis kdivad meiega
siin arutamas ja teinekord ka midagi
koos tegemas. Neile jaab julgus taga-
si tulla ja teadmine, et siit abi saab.
Need 6petajad on kindlasti oma opi-
lastele eeskujud. Uhel iiks, teisel teine
valdkond tugevam.

Kas on méni iildteada paadi-
meister, keda iga poisiklutt teab?

Klassikalist paadimeistrit ei teata,
pigem teatakse niitidisajal tootjaid:
see on Alunaut voi too on Kasse voi
Baltic Workboats voi Luksusjaht. Tea-
takse brandi voi ettevotte, aga mitte
meistri nime. Oli vanasti Vattal kuu-
lus paadimeister, kellest on tehtud
dokfilm - film on ikka veel silme ees,
aga vaat paadimeistri nimi ei meenu.

Puitpaadiehitus on Saaremaal pi-
gem taandunud selliseks projektiks,
nagu uisu tegemine. Et saab kuskilt
raha, on fanaatikud seda vedamas
ja saadetakse aeg-ajalt opilasi vaata-
ma, nii et midagi ikka nahakse. Pro-
jektid on toredad, aga kutsehariduse
Oppeprotsessi ei sobitu — liiga mahu-
kad ja voib-olla teise tsiikliga. Kdime
kiill vdimaluse korral vaatamas, aga
opilastega osaleda ei tule hasti val-
ja, ja mitte ainult paadi- voi vaikelae-
vaehituses. Ka teistes valdkondades
ei onnestu mahukaid projekte 6ppe-
to0ga vaga hasti siduda.

Kutsekoolist insenerioppesse

Kui suur on teooria ja praktika
osakaal neil, kes keskharidust ei
omanda? Pooleks?

Ei, kindlasti mitte. Pigem anna-
me esmased teoreetilised teadmi-
sed, mis kdiakse alguses pogusalt
iile. Teooria on toodud praktika juur-
de: kui midagi teed, siis selle asja juu-
res selgitatakse. Loengus powerpoin-
tidega asjade nditamine ei ole tule-
muslik, pigem jaotatakse neid mater-
jale opilastele, et nad saaksid iseseis-
valt juurde 6ppida. On palju tulemus-
likum k&ega juures olla ja lisada sel-
le asja teoreetiline seletamine, pikki
loenguid materjalidpetusest voi lae-
vaehituse alustest meil ei ole.

Kui palju opilasi aastas vastu
vétate?

Igal aastal Gihe kutsekeskharidu-
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Mereharidus

se rithma, 16 opilast, ja iile aasta ihe
taiskasvanud o6ppijate rithma. Ope-
tajate ja ruumide poolest rohkem
ei saa vastu votta. Opetaja kiisimus
ongi koige valusam. Korraga on kolm
noorte oppurite rithma ja tiks taiskas-
vanute rihm.

Igal aastal on moni koht varuks ol-
nud, kuid piiranguteta voimalus min-
na giimnaasiumi teeb kutsehariduse-
le karuteene. Voime radkida ja mida
iganes teha, aga seda noort lihtsalt ei
ole. Kui ei oska valikut teha voi ei tea,
mida oppida, siis iksko6ik kui kehvad
tulemused on, saab suure tahtmisega
vahemalt Saaremaal glimnaasiumi.

Teistpidi on hea, et sellevorra on
meile 6ppima tulija teadlikum. Aga
kui Eestis laheb 70% pohikooli 16pe-
tajaist giimnaasiumi ja 30% kutse-
haridusse, siis Saaremaal on olnud
aastaid, kui glimnaasiumi laheb iile
80% ja meile jaab siis vahem kui 20%
pohikooli l6petajaid. Oli lootus, et
gimnaasiumireform seda veidi kor-
rastab, aga Saaremaal riigigiimnaa-
siumi tulekuga giimnaasiumikohtade
arv ei vahene.

Endiselt suureneb parast giimnaa-
siumit tulevate opilaste arv ja iiha
rohkem ka parast ménd korgkoo-
li. Selle asemel, et tulla kohe ja min-
na siis rakenduskorgkooli. To6andja
juures on tihti konkurentsivoimelise-
mad need, kes saavad baasteadmi-
sed koigepealt kutseharidusest katte:
materjalid, to0riistad, tehnoloogiad.
Selle teadmise pealt Opitakse insene-
riks ja tuleb palju padevam spetsialist
kui minnes samasse kohta labi glim-
naasiumi.

Vaikelaevaehituses ei ole seda ten-
dentsi veel, aga ehituses on. Tallinna
Tehnikakorgkoolis on juba eduka-
mad lopetajad need, kes tulevad kut-
seharidusest ehk neid l6petab prot-

Fotod: Tauri Roosipuu

sentuaalselt rohkem kui neid, kes
tulevad giimnaasiumist.

Kas teie oppurid on koik mees-
soost?

Enamus kiill, praegu ei ole {iht-
ki tiitarlast. Eelmistel aastatel 16pe-
tas kaks neidu, nii et aeg-ajalt ikkagi
tiks-kaks neidu emba-kumba rithma
tuleb.

Kas see on fiiiisiliselt raske v6i
tervist kahjustav?

Osa asju on, naiteks metallpaatide
ehitamine voib-olla ei ole nii naise-
lik eriala. Aga naiteks komposiitma-
terjali vallas on naisi nii lamineerijaid
kui ka viimistlejaid — need mélemad
ei soltu vaga materjalist, naised saa-
vad ka hakkama. Uks meie 16petaja
oli kunagi rithmas, mis oli ellu kut-
sutud koostd6s Alunaudiga. Uks seal
alustanud neidudest laks kohe Alu-
nauti t60le, oli vaga hinnatud kolleeg
ja tooline.

Paadiga eksamile

Kas on spetsialiseerumist véi
kes teie lopetaja oskuste poolest
on?

Standardid on aja jooksul muutu-
nud. Koéigepealt puitmaterjalist plasti
ja metalli poole, siis lisandusid elekt-
riseadmed ja mootor. Teisisonu, ole-
me koiki neid opetanud ja kas labi
praktikate v6i oma huvi on tulnud
suund, mille poole rohkem liikuda.

Ametikooli @Eﬁmﬁf

Kas olla kerespetsialist — laminee-
rimine, komposiitmaterjalid, vormide
tegemine — ehk praktikad on olnud
plastiettevottes, see sobib ja sinna
lahebki toole. Teisele sobib aga me-
tall. Voi olla elektri voi laevatehnika
peal - neid oleme 6petanud vahem
aega, seetottu on selle suuna edulu-
gusid moni tiksik. Pohiline jagunemi-
ne on plasti voi metalli poole.

Sellest lahtuvalt standardit muu-
deti. Plastpaatide ehitajad tegid kom-
posiitmaterjalist paatide ehituse stan-
dardi, metallimehed tegid metallpaa-
tide standardi. Lisandus laevasead-
mete ja -elektri paigaldus. Oskused
kirjeldati dra eraldi standardites ja
mul seisab kevadel ees vajadus nen-
dest ,postidest” oma kooli 6ppekava
kokku siduda.

Mida lopetaja peab oskama?
Paadi valmis tegema voéi on eksa-
mid?

Paadi valmisehitamist me ei eelda,
see on liiga mahukas. Kutseeksam
on iiles ehitatud nii, et on teoreetiliste
teadmiste test ja tehtud mingi prakti-
line t66. Praktilise to6na voib tublima-
tel olla toesti paat valmis tehtud, voib-
olla mitte (iksi, vaid kahe-kolmekesi.
Kutseeksami komisjonile tuleb esita-
da selle paadi kohta koostatud aruan-
ne ning aruande pohjal on intervjuu.
Selle pohjal 6eldakse, et jah, on saa-
vutatud vastav kompetentsus ja saab
kutsetunnistuse. Eksamikomisjonis
on ettevotete esindajad, mitte meie
maja inimesed.

Kuskil ei ole 6eldud, et peab paa-
di tegema, see voib olla ka iiks paa-
di osa.

Naiteks voib teha paadi vormi, mil-
lesse hakata paati lamineerima, voi
teha mingi paadiosa vormi voi on ai-
nult paadi viimistlus. V6i mingisugu-
se mootori paigaldus, ka see voib olla
osa vaikelaeva ehitusprotsessist. g'g
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Parnu Merenduskeskuse rahulolev

™ meeskond: Karl Kuuse, Rein Laanepold,

Karel-Pajanin-ja Tauri Tiitso.

Foto Tauri Roosipuu

Parnu merehariduse taassind

Tauri Roosipuu

esti Mereakadeemia Mere-

kooli Parnu osakond suleti

2011. a, akadeemia taiendus-

ja kutseopet pakkunud struk-
tuuritiksus Parnu merenduskeskus
likvideeriti augustis 2013 — nii kadus
Parnust mereharidus, sh isegi vaike-
laevajuhikoolitus. Kohalikud aktivis-
tid ei tahtnud aga kohta tiihjaks jat-
ta ja nii loodi samal aastal MTU Par-
nu Merenduskeskus, mille kaudu esi-
mestel aastatel hobikorras kursuseid
1abi viidi. 2017. a loodi ka sama nime-
ga osaiihing. Varem koolitati vaike-
laevnikke, kuid mullu siigisest taas
ka madruseid ja motoriste.

Parnu Merenduskeskuse mees-
kond on viielilkmeline, koigil tegev-
meremehe taust. Uks asutaja Karel
Pajanin lopetas Parnu Hansagiim-
naasiumi merendusklassi esimese
lennu ja oli opetaja ka akadeemia
aegses keskuses.

Esimese tema juhendatud meren-
dusklassi lopetas Tauri Tiitso, kes lii-
tus ettevotmisega parast asutamist,
aga on niiid keskuse tegevjuht. Koo-
litusmahu suurenemise t6ttu ithines
hiljem ka Tiitso merekooliaegne gru-
pivend Karl Kuuse. Motoristide kooli-
tamiseks kutsuti taas tahvli ette juba
1990. aastaist akadeemia merendus-
keskuses 6petanud Rein Laanepold,
kellelt tulevikus peaks ameti iile vot-
ma Esko Neider.

Algul viidi vaikelaevajuhtide ja vai-
kelaeva raadiosideoperaatorite (SRC)
koolitust 1abi Parnus, hiljem lisandu-

sid jetijuhi koolitus ja koolituskohta-
dena ka Haapsalu, Kuusalu, Vorm-
si, Saaremaa, Peipsi-darsed ja muud
piirkonnad. ,,Oleme alati tulnud klien-
dile n-6 kahe kdega vastu — kui vaja,
soidame Narva, kui vaja, siis Louna-
Eestisse,” selgitas Karl Kuuse.

Parnu Merenduskeskus paikneb
alates septembrist uutes ruumides
Parnu kesklinnas Aida 5. Kui varem
viidi Parnus koolitusi 1bi erinevatel
rendipindadel, siis niiiid ollakse oma
ruumide peremehed.

»,Hea, et bussijaam on vaga lahe-
dal, jala kulub 3 minutit. See oli meil
prioriteet, et teistest linnadest oleks
sila mugav tulla,” selgitas Tiitso. Esi-
mestel madruse ja motoristi kursus-
tel osalejaist oligi enamik véaljastpoolt
Parnut. Kuigi 6ppeklassi merevaadet
asendab avar vaade Parnu joele, lisas
Rein Laanepold naljatamisi: ,No siin
on nii moodne. Motoristi jaoks on see
liiga peen, masinaruumi porand ei
ole selline.”

Madruse ja motoristi kursuste ava-
mise ettevalmistusi kirjeldas Tiitso:
,Protsess oli pikk, kestis umbes pool-
teist aastat, kerge ei olnud, toesta-
mist oli palju.” Lisaks Veeteede Ame-
ti tegevusloale tuli luua ja juurutada
ISO 9001:2015 néuetele vastav kvali-
teedijuhtimissiisteemn, mida auditee-
ris Bureau Veritas. Kutsedppe avami-
ne eeldas ka teatava materiaal-tehni-
lise baasi olemasolu.

Kuigi keskusel veel oma ujuvva-
hendeid ei ole, on 6ppe praktiliseks
osaks solmitud koostoolepingud Kih-
nu Veeteede ja Parnu Laevaremondi-
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tehasega. Vdlja anti Eino Otsa koos-
tatud raamatu ,,Opime madruseks*
kordustriikk. Parnu Merenduskes-
kus véljastab kursuste l6petanutele
ka praktikapaeviku, mille alusel jarg-
mise tunnistuse saamiseks noutak-
se merepraktikat tavaparasega vor-
reldes vihemas mahus.

Madruste ja motoristide esimesed
kursused on 16ppenud ja jargmised
alanud v6i algamas. Moélemal kursu-
sel osalejaid oli alla kiimne, kuid koi-
gil neil oli plaanis merele t66le asu-
da. Uldjuhul toimub kontaktépe kaks
korda nadalas kogu paeva. Madru-
se kursus kestab umbes kolm kuud.
Oppeto6 toimub eesti ja kui vaja, ka
vene keeles.

Koolituste pakkumisel tehakse
tanavu koost6dd Todtukassaga, t66-
pakkumiste osas Nordcrewinguga,
hulk koolitusi on tehtud Politsei- ja
Piirivalveameti tootajaile.

Kuusalu Keskkoolis avati meren-
dusklass ja sealgi viib valikainena
madruseopet labi Parnu Merendus-
keskus. 19 opilasest on seal ainult tiks
noormees, kuid poisse ongi selles
klassis vahe.

Parnu Merenduskeskus tahab taas-
avada merendusklassi ka mones
Parnu koolis. Parnu Hansagiimnaa-
siumis anti merenduse eelkutse-
opet (madrus ja motorist) aastail
1995-2010 (merenduse eriala jae-
ti 10. klassis avamata 2007. aastal).
Tulevikuplaane kommenteeris Karel
Pajanin tagasihoidlikult: ,,Ambitsioo-
ne ning tahtmist on ja ei ole plaanis

kohapeal tammuma jééda.“ i
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Madli Vitismann

eremuuseumi taasavamisel
Paksus Margareetas esitleti ka

Suure Rannavérava torne ja muu-
seumi kasitlevat esinduslikku kalin-
gurkoites raamatut ,,Paks Margaree-
ta. Varav linna ja sadama vahel®.

Raamatu koostajad on téhesti-
ku jarjekorras kirjas tiitellehe p6or-
del, ent artiklid on nad kirjutanud
ajalooperioodide kaupa. Priit Latti
osaks nagu kogesaal muuseumis
on Paksu Margareeta iumbrusest-
ki kodige vanem periood, kui pro-
jektist hoolimata hakkas jalge alt
vdlja ,kaevuma*“ jarjest vanemaid
ja huvitavamaid kihistusi. Vois ette
kujutada, mis tunne on ajaloolasel,
kui ajalugu avaneb otse silmnah-
tavalt. Koitvalt on kirjeldatud seda-
gi, kuidas ajaloolane teeb jareldu-
si justkui arusaamatuist leidudest,
sageli kildudest vraki korval liivas ja
seletab nende po6hjal, kuidas laeval
tootati ja mismoodi elati.

Meremuuseumis iile 40 aas-
ta to6tanud Urmas Dreseni osa on
Paksu Margareeta ponev vangla-
periood, muuseumittotajate puru-
nenud unistused ja seejarel 6nne-
likult 16ppenud koost66 Poola res-
tauraatoritega. Katrin Savomagi
jutustab, kuidas osutus voimalikuks
tanu olimpiaregatile ja entusiast-
likele muuseumitdotajaile jouda
Eesti Meremuuseumi tdiemahuli-
se ja aastakiimneid piisinud ekspo-
sitsiooni avamiseni. Tore, et Urmas
Dresen on selle t66 etappe pildista-
nud.
Pérast suurtiikitorni renoveerimist

o

.

korruste kaupa jaotatud meren-
dusajaloo perioode tutvustavad
neid ekspositsiooniks ette val-
mistanud teadurid Feliks Gorni-
scheff, Teele Saar ja Mihkel Karu. Ka
neis peatiikkides on lugeda peale
tehnikasaavutuste ja laevade aren-
gu samuti meremeeste eluolust
purje- ja aurulaevadel. Juttu on ka
reisilaevanduse tekkest ja arengust,
mis on ilmestatud malestuskatkete-
ga reisidelt, kuid mootorlaevanduse
periood on jadnud konspektiivseks.
Kahju, et raamatusse pole mah-
tunud ldhemat kirjeldust pagulas-
laevastikust voi katket laevade nat-
sionaliseerimise dokumentidest,
peaaegu tildse pole juttu ndukogu-
de meremehe eluolust. Huvitav ol-
nuks teada saada rohkete laevamu-
delite saamisloost ja tegijaist. Voib-
olla oleks selliste soovide taitmine
paisutanud raamatu liiga paksuks
ja nagu pealkiri lubabki, on raamat
keskendunud peamiselt paksule
suurtiikitornile. MM
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Parast toc

Madli Vitismann, Tauri Roosipuu

uressaare Taiskasvanute Glim-

naasiumi merendusopeta-

ja Valdur Lind ja andragoog-
noustaja Kadri Markus selgitasid
monusas merendusmaja klassitoas,
mismoodi giimnaasiumis valikaine-
na merendust ja madruseid opeta-
takse.

Valdur Lind: Mulle meeldis vaga
ruum Saaremaa Merekultuuri Seltsi
majas ja kolisin kohe sisse, et saaksin
omaette klassiruumis rahulikult toi-
metada, sest Opperiihm ei ole viaga
suur.

Kadri Markus: 2007. aastast ope-
tame valikainena merendust ja teine
grupp saab teha madruse kutseeksa-
mi.

Mis on valikaine sisu?

On liihem programm ja 16peb
eksamita.

V. L.: Valikaines tutvustan meren-
dust, merendusajalugu samuti. Kui
seejarel tulevad poisid madrusekur-
susele, siis teevad eksami ja kaivad
Revali Merekoolis baasvaljadppe kur-
susel. Kes terved on, need lahevadki
9. martsil sinna. Kui eksam tehtud, on
mindud merekooli ja mereakadee-
miasse, on saadud t66d. 1-2 lahevad
edasi 6ppima.

K. M.: Huvitav, et viimastel aastatel
on tiidrukuid rohkem. Nad on lainud
ka laevadele to0le, kiill mitte madrus-
teks, aga see on eelis ka teenindajai-
le.

V. L.: Piitame koigile asjad sel-
geks teha. Eksami votab vastu eksa-
mikomisjon Tallinnast Eesti Mere-
koolist ja valjastab tunnistuse, mille
alusel Veeteede Ameti meremees-
te diplomeerimise osakond valjas-
tab rahvusvaheliselt aktsepteeritava
madrusetunnistuse. Kes tahab edasi
oppida, voib hakata teistele ainetele
rohkem réhku panema, sest esimene
tunnistus on juba k&es. Samuti Reva-
li Merekooli tunnistus, mis kehtib kiill
ainult 5 aastat.

Kas te praktikat ka pakute?

Ei, meil ei ole seda. Opetame
vanemmadruse teoreetilist kursust



)d koolx

Eino Otsa 6piku ,,Opime madruseks”
jargi. Kui ta s6idab oma 6-kuulise
praktika ja votab soidutdendi kaasa,
saab Veeteede Ametilt vahimadruse
tunnistuse, sest vanemmadruse ek-
sam on juba tehtud. Kui s6idab veel
18 kuud natuke suuremal laeval, voib
saada vanemmadruseks. Uks aste on
veel — voib saada pootsmaniks.

K. M.: Pakume o6ppekaike, tutvu-
mist jahtide ja parvlaevadega ning
alati kdime ka mereakadeemias.

V. L.: Jah, Tallinnas kaime alati
mereakadeemias ja kindlasti Lennu-
sadamas, kus on, mida vaadata.

Kas oppimine on tasuta?

K. M.: Meil on merekooliga koos-
tooleping, meie kooli Opilastele on
see Ope tasuta. Saavad tulla ka val-
jastpoolt huvilised, aga neile on ope
tasuline.

V. L.: Oma kooli 6pilastele on tasu-
ta isegi Revali Merekooli kursus, mille
maksab kinni Eesti Merekool ja osa
kulutatakse monest projektirahast.

Mis seos on madruseklassil
Orissaare mereklassiga?

Ei muud, kui et olin aastaid taga-
si 6 aastat Orissaares Opetaja. Tapselt
nadal tagasi sai tais 22 aastat seljaga
tahvli poole olla. Alates 2007. aastast
olen seotud KTGga.

Kui oleme KTG oppijatega mere-
akadeemia-reisi jalle ara teinud, siis
on Opilased sellest iisna huvitatud.
Mul on olnud ks tiheksanda klas-
si poiss, keda olen toonud siia ees-
kujuks. Lopetas tiheksa klassi. Tegi
madrusekursuse ara, laks merekoo-
li, oli seal 6pilasesinduse juht ja niitid
so6idab juba teise tiirimehena. Kui
poiss tahab, siis poiss saab koik as-
jad tehtud.

Vanasti laks 14-aastane poiss laeva
ja hakkas tekipoisina leiba teenima.
Enam nii ei saa, sest peab olema vas-
tavad kursused labi teinud — Revali
Merekoolis tuleb veest, tulest ja vask-
torudest labi kéia.

Kui palju igal aastal vastu vétate?

K. M.: Viimastel aastatel kiimme-
kond, stabiilselt 10-15.

V. L.: Aastad on erinevad: nimeKir-
jas on olnud ka 32 inimest, aga 12 lan-
ges lisna ruttu valja. Asi vahel selles,

et polatakse ara raske meremehet6o
- on kiill huvitav, aga kardetakse, et
liiga raske. Edasised aastad on olnud
stabiilsed.

Uldiselt kestab madrusekursus
neli kuud, aga meil on terve 6ppeaas-
ta kord nadalas. Paralleelselt teiste
ainetega jouab niimoodi. Hea néaide
on ka kolm Soomest tulnud saarlast
Soomes valjaantud tunnistustega,
millega saarestikust vélja soita ei toh-
tinud. Nad tahtsid saada meie Vee-
teede Ameti véljaantavat tunnistust.
Andsin neile meie 6ppematerjali, nad
tegid asja endale selgeks ning tegid
eksami vaga hasti.

Motivatsioonipuuduse iile kur-
ta ei saa?

K. M.: Oleme andnud vdimaluse,
et need, kes tootavad mujal voi ela-
vad kaugemal, saavad rohkem ise-
seisvalt ja e-ainete kaudu 6ppida.

V. L.: Alates 2003. aastast on Eino
Otsa opikud olemas. Varem pidid
oppijad konspekteerima, sest polnud
materjali kuskilt votta, oli vene kee-
lest tolgitud eesti keelde. Merekool
opib sama 6piku jargi, 6ppekava on
siin tapselt sama kui merekoolis. Mit-
telepingulisi merendusklasse on veel
moni, aga need opivad purjetamist.
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Merendusdpetaja Valdur Lind klassi ees. roto: Tauri Roosipuu

Siit saab eriala voi elukutse, aga pur-
jetamine on hobi, see ei ole t60.

Kui kaua te iihel ohtul siin koos
olete?

Praegu on valikaine ja oleme kaks
akadeemiilist tundi. Juhtub, et laheb
ka pikemaks. Oleneb teema pikku-
sest.

Meil on 6 kodust kontrolltodd ja 6
arvestust aastas. Saavad oma 22 kiisi-
must katte ja toovad nadala-kahe
parast kontrollt66 tagasi. Kunagi kiisi-
ti, miks nad peavad raamatut iimber
kirjutama. Ei pea. Kui peatiikk on
terve lehekiilg, siis otsigu sealt valja
pohiline ja nii ju 6pibki. Kui niisama
labi lugeda anda, ma ei usu, et kee-
gi loeks.

Mul oli omal ajal kogemus suure,
targa ja tdhtsa mehe Robert Kurgoga.
Ta ei 6elnud: ,Minge Gihiselamusse ja
hakake 6ppima!“ Ej, ta ttles: ,Minge
tihiselamusse ja hakake spikrit tege-
ma!“ Koik tegid. Aga kohe ei tulnud
selle peale, et siis sa ju 6ppisid.

Opilane to6tas tegelikult materjali
1abi, kirjutas lihidalt tles. Ta oli luge-
nud, ta oli kirjutanud ja péarast jaid
need spikrid taskusse, neid ei kasu-
tanud keegi. MM
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Vallo Kelmsaar,
mootorpurjeka Admiral Bellingshausen
madrus etapil Piridpolis-Ushuaia

eil, kellele meresoit on argi-

ne tegevus, on ilmselt valja

kujunenud teatavad teele-

minekurutiinid. Nad teavad,
mida kaasa votta ja teavad, mida mit-
te votta, sest merel seda kindlasti vaja
ei lahe. Neil voivad olla ka moned ta-
vad, mida tuleb ilmtingimata meeles
pidada, sest muidu ...

Kui aga lahed pikemale ookea-
nisdidule esimest korda, oled koi-
gi nende teadmisteta. Nii olin ka
mina detsembri alguses kimbatuses.
Ees ootas meresdit mootorpurjekal
»Admiral Bellingshausen®, mis pidi
viima mind Montevideost Ushuaias-
se. Teadsin, et detsembrit loetakse
lbunapoolkeral suvekuuks ja jareli-
kult pidin valmis olema kuumuseks.
Teadsin ka seda, et reisi 16pp-punkt
Ushuaia reklaamib end maailma
otsana ja kuigi seal ilmselt niivaga
kuum enam ei ole, on sealgi suvi.

Veidi segadust tekitas ekspedit-
siooni juhilt Tiit Pruulilt saadud e-ki-
ri, milles Tiit teavitas, et ,see on jahe
ja tuuline ots, soe pesu ja tuulekind-
lad riided, kindad (tormijopesid lae-
vas on)“. Jalatsite kohta polnud mida-
gi mainitud ...

Selgust toi kapten Meelis Saar-
laid, kes minu reisilemineku ajaks
oli juba mootorpurjekalt naasnud ja
kellel Saaremaal kiilas kaisin. Meelis
oli veendunud, et kui killmades vetes

laine iile paadi kdib, siis minusugu-
sel uldiselt pukspriidile voi vooriteki-
le asja ei ole. Hea teada! Kasulik oli
ka vihje, et ,laevas on panipaikasid
kiill, aga suur kR6va kohver, mida kok-
ku ei saa suruda, ei pruugi sinna dra
mahtuda“. Ega’s muud, kui soe pesu,
tuulekindlad riided ja muu varustus
spordikotti ning teele.

9. detsembiril olin juba Piriapoli-
se sadamas ja astusin mootorpur-
jeka pardale. Paar paeva hiljem an-
dis ,,Admiral Bellingshausen® otsad
kai kiiljest lahti ja vottis kursi La Pla-
ta lahe vastaskaldale Argentiina ran-
nikule. Oige pea saime purjedki hei-
sata ja soodsat tuult nautida. llma
masinajouta likkudes néitas logi Kkii-
rust Uile 10 s6lme. Kreenimootja nait
kiikus vahemikus 15-30° kraadi. ,See
on purjetamine!“ ro6mustas kapten
Indrek Kivi.

Keerulisem oli olukord ilmselt lae-
vakoka jaoks, kuid vajalikud nipid oli
ta eelnenud kuude jooksul omanda-
nud ja tema kambiilisiakrobaatikat
vois ainult imetleda. Refleksid toimi-
sid suurepéraselt ja kui terav koogi-
nuga jarjekordse suurema kreeninur-
ga mojul lendu laks, suutis kokk sel-
le lennult kinni haarata. Tulemuseks
koigest veristatud sorm. Tiihiasi!

Purjetamistoredus ei kestnud siis-
ki kaua. Ilmaprognoosi kohaselt
oli oodata tstiklonit ja meile vajalik
kurss viis otse selle riippe. Et mitte
ebasoodsates oludes ponnistada ja
asjatult kiitust raisata, otsustas kap-
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L+Admiral Bellingshausen*
Piridpolise sadama

ten laeva ranniku alla tormivarju viia.
Tuulepuhangute kiirus ulatus sealgi
28 m/s, kuid suure ookeanilaine eest
olime hésti kaitstud. (Raagiti, et sel-
le tagasid kapteni ettenagelikkus ja
ekspeditsioonijuhi targad otsused.)
Koévemate iilide ajal ei andnud aga
mudane lahepohi ankrule head pida-
mist ja nii triivisime siiski veidi edasi.
Umberringi kobrutas La Plata pruuni-
kas vesi. 06 mo6dus lainetel lenger-
dades, kuid rahulikult.

Ajakava oli aga selle peatusega
segi 166dud ja oli selge, et Comodore
Rivadaviasse, kus pidi toimuma jarg-
mine meeskonnavahetus, me plaa-
nitud ajaks ei joua. Nii tehtigi plaa-
nid imber ning kiilastatud sadama-
tena lisandusid logiraamatusse Mar
del Plata ja Puerto Madryn. Molemas
tegime vaid lithikese ankrupeatuse.




e
urjetamine:
7 s6lme.

Esimeses viidi kaldale need mees-
konnaliikmed, kelle reis pidi jaitkuma
kodu suunas, ja teises voeti pardale
uued liikmed. Seejarel vottis ,,Admi-
ral Bellingshausen“ kursi Falklan-
di ehk Malviini saartele. Umbes kol-
me ja poole 6Opaeva jooksul nagime
peamiselt ookeaniavarust ja ménda
tiksikut laeva. See-eest oli varviroh-
keid paikeseloojanguid, oli tihedat
udu, oli delfiine ja merelinde. Méni-
gi meeskonnaliige sisustas aega vere-
tu jahiga.

Falklandilt lahkudes oli ilmaprog-
noos soodne ja nais koguni, et joua-
me teha tihe plaanivalise lisapeatuse.
Nii paraku ei lainud. Olukord muutus
jarsult, kui parast ligi 66paevast ainult
purjede abil seilamist otsustasime Le
Maire i vdina sisenedes igaks juhuks
ka masina kaivitada, et voimalikeks

Fotod: Vallo Kelmsaar

keerukateks oludeks paremini val-
mis olla.

Kaivitamine ei onnestunud. Hil-
jem selgus, et masina silindritesse
oli mingil pohjusel sattunud mere-
vesi, mis teatavasti mootorikiituseks
ei sobi. Remont tuli ette votta kohe.
Tulemust kuulsime koéik umbes viie
tunni parast, kui masin taas tuurid
kaima sai. Vahepeal olime vaina labi-
nud ja joudnud Tulemaa alla, kus sai-
me tunda tuule kiiret muutumist. Eks
katsu siis purjeid digesti seada, kui
tihel hetkel on tuult 28 m/s, jargmisel
valitseb tuulevaikus ja siis touseb tuul
taas ... Isegi kapten vaitis, et sellistest
oludest oli ta varem ainult raamatu-
test lugenud.

Sekeldused masinaga viisid aga
otsuseni, et plaanivalist lisapeatust
me Tulemaal ei tee ja jatkame otse
Ushuaiasse. Varahommikul olime
kohal ja kuigi kojusoiduni jai veel
moni paev aega, oli minu merereis
sellega l6ppenud. Voi 6igemini mit-
te paris loppenud, sest kojulennuni
jaanud aja sain veeta laevas. Et kai-
kohta meil esialgu polnud, tuli kalda-
le paasemiseks kasutada laeval ole-
vat kummipaati ehk jullat.

Puerto Madryn'is olin kogenud, et
julla voib tipris kergesti veega taituda
ja akitselt void avastada, et oled pol-
vini vees. Uppumisohtu see ei tahen-
danud, kuid lirtsuvaid jalatseid kll.
Nii Falklandil kui ka Ushuaias oli sel-
lest teadmisest kasu ja enne jullasse
minekut panin jalatsid seljakotti. Kui-
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vade jalavarjudega on hoopis monu-
sam kondida, margadest pliksisaar-
test aga pole suurt probleemi.

Uhe olulise teadmise sain merel
olles veel, kui kajutikaaslane tihel
hommikul kiisis, kas magasin kois
voi seinal. Vastasin, et seinal, ja sain
aru, et temal sellist voimalust ei ol-
nud. Kreen surus mind kindlalt vas-
tu seina, teda aga koist valja. Ja nii oli
see meie reisi valtel olnud peaaegu
alati. Seega ei vajanud ma kreenipat-
ju ega tormipolle. Olin lihtsalt kajuti-
kaaslastest varem pardale joudnud ja
valinud ,,6ige” koi.

Arvan, et hakkasin aru saama ka
sellest, miks meremehed oma laeva-
dest radkides sageli meeskonda esile
tostavad.

Tagasi Eestisse joudnult olen sageli
pidanud seletama, kas tormi saime ja
kas tundsin merehaigust. Merehaigu-
se kiisimus oli mul endalgi enne tee-
leminekut hingel. Niilid tean, et see
tobi mind ookeanil ei puudutanud.
Kas ka edaspidi nii jaab, ei oska arva-
ta. Kuuldavasti voib merehaigus aval-
duda mitmel moel.

Olin ,,Admiral Bellingshauseni“
pardal 20 paeva. Selle aja jooksul vii-
bis laev viies sadamas ja labis 1850
meremiili. Aitédh koigile, kellega need
paevad koos veetsin! Olen moelnud,
et peaksin purjetama 6ppima ...

P.S. Sooja pesu ja kindaid sellel
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Merendusajalugu

Mootorlaevade saal uues

Mihkel Karu

simesed mootorlaevad voe-
ti kasutusele 20. sajandi algu-
ses, kuid aurulaeva suutsid
need korvale torjuda alles
sajandi teisel poolel.
Mootorlaevadega saavutasid mit-
med aurulaevadega alanud tendent-
sid taiesti uue ja senindgematu tase-
me. Kaubanduslikku merendust voib
tana pidada Uiheks kaasaegse maail-
ma mootoriks ning aurulaevade ajas-
tul iseseisvaks valdkonnaks kujune-
nud reisilaevandust selle kbige nahta-
vamaks osaks. Suurte kaubakoguste
veol suurtele kaugustele tagab mere-
transport koige madalama veohin-
na ja 6koloogilist jalajalge kaubaton-
ni kohta aluseks vottes on meretrans-
port ka iiks keskkonnasobralikumaid
transpordiliike.
Maailma kaubavahetusest 90%
leiab aset metritsi ja selleks kasutata-
vaist laevadest on 99% mootorlaevad.

Mootorlaevanduse saal kasitleb
tildises plaanis kaht pikemat perioo-
di — Teise maailmasoja jargseid aren-
guid Eesti (NSV) merenduses versus
arenguid parast iseseisvuse taasta-
mist. ,Versus“ seetéttu, et meie kon-

tekstis mangivad arenguis méaéaravat “.

rolli poliitilised ja sotsiaalsed katkes-
tused ning vajadus nendega kohane-
da. Need jaljed on tanaseni tuntavad.
Merenduse ja merenduses tegutse-
nud inimeste saatused ja voimalu-
sed olid okupatsiooni ja on iseseisvu-
se ajal samuti kardinaalselt erinevad.
Uhtlasi on jalgitavad ka kaks arengu-
koverat — esiteks siinse kaubalaevan-
duse areng NSVL lipu all ja iseseisvu-
se taastamisel jargnenud Eesti lipu all
soitva kaubalaevastiku vahenemine
ning teiseks kodumaise reisilaevan-
duse tous koige nahtavamaks osaks
merendusest.

Aastail 1940-1991 haldas mere-
transporti Eesti Riiklik Merelaevan-
dus, mille laevastikus suurenes moo-

Fotod: Hendrik Osula

|Meremutiseumspakub kaega
_katsuda ku&das asjad kokku ~

kalvad

torlaevade osakaal alates 1950. aas-
tate keskpaigast — viimastest mootor-
purjekatest loobuti 1950. ning auru-
laevadest 1960. aastail. Margiline
siindmus Eesti NSV kaubalaevandu-
ses oli Laane-Aafrika liini avamine
1962. aastal — peagi hélmas see 65%
kaubamahust.

Valiseesti laevandus Paksus Margareetas

Teele Saar

aksu Margareeta aurulaevakor-
rusel tutvustame véliseesti lae-
vandust.

1930. aastate 16puks suureks kas-
vanud Eesti laevandus sai jarsu 16pu
noukogude okupatsiooni algusega.
Seda perioodi esitame uues ekspo-

sitsioonis labi kolme lavastus-
liku audioloo, milles kolm en-
dist Eesti merendustegelast
jutustavad oma saatusest
ajaloo keerdkaikudes.
Aastail 1943-1944

Aurulaeva ,S

(1960. aastad) mudel.
Foto: Aron Urb

pogenes Eestist Rootsi umbes 700 ja
Saksamaale 300 kutselist meremeest
ning laevaomanikku, kes juba poge-
nikelaagreis omavahel kontakti otsi-
ma hakkasid.

Eesti pagulaslaevandus on ainu-
laadne ndhtus kogu maailma mere-
soiduajaloos. Teise maailmasoéja ajal
peamiselt Briti ja USA merevae rekvi-
reeritud Eesti laevad tagastati parast
soja 1oppu endistele omanikele - sel-

lega pandi algus eestlaste pagu-
, laslaevandusele. Teadaole-
valt tegutses aastail 1945-1989
valismaal vdhemalt 30 Ees-
ti laevandusettevotet, mil-
lele kuulus kokku 113
laeva kogutonnaaziga
100 000 brt.
Lahen-
dada tuli
mitmeid

prob-
R leeme
alates
mere-

meeste kutsetunnistustest kuni lae-
valipu kiisimusteni. Polnud enam
oma riiki, mis tahendas, et laevadel
polnud ka lippu. Pégenike asukoha-
maad keeldusid Eesti lipu kasutami-
seks luba andmast. Seeparast hakka-
sid laevaomanikud mitmetel prakti-
listel pohjustel oma laevu registreeri-
ma Panama, Libeeria, Hondurase ja
teiste mugavuslippude (Flags of Con-
venience) alla. Eestlastest laevaoma-
nike hulgas said need aga tuntuks kui
héadavajalikud lipud (Flags of Neces-
sity).

1970. aastate keskpaigaks oli miii-
dud enamik valiseesti laevaiihingui-
le kuuluvaid laevu. Erandiks oli vaid
valiseesti laevalihing Eastland Mari-
time Inc., mis veel 1982. aastal ostis
lirimaalt mootorlaeva , Kaina“. Kuid
,Kéaina“ miimisega 1987. a sai 16pu
ka valiseesti laevandus. Aurulae-
vanduse teemasaalis saab kiilastaja
naha valiseesti laevaiihingute lippe,
mida meremuuseum eksponeerib
esmakordselt.



ekspositsioonis

Mudelirivi ees on uusim Eesti
reisilaev ,Megastar”.

Iseseisvuse taastamise jarel kuju-
nes suurimaks raskuseks kohanemi-
ne muutunud majandusreeglitega.
Jargnenud kiimnendid oli aeg, mil
Eesti lipu all s6itvate kaubalaevade
hulk véhenes pea olematuks. Pohju-
seks oli eelkoige Eesti lipu kehv kon-
kurentsivoime — merenduses toimub
rahvusvaheline konkurents nii firma-
de kui ka riikide vahel. Seet6ttu va-
jab merendus riigi igakiilgset toetust.
Merendusalane seadusandlus seda
tuge veel ei paku. See ei tdhenda aga
merevedude puudumist — Eesti sada-
maid kiilastab aastas tuhandeid kau-
balaevu ning kaubakaive ulatub mit-
mekiimne miljoni tonnini.

Tihedast reisilaevade vorgustikust
elas maailmasoja lile ainult saarte ja
mandri vaheline liiklus. Selle moder-
niseerimiseks toodi 1950.-1970. aas-
tail liinile kolm poélvkonda uusi parv-
laevu. Vilisliinid jaid suletuks kuni
Helsingi liini taastamiseni 1965. aas-
tal, Rootsi liin taasavati alles 1990.
aastal. Piiride avanemisega on 1990.
aastaist alates reisijate arv pidevalt
suurenenud ning seda on oskusli-
kult dra kasutanud Tallink Grupp.
Koos mitmete julgete ja uuendusli-
ke otsustega reisilaevanduse arenda-
misel on ettevote tousnud valdkonna
turuliidriks Ladnemerel. Naiteks jul-
geti sajandivahetusel kaivitada uute
laevade ehitamise programm ning
uuenduslik on olnud ka Tallinki kiire-

te parvlaevade programm.

Samal korrusel kajastame ka
ENSV kaugpiiiiki — toona niivord
mastaapse osa merendusest moo-
dustanud teema on kiilastajateni too-
dud laevamudelite, esemete ja digila-
henduse kaudu. Riigi alluvuses olnud
ookeanikalandus sai juhtiva koha
Eesti NSV kalanduses 1950. aastate
16pul. Alates 1970. aastast vedas seda
tootmiskoondis Ookean (Eesti Kala-
toostus). Hiigelorganisatsioon, mille
pohililesanne oli kala piiiik ja t66t-
lemine ookeanil, andis 1970. aastate
16pul oma 76 laevaga 4/5 Eesti NSV
kalasaagist. Eesti taasiseseisvumisel
organiseeriti ettevote imber riikli-
kuks aktsiaseltsiks eesmargiga jatka-
ta senist tood, kuid imberorienteeru-
mine ei olnud edukas.

Mootorlaevanduse lugu
toetavad lahendused
Merenduses tegutsenud ja tegut-
sevate inimeste lood on eksposit-
siooni toodud labi videointervjuude
— kui auru- ja purjelaevade saalides
on need lood lahendatud lavastuste-
na, siis siin on olnud véimalik panna
konelema ja oma kogemusi jagama
paris inimesed — néukogude perioo-
di meremehe elust konelevad Peeter
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Veegen, Tarmo Kouts ja Rein Albri,
tdnapéaeva t6ost ja tingimustest Jeka-
terina Djomina ja Markus Rauna.

Lisaks videointervjuudele on nel-
jandal korrusel veel teisi, eelkoi-
ge nuidismerenduse kohta laiemat
taustainformatsiooni andvaid ,kaed-
kilge“ ja digilahendusi. Tanapaeva-
seid laevatiiipe tutvustab raken-
dus, kus vdljamoeldud sadamas

tegutsevad koikvoimalikud
alused kruisilaevadest tan-
keriteni. Reaalajas merel toi-
muvast annab Ulevaadet aga

AlS-ile tuginev kaardiraken-

dus, mis on valminud koos-

t00s Veeteede Ametiga. Meritsi

toimuva kaubavahetuse biirok-

raatlikumat poolt seletab interak-
tiivne koomiks.

Praeguse kaubalaevanduse lahu-
tamatu osa on konteinerite kasutami-
ne, mistottu on eelkdige noorematele
kiilastajatele moeldes ,kaed-kiilge“
lahenduseks vormistatud just kon-
teinerisadam. Seda saatev infograa-
fika annab teemast huvitatuile tea-
vet konteinerite kasutamise ajaloost
ja tdnapaeva mastaapidest — niitidis-
ajal liigub maailma té6stustoodan-
gust pea 90% ja kogu meritsi veeta-
vast kaubast tile 60% konteinereis.

Uks mootorlaevade ajastu suuri-
maid murranguid on olnud navigat-
sioonitehnika hiippeline areng - see-
tottu on uues ekspositsioonis leidnud
endale koha stiliseeritud kapteni-
sild, mille sisu valmis koost66s Ees-
ti Mereakadeemiaga. Kilastajal on
voimalik teha labi kaubalaeva soit
Helsingi Vuosaari sadamast Muuga-
le ning ndha seejuures, mismoodi
naeb reis vdlja erinevatel kaasaegse-
tel elektroonilistel navigatsiooniabi-
vahenditel. Navigeerimises on kiilas-
tajail voimalik end proovile panna ka
meremarke ja laevasoidu algtodesid
tutvustavas digilahenduses.

Reisilaevale omast meelelahutus-
likumat mod6det toob ekspositsiooni
selle teemaga haakuv karaokelahen-
dus - eesmark oli tuua ekspositsioo-
ni midagi, mis vaga paljudele reisijai-
le on iiks Soome- voi Rootsi-kruisile
mineku méarksonadest. M
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Merendusajalugu

Laevamehaanikute sajan

Rein Albri

asta 1944 t6i kaasa suured

muudatused - sakslased

laksid ja asemele tulnud

noukogude voim asus elu
umber korraldama. See puudutas ka
haridusstisteemi. NSVL Riikliku Kait-
sekomitee otsusega 5. aprillist 1944
muudeti meretehnikumid kinnisteks
ehk sojavdestatud reziimiga mere-
koolideks, seega ka Tallinna Mere-
kool (TMK), kuhu uksed olid avatud
koigile NSVL kodanikele. Dokumen-
tide vastuvott ettevalmistuskursuste-
le algas 15. jaanuaril 1945.

Vanuse alamaar oli 15 aastat, hari-
duslik alaméar 7 klassi. Oppet66, mis
pidi algama 1. martsil, algas avaldus-
te laekumise venimise tottu alles 20.
aprillil. Vastu voeti 199 kursanti, neist
laevamehaanika erialale 42. Koik
riietati madrusevormi, liikumist val-
jaspool kooli piirati. Kursandid jaga-
ti roodudeks, rihmadeks ja jagu-
deks. Rooduiilemateks olid kutseli-
sed ohvitserid, kes valvasid distsiplii-
ni jarele. Kehtestati omavalitsus, mille
pohistruktuuri moodustasid kursanti-
dest roodu-, rithma- ja jaovanemad,
kel digused ja kohustused korrale
kutsuda ja toimkondadega karista-
da korda eiranud kaasopilasi. Keela-
tud oli loata kooli ruumidest lahkuda,
tundidest pohjuseta puududa, mitte
vormikohaselt riietuda, alkoholi tarbi-
da, tilemuste kaske eirata, paevareZii-
mi rikkuda jne.

1944. aasta siigisel eraldati uueks
koolimajaks endine Tallinna Tiitar-
laste Kommertsgiimnaasiumi hoo-
ne Estonia pst. 10. Lisaks sellele anti
oktoobris 1945 (ihiselamuks remonti
vajav hoone aadressil Sade 8. Osali-

Tallinna Merekooli rﬁehaahikatébkojafs

selt voeti see kasutusele 1948. a siigi-
sel, lilejadanud osas kestis remont
1950. aastani. Esialgu kéik iihisela-
musse ei mahtunud, linnapoistel
lubati kodus elada. Toitlustamine oli
koolis tasuta, maksti vaikest stipen-
diumi.

Mehaanikute 6ppeks hakati raja-
ma laboratooriume ja 6ppetétkoda-
sid, t66d alustasid laevamehhanis-
mide, joonestamise, masina ja elekt-
rotehnika kabinetid. Algul oli nen-
de sisustus kasin, joonestamiseks ei
jatkunud paberit, pliiatseid ega kus-
tukumme, radkimata muudest teh-
nilistest vahenditest. Oppeto6koda-
dest suudeti esialgul kaiku lasta vaid
lukksepatookoda, 1949/50. 6-a avati
metalliloikepinkide t66koda. Kuna
plekk- ja vasksepatoddeks ruume ei
leitud, siis nende t66de opetamiseks
loodi ajutised to6kohad. Kuni 1950.
a esimese pooleni labiti sepatoode
praktika Eesti Merelaevanduse Tuuk-
ri tdnaval asuvas tookojas.

Oppekirjandusega oli algul ras-
kusi, nii puudusid veel 1954/55. 6-a-1
opikud termodiinaamika, tehnilise
mehaanika ja laevaremondi ainetes.
Oppeto6 toimus (thes vahetuses eesti
ja vene keeles, milleks Opilased jagati
vastavatesse gruppidesse. Terve rida
aineid Opetati ainult vene keeles, ka
eesti keelega 6ppegruppides.

Et laevamehaanikuil on oluline
kaeline osavus, tuli I kursuse 6ppu-
ritel 1abida tookojapraktika rauat66
alal. Praktika 16pul omistati neile I
voi Il jargu lukksepa kvalifikatsioon.
1946. a suvel toimus vastav praktika
Tallinna Meretehases, edaspidi aga
kooli oma oppetdokojas. II kursuse
kursandid suunati praktikale 6ppe-
laevadele ,,Kahhovski“ ja ,Ivan Sus-

sanin®, Il kursuse kursandid to6tasid
kaubalaevadel motoristide voi kiit-
jatena. Esialgu ei jatkunud praktika-
kohti, kuna laevu oli veel vahe. 1949.
a sai laevadele suunata vaid 14 kur-
santi, 40 jaid praktikata. Alates 1961.
a pikendati meresoidupraktikat ihe-
le aastale. Kuna laevad viibisid pikka
aega merel, siis oli raskusi praktikan-
tide t66 kontrollimisega, vajadusel
peeti siis sidet raadio teel.

Esimesed riigieksamid toimusid
1949. a juulis. Eksamikomisjoni koos-
seisu kuulusid esindajad merekooli
juhtkonnast, Eesti Merelaevandusest,
eriala ilem ning eksamiaine opetaja.
Eksameid oli laevamehaanika erialal
kolm: 1) laeva sisepolemismootorid
ja nende ekspluateerimine, 2) laeva
elektriseadmed, 3) laeva aurukatlad,
masinad ja abimehhanismid. Parast
riigieksameid oli kuu aega puhkust
ning seejarel stazooripraktika soja-
laevadel ohvitserikutse saamiseks.

Viiekiimnendail opetas mehaani-
kuile tehnilist joonestamist L. Tiinder,
inglise keelt E. Laido, vene keelt Kolt-
sova, matemaatikat Kiinnap, termo-
diinaamikat ja aurumasinaid A. Rja-
bov, elektrotehnikat Antonov, auru-
katlaid Nikolski, diiselmootoreid S.
Zuhhovitski, laevateooriat O. Bussel.
Oppeto6 korraldamiseks kasutati
NSVL Merelaevanduse Ministeeriumi
Oppeasutuste Peavalitsuse ja NSVL
Koérgema Hariduse Ministeeriumi
kinnitatud 6ppeplaane ja program-
me. Oppet66 toimus iihes vahetuses,
paevas oli keskmiselt 7 tundi. Loen-
gute lilesehitus oli trafaretne - iga
tunni algul oli kisitlus, seejarel voeti
edasi uut ainet ja anti kodused {iles-
anded. Erialaainete tundides kasuta-
ti ka naitlikke 6ppevahendeid. Nouti
konspekteerimist, eriti ainetes, milles
puudusid opikud.

Kursantide paevakord:
¢ 7.00 - aratus, hommikuvéimlemi-
ne!

+ 7.30-8.00 — hommikune tualett
+ 8.00-8.30 - rivistus, kooliminek2
+ 8.30-9.00 — hommikus6ok3

¢ 9.00-13.00 - 6ppetto

+ 13.00-14.00 - 16unas66k

¢ 14.00-16.00 — 6ppet6d



algas ukogude aeg_

-

Selles riihmas oppisid Jiiri Kask, Jaan Laheb ja Tonis Keridan. Neist said vanemmehaanikud ja mereakadeemia dppejoud.

+ 16.00-18.00 — vaba aeg
+ 18.00-19.00 — 6htus66k
+ 19.00-22.00 — iseseisev Oppetdd4
+ 22.00 — ohtune rivistus, loendus,
rivikorras minek tihiselamusse
* 23.00 - 66rahu

Kursantide teadmiste taiendami-
seks tootasid koolis tehnikaringid.
1955. a alustas tegevust sisepolemis-
mootorite ainering, sest noil aas-
tail valmistati ette vaid mehaanikuid
aurulaevadele. Koik selle ringi 36 lae-
vamehaanika eriala viimase kursu-
se Opilast tegid riigieksamitel edu-
kalt ka lisaeksami sisepolemismoo-
torite alal, saades seega diplomi, mis
lubas neil s6ita ka mootorlaevadel Il
mehaanikuna. Et aurulaevu jai aasta-
tega vahemaks, tuli neil, kel oli ainult
aurumasina mehaaniku diplom, tulla
hiljem kaugéppesse, omandamaks
diiseljouseadmete diplomit (kaugope
avati septembris 1959).

Aastail 1955-1968 tehti 6ppehoo-
nes markimisvaarseid muudatusi
kabinettide, klasside, laboratooriu-

mite ja abiruumide tiimberjaotamise-
ga — 1957/58. 6-a alustas t66d vase- ja
plekksepatdokoda, 1959/60. 6-a suu-
renes 10 m?vorra sepikoja pind Sade
tn thiselamu keldrikorrusel, seal vois
vajadusel ka suruéhuvasarat kasuta-
da. 1961/62. 6-a voeti kasutusele 15,7
m? pinnaga elektri-gaasikeevitus-
tookoda (taiustati 1965/66. 6-a). Voi-
maluste piires tdiendati ka t66pinki-
de ja lukksepatdookoda ja varustati
need kaasaegse tehnikaga. Kui esial-
gu sai tookodades korraga tootada 30
kursanti, siis hiljemn, parast ruumide
timberkorraldusi, suurenes tookohta-
de arv 64ni. Praktiliste toode kaigus
valmistati koolile vajalikke riistu ning
remonditi 6ppevahendeid. Diislila-
bor asus koolimaja keldris. Kui seal
kogukas 4-silindriline ja 400-hobu-
jouline ,,Ruski dizel“ kaivitati, siis vari-
ses kogu maja ning koik teadsid, et
mehaanikud koos opetaja S. Zuhho-
vitskiga tegutsevad.

Alates 1958/59. 6-a hakati prak-
tiliste t66de kaigus kooli tookoda-

des valmistama votmeid, népitsaid,
kasikruustange, haamreid, signaal-
marke jms. Need tooted miidi Ees-
ti Merelaevandusele ja teistele Tal-
linna ettevotetele. Sel teel saadud
kasum koikus tksikuil aastail 2 500
ja 18 000 rubla vahel. Nii anti 1965/66.
0-a toodangut 6 040 rubla ja jargmisel
Oppeaastal 4 812 rubla eest.

Aastail 1955-1961 voeti kooli vastu
keskharidusega noori, jargnevail aas-
tail oli alammaaraks 8 klassi.

1962. a ehitati Opetajate kortermaja
Vene 15 Gimber opilaste {ihiselamuks.

Aastail 1956-1968 lopetas Tallin-
na Merekooli 1787 opilast, neist 961
mehaanikut, kellest 464 suunati (kol-
meks aastaks) Eesti Merelaevandus-
se. Kalandussiisteemi suunati 132
mehaanikut, tilejadnud mujale NSVL
merelaevandustesse. Naiteks laheta-
ti 1961. aastal 13. lennu lopetanud 23
tehnik-mehaanik-universaalist (voisid
tootada ka aurulaevadel Il mehaani-
kuna) 7 noormeest Kaug-Itta. gg

T Marsruudil Vene - Olevimagi — Sade — Pikk — Vene tanav, umbes 800 m. Kui dpilasi hakati vastu vGtma keskkooli baasil, oli aratus ki 6.00.

2 Kooli mindi rivikorras Iabi linna.
3 S66kla ja kock asusid koolimajas.

4 |seseisev t66 toimus klassiruumides, kus valmistati ette jargmiseks dppepédevaks. Avatud olid kbik 6ppekabinetid ja -laboratooriumid. Kursantide kohalolek registreeriti paevikus.
Abiks oli 3-4 bpetajat, (ks eriala llematest ja keegi juhtkonnast. Korda tagasid roodukomanddrid ja 6ppegruppide vanemad.
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Rannavalvelaevu e1 saad

Madli Vitismann

ootsi , Estonial“ hukkunu-

te omaste tihing SEA Kkirju-

tas kolm aastat tagasi Eesti

peaministrile, korrates aas-
tast aastasse korduvaid ja korduvalt
tmber liikatud stitidistusi, kuid {iks
oli uus.

Liikvel on jarjekordne legend, aga
sellisega saabki valja ilmuda alles
paarkiimmend aastat hiljem, sest
aastail 1995-1996 oleks see vélja naer-
dud. Hiljem voéis aga loota, et peami-
nister Taavi Roivas, kellele Kiri saa-
deti, oli laevahuku ajal liiga noor, et
maletada Eesti Rannavalvet.

Laevad onnetuspaigal

SEA esimees Kkirjutas Eesti pea-
ministrile aprillis 2016: ,,... peab min-
gi erakordne pohjus olema sellel, et
FEesti laevadel keelati minna énnetus-
kohale inimesi pddstma. Hiiumaal,
Lehtma sadamas seati pddstetoo-
deks valmis kolm laeva, ent vahetult
peale vdljasaoitu tuli kérge valitsus-
ametniku vahendusel teade, et Eesti
laevadel ei ole lubatud énnetuskoha-
le minna.”

Laevahuku l6pparuandes on ligi
kiimnel lehekiiljel kasitletud 6nne-
tuspaiga lahedal olnud ja sinna jéud-
nud laevu ning tehtud kokkuvéte:
»,Kaks tundi pérast ,Estonia“ uppu-
mist oli 6nnetuspaigale joudnud kuus
laeva. Kella 16.00ks oli saabunud 29
erinevat laeva.” (Ik 102). Nende hul-
gas olid kell 9.45 kohale joudnud Ees-
ti Merelaevanduse veeremilaev ,,Rak-
vere“ ja kell 14.31 saabunud Tallinki
parvlaev ,Balanga Queen". Helsingist
valjunud ,Rakvere“ kapten IImar Ves-
kimae radkis, et neil oli tekil palju las-
ti, mistottu neist kasu ei olnud ning
ohtupoole saadeti nad teekonda jat-
kama.

Lopparuandes lk 96 on laevahu-
ku uurimiskomisjoni hinnang: ,,Kuigi
laevad andsid oma panuse inimeste
paastmisel, on selge, et nende sobi-
vus paasteoperatsioonideks rasketes
ilmastikutingimustes on piiratud.”

Viimased paastetud leiti umbes
kell 9, nii et Eesti laevadest poleks

Foto: Madli Vitismann

kasu olnud. Aga need kaks olid siis-
ki lile 130-meetrised laevad, millele
onnetuspaiga lainetus kahju ei tei-
nud.

Eesti rannavalvelaevad

1994. a vastutas merepaaste eest
Veeteede Ameti alliiksus Eesti Ran-
navalve, millel oli 5 rannavalvelaeva,
2 kaatrit ja Uiks tuukrilaev — laevana
kanti registrisse tollal tile 12 m pikku-
sed veeséidukid. Ule 24 m oleks neist
olnud iiksnes 33 m pikkune ,EVA-
200“ (ex ,EVA-003“ ex ,Salme*) mis
oli ehitatud 1974. a ja rannavalvele
ostetud 1992. a.

Kahetunnises
valmisolekus ,, EVA-200“
oleks ilusa ilmaga
soitnud onnetuspaigale
tile 11 tunni,
kuid 28. septembri
ilmaga olnuks Riirus
vdiksem.

Selle laeva ,,paraadkiirus” oli 9 s6l-
me. Kiiremad laevad olid aga pigem
15-19 m pikkused vaikelaevad. Uu-
sim laev valmis suvel 1994. a, see oli
Uudenkaupungin Ty6venes ehitatud
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,EVA-003“ sildus oma esimesel vélisreisil juulis 1992 Visby kesklinnas.

18 m pikkune ,,EVA-315% (sai hiljem
nimeks ,EVA-207%) siivisega 0,9 m ja
kiirusega tile 20 solme.

Kahetunnises valmisolekus ,,EVA-
200 oleks ilusa ilmaga s6itnud 6nne-
tuspaigale iile 11 tunni, kuid 28. sep-
tembri ilmaga olnuks kiirus vaiksem
ja see laev oleks parastlounal kasu-
tult pigem suuri laevu seganud. Pea-
legi oli ,EVA-200“ vabaparda korgus
1,08 m (,EVA-207“ ainult 0,65 m). Tol-
le paeva lainetuses oleks ,EVA-200“
tekk avamerel vee all olnud.

Piirivalveametil oli 3 kiiremat
Soome kingitud 29 m pikkust laeva,
,PVL-100%, ,PVL-101“ ja ,PVL-102¢
aga koik kolm tol siigis66l Lehtmas
ei seisnud.

Lehtma sadam

Praegu on Lehtma sadamas 6
kaid, mille aares nii pikad laevad
voiksid seista. Sissesdidukanali siiga-
vus on 5 m ja kaide aares 3,6-4,2 m.
Kas nii oli ka 1994. a, pole teada.

Aga 1992. a suvel hoiatas sadama-
kapten siivisega 2,52 m rannavalve-
laeva ,,EVA-003“ sisses6idul, et hoi-
taks vasakule kohalikust margist:
»,Mehed on pannud sinna konservi-
karbi, see on hasti naha. Meri kannab
meil liiva sisse.”

Kolm Lehtmas seisnud laeva voi-
sid olla sealsed kalalaevad, needki



etud 1n1imesi paastma

mitte kuigi suured. Aga oli voib-olla
ka (iks piirivalvelaev.

Korge valitsusametnik

Laevahuku66 juhtumised koos
kellaaegadega on kirjas Meremehes
nr 20/1997. Eesti Rannavalve koordi-
natsioonikeskuses (Tallinna MRCCs)
oli tol 66l valves olnud kapten Roland
Soop. Ta jutustas: ,,Kdigepealt helis-
tasin oma koordinatsioonikeskuse
tilemale - siis oli juba Rein Einberg —,
seejarel teistele, kellele ette nahtud.
Ka ministrile.

sinstruktsiooni jargi oli minu asi
leida keegi seal lahedal, kes paasta
saab. Kella 9 ajal hommikul tahtsid
Hiiumaalt kalalaevadega appi minna
... Vastu tuult, kalalaevadega! Hakka
neid ka veel paastma!”

Hiljem, parast rannavalve likvidee-
rimist vois rannavalvemarkmikust
lugeda veel teistestki tolle 66 siind-
mustest:

Kell 3.58 Vétsin tihenduse ,EVA-
207ga"“, teatasin juhtunust, ilm SW
18-20 m/s. Valmis vélja minema, kui
ilm lubab, praegu vélja minna ei saa.

Kell 8.15: ,Rakvere“ kapten tea-
tas, et vottis tihenduse ,,Silja Europa-
ga“, kes teatas, et Eesti kalalaevu vaja
ei ole. Koik iilejadnud laevad jaavad
eemale jalgima veepinda.

Kell 20.30: Piirivalve teatas, et nen-

de laevad lahevad Lehtmast, Dirha-
mist ja Paldiskist merele, hommikul
hakkavad vaatlusi tegema.

29. septembril kell 7.52: Haapsalu
Paasteametist teatati, et PO6saspea
neeme juures on nahtud kas parve
vOi paati ja punast raketti. Saatsime
sinna ,,EVA-207“. Teatasime Lehtmas-
se ja Dirhami - saata kalalaevad val-
ja, las teevad vaatlusi rannavetes.

Kell 9.00: Piirivalve lennuk teatas:
Tahkunast N 20 km hulga parvi. Saat-
sime sinna ,EVA-200% algul 1aheb
paastepaadi juurde, mis on 6 miili
Tahkunast NW.

Rootsi Rannavalve
Tol ajal oli Rootsi Rannavalvel 2-3

Kommentaar

avamerelaeva, millest 1990. a ehita-
tud 56 m pikkune ,, KBV 181“ on prae-
gugi rivis. Stockholmi saarestiku ran-
navalvebaasist Djur6lt oleks moni
laev ehk 28. septembri ennel6unal
onnetuspaigale joudnud, aga Djur6l
olid vaiksemad saarestiku patrull-
laevad. Kuid 12-s6lmelise Kiirusega
,KBV 181“ kodusadam oli Slite. Peale-
gi juhtus 6nnetus mitte Eesti ega Root-
si, vaid Soome merepaaste vastutus-
alas. Soome merevalvelaevad soit-
sidki 6nnetuspaigale: ,Tursas“ joudis
kohale kell 5, ,Valpas“ kell 10.18, , Kiis-
la“ kell 12.20 ja ,,Uisko“ kell 14.15.

Millegiparast ei ole lugeda ol-
nud etteheiteid, miks Rootsi ranna-
valvelaevad 6nnetuspaigale ei soit-
nud. Rootsi kopterid lendasid sinna
ja paastsid inimesi, Eestis aga polnud
tollal veel merepaasteks koptereid
ega pinnaltpaastjaid.

Eesti Rannavalve lopp

Kevadel 1995 Eesti Rannavalve lik-
videeriti. ,,EVA-200“ anti ile Mereins-
pektsioonile ja sai nimeks ,Reet”.
Vaiksemad rannavalvelaevad anti tile
Piirivalveametile, mis 16i merepaas-
tekeskuse, sai kopteri ja saatis esime-
sed pinnaltpaastjad valjadppele Soo-
me.

Kiirkaater ,EVA 201“ jai Veeteede
Ameti laevakontrolli kasutusse. Endi-
sest rannavalve koordinatsioonikes-
kusest sai Veeteede Ameti koordinat-
sioonikeskus. Tanavu kevadel taitub
Eesti Rannavalve likvideerimisest 25
aastat.

Kes iganes see korge valitsusametnik oli, Veeteede Ameti peadirek-
tor, teede- ja siderninister v6i Eesti Vabariigi president, igal juhul edastas
ta rannavalve koordinatsioonikeskusest saadud teavet ega hakanud ise
laevaliiklust suunama. Neid otsuseid vétsid vastu kaptenid Roland Soop
Jja Rein Einberg koos kénealuste laevade kaptenitega. Merendusvohiklik
on oletada, et laevad asusid omapdii Lehtmalt teele, aga siis vottis korge
vdlitsusametnik nendega iihendust ja kamandas nad tagasi. Ei kdinud
asjad sel viisil Soormes ega Rootsis ega sarnuti mitte Eestis.

Jdidb vaid méelda, mis erakordne pohjus voiks olla jdirjest seesuguseid
legende liikvele lasta. Ent legend polnud vist SEA juhtidegi meelest kiil-
lalt veenev, sest Tallinna Halduskohtus mullu siigisel arutatud kaebuses
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Uudiseid

1. detsembrist 29. veebruarini
kogus Tauri Roosipuu

TAL

EESTI MEREAKADEEMIA

@ Eesti Mereakadeemia merema-
janduse keskuse vaikelaevaehitu-
se kompetentsikeskus (SCC) taot-
les veesoidukite meresdiduomadus-
te uurimiseks ja oskusteabe ettevo-
tetesse siirdamiseks edukalt Euroo-
pa regionaalarengu fondist 860 000
eurot toetust.

Uue projekti rahaline maht on kok-
ku 1 075 000 eurot ja selle raames jat-
katakse aastail 2016-2019 kaivitatud
uuringuid ja teabeto6od. Projekti tea-
dusarenduse osas uuritakse valiseid
konstruktsioonielemente, pritsmeliis-
te, mis veesoiduki pohja all takistust
vahendavad ja vees6idukid saastli-
kumaks muudavad. Leiud t6enda-
takse nii basseini- ja avaveekatsetega
kui ka arvutuslike simulatsioonidega.
Projekt valtab 1. jaanuarist 2020 kuni
31. augustini 2023.
€ 2020. a suigisest on Eesti Mere-
akadeemias voimalik asuda 6ppima
merenduse doktoribppe peaerialale.
Merenduse doktorioppe peaeriala on
osa inseneriteaduskonna doktoriop-
pekavast mehhanotehnika.
€ Tallinna Tehnikaiilikooli aasta
arendustd6 2019 valimisel sai esime-
se koha ,,Robotlaev NYMO¥, uurimis-
rithmas Heigo Molder, Tanel Jalakas,
Indrek Roasto ja Taavi Moller.

KAITSEVAGI

SR,

@ Kaitseminister Jiri Luik kinnitas
kaitseministeeriumi valitsemisala
uue arengukava aastaiks 2021-2024,
mis kirjeldab so6jalise riigikaitse aren-
gueesmarke ja nende saavutamiseks
kuluvaid ressursse.

Muuhulgas paraneb olukorratead-
likkus, sh NATO néouetele vastavas
mereseires. Suuremaid taristupro-
jekte on ka Miinisadamasse staabi-,
oppe-, meditsiini-, tuukri-, ladustus- ja
tehnika remondi funktsioonide jaoks
uue taristu rajamine.

@ Veebruari eelviimasel nadalal har-
jutasid merevée miinituukrid Aidu
vanas polevkivikarjadris nadalase
jaalaagri raames talveoludes tegut-
semist.

@ 18. veebruaril allkirjastas presi-
dent Kersti Kaljulaid kaskkirja, mille-
ga llendas kontradmirali auastmes-
se Igor Schvede, kes on Eesti s6jali-
ne esindaja NATO ja Euroopa Liidu
juures, ning kommodoori auastmes-
se merevae ilema Juri Saska. Uued
auastmetunnused anti kétte 23. veeb-

ruaril.

Politsei- ja Piirivalveamet

# 0ol vastu 7. veebruarit sattus Ees-
ti paastepiirkonnas merehéatta Vene
lipuga traaler ,Pongoma“, mis hiljem
uppus. Paastetdéodele olid kaasatud
Politsei- ja Piirivalveameti ja Soome
piirivalve kopterid, laevad ,Kindral
Kurvits“ ja ,Pikker“ ning kaks lahe-
duses olnud tankerit. Sindmus leidis
aset Juminda poolsaarest 15 mere-
miili pOhjas.

Kell 23.40 edastati kalalaevalt raa-
dio teel abipalve. Laeval oli tehnili-
ne rike ning selle kaks sektsiooni olid
taitunud veega.

Esimesena joudis kohale Libeeria
lipuga Sovcomfloti tanker ,,SCF Anga-
ra“, mille laevapere leidis veest paas-
teparve ja aitas seal olnud seitse abi-
vajajat pardale, neist kaks olid viga
saanud.

Stindmuskohale saabunud Soome
piirivalve kopter toimetas kaks abiva-
jajat Helsingisse haiglasse. Lennu-
salga kopter toimetas tlejaanud viis
meeskonnaliiget PERH;i tervisekont-
rolli.

@ 15. veebruaril tdhistas Politsei- ja
Piirivalveameti Merevalvekeskus 25.
aastapaeva.

@ Politsei- ja Piirivalveamet kuulutas
vdlja riigihanke (eeldatava maksu-
musega 800 000 eurot) neljanda hol-
juki ostmiseks. Holjuk hakkab tegut-
sema Parnu piirkonnas.

TALLINNA @ SADAM

Heade sdnumite sadam

@ ASi Tallinna Sadam tiitarettevote

MEREMEES NR 1 2020 (307)

OU TS Shipping sai kinnituse Kanada
firmalt Baffinland Iron Mines Corpo-
ration mitmeotstarbelise jadmurdja
,Botnica“ prahtimiseks ka 2020. aas-
tal.

@ Tallinna Sadam s6lmis lepingu YIT
Eesti ASiga uue kruisiterminali ehi-
tamiseks Vanasadamasse. Lepin-
gu maksumus on 13,7 miljonit eurot.
Uue kruisiterminali valmimine on
planeeritud juulisse 2021.

@ Reisijate koguarv Tallinna Sadama
sadamais oli mullu 10,639 miljonit,
sh 8,8 miljonit Tallinna-Helsingi liinil,
lisaks 144 000 Muuga-Vuosaari liinil.
Tallinna-Stockholmi liinil oli 933 000
reisijat ja Peterburi-liinil 70 000. Krui-
sireisijaid oli 660 000.

€ Tallinna Sadama sadamais kai-
deldi mullu 19,9 miljonit tonni kaupa.
Samavorra, kui vahenes vedellast, tuli
juurde puistlasti. Konteinereid kaidel-
di 222 607 TEUA.

@ Tallinna Sadama 2019. aasta miiii-
gitulu oli 130,5 miljonit eurot. Aasta
kasumiks kujunes rekordiline 44,4
miljonit eurot, mis Uletas eelneva
aasta kasumit 20 miljoni euro vorra
dividendide tulumaksukulu véahene-
mise tottu.

Y TALLINK

@ Tallinki laevadega s6itis mullu koi-
gil liinidel kokku 9,763 miljonit reisi-
jat, sh Eesti-Soome liinidel 5,116 miljo-
nit ja Eesti-Rootsi liinidel 953 153 reisi-
jat. Kontserni laevad vedasid 379 634
kaubatihikut ja 1,11 miljonit reisijate
soidukit.

@ Tallink on kinnitanud grupiiilese
vastutustundliku ettevétte strateegia
ja esmased jatkusuutliku tegevuse
eesmargid.

@ 26. veebruaril s6lmis Tallinna linn
iihiste kavatsuste kokkuleppe Tallink
Grupi AS-i ja Eesti tihe suurima inves-
teerimisfirma ja Tallinki suuraktsio-
nari Infortariga Linnahalli arendami-
seks rahvusvaheliseks konverentsi- ja
kontserdikeskuseks koos seda toeta-
va reisisadama, hotelli ja arikeskuse
ning restoranide, kohvikute ja meele-
lahutusvoimalustega.

@ Borsile esitatud auditeerimata
majandustulemuste kohaselt teenis
Tallink Grupp AS 2019. majandusaas-
tal 49,7 miljonit eurot puhaskasumit
(40,0 miljonit eurot 2018. a).



VIKING LINE

@ Viking Line on esimene Ladneme-
re laevafirma, mis vottis kasutusele
digitaalsed kajutivotmed. Esialgu ,,Vi-
king XPRSil“, hiljem ka valmival ,\Vi-
king Gloryl“ saab mobiilirakenduse
abil reisile registreeruda ning saadud
QR-koodi abil nii laevale kui ka kaju-
tisse siseneda.

@ Mullu sé6itis Viking Line’i laevadega
6,3 miljonit inimest, neist 1,96 miljonit
Tallinna-Helsingi liinil. Kaubaiihikuid
veeti 133 940 ja sdiduautosid 714 006.

ECKEROGLINE

@ Eckero Line vedas mullu Tallin-
na-Helsingi liinil 1,89 miljonit reisijat,
45 000 vorra rohkem kui 2018. a. ,,Fin-
bo Cargo*“ vedas Muuga-Vuosaari liinil
40% Eckero6 Line’i kaubaveomahust.

LY vFos

@ Laevanduskontsern DFDS t6i Pal-
diski-Kapellskari liinile laeva ,,Opti-
ma Seaways“, suurendades seeldbi
liini s6iduautode iileveo voimekust.
Varem liini teenindanud ,Liverpool
Seaways“ suunati ettevotte Leedu-
Rootsi liinile.

Baltic
Workboats
shipyard
@ Baltic Workboats andis tile olikor-
jelaeva ,Maia“, mille kodusadamaks
sai Rumeenia sadam Constanta.
@ Baird Maritime tunnustas Baltic
Workboatsi 2019. a parima vgikese
lootsikaatri ehitaja auhinnaga PILOT
15 WP lootsikaatri klassi eest.
@ Baltic Workboats on vilja toota-
nud uue lootsikaatri klassi PILOT 17

o

BLRT

GRUPP

@ BLRT Grupi tiitarettevote Marketex
Offshore Constructions ehitas esi-
mest korda Euroopas avamerel nafta-

saadusi pumpava ujuvsiisteemi. Vast-
valminud tarind kaalub 1100 tonni,
ehitamine kestis 11 kuud. Norra firma
tellimusel tarnitud ujuvsiisteem pai-
galdatakse meres asuva naftamaard-
la kohale. 34 m pikkuse, 24 m laiuse
ja 24,4 m korguse ujuvsiisteemi abil
saab tankeritesse pumbata suures
koguses naftat ilmastikuoludest sol-
tumata.

Muud uudised

@ Valitsuse transiidikomisjon andis
21. veebruaril pohimottelise heaks-
kiidu maértsis valitsuse otsust ootava-
le transpordiametite {thendamisele.
Umberkorraldatud kujul alustaksid
ametid t66d jargmise aasta alguses,
kui valitsus peaks martsis otsuse vas-
tu votma.

@ Eesti laevad saavad tanavu taas
Loode-Atlandil krevette piilida ning
Kirde-Atlandil kahekordistub siivales-
ta kvoot, otsustati detsembris toimu-
nud kalandusnoéukogus. Lisaks kinni-
tati kahepaevasel Briisselis toimunud
pollumajanduse ja kalanduse néuko-
gu istungil meriahvena, tursa, rai ja
pikklesta 2020. a kaugpiiiigivbimalu-
sed Loode- ja Kirde-Atlandil.

@ 18. detsembril kohtusid Tallinnas
Ladnemere riikide ja Atlandi kirde-
osa merenduseksperdid, et pan-
na piir laevade ballastvees leiduvate
voorliikide levikule. Eesti merealast
on viimase kiimne aasta jooksul lei-
tud 14 kahjulikku voorliiki, kellest tun-
tuim on imarmudil. Eksperdid leppi-
sid kokku iihtse korra ja metoodika,
kuidas sadamate merealasid uuri-
da ja voorliikide ohtu hinnata. Eestis
on taotluse ballastvee puhastamise-
ga seotud vabastuse saamiseks esi-
tanud Veeteede Ametile koik Tallinki
laevad, mis liiguvad Laanemerel.

@ 2019. a Soome lahe kaitseks kai-
vitunud Eesti, Vene ja Soome {ihis-
projekti ADRIENNE raames leiti Soo-
me lahe idaosast merekarp Rangia
cuneata ja hulkharjasuss Laonome
xeprovala. Merekarp parineb Meh-
hiko lahest, hulkharjasussi paritolu
pole teada ning liiki kirjeldasid esma-
kordselt Eesti teadlased.

@ Eesti esitas oma seisukohad
Euroopa Liidu ja Gré6nimaa s6lmita-
va kalanduskokkuleppe kohta. Labi-
raakimiste tulemusel soovib Eesti
saada suuremaid kaugpiitigivoimalu-
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si, Eesti huviks on makrell ja krevett.
# Riigikogu ratifitseeris 26. veeb-
ruari istungil Nairobi rahvusvahelise
laevavrakkide eemaldamise 2007. a
konventsiooni, mis kehtestab iihtsed
rahvusvahelised reeglid ohtlike lae-
vavrakkide eemaldamiseks ja selle-
ga kaasnevate kulude hiivitamiseks.
@ Valitsuse 19. detsembiri otsus alga-
tada Liivi lahe meretuulepargi hoo-
nestusloa menetlus voimaldab Ees-
ti Energial jatkata uuringuid ja otsida
partnereid meretuulepargi rajami-
seks.

@ 28. jaanuaril kogunes valitsuse
majanduskomisjon, et arutada voi-
malusi edendada Eesti merema-
jandust. Tulevikus arutab komis-
jon meremajandusega seotud kiisi-
musi iga poole aasta tagant. Meren-
dusvaldkonna juhtimise ja koos-
t00 parandamiseks toetas komisjon
meremajanduse ja ettevotluse suu-
nitlusega juhi ametikoha loomist
majandus- ja kommunikatsioonimi-
nisteeriumi juurde.

@ Eesti alustas Arktika Noukogu
vaatlejastaatuse taotluse ettevalmis-
tamist.

@ 30. jaanuaril otsustas valitsus kabi-
netinbupidamisel, et justiitsminister
moodustab parvlaeva ,,Estonia“ reisi-
jate ja ohvrite Idhedaste (Rootsi tihing
SEA) taotluse lahendamiseks eksper-
tide toorithma. 10. veebruaril moo-
dustas justiitsminister vastava ajuti-
se juhtrithma kuni 31. mértsini. Juht-
rithma moodustamise eesmark on
saada ekspertidelt hinnang ,,Estonia“
huku uue uurimise voimaliku alusta-
mise kohta.

@ 11. veebruaril arutas Riigikogu
oiguskomisjon istungil 1097 allkirjaga
kollektiivset poordumist (allakirjuta-
nute esindaja Hando Ténumaa) ,, Tos-
tame parvlaev Estonia tiles*. 17. veeb-
ruaril otsustas Riigikogu 6iguskomis-
jon edastada valitsusele kollektiivses
poordumises esitatud ettepaneku
hindamaks, kas parvlaeva , Estonia“
vrakki on uuritud piisava pohjalikku-
sega voi kas on ilmnenud uusi asja-
olusid, mis pohistaksid labiraaki-
miste algatamise Rootsi ja Soomega
taiendavate uuringute labiviimiseks
,Estonia“ vrakil.

# Aripseva edukate ettevotete ede-
tabeli TOP 100 voitjaks valiti laevaehi-
tus- ja remondifirma LTH-Baas. gﬂ
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Madli Vitismann

entspilsi sadam oli mé6dunud

kiimnendil mu té6piirkonnas,

mistottu kaisin seal igal su-
vel. Seeparast poleks Lati radikaal-
sed joulueelsed sammud sadamate
uimberrivistamisel mind tillatanud ka
10-15 aastat tagasi.

3 suurt ja 7 vaikest

Lati kimme sadamat jaotati kah-
te liiki. Kolm suurt — Riia, Ventspils ja
Liepaja — olid eraldi nii seaduses kui
ka statistikas. Mullune kaubamaht oli
neil vastavalt 32,8 miljonit, 20,5 miljo-
nit ja 7,3 miljonit tonni. Seitse vaikest
sadamat — Salacgriva, Skulte, Jurma-
la, Engure, Roja, Mersrags ja Pavilos-
ta — pole koik vaikesadamad, naiteks
Salacgriva kaubamabht oli ile vee-
rand miljoni ja Skulte oma tile poole
miljoni tonni.

Kolme suure sadama juhtimine
kais sadamaseaduse kohaselt nii, et
8 noukoguliikmest 4 oli riigi ja 4 oma-
valitsuse poolt. Liepaja sadam kuu-
lus sealsesse vabamajandustsooni
ja tegutses justkui omaette, ent kor-
ruptsioon, millest julgeti radkida vaid
parimate sopradega ja isegi siis sosi-
nal, tekitas kahtlusi nii Ventspilsi kui
ka Riia sadamate valjapoole nahtavas
asjaajamises.

Sajandi algul olid latlased kade-
dad, kuuldes, et Tallinna Sadam
tegutseb dritihinguna ja juhindub &ri-
seadustikust, tiksnes aktsiad kuulu-
vad riigile. Latlasi oli omakorda poh-

.l P~

. e
~entspilsi naftalehm-ilmus
2006. aastal kolme liiki

kivisillutisega kaile.
_ fFoto: Madli Vitismann.

—

just kadestada seet6ttu, et Lati pea-
ministril oli sajandi algaastail meren-
dusnéunik — meie omal pole tanase-
ni olnud.

Viievarvilised kivid

Ajal, kui Liepaja tanavail ajas
iiks asfaldiauk teist taga, kadestati
seal Ventspilsi. Oli, mida kadestada!
Ventspilsi tanavail ja parkides nahtav
rahaléhn ajas muigama. Uhel tinava-
16igul vois kohata mitut varvi ja mit-
me mustriga sillutiskive, nii et raske
oli moista, miks on neid tihel tana-
vameetril vaja viit eri liiki. Ka poole
meetri paksustest laudadest pargi-
pingid ja paar meetrit korged lillepo-
tipliramiidid kesklinnas omandasid
tahenduse sadamaseaduse taustal.

Ametikoha jargi oli linnapea Vents-
pilsi Vabasadama néukogu esimees.
Nii tundus véljastpoolt vaadates, et
eluliselt vajalik on sadama rahaga
linna siluda, et linnarahvas linnapea
tagasi valiks, muidu ei saa sadama
noukogu juhtida ega sadamaelu tile
otsustada. Kui kaugele see otsustami-
ne ulatus, kirjeldas BNS Lati maksu-
ameti andmeid kiimme aastat tagasi.

Linnapeal oli osalus naftatermina-
lides Ventspils Nafta ja Ventbunkers,
hiljem selgus, et advokaadi kaudu
teisteski terminalides. Ta oli linnapea
ja sadamanoukogu esimehe ame-
ti korval ka transiidiassotsiatsiooni
president, sadamate liidu president,
Ventspilsi arenguagentuuri president
ning arenguagentuuride liidu esi-
mees.
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Riigi sadamad nagu meil

Mullu detsembri algul selgus, et
Ventspilsi linnapea ja sadamanou-
kogu esimees langes USA Magnitski
nimekirja sanktsioonide alla, mistot-
tu tema ja nelja temaga seotud orga-
nisatsiooniga ei tohi finantstehinguid
teha. Nii langes sanktsioonide alla ka
Ventspilsi Vabasadam. Sadama tehin-
gud peatati ning EL peatas {ihe pro-
jektiraha valjamakse.

Jargmisel paeval taandas linnapea
end neist neljast organisatsioonist.
Transpordiministeerium valmistas
kiirkorras ette seadusmuudatused,
millega riik vottis kontrolli nii Vents-
pilsi kui ka Riia sadama tile - Riias
nimetati seda sanktsioonide enneta-
miseks — ning lahutas sanktsioneeri-
tud isikud sadamaist.

P&ev hiljem kiitis valitsus seadus-
muudatused heaks, veel pdev ning
seim vottis vastu sadamaseaduse
muudatuste seaduse. Riia linnavalit-
susel oli kiill kahju sadamast kui tulu-
allikast loobuda, aga valitsus otsustas
molemad sadamad tile anda riigiakt-
siaseltsile.

Aktsiaselts ,Ventas osta“ (Venta
Sadam - Toirn.) loodi tosina paeva-
ga, paev kulus seimil selle heakskii-
duks ning USA rahandusministee-
rium eemaldas Ventspilsi sadama 18.
detsembiril sanktsioneeritute nime-
kirjast.

Enne aastavahetust oli uus riigiakt-
siaselts ariregistrisse kantud ning
peaminister rohutas, et see on apolii-
tiline ettevote. MM
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Eelmine aasta oli
Festl loevanduse arengule lubav

Tekst: KATERIN PEARNBERG

2019. aasta moddus Eesti
laevandusele lubavalt. On
tekkinud selge lootus, et lae-
vandusvaldkond saab lhitulevi-
kus vérdsema positsiooni teiste
Eesti majandusvaldkondade
kdrval ning on vdimalik senisest
kaubalaevanduses valitsevast
madalseisust vélja tulla.

2019. aastal jitkas Veeteede Amet koos
partneritega t66d selle nimel, et muuta Ees-
ti lipp rahvusvaheliselt konkurentsivoimeli-
semaks. 2020. a 18. veebruaril vottis Riigiko-
gu kolmandal lugemisel vastu seaduspaketi
eesmdrgiga lihtsustada laevade registreeri-
mist Eesti laevapereta prahitud laevade re-
gistris ning kehtestada maksusoodustused
laevandusettevotetele ning osaliselt ka me-
remeestele.

President kuulutas seaduse vilja kaks
péeva hiljem. Tegemist on viimaste seadu-
semuudatustega enne maksusoodustuste
ellurakendumist.

Sellele eelnes eelmise aasta 16. detsemb-
ril Euroopa Komisjoni kauaoodatud riigi-
abi loa saamine, millele omakorda eelnesid
pikad ja pohjalikud ldbirddkimised. Euroo-
pa Komisjoni loa saamine oli eeldus selleks,
et soodustusi andev seaduspakett saaks
joustuda 2020. aasta 1. juulil. See on ka kuu-
péev, mille jarel hakatakse erimaksukorra
tingimustele vastavaid laevu Eesti lipu alla
ootama.

Erimaksukorra alla kuuluvateks laeva-
deks, millele hakkab kohalduma ka uus
erimaksukord, on laevad, mille kogumahu-
tavus on vdhemalt 500 ning mis teevad pea-
miselt rahvusvahelist soitu.

Need tingimused kohalduvad kéikidele
abikolblikele laevadele, milleks on peami-
selt kaubalaevad, kuid lisaks ka valjaspool
Euroopa Majanduspiirkonda regulaarrei-
se tegevad reisilaevad ning teatud eritingi-
mustel ka siivendajad ja puksiirid.

Euroopa Majanduspiirkonnas regulaar-
reise tegevatele reisilaevadele ja kalalaeva-
dele uus erimaksukord ei kohaldu.

Erimaksukorra rakendamise 6igus on
lahtuvalt voérdsuse pohimattest iildreeglina

52

vaid Eesti voi Euroopa Majanduspiirkonna
liikmesriigi lipu all s6itvatel laevadel. See ti-
hendab, et kuilaev ei kanna Eesti voi Euroo-
pa Majanduspiirkonna liikmesriigi lippu,
vélja arvatud laevastikku puudutav erand
loodava tonnaazimaksu korra puhul, siis
Eesti erimaksukorda kohaldada ei ole voi-
malik.

Erimaksukorra rakendamiseks peab siiski
maksustamise 6igus kui selline olema Ees-
til, mitte monel muul riigil. Vastasel juhul
riik makse koguda ning seega ka erimaksu-
korda rakendada ei saa.

Erinevate maksuliikide puhul kehtivad
maksustamisdiguse osas aga erinevad reeg-
lid ja kriteeriumid - kui sotsiaalkindlustuse
puhul on iildreegliks nn lipureegel ja sot-
siaalkindlustusmaksed laekuvad tildjuhul
laeva lipuriiki, siis tksikisiku tulumaksu
puhul saab mééravaks hoopis tdotaja voi
todandja residentsus ning ettevotte tulu-
maksu puhul ettevotte residentsus.

Tulumaksu puhul tuleb lisaks vaadata rii-
kidevahelisi topeltmaksustamise véltimise
lepinguid, mille peamine eesmérk on taga-
da, et isik ei peaks tdismahus makse tasuma
kahte riiki korraga.

Loodava tonnaazikorra puhul, mis saab
alternatiiviks praegusele ettevotete tulu-
maksule, kohaldub aga veel terve hulk Eu-
roopa Komisjoni otsustuspraktikast tulene-
vaid tingimusi, mis on tipsemalt kirjeldatud
uues laevanduse seaduspaketis. Sealhulgas
saavad teatud juhul tonnaazikorda raken-
dada ka mehitamisettevotted ja laeva tehni-
lise juhtimise teenuse osutajad.

Uued erimaksukorra reeglid on keeruli-
sed ning seetottu on Veeteede Ametil plaa-
nis 2020. aastal enne eelndu jéustumist
koostdds asjassepuutuvate riigiasutustega
vélja tootada seaduste selgitused.

Samuti jdtkatakse Veeteede Ametis 2020.
aastal muude laevanduse arendamist toeta-
vate tegevustega - vajalike infosiisteemide
véljatdGtamisega ning alustatud on ka uute
tootajate virbamisega.

Alustatakse tihtse kliendi kontaktpunk-
ti kontseptsiooni {ilesehitamisega ja Eesti
meremajanduse hetkeseisu kaardistamise-
ga ning peale seda meremajanduse arengu
jélgimisega trendide tuvastamiseks. Seega
on ees veel suur hulk t66d, et laevanduse
seaduspakett ka tegelikult oma eesmargid
saavutaks ning Eesti lipp omandaks laialda-
se rahvusvahelise tuntuse.
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Mdddunud aasta pakkus Veeteede Ametie suuri Gnnestumisi kui ka
piisavalt valjokutseid. Tehtud said mitmed mahukad projekEid ning kdima

eesmirkide nimel voikski olla nii eelmise kui ka alanud, 2020. aasta
marksonadeks. Jirgnevatel lehekiigedel leiab detailsema levaate mele

osakondade eelmise aasta tegevustest. Kuigi pohiceenuste Gegevused on

mainicud vegohutus.

kdik meie pea 250 Godtajat. Koostad thise meeskonnana dhiste

(Iksteisest viiga erinevad, on kdikide puhul labivaks jooneks juba eelnevalt

R
EVATAR

Tekst: ANDRES KGND, Foto; VEETEEDE AMET

aastal igati sobivad merenduslikuks va-

baaja veetmiseks, seega liigeldi veekogu-
del palju. Viike- ja siseveelaevade osakonna
vaneminspektorid viisid tavapéraselt ldbi
tehnilisi tilevaatusi.

Vidikelaevadele tehti 397, alla 12meetrise
kogupikkusega laevadele 285, siseveelaeva-
dele 13 ja pistelisi kontrolle 92 korral. Viike-
laevajuhtide eksamitel osaleti 156 korral.

Veeteedel liiklejaid kontrolliti kogu hooaja
viltel, veidi rohkem kiill hooaja teisel poolel
ning tdheldati mitmeid erinevaid rikkumisi.
Kokku vormistati viis vddrteoprotokolli. Pea-
mised menetluse alustamise pdhjused olid
jargmised:

m viikelaev voi jett ilma registreerimis-
numbrita;

m viikelaeva juhtimine ilma juhtimiséigu-
seta;

m registreerimata véikelaeva kasutamine;

m COLREG-i 10. ja 9. reegli rikkumine;

m viikelaevajuhil lubatud alkoholi piir-
maédra iiletamine veesdiduki juhtimisel;

m laeval lubatud reisijate arvu iiletamine
tasu eest vabaajareiside korraldamisel.

" avigatsioonihooaja ilmaolud olid 2019.

Tahelepanu tasub juhtida ka Tallinna la-
hel aset leidnud veeteel liiklemise reeglite

rikkumistele. Meresdiduohutuse seaduse
§45 16ike 1 kohaselt tuleb veesoidukiga me-
rel ja merega iithenduses olevatel sisevetel
liigeldes liikuda ohutu kiirusega ja jargida
rahvusvahelise laevakokkuporgete viltimise
eeskirja noudeid, muudel sisevetel tuleb jér-
gida sisevetel liilklemise korda.

Nagu eelnevalt mainitud, rikutakse aga sa-
gedamini COLREG-i reegleid 10 ja 9 muu-
hulgas olukordades, kus purjelaeval puudub
tee Oigus ja ei arvestata, et liikluseraldus-
skeemi otste 1dheduses peab olema eriti et-
tevaatlik.

Pistelisi kontrolle tehti pohiliselt siseve-
tel jarelevalvekaatriga Evatar. Hooaja teises
pooles oli aga Emajoe veetase pikka aega vi-
ga madal ning see piiras kaatri ohutut kasu-
tamist.

Loppenud hooajal paistis silma ka tasu
eest vabaajareiside korraldamise aktiivsu-
se kasv, paraku ilmnes ka selles valdkonnas
mitmeid vajakajddmisi, mis vajavad sekku-
mist, eelkdige noustava jdrelevalve vormis.
Seetottu plaanitakse kédesoleval aastal vald-
konnale suuremat tihelepanu pdorata.

Praegusel talvisel-kevadisel perioodil
voiks veeliiklejad valmistuda jérgmiseks na-
vigatsioonihooajaks, tuletada meelde teo-
reetilisi teadmisi ning aegsasti kontrollida
iile oma alus ja varustus.
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Meresoiduohutuse
Ceenisous

Tekst: MAREK RAUK

2019. aastaga rahule jadda. Heameelt

valmistab see, et Veeteede Ameti sei-
ratavad ohutusnditajad (keskmised ette-
kirjutuste, laevadnnetuste ja -intsidentide
arvud) on stabiilsed voi niitavad kahane-
vat trendi. Kuna veeliikluse tihedus kasvab
aastast aastasse, on need nditajad véga olu-
lised.

Juurde tuleb viikelaevasadamaid, iiha
rohkem inimesi kdib vdikelaevajuhi kursus-
tel ja soetab endale oma esimese veesoiduki
ning sellega elavneb reisijate vedu ranniku-
ldhedastes vetes.

Head tulemused mereohutuses saavuta-
takse tdnu teadlikele ja vastutustundlikele
veeliiklejatele ja 14bi kvaliteetse navigatsioo-
niinfo pakkumise, ennetus- ja teavitustoo
ning tdhusa tehnilise jarelevalve.

On niha, et eelmainitud trendid jatkuvad
ka 2020. aastal ja kaugemas tulevikus ning
jérjest rohkem inimesi leiab tee merele ja
néeb selles voimalust meeldivalt vaba aega
veeta. Veeteede Amet peab oma sihtide ja
jérelevalve rohuasetuste seadmisel samu-
ti nende muutustega arvestama. Seetdttu
on selle aasta jdrelevalvetegevuste fookuses
nii tasu eest vabaajareiside tegijad, kohaliku
rannasoidu reisilaevad kui ka reisijate tead-
likkuse tostmine.

2020. aasta kujuneb Veeteede Ameti jaoks
ka teenuste arendamise aastaks ja loodeta-
vasti saame peale uute infosiisteemide val-
mimist, jargmise aasta algusest pakkuda nii
meremeestele kui ka laevaomanikele pare-
maid ja itha rohkem e-kanalitesse suunatud
teenuseid.

Nagu iiks oige Mel'@ Riik

Ohutut vee peal liiklemist!

m eresoiduohutuse vaatevinklist saab
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Tekst ja Foto: KRISTJAN KAURLA

deks onsadamate veeliikluse ohutusalas-

te iilevaatuste ning sadamate ja sadama-
rajatiste turvatilevaatuste tegemine. Samuti
on osakonna ametnike t66iilesandeks ates-
teerida sadamakapteneid ning sadama ja
sadamarajatise turvatilemaid. Lisaks haldab
osakond sadamaregistrit.

2019. aastal kandis Veeteede Amet sada-
maregistrisse seitse uut sadamat. Eelmise
aasta 1opu seisuga on sadamaregistris ar-
vel kokku 223 sadamat iile Eesti. Neist 175
vdikesadamat ja 48 nn suurt sadamat, mis
osutavad teenuseid soltumata veesdiduki
suurusest. Koige rohkem, 47 sadamat, on
registreeritud Saare maakonnas. Eesti laeva-
tatavatel siseveekogudel on registreeritud 44
sadamat.

Navigatsioonihooajal, s.o kevadest siigise-
ni, kiilastasid sadamate jarelevalveinspekto-
rid paljusid sadamaid. Lisaks tavapérasele
noustamisele viisid inspektorid 32 sadamas
1abi veeliikluse ohutuse vastavuse hinda-

Iadamate jérelevalve osakonna {ilesan-

Ind;mnte jtirélenle 0sakond

mise. Ohutuse seisukohast kontrolliti lisaks
kuut puistlastiterminali.

Jarjepidev ja iga-aastane sadamapidaja-
te noustamine kannab vilja, kuna keskmine
puuduste arv sadamates on viimastel aasta-
tel langustrendis. Sadamate jérelevalve osa-
kond annab endast parima, et selline trend
jatkuks ka tulevikus.

Eelmisel aastal atesteeriti kolm sadama-
kaptenit ja neli sadama ja sadamarajatise
turvaiilemat.

Siigis-talvisel perioodiltoimetasid osakon-
na jdrelevalveinspektorid peamiselt suure-
mates sadamates, viies ldbi turvalisuse vas-
tavuse hindamisi ja noustamisi - kokku vii-
biti 32 sadamarajatises.

2019. aastal kooskolastati 14 sadamaraja-
tisele uus turvaplaan voi selle muudatus.

Uhtlasi tuletame sadamapidajatele meel-
de, et igasugune ehitustegevus sadamas,
kaasa arvatud uute ujuvkaide paigaldamine,
tuleb ohutuse tagamiseks ja navigatsiooni-
kaartide korrektsena hoidmiseks kooskolas-
tada Veeteede Ametiga.

Hudrograaha jo
navigatsiooni-
margistuse
GReniSuS

Tekst: KAIDI KATUS

2019, aastat vaib pidada edukaks, sest
binu kompeGentsele meeskonnale oleme
baitnud endale pusticatud eesmdrgid.

Suuremate tegevustena voib moddu-
nud aastast vélja tuua kindlasti Koépu tule-
torni laternasiisteemi moderniseerimise
alustamise, mis tdnaseks on edukalt 16-
pule viidud, jaédmurdja Tarmo dokit6dd,
,Teadaanded Meremeestele“ koostamise
ja avaldamise siisteemi arendamise, navi-
gatsioonikaartide jarkjargulise {ileviimise
uuele korgussiisteemile EH2000, moodis-
tuskaatri Kaja moddistustodde navigatsioo-
nisiisteemi uuendamise, osalemise ({ile-
riigilisel merealade planeeringu koostami-
sel ja palju muud.

Tapsemalt saab tegevuste kohta lugeda
jargnevatest osakondade kokkuvatetest.

Kéesoleval aastal jatkame veeliiklusohu-
tuse tagamist ja arendamist. Suuremateks
toodeks on Ristna DGPS tugijaama mo-
derniseerimine, Rukki kanali hooldussii-
vendustédde korraldamine ning Veeteede
Ameti laevastiku hooldamine ja renovee-
rimine.

Samuti loodame jétkata tuletornide ava-
misega kiilastajatele.

Praegu on Eestis suveperioodil huviliste-
le avatud 12 tuletorni.

Meremeeste diplomeerimise 0sokond

Tekst: RAUL TELL

meeste vdljadppe ja diplomeerimise {ile. Lisaks juurdleb osa-

m eremeeste diplomeerimise osakond teeb jirelevalvet mere-

Kokku viljastati 2019. aastal

kond laevadnnetusi ja menetleb lootsimise nouete rikkumisi. m 345 mereséidudiplomit ja kutsetunnistust

Osakonna iilesandeks on ka meremeeste registri pidamine. m 277 reakoosseisu kutsetunnistust

Eelmise aasta 31. detsembri seisuga on meremeeste registris 8205 m 1441 diplomi kinnituslehte
kehtivate dokumentidega laevapere liiget. m 1955 ohutusalast, tuletdrje, turvaalast, tankerite,

Eelmisel aastal korraldas osakond 110 kutseeksamit, nendest laeva- kiirlaevajuhi ja polaarvete tunnistust
juhtide eksameid 59 ja mehaanikute eksameid 51. Lootsi kutseeksami m 69 kinnituslehte valisriikide mereséidudiplomitele
sooritas 12 lootsi, kellest 11 puhul oli tegemist tunnistuse uuendami- m 976 vaikelaevajuhi raadiosideoperaatori tunnistust
sega ja 1 loots sai esmase kutsetunnistuse. Lootsitasoéidu loa eksami B 632 padstevahendite, padsteparve ja kiirvalvepaadi
sooritas 39 laevajuhti. vanema tunnistust

Eelmisel aastal viljastas Veeteede Amet 12 lootsi kutsetunnistust ja m 20 VTS-operaatori teenistusraamatut ja kinnituslehte
41 lootsitasoidu luba, millest 2 luba vormistati eelnevalt (2018) soori- m 8 siseveelaeva laevajuhi diplomit ja madruse tunnistust

tatud eksami tulemuste alusel.
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Hudrograafinosakond

Tekst; PEETER VALING

Prei, EVA-320, EVA-301 ja Kaja moodista-

sid 2019. aastal kokku ligi 1164 km? vee-
kogude pohja, sellest 1025 ruutkilomeetrit
merel, 30 Peipsi jarvel ja 9 Suurel Emajoel.
Eelmisel aastal toimusid moodistust6d pea-
miselt Lidnemerel Hijumaast ja Saaremaast
lddne pool, Vdinamerel, Soome lahel Tallinna
ldhedal ja Riia lahel.

Moaddistuste kdigus leiti eelmisel aastal
10 uut vrakki. Leitud vrakkidest ilmselt koi-
ge ponevam oli Hijumaa ldhedal 1941. aasta
juulis Saksa torpeedoga pohja lastud Nou-
kogude allveelaev M94. Lisaks leiti vrakke,
mis enamikus tunduvad olevat vanad lagu-
nenud puulaevad, Soome ja Riia lahest ning
Hiiumaa ldhedalt. Kokku on Veeteede Ameti
andmebaasis praegu 564 vrakki. Allveeroboti
abil leiti hulk veealuseid kaableid ja suur eba-
maidrane objekt Naissaare juurest ning mo-
ned uppunud poid mujalt.

Eelmise aasta siigise seisuga on Veetee-
de Amet dra moodistanud 24 200 ruutkilo-
meetrit ehk 67,4% Eesti merealadest ning
70% Peipsi jdrvest, ehk umbes 1100 ruutki-
lomeetrit. Kokku on Eestis merealasid 36 000

Veeteede Ameti hiidrograafialaevad Jakob

Tundmatu auriku vrakk Kalana sadama lahedal. Leitud 2019. a oktoobris Jakob Prei moadistustodde

kaigus

ruutkilomeetrit ning lisaks Peipsi jarv (1572
ruutkilomeetrit). Hiidrograafide moddistus-
te alusel koostavad ameti kartograafid Ees-
ti mere ja sisevete navigatsioonikaarte. Sel
aastal alustavad hiidrograafid moodistustega
taas kevadel.

Lisaks tavapédrastele moddistustoddele
uuendati eelmisel aastal ka moodistuskaat-
ri Kaja moodistustoodeks moeldud navigat-

sioonisiisteemi, mis andis voimaluse t66tada
paremini sildade all ja voimaldas senisest pa-
remini moodistada Suurt Emajoge.
Hiidrograafiaosakonnale jagus t66d ka in-
fotehnoloogiavaldkonnas. Eelmisel aastal
tehti olulisi uuendusi moodistus- ja andme-
tootlustarkvarades RAN ja AEGIR ning hiid-
rograafia infostisteemis (HIS). Need kolm on
osakonna peamised t66programmid.

Kartogranfinosakond

Tekst: OLAVI HEINLO

ta. Tdidetud said koik seatud eesmérgid navigatsiooniteabe koos-
tamisel, korrigeerimisel ja avaldamisel.

Eelmisel aastal koostati 13 uut elektroonilist navigatsioonikaarti
ning 4 paberkaarti, lisaks 28 sadamaplaani. Elektroonilistele kaartide-
le edastati 225 korrektuuri ning igakuises digitaalses véljaandes ,Tea-
daanded Meremeestele“ avaldati 196 teadaannet paberkaartide kor-
rigeerimiseks.

Koik navigatsioonialased publikatsioonid - ,Teadaanded Mere-
meestele’, ,Navigatsioonimargid Eesti vetes” ja ,Lootsiraamat” - said
iga kuu esimeseks kuupdevaks korrigeerituna avaldatud Veeteede
Ameti kodulehel. Tore oli todeda, et 2019. aastal oli jatkuvas kasvus
noudlus Veeteede Ameti navigatsiooniteabe jérele. Elektronkaartide
levitamine kasvas 10 ja paberkaartide levitamine 16 protsenti.

Uue arendusena voeti kartograafiaosakonnas kasutusele navigat-
sioonihoiatuste rakenduse uus, tdiendatud versioon. Arendusi tehti
ka osakonna t66voos, mis voimaldab varem eraldi seisnud biilletdani
,Teadaanded Meremeestele“ koostamise edaspidi muude osakonna
todvoogudega integreerida.

Suure edasiminekuna lisati eelmise aasta lopus Nutimere rakendus-
se AIS (Automatic Identification System) kiht, mis voimaldab laevade
liikumist jalgida koikide teiste Veeteede Ameti ruumiandmete taustal.

Novembri 16pus korraldas kartograafiaosakond Tallinnas Rahvus-
vahelise Hiidrograafiaorganisatsiooni (IHO) t66grupi kohtumise. Kui-
gi Veeteede Amet on IHO liige juba aastast 1997, oli tegemist esimese
korraga sellist kohtumist voorustada. Tallinnas kogunes iiks kahek-
sast IHO hiidrograafiliste teenuste ja standardite komisjoni all t66ta-
vast tdogrupist - Nautical Information Provision Working Group ehk
NIPWG.

o)

H artograafiaosakonna jaoks oli 2019. aasta tavapiraselt kiire tooaas-

Fragmendid eelmisel aastal ilmunud Muuga sadama kaardist nr 820 (INT
1793)



Laevartikuosakond

Tekst: MADLE PUUSEPP, Fotod: VEETEEDE AMET

maks t6oks voib pidada jagdmurdja Tarmo kor-

ralist dokkimist. Vaérikas vanuses laevale tehti
vajalikke hooldus- ja remontt6id. Jadmurdja joudis
dokki 16. novembiril ja t66d 16ppesid vahetult enne
joule, 20. detsembril. T66de kdigus puhastati laeva
korpus téielikult ning tehti kindlaks selle seisukord.
Nii pohjalikku korpuse seisukorra iilevaatust ei ole
laevale tema Eesti lipu all oleku ajal varem tehtud.

Dokitoode ettevalmistamine algas juba 2018.
aasta novembris, kui alustati vajalike remontt66-
de nimekirja koostamisega. Loplikult solmiti leping
riigihanke voitnud ettevottega Tallinn Shipyard eel-
mise aasta oktoobris. Kapten Peedu Kass annab teatepulga

Laeva korpusel mododistati jadkpaksus ning pa- iile Heiki Mokrikule
rendati keevisomblusi, vahetati osaliselt vilja tile-
maéidra kulunud korpuse plaadistust ja osa vasaku parda ankruketti. T66de kdigus puhastati
ka laeva kiituse- ja mageveetankid, uuendati varvkate ning viidi see vastavusse sanitaarnor-
midega. Samuti remonditi laeva erinevate siisteemide torustikke ning tehti abidiiselgeneraa-
tori kapitaalremont ja peajouseadme t66d tagavate abisiisteemide ja pumpade remont. Do-
kis demonteeriti laeva ahtri ja voori soukruvid ja souvéllid ning kontrolliti nende seisukorda
ning tehti vajalikud parendused ja testid. Asendati sduvollide tihendisiisteemid uut tiiiipi ti-
henditega.

Jadmurdja Tarmo on ehitatud 1963. aastal Soomes, Wirtsild Hietalahti laevatehases Hel-
singis. Eesti lipu all on Tarmo alates 1993. aastast, mil Eesti laeva Soomelt dra ostis.

Jadmurdja Tarmo jaoks oli 2019. aasta eriline ka seetdttu, et alates juunist sai laev endale
uue kapteni. Peale 18 aastat andis kapten Peedu Kass teatepulga tile kapten Heiki Mokrikule,
kes on enne so6itnud Tallinki, Lindaliini ja Saaremaa Laevakompanii laevadel. Lisaks kapte-
nile on laeva meeskonnaga liitunud veel tiitirimehi, mehaanikud ning teisi noori teotahtelisi
spetsialiste.

Laevastikuosakonna eelmise aasta tiheks suure-

3¢)

Laevateede 0sakond

Tekst: KERT SUSMALAINEN

anneteks on laevateede ja navigatsioo-

nimérgistuse planeerimine ning pro-
jekteerimine iildkasutatavatel veeteedel,
samuti {ildkasutatavate laevateede korras-
hoiu korraldamine.

Lisaks vaatame ldbi ja anname hinnangu
projektidele, mis on seotud ehitustegevu-
sega veeteel voi navigatsioonimérkide mo-
jupiirkonnas.

Tooiilesannete hulka kuulub ka sada-
mate veeliikluse ohutuse alastel iilevaatus-
tel osalemine koos sadamate jirelevalve
osakonnaga ning sadamate akvatooriumi
taotlustele hinnangu andmine. Samuti sa-
damate navigatsioonimérgistuse rajami-
sele voi muutmisele taotlustele hinnangu
andmine.

Ka erinevatele veeliiklust takistada voi-
vate tegevuste korraldamisele ja veeteele
uurimist66deks vajaliku teadusaparatuuri
voi muude seadmete paigaldamisele hin-
nangu andmine kuulub meie {ilesannete
hulka.

Veeteede Amet kogub igal aastal kiila-
lisaluseid vastu votvatelt vdikesadamatelt
kiilastusandmete statistikat. Laevateede
osakonna eelmise aasta iiheks saavutuseks
oli nende andmete pohjal vdikesadama-
te kiilastusandmete kaardirakenduse (ht-
tps://arcg.is/10nyW5) loomine.

2018. aasta statistikast tuli nditeks vélja,
et koige populaarsem oli Naissaare sadam,
kus toimus 1499 laevakiilastust, sellele jarg-
nesid Vanasadama Jahisadam 1105 ja Kui-
vastu sadam 1071 laevakiilastusega.

Osakonna peaspetsialist Péartel Keskkiila

Laevateede osakonna peamisteks iiles-

Viikelaevade kiilastusandmed
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osales eelmisel aastal kahel korral IALA
ENG (engineering and sustainability) komi-
tee istungite t66grupis, mis tegeleb navigat-
sioonimérkide valgustugevuse arvutamise
juhendi (,Guideline G1148 Determination
of required luminous intensity for marine
signal lights“) uuendamisega.

Uues juhendis késitletakse muuhulgas
senisest oluliselt pohjalikumalt erinevate
laterna eluea jooksul tule valgustugevust
vihendavate tegurite méju ning néidatak-
se, kuidas nende kompenseerimiseks later-
na hankimisel uue laterna valgustugevust
maédrata. Juhend kinnitati 11.-13. detsemb-
ril 2019 toimunud IALA néukogu istungil.

Lisaks valmis laevateede osakonnas
Koipsi saare ja Kaberneeme poolsaare va-
helise kitsuse navigatsioonimaérgistusega
tdhistamise projekt. Eesmargiks oli projek-
teerida navigatsioonimaérgistus, et kitsuse
lédbimine oleks ohutu. Labipddsu tdhista-
misel arvestati piirkonnas liikuvate aluste
siivistega ja sadamate sissesdiduteede sii-
gavustega. Projekti tulemusena tdhistatak-
se kitsus kahe ujuvmargiga.

Pikema projektina, mis sai alguse juba
2018. aasta kevadel, osaleb Veeteede Amet
laevateede osakonna eestvedamisel {ile-
riigilise mereala planeeringu koostamisel,
mille planeeritav valmimise tdhtaeg on
kéesoleva aasta siigis.

Mereala planeeringu koostamist kor-
raldab Rahandusministeeriumi planee-
ringute osakond ning selle eesmargiks on
leppida kokku Eesti mereala kasutuse po-
himaétetes pikas perspektiivis, et panustada
merekeskkonna hea seisundi saavutamisse
ja sdilitamisse ning edendada meremajan-
dust.
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Kopu tuletorni laats uue LED-lambiga

Navigatsioonimargistuse osokond

Tekst: MADLE PUUSEPP, Fotod: TARMO ROSENBERG ju
TARMO VILU

dab ja hoiab korras navigatsioonimar-
ke ning tegeleb navigatsioonimarkide-
ga seonduvate muude iilesannetega.

2019. aasta iiheks mahukamaks t66ks
oli kindlasti Képu tuletorni laternasiistee-
mi moderniseerimise projekti ettevalmis-
tamine. Siisteem ise uuendati selle aasta
jaanuarikuus ning tule t66 viidi tiielikult
iile kaasaegsele LED-lahendusele. Niiiid
on koik Eesti tuletornid LED-lahendusega,
mis on varasematest siisteemidest korda-
des tookindlamad ning ka energiasééstli-
kumad.

Peale moderniseerimist sdrab Kopu tu-
letorni tuli veelgi eredamalt, pohisiistee-
mi tule valgustugevus on umbes 2 100 000
kandelat. Vordluseks voib tuua, et see on
umbes sama ere kui vdikeses toas panna
korraga polema 21 000 hddglampi, voim-
susega 100 W.

Nagu igal aastal, olid navigatsioonimér-
gistuse osakonna jaoks kiired ajad ka ke-
vadel ja stigisel, kui paigaldati ja voeti vilja
hooajalised ujuvmargid.

Eelmiseks navigatsioonihooajaks pai-
galdati lisaks aastaringsetele ujuvmérki-
dele sisevetele 195 ning merealadele 388
mérki. Talveks voetakse mérgid veest vél-
ja, kuna jdd voib navigatsioonimaérki oluli-
selt kahjustada. Aastaringselt jadvad vette
ujuvmargid sellistes kohtades, kus toimub
pidev ehk aastaringne laevaliiklus, jddolud
on tavapdraselt pehmemad ning triivjaa
oht vdiksem.

Eelmisel aastal avati huvilistele lisaks
kaks uut tuletorni: Osmussaare ja Naissaa-
re. Niitid on suveperioodil voimalik kiilas-

57

navigatsiooniméirgistuse osakond hal-

Navigatsioonimérgistuse osakonna juhataja
Andry Riitknen annab 17. mail TV3-le Tallinna
iilemises tuletornis intervjuu

tada kokku kahtteist tuletorni iile Eesti. Lisaks
eelmainituile saab huviline kdia ka Kihnu,
Ruhnu, Soérve, Vormsi, Tahkuna, Ristna, Ko-
pu, Pakri, Suurupi alumises ning iilemises tu-
letornis. Veeteede Amet ise tuletorne ei ava,
seda tehakse koost66s kohalike kogukonda-
dega.

Mereohutuskuu raames olid erandkorras
kiilastajatele 17. mail avatud ka Tallinna iile-
mine ja alumine tuletorn. Huvi tornide kiilas-
tamise vastu oli suur ning jérjekord pikk.

Avatud tuletornide kaardi leiad aadressilt:
http://bit.ly/Eesti_avatud_tuletornide_
kaart



Hundipea sadama kaid nr 8 ja 9
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Hiiumaa

Tekst: MADLE PUUSEPP, ARE PIEL

aevaliikluse korraldamise osakond ehk

VTS (Vessel Traffic Services) korraldab,

nagu nimigi titleb, laevaliiklust Eesti ter-
ritoriaalvetes Soome lahel. Laevade, niiteks
tankeri ja reisilaeva kokkupérke hind voib
ulatuda nelja miljardi euroni, ning VTS-i ees-
mirk ongi laevade kokkuporgete ja dnnetus-
te drahoidmine.

Lisaks on VTS-i eesmérgiks tagada, et lae-

TRAFFIC

vad ei sdidaks madalatele voi muudele ta-
kistustele ning ei 16huks veealust infrastruk-
tuuri. Eelmise aasta oktoobri algusest laeines
Eesti VTS vastutusala Soome lahes ning katab
niitid kogu Eesti territoriaalmere. Ala laien-
damise eesmark oli tohustada laevaliikluse
ohutust Soome lahel. Eesti vastutuspiirkond
algab Hijumaalt Kopust ning ulatub Narvani.

Laevaliikluse korraldamise osakond osa-
leb eelmisel aastal alguse saanud STM BALT-
SAFE projektis, mille eesméargiks on laevade
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RUSSIAN MONITORING ARE/

teekonnaplaanide vahetamine, lihtsustatult
hakkab VTS-keskus ndgema laevade planee-
ritud teekondi. See voimaldab sujuvamalt
korraldada laevaliiklust, ennetada voimalik-
ke konflikte ning ajastada tédpsemalt laevade
saabumist sihtkohta. Projekti 16pp on planee-
ritud 2021. aasta keskpaigaks.

Eelmisel siigisel vahetati vilja ka vanad
Leppneeme ja Paljassaare radarid moodsa-
te, pooljuhttehnoloogial pohinevate radarite
vastu.



Haldusosakond

Tekst: URMAS EHRLICH jo RANDO SIRAK; Fotod: VEETEEDE AMET

teeninduskompleksi rajamise ja Hundipea sadama kaide 8, 9 ja lai-
nemurdja ehitusega ning Vilsandi tuletorni rekonstrueerimisega.

2019. aasta aprillis valmis projekteerimisettevétte Sirkel & Mall OU
t60projekt teeninduskompleksi rajamiseks ning oktoobris s6lmiti ehi-
tustodde tegemiseks to6votuleping osaiihinguga Vanalinna Ehitus.

Kogu projekti maksumus on 446 160 eurot koos kdibemaksuga ning
t60d 16ppevad eeldatavasti kdesoleva aasta mirtsikuus. Hundipea sa-
dama uues teeninduskeskuses hakkavad kliente vastu votma mere-
meeste diplomeerimise osakonna téotajad.

2020. aasta alguses sai valmis ka Hundipea sadama 8. ja 9. kai ning
lainemurdja, mille ehitus kestis pea poolteist aastat. T66de kdigus sii-
vistati kai seina ehitamiseks 1200 tonni sulundprofiile, selle tditmiseks
kasutati iile 40 000 kuupmeetri paekivitdidet ja tile 5000 kuupmeetri
graniitkive.

Lainemurdja rajamiseks paigaldati sadama juurde 3600 tetrapoodi,
millest igaiiks kaalub 5 tonni. Samuti rajati uued elektri-, side- ja vee-
varustuse ithendused ning sademeveekanalisatsioon.

T66d teostasid ithispakkumisega AS Merko Infra, AS Merko Ehitus
Eesti ning OU Fort Ehitus. Té6de kogumaksumus oli 8,3 miljonit eu-
rot, millest 85% rahastati Euroopa Liidu Uhtekuuluvusfondi projektist
»Hundipea sadama rekonstrueerimise II etapp”

Sadama rekonstrueerimise esimeses etapis, aastatel 2010-2013, ra-
jati sadama akvatooriumisse uus kai ning rekonstrueeriti 3 olemas-
olevat kaid.

2019. aasta itheks mérksonaks oli kindlasti ka Vilsandi tuletorni re-
konstrueerimine, millest kirjutasime ldhemalt eelmises VA Teatajas.
Veeteede Amet sai ka Muinsuskaitseameti tunnustuse Vilsandi tule-

H aldusosakond tegeles eelmisel aastal peamiselt Hundipea sadama

Vilsandi tuletorn niiiid ja enne rekonstrueerimist

torni kui hésti restaureeritud mailestise eest.

Eelmise aasta oktoobris tuli rodmustav ja kauaoodatud sénum, et
Vabariigi Valitsus eraldas kurvas seisus ajaloolise Keri tuletorni re-
konstrueerimiseks 2,1 miljonit eurot. Seega on Veeteede Ameti hal-
dusosakonna selle aasta iiks prioriteete tuletorni rekonstrueerimise
ettevalmistamine.

Ettevalmistused t66deks on juba alanud, sest eelmise aasta det-
sembris lepiti Muinsuskaitseametiga 16plikult kokku muinsuskaitse-
alased eritingimused.

Toimikud ootavad Riigiarhiivi viimist

Tugiteenuste 0sakond

Tekst: KATRIIN PELLA, Foto: VEETEEDE AMET

mendihalduse ja arhiivit66 korraldamine ning eesti- ja ingliskeel-

ne keeleabi. Veel tegeleb osakond ameti monede andmebaaside
haldamise ja Veeteede Ameti Teataja keelelise toimetamisega. Samuti
liiiakse kaasa mereteemaliste ja {ihisiirituste ning konverentside kor-
raldamisel ja paljus muuski.

Ka oskuskeele arendamisel on meie osakonna filoloogid merekeele
noukoja lilkmetena tegevad. Oluline on mérkida, et Eestis on {iile 60
terminikomisjoni, millest iiks efektiivsemalt t66tavaid on merekeele
noukoda. Terminoloogiat6d on iga riigiasutuse ametlik kohustus, et
oleks tagatud kvalifitseeritud erialane ja keeleline noustamine. Me-
rekeele hoidmise ja pikaajalise pithendunud t60 eest sai tugiteenuste
osakonna keelekonsultant Malle Hunt 2018. aastal ka Uno Lauri Me-
rekultuuri Sihtasutuse missioonipreemia. Merekeele ndukoda on aru-
tanud teisel poolaastal 80 oskussona. Merevi-
kis on sisulehekiilgi niitidseks 2989.

Tugiteenuste osakond andis 2019. aastal
Riigiarhiivi Veeteede Ameti 1181 séilikutja 51
navigatsioonikaarti.

Tugiteenuste osakonna tugevuseks on
roomsameelsed, sdrasilmsed, abivalmid ja
kompetentsed to6tajad, kes saavad suure-
péraselt hakkama neile usaldatud mitme-
suguste {ilesannetega. Nii arvavad ka teised
kolleegid, sest 2019. aasta Veeteede Ameti
Aasta Tegijaks valiti osakonna vanemspetsia-
list Signe Paevere (pildil).

Tugiteenuste osakonna peamisteks tilesanneteks on ameti doku-



Salcombe’i sadamakapten tutvustamas kohalikke veeolusid

KarGogroariaspetsialist Loore osales ral

Kartograafiaosakonna kartograafiaspetsialist Loore Magus osales
eelmise aasta augustist detsembrini Inglismaal Tauntonis
B-kategooria rahvusvahelisel kartograafiakursusel. Niiiid on Loore
lisaks Dana Kuznetsovale ja Nele Kaurlale Veeteede Ametist kolmas,
kellel selline sertifikaat ning kogu maailmas on sellise tasemega
kartograafe alla 40!

Ligikauflu 7 m m
Lynmouthi sadama

Tekst: LOORE MAGUS, MADLE PUUSEPP, Fotod: LOORE
MAGUS

Projekti algatajaks oli IHO (International
Hydrographic Organization) ja rahastajaks
Nippon fond. Lihetus kestis kokku 15 nidalat.
Lisaks Loorele oli kursusel veel osalejaid Slo-
veeniast, Nigeeriast, Louna-Aafrika Vabariigist,
Jaapanist, Taist, Singapurist, Bangladeshist,
Ecuadorist ja Trinidadist.

Koolitus toimus UKHO (United Kingdom
Hydrographic Office) uues kontoris, mis avati
alles 2019. aasta kevadel. Gruppi koolitas neli
kogenenud kartograafi, kellest {iks tegeles néi-
teks igapdevatoona allveelaevakaartidega, kuid
kuna see info on salastatud, siis paraku nende
ponevate kaartide kohta palju ei radgitud.

Kokku oli pooleaastase 6ppet66 jooksul viis
moodulit. Esimesena oli eeloppemoodul, mil-
le raames saadeti koigile osalejatele eelnevalt
opik merekartograafiast, teemade kohta esitati
kiisimused, millele oodati vastuseid enne koo-
lituse pohiosa algust.

@

Kardinaalmarkide iilesanne UKHO hoovis

Alusdppemoodulis vaadati 1dbi vajalikud
kartograafia péhialused. Opiti, kuidas selek-
teerida siigavusi UKHO reeglite jargi, millised
atribuudid objektidel on kohustuslikud ning
millised navigatsioonimérgid ohte ja laevateid
margistavad. Igal nddalal oli test INT 1 siimbo-
lite kohta (navigatsioonikaartidel olevad lep-
pemirgid, siimbolid ja terminid). Kokku kestis
alusdppemoodul kolm nidalat.

Kompilatsioonimoodulis tuli koostada na-
vigatsioonikaardi andmebaas, kasutades tark-
vara CARIS S-57 Composer ning ldhtudes IHO
S-57 standardist. CARIS oli Loore jaoks uus
tarkvara, kuna Veeteede Ametis kasutatakse
dKart Editori. Pérast kolme nddalat konvertee-
riti andmebaas elektronkaardiks ning hinnati
osalejaid.

Toote konstrueerimise moodulis opiti koos-
tama paberkaarti ning selleks kasutati eelmises
moodulis koostatud elektronkaarti. Paberkaar-
diga seonduvad toimingud olid Loore jaoks
uued, kuna varem on paberkaartidega olnud
koklkupuuteid véhem. Oli {illatav, kui keeruli-
ne ja madratletud on iga objekti font, suurus ja
paigutusviis.

Andmete t66tlemise moodulis 6piti, kuidas
koostada teadaandeid meremeestele ning mil-
lised uuendused on vaja kaardile lisada esma-
jarjekorras ning millised ei ole nii ajakriitilised.

Lopp-projektis sooviti ndha koigi tudengite
oskusi erineva info késitlemisel, koostada tu-
li teadaandeid biilletdéni ,Teadaanded Mere-
meestele” ning vilja anda uus versioon kaar-
dist.



Kontradmiral Peter Sparkes Loorele Idputunnistust iile andmas

vusvahelisel kartograafinkursusel

Lisaks kdisid esitlusi tegemas erinevad spet-
sialistid UKHO-st. Ponevaim oli meredigu-
se teema, kus sai vélja arvutada, kui suur voib
olla riikide mereala, kui on tegemist viga véi-
kese veealaga, aga riikidel on omavahel raske
kokkuleppele saada. Veel kiilastas gruppi IHO
direktor Mustafa Iptes. Kiilastati ka UKHO trii-
kikoda Bridgewateris, kus saadi teada, et ithe
printeriga on voimalik kaarte printida ligi 700
tiikkd tunnis.

Koos kiilastati ka Salcombe’i, kus sadama-
kapten viis grupi merele ning tutvustas koha-
likke olusid.

Sealkandis on tousu ja moona silmaga hasti
niha. Kui sadamast lahkudes oli ndha vaid na-
vigatsioonimérke, mis suuremaid madalaid ja
kive tdhistasid, siis tagasi tulles oli juba moon
ning pea pooled mérgistatud kohad olidki kui-
val.

Loore jaoks oligi kdige uudsem ja huvitavam
kogu tousu ja mdona nédhtus ning kuidas seda
infot navigatsioonikaartidele lisada, sest Eestis
selliseid muutusi ei ole. Lynmouthi sadamas
oli ndha suisa 7meetrist moona, nii suurt pol-
nud ka Loore varem néinud.

Bristoli sadamas tehti grupile tuur, kus ndh-
ti muaree-efektiga tuld (tuli, mis oma optilise
ekraani ja vertikaalsete mustade joontega lae-
vad oigel kursil kai d4rde juhatab, noolemuster
annab pideva ja tdpse ndidu, kui laev tsentrist
korval kaldub) ja suuri, ligi 17meetriseid liiiise.
Vabadel niddalavahetustel sai avastada Inglis-
maa erinevaid linnu.

Kokkuvatteks tuleb todeda, et Eestis on kar-

Kursuslased
Brixhami sadamas

tograafiavaldkonna tase pigem korge. Tdanu
FODB-le (Feature Object Database) ja HiSile
(htidrograafia infosiisteem) on kartograafide
t66 muutunud palju lihtsamaks. Mones riigis
tehakse stigavuste selekteerimist siiani késitsi.
Koolituse ajal pidi kéik mirgid késitsi sisesta-
ma ja lisama omakorda koik vajalikud atribuu-
did, kuid see oli pigem vajalik selleks, et 6ppida
kasutama erinevaid standardeid ja osata hil-
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jem vajalikku informatsiooni kiiresti leida. Ku-
na Veeteede Ameti kartograafiaosakonnast on
kaks inimest juba samal koolitusel osalenud,
siis olid t66votted tipris sarnased.

Loodetavasti saab Veeteede Amet varsti ha-
kata tdiustama ka enda kaardikontrollimis-
meetodeid, et votta eeskuju Inglismaast, kus
need on hésti reguleeritud.



Tekst: ENN OJA, Fotod: FLICKRIST GARETH WILLIAMS,
VEETEEDE AMET

elmise aasta 16pul tousis pédevakorda
kiisimus kodusadamast ja selle suhtest
registrisadamaga, sest dkki oli vaja vas-
tet ingliskeelsele port of registry'le, ku-
na 1977. a tollikonventsioonis esinesid
molemad nagu teineteist vilistavalt. Algul
lihtsana néiv {ilesanne osutus aga kiillaltki
vaidlusitekitavaks ning vaja oli heita pilk ka
ajalukku ja teiste riikide kasutustavva.

Ajaloos on iidamast-aadamast laeva kuu-
luvust médratud tunnus- véi alluvuslipu abil,
alates 18. sajandi 16pust ka registrisse kantud
sadama jargi.

Ajalookirjete jargi on esimeseks teada-
olevaks nimega laevaks tunnistatud kolm
ja pooltuhat aastat tagasi kreellaste Argo
(Apycd [arg’'oo)), mille t6i meieni 3. sajandil
e.m.a samuti kreeklane Apolloonios Rhodios
oma poeemis ,Argonautika” [argonautikaa].
Kuigi see loetakse miiiidiks, midagi paremat
meil votta pole.

Laeva kuuluvust tahistati algul hoopis sel-
le peremehe vapiga purjedel ja vapikilpide-
ga parrastel. Vanadelt joonisteltki voib ndha
uhkete vioride ja ahtritega veesoidukeid, mis
olid pigem omaette kunstiteosed kui heade

soiduomadustega laevad.

Lipud levisid laevadel alles 12. sajandist,
riiklikud lipud kehtestati 17. sajandist. Brit-
tide Union Jacki kehtestas 1606. a kuningas
James I, venelaste Andrei lipu 1699. a tsaar
Pjotr I. Prantslased joudsid oma lipuni 1790.
a. 13. sajandist olevat périt vanim senikehtiv
riigilipp - taanlaste Dannebrog, mis miiiidi
jérgi olevat 1219. a taevast langenud just meie
Lyndanisse all ehk praeguses Tallinnas. Sama
ebakindel teave radgib lipust juba 1208. a la-
hingus Viljandi all. Usutavad kirjalikud and-
med on aga 14. sajandi 16pust. Merelipuks
kinnitati Dannebrog alles 1748. a.

Varakult (1653. a) hakati lippudega Briti
kuninglikus merevées laevade vahel ka sidet
pidama ja 1817. a véljatootatud Marryati li-
pukoodiga sai teiselt laevalt périda tolle péri-
tolu ja -, kust tulek, kuhu minek” - liilkumise
kohta.

Kreeka ajaloolaselt Thukiidideselt (Thuky-
dides) on teave, et juba Peloponnesose sojas
(431.- 404. a e.m.a) juhiti Ateena laevastiku
tegevust kokkulepitud lippude abil.

Valetunnuste all on seilatud juba antiik-
ajast, pohiliselt hoidumaks vaenlaste ohvriks
langemast - oma laeva ju ei riinnatud. Kesk-
ajal teenis osa piraatidestki vastastikku ka-
sulikul kokkuleppel mingit voimsat mererii-

TZOUMAZ
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IMO 9694921

Foto Olivier Grivat’ ja

Mike Gorsky raamatust
»Marine Suisse: 75 ans sur les
océans‘, 2016.

Jaamurdja Tarmo oma
kodusadama dokis

ki ning ohtlikul veealal tommati kaubalaeval
vajalikul ajal tiles nn oma sobralipp.

19. orjakaubandussajandil piiiiti valelipu-
ga hoiduda mitteorjandusliku tugevnenud
Briti laevastiku eest.
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Arieesmirgil vahetas esimesena riikliku
kuuluvuse endine USA so6jalaev Zafiro, mis
Belen Quezada nime all viidi Panama lipu al-
la 1919. a, et keeluajal vedada alkoholi Kana-
dast USAsse.

Majanduslikel pohjustel (maksudest kor-
valehiilimine, laevapere {ilalpidamine, ohu-
tus ja laeva korrashoid, laevapere vabam va-
lik) kasutas esimese maailmasoja ajal laevade
timbermdllimist just USA, kuid nn odavlipu
(nimetatud ka mugavuslipuks) moiste té-
napédevases mottes joudis konepruuki alles
1950ndatel.

1949. a alustas voidujooksu odavlipustu-
misele Kreeka laevaomanik Stavros Spiros
Niarhos oma laeva World Peace méllimise-
ga vastloodud Libeeria laevaregistrisse. Peagi
jargnes tema kaasmaalasest voistleja Aristote-
lis Onasis. Jargneva 18 aastaga mdodus Libee-
ria juba senisest meredevalitsejast Uhendku-
ningriigist.

Libeeria voistlus Panamaga kiskus kaasa ka
teised riigid, ehkki monel tillukesel pole Giget
laevastikkugi.



Praegu kuulub odavlipu alla iile poole
maailma laevastikust. Kandevoimelt on juh-
timas Panama ja enam kui 58 000 elaniku ja
181 ruutkilomeetriga Marshalli saared (UNC-
TAD 2019), kusjuures molemad on mererii-
gid.

Hoopis omapéraseks teevad aga laevade
kuuluvuse kodusadama nime jérgi need rii-
gid, millel endal merepiiri pole. Suurim neist
on Sveits, mille merendusel on aastaid ju-
ba iile 78. Ullatuslikult on 2. koha héivanud
aga Mongoolia. Voib kiill muiata, kui néete
ahtris kodusadamana Mongoolia pealinna
Ulaanbaatar, kuid koik on merediguse jérgi
nn JOKK.

KODUSADAMAST

Eks vanasti nimetatud kodusadamaks
toesti sadamat, kust laev viljus ja kuhu saa-
bus. Véi kus oli laevaomaniku elukoht. Kuid
kodusadamat viljendati suuliselt, sest puu-
dus laevaregister, kuhu tuli sisse kanda laeva
pohiandmed ja kuuluvus ehk lipp.

Liverpooli kaubalaevaregister (Liverpool
Registry of Merchant Ships) loeb laevade
mollimise alguseks aastat 1786. Seda noudis
juba kasvav kaubavahetus, diguslikud suhted
ja valitsejatele avanenud soodne vodimalus
laevanduse pealt erinevate maksudega kasu
teenida. Peagi laienes laevade registrissekan-
denoue iile ilma ning kohalikud registrinou-
ded iihtlustati tileilmsete kokkulepetega.

Praegu kehtib 1982. avastu voetud ja 1994. a
joustunud merediguse konventsioon, milles
on mitu huvitavat sdtet. Néiteks tagatakse me-
resdiduvabadus ka sisemaariikidele (maail-
mameri on koigi tthisvara ehk res communis),
kuuluvuse ehk lipu ja kodusadama v6ib lae-
vaomanik ise valida ja neid vahetada (alludes
vaid sihtriigi ettekirjutustele).

1998. a vastuvoetud ,Laeva lipudiguse ja
laevaregistrite seadus” seab meil iiksikud pii-
rangud laeva nimele ja kodusadama mééra-
misele. Nimelt on keelatud Eesti lipu all seila-
va laeva nimes kasutada nime Eesti ning seda
ka tolgituna mis tahes keelde (§25(2); toe-
nioliselt Estonia juhtumi tottu), kodusada-
maks médratakse aga iihemotteliselt sadam,
mille kaudu saab laeva kasutada meresoi-
duks (§27(1)). Seega pole Eesti laevaregist-
risse ja laeva ahtrisse voimalik Ulaanbaata-
ri voi Baseli sarnaselt kanda kodusadamaks
monda sisemaa-asulat nagu Sirgala voi Lih-
tensteini voi Pariisi. Kiill aga voib 10-meetrise
siivisega laeva kodusadamaks olla Roomas-
saare voi Sviby.

Laevaregistrite loomisega tuli ametikeelde
uus moiste - port of registry - registrisadam.
Samuti hakkas see voistlema ja ka segi mine-
ma sajanditega omaksvoetud iildkeelse vas-
tega home port - kodusadam.

Euroopa Liidu oskussonade kogus (IATE)
on kahe moiste vahel keeliti piiiitud korda
luua, ent 1:1 vastavust pole suudetud saavu-
tada: inglise home port : port of registry, taa-
ni hjemhavn : registreringshavn, rootsi hem-
mahamn : registreringshamn, prantsuse port

Uue suure mereriigi Mongoolia laev
Bosporust labimas

dattache : port d’'immatriculation, hollandi
thuishaven : haven van registratie, saksa Hei-
mathafen : Registerhafen, soome kotisatama
: rekisterdintisatama. Eestikeelse vastena on
sinna kuidagi sisse lipsanud registreerimis-
sadam.
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Uus tegelikkus:
kodusadam - sadam,
’/ kus laev mitte kunagi
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Registrisadama suhtes koige torksamad on
olnud norralased. Kiill on pakutud vasteks re-
gisterhavn, kiill registrering(s)havn, kuid vii-
kingid on jadnud kangekaelselt oma kodusa-
dama - hjemmehavn juurde. Ka hollandlased
eelistavad koikvoimalikul juhul haven van
registratie asemel kasutada omavastet thuis-
haven.

®

Vene keeles leidub ametlik vaste nopm pe-
eucmpayuu, kuid voimutseb sisult samati-
henduslik ning suupdrasem nopm npunucku.
Poonoii nopm on juba puht ilukirjanduslik.
Niivord tugev on sissejuurdunud maiste elu-
vaim.

»Laeva lipudiguse ja laevaregistrite seadu-
seski” radgitakse laeva registreerimisest ja re-
gistrisse kandmisest (sonatiivi regist- esineb
197 korral), 11 korral kodusadamast ja mitte
kordagi ei leia registrisadamat. Sama meelt
on ka ,Meresdiduohutuse seadus”

Jadb tile todeda, et registrisse kantud sa-
dam ja kodusadam voéivad kattuda, kuid ei
pea. On uus aeg ja uued kombed, ka laevan-
duses. Paljud laevad ei kiilasta oma lipurii-
ki ega kodusadamat mitte kunagi ja paljud
ei saagi seda teha juba stivise tottu. Seetottu
oleks range vahetegemine kahe enamjaolt
kattuva moiste vahel mottetu juuksekarva pi-
kuti 16hkiajamine.

Koiki neid erisusi ja kattuvusi arutasime ka
merekeele noukojas ning valdavalt jdi pea-
le mote, et nuputatagu mujal maailmas vélja
mis tahes sonu voi sonaiihendeid, meie voiks
lahtuda sisust ning jddda ikkagi oma koduse
kodusadama juurde, eriti kui registrisse kan-
tud sadamaga mingit vastuolu ei teki.

Vast olekski kirik keset kiila selline lahend,
et laev kantakse kiill registrisse, kuid ahtris
vaatab meile vastu kodusadam, seda nii ho-
me port’i kui ka port of registry vastena.
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Nahes esimest korda sinimustvalget laeva masti tdusmas, olid nii ménelgi
silmad mérjad, samal ajal aga lossiti laeva

FSimesest ja Geisest liputunnistusest

Tekst: MADLI VITISMANN, Fotod: ELMAR RAUAM

elmises Teatajas oli kirjas oluline vers-

tapost Veeteede Ameti ajaloos: 23. det-

sembril 1991 kanti jaédmurdja Suur Toll

esimese Eesti lipulaevana laeva-regist-

risse. On voimalik, et sel kuupideval
alustati ametlikult laevaregistrit voi et Suur
Toll kanti sel kuupédeval laevaregistrisse, aga
mis kuupéeval ja millistel laevadel Eesti taas-
iseseisvumise jérel lipp heisati, seda jélgis tol-
lane Eesti Meremees tdhelepanelikult.

Tuletagem veelkord meelde lipuvahetusi
kui Eesti merendusajaloo olulist tahist.

»Eesti laevanduse aastaraamatus“ ilmus
aastail 2009 ja 2010 kaks artiklit, mille and-
med on monevorra erinevad. Allakirjuta-
nu on aastaraamatus 2010 ilmunud artiklis
»Kuus esimest liputunnistust” tsiteerinud tol-
last Eesti Meremeest.

Kuigi ,Kaubandusliku mereséidu koodek-
si“ eelndu oli Ulemnoukogu tédplaanis alles
novembris ja laevaregistri pohikirja veel pol-
nud, otsiti kohe pérast Eesti iseseisvuse taas-
tamist juristide abiga kompromissi soovitu ja
voimaliku vahel.

26. augustil 1991 kell 15 kirjutas Eesti Me-

relaevanduse peadirektor Toivo Ninnas alla
telefonogrammile saarte parvlaevade kap-
teneile: ,,... seoses sellega, et Eesti Vabarii-
gi valitsus tithistas ENSV Rahvakomissaride
Noukogu otsuse 1940. a septembrist, mille-
ga laevandus anti Noukogude Liidu alluvus-
se, teen Teile ettepaneku asendada ahtrilipp
Eesti Vabariigi riigilipuga.“

Samal péeval kell 16.45 sai allkirja radio-
gramm koigile kaugsodidulaevadele: ,Kuni
laevade timberregistreerimiseni Eesti Vaba-
riigi loodavasse registrisse teen Teile ettepa-
neku heisata fokkmasti Eesti Vabariigi riigi-
lipp*

Esimene vilissoidulaev, mille ahtris heisa-
ti publiku juuresolekul Eesti lipp 30. augusti
ohtul kell 22, oli Tallinki veeremilaev Trans-
estonia, mis soitis uuele liinile Tallinn-Hel-
singi-Rostock.

Laevale anti liputunnistus nr 002, sest 001
oli reserveeritud Suurele Tollule. Jirgmiseks
hommikuks, kui Transestonia sinimustvalge
lipuga Helsingisse joudis, oli Eestit juba tun-
nustanud 43 riiki.

Liputunnistuse 003 sai Tallinna-Helsingi
liini reisilaev Georg Ots, millel heisati Eesti
lipp 17. septembril 1991.
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Neljanda liputunnistuse sai Noorte Mere-
klubi 6ppelaev Junga enne Rootsi-s6itu ning
viienda OU Esmar kalalaev Miidurand, mis
soitis Rootsi vetesse kala piitidma. Kuues li-
putunnistus anti Eesti Merelaevanduse
Stockholmi-liini kaubalaevale Viirelaid, mil-
lel heisati lipp 23. septembril 1991.

Suurele Téllule anti iile liputunnistus nr
001 ja heisati Eesti lipp 7. jaanuaril 1992.



Caskkur

\leeteede Amet
KOSKKIN

13.02.2020 nr 1-1-1/5-0P
Meresdidudiplomite ja -tunnistuste kehtetuks tunnistamine

1. Vottes aluseks inimeste isiklikud avaldused meres6idudiplomite ja -tunnistuste
kaotamise kohta tunnistan kehtetuks jargmised mereséidudiplomid ja -tunnistused:
1) Valma, Vello 19.04.2012. a viljastatud vdiksema kui 3000-se kogumahutavusega
laeva kapteni diplom nr KL 000359;
2) Oll, Hennu 01.12.1999. a viljastatud vdiksema kui 3000-se kogumahutavusega
laeva kapteni diplom nr KL 000018;
3) Hinno, Tanel 31.08.1995. a véljastatud 1600-se ja suurema kogumahutavusega
laeva vanemtiitirimehe diplom nr LS 0000151;
4) Razin, Alexander 12.10.2016. a viljastatud laeva elektrimehaaniku diplom
nr ET 000070;
5) Valma, Vello 16.09.2002. a viljastatud raadiosideoperaatori tunnistus
nr RS 001610;
6) Kotkas, Kristjan 16.05.2007. a viljastatud piirangutega raadiosideoperaatori
tunnistus nr RK 000868;
7) Tamme, Jaanus 01.04.2013. a viljastatud piirangutega raadiosideoperaatori
tunnistus nr RK 001625;
8) Veltman, Tonis 16.04.2014. a viljastatud viikelaeva raadiosideoperaatori
tunnistus nr RV 000162;
9) Laasberg, Joonas 13.04.2018. a viljastatud viikelaeva raadiosideoperaatori
tunnistus nr RV 002501;
10) Poldsam, Ants 08.10.2018. a viljastatud viikelaeva raadiosideoperaatori
tunnistus nr RV 003001;
11) Oun, Villu 08.07.2019. a viljastatud viikelaeva raadiosideoperaatori tunnistus
nr RV 003704;
12) Aliev, Sergey 30.05.2016. a viljastatud vanemmadruse tunnistus nr AS 000346; i
13) Ranna, Sulev 26.04.2010. a valjastatud vahimadruse tunnistus nr AA 000760; “/J:r*/
14) Lysenko, Ruslan 28.09.2009. a véljastatud laevakoka tunnistuse nr LK 000679.

2. Meremeeste diplomeerimise osakonnal (H. Vask) viia sisse parandused kehtetuks
tunnistatud diplomitest ja tunnistustest meremeeste registrisse.

A

3. Laevade jdrelevalve osakonnal (K. Truu) jilgida, et laevadel ei kasutataks kehte-
tuks tunnistatud diplomeid ja tunnistusi. <

4. Kéesolev kiskkiri avaldada Veeteede Ameti Teatajas.

(allkirjastatud digitaalselt)

KAIDI KATUS

Hiidrograafia ja navigatsioonimérgistuse
teenistuse juhataja - peadirektori asetditja
peadirektori iilesannetes

Hannes Vask, +372 620 5545, HannesVask@vta.ee
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IMO RINGHIRJAD

1. MEPC.2/Circ.25 (1.12.2019) - Provisional
categorization of liquid substances in ac-
cordance with MARPOL ANNEX II and
the IBC code;

2.BWM.2/Circ.72 (9.01.2020) - Interna-
tional convention for the control and
management of ships’ ballast water and
sediments, 2004 (Fortieth meeting (re-
gular) of the GESAMP* - Ballast Water
Working Group established in accor-
dance with the Procedure for approval
of ballast water management systems
that make use of Active Substances (G9)
to be held from 8 to 12 June 2020 at IMO
Headquarters);

3. CLC.4/Circ.38 (5.11.2019) - International
convention on civil liability for oil pollu-
tion damage, 1969 (Denunciation by the
Gambia);

4. CLC.6/Circ.82 (5.11.2019) - Protocol of
1992 to amend the international conven-
tion on civil liability for oil pollution da-
mage, 1969 (Accession by the Gambia);

5.1FC.4/Circ.73 (5.11.2019) - Protocol of
1992 to amend the international con-
vention on the establishment of an inter-
national fund for compensation for oil
pollution damage, 1971 (Accession by
the Gambia);

6.LL.10/Circ.83 (18.11.2019) - Protocol of
1988 relating to the international con-
vention on load lines, 1966 (Accession by
Ghana);

7. LLMC.1/Circ.61 (26.06.2019) - Conven-
tion on limitation of liability for maritime

claims, 1976 (Accession by Bahrain);

8. LLMC.1/CIRC.62 (4.02.2020) - Conven-

tion on limitation of liability for maritime
claims, 1976;

9. OPRC.1/Circ.82 (5.11.2019) - Interna-
tional convention on oil pollution pre-
paredness, response and co-operation,
1990 (Ratification by the Gambia);

10. PMP.6/Circ.78 (29.11.2019) - interna-
tional convention for the prevention of
pollution from ships, 1973, as modified
by the protocol of 1978 relating there-
to (Optional ANNEX III Acceptance by
Seychelles);

11. PMP.7/Circ.71 (29.11.2019) - Protocol of
1997 to amend the international conven-
tion for the prevention of pollution from
ships, 1973, as modified by the protocol
of 1978 relating thereto (Accession by
Seychelles);

12. PSLS.6/Circ.85 (18.11.2019) - Protocol
of 1988 relating to the international con-
vention for the safety of life at sea, 1974
(Accession by Ghana);

13. PSLS.6/Circ.86 (15.01.2020) - Protocol
of 1988 relating to the international con-
vention for the safety of life at sea, 1974;

14. SALVAGE.1/Circ.65 (28.11.2019) - In-
ternational convention on salvage, 1989
(Accession by Thailand);

15. STCW E1/Circ.26 (27.12.2019) - Inter-
national convention on standards of trai-
ning, certification and watchkeeping for
fishing vessel personnel, 1995 (Accession
by Indonesia);

16. SUA..1/Circ.92 (21.01.2020) - Conven-
tion for the suppression of unlawful acts
against the safety of maritime navigation

(Communications by Austria and Ger-
many);

17. SUA.3/Circ.48 (18.11.2019) - Protocol of
2005 to the convention for the suppres-
sion of unlawful acts against the safety
of maritime navigation (Accession by
Ghana);

18. SUA.3/Circ.49 (13.01.2020) - Protocol of
2005 to the convention for the suppres-
sion of unlawful acts against the safety of
maritime navigation (Accession by Mon-
tenegro);

19. SUA.4/Circ.41 (18.11.2019) - Protocol of
2005 to the protocol for the suppression
of unlawful acts against the safety of fi-
xed platforms located on the continental
shelf (Accession by Ghana);

20. SUA.4/Circ.42 (13.01.2020) - Protocol of
2005 to the protocol for the suppression
of unlawful acts against the safety of fi-
xed platforms located on the continental
shelf (Accession by Montenegro).

IMO RINGKIRJADEGA ON VOIMALIK
TUTVUDA IMO KODULEHEL:

https:/webaccounts.imo.org/

VARSTI ILMUVAD IMO VALJAANDED:

http:/www.imo.org/Publications/
Pages/FutureTitles.aspx

IMO VALJAANDEID ON VOIMALIK
SOETADA SIIT:
https:/shop.imo.org/b2c_shop/b2c/
init.do




25-aastane merekultuuri selts

Madli Vitismann

aaremaa Merekultuuri Selts

tahistas novembris 25. aasta-

paeva. Viis aastat tagasi ehitas
selts endale pesa kahe klassitoaga
vanasse koolimajja, mis valmis 1805.
a. Tollal hakkas seal t66le Kuressaa-
re poeglaste algkool ja sestpeale on
maja olnudki tile 200 aasta koolima-
ja. Seltsi tegevusest radkisid esimene
esimees Bruno Pao ja praegune esi-
mees Rein Sepp.

Rein Sepp jutustas: ,Maja saime
Kuressaare linnavalitsuselt 2015. a
rendile tingimusel, et teeme selle kor-
da. See on meil 6nnestunud: vaheta-
sime katuse, aknad ja valisukse, uus
on elekter, keskkiite ja veevarustus.
Kiitte- ja veetorud tulevad naabrusest
sOjaeelsest koolimajast, kus praegu
paikneb Kuressaare Taiskasvanute
Giimnaasium. Niiiid on oma koht,
kus selts saab kokku tulla. Talvel koh-
tutakse paar korda kuus ja alati on
kulas keegi, kes seltsiliikmete silma-
ringi laiendab.”

Hiljuti kais seltsil kiilas Meelis
Saarlaid, kes raakis ,,Admiral Bel-
lingshauseni“ reisist Antarktikasse.
Viimatine rahvarohke iritus korral-
dati koos kodukandiseltsiga, kui kut-
suti kiilla kaks Mustamaéel giimnaa-
siumis Oppivat Siiliria pagulasneiut,
kes oskavad juba eesti keelt ja pak-
kusid oma kodukandi toite, taustaks
Tiirgis tootava eesti ajakirjaniku Hil-
le Hanso selgitused Siiiiria olukorra
kohta.

Seltsi ajalooline hoone Garnisoni tanaval.

Saaremaa Merekultuuri Seltsilt
parineb algatus korraldada Kures-
saares merepaevi. Esimestel aastatel
olidki merepéevad seltsi korraldada,
kuni Kuressaare linn korralduse iile
vottis. Kuid iga-aastane merepaeva-
de ajalookonverents on jaanud selt-
si korraldada. Igasuvistel reisidel on
enamik Ladnemere sadamalinnu
nahtud, tanavu soidetakse Kalining-
radi.

Selts andis 20. aastapaevaks val-
ja 250-lehekiiljelise raamatuna selt-
si toimetised ,Mere kiitkes. 20 aastat
Saaremaa Merekultuuri Seltsi“. Tana-
vuseks vélja antud kalendriga toeta-
takse seltsi praegust suurt eesmarki,
et Kuressaare Abaja lahe kaldale piis-
titataks admiral Fabian Gottlieb von
Bellingshausenile malestusmark.

Merekultuuri seltsi esimene esi-
mees, merendusajaloolane Bruno
Pao raakis seltsi ideest ja saamis-
loost. Eeskuju oli hea votta soprusval-
last Soomes, sest sealse Uusikaupun-
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Fotod: Tauri Roosipuu

epp demonstreerib
seltsi lippu.

ki seltsiga oli tekkinud hea kontakt.
Eesmark oli mereasjanduse tund-
maodppimine, sest randlasi seob just
merekultuur, mida meri kultiveerib
ehk loob oma kultuurikeskkonna.

Bruno Pao selgituse kohaselt on
mere aadres elaval inimesel juba vii-
kingiajast peale uudishimu teada
saada, mis silmapiiri taga voiks olla.
Ning réhuga merendusajaloole on
vaja teada saada, mis enne on olnud.

Oleks loomulik pidada seltsi loo-
mise toukejouks tihistegevust Roo-
massaare sadama 100. aastapaeva
tahistamisel augustis 1994, kuid sa-
mal aastal oli Saaremaal veelgi tahe-
lepanuvaarset. Lopetati lilesaarelise
kalurikolhoosi Saare Kalur erastami-
ne vaiksemateks ettevoteteks, samal
ajal aga asutati Saaremaa Laevakom-
panii, millest sai edaspidi suur saarte
reisiliiklust korraldav ettevote.

Kuid moélemad esimehed toonita-
vad, et pigem andis hoogu seltsi asu-
tamiseks ja merendusteadmiste levi-
tamiseks mereso6idu riski teadvusta-
mine parast ,Estonia“ hukku. Niilid-
seks on koos Liimanda haruseltsiga
Salava merekultuuri seltsil iile saja
liikme.

L2 24

Naib, et Saaremaal leidub mereha-
ridust ja merendusteadmisi igal tase-
mel ja eri vanusrithmadele, mistot-
tu oli kentsakas lugeda seltsi kiilas-
tamise paeval Saarte Hadlest ajale-
he esikiilje esiuudise esimest lauset,
et ,Hoppet“ seisab Kuressaare sada-
mas ankrus. Koéigini merendustead-
mised siiski ei ulatu. MM




200 aastat Antarktika

avastamisest

Onne Mets

Valge mandri avasta-
mise aastapaeva tahis-
tamist voeti tosiselt nii
maal kui ka merel.

»Admiral Bellingshausenil“ vaisati
ukrainlaste Antarktika-baasi ning teel
ameeriklaste uurimisjaama kohati
kruisilaeva, mille pardal olid jahtlae-
va endised madrused — meremuuseu-
mi juht Urmas Dresen ja polaarklubi
sekretar Katrin Savomagi. Tervituseks
saadeti neile pikk udupasuna signaal.

Palmeri baasis tervitas laevamees-
konda masti tommatud sinimustval-
ge. Sealt edasi vaisati brittide ajaloo-
list Lockroy baasi ning erakordselt soe
vastuvott ootas ka Argentiina ja Tsiili
baasides. Maabudes koos Kruisilae-
va reisijatega, sai selgeks, kui tuntud
mees on maailmas jahtlaeva jaakap-
ten Jaanus Hannes, kes lisaks kapten
Indrek Kivile teeb kaasa etapi jaistes
vetes.

Tahtpaeva, 28. jaanuari hommikul
suunduti koos laevaperega tihinenud
Eesti Vabariigi presidendi Kersti Kal-
julaidiga esmalt TSiili Eduardo Frei
baasi. Esitleti Antarktika aastapaevale
pithendatud meenemtinti ja postmar-
giplokki, mis kingiti ka Bellingshause-
ni baasis teadlastele ja Venemaa loo-
dusressursside ministrile. Rannale

kinnitati EV100 metalltahvel ja mees-
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kond postitas sel
paeval sadakond
onnitluskaarti.

Tallinnas algas
paev Paksus Mar-
gareetas oOpilas-
te polaarviktoriini
finaaliga. Novemb-
ris voistlustulle asu-
nud 159 osalejast
lahevad koos Eesti
teadlastega mart-
sis ekspeditsioonile
Arktikasse Artur Raik ja Anni Joamets
Tallinna Prantsuse Liitseumist, Saskia
Krautman Rocca al Mare Koolist, Ke-
vin Kristofer Laanmets Kohila Glim-
naasiumist ja Anel Neumann Tartu
Tamme Glimnaasiumist.

Eesti Polaarklubi president And-
res Tarand pani auhinnatseremoonial
osalenuile siidamele, et nemad on
jargmised otsustajad ja peavad tugi-
nema teadmistele, et teha tarku otsu-
seid. Euroopa Komisjoni Eesti esin-
duse juhi Keit Kasemetsa sonul laheb
noorte arvamus lihiskonnas korda ja
ta julgustas neid kliimaprobleemidest
raakima.

Tahtpaevale tombas joone alla
postmargiploki ,,Antarktika avastami-
ne 200. Eesti-Vene tihisvaljaanne“ esit-
lus Lennusadamas. Margiploki autor
on Vene kunstnik Ivan Uljanovski. Ro-
man Matkiewicz Eesti Meremuuseu-
mist kujundas esimese paeva post-
kaardi ja imbriku, mille sai esime-
se paeva templi ja Lennusadama eri-
templiga kohapealt teele panna.

Margiesitlusel toimus ka telefoni
otsetihendus ,,Admiral Bellingshause-
nil” viibinud mereekspeditsiooni juhi

M: Lazarev
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Aastapaevamargi kujundas Ivan Uljanovski. roto: RaigoPajula

Tiit Pruuli ja Eesti Vabariigi presiden-
di Kersti Kaljulaidiga. Presidendi s6-
nul voeti Eesti delegatsioon Antarkti-
kas vaga hasti vastu ja koostdos peitub
ka voti kliimaprobleemide lahendami-
seks. Tegutseda tuleb kohe, mitte jaa-
da lootma lastele — oli presidendi sei-
sukoht.

Ekspeditsiooni jatkuks peetak-
se alates matrtsist koolides loenguid.
Timo Palo Antarktikas salvestatud
helidest loob Raun Juurikas muusi-
kateose, mis on Jazzkaare loppakor-
diks aprillis. Alates maist saadab Eesti
Meremuuseum Tartusse, Kuressaarde
ja Narva randnaituse. Oodata on kaht
ekspeditsiooniteernalist raamatut.

Antarktika avastamise 200. aasta-
paeva tahistava populaarteadusliku
ekspeditsiooni korraldasid MTU Thetis
Ekspeditsioonid ja SA Eesti Meremuu-
seum. Retk sai alguse 14. juulil 2019
Kroonlinnast ning selle kaigus korral-
dati kimmekond foorumit ja muud
siindmust koostdos teadlastega kogu
maailmas. Ekspeditsiooni toetasid
Haridus- ja Teadusministeerium, Kul-
tuuriministeerium, Euroopa Komisjo-
ni esindus Eestis, Telia, Tallink, Ene-
fit Green, Sillamé&e Sadam, GO Travel,
Sportland, Alexela, Baltic Workboats,
Postimees Grupp ja paljud teised. ﬂm



