Ohutusjuurdluse aruanne

Eessona

Ohutusjuurdluse eesmérk on parandada meresdiduohutust, véltida laevade pohjustatud merereostust
ja vihendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Ohutusjuurdluse aruande jareldused ja ohutuse
tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siiii eelduseks ning ohutusjuurdluse aruanne ei ole
sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

PVL - 101 Kindral Kurvits

Tallinn 30.05.2014

1. Liihikokkuvote

09.03.2014 kell 09.42 PVL - 101 Kindral Kurvits, olles patrullsdidul Soome lahel, sditis Vaindloo
saare juures koordinaatidel 59°49°,5 N ja 026°21°,0 E peale 10 m samasiigavusjoone iiletamist
madalikule, eeldatavalt 1dbi merekaartidel tahistamata kivikuhjatise. Koheselt peatati sdukruvide
poorlemine (tegelikult oli automaatika parema sdukruvi podrlemise vélja liilitanud) ja jaadi triivi.



Seejarel prooviti sdoukruvid poorlema panna, kuid parema parda asimuutkéitur ei reageerinud.
Vasaku sdukruviga probleeme ei olnud ja saanud kaldalt loa, suunduti Piirivalvesadamasse.
Jargnenud tuukriiilevaatus tuvastas parema asimuutkaituri voolundis 2 kivi, sdukruvide labaotste
vigastused ja suures ulatuses kiilu ja pdhjaplaadistuse kraapejilgi ning kraapejilgi kohati ka

kimmiplaadistusel.

2. Faktiline teave

2.1. Laevaandmed

Laeva nimi Kindral Kurvits
Laevatiilip TM reostustorjelaev

IMO nr 9588770

Kutsung ESY2101

Lipuriik Eesti

Kodusadam Tallinn

Reeder Politsei- ja Piirivalveamet
Ehitusaasta, maa 2012, Soome

Laevakere pohimaterjal teras

Peamasina voimsus 2x1600kW ja 2x450 kW
Kogumahutavus 1053

Puhasmahutavus 315

DW -

Laeva iildpikkus 63,90 m

Laeva pikkus 59,15 m

Laeva laius 10,20 m

Parda korgus 5,30 m

Siivis 420m

Jérelevalveorgan Lloyd’s Register of Shipping
Minimaalne mehitatus 8 inimest

Laev on perioodiliselt mehitamata masinaruumiga, laeval on 2 asimuutkditurit ja vooripdtkur.

2.2. Andmed merereisi kohta

PVL - 101 Kindral Kurvits oli tavalisel patrullreisil Soome lahel. 09.03.2014 kell 00.00 seisti
ankrus Viinistu ldhedal koordinaatidel 59°38",5 N ja 025°45°,4 E. Laeva pardal oli 12 laevapere
liiget ja 1 motorist-praktikant. Kiitusevaru — 91 tonni, mageveevaru - 21 tonni. Laeva siivis voris -
3.9 m, ahtris — 4.3 m. Kdik navigatsiooniseadmed olid tdokorras.

Kell 08.02 hiivati ankur, asuti kursile 66° ja suunduti Vaindloo saare poole, et teostada radar- ja
visuaalne vaatlus saarel kui ka saarest pohjapoole jadval merealal ning edasi suunduda Narva-
Joesuu reidile. Kell 08.15 GPS: 59°39",9N ja 025°49",8E, KK=59°, kiirus 14,9 sdlme. Kell 08.25
GPS: 59°40°,8N ja 025°52",7E, KK=59°, kiirus 12,5 sdlme. Kell 09.41 iiletati tdiskdigul 10 m
samasiigavusjoon Vaindloo saarest pdhja pool ja kell 09.42 taheldati laevakere vibratsiooni, mis
kestis umbes 10 sekundit. Laev oli sditnud iile madaliku.



FOTO elektronkaardist, kurss iile 10 m samasiigavusjoone

2.3. Teave laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

- Laevadnnetuse liik - madalikule sdit (kivikuhjatisest ldbisoit);

- kuupéev ja kellaeg - 09.03.2014 kell 09.42;

- toimumiskoht ja koordinaadid - Soome laht, Vaindloo saare lahistel koordinaatidel 59°49°,5 N
ja 026°21",0 E;

- vilis- ja sisekeskkond — tuule suund SW- 4 palli, lainetus 2 palli, pilves ilm, ndhtavus 5 miili,
ohurdhk 1023 hPa, dhutemperatuur +2°C; sisekeskkond rahulik, laevapere litkmed
véljapuhanud, laeva aparatuur tootas laitmatult;

- laeva kéditamine ja merereisi etapp - tdiskdigul, patrullreis;

- vigastuste asukoht - kerged muljumise jiljed voortidvil, varvikraaped praktiliselt kogu kiilu ja
pohjaplaadistuse ulatuses ning kohati kimmiplaadistusel ja voolundite allosas, sdukruvide
labaotste vigastused;

- andmed inimteguri kohta — kapten ei hinnanud eelnevalt piirkonna ECDIS-e andmete
kvaliteeti (M_QUAL) ja otsus iiletada tdiskdigul 10 m samasiigavusjoon ei olnud tingimata
vajalik, olgugi et kaardil on 2 eristuvat siigavust - 9,3 m ja 8,0 m, millest sai teha jérelduse, et
véiksemaid siigavusi alas ei ole, lisaks jdi kursist 1duna poole 5 m samasiigavusjoon;

- tagajérjed - inimvigastusi ega keskkonnareostust ei olnud, laev tuli vigastuste korvaldamiseks
dokkida.



Fotod: kivi asimuutkdituri voolundis dokis ja doki tekil



2.3. Kaldal asuva asutuse osalus ja hidaolukorrale reageerimine

Kuna PVL - 101 Kindral Kurvits laevadnnetuse tagajérjel ei muutunud litkumisvdimetuks, vaid sai
vasakpoolse soukruvi abil litkuda, siis kohese abi vajadus kaldalt puudus.

3. Kirjeldus

PVL - 101 Kindral Kurvits oli tavalisel patrullreisil Soome lahel. 09.03.2014 kell 00.00 seisti
ankrus Viinistu ldhedal koordinaatidel 59°38°,5 N ja 025°45°,4 E. Laeva pardal oli 12 laevapere
liiget ja 1 motorist-praktikant. Kiitusevaru — 91 tonni, mageveevaru - 21 tonni. Laeva siivis vooris -
3.9 m, ahtris — 4.3 m. Laeval olid jargmised elektroonilised navigatsiooniseadmed: 2 radarit, 2
ARPA-t, 2 GPS-i, AIS, LRIT, vurrkompass, kajalood ja logi - kdik seadmed olid todkorras, vilja
arvatud konstantne viga radari salvestise kellaajas. Kaptenil oli vdiksema kui 3000-se
kogumahutavusega laeva kapteni diplom ja ta oli 2011 aastal libinud ECDIS-e tdiendusdppe
kursuse.

Kell 08.02 hiivati ankur, asuti kursile 66° ja suunduti Vaindloo saare poole, et teostada radar- ja
visuaalne vaatlus saarel kui ka saarest pdhjapoole jddval merealal ning edasi suunduda Narva-
Joesuu reidile. Kell 08.15 GPS: 59°39",9N ja 025°49°,8E, KK=59°, kiirus 14,9 sdlme. Kell 08.25
GPS: 59°40°,8N ja 025°52",7E, KK=59°, kiirus 12,5 sdlme.

Kell 09.41 PVL - 101 Kindral Kurvits iiletas tdiskdigul 10 m samasiigavusjoone Vaindloo saarest
pohja poole ja kell 09.42 tiheldati koordinaatidel 59° 49,5 N ja 026°21°,0 E laevakere vibratsiooni,
mis kestis umbes 10 sekundit. Laev oli eeldatavasti sditnud 1&bi merekaartidel tdhistamata
kivikuhjatise. Seejirel peatati soukruvide pdorlemine (tegelikult oli automaatika parema soukruvi
poorlemise vilja liilitanud kivide sattumisel voolundisse) ning viidi asimuutkditurid kere suhtes 90°
nurga alla, seisuasendisse.

Onnetuse hetkel viibisid navigatsioonisillal kapten ja II mehaanik, vahimadrus oli korralisel
ringkdigul laevaruumides. Triivis olles prooviti sdukruvid podrlema panna, kuid parema parda
asimuutkéitur ei reageerinud. Vasaku asimuutkaituriga probleeme ei olnud ja suunduti Vaindloo
saare ldhedale ankrusse. Laevaruumide lilevaatusel leket ei tuvastatud, samuti ei avastatud
voimalikku dnnetusest tingitud merereostust. Seejérel, saanud kaldajuhtkonnalt loa, suunduti
Piirivalvesadamasse. Jargnenud tuukritilevaatusel tuvastati parema asimuutkaituri voolundis 2 kivi,
soukruvide vigastused ja suures ulatuses kraapejilgi kiilul ja pohjaplaadistusel ning kohati ka
kimmiplaadistusel. Laev vajas dokiremonti ja 13.03.2014 tdsteti laev dokki.






Fotod moningatest vigastustest

4. Analiiiis

Kapten on kogenud laevajuht, parast Mereakadeemia 1opetamist oli ta todtanud merel 15 aastat,
sellest PVL — 101 Kindral Kurvits alates selle soetamisest, algul vanemtiilirimehena, hiljem
kaptenina, kokku iile 1,5 aasta. Asjaajamine laeval oli iildiselt korras, kuid intervjuu kéigus laeva
pardal 17.03.2014 selgusid moned puudused: ei kanta ECDIS-e kaardile eelseisva reisi teekonda,
nagu nduab STCW koodeksi jaotis A-VIII/2 punktid 3-7 ning majandus-ja
kommunikatsiooniministri 21.05.2013 méaruse nr 34 Laeva vahiteenistuse kord § 6, Lootsiraamatus
puudus kanne korrektuuri kohta ja radari salvestise kellaeg oli nihkes..

Laeva ohutu mehitatuse tunnistuse jargi pidi teiseks laevaohvitseriks olema vihemalt vdiksema kui
3000-se kogumahutavusega laeva vanemtiitirimehe diplomit omav isik, kuid laeval oli teiseks
tekiohvitseriks vahitiilirimehe diplomit omav isik.

Kapten, ldhenedes Vaindloo saarele ei hinnanud eelnevalt ECDIS-e andmete kvaliteeti (Quality of
Date) - (M_QUAL). Piirkonna siigavuste usaldusviairsus on allpool toodud kuuest usaldusvéérsuse
kategooriast kdige madalam, so viies (D), viimase kuuenda (U) kategooria moodustavad merealad,
mida iildse pole moddistatud. Otsus iiletada 10 m samasiigavusjoon ning médduda 5 meetri
samasiigavusjoonest 0,61 kaabeltau kauguselt ei olnud vajalik, olgugi et elektronkaardil on
samasligavusjoonte vahel ainult 2 eristuvat siigavust 9,3 m ja 8,0 m, millest sai teha jarelduse, et
viiksemaid sligavusi alas ei ole, lisaks jdi kursist 1duna poole 5 m samasiigavusjoon.



Rahvusvahelise Hiidrograafiaorganisatsiooni tingmdrgid moodistuste usaldusvddrsuse
kohta ja usaldusvddrsuse tingmdrgid ECDIS-e ekraanilt Vaindloo saare juures.



Laeval oli samuti komplekt paberkaarte, mis ECDIS-e olemasolul ei ole kohustuslik. Kui kapten
oleks navigeerinud 1:50000 mdotkavaga paberkaardil nr 605 (piirkonna suuremdotkavalisi
paberkaarte ei ole triikitud), vaevalt ta oleks nii ldhedalt Vaindloo saarest moddunud, sest
navigeerimine sellel oleks kutsunud esile ohutunde ja tuletanud meelde dpitu - ,, hoia eemale
ohust*, kuid elektronkaardil navigeerimine vastupidi kutsus temal esile turvatunde.

Ka paberkaardid on varustatud moddistuse kvaliteedi hindamise infoga.

Kontrolli eesmérgil on laeva teekonda dnnetuse ajal vorreldud Veeteede Ametis (VTS-s)
salvestatud PVL — 101 Kindral Kurvits AIS-i teekonnaga ja Politsei- ja Piirivalveameti
Merevalvekeskuses Vaindloo saare piirivalveradari poolt salvestatud teekonnaga, asukohad
teekonnal {ihtivad, mis kinnitab, et laecva navigatsiooniseadmetes viga ei olnud.

Foto laeva AIS-i salvestusest



Foto piirivale radari ekraanilt

04.11.1971 moodistus 027644 _VAINLO 041171 (dessant)
Foto 1971 moodistustest



Viimased moddistused Vaindloo saare iimber on tehtud 04.11.1971 dessantmeetodil. Nimetatud
moddistuse kohaselt kdige vdiksem siigavus PVL — 101 Kindral Kurvits kursil vois olla 7,8 m.
Tegelik minimaalne siigavus oli umbes 2,4 m, sest PVL — 101 Kindral Kurvits vigastused
voortddvil ja vasakul pardal voorist ahtripoole ulatusid kuni 1,5 m kdrgusele kiilutasapinnast, aga
laeva siivis vooris oli 3,9 m. (3,9 m — 1,5 m = 2,4 m). Veeseis EMHI Ilmateenistuse andmetel kell
09.00 oli Kundas —6,0 cm ja kell 10.00 2,9 cm; Sillamiel vastavalt —16,0 cm ja -15,0 cm.

5. Jareldused
Laevadnnetuse pohjuseks oli:

1) ECDIS-se liigne usaldamine ja kaardiandmete usaldusviirsuse kontrollimata jatmine.
Laevajuht peab arvestama sellega, et elektronkaardi slisteem on keerukas integreeritud
stisteem, kuhu tulevad andmed paljudest navigeerimiseks kasutavatest sensoritest, milles
igaiihes vdivad peituda vead, sealhulgas voib esineda ka inimlik eksimus;

2) Veeteede Ameti (lepinguliseks vahendajaks ettevote PRIMAR) piirkonna elektronkaardil nr
4C0503 (mddtkava 1: 45000) on 10 m samasiigavusjoone sees 2 eristuvat siigavust 9,3 m ja
8,0 m, viiksemaid stligavusi alas kaardile kantud ei ole, lisaks jdib Iduna poole 5 m
samasligavusjoon, mis eksitas kaptenit;

3) kaardiandmetest erinev madalam siigavus, mille esinemise voimalikkust oleks kapten
pidanud kaardiandmete ja piirkonna erisust silmas pidades arvestama ning kontrollima
M_QUAL abil.

Tulenevalt Meresdiduohutuse seaduse paragrahv 69' 1digetest 1, 2 ja 3 lugeda antud juhtum kergeks
laevadnnetuseks.

6. Ohutuse tagamise soovitused

Politsei— ja Piirivalveameti piirivalveosakonna laevastiku juhatajal:

1) arutada antud juhtum l&bi tekiohvitseridega ja soovitada ilma moddapdésmatu
vajaduseta mitte liletada véljaspool laevateid 10 m samasiigavusjoont, aga kui siiski on
vajadus, siis teha seda ettevaatlikult kdige vdiksema kdiguga. Andmed siigavuste kohta
voivad olla périt aastate tagant, kuna hiidrograafilisi moddistusi tehakse vastavalt
voimalustele ja seetdttu esmajoones laevateedel ning nende ldheduses, aga saarte timber ja
ranna ldhedal, kus laevaliiklus praktiliselt puudub, teises jéarjekorras;

2) nduda laevajuhtidelt reisi planeerimist ja eelnevat kaarditood, mis hdlmab alla 10 m
siigavusega merealadel kaardiandmete usaldusvéérsuse hindamist;

3) laevajuhtidele viia l4bi tdiiendav ECDIS-e kasutamise koolitus kaardiandmete
usaldusviairsuse hindamise kohta (M_QUAL);

4) laevapere komplekteerida vastavalt ohutu mehitatuse tunnistusele.

Votta teadmiseks, et varajase ohutuse tagamise soovituse alusel on Veeteede Ameti teadaannetes
meremeestele 2014 a nr 4 punkti 32 all ohtlik stigavus 2,4 m ning selle koordinaadid 59° 49,5 N ja
026°21",0 E.

Anti Hirvoja
Merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse
arenduse osakonna ndunik



Lisad

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.

PVL - 101 Kindral Kurvits kapteni ettekanne laevadnnetuse kohta - 2 1k;

PVL - 101 Kindral Kurvits logiraamatu véljavdte -3 1k;

Munsterroll — 1 1k;

Viljavote Veeteede Ameti meremeeste registrist PVL — 101 Kindral Kurvits kapteni ja
vahitiitirimehe diplomite, kinnituslehtede ja tunnistuste kohta 2 1k;

PVL - 101 Kindral Kurvits II mehaaniku seletuskiri — 1 1k;

PVL - 101 Kindral Kurvits kapteni kiisitluse protokoll — 2 1k;

PVL - 101 Kindral Kurvits joonised — 2 1k;

EMHI Ilmateenistuse andmed 09.03 2014 kohta;

Veeteede Ameti laevaliikluse korraldamise osakonna esitatud PVL — 101 Kindral Kurvits
AIS-i salvestuse véljavotted -8 1k;

. Viljavote laevaregistrist PVL — 101 Kindral Kurvits kohta — 2 1k;

. Andmed PVL - 101 Kindral Kurvits kaartide ja raamatute korrektuuri kohta — 9 1k;

. Fotod PVL - 101 Kindral Kurvits vigastuste kohta 13.03.2014 — 16 1k;

. Fotod PVL — 101 Kindral Kurvits navigatsioonivahenditest ja voolundisse sattunud kivist

17.03.2014 — 4 1k;

. Fotod 17.03.2014 Politsei- ja Piirivalveameti Merevalvekeskuses Vaindloo saare

piirivalveradari poolt salvestatud PVL — 101 Kindral Kurvits teekonnaga - 9 1k;

Varajane ohutuse tagamise soovitus Veeteede Ameti hiidrograafia ja
navigatsioonimérgistuse teenistusele — 1 1k;

Viljatriikk PVL — 101 Kindral Kurvits ECDIS-e salvestisest 09.03.2014 kell 09.40 — 10.00
—11k;

Viimane Vaindloo saare pohjapoole jddava mereala mdodistuste plaan 04.11.1971.a— 1 lk;
PVL - 101 Kindral Kurvits Ohutu mehitatuse tunnistus - 2 1k;

PVL - 101 Kindral Kurvits Merekolblikkuse tunnistus - 2 1k;

PVL — 101 Kindral Kurvits Raadioside- ja navigatsiooniseadmete kontroll-leht — 6 1k;
Veeteede Ameti laeva iilevaatuse akt 12.03.2014 — 1 1k;

Veeteede Ameti Hiidrograafia ja navigatsioonimérgistuse teenistuse 25.05.2014 e-kiri koos
joonistega- 5 1k.



