Juurdluse aruanne

Eessona

Juurdluse eesmirk on parandada meresdiduohutust, viltida laevade pdhjustatud merereostust ja
vihendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Juurdluse jareldused ja ohutuse tagamise soovitused
ei ole aluseks vastutuse voi stiii eelduseks ning juurdluse aruanne ei ole sisult ega stiililt koostatud
kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

Foto 1

Tallinn 05.11.2018



b

i
:-
R

1. Liihikokkuvote

10.08.2018 kell 15.25 lahkus vaikelacv AMB-035 (fotol) Kdsmu sadamast kursiga tile Kdsmu lahe
asetsevale VOsu sadamale, pardal vdikelaevajuht ja iiks reisija. Sihtsadamaks oli Vosu sadam. Kella
15.40 paiku toimus véikelaeva kontakt Kdsmu lahel ujunud inimesega ja ujujast iilesoit. Selle
tagajérjel sai ujuja vigastusi.

2. Faktiline teave

2.1. Veesoiduki andmed

Liik viikelaev
Lipuriik Eesti

Tiitp mootorpaat
Alamtiilip osaliselt kaetud
Mark Cortina

Mudel 555
Kategooria C-rannikumeri
Kere materjal plastik
Purjepind (m?) 0

Ehitusaasta 2004

Pikkus (m) 5,95

Laius (m) 2,3

Siivis (m) 0,6
Kandejoud (kg) 410

Lubatud mootorite voimsus 101

2.2. Andmed merereisi kohta

10.08.2018 kell 15.25 paiku véljus viikelaev AMB-035, pardal iiks reisija, Kdsmu sadamast kursiga
Vosu sadamale. Kdsmu sadama kaist 1/2 kaabeltaud E poole jaidi triivi, et kontrollida dlitaset, kuna
eelnevalt oli hakanud vilkuma Glitaseme andur. Valanud tdiendavalt Sli, anti kella 15.35 paiku
viikelaevale kidik, kurss voeti VOsu sadamale, kiirus ca 5-7 sdlme. Hiidrometeoroloogilised
tingimused olid: tuul 9,9 m/s, puhanguti 15-18 m/s; ndhtavus hea; dhutemperatuur +28,4°C, vee
temperatuur +19,1°C, lainekdrgus ca 0,7 m.

2.3 Teave laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

10.08.2018 kell 15.50 teavitati Politsei- ja Piirivalveameti patrulli Kdsmu lahel toimunud dnnetusest, mille
tagajarjeks oli inimvigastus.

3. Kirjeldus

10.08.2018 sisenes viikelaev AMB-035 Kdsmu sadamasse reisija pealevotmiseks. Kella 15:25 paiku
reisija pardale votnud, véljus viikelaev sadamast E-kursiga ja kiirusega 3-4 solme ning jdi sadamast
ca poole kaabeltau kaugusel triivi. Viikelaeva triivi jaddmise pohjuseks oli vajadus kontrollida mootori
olitaset ning vajadusel seda lisada, kuna eelnevalt oli siittinud mootori dlitaseme alarmtuli. Kuna vabu
kaikohti sadamas ei olnud ning ilmastikutingimused ei olnud samuti sildumiseks sobivad, sisenes
véikelaev sadamasse ainult ajaks, mis oli vajalik reisija peale votmiseks ning lahkus sealt koheselt.



10/2018 Kasmu lahel 10.08.2018 viikelaeva AMB-035 pealesdit ujujale

Olitaseme kontrollimiseks kulus ca viis minutit, mis jirel viikelaevajuht vottis kursi Vdsu sadamale
(kurss ligikaudselt SE), kontrollides eelnevalt, et iimbritsev veeala on vaba takistustest ja teistest
veeliiklejatest, lilkudes vahelduva kiirusega 5-7 sdlme.

Kannatanu (ujuja) laks kella 15:30 paiku Kdsmu sadama 1dunamuulilt vette ja ujus Lobi neeme (NE)
suunas. Ujudes umbes 400 meetri kaugusele kaldast, poordus ta tagasi Kdsmu sadama suunas.

Kella 15:45 paiku, ca 300 meetrit Kdsmu sadama pdhjakaist (foto 2), tundis véikelaevajuht 166ki
vastu viikelaeva vasakut parrast ja peatas viivitamatult viikelaeva. Kannatanu avastas itluste
kohaselt end samal hetkel olevat paadi pdhja all. Vdikelaevajuht avastas ujuja véikelaeva ahtrist ca 8
meetri kaugusel, mandoverdas tagasikdigul ujujani, kes haaras kinni véikelaeva ahtriredelist, kuid
pardale véikelaevajuhi abiga tousta ei suutnud. Kell 15:47 informeeris vdikelaeva pardal olnud reisija
véikelaevajuhi korraldusel juhtunust Hairekeskust.

Juhtunut oli mérgatud Késmu sadamas ning kannatanu toimetati kella 16:01-ks sadamast saabunud
paadiga kaldale. Kaldal osutati kannatanule esmaabi, kuni iile andmiseni kiirabibrigaadile, kes
toimetas kannatanu Pohja-Eesti Regionaalhaiglasse.
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Foto 2
4. Analiiiis

Onnetuse toimumise ajal puhus Kismu lahel 1dunakaarte tuul, mille tugevus jii alla 10 m/s, kuid
puhanguti ulatus selle kiirus 15-18 m/s. Arvesse vottes Kdsmu lahe geograafilist asendit ja kuju, oli
tegemist kaldatuulega, mistottu kalda 1dheduses oli lainekdrgus madal, kuid suurenes mere suunas.
Erinevate iitluste kohaselt ulatus lainekdrgus 0,3 kuni 0,7 meetrit, lahte kattis tihe vahune lainetus.
Erinevus {itlustes v3ib tuleneda vaatlejate erinevast paiknemisest dnnetuse toimumise ajal.
Kannatanu ujus Onnetuse toimumise hetkel hinnanguliselt 300 meetri kaugusel kaldast, kus laine
korgus oli suurem. Abivahendeid, mis oleksid kannatanu veeliiklejatele ndhtavamaks teinud, ta ei
kasutanud.

Viikelaeva AMB-035 juht liikus parast olitaseme kontrollimist enda {itluste kohaselt kiirusega 5 -7
sO0lme. Laine 160kidest ja vee pritsimisest tulenevalt ei olnud vdimalik liikuda tdiskiirusega.
Liikumise alustades oli viikelaeva juht piistiasendis, mis andis parema iilevaate veealast vdikelaeva
eest, kuid edasiliikumise kédigus pidi varjuma/istuma tuuleklaasi taha juhiistmele. Sellises positsioonis
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ja kiirusel viikelaeva juhtides tekib viikelaeva juhi ndgemisviljal nn pimetsoon, mille sektori
suuruseks on ca 15° viikelaeva diametraaltasapinnast mélema parda suunas ja kaugusega kuni 5
meetrit viikelaeva voorist. Selline pimetsoon vastab rahvusvahelisele standardile EN 1SO 1159:2000
ja Eesti standardile EVS-EN ISO 11591:2001 (védikelaecva ehitusaasta 2005) ,,Viikelaevad,
mootoriveoga. Vaatevili rooliratta asukohast ptk 4 p 4.1.3 ja 4.1.5, mis sisaldavad ndudeid
véikelaeva juhi ndgemissektorile horisontaaltasapinnas ja selle sektori ndutavat kaugust.

Lainetuse korral, kui laineharjad on vahused, on ujujat voimalik mérgata piiratud vahemaa tagant.
Vahemaa ulatus soltub laine korgusest ja sellest kas vaatleja ujuja laineharjale kerkimise hetkel selles
suunas vaatab. Miarkamise kaugus ja tdendosus suurenevad, kui ujuja kannab veepinnast eristuvat
erksavarvilist riietust, ujumismiitsi voi kasutab ohutuspoid. Antud juhul kannatanu midagi sellist ei
kasutanud, muutes sellega tdendosuse, et teda on vdimalik liikuvalt veesdidukilt avastada ohutus
kauguses minimaalseks.

Kokkuporke viltimiseks on vajalik, et veesdiduk liiguks antud tingimustele vastava ohutu kiirusega
ning oleks tagatud pidev vaatlus (COLREG reegel 5 “Vaatlus* ja reegel 6 ,,Ohutu kiirus*). Onnetuse
hetkel oli veesdiduk joudnud piirkonda, kus juhile teadaolevalt (vdikelaeva juhtimise kogemus 34
aastat) ohte ja takistusi ei oleks pidanud olema ning veealal ei kehtinud mingeid piiranguid, sh kiiruse
o0sas. Seega ei oleks pdhjendatud etteheited ohutu kiiruse ndudest mitte kinnipidamise osas (5-7 sdlme
oli kiirus, mis on piisav peatamaks viikelacva Oigeaegselt). Samuti voib vaatlust vidikelaeva
juhiistmelt pidada adekvaatseks viikelaeva tingimustes. Eelnevast tulenevalt ei ole tuvastatav
meresdiduohutuse seaduse § 37 1g 1 rikkumine.

5. Jireldused

Onnetuse pohjuseks voib pidada ujuja viibimist piiranguteta veealal, kus viikelaevajuht ei eeldanud
sellist ohtu. Seetdttu ei olnud viikelaeva kiirus ega vaatluse tase selline, mis oleksid vdimaldanud
otsasoditu ujujale véltida. Ujuja ei kasutanud abivahendeid, mis oleksid voimaldanud tema avastamist
ohutul kaugusel otsasdidu véltimiseks.

6. Ohutuse tagamise soovitused

e Ujumisel véljapool selleks ette ndhtud alal, kus toimub ka (vdike)laecvade liiklus on vajalik
abivahendite kasutamine ujujate poolt (erksavérviline riietus, ohutuspoid) nende ohutuse
tagamiseks ja veeliiklejatele ndhtavaks tegemiseks. Samuti suurendaks saatelaeva kasutamine
veesolija ohutust.

e Merealade ruumilise planeerimise kédigus mdédrata kindlaks Késmu lahel soovitatavad
viikelaevade, jt veeliiklusvahendite liikumisteed ja eraldada alad ohutuks ujumiseks.

Raul Tell
Meremeeste diplomeerimise osakonna juhataja
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