Nr 1/2010

JUURDLUSKOKKUVOTE

MT Pacific Empire madalikulesdit Muuga lahel
02.01.2010

Tallinn
30.juuni 2010
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Juurdluskokkuvote

MT Pacific Empire madalikulesoit Muuga lahel 02.01.2010

Tallinn 30.06.2010

Eessona

Kiesoleva laevadnnetuse juurdluse eesmirgiks on selgitada vilja MT Pacific Empire madalikule
s0idu pohjused, parandada meresdiduohutust, viltida laevade pohjustatud merereostust ja
vihendada sellega laevadnnetuste riski tulevikus. Juurdluskokkuvotte jdreldused ja ohutuse
tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siiii eeldamiseks ning juurdluskokkuvéte ei ole sisult
ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

Foto 1. MT Pacific Empire
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Liihikokkuvote

02. jaanuaril 2010. a kell 05:31 (UTC+2) sditis MT Pacific Empire Muuga lahel, Aegna saare
idarannikul, koordinaatidel 59°35,3’N ja 024°47,4°E, vooriga madalikule. Laevaruumide ja tankide
kontrollimisel avastati leke vooOrpiigis ja vooriosas asuvates ballastitankides. Laeva jouseade ja
roolimasin olid tookorras. Laevapere litkmed juhtumi ajal vigastada ei saanud ja merereostust ei
tdheldatud. Samuti ei kahjustatud tema ldheduses ankrusseisvaid laevu. Laevadnnetusest teavitas
laeva kapten Tallinn VTS operaatorit ja agenti.

Laev vabanes madalikult samal ohtul kella 21:00 ajal, peale vooriosas asuvate ballastitankide
tithjakspumpamist, kahe tellitud vedurlaeva ja oma tddtava peamasina abil. Laevaruumide
tdiendavaks kontrollimiseks ja laevakere veealuse osa iilevaatuseks kiisiti Tallinn VTS
vahioperaatorilt luba ankrusse jddmiseks. Peale loa saamist, litkus laev oma kéiguga, lootsi
juhendamisel, ankruplatsile ,,L*. Laev peeti kinni Veeteede Ameti laevakontrolli vaneminspektori
poolt. Laevakere veealuse osa uuringud teostati 03.01.2010 firma Tuukritséde OU tuukrite poolt
Veeteede Ameti ja klassifikatsiooniithingu American Bureau of Shipping (ABS) esindajate
juuresolekul. Ulevaatuse kiigus tuvastati vooriosas asuvates ballastitankides tdiendavalt viiksemaid
laevakere ldbivaid vigastusi ja hulgaliselt molke. Lisaks sellele vaadati iile ka vasaku parda
ballastitankid nr 2, 3 ja 4 seestpoolt, et saada kinnitust kahjustuste kohta, mis olid avastatud
laevakere veealuse osa iilevaatuse kiigus. Perioodilised nivoo moddtmised tankides néitasid, et
alumine voorpiigi tank lekib ja selles on augud. Sama kehtis ka vasaku parda ballastitanki nr 1
kohta, mille leke oli umbes 10 cm / tunnis. Tankeril olid olulised laecvakere kahjustused, kuid ta ei
kujutanud endast ohtu keskkonnale. Laevale otsustati anda luba iihekordseks iilesdiduks
laevaremonditehasesse, et kuivdokis vahetada vigastada saanud laevakere konstruktsioonid.

I Faktiline teave

1.1 Andmed laeva kohta

Nimi Pacific Empire

Laevatiiiip toornaftatanker

IMO number 9343340

Kutsung VRDV6

Lipuriik HongKong/Hiina

Kodusadam HongKong

Laevaomanik Heroic Nike Inc

Ehitusaasta, riik 2008, Sasebo Heavy Industries Co (Jaapan)
Laevakere pohimaterjal teras

Klass Al

Peamasin diise]l MITSUI MAN B&W 6S60MC-C x 1
Peamasina véimsus 11700 kW

Laeva moodud:

Kogumahutavus 59164

Puhasmahutavus 36052

Dedveit 115577 tonni

Kiirus ballastis 15,3 solme

Kogupikkus 243,80 m
Pikkus(perpendikulaaridevaheline ) 235,30 m
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Laius 42.00m

Parda korgus 21,50 m
Siivis max 15,62 m
Siivis vooris 5,80 m
Siivis ahtris 8,30 m
Laevapere suurus 20 liiget
Reisijaid 4 liiget
Klassifikatsiooniiihing American Bureau of Shipping

1.2 Ilm juhtumi ajal

Tuule suund ja tugevus Beaufort'i skaala jiargi NE-6 palli (10,0-13,5 m/s); lainetus NE-5 palli (kuni
2,5 m); ndhtavus mdddukas, 1,0-1,5 M, aeg-ajalt sadas kerget lund; dhutemperatuur 66sel -10°C
kuni -12°C; laevad jditusid.

1.3 Ilmaprognoos
Tallinn 154 31/12 20:30 (viljavote)

Eesti Meteoroloogiakeskuse ilmaennustus Ladnemere kohta 24 tunniks 19:00 UTC 31.12.2009 kuni
19:00 UTC 1.01.2010:

... Soome lahel — 66sel pohjakaarte tuul 5 kuni 11 m/s, alates hommikust tugevneb kirde ja idatuul
7 kuni 13 m/s, laevad jadtuvad, aeg-ajalt sajab lund. Nidhtavus mdoddukas voi halb ...

...2.01.2010 kirdetuul 8 kuni 13 m/s. Kiilma on 66sel 10°C kuni 12°C....

Tallinn 01 01/01 06:00 (viljavote)

Eesti Meteoroloogiakeskuse ilmaennustus Liinemere kohta 24 tunniks 07:00 UTC 1.01.2010 kuni
07:00 UTC 2.01.2010:

... Soome lahel kirde ja idatuul 7 kuni 13 m/s. Laevad jadtuvad. Mitmel pool sajab lund. Néhtavus
on moddukas. Tormihoiatusi ei ole ...

Ilmaennustus Tallinna sadamate kohta:

Kirde ja idatuul 7 kuni 13 m/s. Ajuti sajab kerget lund. Nihtavus on mdddukas. Ohutemperatuur on
-6°C kuni -9°C, 66sel -10°C kuni -12°C

Tallinn 144 2/01. 20:30 (véljavote)

Eesti Meteoroloogiakeskuse ilmaennustus Liinemere kohta 24 tunniks 19:00 UTC 2.01.2010 kuni
19:00 UTC 3.01.2010:

Sitinoptiline iilevaade: korgrohuala liigub Skandinaavia ja Soome kohalt 16unasse, pédeval ldheneb
pohja poolt madalrohulohk, tormihoiatusi ei ole.

Soome laht ... 60sel pohjakaarte tuul 3 kuni 8 m/s, hommikul po6rdub tuul ldénde ja edelasse ning
tugevneb pidrastldunal 7 kuni 13 m/s. Kohati sajab kerget lund. Ndhtavus moddukast heani. Pdeval
laevad jddtuvad aeglaselt.



1.4 Hiidroloogilised tingimused ja ilmastikust tingitud piirangud
(UK Admiraliteedi 9 viljaanne, 2003, Balti mere lootsiraamat, III osa, 1, 3 ptk)

1.174 Hoovused

Soome laht ja sinna sisenemine:

Kerge tuulega liigub hoovus N suunas W pool Saaremaad ja Hiiumaad, siis poordub E suunas,
Soome lahte, liikudes piki Eesti rannikut. Tavaliselt holmab E suunaline hoovus Soome lahte
sisenemisel kitsama voondi kui vdljuv W suunaline hoovus Soome poolses osas, kusjuures
nendevaheline piir on umbes 12 miili Eesti rannikust N poole. Tallinna juurest E suunas jaguneb E
suunaline hoovus, kusjuures iiks haru suundub Eesti rannikust N poole, siis W poole piki Soome
rannikut ning teine haru jatkab E suunalisena kuni umbes 28° E, kus see samuti podrdub N ja siis
W, moodustades suurima vastupdeva liikuva hoovuse lahe kdige laiemas osas. Sankt Peterburi ja
28° E vahel on hoovus peamiselt W suunaline kogu lahe laiuses. Kevadel tavatsevad E suunalised
harud dra podrduda varem kui teistel aastaaegadel. Hoovuse keskmine kiirus suuremas osas Soome
lahes on vihem kui %4 s6lme, kuid 25° E ja 27° E vahel on see kuni ¥2 sdlme, kuigi mitte pidevalt.
Piisivate W tuulega, mdddukast kuni tugevani, vdib E suunalise hoovuse kiirus suureneda kuni 1
s0lmeni avavetes ja natuke rohkem kitsastes kanalites. Lisaks sellele laieneb tavaliselt E suunalise
hoovuse voond lahte sissepddsude juures, kusjuures E suund ulatub umbes kuni 29°E. Piisivad ja
tugevad E tuuled tekitavad domineerivalt W suunalise hoovuse suuremas osas lahel, kus keskmine
kiirus on 1 ja 2 sOlme vahel, ning harvadel juhtudel on registreeritud kuni 4 s6lmeni ulatuv kiirus.
Ukskdik missugusest suunast puhuvad tugevad tuuled véivad saarte ja maaninade allatuule poolsel
kiiljel tekitada veekeeriseid, mis on tavaliselt norgad.

3.88 Piirangud
[Imastikust tingitud piirangud:

4. Kai dérde ei saa silduda laevad, mille kogumahutavus on suurem kui 20 000, juhul kui tuule
tugevus iiletab 23 sdlme. Uhe tunni jooksul, peale teate saamist, peab laeva peamasin olema kogu
aeg valmis kasutamiseks.

5. Muuga sadam on avatud NW, N, NE ja E tuultele. Eriti tugevate NE tuulte puhul peavad laevad
ohutuse tagamiseks jddma ankrusse.

1.5 Ankruplats ,, I (viljavote Eesti lootsiraamatust)

Ankruplats ,,I“, asub Aegna saarest E pool, keskpositsiooniga 59°35,0 N ja 024°49,5 E, siigavusega
26-60 m, merepohi — muda, liiv ja savi.

1.6 Juurdluse menetluse kidigus kasutati alljirgnevaid materjale

1. Laevaliiklusteeninduse Tallinn VTS AIS ja radari salvestusi.

2. Tallinn VTS raadiokdneluste faile.

3. Eesti Piirivalve telefonikoneluste faile.

4. MT Pacific Empire VDR, mudel JCY-1800/1850 salvestusi (radar, masinatelegraaf, kajalood,
sillakonelused, tuuleandur). Kuna tankeritel ei ole SOLAS konventsiooni jidrgi ndutud peamasina
t60d registreerivaid andureid, siis ei olnud vdimalik seda ka analiiiisida.



1.7 Informatsioon laeva liikkumisest

Veeteede Ameti laevaliikluse korraldamise osakonna andmebaasis on salvestatud kogu
informatsioon laeva liikumisest laevateel, sisenemisest Muuga lahte, ldhenemisest soovitatud
ankrupaigale ankruplatsil ,,I* ning seal sooritatud manoovrid.

1.8 Tagajirjed

Madalikulesdidu tagajérjel sai MT Pacific Empire jirgmisi vigastusi:
(Vigastuste viljavote on tehtud klassifikatsiooniiihingu ABS raportist nr TU1774017.R1)

1.0 Alumine voorpiigi tank

1.1 Kaarte 270 ja 290 vahelises alas, umb. 2500 mm DT parema ja vasema parda suunas on 20
kuni 100 mm suurune molk.

1.2 Pohjaplaadistuses, kaarte 280 ja 284 vahel on morad ja augud, paremas pardas umbes 1500
mm DT, pikkusega2500 mm ja max korgusega 500 mm.

1.3 Pohjaplaadistuses kaarte 278 ja 282 vahel on mdrad ja augud, paremas pardas umbes 2000
mm DT, pikkusega 1500 mm ja max korgusega 100 mm.

1.4 Pohjaplaadistuses kaare 270 juures on morad ja augud, 1500 mm DT vasakusse pardasse,
poikisuunas 500 mm x 20 mm.

1.5 Pohjaplaadistuses kaare 270 juures on morad ja augud, 2500 mm DT vasaku parda suunas,
poikisuunas 500 mm x 150 mm.

2.0 Vasaku parda ballastitank nr 1

2.1 Pohjaplaadistus kaarte 236 ja 239 vahel on silgustatud ja kdverdunud.

2.2 Pohjaplaadistus kaarte 260 ja 265 vahel ning pikisuunalise kandetala LF 18 ja jaikusribi LF
21 vahel, kaasa arvatud pikisuunaliste jdikusribide LF19 ja LF 20 raamkaare plaat on
salgustatud ja koverdunud 50 kuni 150 mm.

2.3 Pohjaplaadistus kaarte 266 ja 270 vahel ning pikisuunaliste jdikusribide LF20Fa ja LF20FB
vahel, kaasa arvatud pikisuunalise jdikusribi LF20FB raamkere plaat on sdlgustatud ja
kdverdunud 50 kuni 150 mm.

2.4 Pohjaplaadistus kaarte 266 ja 270 vahel ning keskjoonest teise jaikusribi ja jdikusribi LF17
vahel, kaasa arvatud keskjoonest teise, kolmanda ja neljanda jéikusribi ja jdikusribi LF17
raamkaare plaat on osaliselt sdlgustatud ja kdverdunud 50 kuni 150 mm.

2.5 Risti oleva raamkaare plaat kaare 265 juures on kdverdunud keskjoonest kolmanda ja
kuuenda jaikusribi vahel.

2.6 Keskjoonest teise pikisuunalise jdikusribi raamkaare plaat kaarte 206 ja 264 vahel on
kdverdunud.

2.7 Keskjoonest neljanda pikisuunalise jdikusribi raamkaare plaat kaarte 257 ja 260 vahel on
kdverdunud.

2.8 Keskjoonest kuuenda pikisuunalise jdikusribi raamkaare plaat kaarte 260 ja 265 vahel on
kdverdunud.

3.0 Vasaku parda ballastitank nr 2.

3.1 Podhjaplaadistus kaarte 201 ja 204 vahel ning pikisuunaliste jdikusribide LF20 ja LF23 vahel
kaasa arvatud jdikusribide raamkaare plaat on sdlgustatud ja kdverdunud.

3.2 Pikisuunalise jdikusribi LF20 raamkaare plaat kaarte 219 ja 225 vahel on kdverdunud.
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4.0 Vasaku parda ballastitank nr 3.

4.1 Pohjaplaadistus kaarte 167 ja 169 ning pikisuunaliste jdikusribide LF19 ja LF23 vahel on
kdverdunud.

4.2 Pikisuunaliste jdikusribide LF19 ja LF23 raamkaare plaat kaarte 165 ja 169 vahel on
kdverdunud.

4.3 Pohjaplaadistus, kaasa arvatud pikisuunalise jaikusribi LF23 raamkaare plaat ja kaarraamide
170 ja 175 raamkaare plaat on kaarte 166 ja 176 vahel sdlgustatud ja kdverdunud 50 kuni 200
mm.

4.4 Pohjaplaadistus kaarte 171 ja 173 vahel ning pikisuunaliste jaikusribide LF21 ja LF 23 vahel,
kaasa arvatud jdikusribide raamkaare plaat on sdlgustatud ja kdverdunud.

4.5 Pikisuunalise jdikusribi LF20 raamkaare plaat kaarte 173 ja 174 vahel on kdverdunud.

4.6 Pohjaplaadistus kaarte 183 ja 185 ning pikisuunaliste jdikusribide LF19 ja LF23 vahel on
salgustatud 50 kuni 100 mm.

4.7 Pikisuunaliste jaikusribide LF 19 ja LF23 raamkaare plaat kaarte 182 ja 185 vahel on
kdverdunud.

4.8 Pohjaplaadistus kaarte 183 ja 191 vahel, kaasa arvatud jdikusribi LF23 raamkaare plaat ja
kaarraamide 185 ja 190 raamkaare plaat on sédlgustatud ja kdverdunud 50 kuni 100 mm.

4.9 Pohjaplaadistus kaarte 197 ja 199 ning pikisuunaliste jaikusribide LF21 ja LF23 vahel on
salgustatud 50 kuni 100 mm.

4.10 Pikisuunaliste jdikusribide LF21 ja LF23 raamkaare plaat kaarte 195 ja 199 vahel on

kdverdunud.

5.0 Vasaku parda ballastitank nr 4.

5.1 Pdhjaplaadistus kaarte 130 ja 133 ning kimmikiilu ja LF23 vahel, kaasa arvatud
pikisuunalise jdikusribi LF23 raamkaare plaat on sélgustatud ja koverdunud 50 kuni 75 mm.

5.2 Pohjaplaadistus kaarte 148 ja 155 ning kimmikiilu ja pikisuunalise jdikusribi LF23 vahel,
kaasa arvatud pikisuunalise jdikusribi LF23 raamkaare plaat on sdlgustatud ja kdverdunud
50 kuni 150 mm.

1.9 Liigitus

Kooskodlas majandus- ja kommunikatsiooniministri 27.12.2003 médruse nr 77 “Laevadnnetuste
liigitamise, juurdlemise ja arvelevotmise kord” paragrahv 3 16ikega 2 lugeda MT Pacific Empire
madalikulesdit Muuga lahel, Aegna saare idarannikul raskeks laevadnnetuseks.

II Asjaolud

30.12.2009. a. alustas MT Pacific Empire Taani sadamast Skaw iileséitu Muuga sadamasse. Laev
oli ballastis ja soitis Laanemerel mooda soovitatud laevateed. Laeva pardal oli 20 laevapere liiget ja
4 reisijat. Laevapere oli komplekteeritud rahvusvaheliste nduete kohaselt.

02.01.2010.kell 00:00 toimus MT Pacific Empire sillal vahivahetus. Vahti astusid 2 tiilirimees ja
roolimadrus. Laev litkus kursiga GKK=71,0°, koordinaatidel 59°28,9’N ja 022°56,6’E,
masinatelegraafil ,,nav. tdiskdik edasi®, laeva kiirus oli 14,2 sdlme ja laeva rool automaatjuhtimisel.

Laeval olid UK Admiraliteedi merekaardid. Laevateekonna arvestus toimus merekaardil No 2241
Sisenemine Soome lahte, mddtkavas 1:200 000. Liiklusolud olid keskmised. Ilm: tuul NE-5 palli
(47,0° 12,6 m/s), nork lumesadu, ndhtavus 3-6 M, Shutemperatuur — 7°C.
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02:00 Koordinaatidel 59°38,3’N ja 023°51,2’E mindi iile merekaardile No 2248 Soome laht —
ladneosa, modtkavas 1:200 000. Liiguti kursiga GKK = 71,0°, kiirus 14,2 s6lme. Kui laev hakkas
lahenema Tallinnale, helistas kapten silda ja kiisis vahisolevalt 2 tiitirimehelt jdrgmise tunni
liikklusolude, ilma, néhtavuse ning raadioside kohta Muuga sadama laevaliikluse juhtimise
operaatoriga. Vahitiilirimees vastas, et ilmastikuolud on head, liiklus hore ja ei tekita probleeme
kuid ndhtavus seoses lumesaju ja uduga on halb. Sidet Muuga sadama operaatoriga ei saadud.

02:30 Kui laev oli joudnud Tallinna ldhistele, koordinaatidel 59°40,4’N ja 024°04,2°E, sdites
kursiga GKK=71,0° ja kiirusega V=14,0 sdlme, helistas vahitiilirimees masinaruumis olevale
vahimehaanikule ja teavitas teda tunni aja pirast algavatest mandovritest. Samuti informeeris ta
kaptenit laeva asukohast. Peale seda iiritas ta raadio teel saada iihendust Eesti Loots AS
operaatoriga, kuid ei saanud vastust.

02.50 Silda tuli kapten. Vahitiitirimees informeeris kaptenit olukorrast sillal. Kapten kutsus sidesse
Tallinn VTS operaatori ja teatas, et laev saabub peatselt Tallinn VTS alasse.

03:00 Laeva kiirus oli vihendatud 12,0 sdlmeni, kurss GKK=71,0°. Vahitiiiirimees piitidis saada
tthendust Muuga sadama operaatoriga, kuid vastust ei saanud. Siis kutsus ta sidesse Tallinn VTS
operaatori, kellele teatas, et eeldatav saabumisaeg lootsivotukohta on kell 04:15. Vastuseks teatas
operaator, et sadam on informeerinud teda laeva suunamisest ankruplatsile ,,I* ankrusse jaamiseks,
kuna laeva kaikoht oli hdivatud. Vastuseks kinnitas vahitiitirimees laeva ankrusse jadmisest, kuid
piiiidis veelkord saada iihendust Muuga sadama operaatoriga, sest agendi arvamuse kohaselt pidi
laev saabumisel silduma sadamas.

03:10 Olles koordinaatidel 59°43,6’N ja 024°21,1’E, kiirusel 10,5 sdlme, pdoras kapten laeva
kursile GKK=96,0°.

03:30 Kapten informeeris Muuga sadama lootsi, et eeldatav saabumisaeg lootsivotukohta on 04:15,
kuid loots soovitas minna ankruplatsile ,,I* ja jddda sinna niikauaks kuni sadamas vabaneb
laadimiskai. Kapten kiisis lootsi pardale tulekust, kuid talle vastati, et ankruplatsile minemiseks pole
loots vajalik ja et kapten vo&ib ankruplatsil ,,I* iseseisvalt ankrusse jddda. Siis kiisis kapten
lootsijaama operaatorilt ankrupaiga koordinaate. Vastati, et need teatatakse Tallinn VTS operaatori
poolt.

04:00 Vahti iileandev 2 tiitirimees informeeris vahti vastuvotvat vanemtiilirimeest olukorrast sillal ja
teatas, et lootsi pardale ei tule ning et kaptenil soovitati minna ankrusse Tallinn VTS poolt
soovitatud ankruplatsile ,,I“. Muudeti laeva kurssi GKK=137,0° et siseneda Muuga lahte.

04:05 Kapten vottis uuesti ihendust Tallinn VTS operaatoriga, kes endiselt soovitas suunduda
ankruplatsile ,,I* ja jddda ankrusse koordinaatidel 59°35,8’N ja 024°48,6’E, kusjuures tuleb kindlasti
teatada neile oma tegevusest enne ankru veeskamist. Samuti teatati, et ankruplatsil ,,I on juba kolm
laeva ja et tankeri ankrukoht on N pool MT Excello. Peale seda arutas kapten koos
vanemtiilirimehega ankrussejddmist.

04:15 2 tiiirimees, olles sisestanud ankrukoha koordinaadid GPS-i, informeeris kaptenit
navigatsioonilisest olukorrast ja ilmastikutingimustest ning lahkus sillalt.

04:40 Silda tuli tagasi 2 tiilirimees. Vanemtiiiirimees lahkus sillalt, et valmistuda ankru
veeskamiseks. Koos temaga ldks pakile veel kaks madrust. Kapten andis vanemtiiiirimehele
korralduse valmistada ette vasak ankur ja lasta see veepiirini.
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Foto 2 Tallinn VTS operaatori poolt soovitatud ankrukoht (méirgitud rohelisega)




Tabel MT Pacific Empire laevadnnetuse Uksikasjade kohta

Kaugus Kaugus
A Laeva |Laeva| o- Tuule | Tuule I&himast
eg Laeva - Sligavus . kaldast (M.) Cx
kurss ( | kiirus suund | tugevus | Peamasina . laevast (M) Raadiokdnelus . .
Pos. | UTC+2 asukoht 0 ~ (m) o (Tallinn : Sindmus (Seletuskirjad)
(VDR) (VDR) 2) (s6lm) (VDR) (9) (m/s) | kaik (VDR) VTS- (Tallinn (VDR)
(VDR) | (VDR) (VDR) | (VDR) Radar+AIS) VTS-
Radar+AlIS)
Laeval side Tallinn . . .
VTS, kes soovitas ~S|Ilal ol kap?_e__nl, vahi
. . I6petanud 2 thdrimees,
minna ankruplatsile AP . livahi
I teatades. et seal vanemtudrimees ja roolivahis
1 4:00 59°42,9'N 121.0° | 103 Taiskaik ” s;eisab 3 Ia’eva 9 vanemmadrus. Masinaruumis
' 024°37,4'E ’ ’ edasi enne J vanemmehaanik, vahis 2
ek mehaanik ja motorist.Alustati
ankrussejaémist RS
tuleb eelnevalt peamasina uleviimist
. . . manddverreziimile
informeerida neid
; Kapten arutas
59°42,2'N .
2 4:05 S 135,2° | 10,4 vanemtuirimehega
024°38,2°E ankrussejaamist.
) 59°41,6'N o
3 4:10 024°40,0°E 132,5 10,6
59°41 O'N Sisestanud GPS ankrukoha
4 4:15 024041’ 1'E 133,5° | 10,4 koordinaadid lahkus 2
’ tidrimees sillalt
) 59°40,3'N o
5 4:20 024°42 3'E 134,7 10,3




Kapten

i 59°39,5°E o inform.Muuga lootsi
6 4:26 024°43,7'N 135,0 10,5 laeva jdudmisest
lootsivotukohale
. 59°38,9°'N o Keskmine
7| 480 | oogesa e | 14477 | 104 kaik edasi
] 59°38,2°'N o Vaike kaik
8 4:35 024°45 5'E 145,2 10.0 edasi
; Koige Silda tuli 2 tidrimees.
9 | 440 | S9V7TON | 4550 | g3 vaiksem Van.tidrimees lahkus sillalt
024°46,1'E . }
kaik edasi ankrut ette valmistama
_ 59°37,4'N o Stopp
10 4:42 024°46,2’E 1443 7,5 peamasin
] 59°37,1°'N o
11 4:45 024°46,6'E 134,1 6,6
. 59°36,7’'N o
12 4:50 024°47 O'E 129,4 4,3
Kapten inform.
, Kdige Muuga lootsi ja
13 4:51 59 0036’7 N 129,2° | 41 vaiksem sadama operaatorit,
024°47,0'N . . .
kaik edasi et 10 min. pérast
jdaddakse ankrusse
] 59°36,3'N o Stopp
14 4:59 024°47,7E 129,9 4.8 peamasin
; Kdige
. 59°36,2°'N o
15 5:00 024°47 8'E 125,5 4,7 Yguksem .
kéaik tagasi
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] 59°36,1’'N o Vaike kaik
16 503 024°48,0'E 1141 3.9 tagasi
<. Kapten inform.
59°36,0'N Koige Tallinn VTS
17 5:05 Ao 111,8°| 25 50,2 34,0° 9,6 vaiksem . Laev sisenes ankrualasse
024°48,0'E . ankruplatsile
kéaik tagasi - .
ldhenemisest
. 59°35,9'N o 0 Stopp
18 5:08 024°48 1E 108,6 0,2 45,1 40,0 11,7 peamasin
; Kdige
19 | 5:09 5294?%91 ’,\‘E 1088°| 03 | 446 |350°| 93 | vaksem
d kaik edasi
; Kapten
20 | 540 | 29B8N | 5750 | 15 | 434 |420°| 108 inform. Tallinn VTS
024°48,2'E )
ankru veeskamisest
; Kdige
o1 | 541 | 99B8N | ynag0| 05 | 424 |300°| 93 | vaiksem
024°48,1’E .
kaik tagasi
. 59°35,8'N o 0 Vaike kaik Alustati vasaku ankru
22 5:12 02448 1'E 115,1 0,2 42,4 36,0 9,2 tagasi 0,592 0,506 veeskamist
. 59°35,8'N o 0 Stopp
23 5:13 024°48 1E 115,5 0,2 42,4 29,0 8,9 peamasin
, Kdige
o4 | 5:45 | 29BN | yni50l 01 | 321 |3100| 84 | vaiksem 0,540 0,468
024°48,0'E .
kéaik tagasi
) 59°35,7'N ol o
25 5:16 024°48,0'E 119,2 0,2 32,1 39,0 8,6 0,524 0,453
) 59°35,7'N ol o
26 5:17 024°48,0'E 118,8 0,4 34,4 32,0 9,8 0,496 0,436
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Kui ankur oli kahe seekli jagu

. 59°35,7'N o 0 vette lastud kéaskis kapten
27 5:18 024°48.0°E 122,3 0,6 34,1 29,0 10,1 0,489 0,436 veeskamise lopetada ja
alustada ankru sissevotmist.
) 59°35,7’'N ol . 0 Stopp
28 5:19 024°47 9'E 131,7 0,7 33,2 33,0 10,4 peamasin 0,466 0,436
] 59°35,7'N o 0
29 5:20 024°47 9'E 139,5 0,5 32,2 32,0 9,6 0,441 0,440
Kéige An_k_u.r voeti sigse kuni _
30 | 521 | 29BN | i4040| 05 | 319 |360°| 101 | viiksem 0,415 0,449 veepilrini. Alustati manoovrit
024°47,9'E . paremale. Rool paremas
kéik edasi
pardas.
) 59°35,7'N o 0
31 5:22 024°47 8'E 143,7 0 32,4 31,0 9,8 0,395 0,452
Kapten jatkas endiselt
. 59°35,7’'N o 0 Vaike kaik vaikeste vahelduvate
32 5:23 024°47 8'E 151,9 0,7 33,9 28,0 10,3 edasi 0,372 0,456 Kaikudega mandvrit
paremale.
) 59°35,6'N o 0
33 5:24 024°47 8'E 165,7 1,9 34,6 30,0 10,8 0,356 0,446
. 59°35,6’N o 0 Keskmine
34 5:25 024°47 8'E 168,8 2,1 34,6 33,0 10,7 kiik edasi 0,346 0,423
Tallinn VTS kutsus
. 59°35,6’'N o 0 Vaike kaik laeva sidesse ja
35 5:26 024°47 8'E 190,8 3,5 34,6 36,0 10,9 edasi 0,338 0,392 hoiatas kaptenit
kalda Iahedusest
. 59°35,5'N o 0
36 5:27 024°47 8'E 216,0 3,8 31,8 38,0 10,5 0,331 0,361
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Tallinn VTS kutsus
laeva sidesse ja

i 5935,4'N o 0 hoiatas, et nad
37 5:28 024°47 8E 2254 3,8 30,7 36,0 10,3 0,318 0,358 asuvad 1.5 kbt
kaugusel 10 m
isobaadist.
Kapten vastas
; . Tallinn VTS
38 | 520 | 99BSAN | 551300 33 272 | 3200| 10,1 | Keskmine 0,191 0,39 | operaatorile, et neid
024°47,7E kaik edasi I
triivib ja nad peavad
manddverdama
. 59°35,3'N o 0 Taiskaik
39 5:30 024°47 6'E 273,7 3,7 17,1 30,0 9,5 edasi 0,136 0,441
. 59°35,3'N o 0 s " "
40 5:31 024°47 5'E 289,0 3,8 11,5 29,0 8,8 0,064 0,515 Anti kasklus "Rool otse
o 59°34,7'N o 0 Stopp Laev sditis vdoriosaga
41 | 5:31:40 024°47 4'E 305,0 4 5,6 25,0 8,2 peamasin 0 0,534 madalikule.
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Foto 3 Tabelist positsioonid nr 1-1, 2-6, 3-13

05:05 Laev sisenes ankruplatsile ,,I“ selle pdhjapoolsest kiiljest, koordinaatidel 59°36,5’N ja
024°55,0’E.

05:10 Laev asus Tallinn VTS poolt soovitatud ankrupaiga ldhedastel koordinaatidel 59°35,8’N ja
024°48,2°’E. Siigavus kiilu all 43,4 m. Kapten teavitas Tallinn VTS operaatorit, et alustatakse ankru
veeskamist. Tallinn VTS operaator vastas kaptenile, et laev on ldhenenud soovitatud ankrukohale ja
vOib jddda ankrusse.

05:12 Anti kidsklus ,,vdike kiik tagasi®. Laev asus koordinaatidel 59°35,8’N ja 024°48,1’E suunaga
115,1°, 0,506 M kaugusel MT Excellost. Tuul puhus tugevusega 9,2 m/s ja suunaga 36,0°. Laeva
kiirus oli 0,2 sdlme. Siigavus kiilu all 42,4 m. Alustati vasaku parda ankru veeskamist.
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Foto 4 Tabelist positsioonid nr 1-17, 2-22, 3-27, 4-30, 5-35, 6-37, 7-38, 8-41.

05:18 Kui ankur oli kahe seekli jagu vette lastud, kiskis kapten ankru veeskamise 10petada ja
alustada selle viljavotmist, sest laev oli triivinud teisele ankrusolevale laevale, MT Excello,
lahedale, asudes sellest 0,436 M kaugusel.

Ankruplatsil ,,I praktiliselt puudub hoovus, kuid N tuultega, eriti NE puhuvate tuultega on
taheldatud tuuletriivi. Kuna laev todtas pidevalt peamasinaga, siis tuuletriivi suurust ei olnud
vOimalik méirata.

05:21 Ankur voeti sisse kuni veepiirini. Pédrast seda sai vanemtiilirimees sillalt korralduse jidida
pakile ja olla valmis ankru uuesti veeskamiseks. Kapten oli otsustanud teha manddvri paremale, et
jadda ankrusse ohutul kaugusel teistest laevadest. Anti ,.kdige viiksem kiik edasi® ja rool pandi
paremasse pardasse. Alustati mandovrit paremale, et jduda uuesti soovitatud ankrukohale. Siigavus
kajaloodi jiargi 31,9 m. Navigeerimine toimus radari abil. Laeva asukoha arvestust kaardil
(merekaart nr BA 2248, modtkaval 1:200 000) tehti ainult sisenemisel ankrupaigale ja vahetult enne
madalikule jadmist.

05:26 Nihes laeva manddverdamist ankruplatsil ,,I, Aegna saare kalda ldhedasel alal, kutsus
Tallinn VTS operaator MT Pacific Empire sidesse, hoiatades neid kalda ldhedusest ja kiisis
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kaptenilt, millised on tema kavatsused. Laevalt vastati, et laev on ankrukohalt eemale triivinud ja
nad teevad manoovri, et suunduda uuesti soovitatud ankrukohale.

05:28 Tallinn VTS operaator kutsus uuesti MT Pacific Empire sidesse ja teatas, et laev asub 1,5
kbt kaugusel 10 m isobaadist. Laevalt vastati, et neid triivib ja nad peavad mandéverdama. Sel ajal,
kui laev pooras paremale, mirkas vahisolev 2 tiilirimees visuaalselt umbes 1,0 M kaugusel voorist
veepinnal mingit valget virvilaiku. Lumesaju ja silla aknaklaasi jditumise tottu ei saanud ta aru,
mis see oli .Ta informeeris sellest koheselt kaptenit. Kajalood niitas sel ajal stigavust umbes 30,0
m.

05:29 Koordinaatidel 59°36,588’N ja 024°55,477’E viljus MT Pacific Empire ankruplatsi ,,I*
piiritlevast ldfinepoolsest servast. GKK=251,3°, kaugus 10 m isobaadist 0,191 M ja ldhenes kaldale.

05:29 Anti kisklus ,,keskmine kiik edasi, V= 3,7 solme.

05:30 Tiiirimees miidras koha ja kandis laeva asukoha merekaardile ning leidis, et laev oli viga
ligidal 10,0 m isobaadile. Anti késklus ,,tdiskdik edasi®.

05:31 Kaugus 10 m isobaadist 0,064 M. Jitkati endiselt pooret paremale. Anti kisklus ,,rool otse*.

Fre=p -:—. ~|~

«m:ﬁ#{r :

‘nf Wik
\ h,rh’usm I ’\

M \ Dumping "A

N % j}“uﬂ

,.- ‘1””‘ Pl
|

Foto 5 Laeva asukoha médramine ankrupaigal ,,I (merekaart BA nr 2248)

05:31:40 MT Pacific Empire soitis Aegna saare idarannikul, koordinaatidel 59°35,3’N ja
024°47,4°E, kiirusega 4,0 sOlme, vooriosaga madalikule. Stopati laeva peamasin. Vurrkompass
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seiskus 305° juures. Rooli asend otse. Kajalood niitas 5,6 m. Anti laeva iildhdire. Juhtunust
informeeriti raadio teel peatekil olevat vanemtiiiirimeest ja masinaruumis olevat vanemmehaanikut.

Lacal Geodetic Datum

CHOEST - H
=l SOE001 0T 1350000 00 OT0 AL O3 G35 DD
LATEST . - [ &= |

SOIEO/00 O CRE a0 n = | | XL

i O 1% Taoiars.
e e T

Date and Time o I H i e —
My [ 2010/01/03|[ 03:31:39) rHeading/Track control ——————— rSpead Water and Ground
| Stearing meda [ Manual steering| Bow
!'Dw:rlde I sTw | aHa.s| ke 525“: AFtd.2 ke
Heading-to-steer F———=I% i?i‘ [N

rRudder order and responsa — Stemn ghl
SaptrlCrcee Bi Dmate N'c = Thruster control order and retponse
Wind speed and Direction OrderfResponse Mnual | 50.3[= Ordar.
Trum B2 mfs= |
PR ——— | Fead hark
Ralative 8.0|m|s A
rEngine order and response

Engina Talegraph Remote cantrol order
Position Ordar

Rasponsa

Answer Back
SUB Telegraph Propellar responsa
Ope, Location

Frl:pcﬂnrl:n-rltrl:ﬂ | .5!|E

E—— Il'_J-Trlq; DO10/01/0L IRSN0ED B D0L0/DL/DE 07 500,00
e Bl e =
T - :

| AMG3.8| min-1

| PLAY:

Foto 7 VDR numbriline kuvamine (madalikule sdidu ajal)
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Foto 8 VDR radari ekraani kuvamine (madalikule sdidu ajal)

05:32:20 La@v asus koordinaatidel 59°35,363’N ja 024°47,368’E, anti kidsklus ,,rool paremasse
pardasse. Uritades laeva omal joul vabastada madalikult, tootati peamasinaga erinevatel
tooreziimidel.

05:33:34 Anti kisklus ,.koige viiksem kiik edasi®. Rool paremas pardas

05:34:14 Anti kisklus ,,viike kiik edasi

05:34:35 Laev asus koordinaatidel 59°35,364°N ja 024°47,339’E. , kdige viiksem kiik tagasi® Rool
endiselt paremas pardas. Vurrkompassi néit 320°..

05:34:44 Anti kisklus ,,viike kiik tagasi‘.
05:35:44 Anti kidsklus ,,tdaiskéik tagasi®.

05:36:45 Nihes, et laeva omal joul madalikult vabastada ei suudeta stopati peamasin. Laev asus
koordinaatidel 59°35,363’N ja 024°47,336’E.

05:37 Tallinn VTS kutsus laeva sidesse. Kapten informeeris Tallinn VTS operaatorit
madalikulesdidust...

Kapten informeeris juhtunust laevaomanikku ja agenti. Alustati ldbirddkimisi laeva madalikult
vabastamiseks. ..
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Foto 9 MT Pacific Empire manddverelementide tabel

Sillal. Peale madalikule sditmist alustati vanemtiitirimehe juhendamisel késiloodiga laeva timber
olevate siigavuste mootmist ja tehti nendest skeem. Kontrolliti allpool veeliini asuvaid laeva- ja
lastiruume. Tehti ballasti- ja lastitankide kontrollmddtmised. Ballastitankide kontrollimisel avastati
leke voorpiigis. Teostati plistuvuse arvestused, et pumbata laeva voOriosas asuvatest
ballastitankidest vélja seal olev ballast, sihiga vabastada laev madalikult.

Masinaruumis. Madalikule sditmise hetkel oli masinaruumis tunda kerget vibratsiooni. Vahist
vabad mehaanikud kutsuti masinaruumi keskjuhtimispulti. Kogu masinameeskond sai korralduse
viia 14dbi kontroll vastavalt ISM kontrolllehe EMCL 8 B nimistule. Merevee jahutussiisteem
muudeti intensiivse pealt madala peale. Masinaruumis ei tuvastatud alarmeerivaid asjaolusid ega
merevee sisseimmitsemist allpool veeliini asuvatesse laevaruumidesse. Laevaruumide ja tankide
kontrollimisel avastati leke voorpiigis. Laeva jouseade ja roolimasin olid tddkorras. Peale kontrolli
1dpetamist leiti, et masinaruumis laevakere vigastusi ei ole. Sillale anti info sellest, et masinaruum
on tookorras ja masinad on ootereziimil.
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Laev vabanes madalikult samal ohtul kella 21:00 ajal, peale vooriosas asuvate ballastitankide
tithjakspumpamist, pukserfirma PKL kahe vedurlaeva KANTER ja MARS abil. Stindmuskohal oli
ka piirivalvelaev PIKKER véimaliku naftareostuse torjeks vajaliku varustusega. Laevaruumide
taiendavaks kontrollimiseks ja laevakere veealuse osa iilevaatuseks kiisiti Tallinn VTS operaatorilt
luba ankrusse jaamiseks. Peale loa saamist litkus laev oma kidiguga, lootsi juhendamisel
ankruplatsile ,L*“. Laev peeti kinni Veeteede Ameti laevakontrolli vaneminspektori poolt.
Laevakere veealuse osa uuringud teostati jirgmisel pieval firma ,, Tuukritsdde OU* tuukrite poolt
Veeteede Ameti ja klassifikatsiooniiihingu American Bureau of Shipping (ABS) esindajate
juuresolekul. Kontrolliti laeva pdhja, sdukruvi, rooli ja ahtertddvi. Perioodilised tankide nivoo
modtmised laeval niitasid, et alumine voorpiigi tank lekib ja selles on augud. Sama kehtis ka
vasaku parda ballastitanki nr 1 kohta, milles oli leke umbes 10 cm / tunnis. Tuukriiilevaatuse kdigus
avastati vooriosas asuvates ballastitankides tdiendavalt viiksemaid laevakere ldbivaid vigastusi ja
hulgaliselt molke. Kontrolliti ka teisi siisteeme: pilsi pumbasiisteem; tuletdrjemagistraal, kaasa
arvatud pumpade Kkontrollimine; statsionaarsed tulekustutussiisteemid; rooliseade koos
operatsioonitestiga; peamasina ja abimasinate iilevaatus; ankrupelide {ilevaatus; ventilaatorite,
veekindlate uste ja avade iilevaatus; voOris asuvate laoruumide iilevaatus; individuaalsete
paistevahendite iilevaatus. Vaatamata madalikule sditmisest, leiti laev olevat rahuldavas seisukorras
ning klassifikatsiooniiihingu ABS poolt sobiv ajutiselt oma praeguse klassi sdilitamiseks.
Laevaomanikul tuli véimalik laevaremonditehas nimetada enne ankrupaigalt lahkumist ja
tihekordse iilesdidu jaoks Liihiajalise Konstruktsiooni Ohutuse Tunnistuse saamist. Olles tditnud
need nduded anti laevale luba uhekordseks iilesdiduks laevaremonditehasesse, et kuivdokis
vahetada vigastada saanud laevakere konstruktsioonid.

09.01.2010 kell 10:00 lahkus MT Pacific Empire ankruplatsilt ,,L*“ suundudes sihtsadamasse
Gdanski (Poola), et teostada sealses laevaremonditehase kuivdokis klassifikatsiooni-iihingu poolt
ndutud remonditdod.

11.01.2010 hommikul joudis laev ilma vahejuhtumiteta Gdanski sadama reidile.

IIT  Analiiiis

Laev oli heas tehnilises seisukorras ja vastas nii kere, mehhanismide kui ka varustuse osas
rahvusvaheliste konventsioonide nduetele. Laevapere oli komplekteeritud vastavalt STCW
konventsiooni nduetele. Kuid vaatamata sellele sditis laev madalikule ja seda pohiliselt
inimlikest vigadest pohjustatud asjaoludel:

1 Kapteni ebadige situatsiooni hindamine ankurdamise ajal ja laeva peamasinaga pohiliselt

viikeste vahelduvate kdikudega ankruplatsil manddverdamisel (ajavahemikul 5:21 - 5:31
muudeti kdiku seitsmel korral), mis vois olla tingitud vihestest kogemustest antud laeval (5
kuud). Vottes aluseks laeva manodverelementide tabelis toodud andmed (poorde tegemiseks
vajalik vahemaa tdiskdigul on 0,36 M ja aeglasel kdigul 0,32 M, voib oelda, et vahetult
kalda ldheduses kapteni poolt tehtud hilinenud manddver paremale, et poorata laev vastu
tuult teistkordseks ankrusse panekuks oli digustamata risk. Arvestamata jdeti tuulest (NE-6
palli) pohjustatud triiv.
Kapteni arvates oli madalikule soidu iiheks pohjuseks hoovus. Kuna Soome lahes
mirkimisviirse kiirusega hoovused puuduvad, siis kapteni arvamuse iimberliikkamiseks on
lisatud peatiikki ,,Faktiline teave®, punkt 1.4, véljavote Briti Admiraliteedi lootsiraamatust
hoovuste kohta Soome lahel.
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Laevaliiklusteeninduse operaatori hoiatustele mittekiillaldane tihelepanu osutamine kapteni
poolt ankruplatsil manédverdamisel ja kaldale ohtlikku kaugusesse 1ihenemisel.

Ankru hilinenud veeskamine ja ankurdamiseks mittepiisav ankruketi pikkus tema
veeskamisel. Vottes aluseks, et ankruketi iihe seekli pikkuseks oli ca 25-27 m ja veesati
ainult kaks seeklit, siis ei saanudki ankur merepdhjas haakuda (stigavus kiilu all 30-45 m).
Hea merepraktika jdrgi oleks tulnud juhinduda suurtel siigavustel (45 — 100 m) antud
normidest, mis soovitavad sellistel juhtudel veesata 6-7 seeklit ankruketti.

Laeva varustatus vajalike merekaartidega, nagu seda nduab STCW koodeksi A-osa ptk VIII
jagu A-VIII/2 punkt 5 ja 47. Laeva asukoha midramine toimus merekaardil, kus puudus
vajalik informatsioon ankruplatsi , I kohta. Kapten oleks pidanud ootama tema poolt
tellitud merekaartide laevale toomist.

. Ebapiisav laeva asukoha méédramine laevajuhtide poolt manddverdamise ajal ankruplatsil

LI, mis teostati merekaardil nr 2248, kus laeva asukoht oli méiratud ainult laeva sisenemisel
ankruplatsile (kell 05:00) ja 1,5 minutit enne madalikule sGitmist (kell 05:30). Sellist
kohamidramist voib lugeda puudulikuks, kuna ei olnud tdidetud STCW koodeksi A-osa, ptk
VIII, jagu A-VIII/2, punkt 24 nduded.
Saites piiratud ndhtavusega alal (aeg-ajalt sadas lund), puudus laeva sillal vaatleja, nagu seda
nduavad konventsiooni COLREG-i reegel 5 ,,Vaatlus* ning STCW koodeksi A-osa, ptk VIII,
jagu A-VIII/2 punktid 14, 15 ja 45.
Juurdlejatele esitatud dokumentidest ei selgu vaatleja olemasolu sillal.
Tankeri madalikule sditmist mdjutas kaudselt:
a.) lootsiteenistuse soovitus suunata esmakordselt Muuga sadamasse saabuv laev iseseisvalt
ankruplatsile ,,I“, mis asus lootsi vastuvotukohast 3,5 M Muuga sadama poole, teades, et
laeval puudub viiksemas modtkavas Muuga lahte sisenemise kaart.
b.) VTS vahioperaatori hoiatused tankeri kaptenile hadaohu kohta olid edasi antud vormis
(rahulikul hiiletoonil), millele laevajuhid ei podranud vajalikku tdhelepanu. Sekkuma oleks
pidanud resoluutsemalt, vahetut hidaohtu réhutava sdnastusega.

Jareldused

. MT Pacific Empire madalikule sdit leidis aset inimlikest eksimustest pohjustatud asjaoludel.

Esimene katse ankrusse jddda ebadnnestus, kuna ankru veeskamist alustati hilinenult ja
tuulest tingitud triivi tottu hakkas laeva kandma teise ankrusseisva laeva peale. Teistkordne
katse juba kalda vahetus ldheduses pdorata laev vastu tuult, et uuesti ankrukohale jouda, viis
madalikule, kuna olukorra hinnang laevajuhtide poolt oli véir.

. Kapteni otsus minna Tallinn VTS operaatori soovitusel iseseisvalt ankrupaigale, osutus ilma

viiksemas mootkavas Muuga lahte sisenemise kaardita digustamata riskiks. Antud olukorras
oleks olnud modistlikum jddda ootama kai vabanemist, olles siis vastavalt olukorrale triivis
voi kdigus.

Laevajuhid ei pooranud vajalikku tdhelepanu Tallinn VTS operaatori hoiatustele, kuna need
olid edastatud rahulikus vormis, millest kapten ei lugenud vilja otsest hiddaohtu ega
hinnanud adekvaatselt olukorda.

Ettepanekud ohutuse tagamiseks

HNT laevateede osakond

1.

Tootada vilja ankruplatsi ,,I* kasutamise tdpsustatud tingimused, vottes arvesse laevade
arvu ankrupaigal, nende kogumahutavust ja hiidrometeoroloogilist olukorda.
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2.

Teavitada ja teha koostood UK vastava ametkonnaga seoses Admiraliteedi merekaartide
kaasajastamisega (nditeks Muuga laht BA nr 2225), kus puudub ankruplats ,,I*“ ja Aegna
saare rannajoon.

Laevaliikluse korraldamise osakond

1.
2.

VTS operaatorite jaoks tuleb tottada vilja juhendid, mis oleks VA kvaliteedisiisteemi osaks.
Laevadnnetuste ennetamiseks tuleb VTS operaatoritel operatiivselt sekkuda stindmuste
kiiku, kui voib eeldada, et laeva navigeerimine muutub ohtlikuks sellele laevale ja teda
timbritsevale keskkonnale.

Eesti Loots AS juhatusele

1.

Kui lootsikaatrid ei ole voimelised mingil pdhjusel sadamast viljuma, et viia ldbi lootsimine
voi liiderlootsimine kohustuslikus lootsimise piirkonnas, tuleb teha liiderlootsimine mdnel
teisel sobival alusel voi lasta laeval oodata.

2. Tiiustada operaatorite kdsutuses olev sideaparatuur, et tagada vajaduse korral koopiate
saamine operaatorite konefailidest.

3. Lootsidel tagada kaptenite digeaegne ndustamine laevaga ohutuks navigeerimiseks.

4. Kuna Muuga sadama lootsituppa oli laeva agenteeriva firma poolt toimetatud kapteni
tellitud merekaardid, millest oli teadlik ka vahisolev loots, oleks tulnud asjaosalistel isikutel
organiseerida nende operatiivne edasitoimetamine laevale.

Peep Kaurla

Merednnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse
arenduse osakonna vaneminspektor
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Lisa 1

MT Pacific Empire laevaonnetuse asjaolude
ja tingimuste kaart (VDR andmed)

4.00 taiskiik edasi, kiirus 10,3 sGlme.
Laeval side VTS-iga. Soovitus minna
ankruplatsile ,,I” kus seisab juba 3 laeva.

Sillal kapten, vahi 16petanud IT
tiiirimees, vanemtiiiirimees, roolis
vanemmadrus. Masinas

!

vanemmehaanik, II mehaanik ja
motorist. Alustati peamasina iileviimist
manooverrezZiimi.

4.00 — 4.30 taiskiik edasi, kiirus 10,3 -
10,6 sGlme.

Kapten arutas vanemtiiiirimehega
ankrusse jadmist, GPS-i sisestati
koordinaadid.

\ 4

4.15 vahi 16petanud II tiiiirimees lahkus
sillalt.

4.30 keskmine kiik edasi, kiirus 10,4
solme.

4.35 — 4.40 kaik viahendati kuni kdige
viiksemani, kiirus 7,5 solme.

4:42 stopp peamasin

\ 4

Silda tuli II tiiiirimees.
Vanemtiiiirimees lahkus sillalt ankrut
veeskamiseks ette valmistama.

4.51 — 4.59 manodverdamine viikeste
kiikudega..

5.00 koige vdiksem kiik tagasi. 5.05
kapten informeeris VTS-i ankrupaigale
ldhenemisest.

Laev sisenes ankrualasse 5.05.

A 4

5.08 — 5.11 mano6verdamine viikeste
kidikudega. Kapten informeeris VT S-i
ankru veeskamisest.

5.12 viike kaik tagasi.

Alustati vasaku ankru veeskamist.
Kaugus kaldast 0,592, 1dhimast laevast
0,506.

\/

5.13 — 5.17 manoovrid: stopp, kdige
viiksem kdik tagasi.

Kaugus kaldast 0,540 — 0,496,

l

ldhimast laevast 0,468 — 0,436.

5.18 ankur kahe seekli jagu vette lastud.
Kapten andis kdsu alustada ankru

Kaugus kaldast 0,489,
ldhimast laevast 0,436.

sissevOtmist.

5.19 — 5.21 manoovrid stopp, kdige
viiksem kiik edasi.

Ankur sisse voetud veepiirini. Alustati

mandovrit paremale. Rool paremas pardas.
Kaugus kaldast 0,415, ldhimast laevast
0,449.




5.21 — 5.25 manoovrid viike kiik edasi,
keskmine kiik edasi.

Kaugus kaldast 0,395 — 0,346,
ldhimast laevast 0,456 — 0,423.

l

5.26 viike kiaik edasi. VTS hoiatas kaptenit
kalda ldhedusest. Kapten jétkas viikeste
vahelduvate kdikudega manoovrit
paremale.

Kaugus kaldast 0,338,
ldhimast laevast 0,392.

A 4

Kaugus kaldast 0,318, ldhimast laevast 0,358.
Kapten teatas, et neid triivib.

5.28 VTS hoiatas kaptenit, et nad asuvad
1,5 kbt kaugusel 10 m isobaadist.

A 4

5.29 keskmine kiik edasi.
Kaugus kaldast 0,191, 1dhimast

laevast 0,390.

5.30 tiiskdik edasi.

Kaugus kaldast 0,136,
ldhimast laevast 0,441.

5.31

Kaugus kaldast 0,064, ldhimast laevast

0.515.

Asjaolud Tingimused

5.32 — 5.34 piiiiti laeva omal i6ul vabastada madalikult toGtades erinevate kiikudega

A 4

5.35 kapten informeeris VTS ja agenti laeva madalikuleséidust.

5.37 kuna oma joududega vabastada laeva ei suudetud anti peamasinale stopp. Kapten
informeeris omanikku.

v

Moddeti siigavused laeva timber. Kontrolliti allpool veeliini koik ruumid. Tehti tankide
kontrollm&6tmised. Avastati leke voorpiigis.

A 4

21.00 peale vooriosa ballastitankide tiihjaks-
pumpamist , vedurlaevade KANTER ja MARS abil vabanes laev madalikult.




