2/2019 PL NAFTA ja MT CORAL SONG kokkupdrge 03.07.2019.

Juurdluse aruanne.
Eessdna

Juurdluse eesmark on parandada meresdiduohutust, valtida laevade pohjustatud merereostust
ja vdhendada seega laevadGnnetuste riski tulevikus. Juurdluse aruande jareldused ja ohutuse
tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja sul eelduseks ning juurdluse aruanne ei ole
sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.

Tallinn 02.10.2018
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1. Luhikokkuvote

03.07.2019 kell 11:20 valjus punkrilaev NAFTA Paljassaare sadamast ja suundus ankrualale
Golf, kus oli planeeritud 6lijaatmete vastuvott tankerilt SONGA CORAL. NAFTA sildus
SONGA CORAL poordi paremas pardaga kell 14:00. llmastikuolud planeeritud operatsiooniks
olid piiripealsed, puhus NW tuul tugevusega 5 palli, lainetus 4 palli. Kell 21:30, kui &lijadatmete
vastuvott oli 18petatud ja dokumendid vormistatud alustas NAFTA lahkumist SONGA CORAL
pardast. Pardast lahkumise kdigus toimus kokkupuude laevade vahel, mille tulemusel NAFTA
vigastas vendrit voori paremparda osas ning SONGA CORAL kereplaadistus sai labiva
vigastuse ballastitanki No.3WBT.

2. Faktiline teave

2.1. Laevade andmed

Laeva nimi Nafta
Laevatlup Punkrilaev
IMO nr 8853946
Kutsung ES2388
Lipuriik Eesti
Kodusadam Tallinn
Reeder Vaggen AS
Ehitusaasta, maa 1978, Bulgaaria
Laevakere pGhimaterjal teras
Peamasina v6imsus 2 X 294 kw
Kogumahutavus 874
Puhasmahutavus 451

DW 1621 tonni
Laeva tldpikkus 60,55 m
Laeva pikkus 56.64 m
Laeva laius 10,5m
Parda kdrgus 55m

Suvis 4,72 m

Jarelevalveorgan

Vene Mereregister

Laeva nimi Songa Coral

Laevatliup Toornafta tanker

IMO nr 9314105

Kutsung V7KU9

Lipuriik MARSHALL ISLANDS

Kodusadam MAJURO

Reeder SONGA SHIPMANAGEMENT LTD.

Ehitusaasta, maa

2005, Jaapan

Laevakere pohimaterjal teras
Peamasina vBimsus 1 X 13530 kW
Kogumahutavus 58099
Puhasmahutavus 31829

DW 107081 tonni
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Laeva uldpikkus 246.80 m
Laeva pikkus 236.28 m
Laeva laius 42m

Parda kdrgus 21.30 m

Sivis 14.798 m
Jarelevalveorgan Korea Register

2.2 Andmed merereisi kohta

Punkrilaev NAFTA valjus Paljassaare sadamast 03.07.2019 kell 11:20 ja suundus médda
Tallinna lahte ankrualale ,, GOLF*. Tuule kiirus sadamast valjumisel oli 4,5 m/s, puhangud 9,8
m/s. Ankrualas ,,GOLF* oli planeeritud sildumine kell 12:50 MT SONGA CORAL pardas, aga
kuna tanker hilines, silduti MT SONGA CORAL pardas kell 14:00. MT SONGA CORAL
pardas sildumise ajal oli W-i tuul kiirusega 5,8 m/s, puhangud 11,8 m/s. Onnetuse jargselt
naases punkrilaev NAFTA Paljassaare sadamasse ning 04.07.2019 peeti laev Veeteede Ameti
laevade jarelevalve osakonna poolt kinni.

MT SONGA CORAL véljus 28.06.2019 Montoir’i (Donges) sadamast Prantsusmaal ja suundus
ballastis La&nemerele lastimaks Sillamée sadamas Eestis. Teel oli planeeritud kauba-/tankipesu
jadkide maha andmine Tallinna reidil. Tanker jdi ankrualas ,,GOLF* ankrusse 03.07.2019 ja
vottis kell 14:00 vasakusse pardasse vastu punkrilaeva NAFTA. Onnetuse jarel jatkas laev reisi
Sillamé&e sadamasse, kuhu saabumise jarel teostas klassifikatsioonitihing laeva llevaatuse ja
teostati laevakontroll Veeteede Ameti laevade jarelevalve osakonna poolt.

Punkrilaev NAFTA laevakontrolli kdigus 03.-04.07.2019 tuvastati, et laeva mehitatus ei vasta
ohutu mehitatuse tunnistusel margitule. Laev todtas tihe vahi ststeemis st Uhe laevajuhi ja
masinamehega (motorist), kes taitsid toollesandeid 60paevaringselt. Laeval puudus Veeteede
Ameti poolt 16.10.2018 valja antud ohutu mehitatuse tunnistusega 0800OM/18 ndutav
(vanem)mehaanik.

MT SONGA CORAL mehitatus vastas ohutu mehitatuse tunnistusele.

2.3. Teave laevadnnetuse voi ohtliku juhtumi kohta:

03.07.2019 kell 21:32 ankrualas GOLF koordinaatidel 59°28,9935’N 024°31,6583 (foto 1)
alustas punkrilaev NAFTA lahkumist MT SONGA CORAL pardast. Lahkumise ajal puhus
WNW tuul kiirusega 6 -10 m/s, puhangud ulatusid 14,5 m/s. Kell 21:36 16i laine punkrilaev
NAFTA vo0ri vastu MT SONGA CORAL vasakut parrast kaare 69 piirkonnas. Kokkupuute
tagajarjel muljuti tankeri kereplaadistust 200 mm x200 mm suuruse pinna ulatuses ning tekkis
mora, mille kaudu tekkis ballastivee valjavool tankist Nr 3. Punkrilaev NAFTA kaotas Uhe
vendri vooriosast ja sai varvikatte kahjustusi. Avariiga ei kaasnenud inimvigastusi ega
keskkonnakahjustust. Lahtudes meresdiduohutuse seaduse § 69 Ig 3 sétestatust kvalifitseerida
juhtum kergeks laevadnnetuseks.



Foto 1
Viljavote VTS salvestitest ,,Laevade kokkupdrke asukoht ankrualal G*

2.4. Kaldal asuva asutuse osalus ja hadaolukorrale reageerimine:

Onnetuse jarel toimus raadioside punkrilaev NAFTA ja Tallinna VTSi vahel, kus NAFTA andis
VTSile informatsiooni juhtumi kohta. Sidet jalgis merevalvekeskus (Tallinna JRCC), mis peale
asjaolude tapsustamist saatis sindmuskohale piirivalvekaatri M-15. Piirivalvekaater tuvastas,
et merereostust ei ole ja pdordus tagasi baasi.

Maolemal laeval teostati kontroll Veeteede Ameti laevade jarelevalve osakonna poolt. MT
SONGA CORAL oli  samuti inspekteeritud  Klassifikatsioonitihingu  poolt
(klassifikatsioonitihingu jérelevalve inspektor Yang Ki-sam), kes peale ajutiste paranduste
teostamist andis 06.07.2019 aktiga nr. HMBS006219 laevale loa to6tamiseks kuni jargmise
dokitlevaatuseni, mille kdigus tuleb teostada vigastuste pusiv remont.

3. Kirjeldus

03.07.2019 véljus punkrilaev NAFTA Paljassaare sadamast ja vottis suuna Kopli lahe ankruala
GOLF suunas. Samal ajal 1ahenes ladne poolt tanker CORAL SONG, mis pidi olema ankrualas
GOLF valmis NAFTA vastuvotuks kell 12:50. Riigi lImateenistuse andmetel puhus sel ajal
Tallinna lahe piirkonnas W- tuul 5-10 m/s, puhangud ulatusid 13 m/s. Riigi llmateenistuse
03.07.2019 hommikuse prognoosi kohasel oli Tallinna sadamate piirkonnas oodata loode ja W-
tuult 6 kuni 10 m/s, puhanguti kuni 15 m/s mille ndrgenemist prognoositi jargmiseks
hommikuks. Vélja olid antud tormihoiatused: L&anemere pdhjaosa, Liivi lahe pdhjaosa,
Vainameri, Soome lahe ladneosa: loode ja W-tuul puhanguti 15 m/s. Laine kérgus 1 kuni 2 m,
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merel kuni 2,5 m. Soome lahe idaosa: NW ja W tuul puhanguti 15 kuni 18 m/s. Laine kérgus 1
kuni 2,5 m.

Kell 14:00 sildus NAFTA parema pardaga MT CORAL SONG vasakus pardas ja alustas
naftajdékide vastuvottu. Korge lainetuse tottu kinnitati mitmed lisaotsad laevade vahel.
Operatsiooni ajal tuul tugevnes, purunesid ja asendati mitmed kinnitusotsad, kell 19:00 purunes
punkrilaev NAFTA vasak pardakliis. Eelnevale vaatamata operatsiooni ei peatatud ning kell
21:00 I6petas punkrilaev NAFTA 0dlijaakide vastuvotu MT CORAL SONGilt ja sellele jargnes
dokumentide vormistamine. Kell 21:30 olid vastuvétudokumendid allkirjastatud ja punkrilaev
NAFTA alustas lahkumist MT CORAL SONG pardast. Lahkumise ajal puhus W -tuul kiirusega
6 -10 m/s, puhangud ulatusid 14,5 m/s. Kell 21:36 16i laine punkrilaev NAFTA v606ri vastu MT
SONGA CORAL vasakut parrast kaare 69 piirkonnas. Kokkupuute tagajarjel muljuti tankeri
kereplaadistust 200 mm x200 mm suuruse pinna ulatuses ning tekkis mdra, mille kaudu tekkis
ballastivee véljavool tankist Nr.3 (foto 2;3;4). Punkrilaev NAFTA kaotas tihe vendri voodriosast
ja sai varvkatte kahjustusi (foto 5).

Foto 1
MT SONGA CORAL vigastus peale kokkupdrget.



Foto 3
MT SONGA CORAL vigastus peale ajutisi parandustoid.

Foto 4
MT SONGA CORAL vigastus. Vaade tanki Nr.3 seest.



Foto 5
Punkrilaev NAFTA kahjustused.

4 Analltus
4.1 llmastikutingimused operatsiooni l&abiviimiseks ja operatsiooni labiviimise koht.

,Lddnemere piirkonna merekeskkonna kaitse konventsiooni ratifitseerimise seaduse” § 2 alusel
kehtestatud Vabariigi Valitsuse 03.03.2011 maaruse nr 32 ,Nafta ja naftasaaduste merel,
Peipsi-Pihkva jarvel ning Narva joel kéitlemise kord* 8 7 kohaselt punkerdamises osaleva laeva
kapten peab enne punkerdamist tutvuma tegeliku ilmaga punkerdamiskohas ning vétma arvesse
ilmaprognoose. Punkerdamises osaleva laeva kapten loobub punkerdamisest vdi muudab
punkerdamiskohta, kui ilmastikuolud ei vdimalda vaatamata hea merepraktika rakendamisele
tagada punkerdamise ohutust kavandatud kohas ja § 14 Ig 1 kohaselt_peab punkerdamises
osaleva laeva juhtkonna padev liige pidevalt jalgima tegelikke ilmastikuolusid
punkerdamiskohas ning nende halvenemise korral olema valmis punkerdamise peatamiseks voi

IGpetamiseks.

Nimetatud konventsioon on ratifitseeritud eesmérgiga rakendada reostuse ennetamiseks ja
valtimiseks vajalikud meetmed, et saavutada Laadnemere okoloogilist taastumist ja selle
6koloogilise tasakaalu sailimist.

Sealhulgas kasitleb konventsioon reostusena igasugust 6lide ja nafta péritoluga siisivesinike
sattumist merekeskkonda.

Riigi llmateenistuse 03.07.2019 kell 05:55 valjastatud prognoosi ja hoiatuste kohaselt oli
operatsiooniks planeeritud piirkonnas oodata W-NW tuult kiirusega 8 kuni 13, puhanguti 15
m/s. Laine kdrgus 1 kuni 2,5 m. Kohati hoovihm. N&htavus mdddukas. Faktilised ilmastiku



2/2019 PL NAFTA ja MT CORAL SONG kokkupdrge 03.07.2019.

tingimused lahtuvalt Riigi llmateenistuse vaatlusandmetest ja punkrilaev NAFTA logiraamatu
kannetest vastasid prognoositule sh tuule tugevnemine paeva jooksul.

Operatsiooniks planeeritud ankruala GOLF paikneb Suurupi véinas Naissaarest ldunas ja
piirneb Suurupi liikluseraldusskeemiga pdhjas. Antud ankruala ei paku kaitset W ja NW tuulte
eest ja on sellistele tuultele taielikult avatud.

Tulenevalt eelnevast oleks operatsioonis osalenud laevad pidanud kaaluma kas operatsiooniks
planeeritud alal on vdimalik operatsiooni ohutult labi viia vdi tulnuks see edasi likata ilmaolude
paranemiseni vOi kaaluda alternatiivseid ankrukohti Tallinna ja Muuga lahe piirkonnas, mis
pakuvad paremat kaitset W ja NW tuulte eest. Kui operatsiooni kéigus ilmnes, et see on ohtlik,
oleks laevad pidanud kaaluma operatsiooni katkestamist ja jatkamist ilmatingimuste
paranemisel.

4.2 Ohutu mehitatuse nGuete jargimine

Punkrilaev NAFTA logiraamatu andmetel algas laeva ainukese laevajuhi, kapteni, vahetus
03.07.2019 kella 00:00-st ja kestis sama péeva 24:00ni. 03.07.2019 keskoost kuni laeva
valjumiseni toimus naftasaaduste lossimine tankerile PUMER-1. Eeldusel, et sadamas kapten
faktiliselt vahti ei pidanud ning tal oli vdimalik puhata laeva valjumiseni oli tema t66péaev
kestnud lahkumiseni MT SONGA CORAL pardast katkematult 9,5 tundi. Sellise kestvusega
katkematu t60 korral paratamatult avaldab otsustusvfimele ja reaktsioonidele mdju vasimus,
seda enam, et laevalt-laevale operatsioon toimus keerulistes ilmastiku tingimustes, kus katkesid
kinnitusotsad ja laev sai juba eelnevalt vaiksemaid vigastusi (vasaku pardaklulsi purunemine
kell 19:00).

5 Jareldused

Laevalt-laevale operatsioon toimus keerulistes ilmatingimustes, kus risk operatsioonis
osalevate laevade vigastusteks kas operatsiooni kaigus voi selle I6petamisel oli kérge. Antud
juhul see risk ka realiseerus ning punkrilaev NAFTA lahkumisel MT SONGA CORAL pardast
said m@lemad laevad vigastusi.

Kaasaaitavaks faktoriks dnnetuse juures tuleb lugeda punkrilaev NAFTA kapteni vasimus —
Gnnetuse toimumise hetkel oli kapten tootanud vahemalt 9,5 tundi. Ulevéasimusest tulenevad
riskid peavad olema reaalselt maandatud. Antud juhtumi puhul, eeldades, et kapteni t66aeg
algas laeva valjumisel kell 11:00 ja I6ppes 22:55 laeva sildumisel, ei olnud formaalselt rikutud
ohutu mehitatuse tunnistuse nduded (sadamate vahel reisidel kestusega kuni 12 tundi 24-tunnise
ajaperioodi jooksul vdivad puududa vahitidrimees ja vahimehaanik), kuid néhtuvalt
logiraamatu kannetest kestis kapteni vaht koos sadamas toimunud lastioperatsioonide ja reisiks
ettevalmistamisega rohkem kui 24 tundi, mis on vastuolus t66- ja puhkeaja normidega.

VI  Ohutuse tagamise soovitused
VAGGEN AS juhatusele:

1. Ohutusjuurdluse aruanne arutada l&bi reederi laevade juhtivkoosseisudega ja Uhiselt
analliisida antud laevadnnetuse tekkepdhjused.
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2. Laev-laev operatsioonide planeerimisel jalgida ilmaprognoose ning juhul, kui need on
operatsiooni labiviimiseks ebasoodsad votta tarvitusele meetmed ohutuse tagamiseks,
nt operatsiooni labi viimine ankrualal, kus tuule ja lainetuse mdju on vaiksem,
operatsiooni edasi lukkamine, puksiiri kasutamine operatsioonide toetamiseks;

3. Koostada juhend kaptenitele toetamaks otsuste tegemist olukorras, kus tingimused
operatsiooni labiviimiseks muutuvad selle kaigus ohtlikuks laevadele;

4. Mehitada laevad selliselt, et lisaks OMT nduete formaalsele taitmisele oleks reaalselt
vélistatud tlevasimusest tulenevad riskid,

Hannes Vask
Meremeeste diplomeerimise osakonna vaneminspektor
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NAFTA valjavote laeva logiraamatust ja masina paevaraamatust 03.07.2019
NAFTA kinnipidamise teated 04.07.2019

NAFTA ulevaatuse akt 04.07.2019

MT SONGA CORAL laevakontrolli akt 05.07.2019

MT SONGA CORAL Klassifikatsioonithingu tlevaatuse akt 06.07.2019
Tallinna VTS Raport olukorrast 03.07.2019

Valjavotted Tallinn VTS salvestistest

10 Riigi lImateenistuse 24H prognoos 03.07.2019

11. Riigi llmateenistuse vaatlusandmed 03.07.2019
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