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Lihtsustatud ohutusjuurdluse aruanne

Eessona

Ohutusjuurdluse eesmérk on parandada meresdiduohutust, véltida laevade pohjustatud merereostust
ja vdahendada seega laevadnnetuste riski tulevikus. Ohutusjuurdluse aruande jareldused ja ohutuse
tagamise soovitused ei ole aluseks vastutuse ja siiii eelduseks ning ohutusjuurdluse aruanne ei ole
sisult ega stiililt koostatud kavatsusega kasutada seda kohtumenetluses.
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1. Lithikokkuvéte

23. septembril 2015 toimus Tallinna lahel traditsiooniline kolmapéevane purjeregatt. Enne regati
toimumist oli regati korraldaja saanud Veeteede Ameti laevaliikluse korraldamise osakonna VTSi
operaatorilt ndusoleku kasutada poordemargina Tallinna sihi poid nr 3. Kella 18.00 ajal, kui regatist
osavotjad ldhenesid poordemaérgile voi eemaldusid sellest, 1ahenes poile nr 3 Tallinna Vanasadamast
kell 17.48 viljunud reisiparvlaev Viking XPRS. Kokkuporke viltimiseks poordemarki suunduva
jahiga Blue Lark, oli reisiparvlaev sunnitud muutma oma kurssi paremale, mdéddudes jahist ca 10 m

kaugusel.

2. Faktiline teave

2.1. Laevaandmed
Laeva nimi
Laevatiiiip

IMO nr

Kutsung

Lipuriik
Kodusadam
Reeder
Ehitusaasta, maa
Laevakere pohimaterjal
Peamasina voimsus
Kogumahutavus
Puhasmahutavus
DW

Laeva iildpikkus
Laeva pikkus
Laeva laius

Parda korgus

Stivis

Jarelevalveorgan

ML Viking XPRS
reisiparvlaev
9375654

ESKC

Eesti

Tallinn

OU Viking Line Eesti
2008, Soome
teras

4x1000kW kW
35918

14216

4721,50 t

185,00 m

174,78 m

27,70 m

9,50 m

6,75 m

Lloyd’s Register

2.2. Andmed merereisi kohta

VLL-122 Blue Lark
purjejaht

Eesti

Sergei Parfenenko
2004, Itaalia
plastik

kuni 25 kW

1,84 t
10,68 m

3,45 m

2,2 m

Veeteede Amet

23. septembril 2015 kell 17.48 viljus Viking XPRS Tallinna Vanasadamast regulaarreisile
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Helsingisse. Purjejaht Blue Lark ldhenes pé6rdemadrgile, Tallinna sihi poile nr 3.
2.3. Teave laevaonnetuse voi ohtliku juhtumi kohta

Tallinna sihi poi nr 3 juures jdi Viking XPRS kursile purjejaht Blue Lark. Kokkuporke valtimiseks
Viking XPRS oli sunnitud muutma oma kurssi paremale, méddudes jahist ca 10 meetri kaugusel.

2.4. Kaldal asuva asutuse osalus ja hadaolukorrale reageerimine.

Puudus vajadus. Hadaolukorda ei tekkinud.

3. Kirjeldus

Veeteede Ameti (VA) ja ESS Kalevi jahtklubi (KJK) vahelisel kohtumisel 29. juunil 2009
probleemide valtimiseks purjetamise voistluste korraldamisel Tallinna lahel allkirjastati protokoll.
Nimetatud protokolli punkti 4 kohaselt KJK ei kasuta vdistluste korraldamisel pé6rdemérgina
Tallinna liitsihtide tulepoisid ja Paljassaare pohjapoid.

VA ja KJK vahelise kohtumise 13. mai 2015 protokollis on viide vdistluste korraldamisel 2009
aasta protokollile ja VA poolt aktsepteeritakse kolmapéevaste regattide puhul KJK kodulehekiiljel
avaldatud ajakava kui voistlusest teavitamist ja kdesolevat protokolli kui kolmapédevaste regattide
kooskdlastust.

23.09.2015 kolmapédevase regati stardi eelse kohtuniku ja VTS operaatori (vahetuse vanema)
konefaili kohaselt kohtunik palus luba kasutada pé6rdemargina Tallinna sihi poid nr 3. VTS
operaator vastas, et {ildiselt ei ole lubatud kasutada voistlusteks poordemaérgina Tallinna sihi poisid,
kuid ldhemal ajal ei ole oodata sissetulevaid laevu, vilja arvatud iiks, mis peaks voistluse toimumise
ajaks sadamas olema, aga véljuvaid laevu informeerib regatist operaator.

VTS operaatori ja Tallinna Vanasadamast véljuva reisiparvlaeva Viking XPRS konefailide kohaselt
VTS operaator informeeris purjeregatist Pirita - Tallinn poi nr 3 — Pirita.

Kell 17.48 viljus sadamast Viking XPRS, laev suurendas pidevalt kiirust - kell 18.00 oli kiirus 15,7
solme, kell 18.05 poi nr 3 juures viimase hetke mandovri ajal, et véltida kokkupdrget jahiga Blue
Lark, oli kiirus 19,4 s6lme (AIS jargi), reederi méératud isiku raporti kohaselt 19,8 solme.

28.09.2015 esitas OU Viking Line Eesti esindaja VA meresdiduohutuse teenistusele Viking XPRS
kapteni ettekande aset leidnud jahi Blue Lark ohtlikust liikumisest Viking XPRS kursile ja
manoovrist kokkupdrke véltimiseks.

4. Analiiiis

Juhtumi puhul on tegemist 4 osalisega: regati organisaator KJK, kes viis ldbi regati pddérdemargiga
laevateel, VTS, kes ndustus sellise regati ldbiviimisega, jaht Blue Lark, ohtliku 1dhenemise
pohjustaja reisiparvlaevale Viking XPRS ja Viking XPRS, kelle viimase hetke man6ovriga valditi
kokkuporge.

Regati organisaator KJK oli allkirjastanud 29. juunil 2009 protokolli, mis sisaldas kokkulepet
mitte kasutada voistluste péérdepunktina Tallinna sihi tulepoisid ja Paljassaare pohjapoid. 13. mai
2015 kohtumisel vormistatud protokollis aktsepteeritakse jatkuvalt 29. juunil 2009 protokollitud
kokkulepet. Kuid ometi 23. septembril 2015 pd6rdus voistluse kohtunik VTSi poole ja palus luba
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kasutada regatil Pirita joe suudmest poordepunktina Tallinna sihi poid nr 3, eirates seega varem
allkirjastatud kokkuleppeid.

VTSi vahetuse vanem eiras samuti eelpool nimetatud kokkuleppeid, aktsepteerides
poordepunktina kasutada regatil Pirita joe suudmest Tallinna sihi poid nr 3. Meresdiduohutuse
seaduse § 51 Ig 1 kohaselt on VTSi eesmérk ohutuse suurendamine veeteel, kuid loa andmine
kasutada podrdemaérgina Tallinna sihi poid nr 3, vdhendas oluliselt meresdiduohutust ja kahjustas
VA mainet.

Siinkohal juhiks tdhelepanu VA struktuuriiiksuste kohustuste tditmisele: HNT pohimdaruse punkt
2.11 kohaselt on nende iilesandeks ,,veeliiklust takistavate tegevuste korraldamise taotluste
kooskolastamine®, kui eelpool nimetatud kokkulepete sdlmimisel voistluste 1dbiviimiseks, mis on
samuti veeliiklust takistav tegevus, HNT spetsialistid ei osalenud.

Jaht Blue Lark rikkus GOLREG reegleid 9(b) — alla 20 m pikkune laev v0i purjelarv ei tohi
takistada niisuguse laeva ldbisoitu, mis saab ohutult sdita ainult kitsuse voi faarvaatri piires, 10(f) —
liikluseraldusskeemi otste ldheduses peab laev sGitma eriti ettevaatlikult ja 10(j) — alla 20 meetri
pikkune laev voi purjelaev ei tohi takistada soidurada kasutava jouajamiga laeva ohutut liikumist.
Lisaks rikuti regati 2015 a purjetamisjuhist, mille punkti 6 kohaselt peavad voistlevad jahid
laevateel andma teed reisilaevadele.

Reisiparvlaev Viking XPRS, kelle viimase hetke manoover hoidis ara kokkuporke jahiga Blue
Lark. Kuid taunida tuleb laeva kiirust 19,4 — 19,9 solme, millega soideti 1dbi suurest jahtide
kogumist Tallinna sihi poi nr 3 juures. Seega ei jargitud kiiruse valikul GOLREG reeglit 6 a) ii) —
liiklustihedust, sealhulgas kalalaevade voi muude laevade kogumeid.
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5. Jareldused

Reisiparvlaeva Viking XPRS ja jaht Blue Lark ohtlik 1dhenemine on nelja osalisega inimtegurist
pohjustatud juhtum, kus kolm osalist ei tditnud reegleid ja vdga rasket laevadnnetust vélditi viimase
hetke manddvriga.

VTS operaatori (vahetuse vanema) otsus lubada VA nimel s6lmitud kokkuleppe vastaselt kasutada
regati poordemargina Tallinna sihi poid nr 3 viis vdga ohtliku intsidendini.

Votta teadmiseks:

1) VA viike- ja siseveelaevade osakonna vaneminspektor karistas purjejahti Blue Lark juhtinud
omanikku rahatrahviga Meresdiduohutuse seaduse § 93 kohaselt;

2) kooskdlas IMO komiteede 10.10 2008 ringkirjaga MSC- MEPC.7Circ.7 kehtestatud juhendiga
Viking XPRS reederi korraldatud juhtumi juurdluse ja analiiiisi tulemusel leiti mittevastavus ISM
protseduuride jargimisel ohutu kiiruse osas ja juhiti tdhelepanu mitteasjakohasusele korraldada
purjetamisvaoistlusi liikluseraldusskeemil.

6. Ohutuse tagamise soovitused
1) VA laevaliikluse korraldamise osakonna té6tajatel ja ESS Kalevi jahtklubi liikmetel téita
noudeid, mis on sdlmitud vastavate kokkulepetega. VTS operaator (vahetuse vanem)
saab vastu votta otsuseid, mis arvestades situatsiooni, suurendavad meresdiduohutust,

aga mitte ei vdhenda seda.

2) Kaasata HNT spetsialistid kdikidesse veeliiklust takistavate tegevuste kooskolastuste
aruteludesse, kuna HNT pohiméddruse punkt 2.11 kohustab neid selleks.

3) Viike- ja siseveelaevade osakonnal, kaasates VTSi ja HNT to6tajad, korraldada antud
juhtumi arutelu Tallinna lahel purjetamisega tegelevate organisatsioonide esindajatega.

4) Viking Line Abp kaptenite noupidamise tulemusest antud juhtumi osas teavitada
Veeteede Ametit
7. Lisad

1) Veeteede Ameti ja ESS Kalevi jahtklubi vahelise 29. juuni 2009 kohtumise protokoll
(2 1k).

2) Veeteede Ameti ja Kalevi jahtklubi 13. mai 2015 kohtumise protokoll (1 1k).
3) 23.09.2015 kolmapdevase regati eelne kohtuniku ja VTS operaatori (vahetuse vanema)
konefail.

4) VTS operaatori ja Tallinna Vanasadamast véljuva reisiparvlaev Viking XPRS konefailid,
kus VTS operaator informeerib purjeregatist Pirita — Tallinn poi nr 3 — Pirita.

5) Reisiparvlaev Viking XPRS kapteni ja OU Viking Line Eesti esindaja poordumised VA
poole seoses regatiga aset leidnud jahi ohtliku ldhenemisega reisiparvlaevale Viking
XPRS.
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6) Konefailid VTS ja Viking XPRS — VTS palub teatada jahi purjenumbri, mille pérast
Viking XPRS pidi sooritama po6rde paremale. Viking XPRS ei ndinud purjenumbrit.

7) E-kirjavahetus 23.09.2015 kella 18.00 ajal reisilaevale ohtlikult Idhenenud jahi
purjenumbri kindlaks tegemise kohta. Jahi nimi on Blue Lark, purje number 708.

8) Jahi Blue Lark omaniku selgitused ohtlikust ldhenemisest reisiparvlaevale Viking XPRS
(1 1k).

9) 14.10.2015 Viking XPRS ohtliku juhtumi raport (1 1k).

10) 30.10.2015 Viking XPRS reederi méératud isiku ohtliku juhtumi raport (1 1k).

Anti Hirvoja
Mereonnetuste juurdluse ja meresdiduohutuse
arenduse osakonna nounik



