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Lennundusohutus maailmas

Lennundusvaldkond mangib olulist rolli maailma majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse
tulemuslikkuse votmeteguriks on ohutu, turvaline, t6hus ja jatkusuutlik tegevus nii Glemaailmselt,
piirkondlikult kui ka riiklikul tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesmargiga arendada ohutut ja nduetele
vastavat tsiviillennundust terves maailmas. ICAO (ks peamisi strateegilisi eesmarke on
lennundusohutuse parendamine globaalsel tasandil, mis on koordineeritud Ulemaailmses
Lennundusohutus Programmis (GASP)!. GASP on aluseks nii regionaalsete kui ka riiklikute
lennundusohutusprogrammidele.

EASA on Euroopas kérgemat lennundusohutusalast kompetentsi omav organisatsioon, mis asutati
2002. aastal ning tdnaseks on EASA-l 32+4 liikmesriiki. EASA eesméark on edendada Euroopa ja
Ulemaailmsete lennundusalaste standardite rakendamist ning teha koosto6d erinevate
rahvusvaheliste osapooltega, et saavutada korgeim ohutusetase Euroopa Liidus. EASA on ohutuse
edendamise nimel koos liikmesriikidega valja té6tatud Euroopa Lennundusohutuse Programmi
(EPAS)?, mida pidevalt uuendatakse ja parandatakse.

ICAO ja EASA ohutuskokkuvotted avaldatakse Lennuameti kodulehel.

1 GASP: https://www.icao.int/safety/Pages/GASP.aspx
2 EPAS: https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/european-plan-aviation-safety



Lennundusohutus Eestis

Lennuamet on Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsusalasse kuuluv
valitsusasutus, mis vastutab riigi poolt lennundusohutuse valdkonnas vdetud rahvusvaheliste
kohustuste tditmise eest. Lennuameti p&hililesandeks on lennundusohutuse ja -julgestuse tagamine
labi riikliku jarelevalve teostamise ja -sunni kohaldamise vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni ja Euroopa Liidu standarditele. Lennuameti t60 tulemuslikkusest séltub Eesti riigi
lennundusohutuse tase ning vastavus kohalduvatele nduetele. Lennuameti tegevuse pohirdhk langeb
rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ja Euroopa Liidu standardite kohaldamise jarelevalve
koikides tsiviillennundusega seotud Eesti organisatsioonides.

Jarelevalve kaigus kontrollitakse lennundusorganisatsioonide tegevust ja ohutusjuhtimissiisteem |,
mille periood tuleneb digusaktidest, teostatud jarelevalve tulemustest ning operatsioonide eriparast.
Lennuametile raporteeritud ohutusalast teavet ja analliliside tulemusi kasutatakse riskipdhise
jarelevalve teostamiseks. Vajadusel suurendatakse organisatsiooni jarelevalvetoimingute mahtu voi
pooratakse kérgendatud tdhelepanud teatud valdkonna jarelevalvele.



Rahvusvaheline koostoo

Lennuamet osaleb mitmetes rahvusvahelises koostoogruppides, mille eesmark on lennundusohutuse
taseme tOstmine. Lisaks koostddle alltoodud osapooltega toimub pidev vastastikune teabevahetus ja
koost6o teiste riikide lennuametitega.

Euroopa Liit (sh EASA)

- erinevates tooriihmades osalemine

- Oigusloomealane koost606 regulatsioonide muudatusteks

- lennundusohutusprogrammi ja ohutusanaliitisiga seonduv koost66
- Uhtse Euroopa taevaga (Single Sky) seotud koost66

- inspekteerimisprogrammis osalemine

ICAO

- lennundusohutuse pideva parendamise eesmargil veebipdhises raamistikus ICAO CMA
(Continuous Monitoring Approach) osalemine

- Oigusloomealane koost66 arvamuste ja ettepanekute esitamiseks

- ohtlike ainete operaatorite ja regulaatorite koostd6 grupp

European Civil Aviation Conference (ECAC)

- lennundusjulgestuse foorumites osalemine
- Oigusloomealane koost66 Doc 30 ning selle lisade muutmine
- inspekteerimisprogrammis osalemine

EUROCONTROL

- lennuliikluse korraldusega seotud ohutusalane koost66
- LSSIP (Local Single Sky ImPlementation) koost66

North European Functional Airspace Block (NEFAB)

- Eesti, Lati, Norra, Soome lennuametite, riikide ja aeronavigatsiooniteenuse osutajate
vaheline koost66



Juhtumid ja lennundusohutustasemed

Kdesolev kokkuvGte kajastab 2018. aastal Lennuametile
teavitatud juhtumeid, tulenevalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu
3. aprill 2014 maéarusest (EL) nr 376/2014. Juhtumitest
teavitamine  jaguneb  kohustuslikuks ja  vabatahtlikuks
Vabatahtlikult teavitamine toimub Lennuameti veebilehe kaudu.

Eesti Lennuametile toimub kohustuslik juhtumitest teavitamine
jargnevate isikute poolt:

a) Ohusdiduki kapten v&i, juhul kui kapten ei ole vGimeline
juhtumist teatama, siis kasuliini pidi kaptenist jargmine
meeskonnaliige, kui Ohusdiduk on registreeritud Eestis, vOi
Ohusdiduk on registreeritud valjaspool Eestit, kuid seda kasutab
ettevGtja, kelle tegevuse jarelevalve tagab Eesti, voi seda kasutab
Eestis asutatud ettevdtja;

b) isik, kes Eesti Lennuameti jarelevalve all tegeleb Ghusdiduki voi
selle mis tahes seadme v0i osa projekteerimise, tootmise, jatkuva
lennukdlblikkuse jarelevalve, hooldamise v6i muutmisega;

c) isik, kes Eesti Lennuameti jarelevalve all kirjutab alla Ghusdiduki
vOi selle mis tahes seadme voi osa lennukdlblikkuse kontrolli
sertifikaadile voi hooldustdendile;

d) isik, kes tdidab aeronavigatsiooniteenuste pakkumise eest
vastutavas lennuliiklusteeninduses v6i lennuinfoteenistuses
tootajana tooilesandeid, milleks on ndutav Eesti Lennuameti
valjastatud luba;

e) isik, kes taidab sellise lennujaama ohutusjuhtimisega seotud
ametillesandeid, mille suhtes kohaldatakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu maarust (EU) nr 1008/2008 (*);

f) isik, kes tdidab ametililesandeid, mis on seotud Eesti jarelevalve
alla  kuuluvate aeronavigatsiooniseadmete ja -rajatiste
paigaldamise, muutmise, hooldamise, remondi, kapitaalremondi,
lennukontrolli vi Ulevaatusega;

g) isik, kes tdidab Ohusdiduki maapealse kaitlusega seotud
ametillesandeid, sh tankimine, jaatorje ja pukseerimine
maarusega (EU) nr 1008/2008 hdlmatud lennujaamas.

OHUTUST
MOJUTAVAST
JUHTUMIST
TEAVITAJAT VOI MUU
OHUTUSALASE INFO
EDASTAJAT

El
KARISTATA

TEMA TEGEVUSE,
TEGEMATA JATMISE VOI
OTSUSTE  PARAST, MIS
VASTAB TEMA
KOGEMUSELE JA
KOOLITUSELE.

OHUTUSALASELT ON
VASTUVOETAMATU RASKE
HOOLETUS, TAHTLIK
RIKKUMINE JA OHUTUST
MOJUTAVAST JUHTUMIST
TEATAMATA JATMINE.

KOIK JUHTUMID El
SISALDA  VORDSET
POTENTSIAALSET
RISKI SAADA LENNU-
ONNETUSEGA
LOPPEVA
SUNDMUSTE  JADA
OSAKS.

JUHTUMITEST
TEATAMINE ON
VAGA VAARTUSLIK
SUSTEEMSE
INFOKOGUMINA,
MIDA ANALUUSIDES
SAAB  TUVASTADA
VALDKONDI, MILLE
NEGATIIVNE MOJU
OHUTUSELE  VOIKS
OLLA
MARKIMISVAARNE.
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Juhtumite liigitumine:

e lennudnnetus;

e tdsine lennuintsident;
e lennuintsident;

e vahetu mdjuta juhtum.

Kokku registreeriti 2018. aastal Eesti poolt Euroopa Ohutusjuhtumite Keskandmebaasis 1316
lennundusohutust méjutavat juhtumit.

Lennudnnetuste arv on viimase kolme aasta jooksul jadanud samaks.
2018. aastal registreeriti 1 lennudnnetus, mis toimus treeninglennu ajal.

28. veebruaril 2018 kell 12:02 startis Smartlynx Airlines Estonia Airbus A-320-214 Tallinna
Lennujaamast, et labi viia treeninglende. Pardal oli kapten-instruktor, teine piloot, neli Opilast ja
Lennuameti inspektor. Koolitusel viidi konveiermaandumistena (touch and go) labi tllbi-
padevuskoolitust.

Kell 17:04, parast edukat lahenemist ja maandumist rajale, ei suutnud dhusdiduk uuel dhku tdusul
kdrgust koguda. Ohusdiduk ei reageerinud kdikidele korraldustele, kaotas kdrgust ja pdrkas lennuraja
otsa ldhedal vastu rada. Kokkupdrke kdigus puudutasid mootorid lennurada ning purunesid telikute
luugid.

Parast kokkupdrget maaga kogus Ohusdiduk uuesti kdrgust ning pilootidel dnnestus dhusdiduk
stabiliseerida ja tagasi pOorata, et maanduda rajale 26. Po6rde sooritamise jarel seiskusid mdlemad
Ohusdiduki mootorid.

Piloot edastas teate hddamaandumiseks ja sai vastava loa. Ohusdiduk maandus kell 17:11 umbes 150
meetrit enne lennurada ja jai I6plikult pidama 15 meetrit lennurajast IGunas.

Maandumise kaigus purunesid kéik rehvid. Instruktor ja Uks Opilastest said 6nnetuse kaigus kergeid
vigastusi.

Tosiseid intsidente toimus Eesti operaatoriga 1, kuid juhtum ei toimunud Eesti dhuruumis. Nimetatud
juhtumit uurib antud Shuruumi haldusalasse kuuluv ametlik asutus.



Lennundusohutustaseme kirjeldamisel liigitatakse tsiviillennu tegevused ICAO klassifitseerimise3
pohjal jargmiselt:

e Jdrilised lennutranspordi teenused;
e (ldlennundus;

e lennuvilja teenused;

e aeronavigatsiooni teenused;

e lennukoolitusorganisatsioonid;

e hooldusorganisatsioonid;

e tootjaorganisatsioonid;

e reguleerivad tegevused;

e muu lennutegevus.

Kokkuleppeliselt (nii Euroopas kui globaalselt) valjendatakse lennundusohutuse (ldist taset kolmel
viisil, sOltuvalt sihtgrupist.

1.tase vidljendab eeskatt avalikkusele néihtavat lennundusohutuse taset (kujutatud joonistel 1 ja 2).
Joonistel on viie aasta l0ikes toimunud lennudnnetused ja tdsised intsidendid ja osalenud Shusdidukite
lennutegevuse liigid. Hukkunuid viimase viie aasta lennudnnetustes on olnud 2(6nnetus toimus 2017.
aastal).  Eestis toimunud lennudnnetuste ja tOsiste intsidentide aruannetega saab tutvuda
Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehel?.

Lennudnnetused tsiviillennutegevuses

4
3 .
Uldlennundus
2 .
Lennudnnetuste arv
1
0

2014 2015 2016 2017 2018
Joonis 1. Lennudnnetuste arv ning lennutegevuse liik tsiviillennunduses

31CAO klassifikatsioonid on leitavad ICAO kodulehelt:
https://www.icao.int/Meetings/STA10/Documents/Stal0_Wp007_en.pdf
4 Ohutusjuurdluse Keskuse koduleht: www.ojk.ee



Tosised intsidendid tsiviillennutegevuses
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Joonis 2. Tosiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik tsiviillennunduses

Viimase viie aasta jooksul on lennudnnetusi toimunud ainult tsiviillennunduses, kuid t3siseid intsidente
on toimunud ka militaarlennunduses, millest iks toimus 2016. ja teine 2017. aastal.

2. taset iseloomustakse ohutusnditajate kaudu (reeglina intsidendid), mis on rahvusvaheliselt
tahelepanu all kui lennudnnetuste ja tdsiste intsidente peamised pdhjustajad. Lisaks moddetakse
nende abil lennundussiisteemi toimivust tervikuna.

2. taseme ohutusnditajad on vajalikud eelkdige ohutusanaliiiisiks ja neile lennundusosapooltele, kes
saavad ennetavalt tuvastatud negatiivseid ohutustrende mdjutada. Lennuamet on lisanud teise
taseme ohutusnaitajad riiklikusse lennundusohutusprogrammi.



2. taseme pohinaitajateks on:

e lennurajalt valjasoit (RE - runway excursion)

e lennuraja loata hdivamine (6husoiduki, maapealse sdiduki voi isiku poolt) (Rl - runway
incursion — vehicle, aircraft, person)

e Jhus kokkupdrge vdi potentsiaalne kokkupdrke oht (MAC/AIRPROX - mid-air collision and near
misses)

e kokkupdrge maa- v&i veepinnaga (CFIT - controlled flight into/toward terrain)

e juhitava 6husodiduki kokkupGrge maa- voi veepinnaga (LOC-I - loss of control in-flight)

e maapealne kokkupdrge (GCOL - ground collision)

e tulekahju vdi suits (F-NI - fire/smoke (non-impact))

Joonisel 3 on vilja toodud 2. taseme ohutusnaitajate kokkuvdte viimase viie aasta Idikes.

2. taseme juhtumid

25
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RE RI MAC CFIT LOC-I GCOL e F-N|

Joonis 3. Teise taseme ohutusalased p8hinéitajad

Teise taseme ohutusnaitajatest on enim juhtumeid seotud hajutusmiinimumide rikkumistega (MAC),
mida v&rreldes eelmise aastaga oli 15% v&rra rohkem. Uldjuhul on tegemist kehtestatud
hajutusmiinimumide rikkumisega vahesel maaral ja lihikese perioodi jooksul. Vorreldes eelmise
aastaga on loata lennuraja h&ivamisi (RI) jadnud 33,3% vahemaks. Paljudel juhtudel on tegemist olnud
lennurajale joondumisega ilma lennujuhi loata.

3.taseme ohutusnaitajate eesmark on valtida 2. taseme intsidente. Nditeks mdne probleemse 2.
taseme ohutusnditaja parandamiseks lennundusringkonnale suunatud ohutusalaste tegevuste
hindamise ja eesmargistamisega vOi isegi konkreetsele lennundusettevéttele suunatud
ohutusmeetmetega. 3. taseme néitajatega saab mosta kasutusele voetud meetmete efektiivsust.
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Juhtumite liigitus

Juhtumitest teavitamise hulk on jarjepidevalt kasvanud. Hea teavitamiskultuur annab voimaluse
ennetada tdsiseid intsidente ja lennudnnetusi. Juhtumitest saadud teavet kasutatakse vaid anallusi,
ennetamise, jarelduste tegemise ning parendustegevuste rakendamise eesmargil ehk
lennundusohutuse suurendamiseks. Eestis toimunud juhtumite vordlus lendude arvuga Eesti
6huruumis on toodud joonisel 4.
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Joonis 4. Teavitatud juhtumite arvu ja Eestis toimunud lendude koguarvu vdrdlus 2017. aastaga.

Lisaks on tabelis 1 tapsemalt vélja toodud kdik juhtumid klasside kaupa viimase viie aasta |dikes.
Tabelisse on toodud vordluseks ka andmed lennuoperatsioonide arvu kohta Eesti lennuvaljadel ning
Eesti lennuvGtete lennuoperatsioonide arv — Lennuametini jouavad ka juhtumid Eesti kditajate poolt,
mis on seotud lennutegevusega valjaspool Eestit.

2014 2015 2016 2017 2018
Lennudnnetus 0 3 1 1 1
Tosine lennuintsident 3 0 2 5 1
Lennuintsident 85 223 303 479 595
Vahetu mojuta juhtum 189 204 227 494 691
Maaratlemata 100 26 10 8 28
KOKKU 377 456 543 987 1316
Lennuoperatsioonid Eesti lennuvéljadel 48553 52369 50409 55617 58767
Eesti lennuettevotete lennuop-de arv 27120 22364 14074 29908 49588

Tabel 1. Registreeritud juhtumid 2014-2018
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2018. aastal teavitati enim lennundusohutust mojutavatest juhtumitest mis on seotud Shusdéiduki
tehniliste riketega, linnuga kokkupdrgetega, ulelendudest lennuraja maandumistsoonist ning
lennujuhi loast kdrvalekalletega.

Tehniliste riketega seotud juhtumite puhul enamasti lend jatkub normaaltingimustes, kuid on
toimunud ka juhtumeid, kus 6husdiduki meeskond otsustas lahtelennuviljale tagasi poorduda. Parast
tehnilist riket teostavad mehaanikud 6husdidukile tdiendava kontrolli.

Linnuga kokkuporked dldjuhul ei ole mdjutanud lennu jatkumist ning valdavalt toimuvad linnuga
kokkuporked maandumise v6i 6hku téusu faasis ning perioodil kevadest sigiseni. Parast linnuga
kokkuporget kontrollitakse dhusdiduk maapeal mehaaniku poolt lile, et tuvastada vdimalikke vigastusi.
Linnuga kokkupdrgete ennetamiseks kasutavad lennujaama erinevaid linnupeletamise meetodeid.
Suur osakaal juhtumitest oli seotud ka siindmusega, kus lennuraja maandumistsoonist toimus tlelend
ja maandumine rajale alles selle jarel.

Mitmed juhtumid on seotud lennujuhi loast kdrvalekalletega. Mdningatel juhtudel on viinud loast
korvalekalle hajutusmiinimumi rikkumiseni.

Joonisel 5 on toodud lennufaasid juhtumi toimumise ajal. Kdige enam esineb juhtumeid
horisontaallennul, mis on ka kdige pikemaajalisem lennufaas. Enamjaolt on toimunud selles
lennufaasis tehnilisi rikkeid ja kérvalekalded lennujuhi loast. Seisufaasis on enamus juhtumeid seotud
maapealse teenindamisega, nditeks pagasi laadimisega, reisijate pardaleminekuga ning lisaks ka
korraldustele mitte vastavate reisijatega. Lahenemise faasis on paljud juhtumid seotud linnuga
kokkupGrgetega,  kordusringile  minekute ning ldhenemiskonfiguratsiooni  hoiatustega.
Lahenemiskonfiguratsiooni hoiatustega seotud juhtumite arv on kasvanud paljuski seoses aktiivse
automatiseeritud lennuandmete monitooringu ehk FDM (ing.k Flight Data Monitoring)
analllsimisega.

Lennufaas

Horisontaallend
Seisufaas
Ldhenemine
Maandumine
Teadmata
Ohkutdus

Ruleerimine

Maaramata

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Joonis 5. Lennu faas juhtumi toimumisel 2018. aastal
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Teatamiskultuur

Joonisel 6 on isikustamata kujul Eesti lennuettevétjate teatamiskultuuri nditajad, mis valjendavad
juhtumite arvu 100 lennu kohta. Graafikul naidatud juhtumite suhtarvu suur kdikumine modne
ettevGtte puhul on tingitud lendude vahesest arvust. Vahene lendude maht ja suur juhtumite arv tingib
suurema suhtarvu.

Valdavalt teatatakse tehnilistest riketest ja kokkupdrgetest linnuga, korvalekallet kaitamis-
protseduuridest vdi lennujuhi loast.

Ettevotetel on positiivse teatamiskultuuri kujundamises olulisim roll, lisaks annab piisavas koguses
ohutusalast infot vaartuslikke teadmisi ndrkadest lilidest siisteemis ning ilmestab paremini juhtumite
juurpdéhjusi.

Teatamise parandamisele aitab kaasa automatiseeritud lennuandmete monitooringu (ing.k Flight Data

Monitoring) kasutamine ehk slisteem, mis registreerib mitmeid parameetreid, mida ettevéte saab
edukalt ohutusanaliisiks kasutada.

Teatamise kultuur

Q12016 Q22016 Q32016 Q42016 Q12017 Q22017 Q32017 Q42017 Q12018 Q22018 Q32018 Q42018
Ettevote 1 Ettevote 2 Ettevote 3 Ettevote 4 Ettevote 5

Joonis 6. Eesti lennuettevdtete teatamise kultuur (juhtumite arv 100 lennu kohta)
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Ariline lennutransport

Ulevaatlikult Eesti lennutranspordist 2018. aastal:

e Lennuameti poolt valjaantud lennuettevétja sertifikaadi alusel tegutses 9 lennuettevétet;
e antivalja Uks lennuettevétja sertifikaat;
e pea koik ettevotted kasutavad oma tegevuseks Eestis registreeritud 6husdidukeid;

e reisijaid teenindavaid lennujaamu (Tallinn, Tartu, Kuressaare, Kardla, Parnu, Ruhnu) labis 2018.
aastal veidi Gle 3 miljoni reisija.

Joonisel 7 on kajastatud kokkuvote ettevotete statistika lendude arvu ja lennutundide kohta, mis on
esitatud Eestis sertifitseeritud lennuettevétete poolt.
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Joonis 7. Lendude arv ja lennutunnid



Joonisel 8 on kajastatud riiklikus registris olevate 6husdidukite arv, mis 2018. aasta I6pu seisuga oli 200
dhusdidukit, millest umbes neljandik oli kasutuses arilises lennutranspordis reisijate, kauba ja/vdi posti
vedamiseks. Eestis registreeritud dhusdidukite arv suurenes eelmise aastaga vorreldes 12% ning
viimase kiimne aasta |3ikes on praegu registris olevate 6husdidukite arv suurim.

Eesti registris olevad dhusdidukid
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Joonis 8. Registreeritud dhusdidukite arv

Eestis sertifitseeritud kaitajate poolt teatati 2018. aastal 871 juhtumist, millest 169 leidsid aset Eestis.
Sellest voib jareldada, et suurem osa operaatorite lennutegevusest toimub Eestist valjaspool.

Lennudnnetustega seotud riskide vahendamine riiklikul tasemel saab alguse arenenud
ohutusjuhtimisest lennundusettevottes, kus tootajad teatavad ohutust mdojutavatest slindmustest
teadlikult ja vabatahtlikult ning kus juhtumeid ka slstemaatiliselt anallilisitakse. Kdige keerulisem ja
aegandudvam (nii lennundusettevGttes kui riigis tervikuna) on parema ohutusalase suhtumise
edendamine, mis osaliselt valjendub teavituskultuuris. Teatatud juhtumite arvust on nadha, et
teavitamiskultuur on lennuettevdtetes paranemas ning see aitab nii lennundusettevotetel kui riigil
ennetada lennudnnetusi ja tésiseid intsidente.

Joonis 9 kajastab Eesti ariliste lennuettevotete poolt teatatud juhtumite ja lennutundide arvu viimase
viie aasta IGikes. Enamik arilisi ettevotteid suurendas oma tegevuse mahtu 2018. aastal, mistSttu on
ka teavituste arv suurenenud, kuid hippeline tdus on toimunud ka kvaliteedis, ettevotete
teavituskultuur muutub aasta aastalt paremaks.
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Joonis 9. Teatatud juhtumite arv ja lennutundide arv Eesti drilises lennutranspordis

Just érilise lennutranspordi heks juhtumite pdhjustajateks voivad olla reisijad (nt alkoholijoobes
reisijad, pardal suitsetavad reisijad), kes ei allu salongipersonali véi kapteni korraldustele. Korda
rikkuvate reisijate tottu voib lend hilineda ja kapten vdib keelduda reisija pardale lubamisest. Lisaks
reisijale on arilises lennutranspordis juhtumite pdhjustajaks ka pagasi laadimisega seotud juhtumid.
Enamus juhtumitest on seotud olukorraga, kus andmed laadimisest on erinevad tegeliku olukorraga
(nt pagas on laetud teise lastiruumi kui teatatud voi lastiruumis on kasipagasid, mille kohta pole infot

saabunud).

Aeronavigatsiooniteenuse osutajatega seotud juhtumitest oli suurem osa seotud transponderita
militaarlendude, lennujuhi loast kdrvalekallete ja seadmete tehniliste riketega. Lennuvéljadega seotud
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Mittedriline lennutegevus

Joonisel 10 on ndidatud mittedrilise lennutegevusega seotud juhtumeid aastatel 2014-2018. 2018.
aastal registreeriti kokku 90 juhtumit: 1 lennuénnetus, mitte Ghtegi t8sist intsidenti, 59 intsidenti ja 30
vahetu mgjuta ohutusjuhtumit, mille Gheks osapooleks oli mitteérilises lennutegevuses (ing.k General
Aviation) kasutatav 8husdiduk. Uldlennundus hdImab lennutegevust, mis ei kuulu riikliku lennunduse,
arilise lennutranspordi ega lennut6dde hulka nagu naiteks treeninglennud, huvilennud jne.

Juhtumite arv on eelmiste aastatega vorreldes kasvanud, mis on tingitud ennekdike Ulelldisest
lendude mahu suurenemisest. Peamised juhtumid on seotud loata Shuruumi sisenemise ja lennujubhi
loa piirangu eiramisega. Juhtumite algpShjus on sageli ebapiisav lennueelne planeerimine ja vahene
lennukogemus.

Mittearilise lennutegevusega seotud juhtumid
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Joonis 10. Mitteérilise lennutegevusega seotud juhtumid



Ohutuse tagamine ja jarelevalve

Lennuameti tegevuse pShirdhk langeb rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni ja Euroopa Liidu
standardite kohaldamise jarelevalvele koikides tsiviillennundusega seotud Eesti organisatsioonides.
Lennuamet teostab riikliku jarelevalvet ameti Gigusaktidest tulenevate nGuete taitmise lle ja vajadusel
rakendab riikliku sundi ning menetleb kohtuvéliseid vaartegusid.

Eesti Lennuamet andis valja 3 ettekirjutust, millest tks oli lennundusjulgestuse valdkonnas ning kaks
lennutegevuse valdkonnas. 2018. aastal algatati 7 vadrteomenetlust. Koikidest vaarteomenetlustest

on pooleli 6, jdustunud 2 ning I6petatud 4.

Jargnevalt on toodud Lennuameti jareltegevuse 2018. aasta kokkuvdtted osakondade kaupa.
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2018. aastal oli lennutegevuse osakonna jarelevalve all 33 organisatsiooni, kes jagunevad alljargnevalt:

e Jdrilise lennutranspordiga tegelevad lennuettevétjad (AOC) 9
e lennukoolitusorganisatsioonid (ATO) 6
o keeruka mootordhusdiduki mittedrilisel eesmargil kditamisega
tegelevad organisatsioonid (NCC) 3
e langevarjuhipete korraldajad 4
e drilisi erilendude teostajad (SPO) 4
sh korge riskitasemega érilised erilennud (HR SPO) 5
o meditsiinikeskused 2
Lennutegevuse osakond viis jarelevalve tegevusi labi jargmiselt:
e AOC sertifitseerimise taotlus 3
e ATO sertifitseerimise taotlus 0
e mittetulundusliku lennutegevuse registreerimise taotlus 1
e HRSPO loa taotlus 2
e Vilisriigi kditaja HR SPO kooskdlastus Eestis tegutsemiseks 3
Osakonna muud toimingud:
e inspekteerimiste ja auditite labiviimine 27
o sertifikaadi muudatuste taotlusi 23
e lennukoolitussertifikaatide muudatuste taotlused 6
e lennuettevdtete kdsiraamatute muutmised ja kooskdlastamised 72
e lennukoolituskdsiraamatute muutmised ja kooskdlastamised 17
e mehitamata dhusdidukite Gihekordsete lubade taotlused 1015
sh isikuid lubadel 1158
e mehitamata dhusdidukite kooskdlastustaotlused 3589
e (lelennu/maandumisluba 183
e Ohusoiduki meeskonnaliikme sertifikaat 104
e salongit6otaja load 57
e kontrollpiloodi load 55
e piloodilubade taotlused 1058
e (hekordsete lubade taotlused lennureeglite erisuse saamiseks 13
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2018. aasta I6pu seisuga oli lennundustehnika osakonna jarelevalve all 36 organisatsiooni, kes
jagunevad alljargnevalt:

e 0sa-M jatkuva lennukdlblikkuse organisatsioonid 17
e 0sa-145 hooldusorganisatsioonid 11
e 0sa-147 koolitusorganisatsioonid 2
e 0sa-21 tootmisorganisatsioonid 1
e mitte-EASA organisatsioonid 7

Lennundustehnika osakond viis jarelevalve tegevusi ldbi jargmiselt:

e jatkuva lennukdlblikkuse organisatsioonid (CAMO) 14
e hooldusorganisatsioonid 12
e koolitusorganisatsioonid

e tootmisorganisatsioonid 1

Esitatud 4 esmase sertifitseerimise taotlust.
Kehtetuks tunnistatud 1 sertifikaat.

Lennundustehnika osakonna muud toimingud:

e registritoimingud 70
sh esmased registreerimised 27
e  Ohusdiduki lennukdlblikkussertifikaate menetlused 56
e Ohusdiduki lennukdlblikkuse kontrollid 57
e mirasertifikaatide menetlused 27
e hooldusorganisatsioonide sertifitseerimine ja jarelevalve 12
e CAMO sertifitseerimine ja jarelevalve 14
e tootmisorganisatsioonide sertifitseerimine ja jarelevalve 1
e MTO koolitusorganisatsiooni sertifitseerimine ja jarelevalve
e lennulubade menetlused 47
e Ohusoiduki perroonikontroll — SAFA, SANA, SACA 54
e Ohusdiduki jatkuva lennukdlblikkuse monitooring — ACAM 8
e kéasiraamatute ja hooldusprogrammide ldbivaatus 116
o (Osa-66 loa taotlused 125
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2018. aastal oli lennuliiklusteeninduse ja lennuvaljade osakonna jarelevalve all 20 organisatsiooni, kes
jagunevad alljargnevalt:

e aeronavigatsiooniteenuse osutajad 4
e lennuvaljad ja kopterivaljakud 12
e koolitusorganisatsioonid 3
e lennuprotseduuride valjat6otaja 1

Lisaks teostab lennuliiklusteeninduse ja lennuvaljade osakond jarelevalvet ka 57 erineva
lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadme (ile, millest 6 on meteoroloogilised seadmed.

Lennuliiklusteeninduse ja lennuvaljade osakond viis jarelevalve tegevusi labi jargmiselt:

e aeronavigatsiooniteenuse osutaja jarelevalve 9
¢ lennuviljade/kopterivaljakute jarelevalve 11
e koolitusorganisatsiooni jarelevalve 3
e lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadmete jarelevalve 0
e aeronavigatsiooniteenuse osutaja sertifitseerimine

e lennuvilja/kopteriviljaku sertifitseerimine 3
e lennujuhtimis- ja raadinavigatsiooniseadme sertifitseerimine 13

lennujuhtimis- ja raadionavigatsiooniseadme sertifikaadi muutmine 5

lennujuhtimis- ja raadinavigatsiooniseadme kehtetuks
tunnistamine

e osalemine lennuvdlja paastedppusel 1

koolitusorganisatsiooni sertifikaadi muutmine

Muude lubade taotlemine:

e lennujuhi loa muutmise taotlemine 107
e lennujuhi loa taotlemine 5

e |lennujuhi dpilase loa taotlemine 13
e lennujuhi 6pilase loa muutmise taotlemine 5

e lennuinformaatori loa uuendamine 4
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2018. aastal oli lennundusjulgestuse osakonna jarelevalve all 95 organisatsiooni, kes jagunevad
alljargnevalt:

e kokkuleppelised esindajad 9
e tuntud saatjad 1
e pardavarude kokkuleppelised tarnijad 1
e lennujaamad 15
e riiklikud lennuettevétjad 9
e valisriigi lennuettevdtjad 60
e aeronavigatsiooniteenuse osutajad 0
Lennundusjulgestuse osakond viis jarelevalve tegevusi labi jargmiselt:
e auditid 3
e inspekteerimised 21
e julgestusmeetmete testimine 46
o (levaatused 0
e jdreltegevused 7
e etteteatamata tegevused 18
Lisaks on esitatud jargmisi taotlusi:
e julgestusmeetmete muudatuste kooskdlastamine 30
e julgestusmeetmeid kohaldavate isikute tunnustamine 33
sh isikuid 135
e koolituskavade muutmised ja kooskdlastamised 3
e julgestusmeetmete erandite koosk&lastamine (sh labivaatusest
vabastamine ning keelatud esemete vGi ainete kaasavotmine) 30

Lennuameti tegevuste vastavust omakorda auditeerib EASA, et tagada rahvusvahelisel tasemel Eestis
labi viidud jarelevalve maksimaalne kvaliteet, mis omakorda tagab maksimaalse lennuohutuse.

Lennuameti tegevuse (ile teostas EASA 2018. aastal 7 standardiseerimisauditit jargmistes
valdkondades:

e Lennundustehnika (AIR);

e lennuliiklusteenindus ja aeronavigatsiooni teenused (ANS/ATM);
e salongipersonali litsentseerimine (FCL);

e lennundusmeditsiin (MED);

e lennu treeningseadmed (FSTD);

e lennutegevus (OPS);

e perrooniinspekteerimine (RAMP).
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Kokkuvote

2018. aasta oli kasvutrendis nii Eesti arilise lennutranspordi operatsioonide-, reisijate-, registris olevate
Ohusdidukite- kui ka juhtumitearvu poolest. Lennundusohutust md&jutavate juhtumite arvu kasvul on
manginud kindlasti ka rolli lennutegevuse kasv. Hea on tddeda teavitamiskultuuri parenemist. Hea
teavitamiskultuur labi analliliside ja parendavate tegevuste viib ohutuma lennunduse suunas.

Lennundusohutust md&jutavate juhtumite arv on kasvanud, kuid sealjuures oli nii lennudnnetuste kui
tosiste intsidentide arv 1, mida kokkuvottes on vahem kui eelneval aastal. Lennudnnetus toimus
28.02.2018 treeninglendu sooritava Smartlynx Airlines Estonia OU lennukiga ning t&sine intsident Eesti
operaatoriga valjaspool Eesti dhuruumi. Hukkunutega lennuénnetusi 2018. aastal ei olnud.

Lennuamet ldhtub oma tegevustes eelkdige inimeste ohutusest. Seda labi jarelevalve teostamise, mis
on oluline kindlustamaks jatkuv vastavus siseriiklikele ja rahvusvahelistele nduetele.

Lennuameti missioon on arendada koos partneritega ohutut ja keskkonnasaastlikku lennundust.
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