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LENNUNDUSTEENISTUSE DIREKTORI RAIT KALDA

EESSONA

Lennundusteenistuse direktori Rait Kalda eessona

Lennundusaasta 2020 oli eriline, koroonaviiruse poéhjustatud pandeemia
puudutas koiki inimesi ja 16i valusalt reisimisega seotud majandussektoreid,
sealhulgas eriti raskelt lennundust kui tihte inimeste poolt vdga armastatud,
vaga palju voimalusi pakkuvat ja pahatihti ainuvéimalikku lahendust kiiresti
kaugele voi kaugelt koju pddseda. Toibumine sellest votab aega ja jatkuv kriis
ning erinevad piirangud ei voimalda taastuda usaldusel reisimise vabadusse
ega luba planeerida lennureise varasema harjumusparase vabadusega.

Lennuoénnetuste arv aastal 2020 oli tilemaailmselt peaaegu kaks kolmandikku
vdahenenud lendude taustal ka vdaiksem kui aasta varem, kahjuks oli hukkunute

arv natuke suurem, 299 versus 267. Rohkem kui pooled eelmisel aastal
reisilennunduses hukkunutest olid seotud iihe dnnetusega jaanuaris 2020, kus Iraanis tulistati eksikombel
alla Ukraina reisilennuk, mille pardal hukkus 176 inimest.

Suurest langusest ei pdasenud ka Eesti lennundus. Reisijate arv Tallinna Lennujaamas vadhenes aasta
varasemaga vorreldes 73,6% ja lendude arv 52%, samasugustes mahtudes vdhenesid ka aeronavigatsiooni
teenuse osutajate poolt teenindavate lendude mahud ja teised lennundusega seotud sektorid. Vdiksem oli
langus drilennunduses ja kaubavedudel. Maailmas tervikuna tekkis isegi kaubalennukite puudus, mida
kompenseeriti ka reisilennukite ajutise imberehitamisega kauba veoks salongides.

Tublisti vdhenenud lennuoperatsioonide arv, viirusest tingitud piirangud tihiskonnas ja to6kohtadel ning
drastiliselt vahenenud tulud lennundusega seotud ettevotetes on tekitanud ka tdiendava vajaduse hoolikalt
jalgida lennuohutusreeglite jargimist. Pohineb ju ohutus rangelt rutiinsete protseduuride tditmisel, kuid
toomahtude suur vihenemine v6ib harjumuspdraseks saanud toimingutesse tuua pikemaid vaheaegu, mis
omakorda nduvad rohkem tdhelepanu ja tdiendopet.

Lennuamet, Veeteede Amet ja Maanteeamet moodustasid alates 1. jaanuarist 2021 uue ameti,
Transpordiameti. Selleks tihinemiseks toimusid ettevalmistused ldbi terve 2020. aasta. Uues suures ja
kindlasti palju voimekamas ametis on rohkem ressurssi nii lennuohutuse sisulise poole arendamiseks kui ka
tugirollideks, et theskoos tagada vdga muutuvas ja monikord ka ettendgematus keskkonnas korge
lennuohutuse tase.

Rait Kalda

Lennundusteenistuse direktor
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LENNUNDUSOHUTUS MAAILMAS

Lennundusohutus maailmas

RAHVUSVAHELISE TSIVIILLENNUNDUSE ORGANISATSIOON (ICAO)

Lennundusvaldkond mangib olulist rolli maailma majandustegevuses ja arengus. Tsiviillennunduse
tulemuslikkuse votmeteguriks on ohutu, turvaline, tohus ja jatkusuutlik tegevus nii tlilemaailmselt,
piirkondlikult kui ka riiklikul tasandil. ICAO asutati 1944. aastal eesmirgiga arendada ohutut ja nouetele
vastavat tsiviillennundust terves maailmas. ICAO iiks peamisi strateegilisi eesmérke on lennundusohutuse
parendamine globaalsel tasandil, mis on koordineeritud Ulemaailmses Lennundusohutus Programmis
(GASP)1. GASP on aluseks nii regionaalsele kui ka riiklikule lennundusohutusprogrammile.

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET (EASA)

EASA on Euroopas kérgemat lennundusohutusalast kompetentsi omav organisatsioon, mis asutati 2002.
aastal ning tidnaseks on peale Uhendkuningriigi Euroopa Liidust vilja astumist EASA-I 31 liikmesriiki. EASA
eesmirk on edendada Euroopa ja llemaailmsete lennundusalaste standardite rakendamist ning teha
koostddd erinevate rahvusvaheliste osapooltega, et saavutada korgeim ohutusetase Euroopa Liidus. EASA on
ohutuse edendamise nimel koos liikmesriikidega vélja to6tanud Euroopa Lennundusohutuse Programmi
(EPAS)?2, mida pidevalt uuendatakse.

1 GASP: https://www.icao.int/safety/Pages/GASP.aspx
2 EPAS: https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/safety-management/european-plan-aviation-safety
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LENNUNDUSOHUTUS EESTIS

Lennundusohutus Eestis

Transpordiamet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) valitsusalasse kuuluv
valitsusasutus, mis vastutab muuhulgas riigi poolt lennundusohutuse valdkonnas véetud rahvusvaheliste
kohustuste tditmise eest. Transpordiameti lennundusteenistuse poéhitilesandeks on lennundusohutuse ja -
julgestuse tagamine riikliku jarelevalve tegemise ja -sunni kohaldamise kaudu vastavalt rahvusvahelise
tsiviillennunduse  konventsiooni ning Euroopa Liidu (EL) standarditele. Transpordiameti
lennundusteenistuse t66 tulemuslikkusest séltub Eesti riigi lennundusohutuse tase ning vastavus
kohalduvatele nouetele. Transpordiameti lennundusteenistuse tegevuse pohirohk langeb rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni ja ELi standardite kohaldamise jarelevalvele koikides tsiviillennundusega
seotud Eesti organisatsioonides.

Jarelevalve kdigus kontrollitakse lennundusorganisatsioonide tegevust ja ohutusjuhtimissiisteeme, mille
periood tuleneb Gigusaktidest, jarelevalve tulemustest ning operatsioonide eripdrast. Transpordiametile
raporteeritud ohutusalast teavet ja analiiliside tulemusi kasutatakse riskipohise jarelevalve tegemiseks.
Vajadusel suurendatakse organisatsiooni jirelevalvetoimingute mahtu vdi pooratakse korgendatud
tdhelepanu teatud valdkonna jarelevalvele.
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RAHVUSVAHELINE KOOSTOO

Rahvusvaheline koosto0

Transpordiamet osaleb mitmetes rahvusvahelistes koostdogruppides, mille eesmark on lennundusohutuse
taseme tdstmine. Lisaks koostdéle alltoodud osapooltega toimub pidev vastastikune teabevahetus ja koost6o
teiste riikide lennuametitega.

EUROOPA LIT (sh EASA)

- Erinevates tooriihmades osalemine

- Oigusloomealane koostd6 regulatsioonide muudatusteks

- Lennundusohutusprogrammi ja ohutusanaliilisiga seonduv koost66
- Uhtse Euroopa taevaga (Single Sky) seotud koost66

- Inspekteerimisprogrammis osalemine

- Lennundusohutuse pideva parendamise eesmargil veebipdhises raamistikus ICAO CMA (Continuous
Monitoring Approach) osalemine

- Oigusloomealane koost6 arvamuste ja ettepanekute esitamiseks

- Ohtlike ainete operaatorite ja regulaatorite koostd6grupp

- Koosto6 NORDICAO raames

EUROPEAN CIVIL AVIATION CONFERENCE (ECAC)

- Lennundusjulgestuse foorumites osalemine
- Oigusloomealane koostd6 Doc 30 ning selle lisade muutmine
- Inspekteerimisprogrammis osalemine

EUROCONTROL

- Lennuliikluse korraldusega seotud ohutusalane koost66
- LSSIP (Local Single Sky ImPlementation) koostd6

NORTH EUROPEAN FUNCTIONAL AIRSPACE BLOCK (NEFAB)

- Eesti, Lati, Norra, Soome lennuametite, riikide ja aeronavigatsiooniteenuse osutajate vaheline
koostoo

R | T
RANSPORDIAMET 4
MR



JUHTUMITEST TEAVITAMINE JA MIKS SEE OLULINE ON

Juhtumitest teavitamine ja miks see oluline on

Lennuohutust mojutavatest juhtumitest peavad teavitama mitmed isikud, kes todtavad erinevates
lennundusvaldkonna organisatsioonides (nt husdiduki kapten, 6husdiduki hooldaja, maapealse teeninduse
tootaja, aeronavigatsiooni teenust pakkuva organisatsiooni
tootaja jne). Juhtumitest teatamine on vidga vadrtuslik

slisteemse info kogumine, mida analiilisides saab tuvastada LENN UO H UTUST
valdkondi, mille negatiivne moju ohutusele vdiks olla MC')J UTAV JU HTU M

mdarkimisvddrne. Samuti aitab piisava info olemasolu
madadratleda juhtumite jargnevusseoseid, mis viiksid juba .
On ohutusega seotud mis tahes

tosisemate tagajargedeni. .. . U
gajarg sindmus, mis ohustab v6i vdib

Transpordiamet kogub juhtumitega seonduvat infot, hindab sellega mittetegelemise vGi eiramise
korral ohustada 6husoidukit, selles
olevaid isikuid v6i mis tahes muid

seda ning registreerib  Euroopa Keskandmebaasis.

Lennundusohutust mojutavat infot 1dbi tootades on meie

eesmadrgiks jélgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, 151ku1c} ning mls. holr~na}b eelkdige
piiiides leida tohusaid kaitsemeetmeid. ?eanuonn.etust ja tosist lennu-
intsidenti.

Ohutust mdjutavast juhtumist teavitajat voi muu ohutusalase

info edastajat ei karistata tema tegevuse, tegemata jatmise voi
otsuste pdrast, mis vastab tema kogemusele ja koolitusele. Seda odiglase suhtumise printsiipi peavad
organisatsioonid oma tdotajatele pidevalt edastama, edendades sellega iildist ohutuskultuuri. Oiglase
suhtumise printsiip loob organisatsioonis dhkkonna, kus tdotajad ei pea kartma vigade tegemist, vaid
vastupidi - neist teavitamine on alus analiiiisiks ning juurpdhjuste véilja selgitamiseks, mis korrigeerivate

tegevuste abil ennetab taoliste vigade kordumist.

- Ohutusjuhtumit, mis on seotud Eesti lennundusega

Joonis 1. Juhtumitega seotud arvud 2020. aastal
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JUHTUMITEST TEAVITAMINE JA MIKS SEE OLULINE ON

Ettevotetel on positiivse teatamiskultuuri kujundamises koige olulisem roll. Lisaks annab piisavas koguses
ohutusalast infot vaddrtuslikke teadmisi ndrkadest liilidest siisteemis ning ilmestab paremini juhtumite
juurpohjusi. Joonisel 2 on isikustamata kujul Eesti lennuettevétjate teatamiskultuuri nditajad, mis
valjendavad teavitatud juhtumite arvu 100 lennu kohta (graafikul on toodud operaatorite nditajad, kellel on
viimase kahe aasta jooksul pidevalt drilist lennutegevust toimunud). Graafikul ndidatud 2020. aasta juhtumite
suhtarvu suur koéikumine on tingitud lendude vdhesest arvust, mis muudab suhtarvu ké&ikumise
tundlikumaks.

Raporteerimiskultuur
10

Ikv 19 ITkv 19 [Ikv 19 IVkv 19 I kv 20 ITkv 20 [II'kv 20 IV kv 20

Joonis 2. Eesti operaatorite poolt juhtumitest teavitamine

Teavitamise parandamisele aitab kaasa automatiseeritud lennuandmete monitooringu (ingl Flight Data
Monitoring) kasutamine ehk 6husoidukis olev slisteem, mis registreerib mitmeid parameetreid, mida ettevote
saab edukalt ohutusanaliiiisiks kasutada.

SINU TEAVITUS JUHTUMIST ON OLULINE!

Transpordiamet usub, et iga teavitus lennundusohutust mojutavast juhtumist viib meie kdigi jaoks ohutuma
lennunduseni!
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Lennundusohutustasemed

Kokkuleppeliselt (nii Euroopas kui globaalselt) viljendatakse lennundusohutuse iildist taset kolmel viisil.

ESIMESE TASEME OHUTUSNAITAJAD

Esimene tase viljendab eeskidtt avalikkusele ndhtavat
lennundusohutuse taset (kujutatud joonistel 3 ja 4) ning selle all
peetakse silmas lennudnnetusi ja tdsiseid intsidente.

Lennuonnetused Eesti lennunduses

-

0

2016 2017 2018 2019 2020

Joonis 3. Lennudnnetuste arv viimase viie aasta jooksul

Viimase viie aasta jooksul on hukkunutega lennuénnetusi olnud
iks - 2017. a toimunud lennudnnetus. Eestis toimunud
lennudnnetuste ja tdsiste intsidentide aruannetega saab tutvuda
Ohutusjuurdluse Keskuse veebilehel3. Arilises lennunduses pole
sel perioodil lennudnnetusi toimunud. Koéik lennudnnetused on
toimunud tildlennunduse valdkonnas.

Transpordiamet néeb, et tegemist on haavatava valdkonnaga ning
on vdlja tootanud mitmeid mehhanisme, kuidas iildlennunduse
valdkonnas julgustada juhtumitest teavitamist ning edendada
ohutuskultuuri.

2020. aastal ei registreeritud tihtegi lennudnnetust!

3 Ohutusjuurdluse Keskuse koduleht: www.ojk.ee

LENNUONNETUS

Ohusdiduki kiitamisega seotud
juhtum, mis mehitatud
o6husoéiduki puhul toimub
ajavahemikus alates hetkest, mil
mis tahes isik astub 6husoiduki
pardale kavatsusega sooritada
lend, kuni koigi pardal viibinud
isikute o6husoidukist lahkumise
hetkeni, vo6i kui on tegemist
mehitamata o0husdidukiga, siis
juhtum, mis toimub
ajavahemikus alates hetkest, mil
O0husodiduk on valmis lendamise
eesmargil liikuma, kuni hetkeni,
mil see parast lennu sooritamist
seisma jddb ning selle peamine
jouseade on seiskunud, mille
kaigus kokkuvotlikult:

a) saab inimene surmavalt voi
raskelt vigastada;

b) saab 6husdiduk voi selle
konstruktsioon tugevaid
kahjustusi;

¢) on 6husodiduk kadunud voi
taiesti ligipadsmatu.
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Tosiseid intsidente toimus 2020. aastal kokku kolm. Kaks tdsist intsidenti toimus arilise lennutegevusega ning
mélemad toimusid viljaspool Eesti shuruumi. Uks tdsine intsident toimus iildlennunduse valdkonnas.

Juhtumeid uurivad selle 6huruumi haldusalasse kuuluvad ametlikud asutused. Alloleval joonisel 4 on nidha
tosiste intsidentide statistikat viimase viie aasta jooksul. Joonisel toodud statistika hulgas on nii Eesti

jarelevalve alla kuuluvate drilise ja iildlennundusega seotud
juhtumid nii Eesti dhuruumis kui ka mitte Eesti jarelevalve alla
kuuluvate dhusodidukite voi operaatoritega, mis on toimunud Eesti

ohuruumis.
Tosised intsidendid Eesti
lennunduses
7
6
5
4
3
2
1
0
2016 2017 2018 2019 2020

mm Ariline lennutransport = (Jldlennundus

= T(siste intsidentide arv

Joonis 4. Tdsiste intsidentide arv ja lennutegevuse liik tsiviillennunduses

TOSINE INTSIDENT

Intsident, millega kaasnevad
asjaolud viitavad sellele, et suure
toendosusega oleks voinud
toimuda 6husdiduki kditamisega
seotud dnnetus, ning mis
mehitatud 6huséiduki puhul
toimub ajavahemikus alates
hetkest, mil mis tahes isik astub
6husoiduki pardale kavatsusega
sooritada lend, kuni kdigi pardal
viibinud isikute 6huséidukist
lahkumise hetkeni, v6i kui on
tegemist mehitamata
6husoidukiga, ajavahemikus
alates hetkest, mil 6husoiduk on
valmis lendamise eesmaérgil
liikuma, kuni hetkeni, mil see
parast lennu sooritamist seisma
jaab ning selle peamine jouseade
on seiskunud.
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

TEISE TASEME OHUTUSAITAJAD

Teist taset iseloomustatakse ohutusnditajate kaudu, mis on rahvusvaheliselt tihelepanu all kui néitajad, mis
suure tdendosusega voivad viia lennudnnetuse voi tdsise intsidendini.

Teise taseme ohutusnditajad on vajalikud eelkdige ohutusanaliiiisiks ja neile lennundusosapooltele, kes
saavad ennetavalt tuvastatud negatiivseid ohutustrende mdéjutada. Transpordiamet on lisanud teise taseme
ohutusnditajad riiklikusse lennundusohutusprogrammi. Labi td6tades lennundusohutust mojutavat infot on
meie eesmargiks jalgida kasvavaid trende ning sekkuda ennetavalt, piitides leida téhusaid kaitsemeetmeid.

Lennurajalt viljaséit (RE - runway excursion)

Lennurajalt viljasoit on olukord, kus on toimunud Shuséiduki 6hkutdusmise véi maandumise lennufaasis
lennurajalt vélja soitmine. Lennurajalt valjasoit vdib olla nii tahtmatu kui ka tahtlik (nt kokkuporke
valtimiseks). Lennurajalt véljasditude arv on olnud viimase viie aasta jooksul madal ning 2020. aastal
registreeriti kaks sellist juhtumit, millest iiks viis tdsise intsidendini.

Lennuraja loata héivamine (6huséiduki, maapealse séiduki véi isiku poolt) (RI - runway incursion -
vehicle, aircraft, person)

Lennuraja loata hdivamine on juhtumi kategooria, mille puhul 6huséiduk, muu séiduk vo6i inimene on
héivanud lennuraja ilma selleks luba omamata. 2020. aastal toimus selliseid juhtumeid neljal korral: tihel
korral 6husdiduki maandumine ilma selleks luba saamata, kahel korral loata lennurajale ruleerimine ning
tthel korral muu séidukiga ilma loata lennurajal liikumine. Lennuraja loata héivamist peetakse iiheks
olulisemaks riskiteguriks, mis vdib viia tdsise intsidendi voi lennudnnetuseni. Nditeks voib tuua koige
suurema hukkunute arvuga lennudnnetuse ldbi aegade, 1977. aastal Tenerife lennuvéljal (583 hukkunut).
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Juhitava 6huséiduki kokkuporge maa- voi veepinnaga (CFIT - controlled flight into/toward terrain)

Juhtumi kategooria, kus on toimunud kokkuporge vdi oleks peaaegu toimunud kokkupdrge ilma 6husoiduki
iile kontrolli kaotamata. Selliseid juhtumeid 2020. aastal ei registreeritud.

Ohuséiduki iile kontrolli kaotamine lennu ajal (LOC-I - loss of control in-flight)

2020. aastal toimus kaks sellist juhtumit, kus lennu ajal kaotati kontroll 6husdiduki iile. Uldiselt on tegemist
lihiajalise kontrolli kaotamisega. Enamjaolt on need toimunud d&rilises lennutranspordis. Uks neist
juhtumitest on viinud tdsise intsidendi.

Ohus kokkupdrge véi potentsiaalne kokkupérke oht (MAC/AIRPROX - mid-air collision and near misses)

Juhtumeid, kus 6husoiduk on lennanud liiga ldhedale teisele husdidukile vdi maapinnale, toimus 2020. aastal
seitse ning need koik toimusid Eesti huruumis. Uldjuhul on tegemist kehtestatud hajutusmiinimumide
rikkumisega vihesel midral ja lithikese perioodi jooksul. Uhel juhul on tegemist olnud tsise intsidendiga, mis
toimus tildlennunduse valdkonnas.

Maapealne kokkupérge (GCOL - ground collision)

Juhtumeid, kus dhusdiduk ruleerimise hetkel porkas kokku teise esemega, toimus kaks. Mélemal juhul oli
tegemist tildlennunduse valdkonnaga.

Tulekahju véi suits (F-NI - fire/smoke (non-impact)

Juhtumeid, kus 6husdiduki ldheduses voi 6husodidukist endast eraldub suitsu vai on ndha tuld, registreeriti
2020. aastal kaks. Molemad juhtumid toimusid &rilises lennutranspordis, millest iiks seismise ajal ning teine
lennu ajal.
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LENNUNDUSOHUTUSTASEMED

Teise taseme juhtumid
25
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Joonis 5. Teise taseme ohutusalased pdhinditajad

Et teise taseme ohutusnditajad on toodud absoluutarvudena, siis jooniselt 5 on nidha, et 2020. aastal on
ohutusnditajad olnud langustrendis, tdpselt nagu ka lennutegevus oma kogumahus.

KOLMANDA TASEME OHUTUSNAITAJAD

Kolmanda taseme ohutusnditajate eesmark on véltida teise taseme intsidente. Nditeks mdne probleemse teise
taseme ohutusnditaja parandamiseks lennundusringkonnale suunatud ohutusalaste tegevuste hindamise ja
eesmdrgistamisega voi isegi konkreetsele lennundusettevottele suunatud ohutusmeetmetega. Kolmanda
taseme nditajatega saab moota kasutusele voetud meetmete efektiivsust.
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Ariline lennutransport

Ulevaatlikult Eesti lennutranspordist 2020. aastal:

e Transpordiameti vélja antud lennuettevodtja sertifikaadi alusel tegutses aasta 16pu seisuga kiimme
lennuettevdtet.

e Peakoik ettevotted kasutavad oma tegevuseks Eestis registreeritud 6husodidukeid.

e Reisijaid teenindavaid lennujaamasid (Tallinna, Tartu, Kuressaare, Kardla, Pdrnu, Ruhnu) labis 2020.
aastal veidi tile 850 000 reisija, mis vdga tugevalt nditab reisijate arvu langust vorreldes eelmise
aastaga (-73,6%).

Joonisel 6 on kujutatud kokkuvdte ettevitete statistika lendude arvu ja lennutundide kohta, mille esitasid
Eestis sertifitseeritud lennuettevotted.

Eesti kditajate lendude ja lennutundide arv
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== Mitteregulaarsed arilised lennud = === Regulaarsed arilised lennud e | ,ennutunnid

Joonis 6. Kéitajate lendude ja lennutundide arv viimase kolme aasta jooksul
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonis 7 kajastab Eesti ariliste lennuettevotete teatatud juhtumite ja lennutundide arvu viimase viie aasta
16ikes. On ndha, et COVID-19 mdju lennundusele on olnud véga tugev ning et teavitatud juhtumite arv on
tugevas seoses lendude arvuga. Mélemad nditajad on langenud ligikaudu 60%.

Eesti operaatorite teavitatud juhtumid
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Joonis 7. Teavitatud juhtumite arv lendude arvuga vorreldes

A7 | TRANSPORDIAMET 13
M,



ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonisel 8 on vdlja toodud juhtumite jagunemine vastavalt lennufaasile.

Kdéige enam on juhtumeid toimunud ldhenemisfaasis. Peamiselt on need seotud ebastabiilse ldhenemisega,
mis tdhendab, et vajalikke parameetreid ei suudetud digeaegselt saavutada. Tavaparane protseduur sellises
olukorras on kordusringile minek, kus ldhenemine sooritatakse uuesti.

Seisufaasis olevad juhtumid on peamiselt seotud maapealse teenindusega. Enim neist olid seotud reisija
pardaleminekuga. Sealhulgas reisijatega, kes ei allu salongipersonali voi kapteni korraldustele (nt
alkoholijoobes reisijad, pardal suitsetavad reisijad). Korda rikkuvate reisijate tdttu véib lend hilineda ja
kapten voib keelduda reisijat pardale lubamast. Samuti toimus pagasi laadimise ning reisija kadsipagasiga
seotud juhtumeid. Lisaks toimus seisufaasis ka mitmeid Shusoéiduki tehniliste probleemidega seotud
juhtumeid.

Maandumisfaasis olevatest juhtumitest on suur osa seotud kas linnuga kokkupdrgetega voi siindmusega, kus
lennuraja maandumistsoonist toimus iilelend ja maandumine rajale alles selle jarel. Mitte kohaldatava faasi
puhul on tegemist peamiselt hooldusega seotud juhtumitega. Mddramata juhtumite puhul ei ole teada, mis
hetkel juhtum vdis toimuda ning tdendeid juhtumist avastatakse alles hiljem.

Lennufaas juhtumi hetkel
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Joonis 8. Lennufaas juhtumi toimumise ajal
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ARILINE LENNUTRANSPORT

Joonisel 9 on kajastatud riiklikus registris olevate dhuséidukite arv, mis 2020. aasta lopu seisuga oli 209
ohusoidukit, millest umbes neljandik oli kasutuses drilises lennutranspordis reisijate, kauba ja/vdi posti
vedamiseks. Eestis registreeritud 6husdidukite arv jii vorreldes eelmise aastaga samaks ning viimase kiimne
aasta l6ikes on praegu registris olevate 6husoéidukite arv suurim.

Eesti registris olevate 6husoidukite arv
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Joonis 9. Eesti registris olevate 6husoidukite arv
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MITTEARILINE LENNUTEGEVUS

Mitteariline lennutegevus

Mittedrilises lennutegevuses teavitatud juhtumite arv on tsna

vdike. Erapilootidele on lihtsaimaks viisiks juhtumeid esitada N
portaali www.aviationreporting.eu kaudu. U LD LE N N U N D U S

Juhtumid mittedrilises lennunduses on peamiselt seotud Holmab lennutegevust, mis ei

ohuruumi rikkumise, lennutasandilt 1dbi tdusmise, lennujuhi loast
korvalekalde ning tehniliste juhtumitega. Juhtumite algpdhjus on
sageli  ebapiisav  lennueelne planeerimine ja  vahene

kuulu riikliku lennunduse ega
arilise lennutranspordi hulka,
nagu nditeks treeninglennud,

lennukogemus. Joonisel 10 on ndidatud, millises lennufaasis on huvilennud jne.

peamiselt juhtumid toimunud.

Lennufaas juhtumi hetkel
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Joonis 10. Lennufaas juhtumi toimumise ajal iildlennunduses

Mittedriline lennutegevus on Transpordiameti jaoks tdhelepanu all olev valdkond juba sel pdhjusel, et
viimaste aastate lennudnnetused on peamiselt seotud olnud tldlennundusega. Juhtumitest teavitamise
julgustamiseks jatkab Transpordiamet koost66d nii Eesti Erapilootide Liidu ja erinevate lennuklubidega ning
osaleb iildlennunduses toimuvatel seminaridel ja tritustel, et rohutada raporteerimiskultuuri olulisust

lennuohutusele.
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MEHITAMATA OHUSOIDUKITE KAITAMINE

Mehitamata ohusoidukite kdaitamine

2020. aastal sai kdige rohkem tdhelepanu
uus  kehtima  hakkav = mehitamata
ohusoéidukite rakendusmdairus (Euroopa
Komisjoni  rakendusmddrusega  (EL)
2019/947), mille rakendamine on Eestis
planeeritud 1. juuliks 2021. Alustasime
2020. aasta lopus ka  aktiivse
teavitustooga.

2020. aastal joudis méadrusest tuleneva
veebipohise  kaitajate registreerimis-
slisteemi arendus lopufaasi. Lisaks alustati

veebipohise eksamististeemi ja

kaardirakenduse arendustoodega.

2020. aastal sdlmis Eesti Eurocontroliga (Euroopa Lennunavigatsiooni Ohutuse Organisatsioon) lepingu,
mille kédigus tehakse 6huruumi riskihindamise uuring mehitamata lennunduse integreerimiseks Tallinna
lennuvalja lahialas. Projekti raames hinnatakse nii lennuliiklusest tulenevad riskid kui ka maapealse ja
sidetehnilise infrastruktuuriga seotud riskid. Nimetatud uuring annab sisendi Euroopa regulatsioonidest
tulenevate 6huruumi muudatuste tegemiseks, et tagada mehitamata ja mehitatud lennuliikluse ohutu koos

toimimine.
Kuna ldhtudes Euroopa Komisjoni rakendusméarusest 2019/947
hakatakse mehitamata 6husoidukeid kategoriseerima mitte ainult
M E H |TAMATA kaalu ja suuruse, vaid ka kditamisala jargi, siis Eurocontroli
6 H USC‘)I D U KITE uuringu kiigus defineeritakse mehitamata lennundusega seotud

riskid erinevates 6huruumi osades, mis on sisendiks riskianaltitsi
REGISTER metoodika arendamisel. Projekti véljundeid kasutatakse ka UTM
ohuruumi (U-Space) kontseptsiooni arenduses.

Transpordiamet osaleb riikliku ) . ) ) ) )
) . ) Teadlikkuse tdstmiseks jagasime mehitamata lennundusega
registreerimissiisteemi ) . . ) )

seonduvat infot nii Transpordiameti kodulehel kui ka
arendustegevuses, kuhu . ] ) ) .
, Transpordiameti ametlikul Facebooki lehel. Vorreldes 2019.
hakatakse kandma andmeid . . . . .
aastaga vdljastati 2020. aasta pandeemia ajal sama palju
vastavalt EL maarusele

2019/947 tthekordseid lubasid. Kusjuures lendude kooskdlastuste arv kasvas

ligi 10%. Rohkem statistikat ndeb joonisel 11.
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MEHITAMATA OHUSOIDUKITE KAITAMINE

Mehitamata 6husdidukite opereerimisel tuleks silmas pidada ohutust muu lennutegevuse suhtes. Tallinna
lennuvilja vahetus ldheduses lennutades esineb otsene negatiivne moéju muule lennuliiklusele. Selles
piirkonnas lennutatava mehitamata 6huséiduki ning Tallinna lennuviljale saabuvate ja sealt viljuvate
ohusoidukite vahel ei ole voimalik tagada piisavat lateraalset hajutust, seetdttu on mehitamata 6husoiduki
kditamine selles piirkonnas vdimalik ainult ajal, mil muu lennuliiklus Tallinna lennuviélja ldheduses puudub
ning tingimusel, et toimub operatiivne side. 2020. aasta kevadel koroonaviirusest tingitud eriolukorra ajal oli
see voimalik. Kuna mehitatud lendude sagedus muutus vaga jarsult, sai Lennuamet véimaldada entusiastidel
lendamise nn Tallinna Lennujaama keelualas ja lennujaama vahetus liheduses. Kdige suuremat mdju
lennutegevusele on seni avaldanud mehitamata 6huséiduki kditamine London Gatwicki lennujaamas 19.-
21.12.2018.

2020. aastal loodi Lennuametisse juurde tihe mehitamata 6husdiduki vaneminspektori ametikoht.

(- kooskolastatud lendu \

valjastatud lihekordset luba

- infotundi kokku kolmes keeles
=

infotunnil osalenut /

Joonis 11.Mehitamata 6husoidukite kditamisega seotud arvud 2020. aastal
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KOKKUVOTE

Kokkuvote

2020. aastal on koroonaviiruse mdéjud olnud Eesti drilisele lennutegevusele viga tugevad. Nii drilise
lennutegevuse lennumahud kui ka nendega sotud juhtumite arvud on langenud ligikaudu 60%. Lahtudes
esimese taseme ohutusnditajate statistikast, saame 6elda, et lennuohutus on endiselt korgel tasemel.

Lennundusorganisatsioonid peavad olema voimelised kaasas kdima muutuva majanduse, tehnoloogia ning
muude mojutavate teguritega vdga konkurentsitihedas keskkonnas. Samal ajal on oluline, et t66
lennundusohutusega ei satuks tahaplaanile ning oleks jarjepidev. Lennundusse panustavad vdga mitmed
erinevad organisatsioonid mitmete eri ilesannetega ning neilkodigil on lennundusohutuses viga oluline roll.

Mehitamata 6huséidukite kditamine on aasta-aastalt jarjest rohkem populaarsust kogunud. Siinkohal peame
arvestama sellega, et kiitajad ei ohustaks 6huruumis teisi 6husdidukeid. Transpordiamet peab jatkuvalt
edastama kehtima hakanud madaruse detaile ning kiitajad nendega tutvuma, et mitte peagi rakenduva
madrusega vastuollu sattuda.

Transpordiamet ldhtub oma tegevustes eelkdige inimeste ohutusest. Selle saavutame ennekdike jarelevalve
kaudu, mis on oluline kindlustamaks vastavust siseriiklikele ja rahvusvahelistele nduetele.

Koostaja: Eva Maiste, Transpordiameti lennundusteenistuse lennundusohutusndunik
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