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Eesti thistranspordi arendamise tegevuskava 2021-2025. Kinnitatud TLAK juhtriihmas 29. 3. 2021

1. Tegevuskava taust, Glesanne ja sihid
Eesti Uhistranspordi arendamise tegevuskava (edaspidi tegevuskava) tééversioon on koostatud
Transpordiameti (kuni 01.01.2021 Maanteeameti) strateegilise planeerimise osakonnas tuginedes
Transpordi ja liikuvuse arengukava koostamise kdigus toimunud kaasamisseminaridele, ITF
poliitikasoovitustele, 11 valdkonna asjatundja intervjuudele ja teiste riikide headele praktikatele.
Tegevuskava fookuses on maismaa Uhistransport, eelkdige Uleriigilise ja regionaalse Uhistranspordi
arendamine ning Uhistranspordi jt lilkkumisviiside parem integreerimine.

Tegevuskava tooversioon on viieaastase tegevuskava perspektiiviga, mis kooskdlastatakse 2020 II
poolaasta  jooksul Maanteeameti koostoOpartneritega paralleelselt Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumis koostatava transpordi ja taristu arengukava koostamisega.

Tegevuskava koostamisega seotud taustamaterjalid ja dokumendid:

e Eesti Uhistranspordi arenguperspektiivid. Valdkonna asjatundjate intervjuude kokkuvdte.
Maanteeamet 2020
e Uhistranspordi planeerimise ja korraldamise head praktikad Euroopas. Maanteeamet 2020

e Uhistransporditeenuse kittesaadavus elanikkonnale. Maanteeameti kaardirakendus

e Uhistranspordikasutus ja liilkuvuse suundumused Eestis 2001-2019 (Lisa 1)
e Transpordi ja liikuvuse arengukava 2035 eelndu (valjavote Lisas 2)

Tegevuskava lilesanne on tapsustada riiklikes arengukavades (Transpordi ja liikuvuse arengukava,
Kliimapoliitika pShisuunised) pustitatud tegevusi sdastvate liikumisviiside osakaalu tdstmiseks ning
isiklikust sdiduautost sdltuvuse vihendamiseks. Uhistransporditeenuse, transporditaristu ja ruumilise
planeerimise efektiivsema korraldamisega on Ghistranspordi kasutamine ning selle kombineerimine
teiste liikumisviisidega véimalik muuta mugavaks ja kiireks alternatiiviks.

Tegevuskavaga tapsustatakse 2021-2025 aasta tegevusi Transpordi ja liikuvuse arengukava 2035
(TLAK) eesmarkide tditmiseks. ,Tegevussuund 2: toome (ihistranspordi inimestele Idhemale ning
muudame selle kasutamise mugavamaks targema planeerimise ja nutikama piletimiiligikorralduse
abil. M&bédik/sihttase aastaks 2035: Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakdijate osakaal 55%, sh
linnapiirkondades 60%“ (praeguste trendide kohta vt lisas 1).

Lisaks aitab tegevuskava taita TLAK labivat sihti ,Vdhendada transpordi CO2-heidet 1700 kilotonnini
(kt) ehk 700 kt vorra vorreldes 2018. a" ja Tegevussuund 1 eesmarke: "suurendame transpordisiisteemi
konkurentsivbimet, arendame seda sddstvalt, nutikalt ja kulutéhusalt, vihendame selle keskkonna
jalajdlge ning muudame taristul liiklemise ohutumaks", kus peamiseks mdddikuks on transpordi
energiatarbimise vahendamine ja taastuvenergia osakaalu suurendamine , Transpordi energiakulu 8,3
TWh, millest taastuvenergia osakaal transpordis 24%". Uhistranspordiga lilkkumised on sdiduautoga
vorreldes keskmiselt 2-5 korda energiasdastlikumad ja vaiksema kasvuhoonegaaside jalajdljega,
mistdttu soodustab kava keskkonnasdbralikumate liilkumisviiside kasutamist.

Tegevuskava lahtub tegevuste kavandamisel sihist nihutada vahemalt 10% praegustest (2019)
autoga tehtavatest liikumistest (ihistransporti ja suurendada uhistranspordi osakaalu
motoriseeritud liikumistest 19%-It 27%-le. Peamine taiendavate Uhistranspordi liikumiste arvu kasvu
potentsiaal on linnapiirkondades elavate, to0tavate voi Oppivate inimeste igapdevaste liikumiste


http://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/01_intervjuude_kokkuvotted_2020_03_17.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/02_eurooopaheadpraktikad_yhistransport_marts2020.pdf
https://arcg.is/4yLGr
https://mkm.ee/et/eesmargid-tegevused/transport/transpordi-ja-liikuvuse-arengukava-2021
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hulgas (nii linnasiseste liinide kui ka maakonnaliinide ja rongireisijate arvu kasvus) kui ka ratta, auto
ning Uhistranspordi sujuvas kombineerimises. (vt tabel 1). Oluline sihtgrupp on potentsiaalsed
kasutajad, kellele praegune Uhistranspordislisteem ei ole ligipdadsetav.

Teguskavas toodud tegevused on sisendiks Transpordiameti ja teiste liikuvusega seotud
valitsusasutuste ning koostdopartnerite téoplaanidesse 2021-2025. aastal.

Tabel 1. Uhistranspordi kasutajate arvu siht ja muutus iihistranspordiliigiti, eeldusel, et ca 10%

praegustest autoga liikumistest voiks siirduda Ghistransporti ning UT siisteem on paremini
ligipadsetav koigile

2019 2030 Muutus

kokku  2019/2030

UT s&itude arv kokku (1000) 211 692 288 604 +36%

*Tiiendavaid* UT sdite +38 456 +76913 +36%
aastas vrs 2019 (1000)

Rong 8373 +3 706 + 7413 15 786 +89%

Linnaliinid 167 734 +30 000 +60 000 227 734 +36%

Maaliinid 23848 +4 500 +9 000 32 848 +38%

Kaugliinid 3898 +250 + 500 4398 +13%

2. Tegevuskava 2021-2025

Tabelis 2 on dra toodud tegevuskava abindud seitsme tegevussuuna ja nende alategevuste 16ikes koos
lahendamist vajavate barjaaride, oodatava muutuse, vastutajate, tegevusperioodi ning tegevuste
kaalude IGikes. Tegevuse kaal naitab selle hinnangulist moju kvantitatiivse sihi saavutamisele x osas
100st. Tegevused, millel kaalu pole naidatud, on ettevalmistava ja koordineeriva iseloomuga, millel on
kaudne moju ning mis on vajalikud terviku paremaks toimimiseks ja tegevuste elluviimiseks.

Tegevused on jaotatud seitsme peamise tegevussuuna alla:

Uhistranspordi planeerimise ja korraldamise integreerimine riigi ja regioonide? tasandil
Uhistranspordikasutust soodustava taristu ja teenuse kujundamine

Liikuvusteenuste integreerimine Uhistranspordi teenuse ja infoslisteemidega
Uhistranspordi planeerimise, korralduse véimekuse ja kompetentsi tdstmine
Uhistranspordikasutust soodustav maakasutuse planeerimine

Ohutu, mugav, ligipdasetav ja keskkonnasaastlik ihistranspordiveerem

Teadlikkuse tdstmine ja Ghistranspordi maine kujundamine

No ok~ wDN R

Tegevuskava labivad pohimotted
Uhistransport on sditjatevedu, mida teostatakse eelkdige liiniveo, juhuveo vdi taksoveo korras.

Tegevuskava keskendub Eesti-sisese avaliku Uihistransporditeenuse arendamisele ja integreerimisele
teiste liikuvusteenuste ning liikumisviisidega.

1 Regiooni ja regionaalse Uhistranspordi all peetakse silmas suuremaid toimepiirkondi (mitmeid omavalitsusi ja reeglina ka
mitut maakonda h&lmav) ja nende siseseid liilkumisi teenindavat tGhistransporti

3
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Koikide tegevuste planeerimisel ja valikute tegemisel lahtutakse sliisteemi kui terviku toimimisest,
ligipddsetavusest ja erinevate kasutajagruppide vajadustest, terviklikest liikumisahelatest ning
erinevate liikumisviiside eelistest ja kombineerimisvGimaluste loomisest, vahima kuluga
Uhistranspordiliigi valiku pohimottest, st suurte voogude korral rong/réobastransport, keskmised —
buss, vahene — ndudeteenus. Tegevuste valikul on oluline Gihendada koost66 kaudu nii regioonide-
Ulene vaade, teadmistepohisus kui ka erinevate osapoolte kohalik kogemus Uhistranspordi
korraldamisel ja elanike vajadustega arvestamisel. Piiratud ressursside olukorras on oluline tdsta nii
Uhistranspordi teenuse kvaliteeti tihedalt asustatud linnapiirkondades kui ka pakkuda kulutéhusaid
lahendusi ja uusi liikkuvusteenuseid horedalt asustatud piirkondades. Kiired ja sagedased tGhendused
maakonnakeskuste ning paremad regioonisisesed lihendused kohalike tdmbekeskuste vahel koos
noudepdhiste teenuste, isikliku sGiduauto ning jalgrattaga kombineerimise voimaluste loomisega teeb
Uhistransporditeenuse paremini kattesaadavamaks ja kiiremaks nii linnapiirkondade kui ka
hajaasustuses elanikele.

Kasutajakesksus: Kasutaja jaoks peab kogu Ulhistranspordi slisteem olema (htne ja arusaadav,
sbltumata Uhistranspordiliigist voi piirkonnast, kus teenust kasutatakse.

Ligipadsetavus: Kogu uhistranspordisiisteem, Uhissdidukid ja selle kasutamisega seonduv taristu
(fadsiline ligipaasetavus, teekonnad peatusteni) ja teenused (info kattesaadavus, piletististeem,
ootekojad, viidad) peab olema kdikidele Ghiskonnagruppidele ligipddsetav ja soltumata vanusest ja
fllsilisest voimest kasutatav.

Tegevuskava elluviimist koordineerib Transpordiamet (TA) ja seirab Transpordi ja liilkuvuse arengukava
2035+ juhtrithma juures tegutsemist alustav Uhistranspordi, aktiivse liikuvuse ja ligipaasetavuse
teemariihm.
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Tabel 2. Uhistranspordi arendamise tegevuskava meetmed ja tegevused 2021-2025

kaal | kaal | 2| Q|| S| 2| &
NR Meede/Tegevus Yta:jt: 2005 | 2030 | Q| R| S| RS &
1 Uhistranspordi planeerimise ja korraldamise Probleem: Killustunud UT korraldus, {ihtse piletimiitigisiisteemi* puudumine ileriigilisel tasandil,
integreerimine riigi ja regioonide tasandil hinnastamise ja piletisisteemi/tariifide puudumine ja tihtse ldhenemise puudumine (riigi, KOV
rollidest) regionaalsel tasandil, vdhene integreeritus erinevatel haldustasanditel ja transpordiliikide
vahel; teenuste dubleerimine, arendustegevus viahene vdi koordineerimata, puudub Ghtne arusaam
arendustegevuste mdjust ja prioriteetsusest, UT siisteemi kui terviku ja selle ligipddsetavuse
toimimine ja planeerimine tervikuna nork véi puudulik
Kasu UT kasutajale: UT kasutamine ja erinevate UT liikide kombineerimine lihtsam, sujuvam ja
ligipddsetavam, vastab rohkem erinevate kasutajate vajadustele, kulud igapdevasele liikuvusele ei
kasva
Kasu avalikule sektorile/vedajale: Suurem digusselgus, selge rollijaotus, UT majandamisprintsiibid ja
arendustegevuste prioriteedid. Rohkem ressurssi siisteemi UT arendamiseks. Vaiksem koormus
maanteedele. Keskkonnaeesmarkide taitmine

Erinevate ihistransporditeenuste pakkujate ja korraldajate Kaardistatakse UT teenuse ja taristu elemendid, rollid ja vastutusvaldkonnad, rahastamise

(riik, KOV, kommerts) rollide ja vastutusalade tdpsustamine pdhimdtted, katmata vastutusalad eriti halduspiiritilestel UT liikumistel ja teenuste ristkasutamisel,

1.1 teenuste dubleerimine. Lepitakse kokku vastutusvaldkonnad ja Gihtne ldhenemine rahastamisele. TA
Uhistranspordi seaduse ajakohastamine, eelndu(de) | Traditsioonilisel liinivérgul pdhineva UT korraldusele lisaks tdiendatakse digusakte paindlikuma ja
ettevalmistamine ja menetlemine efektiivsemate lahenduste pakkumiseks koostoimes ndude-, sotsiaaltranspordi-, infolihiskonna

vahendusel teenuste ning kommertsliinidega, tdpsemaid réhuasetusi seaduses vajavad ka MKM/

1.1.1 ligipddsetavuse ja keskkonnakaitse eesmarkide labivad satted jms. TA
Uhistranspordi arendamist koordineeriva siisteemi loomine Too6tatakse valja erinevate UT liikide taristu ja teenuste arendustegevuse (tiiendavate teenuste ja

taristu investeeringute ja sellega seotud analluside jm ettevalmistavad tegevused) koordineerimise ja

1.1.2 koostoo siusteem. TA

1.1.3 | Regulaarse Uhistranspordi arendusjuhtide ja ekspertide Transpordi ja liikuvuse arengukava juhtrithma all UT tegevuskava juhtriihma ja selle laiendatud
infovahetuse Uimarlaua ellu kutsumine koosseisuga limarlaua tegevuse kiivitamine. Regulaarse UT-alase infovahetuse ja arendustegevuste ™

koordineerimine, iihtne planeerimine, erinevate UT korraldajate vajadustest arusaamine. MKM
Optimaalse Ghistranspordi rahastuse korralduse ettepaneku Analllsitakse avaliku sektori kogukulusid Ghistranspordile ja elanike kulutusi liikuvusele, uuritakse
vdljaté6tamine, riigi, KOVide, kommertsvedude, piletitulu roll. erinevate osapoolte valmisolekut parema teenuse rahastamisel osaleda. Seotud kdimasoleva
Tasuta Ghistranspordi méjude ja jatkusuutlikkuse analiilis Tallinna piirkonna to6dega, mis annab sisendi, kas ja kuidas tulemusi tle-Eesti laiendada. Valjundiks

on ettepanek Uhistranspordi rahastamisepdhimdtetest, mis voimaldaks kdige efektiivsemalt TLAK MKM/

1.1.4 eesmargid saavutada. TA

1.2 Uhistranspordi liinivérgu, slmede ja teenuse kontseptsioonide
valjato6tamine (tervikahel, viimase miili teenused, jalgratas)

Regioonide (histranspordi teenindustaseme normide Tootatakse valja erinevate regioonide eriparasid arvestavad teenindustasemed, mis loob slisteemse
1.2.1 | vdljat6étamine aluse liinivorgu, UT teenuse ja selle ligipddsetavuse arendamiseks, kuhu panna piiratud ressursse, kus TA/
on vajadus tiheda ja autoga konkurentsivdimelise teenuse jargi. UTKd
Reisirongi, kaugliinibusside ja regionaalse Ghistranspordi lihtse Analiiiisitakse UT teenuse taseme tdstmise (kiiremad ja sagedasemad iihendused, dubleerimise

122 teenuse, liinivorgu ja limberistumissdlmede kontseptsiooni vahendamine, sdidugraafikute slinkroonimine) ja erinevate uthistranspordiliikide (bussi-, reisirongi-,

vdljaté6tamine siselennu- ja laevaliiklus) ja liikuvusteenuste integreerimist, prioriteetsed
Umberistumissdlmed/uhispeatused. TA
Harjumaa ja Tallinna ihistranspordi (ihtse korralduse ja liinivrgu | _ . . N . o ) e . : MKM/

1.23 | grendamise ettepaneku viljatéétamine Tootatakse vdlja ettepanek Uhtse liinivérgu, UT planeerimise ja korraldamise koost86- ja majandamise | pol/

pShim&tted. Alustatud 2020 Tallinna liikkuvusndukogu t66 raames. TLN




Reisirongi ihenduskiiruste ja ldbilaskevéime tdstmise
prioriteetsete lahenduste ja taktipohise pohisdiduplaani
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Regulaarse intervalli ja kiire Ghendusega pdhisdiduplaan on kasutajasdbralik, véimaldab luua
UmberistumisvGimalused teistele thissGidukitele. Luuakse slisteemne alus raudtee tGihenduskiiruste ja

124 vdljaté6tamine labilaskevdime tostmiseks. Analuitsi tulemusel valmib ettepanek reisirongide taktip&hise sdiduplaani, M’V:(/:;/
selle saavutamise etappide ning selleks vajalike lahenduste/investeeringute prioriteetide osas ER
Sddstvat liikuvust soodustavate iimberistumissélmede Tapsustab 1.2.2 ja 1.2.3 tegevust imberistumissdlmede osas, kirjeldab erineva taseme

125 arendamise pdhimétete vdljaté6tamine ja prioriteetsete sélmede | Umberistumissélmede tluuplahendused, jalgsi, jalgrattaga, autoga juurdepédsude, parkimisvdimaluste TA
kaardistamine ja ligipadsetavuse tingimused. Prioriteetsete UmberistumissGlmede valimise loogika kirjeldus ja JOTK/

s6lmede loetelu. KOV

1.3 | Uhistranspordikeskuste arendamine ja tegevuse efektiivsem A/
korraldamine (seotud 1.1.1; 1.1.2ga) S&ltuvalt 1.1. analiiiside tulemustest korraldatakse UTK tegevus parimal vdimalikul viisil imber. UTKd

1.4 | Uhtne regionaalse bussi-, rongi ja kohaliku iihistranspordi
hinnastamine, pileti- ja tariifisiisteemi elluviimine (eelduseks on | Séltuvalt 1.1 analtusidest korraldatakse rongi, maakonnabusside ja kohaliku Ghistranspordi pileti-, ™ 15 5
sisend 1.1. ja 1.2) tariifisisteemid ja tsoonid regulaarsele Ghistranspordikasutajale soodsamaks ja mugavamaks. MKM

2 Uhistranspordikasutust soodustava taristu ja teenuse Probleem: UTga arvestatakse taristu arendamisel liiga hilises staadiumis, uus taristu on autokeskne,
kujundamine Iéihtul?.autokasutuse kasvust. Uus taristu tihti barjaar regionaalselﬁ UTle.

Kasu UT kasutajale: Kvaliteetsem, toimekindel ja kdttesaadavam UT teenus. Vdiksemad kulud

liikuvusele. Kasu avalikule sektorile/vedajale: Taristu jm kulude kokkuhoid
Teehoiu p‘laneerlrmsel uhlstransyiot:dl soodustz-fmlse'ga . Tapsustatakse TA tddprotsessid, mis mdjutavad UT teenuse taset ja selle kittesaadavust, lepitakse
arvestamine. Taristulahenduste Uhistranspordi audit/labivad kokku, kuidas investeeringu- ja rekonstrueerimisobjektid oleksid UT kasutaja vaatest paremini 10 | 10
pohimotted ldhteiilesandest kuni ehitusprojektini i . . !

2.1 labimdeldud ja projekteeritud/lahendatud. TA
Ummikutundlike riigimaanteede ja Ghistranspordi Analiiisitakse Tallinna, Tartu jt suuremate linnade Gimbruse riigimaanteede liikluskoormuse muutuste
prioriteedisiisteemi vajaduste selgitamine (UT kiiruste ja maju iihistranspordi ihendusaegadele, lepitakse kokku meetmed UT tihenduskiiruste tagamise ja ™

2.1.1 | liiklussageduse seire, arenduste méju UT iihenduskiirusele) tdstmiseks ummikutundlikes piirkondades. KoV
Kévakattega teede vajaduse ja prioriteetide kaardistamine Kaardistatakse kohad, kus kruusateede seisundi t8ttu on bussiteenus v8i selle arendamine pidevalt v8i | 1a/

2.1.2 | maakonna bussiliinidel hooajaliselt h&iritud. UTKd
Busside tagasip&érdevajaduste selgitamine ja Kaardistatakse kohad ja bussiliinid, kus taristu puudujaagid pdhjustavad ebaoptimaalset tiirutamist, A/

2.1.3 | tagasipéérdekohtade tagamine ligipdasu puudumist, ohtlikke tagasipdérdeid. UTKd
Ohutute ndudepébhiste (sh virtuaalpeatused) bussipeatuste Paindlikuma ja kattesaadavama UT teenuse vdimaldamiseks kirjeldatakse ndude- ja virtuaalpeatuste T/

2.1.4 | standardi véljatéétamine info haldamise ja peatumistingimuste nduded. UTKd
Reisirongide tugitaristu (depood) asukohad, AnalliUsitakse perspektiivse reisirongiveeremi (Elron, RailBalticu rongid) haldamisega seotud MKM/
majandamisp8himdtted ja perspektiivsete vajaduste selgitamine | tugitaristu vajadusi, optimaalseid asukohti ja tugitaristu majandamispéhimdtteid 2025-2035+ TA/

2.1.5 perspektiivis. Elron
Maakonna bussiliinide tugitaristu (bussijaamad, seisuplatsid) Analliisitakse bussiveeremi haldamisega, alg- ja |I0pp-peatuste, bussijaamade, seisuplatside jm
asukohad, majandamispdhim&tted ja perspektiivsete vajaduste seonduva tugitaristu vajadusi ja optimaalset paiknemist ning nende majandamisprintsiipe Tugitaristu ™

2.1.6 | selgitamine vajadused, ihtsed majandamisprintsiibid kirjeldatud. UTKd
Linnatanavate standardi uuendamine UT peatuste, Linnatinavate standardi uuendamise kiigus kaasajastatakse standardis linnatinavate ja UT siisteemi
juurdepaasude, ligipadsetavuse ja liikkumiste tervikahelate tervikteekondade puudutava aspektid (ligipdasetavus, UT peatused, jalg- ja jalgrattateed, pargi ja reisi ELVL/

2.1.7 | kvaliteedi ja sujuvuse aspektist lahendused jms) MKM
Kiiruste ja labilaskevGime tostmine raudteel vastavalt »Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava“ rakendamine ja uuendamine
taktipdShise sdidugraafiku vajadustele Tegevuse 1.2.4 analiilsile vastavalt investeeringud; seotud avaliku raudteetaristu arengut suunav 5a mkm/ | 10 15

2.2 tegevuskavaga). ER
Maakonnaliinide ja reisirongi teenuse arendamine vastavalt
teenindustaseme normidele, liinivorgu, teenuse ja 15 15

2.3 dmberistumissimede kontseptsioonile 1.2 tulemuste rakendamine UT kittesaadavuse ja teenustaseme t&stmiseks.



https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf

Uhistranspordi teenuse arendamise, mugava ja liigipddsetava
liikkumisahela pilootprojektid

Eesti thistranspordi arendamise tegevuskava 2021-2025.

. Kinnitatud TLAK juhtriihmas 29. 3. 2021

Valitakse 1.2 tegevuste tulemuste p&hjal olulise kasvava liikluse ja transpordindudlusega keskuslinna
ja tagamaa iihenduskoridor ning viiakse sisse siisteemse paketina UT (ihendusaegade, teenuse

], R ! . PN, ) TA/ 5 5
sageduse, Umberistumissélmede ja peatuste juurdepaasu ja ligipddsetavuse parendused, hinnates MKM/
2.3.1 liikuvuse olukorda enne ja pérast. Kov
Harjumaa iihtse liinivérgu arendamine koost66s Harjumaa MKM/
2.4 | omavalitsuste ja riigiga. Kdigi Gihistranspordiliikide planeerimise :‘8\"‘; 20 10
ja teenuste tellimise koordineerimine. 1.2.3 tulemuste rakendamine iihtse liinivérgu ja UT teenuse t&stmiseks. UTK/TA
Prioriteetsete multimodaalsete iihistranspordi
25 timberistumissdlmede viljaehitamine (sh ootetingimuste ja A/ . s
: teenindustaseme tostmine, Pargi ja SOida, jalgsi- ja jalgrattaga 1.2.5 tulemuste elluviimine, sh Teehoiukava meetme ,4.1.2.4 Saastlikumaid lilkkumisviise soodustava UTKd/
ligipddsud), taristu rajamine” rakendamine KoV
26 Taiendava reisirongiveeremi vajaduse ja tehnoloogia MKM/
selgitamine 2025+ Seotud Elroni uute reisirongide hanke optsiooniga. Elron
(Uute) liikuvusteenuste integreerimine tihistranspordi Probleem: Uhistransport ja liikuvusteenused (ndudepdhised teenused, ligipddsetavuse tingimused,
teenuse ja infosiisteemidega takso, sdidujagamine, ratta/tduksiringlus, parkimisvéimalused) on killustunud, infot ei saa tihest
kohast
g Kasu UT kasutajale: Parem UT kéttesaadavq§ hdreda asustusega piirkondades, spetsiifilistele . .
kasutajagruppidele ja véljaspool regulaarse UT teenindusaega, lihtsam kombineerida erinevaid
liikumisviise, kiirem liikumisahel, info lihtsamini leitav
Kasu avalikule sektorile/vedajale: Parem arusaam erinevate kasutajate vajadustest. Taristu jm kulude
kokkuhoid, rohkem UT ja liikuvusteenuste kliente
Ligipdasetavuse info ja "viimase miili" lilkuvusteenuste Peatus.ee reisiplaneerija arendamine ja info tdiendamine, et see kajastaks kasutajale vajalikku infot
integreerimine peatus.ee reisiplaneerijasse jt infokanalitesse Gihistranspordi (sh ndudepdhise teenuse), peatuste ja UT teenuse ligipddsetavuse ja teiste
liikumisviisidega kombineerimise kohta tGhes kohas'. Hinnatakse infokanalite piisavust ja nende
3.1 ligipdasetavust erinevate kasutajagruppide vajadustest lahtuvalt. TA
32 Liikuvusteenuste keskset tellimist ja ristkasutust voimaldava Kontseptsiooni valjaté6tamine. Era(ITS
i platvormi/standardi viljatéotamine E/TA
33 Nléfldt.e.;zﬁhis.e avaliku Uihistransporditeenuse mudeli Tapsustab 1.2. toid. Téotatakse vilja Ghtne lahenemine ndudepdhise teenuse vajaduse, TA/
véljatddtamine pakkumisvSimaluste, rahastamispohimdtete ja teenuse arendamise kohta. UTK
Pilootprojektid liilkuvusteenuste integreerimiseks ja erinevate Kaardistatakse uute liikuvusteenuste vajadused ja arendamisvdimalused. Suurematest linnadest
34 kasutajagruppide paremaks teenindamiseks viéljaspool valikuvdimalused vahesed. Nt kuidas lahendada véljaspool linna asuva tdmbekeskuse, A/
: hooajalise, turismi, suurirituste kilastajate ja spetsiaalsete kasutajagruppide (lastega pered, era-
kooligrupid, erivajadustega inimesed) vajadustest lahtuvaid teenuseid. sektor
4 Probleem: UT korraldamise ja arendamise kompetents on killustunud, uute inimeste koolitamine on
aegandudev, spetsialiste pikema vaatega planeerimiseks ja arendustegevusteks napib
Kasu UT kasutajale: Parem UT teenus
Kasu avalikule sektorile/vedajale: Vdimekus pakkuda kvaliteetset UT teenust suureneb. Avaliku
. sektori ja vedaja ressursside parem kasutamine. Arendustegevus on paremini koordineeritud. Parem
Uhistranspordi planeerimise ja korralduse vdimekuse ja | ijlevaade UT teenuse arengutest ja arendustegevuste majust liikuvusele. Taristu jm kulude kokkuhoid,
kompetentsi tostmine rohkem UT ja liikuvusteenuste kliente
4.1 | Uhistranspordi teenuse arengu ja kasutustrendide mdddikute ja | Tootatakse vilja UT arengu mdddikud (tépsustades TLAKi md&dikuid), vajalike andmete kogumise ja
seire valjatootamine seire siisteem. Vdimaldab paremini seirata UT teenuse kittesaadavust, teenuse taset ning sditjate
arvu kohalikel, regionaalsetel ja linnadevahelistes liikumistes (sh reisirong, kommertsliinid), ™
arendustegevuste tulemuslikkust ja korrigeerida tegevuskava. MKM
4.1.1 | Kommertsliinide kasutajate statistika kogumise arendamine Analilsitakse kommertsliinide kasutajate statistika kattesaadavuse v6ima|uﬂsi ning leitakse Iahgndus T/
kommertsliinide kasutusega seonduvate andmete paremaks arvestamiseks UT planeerimisel.- Uhised | \edajad
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arendushuvid ja andmete jagamise ja kasutamispdhimdtted erinevate UT teenuste paremaks
koostoimeks.

4.2

Uhistranspordi planeerimise toévahendite arendamine

TA
4.2.1 | Uhistranspordi ja liikuvusalaste juhendite, metoodikate jm Koondatakse ja siistematiseeritakse eestikeelsed rakendatavad UT korraldamist/ planeerimist
t6dvahendite siistematiseerimine ja kéttesaadavuse puudutavad ja Eesti oludes kasutatavad eesti- ja ingliskeelsed normid (sh juhendid, metoodikad,
lihtsustamine kasiraamatud, IT rakendused jm abimaterjalid) ja tehakse need TA kodulehel kittesaadavaks. TA
4.2.2 | Uhistranspordi planeerimise, korraldamise ja hangete juhendite | Kaasajastatakse UT planeerimist ja korraldamist puudutavad juhendid, sh ligipddsetavust, ohutust ja
kaasajastamine keskkonnandudeid ning UT hangete juhendeid (sh kvaliteediniitajate ja tulemuste hindamise TA/
susteemi) UTK
4.2.3 | Multimodaalse lile-eestilise liikuvusmudeli arendamine ja Luuakse voimekus anallidsida ja planeerida erinevaid liikkumisviise tervikuna. Liikuvust ja
rakendamine TA-s potentsiaalset nGudlust puudutavad andmed koondatakse tihtsesse liikkuvusmudelisse. Alustatud
2020. TA
4.3 | Koostddpartnerite ndustamine iihistranspordi ja UTKde, KOVide, planeerijate ndustamine UT teenuse ja UT kattesaadavuse parendamiseks, TA
lilkuvusteenuste arendamisel kompetentsi arendamine. TA
4.4 | Ohistranspordi ja liikuvuse planeerimise Uhistranspordi ja liikuvuse planeerimise spetsialistide tiiendkoolitusprogrammi (min 40 akad tundi) ™
taienduskoolitusmooduli véljat66tamine véljatéotamine koostoos ulikoolidega. Koolituse labiviimine 2022 ja 2025 Ulik.
Uhistranspordikasutust soodustav maakasutuse Probleem: Uued arendused tekivad kohtadesse, kuhu keeruline vdi kulukas head UT teenust pakkuda
planeerimine ning suureneb liikluskoormus teedele. Rongipeatuste ldhedus v8rdlemisi alakasutatud. Uleriigiline,
maakondade ja KOV planeeringud ndevad ette asustuse suunamist, kuid avalikul sektori enamasti ndrk
. roll, the arenduste asukohad selguvad MA-le ja UTKdele liiga hilja. ) w 25
Kasu UT kasutajale: Uued elu- ja tookohad ning tdmbekohad on paremini UTga kattesaadavad.
Vdiksemad kulud liikuvusele. Vdiksem autost séltuvus tervikuna.
Kasu avalikule sektorile/vedajale: Téhusam UT siisteem. Vaiksem taristu ja UT kulu, koormus
teedevorgule ei kasva.
Tohusa iihistranspordiiihendusega ja maakasutuse Tekib selge iilevaade aladest, kus on praegu juba viga hea UT thendus ja samas potentsiaal tdsta | MKM+
5.1 | tihendamispotentsiaaliga alade analiiiis asustustihedust. Samuti millised alad on UT kasutamise aspektist eelistatud ning kuhu on otstarbekas | TA/
Pdhja/Kesk/Lidne/Ida/Léuna-Eesti regioonides suunata suure liikuvusndudlusega uusi arendusi. RaM
Maakasutust suunavate avaliku sektori meetmete ja véimaluste | 5.1 analiisile tugineva sisteemse (levaate koostamine, kas ja kuidas avaliku sektori | RaM/
5.2 | analiiiis téhusa Ghistranspordiihenduse ja selle potentsiaaliga rahastamisotsused, toetus-, maksumeetmed ja riigi (kinnisvara)arenduste asukohavalik, riigi-kOv | MKM/
aladele suunamise aspektidest maade tehingud mojutavad maakasutust ja liikuvust ning kuidas sundliikumisi vahendada. TA
Analutsitakse: * mil maaral ja kuidas on vdimalik suunata erasektori ruumiotsuseid eelpool viidatud
eesmarkide saavutamiseks; * kuidas tagada, et ruumilised otsused aitaksid tagada kdige saastlikumad
liikumisviisid, arvestades rahvastikutrende, ruumilise arengu suundumusi jm; AnallUsi |ahtellesande
valmimine ministeeriumide ja Riigikantselei koost66s. Analiits on sisendiks uue Uleriigilise planeeringu
uuendamisele. Oluline kaasata Maa-ja ruumiamet, kui uus amet otsustatakse luua alates 2022.
Planeerimisseaduse jm seonduvate Gigusaktide liikuvuse- ja Seaduse jargi puudub alus, et liikuvuse kavandamisel tuleb lahtuda sdastva liikuvuse arendamisest ja | MKM/
557 ligipddsetavusega seotud llesannete asjakohasuse hindamine konkreetsete alade eelisarendamiseks. Kaalutakse vdimalusi, kuidas sdastva liikuvuse aspektid on TA/
asukohavaliku oluline osa ja vdimaldab arendusi suunata asukohta, mis toetavad olemasolevat UT RaM
teenust, jalgsi ja jalgrattaga liilkumisi. Sh PlanS jarelhindamine
Maakasutuse suunamise ja tohusa lhistranspordipotentsiaali Parima rahvusvahelise ja Eesti planeerimispraktika juhtumi-uuring ja piloottegevuste labiviimine. TA/
5.2.2 | juhtumiuuringud ja Eestile kohandatavad parimad praktikad RaM
Olulise liikuvuse méjuga ja thistranspordi potentsiaaliga Olulise liikuvusndudlusega ja riigimaanteede liikluskoormust suurendavate arenduste asukohavaliku | TA/
5.2.3 | arenduste asukohavaliku ja maakasutuse muutuste otsustusprotsess on erinevatele osapooltele selge, arvestatakse t8husa Uhistranspordiga ihendatud k;:a‘j\;/

otsustusprotsessi tdpsustamine/hea tava kokkuleppimine

aladega.
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Ruumilise arengu/maakasutuse muudatuste ja téhusa TA/
5.3 | iihistranspordi seireindikaatorite vdljatootamine ja Mdddikute ja metoodika véljatédtamine ja ruumilise arengu, maakasutuse muutuste ja liikuvuse RaM
kokkuleppimine trendide slisteemse seire kdivitamine.
Planeeringud, tihistranspordi ja liikuvus tdgiendkoolitusmoodul Suureneb v3imekus planeerida sdastvaid liilkumisviise soodustavaid planeeringulahendusi, tuvastada RaM/
5.4 | KOV, planeerijate ja arendajatele ja lahendada probleemseid kohti ning ennetada liikluskoormuse ning autost sdltuvuse kasvu. RaM Plan
plaanitud alustada 2021 siigisel. (seotud ka 4.5). Uhing
6 Ohutu, mugav, ligipaasetav ja keskkonnaséistlik Probleem: Suur osa bussidest pole ratastooliga, lapsevankriga jt erivajadustega kasutajagruppidele
tihistranspordiveerem ligipddsetav voi mugavalt kasutatav, puuduvad ligipadsetava info esitamise pdhimdtted veeremis sees
ja Uhistranspordi peatuses. 2,5 2,5
Kasu UT kasutajatele: Ohutu, mugav, ligipaasetav UT teenus ja veerem erinevatele kasutajatele
Kasu avalikule sektorile/vedajale: Nduetele vastav, keskkonnasaastlik ja 6konoomne veerem
6.1 | Vdhese heitega ja kohalikke taastuvenergiaallikaid kasutavatele N
bussidele tleminek Nouded hangetes kirjeldatud, toetusmeetmed veeremi soetamiseks ja tanklate ehitamiseks. T;\K/(l)J\T/K
6.2 | Madala sisenemisega jm ligipddsetavuse nduetele ning TA/UTK
korgetele ohutusnduetele vastavatele bussidele iileminek Nouded veeremile ja taristuga thilduvusele kokku lepitud ja hangetes kirjeldatud. /KOV
6.3 | JalgrattaveovGimaluste parendamine suundadel, kus puudub
rongiiihendus TA
Probleem: Paljud ei teadvusta UT kasutamise v8imalusi, erinevate liikumisviiside kombineerimist
Kasu UT kasutajale: Erinevad kasutajagrupid rohkem teadlikud UT teenustest.
Teadlikkuse t6stmine ja iihistranspordi maine Kasu avalikule sektorile/vedajale: Erinevad osapooled teadlikumad UT kasutajate vajadustest. Parem 25 | 25
7 kujundamine iilevaade hoiakutest ja UT kasutamist m&jutavatest teguritest TA
Uhistranspordi kasutajate ja mittekasutajate rahulolu- Uuritakse nii UT kasutajate kui ka mittekasutajate rahulolu, ootusi UT teenusele ja takistusi UT
7.1 | uuringute labiviimine kasutamisel. Annab parema teadmise erinevate kasutajagruppide vajadusest ja teadlikkusest TA
Suuremate asutuste ja té6andjate liikuvuskavade Juhend ja naidiskisimustiku véljaté6tamine suurematele tédandjatele liikuvuskavade koostamiseks.
7.2 | véljatoétamine Maanteeameti piloot. TA
Tegevuste IGimine nt "Ohutu koolitee" ja , Liikkuma Kutsuv Kool programmi toetavatesse
Uhistranspordiga liilkumise teemade 16imimine liikluskasvatuse | tegevustesse, aineprogrammide dppeprotsessidesse sissekirjutamisega, dpilaste loovtéddesse ning
7.3 | ja ennetustdo tegevustesse konkurssidesse, dpetajakoolitustesse, lastevanemate koolitustesse jms TA
https://liiklusohutus.agamina.ee/ uue veebituuri loomine ja taiendamine Ghistranspordi teemade,
testide materjalide ja mangudega. Keskkond on suunatud vaikelaste vanematele ja dpetajatele.
AgaMinaliiklenOhutult veebikeskkonda tihistransporditeemade | Praegu olemas rongi ja raudtee teema, ka koolibussi peatus - https://agamina.ee/360raudtee/ ja
7.4 | lisamine koolibussi peatusele https://agamina.ee/360kool/ TA
Ohutu koolitee kaardirakenduse t6husam kasutamine koolilimbruse ohutuse ja Gpilaste liikumisviiside
Koolilimbruse ohutumaks muutmine ja &pilaste liikumisviiside | maaratlemisel/kaardistamisel. Koolidele soovitusliku liikumiskava koostamine koos
7.5 | mitmekesistamine hindamisvahenditega. Eelt66 2022 TA
Uhistranspordi teavitus- ja mainekampaaniad 7.1st jt seonduvate uuringutulemuste ning uuenduste pdhjal. Uutest teenustest/piletisiisteemist
teavitamine, UT jt liikumisviiside kombineerimise, UTga seotud hoiakute ja teadlikkuse tdstmine,
7.6 COVID19 t&ttu kaotatud UT klientide usalduse taastamine. TA
Suuremate linnade ldheduses maanteedel pargi-ja-reisi ja
7.7 | thistranspordi/rongide véljumisinfo kuvamine Teadlikkuse tdstmine autokasutajate hulgas, eeldab parklate olemasolu. TA

*Piletimiiligisiisteemi all peetakse silmas piletite ostmise kanalit ja makseviise, piletisiisteemi all peetakse silmas nii piletite mutgististeemi kui tariifisisteemi koos teenuse hinnakujunduse, piletite hinnatsoonide ja

soodustustega.




Eesti Uhistranspordi arendamise tegevuskava 2021-2025. Kinnitatud TLAK juhtrihmas 29. 3. 2021

LISA 1 Uhistranspordikasutus ja liikuvuse suundumused Eestis 2001-2019

Sitjate arv Eesti Gihistranspordis Uhistranspordi s@itjate arv nditab Ghistranspordi kasutamise

2001-2019, 1000 sditjat atraktiivsust tervikuna. TAK 2020 on eraldi eesmark

250,000 250,000 s . . .
rongireisijate arvu suurendamiseks, mis on saavutatud, kuid

mis pole oluliselt md&jutanud tervikuna Uhistranspordi

200,000 200,000
kasutajate arvu suurenemist.

150,000 150,000 ) L ) )
Avalike maakonnaliinide kasutajate arv on kasvanud tasuta ja

100,000 100000 | soodsamate piletihindade ning graafikute tihendamise
tulemusel 2018-2019 aastal. Selle tulemusel on Ghistranspordis

50,000 50,000 sOitjate koguarv kasvanud 6,3%

0 0 Uhistranspordi kasutamist m&jutavad muutused t66hdives, mis

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 kajaStUb ka S6itjate arvu muutuses 2008-2013. Vaatamata

mmmm Rongiga  MEEE Maismaa iihistransport kokku e Linnaliinidel === Maakonnaliinidel linnalise asulas elavate hdivatute arvu jatkuvale kasvule (9%
kasv vorreldes 2013. a), ei ole sditjate arv linnaliinidel 2014-
2019, sh ka tasuta Tallinna linnaliinidel, sellel perioodil Eestis

Soitjate arv maakonna-, rongi- ja riigisisestel kaugliinidel . .
! g jare & tervikuna praktiliselt muutunud.

25,000 2001-2019, 1000 sditjat

Maakonna bussiliinidel ja rongireisijate arv on Eestis viimastel
20,000 . ~
aastatel kasvamas. Maakonnabusside kasutust on mdjutanud

15,000 nii tdiendavate teenuste kui ka tasuta ja osaliselt tasuta
10,000 teenuse pakkumine.
5,000 Rongireisijate arvu kasvu on mojutanud uued rongid,
I I I Ghenduskiiruste kasv ning graafikute tihendamine eriti Tallinna
0 . Lt . T

linnaldhiliinidel ning Tartu, Narva ja Viljandi suundadel.
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rongiga M Maakonnaliinidel B Riigisisene kaugliin

Allikas: Statistikaaamet TS101, TS541
10
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Hoivatute arv Eestis Peamiselt Ghistranspordiga todle liikujate arv
2007-2019 (1000 inimest) 2007-2019 (1000 inimest)

800 200
700
600 150
500
400 100
300
200 50
100

0 0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
M Kokku ® Kokku M Linnalise asula elanik ~ ® Maa-asula elanik
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Soitjate arv maakonna, reisirongi ja kaugliinidel (1000 s6itjat) 2017-2019*

Muutus
2017 2018 2019 | %

; . Viimase kolme aasta jooksul on muutunud maakonnabussiliinide
Avalikud maakonnaliinid 17674 19539 22489 27 piletihinnad, liinide veomahud ja piletisoodustuste andmise
Kommerts maakonnaliinid* 4852 4261 3315 -32 pohimétted. Tasuta sGidudigus on 11 maakonna avalikust eelarvest
Kaugliinid 4093 4008,7 3897,8 5 toetatavatel maakonnabussiliinidel, 4 maakonna bussiliinidel saavad

. tasuta soita kuni 19-aastased ja Ule 63-aastased. Sditjate arv on
Elron reisirong 7333 7656 8265 L maakonnaliinidel ja reisirongides tervikuna kasvanud 12%, eriti
Kokku 33952 35466 37967 12 koolidpilaste ja 63+ elanike Gihistranspordikasutus. Arvestades

maakonna kommertsbussiliinide sulgemist, siis osa sditjate arvu kasvust

Soitjate arv "pooltasuta"” ja tasuta maakonnaliinidega regioonides (1000) on tulnud varasemalt kommertsliinidega sditjate arvelt

Pooltasuta maakonnad

Pooltasuta avalikud maakonnaliinid 7326 8325 10258 40 Sditjate arvu kasv tervikuna on olnud sarnane nii tasuta kui nn
Har } linid* 4085 3627 >874 20 pooltasuta maakondades. Sdidundudlust on m&jutanud ka pakkumine
arjumaa kommertsliini = — maakonnabusside liiniveomaht on kasvanud samas suurusjargus kui
Kokku 11411 11952 13132 15 sditjate arv. Nn pooltasuta maakondades on maksvate sditjate arv
Tasuta maakonnad kasvanud ka soodsamate kuupiletihindade tulemusel ja suurema hulga
- . teenuse koondumisega Uihtsesse piletislisteemi (vt Harjumaa).
Tasuta avalikud maakonnaliinid 10348 11215 12231 18 . .
Vaatamata tasuta ja soodsamale maakonna bussiteenusele on
Ida-Viru kommerts* 343 234 175 -49 regionaalse ja kohaliku iihistranspordi ristkasutus linnaliinide, rongide ja
Tartumaa kommerts* 138 113 6 96 maakonnabusside puhul 20-62 aastastele vaga kulukas. Nt Harjumaal
Kokku 10828 11562 12412 15 kolmes tsoonls_ |gapaev_aselt maakf)nnabusse, ronge ja Imnalune.
kasutada soovivale Harjumaa elanikule maksab 2 teenusepakkuja
Liinimaht, liini-km thiskuupileti ja 1 eraldi kuupileti puhul Ghistransport ligi 100 eurot
Kommerts maakonnaliinid* 5955046 5145981 4015307 -32,6 kuus.
ATL maakonnaliinid 35698648 | 38079658 | 43540474 22,0
Kaugliinid 25161338 | 24467597 | 22241697 -11,6
Elron 5213387 5356699 5686484 9,1
Kokku | 72028419 | 73049935 | 75483962 4,8
Sh maakonnabusside liinimahu muutus
Pooltasuta avalikud ja kommertsliinid kokku 20203978 | 21340475 | 24167909 19,6
Tasuta avalikud ja kommertsliinid kokku 21449715 | 21885163 | 23387871 9,0
Kokku | 41653693 | 43225638 | 47555780 14,2

Allikas: Maanteeamet, Elron
*Kommertsliinide kasutajate statistika puudumise tottu on sditjate arvu muutus arvutatud vastavate
liinide valjumiste arvu muutuste pohjal vottes eelduseks, et keskmiselt on ihe kommertsliini valjumise kohta 20 séitjat
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Eesti hdivatute peamine todle liilkumise viis, %, linnaline asula

Eesti hoivatute peamine kodu-t66 liikumisviis, %, 2000-2019 Allikas: Statistikaamet

Allikas: Statistikaamet
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Peamine kodu-t66 liilkumisviis Ladne-Eestis 2000-2019

Peamine kodu-to06 liilkumisviis Kirde-Eestis 2000-2019
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Autoga toolesditvad Eesti hdivatud, %, palgakvartiilid
Allikas: Statistikaameti andmetel
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Uhistranspordiga todlesditvad Eesti hdivatud, %, palgakvartiilid
Allikas: Statistikaameti andmetel
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Autoga todle liikumiste osakaal on viimasel 5 aastal kasvanud eriti kiiresti keskmisest vaiksema sissetulekuga to6tajate hulgas. Keskmisest kdrgema palgaga
on hakanud veidi vdhem autoga todle liikuma. Vdiksemapalgaliste tootajate autokasutuse suurenemine on tdendoliselt tingitud vastavate tédkohtade
Umberpaiknemisest linnapiirkondades ning ostujou llelildisest suurenemisest. Isikliku autokasutusest séltuv tookohtade kattesaadavus ja 2- ja enam autot
peres leibkondadel on oht langeda nn liikuvusvaesusesse — ehk olukorda, kus leibkonna sissetulekutest ebaproportsionaalselt suur osa kulutatakse

autokuludele.

Soiduauto kasutamisega seotud kulud on Eestis kokku ca 2,4
miljardit eurot aastas, Uksnes kodu-t66 liikumistega seotud
kulud ligi 400 miljonit eurot aastas.
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Kashvuhoonegaaside heide Eesti transpordist, praeguse trendiga Transpordisektori kasvuhoonegaaside heide on Eestis
prognoos ja Eesti kohustus aastaks 2030, 1000 tonni K d iselt tokasut K .
2500 asvanud, peamise autokasutuse asvu ning

ebadkonoomse autopargi (nii uute kui ka vanemate autode

. 2030 Hi |Gikes) tottu.
-@\ Aastaks 2030 on  Eestil kohustus vdhendada
transpordisektoris KHG heidet 13% vdrreldes 2005. a
1500 tasemega. Praeguste prognooside kohaselt Eesti seda
kohustust ei tdida ning on oht, et Eesti peab hakkama eraldi
1000 saastekvooti ostma hakkama juba 2025. aastal. Plaanitavad
riigipoolsed meetmed nagu raudtee ja parvlaevade
elektrifitseerimine, biometaanibussid ja ka elektriautode
>0 toetused praegust kasvutrendi praktiliselt ei mdjuta, sest
rongide, busside ja parvalaevade osa heitest on
0 Eesmarkide tditmiseks on vaja nii

77777777777777777 marginaalne.
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034

o

maksumeetmeid vdiksema heitega  sdiduautopargi
kujundamiseks kui ka investeeringuid
Uhistransporditeenuse, jalgsi ja jalgrattaga liikumise
kvaliteedi ja ohutuse arendamiseks

@ Transport kokku Prognoos e @ Eesti kohustus 2030

Allikas: Keskkonnaministeerium, Eesti Keskkonnauuringute Keskus
Aastaks 2035 on TLAK jargi KHG heite maksimaalseks
tasemeks véetud 1700 000 tonni/a
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Autoga todle lilkujate osakaal
Ulekaaluliste ja rasvunute osakaal (16-64a)
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Allikas: Tervise Arengu Instituudi andmebaas; Statistikaameti t66jou-uuring
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Igapaevane liikumisviiside valik mdjutab rahvatervist. Istuva eluviisi
siivenemine on (iks peamisi enneaegsete surmade pdhjuseid. Maailma
Tervishoiuorganisatsiooni poolt arendatud HEAT mudeli jargi vahendab
24 min jalgsi vi rattaga lilkkumist enneaegse surma riski 10%.

Eesti naditel nt kui 10000 inimest liigub jalgsi, jalgratta voi
Ghistranspordiga tédle (keskmiselt 24 min kerget liigutamist paevas),
siis  valditakse sellega 7 enneaegset surma aastas, mille
sotsiaalmajanduslik tulu on ca 10 miljonit eurot aastas (HEAT, Maailma
Tervishoiuorganisatsioon
https://www.heatwalkingcycling.org/#homepage)

Eestis on 18 aasta jooksul Uhistranspordiga, jalgsi ning jalgrattaga toole
liikujate arv vahenenud 120 000 inimese vorra.

Aastal 2019 liikus autoga igapdevaselt toole ligi 380 000 inimest. Kui
suudame 10% autokasutajatele teha dhistranspordiga, jalgsi ja
jalgrattaga liikumise atraktiivseks, siis viheneks enneaegsete surmade
arv aastas 26 vOrra, positiivse sotsiaal-majandusliku tuluga 260 miljonit
aastas. Kui igapdevaselt autoga toodle liikujate hulk kasvab 10%, siis on
enneaegseid surmasid 26 vorra rohkem.
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11 Ka

= Find address or place

Teenustase peatusest kuni 500 m kaugusel
Valjumiste koguary E-R

I 950+ /Véga hea linnaline

I 381-949/ Keskmine linnaline

[y 95-380/Madal linnaline
71-94/ Vaga hea maaline
46-70 / Hea maaline

[y 21-45/ Keskmine maaline

I 17-20/Madal maaline

I 110/ Vaga madal maaline

Teenustase peatusest 500-1000 m kaugusel
Viljuriste koguarv E-R

I 950+ /Véga hea linnaline
[y 381-949/ Keskmine linnaline
[y 95-380/Madal linnaline

71-94/ Vaga hea maaline

Joonis. Uhistransporditeenuse kittesaadavus elanikkonnale teenindustaseme ja rahvastiku tiheduse Idikes.

Allikas: Maanteeamet https://arcg.is/4yLGr

18

Elu- ja tookohtade ligipddsetavus
konkurentsivoimelise  Ghistranspordiga.  Eelkdige
suuremate linnapiirkondade ruumilise ja

transpordisiisteemi indikaator.
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LISA 2 Transpordi ja liikuvuse arengukava 2035 eelndu (november
2020) dhistransporti puudutavate peatikkide valjavote

Tegevussuund 2: toome ihistranspordi inimestele ldhemale ning muudame selle kasutamise
mugavamaks targema planeerimise
Moodikud (2035. a sihttase):

Uhistranspordi, jalgratturite ja jalakiijate osakaal 55%, sh linnapiirkondades 60%
Uhistranspordi kasutajate osakaal t66l kiijate hulgas, 25 %

Liikuvuspoliitikas toome Ghistranspordi inimestele lahemale, muutes selle kasutamise mugavamaks,
kiiremaks ja kattesaadavamaks ning kasutades selleks (ihtset planeerimist, digiteerimist ning
nutikamat sdidudiguse ja piletimiilgi korraldust. Toetame jalgrattaga ja jalgsi liikumist, pakkudes
paremaid liikumisvdimalusi ning kasutusmugavust. Soovime kasvatada (ihissdidukiga, jalgrattaga voi
jalgsi to06l kaijate osakaalu 38%-It 55%-le.

Taristuarenduses lahtume terviklike (transpordi)koridoride loogikast, kavandame taristut
multimodaalselt ning arvestame riigikaitse vajadusi ja siseturvalisuse kaalutlusi. Arendame
transpordisiisteemi saastvalt, nutikalt, kasutusmugavalt ja kulutShusalt, |dhtudes pikaajalistest
plaanidest, ning muudame taristul liiklemise koigile liiklejatele ohutumaks, ligipdasetavaks ja saastlike
lilkumisviiside jaoks ligitbmbavamaks (s.o ldhtume sodidukita liiklejate vajadustest). Soovime
vahendada 2035. aastaks liikluses hukkunute ja raskelt vigastatute arvu poole vorra ehk 30 hukkununi
kolme aasta keskmisena.

Linnapiirkondades arendame omavahel ihendatud ja jagatud liikuvust soosivat keskkonda, sh loome
lahendusi, mis toetavad rohkem aktiivsete liikumisviiside kasutamist ning eri transpordiliikide
koostoimet, et suurendada saastlike liikumisviiside kasutust autokasutajate arvelt.

Suurendame raudteesdidukite kiirust ja ohutust ning loome uusi Gthendusi, et kasvatada raudtee kui
keskkonnahoidliku liikumisviisi kasutust, lisaks suuname konkureeriva alternatiivi korral nii reisi- kui ka
kaubaliiklust maanteelt raudteele. VGtame eesmargiks jéuda 2035. aastaks rongiga Tallinnast Narva
Uhe tunni ja neljakimne viie minutiga ning Tartusse (he tunni ja kolmekiimne minutiga. Kui
raudteeliiklus tiheneb, siis vihendame selle negatiivset keskkonnamd&ju ida- ja Idunasuunalise raudtee
elektrifitseerimisega. Loome rahvusvahelise rongilihenduse Euroopaga — Rail Baltica.

6.5.Alavaldkond , Keskkonnahoidlikku liikuvust soodustav linnakeskkond“

Arendame linnapiirkondades tGhendatud liikuvust, sh panustades rohkem aktiivsete liikumisviiside
arendamisse ning lahendustesse, mis suurendaksid sdastlike liikumisviiside kasutust autokasutajate
arvelt.

Kujundame linnalise liiklusruumi saastliku liikumise jaoks sobivaks (sh arendame rattateid,
kergroobastransporti ja multimodaalseid sGlmpunkte), et suurendada saastvate liikumisviiside
osakaalu, ning viime Uhistranspordi nullheitmeni, et vihendada transpordi keskkonnajalajdlge.

Linnapiirkondades on oluline transporditaristu eesmark sadstva liikuvuse soodustamine, sh aktiivsete
lilkumisviiside kasutamine. See tahendab, et linnades ja darelinnades on prioriteediks kergliiklus ja
Uhistransport (ning nende koostoime) — seda nii teedeehitusel kui ka aastaringsel hooldusel. Riiklike
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investeeringute ja toetuste saamisel on eelis sadastva liikuvuse arengukavade67 olemasolu
omavalitsustes.

Paremini iihendatud, hasti toimiv ja ligipaadsetav lihistransport

Uhistranspordi hea toimimise eeldus on ihistranspordi korralduse vajaduste arvestamine juba
maakasutuse planeerimisel (planeeringud, projekteerimistingimuste andmine, ehitus- ja kasutusload,
investeeringud). Nii riigi kui ka KOV maakasutuse planeerimisel tuleb senisest enam seda arvestada
ning planeerimistavad sellega vastavusse viia.

Selleks, et linnapiirkondades eelistataks sadstvamaid liikumisviise, tuleb suurendada Uhistranspordi
teenindusareaali ehk viia teenus inimestele ldhemale ja Ghendada peatused paremini teenustega (nt
arstiabi, kaubanduskeskuste, haridus- ja noorsootédasutuste ning elu- ja téokohtadega). Samuti on
oluline tervikliku/liikidetlese planeerimise abil parandada eri (iihis)transpordiliikide koostoimet (nt
rongid, bussid, regionaalne Uhistransport, jalgratta voi kergliikuri jagamise teenused jms).
Uhistranspordi iihtne korraldamine vdimaldab ka finantsvahendeid tdhusamalt kasutada.
Transpordiliikide ja graafikute (hitamise ja parema omavahelise seostamise tulemuste
vOimendamiseks on vaja arendada (uusi) mugavaid ja kiireid iimberistumisi vdimaldavaid s6lmpunkte.
Selle juurde kuulub hasti Ghendatud ,,Pargi ja reisi” parklate loomine linnade68 piirile voi kaugemates
s6lmpunktides paiknevatesse UhissGidukipeatustesse ja teistesse sdlmpunktidesse koos jalgratta
parkimistaristuga neile, kes liiguvad héredama asustusega tagamaalt ja linnaldhedastest tiheasustatud
aladelt linnadesse.

Lisaks on vaja lihendada Uhistranspordi ihendusaegu. See tahendab ulejaanud liiklusest eraldatud
Ghistranspordi koridoride69  arendamist, s.o luues  ummikutundlikes piirkondades
Uhistranspordiradasid ning arendades suurlinnades kergréobastransporti ja rakendades
Ghistranspordi prioriteedislisteemi.

Toetame aktiivsete liikumisviiside kasutust

Saastva lilkuvuse edendamiseks ja jalgrattakasutuse soodustamiseks tuleb vialja arendada
kasutajasobralikud, funktsionaalsed ja ohutud rattateevorgustikud linnapiirkondades70, arvestades
mh kergliikureid (tasakaaluliikur, elektritbukeratas, tavaline tdukeratas, elektriratastool jms). Seda
suunda toetavad tugevalt Euroopa Liidu 2021+ finantsperiood ning sigisel 2020 avaldatav targa ja
kestliku liikuvuse strateegia, kus sadstva liikuvuse arendamine on (ks prioriteete. Rattateevorgustiku
rajamise eesmark on vBimaldada turvalisi igapaevaliikumisi (t66le, lasteaeda, teenusteni, kooli, koju
jm) ning parandada tdhusa Uhistranspordi kattesaadavust (aktiivsete liikumisviiside ja kiire
Uhistranspordi kombineerimisega). Suurema koormusega ja/v6i kitsamatel tanavatel on oluline
eraldada liikumisviisid selgelt, nii et ka jalakdijad ja jalgratturid saaksid turvaliselt Uksteisest eraldi
liikuda.

Linnaliiklust tuleb rahustada tdnavaruumi kujundamisega (kitsamad sdidurajad autodele, haljastus,
tdnavaaarne parkimine, liikluskorralduse muutmine, nt sdidukiiruste vdhendamine, tGhesuunalised
tdnavad jm). Standardid tuleb viia vastavusse aktiivseid liikumisviise soodustava linnaruumi
eesmargiga. Meeldivalt kujundatud linnaruum ja hea liikluskorraldus tagavad G&ige kiirusreziimi,
vBimaldavad paremini ja Oigel ajal margata teisi liiklejaid ning nendega arvestada. Sdastvate
liilkumisviiside eelistamist soodustavad ka vdikse emissiooni tsoonid v&i muud piirangud/stiimulid
linnastidames.
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Kvaliteetse liikumiskeskkonna loomiseks ning autokasutusele konkurentsi pakkuvate liikuvusteenuste
loomiseks ja toimimiseks on oluline luua siisteemne (ilevaade ning info inimeste liikumiste, liikumiste
eesmarkide ja lilkkumisviiside valiku pdhjuste kohta.

Kvaliteetne linnaruum on uuenduslike teenuste ja konkurentsivoimelise ettevotluse kasvulava

Linnapiirkonnad on ka ettevétluse ja majanduse sGlmpunktid, mille hea toimivuse eeldus on inimeste,
kaupade ja info liikumine. Selle tdhustamiseks ja keskkonnahoidlikkuseks on vaja katsetada ja vilja
tootada uusi transpordilahendusi, mis Ghendaksid Ghistransporditeenused, logistika, mitmeliigilise
transpordi ning uued tehnoloogiad (robotid, mehitamata 6husdéidukid jt).

Uuenduslike liikuvusteenuste, nagu sodidujagamine, autode ja kaubikute lUhirent, jalgrataste ja
elektritdukerataste ringlus, kullerteenused, makse- ja sdiduinfoslisteemide integreerimine ning
Uhtsete liikuvusteenuste pakettlahendused, edukus séltub vdga hasti toimivast Uhistranspordi
baasteenusest ja aasta labi kdikide elanikuriihmade jaoks heas seisukorras olevatest tanavatest. Uued
liilkuvus- ja kaubaveoteenused voimaldavad muuta liikumisviiside kombineerimise mugavamaks,
kiiremaks ja ohutumaks ning vahendavad soltuvust isiklikust autost.

T&htis on riigi ja KOVi suutlikkus kohaneda (sh Gigusruumis) uute turule tulevate liikuvusteenustega
ning valmidus I6imida neid olemasolevasse transpordististeemi, keskendudes sdidukite liikumise
asemel inimeste ja kaupade liikumisele ning ligipdasetavusele. Samal ajal tuleb arvestada, et uued
transpordi- ja logistikatehnoloogiad vdivad lahendada praeguseid liikuvuse ja keskkonnaga seotud
probleeme, kuid samas tekitada ka uusi lahendamist vajavaid kitsaskohti.

Tegevussuund 2. Liikuvus kui teenus. Uleriigiline, iihendatud {ihistransport
Liikuvuse korraldamise lildpohimotted

Liikuvuspoliitika keskne eesmark on vdahendada inimeste sdltuvust isikliku sdiduauto kasutamisest.
Selle saavutamiseks on kdige tdahtsam muuta kogu reisijateekond mugavamaks ja kiiremaks. See
holmab thistranspordipeatuste juurdepadsetavust (sh teekonda jalgsi, jalgratta, autoga peatusesse),
Uhistranspordiliinide toimivust, Umberistumisaegade mdistlikkust (graafikute Uhildamine) jms, et
pakkuda soOiduautole vdimalikult head alternatiivi. Muu hulgas tuleb vaadata kaugemale nn
traditsioonilisest  Ghistranspordist, p&imides nt rattaringluse Uhistranspordiga  Uhtseks
tervikteenuseks, laiendades seelabi Ghistranspordi efektiivset teeninduspiirkonda.

Teenuste hankimise pohimotted

Raudteel Eesti-siseste Uhistranspordilihenduste tarbeks sdlmitakse reisirongide puhul otselepingud,
kuni otsustatakse praegune veeremipark asendada uue veeremiga, millega koos kaalutakse riigihanke
tulemusena operaatori valimine.

Riigihangete planeerimisel tuleb eelistada energiasaastlike ja keskkonnahoidlikku kiitust tarbivate
sdiduvahendite kasutamist, mis aitab saavutada riigi keskkonna-, kliima- ja energiatéhususe eesmarke,
ehk vahendada Uhistranspordi keskkonnajalajalge. Riigisektor nditab keskkonnahoidliku kditumisega
transpordi korraldamisel ja eri transpordiliikide kasutamisel eeskuju (nt keskkonnahoidlike hangete
kaudu jne). Sellele aitavad kaasa nii keskkonnahoidlike maanteesdidukite direktiivi74 alusel
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rakendatavad keskkonnahoidlikud maanteesdidukite hanked kui ka era- ja arisektor, kes saaksid luua
siinergiat riigi seatud eesmarkidega.

Viime kogu Eesti avalikult korraldatud bussitranspordi Ule taastuvenergiale75 keskkonnahoidlike
Uhistranspordihangete kaudu. Linnades toetame alternatiivkiituste kasutuselevéttu tervikuna aastani
2024 koos elektribusside laadimistaristuga. Parast 2025. aastat kasutame aina rohkem
turutingimustele vastavat ja konkurentsivdimelist tehnoloogiat, mis toetust enam niivord ei vaja.
Tagame keskkonnahoidlike maanteesGidukite osatahtsuse kasvu avaliku sektori hangetes, et toetada
vahese heitmega liikuvust.

Samuti tuleb soodustada jarjepidevat (leminekut sdiduvahenditele, mis on sobilikud uldise
ligipddsetavuse tagamiseks, sh erivajadustega inimeste teenindamiseks, ning Umbritseva taristu,
infoedastuse jms universaalseks kujundamisele. Eesmark on toetada ka uudseid lahendusi ja
soodustada nutilahenduste kasutuselevottu riigihangete tingimuste kaudu. Vahendame
Uhistranspordi keskkonnajalajalge.

7.1. Alavaldkond ,Efektiivselt ja kvaliteetselt korraldatud iihistransport”

Uhistranspordi kvaliteet, Gihenduskindlus ja -aeg on iihtlasi kdige olulisemad tegurid, mis méjutavad
inimest otsustama Ghistranspordi kasuks ning loobuma isikliku sGiduauto kasutamisest. Eesmark ei ole
ainult Ghistranspordi kasutajate absoluutarvu kasvatada, vaid suurendada Gihistranspordi kasutamise
osakaalu vorreldes teiste transpordiliikidega, st peaks toimuma modaalnihe. Peamine fookus on
Uhistranspordis igapaevaste (todle ja kooli) liikumiste osakaalu suurendamine ja linnadevaheliste
Uhenduste arendamine (vdhendades Uhistranspordi (hendusaega suuremate linnade vahel), nt
tagades eriliiki Ghistranspordi parema tihendamise ja koostoime (nt bussiliinid ja rongitihendused).

Uhistransporditeenuse ja -taristu arendamisel tuleb Idhtuda maakonnaplaneeringutes kavandatud
keskuste vorgustikust, et siduda keskusi omavahel ja selle tagamaaga.

Jagatud liikuvuse edendamine

Eesmark on kujundada sadastvat arengut toetavaid vaartushinnanguid, suurendada teadlikkust ning
arendada nendele pdhimodtetele vastavaid liikuvusvdimalusi. Autoliiklusele suunatud teede
eelisarendamine voib olla pohjendatud hajaasustusega piirkondades, kus thistranspordi lihendusi voi
kergliiklusteid pole mdistlik luua. Sealjuures on oluline suunata autokasutajaid reise jagama. Riigi roll
on olla suunanditaja ja andmete pakkuja, et erasektor saaks arendada eri liikkuvusteenuseid.

Hajaasustuses, kus pole majanduslikult otstarbekas traditsioonilist Ghistransporti arendada,
lahendatakse voimalusel GUhiskondlik transport ndudluspdhise transpordiga, mis on kadttesaadav
koikidele Ghiskonnariihmadele ning tagades kdikidele inimestele liikuvuse. To6tatakse selle nimel, et
tekitada suuremat slinergiat sotsiaal- ja tavatranspordi vahel, et kasutada olemasolevat sGidukiparki
ning teenuseid optimaalsemalt. Anallilisitakse vdimalusi ndudluspd&hise transpordi slinergiateks ka
koolitranspordiga. Samuti arendatakse ,,Pargi ja reisi“ slisteemi, soodustades veelgi ettevedu kiiretele
rongilihendustele ja n-6 magistraalliinidele. Uhistransporditeenus ja selle korraldus peab olema
piisavalt hea, et ka ettevotted ja asutused eelistaksid asukohavalikul vdga hea Uhistransporditeenusega
piirkondi. Riik soodustab (nt Giguskeskkonna kaudu) Ghistranspordiga t66lkdimise korraldamist ka siis,
kui seda soovib teha ettevote oma tootajatele.

7.2. Alavaldkond ,,Koiki Gihistranspordiliike hlmav piletimiiiigisiisteem”
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Kasutajakogemuse parandamiseks on (ks olulisemaid tegevusi piletimidgi niddisajastamine — luua
Uhtne Ule-eestiline piletimutgisisteem78, kus samu piletitooteid/kanaleid on vdimalik kasutada nii
avalikel kui ka kommertsliinidel s6ltumata transpordiliigist79 (nt bussis, rongis ristkasutatavad piletid).
Samuti on eesmark piletimiilgi turu avamine ehk edasimuiigi, piletitoodete ja tellimuspohiste
multimodaalsete lahenduste véimaldamine.

Uhistransport peab olema taskukohane vihese sissetulekuga inimestele, kuid atraktiivne ka
korgemapalgalistele. SeetSttu oleks mdistlik koos Uhtse piletimilgisisteemiga minna dle ka
paindlikumale hinnastamisele, pakkudes soodustusi neile, kes seda vajavad. Paketistatud (nt
tsoonipGhised) ja lle-eestiliselt korraldatud Ghistranspordipiletid pakuvad palju eeliseid, mh stabiilne
tulubaas ning suurem potentsiaal teenuse kvaliteedi parandamiseks Ule kogu riigi, ehk vdimalust
kasutada piletitulu Ghendussageduste ja teenuse kvaliteedi parandamiseks. Tuleb kaaluda tdhusamate
hinnastrateegiate  kasutuselevfttu, soodustades koostood liikuvusteenuste pakkujatega
dinaamilisemate piletitoodete turuletoomiseks, mis vastaksid paremini ndudlusele. Turismi
toetamiseks tuleb uurida véimalusi minna ile Ghtsele piletistiisteemile naaberriikide, -regioonide voi -
linnadega, nagu Tallinna-Helsingi piletististeemi véimalikult lai Ghildamine.

Oluline on (Uhistranspordi jatkuv toetamine Ule-eestiliselt riigieelarvest, et tagada piisavad
lilkumisvGimalused, fookusega parandada Uhistranspordi kattesaadavust, teenuse taset ja positiivset
kasutajakogemust. Reisijatele on iiheks olulisemaks aspektiks tihistranspordi selge korraldus. Uhtselt
korraldatud piletimilgisiisteem ja koost6o eri transpordiliikide vahel aitab kasutajal paremini Ghildada
eri liikkumisviise. See suurendab paindlikkust Ghistranspordi rahastamisel. Oluline on valtida olukorda,
kus majanduslikult rasketel aegadel voib tekkida surve Uhistranspordi eelarve karbeteks, mis
kahjustaks kogu teenuse pakkumist ja kvaliteeti. Peab sailima paindlikkus investeerida nii liinivdrgu ja
Uhistranspordivahendite uuendusse kui ka teenuse, sh taristu, arendamisse.

7.3. Alavaldkond ,Innovatiivsed liikuvusteenused”

Votame kasutusele isejuhtiva Ghistranspordi, kui selle tasuvus on parem vorreldes nn traditsioonilise
Uhistranspordiga ning kui on tagatud teenuse toimepidevus ja konkurentsivéime, et teenindada mh
darelinnasid. Toetame sellekohast teadus- ja arendustegevust. To6tame vilja lahenduse, kuidas
efektiivsemalt haarata hajaasustatud piirkondade elanikke Uhistransporti jagatud viimase miili
transpordi kasutamise kaudu, millega teenindada Uhistranspordi pé&hiliine.

Pakirobotite, velocargo, linnadroonide (mehitamata Ohus&idukite) ja volokopterite uurimine,
katsetamine ja vGimalusel ka rakendamine nii pakkide kui ka inimeste veoks linnas. Samas tuleb
podrata tdhelepanu sellele, et uute viiside lisandumisel ei muutuks liikumine ohtlikumaks ja et
linnaruumi ei tekiks juurde liigset miira, energiatarbimist jmt.

Toetame teadus- ja arendustdd kaudu taiesti uut liiki transpordilahenduste (nt Hyperloop) rajamise
vOimaluste uurimist ja tehnoloogia katsetusi.

7.4. Alavaldkond ,, Transpordi ja liikuvuse riiklik korraldus“

Tervikliku transpordiliikide Ulese strateegilise visiooni elluviimiseks on vaja muuta ka riigi
transpordikorraldust ja selle poliitika elluviimise tasandit.

Arengukavas kirjeldatud strateegilistest eesmarkidest Idhtuva ja tulemuslikuma juhtimise jaoks on
transpordivaldkonda perspektiivikas rahastada ja korraldada transpordiliikide Gleselt.
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Kui seni on maanteede, raudteede, mere- ja lennutransporti ning nende investeeringuid eraldiseisvalt
korraldatud ja rahastatud, siis transpordiliikide (lene |dhenemine loob v&imaluse terviklikuks ja
paremaks planeerimiseks ning efektiivsemaks transpordi korralduseks, koondades liikuvusteenused ja
taristuinvesteeringute kavandamise (ihte ametisse (Transpordiamet8'). Kui esmane kasu avalikule
sektorile asutuste8? (hendamisel on pigem seotud tugifunktsioonide liitmisest tuleneva
mastaabisaastuga, siis pikemas perspektiivis valjendub voit kulutdhusamates investeeringuotsustes,
mis kasutaja vaates valjendub maksumaksja raha efektiivsemas kasutuses. Taoline institutsiooniline
muudatus on kavas ellu kutsuda jark-jargult aastatel 2021-2023.

Riiklikku Ghistransporti korraldatakse ja Uhistranspordi planeerimist koordineeritakse keskselt
Transpordiametist. Regionaalse liikuvuskorraldusega seotud tegevuste eesmark on lihtsustada
omavalitsuse ja maakondade piiride Ulest liikuvust ja véimalusi ihendada eri liikumisviise (aktiivsed
liilkumisviisid, rongid, bussid, trammid, parvlaevad jne), mis aitavad luua olukorra, kus eri
Uhistranspordiliigid ei konkureeri omavahel, vaid tdiendavad uksteist ning pakuvad alternatiivi
isiklikule sdiduautole83. Et Ghistransporti paremini korraldada, to6tame vélja Ghise Uhistranspordi
juhtimis-, finantseerimis- ja planeerimismudeli, mis aitab suurendada Uhistranspordi
konkurentsivoimet. Kasvatame (ihistranspordi sditjate arvu 300 miljonini (2020. aastal 212 min).

Linnapiirkondades tagatakse Uhistranspordi sujuv korraldus Ghiste koost6dmudelite abil (sh tellimine,
rahastamine), et téhusamalt kasutada Uhistranspordi korraldamise eelarvet, (ihildada graafikuid,
tagada parem koordinatsioon eri transpordiliikide vahel ning seeldbi vahendada sdiduautoga tehtava
pendelrdnde osakaalu.

Uhistransporditeenuse kvaliteedi parandamiseks tuleb kaaluda tihistranspordikeskuste (UTK) ja teiste
thistranspordikorraldajate liitmist Gihtseteks organisatsioonideks. Lisaks on praegused UTKd liiga
viikesed, puudub tugipersonal ja inimvara (ihtse (ihistranspordisiisteemi arendamiseks. Uhendatud
UTKde puhul on vajalik ka eraldi arendustegevuse rahastamine, mitte ainult opereerimise
korraldamisega tegelemine.

Transpordiameti loomisele jargneva sammuna tasub kaaluda, kas anda avaliku sektori pakutavaid
teenuseid Gha enam riigi arithingutele, et tohustada varahalduspdhimdétteid ja juhtimiskorraldust.
Voimalik kasu voOiks vorreldes praeguse korraldusmudeliga seisneda riigi arilihingu vdimekuses
projekte kiiremini ellu viia, kasutades pohimdtet , Kasutaja maksab“. St, kui riigi ariithing suudab katta
rohkem kui 50% oma kuludest enda teenitavate tuludega (nt transporditaristu kasutustasud), on
vOimalik kajastada ettevdtja kohustusi valjaspool riigi bilanssi ehk viia ellu projekte, kaasates
erakapitali kiiremini, kui muidu oleks véimalik riigieelarve ja laenukoormuse piirangute téttu

Antud juhtimiskorraldust saab rakendada, kui on loodud seda toetav transpordivaldkonna
maksupoliitika. Esimestel arengukava aastatel tuleb seega uuringutega valja selgitada, kas ja millistel
tingimustel oleks nt riigiteede valdusettevéte voimeline katma vahemalt 50% oma kuludest tuludega,
sh mida see tdhendaks maksupoliitiliselt ehk milliseid imberkorraldusi tuleks selle rakendamiseks ellu
viia. Lisaks peavad nimetatud uuringud sisaldama mdjuanaltiisi ja korralduslikke ettepanekuid, kuidas
toimub poliitika valjatodtamine ning milline institutsioon vastutab konkreetse osa eest. Sealhulgas
peab valjatootatud taristu haldamise ja korraldamise mudel hélmama koiki transpordiliike.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kanda jaaks eelkdige transpordiliikide Ulese
strateegilise koordineerimisiiksuse ning poliitikasuundade ja vajalike Gigusaktide valjatéotaja roll.
Transpordiamet planeeriks mh taristuhaldajatelt ja liikkuvusteenuste pakkujatelt saadud sisendi pdhjal
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vajalikke sekkumisi (nt @histranspordi korralduses) ja investeeringuid ning koordineeriks
lilkuvusteenuseid. Kaaluda tuleks ministeeriumi horisontaalse transpordiplaneerimise ja -analiitika
ressursi kasvatamist, parandades sisulist kompetentsi ja tekitades ministeeriumisse vastava
struktuuriliksuse86. Transpordiameti protsessiga samal ajal anallilisime raudteehalduse véimalikke
korraldusmudeleid (sh arvestades Rail Balticat), pidades silmas siinergiaid teiste transpordiliikidega ja
lahtudes efektiivsest varahalduspdhimdéttest.

Tegevuste kavandamisel kaasab ministeerium eri huviriihmi, riiklikke institutsioone ja ka kohalikke
omavalitsusi. Kaasamise tulemusel sonastatakse vastastikused ootused, aga ka see, milliseid kohustusi
ja mis tingimustel pooled votavad, et Ghised eesmargid tdita (nt kasvuhoonegaaside heitmeid ei saa
riik Uksi vihendada).

Selleks, et saaks teha eesmarkide tditmiseks vajalikke teadmuspohiseid otsuseid, peab
transpordististeemi kujundamisega seotud avaliku sektori osalistel olema véimekus tdlgendada
maailma parimat praktikat ning seda Eesti jaoks kohandada ja rakendada, kaasates vajaduse korral
teadusasutusi. Teaduspdhiste lahenduste viljatéotamise vdimaldamiseks peab kasutada olema
optimaalne hulk piisava kvaliteediga algandmeid.

I Vastavalt https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_del/2017/1926/0j
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