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Kaesolev strateegia avalik kavand on valminud Maanteeameti, Tallinna Transpordiameti, Helsingi Linnavalitsuse ja
Helsingi Regiooni Transpordiameti koostodprojekti “FinEstSmartMobility” raames, Interregi Kesk-Ladnemere programmi
kaasrahastusel (2016-2019).

Tallinna regiooni sadastva linnalikuvuse strateegia 2035 kavandi koostajad:

Mari Jussi — saastva transpordi ja keskkonna ekspert (Helsingi Ulikool, 1998)

Pirko Konsa — majanduse ja transpordipoliitika ekspert (Tartu Ulikool, 2000)

Raul Kalvo — arhitekt, linnaplaneerija (Eesti Kunstiakadeemia, 2009)

Liivar Luts — Tallinna Transpordiamet, projektijuht

Kaur Sarv — urbanist ja sadstva liikuvuse ekspert (Eesti Kunstiokadeemia, 2014)

Liis Vahter — Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, transpordi arengu ja investeeringute osakond

Tallinna likuvuskava 2035 juhtrihma liikmed 2017-2019:

Ahti Kuningas - Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi transpordi asekantsler
Ain Valdmann - Tallinna Kommunaalameti juhataja

Andrei Novikov - Tallinna abilinnapea

Andres Harjo - Tallinna Transpordiameti juhataja

Endrik Mand — Tallinna peaarhitekt

Ignar Fjuk - Tallinna Linnaplaneerimise Ameti juhataja

Joel Jesse - Harjumaa Omavalitsuste Liidu juhataja

Kaia Sarnet - Rahandusministeeriumi regionaalvaldkonna asekantsler

Kalle Klandorf - Tallinna abilinnapea

Martin Lengi - Maanteeameti strateegilise planeerimise direktor

Meelis Telliskivi - Maanteeameti liiklusdirektor

Priit Sauk - Maanteeameti peadirektor

Relo Ligi - Tallinna Keskkonnaameti juhataja

Toomas Haidak - Tallinna Linnakantselei linna finantsteenistuse strateegiatksuse juht

Strateegia koostamisega seotud uuringud, seminarid ja ettekanded on leitavad siit:

https://www.mnt.ee/et/tee/tallinna-piirkonna-saastva-linnalikuvuse-arengukava-tallinna-lilia-2035-eesmargid
https://www.tallinn.ee/est/likuvuskava2035/

3 TALLINNA REGIOON SAASTVA LIIKUVUSE STRATEEGIA
AVALIK STRATEEGIA KAVAND 201911



Taname koiki, kes votsid osa Tallinna regiooni sddstva linnaliikuvuse strateegia 2035 koostamise tdédtubadest ja semi-

naridest (2017-2019)! Osalenud on jargmised organisatsioonid, asutused ja ettevotted:

Anija Vallavalitsus

Autoettevdtete Liit

Ballti Keskkonnafoorum

Bolt

Helsingi Linnavalitsus

Citycon Estonia OU

Citypark Eesti OU

Colliers International Advisors OU
Doranova Baltic OU

Eckerd Line Ab Oy Eesti filiaal

Eesti Kaupmeeste Liit

OU Eesti Keskkonnauuringute Keskus
Eesti Likumispuudega Inimeste Liit
AS Eesti Liinirongid

MTU Eesti Roheline Liikumine

Eesti Tarneahelate Juhtimise Uhing
Eesti Kunstiakadeemia

Eesti Konservatiivne Rahvaerakond
Ekspertruum QU

Elmo Rent OU

OU Endover KVB

Eesti Tehnoloogiakasvatuse Liit

OU EuroPark Estonia

AS GoBus

Fleet Complete Eesti OU

Harjumaa Omavalitsuste Liit

Harku Vallavalitsus

Helsingi Regiooni Transpordiamet (HSL)
OU Hendrikson & Ko

OU inphysica technology
Jéeldhtme Vallavalitsus

K-Projekt AS

Emor AS

Kaubamaja AS

Keila Vallavalitsus
Keskkonnapsuhholoogia uuringud OU
Tallinna Kesklinna Valitsus

Kiili Vallavalitsus
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Kohila Vallavalitsus

OU Kolmruut Arhitektid
Kose Vallavalitsus

Kristiine Linnaosa Valitsus
L&aane-Harju Vallavalitsus
MTU Linnalabor

Osathing Linnalahendused
Luminor Bank AS
Maanteeamet

Maardu Linnavalitsus
Mainor Ulemiste AS
Majandus- ja Kommunikatsioonimin.
MARH Stuudiod OU

META Advisory Group OU
MTU P&hja-Eesti Uhistranspordikeskus
Mustamde Linnaosa Valitsus
N&mme Linncosa Valitsus
Oma Maja OU

Eesti Omanike Keskliit

Ase OU

Pirita Linnaosa Valitsus
Politsei- ja Piirivalveamet
OU Positium

P&hja-Tallinna Valitsus

AS Postimees Grupp
Raasiku Vallavalitsus

Rae Vallavalitsus

Rapla Vallavalitsus
Rahandusministeerium

OU RealWAY

Eesti Reformierakond
Ridango AS

Riigi Kinnisvara AS

Riigikogu

Ruum ja Maastik OU

Saku Vallavalitsus

Saue Vallavalitsus

SpinUnit OU
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Statistikaamet

Aktsiaselts Tallink Grupp

Tallinna Energiaagentuur
Tallinna Ettevotlusamet

Tallinna Kaubamaja Kinnisvara AS
Tallinna Keskkonnaamet

Tallinna Kommunaalamet
Aktseiaselts Tallinna Lennujaam
Tallinna Linnakantselei

Tallinna Linnaplaneerimise Amet
Tallinna Linnatranspordi AS
Tallinna Linnavolikogu

AS Tallinna Sadam

Tallinna Tehnikakdrgkool
Aktsiaselts Tallinna Todstuspargid
Tallinna Transpordiamet

Tallinna Ulikool

Tallinna Tehnikaulikool

Tartu Ulikool

SA Tallinna Teaduspark Tehnopol
Telliskivi Loomelinnak MTU
Transport for London

University College London

OU Urban Management

Viimsi Vallavalitsus

Viimsi Vallavolikogu

OU Viking Line Eesti

AS Viru Keskus

Wolt Eesti OU



KOKKUVOTE

Tallinna  regiooni  sddstva  linnalikuvuse  strateegia
visioon: Tallinna piirkond on inimestele atraktiivne, elava
majandusega, elurikas ja roheline linn, kus elavad terved
ja heatujulised inimesed. Tallinna piirkond on kaetud
v&ga hea Uhistranspordi ja uudsete likuvusteenustega,
mugavate jalgratta- ja ké&dnniteede vérgustikuga, mis on
ligipadsetavad ja aasta labi kasutatavad nii 8- kui ka

80-aastastele.

Selle saavutamise Uks pdhieeldus on linna, riigi ja
tihedas
koost6ds hdasti planeeritud ja koéigile elanikele heade

piirkonna  omavalitsuste ja  ettevdtetega
likumisvéimalustega linnaruum ning transpordisisteem.
Tallinna regiooni sadstva linnalikuvuse strateegia 2035
(edaspidi likuvuskava) eesmdark ongi analutsida liku-
vusega seotud probleemide pdhjuseid ning pakkuda
lahendusi, mis véimaldavad saavutada nii head ja kiired
likumisvéimalused kui ka tagada keskkonnaeesmdarkide
taitmine. Liikkuvuskava kdasitleb Tallinna regiooni — Tallinna
linna ja naaberomavalitsusi —, mis on Eesti kdige suurema
tihedama

transpordikoormuse  ja pendelréindega

piirkond.

Kiire autostumine ja regiooni majanduse areng on siia
koondanud nuudseks 50% kogu riigi transpordist ja
sellega kaasnevast keskkonnaméjust. Autode arv ja
liklussagedus on kogu piirkonnas vaga kiiresti kasvanud,
tuues kaasa jalgsi ja Uhistranspordiga liikumise osakaalu
vahenemise, asustusstrukuuri ja tddkohtade Umber-
paiknemise, isiklikust autost sdltuvuse stvenemise ning
leibkondade ja ettevdtete transpordiga seotud kulude
kasvu. Praegu pdhjustab Tallinna liiklus aastas 1400 000
tonni CO, heidet, kuid 2030. aastaks on seatud eesmdark
v&hendada heitkogus 930 000 tonnini. Linna atraktiiv-
suse, mitmekesise liikuvuse, keskkonna- ja terviseeesmar-
gi saavutamiseks on vaja arendustegevuse suunamist,
palju dkonoomsemat sdidukiparki ja heade véimaluste
loomist isikliku séiduauto asemel kiire Uhistranspordi ka-
sutamiseks ja rohkem jalgsi likumiseks. Mitmekesine ning
Uhistranspordikasutusele orienteeritud  transpordists-
teem on ka rahaliselt kasulikum, véimaldades inimestel
aastas kokku hoida vé@hemalt 300 miljonit eurot.

Likkuvuskava todtubades ja seminaridel joonistusid valja
13 peamist linnaplaneerimise ja likuvusega seotud
lahendamist vajavat probleemi.

1. Likumise aja- ja rahakulu kasvalb

2. Soéiduautod hoéivavad jarjest rohkem vadartuslikku
linnaruumi

3. Isiklikust autost séltuvus ja sellest tulenev ebavérdsus
kasvab. Uhistranspordiga ja jalgsi likumine véheneb

4. Transpordi energiatarbimine ja kasvuhoonegaaside
heitkogused kasvavad

5. Teehoiu ja Uhistranspordi kulud kasvavad jo ole-
masoleva ténavavérgu remondivélg on suur

6. Koolilaste iseseisev liikumine véheneb

7. Transpordi negatiivsed tervisemdjud kasvavad

8. Tihedad uusarendused kerkivad kehva Uhistrans-
pordithendusega piirkondadesse

9 Tallinna ja Harjumaa Uhistransporditeenused on kil-
lustunud ja piletististeemid ei soosi mitme transpordiliigi
kombineerimist

10. Linnaténavad ei ole jalgsi ja jalgrattaga likumiseks
atraktiivsed. Linnalikluses on eakad ja jalak&ijod haav-
atavad ja liklusohutus kehv

1. Andmed erinevate likumisviiside kasutamise ja
vajaduste kohta on lunklikud

12. Uuenduslike
kasutamata

likuvusteenuste  potentsical  on

13. Kaubavedude logistika kitsaskohad

Véimalike ja soovitud tulevikutrendide analtsimiseks
koostati kolm arengustsenaariumi, mida hinnati liku-
vuskava visiooni, eesmarkide ja lahendamist vajovate
probleemide votmes.
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Liikuvuse trende aastani 2035 analtusiti kolmes
voimalikus tulevikustsenaariumis.

1. SAMAL KURSIL - praeguste trendide jatkumine

Jatkatakse praegusel kursil. Omavalitsused ega riik
ei sekku aktiivselt, vaid putavad lahendada suurema
autokasutusega kaasnevat ndudlust suurema labilaske-
vOimega taristu jarele. Antud stsenaarium toob Tallinna
regiooni juurde kuni 100 000 s&iduautot, Uhistranspordi
osakaal véiheneb ning iga aasta tuleb kulutada véihemalt
25 miljonit eurot CO, saastekvootide soetamisele.

2. TALLINNA UHISTRANSPORT +

Tallinna jo naabervaldade investeeringud Uhistransporti
vdimaldavad suureneva elanikkonna  likumisvajaduse
rahuldada enamjaolt Uhistranspordiga. Linnas paraneb
Uhistranspordithenduste kiirus jo omavalitsused suuren-
davad valjaspool linna linide mahtu ja rahastust.
Likuvuse ja Uhistranspordi paremaks  korraldamiseks
tehakse tihedamat koostddd. Kuigi autode arv kasvab,
kulutavad inimesed igapdevasele autoga toodle liku-
misele v&hem, sddstes inimestele u 280 miljonit eurot
aastas. Avaliku sektori tehtavate investeeringute maht
on ligikaudu sama. CO, kvoote on vaja soetada umbes
kolm korda véhem ehk 8 miljoni euro vadrtuses.

3. Tallinn 2035 ++ ehk TALLINNA LIKUVUS ++

Tallinn  arendab  koostdds riigi ja naabervaldadega
likuvust ja asustuse suunamist tervikuna, vottes eeskujuks
Helsingi arengumudeli, mis muudab kogu regiooni Uhis-
transpordististeemi, jalgratta- ja jalgteede vdrgustiku
ning eri transpordilikide kasutamise nii atraktiivseks, et
Uhistransport ja jalgsi likumine on eelistatuimad  liiku-
misviisid. Uhiss®idukiga, jalgsi ja jalgrattaga likumise
osakaal kasvab. Kulud autokasutusele véihenevad.

Likuvuskava visiooni ja eesmarkide elluviimiseks on stra-
teegilised tegevused jaotatud nelja tegevussuuna alla.

Terviklik ja hasti planeeritud linnaruum 1&htub mitme-
keskuselisest arengumudelist, mille suunas Tallinn on
viimaste aastaktimnete jooksul arenenud. Uuteks linna-
sisesteks tdmbekeskusteks kujunevad Sadama ja Reidi
tee, Kalamaja ja Noblessneri, Kristiine ja Hipodroomi,
Jarve ja Tammsaare tee ning Ulemiste ja lennujoama
piirkond. Témbekeskused kujundatakse tiheda asus-
tusega ja hea omavahelise Uhistranspordithendusega
kiiresti arenevateks piirkondadeks, kus leevendatakse
rajatavate parkimiskohtade arvule esitatavaid ndudeid

ja soositakse IUhigjalist parkimist. Selleks soetatakse
vajaduse korral strateegilise tahtsusega kinnistud. Suure
kulastatavusega hooned, sh asutused, planeeritakse
tdmbekeskustesse ning nende rajamisel tagatakse hea
ligipaasetavus eri likumisviisidega.

Head alternatiivid autostumisele. Liinivorku téiendatakse
eesmdargiga tagada, et tdmbekeskuste vahel Ghissdiduki-
ga likumiseks kulub alla 20 minuti. Trammide kui kdige
vaartuslikuma ja suurima veovdimega Uhissoidukiliigi
efektiivsuse  parandamiseks suurendatakse nende
keskmist kiirust 18 km/h-ni. Liikluse turvalisuse paran-
damiseks arendatakse lisaks auto- ja Uhissdidukiliiklusele
jalgrataste ja autode luhirendi lahendusi, mis lisavad

igapdevaseid likumisvéimalusi.

Regionaalse transpordivérgu ja  liikuvuskorraldusega
seotud tegevuste eesmark on lintsustada omavalitsuse
piiride Ulest liikuvust ja véimalusi Ghendada eri likumis-
viise. Uhtse liinivérgu loomine ja Uhistranspordi thtne
korraldamine véimaldab tdéhusamalt kasutada praegusi
vahendeid ning vadhendada naaberomavalitsustest
Tallinna igapdevaselt autoga likujate arvu. Uhistrans-
pordilhendusi parandatakse tekkinud uusarenduste,
nagu Viimsi, Peetri jo Tabasalu suunal. ,Pargi ja reisi”
parklaid rajatakse juba linnapiiri taha Ghissdidukipea-
tuste juurde. J&atkatakse kaubavedude suunamist kesk-
linnast valja.

Jatkusuutlikuks rahastamiseks luuakse Uhine piletists-
teem ning Uhine Uhistranspordi rahastamise (dotatsioon
ja piletitulu) mudel ja korraldus. Suure kilastatavusega
hoonetele kehtestatakse ehitusdiguse tasu, et korvata
omavalitsustele kvaliteetse taristu rajomisega kaasne-
vaid kohustusi. Suurema liikluskoormusega toimetulekuks
ja vajalike investeeringute rahastamiseks kehtestatakse
dunaamiline tipptunnitasu. Uus parkimispoliitika  ja
parkimistasu ststeem tdhendab tihedamini asustatud
ja kasutatud piirkondades parkimiskoha haldamise tasu
kehtestamist.

Kaesolev strateegia avalik kavand on valminud Maan-
teeameti, Tallinna Transpordiameti, Helsingi Linnavalit-
suse ja Helsingi Regiooni Transpordiameti koostddprojekti
"FinEstSmartMobility” raames, Interregi Kesk-Ladnemere
(2016-2019).
va koostamine jatkub strateegiokavandi tagasiside

programmi  kaasrahastusel Liikuvuska-
korjamise, eesmarkide ja prioriteetsete tegevuste valiku
ning koostbdmemorandumi sélmimisega Tallinna linng,

riigi ja Harjumaa omavalitsuste vahel.
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VISIOON: INIMKESKNE LINN

Hasti kujundatud linnaruum ja sujuvad likumisvdima-
lused on olulised eeldused, et Tallinn oleks inimestele
atraktiivne, elava majandusega, elurikas ja roheline
linn, kus elavad terved ja heatujulised inimesed. Tallinna
piirkond on kaetud vaga hea Uhistranspordi ja uudsete
likuvusteenustega, mugavate jalgratta- jao kdénnitee-
devorgustikuga, mis on ligipddsetavad ja casta |&bi
kasutatavad nii 8- kui ka 80-aastastele.

Tallinna visioon on olla inimeste linn

Inimsdbralik, puhas ja arvestav Tallinn ei t&henda elu-
korralduse ja majanduse peatamist. Majandus saab
areneda ja konkurentsivdime kasvada L&&nemere
edukate pealinnade ritmis, kui elu- ja tédkohad on
omavahel hasti ja ruumitdhusalt Uhendatud ning
inimesed saavad liikuda tervislikult.

Heatujuline Uhine likuvus

Hea kasutajakogemus viib selleni, et Uhistransport
on Tallinnas peamine igapdevane likumisviis. See on
soodne, mugay, toéokindel ja keskkonnasadstlik ning
Uhendab mdistliku ajokuluga peamised Tallinna elu-,
166~ ja Oppimispirkonnad. Enamik kodudest, t&6-
kohtadest, linnavaljakutest ja parkidest asub véga hea
Uhistranspordithendusega alas ehk peatus ei ole neist
kaugemal kui 400 meetrit.

Aktiivsete liikumisviiside linn

Koéige tervislikum ja puhtam ning ruumi- ja energiasadst-
likum on Tallinnas liikuda jalgsi voi jalgrattaga. Meie
linnaruum soosib aktiivseid liikumisviise — ennekdike jala
kaimist ja jalgrattasditu —, sest koolid, poed ja vaba aja

veetmise vdimalused on pdgusa jalutuskaigu kaugusel.
Likuvustaristu — linnaté@navad, Uhistransport, rattateed,
terviserajad, valjokud ja pargid — on kujundatud nii, et
see tagab liikkujale meeldivaid elamusi.

Ohutu

Meeldivalt kujundatud ruum ja hea likluskorraldus
v&hendab kihutamist ja hoolimatut suhtumist teistesse
ning on jalgsi ja jalgrattaga likujatele mugav. Heas korras
ja aasta labi hooldatud ténavad ja kdnniteed vahen-
davad ohtlikkust. Vaiksema koormuse ja liikluskiirusega
ténavatel toimib  sdiduteel I&bimdeldult kujundatud
jagatud ruumi pdhimdte, suurematel tanavatel on aga
k&ik likumisviisid selgelt eraldatud, nii et ka jalakaijad ja
jalgratturid saavad Uksteisest eraldi turvaliselt liikuda.

Koigile ligipadsetav

LigipGdsetav tdhendab seda, et taristut, eriti tdnavaid
ja Uhistransporti, saavad kasutada kéik — ka ratastooli,
juhtkoera ja lapsekaruga liikujad. Kénniteed ja Ulekaigu-
kohad on takistusteta ning hoonetesse pddseb kaldteed
mooda, kdnniteedel ja ristumistel autoteedega ehk
teelletuskohtades  kasutatakse — ndgemispuudega
inimestele mdeldud taktiilseid katendeid. Kdéik uued
ténavad Tallinnas vastavad ligipddsetavuse nduetele
ja olemasolevatelt tanavatelt kaovad olulisimad takis-
tused. Koik Uhissdidukipeatused on ligipddsetavad

lapsevankri ja ratastooliga.
Omavalitsuste piiride Ulesed Uhised lahendused
Tallinn moodustab I&hivaldade asumitega Uhtse terviku,

kus erinevate liikumisviiside ja Uhistransporditeenuste
kombineerimine on mugav ja hasti korraldatud.
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Tallinna regiooni liikuvuskava
eesmargid aastaks 2035

Ulaltoodud visiooni ja tulevikustsenaariumi  Tallinna
likuvus ++ pohjal sdnastati Tallinna regiooni sGidstvama
likuvuse korraldamise peamised eesmargid.

1. Tallinna regiooni elanikud teevad aastaks 2025
vahemalt 50% ja aastaks 2035 véhemalt 70% igapde-
vastest likumistest Uhistranspordiga, jalgsi véi jalgrattaga.

2. Tallinna transpordist tulenev kasvuhoonegaaside
heitkogus v&heneb vastavalt linnapeade paktiga kokku-
lepitule 2007, aastaga vérreldes 40%, s.o CO, heitkogus
on 2025. aastal maksimaalselt 550 000 tonni ja 2030.
aastal 390 000 tonni.

3. Tallinnas ei juhtu aastas Uhtegi surmaga [dppevat
liklusavariid.

4. Tallinn kui mitmekeskuseline linn on vaga hdasti
Uhendatud dhistranspordiga, kus tdmbekeskuste vahel
likumiseks kulub maksimaalselt 20 min. Toimib Uhtne
regionaalne piletististeem ja linivdrk koostdds naaber-
omavalitsuste ja riigiga.

S. Ké&nniteed, UhissSidukipeatused ja rattateede
pohiverk on kdigile (sh vanuritele ja puudega inimestele)
aasta labi ligipadsetavad ning 90% koolilastest saab
oma igapdevaliikumised teha iseseisvalt.
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1. TALLINNA REGIOONI
LIIKUVUSE STSENAARIUMID

AASTAKS 2055

Tallinna  likuvuskava  ettevalmistamise kdigus koostati
kolm tulevikustsenaariumit eesmdargiga hinnata véimalike
tegevuste moju liikuvusele. Stsenaariumite koostamisel on
lahtutud toole liikumisest kui tipptundide likumisndudlu-
se peamisest tekitajast. Esmalt koostati baastsenaa-
rium ehk “Samal kursil”, mis lahtub praeguste trendide
jatkumisest. Alternatiivsed stsenaariumid koostati nn

back-casting-metoodikaga - aasta 2035 liikuvuse

Auto

Tallinna  Bx{e}A
likuvus ++
Tallinna

Uhistransport+ 49%
2035

Samal kursil BH:3A
2035

2018 Ex$A

2003 BxiFA

Joonis 1. Tallinna ja Harjumaa elanike peamine toole likumise viis

ja transpordipoliitika  vétmenditajad seati vastavalt
likuvuskava strateegilistele eesmarkidele ning soovita-
vale voéimalikule tulevikule ja valitud tegevussuundadele
(vt joonis ).

K&imine

4%
4%

2002

2003, ja 2018. aastal ning eri stsenaariumite korral 2035. aastal
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STSENAARIUM 1. SAMAL KURSIL

11 Transpordi ja autoliikluse kasv jatkub samal kursil.
Autode arv 1000 inimese kohta Tallinna regioonis kasvab
praeguselt 450 autolt 550 autoni. Sellest tulenevalt
kasvab sdidukite arv regioonis aastaks 2035 kuni 100
000 s&iduki vérra, pdhjustades vajaduse luua juurde
parkimiskohti.

1.2 Keskendutakse kasvavale autode hulgale véimalikult
sobiva taristu loomisele, Uks vdimalus kasvavaid inves-
teerimisvajadusi katta on vétta laenu.

1.3 Kasvavad ummikud pikendavad autoga likumise
aega ja vahendavad uhistranspordi konkurentsivoimet.

1.4 Olemasoleva taristu remondivajadus kasvab, kénni-
teede talihoolduse tase langeb.

1.5 Transpordiga seotud maksuststeem ei soodusta
okonoomsemate ja puhtamate autode eelistamist.

1.6 Laste ja eakate iseseisev likumine véheneb, Uhis-
transporti kasutavad peamiselt dpilased, pensiondrid ja
tootud.

1.7 Raskete liklusdnnetuste arv kasvab, sest 65+ vanu-
serthm on suur ja eelmise poélvkonnaga vorreldes
rohkem autoroolis, tanavate liikumiskeskkond ei vasta
populaarsemaks muutuva lthimaa-likumisvahendite (nt
tdukerattad, rendirattad) véi abivahenditega likuvate
eakate vajodustele.

1.8 Kuigi elektrisdidukite osakaal kasvab, siis trans-
pordindudluse kogumahu suurenemise tottu heitkogused
ei vahene.

19 Liiklusmura kasvab ja istuv eluviis stiveneb ning jarjest
rangemaks muutuvaid valisdhu kvaliteedi parandamise
ning kasvuhoonegaaside heite v&henemise eesmdarke
el taideta. Tallinna regiooni transpordi téttu voib olla
vaja soetada CO, saastekvoote juurde séltuvalt kvoodi
hinnast 15-25 miljoni euro eest aastas.

110 Jatkatakse uute arenduste loomist ja ehitamist halva
vOi puuduliku  Ghistranspordithendusega  aladel, mis
soodustab autostumise kasvu.

111 Kulutused likumisele kasvavad 1,5 miljardilt ligi
2 miljardi euroni aastas praegustes hindades.
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STSENAARIUM 2. TALLINNA UHISTRANSPORT +

2.1 Keskendutakse kasvava autode hulga jaoks véima-
likult sobiva taristu loomisele ja samal ajal tehakse
investeeringuid Uhistranspordi osakaalu suurendamiseks.

2.2 Kasvavad ummikud pikendavad autoga likumise ajakuly,
kuid Uhistransporti tehtavate investeeringute suurendamine
parandalb Uhistranspordi keskmist likumiskiirust.

2.3 Transpordiga seotud maksuslsteem ei soodusta
okonoomsemate ja puhtamate autode eelistamist.

2.4 Aktiivne Uhistranspordi arendamine véimaldab ela-
nikkonna kasvust hoolimata hoida tipptunni liikluskoor-
muse praegusel tasemel, enamikku lisandunud autodest
kasutatakse nddalavahetustel voi tipptunnivalisel ajal.
Autode arv 1000 elaniku kohta kasvalb 500-nining hakkab
kaugemas perspektiivis (aastaks 2035) véhenema.

2.5 Uhissdidukiga tehtud sditude arv kasvab 25%. Tanu
Uhenduskiiruste paranemisele kasvalb kiiresti kesklinna-
sisene liikklemine ning Harjumaalt thisséidukiga Tallinna
tdmbekeskustesse toole likujate arv.

2.6 Pohilised investeeringud taristusse tehakse uute linna
tdmbekeskuste hea liikuvuse ja kiire Uhissdidukiihenduse
tagamiseks.

27 Riik toetab keskkonnaeesmdrkide saavutamiseks
Uhistranspordi  konkurentsivdime parandamist, kaas-
rahastades taristuprojekte ning Uhistranspordi veeremi
soetamist 150 miljoni euroga kuni 2030. aastani.

2.8 Vorreldes baasstsenaariumiga énnestub Uhiskonna
likumiskulutusi véihendada 15%, st 300 miljoni euro vorra
aastas, samas suureneks pealinnas ja lahivaldades
elanikkonna ja ettevdtete sdiduautodega seotud kulud
siiski 25% (st baasstsenaariumiga vorreldes 382 miljonit).

29 CO, heitkogust dnnestub vahendada, kuid eelda-
tavalt on vaja kulutada lisakvootidele u 16 miljonit eurot
aastas.

210 Jatkatokse uute arenduste loomist ja ehitamist
halva véi puuduliku Uhistranspordithendusega aladel,
soodustades autostumise kasvu.
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STSENAARIUM 2. TALLINNA UHISTRANSPORT +

3.1 Autoliikluse kasv jatkub Uha aeglasemalt kuni 2025.
aastani. Seejarel hakkab Uhistranspordi ning jalgrat-
taga liikumiste osakaal kasvama ning sdidukite &bisdit
vaheneb 10%, aastaks 2035 on u 360 autot 1000 inimese
kohta.

3.2 Liikuvuse arendamisel ja investeeringuid tehes
keskendutakse kasvava Uhissdidukiga, jalgsi ja jalgrat-
taga likumise néudluse kasvu rahuldamisele ja selleks
voéimalikult sobiva taristu loomisele. Kutuseaktsiisi asemel
muutuvad transpordiga seotud maksud diferentseerituks:
tipptunni-, CO,- ja parkimistasud katavad olemasoleva
kvaliteetse taristu Ulalpidamise kulud ja v&heneb taristu
remondivajadus. Kvaliteetse regionaalse Uhistranspordi
eest on to6tavad inimesed ndus maksma ning ligi 50%
Uhistranspordi kuludest kaetakse piletituluga.

3.3 Autoliikluse tUhendusajad ei pikene, tipptunnitasu téttu
kaob ebakindlus tipptunni thendusaja suhtes, Uhistrans-
pordi konkurentsivbime vorreldes autoga paraneb nii
kesklinnas kui ka peamiste linnapiirkonna keskuste vahel.

3.4 Kdénniteed ja jalgrattateed on ohutud, atraktiivsed
ja aasta labi hasti hooldatud, nii et jalgsi ja jalgrattaga
likumise osakaal kasvab ning dpilased, eakad ja eriva-
jadusega inimesed pddsevad iseseisvalt likuma. See
mojub positiivselt nii rahvatervisele kui ka linnakeskkonna
puhtusele.

3.5 Transpordiga seotud maksukoormus tervikuna ei
kasva, kuid soodustab dkonoomsemate ja puhtamate
autode eelistamist.

3.6 Unistransport on Uhest kiljest taskukohane véhese
sissetulekuga inimestele, teisalt atraktiivne ka kdrge-
palgalistele. Ettevotted ja asutused eelistavad asukoha-
valikul véiga hea Uhistransporditeenusega asukohti.

3.7 Tallinna liikluses ei hukku Uhtegi inimest, raskete
dnnetuste ja likluskahjude hulk véheneb.

3.8 Aktiivne Uhistranspordi arendamine ning enamiku
uusarenduste rajamine hea  Uhistranspordidhenduse
juurde loob olukorra, kus 70% Tallinna regiooni elanikest

kasutab igapdevaseks likumiseks Uhistransporti, jalg-
ratast voi kaib jala. Hoéreasustusest likujatel on mugav
kombineerida auto- ja jalgrattasditu likuvusteenuste
ning Uhistranspordiga.

39 Tallinna piirkonna transpordis tekkiv CO, jt saas-
teainete heide vdheneb nii  dkonoomsemate ja
puhtamate sdidukite kui ka Uhistranspordi ning kerg-
likluse osakaalu kasvu téttu. Tallinn muutub CO, kvoodi

muujaks.

310 Liiklusega seotud mura vaheneb elektrisdidukite
osakaalu suurenemise, teede seisundi paranemise,
likluse rahustamise ning autokasutuse osakaalu vahe-
nemise tulemusel. Inimesed on fuusiliselt igapdevaselt
aktiivsed ning liikumiskeskkond toetab jalgsi ja jalg-
rattaga liklemist, véihendades istuvat eluviisi.

311 Uued buroo- ja eluhoonete arendused ehitatakse
vaga hea Uhistranspordithenduse Idhedusse, eluasemed
on noortele peredele taskukohased, vaheneb vajadus
pidada mitut autot ning soetada parkimiskohti.

3.12 Kulutused liikumisele, sh autokasutusele, vhenevad
1,78 miljardilt ligi 1,68 miljardi euroni aastas praegustes
hindades. Tallinna ja Harjumaa elanikkonna ja ettevotete
sdiduautodega seotud kulud vaiheneks 10%, st baasstse-
naariumiga vorreldes 149 miljoni euro vorra.

313 90% lastest ligub kooli ja huviringidesse iseseis-
valt. See sadstab vanemate aega ja annab noortele
suurema vabaduse.

314 Tanavate ja teede investeeringute ja teehoiukulud on
vorreldes baasstsenaariumiga u 35% vaiksemad, teehoiu
pdhirbhk on remondivajaduse vahendamisel, avaliku
ruumi kvaliteedi, liklusohutuse, jalgratta- ja jalgteede
arendamise ja talihoolduse taseme parandamisel.

315 Loodud on regiooni transporti korraldav Ghine
rahastusmehhanism, koiki Uhistransporditeenuseid

planeeritakse jo hangitakse Uhiselt.

Tulevikustsenaariumite té&psem kirjeldus ning tulude-ku-
lude vordlus on dra toodud lisas 1.
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2. TALLINNA REGIOONI
LIIKUVUSKAVA TEGEVUS-
SUUNAD AASTAKS







2. TALLINNA REGIOONI
LIIKUVUSKAVA TEGEVUS-
SUUNAD AASTAKS 2035

Liikuvuskava eesmarkide taitmiseks ja eelistatud stsenaa-
riumi elluvimiseks on strateegilised tegevused jaotatud
nelioc  tegevussuunda: terviklik ja hdasti planeeritud
linnaruum; head alternatiivid autostumisele; regionaalse
transpordivérgu arendamine ja jatkusuutlik rahastamine.

ses300
Pecc eecone
2

/Tesso
ot ree

\\#

¥

Tegevused

Rahvastiku paiknemine Bulirooruumide pindala hoonetes (m3)  Hoonete kasutamise mitmekesisus

Joonis 2.1 Tallinn muutub Uhe keskusega linnast paljude tdmbekeskustega linnaks, kus inimesed liguvad enam erinevate keskuste
vahel ning vahem keskuse ja magala vahel
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1. TEGEVUSSUUND:
TERVIKLIK JA HAST!
PLANEERITUD LINNARUUM

11 Lahtudes Tallinna mitmekeskuselisest iseloomust
(vt joonis 2.7):

1.1.1 kavandatakse Tallinna jo naaberomavalitsuste tdm-
bekeskustele hea ja kiire juurdepd&ds Uhistranspordiga
ning mugavad Umberistumisvdimalused;

1.1.2 kehtestatakse planeeringud (vajaduse korral oman-
datakse selleks vajalik maa), soositakse tiheasustust ja
leevendatakse rajatavate parkimiskohtade arvu néudeid;

11.3 lisaks kesklinnale ja Viru keskuse Umbrusele tuleks
sarnasel pdhimdttel luua kiired transpordiihendused
kaardil naidatud piirkondades (Sadama ja Reidi tee,
Kalamaja ja Noblessner, Kristiine ja Hipodroomi, Jarve ja
Tammsaare tee, Ulemiste ja lennujoama piirkond) ning
soosida keskustevahelist sadstvat likuvust (vt joonis 2.2).

1.2 Kujundatakse valja eri liikumisviise arvestav terviklik
tdnavate ja teede planeering ning kehtestatakse eri liiki
tanavatele standardid jalgsi ja rattaga liikumise, Ghis-
transpordi labilaskevdime, teede hoolduse jms kohta (vt
joonis 2.3).

1. 3 Uued arendused, mis eeldavad suure hulga inimeste
likumist, planeeritakse eelkbige juba vaga hdsti toimiva
Uhistranspordi [dhedusse:
131 lahtutakse  kdigis  planeerimistasandites  (dld-,

teema-, maakonna-, detailplaneeringutes  jm)
pdhimbttest eelistada jo arendada  vaga hea Uhis-
transporditeenindusega alasid ja rakendada sadstlikke

transpordilahendusi;

1.3.2 soetatakse vajaduse korral strateegiliselt olulistes
kohtades maad juurde;

1.3.3 arendustele ja suure kulastatavusega objektidele
seatakse ehitusdiguse andmise eelduseks liikuvuslahen-
duse koostamine (sh Uhissdiduki, auto ja jalgrattaga ning

Joonis 22 Lisaks kesklinnale ja Viru keskuse Umbrusele tuleks
soosida uute keskuste vahelist saastvat likuvust

13.4  hea
v&hendatakse parkimiskohtade rajamise ndudeid, eelis-

Uhistranspordidhendusega  piirkondades

tades lUhigjalise parkimise vdimaluste tekitamist ning
Jkasutaja maksab’-pdhimdtet (vt lahemalt parkimis-
poliitika peatukk).

2. TEGEVUSSUUND:
HEAD ALTERNATIIVID
AUTOSTUMISELE

2.1 Kiirete Uhistranspordi otselhenduste arendamine
linna tdmbekeskuste vahel. Keskmine reis Ghistranspordi-
ga tdmbekeskuste vahel ei tohiks kesta dle 20 min:

2.1.1 Tallinna Vanasadama arengupiirkonda teenindava
uue trammiliini rajamine;

212 kiirete otselinide loomine Harjumaa suuremate
asulate ja keskuste ja Tallinna linncosade vahele;

213 uute tiheasustusega alade linivérku sidumine (nt
TalTech—Mustamde).

2.2 Unhistranspordi  efektiivsuse ja konkurentsivéime
parandamiseks trammide keskmise kiiruse suurendamine
(praeguselt 11,3 km/h-It 2030. aastaks

jalgsi likumine). Ule 1000 inimesega asutustele, koolidele 18 km/h-ni):
jm kohtadele rakendatakse likuvuskava koostamise ndue;
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Ulelinnaline | Ulelinnaline
tanav koht

Piirkondlik  Piirkondlik
tanav koht

Kohalik
téanav koht

Kohalik

Liiklusintensiivsus —»

Kohavdadartus ——

Joonis 2.3, Tallinna tanavatuubid on pohimdtteliselt uus tanavate ligituse viis, mis arvestab lisaks tavaparasele tanava
autolikluse intensiivsusele samavaarselt tanavaruumi iseloomu ja olulisust jolakaijotele ja ratturitele. Kui senine tanavate ligitus oli
selgelt hierarhiline lahtuvalt autoliikluse intensiivsusest ja iga tanav oli uhte kindlat liiki, siis uus Tallinna tanavate ligitus on kahe
vaartuse kombinatsioonist tekkiv maatriks, kus Uks tanav saab olla erinevates I6ikudes erinevat liiki juhul kui ruumi iseloom muutub
Erinevatele tanavatuupidele kehtestatakse juhised tanava funktsionaalsuse tagamiseks. Mida kérgema prioriteediga on ruum,
seda olulisem on uhistranspordi mugava kasutamise tagamine, jalakdijate ja ratturite likumismugavus, seda rohkem on tanaval

funktsioone ning seda madalam on sdidukiirus

Allikas: Tallinna tanavatuubid, projekt CREATE raames tehtud 1006, Tallinna Linnaplaneerimise Amet, 2019

2.2.1 Hobujaama trammipeatust ja Viru ristmikku l&biva
Uhistranspordi Uhenduskiiruste suurendamine;

2.2.2 rohelise fooritule eesdiguse andmine Uhistrans-
pordile kesklinna peamistel ristmikel ja Uhistranspordi
pohikoridoridel.

2.3 Umberistumisvdimaluste kujundamine, sh nende
planeerimine eri likumisviiside (rong, linna- ja maakon-
natransport, ,Pargi ja Reisi”) vahel. Prioriteet on Umber-
istumise vodimaldamine tdmbekeskustes (Kristiine, Jarve,
Ulemiste, Kalamaja ja Noblessner, Haabersti):

231 Ulemiste ja Kristine whistranspordi Umberis-
tumissdlme rajamine erinevate liikumisviiside Uhen-

damiseks (rong, buss, tramm, ratas jm);

2.3.2 Umberistumisvéimaluste loomine Tammsaare tee ja
Sépruse pst ristmikul, Mustakivis, Laagris.

2.4 Lisainvesteeringute tegemine nuudisaegse ja kdiki

likumisviise arvestava ohutu teedevérgu arendamiseks.
Prioriteet on olemasoleva teedevérgu kvaliteedi ja
ohutuse parandamine jalgsi ja rattaga liikumise soodus-
tamiseks:

2.4 rattateede Uhendamiseks terviklikuks vérgustikuks
ehitatakse vdalja jalgrattateede pdhivork vastavalt
Tallinna rattastrateegiale (vt joonis 2.4);

2.4.2 likluse rahustamine ja tnavaruumi tmberjagamine
l&htudes 1. tegevussuunas toodud tdnavatiupide
liigitusest (vt joonis 2.3);
2.4.3  sdidujogamis- ja  taksoteenuse  kasutojotele
mdeldud pealetuleku- ja mahaminekukohtade loomine
tdmbekeskustesse. Luhiajalise parkimise kohtade taas-
tamine linnaténaval;

2.4.4 autode lUhirendi ststeemi ja rattarendi (sh elek-
trirataste) vorgu laiendamine tle Tallinna linna ja selle
korraldamine koostdos erasektoriga.
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Joonis 2.4 Tallinna rattateede pohivorgustik

Allikas: Tallinna rattastrateegia 2018-2027

3. TEGEVUSSUUND:
REGIONAALNE
TRANSPORDIVORK

31 Pealinnaregiooni  Uhtse liinivbrgu  arendamine
koostdds Harjumaa omavalitsuste ja riigiga. Sélmitakse
regiooni tasemel likuvuse ja asustuse planeerimise
koostbomemorandum, mis Uhendab kdigi Uhistrans-
pordilikide planeerimise ja teenuste tellimise Uhtsesse

likuvusorganisatsiooni.

32 Uhtsele tsoonipdhisele piletististeemile Uleminek,
kaasates kdiki Uhistranspordilike (rong, linnatransport,
maakonnaliin, kommertsliin) ja piletilike (sh Uksikpiletid,
tunnipiletid, perioodikaardid), mis on ristkasutuses kogu
Uhistranspordiststeemis.

3.3 Kiire ja hea tihedusega Uhistranspordiliinide vérgu
ehitatud
piirkondadesse, kus see praegu puudub — sh Viimsisse,

laiendamine  Harjumaale uusarenduste

Tabasallu, Peetrisse ja Jurisse.

3.4 Pargi ja Reisi" parklate loomine Tallinna suunal
paiknevatesse Uhissdidukipeatustesse, rongijaamadesse
ja teistesse solmpunktidesse héredama asustusega
tagamaalt linna liikujale.

3.5 Unistranspordile (eriti rodbastranspordile) juurdepad-
su parandamine, tuues kergliklusteede sélmpunktid ja
rattaparklad Uhissdidukipeatuste juurde.

3.6 Sadastvat likuvust soodustava ja isiklikust autost
séltumatu asustusstruktuuri kujundamine planeeringute
kaudu. Liikuvuslahenduste Uhtne planeerimine uutele
t6okohtadele, tdmbekeskustele ja sotsiaalsele taristule.

3.7 Nutikate transiiditrasside ja Helsingi-Tallinna koost6o
arendamine sadamatega seotud kaubavedude suuna-
miseks linnast valja.
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4. TEGEVUSSUUND:
JATKUSUUTLIK
RAHASTAMINE

4.1 Regionaalse Uhistranspordi, taristu ja likuvusteenuste
arendamise Uhisrahastusmudeli valjatdotamine, milles
osalevad Tallinna linn, Harjumaa omavalitsused ja Ule-
riigilist transporti korraldavad organisatsioonid.

4.2 Ehitusbiguse tasu kehtestamine, et luua koigile
selged ja arusaadavad reeglid, kuidas leevendada ja
korvata hoonestusega kaasnevat transpordikoormuse
moju ja katta investeerimisvajadus. Ehitusdiguse tasu
abil rahastatakse ligipddsetavuse parandamiseks ja
likuvusvajaduse rahuldamiseks vajalikke Uhistranspordli,
kergliikluse ja teehoiuga seotud investeeringuid.

4.3 DUnaamilise teekasutustasu rakendamine — tipptun-
nitasu, mis aitab liikluse thtlasemaks muuta ning tagada
nii auto kui ka Uhissdidukiga likumise Uhenduskindluse.

4.4 Oiglane parkimispoliitika ja parkimistasu ststeem,
mis vdimaldab rahastada likuvuse ja  teehoiuga
seotud pusikulusid: tihedamini asustatud ja kasutatud
piirkondades parkimise haldustasu kogumine (parki-
mistaristu  hooldamiseks ja parkimist parandavate

lahenduste  rajamiseks),  piirkondade  elukorraldust
arvestavad parkimistsoonid, tédandjate ja ettevdtete
juures rajatud parkimiskohtade tasu (linn maksustab

tookohtade ja  kaubanduskeskuste juures asuvaid

parkimiskohti).  Pikaajaline  parkimine on  tasuline.
4.5 Uhistranspordi ja rattateede arendamisse kaasatakse

riigi investeeringuid, et saavutada keskkonnaeesmarke.

Tabelis 2.1 on @ra toodud Tallinna ja Helsingi piirkonna

kohaliku ja regionaalse Uhistranspordi  kulud ja
rahastamisallikad. Dotatsioonide ja piletitulu kogumaht
Harjumaal vérrelduna Helsingiga on elaniku kohta ligi
30% madalam, arvestades selle suhet mdlema riigi
SKP-sse.

rahastamisel Uhe elaniku kohta on ligi 10 korda véiksem

Harjumaa valdade osalus  Uhistranspordi

kui Tallinnal.
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Tabel 21 Tallinna ja Helsingi regiooni uhistranspordikulude, tulude ja dotatsiooni vordlus

UT - thistransport, KOV - kohalik omavalitsus

Rahastamise allikas 1000¢/a €/elanik/a EIanikke/j!(:ssI:::d-
Tallinna regiooni Uhistransport

Tallinna linna thistranspordi dotatsioon 66 500 148 450 000
Tallinna linna Uhistranspordi piletitulu 4 600 10 450 000
Harju maakonnaliinid: riigi dotatsioon 3500 23 150 000
Harju maakonnaliinid, KOVide kaasfinantseerimine 2000 13 150 000
Harju maakonnaliinid: piletitulu 3000 20 150 000
Elron: riigi dotatsioon elektrirongidele 10 000 17 600 000
Elroni piletitulu (ca 30% kogutulust) 5000 3 600 000
Harjumaa ja Tallinna UT dotatsioon kokku 82 000 137 600 000
Tallinna ja Harjumaa UT tegevuskulu kokku 94 600 158 400 000
coara Tolimasdla T P 129000 e e
Helsingi regiooni Uhistransport

HSL (buss, l&hirong, tramm, metroo)

HSL: Helsingi linna jt KOVide dotatsioon 213000 213 1470 000
HSL: riigi dotatsioon jm 17 200 12 1470000
HSLi piletitulu 343 000 233 1470 000
HSLi UT aastaeelarve kokku 673200 458 1 470 000
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3. TALLINNA JA

ARJUMAA

LIIKUVUSE ARENGUSUUNAD
JA 15 LAHENDAMIST VAJAVAT

PROBLEEMI

Séiduauto sl

Unis
séidukiga

36%

5%
11%
0%

| o T e L T

Jalgsi

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Joonis 3.1 Tallinna elanike peamine todle likumise viis aastate
2000-2018.
Allikas: Statistikaamet
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Joonis 3.2. Harjumaa elanike peamine toole likumise viis
aastatel 2000-2018
Allikas: Statistikaamet

TRANSPORDINOUDLUSE JA
LIKUMISVIISIDE MUUTUSED
TALLINNAS JA HARJUMAAL

Selleks, et paremini mdista Tallinna ja Harjumaa likuvuse
hetkeseisu ja lahituleviku arengute suurimaid véimalikke
probleeme, on allpool kirjeldatud peamisi likuvusnaita-
jaid ja kitsaskohti. Tallinna lahivaldades, kuhu on viimase
15 castaga rojotud palju uusi elurajoone ja t&ostus-
piirkondi, algasid suurimad muutused liikumistes 2004.
aastal. Selle tulemusena liguvad pealinna Umbritsevate
valdade elanikud hommikuti Tallinna tédle ja kooli ning
Tallinna magalate elanikud omakorda  Umbritsevate
toostusalade kontoritesse. Suure autokasutuse osakaalu
poolest torkavad silma  just Harjumaa uusasumite
elanikud. Vorreldes Helsingi regiooniga on Tallinna
piirkonna pendelrénne autost séltuv.

Liikluskoormus ja séiduauto kasutamise osakaal on nii
TallinnakuikaHarjumaa elanike hulgas pidevalt kasvanud.
Elanike ostujou paranedes on Tallinna piirkonnas pidevalt
kasvanud ka likuvus. Uued elamupiirkonnad, toéokohtade
ja tdmbekeskuste Umberpaiknemine on suurendanud
igapdevaste likumiste vahemaid, véhendanud jalgsi
likumist ning praeguse Uhistranspordi konkurentsivéimet
vorreldes sdiduautoga. Kuna regionaalne Uhistransport
pole suutnud vajalikul madral kohaneda sellega, et pen-
delrainne Tallinna ja selle tagamaa vahel on kasvanud,
on suurenenud autoga likumise vajadus.

Statistikaameti t66jéu-uuringu andmetel on 18 aasta
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jooksul oluliselt vahenenud Tallinnas Ghistranspordiga
(49%-1t 36%-le) ja jalgsi toole likumise osakaal (vt joonis
3.1). Samaaegselt on Harjumaa elanike hulgas kasvanud
autoga liikumiste osakaal 39%-It ligi 71%-le (vt joonis
3.2). Peamiselt tuleneb see elu- ja todkohtade umber-
paiknemisest ja uute arenduste tekkimisest kohtadesse,
kus arvestatav Uhistransport puudub ning jalgsi voi
rattaga likumise vahemaad on liiga pikad. Séiduautode
omamine (vt joonis 3.3) ja kasutus on suurenenud ka
ostujdu kasvu ja paranenud finantseerimisvéimaluste
tottu, mis on vdimaldanud nii elu- kui ka todkohtadel
kolida Tallinnast valja Harjumaale nuudisoegsetesse ja
soodsamatesse hoonetesse, mille [Gheduses ei ole Uhis-
transporditeenus ja kergliklusteed igal pool kvaliteedi
vOi Uhenduste poolest jarele jdudnud. Seetdttu pole
Uhistransport paljudele pealinna regioonis enam iga-
p&evaseks liikumiseks sobiv valik ning eelistatakse autot
(vt joonis 3.4). Tallinnas ja Harjumaal on sdidukite aastane
kogulabisdit kasvanud 18 aastaga ca 2,5-kordseks (vt
joonis 3.5). Uksnes viimase kuue aasta jooksul on igapde-
vaselt linna piiri Uletavate séidukite arv kasvanud 28 000
s&iduki vorra (vt joonis 3.6).

Harjumaa elanike ja todkohtade juurdepdds headele
Uhistranspordithendustele on kahanenud seoses asus-
tusstruktuuri hajusamaks muutumisega. Mugav ja kiire
on Uhendus veel peamiste Uhistranspordi- ja raudteeko-
ridoride |&dheduses. Sageli ei tdhenda Uhistranspordiliini
ldheduses elamine head Uhistranspordithendust, sest
Uhissdiduk ei vii vajalikku sihtkohta véi ei ligu elanikele ja
t6otajatele sobival ajal.
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Joonis 35 Séidukite labisoit Tallinnas ja Harjumaal castatel
2000-2018 (miljonit sdidukilomeetrit)

Allikas: Maanteeamet
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Joonis 3.3. Tallinnas registreeritud sdiduautode arv aastatel
2010-2017.

Allikas: Tallinn arvudes 2018
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Loksa I 100

Joonis 3.4. Auto (punane) ja Uhistronspordiga (roheline)
pendelrandajate arv Harjumaa valdadest Tallinna 2017
aastal

Allikas: Kantar EMOR 2017

Randvere tee W+ 1545 (+47%)
J1+600 (+12%)

I - 2571(+48%)

Suur-Ssjamae

Manniku tee

Viljandi mnt 1972 (+17%)
Paldiski mnt I 676 (+36%)
Viimsi tee I 5071 (+36%)
Rannaméisa tee Il +1308 (+9%)
Tartu mnt I 3059 (+45%)
Peterburi tee I 3937 (+15%)
Parnu mnt W33

(+4%)

Joonis 36, Liklussageduse muutus Tallinna piiril, 2012 ja 2018.

Allikas: Maanteeamet
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Joonis 3.7 Tallinna linna avalike linide soitude arv aastas
(miljonites)
Allikas: Tallinn arvudes 2019
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Joonis 3.8, Muutused Tallinna uhistransporditeenuse
pakkumises
Allikas: Tallinn arvudes 2018
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Joonis 310. Tallinna linna uhistranspordi tegevuskulude ja
piletitulu muutus 2004-2019
Allikas: Tallinn arvudes 2018, Tallinna Transpordiamet

UHISTRANSPORDI-
KASUTAJATE ARVU MUUTUS
2003-2018 TALLINNA JA
HARJUMAA AVALIKEL
LIINIDEL

Tallinna regioonis on neli Uhistransporditeenuse susteemi:

- Tallinna linnaliinid, mida opereerib  munitsi-
paalettevote TLT (buss, tramm, troll) ja mille teenuse
tellimist korraldab Tallinna Transpordiamet ja tege-
vuskulusid kaetakse linna eelarvest;

+ Harjumaa avalikud bussiliinid, mida korraldab Péhja-
Eesti Uhistranspordikeskus ning mis saab tegevus-
toetust riigieelarvest;

- Eesti-sisesed rongilinid (sh lahi-rongid), mida
korraldab AS Elron, mis saab tegevustoetust riigi-
eelarvest.

. Harjumaal dhistransporditeenust nn  kommerts-
vedajad, kes rahastavad tegevust piletitulust.
Kommertsvedajate piletimtugi, sditjate arvu ning
liniveostatistika kohta aastate kaupa stusteemsed

andmed puuduvad.

Tallinna linnaliinide kasutajate arv kahanes nii 2000. a
esimeses pooles kui ka majandussurutise perioodil, kuid
kasvas 2011. a, mil todhdive oli 2008. aasta majanduskriisi
jarel taastunud, ja 2013. aastal, millest alates on Uhis-
transport Tallinna elanikele tasuta. Viimased kuus aastat
on Uhistranspordi kasutajate arv pusinud stabiilne, ca
140 miljonit sditu aastas (vt joonis 3.7).

Tallinna dhistranspordilinide kogupikkus ning line tee-
nindavate Uhissdidukite |&bisdit on viimase 15 aasta
jooksul kasvanud. Uhistranspordi kohtkilomeetrite (mis
peegeldab  Uhistransporditeenuse  kogumahtu) jo
sditude arv vdhenes markimisvadrselt 2008. aasta
majanduskriisi ajal, kuid on uue majanduskasvu ning
elanike arvu kasvu méjul ménevérra taastunud, kuid
on jatkuvalt vaiksem kui 10 aastat tagasi (vt joonis 3.8).

Kuna kasutusele on véetud uued mugavad ja kiired
rongid, on osa nii Tallinna sees kui ka Harjumaal liiku-
jatest siirdunud rohkem rongidesse. Elektrirongides ja
maakonna bussilinidel on sbitjate arv vimase 8 aastaga
palju kasvanud: u 5 miljonilt séitjalt enam kui 8 miljoni
sbitjani aastas (vt joonis 39). Séitjate arv on kasvanud
elanikkonna ja tédkohtade arvu kasvu, Keila suuna véga

22 TALLINNA REGIOON SAASTVA LIIKUVUSE STRATEEGIA
AVALIK STRATEEGIA KAVAND 201911



tiheda graafikuga mugavate reisirongide ning Harjumaa
avalike bussilinide teenuse pideva tdiendamise tdttu (vt
tabel 3.1). Vérreldes Uhistranspordikasutajate koguma-
huga (148 miljonit sditu aastas), pole see Uhistranspor-
dikasutajate koguarvu piirkonnas oluliselt méjutanud (vt
joonis 39).

Uhistranspordi tegevuskulud
ja piletitulud

Tallinna thistranspordi tegevuskulud ning kulude katmine
linnceelarvest  on viimase 15 aasta jooksul pidevalt
kasvanud (vt joonis 3.10). Vaatamata elanike arvu kasvule,
t66hbdive taastumisele ning Tallinna elanike tasuta séidu
digusele, pole linna thistranspordikasutajate arv oluliselt
kasvanud ning kiiret autostumistrendi méjutanud.

Harjumaa avalikel bussiliinidel on kasutajate arv ja pile-
titulu kuni 2017. aastani kasvanud (tabel 3.1). Alates 2018.
a juulist on maakonna avalikel bussiliinidel tasuta séidu
Bigus koigil isikutel vanuses 0-19 ning 63+.

Tabel 31. Harju maakonna avalikud bussilinid 2012-2018

1187

Tallinna
linnaliinid

Elron

Harju
maakonna

linidg
2

]
N

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

Joonis 32 Soitjate arv Tallinna ja Harjumaa avalikel
uhistranspordilinidel
Allikas: Tallinna linn, Elron, Maanteeamet

2018

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Piletitulu min € 2,052 2,327 2475 2832 3,169 3437 3,062
Situde arv min 2,298 2,300 2,534 2,860 3167 3,499 4,173
Liinilabisdit min fini-km | 4,434 4,501 5,383 5,790 6277 6,582 7,368
g‘zgitf'“ soitja kohta | go 101 098 099 1,00 102 073
Dotatsioon min € 3,968 2,605 2,7 2.8 29 3,069 4,028
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Joonis 311 Tallinna ja Harjumaa elanike keskmine elu- ja
tookoha vaheline kaugus (kilomeetrites) aastatel 2000-2018
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Joonis 312 Tallinna ja Harjumao elanike keskmine kodust
toole likumise aeg (minutites) oastatel 2000-2018
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Joonis 313, Séiduauto omamise ja kasutamisega seotud
kulud Tallinnas ja Harjumaal (miljon eurot aastas) aastatel
2000-2017

Allikas: stroteegia koostajate arvutused

TALLINNA REGIOONI
LIKUVUSE 15 PROBLEEMI

Liikumise aja- ja rahakulu
kasvalb

Tallinna ja Harjumaa pendelrénne on nii Harju-Tallinna
kui ka Tallinna-Harju suunal kiiresti kasvanud, mille
tottu on igapdevane autoliklus  vimase kuue aastaga
kasvanud ca 21 000 auto vérra (kokku juurde tulnud
30 000 autoga toodle likujat). See suurendab Tallinna ja
Harjumaa teede liikluskoormust ning pikendalb keskmist
sdiduaega (vt joonised 3.11 ja 3.12). Aastaks 2035 planee-
ritakse Tallinna regiooni elanikkonna kasvamist 60 000
inimese vorra, sh Tallinna linnas 45 000 inimese vorra.
Liikluse tihenemise ja liikluskoormuse suurenemise tottu
pikeneb nii auto kui ka Uhisséidukiga likumise ceg. Et
Uhissdidukiga likudes kulub Umberistumiste ja kdndimise
tottu ronkem cega, otsustab Uha suurem hulk Tallinna ja
Harjumaa elanikke likuda aja sédstmiseks autoga. See
aga aeglustab omakorda kdikide mootorsdidukite liiku-
miskiirust. Siiani on autolikluse ummikute véhendamiseks
laiendatud suuremaid teid ja ehitatud mitmetasandilisi
ristmikke (Haabersti ristmik, J&rvevana tee ja Ulemiste
ristmik, Tartu mnt ja Vabaduse pst, Manniku tee laiendus,
Reidi tee, Tammsaare tee laiendus, Tehnika tn pikendus).
See ei ole toonud tegelikku leevendust, sest ummikud
on nihkunud jargmistesse pudelikaeladesse ja ajakulu ei
va&hene, sest autode ja autoga liikumiste hulk on oluliselt
kasvanud (vt joonised 3.14 ja 3.15).

Joonis 3.14. Séiduauto olemasolu leibkonnas (% leibkondadest, kelle kasutuses on 1vdi enam autot) ning keskmine autode arv
leibkonnas Tallinna linnaosade 1&ikes (paremal). Sama info valdade 1&ikes (vasakul)

Allikas: Tallinna elanike liikumisviiside uuring 2015 EMOR
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Arvestades autode koguldbisditu ning sdidukilomeetri
keskmist kogukulu (0,3 €/km) kulub auto omamisele ja
kasutamisele Tallinna ja Harjumaa likluses ettevéte-
tel ja eraisikutel praegu u 14 miljardit eurot ehk kahe
Tallinna linna kahe aastaeelarve jagu (joonis 3.13). Seda
otsest auto soetus-, lisingu-, kituse-, remondi jm kulu
kannavad nii autot omavad eraisikud ja ettevotted kui
ka kaudselt, teenuste hindade kaudu inimesed, kes ise
autot linnas ei kasuta.

So6iduautod hdivavad
jarjest ronkem vaartuslikku
linnaruumi

lga linna lisanduv auto vajab parkimisruumi, mitte ainult
elukoha laheduses, vaid ka teistes sihtkohtades. Tallinnas
on hinnanguliselt iga séiduauto kohta ca 2-3 parkimis-
kohta. See t&hendab 40-60 m? parklapinda, mis vajab
valjaehitamist, hooldamist, valgustamist ja remonti (vt
joonis 3.16). Iga uue elamispinna kohta ehitatav parki-
miskoht maksab 3000 eurost (avaparkla) 15 000 euroni
(parkimishoone, maa-alune parkla), mis omakorda
tostab elamispindade hinda ning votab dra vadartuslikku
ruumi muudelt tegevustelt (vt joonis 3.17 ja pdhjalikumalt
parkimispoliitika peatukk).

Tanavavoérgu laiendamise ning parkimiskohtade ra-
jamisega kaasneb suurem ehituskulu ja taristu hilisema
Ulalpidamise kulu. Vaid autolikluse liikumisprobleemide
lahendamiseks laiendatud ténavad ei lahenda kogu
teedevorgu l@bilaskevdimet ja koormuse kasvu siht-
kohtades. Autode hulga suurenedes jadb vahem nii
ruumi kui ka raha sédastvale Uhistranspordile, mis ei suuda
enam teenust sama kiiruse ja ajaga osutada. Uhis-
transpordi konkurentsivdime véhenemise téttu kasvab
elanike vajadus teha igapdevaseid sundliikumisi autoga.
Aina tihenevate ummikute t6ttu véheneb Tallinna ja
Harjumaa ettevotete konkurentsivdime nii kaubavedude
ja teenuste osutamisel kui ka tootajate likumisel ja aja
sGdstmisel.

o 34
leibkonnas 1%
2%
Koldau
Leibkonna suurus
1 likmega leibkond
2 likmega leibkond
3 ikmegaibiond
Atkmeg eibkond
5 6 enomalikmego
Leibkonna tuiip
Lastega perekond
Lasteta perekond (33
Sissetulek pereliikme kohta
Kuni 400,00 eurot
400,01-700,00 eurot
70001 jaenom euot
Puudub, keeldub vastamast

Eluaseme tiiip

onarmoja

Joonis 3.15 Séiduautode omamine Tallinnas leibkonna
suuruse, tuubi, eluaseme tuubi ja sissetulekute Idikes . Allikas
Tallinna elanike likumisviiside uuring 2015, EMOR 2015

Joonis 316. Harjumaa ja Tallinna u 250 000 séiduauto
parkimiskohad hoivavad kokku u 12 km? suuruse ala

VANA MAJA UUS HOONE UUS HOONE

2003 PARKIMISSTANDARD 2016 PARKIMISSTANDARD
kortereid: 10 kortereid: 10 kortereid: 10
parkimine vajaduse jérgi parkimiskohti: 9 parkimiskohti: 14
parkimine: 15% parkimine: 30% parkimine: 45%
haljasala: 45% haljasala: 30% haljasala: 15%
hoonestus: 30% hoonestus: 30% hoonestus: 30%

(I

Joonis 317 Autostumise ning parkimisnormatiivi tottu suurenev
ruumivajadus elumajade hoovides. Allikas: Ténis Arjus, Sirp
2019
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Joonis 318 Autoga toolesoitvate Tallinna elanike jagunemine
palgakvartillide kaupa. Allikas: Statistikaamet
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Joonis 319 Autoga toolesoditvate Harjumaa elanike
jagunemine palgakvartiilide kaupa. Allikas: Statistikaamet
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Joonis 320. Autode omamine Tallinna ja Helsingi regiooni
leibkondades 2004-2018. *Helsingis on uheliikmelisi leibkondli
48% ja Tallinnas 48%

Allikad: SaarPoll 2004, Emor 2015, Emor 2017 Eesti Uuringute
Keskus 2018, HSL 2018
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Isiklikust autost séltuvus ja
sellest tulenev ebavdrdsus
kasvab. Uhistranspordiga ja
jalgsi likumine vaheneb

Autoga toodle likumiste osakaal on Tallinna regioonis
kiiresti kasvanud ka madalapalgaliste hulgas (vt joonis
318 ja 3.19), mis vdib olla tingitud linttdojéudu kasutavate
tookohtade kolimisest vdi  lisandumisest kohtadesse,
kuhu puudub vaga hea Uhistranspordiga ligipads.
Selline trend viitab likuvusvaesus kujunemisele - ehk
madalapalgalised on sunnitud téole saamiseks olulise
osa oma sissetulekutest auto peale kulutama. Samas
on tdheldatav, et kbérgema sissetulekuga td6tajate
hulgas on hakanud autokasutuse osakaal v&henema.
Seda voib selgitada kérgemapalgaliste tddkohtade
paiknemisega kesklinnas ja tasulise parkimise alal ning
kérgema sissetulekuga leibkondade elukoha suuremate
valikuvéimalustega.

Kuigi Helsingi regioon kasvab palju kiiremini kui Tallinn,
pole seal autokasutus viimase 10 aasta jooksul kasvanud
ning tulevikus lahtutakse seal kahanevast autokasu-
tusest. Vorreldes Tallinnaga on Helsingi piirkonnas palju
rohkem ilma autota leibkondi ning oluliselt véhem kahe
ja enama autoga leibkondasid kui Tallinna piirkonnas
(vt joonis 3.20). Kahe ja enama autoga leibkondade
osakaalu kasv néitab nn struktuurset autost séltuvust ning
alternatiivsete vdimaluste puudumist, kus tdiskasvanud
pereliikmetel on igap&evaselt vaja kasutada isiklikku
autot. Selline struktuurne autost séltuvus omakorda
suurendab kodukulusid.

Transpordi energiatarbimine
Ja kasvuhoonegaaside
heitkogused kasvavad

Transpordil on suur keskkonnamdju, mida ei lahenda
ainult uute sdidukitehnoloogiatega. Kasvuhoonegaasi-
de heide ja energiatarbimine Eesti, sh Tallinna transpor-
dis, on kasvanud séiduautoliikluse ja maanteevedude
pideva kasvu téttu. Tallinna osa kogu Eesti transpordi
CO, heitest on ule V3, Harjumaaga kokku u 50% ning just
Tallinna piirkonnal on kdige suurem véimalus véhendada
transpordist  tulenevaid heitkoguseid ténu tihedale
asustusele ning Uhistranspordi ja kergliikluse suurele ja
seni kasutamata potentsiaalile.
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Praeguste trendide jatkudes ei suudeta transpordi ja
autokasutuse kasvu téttu taita Eesti klimapoliitikast
tulenevaid ja Tallinna poolt linnapeade paktis seatud
kasvuhoonegaaside véihendamise eesmdrke voi nende
eesmdarkide t&itmine muutub nende tegevuste edasiluk-
kamisel jarjest keerukamaks ja kulukamaks (vt joonis 3.21).

Teehoiu ja uhistranspordi
kulud kasvavad ja
olemasoleva tanavavdrgu
remondivdlg on suur

Transpordiststeemi Ulalpidamine on nii avalikule kui ka
erasektorile kulukas (vt joonised 3.22, 3.23 ja 3.24) ja vajab
hoolikalt valitud lahendusi, mis toetavad kdikide liikumis-
viiside toimivust tervikuna. Transpordiststeemi korraldus
jo finantseerimine vajab jarjest rohkem koordineerimist
eri transpordilikide, haldustasandite ja ametiasutuste
vahel. Regionaalne Uhistranspordikorraldus (sh kdiki Ghis-
transpordilike hélmav Uhtne piletististeem) vajab kokku-
leppeid linna ja riigi tasandil ning uusi koostéomudeleid.
Enamik suuremaid projekte on valminud Euroopa Liidu
kaasrahastusel. On selge, et lahendused, mis aitaksid
leevendada Uha kasvavat liiklustihedust, on aina
kallimad, sest linnaruum tiheneb ja ruumi napib.

769 J7 o798

Eesti
kohustus

o
Mootorrattad osjl‘/’

Soéiduautod

2030

8
&

2005
2007
2017

Joonis 3.21. Tallinna transpordist tulenev CO2 heide (1000
tonni) baasstsenaariumi korral, Festi CO2 heite vaihendamise
eesmark ja linnapeade paktiga 2030. aastaks seatud
eesmark

Allikad: Tallinna Energiaagentuur, Eesti Keskkonnauuringute
Keskus 2019

Teehooldus

774M

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Joonis 3.22. Tallinna linna teehoiukulud (miljonit eurot)

Allikas: Tallinn arvudes 2018

Tallinna kir kulud avalike hooldusel

Parkimistulu  Tallinn teedehitus, remont, hooldus

Joonis 323 Tallinna ja Harjumaa teehoiukulud-tulud
2018. aastal (miljon eurot aastas). Allikas: Tallinn arvudes,
Maanteeamet

— +
ml 5  Eron

2 II 3.4  Harju UTK

_I 4 Tolinn

Joonis 324 Tallinna linna, Harjumaa uhistranspordikeskuse ja
Elroni Uhistranspordi tulud ja kulud 2018, aastal (miljon eurot
aastas)

Allikad: Elron, Pohja-Eesti uhistranspordikeskus, Tallinna
linnavalitsus
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Tallinn

_EY)

Kool 1] 37
minemine
Auto Jalgs Rattaga
2
Auto Jalgsi Rattaga
Harjumaa
Rattaga
Kooli k¥ 31 11
minemine
Auto Jalgs! Uhis transport

Joonis 325 Tallinna ja Harjumaa koolidpilaste peamine kool
likumise viis.

Allikas: Tallinna elanike rahulolu avalike teenustega 2017,
Harjumaa likumisviiside uuring (Kantar EMOR 2018)

Joonis 326 Tallinna tanavate maanteetranspordi murakaart

Allikas: Tallinna paevane maanteetranspordi murakaart, 2015

Livolcio 17% 19%

Hea Halb

Joonis 327 Tallinna &hukvaliteedi indeks Liivalaia
Shukvaliteedi seirejaamas veebruarist aprillini 2019

Allikas: http://airindexeea.europa.eu/

Koolilaste iseseisev likumine
vaheneb

Koolilaste iseseisev igapdevane likumine (vt joonis 3.25)
on valglinnastumise ja autostumise téttu véihenenud. See
médjutab markimisvadrselt rahvatervist ja tekitab perede
p&evalogistikas probleeme. Keeruline liikluskorraldus
ja talvehooajal raskesti labitavad teekonnad ei toeta
ka jarjest kasvava eaka elanikkonna iseseisvat liikumist
linnas. Liikumiskeskkond, mis soodustab igas vanuses
inimeste igapdevast jalgsi ja jalgrattaga likumist ning
on ligipaddsetav erivajadustega inimestele, muudab linna
atraktiivseks peredele ning on oluline elukeskkonna ja
rahvatervise hoidmisel.

Mida rohkem séidutavad vanemad lapsi kooli ja trenni
autoga, seda rohkem stveneb koolilaste istuv eluviis ning
vaheneb vdrskes dhus viibimine, mis mojutab nii tervist
kui ka opitulemusi. See tekitab liklusohtlikke olukordi,
sest liiklus muutub haridusasutuste vahel ja juures
palju tihedamaks. Seetdttu on lastecedade, koolide ja
huvikoolide asukohad ning paiknemine vaga tahtsad
likumiste ja likluse méjutajad, millega tuleb arvestada
edaspidi Tallinna ja lIahivaldade planeerimisel.

Koolilaste transpordiga seoses on ndha, kuidas kooliva-
heagjal autode arv liikluses véheneb ligi 20%. Peamiselt
tuleneb see sellest, et need lapsevanemad, kes sdiduta-
vad oma lopsi igap&evaselt kooli, puhkavad laste
koolivaheajal ega liigu seetdttu autoga tipptunni ajal
linnas. Seega kulub paljude kooliealiste laste vanemate
hommikune ja pérastldunane aeg Uhistranspordi Ule-
sannete taitmisele, sest Tallinna jo Harjumaa Uhistrans-
pordiliinid ei thenda koolivorku ja laste elukohti kiirelt ja
mugavalt.

Transpordi negatiivsed
tervisemojud kasvavad

Ohus leiduvad peenosakesed, mis on suurel madral
pdrit transpordist, pdhjustavad aastas ligi 300 Tallinna
elaniku enneaegse surma  (http://rahvatervis.utee/
bitstream/1/731/1/0rru2007.pdf). Heidet ja mira on vaja
v&hendada ning valtida Tallinna ja I&hipiirkonna rohe- ja
puhkealade edasist killustumist (vt joonised 3.26 ja 3.27).

23 TALLINNA REGIOON SAASTVA LIIKUVUSE STRATEEGIA
AVALIK STRATEEGIA KAVAND 201911



Tihedad uusarendused
kerkivad kehva uhis-
transpordiuthendusega
piirkondadesse

Avalik sektor pole piisavalt kasutanud vdimalusi, et
suunata uusi arendusi kohtadesse, kus on hea Uhistrans-
porditihendus (rongitihendus, tiheda graafikuga trolli- ja
bussiliinid) ja valtida tihedaid arendusi kohtades, kus hea
Uhistranspordithendus puudulb.

Uute arenduste ja tookohtade paiknemise planeeri-
misest séltuvad tulevaste elanike, tootajate ja klientide
likumisvajadus ja likumisviisi valik. Autokasutust on
suurendanud lisaks buumicegsele valglinnastumisele
ka tookohtade Umberpaiknemine. Tallinna lahipiirkonna
rongipeatuste tagamaa on vdrdlemisi héreda asus-
tusega ning rongi potentsiaal on trammi, trolli ja bussiga
vorreldes paljuski kasutamata. See eeldab ruumilise
planeerimise ja transpordikorralduse senisest palju
tdhusamat 6imimist. Tallinna regiooni likuvuskava 2035
selgitab, millised on sédstva likuvuse seisukohalt eelis-

Tiskre (2500 eti)

arendatavad arengupiirkonnad, mis tugineksid juba ole-
masolevatele tdhusatele Uhissdidukiliinidele ning looksid
paremad eeldused rongi, trammi ja suure veovdimega
bussiliinide kasutamiseks.

Joonisel 3.28 on naide Tallinna ja I&hipiirkonna suure
asustustihedusega elamupiirkondadest, mis jadvad hea
Uhistranspordithendusega  alast vdaljapoole. Euroopa
Liidus valjatootatud indikaatorite jargi loetakse hea
Uhistranspordithendusega alaks sellist ala, mis jadb
kuni 400 meetri raadiusse peatustest, kust valjub tunnis
keskmiselt v&hemalt kimme Uhissdidukit.

Praegu ei arvestata uute hoonete ehitamisel Tallinna
likluse ja elanike likumisvajadustega muul viisil, kui vaid
parkimisnormidega (st iga korteri véi dripinna ruutmeetri
kohta tuleb arendajal rajada teatud arv parkimiskohti),
mistéttu puuduvad paljudel arendustel Uhistranspordi-
teenused ja mugavad kergliiklusteed (vt joonised 3.29
ja 3.30 ning lahemalt ka parkimispoliitika peatukk). Teisi
otseselt elanike liikuvust toetavaid néudeid ei ole keh-
testatud ning vajaduse korral rédgitakse arendajatega
voimalike uute liklusthenduste toetamine eraldi I&bi.

Haabneeme (2000 et)

i
. OMoordu (1600 eu)

Joonis 328 Elamuuhikute arv, mis paiknevad uhistranspordithendusega alas

Allikas: Raul Kalvo 2019
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Vaga korge ligipadasetavus

Joonis 329 Elukohtade paiknemine ja uhistransporditeenuse tase 2019 a (punane tahistalb kehva ja roheline hea
uhistranspordithendusega piirkonnas paiknevaid eluhooneid)

Allikas: Raul Kalvo, 2019 (Maa-amet, Maanteamet (GTFS), OpenStreetMap)

- ; G s i b o ry t § Vaga korge ligipadsetavus
& | | _ Xy o S A A Sl Kérge Iigip&setqvus

Joonis 3.30. Ettevdtete poiknemine jo Uhistransporditeenuse tose 2019 a (punane tohistab kehva ja roheline hea
uhistranspordithendusega piirkonnas paiknevaid tookohti)

Allikas: Raul Kalvo, 2019 (Maa-amet, Maanteamet (GTFS), OpenStreetMap)
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Tallinna ja Harjumaa Uhistransporditeenused on
killustunud ja piletisusteemid ei soosi mitme transpordiliigi

kombineerimist

Tallinna ja Harjumaa Uhistranspordis on kasutusel Tallinna
linnaliinide ja Harju maakonna bussilinide ning Tallinna
linide ja Elroni rongide Uhised perioodikaardid. Siiski
puudub koéigi kolme Uhine kuukaart ja Uhine Uksikpilet,
mis voimaldaks mugavalt ja soodsalt Uhistranspordi-
teenuseid ristkasutada. Uhtsed kuukaardid véimaldavad
regulaarsetele  Uhistranspordikasutajatele  pakkuda
soodsamat sdéiduhinda. Perioodipiletite ostjate arv nditab
Uhistranspordististeemi pusikasutajate ehk  lojaalsete
klientide hulka. Arvestades, et Tallinna jo Harjumaa vahel
on igapdevaselt ligi 120 000 pendelrandajat, siis napp
1400 uhisperioodikaardi kasutajat (vt tabel 3.2) naitab,
et Uhtse piletististeemi arendamine voiks nii Uhistrans-
pordi kasutajate kui ka lojaalsete klientide arvu oluliselt
kasvatada. Naiteks praegu maksaks Keila ja Tallinna
vahel kolme

pendelrandaja Uhistransporditeenuse

osutaja (Elron, TLT, moakonnabussid) kuukaartide eest
kokku ligi 100 eurot kuus, sest Uksikpileteid kasutades
on teenus nditeks rongilt trammile tmberistumise korral
ebaproportsionaalselt kallis, mis ei motiveeri inimesi
Umber istuma ja Uhistranspordiststeeme ristkasutama.

Elektrirongide ja Harju maakonnaliinide kasutojate
arv on kasvamas, eriti l&dne suuna rongides ja Harku
suuna bussides, mis uute vdljumisaegade lisamise
korral taituvad kiiresti. Siiski on Uhistranspordi poten-
tsiaal kasutamata. Kitsaskohad on, et puuduvad head
Uhendused uute elamupiirkondade, uute tdmlbekeskuste
ja todkohtade vahel, puuduvad kiired otseliinid peamiste
sihtkohtade vahel, mugavad Umberistumisvdimalused ja
eri Uhistranspordilikide kombineerimine, puudub Uhtne

linivorgu, graafikute ja piletististeemi korraldus ning

Tabel 3.2. Tallinna jo Harjumaa Uhistranspordi perioodikaartide
kasutajate keskmine arv kuus.

Allikas: Tallinna Transpordiamet

héreasustusest likkujatele piisava hulga ,Pargi ja Reisi”
parklate olemasolu linna piiril (vt joonised 3.31 ja 3.32).

mugavus, privaatsus
autosdit on ajasadastlikum
iseseisvus, saan ise otsustada
harjumus
Uhistranspordi séidugraafikud ei sobi [FEA
thistranspordi liinid ei rahulda
vajadus vedada asju
vajadus vedada inimesi

transpordivahendite kombineerimine - [FTA
on ebamugav, keeruline

tooulesanded, tvoandjo P4
kompenseerib voi véimaldab
ametiauto kasutamist

uhistranspordi peatus on kaugel 8%

Uhistransport ei ligu A
piisavalt vara vai hilia 4

umberistumisel ooteajad pikad E

soodsam [§]

likumine muul moel E
raskendatud (puue vms)

saan soita kaasreisijana E
(pereliikme véi tuttava autos)

Joonis 3.31. Harjumaa elanike auto eelistamise pdhjused.

Allikas: Kantar EMOR 2017

Kindlasti ei méjutaks

Kindlasti méjutaks
Laste/teiste perelikmete 44%
iseseisev likumine
Auto parkimistasude kasv
Urimiamaks Tolinos
Paremad jalgratta-ja kénniteed
Uhistranspordi soodsam hind
Paremad Pargi ja Reisi tingimused 37%
uhistranspordiséimedes
Kirem isranspor
Urtoe pietisstee
(rong-buss-Tallinna thistransport)
Uhistranspordi sobiv liin

Joonis 332 Harjumaa elanike autoga soitjate valmisolek
kasutada thistransporti ja/voi jalgratast

Allikas: Kantar EMOR 2017

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Tallinn-Harju 993 902 874 810 807 820 870
Tallinn-Elron 687 608 339 487 502 507 513
Kokku Uhisperioodikaardiga 1680 1510 1213 1297 1309 1327 1382
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Joonis 3.33. Harjumaal toimunud liiklusdnnetused 2012-2018

Allikas: Maanteeamet

Vigastatuid

Liiklus-
Snnetused 433 409

Hukkunud o
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.

Joonis 3.34. Tallinnas toimunud liklusdGnnetused 2012-20

Allikas: Maanteeamet
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Joonis 335 Tallinnas toimunud lume jo jaaga seotud

kukkumised aastatel 2016 ja 2017
Allikas: TAI

Linnatanavad ei ole jalgsi
ja jalgrattaga likumiseks
atraktiivsed. Linnaliikluses
on eakad ja jalakdaijad
haavatavad ja liiklusohutus
kehv

Viimasel seitsmel aastal on liklus&nnetuste ja liikluses
vigastatute arv Tallinnas ja Harjumaal kasvanud. Liiklus-
dnnetustes hukkunute arv on kerges langustrendis. Kokku
oli 2018. aastal Eestis 1464 inimkannatanuga liklusén-
netust, milles hukkus 67 ja sai vigastada 1823 inimest,
Tallinnas ja Harjumaal toimub u 50% Eesti liiklusdnnetuste
koguarvust ja 50% vigastatutega liklusdnnetustest (vt
joonised 3.33 ja 3.34).

Senisest t&htsam on kujundada té&navad kohaseks
eri liklejotele, kasutades vajaduse korral liiklust rahus-
tavaid meetmeid. Sama oluline on Uhissdidukipeatuste
ja kénniteede kavandamine ja vdljaehitamine voi re-
konstrueerimine jalakaijalikluse ohutust suurendavalt.
Ohutuse parandamiseks tuleb aktiivselt kujundada
liikluskeskkonda nii, et see vastab té&nava funktsioonile
ja soodustab ohutut ja sadstvat likluskaitumist, véihen-
dades eriti piirkiiruse Uletamisi.

Teehoolde puhul tuleb pddrata téhelepanu kdnniteed-
ele, mille seisukord on talvel sageli ebalhtlane, sest
nende korrashoiu eest peab hoolitsema piirneva krundi
omanik. Seetdttu on jalakdijate likumine raskendatud.
Joonisel 3.35 on ndha, kuidas Tervise Arengu Institu-
udi andmetel kasvab lume ja jaa téttu talvekuudel vi-
gastatud tallinlaste hulk poole tuhande inimese vorra
kuus. See vdahendab peacegu poole aasta jooksul
vanemate inimeste liikumisvdimalusi markimisvadrselt,
sest nad ei taha libedatel ja koristamata teedel riskida
traumade ja haiglasse sattumisega.
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Andmed erinevate
liikumisviiside kasutamise
ja vajaduste kohta on
|Unklikud

Meil on palju andmeid séidukite liklussageduse kohta
(Maanteeameti ja Tallinna Transpordiameti hallatavad
pusiloenduspunktid ja pistelised muud loendused), aga
puudub ststeemne Ulevaade ja info inimeste liikumistest,
likumiste eesmarkidest ja likumisviiside valiku pd&hjust-
est. Rik jo omavalitsused ei seira ststeemselt inimeste
likumisviise ja neid mdjutavaid tegureid. Seetdttu kes-
kenduvad pakutavad transpordilahendused  sdidukite
likumise parandamisele (nt teekatte ja labilaskevdime
parandamine).

Likuvuskava koostamise ja valikute hindamise aluseks on
uuringud ja strateegilised analtdsid, mis toovad vdlja,
kuidas ja kus on otstarbekas likuvuskava eesmdarkide
saavutamiseks tegutseda, mis mdjud on eri alternatiivi-
del, millised tegevused on mojusad ning teostatavad
nii rahaliselt kui ka erinevaid huve arvestades. Vajalike
andmete puudumisel on kasutatud I&ahiriikide jo naaber-
linnade kogemusi ja lébiproovitud praktikaid. Tallinna
likuvuskava 2035 valjotodtamisel on oma kogemuste-
ga toeks olnud Helsingi linn jt likuvuskava koostanud
Euroopa linnad. Tallinna likuvuskava 2035 rakendamiseks
tuleb kokku leppida kava elluviimise seires ja kava uuen-
damises.

Uuenduslike liikuvusteenuste
potentsiaal on kasutamata

Kuna Tallinn on ettevétluse ja majanduse sélmpunkt, mis
eeldab inimeste, kaupade ja info liikkumist, siis on selle efek-
tiivseks ja samal ajal keskkonnasadstlikuks toimimiseks
vaja valja toétada uusi transpordilahendusi, mis tooksid
kokku Uhistransporditeenused, logistika, mitmeliigilise
transpordi ning uued tehnoloogiad. Arvestada tuleb
sellega, et uued transpordi- ja logistikatehnoloogiad,
nagu elektrisdidukid, isejuntivad sdidukid ja pakirobotid,
voivad nii lahendada praegusi liikuvuse ja keskkonnaga
seotud probleeme kui ka tekitada uusi kitsaskohti.

Innovaatiliste  liikuvusteenuste, nagu sdidujagamine,
autode ja kaubikute lUhirent, jalgrataste ja elektritduker-
ataste ringlus, kullerteenused, makse- ja sdiduinfosis-
teemide integreerimine ning Uhtsete liikkuvusteenuste
pakettlahenduste edukus soltub vaga hdasti toimivast
Uhistranspordi baasteenusest ja aasta labi heas seisu-
korras ténavatest. Uued liikuvus- ja kaubaveoteenused
véimaldavad  muuta  likumisviiside  kombineerimise
mugavamaks, kiiremaks ja ohutumaks ning véhendavad
isiklikust autost séltuvust. Tahtis on suutlikkus kohaneda
uute turule tulevate likuvusteenustega ning valmidus
[dimida  neid olemasolevasse transpordiststeemi,
keskendudes soidukite liikumise asemel inimeste ja

kaupade liikumisele ning ligipddsetavusele.

Kaubavedude logistika
kitsaskohaad

Liiklusloendused na&itavad kaubavedude mahu jatkuvat
suurenemist. Autorongide liikluskoormus Tallinna sisene-
vatel suurematel maanteedel on 2010. aastast jarsult
kasvanud. Loendusandmed ndaitavad, et kuigi pdhiliselt
ligutakse Umber kesklinna linna adrealade suunal,
ligub suur osa kaubavedude voost ka labi linna, mitte
Tallinna ringtee kaudu. Teine suurem liikluse tekitaja on
kaubandus, kus sageli tarnitakse kaupu Uhtse korralduse-
ta ja valdavalt toopdeval. Nii langeb pdhikoormus ajale,
kui kesklinna liiklus on kéige tihedam. Eriti probleemne on
vanalinna kaubavedude korraldus, kus ei peeta kinni séi-
testatud agjopiirangutest.Olukorra lahendamiseks tuleb
analtdsida mujal kasutuses olevaid praktikaid, nagu
konsolideerimiskeskused vdi tarnecegade muutused,
kesklinnas ka kaubajalgratastega kohalevedu. Linnalo-
gistikat méjutab jarjest enam e-kaubandus. Info Tallinna
kaubavedude mahtude ja suundade kohta on lunklik,
eriti linnasiseste vedude puhul.
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4. PARKIMISPOLIITIKA
TALLINNAS - PRAEGUNE
SEIS JA TULEVIKU
ARENGUSUUNAD

SpinUniti
koostati Tallinna parkimiskohtade kaart (vt joonis

tehtud parkimispoliitika uuringu  raames
47), mis kombineeris omavahel erinevaid andme-
allikaid

ehitisregister, TAR (Tallinna ruumiandmete register),

(Tallinna  linna  parkimiskohtade  andmed,
Europargi ja Uhisteenuste mobiilse parkimise andmed,

2012. aasta  parkimisloendus ning SpinUniti kaar-

distatud parkimiskohad ténavatel ja avaparklates).
Tanaval olevate parkimiskohtade all peetakse siin ja
edaspidi siimas Tallinna linna tasulise parkimise ala, mida
haldab AS Uhisteenused, ja tanavavaliste parkimiskoh-
tade all kéiki Europarki jt teenusepakkujate hallatavaid
parklaid. (Interaktiivsed kaardid http://www.spinunit.eu/
metalinn/)

Joonis 4.1 Tallinna parkimiskohtade koondkaart

Allikas: Tallinna parkimispoliitika uuring (SpinUnit 2019)
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TASUTA PARKIMISE KORGE
HIND

Hoolimata sellest, et autojuhid ei maksa auto parkimise
eest tasuta parklates, ei ole parkimine kunagi tegelikult
paris tasuta. Koéigil parkimiskohtadel, hoolimata sellest,
kas need on era- voi avalikus omandis, on ehitus-,
hooldus- ja halduskulud. Need kulud maksab alati keegi
kinni ja need muutuvad n&htavaks naiteks parkimisko-
ha hinnas voi avalike hoonete tasuvuse arvutamisel.
Tasulise parkimise puhul maksavad kulud kinni autojuhid,
kuid tasuta parkimise puhul jagatakse kulud kéigi elanike
vahel hoolimata sellest, kas neil on auto voi mitte.

Uhiskondlik parkimiskulu on seda k&rgem, mida rohkem
esineb tasuta parkimist. Suure parkimiskohtade ndéud-
lusega kohad, nagu poed, pakuvad tasuta parkimist,
kuid téstavad kaupade ja teenuste hindu, et korvata
parklate ehitamise ja haldamise kulusid. Seetdttu
sisaldub  kulastajatele pakutud tasuta parkimise hind
igas nende ostetud kinopiletis, kohvitopsis voi toidukor-
vis. Avalikus omandis oleva tasuta parkimisplatsi puhul
tasuvad selle projekteerimis-, ehitus- ja halduskulude
eest kdik maksumaksjad.

Tunnustatud parkimispoliitika ekspert professor Donald
Shoup on pdhjalikult k&sitlenud parkimise ja jaemuadgi
omavahelisi  seoseid  erinevate  juhtumiuuringute
kaudu. Tema hinnangul ei kahanda tasuline parkimine
muugikdivet, vaid hoopis kasvatab seda. Muugikdibe
kasvu pdhjus seisneb selles, et tasulisi parkimiskohti on
uldjuhul véihem ning parkimiskohtadest vabanenud
ruumist saab hea avalik ruum (naiteks vaikevormide ja
haljastuse lisamisega), kaupluse fassaadi on paremini
margata ning kaupluse kulastajate arv suureneb. Linnad
peaksid maakasutusviisidest alati valima selle, mis pakub
suurimat avalikku have ning parandab elukvaliteeti voi

pakub uusi arenguvéimalusi.

Parkimiskohtade kasvu soosimine ei voimalda parklate
all olevat maad kasutada mdéne muu majanduslikult
kasuliku tegevuse otstarbeks (rohkem kasumit ettevdtja-
le, elu- ja téokohti ning teenuseid linnakodanikele) ega
avalike puhkealade jaoks. Tanu parkimisplatsidele on
linnaruum héredam ning vahemaad sihtkohtade vahel
muudkui pikenevad. Vahemaade kasv soosibb omakorda
autolikluse kasvu ega soodusta keskkonnasadstlikku
elustiili.

Parkimiskohtade suurte ehituskulude téttu on tasuta
parkimiskohtade pakkumine elanikele ja kilastajatele

muutunud nii kinnisvaraarendajote kui ka koduostjate
jaoks suureks valjaminekuks. Eelmisel aastal jdustunud
korteriomandi- ja korterithistuseadust télgendavad
arendajad selliselt, et kortereid ja parkimiskohti tuleks
mula Uhtse paketina (Parli, 2018), kuna parkimiskoht
arvatakse eluruumi osaks. See omakorda téhendab, et
parkimiskohtade ehitamise kulud peavad kinni maksma
ka need koduostjad, kes tegelikult parkimiskohta ei soovi
ja kasutavad hoopis teisi likumisviise, nagu Uhistransport.

Linna parkimispoliitika ning korteriomandi- ja korteri-

Uhistuseaduse  koosmdjul  suureneb ndéutud par-

kimiskohtade arv  tdendoliselt Parkimis-
kohtade

|dpphinnas

veelgi.

ehitamise  kulude sisaldumine  korterite

muudab  korterid Uha  kallimaks  ja
arendused Uha keerukamaks. See omakorda vdib
suurendada ka linnasisest  ebavérdsust, kuna
uusarendused on taskukohased vaid kdérgepalgalistele

ostjatele.

Vaiksemate korterite ehitamine ei aita valtida suuri ehi-
tuskulusid. Kuna praegune normatiiv sétestab parkimis-
kohtade arvu korteri kohta, t&hendalb suurem korterite
arv kohe ka rohkem parkimiskohti. Jallegi on tagajarjeks
suuremad ehituskulud, kuna tihedas linnakeskkonnas
tuleb ehitada selleks maa-aluseid korruseid. Suuremad
ehituskulud sunnivad omakorda

otsima  kokkuhoiuviise, nagu odavamate materjalide
kasutamine ja ebakvaliteetne valisruum. Tekib ndiaring,
mis omakorda vahendab elukeskkonna kvaliteeti ning
arenduste mitmekesisust (vt joonis 4.3).

VAIKESED KORTERID / SUUR PARKIMISKOHTADE
ELUASEMED NOUE

KORTERITE / ELUASEMETE
MOUUGI SEOS

PARKIMISKOHTADEGA
KOKKUHOID
UMBRUSKONNA
KUJUNDAMISEL NING
SAASTVATE
EHITUSMATERJALIDE
KASUTAMISES

SUUR EHITUSKULU

VAHEM
TASKUKOHASED
ELUASEMED

Joonis 4.3 Eluaseme seos parkimise normatiiviga

Allikas: Tallinna parkimispoliitika uuring (SpinUnit 2019)
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Pindala
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Parkimiskohtade pindala (20mpk) I
Parkimiskohtade pindala (25m/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30m¥pk) I
Parkimiskohtade pindala (40m%pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Biirooruumide pindala (m?) HE—
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
To6stus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20m%pk) I
Parkimiskohtade pindala (25m%/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30mzpk) I
Parkimiskohtade pindala (40m2pk) I
Tanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Biirooruumide pindala (m?) EE——
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
Toostus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20m%pk) .
Parkimiskohtade pindala (25mz/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30mpk) I
Parkimiskohtade pindala (40m#pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Birooruumide pindala (m?) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
Toostus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20mpk) .
Parkimiskohtade pindala (25m/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30m#pk) I
Parkimiskohtade pindala (40m%pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakaija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Burooruumide pindala (m?) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
To6stus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20m%pk) I
Parkimiskohtade pindala (25m%/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30mzpk) I
Parkimiskohtade pindala (40m2pk) I
Tanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Birooruumide pindala (m2) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
Toostus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20m¥pk)
Parkimiskohtade pindala (25mz/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30mpk) I
Parkimiskohtade pindala (40m¥pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Birooruumide pindala (m?) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
To0stus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20mzpk) I
Parkimiskohtade pindala (25m%/pk) I
Parkimiskohtade pindala (30m#pk) I
Parkimiskohtade pindala (40m?pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Birooruumide pindala (m2) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
To6stus- ja laoruumide pindala (m?)
Parkimiskohtade pindala (20m#pk) I
Parkimiskohtade pindala (25m?pk) I
Parkimiskohtade pindala (30m%pk) I
Parkimiskohtade pindala (40m2/pk) I
Téanavavorgu pindala (m?)
Jalakéija ruumi pindala (m?)
Eluruumide pindala (m?)
Birooruumide pindala (m?) I
andus- ja teeninduruumide pindala (m?) I
tus-, haridus- tervishoiu- ja muude av..
Toostus- ja laoruumide pindala (m?)

Joonis 4.2 Maakasutus linnaosade kaupa

Allikas: Tallinna parkimispoliitika uuring (SpinUnit 2019)
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Teine soovimatu tagajarg on kdigile parkimiskohtadele
kuluva maa roll linnakeskkonna tiheduse véihendamisel,
mis omakorda pikendalb kodu, t66 ja teenuste vahelisi
distantse ning suurendab autosdltuvust. Linnal on
vodimalus edendada ettevdtlikku, inimkeskset ja rohelist
pealinna, Idigates labi sidemed korterite matgi ja parkla-
kohtade vahel ning ndudes normatiivis parkimiskohti
miinimumi  asemel maksimumi  pdhjal, mis omakorda

baseeruks korterite arvu asemel brutopinnal.

PARKIMISPOLIITIKA
EESKUJUD

Parkimispoliitika uuringu raames analtusiti eeskujudena
Helsingi, Stockholmi, Oslo ja Kopenhaageni parkimis-
poliitikat ja seotud tegevusi. Parkimispoliitika kaudu saab
linnakeskkonda muuta paremaks, konkurentsivoimelise-
maks ning meeldivamaks. Parkimispoliitikast saab instru-
ment, mille abil linn saab oma kodanikele ndidata, et
elanike elukvaliteeti soovitakse muuta paremaks. Need
linnad on vétnud kasutusele pikaajalised strateegilised
tegevused, mis véhendavad parkimiskohtade néudlust,
muudavad parkimiskogemuse sujuvamaks ning vahen-
davad parkimise Uhiskondlikku kulu, samal ajal toetades
kohalikke ettevdtteid ning elanike tervisekditumist. Need
linnad on muutnud k&éik oma tasuta parkimise alad
tasulisteks, et suurendada Uhistranspordi  kasutamist
ning véhendada kasvuhoonegaaside heidet.

K&ige suurem erinevus Tallinna ning eelmainitud linnade
vahel seisneb arihoonete parkimiskohtadele esitatavates
ndéuetes. Tallinnas on miinimumnduded uutele arendust-
ele ligi 5 korda kérgemad kui Helsingis ning peacegu 8
korda kérgemad kui Stockholmis. Tuleks teha muuda-
tused, mis voéimaldaksid normatiivi kujundamisel arvesse
votta olemasolevat head Uhistransporditihendust (hiliem
mainitud kui aktiivse likuvuse ala, ALA) ning viia normatiiv
vastavusse vahemalt Helsingi tasemega. Elupiirkondade
ehitamisel saab eeskujuks vétta nutikad lahendused, mis
vOimaldavad pidada normatiivi véihendamise teemal
labirackimisi arenduse eesmdrkidest ning Uhistranspordi
vOi muude liikuvusteenuste IGhedusest IGhtudes.

Joonis 4.4 naitab nelja ttupi parkimispoliitikat, milles
igale sihtruhmale moéeldud tegevusi on tdhistatud
erineva varviga. Tallinna linn kasutab praegu vaid Uksikuid

elemente, ldhtudes poliitikasuunast ja sihtrihmast.

Tabelis 41 on &ra toodud Pdhjomaade pealinnade
néuded detailplaneeringute parkimiskohtade valjo-
ehitamise kohta. Numbrid n&itavad Uhte parkimiskohta
brutopindala kohta (m?). Helsingi linna keskuses keh-
testatakse miinimumi asemel maksimum. R&huasetus
on Uhistranspordil ja eraettevdtete poolt hinnastatud
maaalustel parklatel. Stockholmil on paindlik norm jétku-

suutlikkust propageerivate stiimulitega.

Parkimisvéimalused e-ratastale ja
ki kaubaratastele.
“Pargi&Reisi” kampaaniad peavad [ P RIS
Y naitama tegelikkust ja véitlema =1 'I "l “‘f:sl'“’“s‘ala
vaararusaamadega. P&R alasid peab @ uutele clanikele.
oolema rohkem. Mitmeti kasutatavad
parkimisalad sslmpunktides heade
P&R teenustega.
parem teavitus ja _— . Soodustused elanikele, kel on madala
e tele Algatage linna “juhtpaneel”. Vétke kontroll €02 heitega sidukid.
@ vbadele oma andmete ile.
del @  Vued liikuvusrakendused nagu lahendus,
) ,
parkimiskohtadele. ” mis annab telefoni kaudu informatsiooni
Kaigi likuvusvdimaluste ja valjumisaegade L linna ja/véi linnasii
2 P Vihendada miinimumi ettevétetele, tumise kohta. si isel. Rohk t: d autod vdiksid
odulihedane parkimine inimumi ettevstatele, muu isenemisel. Rohkem saastavamad autod voiksi
P @ fspropageerivad Ghissdidukite parkimise/sisenemise eest rohkem maksta.
o H asutamist vdi soodustavad teisi
( ] Tooandja parkla . kestlikke liikuvusharjumusi.
- o @  Tosandja soodustused
® Tanaval parkimine soidujagamisele. . .
Skeem, mille kohaselt kiisitakse Kargem palk véi rahaline boonus.
Kﬁi k a |ad @ elaniku parkimisloa eest kérgemat 13% motiveerib see vahetama
@ Autovabad pievad véi nadalad (vihemalt hinda, kui lihiajali imi iikumisviisi ja autoga Iabitud Elanike parkimislubade
kesklinnas) muuta kohustuslikuks, eest. Kilomeetrite arv vaheneb 12% (ca hinna tastmine.
alustada piihapaevadest. 1000 km taétaja kohta vahem
Erinevate tsoonide parkimishinna () aastas). Meeldib t5tajatele, kuna
@ crinevuste tasakaalustamine. Kohtleb erinevate likumisviiside
kasutajaid vérdselt.
NORMID » TASUD
Arendaja voib osta parkimist @ 125uta parkimiskohti pakiuvate
Parkimiskohtad o . Tasulise parkimise ala mujalt (toetab ka turu H
@ Parkimiskohtade @ Aalised piirangud, eriti i ine. Tanavaaa [ ) i tasuon
o sudalinna ) tasuliste parkimiskohtade
tanavakaubanduse piirkondi. Vahendamine.
@  Laadimispunktid. Eraldi
K — Lo i imismaj; ikumisrajad ja madala CO2 heitega
Jalgrataste parkimisnormatiivi - ehitamine véi avaliku- ja parkimiskohad + kérged trahvid
® okl reguleerida lubadega. Sisehoovis ® erasektori koosté6s ehitatud nende kuritarvitamisele.
. parkimine peaks toetama jalgratast & parkimismajad valjavalitud
Ja e-autosid. paikades, et vihendada ténaval
o parkimist ja méju rohealadele. Parkimise eest saadavat tulu kasutatakse
[ ] Lllllfu""(lssvwma;!"zeﬂ L konkreetse piirkonna véi asumi hiivanguks.
vélisuksest valjudes digese
jérjekorda (mida vahem
téihtis, seda kaugemal):
Tanavate imberkujundamise vajadus, @ 2alosi kidavus celksige!
enam tahelepanu kénniteedele kasutuse  Maksimumpiirangute eelistamine. 1 Jalgsi Parkimiskohtade kaotamine
@ Jilgimiseks ja reguleerimiseks. 15 minuti Parkimise viljaehitamine vaid juhul, kui 5 pattad ténaval peab kaima kasi-kies
Iaiamise sepiics resgel urada @ Gmivisevdtiravadkaneaiad 3 Liiatinepakimine e kst
P - Ya. 4. Pikaajaline parkimine ' 9a.

Joonis 44 Erinevad parkimispoliitika voimalused neljol TTNR-
suunal Allikas: Tollinna parkimispoliitika uuring (SpinUnit 2019)
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Tabel 4.1. Parkimisnormatiiv Pbhjamaade pealinnades

Tallinn Helsingi Stockholm Kopenhaagen Oslo
Linnakeskus 1/ 80-120 1/500 (max) 1/ 250-1000 1/ 143 1/ 500
Kesklinna ala 1/ 80-120 1/ 220-350 (min-max) 1/ 143-200 1/ 143 1/ 500
Lokaalsed 1/ 40-60 1/ 250 n/a 1/ 43 1/ 44-143
keskused
Rauteetranspordi 1/ 40-60 1/75 n/a 1/ 43 1/ 55-143
peatuste laheduses
Muud piirkonnad 1/ 40-60 1/ 60 n/a 1/ 43 1/ 55-143
Tabel 4.2. Helsingi ja Stockholmi linna parkimispoliitika
pohimdtted
Helsingi Stockholm

L&henemine

Parkimisnormi
alus

Poolt ja vastu

Erinevus
asukohati

Baasmiinimumi
noéue

Progressiivsed
meetmed

Léplikud néuded

50

Tasakaalu otsimine elukeskkonna kvaliteedi ja
ettevdtete konkurentsivéime vahel.

Ehitusdigus (brutopindala) detailplaneeringus.

Annab selge aluse, kuid vdib osutuda jéigaks olukorra
muutudes (arendusplaanide venimine, hoonete ka-
sutajaskonna muutumine). Ei soosi suuri perekortereid.

Helsingi on jagatud kolmeks tsooniks: |, Il ja Il

1 parkimiskoht / 100-150 m? brutopinda

Parkimiskohtade arvu saab véhendada:

séltuvalt raudteejaama Idhedusest;

jalgratta parkimise kohtade lisamisega;

toetatud Ulripindade ehitamisega;
juurdepdadsuga rendiautodele;

parkimisalade mitmeotstarbelise kasutamisega.

Toetatud Udripindade puhul véhendatakse néutavate
parkimiskohtade arvu kuni 40% ning vabaturu rendip-
indade ja eraomandis projektide maksimum véhen-
damismdadr on kuni 25%

Parkimisnormatiivi véilhendamine, et toetada
uute elamualade arendust, ja sadstvate liku-
misviiside propageerimine (rattad, Uhistrans-
port, sdidujagamine)

Korterite arv heakskiidetud projektis.

Soosib suuri perekortereid, kuid térjub vaikese-
id korter-ateljeesid. Véib lisada burokraatiat,
kuna norm séltub asukohast, detailplaneerin-
gust ja I6plikust projektist.

Linnas kehtivad Uldjoontes samad reeglid.

0,4-0,6 parkimiskohta / korter

Parkimiskohtade arvu saab véhendada:

séltuvalt Uhistranspordi ja avalike teenuste
l&hedusest;

projektipdhiste tingimustega, nditeks
hoonestuse tuubi, korterite suuruse ja parkla
mitmeotstarbelise kasutuse 1&bi;

heade ja sujuvate liikuvusteenustega.

Erinevused on suured. Hasti korraldatud
likuvusteenused vdimaldavad néutavate
parkimiskohtade arvu véihendada 25%. Normi
on véimalik véihendada 0.23 parkimiskohani
korteri kohta, kohati isegi enam.
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PARKIMISPOLIITIKA
SOOVITUSED

ALA - aktiivse likuvuse ala kujundamine

Paljudel Euroopa linnadel on kohalik t&histus piirkondade
jaoks, kus rakendatakse liikluspiiranguid. Ainutksi ltaalias
on 300 piiratud liiklusega piirkonda. Eelmainitud Péhja-
maade linnades muutub Uha populaarsemaks ummiku-
maksude kehtestamine ja tasulise parkimise alade laien-
damine. Ummikumaksu kehtestamine teatud piirkonda
sisenemisel julgustab I&hivaldade elanikke kasutama
teisi likumisviise ning ,Pargi ja Reisi” ststeemi. Samas ei
aita ummikumaks kuidagi maad targemalt kasutada,
soodustada linnaruumi arengut ega véhendada nende
autosoditude arvu, mis tehakse linna sees.

Tallinn ei peaks siinkohal lihtsalt teiste linnade naiteid
tuimalt dle vétma, vaid olema ise uuendaja ning eeskuju.
Meie soovitus oleks kehtestada aktiivse liikkuvuse ala
(ALA), mis on defineeritud kui kéige ligipaddsetavama
ning kirema Uhistranspordiga piirkond (vt joonis 4.5).
Mida suuremaks paisub tulevikus kiire Uhistranspordiga
ala, seda suuremaks paisub ka ALA. Peale konkreetse
piirkonna mdadramist on vdimalik ALA kasutada uue
parkimisnormatiivi  kehtestamiseks, mis td&hendab, et
ALA-sisesed detailplaneeringud  peavad  miinimumi
asemel jargima hoopis parkimiskohtade maksimum-
nouet.

Teine viis ALA defineerimiseks on kasutada Uhis-
transpordivérgu puhvertsooni. Nénda tehakse Helsingis,
kus planeerijad lisavad parkimispiiranguid voi véhenda-
vad parkimiskohtade arvu arenduste puhul, mis on kuni
400 m kaugusel thistranspordist. Ka see on hea lahendus,
kuid votab arvesse vaid Uhistranspordi I&hedust ning
mitte selle efektiivsust ning kiirust. Kasutada véiks dinaa-
milist jo iga aastaselt uuendatavat ALA, mis baseeruks
Uhistranspordi infostisteemi (GTFS) andmetel, kuna see
vodimaldaks  Uhistransporditaristu  arengut  positiivses
vdtmes siduda linnaehitusliku arenguga ning suunaks
paremini Uhendatud linivérgu teket selle asemel, et
keskenduda vaid 2-3 peamisele koridorile, mis véivad
muutuda tlekoormatuks.

Joonis 4.5. Uute likuvusteenuste piirkonnad (Uhistranspordi ja
kerglikluse eelisarendamine, parkimisnormide kohandamine,
parkimiskorralduse muutmine) vastavalt Tallinna muutumisele
palude tdmbekeskustega linnaks

ALA annab linna jatkusuutlikule arengule selge kuju ja
suuna, mis toimib lumepalliefektina. Mida efektiivse-
maks muutub Uhistransport, seda suuremaks muutubo
ALA. Mida suurem on ALA, seda rohkem on inimesed
motiveeritud kasutama Uhistransporti ning mitte isiklikke
séiduautosid, saastades véihem ning jattes ronkem ruumi
haljasalade jooks. Parkimiskohtade néude vahenemise
t6ttu on ALA-sisesed arendused vaiksemate ehitusku-
ludega, mis véimaldab rohkem investeerida hoonete
sise- ja valiruumi kvaliteeti.
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Joonis 4.6, Ettepanek dunaamilise tasulise parkimise ala
laiendamiseks linnatanavatel.
Allikas: Tallinna parkimispoliitika uuring (SpinUnit 2019)

Tasulise parkimise ala laiendamine

Tasulise parkimise ala laiendamine véimalikult suureks on
kasulik kéigile elanikele, kes ei pea enam auto avalikus
ruumis hoidmise eest maksma. Kogudes parkimistasu,
saame muuta koha, mis tavapdraselt toodab reostust
ning suurendab autokasutust, kohaks, mis pakub
htvesid kogu kogukonnale. Kogutud parkimistasu peaks
sellisel juhul kasutama kohalike teenuste parandamiseks.
Parkimise planeerimine on sisuliselt ikkagi linnaplaneeri-
mine, kuna parkimispoliitika seob omavahel transpordi
ja maakasutuse. Ainult maakasutusest lahtuv parkimis-
kohtade planeerimine on aga aegunud planeerimis-
praktika. ALA ehk aktiivse likuvuse ala on ettepanek
laiendada tasulist parkimist piirkondadele, kus Uhis-
transport on kéige tdhusam ja hdlpsamini ligipadsetav.
Joonisel 4.6 on tasulise parkimise ala laiendamise suundi
tahistatud téhtedega A, B, C, D, E ja F, kuid tasulise
parkimise ala rakendamisel vdib neid nimetada ka Uhe
tsoonina.

Parkimistasu kohalik Umberjaotamine

Et kdik toimiks, mitte ainult parkimise seisukohast, vaid
ka sotsiaalselt ja politiliselt, tuleks k&ik parkimistasust
saadav tulu suunata linnaosadesse, kus tasu kogutakse.
Seda saaks kasutada kohalikul tasandil avaliku ruumi,
ténavakujunduse, haljastuse, kohalike Uhissdidukipea-
tuste, jolgteede, jalgrattateede ja munitsipaalteenuste
parandamiseks, et parandada elukvaliteeti Gldisemalt.
Oluline on saavutada poliitikute ja kodanike vahel thine
arusaam Vvoi lepe parkimisest saadud tulude kohali-
kust kasutamisest, sest ilma sellise l&bipaistvuseta on
kohalikud elanikud iseenesest igasuguste muudatuste

vastu ja tajuvad tasulise parkimise ala suurendamist
jarjekordse maksuna.

Parkimiskohtade miinimumnduetele tuleks eelistada
maksimumndudeid

Parkimisnormatiivi  véhendamine ning koostéd ar-

endajotega  vdimaldab  kirendada  investeeringuid
linnakeskkonda. Tihendamine, tuhjade kruntide taitmine
ning uued teenused tuleksid Tallinnale kasuks, kuna
muudavad linnakeskkonna  mitmekesisemaks. Helded
parkimiskohtade miinimumnduded on peamine pdhjus,
miks parkimiskohtadele kulub liialt palju vaartusliku
maapinda. Taolisi ndudeid on peetud oluliseks, et
rahuldada  parkimiskohtade ndudlust  tipptundidel.
Arendajate jaoks téhendab selliste nduete taitmine, et
nad peavad ehitama palju rohkem parkimiskohti, kui
vOiks eeldada turuloogika pdhjal. Teine parkimiskohta-
de ndue, mis raiskab vadrtuslikku maad, on elanikele ja

tootajatele tasuta parkimiskohtade pakkumine.

Elanike parkimislubade uus hinnastamine

Parkimislubade hinna saab nii kasutajo-maksab- kui
ka saastaja-maksab-pdhimbtete rakendamiseks ning
Eesti ja Tallinna keskkonna- ja klimaeesmarkide (vt
Eesti klimapoliitika suunised, linnapeade pakt, Tallinna
s@dstva energiamajonduse ja klimapoliitika arengu-
programm) tditmiseks siduda sdiduauto energiaklassi
ja CO, heite tasemega, et muuta susteem vérdsemaks
ning soodustada dkonoomsema, vaiksema keskkonna-
moéjuga autopargi kujundamist. Sellise I&henemisega
saab linn suurendada ka parkimislubadest saadavat
tulu. Linn scab pakkuda soodsamaid parkimislube
uute elektriliste ja vahese heitega autode omanikele.
Praegu kehtivad kéik elanike parkimisload Uhe aasta
ning neid ei saa taotleda Ithemaks perioodiks. SpinUnit
soovitab oma uuringus pakkuda elanikele véimalust
taotleda parkimislube the kuu kaupa, kuna siis saavad
elanikud kasutada neid juhul, kui tekib tdsine vajadus.
Parkimislubade hind tuleks viia vastavusse turuhinnaga.
Kesklinna parkimiskohtade kuutasud algavad 25-40
eurost ning uusarenduste parkimiskohad maksavad
5000 - 12 000 eurot. Kehtiva parkimisloa aastatasu
(120 €/a) puhul véib elanik 5000 euro parkimiskohale
kulutamise asemel parkida 42 aastat ténaval. Nagu
sissejuhatuses mainitud, voib isegi vaike, 10% parkimis-
loa hinnatéus vahendada autode omamist 8% (OECD,
2019). Tallinna elanike kusitlustest on selgunud, et tle 50%
autoomanikest on néus ka koduldhedase parkimiskoha
eest kuutasu maksma, eeldusel et see parandab par-
kimiskohtade ka&ttesaadavust, vahendab hooajalises
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kasutuses ja romuautode hoidmist magalapiirkondades jo soovitused leiab tdies mahus:
ning korrastab avalikku ruumi tihedas linnaruumis. http://www.spinuniteu/metalinn/
Parkimisuuringu analtdsi, tulemused https://www:tallinn.ee/est/likuvuskava2035/

Tabel 4.3 Parkimisnormatiivi soovitused Tallinna uhistransport+

ja Tallinna likuvus++ kursil stsenaariumi elluviimiseks
Kesklinn Hea Uhistranspordiihendusega Ulejaanud piirkonnad
piirkonnad - ALA

1/ 100

Korterelamu 1/ 150 1/ 135 . '

baasnorm (0,5 parkimiskohta korteri kohta) (parkimiskohta korteri kohta) f(%ﬁtz?rk\mlskohto korteri
1/80

1/ 135 1/ 100 . .

Vaikeelamud (0,6 parkimiskohta korteri kohta) (0,8 parkimiskohta korteri kohta) %gtg)ork\mskoht korteri

Uksikelamud -- 1 parkimiskoht korteri kohta 2 parkimiskohta korteri kohta

Progressiivsed meetmed parkimiskohtade arvu veelgi suuremaks véhendamiseks

L&hedus  kiirele

rodbastranspor- == == -15%

dile 600 m

Sotsiaalelamud -20% -15% -10%

Tootajate likvus- _15% 15% 15%

pakett

NB! Normatiiv defineerib parkimiskohtade maksimumarvu, mitte miinimumi

Hea Uhistranspordiuhendusega

Kesklinn oiirkonnad - ALA Ulejaainud piirkonnad
Asutused 1/500 1/250 1/60
Kauplused 1/ 200 1/100 1/60

Lahendada individuaalselt, pddrates tahelepanu Uhistranspordi kasutamisele ja rattaparklatele. Koik

Teised funktsioo- avaliku funktsiooniga hooned peavad olema Uhistranspordiga hasti ligipddsetavad ja vaikese parkimis-
nid néudlusega. Véimalus ristkasutuseks ja madala parkimisndudlusega, véimaldades erinevate liikumisviiside
ristkasutust.

NB! Normatiiv defineerib parkimiskohtade maksimumarvu, mitte miinimumi

L&hedus  kiirele
rodbastranspor- == == -15%
dile 600 m

Parklate  avalik

= 0/0 _ % _ %
vOi ristkasutus 20 15 10
Tootajate 1o e .
likuvuspakett 10% 10% 10%
Vaikese
ruumikastusega 0% . o

hooned  (toot-
mishoone, ladu)

NB! Normatiiv defineerib ka lubatud parkimiskohtade maksimumarvu, mis on kuni 20% Ulalmainitud néuetest.
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LISAD

LISA 1. TALLINNA REGIOON]
LINNALIIKUVUSE TULEVIKU-
STSENAARIUMID 2035

Stsenaarium 1. Samal kursil

Tallinnas ja Harjumaal suurenevad ostujdu ja elanike arvu
kasvades nii inimeste kui ka kaupade transpordi ndudlus
ja autostumine. Kasv vastab uute teede projekteerimisel
kasutatud prognooside keskmisele ja kérgemale stse-
naariumile. Tee-ehitust rahastatakse laenudega ning
2020. aastate I6pu poole rahastatakse rodbastrans-
porti Euroopa Liidu vahenditest. Autostumise tase jéuab
Euroopa riikide kallastumisastmeni, mis on u 600-700
autot 1000 elaniku kohta. Inimesed eelistavad tha enam
autosid, sest see on mugavaim ja kiireim likumisviis.
Ostujdu kasvades eelistavad autokasutust ka vaiksema
sissetulekuga inimesed, sest enamikus piirkondades on
parkimine tasuta. Kuigi iga 2—-4 aasta tagant avatakse
mdni suurem Ulelinnaline tee-ehitusprojekt (Reidi tee,
Tallinna vaike ringtee, Mustakivi tee l&bimurre, Tervise
tanava Uhendus, Rail Baltic), on linnas liikumine endiselt
ajakulukas, tipptunnid on pikenenud, kesklinna atrak-
tiivsus on vahenenud ning nddalavahetustel veedavad
inimesed aega kaubandus- ja meelelahutuskeskustes,
kuhu — paari erandiga — ligutakse peamiselt autoga.
Tallinna elamute hinnad kasvavad ning noortel ja eakatel
on keeruline leida taskukohast elamispinda atraktiivses
keskkonnas. Jalgsi kaimine vaheneb mobnevorra, lapsi
séidutatakse Uha sagedamini autoga kooli. Jalgratta-
kasutus on kahekordistunud, eelkdige rohkete ummikute,
ebarahuldavate  Uhistranspordithenduste ning uue
pdlvkonna pealekasvamise tdttu. Kuigi aastaks 2035 onligi
pooled autod pooleldi isejuntivad ning erinevaid takso-
teenuseid pakutakse palju, on enamikul peredel 1-2
autot. 2020. aastal 60. stnnipdeva tahistanud pdlvkond
on joudnud vadarikasse ikka, saanud 75-aastaseks. Kuna
eakaid on kaks korda rohkem kui kimme aastat tagasi
ja nad on harjunud liikuva eluga, siis on nende liiku-
vusprobleemid lahendatud isejuhtivate sdidukite tee-
nustega, t&navatel kukkumiste arv on véhenenud, sest

eriti eakate jalgsi likumine linnaruumis on v&henenud.
Uut taristut ehitatakse linna laenurahaga ning  rii-
gieelarvest. Kuna liikumis- ja transpordindudlus kasvab
kiiremini, siis aastast 2027 rakendatakse kesklinna piirkon-
nas ummikumaksu, mille tulu kasutatakse uute tunnelite,
l&bimurrete ja isejuhtivate bussilinide rahastamiseks.

Stsenaarium 2. Tallinna
Uhistransport +

Tallinnas ja Harjumaal suurenevad ostujéu ja elanike arvu
kasvades nii inimeste kui ka kaupade transpordi ndudlus
ja autostumine. Kuna Euroopa Liidu toetusi suurematele
tee-ehitusplaanidele ei anta, siis viiakse ellu Ghistrans-
pordi investeeringuprojekte: sadama ja Pelguranna
tramm, trammiliini pikendamine Lasnamdele ja Musta-
maele. Trammiliini ehitamise ka&igus valmivad ka mitme-
tasandilised ristmikud. Tallinnas ja Harjumaal on Uhtne
piletiststeem, Uhtne liinivork ja likuvusteenused. Vaga
hea Uhistransporditeenusega aladel on korterindudlus
suurenenud ja osaliselt reguleerib turg ise maakasutu-
se suunamist. Millenniumipdlvkond, kes 2020. acastate
alguses hakkas kortereid ostma, ei suutnud kérge hinna
to6ttu soetada neid kesklinna vahetus léheduses. Nad
on kolinud rongijaamade ja trammipeatuste |dhedal
asuvatesse kortermajadesse ning kombineerivad oma
likumisi ratta ja rongiga. Linnaosadevaheline Uhistrans-
port on mugav ja poole kirem kui 2020. aastal, toimib
Uhtne piletiststeem, uued erinevaid linnaosi thendavad
linid ning Uhistranspordi mugavad sélmed on muutnud
Umberistumise ja erinevate likuvusteenuste kombinee-
rimise atraktiivseks. Rongijaamade ja likuvussdlimede
l&hipiirkonnas on kvaliteetsed jalgratta- ja kdnniteed,
mis suurendab ka jalgrattaga likumiste osakaalu ja
vdimaldab igas vanuses inimestel aktiivselt likuda.
Isejuntivad séidukid ja ndudebussid on vétnud Ule osa
Uhistransporditeenustest. Aeg-ajalt tekitab see eba-
kindlust transpordi hinna suhtes ning pdhjustab sarnaselt
2020. aasta tipptundidega ummikuid ja ebakindlust
Uhendusaegade suhtes. Rahulolu Uhistranspordiga on
kasvanud, kuid 35-65-aastased inimesed ja Harjumaa
elanikud liguvad peamiselt autoga.
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Stsenaarium 3. Tallinna
liikuvus++

Millenniumipdlvkonna, uue tarbimis- ja elustiili  kiire
pealekasv ning piiratud rahalised jm ressursid tekitavad
2020. aasta alguses olukorra, kus elanikud ja ettevot-
jad eelistavad arendusi piirkondades, kus kliendid ja
to6tajad on isiklikust autost séltumatud. Rik, linn ja
Tallinna piirkonna omavalitsused investeerivad teadlikult
terviklahendustesse, millega renoveeritakse olemasole-
vaid ning arendatakse uusi elu-, t66- ja likuvuske-
skkonna lahendusi. Enamik inimesi eelistab séltuvalt
olukorrast likuda Uhistransporti, jalgratast jo rendiautot
kombineerides, sest see on kdige mugavam, kiirem,
taskukohasem ja tervislikum. Tallinnas ja Harjumaal on
kasutusel Uhtne Uhissoidukiliinide vérk ja Uhtne piletistis-
teem, osutatakse koos paindlikke likuvusteenuseid, nagu
rendirattad jo -autod, ndéudebussid ja kullerteenused.
Transpordi pdhilise selgroo moodustab véga mugav
Uhistranspordivérk koos jalgrattateede vorgustikuga, mis
on aasta 1abi vaga hasti hooldatud ning mida saavad
kasutada nii 8- kuika 80-aastased. Linnapeade paktist ja
Eesti transpordi kliimaeesmarkidest I&éhtudes on Tallinna
regioon koostdds riigiga rakendanud 2020. aastast
saastaja-maksab-  ja  kasutoja-maksab-pdhimdtet.
Nutikate maksulahenduste tulemusel rahastatakse Ule
50% Uhistranspordikuludest piletitulust (u 50 miljonit eurot
aastas) ning 50% tanavate, parkimise ja autode kesk-
konnamadjude kuludest autokasutuse ja maanteevedude

tasudest (u 100 miljonit eurot aastas).

Tana 2018

Samal kursil 2035
Uhistransport+ 2035
Tallinna likuvus++ 2035 I -10%

Joonis 51. Séiduautode arv eri likuvusstsenaariumite korral
castal 2035 Tallinnas ja Harjumaal

Tana 2018

Samal kursil 2035 [+26% |
Uhistransport+ 2035 +14%
Tallinna liikuvus++ 2035

Joonis 52. Tallinna ja Harjumaa autostumise stsenaariumid
aastaks 2035

Tana 2018

Samal kursil 2035
Uhistransport+ 2035
Tallinna likuvus++ 2035 - -10%
Joonis 5.3. Tallinna ja Harjumaa sdidukite
labisdidustsenaariumid aastaks 2035
Tana 2018
Samal kursil 2035
Uhistransport+ 2035
Tallinna likuvus++ 2035 I -14%

Joonis 54 Tallinna ja Harjumaa elanikkonna ja ettevotete
sdiduautodega seotud kulud (soetus-, kutuse- ja
remondikulud)
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Tabel 32. Tallinna ja Harjumaoa uhistranspordi perioodikaartide
kasutajate keskmine arv kuus.

Allikas: Tallinna Transpordiamet

Tallinna liikuvuskava 2035 peamised mdddikud 2018 Samal To\linno Tallinna
kursil 2035 uT+ likuvus++

Tallinna regiooni rahvaarv 610 000 670 000 670 000 670 000
Hoivatud elanike arv 323100 353 100 353 100 353 100
Séiduautoga toole likujate arv 172 000 204 000 172 000 105 930
Uhisséidukiga tosle likujate arv 99 100 99 100 125000 158 895
Jalgsi véi rattaga toole liikujate ja kodus todtajate arv 52 000 50 000 56 100 88 275
Autoga toole likumiste osakaal, % 53 58 49 30
Uhisséidukiga tésle likumiste osakaal, % 31 28 35 45
Jalgsi ja jalgratta toosle likumiste osakaal 16 14 16 25
Séiduautode arv 267 000 368 500 335000 240 530
Autostumise tase, autot / 1000 elaniku kohta 438 550 500 359
Labiséit miljon séidu-km 5000 6901 5960 4279
Uhisséidukigo tehtud séitude arv, miljonit aastas 148,6 156,2 183,6 217
glklw:ttlrslrr1]s(,j|r;orrﬂollr|1 k€ulud (kui votta aluseks praegune sisenemise/ 9 1081 1278
TRANSPORDISUSTEEMI KULUD

ggtsiozeede ehitamine, mitmetasandilised ristmikud, min € 80 120 80 20
sh Tallinn 40 80 40 15
sh riik 40 40 40 15
Teede hooldus ja remont 80 120 100 120
sh Harjumaa omavalitsused 25 30 30 30
sh Tallinn 40 40 40 60
sh riik Harjumaa teedele 40 60 40 60
Uus Uhistransporditaristu, min € 2 10 30 30
Uued rongid (30 a keskmine kulu aastas), min € 17 33 33
Investeeringud rattateedesse ja rattaringlusse, min € 2 3 5 10
Uhistranspordiséimed ja avalik ruum, min € 1 3 10 10
Liikluse rahustamine, t&navaruumi Umberjagamine, min € 1 2 5 15
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Tallinna likuvuskava 2035 peamised moéddikud 2018 Samall Tallinna Tallinna
kursil 2035 UT+ likuvus++
UHISTRANSPORDI TEGEVUSKULUD
Tallinn 70 80 80 80
Elron 15 17 20 25
Harju maakonnaliinid 7 9 15 15
Harjumaa omavalitsuste osalus Uhistranspordikuludes, min € 2 3 15 15
CO;, trahvid (50 €/t), min € 0 20 7 -8
Avaliku sektori kulud kokku, min € 283 395,7 378,3 368,3
sh Tallinn 152 2197 2133 2233
sh Harjumaa omavalitsused 27 33 45 45
sh riik 102 126 115 115
AVALIKU SEKTORI TULUD, MLN €
Uhistranspordi piletitulu, min € 12 17,5 59 65
Tallinn, min € 4 6 40 40
Elron, min € 5 75 10 12
Harju maakonnaliinid, min € 3 4 8 8
Rattaringluse tulu, min € 1 5
Linnatanavate parkimistasu tulud min € 6 9 9 20
Parkimiskoha aastatasu min € 0 0 10
Tipptunnitasu, puhta éhu tsooni tasu min € 0 10 20 40
Ehitusdiguse taristutasu min € 5 10 20
CO,-tasu tulu, min € 0 0 39
CO, kvootide muugist saadav tulu, min € 0 0 8
Kutuseaktsiis piirkonna transpordist min € 250 260 215 98
Avaliku sektori tulud kokku, min € 268 3015 313 299
Elanike ja ettevotete kulud séiduautodele, min € (0,3 €/km) 1500 2070 1788 1284
Lisaparkimiskohtade arv (2 kohta/registreeritud auto) 203 000 136 000 -52 940
Lisaparkimiskohtade pindala, m? 3 654000 2448 000 -952 920
Tdiendovotg porkimiskohtode ehituse maksumus (keskmiselt 41 57
3000€/parkimiskoht). Jaotatud 15 a peale, min €
Kulud Uhiskonnale kokkku, min € 1783 2547 2221 1652
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Tallinna likuvuskava 2035 peamised mdddikud 2018 Samal Tallinna Tallinna
kursil 2035 UT+ likuvus++

KESKKONNAMOJUD

CO, sdiduautodest, tonni 800 000 759 082 536 376 299 536
CO, veoautodest, tonni 600 000 570 000 540 000 480 000
CO, heide Tallinnas ja Harjumaal kokku (esialgsed!), tonni 1400 000 1329 082 1076 376 779 536
Z'rigilil;go oj[()]o t/eoe)smdrgiks seatud CO, heite vahe 200 082 146 376 150 4k
CO, heite vdliskulu (50 €/tonn) 70 66.5 53.8 39
Mura véliskulu, min €/a 475 65,6 56,6 40,7
Avaliku sektori kulud likuvusele kokku 283 395,7 378,3 368,3
Avaliku sektori tulud transpordimaksudelt-tasudelt kokku 268 3015 313 299
Elanike ja ettevétete kulud séiduautodele, min € (0,3 €/km) 1500 2070 1788 1284
Liikuvuse otsesed kulud kokku, min € 1783 2465,9 2166,3 16521
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(Kredex, EMOR) 2015
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