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KAVA Pohieesmargid

» VOimaldada turvalist, usaldusvaarset ja tbhusat teenust, mis lisaks aitaks saavutada
piirkonna majanduslikku ja demograafilist tasakaalu — ligipdéasetavus.

o Usaldusvaarsus ja tbhusus

o Turvalisus

o Liikuvus

o Majanduskasv

o Tasuvus

e Siilitada ja arendada piirkonna ainulaadsust looduslikku, thiskondlikku ja kultuurilist
omapara — jatkusuutlikkus.

o Looduskeskkond

o Sotsiaalmajanduslik keskkond.

< Ligipdasetavus Quutlikku}
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Kava, KSH ja Natura hindamise struktuur ja seosed
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Kava visioon

Saare maakond on siseriiklikult Uhendatud regioon, mis on jatkusuutliku
ja turvalise transpordivorgustiku kaudu integreerunud naaberalade,
mandriosa majanduse ja keskkonnaga ning mis toob kasu koigile
Uhiskonnaliikmetele (kasutajad, elanikud, ettevotjad ning riiklikud ja
kohalikud valitsused ning agentuurid);

Koik poliitilised instrumendid — majanduslikud, loodusvaradepohised,
kultuuri- ja sotsiaalsfaaripohised on efektiivselt rakendatud, tagamaks
maakonna elanikkonna, maksubaasi ja kohalikud teenused

soovitud tasemel;

Transpordiihendusi parendatakse ning Saare ja Laane maakondade
vaheline Uhendus muudetakse hdlpsamaks;

Kogukondade ja looduse heaolu osas kompromisse ei tehta.
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Kava struktuuri kolm tasandit

1: Strateegilised
valikud
* SV 1 — Jubarakendatud investeeringutega praamitihenduse jatkamine;
*+ SV 2 - Praeguse praamithenduse arendus suurendamaks selle suutlikkust;
» SV 3- Pusiihenduse rajamine ule Suure vaina.

2: Pusitihenduse
alternatiivid
+ Sild Idunapoolsel trassil
+ Sild péhjapoolsel trassil
* Tunnel

3: Vaadeldud konstruktiivsed ja
tehnoloogilised pusiihenduse
variandid

+ Konsoolsild (Madalam ehituskdrgus)

* Vantsild (Suurem ehituskdrgus, véimalikud materjalide kombinatsioonid (Teras +
betoon))

* Tunnel puurimismeetodil (TBM)
* Tunnel puurimis-ldhkamismeetodil (D&B)




Transpordi taust

- Ajavahemikus 2004-2008 kasvas reiside arv 1,45 korda. Uhesuunaliste reiside
keskmine arv paevas oli 2008. aastal 42,5, samas kui 2004. aastal oli see
29,3.

« 2004-2008 veetud soidukite arv oli kasvanud 1,37 korda. Viie aasta peale oli
kasvumaar 36,9 protsenti.

« Masu tottu 2009. aasta jaanuarist kuni aprillini oli s6idukite arv vorrelduna
2008. aasta sama perioodiga vahenenud 8,3 protsendi vorra.

« Uus: 2011 seoses uute laevade tulekuga olukord taastumas ja Uleveetavate
sOidukite arv vorreldes aastaga 2010 on jalle hakanud kasvama.

 Hooajaliste varieeruvuste pohjal on voimalik maaratleda kolme ndudlustaseme
perioodi:
— 1l periood, liiklusvoogude tase on keskmine - martsist maini ja septembrist
detsembrini;
— | periood, liiklusvoogude tase on madal - jaanuar ja veebruar;
— Il periood, liiklusvoogude tase on kérge - juunist augustini.
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Lilklusvoogude hooajaline ja igakuine

varieerumine
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Reisijate arvu dinaamika jalgib sama seaduspdrasust
Korghooajal (juuni, juuli ja august) veetavate reisijate osa
moodustab 43 protsenti aastasest reisijate koguarvust.

Juulis on reisijate maht 3,5-4 korda kdrgem kui Jjaanuaris.
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Valjala litklusloenduspunkt, september 2008.
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Parvlaevadelt saabuvad soidukid tekitavad
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Veose liiklus suunal Saaremaale ja tagasi
mandrile

« Valjaminevate voogude p6hisuunad:
— Harju maakond, Tallinn (k.a. liiklus Tallinna Sadama kaudu) - 58%
— Kesk- ja Ida-Eesti - 4%
— L&ane-Eesti ja rahvusvaheline liiklus Ikla piiritletuspunkti kaudu -
30%
— Muu - 8%
« Sissetulevate voogude pohisuunad:

— Harju maakond, Tallinn (k.a. liiklus Tallinna Sadama kaudu) —
62%;

— Kesk- ja Ida-Eesti - 18 %

— L&ane-Eesti ja rahvusvaheline liiklus Ikla piiritletuspunkti kaudu-
15%

— Muu -5%

.



Prognoosi lahteseisukohad

» Liiklusprognoosid on koostatud kuni aastani 2050.

« Liiklusprognooside votmeteguriteks on turismi ja kilastatavuse areng,
muutused Saaremaa rahvaarvus, majanduslikud muutused ja
autostumise kasv.

» Lisaks neile avaldavad liiklusprognoosile olulist mdju tles6iduhinnad
ja pusiihenduse avamine. Rahvaarv, kaubaveo maht ja turistide arv
sOltuvad eeldatavasti transpordiiihendusest, mis omakorda mojutab
liiklusprognoose.

* Prognoosid on seega parviaeva variandi ja pusitihenduse variantide
puhul erinevad. Seda asjaolu on k&esoleva analtiisi puhul arvesse
voetud.
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Rahvastiku prognoos

(sindimuse ja suremuse uUldkordaja ning ranne)
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Turismi eeldatav areng pusituhenduse korral

Turistid

250000 oo5000 232000

210000
190000

149814 153000
150000 130551
115325
100000 91209

74301
50000 3?529'

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2010 2015 2020 2025 2030 2040

Turismi kasvu prognoos aastateks 2002-2040. Allikas: Eesti Statistikaamet ja projektimeeskonna prognoos.



SKP prognoos

15,0 %

10,0 %

5’0 % Y —

010%& /ﬁ*
-5,0% ‘

'10,0 % I I I I I I I I
2008 2013 2018 2023 2028 2033 2038 2043 2048




Prognoosid

« Liiklusprognoosid on koostatud kahe erineva SKP prognoosi (SKP 1: tsukliline
stsenaarium, SKP 2: tasandatud stsenaarium) ja kolme strateegilise valiku kohta (SV1:
parvlaevaihendus, SV2: parvlaevaihendus oluliste arendustega, SV3: pusitihendus).

«  Suurt vaina Uletava liikluse prognoosid (aasta keskmine 66paevane liikklus Kuivastu
sadama profiilis) normaalse ja aeglasema majanduskasvu tingimustes kolmele
strateegilisele valikule

— Stv 1: Strateegiline valik 1 — Praamiliiklus juba kavandatud investeeringute
korral.
— Stv 2: Strateegiline valik 2 — Parandatud praamiliiklus.

— Stv 3: Strateegiline valik 3 — Plsitihendus.
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Avamisefekt

Avamisefekt kaasneb algse
lUhikese perioodiga, kui
puUsiihendus on avatud. Naiteks
Prints Edwardi saare
puUsithenduse puhul kestis
avamisefekt kolm aastat. Siiski
ei ole eelnimetatud Kanada
juhtum Saaremaa omaga
vorreldav. Tuleb markida, et
Skye silla avamisefekt oli lihem.
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Lilklusprognoos
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Suurt Vaina uletava liikluse prognoosid

(aasta keskmine 66paevane liiklus Kuivastu sadama profiilis
normaalse majansuskasvu korral)

2008

2020
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2040

2043

2050

1547

1780
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2270

3270
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4770

Aeglasema majanduskasvu korral prognoositud liiklus voib olla ca 30% vaiksem

B=WSP



Being in favor of building the fixed link over the Great Strait
Suhtumine pisilhendusse

Vastu

62: 21% Poolt B Yes, definitely
158; 54%

B Only if the price of crossing th
strait will not increase

O Doubt it, it still needs
researching

ONo, Saaremaa would loose it's
45; 16% originality

D

25; 9%
0\

Tingimuslikult poolt

Kusitluse tulemused: Pusitihendust pooldab enamus:
54% poolt + 16% tingimuslikult poolt;




Variantide vordlemine ja eelistatud variandi valik

Eesmarqgid
* Ligipdasetavus
» Jatkusuutlikus

ROUTE Il i
FERRY

Hindamise tehnilised meetodid.:

» kvantitatiivsed meetodid: modelleerimine prognoosimise
eesmargil (nt rahvastik ja liiklusvood) ja tasuvusanallts (kaasa
arvatud kestuse aspektid alates arendamise algusest kuni to6de
|Gpetamiseni)

» kvalitatiivsed meetodid: mojude maatriksid ja mitmekriteeriumiline
analtts

> visuaalsed meetodid: GIS-pinnakaardid (nt maa sobivuse klassifikatsioon)

Tugev Mdddukas Neutraalne Mdddukas Tugev
Hinnang negatiivne negatiivne positiivhe positiivne

I —
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Investeeringud

Praamiuhendus:

» Praamid kuuluvad riigile ja on liisitud

ROUTE Il

eraettevétjale it
- 2 praami jaoks on vaja aastal 2016 d s (s
investeerida 940 MEEK, lisaks sellele .\~ —— e A
lainemurdja 92 MEEK - kasutuskulud 3y, VAN S -k
opereeriva ettevotte kaudu e . 4

« VOimalik jatkata praegust ststeemi

Pusithendus:
Ehituskulud (pohithendus, pealesdiduteed, sild, teetammid), tehnilised aspektid

(ndit. valgustus, meteoroloogiajaamad, liikluse seire, ohutusvahendid), reserv,
uldkulud (néait. projekteerimine), ja maa omandamine

Pdhjapoolne sild: ~ 5 MEEK (320 m€); Idunapoolne sild ~ 3,5 MEEK (223 m€), tunnel ~
6,5 MEEK (415 m€)




Pohjapoolne sild

« Pusitihendus umbes 8 km (silla pikkus 7,3 km)
o Ulesdit 10 minutit
« Kuressaare - Tallinn vahem kui 3 tundi
« Maksumus umbes 5 miljardit
 Ulesdidutasu
* Finantseerimine
— Riigi eelarvelised vahendid
— EL-i toetus
— Laen

.



Konsoolsild pohjapoolsel trassil,
tahtsamad geomeetrilised parameetrid:

» Pikkus rannikust rannikuni 7950 m
« Silla pikkus 7340 m
 Rambid/kaldteed 810 m

* Pealesoidud (v.a. rambid) 1830 m

* Ristloige: 2*3,75m + 3,5m (kahesuunaline kergliikluse tee
tikskGik kumma séiduraja aares, kuid eraldatud turvapiirdega),
silla laius koos ohutusribaga 12,5m

« Suurim sillaava 280m (navigatsiooni ava), avaehituse
ehituslik kdrgus 5 -15m

« SOidutee suurim korgus arvutuslikust veepinnast ca
45m
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Variant: Koonsild pohjapoolsel trassil

..

- s B - " ees.
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SILD ULE SUURE VAINA VAADE MANDRILT MUHU JA VIIRELAIU SUUNAS




Vantsilla profiil
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D&B tunneli ristloige
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Tulude-kulude analttsi majanduslik hinnang

Investeeringud

Aja kokkuhoid

Soidukite kulud ja tasud

Opereerimis-, hooldus- ja remondikulud
Muutused liiklusohutuses

Tootja hinnavaru

MoOjud keskkonnale

Praam Pdhjapoolne sild Lounapoolne sild Tunnel
Alternatiivide 2215 4860 5052 3264 3456 5412 6527
kulu
nuudisvaartus
ERR 18,4% 8,9% 8,5% 12,2% 11,5% 7,1% 5,6%
Tulu/kulu suhe 2,20 1,85 1,74 3,66 3,20 1,33 1,01

ENPV — investeeringu nuudispuhasvaartus
ERR — majanduslik tootlikkus

D pws?




MEEK, diskonteeritud 0 Aja kokkuhoid (iilesdit ja

8000 - ooteaeg)

O Opereerimis-, hooldus- ja
6000 - remondikulud
4000 - O Muutused liiklusohutuses
2000 -

E Mojud keskkonnale

O _
O RIiigi netotulu
-2000 -
4000 - O Tootja hinnavaru
-6000 - B SAidukitekulud ja
tlesoidutasu
-8000 - _
Oluliselt  Pdhjapoolne Lounapoolne Tunnel (3b) T Investeering
parandatud sild (1a) sild (2a)
praam




Tulud uletavad kulusid

MEEK, diskonteerimata

1000 -

500 -

. I I I

500 - ginlnlninin{ninin{nis

-1000 - \ vBlga hakatakse tasuma vOlg on tasutud aastaks 2042
opereerimiskulud ja intressid
-1500 -L_|
1 2018-2021 ehituskulud ja intressid

-2000 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 |2023 | 2024 |2025 | 2026 2027 | 2028 2029 | 2030 (2031 (2032 (2033 | 2034 | 2035 |2036 (2037 2038 | 2039 | 2040 (2041 2042 | 2043 | 2044
O Kulud -1394(-1422(-1450|-1479| -174 | -203 | -213 | -224 | -234 | -245 | -257 | -269 | -281 | -293 | -305 | -318 | -331 | -344 | -357 | -370 | -383 | -396 | -408 | -418 | -3 0 0
B Tulud 0 0 0 0 174 | 203 | 213 | 224 | 234 | 245 | 257 | 269 | 281 [ 293 | 305 | 318 | 331 | 344 | 357 | 370 | 383 [ 396 | 408 | 421 0 0 0
B Riigi neto | -155 | -216 | -279 | -343 | -171 | -398 | -377 | -356 | -335 | -313 | -292 | -269 | -247 | -225| -202 | -179 | -156 | -133 | -110 | -87 | -64 | -42 | -19 0 -152 | -158 | -161




Soovitatav finantseerimise skeem

Diskonteerimata 2008 Diskonteeritud 2018
hindades aasta hindades

MEEK Protsent MEEK Protsent

Omakapital 442 10% 538 10%
riigilt

EL toetus 644 15% 785 15%
Volg 3331 75% 4061 75%
Kokku 4417 100% 5384 100%




Parvlaevaihendus | Parvlaevaihendus Pusiithendus
planeeritud oluliste
arendustega arendustega
Reisiaeg Tallinn Auto: 3 t 50 min Auto: 3 t 40 min Auto: < 3t
— Kuressaare Ekspressbuss: Ekspressbuss: Ekspressbuss:
4 t 20 min 4t 10 min 3 t 30 min
Veoauto: 4 t 30 min | Veoauto: 4 t 20 min Veoauto: < 4t
soidugraafiku 20 t, peagi viiakse 24 t Sild/tunnel on
katvus sisse dine Ulevedu avatud
oopaevaringselt

Vaina iletamise 35 min 35 min 10 min

aeg

Maksimaalne

ooteaeg

(tavaline paev) 30 min 20 min Null

(korgendatud

noudlusega 60 min 40 min Null
hooaja

nadalavahetusel)

2 t 30 min 60 min Null
(jaanipaeval)

Liiklusohutus Paranenud Paranenud Stabiilsem
liilklusohutus koigi lilklusohutus koigi lilklusvoog ja
liiklusviiside puhul liiklusviiside puhul kdrgem

ohutustase koigi
liiklusviiside puhul




Valitsuse otsus: Strateegiline valik;
Projektiettevotte moodustamine;
Projekti finantsilise ja tehnolloogiliste
teostamise ettevalmistamine,
Ehitusprotsessi labiviimine;

Hooldus ja liikluse juhtimine.
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Ulesande kirjeldus Organisatsioon &M&M&& 2017 &&QMQQ&

PR S O O B N A
- Plaan (KAVA) Vabariigi Valitsus : : :
- SEA (KSH) Keskk ini ium : : :
- NATURA 2000 eelseireljarelevalve . : : :
: e ! /|
Strateegiline valik ja projektiettevotte asutamine Vabariigi Valitsus v —I : :
Majandus- ja : : :
Ajutine p ileping ja projekti fi d K i i i I
ministeerium | I I
Korraldus- ja projektijuhtimiskonsultant Projektiettevite | : :
Tehniline ettevalmistus Projektiettevote : : :
Uuringud Konsultandid : — : :
e fg:w!mdmﬁujekﬁene i e i i
Finantsettevalmistus Projektiettevote : : :
Rahvusvaheline hange, leping Projektiettevote : _d :
Ehitusprojekt Hankija I :— :
Rammimine ja vundament Hankija E : I —— :
Sild, pealisehitus Hankija : : e e :
Juurdepaa de tood ja lopptaod Hankija : :— —I
Jarel lve ja otmise il Projektiettevote : : .I
Liiklus ja hooldus
Uletustasude korraldus Operaator : : :
Liikluse juhtimine Operaator : : :
Hooldus Operaator E : :
. f

SUUR VAIN: Pusitihendus

WSP Finland Oy
2009 bl
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Suur tanu!
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