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Miks 2+1 ?

* Litklusohutuse parandamine;

« Luklussagedusest lahtuvalt on vajalik taiendavate
ohutusmeetmete rakendamine;

* Liklussagedusest lahtuvalt el ole majanduslikult tasuv 2+2
soidurajaga tee rajamine.

Lahirikide kogemusele tuginedes on optimaalseks lahenduseks
1+1 ja 2+1 soiduradadega tee rajamine



Eesmark

Eeldame raskete tagajargedega litklusonnetuste arvu
vahenemist.

Liiklusonnetustes hukkunute arv on vahenenud umbes 80%.
(Allikas: Rootsi Maanteeamet)

Ohutumate moodasoiduvoimaluste tagamine.
Moodasoitu on voimalik planeerida.

Juhusliku vastassuunavoondisse kaldumise voimaluse
minimeerimine.



Lahenduse selgitus

« Soidusuundade eraldamine piirdega;
 Taliendava soiduraja kavandamine vaheldumisi molemas
soidusuunas;




Lahenduse selgitus

 Ristumiskohtade asukohtade ja vajaduse tapsustamine;
 Tagasipoordekohtade rajamine.




Lahenduse selgitus

 Ristumiskohtade asukohtade ja vajaduse tapsustamine;
 Tagasipoordekohtade rajamine.




Lahenduse selgitus

 Bussipeatuste vajaduse ja asukohtade tapsustamine;
 Juurdepaasud peatustesse, teeiiletuskohad.




Lahenduse selgitus

 Ulukitarad, ulukirestid ja ulukite teeiiletuskohad;




Lahenduse selgitus

 Aeglasest soidukist moodumine




Lahenduse selgitus

 Peatumistaskud (SOS taskud)




Lahenduse selgitus

 Hooajaline
 Ristumiskohad eritasandilised
 Taidetud ohutu taristu nouded

 Hooajaline

* Ristumiskohtade arv optimeeritud

« Taidetud ohutu taristu nouded

* Ristmike piirkonnas voimalik taiendav kiiruse
pliramine




Maksumused

2+2 laia 2+2 kitsa 2+1 tee 141 tee
eraldusribaga tee | eraldusribaga tee

3...6 milj EUR/km 2..4 milj EUR/km 1,8 milj EUR/km 0,7..1,2 milj EUR/km
1,0 milj EUR/km *

* Olemasoleva 1+1 ristloikega tee timberehituse korral. Ristmikud samatasandilised.



Projekteerimisel

E20 Tallinn — Narva

i |
oKabglimetsa

\{ " oEdise
o Sompa

\\\
o Pajualuse.

Johvi

o Puru o Vasavere

Johvi — Sillamae km 162,8 — 183,5

Vaivara

Sillamae — Narva km 187-209




Projekteerimisel

E263 Tallinn — Tartu — Voru - Luhamaa
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Projekteerimisel

E67 Tallinn - Parnu - lkla

Varbola — Paadeva km 50,4 — 62,0
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Liikluskeskkonna muutusest teavitavad
Inklussaared
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Selgitus

Uks ,ise-selgitav tee" (self-explaining road) elementidest

Oigesti kujundatud liikluskeskkond annab liiklejale liiklusolude
muutusest marku ning kutsub teda vastavalt ootustele kaituma.

Efektiivselt on voimalik liikkluskeskkonnaga mojutada
soidukiirust, mis on peamine likklusohutust mojutav tequr.



Eesmark

* Litklusohutuse parandamine;
 Informatsiooni liikluskeskkonna muudatusest;
« Soidukiiruse alandamine.
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