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1. Sissejuhatus

Vabariigi Valitsuse 17. veebruari 2017. aasta korraldusega nr 54! kiideti heaks ,, Transpordi
arengukava 2014-2020 rakendusplaani aastateks 2014-2017 lisa ,,Liiklusohutusprogramm
20162025 (edaspidi LOP).

Programm koosneb kahest eraldiseisvast osast. Tekstiosast?, mis katab #ra kogu programmi
kestuse (2016-2025) ja elluviimiskavast (2016-2019)3. Elluviimiskava on jaotatud kaheks
tooleheks: rahastamiskava ja meetmete kaupa grupeeritud tegevuste leht. Elluviimiskavas
tuuakse vilja programmiga aastateks 20162019 planeeritavad tegevused ja nende téhtajad,
tegevuse eest vastutajad, meetmete ja voimalusel ka tegevuste eelarved. Numbrilise tdpsusega
on kulu vélja toodud juhul, kui see on otseselt mdddetav (nditeks projekt, uuring, tegevus).
Elluviimiskava kooskolastati ministeeriumitega, kes panustavad programmi rahaliselt voi
toetavate tegevustega ning selle kinnitas Vabariigi Valitsus.

Moddikuid on kolm: hukkunute arv, raskesti vigastatute arv ning hukkunud ja raskesti
vigastatud kokku. Hukkunute ja raskesti vigastatute summat kasutatakse, kuna statistilises
mottes ei voimalda védike hukkunute arv selle pohjal ennetustegevuse planeerimiseks vajalikke
ildistusi piisava usaldusvédrsusega teha. Tulemuslikkuse hindamiseks on liiklejate
kategooriate osas eesmirki tdpsustatud, ndhes ette sihttasemed jalakiijate, jalgratturite,
mootorsdidukijuhtide ja sditjate 15ikes. Seda nii liiklussurmade kui ka raskelt vigastada saanute
vihendamiseks. Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tdusu ja liiklusohutuse arengu muutuse
hindamiseks on fikseeritud hetkeseis ja kirjeldatud oodatavad saavutustasemed.

Liiklusohutusprogrammi elluviimise peavastutaja on Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium. Liiklusohutusprogrammi elluviimise eest vastutavad ka
Haridus-  ja  Teadusministeerium, Justiitsministeerium, Rahandusministeerium,
Siseministeerium ning Sotsiaalministeerium ning liiklusohutusprogrammi elluviimisega seotud
ministeeriumite padevad allasutused. Liiklusohutusprogrammi elluviimise edukuse oluliseks
eelduseks on senisest suurem  KOV-i iiksuste kaasamine. Maanteeameti ilesanne
liiklusohutusprogrammi elluviimisel ja suunamisel on iildine liiklusohutusprogrammi
seiramine, erinevate osapoolte vaheliste tegevuste ja eriarvamuste ihtlustamine ning
liiklusohutusprogrammi aruandluse ja uuendamise korraldamine. Teised
liiklusohutusprogrammi meetmete ning tegevuste tditmise eest vastutajad ja kaasvastutajad
tdidavad liiklusohutusprogrammiga seatud eesmérke vastavalt elluviimiskavale.

2. Ulevaade liiklusohutuse indikaatoritest

2018. aastal toimus 1 464 inimkannatanuga liiklusdonnetust, milles hukkus 67 ja sai vigastada 1
824 inimest (Error! Reference source not found.). Viie aasta jooksul ei ole inimkannatanuga
liiklusonnetuste ega neis vigastatute osas mérgatavat muutust olnud. Keskmiselt juhtus 2018.
aastal pdevas 4 Onnetust ja viga sai 5 inimest. Kokku oli ainult 16 pdeva, mil keegi liikluses
viga ei saanud.

! Vabariigi Valitsuse 17.02.2017 korraldus nr 54 https://www.riigiteataja.ee/akt/321022017004
2 Liiklusohutusprogramm 2016-2025 https://www.mnt.ee/et/liikleja/liiklusohutusprogramm-2016-2025
3 LOP elluviimiskava aastateks 2016-2019 https://www.mnt.ee/et/liikleja/liiklusohutusprogramm-2016-2025
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Kui 2017. aastal viahenes hukkunute arv, siis 2018. aasta alguses oli selge, et liiklusohutuse

olukorra paranemisest on siiski vara radkida. Kahjuks kasvaski 2018. aasta hukkunute arv
varasemaga sarnasele tasemele.
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Joonis 1. Aastatel 2014 — 2018 Eestis toimunud liiklusdnnetustes hukkunud ja vigastatud.

Liikluses hukkunute arva vihendamine. Eesmirgiks seati, et aastate 2016 — 2018

keskmisena ei hukkuks liikluses mitte enam kui 60 inimest. Kolme aasta (2016 — 2018)
keskmisena hukkus liikluses 62 inimest.
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Joonis 2 . Hukkunute arvu muutus ja LOPi vahe-eesmérk.

Kuigi jalakdijate ning jalgratturite ohutuse tagamise osas eesmark tdideti, kujunes 3-aasta
keskmine hukkunud mootorsdidukijuhtide ja soitjate arv seatud tilempiirist suuremaks.
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Joonis 3. Hukkunud liikluses osalejate 1dikes.

Liikluses raskesti vigastada saanute arv. Raskesti vigastada saanute* osas seati eesmirgiks,
et aastate 2016 — 2018 keskmisena ei saaks liikluses vigastada mitte enam kui 374 inimest.
Kolme aasta (2016-2018) keskmisena tekitati rasked kehavigastused 424-le inimesele.
Keskmine raskesti vigastada saanute arv kujunes piirarvust suuremaks koigi liiklejate
kategooriate 0sas.
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Joonis 4. Raskesti vigastada saanud osalejate 10ikes.

Liikluses hukkunute ja raskesti vigastatute koguarv. Perioodi 2016-2018 aasta keskmiseks
liikluses hukkunute ja raskesti vigastada saanute koguarvuks kujunes 486, mis iiletas 52 vorra
kolmeaastase perioodi maksimaalset moddikut.
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Joonis 5. Hukkunute ja raskesti vigastatute koguarv.

Hukkunute arv miljoni elaniku kohta ldhiriikides.  Lisaks Eestile  halvenes
litklusohutusalane olukord ka Rootsis, Soomes ja Litis. Kui Eestis hukkus miljoni elaniku

4 Raskeks loetakse vigastatut, kes viibis statsionaarsel ravil enam kui 24 tundi. Labivalt kasutati uut 24 h metoodikat.

4



kohta 51 inimest, siis Norras oli vastav niitaja

liiklusohutuse seisukohalt paremal positsioonil.
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Joonis 6. Hukkunute arv miljoni elaniku kohta ldhiriikides viiel viimasel aastal.

Liiklejate ohutusalase teadlikkuse tous ja liiklusohutuse areng. Muutuse hindamiseks on
LOPis fikseeritud valdkonna indikaatorite algtasemed ja kirjeldatud oodatavad sihttasemed.
Punasega on (vt Tabel 1) markeeritud indikaatorid, mille 2018. aasta arengusuunad v&i kiirus

ei vastanud oodatud trendile.

Hinnatav Indikaator

Algtase

valdkond 2014
Liikleja Mobiiltelefoni kasutamine autojuhtimise ajal 70% K°®
Liikleja Mootorsoidukijuhi poolt keelava fooritule (punane) 42% V5
ndude eiramine
Liikleja Jalakdija poolt keelava fooritule (punane) ndude 11% V
eiramine
Liikleja Jalakdijale tee andmine reguleerimata tilekdigurajal 74% V
Liikleja Turvavdd kinnitamine sdiduautos — mootorsdidukijuht | 95% K
Liikleja Turvavdd kinnitamine sdiduautos — sditja esiistmel 97% K
Liikleja Turvavod kinnitamine sdiduautos — sditja tagaistmel 81% K
Liikleja Turvavod kinnitamine sdiduautos — lapsed 95% K
Liikleja Turvavod kinnitamine bussis — sditjad turvavodga 23% K
varustatud istekohal
Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine alla 16-aastasel 69% K
Liikleja Jalgrattakiivri kasutamine tdiskasvanul 22% K
Liikleja Jalakéijahelkuri kandmine — lapsed 93% K
Liikleja Jalakdijahelkuri kandmine — tdiskasvanud 66% K
Liikleja Lubatud soidukiiruse iiletamine asulas 72% K
Liikleja Lubatud soidukiiruse iiletamine (iile 5 km/h) pdhiteel 45% K
Liikleja Lubatud soidukiiruse iiletamine (iile 5 km/h) vdiksemal | 37% K
teel
Liikleja Mootorsoiduki joobes juhtimine liiklejate hinnangul 13% K
Liikleja Sdidueksami esimesel katsel ldbinute protsent 58,5%
Keskkond | Téiendava keskpiirde paigaldamine riigiteel (km) 0
Keskkond | Téiendava kiilgpiirde paigaldamine riigiteel (km) 0
Keskkond | Téiendava keskpdristi kilometraaZ riigiteel 0
Keskkond | Téiendav kergliiklusteede kilometraaz 0

5K - kiisitlusuuring.
6V - vaatlusuuring.
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Soiduk Ule 10 aasta vanuste liikluses osalevate sdidukite 52,8%
osakaal

Soiduk M1-kategooria mootorsdiduki (sdiduauto) 89,9%
tehnoiilevaatuse esimesel korral 1dbinute protsent

Soiduk M3 (buss) tehnoiilevaatuse esimesel korral 1abinute 87,8%
protsent

Soiduk N2-kategooria mootorsdiduki (veoauto 3,5-12 tonni) 89,3%
tehnoiilevaatuse esimesel korral 1dbinute protsent

Soiduk N3-kategooria mootorsdiduki (veoauto iile 12 tonni) 90%
tehnoiilevaatuse esimesel korral 1dbinute protsent

Tabel 1. Liiklejate kéditumise, liikluskeskkonna ja sdidukite tehnilise seisundi algseis, 2016.-2018. aasta
arengud ja eeldatav sihttase.

Tépsem tilevaade liiklusohutuse olukorrast 2018. aastal on toodud Maanteeameti ning Politsei-
ja Piirivalveameti kokkuvottes ,,Liiklusaasta 2018 https://www.mnt.ee/et/ametist/liiklusaasta-
2018.

3. LOP elluviimiskava tegevuste taitmine 2018. aastal

LOP elluviimiskavas aastaks 2018 planeeritud koigist tegevustest tdideti 68 kavandatud
mahus, 35 tegevust rakendati osaliselt voi planeeritust vdiksemas mahus ja 10 tegevust ei
tdidetud voi likati edasi. Kasutades varviskaalat, on iga valdkonna kohta esitatud
liihitilevaade.

Virv Tiahendus

Tegevuse rakendus vastab planeeritud tidhtaegadele ja rakendamise mahtudele. Tegevuse nditaja seis
vastab tdies mahus planeeritule.

Tegevust rakendati osaliselt, planeeritust viiksemas mahus ja/voi hiljem. Alustati eeltdid, kuid
16pptulemust voi aruandluse perioodiks kavandatud vahetulemust ei ole veel saavutatud. Tegevuse
nditaja 10ppseis voi selle muutmise kiirus ei vasta prognoositule.

|- Tegevus jii rakendamata voi selle rakendamine liikati edasi.

Tabel 2. Tegevuste tditmise hindamise skaala.

3.1. VALDKOND: Vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja

Meetmed keskenduvad kahele erinevale aspektile — neist iiks on seotud liikleja mottemaailma
ja arusaamadega ning teine liikluskeskkonnaga. Liiklusohutusalaste koolituste ja teavituste
kaudu suunatakse tegevused eelkdige liiklejate riskikditumise (alkoholi voi narkootikume
tarvitamine, juhtimisdiguseta soitmine ja liikluses riski otsimine) vihendamisele, sdidukijuhi
tervislikule seisundile ja liikleja vananemisega kaasnevate muudatustega kohanemisele.
Programmi liikleja osas on kokku 9 sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Vihenenud on 3 aasta keskmine liiklussurmade arv

KAVANDATUD MEETMED JA NENDE INDIKAATORID

1.1. Jalakéijate ohutus; 1.1. Liiklusdnnetuses surma ja raskesti vigastada saanud jalakéijate arv on
1.2. Jalgratturite vihenenud

ohutus; 1.2. Liiklusdnnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud jalgratturite arv
1.3. Eakad liiklejad; ei suurene

1.4. Liiklusharidus; 1.3. Liiklusonnetustes hukkunud ja raskesti vigastada saanud ning eaka liikleja
1.5. Juhikoolitus; pohjustatud liiklusdnnetuste arv on vihenenud

1.6. Ennetus; 1.4. Liikluses osalejate ohutust viddrtustavad teadmised on paranenud

1.7. Juhi tervis; 1.5. Juhi ettevalmistamine ohutuks liiklemiseks on paranenud
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85%

85%
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1.8. Liiklusjérelevalve; 1.6. Ohutud liiklusharjumused ja hoiakud on paranenud

1.9. Rehabilitatsioon. 1.7. Liikluses osalevate puuduliku juhtimisvdimekusega isikute arv on
vihenenud

1.8. Liiklusreeglite tditmine on paranenud

1.9. Rehabilitatsioonimeetmete siisteem on vélja tootatud ja tegevusi viiakse

ellu
HINNANG 4
VALDKONNA
TEGEVUSTE 23 , 38
TAITMISELE

Tabel 3. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja eesmérk, meetmed, indikaatorid.

18st liiklejate ohutusalase teadlikkuse tousu ja liiklusohutuse arengu indikaatorist on 14
algtasemega (2014) vorreldes paremad. Nii on Kiisitlusuuringute andmetel tousnud bussis
turvavoo kinnitamine turvavooga varustatud istmekohal ja jalgrattakiivri kasutamine alla 16-
aastastel ning mootorsdiduki joobes juhtimine on liiklejate hinnangul langenud. Samal ajal on
mitme indikaatorite seis algtasemest madalam: jalakéijale tee mitte andmine reguleerimata
iilekdigukohal, lastel jalakéijahelkuri mittekandmine, sdidueksami esimesel katsel ldbisaanute
protsent.
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Joonis 7. Hinnang valdkonna meetmete tegevuste tditmisele.

Jalakéijate ohutuse tagamiseks tdiendati madruse "Tee seisundinduded" talvise hoolduse nouete
osas. Muudatused joustusid 5.11.2018. TEN-T vorku kuuluvatel teedel ehitati vélja 14 km
kergliiklusteid ning 1 jalgtee tunnel. Realiseeriti koik jalgratturite ohutuse tagamiseks
kavandatud tegevused. Samuti suur osa liiklushariduse meetmesse kavandatud tegevustest..
Jalgratturi ja jalgratta parema mérgatavuse tagamiseks viidi labi 69 erinevat koolitust ja iritust.
Samuti toimus 172 koolitust koolieelsete lasteasutuste ja iildhariduskoolide dpetajaskonnale,
kus osales kokku 2345 opetajat. Spetsiaalselt eakatele kergliiklejatele korraldati 128 koolitust,
infopéeva ja teavitustegevust, millega jouti 1,9% eakateni. Korraldati 11 spetsiaalset koolitust
eakatele autojuhtidele. Alustati Il hooaja liiklusteemalise telesaate ,,Punane sekund®
tootmisega. Jarelevalve meetme tegevustest vairib esiletoomist tdiendavate vahendite
taotlemine kaheksa mobiilse kiiruskaamera soetamiseks. Laiendati jérelkoolitust alkoholi mdju
all mootorsodidukit juhtinutele ja alustati kriminaalses joobes esmakordselt kuriteo toime
pannud siitidlastele kohtuliku karistuse alternatiivina vodimaluse pakkumist ldbida
kriminaalmenetluse tingimuslikul 16petamisel joobes juhtidele moeldud
rehabilitatsiooniprogramm. Kui 2017 aastal oli KrMS § 202 Ig 2 p 4 alusel kriminaalmenetluse
1opetamised 105, siis 2018. aastal juba 563.



Elluviimiskava nagi kohalikele omavalitsustele ette 9 tegevust jalakdijate ja jalgratturite
ohutuse parandamiseks. 2018. aastal joustunud haldusreformi tulemusel vihenes omavalitsuste
arv 213-1t 79-le.

Kokkuvotte koostamise kdigus kiisiti koigilt omavalitsustelt tagasisidet 2018. aastal rakendatud
likklusohutusalaste tegevuste kohta. Pdringutele vastas 65 e 85 % omavalitsustest. 11
omavalitsust ei reageerinud ka korduvale andmete esitamise palvele. Nende 11 omavalituse
pindala on 6059 km? ja seal elab iile 100 000 inimese e 7,5 % elanikkonnast. Teist aastat jirjest
jatsid andmed edastamata Rae vald, Viru-Nigula vald, Tori vald, Pohja-Sakala vald ja Kambja
vald. Viikesaartel paiknevatelt omavalitsuselt (Kihnu, Ruhnu, Vormsi) andmeid ei kiisitud.

Kasutades kolmevirvilist skaalat, kajastati iga tegevuse rakendamist omavalitsustes.

Varv
Tegevused viidi ellu

Tahendus

Tegevusi ei teostatud

Andmed ei olnud kittesaadavad (N/A)

Tabel 4. Tegevuste tditmise hindamise skaala.

Ulevaate kohaliku omavalitsuste teedel ja tinavatel rakendatud tegevustest annab tabel 5.

111

Asulates sdidutee ja raudtee iiletuskohtade
(iilekdigukoht, raudtee iilekdigukoht, reguleerimata ja
reguleeritud iilekdigurada) rekonstrueerimisel,
iimberehitamisel ja rajamisel erinevat tiiiipi lahenduste
sobivuse analiiiisimine
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-

1.1.2

Jalakdijat litkluses hésti eristada vdimaldava
valgustuse rajamine

3
1
9
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1131

Ouealade ning piiratud kiirusega tinavate liiklusruumi
kujundamisel tingimuste loomine sobiva ja ohutu
soidukiiruse valikuks

14

20 45

1.1.3.2

Jalakdijate ohutust tagava kiirusreziimi kavandamine
ja soidukiliikluse rahustamise abindude
vajadusepdhine rakendamine piirkiirusest
kinnipidamise tagamiseks kohaliku omavalitsuse
teedel

4

1.15

Jalakdijate ohutuse tdstmine asulavilisel teel sdoidutee
iletamiseks suurema jalakéijaliiklusega kohtades

0
4
4

38
2

1.16.2

Liiklusohtlikesse kohtadesse kergliiklusteede
kavandamine ja rajamine (KOV-i teed)

1
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11
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54

1212

Jalgrattaga liiklemise vajadusele vastava ja ohutust
tagava taristu planeerimine ja viljaarendamine KOV-i
teedel

14

18
41
2
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2.4.4 | Liikluskorralduse ja liiklusohutuse perioodiline 14
kontrollimine lasteasutuste imbruses

18 47

Tabel 5. Ulevaate kohaliku omavalitsuste teedel ja tinavatel rakendatud tegevustest.

On positiivne, et leiti voimalus eraldada 2018. aasta MKM-i valitsemisala kuludest
sihtotstarbelist toetust tegevuste 1.1.7.1 -1.1.7.4 (teeiiletuskohtade ohutumaks chitamine)
elluviimiseks jargnevalt:

-Tallinna linnale Tehnika tdnava teeliletuskohtade ohutumaks muutmiseks 184 148 eurot;
-Narva linnale Kangelaste prospekti, Kreenholmi tdnava ning V3idu prospekti teeiiletuskohtade
ohutumaks muutmiseks 404 545 eurot;

-Parnu linnale 134 750 eurot Riia maantee, Jannseni tdnava, Pika tdnava, Mai tdnava
teeiiletuskohtade ohutumaks muutmiseks ning Tammsaare—Mai—Suur-Kuke ristmiku
korrastamiseks.

Samas oli negatiivne, et liiklusohutuse seisukohalt kdige suurema mojuga omavalitsustes
(Tallinn ning Tartu) sisulist sekkumist ei toimunud - Tartu linn taotlusvoorus ei osalenud ja
Tallinna linna rahuldatud taotlus liiklusohutusele otsest mdju ei avalda ning ei olnud suunatud
koige kriitilisemate kohtade kdrvaldamiseks.

Rakendamata tegevused:
Meede Tegevus | Vastutaja | Tegevus Selgitus
Ennetus 1.6.12 MKM/MA | Rendisdidukitesse paigutatava vddrkeelse
liiklusohutusalase infomaterjali
véljatd6tamine
Juhitervis 1.7.6 MKM/MA | Uuringu labiviimine kutseliste | Vajadus langes dra. SoM
soidukijuhtide tervisekontrolli siisteemi | kiivitas tehnilise
uuendamise ja tdiendamise vajadust | lahenduse arendused.
selgitamiseks
Juhitervis 1732 SoM Mootorsdidukijuhi  erakorralisse ~ ja | Teostatakse peale
tiaiendavasse tervisekontrolli | seadusemuudatuse
suunamiseks rakendusaktide loomine ja | ettepanekute (MKM
olemasolevate tiiendamine vastutusala) koostamist
Liiklus- 1.8.6.2 SiM/PPA | Alkoholijoobe kontrolli meetme "K&ik | PPA ei pea metoodika
jérelevalve puhuvad™" metoodika koostamine koostamist  vajalikuks.
Tegevus soovitakse
elluviimiskavast  vilja
arvata.

Tabel 6. Valdkonna vastutustundlik ja ohte tajuv liikleja rakendamata tegevused.

3.2. VALDKOND: Ohutu liikluskeskkond

Meetmed on suunatud liikluskeskkonna kujundamisele ja haldamisele selliselt, et
litkluskeskkond oleks lihtsasti moistetav, liiklejad tajuksid sellest tulenevaid ohtusid ning
viheneks eksimuste voimalus ja eksimuste korral ei oleks tagajérjed liialt rangad. Téhelepanu
keskmesse tdouseb vidhemkaitstud liikleja. Suurimaks viljakutseks on ohutu linnalise
litkluskeskkonna kujundamine, sh kondimise, jalgrattaga sditmise ja iihistranspordi kasutamise
vOimaluste parandamine ning lahenduste viljatdotamine véltimaks iihesdidukidnnetusi ja
voimaldada ohutuid moddasdidutingimusi maanteel. Programmi liikluskeskkonna osas on 7
sihtsuunitlusega meedet.



EESMARK: Ohutuma liikluskeskkonna kujundamine

KAVANDATUD MEETMED JA NENDE INDIKAATORID

2.1. Maakasutus ja
teedevorgu planeerimine.

2.2. Sadstva ja ohutu 2.1.Labimdeldud maakasutus ja ohutuma teedevorgu planeerimine
taristu projekteerimine, 2.2.0hutute teede projekteerimine, ehitamine ja rekonstrueerimine
ehitamine ja 2.3.Teede vastavus seisundinduetele on tagatud ja liiklusohutus
rekonstrueerimine; suurenenud

2.3. Teede korrashoid; 2.4.Liikluskorraldus on suunatud ohutu liiklemise tagamisele

2.4, Liikluskorraldus; 2.5.Raudtee iiletus- ja lilekdigukohtadel on dnnetused vdhenenud

2.5. Raudteeristete ohutus; | 2.6.0hutu sdidukiiruse pdhimdtted on vélja téotatud ja vajaduspdhiselt
2.6. Ohutu sdidukiirus; kehtestatud
2.7. Intelligentsed

transpordisiisteemid.
HINNANG VALDKONNA 3
TEGEVUSTE
TAITMISELE 9 ’
19

Tabel 7. Valdkonna ohutu liikluskeskkond eesmérk, meetmed, indikaatorid ja tditmine.

Edenemist naitasid 2 liiklusohutuse indikaatorit: 25 km (eesmérk 8 km) tdiendava kiilgpiirde
ja 24 km (eesmirk 15 km) tdiendava keskpiirde paigaldamine riigiteedele. Kavandatust vidhem
kanti teekattele keskporistit.
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Joonis 8. Hinnang valdkonna meetmete tegevuste tditmisele.

24 kilomeetri ulatuses ehitati 2+2 ja 2+1 teedele keskpiiret vastassuunda kaldumise ja
laupkokkupdrgete viltimiseks, 25 kilomeetrit paigaldati kiilgpiirdeid teelt vdljasditmise ning
tihesdidukionnetuste véltimiseks ja 102 kilomeetrit kandi teedele keskpdristit vastassuunda
kaldumise ennetamiseks. Lopetati nelja 2+1 ristldikega ja eraldatud sdidusuundadega teeldigu
ehitus. Laagri-Adsmie 4 242 teeldigul ja Pirnu Papiniidu sillal vdeti kasutusele muutuva
teabega liiklusmérgid, mis voOimaldab lubatud soidukiirue viia soltuvusse tee- ja
ilmastikuoludest.  Jatkati liiklusohtlike kohtade objekti protsessi tdiendamisega ning
pikemaperioodilise ohustamise kava koostamisega. Ohutuks muudeti 54 liiklusohtlikku kohta
kogumaksumusega 7,8 miljonit eurot.

Rakendamata tegevused:
| Meede | Tegevus | Vastutaja | Tegevus | Mirkus |
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Maakasutus ja | 2.1.3 MKM/MA | Harju, Rapla, Parnu, Jarva, | Tédiendavat
teedevorgu Jogeva, Tartu ja Ida-Viru | teemaplaneeringute
planeerimine maakonnas koostatud ning | liiklusohutusele avalduva mdju
kehtestatud pohiteede nr 1, 2 ja | hindamist teostatud ei ole
4 trassikoridoride asukoha
madramiseks koostatud
teemaplaneeringute
liiklusohutusele avalduva mdju
hindamine
Teede 2.3.6.2 MKM Vastavalt analiiiisile suvise | Tegevus on seotud meetmega
korrashoid haardeteguri kehtestamine | 2.3.6.1, mille kohaselt pidi
Eestis rajatavatele maanteedele | Maanteeamet esitama 2016.
aastal vastava ettepaneku.
Kuna vastavat ettepanekut ei
laekunud, siis ei  ole
kavandatud ka tegevusi suvise
haardeteguri ~ kehtestamiseks
Oigusaktis. Antud tegevus on
Maanteeameti 2019 t66plaanis
Intelligentsed 275 MKM/MA | Erinevaid transpordiliike | Hanke ldbiviimise venimise
transpordisiistee kombineeriva reisiplaneerija | tottu mo6odus rahastusotsuse
mid arendamine kuupédev. Tahtaja pikendamist
ei taotletud.

Tabel 8. Valdkonna ohutu liikluskeskkond rakendamata tegevused.
3.3. VALDKOND: Ohutu soiduk

Ohutu sdiduki meetmed on suunatud ohutuse ja transpordi toimivuse parandamisele.
Téahelepanu on soiduki tehnilise seisukorra ja turvalisusnduete kontrollil, kommertsvedusid
teostavate sdidukite ohutusel ning ettevotja kohustuste ja vastutusega seonduval. Tegevused
hdlmavad ka juhiabisiisteemi, mis ei lase juhil ilma teatavaid tingimusi tiitmata autot voi seadet
kasutada voi suurendavad ohutust ning pakuvad tdiendavat juhtimismugavust. Programmi
soiduki osas on 3 sihtsuunitlusega meedet.

EESMARK: Ohutuse ja transpordi toimivus on paranenud

KAVANDATUD MEETMED JA NENDE INDIKAATORID

3.1. Juhiabisiisteemide kasutuselevdtt on laienenud
3.2. Liikluses osalevad turvalisemad sdidukid
3.3. Liikluses osalevad turvalisemad soidukid

3.1. Tugisiisteemid juhile;
3.2. S&iduki turvalisus;
3.3. To6ga seotud sdidukite turvalisus.

HINNANG VALDKONNA
TEGEVUSTE
TAITMISELE

2
3,

Tabel 9. Valdkonna ohutu sdiduk eesmirk, meetmed, indikaatorid ja hinnang tditmisele.

Kodik ohutu sdiduki indikaatorid niitasid tagasilangust ja olid madalamad kui 2014. aastal
fikseeritud algtase.

Téahelepanu oli soiduki tehnilise seisukorra ja turvalisusnouete kontrollil, kommertsvedusid
teostavate sdidukite ohutusel ning ettevdtja kohustuste ja vastutusega seonduval. Tohustati
jarelevalvet mootorsdidukite tehnilise iilevaatuse kvaliteedi tle. 01.07.2018. vdeti
tilevaatuspunktides kasutusele kaamerad, tdnu millele kasvas Maanteeameti menetletud
jarelevalve kontrollide arv II poolaastal 67%. Ulevaatuspunktid avastasid 21% rohkem
puuduseid sdidukitel peale kaamerate paigaldamist. Avaliku liiniveo hangete
hindamiskriteeriumites arvestatakse alkoluku ja turvavoode olemasoluga. Todinspektsioon
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jétkas riskipohist t66- ja puhkeaja nduete rikkumisega seotud ettevotete profileerimist ja
kontrollide ldbiviimist. Tosteti kontrollitavate allutatud veondusettevotete aastast kontrollmahu
ja todpdevade kontrollimise mahtu. Ule Euroopalisse TEN-T-vorku kuuluvatele teedele alustati
kahe tidiendava parkala rajamist, tagamaks tdhusamat kommertssdidukite kontrolli teostamist.

100%
2
80%

60%

1
40%
. .
0%
3.1 Tugiststeemid 3.2 Soiduki turvalisus 3.3 Tooga seotud
juhile soidukite turvalisus

Joonis 9. Hinnang valdkonna meetmete tegevuste tditmisele.

Rakendamata tegevus:
Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Markus
Tugisiistee | 3.1.1.2 MKM/MA | Kuluefektiivsuse | Euro NCAP keeldus koostoost enne sisulise
mid juhile korral Euro | ldbirddkimise voimaluse tekkimist.
NCAP-i
eestikeelse
veebirakenduse
loomine
Soiduki 3.24 MKM/MA | Uute elektri-, | Sdidukite esindused ei olnud vdimelised
turvalisus gaasi- ja | koikidele registreeritavate soidukitele lisama
(elektri)hiibriidmo | ohutusjuhendeid. Algandmete puudumise tottu
otoritega sdidukite | projekt peatati.
ohutusjuhendite
avaldamine

Tabel 10. Valdkonna ohutu sdiduk rakendamata tegevus.

3.4. VALDKOND: Liiklusohutust toetavad tegevused

EESMARK: Toetada ning muuta teiste valdkondade tegevused liiklusohutuse
programmi eesmairkide tditmisel efektiivsemaks
HINNANG

TEGEVUSTE 1
TAITMISELE ”
2

Tabel 11. Valdkonna liiklusohutust toetavad tegevused eesmairk ja hinnang tditmisele.

Liiklusonnetuste pohjuste véljaselgitamise ekspertkomisjoni jatkas todd iileriigiliselt. Menetleti
koiki litkleja surmaga ja viie vdi enama kannatanuga toimunud liiklusdnnetusi. Vaatama
haldusreformi rakendamisega uudsele olukorrale ja maavalitsuste likvideerimisele kaivitus
maakondlike liikluskomisjonide regulaarne tegevus iiheksas maakonnas.

Rakendamata tegevus:
Meede Tegevus | Vastutaja Tegevus Mirkus
41.1 2018. a | Regionaalsete Haldusreformi jérgselt wuusi regionaalseid
asutus, kes | liiklusohutusprog- | liiklusohutusprogramme koostatud ei ole
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tdidab rammide
uilesannet koostamine
MV asemel

Tabel 12. Valdkonna liiklusohutust toetavad tegevused rakendamata tegevus.

4. Kokkuvote

4.1. Liiklusohutusprogrammi eesmérk kolme aasta (2016-2018) keskmise liiklussurmade arvu
viahenemise 0sas jéi tditmata. Eesmérkide tditmine liikluskeskkonna ohutumaks muutmise osas
vastas 61% ulatuses ettendhtud tdhtacgadele ja mahtude, 29% tdideti osaliselt ja 10% jdi
tditmata. Eesmarkide tditmine ohutuse ja transpordi toimivuse parandamise osas vastas 64%
ulatuses ettendhtud tdhtaegadele ja mahtudele, 22% tdideti osaliselt ja 14% jéi tditmata.

4.2. Kolme aasta (2016-2018) keskmisena hukkus 62 (LOP jargne piirarv 60) liiklejat. Kuigi
eesmirgid hukkunute arvu vihendamiseks jalakdijate ning jalgratturite osas tdideti, kujunesid
3-aasta keskmised hukkunud mootorsdidukijuhtide ja sditjate arvud piirarvust korgemateks.

4.3. Kolme aasta (2016 — 2018) keskmisena sai liikluses raskesti vigastada 424 (piirarv 374)
inimest. Jalakiijaid sai raskesti vigastada 119 (piirarv 109), jalgrattureid 54 (piirarv 35),
soitjaid 120 (piirarv 95) ja mootorsdiduki juhte 145 (piirarv 136).

4.4. Kolme aasta (2016-2018) hukkunute ja raskesti vigastada saanute keskmiseks kujunes 486,
mis tiletas 52 vorra perioodi mdodikut (434).

4.5. Liiklusohutusprogrammi elluviimiskavas 2018. aastaks kavandatud tegevustest tdideti tdies
mahus 60%, 31% tegevustest tdideti osaliselt, 9% tegevustest jéi tditmata voi liikkkusid edasi.

4.6. Tdies mahus realiseeritud tegevuste tegelik kulu oli 1 312 000 € (prognoos 1 587 000 €).
Lisaks taotleti 800 000 € RES-is kajastamata tegevuse (1.8.18.2 Mobiilse kiirusemdotesiisteemi
hankimine) elluviimiseks. Téitmata tegevuste prognoositav maksumus oli 72 000 €.

4.7. Léhtudes senistest muutustest hukkunute arvus, liiklusohutusprogrammis toodud
tegevustest, senist praktikast kavandatud tegevuste elluviimisel ning vahe-eesmérgi
saavutamiseks jddnud suhteliselt liihikesest ajast on pigem tdendoline, et Transpordi
arengukavas 2020. aastaks seatud sihttaset ei saavutata. Eesmérgi tditmine eeldaks, et
hukkunute arv ei oleks 2019. aastal suurem kui 50 ja 2020. aastal mitte enam kui 33.
Liiklusohutuse olukorra nii jarsk muutus ainult LOP tegevuste tagajérjel ja ilma riskikeskkonna
olulise muutuseta (nt kiitusehindadest vdi majanduskeskkonnast tulenev liiklussageduse
mérgatav vihenemine vms) on ebatdendoline.

4.8. Tegevustega tidhtaegselt mittealustamine ja algselt planeeritud tegevustest loobumine voib
kogumis oluliselt mdjutada LOPi 2025. aasta sihtasemete saavutamist.

5. Ettepanekud

5.1. Elluviimiskava tegevused kajastada identses sdnastuses vastutava osapoole tddplaanis.

5.2. 2018. aastaks planeeritud tegevused, mida ei tdidetud, rakendati osaliselt, planeeritust
viiksemas mahus ja/voi hiljem realiseerida ettendhtud mahus 2019. aasta jooksul.
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5.3. Tegevuse dra jatmine ainult vastutava osapoole otsusega ei ole jatkusuutlik. Elluviimiskava
tegevuste muutmisettepanekud arutada eelnevalt 1dbi Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonis.

5.3.1. Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonil votta seisukoht PPA tegevuse 1.8.6.2
,,Alkoholijoobe kontrolli meetme "Ko6ik puhuvad" metoodika koostamine elluviimiskavast
vélja arvamise osas.

5.4. Raske vigastuse midratlemise metoodikat tédpsustati. Tépsustatud metoodikaga ei loeta
raskesti vigastatuteks neid, kelle haiglas viibimine ei olnud seotud otseselt liiklusdnnetusega.
Téiendavat filtrit rakendades vahenes perioodil 2015-2018 24h voi rohkem haiglas viibinute
arv iga aasta kohta keskmiselt 9,3%. Muutus t5i kaasa raskesti vigastatute sihtasemete arvuliste
nditajate vahenemise 9,3% vorra.

5.4.1. Vabariigi Valitsuse liikluskomisjonil votta seisukoht Liiklusohutusprogramm 2016-2025
koigi raskete vigastatute sihttasemete arvuliste néitajate vahendamiseks 9,3% vorra, iimardades
arvud tdisviirtusele.

5.5. 2020. a seatud vahe-eesmarkide realiseerimiseks rakendada viivitamatult kaiki kavandatud
kiiresti rakendatavaid ja mdjuvad tegevusi (eelkdige mobiilsed kiiruskaamerad). Vastutavatel
ministeeriumidel vaadata {ile oma vdimalused ning kaaluda seni planeerimata kiire mojuga
tegevustega alustamist.
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