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1 SISSEJUHATUS

Pirnu maakonna planeeringut tdpsustava teemaplaneeringu “Pohimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-Ikla (Via Baltica) trassi asukoha tidpsustamine km 92,0-170,0”
(edaspidi  teemaplaneering) koostamine koos keskkonnamdju  strateegilise
hindamisega (KSH) on algatatud Pirnu maavanema 27.02.2009 korraldusega nr 32.
Enne seda sOlmisid Maanteeameti peadirektor ja Pdrnu maavanem 5.02.2009
koostdolepingu riigi pdhimaantee — Via Baltica planeerimiseks.

Planeeringulahenduse koostamiseks viidi ldbi riigihange, mille tulemusena sOlmiti
leping AS-iga Teede Tehnokeskus. Analoogsed teemaplaneeringud Via Baltica
trassikoridori asukoha tidpsustamiseks koostatakse ka Rapla ja Harju maakondades.

Teemaplaneering ldhtub iileriigilises planeeringus “Eesti 2010” ja “Parnumaa
arengustrateegias 2030+ seatud eesmirkidest ja Pdrnu maakonna planeeringust
(kehtestatud 1998). Teemaplaneeringu konkreetne eesmérk on maakonna ja riigi
olulisima ning rahvusvahelise TEN-T koridori jddva maantee Via Baltica
trassikoridori asukoha méiramine ja selleks vajaliku maa reserveerimine 1idbi kohalike
omavalitsuste iildplaneeringute. Teemaplaneering tdpsustab Pédrnu maakonna
planeeringus kavandatud Via Baltica maantee klassi ja trassikoridori (ka
timbersoditude) asukohta Rapla ja Pdarnu maakonna piirist (km 92) kuni Haddemeeste
ristmikuni (km 170).

Pdarnu maakonna piirist kuni Valga-Uulu ristmikuni on Via Baltica planeeritud
laiendada nelja sdiduraja ja sdidusuundade vahelise eraldusribaga I klassi maanteeks.
Erinevate alternatiivide kaalumise teel on valitud Libatse, Are ja Nurme dgvenduste
ning Pirnu suure imbersdidu trassi asukoht. Planeeritud on lahendused maantee I
klassi nouetele vastavusse viimiseks, sh trassikoridori paiknemine, eritasandiliste
liikklussdlmede, pohimaantee rekonstrueerimisega kaasnevate kogujateede, jalg- ja
jalgrattateede rajamine jms. Planeeringu kiigus koostatud liiklusuuringutest selgus, et
peale Via Baltica ristumist riigimaanteega nr 6 (Uulu-Valga ristmik), jaguneks
perspektiivne liikluskoormus aastal 2040 kaheks ja Ikla suunas sditvate autode arv
jadks viiksemaks kui 6000 autot 6Opdevas. Liiklusprognoosist ja looduskaitselistest
piirangutest ldhtuvalt on peale Uulu-Valga ristmikku Via Baltica planeeritud
madalama, so III klassi maanteena, mis iildjuhul jdib ka olemasoleva teemaa
piiridesse. Selles 10igus on planeeritud meetmed liikluse ohutuse tdstmiseks ja
sujuvuse parandamiseks, sh jalg- ja jalgrattateede ning teatud osas kogujateede
rajamiseks. Pohimaantee iiletamiseks ndhakse jalakdijatele ette eritasandilised
lahendused, hoitakse &dra metsloomade teele sattumine jne. Planeeringuga ei ole
haaratud Via Baltica 16ik Pédrnu linnas kilomeetritel 125-134 (Ehitajate tee, Liivi t ja
Riia mnt).

Planeeritud Pédrnu suure timbersdidu trass algab Via Baltica kilomeetrilt 118 ning
jouab praegusele trassile tagasi 141 kilomeetril. Vastavalt liiklusprognoosile on sellel
16igul mirkimisviddrne osa raskeliiklusel, millest omakorda pohilise osa moodustavad
riikkidevahelisi  kaubavedusid teostavad veokid. Pédrnu suure iimbersdidu
viljachitamine saab toimuda alles pérast seda, kui liikluskoormus praegusel Pérnu
timbersdidu trassil iiletab taseme, mis projekteerimisnormide kohaselt nduab sinna
tdiendavate investeeringute tegemist, et imber ehitada ammendunud ldbilaskvusega
liiklussdlmed (liiklusprognoosi kohaselt mitte enne 2040-ndat aastat).
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Planeeringualaks on maantee trassikoridor, mis hdlmab Pdrnu maakonda ldbiva Via
Baltica maantee toimimiseks ja iilejddnud teedevorguga iihendamiseks tarvilikku ala
ning selle ldhimojuala. Planeeringuala kulgeb Pérnu ja Sindi linna ning Halinga, Are,
Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Haddemeeste valdade territooriumil. Planeeringuala on
kantud kaardile ldhtuvalt valitud maanteetrassi telje asukohast. Esimese klassi
maantee (2+2 sdidurada) trassikoridorina késitletakse maantee teljest mdlemale poole
kuni 325 m kaugusele jddvat ala. Selle ulatuses vdivad tuua maa reserveerimine ja
hiljem uue tee rajamine maaomanikele kaasa erinevaid maakasutuspiiranguid.
Trassikoridoris paikneb 150m laiune tee ja teekaitsevoondi ala, kus ehitusdiguse
andmine omavalitsuste poolt ei ole iildjuhul vdimalik ja kus senist maakasutust
hakkab tee olemasolu selle rajamise korral otseselt piirama. Planeeringuala ehk
trassikoridori ulatus on kavandatud suurem kohtades, kus pdhimaantee Via Baltica
ilejadnud teedevorguga ithendamiseks vajalikud kogujateed viljuvad eelkirjeldatud
trassikoridorist.

Alates Uulu-Valga ristmikust kuni Hiidemeeste ristmikuni on trassikoridori laiuseks
kavandatud III klassi maanteele vastavalt 420 m, milles paikneb kokku 120 m laiune
tee ja teekaitsevoondi ala.

Planeeringulahenduse viljatootamine

Teemaplaneeringu koostamisel on algusest peale arvesse vdetud majanduslikud,
sotsiaalsed, kultuurilised, looduslikud jt faktilised kaalutlused, mis kajastuvad
planeeringu seletuskirjas ja kaartidel. KSH aruandes seatud sdistva ja tasakaalustatud
ruumilise arengu alused kuuluavad arvestamisele nii edasisel iildplaneeringute ja
detailplaneeringute kui ka tee-ehitusprojektide koostamisel.

Olulisemad vahetihised teemaplaneeringu koostamisel

Algata- 27.02.2009 | Piarnu Maavanema korraldus nr 32, iilesanne teemaplaneeringu ja KSH
mine koostamiseks
apr-okt Ettevalmistav etapp:
2009 Riigihanke ldbiviimine planeeringu koostaja-konsultandi leidmiseks.

Lepingu sdlmimine AS-iga Teede Tehnokeskus (12.10.2009).
Planeeringu t66grupi moodustamine.
nov-dets | Liahteinformatsiooni kogumine ja analiiiis. Maakasutuse, olulisemate
2009 arenduste ja probleemide kaardistamine. Keskkonnapiirangute
kaardistamine.
dets 2009- | Teemaplaneeringu  ldhteseisukohtade ja ~ KSH  programmi
jaan 2010 avalikustamine:
Lihteseisukohtade ja KSH programmi avalik viljapanek.
Avalikud arutelud planeeringuala KOV-ides ja maavalitsuses.
Keskkonnameti kiitis KSH programmi heaks (14.01.2010).
jaan-juuni | Trasside eelvalik:
2010 Vorreldavate trassivariantide viljatootamine ja analiiiis.
Sildade seisukorra hindamine vastavalt BMS nduetele.
Maantee seisukorra hindamine vastavalt PMS nduetele.
Liiklusohutuse analiiiis. Liiklusuuringute aruanne.
Tehnilised koosolekud planeeringuala KOV-des ja maavalitsuses.
Planeeringu trassivariantide iilevaatamine looduses (1-2.06.2010).
juuni-juuli | Teemaplaneeringu eskiislahenduse esimene avalik viljapanek,
2010 avalikud tutvustused ja arutelud KOV-ides ja maavalitsuses (2-10-
06.2010). Tédiendav avalik tutvustus ja arutelu Vaistes (30. 07.2010).
juuli-aug | Trassivalikute tdiendavate alternatiivide koostamine. Trassivalikute
2010 tasuvusarvutuse ja finantsanaliiiisi tutvustamine koostdOpartneritele

Koostamine
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Jouluméel (31. 08. 2010).

sept 2010 Tulemuslikkuse analiilisi esitamine koos tasuvusarvutuse ja

finantsanaliiiisiga.

Planeeringu eskiislahenduse viljatootamine ldhtuvalt variantide

tulemuslikkuse analiiiisist ja KSH hindamise tulemustest.

okt 2010 | Eskiislahenduse teine avalik véljapanek, avalikud tutvustused ja

avalikud arutelud KOV-ides ja maavalitsuses. Tdiendavad avalikud

tutvustused ja arutelud Paikuse vallas (2.11.2010 ja 17.11.2010).
okt-nov Teemaplaneeringu ja KSH aruande tdiendamine ja vormistamine
2010 (seletuskiri ja kaardid).

dets 2010- | Teemaplaneeringu kooskoélastamine:

jaan 2011 Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna ja Héidemeeste

vallavolikogudes, Pdrnu ja  Sindi linnavolikogude, Rapla

Maavalitsuses, Maanteeametis, Maa-ametis, Muinsuskaitseametis,

Padsteametis,  Terviseametis, = Keskkonnaameti  Pérnu-Viljandi

regioonis, Majandus-ja Kommunikatsiooniministeeriumis.

Vastu- 17.02.2011 | Teemaplaneeringu tdiendamine ja vastuvotmine maavanema

vOtmine korraldusega nr 29.

mirts-apr | Teemaplaneeringu avalik viljapanek ja KSH aruande avalik
2011 viljapanek (4 nddalat) ja avalikud arutelud kdikides planeeringuala

gﬁgléus' KOV-ides ja maavalitsuses.
apr 2011 Teemaplaneeringu avalikud arutelud planeeringuala KOV-ides ja

maavalitsuses. Planeerimisettepanekusse tdienduste sisseviimine.

Tirele- juuli 2011 KSH aruande heakskiitmine Keskkonnaameti poolt.

valve aug 2012 Teemaplaneeringu heakskiitmine regionaalministri poolt.
Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1

Kehtesta- | okt 2012 Teemaplaneeringu kehtestamine maavanema korraldusega.

mine

Toustu- Teemaplgneering hakkab kehtima (iéustub) jéirgmi.seI pdeval péir.ast

mine seda, kui see on kantud koikide planeeringalale jadvate KOV-ide

kehtestatud iildplaneeringutesse.

Planeeringu vormistamine

Teemaplaneering koosneb seletuskirjast, koondkaardist ja kohalike omavalitsuste
kaupa koostatud iildplaneeringu mddtkavas kaartidest. Seletuskiri on iiles ehitatud nii,
et selles on esmalt toodud iildine foon ja tee asukohavaliku analiilis ning seejdrel
tingimused planeeringu elluviimiseks. Teemaplaneeringu lahendust tuleb kisitleda
koos planeeringu koostamise kiigus tehtud wuuringute ja analiilisidega, sh
liikklusuuring, tasuvusanaliilis, finantsanaliiiis, tulemuslikkuse analiilis ning KSH
aruandega kui iiksteist tdiendavat tervikut. Koik planeeringulahendust toetavad
materjalid on vormistatud planeeringu lisadena.

Planeeringu kaardid
e Koondkaart, mis haarab kogu maakonda. M 1:100 000;

e Halinga vald km 92 — 109. M 1:20 000;

e Arevald km 109 — 118. M 1:20 000;

e Sauga vald km 118 — 125, ja Pédrnu suur timberséit km O - 12. M
1:20 000;

e Pirnu linn km 124 — 125, km 134 — 135. M 1:20 000;
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e Paikuse vald Pirnu suur tiimbersoit km 12 - 24. M 1:20 000;
e Tahkuranna vald:

a) km 135 - 149 M 1:20 000 ja

b) km 149 — 160 M 1:20 000;
e Hiiddemeeste vald km 160 — 170. M 1:20 000

Koondkaart

Koondkaardile on kantud trassikoridor, mille sees on niidatud maantee asukoht,
samuti kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede pohimdtteline paigutus. Tdhistatud on
eritasandiliste liiklussdlmede ja ristete asukohad, sh jalg- ja jalgrattateede ristumised
maanteega. Teede tdpne asukoht ja konfiguratsioon kuuluvad tipsustamisele tee-
ehitusprojekti voi detailplaneeringuga.

Vilja on toodud konfliktalad rohelise vorgustikuga, mis niitavad vastava koha
pohiméttelist paigutust. Tapsed kohad loomade ohutuks juhtimiseks iile maantee tuleb
vilja selgitada jirgnevate etappide kidigus.

Ilustratiivse tdhendusega on gaasitrassi, raudtee, kaabelliini, kdrgepingeliini, sadama,
viikesadama ja metsa asukohad. Kui moni neist objektidest kuulub arvestamisele
edasisel projekteerimisel voi planeerimisel, tuleb selle asukoht tdpsustada.

Kohaliku omavalitsuse kaardid

Tee asukoha tidpsemaks nditamiseks on planeeringule lisatud ka joonised kohalike
omavalitsuste kaupa mootkavas 1:20 000, mis on aluseks trassikoridori kandmisel
ildplaneeringutesse.

Lihtuvalt PlanS § 29' Ig-le 5 kantakse pirast teemaplaneeringu kehtestamist
maavanema poolt Via Baltica trassikoridori asukoht kdikide planeeringuala kohalike
omavalitsuste  iildplaneeringusse. Pdrnu  maakonna planeeringut tédpsustava
teemaplaneeringu “Pdohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Piarnu-Ikla (Via Baltica) trassi
asukoha tdpsustamine km 92,0-170,0“ kehtestamise otsus joustub jirgmisel pédeval
pdrast seda, kui planeeritud Via Baltica trassikoridori asukoht on kantud kdikidesse
ildplaneeringutesse.

Kéesoleva teemaplaneeringu alusel koostatakse maantee tee-ehitusprojekt voi
detailplaneering, mis méiérab tdpsemalt tee rajamiseks vajaliku maa-ala. Seni, kuni
trassikoridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, voib seda kasutada
praegusel sihtotstarbel. Nii praegu maakatastris médratud maakasutuse sihtotstarbe
muutmise kui ka maa vodrandamise aluseks on kiesoleva teemaplaneeringu kohaselt
koostatud tee-ehitusprojekt voi kehtestatud detailplaneering.

Planeeringu osapooled on Piarnu Maavalitsus, Maanteeamet, planeeringu konsultant
AS Teede Tehnokeskus ja KSH koostaja AS Kobras. Planeeringu koostamine toimus
erinevate  huvigruppide (riigiasutused, kohalikud omavalitsused, era- ja
kodanikeiihenduste sektor) esindajate koostoona.



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Planeeringu koostamiseks ja véljatootamiseks moodustati toogrupp. Selles
osalesid tellija esindajatena Pidrnu Maavalitsuse arengu- ja planeeringuosakonna
juhataja Heiki Maégi, planeeringute talituse juhataja Tiiu Pdrn ja planeeringundunik
Raine Viitas; Maanteeameti esindajatena planeeringute osakonna juhataja Tonis
Tagger, planeeringute osakonna projektijuht Andres Urm, Maanteeameti
ladneregiooni direktor Enn Raadik ja direktori asetéitja Margus Eisenschmidt.

Planeeringulahenduse koostasid AS-i Teede- ja Tehnokeskus juhtivekspert Valdeko
Laats, keskkonnakorralduse spetsialist Kadri Tasa, teede projekteerimise ekspert
Aimar Kuningas, liiklusuuringute osas TTU Teedeinstituudi teadur Tiit Metsvahi, OU
Head ruumilise planeerimise ekspert Kaur Lass, AS Kobras keskkonnanaliiiitik Urmas
Uri ja keskkonnaekspert Noeela Kulm.

Koostoopartneritena osalesid planeeringu koostamisel kohalike omavalitsuste
esindajad: Ulle Vapper ja Tiit Talts Halinga Vallavalitsusest; Jaanus Minnik ja Lauri
Luur Are Vallavalitsusest; Vello Tiidermann ja Harri Aas Sauga Vallavalitsusest;
Kaido Koppel Piarnu Linnavalitsusest; Anu Vassvik ja Vallo Vaargas Sindi
Linnavalitsusest; Kuno Erkmann ja Kadri Karjus Paikuse Vallavalitsusest; Karel Tolp
ja Maia-Liisa Kasvandik Tahkuranna Vallavalitsusest; Urmas Aava ja Merle Looring
Héddemeeste Vallavalitsusest; Maire Salu ja Kadi Naar Maa-ametist; Toomas Kalda
ja Kadri Hanni Keskkonnaameti Parnu Viljandi regioonist; Nele Rent ja Karin
Vimberg Muinsuskaitseametist; Reelika Tammai Terviseametist ja Taivo-Ahti
Adamson MKM-st.

Planeeringu koosseis:
Seletuskiri
Joonised Koondkaart M 1:100 000

Teede joonised iildplaneeringutesse kandmiseks
(planeeringukaardid M 1:20 000)

Planeeringu seletuskirja ja joonised on vormistanud AS Teede
Tehnokeskus.

Teemaplaneeringu materjalid on kéttesaadavad Pdrnu maavalitsuse
kodulehel http://parnu.maavalitsus.ee




Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2 PLANEERINGU ULDEESMARGID JA
TRASSIKORIDORI VALIK

Kéesoleva teemaplaneeringu eesmidrk on pohimaantee Via Baltica rajamiseks trassi
koridori asukoha midramine ja selles ruumilise arengu elluviimiseks peamiste
maakasutus- ja ehitustingimuste kokkuleppimine.

Riigi pdhimaantee nr 4 on osaks Balti riike iihendavast maanteest Via Baltica.
Euroopa teedevorgus kannab maantee tidhistust E67" ning kuulub I Pan-Euroopa
transpordikoridori (nn Kreeta koridor), mis on oluliseks viljapddsuks Kesk-Euroopast
Eestisse, Litti, Leetu ja Soome.

BARANOVICH

////_q,?” \ PINS
BREST \
7 Kiraine

' ECE/TRANS/SC.1/384:  North-South  orientated  intermediate ~ road —E67
(Helsinki—Tallinn—Riga—Panevezys—Kaunas—Warszawa—Piotrkéw
Trybunalski—Wroctaw—Ktodzko—Béloves—Ndchod—Hradec Kralové—Praha)

10



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-1 Pan-Euroopa transpordikoridor nr 1

Rahvusvaheliselt on Via Baltica tdhtsust rohutatud Léddnemeremaade
planeerimisalase koostdd raames koostatud Vision and Strategies Around the Baltic
Sea 2010 ja VASAB Long-Term Perspective for the Territorial Development of the
Baltic Sea Region 2030 dokumentides. Via Baltica ruumilise arengu suunamiseks
kogu pikkuses on varem ldbi viidud rahvusvaheline koostooprojekt “Via Baltica
ruumilise arengu koridor” (Via Baltica Spatial Development Zone). VBSD-Zone
projekt oli jatkuks pilootprojektile ‘““Tampere-Helsinki-Tallinn-Riga (THTR)*
laiendades selle ala suunal Riga-Kaunas-Bialystok-Berlin. Selles projektis oli iiks
koostoopartner ka Parnu Maavalitsus. Koostooprojekt rohutas Via Baltica tdhendust
arengukoridorina ja tdi vilja mitmeid vOimalusi tugevdada seoses teega
rahvusvahelist koost6od. Nimetatud teed on peetud Balti riikidele ja Soomele
olulisemaks Pohja-Louna suunaliseks teeks.

IEEEEENENN \/ia Baltica arengutelg
—— Eroopa pohiteed

Euroopa tugiteed tmea (Y
s Pan-Euroopa korldorlde teed O:“

Lilkmesrilklde pohiteed

Linnad dle 3 miljoni elanikuga B

Linnad 1,5 ... 3 miljoni elanikuga o .
Stockhol - aall

Linnad 0,75 ... 1,5 mlljonl elanlkuga toc — - )

O .
Muud tahtsamad linnad Aol /5 ;
. Parmu 270 Pskov
o+
Venisalls (%) “Rigg ‘ /
Llepala(C) .
)_/

- ¥
. Malma
K\alpedao / Daugavplls
. Kaun
Kallnlngrad
Kabenhavn 9 —" IInI

Hamburg Gdansk : Suwald

|n5k
czecln
. A O Sommn = Warszawa 4 YS”’” .

Londen Amsterdang @,
. . B Lodz O .‘ '_"‘—T""/\‘
] resden sz ‘w Klev
Lvow
1 Katowlce O
. . Praha Krakow, l{

0 Bratislava (.
O

Marseille P

Madrid

Barcelona Istanbul

2-2  Via Baltica Euroopa kontekstis

Kehtiv iileriigiline planeering “Eesti 2010” pani iildise aluse riigi terviklikule
ruumilisele planeerimisele kajastades ka Via Baltica olulisust. Maanteede
planeerimise osas on ileriigilise planeeringu koosseisus ette nidhtust ellu viidud
Tallinn-Tartu maantee kvaliteedi tdstmine ja alustatud maanteede koridoride
planeerimisega maakondade tasandil.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Uleriigilises planeeringus “Eesti 2010 on kirjeldatud Via Baltica, Via Estica, Via
Vironia ja Via Hanseatica transpordisuunad, mida on seni 1diguti arendatud.
Aastakiimne jooksul on toiminud mirgatav suuremate linnade ldhiiimbruse teede ja
linnade ringteede liikluskoormuse kasv ja turvalisuse vidhenemine. Eraldiseisvaid
kergliiklusteid ei olnud eraldi planeeritud, seetdttu ei ole ka jalgrattaliikluse
populaarsus vorreldes autoliiklusega tdusnud.

2010. aasta oktoobris Parnumaa III Maakogul heaks kiidetud arengustrateegia
“Parnumaa 2030+“ nideb tehnilise infrastruktuuri ldbimurdesuuna prioriteetse
pikaajalise arendustegevusena ette Via Baltica Tallinn-Pdrnu-Uulu maanteeosa
viljachitamise I klassi maanteeks ning Uulu-Ikla maanteeosa rekonstrueerimise
koguja- ja kergliiklusteedega III klassi maanteeks. Lihiaastate tegevuskava algab
maanteekoridori méiratlemisega riigi- ja maakonnatasandi arengudokumentides
(teemaplaneering, arengukava) ning jitkub maakiisimuste lahendamise ja ehituslike
projektide koostamisega, sh ehitustoode jdrjekorra maédratlemine. Ehitustoode
alguseks on soovituslikult ette pandud 2014. aasta.

Uus, kidesoleval ajal alles koostatav {ileriigiline planeering “Eesti 2030+, on arengu
fookusesse votnud aeg-ruumiliste vahemaade vihendamise, tuues vilja ka maanteede
senisest ohutumaks muutmise vajaduse suuremate linnade vahel (sh Tallinn ja Péarnu).
Kuna Via Baltica on peamine pdhja-16una suunaline maantee, on selle téhtsus oluline,
sest see vOimaldab nii iihistranspordi ja turistide liikumist, kaubavedu ning loob
liitkumisvdimaluse asulate ja linnade vahel.

2.1 Planeeringu eesmirk

Uha kasvav liiklussagedus ja Via Baltica (E67) tihtsus Euroopa teedevorgustiku
osana nduavad tee vastavusse viimist kehtivate nouetega liiklusohutuse ja liikluse
sujuvuse osas. Samuti on kavandatav trass oluline Via Baltica iimbruses jitkuva
ruumilise arengu tagamiseks (vt ptk 3). Tdpsemalt on kehtivaid ndudeid, olemasolevat
olukorda ja teostatud uuringuid kirjeldatud tulemuslikkuse analiiiisi® aruandes.

Aastatel 2000-2010 on planeeringualal toimunud 303-s registreeritud liiklusdnnetuses
hukkunud 39 (sh 12 jalakiijat) ja vigastatud 37 inimest. Kokkupdrkeid loomadega oli
76, kokkupdrkeid vastutuleva sdidukiga 48 ja teelt viljasdite 61 Kkorral.
Liiklusdnnetused loomadega on toimunud iihtlaselt kogu trassi ulatuses, ohtlikumad
kohad on 99-101km (Parnu-Jaagupi), 107-108 (Parisselja), 118-121 (Rédédgu), 148-152
(Voiste) ja 164-169 (Hiaddemeeste). Kokkuporked vastutuleva sdidukiga koonduvad
110km (Are), 120 (Nurme) ja 138-142 (Reiu-Uulu 13 tk). Jalakdijad on enim
ohustatud Libatses, Parnu-Jaagupis ja Nurme kiilas.

Trassil on kehtestatud 50 km/h kiiruspiirang 6,26 km ulatuses (sellest 5,68 km Pérnus)
ja 70 km/h piirang 3,36 km ulatuses. Ristumisi riigimaanteedega on 24, samapalju on
ka ristumisi vallateedega. Parnu linnas ristub trass 13 tidnavaga, lihtsaid mahasdite on
290, millest 157 on seotud elukohta sissesdiduga, 51 pollu- ja metsamajandusega ning
34 muu dri- voi vaba aja tegevusega.

2Vt Lisanr7
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Pérast Pédrnu linna lidbiva osa rekonstrueerimist saab Via Balticat maakonna ulatuses
lugeda elementaarses korrasolevaks maanteeks. Kahjuks aga ei vasta selle tehnilised
parameetrid kehtivatele projekteerimisnormidele’. Juba tinase (2010) liiklussageduse
pohjal on ndutav I klassi maantee rajamine alates Péarnu-Jaagupist kuni Uuluni.
Liiklusuuringud, mis teostati kdesoleva planeeringu kéigus, eeldavad liiklussageduse
kasvu aastaks 2040 olemasoleva maantee 16ikudel alates 9750, Libatses kuni 20 000
a/60p Saugas ning Pdrnu linnast Uulu suunas 15 000 a/66p. Uulu ristmikul jaguneb
liikklus kaheks ja Uulu-Voiste suunal on maksimaalseks liiklussageduseks
prognoositud 5900 autot Oopdevas. Projekteerimisnormide kohaselt on 1 klassi
maantee rajamine vajalik, kui eeldatav liiklussagedus iiletab viirtuse 6000 a/66p.

a9

Litdussageduse muutepunkl
Liiklussagedus AKGL

= Alla 1000 auio/5op

e 1000-3000 atotiosp

]
- 10000 oo

I 3000-6000 autotdop
;00010000 au\:@\/

2-3 Liiklussagedus Pdrnu iimbruses 2010. aastal

See tidhendab, et ainus Eestit 1dbiv ja seda iilejadnud Euroopaga iihendav
rahvusvaheline magistraal Via Baltica ei ole kaugeltki valmis.

Kasvab Riia osatdhtsus Balti regiooni tdombekeskusena ja suureneb ka Tallinna ning
Helsingi koostoo, mistottu voib liiklussageduse keskmisest kiiremat kasvu eeldada
just Tallinna ja Riia vahel. Konkurentsivoime siilitamiseks on vajalik Tallinna ja Riia
aeg-ruumiline ldhendamine ja maantee liiklusohutuse suurendamine. See eeldab nii
tee 0gvendamist ohtlikes kohtades kui ka seniste litkumiskiiruse piiranguga 16ikude
vihendamist.

To6j0ou muutumine mobiilsemaks vOimaldab hea elukeskkonna ja sotsiaalse
infrastruktuuriga Pdrnumaa elanikel kiirelt ja turvaliselt liikuda nii Tallinnas kui ka
Riias asuva voimaliku tookoha ja oma senise elukoha vahel. Samuti avardab parem

* Maanteede projekteerimisnormid Tsm RTL 2000, 23, 303;
Standard EVS 843:2003 Linnatidnavad (linnas ja tiheasustusaladel)
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

tee ka Tallinna ja Riia ettevotjate vOimalusi Pdrnus dri ajamiseks, samuti turistide
voimalusi Tallinnast voi Riiast Parnusse joudmiseks.

Planeeringu eesmiirgiks on voimaldada riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn-
Parnu-Ikla maantee olemasolev trass viia voimalikult suures osas vastavusse I
klassi maanteele esitatavate nouetega Pirnu maakonnas kilomeetritel 92-170.
Kavandades Libatse, Are ja Nurme ogvendused ning viies ldbi Piarnu timbersdidu
jaoks vajaliku trassi valiku. Planeeringuga luuakse alus edaspidiseks tee-
ehitusprojektide koostamiseks.

Maantee klassi méddramise aluseks on eeldatav keskmine liiklussagedus, regionaalse
arengu vajadused ja rahvusvaheline liiklus. Soltuvalt eeldatavast keskmisest
liiklussagedusest tuleb rajada I klassi maantee juhul, kui fiilisiline aasta keskmine
oopdevane liiklussagedus (autot 6opdevas) arvestusaastal (AKOL) iiletab viirtuse
6000. Taandatuna sdiduautodele on I klassi piiriks 8000 sdiduautot 60pédevas voi siis
tipptunni liiklussagedus iile 1000 sdiduauto tunnis.

Loikudes, kus planeeritav tee jédrgib olemasolevat maanteed, médratakse perspektiivse
teise sOiduraja viljachitamise vdimaldamiseks selle asukoht olemasoleva maantee
suhtes. Loikudes, kus tee on kavandatud uude asukohta voi kus on vajalik tee ulatuslik
ogvendamine voi timbersdidud, sh Piarnu suur iimbersdit ning Libatse, Are ja Nurme
ogvendused, on maantee trassikoridori asukoha médramisel aluseks voetud variantide
vordlused ja keskkonnamdju strateegilise hindamise tulemused.

Planeeringu koostamisel on arvestatud ja tasakaalustatud riigi ja kohaliku
omavalitsuse ruumilise arengu vajadusi ldhtuvalt planeeringuala majandusliku,
sotsiaalse, kultuurilise keskkonna ja looduskeskkonna pikaajalistest suundumustest
ning sujuvaks ning ohutuks liiklemiseks vajaliku maantee viljaehitamise vajadusest.

Konkreetsemad tingimused, millest on ldhtutud trassikoridori planeerimisel:

e olemasolevate ristmike asukohtade tdpsustamine, suletavate
ristmike midramine, uute ristmike ja ristete vajaduse analiiiis
lahtudes eeldatavast liiklussagedusest ja piirkonna arengukavadest
(perspektiivsed elamu-, dri-, to0stus- ja puhkealad);

e tunnelite, viaduktide, sildade jt rajatiste vdimalike asukohtade
maéidramine;

e kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede vajaduse ning vOimalike
asukohtade midramine;

e olemasolevate mahasditude sulgemise vajaduse médramine ning
ligipddsu vOimaldamine maanteega piirnevatele kinnistutele ning
kinnistutele, mille mahasdit planeeritakse sulgeda;

e parklate, puhkekohtade ja tanklate rajamiseks voi olemasolevate
rekonstrueerimiseks vajaliku maa-ala méddramine;

e iihistranspordi soovitusliku liiklusskeemi midramine;

e varem kehtestatud detailplaneeringute  kehtima  jdtmise
voimalusega arvestamine nii suures ulatuses kui vdimalik ja
ildplaneeringutesse tdienduste ning tipsustuste tegemine;
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

e olemasoleva hoonestuse siilitamine;

e vajalikud meetmed maanteelt kanduva kahjuliku moju
vihendamiseks kohalikele elanikele ja tee rajamise mdju
vihendamiseks loodusele.

2.2 Planeeritava ala asukoht

Planeeringuala asub Pidrnu maakonnas Halinga, Are, Sauga, Paikuse,
Tahkuranna, Hiddemeeste valla ning Parnu ja Sindi linna territooriumil.

Olemasolev maantee ldbib neist kuut kohalikku omavalitsust. Planeeritav Pérnu suur
timbersdit kulgeb 1dbi Sauga valla, iiletab Piarnu joe Sindi linnas, edasi ldbib Paikuse
valla ja tihineb praeguse maanteega vahetult enne Uulu-Valga ristmikku.

Planeeritava ala kogupindala ulatub ca 5500 hektarini, sealhulgas ca 1350 ha tee ja
selle kaitsevoondi alade tarbeks, iilejddnud puhverala moodustab valdavalt maantee
sanitaarkaitsevoondi. Kogu planeeringuala ulatuses vodivad muutuda senised
maakasutustingimused ning tee rajamise korral vOidakse seada erinevad tdiendavad
piirangud edasisele tegevusele ja maakasutusele. Kogu planeeritava ala ulatuses
hakkab planeering kehtestamisel piirama senise maakasutuse muutmise voimalusi, kui
need ei ole vastavuses planeeringuga. Samas voib senist maakasutust jitkata kuni tee-
ehitusprojekti  vO1  detailplaneeringute  alusel tehtavate  voOrandamisotsuste
langetamiseni.

2.2.1 Olemasoleva Via Baltica rekonstrueerimine osaliselt I klassi
maanteeks

I klassi maantee projektkiirus ehk iiksiku sdiduauto suurim ohutu kiirus, millele
peavad vastama selle tee koik pohiparameetrid, on 120 km/h. Maantee
pohiparameetrite  hulka kuuluvad plaanikdveriku raadius, néhtavuskaugused,
piistkdveriku raadius, pikikalle ja viraazikalle.

Soltuvalt maantee klassist valitakse ka tee ristprofiili parameetrid, nagu sGiduraja laius
ja arv, soidutee laius, peenra laius, eraldusriba laius, katte laius ja maantee laius.

I klassi maantee laius on vihemalt 26 m, maantee koosneb kahest 11m laiuse kattega
soiduteest, mis on omavahel eraldatud vihemalt 5m laiuse eraldusribaga. Tiheasustust
ldbides saab maanteed kisitleda tinavana, mistottu kasutatakse ka erinevat ristprofiili.

Via Baltica I klassi maantee eelistatud variandi trass kulgeb alates maakonna piirist
Rapla maakonna teemaplaneeringuga muudetud tee teljel alljirgnevalt (vt
illustratsioon 2-4):

Algus - l1opp Kirjeldus Olev tee
km km
Maakonna piir ~ 92,16 - 98,33 Libatse dgvendus; ( 98,33)

98,33 - 107,95 Are iimbersdidu A algus; (108,00)
107,95 - 115,22 Are timbersdidu A 16pp;  (115,76)

15



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

115,22 - 120,20 Kohalik tee nr 7300140  (120,70)
(Vana-Tallinna mnt) 120,20

Ei kehtestata® 115,22 - 119,25 Nurme dgvenduse algus  (119,80)
119,25 - 122,13 Nurme dgvenduse 16pp (122,64)
(Janesselja ristmik)  122.13 - 124,10 Loo tn (124,57)
(Péarnu linna piir) 124,10 - 124,68 Ehitajate tee ristmik (125,15)
Olev ringtee’ 124,68 - 132,89 Paide mnt (nr 59) ristmik  (133,91)
132,89 - 134,05 Rannametsa tee (135,05)

(Pérnu linna piir) 134,05 - 137,21 Posti tee-Reiu Kooli tee rist(138,21)
137,21 - 140,65 Uulu-Valga mnt (nr 6) rist (141,85)

Teemaplaneeringus esitatud I klassi maanteetrass Pédrnu maakonnas lithendab
teepikkust olemasoleval Via Baltica trassil 1200 m vorra, luues iihtlasi ohutumad ja
sujuvamad litkumistingimused.

Nurme 6gvendus ehk 16ik alates ristumisest Vana-Tallinna mnt-ga enne Nurme silda
km 120,20 kuni Jdnesselja ristmikuni km 122,13 jédetakse kehtestamata. Nurme
ogvenduse eriarvamuse lahendamiseks on tehtud kompromisskokkulepe, ldhtudes
Nurme Ogvendusele koostatud ekspertarvamusest ning Maanteeameti 14.12.2011
kirjas nr 3.1-4/09-01968/038 viidatud kehtivas maakonnaplaneeringus ja Sauga valla
tildplaneeringus ndidatud Nurme Ogvenduse lahendusest. Nurme 0gvenduse
kehtestamata jatmist maakonnaplaneeringus ei loeta teemaplaneeringu pdhilahenduse
muutmiseks.

Trassile on kavandatud eritasandilised® ristmikud iihendusteks olemasoleva
teedevorguga:

e Libatses (km 95) kdrvalmaanteedega nr:
o 19216 Libatse - Langerma
o 20175 Valgu - Libatse
e Pirnu-Jaagupis (km 100) kdorvalmaanteedega nr:

o 19201 Pérnu-Jaagupi - Kalli;

*16.12.2011.a Siseministeeriumis toimunud Pirnu maakonnaplaneeringut tipsustava
teemaplaneeringu ,,P6himaantee nr 4 (E67) Tallinn — Parnu — Ikla maantee asukoha
tapsustamine km 92,0 — 170,0“ jirelevalve teostamiseks moodustatud nduandva
komisjoni koosoleku otsuse kohaselt jaetakse kehtestamata Nurme 6gvenduse asukoha
valik. Olemasolev maakonnaplaneering jddb kehtima Sauga sillast kuni Jadnesselja
ristmikuni. Kehtivas maakonnaplaneeringus ja kehtivas Sauga valla iildplaneeringus ette
niahtud Nurme dgvenduse trassi asukoht tuleb kanda menetluses olevasse Sauga valla
iildplaneeringusse (Vt Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1).

> Pirnu linna libiv osa, Ehitajate tee, Liivi tee ja Riia mnt

® Planeeringu realiseerimisel etappide kaupa on vdimalik, et I etapis ehitatakse vilja
samas tasapinnas ristmikud.
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o 19202 Pdrnu-Jaagupi - Kergu;
e Halingas (km 102,6) kdrvalmaanteedega nr:
o 19207 Pérnu-Jaagupi tee (Pdrnu mnt);
o 19218 Halinga - Uduvere
e Ares (km 110) kdrvalmaanteedega nr:
o 19219 Are - Elbu;
o 19203 Are - Suigu
e Kurena kiilas (km 114):
o Are 6gvenduse 10pp
e Nurme kiilas (km 120):
o korvalmaanteega nr 19123 Nurme-Papsaare;
o Vana-Tallinna maanteega (kohalik tee nr 7300140)
e Reiu kiilas (km 139):
o Tollapulga ja Reiu kooli teega;
o Posti ja Rae teega
Uulu kiilas (km 141)

o poOhimaanteega nr 6 Valga-Uulu;

Samas tasapinnas liiklussdlmed on ette ndhtud:

e Sauga alevikus:

o km 122,6 korvalmaanteega nr 19124 Jinesselja—Urge
(ringristmiku laiendus);

o km 123,3 Jinesselja ja Hirvela tanavatega (fooriristmik);
e Pirnu linnas (fooriristmikud):

o km 124,6 Loo ja Tuule tdnavatega;

o km 135 Rannametsa teega;

Planeeritav maa-ala, mille piirides nihakse ette Via Baltica vastavusse viimine I klassi
maanteele esitatavatele nouetele, holmab riigi pohimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—
Ikla trassi kilomeetritel 92-124,6, sh Libatse, Are ja Nurme dgvendused, kilomeetritel
133,9 -141,85" ning Pirnu iimbersdidu trassi pikkusega 24,3 km.

7 1 . . .
KilometraaZina on antud olemasoleva maantee kilomeetrid
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2.2.2 Via Baltica rekonstrueerimine linnakeskkonnas

Planeeringualast jddvad vilja Via Baltica 16ik Pérnu linnas kilomeetritel 125,1 - 133,9
nn Pirnu viike timbersdit (Ehitajate tee, Liivi tee ja Riia mnt) ning 16ik Nurme sillast
kuni Jidnesselja ristmikuni km 120,20 - 122,13. L&htuvalt Siseministeeriumi
jarelevalve seisukohast (Siseministeeriumi 17.08.2012 kiri nr 13-2/23-1) jdetakse
kompromisslahendusena 16ik Nurme sillast kuni Jénesselja ristmikuni kehtestamata
ning trassi asukoht selles osas miidratakse menetluses oleva Sauga valla
ildplaneeringuga, vottes aluseks kehtivas Parnu maakonna planeeringus (kehtestatud
1998) ja kehtivas Sauga valla iildplaneeringus nédidatud Nurme 6gvenduse lahendus.

Jianesselja ringristmik Sauga alevikus muudab tiielikult teistsuguseks
pohimaantee liiklusolukorra. Liikumiskiirus enne ringristmikku alandatakse kuni 50
km/h, pérast ristmikku on voimalik selle tdstmine kuni 70 km/h. Jargmised
fooriristmikud Péarnu suunas on ette ndhtud ca 1 km kaugusele, so Via Baltica
ristumisel Hirvela ja Jédnesselja tdnavatega ning veel 1 km edasi ristumisel Loo ja
Tuule tdnavatega Parnu linna piiril. Loik ringristmikust Sauga alevikus kuni
ristumiseni Ehitajate teega, on ette ndhtud rajada linna 2+2 soOidurajaga
magistraaltdnavana, kus maha- ja pealesditude arv viljaspool ristmikke on
limiteeritud.

Elamud, mis jddvad maanteest ldine poole Sauga aleviku ja linnapiiri vahelisele alale,
saavad juurdepdisu LOo tdnava ristmikult mooda Tiigi, Salu ja Tiigi pdiktdnavaid.
Antud piirkonna liikluse korraldamiseks tuleb vdhemalt 6 m laiuseks kogujateeks
timber ehitada Via Balticaga piirnev ja praegu jalgteena kasutatav elamute esine tee.

Parnu linnas, Loo tdnavast kuni Ehitajate teeni, laiendatakse Via Baltica
neljarajaliseks praegusest teest ida poole jiddva osa arvelt.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Parnust I6una suunas vilja soites 10peb Pdrnu viike iimbersdit Paide maantee
fooriristmikuga. Sealt 1 km edasi, linna ja Tahkuranna valla piirile, on ette nihtud 2+2
soidurajaga linna magistraaltinav kuni Rannametsa tee fooriristmikuni.
Likvideeritakse maha- ja pealesdidud Laane, Hiie, Hirve, Tarva ja Vambola
tdnavatele. Lennuki ja Lembitu tinavatele ja neilt tdnavatelt maanteele pealesdit on
voimalik ainult parempooretega. Praeguse maantee magistraaltinavaks laiendamine
toimub maanteest mere poole jdiva maa-ala arvelt.

Rannametsa tee ristmikust edasi ca 7 km ulatuses on voimalus Via Baltica I klassi
maantee jatkumiseks kuni Uulu-Valga ristmikuni.

2.2.3 Via Baltica rekonstrueerimine osaliselt III klassi maanteeks

Pérnu linnast Ikla suunas véljuv liiklus jagunes aastal 2009 nii, et Pdrnu ja Uulu vahel
o0opdevas liikuvast 7500-st autost ca 2900 pooras dra Valga-Uulu maanteele ja 3400
autot liikus edasi Ikla suunas. Koostatud liiklusprognoosi kohaselt jaguneks 2040.
aastal Pidrnust lounasuunas viljuv eeldatav liiklussagedus (15150 a/66p) suurtes
piirides kolmeks, millest iiks kolmandik ehk kuni 4150 a/66p teenindaks Reiu kiila ja
Péarnu linna vahelist pendelliiklust, 5100 a/66p suunduks Valga poole ja 5900 a/66p
Ikla (Riia) suunas.

Ikla suunas kulgev liiklus viheneb parast Vaiste kiila, olles Hiddemeestel kuni 4600
a/00p, mis tdhendab, et ka see trassiloik teenindab osaliselt kohalikku liiklust Vdiste
ja Parnu vahel. Seega, ldhtuvalt koostatud liiklusprognoosist, puudub veel aastal 2040.
aastal pohjendatud vajadus Via Baltica planeerimiseks alates Valga-Uulu maanteega
ristumisest I kassi maanteena.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-5  Kaherajalise maantee trassikoridori skeem

Uulust edasi kuni Hiiddemeesteni (km 170) on lihtuvalt kehtivatest teede
projekteerimisnormidest ja looduskaitselistest piirangutest ette niahtud
kaherajaline III klassi maantee koos vastavalt trassikoridori vdiksema laiusega (vt
illustratsioon 2-5). Kaherajalise III klassi maantee trassikoridori laiuseks on 420 m
ning olemasoleva tee maa-ala iildjuhul ei laiene.

Uulust kuni Haddemeesteni jéddb trassikoridori kokku 136 mahasditu (7 vallateed, 60
sissesoitu elukohta, 28 pdllu- ja metsateed ning 11 vaba ajaga seotud tegevuskohta
viivat teed). Mahasoitude arv 1 km kohta on 4,5, mida tuleks liikluse sujuvuse
huvides vihendada vidhemalt védértuseni 2,0 (mahasoit iga 500 m jarel).

Maantee teenindustaset® iseloomustavaid niditajaid - keskmist kiirust ja keskmist
ooteaega sellel 16igul mojutab asjaolu, et vorreldes tavapirasega on siin raskeliikluse
osatdhtsus oluliselt suurem. Keskmise kiiruse alusel leitud teenindustasemeks kujuneb
tase D, mis on projekteerimisnormide kohaselt ristmikevahelistel Idikudel tidiesti
lubatav. Voistest Hiddemeesteni on voimalik III klassi nduetele vastava maantee
projekteerimisel teenindustaseme C saavutamine.

Seetottu on kogu Via Baltica 161k Uulust Hididdemeesteni kavandatud III klassi
maantee nduetele vastavana projektkiirusega 100 km/h koos soovitustega
projekteerimisel maksimaalselt suurendada ohutust ja liikluse sujuvust nii, et
teenindustase maanteel oleks vihemalt D.

2.2.4 Planeeritav Pirnu suur iimbersoit

Ehitajate tee rekonstrueerimise projekti raames 2005. aastal teostatud liiklusuuringute
kohaselt oli Via Baltica 16igul Nurmest Uulu kiilani loendatud liikluskoosseisus
mirkimisvddrne osa raskeliiklusel (rasked veoautod, bussid ja autorongid), millest
omakorda pohilise osa moodustasid riikidevahelisi kaubavedusid teostavad veokid.
Nimetatud liiklusuuringud prognoosisid aastaks 2030 sellele Pdrnu linna lidbivale
16igule liiklussageduseks keskmiselt 25 000-35 000 autot OOpédevas. Teostatud
ajakulude uuring andis keskmiseks ajakuluks 13 min 40 sek keskmise kiirusega 57
km/h Pérnut ldbival 14,5 km pikkusel 10igul Nurme-Papsaare maanteega ristumisest
kuni Riia mnt-I paikneva Laane tdnavaga ristumiseni.

Ehitajate  tee  rekonstrueerimisprojektiga kavandatud kolme fooriristmiku
labilaskevoime ammenduks aastaks 2030 ja ainsaks lahenduseks liikluse
timberkorraldamiseks oleksid eritasandilised ristmikud (Ehitajate tee-Raba tn,
Ehitajate tee-Tammiste tee ning Papiniidu tn-Papiniidu i{ihendustee). Kéesoleva
planeeringu koostamise ajal 2010. aastal teostatud liiklusuuringud on varem
prognoositud liiklussagedusi monevorra kédrpinud, nii et ka 2040. aastaks eeldatav
liiklussagedus jddks vidiksemaks kui Ehitajate tee projektis planeeritud. Sellest
hoolimata jouaks eelnimetatud ristmike ldbilaskevdoime kriitilise piirini ning tekiks
vajadus ristmike rekonstrueerimiseks.

¥ Vt Osa 6. Terminid ja mératlused
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2-6  Ule 12 m pikkuste sdidukite liiklussagedus 2010. aastal

Péarnu suure iimbersdidu koridori kindlaksmédramine on olnud pédevakorras juba alates
1975. aastast, kui alustati Ikla-Hiddemeeste teeldigu kavandamist. Kiimmekond aastat
hiljem (1984) algatatud projektis prognoositi Pdrnu suurele iimbersdidule aastaks
2005 liiklussageduseks 1200 a/60pédevas, mistdttu osutus iimbersdidu rajamine
majanduslikult mittepohjendatuks. 1990. aastal késitleti imbersdidu trassi uuesti. Siis
prognoositi litklussagedus 2010.aastaks 1560 autot Odpdevas ja majanduslikult
pohjendatuks loeti Parnu suure timbersdidu rajamine III klassi maanteena.

Kéesoleva planeeringu kiigus teostatud imbersdidule suunduva liikluse prognoos
nideb ette, et labivliikluse sagedus aastal 2040 jouab keskmiselt 2350 autoni 66péevas.
Samas on iimbersdidutrassil iiks 10ik, millel aastane keskmine liiklussagedus
prognoosi kohaselt kasvaks 2000 auto vorra keskmisest enam. See on kahte
riigimaanteed, nr 5-t ja nr 59-t iihendav ning Pédrnu joge iiletav ca 1,5 km pikkune
teeldik, mille kasutuselevotmine annab Pdrnu joest pdhjapoole jddvast linnaosast
lahtuvatele sdidukitele voimaluse kasutada Rakvere maanteed Sindi linna joudmiseks.

Parnu suure {iimbersdidu planeerimine vihendaks liikluskoormust, eelkdige
raskeliikluse osatidhtsust senisel Sauga valla, Pdrnu linna ja Tahkuranna valla (Reiu
kiila) territooriumi kulgeval Via Baltica trassil. Selle viljaechitamine saaks toimuma
etappide (maantee erinevate klasside) kaupa, kuid mitte enne kui liikluskoormus
praegusel linna ldbival trassi osal iiletab 25000-30000 a/60pédevas. Parnu suure
timbersodidu trass Réddgust Reiuni (24,3 km) lidbitakse keskmise kiirusega 85 km/h 17
min 10 sekundiga. T#nasel ldbi Parnu linna kulgeval trassil, pdrast Ehitajate tee
rekonstrueerimist, oleks 23 km pikkuse vahemaa ldbimine soiduautoga teostatav ca 23
minutiga.

Liiklusvoogude voimalik iimberjagunemine kiesoleva planeeringu jaoks on arvutatud
ladhtudes numbrimérgiloendusest 2009. aastal. Moddasdidule kanduva liikluse
viljaselgitamisel koostati litklusvoogude maatriksid soidukiliikide 1dikes aastaks

21



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2040. Analiiiis niitas, et vaatamata liikluse ldbivale iseloomule sodidab 30%
soiduautodest ja 90% bussidest, mille sihtpunktiks ei ole Pidrnu, ikkagi 14bi linna.

Planeeringuga kavandatud ca 24 km pikkune Pédrnu suur timbersdit (vt illustratsioon
2-7) saab alguse Sauga vallas Ridgu kiilas ning jouab trassile tagasi Tahkuranna
vallas Reiu kiilas, vahetult enne ristumist Valga-Uulu pohimaanteega. Kavandatava
timbersdidu trassil on kuus iihendust olemasoleva teedevorguga:

e Sauga vallas:

o trassi algus Rédgu kiilas km O Via Baltica olemasoleval
km-1117,6;

o Kilksamaa kiilas km-l 5 korvalmaanteega nr 19124
Jianesselja—Urge;

o Vainu kiilas km-1 11 pdhimaanteega nr 5 Parnu—Rakvere—
Someru.

e Sindi linnas/Paikuse vallas:
o km-1 12,5 tugimaanteega nr 59 Pirnu-Tori
e Paikuse vallas:

o km-l 15 korvalmaanteega 19277 Paikuse-Tammuru
(Seljametsa tee)

e Tahkuranna vallas Reiu kiilas:

o trassi Iopp km-1 24,3 so Via Baltica olemasoleval km-1 141
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-7 Pérnu timbersoidu trassikoridori skeem

Umbersoidu trassile aastaks 2040 eeldatud liiklussagedus on 2350 autot &opievas,
millest 790 moodustaksid veoautod, nendest omakorda 740 autorongid, mis
soiduautodele taandatuna (teguriga 3) vorduksid 2200 sdiduautoga OOpdevas.
Olemasoleva Via Baltica trassile Rddgu ja Nurme vahel jidiks vaatamata iimbersdidule
liiklussageduseks 11500 a/66p.

Lihtudes kehtivatest projekteerimisnormidest ei ole iimbersdidu rajamine I klassi
maanteena ndutav, kuid selleks peab sidilima véimalus kaugemas tulevikus. Eeldatud
liiklussageduse korral saavutatakse III klassi nduetele vastava maantee teenindustase’
C (mis on parem kui projekteerimisnormides ristmikevahelisel alal ndutav D) isegi
liikluse kiire kasvustsenaariumi korral. Projekteerimise kdigus on véimalik kavandada
lahendused, mis liiklussageduse keskmise kasvu korral annavad teenindustasemeks B.
IIT klassi maantee teenindustase ldhtub keskmisest kiirusest ja keskmisest ooteajast,
mis iseloomustab tdiendavat ajakulu tdnu keskmise kiiruse langusele ning eesliikujast
moddasoiduvdimaluse ootamisele.

Parnu suure {imbersdidu trassi valikul oli vajalik arvestada, et ainult
moddasoidufunktsiooni tditev tee ei osutu Pdrnu suuruse linna puhul efektiivseks.
Lahendus, kus moodasdidutee voimaldab linna sisenemiseks ja sealt viljumiseks
valida erinevaid voimalusi, osutus tulemuslikkuse analiiiisis edukamaks kui variant,
mis oleks tditnud tdepoolest aimult moddasdidu otstarvet (variant A).

Piarnu linn koos ldhivaldadega on kujunenud Liidne-Eesti ja Eesti oluliseks
regioonikeskuseks. Elukohad on linnakeskusest eemaldunud, samal ajal on té6kohad
plisinud linnas. Seetdttu on suurenenud pendelrinne linna ja ldhivaldade vahel.
Hinnanguliselt pooled ldhivaldade toovoimelistest elanikest kédivad tool Parnus.
Hinnangu andmisel on tuginetud regionaalsele pendelrindeuuringule', mille kohaselt
tooajal lisandub Pirnu elanikkonnale 4920 inimest

Vabaaja ruumikasutus on Eestis veel ulatuslikum kui igapdevane elu- ja tookoha
vaheline pendelrdnne. Domineerivad suuremad linnad, kusjuures Pdrnusse tuli
uuringu kohaselt aasta jooksul vaba aega veetma ligikaudu 14000 inimest rohkem, kui
vilja ldks. Selles arvestuses oldi Tartu jdrel teisel kohal Eestis.

Péarnu regioon on suveperioodil ka oluliseks sihtkohaks turistidele. Turism kui
majandusharu on piirkonna arengule oluline, mistdttu on oluline ka juurdepiisetavuse
parandamine. Seega on oluline vajalike meetmete planeerimine, et magistraalide
rajamine ei soodustaks barjddriefekti tekkimist.

Péarnu timbersdidu ldhietapiks voiks olla Sindi ja Tammiste vaheline maanteid nr 5 ja
59 ihendav autosild, mis ehitatakse vilja koos olemasoleva Via Baltica
rekonstrueerimisega I klassi teeks. Umbersdit kogupikkuses on vajalik alles siis, kui
ammendub olemasoleva Via Baltica trassi ldbilaskvus Pdrnu linna piirides, kuid
selline olukord ei tohiks liiklussageduse prognoosi kohaselt saabuda enne 2040.
aastat.

’ Vt Osa 6. Terminid ja miiratlused

" TU  inimgeograafia ja regionaalplaneerimise  Oppetool  “Regionaalne
pendelrindeuuring” Lopparuanne. Tartu 2010
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2.3 Tee trassikoridori asukoha valikule eelnenud uuringud

Teemaplaneeringu koosseisus viidi ldbi alljargnevad uuringud ja analiiiisid:

e Maantee ja sellel olevate rajatiste seisukorra hindamine vastavalt
katendi osas PMS (Pavement Management System) ja sildade osas
BMS (Bridge Management System) nduetele;

e Liiklusohutuse analiiiis, mis selgitas vilja eeltingimused ohutute
lahenduste loomiseks;

e Liiklusuuringud, mis sisaldavad olemasoleva liikluse analiiiisi,

liiklusprognoosi, liikluskoosseisu ja koormussagedust,
teenindustaset, liiklusvoogude jagunemist ristmikel ja voimalikke
timberjagunemisi;

e Tasuvusarvutus planeeringulahendusele vastavalt EWS mudelile;

e Finantsanaliiis vastavalt EL juhendile ,,Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects of Structural Funds — ERDF,
Cohesion Fund, ISPA*;

e Tulemuslikkuse analiiiis.

Koiki loetletud uuringuid ja analiilise kasutati optimaalseima, ohutuima ning
keskkonna eripédraga arvestava teetrassi vajaduse ja asukoha valiku pohjendamiseks.

2.4 Valitud trassikoridor

Via Baltica (E67) trass viiakse vastavusse nii Eesti pohimaanteede kui ka
rahvusvahelisse transpordivorku kuuluvale liiklusrajatisele esitatavatele standarditele.
Via Baltica kui mitmetes korgema taseme planeeringutes ja arengustrateegiates
viljapaistva trassi maakasutus keskendub liikluse sujuvusele ja ohutusele,
teekasutajate teenindamisele ning liikluskeskkonna tasemele. Maantee planeerimisel
arvestatakse I ja III klassi, kogujateede puhul V klassi maanteedele esitatavate
nduetega, raudtee ning tehnovorkude, nende kaitsevoondite ja sellest tulenevate
piirangutega. Lisaks arvestatakse rohelise vorgustiku ja asustuse paiknemise ning
regionaalsete arengutega.

Lihtudes eeldatavast liiklussagedusest aastal 2040, kavandati trassikoridor erinevate
maanteede ja linnatdnavate klassifikatsioonil pShinevate osadena:

I km 92,0-122,6 (Jénesselja ristmik) — I klassi maantee;
II. km 122,6-125,1 (Ehitajate tee ristmik) - linna magistraaltinav;
III.  km 134,0-135,0 (linnapiir) — linna magistraaltdnav;
IV.  km 135,0-142,0 (pohimaantee nr 6 Uulus) — I klassi maantee;
V. km 142,0-170,0 (Hdddemeeste) - 111 klassi maantee;

VI.  Pirnu suur timbersdit km 0,0-24,3 — I klassi maantee (esimeses
etapis III klassi maantee);
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2.4.1 Trassikoridori moiste ja selle miairamise alused

Trassikoridori mdiste sisu ja tehnilised parameetrid teemaplaneeringus méérati
kindlaks koostoos Péarnu Maavalitsuse ', Maanteeameti ja Siseministeeriumi
esindajatega.

Maantee klassi méddramise aluseks on:
e celdatav keskmine liiklussagedus;
e regionaalse arengu vajadused;
e rahvusvahelise liikluse vajadused.

Eeldatava keskmise liiklussageduse osutumisel erinevate klasside piirimaile tuleb
klassi méadramisel arvestada pikaajalisi (iile 20 aasta) arengutendentse, arengutempot,
liikklusvoogude vodimalikku {imberjagunemist teedevorgu tdiustumisel, etteantud
teenindustaset jm.

Liiklussagedus, mis on antud autodes ajaiihiku kohta, taandatakse sdiduautodele (SA),
kasutades taandamistegureid (sdiduauto =1,0) 2,0 veoautodele ja autobussidele
(VAAB) ning 3,0 autorongidele (AR).

Trassikoridor I klassi nouetele vastava maantee rajamiseks on kogulaiusega 650
m. Trassikoridori teljele on kavandatud 2+2 sdidurajaga maantee laiusega kuni 50m ja
kahele poole seda teekaitsevoond laiusega 50 m ddrmise sdidurea servast. Soltuvalt
mulde korgusest ulatub 1 klassi nduetele vastava pohimaantee ehitamiseks vajaliku
maa-ala (teemaa) laius 50 meetrini (maantee laius, millele lisandub mulde ndlvade
alune maa pluss kiilgkraavid koos vajaliku teenindusmaaga). Koos teeseadusest
tuleneva teekaitsevoondiga on teemaa- ja otseste ehituspiirangutega ala laius
kokku 150 m. Lisaks on trassikoridori osaks ka projekteerimisnormidega miiratud
tee sanitaarkaitsevoondi maa-ala, kus liiklusest tuleneva miira, vibratsiooni ja
Shusaaste miirad voivad iiletada lubatud piirtasemed. Ule 6000 a/6op liiklussageduse
korral on sanitaarkaitsevoondi ulatus molemale poole teed 300 m ddrmise sdiduraja
servast.

Teenindustaseme maéadramise pohinditajaks I klassi maanteel, liiklusvoogude
p()imumislz—, liitumis- ja hargnemisalal on liiklusvoo tihedus sa/km, eritasandiliste
liiklussdlmede rampidel ' liiklussagedus sa/h.

" Trassikoridori definitsioon on ithine Rapla, Harju, Ida-Viru, Jirva, Jogeva ja Tartu
maavalitsuste tellimusel teostatavates teemaplaneeringutes.

2 kahe liiklusvoo 15ikumine nii, et algul need liituvad ja seejirel hargnevad

13 kaht eritasandil 16ikuvat teed iihendav teeosa ristmikul
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teeja
tee kaitsevoondi
ala

2-8 I klassi maantee trassikoridor

III klassi maantee trassikoridori laiuseks on 420 m. Seal on koridori teljel
paikneva tee- ja teekaitsevoondi ala laiuseks 120 m, sest III klassi maantee
konstruktsioon koos selle ehitamiseks vajaliku teemaaga on ristloikes kitsam. Kui
normides méiratud 20-aastase arvestusperioodi 10puks eeldatav liiklussagedus on alla
6000 a/66p ulatub maantee sanitaarkaitsevoond mdlemale poole teed 200 meetrini
ddrmise soiduraja teljest.

Kaherajalise maantee teenindustaseme pohinditajateks on ajakulu suhteline
pikenemine ehk ooteaeg %-des ning keskmine kiirus km/h.

tee ja
tee kaitsevoondi
ELE

2-9 IIT klassi maantee koridor

V Kklassi maantee (kogujateed) trassikoridori laiuseks on 104 meetrit, mis on
vordne iihe sdiduraja pluss kahe teekaitsevoondi laiuste summaga juhul, kui kogujatee
kuulub riigile. Vallateede teekaitsevoondi laiuseks on 20 m ning trassikoridori
laiuseks 44 meetrit. Kéesolev planeering ei méaidra kogujateede osas nende
juriidilist omandivormi (riigimaantee voi vallatee), kiill on aga kogujateede
ehitamine pohimaantee omaniku kohustuseks.
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Teemaplaneering teeb ettepaneku trassikoridori madistes kisitleda klassita kogujateed
vallateena.

Trassikoridoris on vallakaartidel (M 1:20 000) nédidatud kogujateede (tdhistatud sinise
vOi rohelise joonega), jalg- ja jalgrattateede, jalgtunnelite, bussipeatuste, tankla,
parkla vOi teenindusjaama ning miira, vibratsiooni ja ohusaaste vdimaliku leviala
asukohtade paiknemine. Tegemist on loetletud tee ja tee-elementide vajaduse ning
pohimotteliste asukohtadega. Lidhtuvalt maakonnaplaneeringu kaardi modtkavast ei
ole vdimalik méadrata nende tidpset asukohta antud teemaplaneeringus, konkreetne
lahendus mdiratakse tee-ehitusprojektiga, mille kaardi modtkava on 1:1000. Tee-
ehitusprojekti lahenduse kohta saadakse ndusolek kinnisasja omanikelt, keda see
lahendus puudutab.

Kui ruumilistest ja ehitusgeoloogilistest tingimustest ning nende alusel koostatud
projektist selgub, et maantee telg kaldub kédesolevas teemaplaneeringus toodud teljest
korvale nii, et see ei vilju eelkirjeldatud maantee ja teekaitsevoondi alast, loetakse
selline muudatus kooskdlas olevaks antud teemaplaneeringuga, pole sellise muutuse
tegemiseks uut planeeringut koostada vaja.

Kéesoleva teemaplaneeringus on ldhtutud Maanteeameti poolt koostatud hadaolukorra
riskianaliiisi'* ,,Paljude kannatanutega Onnetus maanteel* tulemustest.

Maantee lahendus tuleb kavandada nii, et eeldatava arvutusliku tipptunni
liikklussageduse alusel leitud teenindustase oleks ristmikel vdhemalt E, soovitav on
tagada teenindustase D. Ristmikevahelisel 16igul tuleb tagada teenindustase vihemalt
D.

Maakasutustingimused ja piirangud, mis kehtivad planeeritud tee trassikoridoris ja
selle koosseisus olevatel aladel ning sellega seotud voondites, on toodud osas 3.2.

2.4.2 Trassi asukoha valiku pohjendused

Olemasoleva trassi vastavusse viimise hindamiseks I klassi maanteele esitatavatele
nouetele km-1 92-122,6 teostati planeeritavate Ogvenduste trassikoridori valik
peamiselt sotsiaalmajanduslikest kriteeriumitest ldhtuvalt. Alates maakonna piirist
kuni Ehitajate teeni Pdrnu linnas puuduvad trassikoridoris olulised looduskaitselised
piirangud vodi nendega on vdimalik arvestada, kavandades tehnilised meetmed
vihendamaks ja leevendamaks mdju looduskaitseobjektile voi alale. Libatse dgvendus
ei 1dbi rohelise vorgustiku tuumalasid ega koridore, samuti ei jaa trassikoridori mitte
iihtegi kaitseala ega kaitsealust iiksikobjekti, kaitsealust taime- ja loomaliiki ega
muinsuskaitsealust objekti. Ka Are oOgvendus ei ldbi kaitsealasid, kaitsealuseid
iksikobjekte voi taime- ja loomaliikide elupaika, muinsuskaitsealasid ega viirtuslikke
maastikke, samuti ei jdd neid tee sanitaarkaitsevoondi piiresse.

Paide mnt ristmikust kuni Reiu kooli tee 16iguni km-1 133,2—137,015 toimub
olemasoleva maantee laiendamine looduskaitsealadega kiilgneval osal mere suunas.

' Kinnitatud Maanteameti peadirektori 03.03.2011 kiiskkirjaga nr 104
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Tulenevalt KSH-st kaalub siin avalik huvi iiles looduskaitselised viirtused, sest
maanteest mere poole jadval Natura 2000 Pirnu loodusala ndol on tegemist
inimmojutusega alaga, mis ei ole haruldane. Pdrnu linna ldhiiimbruse roheline voond
on pikemat aega olnud kasutusel tervisespordi tegemiseks ja puhkamiseks ning seda
kasutatakse samal otstarbel ka edaspidi.

KSH-st tulenevalt on valitud lahendus, kus olemasoleva maantee laiendamisega
merepoolsele alale sisuliselt olemasolevaid védrtuslikke elupaigatiiiipe ei hévitata.
Praeguse korge loodusvéirtusega ala osaline kasutuselevott tee-ehituseks on
kompenseeritav allesjddva olemasoleva korge loodusvddrtusega ala vidrtuse
tostmisega, tdpsed hiivitusmeetmed tootakse vilja projekteerimise kdigus tehtavas
KMH-s.

Reiu kooli teest kuni Via Baltica ristumiseni Uulu-Valga maanteega siirdub kogu
trassikoridor olemasolevast teest mere poole jddvale alale, mis Tahkuranna valla
ildplaneeringu kohaselt on ette ndhtud &ri- ja tootmismaaks. Olemasolev maantee
jaab kasutusele kogujateena, vdoimaldades Reiu joe ddrset piikonna kasutusele votta
dri- ja tootmismaana, teest kaugemal ka elamumaana.

Olemasoleva maantee trassikoridoris ja l1dbi Pdrnu linna kulgev I klassi maantee on
kokku 49 km pikk. Koos dgvenduste ja timbersditudega on alates maakonna piirilt
kuni Uulu ristmikuni saadud teepikkuse lithenemine 1200 m vorra. Ajaliselt annaks
rekonstrueeritud maantee ca 5-6 minutilise voidu vorreldes tdnase olukorraga ja lisaks
suureneb liiklusohutus.

Péarnut ldbivale Via Baltica trassile on planeeritud lisaks ka alternatiivne trassikoridor
— Pidrnu suur iimbersdit. Alates maakonna piirilt (km 92,0) ldbiksid sodidukid
joudmiseks Uulu ristmikuni vahemaa, mille pikkus on 51 km, ehk 2 km rohkem kui
linna ldbides. Ajavaoit sellel trassil vorreldes 1dbi Parnu kulgeva rekonstrueeritud Via
Baltica trassiga on tidnu suuremale kiirusele 7 minutit.

Péarnu suure iimbersdidu rajamisel I klassi maanteeks leiti koostatud tulemuslikkuse
analiiisi kdigus, et tdna kasutatavate metoodikate kohaselt ei ole see ldhima
paarikiimne aasta jooksul otstarbekas. Planeeringuga on reserveeritud trassikoridor,
mis voimaldab pikas perspektiivis (aastal 2050+) tee rajada vastavalt I klassi
maanteele esitatavatele nduetele. Kui ehitada Pédrnu suur iimbersdit vilja
etapiviisiliselt, st esmalt IIT klassi maanteena, mida kaugemas tulevikus on vdimalik
laiendada neljarajaliseks, siis esimese etapi majanduslikud tasuvusnditajad lubaksid
selle ehitamise ette votta isegi ilma Euroopa Liidu kaasfinantseerimiseta, riigieelarve
vahendite ja/vOi laenude abil.

Uulust 16una suunas on Via Baltica trassi laiendamine I klassi standardile vastavaks
maanteeks olemasolevas koridoris nii loodusliku kui sotsiaalse keskkonna suhtes
moeldamatu Rannametsa ja Voiste kiilade piirkonnas. Vaiste kiila osas trassikoridori
vilmine 1ida poole metsamassiivi piirile 16huks kaitsealade terviklikkuse
trassimuudatuse algus- ja I6puosades ning tulenevalt KSH-st ka edasi Haademeeste
poole jddval trassiosal, Luitemaa looduskaitseala piirkonnas ei ole pdhjendatav
looduskaitseala kaitse-eeskirjaga vastuolus oleva I klassile vastava maantee ja

' Pirast Ehitajate tee ja Papiniidu uue tee valmimist Via Baltica kilometraaZ muutub
(trass litheneb ca 1200 m vorra).
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trassikoridori planeerimine. I klassi tee rajamiseks pole Uulust ldunapoole ka
prognooside alusel piisavalt liikluskoormust.

Sellest ldhtuvalt on planeeringuala trassikoridor 16igus 142,0-170,0 kilomeetril
(olemasolevad) Uulu-Hédddemeeste ettendhtud selline, mis voimaldab ehitada
madalama klassi (III klassi) maantee, arvestades tdiendavate meetmetega liikluse
sujuvuse ja ohutuse tagamisel. Planeeringu koostamisel otsustati, et selline lahendus
on ainuvdimalik, arvestades teada saadud infot nii kaitsealade kui liiklussageduse
prognoosi aastani 2140. Samuti toetab seda lahendust olemasoleva asustusega
arvestamine.

2.4.2.1 Libatse ogvendus kilomeetril 92,00-98,32

Halinga valla suurimat, 450 elanikuga kiila 14bib Via Baltica trass ldineservast,
kusjuures maantee kaitsevoondis asuvad 5 elamut, millest ldhim paikneb 7 m
kaugusel teekatte servast. Tee ja teemaa laiendamine tekitaks olukorra, kus juba
praegu teekaitsevoondis paiknevad elamud satuvad tee tehnoloogilisse voondi (30 m
teekatte servast), kus inimeste pikaajaline viibimine voib olla tervisele kahjulik.
Arvestades Rapla maakonnaplaneeringu teemaplaneeringus kavandatava trassiga, on |
klassi maantee trassi muutmine vajalik juba enne maakonna piiri, likvideerides seal
oleva ohtliku S-kurvi (R1000+R500).

Liiklusohutuse analiiiisist selgus, et 10ik kilomeetritel 92,5-92,8 on Onnetuste
koondumisldiguks, kus aastatel 2000-2009 on toimunud 14 liiklusdnnetusest 9 on
seotud soidukite teelt viljapaiskumisega.

Rapla maakonnas Pallika kiilas km-1 91 algav teetrassi muudatus 16peb km-1 98 Péarnu
maakonnas. Vorreldes olemasoleva olukorra jidtkumisega saavutatakse 1 klassi tee
rajamisel margatav vidhenemine teekasutaja ja liiklusonnetuste kuludes. Ténu
kiiruspiirangu likvideerimisele (70 km/h 300 m ulatuses kilomeetril 95) osutub tee
rekonstrueerimine ka pikema ajaperioodi jooksul majanduslikult tasuvaks, kusjuures
uue trassi puhul on majanduslikud néitajad paremad kui olemasoleva tee laiendamise
korral.

Libatse 0gvenduse planeerimisel nii muinsus- kui ka looduskaitselised vélistavad
piirangud puuduvad. Kuigi trass ldbib Kaelase-Kodesmaa viirtuslikku maastikku, ei
ole see miidravaks takistuseks, kuna maantee planeerimine ei muudaks maastikku
olulises ulatuses. Tegemist on pdllumajanduslikus kasutuses oleva maaga, kus
maastiku sdilimine on vOimalik tagada tehniliste meetmetega - tee projekteerimisel
peab arvestama vetevOorgu ning maaparandussiisteemide sdilimiseks vajalike
meetmete kavandamise ja pollumajandusmasinate liikumisvdimalustega. Vajadusel
tuleb lisaks ettendhtud eritasandilistele liiklussOlmedele ette nédha eraldi risted
pollumajandustehnika tilepddsuks.

Ka sotsiaalsete tegurite vordlus eelistab dgvendust, sest uue trassi valimisel vidheneb
sanitaarkaitsevoondisse jddvate elamute arv 7 vOrra ning teekaitsevoondi piiridesse
jaab ainult 2 elamut 27 asemel. Ldhim elamu jddb tulevasest maanteest 33 m
kaugusele, olemasoleva trassi laiendamisel jddks elamu ja teekatte serva vahele ainult
S m.

Ogvenduse alguses ja 10pus, olemasoleval maanteel, mis on planeeritud kogujateeks,
paiknevad Langerma ja Kodesmaa bussipeatused. Peatuste asukohas on I klassi
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maantee jalakdijate ja jalgratturite ohutuks iiletamiseks ette nédhtud eritasandilised
rajatised. Edasise projekteerimise kdigus selgub, sdltuvalt ala ehitustingimustest,
pinnavee tasemest ja selle drajuhtimise voimalustest, kas saab rajada jalgtunnel voi
jalgsild.

Aastatel 2000-2008 on 16igul km 95 — 96 on toimunud 13 liiklusdnnetust, millest 5
olid seotud jalakiijatega ja 1 jalgratturiga.

Jalg- ja jalgrattatee lahendus, mis kulgeb paralleelselt kogujateega, peaks eelistatult
olema sellega integreeritud. Allesjadva maanteeosa laius on piisav, et sellest
porkepiirdega eraldada jalg- ja jalgrattatee nii, et oleks tagatud V klassi maantee
soidutee laius. Kodesmaa bussipeatusest kuni Parnu-Jaagupini vdivad jalgratturid ja
jalakiijad liigelda ka koos sdidukitega iihisel kogujateel, kui eeldatav liiklussagedus
jaab alla 20 a/oopdevas. Seega on planeeringuga loodud koik eeldused
jalgrattaliikluseks Jadivere (Rapla mk) ja Parnu-Jaagupi vahelisel 16igul.

Trassikoridori jddvate elamute osas tuleb tee-ehitusprojekti koostamisel kontrollida
voimalike teelt ldhtuvate kahjulike mojude (miira, vibratsioon ja Shusaaste) levimise
ulatust ning rakendada meetmeid elamute kaitseks kahjulike mdjude eest.
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2-10 Libatse ogvenduse skeem

2.4.2.2 Libatse — Are, km 98,32-107,95

Piarast Oese kiilas paiknevat Kodesmaa bussipeatust iihineb planeeritud Libatse
ogvendus Via Baltica praeguse trassiga. Bussiliiklus, mis alates trassi algusest kasutas
kogujateena allesjddvat maanteeosa, suundub niilid pOhimaanteega paralleelselt
kulgevale planeeritud uuele kogujateele.

Péarnu-Jaagupisse sissesoidul km-1 100,0 Kodesmaa kiilas on ette néhtud eritasandiline
liikklussdlm, mis iihendab Via Baltica trassiga korvalmaanteed nr 19201 Pérnu-
Jaagupi—Kalli ja nr 19202 Pérnu-Jaagupi—Kergu. Viltimaks Kergu poolt saabuva, ja
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eeldatavasti pirast maantee mustkatte alla viimist kasvava veoliikluse suunamist ldbi
tiheasustuse, on planeeringuga tehtud ettepanek muuta Kergu maantee trassi alates
selle 2,3 kilomeetrist kuni liiklussdlmeni. Analoogne situatsioon on lddne pool Via
Baltica trassi, kus liiklussdlmest algav iimbersdidutee jouab olemasolevale Kalli
maanteele km-1 1, vihendades transiitliikluse koormust aleviku tédnavatel. Pirnu-
Jaagupi-Kergu ja Parnu-Jaagupi-Kalli maanteel, mis on Suure-Jaani—Vindra—Lihula
ehk perspektiivse Kesk-Eesti ida-lddne telje suunalise iihenduse osana ette néha
liikklussageduse keskmisest suuremat kasvu (praegu 500-1000 a/66p). Mooddasait
Péarnu-Jaagupi alevist voimaldab 3 km ulatuses 90 km/h tavakiiruse rakendamist
tdnase kiiruspiirangu 50 km/h asemel.

Kondi ja Aiandi bussipeatuste ldhedussesse ning Soo tidnavaga ristumisel on ette
nihtud eritasandiline rajatis ohutuks teeiiletuseks.
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2-11  Pdrnu-Jaagupi eritasandiline litklussolm

Halingas km-l1 102,7 on Péarnu-Jaagupist viljasdidule ette ndhtud jargmine
eritasandiline liiklussdlm, mis ithendab omavahel ja Via Balticaga korvalmaanteed
19207 Pérnu-Jaagupi tee ning 19218 Halinga-Uduvere. Liiklussdlmest kahel pool
pohimaanteed on ette nihtud Pidrnu maakonda ldbiva Via Baltica iiks kesksemaid
teenindus- ja puhkekohti, millest iiks pool on juba olemas Halinga kaubakeskuse niol,
teisel pool trassi on ettevotjatele antud voimalus luua analoogne kompleks, mis vastab
I klassi maantee-ddrsetele teeninduskohtadele esitatavatele nduetele.

Edasi kuni Are valla Parisselja kiilani laiendatakse maanteed olemasoleva trassi teljest
lahtuvalt. Kahel pool pdhimaanteed on kavandatud kogujateede rajamine, millest
idapoolsel liigub ka iihistransport. Uhistranspordi peatuste (Urke, Kolli, Halinga ja
Parisselja) ldhedusse on ette nihtud jalgtunnelid/sillad ohutuks teeiiletuseks.
Planeeringukaardil on tidhistatud vastava tingmirgiga trassi osad, kus seoses elamute
paiknemisega trassikoridoris voib esineda teelt ldhtuvate kahjulike mojude, eeskitt
norme iiletava liiklusmiira levimist elamuteni. Edasise projekteerimise kdigus tuleb
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tdpsustada kahjulike mdjude tdpsemad levialad ja néha ette meetmed nende mdjude
leevendamiseks.
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2-12 Halinga eritasandiline liiklussolm

Loigul ristub Via Baltica rohekoridoridega km-1 98,4 Kodesmaal, km-1 102 Halingas,
km-1 105 Tarva kiilas ja km-1 108 valla piiril. Tingimused looduslike alade ja
loodusviirtuste piisimiseks ning rohevorgustiku toimimise ja loodusliku eripiraga
arvestamise tagamiseks on toodud alapunktis 3.6.1

2.4.2.3 Are iimbersoit km 107,95-115,22

440 elanikuga Are alevikku lidbival Via Baltica trassil on alates km-st 111 kehtestatud
kiiruspiirangud 70 ja 50 km/h kokku ca 700 m pikkusel 16igul. Aleviku keskel on
ristumine korvalmaanteega nr 19203 Are-Suigu, mille liiklussageduseks on 2009.
aastal loendatud 500-1000 a/66p. Pohimaantee liiklussagedus iiletab 6000 a/66p, mis
eeldaks eritasapinnas liiklussdlme rajamist juba tina.

I klassi maantee trassi kavandamine ldbi aleviku ei ole mdeldav ilma olemasoleva
viikese (500 m) raadiusega plaanikdveriku muutmiseta. Selle raadiuse suurendamine
minimaalselt ndutava 1430 m tingiks hoonestuse lammutamise aleviku keskuses Vana
ja Metsa tdnavate piirkonnas. Olemasoleva maantee laiendamise korral jdidksid 38
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elamut trassikoridori, kusjuures 13 neist ldhemale kui 50 m teekatte servast ehk
teekaitsevoondisse.

Seetdttu on planeeringu koostamisel kaalutud veel kahte varianti, iiks neist kuni 400
m vOrra olemasolevast maanteest lddne pool ja teine kaugemal, kuni 1000 m
olemasolevast teest lddne pool, pdldude ja metsa piiril kulgevana. Léhema variandi
korral oleks uue tee rajamise vajadus 4,22 km ulatuses, kusjuures teepikkus pikeneks
olemasolevaga vorreldes 10 m vorra. Kaugema variandi korral tuleks rajada 7,46 km
uut teed, kusjuures uue trassi pikkus vorreldes olemasolevaga litheneks 240 m vorra.

Kaugema variandi (variant A) puhul jidib tee sanitaarkaitsevoondi alale kuue vorra
vihem elamuid kui ldhema (variant B) puhul, variandi B valimisel jdiks iiks elamu ka
50 m teekaitsevoondi piiridesse.

Teekasutaja kulude vidhenemisest (eelkdige saavutatud tdnu kiiruse suurenemisele)
tulenev kokkuhoid on selline, et garanteeritud on tasuvus 20-aastase perioodi 10puks,
kusjuures parem néitaja oli arvutatud timbersdidu kaugemale variandile.

Umbersdidu variandi valikul on lihtutud vdimalikult rohkemale inimeste hulgale
soodsamate elutingimuste tagamisest ning kehtivate planeeringutega ettenidhtud
elamupiirkonna viiksemast hiirimisest. Are moddasoidu trassi valiku puhul ei olnud
majandusliku néitaja ehk tulu-kulu suhte erinevus méarkimisviirne ja tasuvusanaliiiisi
tulemusena ei joonistunud selgelt vilja mitte iihegi variandi (kaasa arvatud ka
olemasoleva trassi laiendamine) eelistus. Samuti puudusid Are Ogvenduse
alternatiivide voOrdlusel otsesed looduskaitselised vilistavad piirangud planeeringuga
kavandatud tegevusele ning Are Ogvenduse wulatuses ei esine konflikti
rohevorgustikuga.

Vottes arvesse sotsiaalseid ja majanduslikke kaalutlusi, osutus paremaks lahenduseks
alternatiiv, mis jddb Are alevikust kaugemale. Valitud alternatiivi puhul
teekaitsevoondisse eluhooneid ei jdd, teisel juhul aga jddb 22 m kaugusele
ogvendusest. Lahim elamu jddb 55 m kaugusele. Valitud kaugema variandi puhul on
sanitaarkaitsevoondisse jddvate elamute hulk vidiksem kui lidhema Are dgvenduse
variandi puhul.
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2-13 Are iimbersoidu valitud alternatiiv A

Umbersdidu algusesse km-1 109 Parisseljas on ette niihtud eritasandiline liiklussdlm,
mis iihendab I klassi maanteed allesjdiva Via Baltica maantee kaudu 1idbi Are aleviku
Suigu maanteega. Teemaplaneeringus on ette nidhtud perspektiivne ithendus Suigu
maanteega Are alevikust pohja poolt modduvana, Suigu mnt 1,3 km-l. Sepapdllu
kinnistule planeeritakse parkla, tankla ja majutushoone rajamine, mistottu késitletakse
planeeringus seda kohta voimaliku teenindusj aamana.
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2-14 Are eritasandiline liiklussélm

Trassile on liiklussdlme asukohas kujundatud minimaalsete lubatud raadiustega
(R=1430 m) horisontaalkdverikud, et viltida Ménniku ja Aru talude jddmist tee
kaitsevoondisse. Kui osutub vdimalikuks maaomanikega kokkuleppele jouda
voorandamise osas, saab edasise projekteerimise kdigus pohimaantee trassi
geomeetriat lihtsustada koverike raadiuse suurendamise néol.

Ristumine Elbu maanteega on lahendatud ristena, mis suunab Elbu suunalt tulijad
allesjddvale maanteele Are alevikus, kust on vdimalik pédéds Parisselja liiklussdolme.
Enne naasmist olemasolevale trassile on ette nihtud eritasandiline liiklussdlm Kurena
kiilas olemasoleva maantee km-1 114,5, kust on samuti voimalik pdds Elbu kiila
keskusesse. Kurena liiklussOlmest saab alguse kogujatee, mis vdimaldab ligipdédsu
Nurme raba tootmisega seotud transpordile, Parnu-suunaline viljapdds Nurme raba
tootmiskompleksist on voimalik ka km-1 116 paikneva pealesdidu kaudu.

Jalg- ja jalgrattatee lahendus eeldab integreerumist planeeritud kogujateega
(allesjddva maanteega), kuhu on kavandatud ka bussiliiklus.
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Kurena eritasandiline liiklussolm Are vallas

2.4.2.4 Kurena—Nurme km 115,22 — 119,25

Are ja Sauga valla piiril, olemasoleva Via Baltica trassi km-1 117,6 Rifgu kiilas on
ette nihtud Pdrnu suure {imbersdidu algus. Vahetult enne seda, Nurme raba Sauga
joega ithendava Ridgu oja kallastel liikuvad vidikeloomad annavad aluse lugeda seda
kohta ristumiseks rohevorgustikuga, kuhu tuleb ette nidha 6kotunneli rajamine.

Torni talukoha iimbruses on vdimalik kujundada puhke- ja jalutuskoht
koduloomadega autoreisijatele, kaasa arvatud hobuste transportijatele. Nurme
turbatootmise juurdepddsutee kaudu on eelkirjeldatud asukoht puhkepaigana
kéttesaadav.

2.4.2.5 Nurme 6gvendus

Sauga vallas Nurme kiilas asub sild iile Sauga joe, millele pealesdidul Piarnu poolt on
viikese raadiusega (250 m) plaanikdverikust tingituna nihtavus piiratud ja seetdttu on
ka rakendatud kiirusepiirangut 70 km/h.

Tulemuslikkuse analiitisi  kdigus teostatud trassivaliku tulemusena valiti
planeeringuvariandiks variant, mis vOimaldas olemasolevat silda jdtta kasutusele
kahel pool Sauga joge paiknevaid valla kiilasid korval- ja kohalike maanteede kaudu
teenindama. Sauga joest pOhja ja louna poole jddvate valla piirkondade vaheliseks
ithenduseks ei tarvitse sel juhul kasutada Via Baltica trassi. Teisel juhul, kui vana sild
jadks Via Baltica trassist lddne poole, tuleks Sauga alevikust Nurme kiilla
padsemiseks 3,5 km ulatuses kasutada I klassi teed.
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1992. aastal kisitles PI “Eesti Maanteeprojekt* oma t60s 2296 Nurme silla esimest
ehitusetappi kui kavandatava I klassi maantee uue vasakpoolse niidi jaoks sobivat
silda. Kuna tollasele trassile ettendhtud plaanikdverik raadiusega 800 m ei ole
vastavuses I klassi maantee projekteerimisnormidega (mille kohaselt minimaalne
plaanikdverik on raadiusega 1430 m), siis el késitletud teemaplaneeringus selles t60s
toodud trassi I klassi maantee perspektiivse variandina.
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2-16 Nurme 6gvenduse trassi koridor

Nurme dgvenduse trassivaliku kdigus kaalutud alternatiivide korral looduskaitselised
piirangud, mis vilistaksid I klassi maantee rajamise, puudusid. 1992. aasta trassi
mojutsooni vOi vahetult silla alla jadb riiklik keskkonnaseirejaam (SJA2973000),
samuti kulgeb see trass iile kalade kudemisala.

Siseministeeriumis teostatud teemaplaneeringu jirelevalve tulemusel jouti Nurme
ogvenduse lahenduse osas kompromisslahenduseni, millega jdetakse kehtestamata
maakonnaplaneeringu teemaplaneering Sauga vallas Nurme sillast kuni Jédnesselja
ristmikuni (km 120,20 — km 122,13). Nurme sillast kuni Jédnesselja ristmikuni
midratakse trassi asukoht menetluses oleva Sauga valla iildplaneeringuga ldhtuvalt
kehtivas Pédrnu maakonnaplaneeringus ja kehtivas Sauga valla iildplaneeringus
mirgitud trassist.
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2.4.2.6 Jianesselja-Piarnu km 122,13 - 124,10

Alates Janesselja ringristmikust Sauga vallas muutub liikluskeskkond — ringristmikust
Pérnu poole on tegu linna magistraaltdinavaga, millel on molemas omavahel eraldatud
suunas kaks sdidurada. Olemasoleva ringristmiku projektis on ette nidhtud vdoimalus
selle laiendamiseks kaherajaliseks, enne ristmikku peab alanema ka lubatud
soidukiirus, mis pirast ringi voib olla kuni 70 km/h. Maantee, mis on kavandatud
magistraaltinavana, laiendamine on ette nidhtud ida ehk raba suunas. Jalg- ja
jalgrattatee, mis kulgeb Saugast Parnuni, on ette ndhtud alates ristumisest ojaga (km
123,4) laiendada kogujateeks, mis teenindab Via Balticast lddne poole jddva
elamurajooni elanikke. Pealesdidud Via Balticale suletakse.

2.4.2.7 Via Baltica trassikoridor Pirnu linnas km 124,10 - 134,05

Parnu linna sisenemisel ristub Jidnesselja ringristmikult alguse saanud 4-rajaline linna
magistraaltdnav (Via Baltica trass) Loo tidnavaga ja jatkub edasi kuni ristumiseni
Ehitajate teega. Tallinna mnt laiendamine toimub ida suunas nagu on planeeritud ka
eelnev Sauga valla piiridesse jdidv osa.

Seejarel labib Via Baltica trass Piarnu linna (Ehitajate tee, Liivi tee ja Riia mnt 16ik
jdavad kéesoleva teemaplaneeringu koosseisust vilja), Loik Paide mnt ristmikust kuni
Rannametsa teeni on planeeritud magistraaltdnavana analoogiliselt Sauga ja linnapiiri
vahelise osaga. Edasi on I klassi maantee planeeritud alates ristumisest Rannametsa
teega Reiu kiilas.

2-17 Via Baltica ristmikud Ehitajate teega ja Paide
maanteega Pdrnu linnas (COWI, EA-Reng 2008)

Alates ristumisest Paide maanteega kuni Laane tdnavani jaab trassikoridor Parnu linna
territooriumile, seetdttu Riia mnt-Rannametsa tee ristmik lahendatakse
fooriristmikuna. 200 m vahedega paiknevad Merimetsa elamupiirkonna pealesdidud
(Vambola, Tarva, Hirve, Hiie ja Laane tdnavad) Via Baltikale suletakse.
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2.4.2.8 Via Baltica trassikoridor Tahkuranna vallas km 134,05 — 140,65

Alates Riia mnt-Rannametsa tee ristmikust (km 135) kuni Uulu ristmikuni on Via
Baltica trass planeeritud I klassi maanteena. Km-1 138, Posti tee ja Reiu kooli teega
ristumise piirkonnas on ette nédhtud eritasandilise Tollapulga liiklussdlme rajamine
osaliselt Natura 2000 ala Parnu maastikukaitseala piiridesse. Planeeritava Tollapulga
liiklussdlme asukoht on kooskdlas valla {iildplaneeringuga. See liiklussdlm on
peamine ristmik, mis iihendab Reiu kiila Via Balticast kahel pool paiknevaid
elamupiirkondi Pédrnu linnaga, selle ristmiku kaudu lahendatakse ka pédéds Lottemaale.
Jargmine eritasandiline liiklussdlm on ette ndhtud km-1 141, so kohas, kuhu jouab
tulevikus Pdrnu suure timbersdidu trass. Selle viljaechitamine toimuks koos Pérnu
suure iimbersdidu rajamisega. Veel kilomeeter Ikla poole ristub Via Baltica
pohimaanteega nr 6 Valga-Uulu. Sellise viikese vahekauguse pirast tuleks kaks
ristmikku ithendada, olukorra teeb keeruliseks, et need rajatakse erinevatel
ajahetkedel: iimbersdit saab teoks alles siis, kui olemasoleval Via Baltical liiklemine
labi Parnu linna muutub niivord, et nduab vihemalt veoautode liikluse
iimbersuunamist.
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Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

2-19 1 klassi maantee trassikoridor Reiu kiilas

Planeeringuga nihakse ette Via Baltica trassi nihutamine olemasoleva tee suhtes mere
poole nii, et praeguse tee ja uue trassi vahelisel alal oleks voOimalik iri- ja
tootmistegevuse arendamine ja mere pool kavandatud puhkepiirkonna rajamine
(golfiviljakud, Reiu rand, Lottemaa jms). Praeguse maantee ja Reiu joe vahelisel alal
paranevad vdimalused elamupiirkonna edasiseks arenguks. Reiu dgvendus on vajalik
eelkdige tee geomeetria vastavusse viimiseks I klassi maanteele esitatavate nOuetega.
Praegu on sellel 16igul kaks alla 500 m raadiusega kurvi, projekteerimisnormide
kohaselt on ndutav vihemalt 1430 m kurviraadius.

2.4.2.9 Via Baltica trassikoridor Tahkuranna vallas km 140,65 (end. km
141,85) 158,80 (end. km 160,0)

Alates Uulu-Valga ristmikust km 141 kuni Haidemeeste ristmikuni km 170 on
planeeritud III klassi tee.

Loigul Valga-Uulu mnt ristmik—Voiste alevik on 2040. aastal eeldatavaks
liiklussageduseks 5 900 a/66p (Voiste piisiloenduspunkti andmed), Sealt edasi Voiste
aleviku ning Hiddemeeste aleviku vahelisel 16igul on liiklussagedus veelgi vdiksem
(4 588 a/oop), mistottu liiklussagedusest tulenevalt I klassi maantee rajamine ei ole
pohjendatud.
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2-20 Kaherajalise maantee trass koridor Uulus

Tahkuranna vallas jadb trassikoridori mitmed tiheasustusega alad (Uulu Kkiila,
Metsakiila kiila, Tahkuranna kiila, Vodiste alevik) ning vahetult maantee dirde palju
elamuid. Via Balticaga kiilgnevad selles 1digus mitmed kaitsealad: Uulu
rannaménnikute, Surju rannametsade looduskaitseala, mis on iihtlasi Natura 2000
vorgustiku Uulu-Vadiste loodusala, ning Luitemaa looduskaitseala, mis on ka Natura
2000 vorgustiku Luitemaa loodus- ja linnuala.
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Olemasoleva maantee laiendamine 4-rajaliseks ning iihtlasi kogujateede,
kergliiklusteede, eritasandiliste ristmike, ristete ja muude I klassi maantee
juurde kuuluvate rajatiste ehitamine ei ole voimalik eelnimetatud kaitstavate
alade piiridesse tungimata ja olemasolevaid loodusviértusi oluliselt
kahjustamata. Seetottu otsustati KSH tulemusi arvestades tee planeerida
madalama ehk III klassi maanteena.
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2-21 Kaherajalise maantee trassikoridor Metsakiilas

Tahkuranna kiilas 16igul km-1 149,5-151,5 on vdimalik trassikoridori muuta,
nihutades seda mere suunas ja jitta olemasolev tee kogujateeks. Selline lahendus aitab
lahendada kogujatee vajaduse kuuel majapidamisel, iihtlasi viia pohitee kui
miiraallikas kaugemale.
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Liivi laht

2-22 Kaherajalise maantee trassikoridor Tahkuranna kiilas
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Liiklust olemasolevalt maanteelt dra kaotada on vOimatu, seega on olemasoleva tee
rekonstrueerimine III klassi maanteeks ainuvdimalik lahendus, mis mojutaks
maanteega piirnevaid looduskaitsealasid ning nende kaitse-eesmirkide saavutamist ja
alalhoidmist kdige viahem. Rekonstrueerimine tidhendab siin eelkdige liiklusohutuse
tostmist kogujateede rajamise, jalg- ja jalgrattateede ning -tunnelite/sildade abil ning
rohevorgustiku  toimimist toetavate abindude vOi meetmete kasutamist ja
liiklussujuvuse tdstmist, mis on voimalik saavutada ka ilma maanteed laiendamata.
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2-23 Kaherajalise maantee trassikoridor Voistes

2.4.2.10 Via Baltica trassikoridor Hiidemeeste vallas km 158,80-168,80
(end. km 160-170)

Via Baltica trass jouab km-1 159 Haddemeeste valda. Siin jddb mdlemale poole
maanteed 10 km ulatuses Luitemaa looduskaitseala. Tegemist on peamiselt Luidete
sihtkaitsevoondi, Luitemaa piiranguvoondi ja Maasikaraba sihtkaitsevoondiga,
viiksemas ulatuses piirneb maantee Vanaminniku sihtkaitsevoondi ja Voidukiila
sihtkaitsevoondiga. Kohati, Tahkuranna ja Haddemeeste valla piiril ning Hididemeeste
alevikuga piirneval alal, jadb maantee ddrde Luitemaa hoiuala. Vabariigi Valitsuse
midruse nr 223, 26.10.2006 “Luitemaa looduskaitseala kaitse-eeskiri” § 10 punkt 3
kohaselt on kaitsealal keelatud uute ehitiste piistitamine, va tootmisotstarbeta rajatise
piistitamine kaitsealal paikneva kinnistu voi kaitseala tarbeks ja olemasoleva ehitise
hooldust6od ning Maasikaraba, Voidukiila, Piirumi, Pikla, Pulgoja, Rannametsa ja
Sookiila sihtkaitsevoondis tee ja tehnovorgu rajatise piistitamine. Seega oleks maantee
laiendamine looduskaitseala sihtkaitsevoonditele seadusega vastuolus ja seda seetdttu
ka ei kavandata.
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2-24 Kaherajalise maantee trassikoridor Hdddemeeste valla
Rannametsa kiilas

Maantee laiendamisega tekiks oht hivitada ainulaadseid maastikuvorme — luiteid ja
selle peal kasvavaid luitemetsi, so elupaiku, millest tuleneb ka looduskaitseala ja
Natura 2000 ala nimetus — Luitemaa looduskaitseala (+ loodus- ja linnuala).

KSH aruandest nédhtub, et tungivad pohjused, mis kaaluksid iiles Luitemaa
looduskaitseala (iihtlasi Luitemaa loodus- ja linnuala) ja Uulu-Vdiste loodusala ala
kaitse-eesmarkidest ldhtuvad huvid, puuduvad.

Liiklusprognoosi kohaselt puudub sellel 16igul vajadus korgema kui III klassi maantee
rajamiseks, mis tegelikult on juba olemas, seetdttu on tee kavandatud olemasolevale
kohale ning liiklusohutuse ja liikluse sujuvuse parandamiseks on planeeritud meetmed
maanteele peale- ja mahasditude vidhendamiseks, eritasandiliste teeiiletuskohtade,
jalg- ja jalgrattateede rajamiseks jms.

Hiiddemeeste ristmikul, so ristumisel Asuja tee ja kdrvalmaanteega nr 19330 Tditoja—
Hédddemeeste on kavandatud mittetdielik eritasandiline ristmik. Selline ristmik
voimaldab takistusteta teenindusjaama kasutamist, samuti suunab turiste Hiddemeeste
alevikku ja Luitemaa keskust kiilastama. Olemasolev neljakiilgne ristmik ei ole
liikklusohutuse seisukohast pohjendatud, arvestades selle harude kiillaltki suurt
liiklussagedust (eriti suvise puhkeliikluse perioodil).
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2-25 Kaherajalise maantee koridor Hdiddemeeste vallas

Héddemeeste ristmikust 1200 m Pédrnu suunas Via Baltica ja Soometsa maantee
ristumisel oleks ldbilaskvuse kohaselt samuti piisav tavaristmiku rekonstrueerimine,
kuid selleks, et tdsta liiklusohutust olemasoleval maanteel ning tagada liiklussujuvus,
on Via Baltica ristumisel kdrvalmaanteega nr 19333 Uulu—Soometsa—Hidddemeeste
ette nihtud eritasandiline riste.

Valik on pdhjendatud sellega, et ringristmik ega ka nihutatud harudega ristmik antud
asukohas ei tagaks piisavat ohutust ja sujuvust pohimaanteel liiklejatele. Arvestades
asjaolu, et ca kilomeetri kaugusel paiknev Haddemeeste ristmik on eritasandiline, siis
ei ole nii ohutusest kui ka sujuvusest ldhtudes vdoimalik antud kohas liikumiskiirust
vihendava ringristmiku voi ohtlikke situatsioone tekitava nihutatud harudega ristmiku
rajamine.
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2.4.2.11 Pirnu suur iimbersoit km 0,00 — 24,26

Parnu timbersdidu trassivariante, mida planeeringu koostamise ajal kaaluti, oli kokku
neli (A, B, C ja D). Neist kolm Iédbisid pohiliselt Sauga ja Paikuse valdasid, iiletades
Pirnu joe Sindi linnas. Umbersdiduvariant A sai alguse Are vallast, libis Sauga valla
kirdeosa, iiletas Pidrnu joe Sindi linna ja Tori valla piiril ning joudis Paikuse vallas
kokku iilejadnud alternatiivide iihise trassiga.
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2-26 Pdrnu timbersoidu trassivariandid

Seoses piiratud voimalustega Pérnu joe iiletamiseks kujunes iimbersoidu trass kolmele
alternatiivile (B, C, D) Paikuse vallas iihiseks. See paralleelselt korgepingeliiniga
kulgev koridor eksisteeris juba 1975. aastal koostatud trassivaliku materjalides, leides
jitkuvalt kisitlust 1984. aastal Pdrnu iimbersdidu trassi valikuks tehtud toos'®.
Nimetatud t60s késitleti ka kdesolevas planeeringus uuritud Péarnu timbersdidu trassi
variandiga A sarnast lahendust nimetuse “variant 83” all. 1984. a aruande jireldustes
on “variandi 83 puudustena esile toodud, et trass jddb Pidrnu linnast 6-9 km eemale,

' Eesti Maanteeprojekt Toé nr 1653 ,,A/tee Minsk-Vilnius-Riia-Tallinn M12. Loik Uulu-
Sindi-Are (Pdrnu iimbersoit). Trassi valiku materjalid“.
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mistottu linnaddrne kohalik liiklus seal toimima ei hakka, samuti nagu ei hakka sellist
timbersdiduteed kasutama Liddne-Eesti ja saarte vahelise marsruudi mérgatava
pikenemise tottu.

Jirgmine iimbersoitu kisitlev projekt teostati 1990. aastal'’. T66s jouti jireldusele, et
timbersoidutee ei vihenda piisavalt linnasisest liiklust, tekitades seetdttu kahtlusi
majanduslikus otstarbekuses. Otsustati variandi, mis iihtib kédesoleva planeeringu
variandiga B, maa reserveerimise ning linna ldbiva maanteeldigu rekonstrueerimise
vajadus.

Viimati on Pirnu iimbersditu kisitletud 1993. aastal Via Baltica teostatavusuuringu18
koosseisus ja ka 1998.a kehtestatud Pirnu maakonna planeeringus.

Kiesoleva planeeringu koosseisus ldbiviidud tulemuslikkuse analiiiis selgitas Péarnu
timbersdidu osas vilja majandusnditajate poolest parima alternatiivi, mis iildjoontes
jélgib kohaliku omavalitsuse iildplaneeringus kujutatud Via Baltica trassikoridori
Sauga vallas ja erineb sellest monevorra Paikuse valla piirides. Valitud trass B on ka
teepikkuselt liihim, sellele jargnesid A, C ja D.

Paikuse valla osas teostati iihise koridori médramiseks omakorda eelvalik kolme
alternatiivi vahel. Valiti trassivariant, mis ldbiviidud uuringute ja hinnangute alusel oli
nii sotsiaalsete kui ka majanduslike kriteeriumite kohaselt oli parim.

Alternatiividena Paikuse valla osas vaadeldi:

e Pirnu suure tmbersdidu 33 km pikkuse variandi A
koosseisus Paikuse valda ldbivat trassi, mis alanuna Are
vallas Parisselja kiilas, iiletas Pdrnu joe Toris Sindi linna
piiri ldhedal. See variant suundus Lanksaare raba ja Korsa
raba vahelt labi Tammuru ja Vaskrdama kiilakeskuste
Tahkurannas Reiu kiilas asuva Pédrnu suure iimbersdidu
16pp-punktini. Paikuse osas oli selle variandi peamiseks
miinuseks teepikkuse mérgatav (kuni 4 km) kasv valla
territooriumil, juhul kui valituks ei osutu suure iimbersdidu
variant A. Uue silla rajamine Tori valda ei avalda Paikuse
valla ja Parnu vahelisele pendelrindele mingisugust mgju
vastupidiselt sellele, kui uus sild iile Péarnu joe rajataks
Sindi linna ja Paikuse valla vahele.

e Trassikoridori, mis Paikuse valla piirides oli eelmisest 1,5
km lithem, kulges Lanksaare ja KoOrsa rabade edelaserva
moodda Seljametsa ja Tammuru kiillade vahelt 14bi ning
moddus Vaskjoe looduskaitsealast loodest. Selle variandi
suurimaks miinuseks osutus trassi kulgemine iile
Minnituka suurpdllundustalu, sattudes niiviisi vastuollu
mahe-pollundusele esitatavate nduetega;

7 Eesti Maanteeprojekt. Too nr 2140 ,,M12 Minsk-Vilnius-Riia-Tallinn maantee. Reiu-
Raidigu loigu km 645,3 — 671,1 (Pdrnu timberséit) trassi valiku materjalid .

'S Eesti Maanteeprojekt. Téo nr. 2314. ,Via Baltica. Feasibility Study. Inventory,
Bottlenecks’ Analysis, Cost Estimations.
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e Suures ulatuses valla iildplaneeringus reserveeritud
trassikoridori, mida korrigeeriti seoses I Kkategooria
kaitsealuse liigi areaaliga. Variandi puudustena saab esile
tuua turbamaardla kirdeserva ldbimise, mistottu jddvad
kaks elamut maanteest 200 kuni 300 meetri kaugusele.
Kahe viimase trassi 10puosad langesid kokku, mistottu
langetati otsus Paikuse valla osas pdllundustalu siilitamise
kasuks, jélgides niipalju kui vd&imalik, kehtivas
ildplaneeringus kujutatud trassikoridori.

Ukski Pdrnu suure iimbersdidu alternatiividest olemasolevaid kaitsealuseid alasid ei
labinud, samuti ei ldbitud iihtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta ega loomaliigi
elupaika.

Lisaks varinimekirja alade ldbimisele (riivamisele) jdi kolme alternatiivi korral tee
sanitaarkaitsevoondisse Paikuse vallas projekteeritav Reiu-Joekiila hoiuala. Ukski
variant ei ldbinud muinsuskaitsealuseid objekte, samuti ei jddnud neid tee
sanitaarkaitsevoondisse.

Keskkonnamdju strateegilise hindamise seisukohast oli eelistatuim alternatiiv B, mis
nii kokkuvéttes kui ka eraldi mdjult ldhiala majandusstruktuurile ja &ritegevusele,
“rekkamehe vaate* seisukohalt (vOrdne C-ga), mojult valdade liikluskorraldusele,
mojult Shukvaliteedile, mojult loodusressurssidele (vordne C-ga) ja vastavuselt
strateegilistele dokumentidele (iildplaneeringud, arengukavad jms) edestas teisi.

Saaty-metoodika abil saadud alternatiivide kogukaalude vordlus andis eelise Pdrnu
suure timbersdidu alternatiivile B ca 15%-lise iilekaaluga alternatiivi D ees. Eelistuse
selgitamise kdik vt KSH aruanne ptk 6.2

2.5 Arvestamisele kuuluvad kaitstavad alad ja objektid valitud
trassikoridoris voi selle liheduses
2.5.1 Looduskaitsealad ja looduskaitsealused objektid

Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassikoridori jadvad kaitsealad on esitatud
alljargnevas tabelis:

Tabel 2.1 Trassikoridori jddvad kaitsealad

Kaitstav ala Paiknemine (asukoht) Kaitse alla votmise 6igus-  Seos planeeritava trassi-
akt koridoriga

Piarnu Tahkuranna valla Reiu kiila Vabariigi Valitsuse méadrus  Planeeritavas

maastikukaitseala territooriumil, mdlemal pool nr 159, 18.05.2007 ,,Pdrnu  trassikoridoris on Mets-

(registrikood Tallinn-Pdrnu-Ikla maanteed. maastikukaitseala kaitse- niku ja Roopa sihtkaitse-

KLO01000603) Ca 2km pikkusel maanteeldigul  eeskiri® voond.

on kaitsealast véljaarvatud
teekoridori laius ca 20 m.
Kaitseala kogupindala on 516,1

ha.
Uulu Tahkuranna valla Uulu, Uuendamata kaitsekorraga  Kaitseala hdlmab ka
rannaménnikute,  Metsakiila ja Reiu kiila kaitseala. Ala on kaitse alla  Tallinn-Pérnu-Ikla
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Kaitstav ala

Paiknemine (asukoht)

Kaitse alla votmise digus-
akt

Seos planeeritava trassi-
koridoriga

Surju
rannametsade
looduskaitseala
(registrikood
KL0O1000283)

Uulu méisa park
(registrikood
KL0O1200209)

Luitemaa
looduskaitseala
(registrikood
KL0O1000282)

Luitemaa hoiuala
(registrikood
KL02000288)

Reiu joe hoiuala
(registrikood
KL0O2000294)

Pirnu jo hoiuala
(registrikood
KL02000293)

territoorium, enamik kaitsealast
jadb Uulu kiila territooriumile.
Kaitseala pindala on 273,5 ha.
Maantee libib kaitseala Uulu

kiilas ja Metsakiila kiilas.

Tahkuranna valla Uulu kiila.

Kaitsealuse pargi pindala on 3,6

ha.

Hélmab 3 valda, 10 kiila ja 2
alevikku. Reserveeritavasse
trassikoridori jadb kaitseala
Tahkuranna valla Voiste
alevikus, Piirumi kiilas,

Hiiddemeeste valla Rannametsa
kiilas ja Pulgoja kiilas. Kaitseala

kogupindala on 11 240 ha.

Kogupindala on 1701,8 ha.
Paikneb 3 valla § kiila ja 1
aleviku territooriumil.

voetud 1958. aastal (Parnu
linna TSN TK otsus nr 376
,.Kohaliku tihtsusega
loodusobjektide kaitse alla
votmisest®)

Vabariigi Valitsuse
midrusega nr 7,
15.03.2007 “Pdrnu maa-
konna kaitsealuste parkide
ja puistute piirid*,
méadrusega on kinnitatud
kaitsealuse pargi valispiir.

Vabariigi Valitsuse médrus
nr 223, 26.10.2006
“Luitemaa looduskaitseala
Kaitse-eeskiri'«

Keskkonnaministri mésrus
nr 154, 18.05.2007
,,Hoiualade kaitse alla
votmine Pirnu maa-
konnas*‘.

Keskkonnaministri mésrus
nr 154, 18.05.2007
,,JHoiualade kaitse alla
vOtmine Pirnu maa-
konnas*

maantee 144.-148 km
maantee pole kaitsealast
vilja arvatud

Pargi juurde kuuluv allee
ulatub kuni Via Baltica ja
Uulu-Soometsa tee rist-
mikuni. Park ise jaidb
véljapoole trassikoridori.

Tallinn-Parnu-Ikla maan-
tee piirneb Luidete
sihtkaitsevoondi, Luite-
maa piiranguvoondi ja
Maasikaraba sihtkaitse-
voondiga, viiksemas
ulatuses jadb maantee
ddrde Vanaminniku siht-
kaitsevoond ja Voidukiila
sihtkaitsevoond.

Piirneb maanteega
Tahkuranna ja Hiade-
meeste valdade piiril. Jaidb
trassikoridori Tahkuranna
valla Piirumi kiilas,
Hiddemeeste vallas
Rannametsa kiilas ja
Pulgoja kiilas.

Jadb kavandatava Parnu
timbersoidu trassikoridori
Paikuse ja Tahkuranna
valdade piiril, enne
iimbersoidu taasiihinemist
Tallinn-Pirnu-Ikla maan-
teega Uulu ristmikus.

Jadb kavandatava Parnu
iimbersoidu trassikoridori
Sauga vallas ja Sindi
linnas.

Nimetatud alad on iihtlasi iile-euroopalise tdhtsusega Natura 2000 vorgustikku
kuuluvad alad, mille eesmirk on siilitada ning taastada véirtuslikke ja ohustatud
elupaiku, iihtlasi kaitsta ohustatud liike ning nende elupaiku.

Keskkonnaamet on Keskkonnaministeeriumile 18.11.2010 kirjaga nr 15-2.1/10/44718

teinud

ettepaneku

Uulu

rannamaéannikute,

Surju

rannametsade

uuendamata

kaitsekorraga kaitseala ja Uulu-VOiste hoiuala senise kaitsekorra ja piiride
tapsustamiseks moodustada Uulu-Vdiste maastikukaitseala, mis jadb planeeritavasse

trassikoridori.
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Planeeritava Pédrnu suure timbersdidu trassikoridori jddb veel projekteeritav Reiu
joekiila hoiuala pindalaga on 21,4ha, mis paikneb Paikuse vallas Vaskrddma kiila
territooriumi ldéneosas, piirnedes lddnest ja pohjast Silla kiilaga.

Reiu joekiila Natura varinimekirja19 kuuluva ala piirid kattuvad osaliselt
projekteeritava Reiu joekiila hoiualaga. Planeeritav Pdrnu timbersdit 14bib nimetatud
varinimekirja kuuluva ala kaguosa. Vastavalt moodustatava hoiuala piiridele
korrigeeritakse tdendoliselt ka varinimekirja ala piire Natura 2000 ala moodustamisel.

Kaitstavatest looduse iiksikobjektidest jddvad trassikoridori Kariste talu méidnd
(registrikood KLO4001261), mis kasvab Sindi linna I0unapiiril Pdrnu maanteelt
edelasse suunduva Linnu tee servas tagastamata maal. Mind on kaitse alla voetud
Eesti NSV Hariduse Rahvakomissari otsusega 22. veebruaril 1941. aastal, praegune
kaitsekord on sétestatud looduskaitseseaduses.

Piarnu suure iimbersdidu trassikoridori jddvad lisaks projekteeritavad kaitsealused
iksikobjektid Oru talu minnid, mis on klassifitseeritud kohaliku omavalitsuse tasandil
kaitstavateks loodusobjektideks Paikuse valla ja Sindi linna piiril, Sindi sissesdidul
Paide mnt &dres.

2.5.2 Muinsuskaitse objektid

Vastavalt muinsuskaitseseaduse § 24 on kinnismilestisel Muinsuskaitseameti ning
valla- ja linnavalitsuse loata keelatud ehitamine, sh teede rajamine ning § 25 on
kinnismilestise kaitsevoondis Muinsuskaitseameti loata keelatud teede, kraavide ja
trasside rajamine ning muud mulla- ja ehitust6od. Seega peab enne ehitustoodega
alustamist tuleb kinnismélestisel ja/voi selle kaitsevoondis ehitustodde teostamiseks
taotlema loa Muinsuskaitseametilt vastavalt MuKS §40 1g 1 ja § 40 Ig 2.

Tabel 2.2 Kultuurimdlestised planeeritavas trassikoridoris

Maiilestise liik Asukoht Nimetus Registri-  Oigusakt
number
Arhitektuuri- Tahkuranna vald Uulu moisa Stael 16818 Kultuuriministri méarus nr 13,
milestis Uulu kiila von Halstelnide 21.04.1998 ,,Kultuuriméilestiseks
hauakamber tunnistamine" (RTL 1998, 179/180,

697)

Arhitektuuri- Tahkuranna vald Uulu moisa kirik 16817 Kultuuriministri maarus nr 13,

miilestis Uulu kiila 21.04.1998 , Kultuurimalestiseks
tunnistamine" (RTL 1998, 179/180,
697)

Ajaloomailestis Tahkuranna vald, Voiste kalmistu 28744 Kultuuriministri kaskkiri nr 368,

04.09.2008 “Kultuurimilestiseks

' See on nn potentsiaalne uute voimalike Natura 2000 alade loetelu. Varinimekirja
koostavad koikide liikmesriikide valitsusvilised organisatsioonid ning sellesse
koondatakse need alad, mis valitsusviliste organisatsioonide arvates peaksid lisaks
riiklike institutsioonide esitatud loodusaladele kuuluma Natura 2000 vérgustiku.
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Vaiste kiila tunnistamine ja kultuurimélestiseks

olemise 16petamine” (RTL 2008,
77, 1090)

Arheoloogia- Tahkuranna vald Kalmistu 11746 kultuuriministri madrus nr 59,

miilestis Rannametsa kiila 01.09.1997 “Kultuurimilestiseks
tunnistamine" (RTL 1997, 169-
171, 954)

Arheoloogia- Tahkuranna vald Ohverdamiskoht 11748 kultuuriministri méérus nr 59,

milestis Rannametsa kiila ,,Tootusemagi‘ 01.09.1997 "Kultuurimilestiseks
tunnistamine" (RTL 1997, 169-
171, 954)

Teemaplaneeringuga on ette nahtud jalg- ja jalgrattatee rajamine kultuurimilestistele
Kalmistu (reg nr 11746) ja/voi selle ldhialale (kalmistu asub tuiskliivast pdohja-1duna
suunalisel rannavallil, seljandiku md6tmed pohja-1duna suunas on 100 m, ida-ldéne
suunas 400 m). Enne tee-ehitusprojekti koostamist tuleb arheoloogiamaélestise
piirkonnas milestise sdilimise tagamiseks teostada arheoloogilised uuringud jalg- ja
jalgrattatee asukoha madramiseks.

Uhtegi 20. sajandi arhitektuuri kaitsmise ja véirtustamise projekti koosseisus
kirjeldatud arhitektuuriobjekti trassikoridori ei jda, ldhimad hooned, nende kirjeldus,
véddrtused ja ettepanekud kaitsereZiimi kehtestamiseks on esitatud KSH aruandes
peatiikis 4.11 “Kaitstavad alad (sh Natura 2000 alad) ja muinsuskaitse*.

Muinsuskaitseameti andmeil (jaanuar 2011) trassikoridori praegu teadaolevaid ning
Kultuurimélestiste riiklikus registris arvelolevaid arheoloogilise kultuurkihiga alasid
el jad.

Trassi projekteerimise ja ehitamise ressursside optimaalse kasutamise tagamiseks ning
vihendamaks vodimalust rikkuda voi hivitada inimtegevuse tagajérjel ladestunud
arheoloogilist kultuurikihti, on vajalik enne tee-ehitusprojekti koostamist teostada
arheoloogilised eeluuringud kultuuripirandi (kiviaeg — 17/18. saj) viljaselgitamiseks
ja hindamiseks, mille tulemusi saab kasutada vidhem ajaloolist kultuurmaastikku
Idhkuva teetrassi valimisel.
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3 PLANEERINGUALA ARENDAMISE ULD-
POHIMOTTED JA TRASSIKORIDORI KASUTA-
MISE TINGIMUSED

3.1 Valitud Via Baltica (km 92,0-170,0) trassikoridori jiddva ala
ruumilise arengu pohimoétete ja suundumuste méiratlemine

Via Baltica trassikoridori planeerimise eesmérk on luua eeldused:

1. Senisest ohutumaks liikluseks ja aeg-ruumilise vahemaa
vihendamiseks;

2. Pohja- ja IOunasuunaliste rahvusvaheliste ning regionaalsete
tthenduste pidamiseks (sh Tallinna ja Riia senisest parem
omavaheline {ihendamine);

3. Tallinn-Parnu-Ikla suunaliseks riigi siseseks maanteetranspordiks.

Lisaks loob maantee selle ldhedusse jddvas asustuses mitmesugusid arenguvoimalusi.
Holbus piids rahvusvahelisele maanteele voimaldab turismi, ettevotluse arendamist
jms. Tee dédrde ja ldhedusse jddmine loob kohalike omavalitsustele arengueeldused.
Sellele on tdhelepanu juhitud mitmetes maantee &ddrde jddvate valdade
ildplaneeringutes. Pohjalikumalt on Via Baltica kui rahvusvahelise maantee trassiga
seonduvaid arengu- ja koostod voimalusi kisitletud Via Baltica ruumilise arengu
koridori 1dppraportis Via Baltica Spatial Deveopment Zone Summary Report 2000
(Riga, 2000). Projekt viidi 1dbi kdigi kuue Via Baltica dédrde jddva riigi koostdos ja
selle tulemusena méérati koridoris edasise koostoo pohimétted ja vajalikud
jitkuprojektid. Uhe eesmiirgina (eesmirk D 1.2) toodi aruandes vilja Via Baltica kui
hea tee ithendus, nihes selles ette optimaalse trassi leidmist, uute 16ikude vajaduse
tuvastamist ja olemasoleva tee rekonstrueerimist ning standardi tdstmist (sh tee laius,
geomeetria, tdhistus ja teavitusvahendid). Kiesolev teemaplaneering viib neid
kokkulepitud eesmérke Pdrnu maakonna piires ellu.

Veel peeti aruandes tdhtsaks nii erinevate koridori jddvate linnade kui ka linna ja
maapiirkondade head iihendamist. Tédna, kus Euroopa Liidu sees on piirid avatud, on
sellise tegevuse korraldamine lihtne ja arengukoridor saab toimida mitte ainult Pirnu
maakonna ja Eesti sees, vaid kui Euroopa pdhja- ja ldunasuunaline koostootelg
Baltimaades (vt illustratsioon 3-1).

Uhe jdtkutegevusena on projektis soovitatud veel trassikoridori piirkonnas
investeerimisvoimaluste  kaardistamist. Seda  soovitatakse 1dbi  viia  kas
omavalitsusliidu ~ v8i  maavalitsuse  koordineerimisel arvestades kehtivaid
tildplaneeringuid ning nendes toodud omavalitsuste arengupdhimotteid (vajadusel
voib arenguvdimalusi ka ldbi uute planeeringute korrigeerida arvestades sealjuures
juba tépsustud maantee asukohta). Seda voib teha ka vaid paari omavalitsuse koostdos
vOi teisi tee ddrde jddvaid Eesti voi Balti regiooni omavalitsusi kaasates.
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Via Baltica within
European Context

Sankl-
— Peterburg

= VB Main development axis () Clties over 3 min,

Expanson andfor O Cities 1.5 10 3 mio,
resrstitution netwark Cities 0,75 101, :
= Contre and complementary i o

network

Minsk

O
B EU countries s \/ia Baltica development axis Cities over 3 mia.
IS8 Candidate countries =———  TEN roads Cities 1.5 to 3 mio.
Other countries = TINA road network Cities 0.75 to 1.5 mio.
O Important cities and

towns in VBSD-Zone

3-1 Viiljavote Via Baltica ruumilise arengu koridori aruandest

Via Baltica ruumilise arengu koridori 10ppraportis kajastub tee tdhtsus nii Euroopa kui
ka Ladnemere regiooni kontekstis. Skeemil on niha ka linnade suurused. Tdna on
Baltimaad ja Poola EL liikmed, mistdttu on kadunud liikumise ja arengu takistuseks
olnud piirid.
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3.2 Asustuse arengu suunamise ja ehitamise reeglid trassikoridoris
ning selle ldhiiimbruses

Kuna Via Baltica maantee on riigi jaoks oluline, et tagada litkumisvdimlaused nii
rahvusvahelisel kui kohalikul tasandil, on selle trassikoridori reserveerimine ja sinna
tee rajamise vdoimaluse loomine riiklik huvi. Kdigi uute iild- ja detailplaneeringute
koostamisel tuleb maantee asukohaga ettendhtud koridoris arvestada. Oluline on tee
lahedusse lubada edaspidi vaid neid tegevusi, mis ei vélista maantee véljachitamise
voimalust. Samal ajal vOib kavandatava tee alal jitkata tegevusi, mis on vastavuses
senise maakasutuse sihtotstarbega (vt 3.2.2).

Trassikoridoris vOib ennekdike arendada dri- ja tootmistegevust ja tegevusi, mis
haakuvad maatulundusmaa sihipirase kasutamisega, viltida tuleb uute miiratundlike
ehitiste rajamist (nt koolid, lasteaiad, haiglad, elamud jms), mis tingivad inimese
pikaajalise viibimise sanitaarkaitsevoondina kisitletavas alas.

Kavandatava uue  maantee  trassikoridoris vOi  olemasoleva  maantee
sanitaarkaitsevoondis ei ole soovitatav olemasolevat metsa maha votta nii elamu- kui
ka tootmisalade arendamise eesmérgil.

Maavaravarude sattumisel trassikoridori véljaspool planeeritud teekaitsevoondit ja
rohelise vOrgustiku koridore ei tehta takistusi geoloogiliste uuringu lubade ega
maavara kaevandamise lubade taotlemisel ja viljaandmisel Oigusaktides sitestatud
korras ja tingimustel. Kohalikul omavalitsusel on kohustus iildgeoloogilise uurimisto6
loa, uuringuloa ja kaevandamisloa kohta seisukoha andmise kiigus kiisida
maavalitsuselt ja Maanteeametilt arvamus, kas nimetatud iildgeoloogilise uurimist6o
loa, uuringuloa ja kaevandamisloa viljastamine ei ldhe vastuollu kéesoleva
teemaplaneeringu eesmirgiga. Nimetatud kohustus kehtib juhul, kui on teada, et
kavandatava tegevuse ala kattub vidhemalt osaliselt teemaplaneeringuga maédratud
trassikoridori alaga.

3.2.1 Planeeringute koostamise ja projekteerimise pohimotted

Edaspidiste iild- ja detailplaneeringute koostamisel tuleb arvestada valitud
trassikoridoriga ja pohimaantee ning kavandatud kogujateede vodimalike
asukohtadega. Tee ja teekaitsevoondi alas on planeeritud tee tdiemahulise
valmisehitamiseni keelatud planeerida, projekteerida ja ehitada uusi hooneid ja
rajatisi, rajada istandikke ning muuta maakasutuse sihtotstarvet. Erandina voOib tee ja
teekaitsevoondi alas Maanteeameti ndusolekul planeerida, projekteerida ja ehitada:

e olemasoleval duealal juurdeehitist vdi uut hoonet;
e tehnovorkusid.

Maanteeameti ndusolekut ndudvate objektide kavandamisel tuleb Maanteeametilt
ldhtetingimused kiisida enne planeeringu algatamist vOi projekteerimistingimuste
viljastamist.

Peale teemaplaneeringuga kavandatud tee tdiemahulist valmisehitamist kehtivad tee ja
teekaitsevoondi alal digusaktidest tulenevad piirangud.

Maanteeddrsetele aladele uute elamute ja sotsiaalobjektide planeerimisel voi
projekteerimisel tuleb ldhtuda tee kaitsevoondist ja maanteede sanitaarkaitsevoondi
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ulatusest vastavalt planeeringus kavandatud tee klassile. Trassikoridoris on soovitatav
viltida sotsiaalobjektide voi uute elamute kavandamist. Nende planeerimisel tagada
miira jms keskkonnasaaste arvestamine objekti ehitaja poolt kasutades insenertehnilisi
meetmeid (miirasumutavad seina, akna jne konstruktsioonid, arendaja poolt rajatavad
miiratdkked vms) voi ndha ette tee ja hoonestuse vahele tdiendav haljastus.
Detailplaneeringutes, kus elamu voi elamud voi miiratundlikud sotsiaalfunktsiooniga
hooned nihakse ette uuele teele ldhemale kui 300 m, tuleb ldbi viia miiraprognoos ja
planeeringud/projektid kooskodlastada Maanteeameti ja Terviseametiga.

Tallinn-Pédrnu-lIkla pohimaanteel tuleb tagada kogujateede rajamine vastavalt
teemaplaneeringus toodud pohimdtetele ja lahendustele (vajadusel on lubatud
lahendusi detailplaneeringutes voi tee-ehitusprojektis tidpsustada, kui sellega ei
suurene peale- ja mahasditude arv). Pohimaantee ddrde rajatavatelt elamu- voi
muudelt arendusaladelt ei saa reeglina ette niha uusi peale vdi mahasdite. Samuti
tuleb pikemas perspektiivis planeerida olemasolevate vidiksemate peale- ja
mahasoitude sulgemine ning iimber suunamine kogujateedele.

Ari- ja tootmishooned on soovitatav detailplaneeringus voi projektis voimaluse korral
maanteede ddrde paigutada nii, et neid teenindavad laoplatsid, parklad ja laadimisalad
jadksid maanteepoolsesse kiilge. Sellisel juhul saab hoone toimida miiratdkkena nii
teelt kui krundi seest ldhtuvale litklusmiirale ja piirata miira levikult imbruskaudsetele
aladele.

Sanitaarkaitsevoondisse arendusalade kavandamiseks detailplaneeringu koostamisel
on soovitatav maaiiksust voimaluse korral tee ja arendusala vahelisel alal liigendada
haljasaladega, mis toimivad puhvervoonditena. Haljasalade rajamisel peab aga
arvestama, et need ei tohi varjata ndhtavust teel liiklejate jaoks. Seetdttu peab
detailplaneeringu voi projekti alusel teekaitsevoondisse haljastuse rajamise eelnevalt
kooskolastama Maanteeametiga.

3.2.2 Maa juht- ja sihtotstarbe muutmise pohimotted trassikoridoris

Kuni kéesoleva teemaplaneeringu elluviimiseni konkreetsel alal (teeloigul) voib
olemasolevaid krunte ja kinnistuid edasi kasutada nende senise sihtotstarbe
jargi. Senist maakasutust planeering koheselt ei Kkitsenda. Trassikoridori ja
planeeringus seatud planeerimise, projekteerimise ja maakasutus ning ehitustingimusi
tuleb jargida juhul, kui krundi voi kinnistu seniseid ehitustingimusi voi sihtotstarvet
soovitakse muuta vOi kui asutakse teed projekteerima voi trassikoridoris koostama
uusi planeeringuid.

Senise sihtotstarbega maad voib maaomanik edasi kasutada praegusel sihtotstarbel
seni, kuni ta seda soovib vOi kui koostatakse konkreetse tee 10igu kohta kas
detailplaneering vOi tee-ehitusprojekt. Kui maad soovib kasutada keegi peale
maaomaniku, peab ta maa ostmisel vOi rentimisel arvestama tee rajamise
voimalikkusega tulevikus. Tee rajamine otsustakse konkreetsete 1dikude kaupa,
algatades detailplaneeringu voi tee-ehitusprojekti koostamise.

Maa voorandamine viiakse ellu kas detailplaneeringu voi tee-ehitusprojekti
alusel. Detailplaneering voOi tee-ehitusprojekt maéadrab teemaa piiri ja
voorandatava maa-ala tipse ulatuse. Esialgu reserveeritakse iildplaneeringus
transpordimaa juhtotstarbega alana tee ja teekaitsevoondi ala.
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Tagamaks trassikoridoris tee rajamise voimaluse siilimise, tuleb koik maa juht-
ja sihtotstarbe muudatused ja ehituslubade viljastamised kavandatud
trassikoridoris kooskolastada eelnevalt Kkirjalikult Maanteeametiga. See on
vajalik, sest tee on infrastruktuur, mis rajatakse pikaks ajaks. Tee planeerimine 16iguti
ei ole vOimalik ja tee toimib vaid siis, kui see on kavandatud terviklahendusena.
Seepirast on riigi huvi tagada olulise pdhimaantee terviklik ja ohutu viljaarendamine,
millest ldhtuvalt on seatud ka kitsendused edasise maakasutuse muutmiseks ning
edasiseks planeerimiseks, projekteerimiseks ja ehituslubade viljastamiseks
trassikoridoris. Samuti on riigi huvi sdilitada pikas perspektiivis vOimalus tee
laiendamiseks kohtades, kus seda koheselt ei rajata I klassi maanteena (nt Parnu suur
timbersodit). Tee asukoha muutmine hiljem on iihiskonnale kulukas ja lihtsaid ning
odavaid alternatiive selle asukoha muutmiseks, arvestades koiki piiranguid ja
olemasolevat asustust, ei ole.

3.2.3 Rohelise vorgustikuga ja maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringus toodud kaunite vaadete ja loodusviirtustega
arvestamine

Teemaplaneeringus on arvestatud rohelise vorgustikuga ja konfliktalade piires
metsloomadele tee iiletamise vOimaluste loomisega. Ristumised rohevorgustikuga
kajastuvad  planeeringujoonistel ~ konfliktaladena. = Lisaks tuleb  maantee
projekteerimisel ldhtuda kehtivates iildplaneeringutes midratud rohekoridoridest ja
tegelikest looduslikest oludest (planeeringu osade 16ikude elluviimisel 10 voi 20 aasta
perspektiivis vdivad need olla muutunud), leides konkreetsed lahendused loomade
ohutuks iilepddsuks maanteest (vt 3.3.4).

Rohelise vorgustiku ja maastiku eripidraga arvestamiseks tuleb jargida ptk 3.5 toodud
sddstva ja tasakaalustatud arengu tingimusi edasisel planeeringute koostamisel ja
projekteerimisel.

Via Balticalt avanevad merevaated ja mitmesugused muud vaatekohad voi vaated
loodusobjektidele voi viirtuslikele maastikele. Need on kajastatud —siinses
planeeringus ldhtudes Pirnu maakonna teemaplaneeringust ,“Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused” (kehtestatud Pirnu maavanema korraldusega nr 80,
20.05.2003) ja omavalitsusiiksuste iildplaneeringutest.

Kaunid merevaated Tallinn-Piarnu-Ikla maantee km 150-151 Tahkuranna kiilas,
samuti VOoiste alevikus Voiste surnuaia juures (km 145-146) ning vaated Rannametsa
luidetele km-1 162, tuleb maantee projekteerimisel sdilitada ning voimalusel
reserveerida ilusate vaatekohtadega paiga juures maad puhkekohtadeks ja avaliku
kasutusega aladeks, kuhu on tagatud holbus juurdepiis (ka kergliiklejatele).

3.2.4 Teedirse haljastuse ja piirete rajamise, heakorra tagamise
tingimused

Teeddrse haljastuse ja piirete rajamisel peab arvestama, et need ei tohi varjata
nihtavust teel liiklejatele. Haljastuse rajamisel tuleb arvestada ka tuulte suundadega,
et viltida teede tdis tuiskamist ja jédtta voimalus holpsaks teede talihoolduseks (vt
haljastuse kohta ptk 3.3.5).
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Teede iidres olevate puhkekohtade, vaateplatside, parklate jms heakorra tagab
maaomanik. Oluline on, et peatuskohtades oleks olemas priigiurnid ja oleks tagatud
nende regulaarne tiihjendamine. Maavaldajal tuleb tagada tekkivate jddtmete
kogumine ning sdlmida nende draveoks leping vastavalt kehtivale korrale.

Uute puhkekohtade (nende rajamise pohimdétted vt ptk 3.3.9) ja tanklate asukohtade
omavahelise kauguse midramisel tuleb arvestada olemasolevate teeninduskohtade,
puhkekohtade ja tanklate olemasolu. Tanklad ei tohi trassikoridoris iihel pool Via
Balticat viljaspool Parnu linna asuda teineteisele ldhemal kui 15 km.

3.3 Teede planeerimise, projekteerimise ja rajamise pohimotted

Planeeringuga on mddratud maantee klassi maksimumtase ja selle rajamist voib ellu
viia 10ikude kaupa. Konkreetse 15igu voib projekteerida voi vilja ehitada ka
maksimumtasemest madalama klassi teena, sdilitades vdimaluse hiljem tee klassi
tOsta.

Projekteerimise ajal maantee klassi ~mdadramisel arvestatakse eeldatavat
liiklussagedust, piirkonna arenguvajadusi ja rahvusvahelist liiklust. Via Baltica kui
ritkidevahelise magistraali puhul peab maantee vastama ka rahvusvahelistele nouetele.

Koik koostatavad tee-ehitusprojektid peavad planeeringuala piires tuginema
teemaplaneeringule. Kui projekti koostamise kidigus osutub teemaplaneeringus
kavandatud lahendus sobimatuks (tee ja sellega seotud rajatised ei mahu ndidatud
trassikoridori sisse), tuleb vajadusel algatada planeeringu muutmine.

Kehtivaid detailplaneeringuid ja olemasolevaid ehitisi arvestatakse niivord kuivord
see on vOimalik (tee rajamiseks voib olla vajalik mone detailplaneeringu tiihistamine
vOi hoone lammutmine jms). Tee-ehitusprojekt tipsustab ehitamiseks vajaliku
maa-ala asukoha ja tipse suuruse mis on aluseks maa voorandamisele.

3.3.1 Pohimaanteed

Planeeringuala pohimaantee funktsiooniks on sujuvalt ja turvaliselt teenindada nii
riigisisest kui rahvusvahelist kaugliiklust Euroopa Liidu tuumikala suunas.
Pohimaanteel on eesmirgiks iihtlaselt ohutu ja hea teenindustaseme® saavutamine,
kohaliku liikluse eraldamine kaugliiklusest. Ristmike ja mahasditude arv peab olema
optimaalne.

Ko6ik muudatused, mis pohimaanteel ette voetakse, peavad olemasolevat
liiklusohutusealast olukorda ainult parendama, mitte halvendama.

Edaspidise maakasutuse planeerimisel tuleb ldhtuda pohimottest, et
olemasolevat asustust ja uusi arendusi ei seota otseselt pohimaanteedega.

Uut asustust on soovitatav planeerida nii, et see paikneks iihel pool pdhimaanteed, et
tagada asustuse terviklikkus ja sisestruktuuri hea toimimine. Juhul, kui olemasolev
asustus on teisiti vilja kujunenud voi selle arengut planeeritakse teisele poole

* Vt Osa 6. Terminid ja méiratlused
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maanteed, tuleb kahe erineva poole iihendus tagada eritasandiliste ristete (vt ndidis
illustratsioonil 3-2) kaudu. Olemasolevale maakasutusele ja planeeringutes
kavandatud lahendustele on rajatised ette nidhtud kéesoleva planeeringuga, uute
arenduste puhul on tdiendavate liiklusrajatiste rajamise kohustus kohalikul
omavalitsusel (vOi temaga sOlmitud lepingu alusel arendajal).

: ‘L,ouglc

Eyealt 839m

3-2 Eritasandiline riste ja kogujateed

Planeeringuga kavandatud I klassi maantee pShiparameetrid vastavad projektkiirusele
120 km/h ja I klassi maantee pohiparameetrid vastavad projektkiirusele 100 km/h.
Tee-ehitusprojekti koostamisel vdivad need parameetrid tdpsustuda.

Teekaitsevoondis on ette nidhtud teehooldusmasinate liikumise rada. Selline rada
paikneb iildjuhul tee maa-alal, mis ulatub 4 m kaugusele teekraavi vilisservast ning
on ette ndhtud teemaa ja -kraavide korrashoidu teostava tehnika liikumiseks. Padsud
sellistele ~ radadele  paiknevad  eritasandiliste  liiklussdlmede  piirkonnas.
Teehooldusmasinate litkumise rada on lubatud kasutada pollumajandustehnika ning
talvehooajal ka metsaveotehnika litkumiseks.

3.3.2 Kogujateed

Ristmike ja mahasditude vihendamine tdhendab iildjuhul uute kogujateede rajamise
vajadust. Planeeringuga kavandatud Via Baltica maantee puhul on eesmairgiks
eraldada kaugliiklusest kohalik liiklus, viies selle pdhimaanteelt kogujateele.
Kogujatee tdhendab sageli kohaliku liikluse jaoks teepikkuse suurenemist
pohimaanteega ohutuma liitumise ja poOhimaanteel liiklusohutuse ning suurema
liikkumiskiiruse tagamise eesmérgil.

Kogujateed ei kuulu pShimaantee koosseisu ja on planeeringus ette nihtud kui
eraldiseisvad teed. Niipalju kui vodimalik, kavandati kogujateedeks olemasolev
teedevorgustik. Kohtades, kus sobiv vorgustik puudus, on nihtud ette uued
kogujateed.
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3.3.3 Ristmikud ja risted

Ristmike ja ristete esialgne lahenduse tiiiip on valitud erinevaid lahendusi kaalutledes,
ldhtudes ldikuvate maanteede liigist ja prognoositud liiklussagedusest loikuvatel
teedel.

I klassi maantee puhul rajatakse valdavalt eritasandilised ristmikud. Uldjuhul ei tohi
ristmike vahekaugus olla vidiksem kui 5 km, linnaldhivoondis 3 km. Eritasandiliste
ristete vahekaugused ei ole piiratud.

Planeeringu koosseisu kuuluvatel joonistel on kujutatud nii ristmike kavandatud
asukohad, kui ka nende esialgsed lahendused. Tee-ehitusprojekti koostamisel voib
esialgne lahendus vajadusel tipsustuda.

III klassi maantee puhul rajatakse tavaliselt samatasandiline ristmik, kuid piiratud
labilaskvuse korral on digustatud eritasandilise ristmiku rajamine. PGhimaanteele ei
tohi kavandada 4-harulist ristmikku, kus korvalharult tulles on véimalik pdhimaanteed
tiletada otsesihis.

Kui summaarne eeldatav keskmine liiklussagedus on alla 4000 a/66p, tuleks rajada
kas lihtristmik, kanaliseeritud ristmik voi ringristmik. Pohimaanteede asulavilistel
16ikudel ei ole soovitatav kasutada ringristmikke.

IIT klassi maanteedel on vidhim ristmikevaheline kaugus 500 m. Kui maakasutusest
tulenev ristmike vOi mahasditude vajadus ldheb selle ndudega vastuollu, tuleb
kavandada maanteega paralleelselt kulgev kogujatee voi lahendada probleem korval-
ja kohalike maanteede vorgu voi selle imberkujundamise baasil.

3-3 Olukord enne rekonstrueerimist
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3-4 Olukord pdrast rekonstrueerimist

3.3.4 Tunnelid, sillad ja viaduktid

Linnadesse kavandatavate uute sildade ja viaduktide lahendus tuleb vilja selgitada
arhitektuurikonkursi alusel.

Pohimaantee ja raudtee 16ikumine tuleb lahendada eritasandilise ristena.

Juhul kui on ette ndhtud tunneli rajamine, tuleb see kavandada nii, et tehniliselt oleks
voimalik ka kergliiklustee rajamine.

Joesildade asukoha ja konstruktsiooni valikul tuleb arvestada, et rajatis ei pohjustaks
joe hiidroloogilise reziimi rikkumist, kallaste ja teerajatiste uhtumist. Parimaks tee ja
metslooma raja ristumise lahenduseks on silla-alune kallasrada piki joge voi oja.

Rohesild ehk 6kodukt ei tohi olla kitsam kui 15 m, soovitav laius on 50 m. Okodukt
kaetakse 30...50 cm paksuse pinnasekihiga, kuhu istutatakse paikkonnale iseloomulik
taimestik. Piistkoverik okoduktil ei tohi varjata elupaika teisel pool teed. Maantee
kohale ulatuv osa tuleb piirata vihemalt 2 m korguse ldbipaistmatu piirdega.

3.3.5 Teeidirne haljastus

Maantee projekti koosseisus tuleb lahendada teega kiilgneva maa-ala haljastus.
Haljastusega tuleb luua ohutu, soodne ja meeldiv liikluskeskkond, mille eemirkide
seas on:

lume-, tolmu- ja tuulekaitse;
erosiooni viltimine;
soitjate esteetiliste nduete rahuldamine;
tee ja hoonete eraldamine (miira tokestamine, autotulede valguse
leviku tokestamine);

e sobiva mikrokliima loomine puhkeplatside ja teenindusjaamade

lahistel;

e tee suuna rohutamine.
Haljastuseks tuleb valida piirkonnale omased taime- ja puuliigid, mis ei risusta
maanteed mahalangenud lehtede ning Oitega ja mille juurestik ei arene maantee
muldkehani.

e o o o
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3.3.6 Uhissoidukipeatuste rajamise pohimotted

I klassi maanteel ei ole kavandatud bussipeatusi vahetult teega kiilgnevana.
Bussipeatused on viidud ldhimasse asulasse voi eritasandilise ristmiku rambile.
Kogujateel on bussipeatused kavandatud osaliselt kindlustatud peenrale voi vahetult
soidurajale.

IIT klassi maantee ja tiheasustusala ldbiva maantee dédrde rajatavad bussipeatused on
tee-ehitusprojekti kiigus soovitav kavandada suletud taskuga.

Koos bussipeatuste kavandamisega on lahendatud jalakdijate ja jalgratturite teeiiletuse
voimalused. Sellisteks vOimalusteks on jalg- ja jalgrattatee rajamine eritasandilise
liiklussdlme voi riste viaduktile, eraldiasetseva jalgsilla ja/voi -tunneli rajamine (vt
illustratsioon 3-5).

N
e
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ELrs

~ Tunnel to avoid 7oz

3-5 Maantee loikumine jalg- ja jalgrattateega tunneli abil

3.3.7 Jalg- ja jalgrattateede rajamise pohimotted

Planeeringu kohaselt jalgsi ja jalgrattal liiklejaid pdhimaanteele liiklema ei ole ette
nihtud. Ohutuse tagamiseks on jalakiijate voi jalgratturite liiklus ette nédhtud teest
eemale jalg- ja jalgrattateele. Teed, mis rajatakse-sportliku tegevuse harrastamiseks, ei
kuulu maanteede koosseisu.

Planeeringus niidatud jalg- ja jalgrattateede rajamine otsustatakse Maanteeameti poolt
enne tee-ehitusprojekti koostamise algust, lihtudes autode, jalgrataste ja jalakdijate
eeldatavast liiklussagedusest ning autoliikluse lubatud piirkiirusest.
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3-6 Jalgrattatee maantee osana

Tiheasustusaladel, kus lubatud sdidukiirus on 50 km/h, on vdimalik jalg-ja jalgrattatee
rajada kogujatee osana, eraldades selle sdiduteest madala barjdériga (vt illustratsioon
3-6). Kogujateedel voib jalakiijate ja jalgratturite liikluse ette ndha ka teepeenral.

Liiklusohutusest tulenevalt tuleb jalg- ja jalgrattatee (koos ja eraldi) ndudeid erinevalt
kisitleda, et viltida Onnetuste riske, mis kaasnevad erinevatel kiirustel (jalakiija vs
jalgrattur) ja erinevate tehniliste vahenditega (pisimopeedid, jalgrattad, rulluisud,
rulad jms) liiklejate litkumisel samal teel.

Jalg- ja jalgrattateede asukohtade méiidramisel on eelistatud juba iildplaneeringutes
olevaid asukohti. Juhul, kui jalg- ja jalgrattatee vajadus, mis on tekkinud seoses
pohimaantee rekonstrueerimisega, ning iildplaneeringuga kavandatud kergliiklustee
asukoht langevad kokku, on mdistlik need kaks funktsiooni ithendada.

3.3.8 Parklate, puhke- ja teeninduskohtade rajamise pohimotted

PShimaanteedel on ette ndhtud puhekohad vdimalusel looduslikult kauni koha vm
vaatamisvadrsuse ldhedusse. Sobivaks kohaks on ka maantee rekonstrueerimisel
mahajietud teeldik.

Planeeringualal on vdimalused sellisteks puhkekohtadeks:

1. Halinga kaubakeskus Loomse kiilas (paremal), mida on vdimalik
laiendada ka teisele poole maanteed kilomeetril 103.

2. Rohekoridoriga ristumine enne Pédrnu iimbersdidu algust
(paremal), vdimalik koduloomadega (ka hobused) reisijate
puhkekoht. Vdimalik 6kotunneli asukoht kilomeetril 117.

3. Tollapulga tee motellikeskus (vasakul) — kilomeetril 138.
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4. Reiu ranna tee piirkonnas Lottemaa ja ranna kiilalistele (paremal)
kilomeetril 139.

5. Rannametsa (paremal), Luitemaa luited kilomeetril 163.
6. Hiddemeeste (vasakul), kilomeetril 169.

7. Sindi Paikuse valla piiril (Pdrnu suurel timbersdidul).

Suurtes puhkekohtades eraldatakse iiksteisest sdiduautode, busside ja veoautode
parklad. Puhkealal voib paikneda toitlustuskoht, soovitavalt ka kohalike toodete
miitigikoht. Sanitaaralal paikneb tualett. Soovitav on puhkealale paigutada
lahitimbruse teedevorgu ja vaatamisviirsuste kaart.

Eraldi tuleb ette n#ha einestamisvOimaluseks lauad ja toolid ning jddtmete
kogumiseks priigikastid.

I klassi maantee dirse puhkeala sisse- ja viljasdidud on kavandatud 16ikuvalt teelt voi
eraldiasetsevana.

Parklad, mis on moeldud sdidukite juhuslikeks liithiajalisteks peatumisteks, on
kavandatud jargmistes voimalikes asukohtades:

Libatse — km 95 v (vasakul);

Péarnu Jaagupi — km 100 p (paremal);
Are —km 110 v;

Nurme — km 122 p, v;

Uulu — km 144 p, v;

Vaiste — km 154 p;

Rannametsa, va veoautod — km 162 v;
Hiiddemeeste — km 169 v;

X N kW=

Péarnu suur iimbersdit — km 3 p, km 4 v;

10. Péarnu suur iimberdit — km 14 p.
Soovitav on parklasse paigutada ldhitimbruse teedevorgu ja vaatamisviirsuste kaart.

I klassi maantee dédrde rajatav kontrollplats soidukite ja soidukijuhtide teedérseks
kontrollimiseks peab olema kujundatud kinnise taskuna, kus sdiduteedirse
kindlustatud peenra ja kontrollplatsi vahele peab jddma vidhemalt 5 m laiune
eraldusriba. Sisse- ja viljasodit kontrollplatsile tuleb kavandada kiirusmuuteradade
kaudu.

Voéimalikud asukohad:
1. Tarva—km 104 p, v;
2. Nurme —km 119 p; Laane t —km 135 v;
3. Reiu—-km 141;
4. Uulu - km 144;
5. Hiiddemeeste — km 169;
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6. Pirnu suur tiimbersoit — km 3, km 4;

7. Pérnu suur iimbersdit — km 10 p, km 13 v.

Teenindusjaama (avalik rajatis, mis paikneb suure liiklusvdila nagu kiirtee voi
pohimaantee korval, kus autojuhid ja reisijad saavad vOimaluse puhata, siiia vOi
tankida ilma madalama klassi teele suundumata) kavandamisel tuleb arvestada
kehtivate sanitaarnduetega ja liiklusskeemiga, mis peab koigile sdidukeile tagama
ainult pidrisuunalise liikluse. Teenindusjaama hooned, seadmed ja parkimiskohad
tuleb paigutada nii, et need ise ja neid kasutavad sdidukid piiraksid voimalikult vihe
ristmike néhtavust. Teenindusjaamades tuleb ette ndha vdimalus -elektriautode
laadimisvorgustiku punktide loomiseks.

I klassi maantee dédres paiknevad teenindusjaamad tuleb ette niha tee modlemal kiiljel
ning kujundada eraldi sisse- ja viljasdiduga iihte liiklussuunda teenindav
teenindusjaam. Kui teenindusjaam paikneb ristmiku piirkonnas, siis tuleb
teenindusjaama iihendusteed kavandada madalama klassiga vO1 viiksema
liiklussagedusega teele.

Teenindusjaama vahetusse ldhedusse paigutatakse sdiduautode ja turismibusside
parkimiskohad. Veoautode parkimiskohad paigutatakse teenindusjaama ja
viljasoidutee vahelisele alale. Busside ja veoautode sisse- ja viljasdit parkimiskohale
peaks olema kavandatud périsuunalise litkkumisega.

Teenindusjaama teenindavate kiituseveokite litklusskeem tuleb kavandada nii, et see
ei ohustaks ega takistaks liiklust maanteel.

Teenindusjaam ja selle sissesOit peavad olema piki teed piisavalt kaugele nédhtavad, et
sinna siirduva soiduki juht suudaks aegsasti vihendada kiirust ja labivliikluse juhid
nieksid teenindusjaamast véljuvaid sdidukeid. Teenindusjaamadest tuleb teavitada ka
liikklusmérkide abil. Konkreetsed nduded teenindusjaamade projekteerimiseks
viljastab Maanteeamet.

Olemasolevad ja kavandatavad teenindusjaamad:

1. Enge (Rapla mk) — km 89 p;
2. Halinga — km 103 p, kavandatav vasakul;
3. Are (kavandatav Sepapdllu DP) — 110 km v;
4. Nurme —km 121 p;
5. Tollapulga (kavandatav) — km 138 v;
6. Uulu (kavandatav) — km 142 v;
7. Voiste — km 153 p;
8. Hiiddemeeste — km 169 v;
9. Pérnu suur iimbersoit, Sindi — km 14 p;
3.3.9 Teetrassi sobitamine iimbruskonda, miirakaitse- ja

keskkonnakaitsemeetmed

Kohaliku omavalitsuse kaartidel mootkavas 1:20 000 on nididatud voimalikud kohad,
kus teelt ldhtuv liiklusmiira vOib iiletada normtaset. Edasise projekteerimise kdigus
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tuleb projekteerijal 1dbi viia mirauuring, mille alusel kavandatakse konkreetsed
meetmed miirataseme alandamiseks kehtestatud piirnormideni.

PShimaantee trassi uued osad on kavandatud kulgema tiheasustusaladest voimalikult
eemal. Kui maanteelt ulatuv miiratase tiheasustusalale v4i elamuteni iiletab piirnorme,
tuleb ette niha miiratdokked voi muud meetmed miirataseme alandamiseks vidhemalt
normidega ettenédhtud piirtasemeni.

Miirataset on voimalik vidhendada ka organisatsiooniliste ja tehniliste meetmetega
nagu linna magistraaltdnavatel kiiruse ja liiklussageduse piiramine, tee pikikalde ja
ristmike ning teekatte materjali valiku ja tee seisukorra parandamisega.

Liiklusmiira saab vidhendada maantee rajamisega siivendisse, uute hoonete asukoha
valimine maanteest kaugemale, korgema lubatud miiratasemega hoonetest
puhvervoondi rajamisega, teeddrse metsavoondi sdilitamise vOi rajamisega,
eritasandilisel ristmikul peatee paigutamisega siivendisse jms.

Ka hoone omanik ise saab hoonesisest miira vidhendada akende ja vilisseinte
miiratakistuse suurendamisega.

Miiratokkerajatise kavandamisel tuleb arvestada selle mdjuga liiklusohutusele, tee
korrashoiule, tuleohutusele, heitgaaside kontsentratsioonile ja lumetorjele. Materjalide
ja konstruktsiooni valikul tuleb ldhtuda esteetilistest kaalutlustest ning konkreetsetest
oludest.

Miiratokkeseina materjalina kasutatakse immutatud puitu, betooni, kergbetooni, klaasi
ja muid materjale.

Miiravalle kasutatakse peamiselt vdhehoonestatud aladel. Vallile voib rajada ka
madala miiratdrjeseina, haljastusega saab valli sobitada maastikku.

Miiratorjerajatis ei tohi kujuneda tidiendava liiklusohu allikaks. Jilgida tuleb nidhtavust
ja muid takistustele esitatud ndudeid. MiiratOkkesein vOib olla kavandatud iihtse
elemendina jdiga porkepiirdega. Kiilgndhtavuse ndudest ei ole vaja kinni pidada, kui
miiratokkesein takistab metsloomade ja teiste liiklejate ootamatu teelesattumise.

Samuti tuleb ohutuna kavandada maanteega ldikuvate teede ja mahasditude ning
muude rajatiste (truubid, sillad) ndlvad. Voimalik viljasdit maanteelt vastu ohtlikku
nolva tuleb tokestada.

Maanteega loikuvate teadaolevate metsloomade litkumisradade olemasolul tuleb
kavandada metsloomatarad, kuhu ehitatakse ldbipddsurajatised voi —kohad, et
voimaldada loomade teeiiletus kontrollitavas vormis. Metsloomatara tuleb paigutada
ja kavandada sellisena, et oleks vélditud loomade tarast iilehiippamine voi selle
labimine monel muul viisil. Maantee ja metsloomaraja eritasandilised ristumised tuleb
kavandada koos metsloomataradega iihtse siisteemina, eesmirgiga kergendada
loomade teetiletusi.

3.4 Teega ristuv voi teekoridoris kulgev tehniline infrastruktuur
Maantee all voi kohal paiknev ning sellega paralleelselt kulgev voi 16ikuv tehnilise

infrastruktuuri  osa  tuleb  projekteerida  vastavalt  selle  tehnovorgu
projekteerimisnormidele ja -standarditele.
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Maanteega roopselt kulgev tehnovork tuleb kavandada reeglina véljapoole mullet ja
kiilgkraavi. Tehnovorkude ehitus-, remondi- ja puhastustood ei tohi reeglina héirida
liiklust.

Tehnovorkude kavandamisel tuleb juhinduda nende paigaldamise kaitsevoondite
ulatustest, mis on kehtestatud vastavate digusaktidega.

Kaitsevoond on elektriliine, maagaasi- ja kaugkiittetorustikke ning nendega liituvaid
ehitisi iimbritsev maa-ala, dhuruum voi veekogu, kus tehnovorkude ohtlikkusest ja
nende kaitse vajadusest tulenevalt kitsendatakse kinnisasja omaniku voi valdaja
tegevust vastavalt Energiaseadusele.

Rekonstrueeritavate ja uute tehnovorkude (elektri-, side-, gaasi-, kiitte-, vee- ja
reoveetrassid)  paiknemisel trassikoridoris tuleb nende asukoht eelnevalt
kooskolastada Maanteeametiga.

Maanteega 16ikumisel peab side- voi elektriliini posti voi maantee ldheduses iikskdik
mis otstarbega masti korgus mulde servast olema vihemalt vordne selle posti voi
masti korgusega.

Elektrituulikud vdoimsusega iile 0,2 MW ja masti korgusega iile 30 m tuleb I klassi ja
III klassi maanteest paigaldada vdhemalt 2 km kaugusele, et viltida kahjulikku
visuaalset mdju autojuhtidele.

3.4.1 Valgustus

Eritasandiliste ristmike, tiheasustusalade ning bussipeatuste piirkonda tuleb
projekteerida valgustussiisteem. Maantee 10ikumisel raudteega peab igal harul olema
valgustussiisteem vihemalt 250 m ulatuses. Kui valgustusega naaberldikude vahe jaib
alla 1500 m vai eritasandiliste ristmike vahekaugus on alla 2000 m, tuleb kavandada
katkematu valgustus.

Valgustus tuleb ette ndha tdhistatud iilekdigurajal, fooriristmikul, puhke- ja
teeninduskohas, parklates ning tunnelites 60pdevaringselt.

Ratta- ja jalgteel tuleb ndha ette eraldi valgustus, kui kergliiklustee kaugus maantee
valgustusmastide reast on iile 1,5 korra suurem valgustusmasti korgusest.

Valgustusmastid tuleb paigutada nii, et liikleja saaks pimedal ajal Oige ettekujutuse
maanteest ja selle ldhiiimbrusest, teesihi suunamuutustest, tee tasasusest ja ristmike
paiknemisest.

3.4.2 Sademe- ja pinnavee drajuhtimine

Kavandatud teerajatised ei tohi pohjustada pinnasevee loodusliku taseme muutumist,
kui see mdjutab ebasoodsalt looduskeskkonda. Teekraavide projekteerimisel tuleb
juhinduda veeseadusest. Aasta keskmise 60pédevase liiklussageduse puhul iile 20 000
a/0op ei tohi maantee kiilg- ega pdikkraavi suunata vahetult veekogusse (jokke,
magistraalkraavi, jédrve, tiiki jne), vaid vesi tuleb hajutada kas looduslikule voi
poollooduslikule luhale. Véimaluse korral tuleb tee kiilgkraavi vesi suunata veekokku
puhastusseadme kaudu. Kui kiilgkraavist voib vesi valguda pohjavette, tuleb
kavandada seda tdokestav konstruktsioon.
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3.5 Sdistva ja tasakaalustatud arengu aluste kujundamine ja
leevendavad meetmed teemaplaneeringu elluviimiseks

Planeeringu iiheks eesmérgiks on kavandatava ruumilise arenguga kaasneda voivate
majanduslike, sotsiaalsete ja kultuuriliste mdjude ning looduskeskkonnale avalduvate
mojude hindamine ning selle alusel sdistva ja tasakaalustatud ruumilise arengu
tingimuste seadmine. Edaspidiste tegevuste kavandamisel teekoridori alal tuleb
arvestada jargnevates alapunktides toodud tingimustega.

Péarnu suure iimbersdidu rajamisega kaasneva tdpsema moju hindamiseks on vajalik
vahetult enne iimbersdidu tee-ehitusprojekti koostamist vOi tee-ehitusprojekti
koostamisega paralleelselt ldbi viia keskkonnamdju hindamine. Keskkonnamdju
hindamisel peab arvestama ka timbersdidu sotsiaalmajanduslikku mgju Pirnule kui
regiooni keskusele. Sotsiaalmajandusliku mdju tuleb hinnata laiemalt, kui vaid tee-
ehitusprojektis késitletava maa-ala ulatuses. Keskkonnamdju hindamise kéigus tuleb
leida huvitatud osapooli rahuldavad leevendavad meetmed iimbersdidu rajamisest
tulenevate negatiivsete mojude minimiseerimiseks ning Parnu kui regiooni
arengukeskuse huvide kaitseks.

3.5.1 Tingimused looduslike alade ja loodusviairtuste piisimiseks ning
rohelise vorgustiku toimimise tagamiseks

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel peab teemaplaneeringu
elluviimisel arvestama jargmisi keskkonnatingimusi voi kasutama leevendavaid
meetmeid:

1. Tagada olemasolevate maaparandussiisteemide edasine héireteta
toimimine. Kuivendussiisteemide toimimine ning veereziimi siilitamine
tuleb tagada praegusega vidhemalt samal tasemel. Rajatav teetamm ja
teised teerajatised ei tohi takistada vee liikumist, vee kogunemine
teetammi taha vOib pikaajalises skaalas pohjustada pinnase soostumist.
Viltida tuleb veevoolu kiirendamist: lisaveeviimarite rajamine lidbi
teetammi vOib viia pinnase omaduste muutmisele, vihendades
veesisaldust ja vee viibeaega pinnases. Kuivendussiisteemi toimimisvdime
sdilitamine on vajalik nii teega piirnevate pdllumaade tootlikkuse ja
kasutuskolblikkuse kui ka viljakujunenud loodusliku taimestikkoosluste
sdilitamiseks.

2. Parnu maastikukaitsealal ei tohi maantee mulde rajamisega muuta pinnase
niiskusreziimi ehk soodustada kuivendamist, vajadusel tuleb votta
kasutusele meetmed vidhendamaks kraavituse kuivendavat efekti
timbritsevale loodusele.

3. Tee-ehitusprojekti koostamisel Parnu maastikukaitsealal peab 1dbi viima
tdiendava keskkonnamdju hindamise (KMH) koos tdpsema Natura-
hindamisega ja alles selles (KMH) etapis on voimalik tdpselt hinnata, kas
ja kui palju elupaikade pindalast kaob (jdéb tee alla).

4. Tulenevalt vidrtuslikele maastikele seatavatest tingimustest (Pdrnu
maakonnaplaneeringu  teemaplaneering ,,Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused‘‘) peab maantee projekteerimisel sdilitama
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10.

11.

maksimaalselt olemasolevad vairtused, ldhtudes konkreetse vairtusliku
maastiku olemusest. Libatse, Are ja Nurme Ogvenduste rajamisel tuleb
maksimaalses ulatuses siilitada olemasolev maastikumuster, vajadusel
kasutada ehituslikke votteid mitmekiilgse keskkonna loomiseks.

Maantee laiendamisega, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede rajamisel tuleb
voimalikult suures ulatuses metsamaad siilitada, pidades silmas nii
liigilist kui vanuselist mitmekesisust. Vajadusel vOib need teed viia
pohimaanteest eemale ja tagada selle paigutamine loodusesse arvestades
tegelike looduslikke olusid.

Péarnu-Jaagupi alevist mooduval pohimaantee 10igul tuleb siilitada
maanteest lddnde jddv mets, mis on ka alevi puhkealaks, teelt lihtuva
miira leviku tGkestamiseks.

Uulu-Valga ristmikust 1duna poole jddvas 16igus tuleb vdoimalikult suures
ulatuses sdilitada haruldased pinnavormid — luited, samuti luidetel kasvav
mets. Maantee korvale jalg- ja jalgrattateede ning juurdepdisu- ja
kogujateede rajamisel tuleb olemasolevaid pinnavorme siilitada
voimalikult suures ulatuses. Puude mahavotmist tuleb viltida, tehes seda
minimaalses mahus.

Piarnu maastikukaitseala, Uulu rannaminnikute, Surju rannametsade
kaitseala ja Luitemaa kaitsealaga piirnevate teedirte lagedaks raiumisel
tuleb kasutada projekteerimisnormides21 kiilgndhtavuse erandlikke
tasemeid. Puude raadamise viltimine on eelduseks véiriselupaikade
sdilimisele ja negatiivse moju leevendamisele.

Kaitsealale voi sellega piirnevale alale jalg- ja jalgrattateede rajamisel
tuleb ette niha voimalikult ndrga valgustuse kasutamine koos valguse otse
alla suunamisega (viltimaks valguse hajumist ja peegeldusi), et mitte
hiirida loomade ja lindude pesitsus- ja toitumistegevusi.

Parnu suure timbersdidu projekteerimisel Paikuse ja Sauga vallas on
noutud, et loodusliku ala osatdhtsus tugialas ei langeks alla 90%. See on
vajalik rohelise vorgustiku efektiivseks funktsioneerimiseks. Lisaks Pdrnu
suurele timbersoidule tuleb ndudega arvestada koikides
teemaplaneeringuga hdlmatud valdades. Vajadusel tuleb rakendada
kompenseerivaid meetmeid (metsastamine, pddsarinde rajamine, puude
istutamine jms).

Uute sildade rajamisel ja vanade rekonstrueerimisel tuleb sdilitada
veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus, silla konstruktsioon peab
tagama veekogu kallastel takistamatud litkumisvoimalused inimestele ja
loomadele ka korgveeseisu ajal (veeala korvale tuleb jitta loomade
migratsiooniks piisav maismaariba). Pikemate ja avaramate sildade
ehitamine on vajalik ka korgveeseisu korral veevoolu takistamatuks
labilaskmiseks. Avalikud juurdepidisuteed kallasrajale peab sildade
piirkonnas projekteerima joe molemale kaldale.

?l Tee projekteerimise normid ja nduded* Vastuvoetud 28.09.1999 Teede ja

Sideministri méddrusega nr 55
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ehitustoodel tuleb tagada erinevate liikide isenditele vOimalikult ohutud
elu- ja litkumistingimused.

Suurte soraliste ja teiste imetajate maanteele sattumise viltimiseks tuleb
tee-ehitusprojekti koostamisel hinnata maanteedérte tarastamise vajadust.
Metsloomatara tuleb vajadusel paigutada mdlemale poole I klassi maantee
ddrde, va Sauga ringristmiku ja Pdrnu linna vaheline 16ik. Looduslike
olude tottu peab tarastama Via Baltica maantee ddred Pédrnu linnast kuni
Haddemeesteni 10ikudes, kus maantee piirneb kaitstavate aladega.
Tahkuranna kiilas ja Voiste alevikus tihedalt asustatud aladel, kus
metsloomade liikumine on vihetdendoline, maanteediri tarastada ei ole
tarvis. Maanteeddrte tarastamine Uulust 106una  suunas Uulu
rannaménnikute, Surju rannametsade ja Luitemaa kaitsealade piires
vOimaldab ka maanteega piirnevat metsa maksimaalselt sdilitada.

Parnu suure timbersdidu rajamise esimeses etapis, III klassi maantee
ehitamisel, ei ole teeddri tarastada tarvis, piisab loomade liikumisteede
ristumiskohtadesse maanteega hoiatusmairkide paigaldamisest.
Kiilgndhtavuse tagamiseks metsast ldbiminekul aitab teedidrte lagedaks
raiumine autojuhil teega piirnevalt alalt lihtuvat ohtu varakult tajuda.

Kui Pédrnu suur iimbersdit rajatakse I klassi maanteena, tuleb
maanteedidred tarastada, seda eelkdige 10igus, kus maantee rajatakse 1dbi
metsamassiivi, mis jddb Rididma rabast kirdesse (tegu on olulise
rohekoridoriga) ning 16igus, mis ldbib Paikuse vallas asuvat Reiu-Sibula
sood.

Rapla maakonna piirist kuni Pdrnu linna piirini ning linna piirilt kuni
Uulu-Valga maanteega ristumiseni ning Pdrnu suure iimbersdidu puhul
tuleb I klassi maantee rajamisel loomade {ilepddsu vodimaldamiseks
maanteest rajada eritasandilised ristumised (sillaalused kallasrajad,
okoduktid voi —tunnelid), kusjuures nendes kohtades tuleb véltida tee
valgustamist. Olemasolevate andmete pohjal ei ole voimalik vilja
pakkuda tdpseid kohti, kuhu eritasandilised teeiiletusvoimalused
metsloomadele rajada. KSH aruandes on pooratud tdhelepanu
olulisematele 1dikudele. Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb sobivaima
lahenduse ja asukoha leidmiseks kaasata eksperdid, kes oskavad miirata
liikke, teavad nende -elupaiku, ohustatust, kaitsestaatust ja oskavad
prognoosida mdju neile liikidele ja elupaikadele.

Kuna liiklussagedus Uulust Hdddemeesteni vorreldes maantee 1diguga
maakonna piirist kuni Uuluni on oluliselt vdiksem ning maapinna reljeefi
isedrasuste tottu voib okodukti voi —tunneli rajamine osutuda keeruliseks,
on reaalseks alternatiiviks teha loomade {iilepddsu voimaldamiseks
vajalikku kohta tarakatkestus ning juhtida loomad samatasandiliselt iile
maantee.  Tarakatkestuse  piirkonnas tuleb kasutada soiduteel
kiirusepiiranguid.

Viikeulukite liikumisteede ristumised maanteega tuleb samuti vajalike
uuringutega ning koostdos selle ala spetsialistidega vilja selgitada, sest
need ei pruugi kattuda suuremate metsloomade liikumiskoridoridega ning
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nduded iilepddsude rajamiseks on teistsugused. Oluline on see, et
projekteerimisel tuleb lahendata nii suur- kui ka viikeulukite péas iile tee.

19. Kaunid merevaated Via Baltica km-1 150-151 Tahkuranna kiilas, samuti

Vaiste alevikus km-1 145-146 ning vaated Rannametsa luidetele km-1 162
tuleb maantee projekteerimisel sdilitada ning voimalusel reserveerida
ilusate vaatekohtadega paigas maad puhkekohtadeks ja avaliku kasutusega
aladeks, kuhu on tagatud holbus juurdepdds, sealhulgas ka jalgsi ja
jalgrattal liiklejatele.

3.5.2 Kaitsealade ja nende kasutamistingimuste arvestamine

planeeringus ja ettepanekute tegemine kasutamistingimuste
tapsustamiseks ning kaitsereziimi lopetamiseks

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel peab teemaplaneeringu
elluviimisel arvestama jargmisi keskkonnatingimusi voi kasutama vastavaid leevenda-
vaid meetmeid:

1.

Kahjustamaks voimalikult viheseid kaitstavaid elupaiku, tuleb I klassi
maantee Pédrnu-Uulu vahelises 10igus rajada arvestusega, et praegust
maanteega idas piirnevat Parnu maastikukaitseala luitemetsa ja vana
loodusmetsa, kus on iihtlasi mitmete kaitsealuste taimeliikide kasvukohad,
ei kahjustata, st maantee laiendust on vdimalik rajada mere poole. Viltida
tuleb ehitusmasinate litkumist praeguse maanteega idas piirneval alal. I
klassi maantee rajamise eelduseks Parnu-Uulu vahelises 18igus Parnu
maastikukaitseala kohal on Pidrnu maastikukaitseala piiride korrigeerimine
tulenevalt jargneva KMH raames ldbiviidava Natura hindamise
tulemustest.

Kaitstavate liikide elupaikades on raadamine keelatud.

Tee-ehitusprojekti koostamisel tuleb 1dbi viia tdiendav keskkonnamoju
hindamine koos tdpsema Natura 2000 vorgustiku ala mgjutava tegevuse
keskkonnamdju hindamisega.

Jalg- ja jalgrattatee ja nende eritasandiliste ristumiste projekteerimisel
Hédddemeeste valla Rannametsa kiila pdhjaosas arheoloogiamilestise
Kalmistu (reg nr 11746) kaitsevoondis tuleb tee-ehitusprojekt
kooskolastada Muinsuskaitseametiga, vajadusel eelnevalt teostades
arheoloogilised uuringud kultuurkihi viljaselgitamiseks ning tee asukoha
madramiseks.

3.5.3 Tingimused maanteeliiklusest tulenevate mojude leevendamiseks

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel peab planeeringu elluviimisel
arvestama jdrgmisi keskkonnatingimusi vOi kasutama vastavaid leevendavaid

meetmeid:
1.

Kohtades, kus uus tee piirneb ulatuslikult pdllumajanduslikult haritava
maaga, on soovitav tee ddrde ette ndha haljastuse rajamine (lihtsaim
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lahendus hekid), vihendamaks sdiduautode poolt tekitatud heitgaaside ja
ohku paisatud raskmetallide kandumist pdldudele.

Tee-ehitusprojekti koostamise kidigus on vajalik teostada miirataseme
prognoos (modelleerimine), vottes arvesse olemasolevat ja prognoositud
liiklussagedust ning liikluskoosseisu. Miira piirtaseme iiletamisel
olemasolevatel aladel ja miira taotlustaseme {iiletamisel uutel
planeeritavatel aladel (sh kehtestatud detailplaneeringutega aladel, kus on
ehitusload viljastamata) tuleb hoonete ja miiratundlike alade kaitseks ette
niha miiratokked ja -barjddrid voi leevendada miira muude meetmetega,
lahtudes erinevate kategooriatega aladele kehtestatud nduetest.

3.5.4 Tingimused hoonetele ja rajatistele

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel peab planeeringu elluviimisel
arvestama jdrgmisi keskkonnatingimusi vOi kasutama vastavaid leevendavaid

meetmeid:

1.

Teemaplaneeringuga reserveeritud trassikoridori ei ole soovitatav
kavandada uusi elamuid ja teisi miiratundlikke ehitisi ning objekte.

Juhul kui olemasoleva tee sanitaarkaitsevoondisse kavandatakse ehitisi,
peab maaiiksuse voi krundi omanik olema teadlik maanteeliiklusega
kaasnevatest mojudest (miira, heitgaasid jms) ja riskidest ning leidma
nende leevendamiseks voimalused omavahenditega.

Arvestades hiidrogeoloogilisi tingimusi tuleb tagada iimbritsevate alade
joogiveevarustatuse, sh joogivee kvaliteedi sédilimine.

3.5.5 Muud tingimused

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel peab planeeringu elluviimisel
arvestama jdrgmisi keskkonnatingimusi vOi kasutama vastavaid leevendavaid

meetmeid:

1.

Tee-ehitusprojekti  koostamisel tuleb kindlaks teha kavandatava
maanteetrassi ja selle ldhiiimbruse pohjavee liikkumissuund ja -siigavus
ning prognoosida vdimalik pohjavee alanemine ja ulatus. PGhjavett ei tohi
alandada, kui see vOib mdjutada ebasoodsalt looduskeskkonda. Erilist
tdhelepanu tuleb poorata soistele aladele, mis jddvad kavandatava Are ja
Nurme Ogvenduse vahelisele alale Via Balticast lddnes (Nurme raba),
Sauga alevikus maanteest idas (Rdama raba) ning Rannametsa kiila
timbruses.

Vajalik on saavutada kokkulepped maantee, kogujateede, jalg- ja
jalgrattateede vOi teiste teega seotud objektide alla jddvate puurkaevude
likvideerimise 0sas. Kui rajatised labivad puurkaevude
sanitaarkaitsevoondit, tuleb otsustada puurkaevude edasine saatus, st kas
kaev likvideerida voi teha ettepanek sanitaarkaitsevoondi vihendamiseks.

Veekogude vee kvaliteedi siilitamiseks tuleb tdhelepanu pdoorata
drajuhitavale sademeveele. Aasta keskmise OOpdevase liiklussageduse
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puhul iile 20 000 auto/60p ei tohi maantee kiilg- ega pdikkraavi suunata
vahetult veekogusse (jokke, ojja, magistraalkraavi, jirve, tiiki jne), vaid
vesi tuleb hajutada kas looduslikule v6i pool-looduslikule luhale ja/voi
puhastada tehispuhastites.

Kohtades, kus uus tee 16ikab iihe kinnistu piires pollumajandusliku- voi
metsamaa kaheks erinevaks osaks, tuleb tee-ehitusprojekti koostamise
kiigus leida lahendus mdlemale osale juurdepddsu voimaldamiseks.

Lihkeohtlikes piirkondades (maalihe voib toimuda 80 m kaugusel
veepiirist savipinnaste puhul ja kuni 20 m orupervest liivapinnastes),
lihkeoht on Reiu ja Parnu joe alamjooksul, Sauga joe ning Uulu kanali
kallastel, tuleb enne detailplaneeringu koostamist voi tee-ehitusprojekti
koostamist nduda konkreetse ala maalihkeohtlikkuse detailse uuringu
labiviimist.

3.5.6 Ehitusaegse moju leevendamiseks seatud tingimused

1.

Kuna ehitustoode mdju on kodige suurem lindude pesitsusperioodil, siis
tuleks voimaluse korral kaitsealasid ldbival 16igul ehitustdid piirata voi
viltida maist kuni augustini.

Ehitusalade valikul ei tohi seada ohtu rohelise vorgustiku sdilimist ja
toimimist.

Suuremate ndOlvuste korral tuleb rakendada erosiooni pidurdavaid
meetmeid nagu nt ndlvade katmine kookoskiust mattidega.

Veekogude vee omadusi halvendavate tegevuste viltimiseks ja
keskkonnariskide minimeerimiseks tuleb veekogude ddres toimuvate
ehitustdode kdigus erinevate ohutusabindudega viltida heitmete sattumist
veekogusse.

Ehitusstaadiumis on podhjavee, samuti pinnavee reostumise oht kiituste,
Olide voi muude kemikaalidega korgem kui kasutusajal. Vastavatest
kemikaalide ja kiituste kiitlemisnduetest kinni pidamine on eriti oluline
piirkondades, kus on tegemist norgalt kaitstud voi kaitsmata pohjaveega
aladega, mis jddvad Libatse kiilla ja Pidrnu-Jaagupi iimbrusesesse,
Metsakiila ja Tahkuranna kiiladesse ja ldhilimbrusesse ning piirkonda
Rannametsa kiilast Hidddemeesteni jddvad norgalt kaitstud pohjaveega
alad.

Jadtmete, sh ohtlike jddtmete kiitlemisel tuleb ldhtuda jadtmeseadusest,
samuti trassikoridori jaavate omavalitsuse kinnitatud
jaatmehoolduseeskirjadest.

Ehitustegevuse kdigus eemaldatavat pinnast tuleb vdoimalikult suures osas
tee ehitusel taaskasutada. Ehitustegevuse kdigus tuleb kasutada tehniliselt
korras olevaid masinaid ja tehnikat. Reostustunnustega pinnase kahtluse
korral tuleb {iihendust votta ohtlike jadtmete kéitluslitsentsi omava
ettevottega, eemaldada reostunud pinnas ja kéidelda vastavalt nduetele.
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8.

10.

11.

12.

Eemaldatava reostunud pinnase vaheladustamisel tuleb jilgida, et
laheduses ei paikneks veekogusid, kuhu sademevee toimel vdiks kanduda
saasteained, mis pinnasest vilja leostatakse.

Ehitustoodel tuleb viltida kallaste ja teerajatiste uhtumist. Sildade
ehitustood tuleks ldbi viia madalveeperioodil ning kui t6id on tehniliste
tingimuste tottu vajalik teostada joes, siis tuleb viltida selles elavate
kalade kudemisaega, mis kestab iildjuhul mirtsist juulini. Pdrnu, Reiu ja
Rannametsa jogedes tuleb joesdngis toid viltida ka oktoobris ja
novembris, mil toimub 16he, joeforelli ja meriforelli kudemine.

Trassi rajamisel on arvelolev maavara tarvis véljata selliselt, et oleks
tagatud maavara kasutuskOlblikkus ning véljatud maavara tuleb kasutada
sihtotstarbeliselt. Parnu suure iimbersdidu koridori jddvad Riddma
turbamaardla, Korsa turbamaardla ja Reiu-Sibula turbamaardla. Tee
ehitamisel ei ole arveloleva maavara osas lubatud kasutada mass-
stabiliseerimist voi muud meetodit, mille tulemusena arvelolev maavara
muutub kasutuskdlbmatuks. Tee rajamise kdigus maapduest viljatud
maavara kéitlemisel on vajalik arvestada Maapoueseaduse 6. peatiikis
,Maapdoue muud kasutamise viisid* toodud nduetega.

Rajatava maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste nagu sildade, ristmike,
ristete, liiklussdlmede, bussipeatuste, parklate, puhkekohtade jm tehniline
lahendus tuleb toOprojekti faasis paralleelselt siduda ka arhitektuurse
poolega, et sobitada seda vdimalikult histi timbritseva maastikuga
sarnaste karakterite imiteerimise kaudu vOi sarnaste elementide
kasutamise kaudu.

Tee tehnoloogilises voondis on pinnase saastumine aja jooksul viltimatu,
kuid kaugemal paikneva pinnase kaitseks vOiks kaaluda puhvertsoonide
rajamist. Igihaljad hekid takistavad raskmetallide edasikandumist ca 80%
ulatuses.
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4 OLEMASOLEVATE PLANEERINGUTE TAPSUS-
TAMINE, TAIENDAMINE JA ULEVAATAMINE

4.1 Parnu maakonna planeeringu tidiendamise ja tdpsustamise
ulatus

Kéesolev teemaplaneering tipsustab kehtivas Pirnu maakonna planeeringus madratud
Via Baltica trassi, sh Pédrnu suure iimbersdidu asukohta ja trassikoridori ulatust.

Tépsustatud on maantee klass ja sellest tulenev trassikoridori kulgemine ning laius. I
klassi maantee on planeeritud maakonna piirist kuni Uulu ristmikuni km-tel 92-141.
Antud 16igul on planeeritud kolm dgvendust: Libatse, Are ja Nurme. Selles osas on
planeeritud 4-rajaline maantee, teemaa laiusega 150 m ja trassikoridori laiusega 650
m.

Ldigu osas on kaks erisust:

a) alates Jinesselja ringristmikust kuni Rannametsa ristmikuni, kus
on planeeritud 4-rajaline magistraaltdnav (max kiirus 70 km/h);

b) Pirnu linnas ei ole planeeringusse haaratud 16ik Ehitajate tee, Liivi
tee ja Riia mnt.

Péarnu suur timbersdit algab km-1 117,6 ja suubub tagasi praegusele maanteele km-1
141. Péarnu suur iimbersdit on planeeritud ehitada vilja etapiviisiliselt: esimeses etapis
kaherealise III kl maanteena ja alles seejdrel, kui kasvav liikluskoormus nduab,
ehitatakse vilja I klassi maantee.

Via Baltica alates Uulu ristmikust kuni Haddemeeste ristmikuni on planeeritud III
klassi maanteena, kulgevana olemasoleva tee koridoris. Tee on planeeritud 2-rajaline,
teemaa laius 120 m ja trassikoridori laius 420 m.

Planeeritud on eritasandiliste ristmike, ristete, kogujateede, iilekdigukohtade, jalg- ja
jalgrattateede pohimottelised asukohad, mis iildjuhul jadvad planeeritud trassikoridori.
Mairatud on puhkekohad looduslike vaatamisviirsuste (Luitemaa, merevaated) ja
olemasolevate peatuskohtade ldheduses.

Rohelise voOrgustiku sdilimise tagamiseks ja loomade maantee iiletamiseks on
teemaplaneeringuga ette ndhtud teostada tdpsemad uuringud konfliktaladel, mis on
mirgitud kaartidele.

Teemaplaneeringu iilevaatamise vastavalt PlanS §-le 29, pirast korralisi Riigikogu
valimisi nelja kuu jooksul, teostab maavanem koos Maanteeametiga.

4.2 Teemaplaneeringu kandmine kohalike omavalitsuste
iilldplaneeringutesse

Vastavalt PlanS § 29' lg-le 5 kantakse pirast teemaplaneeringu kehtestamist
maavanema poolt siinses planeeringus maiadratud joonehitise, so Via Baltica
trassikoridori ~ asukoht  koikide  planeeringuala  kohalike = omavalitsuste
ildplaneeringutesse. Teemaplaneeringu kehtestamise otsus joustub jargmisel pdeval
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pirast seda, kui Via Baltica trassi asukoht on kantud koikidesse iildplaneeringutesse
maiiratud joonehitise trassikoridori ulatuses.

Uldplaneeringud, kuhu joonehitise asukoht kantakse, on:

Are valla iildplaneering, kehtestatud 29.12.2009.
Halinga valla iildplaneering, kehtestatud 17.09.1998.
Paikuse valla iildplaneering, kehtestatud 15.06.2009.
Pérnu linna iildplaneering, kehtestatud 20.09.2001.
Sauga valla iildplaneering, kehtestatud 12.09.1997.
Sindi linna iildplaneering, kehtestatud 13.10.2005.
Tahkuranna valla tildplaneering, kehtestatud 31.05.2012.

4.3 Planeeringuala piires kehtivad detailplaneeringud ja nende
illevaatamise vajadus

4.1 Detailplaneeringud planeeringualas
1. HALINGA vald DP nimetus/Sihtotstarve Pindala Kehtestamisotsus
Seos trassikoridoriga Ulevaatamise vajadus
1.1 P-Jaagupi Pdrnu mnt 45a / A 0,80 ha Kehtestamata
jédb osaliselt sanitaarkaitsevééndisse
1.2 Piimajoe / T 2891 ha 20.02.2008 nr3
klassita kogujatee kulgeb mééda piiri
13 P-Jaagupi kompostplats / T 1,02 ha 23.05.2007 nr 14
asub trassikoridoris 200 m kaugusel
1.4 P-Jaagupi Soo 3/5 jadgtmejaam / T 0,70 ha  23.05.2007 nr 15
asub trassikoridoris 200 m kaugusel
1.5 Parnu-Jaagupi kergliiklustee / T 23.01.2008.nr 1
jédb osaliselt sanitaarkaitsevééndisse
1.6 Parnu-Jaagupi ja Libatse vahelise 20.10.2010. nr 20
kergliiklustee | etapp/ T
jédb osaliselt sanitaarkaitsevééndisse
2. ARE vald DP nimetus/Sihtotstarve Pindala Kehtestamisotsus
Seos trassikoridoriga Ulevaatamise vajadus
2.1 Kaldapealse / E 9,99 ha 14.12.2007 nr91
jédb osaliselt sanitaarkaitsevééndisse ULE VAADATA
2.2 Radgunurga / E 4,04 ha 27.06.2008 nr 41
jédb sanitaarkaitsevééndisse ULE VAADATA
2.3 Sepapdllu ja Niidu tee /A 6,2 ha 29.12.2009 nr 75
jédb trassikoridori
3. SAUGA vald DP nimetus/Sihtotstarve Pindala Kehtestamisotsus
Seos trassikoridoriga Ulevaatamise vajadus
3.1 Vaariku / E 36,5ha  Kehtestamata
jédb osaliselt trassikoridori ULE VAADATA
3.2 Lausa/T 9,9 ha Kehtestamata

jédb osaliselt trassikoridori
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33

3.5

3.6

3.7

4,

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

5.

5.1

5.3

54

55

6.

6.1

6.2

PARNU linn

SINDI linn

PAIKUSE vald

Mihkelsi / T
jadb kogujatee ja trassikoridori 1/2

9,3ja

Nurme kilas Tallip&llu / T 3,3 ha
jédb tdielikult trassikoridori
Nurme kdilas Peetri /

jédb tdielikult trassikoridori
Nurme kiilas Nurme Turvas / A

jédb tdielikult trassikoridori

3,0 ha

2,3 ha

DP nimetus/Sihtotstarve Pindala

Seos trassikoridoriga

Tallinna mnt, Ehitajate tee ja Parmu tn
vahelise ala

piirneb vahetult magistraaltdnavaga
Tallinna mnt, Tuule tn ja linnapiiri
vahelise ala

piirneb vahetult magistraaltdnavaga
Tallinna mnt 107 kinnistu

piirneb vahetult magistraaltdnavaga

Tallinna mnt 99a
piirneb vahetult magistraaltdnavaga

Tallinna mnt, Loo tn ja oja vahelise ala
piirneb vahetult magistraaltdnavaga

Laane tn, linnapiiri, Rannametsa tee ja
Riia mnt vahelise ala

jédb osaliselt trassikoridori
Merimetsas tn, Laane tn, Rannametsa
tee ja Kalevi pst vahelise maa-ala
jédb osaliselt trassikoridori

Loode-Parnu téostusala
jédb trassikoridori naabrusesse

DP nimetus/Sihtotstarve Pindala

Seos trassikoridoriga

Kalda tee 1b / A
Kaldatee1/U

jédb tdielikult trassikoridori
Pirnu maantee3b/E
jédb tdielikult trassikoridori
Kaldatee 6,8ja10/E
jédb tdielikult trassikoridori

DP nimetus/Sihtotstarve Pindala

Seos trassikoridoriga

Paikuse alevik Sinioja tn 35 kinnistu 2305 m2
jédb osaliselt trassikoridori
Silla kiila Kuhja maaiiksuse the osa ja

Kaarasoo pdik 22 krundi

1,335 ha
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ULE VAADATA
alg 22.12.2011

26.05.2008 nr 32

ULE VAADATA
24.11.2006 nr 123

ULE VAADATA
26.01.2007 nr 23

ULE VAADATA

Kehtestamisotsus
Ulevaatamise vajadus

18.06.1998 nr 29

ULE VAADATA
16.11.2000 a nr 91

ULE VAADATA

ULE VAADATA

19.02.2009 nr11
ULE VAADATA

ULE VAADATA
18.02.1999 nr 14

18.03.2010 nr 21

19.06.2008 nr 44

Kehtestamisotsus
Ulevaatamise vajadus

15.02.2001 nr 85

ULE VAADATA
25.09.2007 nr 284

ULE VAADATA
29.11.2005 nr 409

ULE VAADATA
08.04.2008 nr 74

ULE VAADATA
Kehtestamisotsus

Ulevaatamise vajadus

20.03.2006 nr 19

19.03.2007 snr 17
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6.3

7.

7.1

7.2

7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.2.4

7.3

7.4

7.5

7.6
7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

7.13

7.14

7.15

7.16

7.18

7.19

7.20

7.21

7.22

TAHKURANNA
vald

jédb osaliselt trassikoridori

Seljametsa kiila Ulevilja maaiiksuse

jédb osaliselt trassikoridori

DP nimetus/Sihtotstarve

Seos trassikoridoriga

Reiu kiila Golfimetsa / A

kiilgneb trassikoridoriga, juurdepdds

Reiu kiila Lottemaa / U
tagada juurdepdds
84801:001:0413Uulu linnaku
84801:001:0326Surfi
84801:001:0870 Mihklipdllu

Reiuranna tee | ja Il

Reiu kiila Margiti / E

tagada juurdepdds

Reiu kila Kadi/ E

tagada juurdepdds

Reiu kila Taivo / E

tagada juurdepdds

Reiu kiila Kapteni / E

Uulu kila Némme | / E

jédb osaliselt trassikoridori
Uulu kila Némmiku Il / E
jédb iimbersdidu trassikoridori
Uulu kila Uuejde / E

jédb iimbersdidu trassikoridori
Laadi kila Jéesuu / E

jédb timbersbidu trassikoridori
Reiu kila Meelise / E

jédb tdielikult trassikoridori
Reiu kiila Uueveski / E

jédb osaliselt trassikoridori
Reiu kiila Pea / A

jédb tdielikult trassikoridori
Tahkuranna kiila Poode / A
jédb tdielikult trassikoridori
Tahkuranna kiila Teeaia / E
jédb tdielikult trassikoridori
Vdiste aleviku Heliste / E
jédb tdielikult trassikoridori
Vdiste aleviku Rila mnt 33/ E
jédb tdielikult trassikoridori
Reiu kila Tammehiie / E
jddb tdielikult trassikoridori
Reiu kila Tammetdru / E
jédb tdielikult trassikoridori
Reiu kila Tollapulga tee 3 / E
jédb tdielikult trassikoridori
Reiu kila Sildmae / E

jédb tdielikult trassikoridori
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16 ha

Pindala

30 ha

18 ha

2,25 ha

1,8 ha

1,81 ha
9,3 ha

1,3 ha
3 ha
2,1 ha
1,14 ha
1,80 ha
1,70 ha
3,84 ha
3,6 ha
0,8 ha
1,17 ha
2,04 ha
1,14 ha

2,4 ha

1,8 ha

18.12.2006 nr 65

Kehtestamisotsus

Ulevaatamise vajadus

25.11.2010 nr 60
31.08.2012 nr 45
06.12.2010 nr 68

alg 17.10.2006 nr 467
28.09.2007 nr 64

28.09.2007 nr 65

21.05.2003 nr 94
alg 29.04.2005 nr 24
5.07.2006 nr 18
alg 28.12.2001 nr 57
27.08.2009 nr 48
ULE VAADATA
28.04.2006 nr 19
07.11.2005 nr 73
29.06.2007 nr 42
30.04.2009 nr 19
29.08.08 nr 50
27.06.2008 nr 39

alg. 23.02.2010 nr 62

alg. 30.01.2007 nr 38

alg. 29.06.2010 nr 38
ULE VAADATA

ULE VAADATA
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7.23 Reiu kiila Sorja / U alg. 15.06.2010 nr 155
jédb tdielikult trassikoridori 7,88 ha ULE VAADATA
7.24 Reiu kiila Oja/ E
jédb tdielikult trassikoridori 1,22 ha ULE VAADATA
7.25 Reiu kila Puhkekeskuse 13 ha Alg. 26.065.2011 nr 25
7.26 Reiu kiila Luhajée 4,3 ha Alg. 27.03.2012 nr 77
8. HAADEMEESTE DP nimetus/Sihtotstarve Pindala  Kehtestamisotsus
CLL Seos trassikoridoriga Ulevaatamise vajadus
8.1 Lehe, Parnu mnt 2b, Hdddemeeste 1,70 ha 21.03.2007 nr 24
jédb tdielikult trassikoridori
8.2 Anette, Parnu mnt 2a, Hiddemeeste 1,63 ha 21.03.2007 nr 24

jédb tdielikult trassikoridori

SIHTOTSTARBE TAHISTUSED: T — tootmismaa; E — elamumaa; A - drimaa

Tabelis toodud detailplaneeringute edasise staatuse otsustamiseks tuleb need igal
omavalitsusel koostoos Maanteeametiga iile vaadata ja otsustada nende elluviimise
jatkamise vdoimalus ldhtuvalt:

1) Planeeringukohase arengu tulemustest ja planeeringu edasise
elluviimise voimalustest;

2) uue planeeringu koostamise vajadusest ldhtuvalt joonehitise
asukoha kandmisest iildplaneeringusse;

3) detailplaneeringu (ka osaliselt) kehtetuks tunnistamise vajadusest
arvestades planeeritud Via Baltica trassi rajamiseks riigi poolt
koostatud tegevuskava;

4) teemaplaneeringu elluviimisel ilmnenud olulistest mdjudest
majanduslikule, sotsiaalsele, kultuurilisele ja looduskeskkonnale
ning kavandatud olulise negatiivse mdju vihendamise meetmetest
ja detailplaneeringu iseloomust ja selle kaugusest planeeritud
teetrassist;

5) muudest planeeringu elluviimisega seotud kiisimustest.

I klassi maantee puhul on vajalik enne edasiste ehituslubade viljastamist lisaks iile
vaadata ka koik kehtivad detailplaneeringud, mis jaavad 650 m laiusesse trassikoridori
arvestades nii lisanduvaid keskkonnategureid kui ka juurdepidisude tagamise
voimalusi. III  klassi maantee puhul tuleb seda teha nende kehtivate
detailplaneeringute puhul, mis jddvad 420 m laiusesse trassikoridori.

Tabelis toodud detailplaneeringute {iilevaatamist tuleb alustada iihe aasta jooksul
pirast teemaplaneeringu joustumist. Ulevaatamise otsuste koopiad tuleb saata Péarnu
Maavalitsusele ja Maanteeametile.
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5 RAKENDUSSATTED

Varem kehtestatud detailplaneeringute alusel jitkatakse projekteerimist ja
ehituslubade viljastamist, kuni planeeringuid ei ole tiihistatud voi kehtetuks
tunnistatud vastavalt ptk 5.3 médratud korrale. Kohalikud omavalitsused peavad
tagama, et enne ehituslubade viljastamist trassikoridori jddvate kehtivate
detailplaneeringute alusel, kooskolastatakse need ehitusload kuni vastavate
planeeringute iilevaatamiseni ka Maanteeametiga.

Koikide iild- ja detailplaneeringute puhul, mille menetlus on pooleli, tuleb arvesse
votta kdesolevat teemaplaneeringut. Juhul, kui menetletav iild- voi detailplaneering on
vastuolus kéesoleva teemaplaneeringuga, tuleb see viia vastavusse kéesoleva
teemaplaneeringuga ja kooskolastada Maanteeametiga, enne kui see esitatakse
vastuvotmiseks, avalikustamiseks voi kehtestamiseks.

5.1 Uldplaneeringute vastavusse viimine teemaplaneeringuga

Teemaplaneering koostatakse kehtiva Pirnu maakonna planeeringu tidpsustamiseks ja
tdiendamiseks. Planeeritav maa-ala hdlmab kogu trassikoridori, kuid mdiidrab
maakasutuse juhtfunktsiooni otseselt vaid tee ja teekaitsevoondi alal. Kui tee kantakse
ildplaneeringusse, muutub senine maakasutuse juhtfunktsioon tee ja teekaitsevoondi
alal liikklusmaaks.

Pérast joonehitise asukohavaliku maakonnaplaneeringu kehtestamist maavanema
poolt, kantakse joonehitise asukoht vastavasse varem kehtestatud iildplaneeringusse.
Joonehitise asukohavaliku maakonnaplaneeringu otsus joustub jargmisel pdeval pirast
joonehitise asukoha kandmist koigisse joonehitise asukohavaliku ala kehtestatud
ildplaneeringutesse.

Edaspidi toimub tee-ehitusprojekti koostamine kehtestatud teemaplaneeringu alusel.
Kui joonehitise juurde kuulub selle kasutamisega seotud hoonete ja rajatiste kogum,
siis  koostatakse nende ehitamiseks vajalik  detailplaneering  kéesoleva
teemaplaneeringu alusel.

5.2 Joonehitise alla jidvate maade voorandamise pohimotted

Kuna maakonnaplaneeringu kaardi mootkava ei vOimalda viga tdpselt médrata tee
asukohta, siis miiratakse tdpne teemaa vajadus antud planeeringu alusel koostatava
tee-ehitusprojektiga.

Tee-ehitusprojekti koosseisu kuulub ithe osana krundijaotuskava. See méiirab tee-
ehitustoode ja edasise teehooldusega arvestava tehniliselt vajaliku teemaa, mille
ulatuses nédhakse ette maa vodrandamine ja sellel maal paiknevate hoonete ning
rajatiste likvideerimise vajaduse.

5.2.1 Tee-ehituseks vajalike maade omandamine

Riigimaanteede ehitamiseks vOi remontimiseks vajalike maade omandamine toimub
vastavalt Vabariigi Valitsuse poolt kinnitatud teehoiukavale Maanteeameti poolt
kinnitatud teeseaduse § 19-le vastava tee-ehitusprojekti alusel.
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Tee-ehitusprojekti koostamise ja maaomanikega kooskodlastamise ajal veel ei ole
Maanteeametil voimalik oelda tee ehitamiseks vajalike maade 10plikku hinda, kuna
sel hetkel puudub litsentseeritud maa hindaja poolt koostatud eksperthinnang maade
turuviirtuse kohta. Piirkonna keskmiste maahindade kohta saab infot Maa-ameti
kodulehekiiljelt http://www.maaamet.ee/kinnisvara/htraru/, kuid seal toodud andmetel
on iiksnes informatiivne tihendus ning selle alusel ei saa teha pohjapanevaid ja
1oplikke jédreldusi ithegi kinnistu tegeliku véartuse kohta.

5.2.2 Labiraiakimised vabatahtlikuks voorandamiseks

Pérast vastava teeldigu voi objekti teehoiukavasse votmist (ning selle realiseerimiseks
vajalike rahade eraldamist) alustab Maanteeamet maade omandamise menetlust.
Selleks tellitakse litsentseeritud ja atesteeritud maahindajalt eksperthinnang tee
ehitamiseks vajalike maade turuvéirtuse leidmiseks, mille alusel toimuvad
labirddkimised maaomanikega.

Voorandamise aluseks olevate labirddkimiste kédigus kuulatakse Maanteeameti poolt
dra maaomanike soovid, tutvustatakse maahindaja poolt koostatud eksperthinnangu
sisu ning iiritatakse leida omanikuga kokkulepe maa voorandamise tingimuste osas
(hind, valduse iileandmise aeg, saagi koristamise ja metsa raiumise vOimalus, tee
ehitamiseks mittevajaliku, kuid maaomanikule ebaotstarbeka maasiilu vodrandamise
voimalus Maanteeameti poolt jms). Eeltoodu alusel sOlmitakse kokkulepe maa
voorandamiseks voi alustatakse sundvodrandamise kohaldamist.

Koik maade omandamisega seonduvad kulutused (maamoddutodd, miiiigilepingute
notaritasud ja riigildivud) tasub Maanteeamet.

5.2.3 Sundvoorandamine

Sundvoorandamist kohaldatakse siis, kui maatiikki vodrandamise vajadus on
aktsepteeritud avaliku planeerimisprotsessi  kdigus ning kui ldbirddkimised
vabatahtlikuks vo6randamiseks ei anna soovitud tulemusi.

Sundvdorandamine toimub vastavalt kinnisasja sundvoorandamise seadusele.

5.3 Viljaehitamise etapid ja prioriteedid

Via Baltica maantee rekonstrueerimise vajadust kinnitavad eeldatav liiklussagedus,
mis aastaks 2040 jouab trassi 10igus maakonna pohjapiirilt Uuluni tasemele, mida
suudab normikohaselt teenindada ainult I klassi maantee. Lisaks toetavad selles 16igus
I klassi maantee ja koos sellega kaasnevate trassi ogvenduste rajamise vajadust
sotsiaal-majanduslikud tegurid, sh Pdrnu ja {Umbritsevate valdade vahelise
pendelrdande suur osakaal trassildigu liikluses.
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5-1 Eeldatav liiklussagedus Via Baltical aastal 2040

Kogu maakonda ldbivana omab Via Baltica jitkuvalt suurt tdhtsust riigi pohimaantee
funktsioonide kindlustajana, lisaks seab nduded maantee kuulumine iile-euroopalisse
teedevorgustikku, olles peamiseks pohja-16una suunaliseks ithenduseks Soome, Eesti,
Liti, Leedu, Poola ja kesk-Euroopa vahel. Seetdttu on oluline maantee kvaliteedi
tostmine ka Via Baltica 16igul Uulust Hiddemeesteni, tagamaks terve maakonna
ulatuses ohutu ja sujuv liiklus ldbisditjatele ning parandades kohalike elanike elamis-
ja liiklemistingimusi miiratdkete, jalg- ja jalgrattateede rajamise, ohutute
teeiiletusvoimaluste loomise nédol nii inimestele kui ka metsloomadele.

Vastavalt eeldatavale liiklussageduse kasvule saab eristada ja prioriteetsuse jirgi
jarjestada alljdrgnevaid planeeringus kavandatud Via Baltica elluviimise etappe:

I.  Tiheasustust ldbivad 16igud Pérnu linna piiril ja sellest pohjas ning
16unas, kus eeldatav liiklussagedus aastal 2040 iiletab 15 000
a/60p kokku 16,50 km, sealhulgas:

a. Kurena — Ehitajate tee;
b. Raekiila (Paide mnt) — Uulu (mnt nr 6 ristmik);
II.  Halinga — Kurena 13,50 km (102,5-116, 0 sh Are moddasdit);

II.  Jadivere® - Pirnu-Jaagupi — Are 12,50 km (90,0-102,5 sh Libatse
ogvendus).

2 Rapla maakonnas paiknev jirgmise eritasapinnas liiklusslme asukoht
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Koos I etapiga vOiks kaaluda ka Sindi linnas kahte riigimaanteed iile Pdrnu joe
tthendava 1,50 km pikkuse 16igu, millest suure osa moodustab joesild, ehitamist
tulevase Pdrnu suure iimbersdidu osana. Silla ehitamise hddavajadus voib juba nii
varajases staadiumis tekkida juhul, kui ei realiseeru Péarnu linna kavandatava uue
(Ré@@ma) silla ehitamise plaanid. Vastavalt olukorrale voib aga Sindi silla ehitamist
kaaluda igas jargnevas etapis.

III klassi maantee renoveerimine 14 km 16igus Uulust Voisteni (km 142-156) voiks
alata paralleelselt II etapiga Halinga-Kurena ning 16ik Vdiste-Hidddemeeste (km 156-
170) paralleelselt III etapiga Jadivere-Pirnu-Jaagupi.

Alles seejdrel, kui maakonda ldbiv Via Baltica on uuele tasemele viidud, saab
loodetavasti hakata kavandama Pérnu suure iimbersdidu tdispikkuses véljachitamist.
Praeguste majanduslike eelduste kohaselt on see esimeses etapis ettendhtud ehitada III
klassi maanteena, mille kogupikkus iiletab 24 km. Olenevalt véimalustest vOib selle
veel omakorda kahte osasse jagada, kas ainult Sauga voi ainult Paikuse valda
labivana. Esimeses etapis ei osutu vajalikuks eritasandiliste liiklussdlmede
viljachitamine, piirduda voib tavaristmikega. Sellega, et ennustada vajadust Parnu
suur timbersdit ehitada I klassi maanteeks, jddvad tinased liitklusprognoosimeetodid
hitta. Pole vdimatu, et olemasoleva trassi uuendamine ja majanduskasv genereerivad
ettendgematuid liiklusvoogusid, ning I klassi maantee rajamine voib kerkida
pdevakorda perioodil, mis jaab aastate 2040 ja 2050 vahele.
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5-2 Via Baltica rekonstrueerimise voimalikud etapid
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6 TERMINID JA MAARATLUSED:
TERMIN SELETUS

Aasta jooksul vaadeldavat tee ristldiget ldbinud soidukite
koguarv jagatuna pidevade arvuga aastas.

Teeosa, kus on voimalik sdidumugavust ja —ohutust tagades
soidukiirust  vdhendada kuni jdrgneva tee-elemendi
projektkiiruseni.

Erinevat liiklusvahendite rithma (s6iduauto, buss, veoauto
jne.) esindav sdiduk, mille mdodtmed, mass ja muud tunnused
voetakse aluseks maantee projekteerimisel.

Normidekohaselt  kuumalt vO01  soojalt  paigaldatud
asfaltbetoonsegust kate.

Arvestusaastale prognoositud liiklussagedus, mille alusel tee
vOi tdnav plaanitakse ja projekteeritakse.

Muutuva raadiusega kdver, mis tagab sujuva iillemineku trassi
sirgetelt osadelt ringikdverana kujundatud kdverikuosale.

Soiduteid omavahel voi konniteed soiduteest eraldav tokke-,
haljas- v0i muu riba, mis ei ole ette ndhtud sdidukite
liiklemiseks.

Kahe v0O1 enama tee eritasandiline 16ikumine nii, et ithelt teelt
on voimalik siirduda teisele.

Samatasandiline ristmik vOi eritasandilise  ristmiku
samatasandiline osa, kus omavahel konfliktsed liiklusvood
on kas téielikult voi osaliselt ajaliselt eraldatud.

Samatasandiline ristmik, kus liiklust suunatakse, eraldatakse
voi kaitstakse litklussaartega ja/voi teemérgistega.

Mitmekihiline konstruktsioon, mis votab vastu
transpordivahendite koormuse ja jaotab selle pinnasele.

Tee, mille rahuldav sdidetavus on tagatud aastaringselt (ja
mis ei vaja pidevat hooldamist).

Liiklus, kus ei kasutata mootorsdidukeid.
Jalakiijate ja ratturite litklemiseks ette ndhtud eraldi tee.

Teeosa, kus on voimalik sdidumugavust ja —ohutust tagades
soidukiirust suurendada.

Kiirus, millest aeglasemalt sdidab 85% sdidukitest.
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Lisarada, millel hargnemise, liitumise vdi mdne muu
mandovri sooritamiseks liigutakse muutuva kiirusega.

Maanteega samasuunaliselt kulgev tee, mille eesmirgiks on
projekteeritaval teel oluliselt vidhendada ristmike ja
pealesoditude arvu, kuid samal ajal tagada vajalik juurdepiis
teega kiilgnevale alale. Kogujatee ei kuulu maantee
koosseisu.

Kohaliku omavalitsuse omandis olev kohalikuks liikluseks
ettendhtud maantee.

Liiklusvoogude  geomeetriliselt  fikseeritud  16ikumis-,
hargnemis- voi liittumiskoht.

Tee voi tinava enamkoormatud sdiduraja ristldiget 1dbinud
normitelgede arv ajaiihikus.

Riigimaantee, mis iithendab linna alevite ja alevikega, aleveid
ja alevikke omavahel voi kiiladega ning neid koiki pohi- ja
tugimaanteedega.

Teega kiilgnev ala, kus liiklusohutuse seisukohalt e1 tohi olla
nihtavust piiravaid ja maanteele mittekuuluvaid takistusi.

Maanteedidrne kraav pinnavee drajuhtimiseks tee muldkehalt
voi siivendi ndlvadelt.

Erinevate liiklejate voi sdidukiliikide osatdhtsus liikluses

Teel voi soidurajal litkuvate sdidukite arv tee ithikpikkusel
kindlal ajahetkel.

Liikluse seisund, kus normaalne liiklusvoog lakkab,
liiklustihedus ldheneb piirtihedusele, liiklussagedus ja kiirus
lahenevad nullile.

Uhikautode suurim arv ajatihikus, mida tee voi sdidurada
vOib normaalsetes tee- ja litklusoludes libi lasta.

Ala labiv liiklus, mille ldhte- ja sihtkoht asub viljaspool
vaadeldavat ala.

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse
tagamiseks ja teelt ldhtuvate keskkonnakahjulike ning
inimesele ohtlike mdjude vihendamiseks mdeldud ala, mille
laius soltub tee omandivormist ja tihtsusest.

Teepeenarde vilisservade vahekaugus risti tee teljega.
Teepeenra serv, kust algab mulde ndlv.

Peamine liiklustee; maanteedel pohi- ja tugimaanteed,
linnades pdohi- ja jaotustidnavad.

Autotee katendi pinnasalus, mille koosseisu kuuluvad temaga
vahetult seotud kiivetid, kraavid, reservid, drenaaz.

86



Via Baltica trassi asukoha tdpsustamine km 92,0 - 170,0

Mustsegust ehitatud kate, pinnatud.

Vedeldatud voi vedelbituumenist, liivast ja killustikust voi
kruusast saadud liitmaterjal.

Kahest ldhestikku paiknevast 3-harulisest ristmikust koosnev
4-haruline ristmik.

Mulde ndlvakalle, mida viljendatakse ndlva kdrguse ja ndlva
horisontaalprojektsiooni pikkuse suhtena (1: m).

Kaugus, mille ulatuses sdidukijuht néeb teed, teisi liiklejaid
ja liikluskorraldusvahendeid.

Liiklejatele puhkamiseks ja sdidukite parkimiseks mdeldud
ala maantee ldheduses.

Magistraaltee, mis {ihendab pealinna teiste suuremate
linnadega, neid omavahel ja tdhtsate sadamate,
raudteesdlmede ja piiripunktidega.

Peamiselt linnaosade vahelist voi linnakeskusesse suunduvat,
aga ka keskusest moodasuunatavat liiklust teenindav
magistraaltinav.

Soidutee serval voi eraldusribal olev rajatis, mille eesmérk on
takistada  sOiduki  viljasditu  teelt vdi  kaldumist
vastassuunavoondisse.

Suurima tookindlusega katenditiilip, mida kasutatakse I-III
klassi teedel.

Maapinnaga piisivalt ihendatud, inimtegevuse tulemusena
valminud ehitis, mis ei ole hoone.

Kaht eritasandil 16ikuvat teed ithendav teeosa ristmikul.

Riigi omandis olev rajatis, mis on ette nihtud iildiseks
liikluseks asulate vahel ja 14bi asulate.

Ristmik, kus liiklus toimub iihesuunalisena {imber
jaotussaare.

Eritasandiline ristmik, kus 1dikuvad teed on seotud nelja
silmus- ja nelja sujuvrambiga nii, et kdik poorded sisaldavad
ainult paremhargnemisi ja —liitumisi.

Vertikaalne 1dbildige maastikust ja projekteeritud rajatisest
risti teetrassiga.
Ristldike graafiline kujutis koos kdrgusméirkidega.

Eritasandiline ristmik, kus neli peateesuunalist rampi
ithendavad peateed korvalteega. Rambid ja korvaltee
moodustavad kaks samatasandilist ristmikku.

Kahe v0i enama samal korgusel paikneva tee 16ikumiskoht,
kus on vdimalik teisele teele siirduda.
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Maa-ala tee korval, kus liiklusest tulenev ohusaaste iiletab
perioodiliselt lubatud piirkontsentratsiooni.

Peamiselt kruus- voOi killustikkattega katend, kaetud
tolmutodrjeks pindamis- voi immutuskihiga. Kasutatakse IV-
V klassi teedel.

Silla ddrmiste sammaste v0i koonuste sisepindade rohtne
vahakaugus veepinnal.

Konstruktsiooni voi kaldasammaste &ddrmiste servade
vahekaugus piki silda.

Vahekaugus silla sdidutee korgeimast punktist madalvee
tasemeni.

Soéidutee pikiriba, mis on tdhistatud vastavate liiklusmirkide
vOi teekattemérgistusega voi on tdhistamata ja mille laius on
kiillaldane autode liiklemiseks iihes reas.

Ainult soidukite liiklemiseks ettendhtud teeosa; teel voib olla
mitu eraldusribaga eraldatud sdiduteed.

Pinnasesse kaevamise teel rajatud mulle.

Uhikautodes viljendatud liiklussagedus.

Ebatasasuste amplituudide summa mm/m.

Maantee, tidnav, jalgtee, jalgrattatee voi muu sdidukite ja/voi
jalakdijate liiklemiseks kasutatav rajatis. Tee Kkoosseisu
kuuluvad ka teepeenrad, kiilgkraavid, eraldus- ja haljasribad
ning tee juurde kuuluvad rajatised.

Tee kaitseks, teehoiu korraldamiseks, liiklusohutuse
tagamiseks ja teelt ldhtuvate keskkonnakahjulike ning
inimestele ohtlike mdjude vidhendamiseks mdeldud piiratud
kasutusega ala.

Teeddrne piirkond, kust teele ldhenev liikleja voib olla teel
liiklejale ohtlik.

Teekattele kantud jooned, nooled, kirjad ja muud
liikluskorralduseks vajalikud kujutised.

Juriidiliselt eraldatud maa maantee tarindite ja elementide
paigutamiseks ja korrashoiuks.

Vihemalt ithe kinnise teeninduskohaga (remondiboks, pesula
jms)  teenindusettevOte, kus  miiliakse  autokiitust,
midrdeaineid ja varuosi ning osutatakse autokasutajatele
vajalikke teenuseid.

Liikluse kvaliteedinditaja, mida iseloomustatakse konkreetse
likkleja litkumistingimustega liiklusvoo tiheduse, Kkiiruse,
ooteaja ja manooverdusvabaduse kaudu. Viljendub
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tasemetena A, B, C, D, E ja F, kus A tdhendab parimat
kvaliteeti, E rajatise ldbilaskvust ja F ummikut. Enamus
liiklusrajatised projekteeritakse teenindustasemele D, linna ja
linnaldhitimbruse puhul voib kasutada ka teenindustaset E..

Soidutee vilisservale katendi toetamiseks rajatav riba, mida
voidakse kasutada peatumiseks ja erijuhtudel ka liiklemiseks.

Teele ettejdidva takistuse iiletamist voimaldav voi teed kaitsev
rajatis.

Projektijirgne tee telje paiknemine looduses, mida
iseloomustavad  horisontaalne  (plaan) ja  vertikaalne
(pikiprofiil) projektsioon.

Osa sdiduki massist, mis telje kaudu koormab teed.

Linna, alevi, aleviku voi kiila selgelt piiritletud kompaktse
asustusega territoorium

Loenduste pohjal kindlaks médratud suurima liiklussagedus
tund, mille aeg voib olla fikseeritud tdistunni vOi suurema
tapsusega.

Suurus, mis iseloomustab liiklussagedust tipptunni véltel
(valdavalt valitakse ldbilaskvuse arvutuste soovitusel 30-s
tipptund).

Tipptunni liiklussageduse ja aasta keskmise OOpdevase
litklussageduse suhe.

Eritasandiline kolmekiilgne ristmik, kus iiks tee liitub teisega
ligikaudu tdisnurga all ja mis véimaldab rampide kaudu igalt
harult teisele siirduda.

Vee voi loomade tee alt 1dbijuhtimiseks maantee muldes olev
rajatis, mille puhas ava on alla 3 meetri.

Magistraaltee, mis {iithendab linnu omavahel ning linna
pohimaanteega.

Idee teostatavuse tehniliste ja majanduslike aspektide
hinnang.

Linnas v0i muul tiheasustusalal paiknev sdidukite voi
jalakiijate litklemiseks moeldud rajatis.

Teemaa piirist véljapoole jaav kuni 10 meetri laiune ala,
mille  olemasolu ja tipne laius ndhakse ette
detailplaneeringus.

Kuivamaasild, mida modda tee kulgeb iile teise tee, oru voi
muu objekti.

Soidutee ithepoolne, kdveriku sissepoole suunatud pdikkalle.

Metsloomade kidiguradadele tee ohutuks iiletamiseks rajatud
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spetsiaalne viadukt.

Metsloomade kidiguradadele tee ohutuks iiletamiseks rajatud
spetsiaalne tunnel.

Teoreetiline soiduk, mis kasutab tee ldbilaskvust sama suure
osa kui keskmine séiduauto.

Jalakdijatele soidutee, jalgrattatee voi trammitee iiletamiseks
ja jalakdijate hajumise véltimiseks ette nédhtud jalakiijatele
arusaadavalt rajatud ja vastavalt tdhistatud teeosa, kus
jalakdijal ei ole sdidukijuhi suhtes eesdigust.

Jalakdijatele soidutee, jalgrattatee voi trammitee iiletamiseks
ette ndhtud vastava liiklusmérgi ja teekattemirgisega
tahistatud teeosa, kus juht on kohustatud andma jalakiijale
teed.
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