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1. SISSEJUHATUS

ARENDAJA Maanteeamet

Parnu mnt 463a

Tallinn 10916

Kontaktisik: Andres Urm

tel 611 9398, e-post andres.urm@mnt.ee

Teede Tehnokeskus AS

Vaike-Manniku tn 26

Tallinn 11216

Kontaktisik: Valdeko Laats

Tel 679 1354, faks 677 1341, e-post
valdeko.laats@tehnokeskus.ee

TEEMAPLANEERINGU
KOOSTAJA

TEEMAPLANEERINGU
KEHTESTAJA JA
KOOSTAMISE
KORRALDAJA

Parnu Maavalitsus

Akadeemia tn 2

Parnu 80088

Kontaktisik: Tiiu Parn

Tel 447 9761, faks 447 9735, e-post tiiu.parn@mv.parnu.ee
EKSPERDID Urmas Uri, litsents KMH0046

Anne Rooma, litsents KMH0047

Kadi Kukk, litsents KMH0126

Kobras AS

Riia 35

Tartu 50410

Registrikood 10171636

Kontakt: tel 730 0310, faks 730 0315, e-post: kobras@kobras.ee

VASTUTAV TAITJA Noeela Kulm

KESKKONNAMOJU

STRATEEGILISE R . : .
HINDAMISE Keskkonnaameti Parnu-Viljandi regioon
JARELEVALVAJA

Roheline 64

Parnu 80010

Registrikood 70008658

Kontaktisik: Toomas Kalda

tel: 447 7383, 51 07975, e-post: toomas.kalda@keskkonnaamet.ee

Keskkonnamdju strateegilise hindamise (edaspidi KSH) aruanne on koostatud I[&htuvalt
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seadusest, Euroopa Néukogu direktiividest
92/43/EMU ja 79/409/EMU, KSH programmist (Lisa 5) ja teistest Eesti Vabariigis kehtivatest

seadustest, arengukavadest ja planeeringutest.
1.1 ALGATAMINE

Parnu maakonna planeeringut tapsustav teemaplaneering ,Péhimaantee nr 4 (E 67) trassi asukoha
tapsustamine km 92,0-170,0“ (edaspidi teemaplaneering) ja selle KSH on algatatud Parnu
Maavanema korraldusega nr 32, 27.02.2009 (Lisa 1). Teemaplaneeringu ja selle KSH algatamisest

teatati ametlikus valjaandes Ametlikud Teadaanded 11.03.2009, Parnu linna- ja maakonnalehes
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“Parnu Postimees” 07.03.2009, Sindi linnalehes ,Sindi Sénumid” nr 37 (152), 03.2009, Halinga valla
lehes “Halinga Valla Teataja” nr 144, 03.2009, Are valla lehes “Are valla leht” nr 2 (87), 03.2009,
Sauga valla lehes “Sauga Sénumid” nr 4, 04.2009, Paikuse valla lehes “Paikuse Postipaun” nr 3
(171), 17.03.2009, Tahkuranna valla lehes “Oma Leht” nr 138, 04.2009 ning Had&ddemeeste valla lehes
“Koduvald” nr 5 (195), 03.2009 (Lisa 2). Teemaplaneering hélmab Parnu linna, Sindi linna, Halinga

valda, Are valda, Sauga valda, Paikuse valda, Tahkuranna valda ja Hdddemeeste valda.

Teemaplaneeringu ja KSH algatamisest teavitas Parnu Maavalitsus kirjaga Keskkonnaministeeriumit,
Keskkonnaameti Parnu-Viljandi regiooni, Sotsiaalministeeriumit, Kultuuriministeeriumit, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumit, Siseministeeriumit, Maanteeametit, Parnu Linnavalitsust, Sindi
Linnavalitsust, Are Vallavalitsust, Halinga Vallavalitsust, Paikuse Vallavalitsust, Tahkuranna

Vallavalitsust, Hdddemeeste Vallavalitsust ja Sauga Vallavalitsust.

Teemaplaneering ja KSH on algatatud planeerimisseaduse § 101g 3, § 12 Ig 1 ja Ig 3, keskkonnamadju
hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi seaduse § 34 Ig 1, § 35 1g 2 ja Ig 6 ning riigihangete seaduse
§ 13 alusel.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste KSH on labi viinud litsentseeritud keskkonnamdju
hindajad Urmas Uri (litsents KMH0046), Anne Rooma (litsents KMH0047) ja Kadi Kukk (KMH0126).

KSH aruande koostamisel osalesid ekspertidena:

Noeela Kulm (vastutav taitja, Kobras AS keskkonnaekspert; maastik ja maakasutus, hidroloogilised
tingimused, asumid, infrastruktuur, liikluskorraldus, mira ja O6husaaste, taimestik ja loomastik,

kaitstavad alad)

Kadi Kukk (litsents KMHO0126; taimestik, haljastus, kaitstavad alad)
Gerli Kull (htidroloogia)

Ene Kond (keskkonnapiirangud, geoloogia)

Tuuli Péld (loomastik)

Erki Kond (insenerkiisimused)

Oleg Sosnovski (vee reguleerimine)

Mihkel Lember (maastikukujundus-planeerimine, muinsuskaitse)

1.2 AVALIKUSTAMINE

KSH algatamisest teatamine ja KSH programmi ja aruande avalikustamine toimub vastavalt
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 37 ja 41. Vastavalt
haldusmenetluse seadusele kohaldatakse KSH menetlusele avatud menetluse sétteid, arvestades

keskkonnamaoju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemi seaduse erisusi.

Parnu Maavalitsus teatas KSH algatamisest ametlikus valjaandes Ametlikud Teadaanded 11.03.2009,

Parnu linna- ja maakonnalehes “Parnu Postimees” 07.03.2009, Sindi linnalehes ,Sindi S6numid” nr 37
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(152), 03.2009, Halinga valla lehes “Halinga Valla Teataja” nr 144, 03.2009, Are valla lehes “Are valla
leht” nr 2 (87), 03.2009, Sauga valla lehes “Sauga Sonumid” nr 4, 04.2009, Paikuse valla lehes
“Paikuse Postipaun” nr 3 (171), 17.03.2009, Tahkuranna valla lehes “Oma Leht” nr 138, 04.2009 ning
Haademeeste valla lehes “Koduvald” nr 5 (195), 03.2009 (Lisa 2). Teemaplaneeringu ja KSH
algatamisest teavitas Parnu Maavalitsus kirjaga Keskkonnaministeeriumit, Keskkonnaameti Parnu-
Viljandi regiooni, Sotsiaalministeeriumit, Kultuuriministeeriumit, Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumit, Siseministeeriumit, Maanteeametit, Parnu Linnavalitsust, Sindi
Linnavalitsust, Are Vallavalitsust, Halinga Vallavalitsust, Paikuse Vallavalitsust, Tahkuranna

Vallavalitsust, Haademeeste Vallavalitsust ja Sauga Vallavalitsust.

KSH programmi koostamisel klsiti programmi sisu osas seisukohta Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumilt, Keskkonnaministeeriumilt, Siseministeeriumilt,
Sotsiaalministeeriumilt, Kultuuriministeeriumilt, Keskkonnaametilt, sh Keskkonnaameti Parnu-Viljandi
regioonilt, Parnu Maavalitsuselt, Parnu Linnavalitsuselt, Sindi Linnavalitsuselt, Are Vallavalitsuselt,
Halinga Vallavalitsuselt, Paikuse Vallavalitsuselt, Haademeeste Vallavalitsuselt, Tahkuranna
Vallavalitsuselt, Sauga Vallavalitsuselt, Maanteeametilt, Laane Regionaalselt Maanteeametilt, Eesti

Keskkonnatihenduste Kojalt (eesistuja Eesti Roheline Liikumine).

KSH programmi sisu osas avaldasid seisukohta Keskkonnaministeerium, Kultuuriministeerium,
Siseministeerium, Sotsiaalministeerium, Parnu Maavalitsus, Laane Regionaalne Maanteeamet,
Keskkonnaameti Parnu-Viljandi regioon, Parnu Linnavalitsus, Tahkuranna Vallavalitsus, Halinga
Vallavalitsus ja Hdademeeste Vallavalitsus. Peamised ettepanekud programmi sisu osas puudutasid
teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse hindamist seadusandlusele, médjutatava keskkonna
kirjeldust ning oluliste keskkonnamdjude selgitamise temaatikat, sh Natura 2000 aladele moju
hindamist. Keskkonnaministeerium juhtis tahelepanu sellele, et keskkonnamdju strateegilisel

hindamisel tuleb kasitleda ka kavandatava tegevuse mdju klimamuutustele.

KSH programmi kohta tehtud ettepanekud ning nende arvestamise vbi arvestamata jatmise

pdhjendused on esitatud Lisas 3.

Teede Tehnokeskus AS (teemaplaneeringu koostaja) teatas KSH programmi valmimisest, programmi
avalikust valjapanekust, avalikust arutelust ja teemaplaneeringu lahteseisukohtade tutvustusest
ametlikus valjaandes Ametlikud Teadaanded 13.11.2009 ja Parnu linna- ja maakonnalehes “Parnu
Postimees” 14.11.2009 (Lisa 4). Teede Tehnokeskus AS saatis sellekohased kirjalikud teated
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile, Keskkonnaministeeriumile, Siseministeeriumile,
Sotsiaalministeeriumile, Tervisekaitseinspektsioonile, Parnu Tervisekaitsetalitusele,
Kaitseministeeriumile, Kultuuriministeeriumile, Parnu Maavalitsusele, Parnu Linnavalitsusele, Sindi
Linnavalitsusele, Are Vallavalitsusele, Halinga Vallavalitsusele, Paikuse Vallavalitsusele, Tahkuranna
Vallavalitsusele, Sauga Vallavalitsusele, Hdddemeeste Vallavalitsusele, Rapla Maavalitsusele, Maa-
ametile, Maanteeametile, sh Laane Regionaalsele Maanteeametile, Riigimetsa Majandamise

Keskusele (RMK), Eesti Keskkonnailihenduste Kojale (eesistuja Eesti Roheline Liikumine), Eesti
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Ornitoloogiathingule,  Keskkonnaametile, sh  Keskkonnaameti  Parnu-Viljandi  regioonile,
Keskkonnainspektsiooni Laane regioonile, Muinsuskaitseametile (Kultuuriministeerium), Eestimaa
Looduse Fondile, Parnu Maaparandusblroole, Paasteameti Laane-Eesti Paastekeskusele, Eesti
Energia AS-le (Eesti Energia Jaotusvérk OU), Elering OU-le, Elion Ettevétted AS-le, Eesti Gaas AS-le,
EVR Infra AS-le.

KSH programmi ja teemaplaneeringu lahteseisukohtade avalik véljapanek kestis 17.11-07.12.2009.
Teemaplaneeringu lahteseisukohtadega ja KSH programmiga oli vdimalik tutvuda Parnu
Maavalitsuses, Paikuse, Tahkuranna, Haademeeste, Halinga, Are, Sauga Vallavalitsuses, Sindi ja
Parnu Linnavalitsuses, Parnu Maavalitsuse kodulehel http://mv.parnu.ee ja Teede Tehnokeskus AS
kodulehel http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm. Avaliku valjapaneku ajal sai KSH programmi kohta
esitada kirjalikke ettepanekuid, vastuvaiteid ja kisimusi teemaplaneeringu koostamise korraldajale

Parnu Maavalitsusele.

KSH programmi ja teemaplaneeringu I|8hteseisukohtade avaliku valjapaneku kestel saabus
07.12.2009 Kiri nr 1.1-7/3421-1 Muinsuskaitseametilt, millele vastati kirjaga 15.12.2009 nr 1-2/508
(Lisa 6).

KSH programmi ja teemaplaneeringu lahteseisukohtade avalikud arutelud toimusid 07.12.2009
Paikuse vallamajas, 08.12.2009 Halinga vallas Parnu-Jaagupi rahvamajas, 08.12.2009 Are
vallamajas, 09.12.2009 Haademeeste vallas Hdddemeeste Lasteaia saalis, 09.12.2009 Tahkuranna
vallamajas volikogu saalis, 10.12.2009 Parnu Maavalitsuses ja 10.12.2009 Sauga vallamajas. Avaliku
arutelu kaigus jagati osalejatele kusitluslehed, mis puudutasid Via Baltica arendamist, kdnealust
teemaplaneeringut ning keskkonnamdju strateegilist hindamist (Lisa 7). Kusitluslehti oli véimalik taita
nii kohapeal kui ka hiliem postiga tagastada (hiliemalt 15.12.2009). Kokku tagastati 30 taidetud
kusitluslehte, kus peamiste probleemidena toodi Via Baltica arendamisel valja suurest
liikluskoormusest pdhjustatud kdrge miratase, Ghusaasteprobleemid, konfliktialade esinemine
loomade randekoridori ja teetrassi I6ikumisel, konfliktid olemasolevate asustustega (peales6idud,
mahasdidud), turvalisuse puudumine sdidutee uUletamisel kérge liikluskoormuse tottu, kergliiklejate
ebaturvalised liiklemistingimused, ligipdadsuteede puudumine meredarsetele kinnistutele, kogujateede
ebaratsionaalsed asukohad. Lisaks tdstatati Ules Parnu ja Sauga joe kallastel esineva maalihkeohu

probleem.

Kisitluslehe taitnud kodanike arvates on peamised probleemsed kohad teemaplaneeringuga
hélmataval alal autojuhi, jalakaija vdi jalgratturi seisukohast Iahtuvalt, mistdttu peaks
teemaplaneeringu koostamise kaigus tahelepanu pddrama kohalikke olusid arvesse vottes just
kogujateede, kergliiklusteede, ristmike asukohale ja Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee trassi asukohale.
Tihedama liiklusega asustatud I6ikudes tuleks arvestada mdiratdkete rajamise vajadusega, samuti
tuleb hinnata md&ju loodusele, planeerida vajalikesse kohtadesse loomade Ulepdasud, maha- ja
pealsdidud. Tahelepanu tuleb pddrata ka Nurme ja Are dgvendusele ning tagada bussipeatustesse

turvalised juurdepaasud.
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95% kusitluslehe taitnute arvamuse kohaselt on Via Baltica arendamine vajalik, sest:

e praegune maantee ei vasta rahvusvahelise transiidi eeldatavale koormusele (praegune

Tallinn-Parnu-lkla maantee on Glekoormatud),

¢ on vajalik tagada turvaline ja igati ohutu liiklemine (nduetekohased ristmikud, tlekaigud),

e Parnu linna labiv transiit I6hub linnatdnavaid ja on ohtlik keskkonnale ja inimestele,

e ,pimedate kurvide* esinemine pdhjustab palju liiklusdnnetusi,

o loob alused jatkusuutliku elukeskkonna tekkeks,

¢ loob paremad séidutingimused turvalisuse ja aja kokkuhoiu moéttes.

KSH programmi avaliku arutelu koosoleku protokollid ja osavotjate nimekirjad on lisatud KSH

aruandele (Lisa 8).

KSH programm (Lisa 5) on heaks kiidetud Keskkonnaameti Parnu-Viljandi regiooni poolt 13.01.2010
kirjaga nr PV 6-8/09/3362 (Lisa 9).

17.-18.03.2010 toimus Tallinnas hotellis Salzburg maanteede teemaplaneeringutealane seminar, mille
eesmargiks oli kokku tuua Maanteeameti, tema alliiksuste, Siseministeeriumi, maavalitsuste
ametnikud ning planeeringute koostamisega ja keskkonnamd&ju hindamisega tegelevate firmade
esindajad, tutvustamaks riigi pdhimaanteid, sh Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteed km 92,0-170,0
kasitlevaid algatatud teemaplaneeringuid. Seminaril k&sitleti esilekerkinud probleeme sh
looduskaitselistest piirangutest tulenevaid, koost66 vajalikkust ja olulisust kohalike omavalitsustega

ning teiste huvitatud isikute ja organisatsioonidega.

Teemaplaneeringu koostamise protsessi jooksul on toimunud mitmeid avalikkusele suunatud

planeeringulahenduste tutvustusi.

08.-10.06.2010 toimus teemaplaneeringu eskiislahenduste esimene avalik arutelu, millele eelnes
eskiislahenduste avalik valjapanek 02.06-10.06.2010. Sellel ajavahemikul oli eskiislahendustega
vdimalik tutvuda Parnu Maavalitsuses, Paikuse, Tahkuranna, Hadademeeste, Halinga, Are, Sauga
Vallavalitsustes, Sindi ja Parnu Linnavalitsustes. Kdik planeeringumaterjalid olid kattesaadavad Teede
Tehnokeskus AS kodulehel. Planeeringulahenduste avalikud arutelud toimusid 08.06.2010 kell 11.00
Haademeeste seltsimajas (Suurkila 2, Haddemeeste alevikus), kell 14.00 Paikuse vallamajas
(Parnade pst 11, Paikuse alevis), kell 18.00 Tahkuranna vallamajas (Uulus); 09.06.2010 kell 11.00
Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu mnt 26, Parnu-Jaagupis), kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17,
Are alevikus), kell 18.00 Sauga vallamajas (Selja tee 1a, Sauga alevikus) ja 10.06.2010 kell 14.00

Parnu maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnus). Avalikel aruteludel tutvustati planeeringu
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eskiislahendust, selle elluviimisega kaasnevaid piiranguid ja ndudeid, samuti dgvenduste ja

Umbersdidu valikute péhimétteid.

Tulenevalt 08.06.2010 Tahkuranna vallamajas toimunud koosolekul Uulu kilas, Metsakila kilas ja
Voiste alevikus esilekerkinud probleemidest kavandatava | klassi tee darde jaavate elamute ja muu
asumi osas, otsustati planeeringulahendust selles piirkonnas taiendada, vottes arvesse eelkdige
kohalike elanike vajadusi, nende ettepanekuid ja plldes planeeringulahendusega vdimalikult vahe
mdojutada kohapealse elu haireteta edasitoimimist. 30.07.2010 algusega kell 18.00 toimus Tahkuranna
algkoolis eelnimetatud piirkonna elanikele suunatud tadiendav koosolek, kus planeeringu koostaja

tutvustas korrigeeritud planeeringulahendust ja kus elanikud said avaldada oma arvamusi selles osas.

31.08.2010 algusega kell 11.00 toimus Tahkuranna vallas Leina kilas Jdulumae
Tervisespordikeskuses teemaplaneeringu tulemuslikkuse anallidsi avalik arutelu, kus tutvustati valitud
teetrassi valiku pohimétteid, sh keskkonnapiirangute arvestamist teetrassi, sh Parnu Umbersdidu

valikul. Koosolekul andis ka Maanteeamet seisukohad ja hinnangu teetrassi valikuks.

Tulemuslikkuse analtidsi pdhjal korraldati teemaplaneeringu eskiislahenduste teine avalik valjapanek,
mis toimus 07.11.2010-12.11.2010. Planeeringu eskiislahenduse avalikud arutelud toimusid
13.10.2010 kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17, Are alevikus), 13.10.2010 kell 17.00 Sauga
vallamajas (Selja tee 1a, Sauga alevikus), 18.10.2010 kell 14.00 Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu
mnt 26, Parnu-Jaagupis), 18.10.2010 kell 17.00 Tahkuranna Lasteaed-Algkoolis (Riia mnt 2, Vdiste
kilas), 19.10.2010 kell 11.00 Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnus), 20.10.2010 kell 17.00
Sindi seltsimajas (Parnu mnt 44, Sindi linnas), 21.10.2010 kell 15.00 Haa&demeeste seltsimajas
(Suurkdla 2, Hadddemeeste alevikus). Avalikel aruteludel tutvustati teemaplaneeringu eskiislahendust,
selle elluviimisega kaasnevaid piiranguid ja ndudeid, samuti dgvenduste ja Umbersdidu valiku
pohimdtteid. Aruteludel vastati jooksvalt esitatud klUsimustele ja otsiti lahendusi tdstatatud

probleemidele.

Planeeringulahenduse taiendavad avalikud arutelud seoses vdimalike Umbersdidu asukohtadega

Paikuse valla territooriumil viidi Paikuse Vallavalitsuses 1&bi 02.11.2010 ja 17.11.2010.

Teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande avalik valjapanek toimus
07.03.2011-04.04.2011. Parnu Maavalitsus ja Teede Tehnokeskus teavitasid nimetatud dokumentide
valmimisest, avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust ametlikus valjaandes Ametlikud
Teadaanded 01.03.2011, Parnu linna- ja maakonnalehes ,Parnu Postimees“ 26.02.2011 ja
19.04.2011, ,Halinga valla lehes “Halinga Valla Teataja” nr 163, 02.2011, Are valla lehes “Are valla
leht” nr 1) 103, 01/02.2011, Sauga valla lehes “Sauga Sénumid” nr 3, 03.2011, Paikuse valla lehes
“Paikuse Postipaun” nr 2 (194), 22.02.2011, Sindi linnalehes ,Sindi S6numid” nr 2 (175), 02.2011 ning
Tahkuranna valla lehes “Oma Leht” nr 159, 03. 2011 (Lisa 10). Teemaplaneeringu ja KSH aruande
valmimisest, avalikust valjapanekust ja arutelude toimumisest teavitas Parnu Maavalitsus kirjaga

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumit, Keskkonnaministeeriumit, Siseministeeriumit,
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Sotsiaalministeeriumit, Tervisekaitseinspektsiooni Parnu Tervisekaitsetalitust, Kaitseministeeriumit,
Kultuuriministeeriumit, Parnu Linnavalitsust, Sindi Linnavalitsust, Are Vallavalitsust, Halinga
Vallavalitsust, Paikuse Vallavalitsust, Tahkuranna Vallavalitsust, Sauga Vallavalitsust, Hdddemeeste
Vallavalitsust, Rapla Maavalitsust, Maa-ametit, Maanteeametit, sh L&ane Regionaalset
Maanteeametit, Riigimetsa Majandamise Keskust (RMK), Eesti Keskkonnaiihenduste Koda (eesistuja
Eesti Roheline Liikumine), Eesti Ornitoloogiatihingut, Keskkonnaametit, s. h Keskkonnaameti
Parnu-Viljandi regiooni, Keskkonnainspektsiooni Laane regiooni, Muinsuskaitseametit
(Kultuuriministeerium), Eestimaa Looduse Fondi, Parnu Maaparandusbirood, Paasteameti Laane-
Eesti Paastekeskust, Eesti Energia AS-i (Eesti Energia Jaotusvérk OU), Elering OU-d, Elion Ettevétted
AS-i, Eesti Gaas AS-i, EVR Infra AS-i ning trassikoridori jddvaid maaomanikke, keda oli kokku 1 222.

Avaliku véljapaneku ajal oli Via Baltica teemaplaneeringu ja KSH aruandega véimalik tutvuda Parnu
Maavalitsuses, Parnu Linnavalitsuses, Sindi Linnavalitsuses, Halinga Vallavalitsuses, Are
Vallavalitsuses, Sauga Vallavalitsuses, Paikuse Vallavalitsuses, Tahkuranna Vallavalitsuses ja
Haademeeste Vallavalitsuses. Lisaks olid nimetatud dokumendid kattesaadavad Parnu Maavalitsuse
veebilehel http://mv.parnu.ee ja planeeringuportaalis aadressil:

http://www.teed.ee/ViaBaltica/index.htm.

Avaliku valjapaneku ajal 07.03.2011 kuni 04.04.2011 sai planeeringumaterjalidega ja KSH aruandega
tutvuda té6paeviti Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnu); Halinga Vallavalitsuses (Uus tn 53,
Parnu-Jaagupi); Tahkuranna Vallavalitsuses (Uulu); Are Vallavalitsuses (Parivere 17, Are alevik);
Sauga Vallavalitsuses (Selja tee 1a, Sauga alevik); Paikuse Vallavalitsuses (Parnade pst 11, Paikuse
alevik); Haddemeeste Vallavalitsuses (Parnu mnt 13, Haademeeste alevik); Sindi Linnavalitsuses
(Parnu mnt 12, Sindi) ja Parnu Linnavalitsuses (Suur-Sepa tn 16, Parnu) ja Keskkonnaameti Parnu-

Viljandi regiooni Parnu kontoris (Roheline tn 64, Parnu).

Avaliku valjapaneku kestel oli igathel véimalik esitada kirjalikke kiisimusi, ettepanekuid ja vastuvaiteid
planeeringulahenduse ja KSH aruande kohta Parnu Maavalitsuses Vvoi elektronpostile

mv@mv.parnu.ee.

Avaliku véljapaneku ajal laekus teemaplaneeringu ja KSH aruande kohta kokku 63 Kkirjalikku

ettepanekut, kisimust, vastuvaidet. Peamised ettepanekud puudutasid:

* teemaplaneeringuga kavandatud trassikoridori nihutamist,

* juurdepaasuteede lahendamist, juurdepaasuteede muutmist,
* muratdkete rajamist,

* loomadele llepaasude (6koduktide) rajamist,

* vdorandamist ja kompenseerimist,

Kisimused olid seotud jatkuva kvaliteetse pdhjaveega varustatuse tagamisega, muirakaitse ja
Ohusaaste meetmetega, trassikoridori jddva maa edasise kasutamise vdimalustega ja

teemaplaneeringu kehtestamisega kaasnevate piirangutega ning maa véérandamisega.
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Avaliku valjapaneku ajal saabunud kirjad ja Parnu Maavalitsuse poolt koostatud vastuskirjad on lisatud
KSH aruandele (Lisa 11).

Teemaplaneeringu ja KSH aruande avalikud arutelud toimusid jargmiselt:

e 26.04.2011 kell 10.00 Parnu-Jaagupi rahvamajas (Parnu mnt 26, Parnu-Jaagupis);

e 26.04.2011 kell 14.00 Are vallamajas (Parivere 17, Are alevik);

e 26.04.2011 kell 17.00 Sauga vallamajas (Selja tee 1a, Sauga alevik);

e 28.04.2011 kell 10.00 Parnu Maavalitsuses (Akadeemia tn 2, Parnu);

e 28.04.2011 kell 16.00 Paikuse vallamajas (Parnade pst 11, Paikuse alevik);

e 29.04.2011 kell 11.00 Haademeeste seltsimajas (Suurkiila tn 2, Haddemeeste alevik);
e 29.04.2011 kell 15.00 Tahkuranna vallamajas (Uulus).

Avalike arutelude kaigus ja peale arutelusid laekus Parnu Maavalitsusele ja Teede Tehnokeskus AS-le
veel 12 kirjalikku ettepanekut, vastuvaidet. Nimetatud kirjad ja vastuskirjad on lisatud KSH aruandele
(Lisa 12).

Teemaplaneeringu ja keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande avalike arutelude koosolekute

protokollid ja aruteludest osavétjate nimekirjad on esitatud Lisas 13.

Keskkonnamgju strateegilise hindamise aruanne on heaks kiidetud Keskkonnaameti Parnu-Viljandi
regiooni poolt 01.07.2011 kirjaga nr PV 6-8/11/18456-2 (Lisa 15).

KSH aruande lisad asuvad aruande juurde kuuluvas Il kéites.

1.3 STRATEEGILISE PLANEERIMISDOKUMENDI (TEEMAPLANEERINGU) SEOS MUUDE
ASJAKOHASTE STRATEEGILISTE DOKUMENTIDEGA

Uleriigiline planeering ,Eesti 2010 (2000),

Uleriigiline planeering Eesti 2030+ (algatatud 04.02.2010, eelndu seisuga 06.2010)
Transpordi arengukava 2006-2013 (2007, muudetud 2008),

Parnu maakonna planeering (1998),

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” (2003),

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering “Maakonna sotsiaalne infrastruktuur 2008-2015”
(2008),

Parnu maakonna arengustrateegia Parnumaa 2030+ (2010),

Parnumaa visioon 2020+ (2006),

Parnumaa prioriteedid 2007-2010 (2013) (2007),

Péarnu linna Gldplaneering 2001-2025 (2001),

Parnu linna transpordi arengukava 2008-2015 (2008),

Parnu linna arengukava aastani 2015 (2004, muudetud 2009),
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Sindi linna Gldplaneering (2005),

Sindi linna arengukava. Strateegia aastani 2013. Investeeringute kava 2008-2012 (2005, muudetud
2007),

Halinga valla Uldplaneering (1998),

Halinga valla Uldplaneering (eelndu, seletuskiri seisuga 27.07.2010 ja pdhijoonis seisuga 02.04.2010),
Halinga valla arengukava 2010-2014 (2010),

Halinga valla arenguga aastani 2018 (2009)

Are valla Uldplaneering (2009),

Are valla arengukava 2009-2014 (2008),

Paikuse valla tldplaneering (2009),

Paikuse valla Gldplaneeringu Silla kila osaildplaneering (2007),

Paikuse valla arengukava 2011-2024 (2010),

Tahkuranna valla Gldplaneering (1998),

Tahkuranna valla Gldplaneering (eelndu seisuga 17.12.2009),

Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013 (2008),

Sauga valla lldplaneering (1997),

Sauga valla lldplaneering Tammiste kiila osas (2009),

Sauga valla dldplaneering (eelndu seisuga 12.02.2010),

Sauga valla arengukava 2008-2017 (2007),

Haademeeste valla lldplaneering (eelndu seisuga 18.12.2007),

Haademeeste valla arengukava aastateks 2007-2016 (2007, muudetud 2008).
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2. KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK JA VAJADUS

Teemaplaneeringu eesmargiks on riigi péhimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—lkla maantee
olemasoleva trassi vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega Parnu maakonnas km
92,0 — 170,0, sh Are ja Nurme &gvenduse ning Parnu Umbersdidu trassi valik. Planeeringuga
maaratakse trassi koridor ning lepitakse kokku selles alas peamised maakasutus- ja ehitustingimused.

Planeeringuga luuakse alus edaspidiseks tee-ehitusprojektide koostamiseks.

Teemaplaneeringu koostamise kaigus maaratakse Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Parnu Umbersdidu,
kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede rajamiseks vajalik trassi koridor, ristmike ja ristete vajadus ning
sobivad asukohad, tunnelite, sildade jt asukohad ning p&himédttelised lahendused (variantide vdrdluse
teel), erinevate teega seotud elementide/struktuuride (nt bussipeatused, tanklad, parklad,
puhkekohad) vajadus, asukohad ja vajalik maa-ala, olemasolevate mahaséitude sulgemise vajadus ja
lahendatakse maanteega piirnevatele kinnistutele ligipdas, Uhistranspordi liikumisskeem ning

hinnatakse kavandatavate tegevustega kaasnevat keskkonnamaju.

Teemaplaneeringuga maaratakse Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Parnu Umbersdidu trassi koridor,
milles planeeritud maantee, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede asukohad on pdhimdéttelise
lahendusega. Teede jt infrastruktuuri elementide tdpne asukoht ja kuju tapsustatakse edasise

projekteerimise kaigus.

Loikudes, kus perspektiivne Tallinn-Parnu-lkla maantee jargib olemasolevat maanteed, viiakse
olemasoleva maantee plaaniline lahendus (plaanikdverikud) vastavusse teede- ja sideministri
28.09.1999 maaruse nr 55 “Tee projekteerimise normid ja nduded” | klassi maanteele esitatavate

nduetega, koos perspektiivse teise sdiduraja asukoha maaramisega olemasoleva maantee suhtes.

Léikudes, kus tee kavandatakse uude asukohta vdi kus on vajalik tee ulatuslik 6gvendamine voi
Umbersdidud — Parnu Umbersadit ning Are ja Nurme dgvendused, teostakse maantee trassi koridori

asukoha valik variantide (alternatiivide) vdrdluse teel.

Teemaplaneering loob lahtealused edaspidiste maantee teeprojektide, samuti Uld- ja

detailplaneeringute koostamiseks.

Tallinn-Parnu-lkla maantee rekonstrueerimise vajadus ja selle asukoht on maaratletud uleriigilises
planeeringus Eesti 2010. Planeeringus tuuakse valja, et praegu ainsaks po&hja-ldunasuunaliseks
rahvusvaheliseks transpordisuunaks on Via Baltica, mis Eesti piires hélmab Tallinn-Parnu-lkla
maantee. See on Eesti tdhtsaim autodega tehtavate valisvedude suund (lle 40%). Via Baltica kuulub
trans-Euroopa slisteemis | koridori, mis annab Soomele ja Baltimaadele valjapaasu Kesk-Euroopasse.
Via Baltica on Via Viroonia ja Via Estica korval olulisimaid ja suurimaid kaubatransiidiga maanteid.
Transpordi arengukava kohaselt on Via Baltica Uheks rahvusvahelise tahtsusega prioriteetseks

transpordikoridoriks. Rahvusvahelise reisijateveo teenindamise tagamine on oluline nii Eesti elanike
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liikumisvajaduse rahuldamiseks kui ka turismivoogude teenindamiseks. Seega aitab see uhelt poolt
luua Eesti elanikel nii era- kui arikontakte valisriikides kui ka toob Eestisse majanduse teisi harusid

toetavad turistid ja ettevétjad.

KSH eesmark on arvestada keskkonnakaalutlusi teemaplaneeringu koostamisel ning kehtestamisel,
tagada korgetasemeline keskkonnakaitse ning edendada saastvat arengut. KSH Ulesandeks on
selgitada, kirjeldada ja hinnata teemaplaneeringu elluviimisega kaasnevaid olulisi keskkonnam®gjusid,
hinnata vdimalikke alternatiivseid lahendusi ning kavandada vajadusel negatiivse(te) mdju(de)
leevendamise meetmed. Maantee trassi koridori alternatiivsed lahendused puudutavad I6ikusid, kus
tee kavandatakse uude asukohta, kus on vajalik tee ulatuslik dgvendamine vdi Umbersdidud, sh

Parnu imberséit ning Are ja Nurme 6gvendused.

KSH olulisim eesmark ja valjund on otsustaja (Parnu Maavalitsus) teadlikkuse tdstmine ja selle
tulemusel keskkonna jatkusuutlikku arengut tagavate keskkonnatingimuste kehtestamine

teemaplaneeringu koosseisus.

KSH ala (ihtib planeeringualaga: KSH viiakse labi Parnu maakonnas riigi p6himaantee nr 4 Tallinn—
Parnu—Ilkla toimimiseks ja teedevdrguga Uhendamiseks tarvilikul alal ning selle lahimd&jualal.
Lahimdjuala ulatub teemaplaneeringuga méjutatud teedevorgult 1ahtuva mira, dhusaaste levimise

kaugusele ja alale, mis on mojutatud teedevorgustiku ja liikluskorralduse muutumise téttu.

Kavandatav tegevus on vajalik ohutu ja sujuva liiklemisvéimaluse tagamiseks Tallinn-Parnu-Ikla
maanteel, mis saavutatakse peamagistraali vastavusse viimisel liiklusprognoosist tuleneva teeklassi
nduetega koos selle juurde kaivate rajatistega (kogujateede, jalg- ja jalgrattateede, ristmike,
bussipeatuste, parklate, tanklate rajamisega). Umbersdidu rajamine on vajalik Parnu linna labiva

liikluse, sh rasketransiidi Umberjuhtimiseks linnast.
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3. TEEMAPLANEERINGUGA KAVANDATAVATE TEGEVUSTE ALTERNATIIVSED
STSENAARIUMID

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevustele eelneb erinevate alternatiivide vérdlemine. Eelistatud
alternatiivile koostatakse teemaplaneering, millele pakutakse valja leevendavad meetmed ja
soovitused tdendoliselt avalduda vdiva kahjuliku moju leevendamiseks voi valtimiseks. Leevendavad

meetmed on aluseks teemaplaneeringu alusel projekti koostamisel.

Planeeringuala suuruse tottu on KSH protsessis tekkinud vajadus alternatiivide kasitlemisel
planeeringuala jagada tinglikult neljaks osaks:

e |B6ik planeeringuala algusest Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas
(km 92 kuni km 125,2),

e 6ik Parnu-Tori tugimaanteega nr 59 ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega nr 6
ristumiseni (km 133,9 km kuni km 141,7),

e 16k Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni planeeringuala 16puni Haademeestes (km
141,7 kuni km 170),

e kavandatav Parnu linna Umbersoit.
Esimeses nimetatud I8igus hinnatakse KSH kaigus jargmiseid alternatiive:

Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele
esitatavate nduetega, samuti ei rajata Are ega Nurme dgvendusi. Maantee remont ja hooldus seisneb

teekatte pindamistdddes ja esmavajalike puuduste kdrvaldamises tagamaks katkestusteta liiklemine.

Alternatiiv | (Joonis 1) — planeeringuala algusest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas viiakse
olemasolev Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee vastavusse | klassi maanteele esitatavate nbuetega (2+2
sbidurajaga pdhimaantee, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede ning nende juurde kuuluvate rajatiste

nagu nt bussipeatuste, tanklate, parklate rajamine).
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Joonis 1. KSH alal I8igus Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas (km
92,0-125,2) alternatiiv I.

Ehkki teetrassi telje kdveriku raadius Halinga vallas Libatse kila osas vastab kérgema klassi maantee
nduetele, ndhakse elanike tervise huvides ette d6gvenduse teostamine Libatse kulla piirkonnas.
Uhildades teetrassi Rapla maakonnas planeeritava trassiga, selgub vajadus olemasoleva tee
suunamiseks Libatsest médda juba alates planeeringuala algusest, so km 92 alates, millega
likvideeritakse ka ohtlik kurv maakonna piiril.

Alternatiiv | koosseisus hinnatakse jargnevaid alaalternatiive:
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Are dgvendus:

Alternatiiv A (Joonis 2) — Are alevikule kaugema 6gvenduse hargnemispunkt asub Tallinn-Parnu-lkla
péhimaantee 108. kilomeetril ja litumiskoht Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee 116. kilomeetril.
Ogvenduse kogupikkus on 7,6 km. Ogvenduse otstes paiknevad Tallinn-Parnu-lkla maanteega
Uhendamiseks eritasandilised ristmikud ning 6gvenduse keskosas eritasandiline riste Are-Elbu

koérvalmaanteega nr 19219 ristumisel.

Alaalternatiiv B (Joonised 2-3) - Ogvenduse hargnemiskoht paikneb Tallinn-Parnu-lkla maantee
110. kilomeetril ja litumiskoht 114. kilomeetril. Alternatiiv B kogupikkuseks on 4,2 km. Ogvenduse
otstes paiknevad Tallinn-Parnu-lkla maanteega Uhendamiseks eritasandilised ristmikud ning

o6gvenduse keskosas eritasandiline riste Are-Elbu kdrvalmaanteega ristumisel.
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Joonis 2. Kavandatava Are dmbersdidu alternatiivid.

Ogvenduse alternatiiv B vérreldav kogupikkus on ménevdrra suurem (7,71 km). Kogupikkus on

tuletatud alternatiiv A taasliitumiskohast Tallinn-Parnu-lkla maanteega (116. kilomeetril).
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Joonis 3. Are dgvenduse alternatiiv B (must trass) koos kogujateede, liikluss6lmede ning jalg-
jajalgrattateedega (km 110-114 ja km 114-116).
Mélemad alternatiivid asuvad Are alevikust 1d8ne pool, kusjuures alternatiiv B asub Are alevikule

[dhemal (ca 400 m kaugusel) kui alternatiiv A (ca 1 km kaugusel).

Nurme dgvenduse rajamise vajalikkus tuleneb antud kohas Tallinn-Parnu-lkla p6himaantee
horisontaalk8veriku mittevastavusest | klassi maanteele esitatavate nduetega, kusjuures Péarnu
poolt tulles on Nurme sillale pealesdit oluliselt piiratud nahtavusega. Selles 18igus kasutatakse

kaesoleval ajal kiirusepiirangut 70 km/h.
Nurme 8gvenduste puhul vdrreldakse omavahel kahte alternatiivi:

Alternatiiv A (joonis 4 ja 5) - Ogvenduse hargnemiskoht paikneb Tallinn-Parnu-lkla maantee 119.
kilomeetril ja liitumiskoht 123. kilomeetril, kusjuures algus- ja 16pp-punkti omavaheline hendus on
praktiliselt sirgjooneline. Alternatiiv. A kogupikkuseks on 3,50 km. Ogvenduse algusosas on
kavandatud eritasandiline ristumine Tallinn-Parnu-lkla maanteega (ihendamiseks. Ogvenduse
Ibpuosas on kavandatud ringristmik ning kaks eritasandilist ristet Sauga jdega paralleelselt kulgeva
kohaliku Vana-Tallinna maanteega ja Uduvere-Suigu kdrvalmaanteega ning nimetatud teede korvale
planeeritud jalg- ja jalgrattateedega ristumiseks.
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Olemasolev Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee jaab selles Idigus suures osas taitma kogujatee

funktsiooni. Kogujateedele on planeeritud kaks bussipeatust — Nurme ja Lepplaane.

-tnmmunll L
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Joonis 4. Nurme 8gvenduse alternatiivid A ja B.

Alternatiiv B (joonis 4) - Ogvenduse hargnemiskoht paikneb Tallinn-Parnu-lkla maantee 119.
kilomeetril suundudes maanteest 1dane poole, Uletades Sauga j6e Nurme silla kdrvalt ning thineb
vahetult enne kavandatavat ringristmikku Tallinn-Parnu-lkla maanteega 123. kilomeetril. Alternatiiv B
kogupikkuseks on 3,54 km. Ogvenduse algus- ja Idpusosas paikneb Tallinn-Parnu-lkla maanteega
Uhendamiseks kokku 2 eritasandilist liiklusslme. Lisaks paikneb dgvendusel kaks jalgtee tunnelit: Uks
Nurme kiilas Peeter Projekt OU-le kuuluva Nurme tankla juures 121. kilomeetril ja teine Uduvere-

Suigu kdrvalmaantee pikendusel, Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteest Idanes Nigula teel.

Olemasolev Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee jaab suures osas tdima kogujatee funktsiooni.

Kogujateedele on planeeritud kaks bussipeatust — Nurme ja Lepplaane.

20
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Joonis 5. Nurme dgvenduse alternatiiv A koos koos kogujateede, liiklussdlmede ning jalg- ja
jalgrattateedega.

Ldigus Parnu Tori tugimaanteega nr 59 ristumisest kuni Valga-Uulu p6himaanteega ristumiseni
kasitletakse KSH kéigus jargmisi alternatiive:

Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele
esitatavate nduetega. Maantee remont ja hooldus seisneb teekatte pindamistdddes ja esmavajalike

puuduste kdrvaldamises.

Alternatiiv | (Joonis 6) — olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee Parnu linna ja Tahkuranna valla
piirilt kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate
nduetega (2+2 sdidurajaga pohimaantee, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede ning nende juurde
kuuluvate rajatiste nagu nt bussipeatuste, tanklate, parklate rajamine). Rajatakse eritasandiline

ristumine Valga-Uulu péhimaanteega.
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Joonis 6. Alternatiiv | I8igus Parnu Tori tugimaanteega nr 59 ristumisest kuni Valga-Uulu
p&himaanteega ristumiseni.

Valga-Uulu p6himaanteega ristumisest kuni planeeringuala I6puni késitletakse kdesoleva KSH
kaigus jargmisi alternatiive:

Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla pédhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele
esitatavate nduetega. Maantee remont ja hooldus seisneb teekatte pindamistéddes ja esmavajalike

puuduste korvaldamises.
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Bagmaten sedusiniaean

Alternatiiv 0+ (Joonis 7) — olemasolevat Tallinn-Parnu-
Ikla maanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele
esitatavate nduetega, kuid kuna maantee kulgeb suures
osas labi kompaktse asustusega alade ja maanteelt maha-
ja pealesbitude tihedus 1 km kohta on liiga suur, viiakse
maantee de jure vastavusse Ill klassi maanteele
esitatavate nduetega eesmargiga tdsta liiklusohutust

ja -sujuvust.

Joonis 7. KSH alal Idigus Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni

alternatiiv 0+.
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Joonis 8. Alternatiiv | I6igus Metsakila kilast Vdiste alevikuni.
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Alternatiiv | — olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni
planeeringuala 16puni (km 170,0) viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate nbuetega (2+2
sbidurajaga pohimaantee, eritasandiliste ristmike, ristete, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede ning

nende juurde kuuluvate rajatiste nagu nt bussipeatuste, tanklate, parklate rajamine).

Alternatiiv | erineb jargnevalt kirjeldatavast alternatiivist |+ vaid 16igus Metsakula kilas, Tahkuranna

kilas ja Voiste alevikus (Joonis 8).

Alternatiiv 1+ (Joonis 9) - olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee Valga-Uulu maanteega ristumisest
kuni planeeringuala 18puni (km 170,0) viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate nduetega
(2+2 sbidurajaga péhimaantee, eritasandiliste ristmike, ristete kogujateede, jalg- ja jalgrattateede ning
nende juurde kuuluvate rajatiste nagu nt bussipeatuste, tanklate, parklate rajamine) selle erisusega, et
Metsakula, Voiste aleviku ja Tahkuranna kilade piirkonnas rajatakse | klassi maantee Tallinn-Parnu-

Ikla maanteest ida suunas, olemasolevast asustusest eemale (Joonisel 9 kujutatud punases koridoris).

KOBRAS AS 25



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

/7 PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
KoBRAsS KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

A

) %’.jfgwﬁf

Joonis 9. KSH alal I6igus Valga-Uulu maanteega ristumisest Hdddemeesteni alternatiiv I+.
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Kavandatava Parnu linna imbers8idu rajamisel kasitletakse jargmisi alternatiive:

Alternatiiv A (Joonis 10) — Umberséidutee kogupikkusega 34,3 km algab Are aleviku lahedalt
Parisselja kulast (kavandatava Are dgvenduse alguspiirkonnast) ja kulgeb I18bi Are valla kagu suunas.
Moodudes Are alevikust kirdes ja Niidu kilast edelas, on imbersdidu 2,2 kilomeetril ette nahtud riste
korvalmaanteega nr 19203 Are-Suigu. Edasi labib teetrass Sauga valla idaosa, Lepplaane kila
edelaosas on Umbersdidu 7,9 km-| ette nahtud liiklussdlm ristumisel kdrvalmaanteega nr 19210
Uduvere-Suigu-Nurme. Edasi kulgeb trass Taali metskonna metsades kuni ristumiseni Urge-Kuiaru
korvalmaanteega nr 19274 . Seejarel Uletab trass 16,1 km-| Sindi linnast kirde pool Parnu jde. Enne
joe Uletamist ristub Umbersdidutee Tallinn-Lelle-Parnu raudteega ja Parnu-Rakvere-Sémeru
maanteega. Peale j6e Uletamist rajatakse eritasandiline liikluss6lm Umberséidutee 16,7 kilomeetrile
Parnu-Tori tugimaanteega ristumisel. Edasi kulgeb Umbersdidutee Iabi Tori valla edelacsa (Koérsa
kiula) Kdrsa ja Lanksaare rabade vahelt kuni ristumiseni kdrvalmaanteega nr 19726 Taali-Pbélendmaa-
Seljametsa, kus kilomeetrile 23,0 on ette ndhtud eritasandilise liiklussdlme ehitamine. 24,6. Kilomeetril
ristub Umbersdit Tammuru kilas kdrvalmaanteega nr 19277 Paikuse-Tammuru. Tammurust suundub
teetrass labi Surju valla Jaamakila kiila Vaskraama killa, kus kilomeetril 28,4 on ette nahtud riste
Surju-Seljametsa koérvalmaanteega nr 19343. Vaskraamast suundub tee edelasse labi Surju
metskonna alade Reiu killa, Uletades 33,5. kilomeetrii Reiu jée ning Uhineb eritasandilises
liklussélmes péhimaanteega nr 6 Valga-Uulu, mis on uUhtlasi erinevate Umbersdidu alternatiivide

Uhiseks 16pp-punktiks.

Arvestatud on péhitrassiga vordse pikkuse klassita kogujateede ning 3 m laiuse jalg-ja jalgrattatee

rajamisega.

Alternatiiv B (Joonis 10) - Umberséidutee pikkusega 24,3 km saab alguse Are valla Idunaosas
Raagu kilas teetrassi 117. kilomeetril peale kavandatava Are dgvenduse 16ppu, labides Sauga valla
Kilksama kiila loode-kagu suunaliselt. Umbersdidutee trassi 3,4. kilomeetril on kavandatud riste
korvalmaanteega nr 19210 Uduvere-Suigu-Nurme ristumisel ja 5,25. kilomeetril kdrvalmaantee nr
19214 Janesselja-Urge ristumisel. Sealt edasi mdddub kavandatav Umbersdidutee Rdama rabast ida
poolt suundudes Parnu joe poole. Enne joe uletamist ristub Umberséidutee Tallinn-Lelle-Parnu
raudteega (km 10,9) ja Parnu-Rakvere-Sdmeru maanteega (km 11,2) (rajatakse eritasandiline
liikluss6lm). Peale joe Uletamist silla abil rajatakse kilomeetril 12,3 eritasandiline liiklussdlm Parnu-Tori
tugimaanteega ristumisel. Edasi kulgeb Umbersdidutee Paikuse valla territooriumil, Lanksaare raba
edelanurgast Paikuse alevi ja Seljametsa kiila piiri mé6da Sibula soo suunas. 15,2. kilomeetril on riste
tugimaanteega nr 19227 Paikuse-Tammuru, edasi kulgeb Umbersdit labi Surju metskonna alade, sh
l&bi Sibula soo Seljametsa kilas. Reiu joe Uletamine toimub 24,1. kilomeetril, trass I6peb liiklussdlmes,

mis Uhendab Umbersdidutee pdhimaanteega nr 4 Tallinn-Parnu-lkla ja nr 6 Valga-Uulu.

Parnu j6e uletamise asukoht ning edasine Umbersdidutee trassi koridor Paikuse vallas on uhine
Umbersodidu trassi alternatiividele B, C ja D. Trassi koridor Paikuse vallas langeb Uldjoontes kokku

Paikuse valla Gldplaneeringus toodud Umbersodidutee trassi asukohaga.
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Arvestatud on pdhitrassiga vordse pikkuse klassita kogujateede ning 3 m laiuse jalg- ja jalgrattatee

rajamisega.

Alternatiiv C (Joonis 10) — Umbersdidutee pikkusega 24,2 km saab alguse Nurme kiila edelaosast
Nurme kulas kavandatava Nurme 0&gvenduse algusest Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee 119,6.
kilomeetril, suundudes Rdama raba pdhjaservale. Enne seda ristub méddasdidutee kdérvalmaanteega
nr 19210 Uduvere-Suigu-Nurme (riste 1,9. kilomeetril) ja nr 19214 Janesselja-Urge (eritasandiline
liikluss6lm 4,5. kilomeetril). M66dudes Raama rabast ida poolt, suundub trass Iduna suunas Parnu jée
poole. Enne jde Uletamist ristub Umbersdidutee Tallinn-Lelle-Parnu raudteega ja Parnu-Rakvere-
Soémeru maanteega (11,2. kilomeetril). Edasi on trassikoridor identne alternatiiv B-ga: peale joe
Uletamist silla abil km-l 12,2 rajatakse eritasandiline liiklussdlm Parnu-Tori tugimaanteega ristumisel.
Edasi kulgeb trass Paikuse valla territooriumil, Lanksaare raba edelanurgast Paikuse ja Seljametsa
piiri mé6da Sibula soo suunas. 15,1. kilomeetril on riste tugimaanteega nr 19227 Paikuse-Tammuru,
edasi kulgeb imbersoidu trass labi Surju metskonna alade, sh 1abi Sibula soo Seljametsa kilas. Reiu
joe Uletamine toimub 24. kilomeetril, trass I6peb liiklussdlmes, mis Uhendab Umbersodiduteed Tallinn-

Parnu-lkla pdhimaanteega ja Valga-Uulu pohimaanteega.

Arvestatud on pdhitrassiga vordse pikkuse klassita kogujateede ning 3 m laiuse jalg- ja jalgrattatee

rajamisega.

Alternatiiv D (Joonis 10) — Umberséidutee pikkusega 23,7 km algab Sauga aleviku ja Nurme kiila
piirilt peale kavandatavat Nurme dgvendust Tallinn-Parnu-lkla maantee 122,1. kilomeetril, méddudes
Parnu linnast pdhja poolt. R4dma rabast 16una pool labib teetrass kohati Parnu linna territooriumi.
Kilomeetril 2,3 rajatakse eritasandiline liiklussdlm Raba tdnavaga, jargmine liiklussdlm paikneb km-I
8,6 ristumisel Tallinn-Lelle-Parnu raudteega ja pdhimaanteega nr 5 Parnu-Rakvere-Sdmeru. Parnu joe

Uletuskoht langeb kokku alternatiividega B ja C, samuti trassi kulgemine Paikuse valla territooriumil.

Arvestatud on pdhitrassiga vordse pikkuse klassita kogujateede ning 3 m laiuse jalg- ja jalgrattatee

rajamisega.

Eeltoodud alternatiivide kirjeldused on esitatud Tallinn-Parnu-lkla maantee praeguste
kilomeetripunktide jargi (nt Nurme dgvenduse hargnemiskoht paikneb Tallinn-Parnu-lkla maantee 119.
kilomeetril).
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Joonis 10. Kavandatava Parnu timbersdidu alternatiivid A, B, C ja D.

Teede Tehnokeskus AS poolt koostatud tasuvusarvutus ja finantsanallids naitasid, et Parnu
Umberséidu rajamine lahema 25 aasta perspektiivis (kuni aastani 2040) | klassi maanteena ei ole
tasuv. Majanduslik tasuvus on vdimalik saavutada sellisel juhul, kui esimeses etapis ehitada Umbersait

valja Il klassi maanteena. Tulevikus, kui liiklussagedused nduavad, ehitatakse Parnu Umbersdit
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vastavaks | klassi maanteele esitatavate nduetega. Selle véimaldamiseks on teemaplaneeringuga

kavandatud Parnu iimbersdidu plaaniraadiuste osas lahtutud projektkiirusest 120 km/h.

Koost6ds Maanteeameti ja Siseministeeriumi esindajatega teemaplaneeringuga kindlaks maaratud
trassi koridor on | klassi maantee puhul 650 m. Sdltuvalt mulde kdrgusest ulatub | klassi nduetele
vastava Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ehitamiseks vajaliku maa-ala (teemaa) laius 50 meetrini
(maantee laius, millele lisandub mulde nélvade alune maa pluss kullgkraavid koos vajaliku
teenindusmaaga). Koos teeseadusest tuleneva tee kaitsevodondiga on tee ja otseste
ehituspiirangutega ala laius kokku 150 meetrit. See moodustab trassi koridoris tee ja tee kaitsevoondi

tsooni.
Maantee, selle tee kaitsevddnd ja sanitaarkaitse voond moodustavadki trassikoridori.

Il klassi (kaherajalise) maantee trassikoridori laiuseks on kokkuleppeliselt 420 m, mille sisse jaab tee
arvestusliku laiusega 20 m, tee kaitsevddnd laiusega 50 m ja sanitaarkaitse védnd laiusega 200 m

aarmise sodiduraja servast.
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS (STATUS-QUO ANALUUS)
4.1 TEEMAPLANEERINGUGA HOLMATAVA ALA JA LAHIUMBRUSE KIRJELDUS

Planeeringualaks on maantee trassi koridor, mis hdlmab Parnu maakonda labiva riigi péhimaantee nr
4 Tallinn-Parnu-lkla toimimiseks ja teedevérguga thendamiseks tarvilikku ala km 92,0-170,0 ning selle

I[&himajuala (Joonis 11).
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Joonis 1l1l.Teemaplaneeringuga hdlmatud pdhimaantee nr 4 Tallinn-Parnu-lkla km 92,0-170,0
ning perspektiivne Parnu imbersdit (koos alternatiivsete trassivariantidega).

Planeeritav teetrass kulgeb Parnu maakonnas labi Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna,
Haademeeste valdade ja Sindi linna (Joonis 11). Kavandatav Parnu Gimbersdit jadb seejuures Sauga
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ja Paikuse valdade territooriumitele, alternatiiv A lisaks Are valla ja alternativ D Parnu linna
territooriumile. Planeeritav teetrass saab alguse Halinga vallas Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee km
92,0 ja I16ppeb Haddemeeste vallas vahetult peale Haddemeeste alevikku km 170,0. Halinga valda
jaab ligikaudu 16 km, Are valda 10 km, Sauga valda 7 km, Tahkuranna valda 25 km ja Hdddemeeste
valda 10 km teemaplaneeringuga hdlmatavast Tallinn-Parnu-lkla maanteest. Planeeritud alast jaab
valja Via Baltica 16ik Parnu linnas km 125,2 — 133,9 (Ehitajate tee ja Papiniidu dgvendus), mis

kaesoleval ajal on ehitamisel ja valmib 2012 aastaks.

Tallinn-Parnu-lkla maantee on kaesoleval ajal peamiselt 1+1 soOidurajaga, kus tugi- Vvoi
korvalmaanteele keeramiseks voi vastupidi liiklemiseks lisanduvad aeglustus- ja kiirendusliisid. 2+2

sbidurada on Parnu linna jaaval teeldigul ning Parnu linna sisseséidul Hdddemeeste poolt.

Planeeringualasse jaaval Tallinn-Parnu-lkla maanteel eritasandilised ristumised puuduvad.
Eritasandiline on ristumine tanaseks paevaks kasutuselt korvaldatud Lavassaare-Tootsi
kitsar66pmelise raudteega Parnu-Jaagupi alevist paar kilomeetrit 16dunas. Raudteed kasutati kuni

2008. aastani freesturba veoks Lavassaarest Tootsi tootmiskeskusesse (Fotod 1-2).

Foto 1 ja 2. Lavassaare-Tootsi raudteetamm Halinga vallas Tarva kulas.

Tallinn-Parnu-lkla maantee aares paiknevad peamiselt pdllumajanduslikus kasutuses olevad maad,
kuid ilmselgelt eristuvad valja piirkonnad, kuhu on koondunud asustus, nt Halinga vallas Libatse kiila,
Parnu-Jaagupi alev, Are vallas Are alevik, Sauga vallas Sauga alevik, Tahkuranna vallas Reiu kila,
Uulu kila, Metsakiila kila, Tahkuranna kila ja Vdiste alevik, Hdddemeeste vallas Rannametsa kiila ja
Haademeeste alevik. Enim elamuid on maantee &arde koondunud Tahkuranna vallas, mida

soodustab soodne asend mere aares.

Kogu planeeringuala iseloomustab tasane pinnamood ja madalad absoluutkdrgused.

Tallinn-Parnu-lkla maantee piirneb kolme suure soo- véi rabaalaga, nendeks on Sauga vallas Nurme
raba, mis laheb pdhja pool lle Elbu rabaks, Sauga valla Idunaosas Rdama raba ja Tahkuranna ning

Haademeeste valdades Tolkuse raba.
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Parnu Umbers6idu KSH alale jadvad samuti soised alad — Sauga vallas Raama raba, Paikuse vallas
Reiu-Sibula soo, Kbrsa raba ja Lanksaare raba, mis on Uhtlasi turbatootmise alad. Maastik on tasane,

soised alad vahelduvad pdldude ja metsatukkade ning —massiividega.
4.2 MAASTIK, SH ROHELINE VORGUSTIK JA VAARTUSLIK MAASTIK

Parnumaa maastikud on kujunenud mere taganemise tulemusena. Praegustest maastikest on suurem

osa inimese poolt imber kujundatud.

Parnumaa maastikud koonduvad pdhiliselt nelja maastikurajooni: maakonna pdhjaosas asub Laane-
Eesti madalik, edelaosas Liivi lahe rannikumadalik ja Metsapole madalik ning idaosas Soomaa.
Tallinn-Parnu-lkla maantee Iabib neist Laane-Eesti madalikku ja Liivi lahe rannnikumadalikku (Joonis
12).
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Joonis 12. Parnu maakonna maastikuline liigestatus (maastikurajoonid ja paikkonnad) (A.
Vunk, 2008).

Parnu Umbersdidu alternatiivid |abivad L&&ne-Eesti madalikku, Liivi lahe rannikumadalikku,
alternatiiv A labib ka Soomaa madalikku.

Paikkondadest ehk maastiku allrajoonidest jddvad planeeringualale Halinga, Are ja Sauga vallas
Laane-Eesti madaliku Parnu-Jaagupi ja Lavassaare paikkonnad. Parnu-Jaagupi paikkond koos
sellest Idande jaddva Koonga paikkonnaga asub paetasandike ja —kdvikute ning nendevaheliste suurte
soode laias kaarjas voondis, mis kulgeb Vainamere rannikult Virtsu piirkonnas Oidrema ja Koonga
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kaudu Parnu-Jaagupini, pd6rdub seal pdhja suunda, ulatudes Rapla lahedal Harju lavamaale. Peale
paetasandike ja —kdvikute on maastikuvdondis Laanemere eelkaijate lainetest uhutud rahkse
moreeniga tasandikke ja savikaid jaajarvetasandikke. Laialt on levinud La&&nemere erinevatel
arengustaadiumitel kujunenud madalad rannavallid ja rannikuluited. Suuri soid Gmbritsevad laiemad
voi kitsamad viirsavitasandikud. Laane-Eesti madaliku pdllumajandusmaad ning suur osa metsamaid
on kuivendatud (A. Vunk, 2008).

Halinga vallas kulgeb Tallinn-Parnu-lkla maantee karbonaatse kattega abradeeritud
moreenitasandikel (I. Arold koostatud teoses “Eesti maastikud” jargi rahksed ja kivised saviliiva- ja
liivsasavitasanikud), mis vahelduvad dhukese moreense kattega paetasandikega (pinnakate 30-100
cm). Are vallas ldhevad moreenitasandikud jark-jargult Gle karbonaatse kattega (viirsavised)
jarvetasandikeks, mis vahelduvad vahekarbonaatse kattega jarvetasandikega. Maanteega kulgneva
Sauga joe ja selle kaldaalad Are vallas paiknevad j6etasandikul. Sauga vallas esinevad
planeeringualal l1abisegi vahekarbonaatse katega jarvetasandikud ja karbonaatse kattega abradeeritud
moreenitasandikud. Tahkuranna vallas kllgneb maantee peaasjalikult luidetega, mis jaktuvad
Haademeeste vallas.

Kavandatav Parnu Umbersdit l1abib pdhja pool veesettelisi liivsavi- ja savitasandikke ja veesettelisi
liivatasandikke, I6una pool Parnu joge lisaks liivaseid kiingastikke ja vallistikke ning alternatiivid B, C ja
D rabatasandikke (Reiu-Sibula so0).
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Joonis 13. Laane-Eesti madaliku Idunaosa paigastikud (A. Vunk, 2008).
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Joonis 14. Liivi lahe rannikumadaliku 1dunaosa paigastikud (legend vt Joonisel 13) (A. Vunk,
2008).

Planeeringuala Paikuse, Tahkuranna, Haademeeste valdadesse jaav osa jaab Liivi lahe
rannikumadalikule Parnu-Haddemeeste paikkonda. Planeeritav Parnu Umbersoit jadb madaliku

idapiirile, alternatiiv A 1abib ka Soomaa maastikurajooni Surju-Tori paikkonda.

Liivi lahe rannikumadalik on maakerke ja rannajoone taandumise tagajarjel kujunenud véénd, mille
maastikuline eripara tuleneb mere- ja tuuletekkeliste (vastavalt 44 ja 4% pindalast) pinnavormide
domineerimisest, I6unaosas on uhutud moreentasandikud (13%), keskosas aga kunagistes
laguunides kujunenud sood (11%). Maastiku struktuuri kujunemisel on olnud maarav kolme
erivanuselise Laddnemere arengustaadiumi rannikumoodustiste vééndi kujunemine rannikuterrassil.
Balti jadpaisjarve ajal kujunenud liivast rannavallide v66nd mdédda Liivi lahe aart, Ule Hdddemeeste
aleviku ja paralleelselt Uulu-Soometsa-Haademeeste kdrvalmaanteega on enamasti 7-10 m kdrgune,
selle Gmber on poéllumaad ja asustus. Ulatuslikuim luitestunud rannavallide ja luiteala koos teede (sh
Via Baltica I6iguga) ja tiheda asusutusega asub aga Parnu ja lkla vahel. See koosneb Haademeeste-
Uulu vahemikus kahest voondist: sisemaisemast Antsllusjarve ja ladnepoolsemast Litoriinamere

aegsest, mille vahele jddb omaparane laguunitekkeline Tolkuse raba (A. Vunk, 2008).

Nagu eelnevalt 6eldud, asub Tolkuse raba Parnu maakonna edelaosas, Litoriinamere ja

Antsulusjarve luidete vahel. Soo on tekkinud laguuni soostumisel, toitub sademetest, eesvooluks on
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Ura, Mustjdgi ja Rannametsa jogi. Madalsootaimkate on levinud soo pdhjaosas kuuse-kase metsana,
kasvab ka siirdesoometsa. Soo Idunaosas on palju alveid ja laukaid. Soo pindala on 5 503 ha,
madalsoolasundit on 3 472 ha, raba-segalasundit 412 ha ja rabalasundit 1 619 ha. Soo &arealad on
kuivendatud, keskosa labib Timmkanal. Soos on véga kiire samblaturba juurdekasv (1,7...1,9
mm/aastas) (Rannametsa-Soometsa looduskaitseala kaitsekorralduskava aastateks 2003-2012,
2002).

Veekogude pindala rabas on vahenenud Ule viie korra ehk veekogudest on jargi vaid 19% vorreldes

20. sajandi algusega (TPU Okoloogia Insituut, 2004).

20. sajandi jooksul ja eriti selle teisel poolel rajatud kraavivérgustik on siiani pinnavee aravoolude
formeerumisel suure toimevbimega. Metsa-alade osakaalu suurenemine osutab negatiivsele
veebilansile metsaga kaetud aladel, mis pikemas perspektiivis voib Ule kanduda praegu veel

looduslikes seisundis olevatele aladele (K. Ots, M. Tilk, 2009).

19. sajandi keskel kaevati |abi Tolkuse raba ida-lddnesuunaline Timmkanal, mis jaotab Tolkuse raba
kaheks osaks. Lounapoolset osa tuntakse Maasika raba nime all. Tolkuse raba vanimas osas on
turbakihi tisedus ligi 5 meetrit ning vanimad turbakihid on dateeritud ligikaudu 8 000 aasta vanuseks.
Kuna raba paikneb luidetevahelises ndos, on rabarinnak peaaegu markamatu ning raba veereziim
eriparane. Luidete ndlvadelt laskuva survelise pohjavee mdjul on raba serva kujunenud allikasoo.
Ainulaadseks teeb Tolkuse raba ka asjaolu, et erinevalt teistest rabadest on ta keskosa rohketoiteline
ja on Baltimaades ainus teadaolev perifeerselt oligotroofse (vahetoitelise) arengukdiguga raba.
Toiteaineterikkust tdestavad raba keskosas kasvavad hundinuiad, ubaleht, mirkputk, samuti mitmed
madalsoole iseloomulikud tarna- ja sdnajalaliigid. Soo aareala on kuivendusest tugevasti mojutatud,

mille tdttu on tiihjaks jooksnud ja kinni kasvanud mitu raba keskosas paiknenud jarve (A. Vunk, 2008).

Antstlusjarve rannamoodustised esinevad luitestunud vallide ndol, mida tuntakse ka Soometsa
luidetena ja mis on Eestimaa kdrgeimad. Laanepoolseim luidetevdédnd, mis on enamasti 4-9 m U.m.p,
kdrgub aga Haademeestel 22,4 m kodrgusele ja pdhja pool Rannametsas veelgi jarsundlvalisema
Tornimae luitena 34,5 meetrini. Selle kérval on 29 m kérgune Tootuseméagi. Need on Eesti Uhed
suuremad luited. Sealt pdhja suunas madalduvad metsased liivakuhjatised Voiste lahedal 12-15
meetrini ja Parnu ldhedal madalduvad veelgi enam. Tolkuse soost ida pool asub keskmine
rannikumoodustiste voond, mis kdrgub Uulu ja Hdddemeeste vahel kuni 16 m G.m.p. Selle taha itta

jaéb Soometsa raba.

Tolkuse soo, Maarjapeakse soo (Soometsa soo) ja Rannametsa-Soometsa luited on Eesti

Urglooduse Raamatu objektid.

Rannametsa luidetest ja Tallinn-Parnu-lkla maanteest 1ddne poole jdab lauge ala, mis on aegamisi
vabanenud mere alt vimase nelja ja poole tuhande aasta jooksul. Seda kehva liivast ala on inimesed
sajandeid kasutanud pédllulappidena ja karjamaadena, meredarsest osast on tanaseni sailinud suured

rannaniidud ja rannakarjamaad.
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Liivi lahe rannikumadaliku suhteliselt tasast pinda liigestavad vahesed joed, mis ei suuda tagada
muldade parasniisket reziimi. Uulu alevikust Kabli kilani levivad rannaniidud, roostikud ning
korkjastikud. Rannaniidud on séilinud seal, kus neid on kasutatud karjamaana. Kérge looduskaitselise
vaartusega on Tahkuranna Metsakiila karjamaa (137 ha) ja Hdaddemeeste Pulgoja rannaniit (360 ha),
mis jadvad Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Liivi lahe vahele. Liivakdrgendikud takistavad sisemaalt vee
merre valgumist, kuid liigniiskus on enamasti perioodiline ja pdhjustab ka soostumise perioodilisuse.
Tavaliselt suve teisel poolel soostumine pidurdub, sest mulla pdhjaveetase langeb ja ladestunud

orgaaniline aine laguneb (A. Vunk, 2008).

Parnu Umbersdidu kaugeim alternatiiv A jadb Soomaa maastikurajooni Surju-Tori paikkonda, mille
moodustavad valdavalt saviliivased ja lilvased paigastikud, uhutud moreenitasandike osatahtsus on ca
22% ja soid on ligi 24%. Umbersoit kulgeb Lanksaare ja Kérsa rabade vahelt, mis iseloomustavad

paikkonna eripara.

Parnumaa roheline vorgustik ja vaartuslikud maastikud on maaratletud Parnu maakonna planeeringu
teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused®. Vaartuslikel
maastikel on teatud aspektidest lahtudes teistest suurem vaartus ning mis seetdttu vaarivad
sdilitamist, hooldamist ja kdrgendatud tahelepanu. Rohelise vdérgustiku eesmark on tagada

Okoloogilise vorgustiku terviklikkus ning tuumikalade ja koridorid piisavus.

Tallinn-Parnu-lkla maantee labib KSH alas jargmisi vaartuslikke maastikke (Parnu maakonna
planeeringu teemaplaneering , Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused* (KSH

aruande koide Il Joonis 6):

Halinga vallas:

e Kodesmaa-Kaelase pdllumaastik

See vaartmaastik hélmab Tallinn-Parnu-lkla maantee aarse pollumaastiku Kodesmaa ja Langerma
kilades, kauni Libatse asula, Kaelase mdisa ja seda Umbritsevad péllualad. Vaartmaastik kahel pool
Tallinn-Parnu-lkla maanteed 16ppeb enne Parnu-Jaagupi asulat. Halinga valla tldplaneeringu eelndus

on seda maastikku nimetatud miljddvaartuslikuks péllumaaks.

Langerma farmikompleksi ldheduses on rajatud ilusad tehisjarved - Sepa tiigid. Langerma kilas asub
veel teisigi tehisveekogusid, mis on tuntud Maidla tiikide nime all. Seal edendatakse kalakasvatust.

Libatses on endisaegse ,Edasi“ kolhoosi ajal kujundatud esinduslik kolhoosikeskus. Tallinn-Parnu-Ikla
maanteest eraldab asulat metsariba. Kompaktse hoonestusega ja hasti hooldatud haljastusega asulas

on neli selgepiirilist osa: keskusehooned, sektsioonelamud, Ghepereelamud ja tootmishooned.

Tasasel reljeefil paiknev avatud pdéllumaastik Kodesmaa kulast kuni Enge jéeni on kujundatud 1970.-

1980. aastatel Parnumaa tuntuima agronoomi Arnold Ermi poolt. Avatud maastikus domineerivad
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kdrgemad pdllustatud alad, neid imbritsevad metsatukad ja soised tasandikud. Pinnakate on kohati nii
Ohuke, et paas ulatub maapinnale valja. Pdldudel, kus paas asub slgavamal, on mullad kérge

boniteediga ja pdllud annavad head saaki.

Via Balticalt avanevad ilusad vaated korras pdldudele ja taludele.

Kodesmaa Umbruse pdllud asuvad lamedatel paestel kihmudel ja kinnistel, kus paas jaab
maapinnast kohati vaid ménekimne sentimeetri sligavusele. Paealuspdhja l1aheduse téttu valitsevad
lubjarikkad viljakad rahkmullad. Pélluvaljade vahele jaavad kaunid metsatukad. Veesilmadena

ilmestavad maastikupilti Kodesmaa kulas olevad ja Edasi jarvede nime all tuntud tehisveekogud.

e Parnu-Jaagupi

Piirkond hélmab Parnu-Jaagupi alevikku kahel pool Tallinn-Parnu-lkla maanteed. Maapinna reljeef on
tasane, pinnakate on dhuke ja kohati ulatub paas lausa maapinnale. Maastik jaab Kasari ja Parnu
jogikondade veelahkmejoonele. On viimaste aastasadade jooksul olnud tihedama asustusega ala.
Parnu-Jaagupi alev on kujunenud Parnu-Jaagupi kiriku Umber vana Parnu - Tallinna maantee aarde

kujunenud kila ja Uduvere kila kokkukasvamise tulemusel.

Sailinud on rahuliku ritmiga vanade puumajadega palistatud hoonestuse struktuur Parnu maantee

aares. Hasti korrastatud on ka kiriku taga kulgev Uus tanav.

Are vallas KSH alal vaartuslikud maastikud puuduvad.

Sauga vallas:

e Niidu-Tammiste mets

Piirkond jaab Parnu jée kaldaalale Niidu ojast Parnu linnas kuni Tammiste aianduskooperatiivideni
Sauga vallas, pdhjast piirneb Parnu - Tallinna raudteega. Maastikku Iabib paralleelselt jbega Parnu-
Rakvere-Sémeru pdhimaantee. Pdhja - 16una suunas I6ikab maastikku Tallinn-Parnu-lkla maantee,

eraldades Niidu ja Tammiste metsaosad.

Reljeef on luidete téttu lainjas. Maapinna koérgus merepinnast ulatub Ule kimne meetri. Parnu joe
paremkallas on enamasti kérge ja kaetud metsaga. Labi joekalda luiteahelike 16ikuvad Niidu ja

Tammiste siigavad salkorud, mille pdhjas voolavad ojakesed.

Domineerivad vaartuslike puuliikidega kinnised maastikud, avamaastikku on 25 % ja
poolavamaastikke (puistud on grupilise jaotusega) 5 %. Puistud on vaga elujéulised. Metsad kuuluvad

hea esteetilise vaartusega puistute klassi.

Puistutest péhiosa moodustavad mannikud.
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Tahkuranna vallas ja Paikuse vallas:

e Reiu jde suudmeala

Piirkond hdlmab Reiu jde suudmeala. Joe kaldaaladele jaavad luitemannikud, Silla kula ja Parnu j6e
vasakkallas koos Paikuse aleviga. Piirkond on vanimaid asustatud paiku Eestimaal.

Nauditavad vaated joele avanevad Parnust Paikuse alevit ja Sindi linna viivalt Parnu-Tori maanteelt ja
sillalt, samuti Reiu vanalt raudteesillalt.

Joe vasakkaldale jaav Reiu - Raekila kuiv mannik paikneb vanal rannamoodustiste vodl, kus luited on
litunud ahelikeks, moodustades luitemaastiku. Metsaala on eriti vaartuslik linnaldhedane puhke- ja

spordipaik.

Parnu-Tori maantee aares jaab kahele poole teed heakorrastatud Paikuse alev, mis on Parnu joe
korgele vasakkaldale kerkinud viimastel aastakimnetel.

Tahkuranna vallas:

e Uulu-Tahkuranna-Jéulumaéae

Maastik jaédb Reiu kllast kuni Voiste aelvikuni Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Parnu lahe vahele.
Tahkurannas, kus luiteahelikud ulatuvad ka teisel pool maanteed kaugele sisemaale, jaavad

maastikule Jouluméae mannimetsad.

Parnu lahe tasasel rannaalal Reius tuleb ndhtavale madal rannaastang, mis kasvab Uulu suunas.
Astangult, mille vanasse rannavalli on kulutanud kdrgvee lained, avanevad ilusad vaated kogu Parnu
lahele ja linnale. Luiteastangu perv on kaetud kauni mannimetsaga. Tasapisi eemaldub astang merest

ning laienev liivast valendav rand on puhkajate meeliskoht.

Rannikul Uulu kohal algab uus kohati kuni kaheksa meetri kbrgune astang. Seal suubub merre labi
mannimetsaga kaetud luitevalli kaevatud Ura jogi. Uulust edasi edela suunas kuni Voisteni jatkub

lausrannik.

Tallinn-Parnu-lkla maantee ja mereranna vahel kasvab luitemannik, mis on aastaid olnud soositud

puhkepiirkond.

Ura j6e aares oli Uulu mois, mis havitati 1905. aastal. Uulu endise mdisapargi pdlispuude vahele on
ehitatud (valmis 1998) uhke kultuuri- ja spordikeskus. Uulu asula on ehitatud mdisapargi kdrvale.
Tallinn-Parnu-lkla maanteest mere pool kdrgel luitevallil veerand tuhande aasta vanuste mandide all

on 1880. aastal ehitatud Uulu mdoisa kirik ja selle juures asub R. Stael von Holsteini hauakamber.

Edasi Idunasse luiteahelike ja mere vahele jaav rannariba kasvab ning on kéige laiem Tahkurannas,

kus merre ulatub kruusane ja kivine nn Tahku nina. Meredarset tasandikku katavad rannaniidud.
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Kérgematel aladel on pdllud. Mereaarne ala kipub vésastuma. Talud Tahkuranna kilas paiknevad nii
rannatasandikul kui ka luitevallil Tallinn-Parnu-lkla maantee aares. Osa taludest on jadnud peaaegu
aastaringselt tlhjaks, neid kasutatakse vaid suvekodudena. 1980-ndatel aastatel on tasasele
rannaalale rajatud uus suvilate rajoon. Vana kulastruktuur on sailinud kohe mere rannas kdrgemal
luitevallil paiknevas endises Tahku kalurikilas. Kila oli oma struktuurilt sumbkila ja talude veel
praegugi osaliselt haritud ja kiviaedadega eraldatud vaikesed pdllulapid paiknevad elamutest sisemaa
poole. Tahku ninal on kohalike kalurite paadisadam. Tahku ninalt, Parnu ja Liivi lahe piirilt, avaneb

suureparane vaade merele ja Parnu linna panoraamile.

Maanteest sisemaa poole jaavad kaunile lainelisele luitemaastikule Joulumae mannimetsad, kuhu
aastate jooksul on kujundatud puhkeala - Joulumae tervisekeskus koos valja ehitatud matka- ja

suusaradadega.

Tahkuranna ja Haademeeste vallas:

e Rannametsa

Rannametsa vaartuslik maastik haarab peamiselt Luitemaa looduskaitseala. Maastikku
iseloomustavad madalad rannaalad, luitelised rannavallide ahelikud ja soode massiivid.
Mannimetsaga kaetud luiteahelikel kulgevalt Tallinn-Parnu-lkla maanteelt avanevad kaunid vaated

luidetele, rannaaladele ja merele.

Luitevod on keskmiselt kilomeeter lai. Timmkanali (Rannametsa j6e) kohal on luiteahelikus umbes Ghe
kilomeetri laiune vahemik, mille kaudu oli varem Uhendus Tolkuse raba ja mere vahel. Luidete taga

paiknevad laiad, enamasti soised metsad ja rabad.

Rannametsa maed kujutavad endast Eesti mandriala suurimat luiterihma. Kdrgeimad luited on
Roovlimagi ja pealt lavajalt tasane Tootusemagi, millelt avaneb kaunis vaade all laiuvale raba- ja

metsamaastikule. Veel vaarivad markimist Tornimagi ja Varsamagi.

Rannametsast algab 1999. aastal rajatud laudteega Rannametsa - Tolkuse 6pperada.

Luidete taguselt alalt vee merre juhtimiseks kaevati kasitsi (1858. aasta paiku) Tolkuse raba labiv
Timmkanal. Kanalit kasutati ka metsamaterjali parvetamiseks, parast raudtee valmimist see I6petati.
Timmkanali kaldal vana ja uue maantee vahel on 150 meetri pikkune kaldajarsak - liivakivipaljand

(Kesk-Devoni aluspdhjaline liivakivi, Narva lade). Paljandi vastaskaldal kasvab kaunis mannik.

Kahe kilomeetri kaugusel Timmkanalist Idunas, vana ja uue maantee vahel, algavad uuesti

madalamad nelja-viie meetri kdrguste ahelikena paiknevad luited.

Voiste - Haademeeste rannikule jadb maakonna suurim - Rannametsa rannaniit, mis on arvatud
rahvusvahelise tdhtsusega (A4 kategooria) linnualade hulka. Karjatatavad rannaniidud on kurvitsaliste

tahtis pesitsuspaik.
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Kilad paiknevad rannariba ja luitevdd merepoolsel serval. Rannametsa kila vanad kulakalmistud

parinevad Il aastatuhande esimesest poolest, aga ka 15.-18. sajandist.

Sindi linn:

e Sindi

Piirkond haarab kauni loodusega ala Parnu joe kallastel, kus joe paremale kaldale jaab maastik hajali
asetsevate taludega ning vasakule kaldale Sindi linnamaastik. Sindi linnamaastiku kujunemist voib
siduda tekstiilitootmise vabriku tekkimisega 19. sajandi esimesel poolel. Arhitektuurse vaartusega ja

ajaloomalestisteks tunnistatud hooned paiknevad kesklinnas.

Parnu maakonna planeeringu jargne Parnu Umbersdidutrass, uhtlasi alternatiivid B ja C piirnevad

Sindi vaartusliku maastikuga ldanes ning alternatiiv A piirneb vaartusliku maastikuga idas.

Haademeeste vallas:

e Haademeeste

Ala jaab Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Liivi lahe vahele, hdlmates Haademeeste aleviku ja selle
lahilmbruse. Haademeeste asulat labivad osaliselt mannimetsaga kaetud luiteahelikud, milledest
mere poole jddvad tasased madalad rannaalad. Alevik on ajalooliselt kujunenud liivase rannaluitevalli

merepoolsele ndlvale vana Parnu-Riia maantee aarde.
Vanem hoonestus paikneb alevikku I&biva vana Parnu-Riia maantee aares.

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” annab vaartuslike maastike Uldised hooldussoovitused, sealjuures
toob vélja, et kui tee kulgeb 1abi metsa, voiks mets olla tee dares “labinahtav” (30-50 m). Maa

sihtotstarbe muutmisel tuleb arvestada, et sailiks maastikumuster.

Uheks ohuks, mis dhvardab senise vaartmaastiku mustrit ja omapéara hévitada, on uute teede

ehitamine.

Omavalitsusiiksuste Uldplaneeringutega on tapsustatud vaartuslike maastikualade piirid ja

Uldplaneeringutes on antud ka konkreetsed juhised/nduded maastike sailimiseks.

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” jargi on Parnu maakonna rohelise v&rgustiku elementide hierarhilised

tasemed ja struktuuri-elementide kriteeriumid jargmised (Tabel 1):
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Tabel 1

Rohelise voérgustiku hierarhilised tasemed (Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering

»Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused” (2003)).

Rohelise vorgustiku

Tugiala labim6ot

Koridori keskmine

Tugiala/koridori

tasand labim60ot indeks
Riigi vaikesed 5...25 km 2 km T7/K7
Maakonna suured 3..5km 1 km T8/K8
Maakonna vaikesed 1...2 km 250 m T9/K9

Maakonna tasandil rohelise vorgustiku maaratlemisel on tuginetud rohelise vorgustiku tugialade
pindalale ja koridoride laiusele, loodus- ja keskkonnakaitselisele vaartusele (haruldus, ohustatus,
kaitstuse aste, unikaalsus jms), 6koloogilistele, keskkonnakaitselistele ja maastikulistele isedrasustele
ja liikide elupaikadele ning randekoridoride paiknemisele.

Teemaplaneeringu seisukohast omavad tahtsust vaid need tuumalad ja koridorid, mis otseselt
piirnevad kavandatava teetrassiga ning need rohelised koridorid, millede maanteedega ristumisel
moodustub  konfliktala. Tegemist on Uldjuhul teeldikudega, mis kulgevad Iabi metsa.
Omavalitsusiiksuste  uldplaneeringutega on  tapsustatud Parnu maakonna planeeringu
teemaplaneeringuga “Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused” maaratletud
rohevorgustiku tuumalade ja rohekoridoride paiknemist lahtuvalt planeeringu tapsusastmest ning
tehtud ka ettepanekuid rohevorgustiku elementide paiknemise muutmise osas lahtuvalt olemasolevast

ja planeeritud maa sihtotstarbest.

Halinga vallas asuvad maakonna vaikese tasandi rohelise vorgustiku koridorid (K9) risti Tallinn-Parnu-
Ikla maanteega Parnu-Jaagupi alevi ja Libatse kila vahel, Loomse ja Halinga kula piiril ning Halinga
valla Idunapiiril Kangru kilas. Maakonna suur - kagu-loode suunaline Parnu-Jaagupi koridor (K8) -
paikneb valla keskosas ja Uhendab omavahel mitut suurt tuumala — Avaste tuumala, Vahenurme
tuumala ja Soosalu tuumala, mis jaadb suures osas Are valda. Parnu-Jaagupi koridori Uheks
funktsiooniks on suunata loomi turvaliselt Umber tiheasustusala — Parnu-Jaagupi. Koridor on sobiv

suurimetajatele, vdéimaldades nende liikumist erinevate suuremate metsa- ja rabamassiivide vahel.

Tallinn-Parnu-lkla maanteega Uhtegi tuumala ei piirne.

Are vallas ristub roheline koridor ainult Ghel korral Tallinn-Parnu-lkla maanteega valla I16unapiiril (K9).
Selles kohas piirneb maantee laanest Nurme rabaga ja idas lageda pollumajandusliku maaga, mida
I&bib Sauga jogi.

Sauga vallas kulgevad maakonna vaikese tasandi koridorid (K9) uUle Tallinn-Parnu-lkla maantee
koérvalmaantee nr 19123 Nurme-Papsaare ja kdrvalmaantee nr 19210 Uduvere-Suigu-Nurme vahelisel
I6igul. Sauga alevikus piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee Rdama rabaga, mis liigitub maakonna suure
tasandi tuumalade hulka. Raba suuruseks on 1960 ha. Rdama raba on poéhiliselt lage, vahese arvu

laugastega (Parnu linna riskianalliis, 2004).
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Tahkuranna valla pdhjapoolses osas piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee mdlemalt poolt teed

rohevorgustiku tuumaladega (T 8), mis asuvad Parnu maastikukaitsealal. Selles piirkonnas moodustub
samas konfliktala kahe tuumala vahel, sest maantee on oluliseks barjaariks loomade liikumisel nende
alade vahel. Uulu —Valga maantee alguskoha ja Voiste aleviku vahelisel alal piirneb Tallinn-Parnu-lkla
maantee maakonna vaikese ja suure tasandi tuumaladega (T8 ja T9) ning Iabib sellel 16igul kolmel
korral tuumalasid. Voiste alevikust Haaddemeeste valla pohjapiirini piirneb maantee mdlemal pool
Luitemaa looduskaitsealale jddva maakonna suure tasandi tuumalaga (T8) ja I6ikab kahel korral

tuumalasid Uhendavaid koridore.

Haademeeste vallas ei piirne Tallinn-Parnu-lkla maantee rohevorgustikku kuuluvate aladega -

maakonna suure tasandi rohevérgustiku tuumalad jaavad Uhel pool kaugemale mere darde ja teisel
poo valjapoole maantee sanitaarkaitse vddndit Tolkuse rabasse. Tallinn-Parnu-lkla maantee |6ikab
kirde-edelasuunalist luitemannikut Hadddemeeste aleviku kiilje all, tegu on maakonna vaikese tasani

rohekoridoriga (K9).

Parnu Umbersdiduga seotud KSH alal jadvad Sauga valda peamiselt maakonna vaikese tasandi

rohevorgustiku tuumalad ja rohekoridorid. Rdama raba Kilksama ja Rutavere kilas paikneva

metsamassiiviga lhendab maakonna suure tasandi rohekoridor (K8).

Umbersdiduga seotud alale Paikuse valda jaavad Silla, Seljametsa ja Vaskraama kiilade
territooriumitel paiknevad Surju metskonna metsamassiivid ning Reiu-Sibula soo, mis moodustab
rohevérgustiku tuumala (maakonna suur T8). Umbersdidu idapoolseim alternatiiv A kulgeb mddda
Kdrsa rabale jaavat riigi suure tasandi tuumala 1&danepiiri, l&bides nimetatud tuumala Reiu-Sibula soole
jadava tuumalaga thendavat rohekoridori (K9). Lisaks I6ikab alternatiiv A Surju vallas Surju metskonna

metsi, mis on samuti loomade liikkumispiirkonnaks.

Oluliseks rohekoridoriks ning kauniks veeteeldiguks on Parnu maakonna teemaplaneeringuga

maaratud Parnu jogi.
KSH alale ja lahialale jaav rohevérgustik on esitatud KSH aruande kaites Il Joonisel 6A.

Maakonna planeeringu teemaplaneeringuga “‘Asustust  ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused” on seatud nduded rohelise vdrgustiku sailimiseks ja toimimiseks.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevustega seonduvad nduded on esitatud peatiikis 7.
4.3 MAAKASUTUS, SH MAAPARANDUS

Halinga vallas piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee peamiselt p6llumajandusliku maaga (Joonised 15 ja

16), kusjuures kogu valla maakasutusest moodustab haritav maa rohkem kui tihe kolmandiku.
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Hubriid | Ortofoto | Kaart | Pdhikaart Relieel S
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B: 56°37°51.147 L: 24°32°44.72"
H:

X: 64923182 Y:534609.2
B:i58934°10.27 Li 24735 41,21

Joonised 15 ja 16. Halinga vallas paiknevad p&llumassiivid (Maa-ameti erametsakeskuse
kaardirakendus).

KSH ala on Libatse kila imbruses ja Libatse kila ning Parnu-Jaagupi alevi vahelisel alal Ulekaalukalt
kaetud példudega vdi muu pdllumajanduslikus kasutuses oleva maaga. Samasugune maakasutus on

Parnu-Jaagupi alevist Iduna pool Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirneval alal ja Iahialal.
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Mullad on vallas Ule keskmise viljakusega: haritavate maade keskmine viljelusvaartus (boniteet) on 36
hindepunkti (Vabariigi keskmine 42). Suurele osale pollumaadele on rajatud drenaazkuivendus,
intensiivselt on pdllumaid kuivendatud maakonna pdhjapiirist kuni Parnu-Jaagupi alevikuni, samuti

maanteedarsed pdéllumaad Tarva ja Kangru kilas.

Valla metsasus on 41,2%. Metsaga piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee peamiselt valla pdhjapiiril
(Langerma kulas), Parnu-dJaagupi asulas ning sellest vahetult pdhjas (Kodesmaa kilas), Parnu-
Jaagupi alevi I6unaosas ning valla I16unapiiril (Kangru kiilas). Enamus valla territooriumil asuvatest

metsadest on tulundusmetsad (Halinga valla Gldplaneeringu eelndu seisuga 27.07.2010).

Halinga valla Uldplaneeringu eelndu jargi jaab Libatse kiilas Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnevale
alale ja lahialale olemasolev elamumaa, perspsektiivne tootmismaa ning péllud ja vdhemal maaral
looduslikku rohumaad. Kila pdéhjapoolne ala mélemal pool maanteed jdab detailplaneeringu
kohustusega alasse. Parnu-daagupi alevis piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee peamiselt
kaitsemetsaga (Uldplaneeringu eelnduga tehakse ettepanek maarata Parnu-Jaagupi ja Libatse
tiheasustusala territooriumil paiknevad metsad kaitsemetsadeks, mis on kasutatavad puhkamiseks,
sportimiseks, st kasutatavad rekreatsioonialana) - ning segahoonestusalaga (tootmismaa/arimaa),

kuid ka elamumaaga.

Are vallas piirneb Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee peamiselt pdllumajanduslikus kasutuses oleva

maaga, mis vahelduvad vaiksemate metsatukkadega (Joonis 17).

Hiibriid | Ortofoto | Kaart | Pdhikaart | Reljeef 7 l:sqshsg.s V: 5386546
) B: 5829 B5AT™ Lt 24730 °46.74°
H: 5348076546

Joonis 17. Are vallas paiknevad pdllumassiivid (Maa-ameti erametsakeskuse kaardirakendus).
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Pdllumaad on suures osas kuivendatud. Intensiivne kuivendusvork paikneb Lepplaane kilas. Are valla
Uldplaneeringu jargi on podllumajandustootmine vallas tahtis ettevétiusharu ning seetdttu on seatud
eesmargiks sailitada peamised tootlikud péllumajandusmaad ning tagada neile juurdepaasu
vOimalused. Lisaks tuleb tahelepanu po6érata maaparandusslsteemide toimimisele pollumaade
tootlikkuse ja kasutuskolblikkuse sailitamiseks. Pdéllumaad, mis Are valla Uldplaneeringu kaigus on
saanud uue juhtfunktsiooni, on vahetootlikud voi paiknevad selleks ebasobivas piirkonnas. Tallinn-

Parnu-lkla maantee aarde jaavad uue juhtfunktsiooni jargi perspektiivsed ari- ja tootmismaad:

e vahetult Are alevikust pbhjas (perspektiivse Niidu kulla viiva Are pohjapoolse (imbersoidutee

aarne ari- ja tootmisala (endine Otti-Vahtmae tee)),

e Are alevikust Idunasse Sauga j6e ja maantee vahelisele alale (Kurena kilas Teeveere

detailplaneering),
e Are valla Idunaosasse mdélemale poole maanteed (samuti Kurena kilas).

Kuni uute alade tapsemate planeeringute selgumiseni kasutatakse neid maa-alasid Uldplaneeringu

kohaselt péllumajanduslikuks otstarbeks.

Tiksu tootmisala Are alevikust 16unas jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteest vahem kui 100 m kaugusele

ida suunas, maantee ja Sauga joe vahelisele alale.

Elamumaa jaab Tallinn-Parnu-lkla maantee |ahistele ainult Are alevikus ning Kurena kiilas Sauga joe

ja maantee vahelisele alale (Teeveere detailplaneering, kehtestatud 2007).

Miljoovaartusliku maastiku alana on Are vallas maaratletud Sauga jde mélemad kaldad 150 m
ulatuses joe teljest, ulatudes kohati Tallinn-Parnu-lkla maanteeni. Sauga jogi jadb maanteele Uisna
ldhedale valla Idunaosas ca 4 km pikkusel 16igul. Sellel alal paiknevate pdllumajandusliku kasutusega

maadel tuleb pdllumajanduslik kasutus séilitada (Are valla Uldplaneering).

Uldplaneering réhutab, et kuna 6husaaste kandumist Are alevikku aitab leevendada metsaala jadamine
uue trassi ja Are aleviku vahele, tuleb tagada Are alevikku Umbritsevate metsade maksimaalne

sailimine.

Are alevikust laanes paiknevad vaheldumisi pollu- ja metsamassiivid, kusjuures suuremad
metsamassiivid jaavad Are-Elbu kdrvalmaantee aarde ja lahialale, samuti Tallinn-Parnu-lkla maantee,
Are-Elbu kérvalmaantee ja neid kahte maanteed (ihendava vallatee vahelisele alale (Elbu kiilas). Are-
Elbu kdrvalmaantee ja Tallinn-Parnu-lkla maantee vaheline ala Parisselja kilas on kaetud peamiselt

haritavate példudega.

Sauga vallas jaab Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee aarde ja selle vahetusse lahedusse peamiselt

reserveeritud segahoonestusala. Tallinn-Parnu-lkla maantee &arde ja vahetusse ldhedusse jaava
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segahoonestusala juhtotstarbeks on arimaa, thiskondlike hoonte maa, tootmismaa, transpordimaa ja

uldkasutatav maa (min 20%).

Segahoonestusalad on  Tallinn-Parnu-lkla  maantee  dares  vaheldumisi  reserveeritud
kompensatsioonialaga, mis ristuvad Eametsa kulas Nurme 6gvenduse alal ja sellest vahetult Idunas
maanteega. Kompensatsioonialad on oma olemuselt eelkdige inimmojust tulenevaid negatiivseid
mdjusid mahendavad ja maastikku mitmekesistavad alad ning on reserveeritud intensiivse kasutusega

alade vahele Sauga alevikus.

Vahetult enne Parnu linna piiri jadb Uhele poole Tallinn-Parnu-lkla maanteed olemasolev ja
perspektiivne elamuala. Teisele poole teed jaab kitsa siiluna reserveeritud segahoonestusala, mis

omakorda piirneb Radma turbamaardlaga.

Péarnu lennujaam asub Sauga vallas Eametsa kulas ning piirneb Sauga alevikuga.

Kavandatava Nurme &gvenduse ja Are valla |dunapiiri vahelisele Idigule Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaanteest 1dadnde jddb Lavassaare turbamaardla, kus on tegemist maavarade kasutamiseks ja

kaevandamiseks ette nahtud tootmisalaga.

Sauga valla piires jaab Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee aarde vorreldes Are ja Halinga vallaga
tunduvalt vahem péllumajanduslikke maid, mistéttu on maaparanduse osakaal ka mdnevaorra vaiksem.
Intensiivne kuivendusvoérgustik on rajatud maanteest itta jdava Lavassaare turbamaardlasse, samuti

Sauga j6e vasakkaldal ja lahialal olevale pdllumajanduslikule alale. Kuivenduse eesvooluks on Sauga

jogi.

Valdavat osa Parnu iimbersdiduga seotud maa-ala katavad metsad, sood (Reiu-Sibula soo), rabad
(R&&ma, Kodrsa, Lanksaare rabad) ja pdllumajanduslik maa. Sauga vallas on metsa- ja péllumaad
suures osas kuivendatud. Sauga vallas Nurme ja Kilksama kilades on (ldplaneeringuga kavandatud
perspektiivsed elamumaad, tootmismaad ja segahoonestusmaad, mis praegusel ajal suures osas

vastavatel otstarvetel pole veel kasutust leidnud.

Raama rabast kirdes paikneb metsamassiiv, mis on Sauga valla Uldplaneeringu eelndu kohaselt

kaitset vajav ja kus metsa tuleks maksimaalses ulatuses sailitada.

Maakonnaplaneeringuga ja omavalitsusiiksuste Uldplaneeringutega on kindlaks ma&aratud piirkond,
kus peaks perspektivne Umbersdit Parnu joge Uletama. Alternatividega B, C ja D seotud
maakasutuse puhul Sindi linnas on seetdttu tegemist sihtotstarbeta maa ja Uldkasutatava maaga,
mida katab praegu peamiselt mets. Kuigi ka Sauga vallas on reserveeritud perspektiivse teekoridori

asukoht liiklusmaa maaramise kaudu, on selles piirkonnas mitmeid elamuid.

Tahkuranna valla péhjaosas jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteest mdlemale poole mets, kus on tegemist

Parnu maastikukaitsealaga. Liikudes Iduna suunas, asenduvad metsamaad jark-jargult pdllumaadega
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ja looduslike rohumaadega (rannaniidud). Need maatulundusmaad on kavandatud (Uldplaneeringu
eelndu kohaselt arimaaks, luues véimalused arendustegevusele suure liiklustihedusega Tallinn-Parnu-
Ikla maantee &ares. Maantee ja Reiu j6e vahelisele alale jaavad valdavalt elamumaad ja
maatulundusmaad, vahemal maaral esineb tootmismaid. Osade maatulundusmaade juhtotstarve on
Uldplaneeringu eelndu jargi tootmise reservmaa, mis tdhendab, et soovi ja vajaduse korral on véimalik

seda maad reserveeritud otstarbel kasutada.

Valga-Uulu maanteega ristumisest Iduna suunas jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteest itta Uulu kila
keskus, kus on tegemist valdavalt elamumaaga. Tallinn-Parnu-lkla maanteest mere poole jaab mets,
kus on moodustatud Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala (Uhtlasi Natura 2000
vorgustiku ala). Vahetult enne Uulu kula Gleminekut Metsakila kilaks asendub mets valdavalt lauge
alaga, mis on aegamisi vabanenud mere alt vimase nelja ja poole tuhande aasta jooksul. Seda kehva
liivast ala on inimesed sajandeid kasutanud poéllulappidena ja karjamaadena, meredarsest osast on
ténaseni sailinud suured rannaniidud ja rannakarjamaad. Rannadéarne ala on tugevasti kuivendatud.
Ala on Uhtlasi vaartuslik puhkeala. Selline maakasutus mere ja maantee vahel jatkub katkendlikult kuni
Voiste alevikuni ja peale Vdiste alevikku kuni Hdddemeeste valla piirini. See ala Iduna pool Voiste
alevikku kuulub Luitemaa looduskaitseala (Uhtlasi Natura 2000 vorgustiku ala) koosseisu. Kaitstavate
alade maakasutusele on seatud Oigusaktidega kitsendused eesmargiga valtida tegevusi ala
looduslikkuse ja valjakujunenud koosluste kaitseks. Sisemaa poolsel kiljel on tegemist valdavalt
metsamaaga, mis peale Metsakila klla, Tahkuranna kula ja Vdiste aleviku kompaktset asustusala
asendub Tolkuse rabaga ja sellest veelgi I6una poolt Maasika rabaga. Tolkuse ja Maasika raba
eesvooluks on Ura, Mustjdgi ja Rannametsa jogi. Tallinn-Parnu-lkla maantee ja raba vahele jdavad
Rannametsa-Soometsa luiteahelikud, millel kasvab ndmmemannik. Rannaluidete voond kulgeb

Tallinn-Parnu-lkla maantee sisemaapoolsel kiiljel valdavalt 700—1000 m laiuselt.

Luitevoond jatkub ka Haademeeste vallas. Hdademeeste vallas jaab Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee
merepoolsele kiljele ligi paarisaja meetri laiune metsaala, mille taga on looduslikud rohumaad ja

pdllumaad. Maantee darde jaab hajusalt ka elamuid.

KSH alasse jddvad metsa- ja pbllumaad on suures osas kuivnedatud. Maaparandussisteemid on

esitatud KSH aruande koites Il Joonisel 5.

4.4 GEOLOOGILINE EHITUS JA HUDROGEOLOOGILISED TINGIMUSED

Parnumaa aluspdhja avamus on mitmekesine — Kambriumi ja Ordoviitsiumi ladestutel lasuvatest
noorematest ladestutest on esindatud nii Siluri pae- kui ka Devoni liivakiviala ning pae- ja liivakivide

avamusala piir jaab umbkaudu mdni kilomeeter Parnu jéest pdhja poole.

KSH ala ulatuses on Alam-Siluri Wenlocki ladestiku paelademetest Parnu maakonna pohjapiirist
Parnu-Jaagupini Jaani lademe ja Iduna pool Jaagarahu lademe avamusala. Eelnimetatutest vanema,

Adavere lademe (Siad) avamusala jddb Enge joe lahiimbrusesse ja pdhja poole Rapla maakonda.
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Parnumaa Siluri ladestu kogupaksus on 150-350 m ja see suureneb edela suunas. Jaani lade (S4jn)
koosneb savikast merglist, mis lademe Glaosas on dolomiidistunud, lademe paksus on 47 m ja paksus
suureneb ldane suunas. Jaagarahu lademele (S4jg) on iseloomulik massiivne dolomiit, mis Iduna pool,
Devoni kihtide all, asendub savika lubjakivi v6i mergliga. Maakonna pdhjaosas on Jaagarahu
lademele iseloomulikud dolomiidistunud rifid, need on olnud kulumisele vastupidavamad ja seetéttu on
neid maastikus margata aluspdhjaliste korgendikena (kdvikutena). Jaagarahu lademe kogupaksus on

68 m ja lademe paksus suureneb edela suunas.

Devoni lademetest avaneb Parnu joe lahedal ja Reiu-Paikuse joonest loodes killaltki kitsa vodndina
(laius ca 3-10 km) Kesk-Devoni ladestiku Parnu lade, llejaanud KSH ala jaab Narva lademe
avamusalale. Viimasesse jdab ka Uulu-Reiu-Metsadare Umbruses ja sealt ca 7 km kagu ja I6una
suunas Parnu ja Jaagarahu lademete avamusala kitsas voond. Arukila lademe (D,ar) avamusala jaab
Haademeestest (Arumetsa-Papisilla-Ristikila joonest) kagu poole. Kesk-Devoni ladestiku Parnu ladet
(Dopr) iseloomustab hele, kollakas, halvasti sorteeritud, peeneteraline ja pdimkihiline liivakivi, lademe
paksus on maakonnas kuni 25 m. Narva lade (D,nr) on Parnumaal esindatud péhiliselt dolomiitse
mergli ja saviga ning vaid lademe Ulemises kolmandikus esinevad aleuroliidi ja peenliiva kihid, lademe

kogupaksus maakonnas ulatub 95 meetrini.

Aluspohja pealispinna reljeefi suurvormid kujunesid vélja Kvaternaarieelsel pikal kulutusperioodil.
Oluliselt kujundasid aluspbhja pealispinda ka Kvaternaari mandriliustikud, mis kandsid minema
arvatavalt mitmekimne meetri paksuse setendite kihi. Liustike tegevusena on reljeef (ldiselt
tasandunud, kuid samaaegselt kulutasid liustikukeeled vélja ka uusi aluspdhjalisi pinnavorme.
Parnumaa aluspdhja pealispinna abs korgus jdab absoluutkérgusele 0-20 m, Parnu ja selle [&him
Umbrus Parnu ndo alal on absoluutkdrgusega 0 kuni -20 vdi enam meetrit allpool merepinda.

Aluspdhja avamusalade skemaatilised piirid on toodud joonisel 21.

Eesti ja ka Parnu maakonna pindmine moreenikiht ja sellega seotud glatsiaalsed liivad-kruusad-savid
on tekkinud viimase jaatumise kaigus Ulem-Pleistotseenis, laialdaselt on ka mandriliustiku taandumise
jargseid jadjarve- ja meresetteid. Viimase jaatumise setted on enamasti ainus olemasolev osa
pinnakattest, sest iga jargnev jaaliustiku pealetung likkas minema (ja paiskas segi) eelnenud
jaatumise voi jddvaheaja setted. Seetdttu lasub noorim moreen Parnumaal peaaegu kdikjal vahetult
aluspdhja kivimite peal (paksus 3-10 m), erandiks vaid vanad aluspé&hja 16ikunud orud (paksus 30-40
m). Holotseeni ladestiku moodustavad parastjddaja setted ja ka tdnapdevased setted, mis katavad
Pleistotseeni setteid katkendlikult ja dhukese kihina. Holotseeni vanusega setted on esindatud Balti
mere arengu eri staadiumite (Antsllusjarv, Litoriinameri, Limneameri) mereliste ning tuule-, jarve-,

alluviaalsete ja soosetetega.

Pinnakatte paksus Parnumaal KSH ala pdhjapiiril on 5-10 m, pdhjapoolses osas aga kuni 5 m; paksus
suureneb Parnu Umbruses, kus aluspdhja reljeefist tingituna on pinnakatte paksus suurem nii Parnu ja
Liivi lahe kui ka Parnu jde oruga piirneval alal, ulatudes seal 40 meetrini. Kvaternaari setete paksus

voib veel suurem olla vaid aluspdhja I6ikunud Kvaternaari-eelsetes ja praeguseks mattunud orgudes.
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Aluspdhjal lasuva glatsiaalse tekkega saviliiv- vdi liivsavimoreeni omadused soéltuvad aluspdhja
koostisest, sest selle Ulemise pinna purustuse ja kulutuse tagajarjel ongi moreen moodustunud.
Karbonaatkivimite avamusalal iseloomustab moreeni hall véi kollakashall varvus, moreen on savikas
ja vaga karbonaatne ning keskmine paksus 1-2 m. Devoni avamusalal esinevat moreeni iseloomustab
punakaspruun varvus ja liivasus. Parnu lademe avamusalal on moreen liivasem kui Narva lademe
avamusalal, samuti muutub viimase korral moreeni varvus kollakas-pruunikashallist violetseks ning
moreen on savine. Moreenikihi paksus ulatub moénekimnest sentimeetrist (alvaritel) mitmekimne
meetrini (vanades mattunud orgudes), Parnu lademe avamusalal Parnu jde imbruses on moreenikihi
paksus keskmiselt 10 m, Narva lademe avamusala moreenikihi paksus on 2-20 meetrit ning KSH ala

pdhjapoolses osas on moreen kdva, I6una pool plastse konsistentsiga.

Peale mandrijaa taandumist jai vaadeldav ala jagjarvede ja hiliem mere alla ning on pindmises osas
lainete poolt imber kujundatud. Kujunesid abrasiooni-akumulatsioonitasandikud — algselt kérgemad
kohad uhuti lainete poolt labi ja materjal settis madalamates kohtades. Glatsiaalse tekkega
pinnavormidest on suurim P&hja-Parnumaa otsmoreeniahelik. Otsmoreen, mille laius ulatub 0,3...1,0
kilomeetrini ja suhteline kdérgus 2...8 meetrini koosneb peamiselt moreenist, kagundlval lasuvad
glatsifluviaalsed setted, mis on kohati kaetud Balti jaijarve rannavédndis kuhjunud setetega.
Glatsifluviaalsete setete e jaasulavete poolt transporditud setteid leidub KSH alal vaga piiratult
oosidena (pdhjaosas) vdi otsamoreeni ja ka moreenisiseste kihtidena ning nad on esindatud liiva ja
kruusaga. Glatsilimnilised setted jagunevad jaajarvedes ja Balti jadjarves settinud seteteks.
Jaajarvesetted moodustavad tasandikke ja on alal vaga laia levikuga. Jaajarvesetted on esindatud
pohiliselt viirsavide (mandrijad sulamisveega jaadjarvedesse kandunud peeneteraline kihiline sete),
liivsavi ja saviliivaga, harvemini liivadega. Jaajarvesetted on sinakashalli voi hallikaspruuni varvusega.
Jagjarvesetete paksus voib ulatuda mdnest sentimeetrist kuni 20 meetrini ja neid leidub laialdasel alal
Sindist ca 8 km kagus, ida pool ja pdhjas kuni Are aleviku imbruseni. Lamamiks jadjarvesetetele on
tavaliselt pohimoreen. Sageli on jaajarvesetted kaetud hilisemate setetega ja moodustavad nende all

veepideme.

Balti jaa(pais)jarv hélmas praktiliselt kogu Parnu maakonna ala. Balti jadjarve tasandikud asuvad
madalamal kohalike jaajarvede ja kdérgemal hilisematest Ldanemere arengustaadiumi tasemetest.
Balti jadjarve abrasioonitasandikud on kulutatud moreeni ja viirsavidesse. Akumulatsioonitasandikud
paiknevad madalamal ja koosnevad valdavalt liivast, harvemini savilivast ja sisaldavad
taimejaanuseid. Setete paksus on 1...6 m, keskmiselt 2 m. Rannavallid koosnevad kruusast ja liivast.
Balti jagjarve setted lasuvad kohalike jaajarvede setetel voi moreenil. Balti jadjarve setted on kaetud

Antsilusjarve setete vai turbalasundiga.

Pérastjaaaja setted katavad Pleistotseeni setteid katkendlikult ja dhukese kihina. Holotseeni vanusega
setted on esindatud Balti mere arengu eri staadiumite (Antsilusjarv, 9300-8000 a.t; Litoriinameri,
8000-4000 a.t ja Limniameri, <4000 a. t) mereliste ning alluviaalsete, tuule-, jarve- ja soosetetega.
Balti mere arengu erinevate staadiumite ajal kujunenud pinnavormideks on valdavalt abrasiooni- ja

akumulatsioonitasandikud ning rannamoodustised (rannavallid, luiteahelikud) ja iga jargneva
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arengustaadiumi pinnavormid ja neid moodustavad setted paiknevad madalamal eelmise omast. Balti
mere vanima staadiumi, regressiivse Joldiamere setted on kaetud Balti mere transgressiivse staadiumi
hilisemate setetega vbi on ara kantud. Antsllusjarve (maatdusu kerke tagajarjel sulgus uhendus
ookeaniga ja veetase Baltimere ndos tdusis tunduvalt) abrasioonitasandikud on kulutatud kas moreeni
(ala pohjaosas) voi viirsavidesse (Sindist péhja pool). Akumulatsioonitasandikud asuvad madalamal ja
koosnevad liivast, aleuriidist ja saviliivast ning rannavallid koosnevad liivast ja kruusast, millele sageli
on kujunenud hiljem luited. Surju ja Haademeeste vahelisel alal ulatub luidete suhteline kdrgus kuni 10

meetrini.

Litoriinamere (tekkis taas Ghendus ookeaniga Taani vainade kohal, vesi soolane) tasandikust on suur
osa kaetud soodega. Abrasioonitasandikke kohtab harva kitsaste voondite ja véikeste massiividena,
mis on kujunenud moreeni voi viirsavidesse. Akumulatiivsed tasandikud (Sauga, Uulu jt.) on
ulatuslikuma levikuga ja koosnevad enamasti liivast, harvemini saviliivast. Litoriinamere
rannamoodustised Parnu ja Kabli vahemikus koosnevad liivadest ja kruusast ning rannavallide
suhteline kdrgus ulatub 3...4 meetrini. Rannamoodustised on kaetud eoolsete liivadega. Keskmiselt
on luidete kdérgus 5 m, koérgeimad luited asuvad Rannametsas (suhteline kdrgus kuni 25 m).
Limneamere (Taani vainade ahenemine — maapinna kerge; vesi magedam) setted on seotud
tanapaevase rannajoonega ja Umbritsevad seda 0,1...4 km laiuse vddndina. Abrasioonitasandikud on
kujunenud moreeni (Vodiste). Laiema levikuga on akumulatsioonitasandikud, mis koosnevad pdhiliselt
livast. Rannavallid on luhikesed (kuni 1 km) ja kitsad (kuni 50 m) ning kdrgusega kuni 1 meeter ning

koosnevad kruusast.

Hilis- ja parastjadajal Parnu madalikul kujunenud j6ed on kogu ulatuses enam-vdhem Uhtlase vaikese
languga, ja seetdttu on vee vool aeglane. Jdesetted on piiratud levikuga jdgede orgudes ning
koosnevad peeneteralistest orgaanikat sisaldavatest setetest nagu liiv (sangisetetes ka kruusasegust
vOi veeristega liiva) ja aleuriit ning lamamiks neile vdivad olla aluspdhja kivimid, moreen ja viirsavi.

Alluuviumi kogupaksus véib olla suurem jégede alamjooksudel, ca 5 meetrit.

Eoolsed ehk tuuletekkelised setted levivad kunagistes rannavédndites ja —vallidel (seotud Balti mere
staadiumitega, ka kaasaegse rannajoonega) ja on kujunenud meresetete Umberkuhjumise tottu
livarandadel. Rannaluited ulatuvad pika véo6ndina Parnust Iduna suunas, esindatud valdavalt
peeneteraliste liivadega. Kihi paksus ulatub maksimaalselt kuni 30 meetrini (Rannametsas 20

meetrini).

Jarvesetted on levinud pdhiliselt 1-2 m paksuse kihina turbasoode all ja lamamiks neile on
limnoglatsiaalsed setted. Jarvesetted koosnevad allosas purdsest materjalist (peen- kuni tolmliiv,

aleuriit ja savi), Ulaosas orgaanilistest setetest (sapropeel ja jarvelubi).

Soosetted levivad laialdaselt ligi 32% Parnumaa pindalast. Suurimad turbasood on kujunenud Balti
jéajarve, Antsulusjarve ja Litoriinamere tasandikel. Parnumaa tasandikuline reljeef ja seda liigestavad

suhteliselt kdrged positiivsed pinnavormid (oosid, otsamoreenid, rannavallid luidetega) pdhjustavad

KOBRAS AS 52



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

- PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
ﬁasﬁﬁs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

pinnavee ebapiisava aravoolu ja alade soostumise. Soosetete lamamiks on valdavalt liiv, viirsavi voi
moreen, paiguti esineb turbakihi all 6huke kiht jarvemuda. Enamik soid on oma arengus jdudnud
rabastaadiumisse ja vahelagunenud rabaturvas moodustab 72% turbalasundist. Turbakihi keskmine

paksus soodes on 3-5 m, Lavassaare rabas 9-10 meetrit.

KSH alale ja lahipiirkonda jdadvad sood on Lavassaare, Rdama, Korsa, Reiu-Sibula ja Tolkuse, kus on

ka turbatootmisalad, KSH alast ida ja kagu suunas on Vaskrdama ja Soometsa soomassiivid.

Kvaternaarisetete paiknemine KSH ala piires on naidatud Joonisel 18, Parnumaa geomorfoloogiline

rajoneerimine on toodud Joonisel 19 ning maardlad KSH aruande koites Joonisel 5.
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Joonis 18. Parnu maakonna KSH ala Kvaternaari setete kaart. Punased jooned on Tallinn-
Parnu-lkla maantee trassialternatiivid), seisuga 05.2010 (valjavdte Teede Tehnokeskus AS t60st
Geoloogiliste ja hiidrogeoloogiliste uuringute aruanne, 2010).
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Joonis 19. Parnumaa geomorfoloogiline kaart (rajoneerimine) (A. Vunk, 2008).

Ehitusgeoloogiliselt on head pinnased karbonaatkivimid ja moreenpinnased, viimased on siiski
leondumise ohtlikud, rahuldavad on jamepurdpinnased ning liivad. Liivad vdivad veekillastunult
muutuda ebavesilivadeks ja neis esineb ka sufosiooni. Head ehitusalused pole soosetted ega
viirsavid. Soosetted Uldjuhul eemaldatakse, viirsavisid aga iseloomustab suur poorsus ja vaike
kandevdime ning nad on peitvoolavad. Viirsavidega ja ka liivadega on seotud maalihkeoht Parnu, Reiu
ja Sauga jogede orgudes ja nélvadel. Maalihete pohjusteks vdivad olla veetaseme muutused, pinnaste
omadused ja lasumus, ndlva kallakus (viirsavide korral 7°-10° ja liivadel 15°-25°), erosioon voi

inimtegevus ja maalihke korral toimub suure hulga setete kandumine raskusjéu majul (ndlva madalam
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osa ei pea vastu nblva Ulemise osa survele). Maalihked on Parnumaal seotud peamiselt Parnu
Umbruse jéeorgudega, eelkdige esineb maalihkeid Parnu, Reiu, Audru ja Sauga jégede alamjooksude.
KSH alale jaavad lihkeohtlikud nélvad on maérgitud KSH aruande kéites Il keskkonnapiirangute

kaartidele nr6 ja 7.

Maastikuliselt jddb KSH ala kolme maastikurajooni: Parnu, selle 1ahim Umbrus ning ala 16una pool
jaavad Liivi lahe rannikumadalikule, ala idapoolne osa riivab Soomaad ning Parnust pdhja poole jaab
Laane-Eesti madalik. Tasase pinnamoe, vaikese absoluutkdrguse ja lahtekivimi savise I16imise téttu on
pdhjavee tase korge ja mullad liigniisked ning karbonaatide sisaldus vaheneb nii pinnakattes kui
mullas liivakivide avamusalal. Parnumaal on esindatud peaaegu k&ik mullatiiibid, enam on glei- ja

soomuldi, mullad on kullaltki huumuserikkad, rohkem happelised ning kivisus vaga varieeruv.

2 e /
it LE /
e )

Pirnu

Joonis 20. Parnumaa mullastiku kaart (A. Vunk, 2008).
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Vello Voimani ja Igna Rooma Eesti mullastikukaartide (1:500 000 ja 1:200 000) alusel koostanud Igna Rooma ja Tambet
Kikas ning legendi ajakohastanud lgna Rooma ja Priit Penuy

1 — paepealsed ja gleistunud paepealsed rendsiinad chk pacpealsed ja gleistunud paepealsed mullad (Rendzic Leptosol
and Gleyi-Rendzic Leprosol)
2 —rihksed ja gleismunud rihksed rendsiinad chk rihlk- ja gleistunud rahkmullad (Rendzic Leptosol (Calcari-Skeletic
Regosol)) and Gleyi-Rendzic Leprosol)
3 — leostunud ja leetjad mullad (Calcaric Cambisol and Cal(car)ic Luvisol)
4 — leetunud. leede-, gleistunud, lectunud ja gleistunud leedemullad (Podzol, Arenosal and Gleyic Podxol)
5 — gleistunud leosmunud ja gleistunud leetjad mullad (Gleyic Cambisol and Cleyic Luvisol)
G — gleistunud niivleetunud mullad (Gleyi-Stagnic Luvisol)
7 = rihksed, leostunud ja lectjad gleimullad (Rendzic, Calearic Mollic and Eutrie Gleisol) hallikal karbonaatsel moreenil
8 — leostunud ja leetjad gleimullad (Calcaric Mollic and Umbric Glevsol) punakaspruunil moreenil
9 — kiillastunud ja kiillastumarta gleimullad (Eutric nad Dysiric Gleysol) jijirvede seretel
10 — leostunud ja leetjad gleimullad (Calcaric Mollic and Umbsic Gleysol) jiiajajargsete veckogude sctetel
11 = leetunud ja leedegleimullad (Carbic and Clevic Pocdzal)
12 — madalsoomullad (Eutric Histosol)
13 = siirdesoo- ja rabamullad (Dystric Histosol)
14 — sooldunud rannikumullad (Solic Fluvisol)

Pdhjavesi on Parnu linnas ja maakonnas peamiseks veevarustusallikaks. Enim kasutatakse siluri
pdhjaveehorisondi vett. Sligavamate veehorisontide, naiteks Kambrium-Ordoviitsiumi vesi omab
perspektiivi kasutamiseks mineraalveena. Parnu maakonnas on kaks mineraalvee leiukohta -
Haademeestel ja Iklas. Kaesoleval ajal ei kasutata neist kumbagi.

Parnumaa maapoues levivad jargmised pohjaveekompleksid:

1. Kvaternaari veekiht — jaguneb veeandvuse alusel mitmeks erineva litoloogilise koostisega
veekihiks:

e Soosetete veekiht — levib raba- ja madalsooturbas ning on seotud Parnumaa suuremate
soodega. Vesi on vabapinnalina ja veetase jaab maapinnast kuni 0.5 m, kuivendatud vai
turbatootmise aladel kuni 1.5 m siigavusele,

e meresetete veekiht — levib Laane-Eesti madaliku ja Liivi lahe rannikumadaliku piires.
Veekihti kuulub kogu Balti mere eri arengustaadiumite setetes sisalduv péhjavesi, sest
vett kandvad setted on sarnaste lasumistingimuste ja litoloogilise koostisega. Veekiht
koosneb valdavalt peen- ja keskteralisest liivast ja vahemal maaral kruusliivast voi
kruusast ning keskmine paksus on 2-3 m, rannavallide alal ca 5 m. Vettkandvad setted
lasuvad liivsavil, saviliival, moreenil voi aluspdhja kivimitel. Veekiht toitub peamiselt
sademete veest ja on valdavalt vabapinnaline,

e glatsilimniliste setete veekiht levib laialt Léuna-Parnumaal Haddemeeste ja Kilingi-Némme
vahelisel alal peene- ja keskmiseteralistes liivades ning veetase jaab maapinnast
tavaliselt 0.8-2 m sligavusele,

e liustikujoesetete (glatsiofluviaalsete setete) veekiht on seotud eriteraliste liivadega ja
kruusaga. Leviala piiratud (Lavassaare oos, Pohja-Parnumaa servamoodustised —
pindmise kihina), leidub ka moreenisisestes vahekihtides ja |&atsedes. Veetase jaab
maapinnast valdavalt 1-2 m slgavusele ja vabapinnaline, moreenisisestes kihtides ka

surveline,
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e liustikusetete (glatsiaalsete setete) veekiht on laialdase levikuga ja paikneb sageli mere-
ja jarvesetete all ning vettkandvateks seteteks on liivsavi- ja savilivmoreen ning
moreenisisesed liiva-kruusa vahekihid ja 1datsed. Veetase jaab olenevalt reljeefist kuni 3
m sigavusele ja on vabapinnaline vdi norgalt surveline. Veekiht toitub sademete veest ja
ka stgavamal leiduvast pohjaveest, kuna lamamiks moreenile on uldjuhul aluspdhja

kivimid.

2. Kesk-Devoni veekiht — levib Léuna-Parnumaal Haademeeste - Kikepera joonest kagu pool
Burtnieki ja Arukdla liivakivides ja aleuroliitides. Pdhjavee tase jaab Haademeeste lahedal
Usna maapinna lahedale (1-5 m) ja lUlemiseks veepidemeks olev moreen ei moodusta pidevat
kihti kogu alal; kagu suunas veekihi paksus suureneb, samuti suureneb lasumussugavus
mitmekimne meetrini. Veekiht toitub pohiliselt sademete veest ning veekihi vesi on Léuna-
Parnumaal laialdaselt kasutuses.

3. Kesk-Alam-Devoni veekiht — levib savi ja domeriidi vahekihtidega ndérgalt tsementeerunud
liivakivides ja aleuroliitides ning avamusalal jaab ca 1-30 m paksuste Kvaternaari setete alla.
Léuna pool avamusala on veekihi vesi surveline ja sellel lasub Narva regionaalne veepide
(koosnedes kuni 40 m paksusest domeriidist ja tihedast dolomiidist, milles savika aleuroliidi ja
savi vahekihid).

4. Siluri veekiht — levib karbonaatkivimite (lubjakivi, dolomiit) ja neis leiduvate savikama
koostisega vahekihtide I6hedes ja on valdavalt surveline. Siluri veekihi vesi lasub avamusalal
Kvaternaari setete all 0,5-50 m stgavusel, |6una suunas veekompleksi sigavus suureneb.
Lasumistingimuste pdhjal eelkdige Parnumaa kesk- ja pdhjaosas veevarustuse allikana oluline
pdhjaveekihi vesi jaguneb kaheks pdhjaveekogumiks: Siluri ladestu avamusalal on see Siluri-
Ordoviitsiumi hendatud pd&hjaveekogum ja Iduna pool Devoni kihtide all olev on Siluri-
Ordoviitsiumi pdhjaveekogum. Siluri veekihi ja selle peal lasuva Kesk-Alam-Devoni veekihi
vahel veepide puudub, neid kasutatakse tihti koos ja ka&sitletakse Parnu-Siluri Uhise
veekihina.

5. Ordoviitsiumi-Kambriumi veekiht jaab Siluri-Ordoviitsiumi suure paksusega regionaalse
veepideme alla. Veekiht levib kogu Parnumaal ja on tugevalt surveline, toitealaks on
Pandivere koérgustik. Vettkandvad kivimid on liivakivi ja aleuroliit ning pohjaveekihi paksus
suureneb podhjast Iduna suunas.

6. Kambrium-Vendi veekiht — koosneb Kambriumi ladestu sinisavi all liivakivis leiduvatest
veekihtidest, tugevalt surveline. Ulemisest veekompleksist eraldub maakonna péhja- ja
keskosas Alam-Kambriumi Likati-Lontova regionaalse veepidemega (aleuroliidi ja savi kihid),
mis enne Haddemeestet kiildub valja.

7. Kristalse aluskorra I6helise véondi péhjavesi - leidub enamasti kbikjal maakonnas, kuid pole
Uhtne veekompleks.

Soosetete vesi praktilist kasutust ei oma, meresetete veekiht ja liustikusetete veekiht on
maapiirkondades laialdaselt kasutuses kohalikuks tarbeks, liustikujdoesetete veekihi tahtsus on vaike

piiratud leviku téttu, jadjarvesetete veekiht on kasutuses kagu-Parnumaal.
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Pdhjavee keemiline koostis soltub peamiselt veekihi paiknemisest setetes vdi kivimites ning maarav
on ka pobhjaveekihi avatus pindmisele toitumisele. Keemiliselt koostiselt on Pd&hja-Parnumaa
maapinnaldhedases pdhjavees valdavaks HCO3-Ca-Mg-line vesi ning stigavuse suurenedes muutub
vee keemiline tiilip Cl-Na-tiilipi veeks. Merele lahemal tduseb pdhjavees CI, Na’, S04> sisaldus.
P&hjavee mineraalsus kasvab veekihtide lasumussligavuse suurenedes, isegi Ule 1 g/l. Parnumaal on
loodusliku mineraalvee (lahustunud mineraalaine sisaldus Ule 2 g/l) leiukohti kindlaks tehtud neljas

kohas (puuraugus).

Vee kvaliteedilt on Parnumaal suhteliselt erinev. Looduslikult kérge rauasisaldusega on mitmete
piirkondade pdhjavesi Parnumaal ja looduslikku rauda (5-6 mg/l vdi enam) esineb koigis kasutatavates
veekihtides, rohkem aga Devoni veekihi pdhjavees ja joogivee rauasisalduse vahendamiseks
(tasemele kuni 0.2 mg/l) kasutatakse veehaaretel rauadrastust. Vaavelvesiniku sisaldus (H,S-
vesiniksulfiid) on kérge Laane-Parnumaal, joogivees vaavelvesiniku sisaldus pole lubatud. Joogiveena
kasutatavas pdhjavees leidub mikrokomponentidest rohkesti floriidi ja boori, suurem fluoriidisisaldus
on Siluri-Ordoviitsiumi veekihi sigavamates (>50 m) kihtides. Siluri veekihi Glemise osa (Jaagarahu ja
Jaani lademe karbonaatkivimid) pdhjavees jaab F- sisaldus valdavalt alla 1.5 mg/l. Iseloomulik on
Uhelt poolt fluori suur sisaldus (Laane-ja Pdhja-Parnumaal) ja teiselt poolt fluori vaga vaikesed
kontsentratsioonid joogivees (Lduna-Parnumaal). Siluri veekihti kasutatavates puurkaevudes on suurt

boori sisaldust tdheldatud ka Reiu ja Vaskrddma veehaarete vees.

Perspektiivseid ekspluatatsioonilisi ressursse maakonnas hinnatakse 99000 m*/d. Parnu linna
Uhisveevarustus pohineb Siluri veekihi pdhjaveel, kasutatakse Reiu ja Vaskrddma veehaardeid,
Vaskraama veehaarde maksimaalne vajalik tootlikkus lihema 28 aasta kestel on 10 000 m®d
(Parnu Vesi AS Vaskrdama veehaarde pd&hjaveevaru hindamine. Eesti Geoloogiakeskus, 2009).
Majandustegevusega kaasnevat pdhjaveereostust kasutatavates veehorisontides maakonnas
ei ole, kuid pbhjavee ebalhtlane kvaliteet ja mittevastavus kehtivale joogivee
standardile  nduab joogivee puhastuse valjaehitamist kdikides Parnumaa suurimates asulates ja

linnades.

Pdhjavee loodusliku kaitstuse maarab suuresti pinnase veejuhtivus (filtratsioonikoefitsient) ja paksus
ning reostuse néitajad on vees leiduvad lammastikuiihendid (NO,, NOs ja NH," ioonid) ja muud
voéimalikud reoained. NH," (keskmine sisaldus kuni 0.5 mg/l) maakonna puurkaevude vees on
téendoliselt tingitud maakonnas laialdaselt levinud soode soovee mdjust pdhjaveele. Pdhjavee
looduslik kaitstus pindmise reostuse eest on rahuldav maakonna Idunaosas, ndrk pdhjaosas.
Pdhjavee survetaseme korge seis (ulatub katvasse settekihti) suurendab samuti pdhjavee kaitstust.
Kaitsmata piirkonnaga aladeks on piirkonnad, kus moreenkatte paksus on alla 2 m, nt Parnu-Jaagupi

Umbrus.
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Joonis 21. Valjavdote Parnumaa pOhjavee kaitstuse kaardist (koostanud R. Perens Eesti

Geoloogiakeskuse materjalide pdhjal), alus A. Vunk, 2008.

Sinise joonega on kaardile (Joonis 21) kantud ka aluspdhja avamusalade piirid.

Maavarade poolest on Parnumaa kaullaltki rikas. Eriti suured on turbavarud, Lavassaare turbamaardla
on Eesti suurima varuga turbamaardla. Jarvemuda leidub hulganisti Parnust |danes Tdstamaal
Ermistu jarves (ravimuda, keskmine paksus 2 m), aga ka soodes turbakihi all; leidub ka jarvelupja
turba all ja ravitoimelist meremuda Ikla lahedal. Maakonna p&hjaosas Parnu-Jaagupist 3 km kirdes
asub Uleriigilise tdhtsusega Anelema dolomiidimaardla, sellest [duna pool kohaliku tdhtsusega Halinga

leiukoht. Ohukese pinnakattega Parnu maakonna pdhjaosas on paekivi aegade jooksul kasutatud
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ehituskivina, lubja toorainena ja Kkillustiku tarbeks. Devoni liivakivi alal on kasutatud kvartsliiva
(klaasitoostuses), Narva lademe hasti tsementeerunud liivakivi kihte on kasutatud kaiakivide
valmistamiseks (Tahkurannas mere &ares avanevad kihid). Aluspdhja savi on kasutatud kohalike
tellisetéostuste tarbeks. Kvaternaarse tekkega savi leidub H&ademeeste I|dhedal Arumetsa
savimaardlas, savilasundi paksus 2-80 m ja see lasub Devoni liivakividesse [dikunud pdhja-
Ibunasuunalises vagumuses ja savi on kasutuses keraamikat6dstuses, ehitusmaterjalide tootmiseks,
drenaazitorude ja keramsiidi valmistamiseks. Jaajarvelise tekkega viirsavi levib Pdhja- ja Kesk-
Parnumaa aladel laialdasel alal killaltki paksu kihina (Parnus kuni 30 m, Sindis kuni 6 m). Viirsavid
avanevad maapinnal voi on kaetud liivade vdi turbaga, kasutada saab tellisetootmises. Parnumaa
olulisemad liiva ja kruusa leiukohad on seotud glatsiofluviaalsete, glatsilimniliste pinnavormide ja

Laanemere arengu rannamoodustiste ja luidetega.

Liiva-, kruusa-, savi- ja turbamaardlad KSH ala ldhikonnas on naidatud KSH aruande kdites IlI

keskkonnapiirangute kaardil 5.
4.5 HUDROLOOGILISED TINGIMUSED
Teemaplaneeringuala paikneb Laane-Eesti vesikonna Parnu alamvesikonnas.

Tahkuranna ja Haademeeste vallas planeeringualast laande ning Parnu linnast Idunasse jaab Parnu

ja Liivi laht.

Parnu laht on oma madalduva ja aheneva kuju ning edelasuunalise avatuse téttu Eesti rannikumere
suurima veetaseme muutlikkusega koht, kus registreeritud drmusveetasemete vahe ulatub 4 meetrini
(A. Vunk, 2008).

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee poolt lletatavateks jdgedeks ja ojadeks teemaplaneeringuala piires on
Halinga ja Are vallas Elbu oja, Are vallas Angoja, Sauga vallas Sauga jogi, Tahkuranna vallas Uulu

kanal, Hdddemeeste vallas Rannametsa jégi ja Arumetsa oja.

Umbersaidu alternatiiv A poolt letatavateks jégedeks ja ojadeks on Sauga jogi, Kaldaoja, Are j6gi
ja Radagu oja Are vallas, Suuroja Sauga vallas, Parnu jégi Sauga valla ja Tori valla piiril, Kabli oja

ning Vaskjdgi Paikuse vallas.

Alternatiiv B Uletaks oma teekonnal Sauga jége, Raagu oja ja Kilksama peakraavi Sauga vallas,

Parnu jége Sauga valla ja Sindi linna piiril ning Sindi oja Paikuse vallas.
Alternatiiv C Uletab samu veekogusid mis alternatiiv B, v. a Raagu oja.
Alternatiiv D uletab oma teekonnal Parnu jége ja Sindi oja.

Koik Umbersdidu alternatiivid Uletavad enne taasthinemist Tallinn-Parnu-lkla maanteega Reiu joge,

mis on Paikuse ja Tahkuranna valla piiriks.
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Péarnu jogi (registrikood VEE 1123500) on Parnu maakonna pikim ja veerohkeim vooluveekogu, mis
annab ilme kogu maakonnale - Parnu jégikond hdimab 60% kogu maakonnast. Joe kesk- ja alamjooks
on piiriks Uhelt poolt Laane-Eesti madalikule ja teisalt Soomaale ning Liivi lahe rannikumadalikule.
Parast Navesti jde suubumist muutub Parnu j6gi jarsult laiemaks ja alamjooksul, Reiu jée suubumisel,
ulatub jée laius juba tle 300 m. Parnu j6gi on Reiu jée suubumiskohast kuni suubumiseni Parnu lahte

laevatatav (www.keskkonnaamet.ee/... ; A. Vunk, 2008).

Keskmine Parnu jée vooluhulk on 64,4 m%s, minimaalne 4,8 m%s (Parnu linna Uhisveevargi ja —
kanalisatsiooni arendamise kava aastani 2025, 2007). Minimaalsed vooluhulgad on juunis, juulis ja
talvel veebruaris. Parnu joel tduseb suurvee ajal vooluhulk kuni 1000 m%s. Veepinna tous Ule suvise

taseme alamjooksul on 3,0...5,5 m (Parnu linna riskianaltts, 2006).

Sindi linnast allavoolu Parnu jde vasakkaldale jaéb Paikuse ning paremkaldale Tammiste asula.
Jéesdng muutub jarjest laiemaks ning metsasemaks, siit saab alguse Parnu linna |&hiimbruse

metsavoond, mida kutsutakse ka Parnu linna rohelisteks kopsudeks (www.keskkonnaamet.ee/...).

Parnu jogi on udlemjooksult kuni Tarbija paisuni heas seisundis, allavoolu aga kesises seisundis olev
veekogu. Pohiliseks seisundi mébjutajaks on Sindi pais, mis takistab siirdekalade randamist
kudealadele. Allpool Sindi paisu mdjutab Parnu jée seisundit Parnu linnast I&htuv koormus (Laane-

Eesti vesikona Parnu alamvesikonna veemajanduskava, 2005; korrigeeritud 2008).

Parnu jogi kuulub Karu jéest Sindi paisuni ja Sindi paisust kuni suubumiseni Parnu lahte vastavalt
keskkonnaministri maarusele 28.07.2009 nr 44 “Pinnaveekogumite moodustamise kord ja nende
pinnaveekogumite nimestik, mille seisundiklass tuleb ma&arata, pinnaveekogumite
seisundiklassid ja seisundiklassidele vastavad kvaliteedinditajate vaartused ning
seisundiklasside méaaramise kord” § 6 I6ikele 2 Il B tiubi vooluveekogude hulka (heledaveelised
ja vahese orgaanilise aine sisaldusega (KHTy, 90%-ne vaartus alla 25 mgO/l) j6ed valgala suurusega
>1000-10 000 km?).

Parnu jogi kuulub avalikult kasutatavate veekogude nimekirja vastavalt Vabariigi Valitsuse 18.07.1996

maarusele nr 191 “ Avalikult kasutatavate veekogude nimekirja kinnitamine”.

Vastavalt keskkonnaministri 15.06.2004 maarusele nr 73 “L&he, j6eforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaikade nimistu” kuulub Parnu jogi 16igus Tarbja veehoidla paisust suubumiseni
Parnu lahte I6he, jdeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaigaks olevate veekogude hulka,
millel on vastavalt looduskaitseseaduse § 51 IbGikele 1 keelatud uute paisude rajamine ja
olemasolevate paisude rekonstrueerimine ulatuses, mis tdstab veetaset, ning veekogu loodusliku

sangi ja hudroloogilise reziimi muutmine.

Vastavalt keskkonnaministri 09.10.2002 maarusele nr 58 “Ldheliste ja karpkalalaste elupaikadena
kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenbuded ning

Idheliste ja karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad” kuulub Parnu jogi [Bheliste ja
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karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude hulka. Maarusega satestatakse selliste veekogude

vee kvaliteedi- ja seirenduded.

Vastavalt Paikuse valla Uldplaneeringule ja Sauga valla Uldplaneeringu eelndule on Parnu j6e
alamjooksu kaldad lihkeohtlikud (nt j6e vasakkallas Paikuse alevi p&hjapiirilt vastu Sindi linna Turgi
paisjarveni, Turgi paisjarvest kuni Reiu j6e suudmeni, joe paremkallas Tammiste kllas ja lihemalt

Kiisa kilas). Maalihete p&hjustest on tdpsemalt raagitud peatiikis 4.4.

Kavandatava Parnu imbersodidu alternatiivid B, C, D Uletavad Parnu jée enne suubumist Parnu lahte
ca 13 km kaugusel, jdgi on selles kohas kuni 130 m lai. J6e paremkallas kavandataval Uletuskohal

Kiisa kulas on maalihkeohtlik.

Umbersadidutee alternatiiv A Gletab Parnu jée 18 km kaugusel suubumisest Parnu lahte. Alternatiiv A
Uhendab Sauga vallas Pulli kila ja Tori vallas Koérsa kila. Parnu joe kallaste lihkeohtlikkust selles

piirkonnas ei ole tdheldatud.

Teemaplaneeringualale jadvad lihkeohtlikud ndlvad on margitud keskkonnapiirangute kaartidele 6 ja 7
(KSH aruande Il kéide). Uldplaneeringutes esitatud maalihkeohtlike kallaste asukohtade
méaaratlemisel on tuginetud 2002. aastal Tartu Ulikooli Geoloogia Instituudi poolt koostatud todle

,Maalihked Parnu maakonnas®“.

Suurimad Parnu linna piiresse ja selle lahedusse jaavad Parnu j6e lisajded on Ule 70 km pikkused
Sauga ja Reiu jogi. Parnu jogi ja tema lisajéed on valdavalt rabatoitelised (Parnu linna thisveevargi ja

—kanalisatsiooni arendamise kava aastani 2025, 2007).

Sauga jOgi (registrikood VEE 11478700) saab alguse Jarvakandi ja Eidapere vaheliselt alalt, j6gi on
78,3 km pikk, valgala on 576,5 km? (Keskkonnaregistri avalik teenus). Jogi suubub Parnu jokke

vahetult enne (ca 1,3 km) Parnu joe merre suubumist.

Jogi voolab oma alamjooksul vérdlemisi siigavas liiva ja savisse uuristunud orus. Sauga j6e kallastel
on aegade jooksul toimunud maalihkeid vasakkalda porkeveerul, kus geoloogilised protsessid on
erosiooni t6ttu aktiivsemad. Vasakkallas on aastate jooksul ehitustegevuse kaigus ka rohkem
koormatud (V. Kalm jt, 2002). Vastavalt Sauga valla uldplaneeringu eelndule ulatub maalihete oht
Sauga joel Sauga valla I6unapiirist Ulesvoolu kuni Nurme sillani: kohani, kus Tallinn-Parnu-lkla

maantee Uletab Sauga joe (KSH aruande kdéide Il Joonis 7).

Sauga jogi voolab paralleelselt Tallinn-Parnu-lkla maanteega kord kaugemal kord lahemal Are aleviku
[dunapiirist kuni Nurme kilani. Maantee (letab Sauga j6e Nurme silla abil 121. kilomeetril.
Umbersdidutee alternatiiv A lletab Sauga jde Are vallas Périvere kiilas. Umbersdidutee alternatiiv B
Uletab Sauga jée kohas, kus jogi on Nurme ja Raagu kilade piiriks. Alternatiiv C Uletab jée Nurme

kilas.
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Laane-Eesti vesikonna veemajanduskava kohaselt oli 2009. aastal Sauga jde, ldigus Hirve
peakraavist (Are vallas Murru kilas) kuni suubumiseni Parnu jokke, Okoloogiline seisundiklass
fulsikalis-keemiliste naitajate jargi ,hea“ ja suurselgrootute jargi ,vaga hea“ ning keemiline

seisundiklass hea. Joe 16plik seisundiklass 2009. aastal oli ,hea“.

Sauga joe keskmine vooluhulk on 5,1 m%/s ja minimaalne vooluhulk on 0,045 m®/s (Parnu linna
Uhisveevargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastani 2025, 2007). J6e keskmine aravoolumoodul
on 9,0 I/s-km? (A. Vunk, 2008).

Sauga jogi kuulub Hirve peakraavist kuni suubumiseni Parnu jokke vastavalt Laane-Eesti vesikonna
Parnu alamvesikonna veemajanduskavale ja keskkonnaministri 28.07.2009 maarusele nr 44 § 6
I6ikele 2 Il A tlUpi vooluveekogude hulka (tumedaveelised ja humiinaineterikkad (KHTy, 90%-ne

vaartus Ule 25 mgOl/l) jéed valgala suurusega >1000-10 000 kmz).
Sauga jogi kuulub avalikult kasutatavate veekogude nimekirja.

Paikuse vallas Silla kllas Ghineb Parnu jéega Reiu lisajogi. Reiu jégi on 75,2 km pikk ja saab alguse
Latis Soka jarvest. Reiu j6e valgala on 905 km?, jée keskmine vooluhulk on 7,8 m%s ja minimaalne
0,11 m%/s. Alamjooksul on j6e laius 15-60 m, sligavus on kuni 4 m (Keskkonnaregistri avalik teenus; A.
Vunk, 2008).

Reiu jogi kuulub Kilge ojast kuni suubumiseni Parnu jokke vastavalt Laane-Eesti vesikonna Parnu
alamvesikonna veemajanduskavale ja keskkonnaministri 28.07.2009 maarusele nr 44 § 6 16ikele 2 | A
tulpi vooluveekogude hulka (tumedaveelised ja humiinaineterikkad (KHTMn 90%-ne vaartus Ule 25

mgO/l) j6ed valgala suurusega 10-100 kmz).

Reiu jo6gi kuulub avalikult kasutatavate veekogude nimekirja ning vastavalt keskkonnaministri
15.06.204 maarusele nr 73 ,L8he, jdeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade
nimistu“* Humalaste j6e suudmest suubumiseni Parnu jokke 16he, joeforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaigaks olevate veekogude hulka. Samuti kuulub j6gi vastavalt keskkonnaministri

09.10.2002 maarusele nr 58 Idheliste elupaikadena kaitstavate veekogude hulka.

Reiu jogi jaab KSH alasse Paikuse ja Tahkuranna vallas, jdddes Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteele
koige lahemale selle ristumisel Valga-Uulu maanteega Reiu kilas. Reiu jogi on piiriks Tahkuranna ja
Paikuse vallale. Kbik Umbersdidutee alternatiivid Gletavad Reiu joge vahetult enne Umbersdidutee

Uhinemist Tallinn-Parnu-lkla maanteega Valga-Uulu maantee alguskohas.

Paikuse valla ildplaneeringu kohaselt on Reiu jde kallastel maalihke oht. 2002. aastal Tartu Ulikooli
Geoloogia Instituudi poolt koostatud uurimuse tulemusena selgus, et alates 1,4 km Silla kilast allvoolu
kuni Reiu joe suudmeni esineb jbe mdlema oru veerul 4,2 km ulatuses savitltpi lihkeohtlikke nélvu

ning lisaks Reiu joe orule voib lihkeohtlikeks lugeda ka mitmete jokke suubuvate kilgorgude veerusid.
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Silla kulast kuni 1,2 km (lesvoolu esineb méningaid, kuni 200 m pikkuseid joeldike, kus vdib esineda

liivatiitipi lihkeid.
Paikuse valla Uldplaneeringu kohaselt on lihkeoht ka kohas, kus Umbersdidutee Uletab Reiu jée.

Sauga jogi on Elbu oja (registrikood VEE1150300) suublaks ja Kaldaoja (registrikood VEE1150100)

suublaks.

Elbu oja pikkus on Keskkonnaregistri avaliku teenuse andmete kohaselt 21,6 km, valgala pindalaks
on 121,3 km?. Oja kuulub avalikult kasutatavate veekogude nimekirja. Tallinn-Parnu-lkla maantee
Uletab Elbu oja maantee 106,8. kilomeetril Halinga vallas Kangru kiilas Postioja silla abil (ca 4,5 km
enne Are alevikku) ning Kurena kilas Are alevikus, Tallinn-Parnu-lkla maantee 115,4. kilomeetril

Ka&ara silla abil, mdnisada meetrit enne oja suubumist Sauga jokke.

Angoja (registrikood VEE1150500) suubub omakorda Elbu ojja selle suudmest ca 5 km Ulesvoolu.
Angoja saab alguse Enge kiilast Halinga vallas. Oja pikkus on 16,1 km ja valgala 37,8 km? Tallinn-
Parnu-lkla maantee Uletab Angoja samanimelise silla abil maantee 110,3. kilomeetril Halinga valla

Parisselja kila ja Are valla Are aleviku piiril.
Umbersdidutee alternatiiv A liletab Angoja Are vallas Eavere kiilas, suhteliselt trassi algusosas.

Kaldaoja pikkuseks on 8 km ja valgala on 13,8 km?®. Kaldaoja suubub Sauga jokke 22,4 km kaugusel
jde suudmest. Kaldaoja kuulub avalikult kasutatavate veekogude hulka. Umbersdidutee alternatiiv A

Uletab Kaldaoja trassi algusosas Are vallas Eavere kilas.

Are jogi (registrikood VEE1149600) pikkus on 29,1 km ja valgala 127,9 km?. Are jogi suubub Sauga
jokke 24 km kaugusel viimase suubumisest Parnu jokke. Are jogi kuulub avalikult kasutatavate
veekogude hulka. Umbersdidutee alternatiiv A Uletab Are j6e Are vallas Niidu ja Parivere kiila piiril

(Are jogi on selles kohas kiilade piiriks).

Raagu oja (registrikood VEE115060) pikkus on 13,8 km ja valgala suuruseks on 39,5 km”. Raagu oja
suubub Sauga jokke selle vasakult kaldalt 13,7 km kaugusel suudmest. Raagu oja kuulub avalikult

kasutatavate veekogude hulka.

Umbersdidutee alternatiiv B liletab Ra&gu oja vahetult peale Sauga jde lletamist Sauga vallas Raagu

kilas. Umbersdidutee alternatiiv A (iletab Ra&gu oja selle lahteosas.

Sindi oja (registrikood VEE 1145300) pikkus on 15,9 km ja valgala on 43,1 km?. Sindi oja suubub
Parnu jokke selle suudmest (Parnu lahest) 15,7 km kaugusel. Umberséidutee alternatiivid B, C ja D
Uletavad Sindi oja Seljametsa kula Iadneosas, enne ristumist Paikuse-Tammuru kdrvalmaanteega nr
19277.
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Alternatiiv A poolt Sauga vallas Urge, Pulli ja Rutavere kulade piiril Uletatav Suuroja (registrikood VEE

1145000) pikkus on 15,9 km ja valgala suurus on 43,1 km?.

Alternatiiv A poolt Uletatav Kabli oja (registrikood VEE1147900) on 17,2 km pikk ja valgalaga 41,6
km?. Uletatav Vaskjogi (registrikood VEE1147600) on 25,4 km pikk ja valgala on 139 km?. Nimetatud

vooluveekogud Uletab alternatiiv A Paikuse vallas Tammuru kilas.

Uulu kanal on tehisvooluveekogu ja kaevatud Ura joe vee juhtimiseks Parnu lahte. Uulu kanal on
sisuliselt Ura jée pikendus. Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteest sisemaa poole jaav ala on palju
kannatanud tulvavete labi, mida Reiu jokke voolav Ura jogi pole suutnud ara kanda. Seeparast kaevati
juba aastakimnete eest Uulu j6est otse merre kanal, mis aga talle pandud lootusi ei taitnud. Kanal

rekonstrueeriti 1981. aastal, rajati ka automaatregulaator (www.eestigiid.ee/...).
Uulu kanal kuulub avalikult kasutatavate veekogude hulka.

Tallinn-Parnu-lkla maantee Uletab Uulu kanali maantee ristumisest Valga-Uulu pohimaanteega

modnisada meetrit Hiddemeeste suunas. Seal paikneb kanali automaatregulaator.

Rannametsa joe (registrikood VEE1150800) pikkus on 30,7 km ja valgala on 180,44 kmZ
Rannametsa joe keskmine vooluhulk on 0,53 m%/s ja minimaalne 0,022 m%s. Rannametsa jégi kuulub
Laiksaare paisjarve paisust suubumiseni Liivi lahte I6he, j6eforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja
elupaigaks olevate veekogude hulka vastavalt keskkonnaministri maarusele 15.06.2004 nr 73. Lisaks
kuulub jogi avalikult kasutatavate veekogude hulka. Tallinn-Parnu-lkla maantee Uletab Timmkanali

Haademeeste vallas Rannametsa silla abil 162,8 kilomeetril.

KSH alale looduslikke jarvi ei jaa. KSH ala lahialale jddvad mdningad tehis- ja paisjarved, nt 3 “Edasi”
kolhoosi tiiki: Edasi (registrikood VEE2056470, veepeegli pindala 7,2 ha) ja Vaike-Edasi (registrikood
VEE2056480, pindala 4,9 ha) jarved ning Selja tiik (registrikood VEE2056490, pindala 2,6 ha)
Halinga vallas Kodesmaa kilas Parnu-Jaagupi alevist loodes (jadvad Laane-Eesti vesikonna Matsalu
alamvesikonda); Parivere paisjarv (registrikood VEE2014910, pindala 2,6 ha) Are vallas Parivere
kilas; Aasa paisjarv (registrikood VEE2073010, pindala 6,1 ha) Raagu ojal Sauga vallas (kuulub
Laane-Eesti vesikonna Parnu alamvesikonda) Raagu kilas; Tirgi paisjarv (registrikood
VEE2064430, pindala 1,4 ha) Sindi ojal Paikuse alevis (kuulub L&ane-Eesti vesikonna Parnu
alamvesikonda); Arumetsa paisjarv (registrikood VEE2097240, pindala 1,2 ha) Arumetsa ojal
Haademeeste vallas Arumetsa kiilas. Neist Aasa ja Arumetsa paisjarved on avalikud veekogud.

4.6 ASUMID/ASUMITE STRUKTUUR JA TUUBID

KSH ala hélmab 8 valda ja 2 linna: Halinga, Are, Sauga, Paikuse, Tahkuranna, Haademeeste vald ja

Sindi ning Parnu linn. Umbersdidu alternatiiv A riivab lisaks Tori ja Surju valdasid.
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Alljargnevas tabelis on toodud eelnimetatud haldusiksuste pindala, elanike arv ja asustustihedus
seisuga 01.01.2010.

Tabel 2

Planeeringualasse jddvate haldusiiksuste pindala, elanike arv ja asustustihedus Statistikaameti
andemetel seisuga 01.01.2010.

Haldusiiksus Pindala (km®) Elanike arv (inimest) Asustustihedus
(in/km?)
Halinga vald 365,45 3415 9,3
Are vald 159,58 1327 8,3
Sauga vald 164,75 2614 15,9
Paikuse vald 174,92 3080 17,6
Tori vald 282,07 2 538 9,0
Surju vald 357,69 1012 2,8
Tahkuranna vald 103,36 2016 19,5
Haademeeste vald 390,34 3 056 7,8
Sindi linn 5,01 3979 794,2
Parnu linn 32,22 44 083 1368,2

Tallinn-Parn-lkla maantee aarde ja vahetusse lahedusse jdavad KSH alas peamiselt kiilad, kuid ka

paar alevikku ja Uks alev ning Parnu ja Sindi linnad.

Halinga valla rahvaarv on pusinud suhteliselt stabiilsena, kuid omab siiski mdningast
vahenemistendentsi. Asustus on koondunud peamiselt valla keskossa, Parnu-Jaagupi alevisse, mis
asub Tallinn-Parnu-lkla maantee aares. Asustuse pohiosa paikneb Tallinn-Parnu-lkla maanteest
Idanes, vaiksem osa on koondunud maanteest itta kdrvalmaantee nr 19202 Parnu-Jaagupi-Kergu
aarde. Alev on uUhtlasi Halinga valla suurimaks tdmbekeskuseks, kus on kdige rohkem vdimalusi
mitmesuguste teenuste tarbimiseks (kool, teenindus, kultuur, tervishoid) (Halinga valla tldplaneeringu
eelndu, seisuga 04.2009). Parnu-Jaagupist pdhja poole, valla péhjapiirile jadb Libatse kila, mis
samuti piirneb maanteega, jaades Tallinn-Parnu-lkla maanteest itta. Kila on Umberkaudsetele
kuladele kohalikuks tdmbekeskusteks. Kila on kujunenud endisaegse Uhismajandi keskusena ning
seetdttu on sinna ehitatud taiendavalt nii korrusmaju kui ka individuaalelamuid (Halinga valla

uldplaneeringu eelndu, seisuga 27.07.2009).

Halinga vallas jadb KSH alasse veel palju vaiksemaid kulasid, mida iseloomustab vaga hajus ja
Uldiselt ebakorraparane asustusstruktuur, nt Libatse kilast pdhjas asub Pallika ja Langerma kiila,
Libatse kila ja Parnu-Jaagupi alevi vahele jddvad Oese ja Kodesmaa kilad, Parnu-Jaagupi alevist

Ibunas Tallinn-Parnu-lkla maantee darde jdadvad Halinga, Loomse, Tarva, Kangru kilad.

Are vallas asub 11 kila, milledest 5 jaavad Tallinn-Parnu-lkla maanteega seotud KSH alasse.
Nendeks on Parisselja, Eavere, Elbu, Niidu ja Kurena kiilad. Are aleviku ja Are valla pdhjapiiri
vahelisel 18igul on Tallinn-Parnu-lkla maantee piiriks Parisselja ja Eavere kulade vahel, Are alevikust
Idunasse jaab Kurena kila. Seisuga 04.08.2008 elas nimetatud kiladest kdige rohkem inimesi Niidu

kulas (144 inimest), jargnes Kurena kula 57 inimesega ja Elbu kila 56 inimesega. Eavere kilas elas
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kdige vahem elanikke — 32. Niidu kila jaab Are alevikust kirdesse ja itta, Tallinn-Parnu-lkla maanteest
minimaalselt ca 450 m kaugusele, eluhooned ca 1,2 km kaugusele. Tallinn-Parnu-lkla maanteega on
kuladest koige tihedamini seotud Kurena kila, mida pdhimaantee ldbib ca 6 km pikkuselt.
Majapidamised on seal koondunud peamiselt maantee ja Sauga j6e vahelisele alale, j6e darde, kuid

Uksikuid majapidamisi paikneb ka teisel pool teed.

Elbu kula jaadb Are alevikust ldaande, majapidamised on koondunud Tallinn-Parnu-lkla maanteega
ristuva kdrvalmaantee nr 19219 Are-Elbu darde.

Parisselja kilas on asustus koondunud kila pdhja-lduna suunaliselt Iabiva kohaliku pinnastee ja

Tallinn-Parnu-lkla maantee vahele.

Are alevik on vastavalt valla Uldplaneeringule tiheasustusala. Elamud, ari- ja toomisettevotted on
koondunud Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteest itta, maanteest 1ddnes paikneb vaike grupp elamuid

(Vana tn aares).

Umbersoidutee alternatiiv A saab alguse Eametsa kiilast, I&bib Are alevikku, Parivere ja Lepplaane
kllasid. Parivere kulas elas Are valla arengukava 2009-2014 jargi seisuga 04.08.2008 ainult 31
elanikku, majapidamised paiknevad hajusalt Ule kila. Sauga jogi jagab Parivere kiila kaheks, enamik
majapidamisi jaab joest Ibunasse. Lepplaane kulas elas seisuga 04.08.2008 51 elanikku, silmapaistev

koondumistendents puudub.

Sauga vallas on tihedamini asustatud ja Uhtlasi olulisimaks asustusiksuseks Sauga alevik, mis on
kogu valla keskuseks, jdddes Parnu linnast ca 2 km kaugusele pdhja suunas. Sauga alevikus on
asustus koondunud peamiselt Tallinn-Parnu-lkla maanteest laane poole, kus paiknevad
mitmekorruselised kortermajad, lasteaed, tankla ning aleviku péhjapoolses osas mddblitédstus. Sauga
alevikust Iduna poole jaab Vingi kila, kus paiknevad Uhepereelamud. Tallinn-Parnu-lkla maanteest ida
poole jaavas Sauga aleviku osas asub vallamaja, méned madalad korruselamud, katlamaja ning
ettevotete tootmishooned. Vallamajast I[6unas asub Hirve uuselamurajoon, maantee ja
uuselamurajooni vahele jaab planeeritud segahoonestusala (Sauga valla Uldplaneeringu eelndu
seisuga 12.02.2010; Sauga valla Uhisveevargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2006-
2018, 2006).

Alevik piirneb ldanest Parnu lennuvéljaga, idast Rdama rabaga. Alevikust pdhja poole jaavad
pdllumaad, mis tulevikus on planeeritud elamu-ja arimaaks. Sauga vallas on 10 kila, tihedamini
asustatud paigad on teede ja jégede Umbrused ning valla lddne- ja idaosa. Tallinn-Parnu-lkla
maanteega ja kavandatud Nurme dgvendusega seotud KSH alasse jddvad Nurme ja Eametsa kilad
(Tallinn-Parnu-lkla maanteest ladanes) ja Kilksama kula (Tallinn-Parnu-lkla maanteest idas),
kavandatud Parnu imbersdidu KSH alasse jadvad Raagu, Kilksama, Ritavere, Urge, Kiisa, Vainu,
Pulli, Tammiste kilad. Vorreldes teistega on Kilksama ja Tammiste kilad tihedamini asustatud,
Sauga valla Uldplaneeringu eelndu jargi on viimastel aastatel elanikkond kasvanud just nendes

kilades, lisaks Eametsa kilas.
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Paikuse valla asustuse kujunemisele on jalje jatnud territooriumi ida-ladnesuunaline valjavenitatud
kuju. Valla olulisimaks tdmbekeskuseks on Parnu joe kaldal, tugimaantee nr 59 Parnu-Tori aares
paiknev Paikuse alev, kuhu on koondunud 72% valla rahvastikust. Suuremad valla kiilad on veel Silla
(674 elanikku) ja Seljametsa (296 elanikku). Ulejaénud kiilades (Tammuru, Vaskradma ja Pdlendmaa)
elab vaid alla 7% elanikkonnast. Valla viiest kilast neli - Silla kiilla, Vaskrddma kula, Seljametsa ja
Tammuru kiilad on seotud kavandatava imbersdiduga. Alternatiivid B, C ja D kulgevad Paikuse alevi
ja Seljametsa kila kompaktselt asustatud alade vahelt, alternatiiv A 1abib Tammuru kiila keskust.
Viimastel aastatel on valla elanike arv ndidanud kasvutendentsi, kdige kiirem on rahvaarvu tdus olnud

Silla kiilas.

Silla kila kulgeb siiluna piki Reiu joe kallast, piirnedes Vaskrdama, Seljametsa, Tammuru kila ja
Paikuse aleviga. Looduslikult piirab kila kompaktselt asustatud ala laienemist ida suunas Reiu-Sibula

turbamaardla (Paikuse valla Uldplaneering, 2009).

Seljametsa kula asub Paikuse alevist kagu suunas. Seljametsa kila on elanike arvult, peale Paikuse
alevit ja Silla kila, vallas kolmandal kohal (Paikuse valla Gldplaneering, 2009).

Tahkuranna valla 8 kulast jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteega seotud KSH alale 5 kila: Reiu kila,

Uulu kula, Lepakula kila, Metsakula kula ja Piirumi kila. Maanteest 1dane poole ranniku darde
jaab suuremas osas puhkepiirkond ja ka vaiksemad elamualad ning Véiste alevik, ida poole aga Reiu
kula kompaktsem osa ja Uulu asula, Tahkuranna kool (lapsed kaivad sinna kooli valdavalt Gle Tallinn-
Parnu-lkla pdhimaantee Vdistest vdi Tahkuranna kila meredarsetelt aladel) jmt kompaktsema

asustusega piirkonnad ja tdhtsamad asutused/ettevétted.

Valla keskuseks on Uulu kila, mis asub Parnu linnast 15 km I6unas. Suurima elanike arvuga on Uulu
kila ja Vdiste alevik, neis elab ligi pool kogu valla elanikkonnast. Neile jargnevad Reiu ja Laadi kila.

Lahedus Parnu linnale on olulisim Tahkuranna valla arengut mojutav tegur. Viimastel aastatel on
elanikkond stabiilselt kasvanud. Uusi elamupiirkondi on planeeritud Uulu, Laadi ja Reiu kulasse.
Suurim on elanike kasvuprognoos Reiu kilas, mis on Parnule kbige Iahemal, jargnevad Uulu, selle
I&hiimbrus Laadi ning Lepakula. Vaistes on elanike juurdekasv vaiksem, kuid selle soodustamine on

vajalik kooli elujdulisuse tagamiseks.

Pohiline asustus on kilades ja Vdiste alevikus koondunud Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde,
sealjuures jaab Voiste aleviku tuumik Tallinn-Parnu-lkla maanteest laande.

Asustus Haademeeste vallas on suhteliselt ebalhtlane ja koondunud eelkdige mere |lahedusse, olles

tihedaim Haademeeste alevikus ning Kabli ja Treimani kilades. Kdige hdredam on asustus Nepste,

Uuemaa, Orajoe ja Pulgoja kilade maa-alal.

Haademeeste vallas jaab KSH alasse Rannametsa kiila ja Pulgoja kila, Papisilla kiila, Arumetsa

killa ja Haademeeste alevik.
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Pulgoja kiilas on asustus koondunud vana Riia maantee (k6rvalmaantee nr 19331 Rannametsa-lkla)
aarde, samuti hajusalt Tallinn-Parnu-lkla maantee ja mere vahelisele alale. Rannametsa kilas
Rannametsa joest pohja pool asustus otseselt Tallinn-Parnu-lkla maantee &ares ei paikne, sest seal
on tegu metsaga, hajaasustus paikneb pigem maanteest mere pool. Jdest I6unas on asustus
koondunud ka vana Riia maantee &arde, Tallinn-Parnu-lkla ja vana Riia maantee vahelisel alal

jatkuvalt asustus praktiliselt puudub (mdned Uksikud majapidamised), tegu on seal metsase alaga.

Haademeeste alevikus jaab Tallinn-Parnu-lkla maantee tee kaitsevoondisse paar Uksikut
majapidamist, Arumetsa kila pdhjaosas, planeeringuala Idunapiiril jaab maantee vahetusse lahedusse
aga juba rohkem elamuid. Hdademeeste alevikus on asustus koondunud kérvalmaantee nr 19331
Rannametsa-lkla (aleviku siseselt Parnu maantee) aarsele alale ning nimetatud kdérvalmaantee ja

mere vahelisele alale.

Sindi linn asub Parnu maakonnas Parnu joe vasakul kaldal Parnu joe ja Kdrsa raba vahelisel tasasel
alal. Sindi linn on teadaolevalt vanim inimasula Eestis, kuuludes sisuliselt Parnu linnapiirkonna
koosseisu. Igapdevase todrande ja teeninduse seisukohalt omab seetdttu Sindi linna jaoks olulist
tahtsust maakonnakeskus Parnu linn ning seega on pendelrande osatahtsus elanike hulgas suur

(Sindi linna arengukava, Sindi linna Gldplaneering).
Sindi linna elanike arv on viimase 10 aasta jooksul tasapisi kahanenud (Statistikaamet).

Tori valla keskuseks on Tori alevik, mis asub Parnu kesklinnast 27 kilomeetri kaugusel. Tori valla
territooriumile jaab 20 kila, KSH alasse jaav Korsa kila jaab valla edelanurka ning piirneb kirdest
Urumarja kilaga. Asustus on Tori vallas suhteliselt ebalhtlane ja koondunud eelkdige Tori alevikku

(20,5% valla elanikkonnast) ning jogede lahedusse.

Surju vallas on valdav osa asustusest koondunud kitsa ribana piki Valga-Uulu maanteed ja Reiu joge.
Valla territooriumil on 11 kila: Surju, llvese, Rabakiila, Metsaaare, Ristiklla, Kalda, Kéveri, Lahkma,
Saunametsa, Kikepera, Jaamakila. Administratiivseks ja kultuurielu keskuseks on Surju kila. Teine
suurem asula on Jaamakdila kila. Suuremad kulad rahvastikuarvult protsentides: Surju kila 31,5,
Jaamakdla kula 15,6, llvese kula 11,6, Ristiklila kila 11,3, Metsadare kila 8,5 (Surju valla arengukava
2004-2012, 2003).

4.7 INFRASTRUKTUUR: TEEDEVORGUSTIK JA KOMMUNIKATSIOONID

Parnu maakonna ning ka riiklikult tasandil ks tahtsamaid magistraalteid on p&himaantee nr 4
Tallinn-Pérnu-lkla. Euroopa Liidu ja Eesti liitumislepingu tehnilises lisas on maantee maaratletud
TEN-T (Trans-European Transport Network) Uldise vorgustiku osaks. Tallinn-Parnu-lkla maantee
moodustab osa rahvusvahelise tahtsusega teest, mis Tallinnast Varssavini on tuntud Via Baltica nime
all. Tee omab tiitlit E67, mis kogupikkuses kulgeb Prahast (TSehhis) Helsingisse (Soomes). Tee

kulgeb labi Wroctawi, Varssavi (Poolas), Kaunase (Leedus), Riia (Latis) ja Tallinna (Eestis). Balti
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riikide jaoks on tegu Uhe olulisima maanteega nii inimeste reisimisel kui kaupade

transportimisel rahvusvahelisel tasandil.

Tee Tallinnast Varssavini ehk Via Baltica pikkus on 963 km. Eestis asuv osa on Tallinn—Parnu—Ilkla

maantee.

Majandus- ja kommunikatsiooniministri 25.02.2005 maarusega nr 26 “Riigimaanteede nimekiri ja
riigimaanteede liigid” kuulub Tallinn-Parnu-lkla riigimaanteede nimekirja, tee kogupikkuseks on

192,708 km ning sellest riigimaantee moodustab 174,598 km (llejaanud trassi osa).

Teemaplaneeringuga haaratud maanteeldik moodustab Eesti Vabariigi territooriumile jaavast Via
Baltica trassi pikkusest 40,5%, millest 3,6 km Parnu linnas ei kuulu riigimaanteede nimekirja, vaid

moodustab lihtsalt trassiosa.

Maa-ameti Maanteeameti kaardirakenduse andmeil on Parnu maakonna pdhjapiirist kuni Parnu-

Jaagupi alevini tegu IV klassi kuuluva teega. Il klassi kuuluvad jargmised teeldigud (Joonis 23):
e Halinga kilast (peale Parnu-daagupi alevikku) kuni Are alevikuni,
e Kurena kilast (peale Are alevikku) kuni Sauga alevikuni,

e Sauga aleviku keskosast, kus Tallinn-Parnu-lkla maantee on piiriks aleviku ja Kilksama kiila

vahel, kuni aleviku 16puni (Parnu linna piirini),
e Tahkuranna valla pdhjapiirilt vastu Parnu linna kuni Voiste alevikuni (Kaardi tn-ni),

e Piirumi kilast (ca 125 m Voiste aleviku Idunapiirist Idunas) kuni planeeringuala I16puni ehk kuni

km 170,0 (v.a ca 450 m I6ik Piirumi klla keskosas) ja ka edasi Iduna suunas.
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Joonis 22. Teemaplaneeringualaga hdlmatud Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee teeklassid (Maa-
ameti Maanteeameti kaardirakendus).

Nimetatud I6ikude vahepealsetel maanteeldikudel on tegemist linna, alevi vdi aleviku sisese teega.

Planeeringualasse jaav Tallinn-Parnu-lkla teetrass saab alguse Halinga vallas Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaantee km 92,0 ja 16ppeb Haddemeeste vallas vahetult peale Hdaddemeeste alevikku km 170,0.
Halinga valda jaab ligikaudu 16 km, Are valda 10 km, Sauga valda 7 km, Tahkuranna valda 25 ja
Haademeeste valda 10 km teemaplaneeringuga hdlmatavast Tallinn-Parnu-lkla maanteest. Parnu
linna jaab ligikaudu 10 km maanteest, kuid see jaab planeeringualast valja.

Tallinn-Parnu-lkla maantee on kaesoleval ajal peamiselt 1+1 sdidurajaga teekatendi laiusega
keskmiselt 8-12 m, kus tugi- voi kdrvalmaanteele keeramiseks véi vastupidi liiklemisel lisanduvad
aeglustus- ja kiirenduslliUsid. 2+2 sdidurada on Parnu linna jaaval teeldigul ning Parnu linna
sissesodidul Haademeeste poolt.

Planeeringualasse jdaval Tallinn-Parnu-lkla maanteel eritasandilised risted puuduvad. Eritasandiline

on ristumine tdnaseks pdevaks kasutuselt korvaldatud Lavassaare-Tootsi kitsar06pmelise raudteega
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Parnu-Jaagupi alevist paar kilomeetrit |[6unas, mida kuni 2008. aastani kasutati freesturba veoks

Lavassaarest Tootsi tootmiskeskusesse.
KSH alas paikneb Tallinn-Parnu-lkla pédhimaanteel 6 silda:
e Postioja sild Elbu (Posti) ojal (Halinga vald) — asub maantee km 106,839, rajatud 1999. aastal,
e Angoja sild Angojal (Are vald) — asub maantee km 110,364, rajatud 1992. aastal,
e Kaara sild Elbu ojal (Are alevik) - asub maantee km 115,449, rajatud 2004. aastal,
¢ Nurme sild Sauga joel (Sauga vald) - asub maantee km 120,939, rajatud 1957. aastal,

e Uulu kanali sild Uulu kanalil (Tahkuranna vald) - asub maantee km 142,207, rajatud 1981.

aastal,

e Rannametsa sild Rannametsa joel (Haademeeste vald), asub maantee km 162,804, rajatud
1979. aastal.

Teemaplaneeringuga haaratud Tallinn-Parnu-lkla maanteel paikneb kokku 28 bussipeatust, neist 15
I6igul Jadivere — Parnu ja 13 16igul Parnu — Haademeeste, kusjuures Halinga valda jaab 6, Are valda
5, Sauga valda 4, Tahkuranna valda 12 ja Haademeeste valda 1 bussipeatust (mdélemal pool teed)
(Tallinna Tehnikaulikool Teedeinstituut, 2010).

Teemaplaneeringualale jddvad lisaks pdhimaanteed nr 5 Parnu-Rakvere-S6meru ja nr 6 Valga-

Uulu.

Pdhimaantee nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru saab alguse Parnu linnas Tallinn—Parnu-lkla maantee
130,3 kilomeetril Uuesilla liiklussdlmes, labib seejarel Sauga vallas Tammiste kila kompaktse
asustusega ala, kulgeb Tallinn-Lelle-Parnu raudtee ja Parnu joe vahelisel alal 1abi Kiisa ja Vainu
kilade. Tee kogupikkuseks on 184,324 km, kaasa arvatud 1,6 km pikkune I6ik Parnu linnas. Vastavalt
Majandus- ja kommunikatsiooniministri 25.02.2005 maarusele nr 26 “Riigimaanteede nimekiri ja

riigimaanteede liigid” kuulub maantee riigimaanteede nimekirja ja seda 182,611 km ulatuses.
KSH ala piires ei ole Parnu-Rakvere-Sémeru maanteel Uhtegi silda ega viadukti.

Parnu-Rakvere-Sémeru maantee jaab Parnu linna dldplaneeringu 2001-2025 jargi planeeringu
kehtivusajal peasissepddsuks Kesk- ja Kirde-Eestist, millega seoses on kavandatud tee
Umberehitamine arvestades liiklusvoogusid. Uldplaneeringu jérgi on tegu Pé&rnu linna Uhe

pohitanavaga.

Sauga valla Uldplaneeringu eelndus on toodud kavandatav Parnu-Rakvere-S6meru maantee Parnu-

Vainu 16ik, mille eesmark on liiklusohutuse tagamine ja liikluskorralduse parandamine. Uhe vdimaliku
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Umbersdidu variandina kulgeb tee paralleelselt raudteega ja seejarel piki Tammiste kula ja Parnu linna

piiri Uuessilla liiklussdlmeni.

Koik teemaplaneeringuga kavandatavad Parnu Umbersdidu alternatiivid ristuvad Parnu-Rakvere-

Sdmeru maanteega.

Pdhimaantee nr 6 Valga-Uulu saab alguse Valga linnast. Tee pikkuseks on 124,759 km. Tee I6peb
Reiu kilas, Tallinn—Parnu—lkla maantee 141,9. kilomeetril. 123,479 km maanteest kuulub
riigimaanteede nimekirja vastavalt eespool nimetatud maarusele. KSH alasse jaab tee I1dpuosa, kus

kavandatud Umbersodidutee Uhineb Tallinn-Parnu-lkla maanteega.

Valga-Uulu maantee Uletab sildade abil erinevaid vooluveekogusid kokku 9 korral, KSH alasse Uhtegi

silda ei jaa.

KSH alale jaab tugimaanteedest Parnu-Tori (nr 59). Maantee saab alguse Parnu linnast Parnu linna
ja Reiu kula piirilt Tallinna—Parnu—lkla maantee 133,9. kilomeetrilt. Tee pikkus on 23,45 km, sellest
riigimaanteeded on 21,918 km vastavalt eespool nimetatud maarusele. Tee kulgeb Ule Reiu joe, 18bi
Paikuse alevi ja Sindi linna (linnas Paide maantee) ning Kérsa kiila (Tori vald) ja I16peb Tori vallas

Selja kiilas Parnu—Rakvere—Sémeru maantee 21,6. kilomeetril.

Parnu linnast kuni Kdrsa kilani kannab maantee Paide maantee nime, Paikuse alevis osaliselt ka

Parnade puiestee.

Kdik kavandatavad Parnu imbersdidu alternatiivid ristuvad Parnu-Tori maanteega.

Tallinn-Parnu-lkla maantee ristub mitmete kérvalmaanteedega, olulisemateks on Halinga vallas
Parnu-Jaagupi-Kergu kérvalmaantee nr 19202 (ihendus Kaisma, Jarvakandi ja Vandraga) ja
kdrvalmaantee nr 19201 Parnu-Jaagupi-Kalli (selle kaudu tUhendus tugimaanteele nr 50 Parnu-
Lihula maanteele). Nende kahe maantee naol on tegemist Kesk-Eesti kdige lUhema (hendusega
Saaremaaga. Praegusel hetkel on modlemad teed suuremas osas (pinnatud) kruusakattega,
freesipurust kattega ja mustkattega on teed Uksnes Parnu-Jaagupis ja selle lahistel. Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaanteega nr 4 ristuvad korvalmaanteed on kantud keskkonnapiirangute kaardile (KSH aruande
kéide Il Joonis 7).

Kergliiklus. 2008. aastal valmis kergliiklustee Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde Parnu-Jaagupi alevist
Halinga Keskuseni. Halinga Vallavolikogu 20. oktoobri 2010 otsusega nr 20 on kehtestatud Parnu-
Jaagupi ja Libatse vahelise kergliiklustee | etapi | 16igu detailplaneering Halinga vallas Parnu-Jaagupi
alevis Parnu-Jaagupi tee korval, Parnu-Jaagupi bussijaamast alevi piirini. Detailplaneeringu alusel

kergliiklusteed rajama ei ole veel hakatud.

Raudteed. Halinga valda labib ida-1ddne suunaliselt Lavassaare-Tootsi raudtee tamm, mis on praegu

kasutusest valjas.
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Uhistransport. Halinga valda labivad mitmed maakonnasisesed kui maakonnavélised bussiliinid
pakkudes valla elanikele bussilihendust Umberkaudsete kiladega ja Parnu ning Tallinna linnaga.
Planeeringuala piires asub Tallinn-Parnu-lkla maantee aares kokku 6 bussipeatust, kus peatub
Obpéevas Uhes suunas 10-12 maakonnasisest liiklust teenindavat bussi v. a Langerma kulas
Langerma bussipeatuses (valla pdhjapiiri ja Libatse kila vahel), kus peatub ainult 1 maakonnasisene
bussiliin. Peatuvate kaugbussiliinide arv on erinev, Libatse kiilas peatub enim busse (66paevas 16) ja
kdige vahem Urke bussipeatuses (66paevas 3 liini). Parnu-Jaagupi alevis paiknevad bussipeatused
alevis sees, kbrvalmaantee Parnu-Jaagupi tee aares (3 tk), samuti Parnu-Jaagupi-Kergu maantee
aares 2 tk) (Liiklusuuringute aruanne, 2010, andmed pdhinevad www.peatus.ee ja www.bussireisid.ee

saadud informatsioonil, aluseks on tihedaima liiklusega reedene péaev).
Kommunikatsioonid.

Elekter. Halinga valla jaotusvorgu elektriline haldab ja hooldab Eesti Energia AS-i Jaotusvork.
Halinga valla territooriumil paiknevad Eesti Energia Pdhivérgu jargmised elektrivorgud: Parnu-Jaagupi
110/10 kV alajaam ja Parnu-Jaagupi — Are 110 kV &huliin. Halinga valla territooriumil paiknevad Eesti
Energia Pohivorgu jargmised elektrivorgud: Paide-Sindi Giheahelaline 330 kV &huliin L346, Paide-Tri-
Vandra L133A ja Paide — Turi — Suure-Jaani L134A 110 kV &huliinid, Tari 110/35/10 kV alajaam.

Tallinn-Parnu-lkla maantee ristub kérgepingedhuliiniga ,Parnu-Jaagupi haru“ maantee 104.4 km-I.

Side. Halinga vald on kaetud AS Elion abonentvdrguga ja vorgusélmed Libatses, Vahenurmes ja
Parnu-Jaagupis. Vald paikneb pisiva mobiilside levikualas. Halinga vallas paiknevad AS EMT
sidemastid Libatses ja Vahenurmes, AS Tele2 Eesti sidemast Halingas. Internetilhenduseks on
mitmeid vdimalusi: kasutada saab labi telefoniliinide sissehelistamisteenust, pUsilihendust voi ka

juhtmevaba Uhendust jne.
Kaugkute. Halinga vallas ei ole kaugkuttepiirkondi, kasutusel on lokaalsed lahendused.

Uhisveevark ja kanalisatsioon. Halinga vallas on Uhisveevark ja -kanalisatsioon 4 asulas voi
asulaosas. Valdav osa, ca 70% Parnu-Jaagupi alevi elamutest ja hoonetest on uhendatud
Uhisveevarki vdi on loodud nende Uhisveevargiga litmise voimalused. Veetrasside kogupikkus Parnu-

Jaagupi alevis on ca 5,2 km. Rajatud on enamasti salvkaevud ja erapuurkaevud.

Parnu-Jaagupi alevis on Uhiskanalisatsioon Tallinn-Parnu-lkla maanteest 1dande jaaval osal.
Kanalisatsiooniteenuseid kasutavad praegusel ajal ca 70% alevi elanikest (ca 950 elanikku).
Idapoolsel asula osal puudub dhiskanalisatsioon, tekkiv reovesi kogutakse kogumismahutitesse,

millede seisukord on teadmata.

Sajuveekanalisatsioon on ainult Tallinn-Parnu-lkla maanteel. Sademevee aravool toimub Karja tn

trassi mddda, kust vesi juhitakse kraavistiku kaudu maanteest 1danes olevasse Taidra peakraavi.
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Libatse vee- ja kanalisatsioonisisteem on valja ehitatud elamute pdhipiirkonda ja koolini, tagades ca
90% kdla elanikkonna veevarustuse ja reovee arajuhtimise. Libatse kiila elamute Umber on rajatud

drenaaz, kuid puudub Uhtne sademevee kogumisvorgustik.

Are vallas on olulisteks kérvalmaanteedeks Are-Suigu (nr 19203), Are-Elbu (nr 19219), Uduvere-
Suigu-Nurme (nr 19210) ja Suigu-Tootsi (nr 19270). Neist kaks esimest jaab KSH alasse. Are-Suigu
maantee saab alguse Tallinn-Parnu-lkla maantee 112. kilomeetril Are alevikus ning labib valda ida-
ladne suunaliselt 12 km pikkuselt. Maantee on kaetud tiheda asfaltbetooniga, valla piires paar viimast
kilomeetrit on kaetud mustkattega (bituumenstabiliseeritud kate). Are-Elbu maantee saab alguse
samuti Tallinn-Parnu-lkla maantee 112. km-I, pikkuseks on kodigest paar km ning I6ppeb Elbu kilas,

Are alevikust laanes.

Are valla avalike teede kogupikkus on 159,7 km. Sellest moodustavad riigiteed 44,7 km, erateed 13,5
km, vallateed 101,5 km.

Kergliiklus. Kergliiklustee paikneb Are alevikus Tallinn-Parnu-lkla maantee vasakpoolselt kiiljel

pikkusega ca 700 m. Kdnnitee on maanteest eraldatud eraldusribaga.

Uhistransport. Are valda labivad mitmed maakonna- ja kaugbussilinid. Are valla piires paikneb
Tallinn-Parnu-lkla maanteel kokku 5 bussipeatust ca 1,5-2 km vahedega ning neis peatub 66paevas
11-13 maakonnasisest liiklust teenindavat bussi ning lisaks Are alevikus Are bussipeatuses 14
kaugliini bussi (teenindab maakondade vahelist liiklust), teistes 1-5 kaugliini bussi (Liiklusuuringute
aruanne, 2010, andmed pdhinevad www.peatus.ee ja www.bussireisid.ee saadud informatsioonil,

aluseks on tihedaima liiklusega reedene péaev).
Kommunikatsioonid.

Elekter. Valla edelaosas, Are alevikust idas paikneb kdrgepingedhuliin (maanteest idas; kuni Niidu
kdlani kulgeb kagu-edela suunaliselt paralleelselt maanteega, Niidu kilast I6unas pdhja-lduna
suunaliselt). Koérgepingedhuliin jaab ka Are alevikust ladnde ja Idunasse, kulgedes kagu-

edelasuunaliselt kuni Are alevikuni paralleelselt maanteega, seejarel Uletades maantee.

Keskpingedéhuliinid 1dhtuvad Are ja Suigu alevikest, Are vallas ristub kolmel korral keskpingedhuliin

maanteega.

Elektrivorgu laiendamist ndhakse ette just uute ettevotlus- ja elamupiirkondade loomisel ja
arendamisel.

Kute. Are vallas ei ole kaugkuttepiirkondi, kasutusel on lokaalsed kittelahendused.

Side. Uldkasutatavat telefoniside vérku haldab Elion Ettevétted AS. Kogu vald on kaetud erinevate
teenusepakkujate poolse mobiilsidega. Vallal on 2 avalikku internetipunkti Are ja Suigu

raamatukogudes.
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Uhisveevark ja —kanalisatsioon. Uhisveevéark on olemas Are alevikus, Suigu, Kurena ja Lepplaane,
Niidu kiilas. Are alevikus osal elanikest (ihisveevark ja/véi kanalisatsioon puudub. Uhiskanalisatsioon
on olemas Are alevikus, Suigu ja Niidu kilas. Olemasolevad kanalisatsioonististeemid, torustik ja

reoveepuhastid (Are alevikus ja Suigu kilas) on osaliselt voi taielikult amortiseerunud.

Sauga valla teedevork on suhteliselt heas korras ja piisavalt tihe, et ihendada kéiki valla territooriumil
asuvaid kilasid. Vallal on hea Uhendus maakonnakeskuse (Parnu linnaga) ja teiste maakondade
keskustega. Valda lIabib 10 kdrvalmaanteed. Vald ei ole oma strateegilistes dokumentides esile eraldi
toonud vallale olulisi kdrvalmaanteid. Tallinn-Parnu-lkla maanteega seotud KSH alasse jaavad
kérvalmaantee nr 19123 Nurme-Papsaare (saab alguse Tallinn-Parnu-lkla maantee 121. kilomeetril
ja 16ppeb ristumisega Parnu-Lihula tugimaanteega nr 60; kate: poorne asfaltebetoon), nr 19210
Uduvere-Suigu-Nurme (saab alguse Tallinn-Parnu-lkla maantee 122. kilomeetril; kate: kruus), nr
19214 Janesselja-Urge (saab alguse Tallinn-Parnu-lkla maantee 123. kilomeetril; kate: tihe
asfaltbetoon). Umbersdiduga on veel seotud kdrvalmaantee nr 19274 Urge-Kuiaru (kate: enamjaolt

kruus). 1-2 km pikkuseid kérvalmaanteid ei ole siinkohal vélja toodud.

Kergliiklus. Kaesoleval ajal paikneb kergliiklustee Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee vasakpoolsel kuljel
Sauga vallamajast kuni Janesselja bussipeatuseni. Kergliiklustee pikkuseks on ca 275 m.
Kergliiklustee asub ka maantee paremal poolel, kulgedes Janesselja bussipeatusest kuni Parnu linna
piirini, kus see jatkub. Maanteega kilgnevana on selle kergliiklustee pikkuseks ca 1800 meetrit.

Raudtee. Sauga valda labib kirde-edelasuunaliselt ja kuni Pulli kilani paralleelselt Parnu jéega

Tallinn-Lelle-Parnu raudtee, mida teenindab Edelaraudtee AS.

Uhistransport. Valla kodulehe andmeil seisuga 19.11.2010 toimib Sauga valda labiv bussitihendus
Parnu-Lepplaane-Suigu, Parnu-Are-Tootsi, Parnu-Urge-Piistaoja ja Parnu-Kilksama-Sauga alevik-

Eametsa-Parnu suunal, vallasisest liiklus teenindab 5 bussiliini.

Valla piires paikneb maanteel 5 bussipeatust, kus peatub 66paevas 13-19 maakonnasisest liiklust
teenindavat bussi ja kuni 13 kaugliini bussi (Lepplaane tee peatuses 1, Nurme ja Raagu peatustes 5,
Jénesselja peatuses 13 bussi) (Liiklusuuringute aruanne, 2010, andmed p&hinevad www.peatus.ee ja

www.bussireisid.ee saadud informatsioonil, aluseks on tihedaima liiklusega reedene paev).

Elekter. KSH alale jaab mitmeid kdrgepingeliine, nt Audru-Sindi 110 kV 6huliin (kulgeb Nurme kiila
Idunaosas ida-laane suunaliselt, ristub Tallinn-Parnu-lkla maanteega Sauga valla pdhjaosas Are valla
piiri lahistel ja labib Raama rabast pbhjas Raagu, Kilksama, Urge, Vainu ja Kiisa kilasid),
Lavassaare:Pap (Sindi — Parnu-Jaagupi) 35 kV o6huliin (kulgeb paralleelselt Audru-Sindi &huliiniga,
podérdudes peale maanteega ristumist kagusse Nurme ja Kilksama kuladesse), Parnu-Jaagupi haru
110 kV o&huliin (I8bib valda pohja-lduna suunaliselt). Valda labib pdhja-ldunasuunaliselt ka 35 kV
kérgpingeliin, Rdadma rabast idas langeb selle asukoht kokku kavandatava Parnu Umbersdidu

alternatiiviga B. Koérgepingedhuliine 35, 110 ja 330 kV jaab lisaks Tammiste klla ja Urge kila
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Umbrusesse (nt Paide-Sindi 330 kV ohuliin, Vandra-Papiniidu 110 kV &huliin). Sauga vallas ja Sindi

linnas Uldplaneeringutega reserveeritud trassikoridoris paikneb kdrgepingedhuliin 2x110 kV.

OU Pahivérk kavatseb hiliemalt aastaks 2013 rekonstrueerida mitmeid Sauga valda labivaid
kérgepingeliine, millest olulisim on planeeritav Harku-Sindi-Riia 330 kV 6huliin. Alternatiivsete trasside

valiku uuringu jargi labivad Sauga valda kolm varianti, mille trasse on kirjeldatud alljargnevalt.
e Variant 1. Audru-Sindi 110 kV 6huliini LO33 asendamine 330/110 kV &huliiniga,

e variant 2. Sindi — Sindi-Parnu-Jaagupi 110 kV o&huliini L107C asendamine 330/110 kV
Ohuliiniga,

e variant 3. Sindi — Vandra 110 kV 8huliini L133B asendamine 330/110 kV &huliiniga.

Keskpingedhuliinid paiknevad hajusalt lle Sauga valla territooriumi, tihedamalt paikneb neid Sauga

aleviku Umbruses.

Gaas. Sauga valla Idunaosas, Parnu joe aares, paikneb D-kategooria gaasitorustik (Vandra-Parnu D-

55). Gaasitorustik labib Rdama raba Idunaosa.

Kute. Kaugkiittepiirkond asub ainult Sauga alevikus, mida varustatakse soojusega AS Sauga Soojuse

katlamajast.

Uhisveevark ja —kanalisatsioon. Valdav osa Sauga aleviku elamutest ja hoonetest (~100%) on
Uhendatud Uhisveevarki voi on loodud Ghisveevargiga litumise véimalus. Kanalisatsiooniteenusega on
varustatud ~100% Sauga aleviku elanikest. Kanalisatsioonisiisteem on ehitatud osaliselt
lahkvoolsena. Uhisveevargi ja —kanalisatsioonisiisteem teenindab eraldi Tallinn-Parnu-lkla maanteest
ida ja laane poole jaavat asumit (eraldi stisteemid). Sauga vallas on Uhisveevarki ja —kanalisatsiooni
haldavaks ettevotteks AS Sauga Soojus. Urge kilas on tagatud elanikkonnale veevarustus ja reovee
arajuhtimine 75 % ulatuses. Veevérgi ja kanalisatsioonististeem on vélja ehitatud Urge kula Suurojast
ida poole jaaval alal. Kilksama kulas on neli puurkaevu. Kaks puurkaevu varustavad tsentraalse veega
Nomme ja Aaviku aiandusuhistuid, Uks kuulub Tammiku aiandusUhistu poele ning varustab seda
veega. Tsentraalne kanalisatsioonisisteem Kilksama kllas puudub. Eametsa kilas on tsentraalse
veevarustusega Uhendatud 2006. aasta seisuga 15 majapidamist kila pdhjapoolses osas.
Tsentraalne kanalisatsioonisisteem Eametsa kulas puudub. Reovee kaitlemiseks kasutatakse sette-

jaimbkaeve.

Sauga alevikus on olemas osaliselt valja ehitatud drenaazisisteem, mille vanus on kuni 40 aastat ning

mis on paiguti Ghisvoolne.

Paikuse vallas on Uldplaneeringu jargi kdige rohkem riigiteid, kohalike teede osakaal on 32%. Teede
ja ténavate kogupikkus on 114,7 km, peamised asulad on Uhendatud kdvakattega teedega.
Riigimaanteedest labivad valda 9 kdérvalmaanteed. Tihedaima liiklusega on ule 9 km pikkune
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k6rvalmaantee nr 19277 Paikuse-Tammuru, millega ristuvad ka Umbersdidutee alternatiivid B, C ja
D, eraldades Paikuse alevi tiheasustuse ja Seljametsa kiila keskuse. Maantee on suuremalt jaolt
mustkatte all. Paikuse-Tammuru maantee 3. kilomeetril Ghineb sellega kdrvalmaantee nr 19276
Taali-P6lendmaa-Seljametsa, mis saab alguse Tori vallast Taali kullast. Maanteega ristub

Umbersoidu alternatiiv A.

Raudteed. Valla Idunaosa labib kagu-edelasuunaliselt endine Parnu-Mdisakila raudtee, mida enam ei
kasutata. Paikuse valla Uldplaneeringuga on raudtee maa-ala endise raudtee kaitsevoondi ulatuses

reserveeritud rohevorgustiku kompensatsioonialaks.

Uhistransport. Uhistranspordiliin teenindab nii vallasisest kui valdade vahelist liiklust. Bussitihendus
toimub védhemalt 8 korral paevas Paikuse alevi ja Parnu, Paikuse alevi ja Sindi vahel ja vastupidi.
Arvestades Paikuse alevi tihedat seotust nimetatud linnadega, on valla Uldplaneeringu kohaselt
Uhistranspordi liiklustihedus siiski ebapiisav. Tipptundidel on bussid Ulekoormatud. Ka®igil
koolipdevadel toimub hommikune koolibussiring labi kdigi kulade Paikuse alevisse, parastldunal
tagasi. Kui bussis on ruumi (reeglina on), saavad vahemalt Pdlendmaa kilast peale ka teised
soovijad. Ka selle vdimaluse kasutamine kilaelanikke 18plikult ei rahulda. Plhapaeviti ja riiklikel
puhadel 2 korda paevas séidab bussiliin marsruuti Parnu linn-Paikuse alev-Vaskaarma kila-Tammuru
kila, iga paev sdidab bussiliin Parnu-Sindi-Tammeoja-Sindi-Parnu, mis peatub ka Paikuse alevis
(Paikuse valla uldplaneering; Seljametsa, Pdlendmaa, Tammuru ja Vaskrddma kulade piirkonna

arengukava).

Kergliiklus. Paikuse valla arengukava 2011-2024 kohaselt oli 2010. aasta alguse seisuga
kergliiklusteid vallas kokku 6,5 km. Kergliiklusteed paiknevad Paikuse alevis Paide maantee (Parnu-
Tori tugimaantee) ja Seljametsa tee (Paikuse-Tammuru kdrvalmaantee) aares, samuti Kooli tee

aares.

Kommunikatsioonid. Elekter. Valla 1ddnepoolset osa, mis jddb KSH alasse, 1abib Tartu-Viljandi-Sindi
korgepingeliin, mis hargneb Paikuse alevi lahistel kaheks: (ks suunaga Sindi linna poole Sindi
alajaama (Sindi-Kabli 110 kV) ja teine haru suunaga Parnu linna (Sindi-Papiniidu 110 kV). Sindi linna
poole suunduv haruthendus on kavas rekonstrueerida 330 kV pingele. Keskpingedhuliinid asuvad
suuremas oas valla 1déneosas, tihedamalt on need rajatud Seljametsa, Silla, Vaskrédma ja Tammuru

kiladesse.

Kute. Vallas on kehtestatud 2 kaugkuttepiirkonda - Paikuse alev ja Seljametsa. Tegutsev katlamaja on
erastatud SW Energia OU ettevéttele, mis tegutseb kdigis Eesti maakondades. Osa soojatrasse on
jatkuvalt valla omandis ning neid renditakse soojaettevdttele (Paikuse valla arengukava 2011-2024,
2010).

Gaas. Paikuse alevit labib gaasitrass, mis alevikust on I6una suunas rajatud ka kuni Silla kila

keskuseni.
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Uhisveevark ja —kanalisatsioon.

Paikuse vallal on Parnu ja Sindi linnadega Uhine veevarustuse ja kanalisatsiooni sisteem. Paikuse
alev ja osad kilad on Uhendatud tsentraalsesse veevorku. Koéik korterelamud on tsentraalse
kanalisatsiooniga, kuid jatkuvalt on suured piirkonnad kanaliseerimata (aleviku eramajade rajoonid,
kulad). Paikuse valla elanikkonna varustamise eest vee- ning kanalisatsiooniga on vastutav AS Parnu
Vesi. Uhisveevérgi ja -kanalisatsiooni véljaehitamise ja rekonstrueerimise aluseks on Paikuse valla
Uhisveevargi ja-kanalisatsiooni arengukava 2010-2022. 76% valla elanike majapidamistest on
Uhendatud Uhisveevargi ja 70% Uhiskanalisatsiooni vérguga. Vallakeskuses Paikuse alevis on UVK
vorguga liitunute osakaal 88%, Seljametsa kiilas 68%. Teistes kilades kulnib liitunute osakaal
parimal juhul pooleni elanikkonnast. Hajaasustusega kulade puhul ei ole litumine sageli ka

majanduslikult ja keskkonnakaitseliselt pdhjendatud.

Paikuse valla elanikke varustavad veega killades ja Paikuse alevis paiknevad puurkaevud ning
Paikuse alevi elanikel lisaks ka Vaskrddma veehaardest vbetav ja Reiu veepuhastusjaamast veevarki

suunatud vesi.

Paikuse alevi ning osaliselt Silla ja Seljametsa kiila heitveed (sh. Paikre priigila) pumbatakse Sindi-
Paikuse survekanalisatsioonitrassi ja sealtkaudu AS Parnu Vesi heitveepuhastusjaama, kus see

puhastatakse.

Sademeveekanalisatsiooniga on varustatud vahesel maaral Paikuse alev, kuhu on ndukogude ajal

rajatud sademeveekanalisatsiooni trasse.

Tahkuranna valda labib 10 kdérvalmaanteed, KSH alasse jadvad korvalmaantee nr 19341 Laadi-
Manniku, nr 19350 Metsakilla-Leina, nr 19351 Tahkuranna tee, nr 19333 Uulu-Soometsa-

Haademeeste. Viimane saab alguse Uulu kilast ja 16ppeb Haaddemeeste lahistel. Uulu-Soometsa-
Haademeeste maantee kogupikkuseks on 23,967 km (100% riigimaantee) ning see on uhtlasi valda

labiv pikim kdrvalmaantee.

Kergliiklus. Tahkuranna vallas on kergliiklusteed projekteeritud Reiu kilast Véiste aleviku 16puni ent
on praeguseks veel valja ehitamata. Aastal 2009 valmis 600 meetri pikkune kergliiklustee Uulu

keskusesse Uulu-Soometsa tee aarde, samuti Voiste alevikku Sadama tee aarde.

Uhistransport. Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013 kohaselt toimib bussiliiklus vallas
vaga hasti. Tahkuranna valla piires asub Tallinn-Parnu-lkla maantee aares kokku 12 bussipeatust:
Linnapiir, Rae, Reiu kool, Reiu tee, Uulu, Kdrgekalda, Metsaklla, Raudsika, Tahkuranna, Vadiste,
Kaasiku ja Rannaku tee. Nimetatud esimest kolme bussipeatust (Parnu linna ja Tahkuranna valla piirilt
kuni Uulu kilani) labib ja seal peatub 15-22 maakonnaliini bussi 66paevas, viimast 7 bussipeatust
(Uulu Kklla Idunaosast kuni Haaddemeeste valla piirini) 1&bib ja seal peatub 10 maakonnaliini bussi
O00paevas. Rae bussipeatuses, mis paikneb Parnu linna ja Tahkuranna valla piiril, peatub 1 kaugbuss

O0dpéevas ning Reiu tee bussipeatuses (Reiu kilas, ca 800 m enne Valga-Uulu maanteega ristumist) 4
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kaugbussi. Reiu kiila piires paiknevates bussipeatustes peatub enim busse (Liiklusuuringute aruanne,
2010, andmed pd&hinevad www.peatus.ee ja www.bussireisid.ee saadud informatsioonil, aluseks on

tihedaima liiklusega reedene paev).
Metsaklla ja Voiste aleviku bussipeatustesse on paigaldatud bussiootepaviljonid.

Raudtee. Tahkuranna valla pdhjaosa labis Tallinna-Lelle-Parnu-Mdisakiila raudtee, praeguseks on
raudtee lammutustddd 16puni viidud. Riigi otsusega on senine raudtee ala jddnud raudteemaaks ning

sinna ei tohi midagi ehitada, ka muldekeha on alles jaetud.
Kommunikatsioonid.

Elekter. Paralleelselt Tallinn-Parnu-lkla maanteega Reiu kilas kulgeb elektri maakaabelliin, mis Posti
teeni joudes kulgeb edasi paralleelselt selle teega ning on viidud peaaegu mereni valja. Vaistest kuni
Rannametsa joeni kulgeb paralleelselt Tallinn-Parnu-lkla maanteega mere pool keskpingedhuliin
(Metsakula:HDM  kuni 20 kV), mille haruliin Gletab Vobistes ka maantee. Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaanteelt Liivapdhja liivakarjdarini viivas teekoridoris paikneb elektrimaakaabelliin.
Elektrimaakaabelliin paikneb ka Metsakulas, kulgedes Tallinn-Parnu-lkla maantee alt. Uulus kulgeb
Ule maantee keskpingedhuliin Vaskraama:Kab. Reiu kila piires on mitmeid keskpingedhuliine, mis

paiknevad Tallinn-Parnu-lkla maantee aares ja kulgevad Ule selle.

Uhisveevark ja —kanalisatsioon. Valla asulatest on Uhisveevargi ja -kanalisatsiooniga suuremal voi
vahemal maaral varustatud neli asulat voi selle osa — Vdiste alevik ning Uulu, Laadi ja Reiu kilad.
Voiste aleviku Uhisveevark koosneb kahest veevoérgu puurkaevust ja veevérgu torustikest
kogupikkusega 4,2 km. Uhisveevérgu tarbijate arv on 273 inimest, mis moodustab aleviku

elanikkonnast 49%. Kanalisatsiooniteenuse tarbijate arv on 82 inimest.

Uulu kilas on Ghisveevargiga varustatud 39 eramut ja korterelamud, so kokku 357 inimest e 64% kila
elanikkonnast. Uulu Uhisveevargiga on Uhendatud Laadi kulast ca 100 majapidamist ligi 123
inimesega. Uhisveevargi koosseisu kuuluvad kaks puurkaevu ja 4,78 km veetorustikku.
Uhiskanalisatsiooniga on varustatud Uulu kiilas korterelamud, Uulu P&hikool ja Vallavalitsuse hoone,
so 239 inimest e 43% Uulu kila elanikkonnast, Laadi kilas nn Siimu ja Rooli elamutepiirkond, so

ligikaudu 100 majapidamist ca 94 elanikuga.

Reiu kilas on 180 inimest e 40% elanikkonnast varustatud Uhisveevargiga ja 130 inimest e 30%
kanalisatsiooniga. Reiu klla piires paikneb kaks eralditoimivat Uhisveevargi ja —kanalisatsiooni

susteemi.

Sademevee kanalisatsioonisiisteeme vallas ei ole. Teedelt ja platsidelt valgub vihma- ja

lumesulamisvesi kraavidesse voi haljasaladele.
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Kute. Tahkuranna vallas kdetakse tsentraalselt ainult Uulu kila. Tarbijateks on 7 korrusmaja kokku 90
korteriga, Uulu kool, Kultuuri- ja Spordikeskus, kus asub vallamaja, lasteaed, kauplus ja

teenindusasutused (Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013).

Haademeeste valda labib véi seal paikneb 10 kérvalmaanteed, KSH alasse jaavad Uulu-Soometsa-
Haaddemeeste (nr 19333), Rannametsa-lkla (nr 19331) ja Toditoja-Haddemeeste (nr 19330).

Esimene on kruusakattega, teine mustkattega ning viimane suures osas kruusakattega. Taitoja-
Haademeeste on 23,885 km pikk ja kuulub 100%-liselt riigimaanteede nimekirja, Rannametsa-lkla

maantee on 30,491 km pikk ja samuti 100% riigimaantee.

Uhistransport. Planeeringuala piires paikneb Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteel 1 bussipeatus ning seal
peatub Uhes sbidusuunas 66paevas 10 maakonnasisest liiklust teenindavat bussi. Haademeeste
valla arengukava 2007-2016 kohaselt on Parnu-Ikla liinil liiklustihedus enamiku sditjate esmaseid

vajadusi rahuldav. Bussitransport on tihedalt seotud koolide té6ajaga.
Kergliiklus. Haaddemeeste vallas kergliiklusteed puuduvad.
Kommunikatsioonid.

Elekter. Hdaddemeeste valla territooriumil asuvad Haddemeeste 35/15kV alajaam, Kilingi-Némme —
Haademeeste 35kV dhuliin L3520. Haademeeste alajaamast valjuvad 15/0,4 kV jaotusalajaamadega

15 kV keskpingeliinid Haademeeste, Leharu, Ikla, Metsakula, Asuja.

Side. Elion Ettevétted AS kavandab valgusoptilise kaabli paigaldamist trassil Uulu-Voiste-
Haademeeste. Samuti kavandatakse paigaldada koos valgusoptilise kaabliga vaskkaablid digiTV,
andmeside ja telefoniside tarvis. Kaablitrassi esialgne planeeritav asukoht on piki T-4 Tallinn-Parnu-
Ikla péhimaanteed kuni Rannametsani ja sealt médda vana Tallinn-Riia maanteed Haademeeste

alevikuni.

Uhisveevérk ja —kanalisatsioon. Uhisveevargi ja —kanalisatsioonisiisteem on rajatud Haademeeste
alevikku, Kabli ja Treimani killa. Uhisveevark on lisaks eelnimetatuile veel ka lklas, Massiarus,

Metsapooles ja Soometsas.

Sademevee kanalisatsioonisisteeme vallas ei ole. Teedelt ja platsidelt valgub vihma- ja

lumesulamisvesi kraavidesse vdi haljasaladele.

Kute. Soojuse tootmise elumajadele Haademeeste alevikus ja kilades on majade valdajad

lahendanud individuaalselt, kaugkute puudub.

Sindi_linna tanavate kogupikkus on 36 km, sellest kdvakattega tdnavaid on 28 km (Sindi linna
arengukava). Sindi linna teedevork on suhteliselt heas korras. Parnu maantee ja Paide maantee

(linnavalisel alal Parnu-Tori tugimaantee) on linna olulisimad tanavad.
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Kergliiklus. Kénniteedega tanavate kogupikkus on 3 km, jalgrattateed linnas puuduvad (Sindi linna

arengukava)

Uhistransport. Sindi linna arengukava kohaselt on linna Ghistranspordilihendus maakonnakeskuse
Parnuga vaga hea. Sindist Parnu sdidab buss vdhemalt 9 korda pdevas, Parnust Sindisse veel
tihedamini. Tunduvalt halvem on olukord Sindi ja Eesti teiste suuremate linnade vahel: Sindist

pealinna Tallinnaga otselihendus puudub, Tartusse sdidab 66péevas ainult 1 buss.
Kommunikatsioonid.

Elekter. Linnas paikneb elektrivarustuse toitealajaam 35/10kV. Linna jaotusvérgu moodustavad 10kV
maakaabel- ja 6huliinid ja enamuses madalpinge s.o. 0,4 kV ohuliinid. Sindi linna edelaosa, samas
koridoris Parnu linna imbersdidutee trassiga, labib kagu-loodesuunaliselt Sindi-Kabli kérgpingedhuliin
(2x110 kV).

Side. Kogu linnas toimivad Eestis opereerivate telekommunikatsiooniettevotete mobiilsidevérgud.
Sindis on olemas digitaaltelefoniside ning seoses sellega on loodud head eeldused kaasaegsete
infokanalite kasutamiseks.

Gaas. Gaasitrass ehitati Sindi linna 2006. aastal, mis on véimaldanud soojatootmises kasutusele vétta

keskkonnasdbralikuma ja odavama (vorreldes vedelkiitustega) maagaasi.

Uhisveevark ja —kanalisatsioon. Sindi linna veevarustus baseerub t66deldud veel Parnu linna Reiu
veetdotlusjaamast, mis juhitakse Sindi linna ca 7,2 km pikkuse veemagistraali kaudu. 2007. aasta
seisuga on Uhisveevorgu jaotustorustike kogupikkus linnas 18,3 km. Linnas paikneb ka Sindi-Parnu
Uhiskanalisatsiooni  survemagistraal, survetorustiku  kogupikkus on 1,4 km. Isevoolse

kanalisatsioonitorustiku kogupikkus on 18,1 km.

Sindi linna kanalisatsioonisiisteem on ainult vaikeses osas lahkvoolne — vélja on ehitatud kaks
eraldiseisvat sademevee kanalisatsioonitorustikku kogupikkusega ca 2 km. Suures osas linnas

lahkvoolne sademeveekanalisatsioon puudub.
Kute. Sindi linnas on kehtestatud kaugkuttepiirkond.
4.8 LIIKLUSKORRALDUS, LIIKLUSLOENDUS JA -MUDEL (ALUS: LIIKLUSLOENDUS 2009)

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee on planeeringuala tahtsaimaks tuiksooneks teedevérgus, mille
Ulesandeks on Uhendada tee lahialale jadvaid asumeid Uhelt poolt Tallinna ja teiselt poolt Parnu linna
ja Hadademeeste alevikuga. Lisaks on tegu rahvusvahelise teega, mis jatkub Eesti naaberriigis Latis.
Kohalike asumite liiklus kogutakse kokku Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega Uhendatud erinevate

kdrvalmaanteede ja kohalike teedega ja suunatakse seejarel pohimaanteele.

Planeeringuala teedevdrk on piisavalt tihe, et Uihendada kdiki alal paiknevaid kulasid ja teisi asumeid.
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Kuna tegemist on vaga suure liikluskoormusega maanteega esineb mitmel pool konflikti kohti, seda
eelkdige Parnu lahedal paiknevatel [6ikudel, ulatudes Parnust I6una pool Tahkuranas vallas
tihedamini asustatud aladel kaugemalegi (nt Tahkuranna kooli juures, Uulu juures olev parkla ala,
Reiu kllas olevate tootmisalade sissesdidud, Sauga alevikus elamuala piirkonnas). Olukorda
raskendab ja suurendab olemasolevate peale ja mahaséidu kohtade suur tihedus, millest on tingitud
sage vasakpdorete tegemiste vajadus (ligipdas elukohtadele) maanteelt. Vasakpdorde tegemine voib
tipptundidel hommikuti ja dhtuti tekitada Parnu kilje all, kus liiklussagedus on kdige suurem, liikluse

takerdumist voi isegi seiskumist.

Praegusel ajal kahetasandilised ristumised Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega puuduvad, peale- ja
mahasdidud on samatasandilised ja kehtib peatee reegel. Uldiselt on kdikjal lubatud ka vasakpoorded.
Peale kérvalmaanteede ja kohalike tahtsusega teede on Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega
otselhenduses hulk erateid, mida voib liikluskorralduslikult pidada Usna ohtlikuks, eriti 16ikudes, kus
pdhimaantee liiklustihedus on suur. Uheks eredaks naiteks siinkohal on Sauga alevik, kus selle
Iunapoolses osas vastu Tallinna maanteed paiknevate Uhepereelamute Uhendus Tallinn-Parnu-Ikla
pdhimaanteega on tagatud igalhel eraldi — ca 20-30 m tagant on otselhendus maanteega igalt

krundilt ja seda ca 1 km pikkuse maanteeldigu ulatuses.

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteele on maha- ja pealsesdidud nii vasak- kui parempddretega ka

paljudelt metsateedelt.

Kokku paikneb Maanteeameti teederegistri andmeil Halinga vallas Tallinn-Parnu-lkla maanteele 68,
Are vallas 38, Sauga vallas samuti 38, Tahkuranna vallas 147 ja H&ademeeste vallas 14
peale(maha)soditu. Arvestades Tallinn-Parnu-lkla maanteeldigu pikkust valdade kaupa, on suurimad
mahasoditude sagedused enam-vahem vérdsed Sauga ja Tahkuranna valdades (ca 6 mahasditu

maantee 1 km kohta).

Elanikkonna koondumine linna lahialadele toob kaasa pendelrande linna ja linnast Idunasse jaava

Tahkuranna, linnast pdhja jadva Sauga ning linnast idasse jaava Paikuse valla ja Sindi linna vahel.

Halinga valla Uldplaneeringu kohaselt on valla liikluskorralduse tdhtsaimaks pdhimdtteks reisijateveos
Uhistransporditeenuse eelistamine. Valdav osa valla piire Uletavast Uuhistranspordivajadusest

korraldatakse Parnu maakonna bussivérguga ja koolibussiga.

Are vald. Rasketranspordi tiheasustusalast eemale suunamiseks kavandatakse Are alevist imbersoit
Niidu kdla l1ahedalt médda olemasolevat Niidu teed. Are Umbersdit peaks vahendama liikluskoormust
Are alevis ja tdstma liiklusohutust. Are-Suigu korvalmaantee on Are aleviku osas vaga kitsas.
Planeeritud Umbersait loob haid véimalusi ettevdtluse arendamiseks Umbersdidu lahedal paiknevatel

aladel.
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Sauga valla lldplaneeringu eelndu kohaselt tuleb valla suuremates asulates valja t66tada ja kinnitada

pdhjendatud liiklusskeemid. Kaesoleva Uldplaneeringuga nahakse ette, et teede kasutamise kord ja

korrashoid peab toimuma Sauga Vallavolikogu poolt vastu véetud arengukavade kohaselt.

Paikuse valla Uldplaneeringu kohaselt tuleb valla suuremates asulates vélja té6tada ja kinnitada
pdhjendatud liiklusskeemid. Valla teedevérgustik peab véimaldama Parnu linnaga senisest tihedamat
I6imumist, parandama keskuses osutatavate teenuste kattesaadavust, olema tasakaalustatult

arendatav ja soodustama aarelinliku asustuse laienemist Ule valla territooriumi.

Tahkuranna valla peamiseks liikluskorraldusega seonduvaks eesmargiks on tagada korge

liiklusohutuse tase ja luua labi maakasutus- ja ehitustingimuste seadmise vodimalused saastva
transpordisiisteemi arendamiseks (valla keskuste mitmekesistamine, kergliiklusteede planeerimine,
efektiivse Uhistranspordikorralduse tagamine). Oluline on ka kohalike teede seisukorra ja sbidetavuse

parandamine. Halvas seisukorras teed ei tohi muutuda kohaliku elu ja turismi segavaks aspektiks.

Uldjoontes tuleb Tallinn-Pérnu-lkla péhimaantee &arde reserveeritud tootmisala ja kaubandus-,
teenindus- ja blroohoonealadele detailplaneeringu koostamisel jalgida, et ei tekiks ohtlikke konflikte
maanteeliiklusega. Selle tagamiseks ei arendata Uulu killa mere suunas ja Voiste alevikku sisemaa
suunas enne, kui on tagatud Tallinn-Parnu-lkla maantee ohutu Uletamise jaoks vajalikud lahendused.
Reserveeritud alade liikluskorralduse maaramine (sh bussiliikluse jaoks sobilike teede ja

bussipeatuste voimalik kavandamine) lahendatakse detailplaneeringute kaigus.

Teede Tehnokeskus AS poolt on 2010 aastal Via Baltica teemaplaneeringu koostamise raames
koostatud liiklusohutuse analliis Tallinn-Parnu-lkla poéhimaanteel km 92,0-192,0. Liiklusohutuse

analllsi eesmark on maarata kindlaks liiklusskeemi potentsiaalsed ohud.

Liiklusénnetuste statistilistest andmetest selgub, et teemaplaneeringuga hélmatud Tallinn-Parnu-lkla
maantee [6igul (km 92,0-170,0) on ajavahemikus 1996-2009 registreeritud 347 erinevat tilpi
liiklusénnetust.
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B okkupdrpe ees hikuwva
sfidukiza

| Kokkupdrge jala<dijaga

B Kokkuporee jalzattaga

B Hokkupdrge loomaga

B Kokkupdrge seisva
sdidukiza

W Kokkupdrge sdiduk ga
kaljelt

B lokkuparge teel aleva
takistusega

Joonis 23. Liiklusdnnetuste jagunemine Tallinn-Péarnu-lkla
(Liiklusohutuse analiis, 2010).

Kokkupdrge ees likuva sdidukiga

Kokkupdrge jalakéijaga

Kokkupérge jalgrattaga

Kokkupbrge loomaga

Kokkupdrge seisva sbidukiga

Kokkupérge stidukiga kiljelt

Kokkupbrge teel oleva takistusega|

Kokkupdrge teevalise takistusega

=

Kokkupbrge vastutuleva sbidukiga

Muu liiklusdnnetus

w

[Soiduki teelt véljasoit

IS6iduki Gmberpaiskumine teel

Sidukite killgkokkupBrge

maanteel km 92,0-192,0

Jooniselt 23 nahtub, et enim liiklusdnnetusi on Tallinn-Pérnu-lkla p&himaanteel toimunud

kokkup6rkel loomadega, jargneb sdiduki teelt valjasoit ning kokkupdrge vastutuleva sdidukiga.

Liiklusohutuse anallusi ja Maanteeameti Riikliku Teeregistri andmete kohaselt eristuvad uuritaval alal

liiklusonnetuste koondumiskohad, millest annab Ulevaate Tabel 3:
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Maanteeameti

Riikliku Teeregistri

andmeil

toimunud

Tabel 3

liiklusénnetused Tallinn-Parnu-lkla

maanteel I1digus km 92,0-192,0 liiklusdnnetuste koondumiskohtades ajavahemikul 2001-2009.

Maantee . , Liiklus- N N . )
Kkm Paiknemine onnetuste | Liiklusdnnetuste titp | Markused
arv
e 4 hukkunutja 15
vigastatut.
9 mootorsdiduki teelt
valjasoidud, e Olemasoleva tee
Halinga vald fat%l:llj:gégget teevalise Egram_eetridteli vasta
92,0-93,0 | Pallika ja 13 T KoKk ahapaevas’e e
Langerma killa okkupdrge I||klusmtensnv3L_Jsest
vastutuleva soéidukiga, tulenevatele vajadustele;
1 séiduki ohtlik mahasbit kurvi
Umberpaiskumine teel. keskosas, halbades
ilmastikuoludes néhtavus
raskendatud.
5 kokkupdrget e 5 hukkunutija 10
jalakéijaga, vigastatut.
1 kokkuporge
jalgratturiga, e Peamine oht on
950-96.0 Halinga v?ld 13 3 kokkupérgef. . kergliiklejatele. Libatse
’ ’ Libatse kula vastutuleva soéidukiga, asula, kohalik pood ja
1 kokkupdrge ees liikuva bussipeatus on
sdidukiga, tombekeskus ja
2 sdiduki teelt valjasbitu, kergliiklusega dnnetuste
1 muu liiklusdnnetus. peamine pohjustaja.
6 kokkupdrget loomaga,
5 kokkupdrget sbidukiga
kiljelt, .
4 s6iduki teelt valjassitu, | ° 4.h“ktk‘t’”t“t ja1s
3 kokkupdrget vigastatut.
Halinga vald jalakaijaga, . ~
Kodesmaa 2 kokkupdrget * LilklusGnnetuste arv
99.0-101.0 | \iila ja Parnu- | 23 vastutuleva sidukiga, kasvas Niibpeliselt 2007-
Jaagupi alevik 1 kokkupdrge teel oleva - Nahtavus on kGigis
takistusega, su_gnc}ades hea, L
1 kokkupdrge teevalise margistus selge ja hasti
takistusega, arusaadav.
1 kokkupdrge soidukiga
kiljelt.
7 kokkupdrget loomaga,
7 kokkupdrget sbidukiga
kiljelt,
3 soiduki teelt valjasditu, | e 1 hukkunu ja 21
5 kokkupdrget vigastatut.
Sauga vald jalakaijaga,
121.0- Eametsa“kijla, 2 kokkupérge}_ _ e Liiklusdnnetused on
125’0 Nurme kila, 35 vastutuleva soéidukiga, pbhjustatud kehvast
’ Sauga alevik 3 kokkupdrget teel oleva liikluskorraldusest,
ja Parnu linn takistusega, halvast ndhtavusest voi
1 kokkupbrge teel oleva jalakaijate sattumisest
takistusega, teele.
4 kokkuporget ees
liikuva sdidukiga,
1 kokkupdrge seisva
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sdidukiga,
1 sbidukite
kulgkokkuporge,
1 muu liiklusdnnetus.
6 hukkunut ja 18
4 kokkuporget loomaga, vigastatut.
5 kokkupodrget ey r s
vastutulevagséidukiga, I\_{Iaantgel on sbidukite
4 kokkupbdrget sGidukiga liklemiseks rahuldavad
kljelt, tingimused, el_klnahtavus
4 sdidukite on tagatud, I0|gul
135,0- Tahkuranna | kiilgkokkupdrget, puucuvad ontikud
139,0 vald Reiu kula 4 sdiduki teelt valjasbitu, . . )
2 kokkupdrget suurendavad"aSJaqud.
; puuduv kergliiklustee,
jalakaijaga, . :
1 s6iduki kohati puudulik
. . . kulgnéhtavus, kasvanud
Umberpaiskumine teel, I"klg . i
1 kokkupdrge teevalise N usmtensuvsus_, suur
takistusega. hf.“k sqnjatasa_ndma
I6ikumisi kohalike teede
ja tanavatega.
0 hukkunut ja 7
vigastatut.
Tahkuranna ~ Nahtavus pikisuunas on
150.0 dla ja 8 1 kokkupérge on piisav. _Kulgnahtavus
T?hkuranna vastutuleva sidukiga. ei ole kdikjal ta_gatud.
kila Loomadega toimuvad
onnetused seotud
peamiselt ebapiisava
nahtavusega.
Tahkuranna
vald
Tahkuranna 28 kokkupdrget 0 hukkunut ja 14
kila, Voiste loomaga, vigastatut.
alevik, Piirumi 9 soiduki teelt valjasoitu,
kiila; 2 kokkupdrget teevalise Puuduvad kergliiklusteed
150,0- Haademeeste 42 takistusega, ja ohutud ulekaigud.
168,0 vald 1 kokkupdrge Valgustus on vaid 153.
Rannametsa vastutuleva sdidukiga, km-1 200 m pikkusel
kila, Pulgoja 1 kokkupdrge I6igul, mis arvestades
kila, mootorsodidukiga kiuljelt, tiheasustusala on
Haademeeste 1 muu liiklusdnnetus. ebapiisav.
alevik,
Arumetsa kila
3 kokkupdrget loomaga, Tegemist on sdidukite
4 kokkuporget sdidukiga kokkupdrkega, kus uks
H&aademeeste kiljelt, osaline on valdavalt
168,0- vald Papisilla 12 3 sobiduki teelt valjaséitu, sooritanud
169,0 kila ja 1 kokkupodrge poordemanddvrit
Arumetsa kila vastutuleva soéidukiga, (ristmiku vahetus
1 kokkupodrge laheduses on tankla ja
jalgratturiga. puhkekoht).

Liiklusjarelevalvet sdidukite ja jalakaijate liikluse Ule korraldab Siseministeerium, liiklejate turvalisuse ja

liklusohutuse tagamist korraldab Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium.
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Tabel 4
Kiirusepiirangud Tallinn-Péarnu-lkla maanteel km 92,0-170,0 (Maanteeameti Teeregistri
andmetel).
Kiiruse- . Kiiruse-
. Kiirusepiirangu | piirangu K.'.'ruse' piirang . - N
Piirkond ~ piiranguga Piirangu tudp | Markused
algus (mnt km) | [6pp (mnt o ; paremal/
18igu pikkus
km) vasakul
. . 70 km/h/ Kohalik Lisatahvel
Libatse kila 95,114 95,422 308 m 70 km/h Kiirusepiirang puudub
. 70 km/h/ Astmestikuline | Lisatahvel
Are alevik 111,067 111,178 111 m 90 km/h Kiirusepiirang puudub
. Kiirusepiirang
Are alevik 111,178 111,561 | 383m 50 km/h/ Kohalik kindlal
50 km/h kiirusepiirang - .
ajavahemikul
Kohalik
kiirusepiirang
. 50 km/h/ paremal, Lisatahvel
Are alevik 111,561 111,722 161 m 70 km/h astmestikuline | puudub
kiirusepiirang
vasakul
. 70 km/h/ Kohalik Lisatahvel
Are alevik 120,569 121,376 807 m 70 km/h Kiirusepiirang puudub
. 70 km/h/ Kohalik Lisatahvel
Nurme kila 122,486 123,636 1150 m 70 km/h Kiirusepiirang puudub
Reiu kiila 134,866 135,202 336 m 70 km/h/ Kiirusepiirang Lisatahvel
70 km/h asulas puudub
Uulu kila
(Parnu poolt 70 km/h/ Kohalik Lisatahvel
Haademeeste 143,312 143,691 379m 90 km/h kiirusepiirang puudub
suunas)
. . 90 km/h/ Kohalik Lisatahvel
Vabiste alevik 152,302 152,554 250 m 70 km/h Kiirusepiirang puudub
. Kiirusepiirang
Voiste alevik | 152,304 152,554 | 250 m 70 km/h/ Kohalik kindlal
70 km/h kiirusepiirang - .
ajavahemikul
. Kiirusepiirang
Voiste alevik | 152,554 152,576 | 22m 70 km/h/ Kohalik kindlal
90 km/h kiirusepiirang

ajavahemikul
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Tabel 5

Parklate asukohad Tallinn-Péarnu-lkla maanteel km 92,0-170,0 (Maanteeameti Teeregistri
andmetel).

Piknemine otse maantee Paiknemine

Piirkond Maantee km Parkla ttup aares voi eemal (kummal pool teed)

Libatse kaupluse (ku
Libatse kula 95,449 Teeninduskoht | 18802:001:0171) Vasakul pool
territooriumil

Aasamaa kinnistu (ku
18803:002:0220)
territooriumil, kus paikneb
Halinga restoran, motell ja
Alexela tankla (ku
18803:002:0020)
territooriumil

Loomse kila 102,734 Muu Paremal pool

Are kaupluse (ki
Are alevik 111,323 Tankla 14901:001:0255) Paremal pool
territooriumill

Maantee aares, T-4 Tallinn-
Nurme kila 121,069 Parkla Parnu-lkla (ku Paremal pool
73001:001:0154) territoorimil

Janesselja tn 9 kinnistu (kd
Sauga alevik 122,656 Tankla 73001:001:0091) Paremal pool
territooriumil

Piirimaa kinnistu (ki

Reiu kila 134,867 Teeninduskoht 84801:001:0328) territoorimil Vasakul pool
Reiu kiila 135,484 Valiaehitatud |\, ot it maantee éres Vasakul pool
puhkeplats
Reiu kila 140,963 Parkla Vahetult maantee aares Paremal pool
Uulu kila 142,282 Parkla Vahetult maantee aares Paremal pool
Uulu kila 143,383 Parkla Vahetult maantee aares Paremal pool
Uulu kila 143,507 Parkla Vahetult maantee aares Mdlemal pool
E{f\lgnametsa 162,073 Parkla Vahetult maantee aares Médlemal pool
Arumetsa killa | 168,731 Tankla Valge kinnistu (ki Vasakul pool

21301:004:0114) territoorimil

Mitteametlik parkla asub ka Sauga vallas Nurme kiilas Peetri kinnistul (ki 73001:001:0540), Nurme
tankla juures.

Liiklusloendus ja liiklusmudel 2009

Liiklusuuringuid teostati 2009. aastal Tallinn-Parnu—lkla maantee 16igul kilomeetritel 92 kuni 170
Tallinna Tehnikallikooli poolt teetrassi asukohta tdpsustava teemaplaneeringu koostamise raames.

Uuringud olemasoleva olukorra hindamiseks viidi 1abi 2009. aasta 50. nadalal.

Uuringutes kasutati uuritava Tallinn-Parnu-lkla maanteeldigu nelja pisiloenduspunkti (Are, Parnu,
Reiu, Vdiste) andmeid ning tugimaanteel nr 59 Parnu-Tori Paikusel asuva pusiloenduspunkti

andmeid.
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Pikema aja muutusi liiklussageduses anallusiti kolmes puUsiloenduspunktis aastatel 2000-2009
loendatud andmete pdéhjal. Analllsis kasutatud pusiloenduspunktid Arel ja V@istes olid kasutuses

alates 2000. aastast, kolmas kasutatud pusiloenduspunkt voeti kasutusele 2006. aastal Reiul.

Liiklussagedus neis punktides kasvas kuni 2007. aastani vaga Kkiiresti: Ares oli kasv 1,77 kordne ja
Voistes 1,81 kordne. Kahe viimase aastaga kahanes aga liikklussagedus neis punktides vastavalt 9,3%
ja 10,8% vorra. Nende muutuste tulemusena voib vaita, et kasv 10 aasta jooksul on mdélemas punktis
olnud praktiliselt vordne. Reiu plsiloenduspunktis on liiklussagedus 2008. ja 2009. aastal vahenenud

vorreldes teiste pusiloenduspunktidega aeglasemailt.

Suurimad naddala keskmised aga ka aasta keskmised liiklussagedused vaadeldaval trassil on

fikseeritud Parnu plsiloenduspunktis ja vaikseimad trassi I6pus Hdddemeestes.

Parnu - Tallinn séidusuunal eristub selgelt piihapaevane liiklussagedus, kuid ka reedel ja laup&eval on

liklussageduse tase kullalt kdrge ning seda paris mitme tunni valtel.

Parnu linna ja lahialade vahel toimub tugev pendellikumine, nt vdib valja tuua Reiu pusiloenduspunkti

pendellikumise, sellise liikluse osatahtsus Uletab kogu liiklusvoos 50 %.

Tallinn-Parnu-lkla maanteele on iseloomulik, et nadalalépu liiklussagedus on tavaliselt suurem Kui
tavatoopaevadel. Reedene liiklussagedus lletab td6paeva keskmise harva enam kui 30 % vorra, kuid

tipptundide liiklussageduse erinevus vdib siiski suurem olla.

Aasta keskmine 66péaevane liiklussagedus muutus Idigul Jadivere — Parnu vahemikus 5657
a/66p kuni 10 110 a/66p ehk 1,79 korda ja I6igul Parnu — Haddemeeste vahemikus 7470 a/66p

kuni 2607 a/66p ehk 2,87 korda, seega on k8ikumised Gisna suured.
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Tabel 6

Aasta keskmised liiklussagedused 2009. aastal (Liiklusuuringud ja liikluse prognoos ..., 2010).

Lf)igu Km Liilfliyssagedus ...sellest raskeliiklus
nimi (a/66p) al6op %
Jadivere 92,0...95,4 5657 1084 19,2
Libatse 95,4...99,5 5929 1099 18,5
P-Jaagupi | 99,5...102,7 5925 1099 18,5
Loomse 102,7...103,3 5650 1100 19,5
Halinga 103,3...111,3 6293 1113 17,7
Are 111,3...120,7 7019 1186 16,9
Nurme 120,7...121,9 7539 1400 18,6
Lepplaane | 121,9...122,6 | 7416 1510 20,4
Janesselja | 122,6...123,3 8634 1531 17,7
Sauga 123,3...125,2 10110 1499 14,8
Raekila 134,0...141,8 7470 1283 17,2
Uulu 141,8...152,9 3363 935 27,8
Voiste 152,9...170,0 2607 893 34,2

2009. aasta 50. loendusnadalal teostatud liiklussageduse loenduse andmed néaitavad, et
liikluskoosseisus sodiduautode osatdhtsus Jadiverest Parnu poole liikudes tasapisi suureneb 66,4%-It
kuni 72,5%-ni Parnu linna piiri l&histel. Parnust lkla poole liikudes sdiduautode osatahtsus liiklusvoos
vaheneb. Vdiste pulsiloenduspunktis on nende osatdhtsus vaid 56%. Sodiduautode osatahtsuse
vahenedes suureneb kdige selgemini auto- ja sadulrongide osatahtsus. Kui enne Parnut on nende
osatahtsus liiklusvoos vaid 10,5%, siis Vbistes on nende osatadhtsus koguni 28%. Vaikebusside,
pakiautode ja vaikeste veoautode osatahtsus suureneb 8,9 protsendilt 14,1 protsendini ning busside
osatahtsus 1,2%lt kuni 2,4%ni.

30. tipptunni puhul olid séidusuundade suhted Ares 69,2% / 30,8%, Reius 56,9% / 43,1% ja Vdistes
55,7% I 44,3%.

2009. aasta keskmine 66paevane liiklussagedus uuritud maanteeldigul oli vahemikus 2600 - 10 110

autot 66péaevas, kdige madalam oli see Idigul VBiste-Hdddemeeste.

Labivliikluse osatahtsuse valjaselgitamine toimus viies ristldikes, mis paiknesid enne Libatse ristmikku,
Sauga aleviku kandis, tugimaanteel nr 59 Parnu-Tori, enne Valga-Uulu ristmikku ja Haddemeeste
aleviku kandis. Taieliku Iabivliikluse, mis labisid 60paevas esimest ja viimast punkti, moodustas natuke
enam kui 1000 autot. Libatses moodustas kohalik liiklus Uksnes 904 autot, mis teeb 16,3%
koguliikluses, Sauga alevikus moodustas kohalik liiklus 51,4%, Valga-Uulu ristmiku 1&hedal 79 % ja
Haademeeste I|dhedal 25%. See tahendab, et Il&bivliikluse osakaal on suurem
teemaplaneeringuala algusosas, vaheneb Pé&rnu linna l|édheduses ning tduseb taas

Haademeeste suunas liikudes. Hadddemeestes moodustab Iabivliikluse osakaal juba ligi 40%.
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Soiduliiklusest Iabivliiklusena fikseeritust ja maatriksisse kantust ca 30% oli katkestatud labivliiklust ja

busside puhul hinnati seda taset 90%-ga.

Vaba aja liikluse uurimiseks vottis Tallinna Tehnikaulikool oma uuringus arvesse ainult séiduautosid
todpaevadel ajavahemikus keskdost kuni hommikul kella 7-ni ja 6htul kella 7-st kuni keskddni, reedel
ja riigiplihaeelsel paeval ajavahemikus keskddst kuni hommikuni kella 7-ni ning éhtul kella 6-st kuni
keskddni, laupdeval ja plhapaeval ning riigipihadel taies ulatuses. Arvutustes leiti, et kogu aasta
valtel vbib nadala keskmise vabaajaliikluse osatahtsus Ares muutuda piirides 32,9% kuni 58,2% ja
keskmiselt oleks see 39,2%. Reiu pusiloenduspunktis jai vaba aja liikluse osatahtsus vahemikku
32,4% - 60,7% ning keskmine oli 39,3%. Vdiste pulsiloenduspunktis jai vaba aja liikluse osakaal
vahemikku 27% - 55,9% ja keskmine oli 34,7%.

4.9 MURA JA OHUSAASTE

4.9.1 MURA

KSH alal on peamiseks miraallikaks Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteelt 1ahtuv liiklus.

Murarikaste piirkondade elanikearvu pdhjal hinnatud teeliiklus p&hjustab ligi 90% kogu miurast,
sealjuures on autorongide ja suurte autode poolt pdhjustatud mura kordi suurem vorreldes tavalise

sdiduauto poolt tekitatava muraga.

Terviseameti Laane talituse andmeil on planeeringuala piires Tallinn-Parnu-lkla maanteed kasutava
liikluse poolt péhjustatud mirataseme m&dtmisi teostatud Tahkuranna vallas Tahkuranna kilas
Poode kinnistute (ki 84801:004:0235 ja 84801:004:0236) detailplaneeringu koostamise kaigus
30.07.2008 (kehtestatud Tahkuranna vallavolikogu otsusega nr 19, 30.04.2009). Detailplaneeringuala

asub Tahkuranna kiilas Moisa tee ja Tallinn-Parnu-lkla maantee vahelisel alal (Joonis 24).
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Joonis 24. Tahkuranna valla Tahkuranna kila

{

Lille-duta, f

Surin' metsl

Poode Kkinnistute detailplaneeringuala

paiknemine (Maa-ameti Maainfo teenuse kaardirakendus).

Detailplaneeringu koostamise raames teostati muramddtmised ajavahemikul 08.45-09.45 praegusel

Poodemetsa kinnistul ca 90 m kaugusel ja praegusel Poodendlva kinnistul ca 200 m kaugusel

Tallinn-Péarnu-lkla maanteest. Tunni aja jooksul méodu

rekkat ja 2 mootorratast.

Mirataseme mdd&tmistulemuste kohaselt jai

s maanteel kinnistutest 90 sdiduautot, 31

Tallinn-Parnu-lkla

liiklusmiura normide piiridesse — praegusel Poodemetsal mdddeti keskmiseks ekvivalentseks

helirbhutasemeks 46,4 dB(A) ja Poodendlva kinnistu

ekvivalenttasemeks uutel planeeritavatel aladel on paev

| 45,1 dB(A). Liiklusmira taotlustaseme
asel ajal 55 dB(A) ja oisel ajal 45 dB(A)

(sotsiaalministri 04.03.2002 maarus nr 42 ,Mlra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning

Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme médtmise meetodid”.

Vastavalt sotsiaalministri maaruse nr 42, 04.03.2002 §

Uksikute miurastiindmuste korral

5 I6ikele 8 hinnatakse liiklusega seotud

taiendavalt ekvivalentsele helirbhutasemele ka maksimaalset

helirbhutaset. Maksimaalne helirbhutase miratundlike hoonetega aladel Loamax € VvOi olla

suurem kui 85 dB(A) paeval ja 75 dB(A) 66sel. Poodemetsa kinnistul méddeti maksimaalseks

helirdhutasemeks 54,5 dB(A) ja Poodendlva kinnistul

kehtestatud maksimaalsele helirbhutasemele.

51,7 dB(A), mis jadavad oluliselt alla

Tallinn-Parnu-lkla maanteelt |ahtuvat murataset on moéddetud Terviseameti Laane talituse andmeil

Tervisekaitseinspektsiooni (praegune Terviseamet) Parnu
Halinga vallas Tarva kilas Juhani kinnistul (ki 18803:

maanteest ca 25 m kaugusele.

labori poolt 02.08.2005 ja 07.08.2005 ka
001:0326) (Joonis 25), kus eluhoone jaab
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Joonis 25. Halinga vallas Tarva kiilas Juhani kinnistu (18803:001:0326) paiknemine (Maa-ameti
Maainfo teenuse kaardirakendus).
Mootmised teostati 02.08.2005 ajavahemikul 07.30-08.30 ja 10.30-11.30, kusjuures esimesel juhul

teostati médtmised nii eluhoones sees kui valjas, ning 07.08.2005 ajavahemikul 23.00-00.05.

02.08.2005 kell 07.30-08.30 moddeti maja vélisseinast ca 3 m eemal keskmiseks ekvivalentseks
helirbhutasemeks 68,1 dB(A), mis uletab sotsiaalministri 04.03.2002 maéarusega nr 42
kehtestatud piirvaartust (muratundlike hoonete séidutee poolsel kiljel on liiklusmira piirtasemeks
paevasel ajal, s.o 07.00-23.00 65 dB(A)). Mira m&dtmise ajal méddus majast 38 sdiduautot, 57
kaubaautot, 4 bussi ja 29 transiitveokit. Eluhoones modddeti mirataset toas, kus aken oli suunaga
Tallinn-Parnu-lkla maanteele. M&dtmistulemuste kohaselt jai A-korrigeeritud ekvivalentne
helirdhutase (Lpaeqr) SOtsiaalministri maarusega etteantud piiridesse — moddetud keskmine

muratase oli 38,8 dB(A), piirtasemeks eluruumides paevasel ajal on 40 dB(A).

Antud t66 kaigus moddeti maja valisseinast ca 3 m eemal maksimaalseks helirbhutasemeks 79,5
dB(A), mis ei Uletanud seega maarusega kehtestatud arvsuurust (mudratundlike hoonetega aladel
ei tohi Uletada 85 dB(A)).

02.08.2005 kell 10.30-11.30, mil elumajast méddus 98 sdiduautot, 45 transiitveokit ja 4 bussi, mbéddeti
maja valisseinast ca 3 m keskmiseks ekvivalentseks helirbhutasemeks sarnaselt ajavahemikul
07.30-08.30 moodetule 68,18 dB(A), s.t et piirvaartus Uletati. Maksimaalne helir6hutase jai
etteantud piiridesse (79,3 dB(A)).
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07.08.2005 ajavahemikul 23.00-00.05 moodeti keskmiseks helirdhutasemeks elumaja seinast ca 3 m
kaugusel 62,1 dB(A), mis mdnevdrra uletab sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42
kehtestatud piirvaartusi (miratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel on liiklusmira piirtasemeks
Oisel ajal, s.0 23.00-07.00 60 dB(A)). Mddtmisperioodil méddus majast 100 sbiduautot ja 12
transiitveokit. Maksimaane helir6hutase oli 72,5 dB(A), mis jddb normide piiresse. Eluhoones
tehtud mdéodtmistulemuste kohaselt oli keskmiseks ekvivalentseks helirbhutasemeks 37,95
dB(A), mis uletab maarusega kehtestatut (magamisruumides on taotlustasemeks 30 dB(A)).
Maksimaalseks ekvivalentseks helirdhutasemeks méddeti 52,5 dB(A). Sotsiaalministri maarusega on
olemasolevate hoonete magamisruumides maksimaalset helirdhutaset Lyamax 0iSel ajal, mis on
45 dB(A), kasitletud soovitusliku taotlustasemena. Noue on esitatud magamisruumidele uutes
hoonetes tingimusel, et 66 jooksul leiab aset mitte vahem kui 5 liiklusjuhtumit, kus miira piirtase Lpamax
on uletatud. Mlrataseme fooniks, s.0 muratase ilma liikluseta oli dues 39,5 dB(A) ja eluhoones 22,4
dB(A).

Tahkuranna Vallavalitsuse andmeil on Tahkuranna valla territooriumil Tallinn-Parnu-lkla liiklusmura
hinnatud Heliste kinnistu detailplaneeringu (kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu 27.06.2008
otsusega nr 39) koostamise raames. Liiklusmiira hinnangu koostas Akukon OU. Detailplaneeringuala

asub Tahkuranna vallas Voiste alevikus Tallinn-Parnu-lkla maantee 155,2. kilomeetril, selle

merepoolses kiljes (maanteest 52 meetrit mere pool) (Joonis 26):

Joonis 26. Tahkuranna valla Vdiste aleviku Heliste detailplaneeringuala paiknemine (Maa-ameti
Maainfo kaardirakendus).

KOBRAS AS 96



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Detailplaneeringu koostamise raames teostati liikklusmira hinnang, mille eesmargiks oli hinnata
Tallinn-Parnu-lkla maanteelt lahtuvat liiklusmura taset planeeringualal. Liiklusmira hindamisel on
tuginetud Teede Tehnokeskus AS poolt 2006. aasta liiklusloenduste tulemustele, mille kohaselt 1abis
2006. aastal 60paevas maanteed vaadeldaval 16igul 3 430 liiklusvahendit, kusjuures paevasel ajal
keskmiselt 257 ja Oisel ajal 43 liiklusvahendit tunnis. Hinnatud muirataset vorreldi sotsiaalministri
04.03.2002 maarusega nr 42 paikapandud mira piirtaseme arvsuurusega olemasolevatel aladel, kuna
tegemist on valjakujunenud hoonestusega alaga. Arvutuslikuks liiklusmira hinnatud tasemeks
saadi 125 meetri kaugusel (Iahima planeeritud elamu kaugus) tee teljest planeeritaval kinnistul
paevasel ajal 58 dB(A) ja oisel ajal 51 dB(A) (murataseme arvutamisel arvestati liiklussagedust,
soidukite jagunemist —raskeveokite osakaal 29%, sodidukite keskmist liikumiskiirust (90 km/h),
maapinna kdrguste vahet ja arvutuspunktide kaugust sodiduteest). Seega jaavad mura hinnatud
tasemed alla kehtestatud mura piirtasemetele ja tdidavad ka taotlustaseme nduded. Tallinn-
Parnu-lkla maantee ja planeeringuala vahel kasvab 40 m laiune mannimets koos alustaimestikuga,
mis koos 4-5 meetrise maapinnalangusega hajutab maanteest 125 m ja 190 m kaugusele rajatavate

elamute juures mirataseme lubatud piiridesse.

Arvutustes ning mura hinnatud tasemetes ei ole arvestatud olemasolevate hoonetega, mis
tekitavad planeeritavale alale osalise muravarjestuse. Hinnanguliselt véivad miratasemed olla ca 1-

2 dB(A) vaiksemad olemasolevate ehitiste taha jaaval alal.

Toos toodi vélja, et liiklussageduse kahekordne tdus toob kaasa liiklusmura arvutusliku
ekvivalenttaseme téusu 3 dB(A) vdrra. T66s hinnati ka mirataset liiklussageduse 1,5 kordse kasvu
juures, milleks saadi pdevasel ajal 125 m kaugusel maanteest 60 dB(A) ja disel ajal 52 dB(A), mis
tdhendab, et ka need ei Uleta seadusega kehtestatut (miratundlike hoonete sdidutee poolsel kiljel
on paevasel ajal piirtasemeks 65 dB(A) ja disel ajal 60 dB(A)). Samal ajal aga uletab
liiklussageduse 1,5 kordse kasvu korral (ca 5100 liiklusvahendit 66pdevas) 55 m kaugusel

teest paevasel ajal miratase piirtaseme.

Maksimaalne muratase uksiku mirasindmuse ehk Uihe raskeveokist liiklusvahendi méédumisel on 73
dB(A) 72 meetri kaugusel sdidutee &arest, mis jaab Uksiku murasindmuse maksimaalse

helirdhutaseme ndude piiridesse nii paevasel kui disel ajavahemikul.

Liiklusmiirast pohjustatud miiratasemete hindamine on teostatud Akukon OU poolt ka Tahkuranna
vallas Tahkuranna kulas Teeaia kinnistu (ki 84801:004:0469) detailplaneeringuga (kehtestatud
Tahkuranna Vallavolikogu 29.08.2008 otsusega nr 50) maaratud planeeritaval alal, mis jaab Tallinn-

Parnu-lkla maantee 150. kilomeetrile (Joonis 27):
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Joonis 27. Tahkuranna valla Tahkuranna kiila Teeaia kinnistu detailplaneeringuala paiknemine
(Maa-ameti Maainfo teenuse kaardirakendus).

Mdra olukorra selgitamiseks arvutati planeeringu ja selle naabruses olevatele aladele liiklusest tingitud
miratasemed maapinna laheduses. Milra hinnatud tasemeid vorreldi taotlustasemega uuel
planeeritaval elamualal (Il kategooria). Miratsoonide kaardid arvutati maapinnast 2 m kdrgusel.
Liiklusmira taseme hindamisel kasutati Teede Tehnokeskus AS liiklusloenduse 2006. aasta tulemusi,
mille jargi labib Tallinn-Parnu-lkla maanteed 3 430 liiklusvahendit 66paevas. Arvutuste tulemusena
selgus, et maanteele lahimate planeeritavate hooneteni (maanteest 50 m kaugusel) ulatub
olemasoleva liiklussageduse juures paevasel ajavahemikul 60-64 dB(A) ning 6isel ajal 55-59 dB(A)
ja 50-54 dB(A) miraindikaatori samatugevusjooned (m&arusega on paevasel ajal
taotlustasemeks 55 dB(A) ja Oisel ajal 45 dB(A)). Perspektiivse liiklussageduse ca 5 100
liiklusvahendit 66pé&evas juures ulatub esimeste hooneteni paevasel ajal 65-69 dB(A) ja 60-64
dB(A) mduiratsoon ning oisel ajal 55-59 dB(A) mduratsoon. Tallinn-Parnu-lkla maanteest
kaugemale planeeritavate hooneteni ulatuvad 5-15 dB(A) vdrra madalamad miratasemed.
Seega on mira taotlustasemete {lletamine (Usna markmisvaarne. Arvutused teostati ka
mirakaitseekraanide kasutamisega, mille korral véhendab 3 m kdrgune ekraan autoliiklusest
tingitud miratasemeid késitletaval alal 5-10 dB(A) vOrra — lahimate elamuteni ulatuv muiratase
oleks paevasel ajal 55-59 dB(A) (lubatud 55 dB(A)) ja disel ajal 50-54 dB(A) (lubatud 45 dB(A)).

Liiklusmurast pdhjustatud mulrataseme hindamist on teostatud ka Tahkuranna vallas Reiu kulas
Veski tn 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 kinnistutel Sorja-Laane detailplaneeringuga maaratud planeeritaval alal
(Joonis 28).
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Joonis 28. Tahkuranna vallas Reiu kiilas Veski tn 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 kinnistute paiknemine
Tahkuranna vallas Reiu kiilas (Maa-ameti Maainfo teenuse kaardirakendus).

Arvutatud mdirataset vorreldi mira taotlustaseme arvsuurusega uutel planeeritavatel aladel. Mira
hindamisel toetuti liiklusloenduse andmetele 2006. aastal, mille kohaselt labis Tallinn-Parnu-lkla
maanteed kasitletavas I6igus 7 140 liiklusvahendit 60paevas. Maantee paevane keskmine

liiklussagedus oli 402 ja 6ine keskmine liiklussagedus 89 liiklusvahendit tunnis.

Arvutuste tulemustena selgus, et planeeritavate hooneteni ulatub ilma mirakaitseekraanita paevasel
ajavahemikul 60-64 dB(A) ja disel ajal 55-59 dB(A) muraindikaatori samatugevusjoon, mis 20 aasta
perspektiivis, arvestades liiklussageduse 1,5 kordset kasvu tduseb kuni 2 dB(A) vdrra. 2,5 m
kdrguse muraekraani kasutamise korral vaheneks autoliiklusest tingitud miratase kasitletaval
alal 5 dB(A) v@rra, mis tahendab, et paevasel ajavahemikul on vdimalik ekvivalentsed miratasemed
viia 55-56 dB(A) ja disel ajavahemikul 50 dB(A).

4 m kd6rgune mirakaitseekraan vdhendab kasitletaval 18igul miratasemed 10 dB(A) vorra,

alandades miratasemed allapoole taotlustaset.

Halinga valla Piimajde detailplaneeringu (kehtestatud Halinga Vallavolikogu 20. veebruari 2008
otsusega nr 3) ja selle KSH raames on teostatud Tallinn-Parnu-lkla maanteelt lahtuva mira
modelleerimine. Muira modelleerimisel on lahtutud 2006. aasta liiklusloenduse andmetest.
Detailplaneeringuala asub Tallinn-Parnu-lkla maantee Parnu-dJaagupi loenduspunkti vahetus
ldheduses. Liiklusloenduse valjavétte kohaselt oli 2006. aastal selles punktis keskmine 66paevane
liiklus 6 330 transpordivahendit.

KOBRAS AS 99



PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

- PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

o) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
(C(DERF'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Mira hajumise modelleerimistulemuste (Joonis 30) kohaselt ei uleta Tallinn-Parnu-lkla
maanteel liikuvatest transpordivahenditest mira tase pdevasel ajal elamute teepoolsel piiril 70
dB (lahtutud on segaala kategooriast, kus miratundlike hoonete sdidutee poolsel kiiljel on lubatud 70
dB(A)). Odsel ei lileta mura hoonete vélispiiril 60 dB. Samas jadvad modelleerimistulemuste

kohaselt liiklussageduse <7 000 juures mitmegi hoone valispiiril miratasemed kriitilise piiri lahedale.
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Joonis 29. Halinga valla Libatse ja Langerma kula Piimajde detailplaneeringu raames teostatud
Tallinn-Péarnu-lkla maanteel tekitatava mira hajumine péeval ja 66sel liiklussageduse 6 330
a/66p juures (Piimajoe detailplaneeringu KSH aruande lisa 4 “Valisdhus leviva mira
hajumine”).

Maanteeameti, Terviseameti Laane regiooni ja Halinga, Are, Sauga, Tahkuranna ja Haademeete
valdade esindajate andmeil rohkem maanteelt I&htuva mirataseme moo6tmisi ega hindamisi

teeaarsetel kinnistutel teostatud ei ole.
4.9.2 OHUSAASTE

Peale mira tekitamise on maanteeliiklus energeetika ja t66stuse korval oluliseks 6husaasteallikaks
autode poolt valisbhku paisatavate erinevate heitgaaside, raskmetallide ja tahma (tahkete peente

osakeste) tottu.

Autotranspordist parinevad peamised saasteained on CO,, NO,, CO, SO,, mittetaielikult pdlenud
susivesinikud, polltsiklilised aromaatsed sisivesinikud (PAH-d), raskmetallid ning tahked osakesed
(tolm: PM10 ja PM, 5, sest mootorist périt heitmete pdlemisosakesed jdadvad diameetrilt tavaliselt alla
2,5 ym), mille paiskamisega valisbhku halveneb 6&hukvaliteet sdidutee kohal ja selle vahetus
laheduses (D. Brugge jt, 2007).

Maanteeameti, Terviseameti Ladne regiooni ja Halinga, Are, Sauga, Tahkuranna ja Haademeete
valdade esindajate andmeil teemaplaneeringuga hdlmatud ala piires Tallinn-Parnu-lkla maanteelt

parineva dhusaaste (NO,, CO,, CO, SO,, PM,y) mbotmisi teostatud ei ole. Suurema liiklussageduse
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tottu on 6husaaste probleem suurem Parnu linna lahistel Sauga alevikus, samuti Tahkuranna vallas

Reiu kulas.

4.10 HALJASTUS, TAIMESTIK (METS) JA LOOMASTIK (S. H LINNUD JA KALAD), KAITSTAVAD
LIIGID

4.10.1 HALJASTUS, TAIMESTIK (METS) JA KAITSTAVAD LIIGID

KSH alal, nii olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee aares ja lahialal kui kavandatava Parnu linna
Umbersdiduga seotud KSH alal on enamjaolt tegemist hajaasustusega maaldhedase iseloomuga
keskkonnaga, kus pdllumaad vahelduvad metsamaadega ja taludega ning soode ja rabadega,

moodustades vaheldusrikka ja mosaiikse looduskeskkonna.

Parnu maakonna taimestik on vaga mitmekesine, mille peamisteks pdhjusteks on suur maastikuline
ja elupaigaline mitmekesisus ning mulla lahtekivim, mis maakonna pdhjaosas on karbonaadirikas ja
Ibunaosas karbonaadivaene. Seetbttu sarnaneb pdhjaosa oma taimestiku ja taimekooslustega
liigirikka Laane-Eestiga, Idunaosa aga monevdrra vaesema Lduna- ja Kesk-Eestiga. Lisaks soodustab
liigirikkust meredarne asend, mis tingib rikkaliku soolalembese taimestiku ja arvukaid
rannakooslustetiipe. Mere laheduse tottu on kliima suhteliselt pehme ja mahe ning neis tingimustes
suudavad kasvada ndudlikud liigid (nt soojema subatlantilise kliimaperioodi relikt harilik jugapuu).
Pikaajalise inimtegevuse tulemusena on tekkinud arvukad poollooduslikud kooslused, mis on

elupaigaks paljudele taimeliikidele.

Metsatltbirihmadest on Parnumaal kdige levinumad palumetsad ehk kuivad ja valgusrikkad
mannikud (30,7 %) ja soovikumetsad (26.9 %). Metsatulpidest on suurima pindalaga
angervaksakaasikud (13,9 %), mustikamannikud (6,4 %) ja angervaksakuusikud (5,9 %).
Enamuspuuliigi poolest domineerivad mannikud (38,6 %) ja kaasikud (38,5 %) (A. Vunk, 2008)..

KSH ala Parnumaa ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani iseloomustab mosaiikne struktuur, kus

metsatukad vahelduvad pdldudega.

Halinga vallas piirneb Tallinn-Parnu-lkla maantee metsaga peamiselt valla pd&hjapiirii (Langerma
kulas), Parnu-Jaagupi asulas ning sellest vahetult pohjas (Kodesmaa kilas), Parnu-Jaagupi alevi
[dunaosas ning valla I6unapiiril (Kangru kulas). Parnu-Jaagupi alevi ja Libatse kulakeskuse
territooriumil paiknevad metsad on kohalikele elanikele olulised puhkamise kohad ja intensiivselt
kasutusel rekreatiivsetel eesmarkidel. Enamus valla territooriumil asuvatest metsadest on
tulundusmetsad, kusjuures Metsaregistri andmeil esineb nii mandi, kaske ja haaba, vahemal maaral

ka teisi liike.

Are vallas on Tallinn-Parnu-lkla maantee aarsel alal tunduvalt vdhem metsamaad, need jdavad Are
alevikust pohja poole, Are valla pdhjapiirile Eavere ja Parisselja kula territooriumile, &aristades

maanteed ca 1,7 km pikkuses I6igus vaheldumisi maanteest ida ja ldadne pool. Metsaregistri andmeil
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esineb nii kuuske, kaske, haaba, hall-leppa kui ka sangleppa. Metsasem ala on seotud kavandatava
Are ogvendusega Elbu kilas Are alevikust laanes. Seal kasvab haaba, mandi, kuuske, kaske,
sangleppa, vahesemal maaral ka teisi liike. Are alevikus on nii RMK-le kuuluvat kui eraomandis olevat
metsamaad, kus puuliikidest domineerib mand. Tegu on uldplaneeringu kohaselt planeeritud

kaitsehaljastusega maaga.

Tallinn-Parnu-lkla maanteega seotud KSH alale Sauga vallas Sauga j6e ja maantee ristumisest pdhja
poole jaab metsast ala peamiselt teest laanepoolsel alal. Mets kasvab Nurme raba kuivendatud alal,
turbavaljade aarealal. Seal domineerivad Metsaregistri andmeil mand ja kask, esineb ka haaba.
Janesekapsa kasvukohatiibiga manni domineerivusega vaike metsatukk jadb ka maanteest ida
poole. Manni ja kasemets jaab paarisaja meetri ulatuses 16igus mdlemale poole maanteed ka vahetult

peale Sauga joe Uletamist.

Sauga alevikus jaadb kddusoo, madalsoo, raba ja tarna kasvukohatiiipidega kase ja mannimets

maanteest Rddama raba poolsele kiljelele.

KSH ala Idunaosas alates Tahkuranna vallast Umbritsevad Iklasse suunduvat Tallinn-Parnu-Ikla
pdhimaanteed enam-vahem pideva voondina rannikuluited, millel kasvavad n6@mme- ja palumetsad.
Noémmemetsad (kuulub arumetsa riilhma) kasvavad kdrgematel pinnavormidel — rannikuluidetel — ja
nende vahel. Muld on neis paigus liivane ja pdhjavesi asub slgaval. Nommemetsade puurinne
moodustub mandidest, Uksikult kasvab ka arukaski. Pddsarinne puudub vbi see koosneb Uksnes
horedalt kasvavatest kadakatest. Ka alustaimestik on liigivaene ja kidur, veidi leidub harilikku pohla
(Vaccinium vitis-idea), leesikat (Arctostaphylos), kanarbikku (Calluna vulgaris), némm-liivateed
(Thymus serpyllum) ja harilikku kukemarja (Empetrum nigrum). Rikkalikum on sambla ja
samblikurinne, milles on palju p&dra- ja porosambliku liike, samuti kasvab harilikku palusammalt
(Pleurozium schreberi) ja kaksikhambaid (Dicranum ssp.). Valguskillaste ndBmmemannikute pinnas on
vaga tallamisdrn (A. Vunk, 2008; J. Paal, 2007).

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee aares Parnu maastikukaitsealaga piirnevas osas on valdavalt tegemist
palumetsa tudbirihmaga pohla ja mustika kasvukohatliibiga metsaga, mis kasvab toitainetevaesel
livasel mullal ja mille niiskusesisaldus varieerub suuresti. Peapuuliigiks on mand, kaitseala Idunaosas
merepoolsel kiljel domineerivad manni kérval ka must lepp, kased ja kuused. Metsa teise rinde ehk
jarelkasvu moodustavad peamiselt kuused (Picea abies), kui esineb ka arukaski (Betula bendula),
tammesid, haabasid ja vahtraid. Alusmetsas leidub harilikku pihlakat (Sorbus aucuparia) ja kohati
kasvab ka harilikku paakspuud (Frangula alnus). 10-20 %, kohati 50 % metsadest on kuivendatud,
mille tagajarjel on kujunenud kdédusoometsad. Kuivenduse mdjul muutunud kasvutingimustes
hakkavad kased (Betula sp.) ja harilik mand (Pinus sylvestris) paremini kasvama, lisandub harilik
kuusk (Picea abies), mis Idpuks muutubki domineerivaks puuliigiks. Kaitseala taimestik on vaga suure
inimmadjuga, olles oluliselt kahjustatud Tallinn-Parnu-lkla maanteest idasse jaaval korge

kulastuskoormusega alal, kus on ATV rajad, maastikujalgrataste rajad ning paiguti liiga intensiivselt
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kasutatavad jalgrajad. Tallamisérnadel aladel selles piirkonnas tuupiliste liikide puudumine vdib olla

pohjustatud luidete ja liivikute kdrgest puhkemajanduslikust koormusest.

Teedarses metsas (Parnu maastikukaitsealal) esineb palju tuuleheidet. VEP-liikidest leidub metsas
kannukatikut, roomavat soomikut, numblusamblikku, puhast méhnasamblikku (Metsakorralduse Bliroo

0OU, 2010; Metsaruum OU Parnu maastikukaitseala Natura elupaikade plaan, 2010).

Palumetsa suhteliselt héredas rohurindes on sagedasemad palu-harghein (Melampyrum pratense),
vonk-kastevars (Deschampsia flexuosa), karvane piiphein (Luzula pilosa), leseleht (Maianthemum
bifolium), kKilpjalg (Pteridium aquilinium), palu-hdrghein (Melampyrum pratense), kattekold

(Lycopodium annotinium), metskastik (Calamgrostis arundinacea) jt (J. Paal, 2007).

Tahkuranna vallas Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealale jddval KSH alal teostatud
inventeerimise kohaselt jddvad Tallinn-Parnu-lkla maantee &arde ja selle mdjualasse palumetsa
tuibirdhma kuuluvad metsad. Mannimetsad luidetel on looduskaitselise vaartuse seisukohast
valdavalt arvestatava vaartusega, kuid esineb laiguti ka madala vaartusega alasid. Geobotaaniliselt on
kooslused arvestatavalt esinduslikud kui ka vaheesinduslikud.

Luitemaa looduskaitsealale jadval KSH alal teostatud inventuuride kohaselt (Metsaruum OU, 2010)
jaavad Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde ja selle méjuvoodndisse luidetel kasvavad vanad mannikud.
Luidete ja Vanamanniku sihtkaitsevoondis on esindatud kull erineva vanusega, kuid eraldise piires
suhteliselt Uhetaolised puistud. Keskealiste metsade puhul on enamasti tegemist kultuurpuistutega,
kuid tdendoliselt on ka vanemad metsad inimtekkelised. Metsi on ajalooliselt plsimetsana
majandatud. Lahtutud on eelkdige nn metsa korda tegemise pohimdttest - koristatud on kogu
lamapuit ja surnud tlved. Vanamanniku sihtkaitsevdodndis on looduslikkuse ilme vanemate eraldiste
osas suhteliselt rahuldav, kogu kahjustatud metsa pole minema veetud. Luidete sihtkaitsevéondis on
enamus kahjustusi korvaldatud. Inventuuri kdigus avastati vaid paar vaiksemat Uraskikahjustustega
metsatukka. Kardetud suured Uraskirttsted on jaanud siiski tulemata ka seal, kus tuuleheide on siiani

koristamata.

KSH ala I6unaosa aarealale jadvad rabad ja sood — Tolkuse raba ja Maasikasoo, Uulu-Soometsa-
Haademeeste teest ida suunas Maarjapeakse raba. Tegemist on elupaigatiiibiga 7110 rabad, kus
taimkatte struktuuri ja ilme, samuti selle kasvukoha tingimused on seotud mikroreljeefi vormidega, mis
ise on taimkatte arengu tulemus. Luitemaa looduskaitseala piiresse jaaval alal esinevad praktiliselt
kdik Eesti metsade kasvukohatllbid alates kuivadest samblikundmmedest kuni lodu- ja
rabametsadeni (Rannametsa-Soometsa looduskaitseala kaitsekorralduskava aastateks 2003-2012,
2002).

Kavandatava Parnu Umbersdiduga seotud KSH alal Sauga valla piires vahelduvad pdllud ja
metsamaad, selgelt eristub Rdama raba ja Sauga valla kirdeosas paiknevat rohevdrgustiku tuumala
Uhendav rohekoridor, mis kujutab endast metsast ala peamiselt angervaksa ja tarna-angervaksa

kasvukohatuibiga manni- ja kasemetsa (leidub ka kuuske, haaba ja teisi liiki puid). Sauga valla
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Uldplaneeringu eelnduga tehakse ettepanek see mets maarata kaitsemetsaks (kaitsemetsa
kategooriat metsaseaduse uue redaktsiooni kohaselt enam ei kasitleta ega kohaldata (RT | 2009 62,
405). Mets jaab ka Rdama raba idakiljele, kus rabaga piirneval alal kasvavad peamiselt mannid ja
kaugemal kased, ning Rddma rabast vahetult 16unasse, Parnu linna ja raba vahelisele alale. Seal

kasvab enamjaolt mand.

Paikuse vald on suures osas kaetud metsaga, mille vahel paiknevad utksikud haritavad maalapid. Silla
ja Seljametsa kiilade vahel paiknev Sibula soo (Reiu-Sibula soo) sookoosluste looduskaitsevaartus on
Eestimaa Looduse Fondi looduskaitsespetsialisti Eerik Leibaku andmeil pikaajalise erineva inimmagju
tottu minimaalne (p&hjaosa) v&i puudub (ldse (kesk- ja I6unaosa ning looduskaitsevaartuse
omistamine sellele soole ei ole pdhjendatud. Eerik Leibaku andmeil on Sibulasoo puhul kriitilist maara
Uletavad kahjustused juba aset leidnud ja muutnud sookooslused vahevaartuslikeks voi vaartusetuiks
(Lisa 14).

Tahkuranna ja Hadddemeeste valla piires jddvad Tallinn-Parnu-lkla maanteest mere poole rannaniidu

mitmeilmelised ja liigirikkad kooslused.

KSH alale jaab arvukalt vaariselupaiku, ligikaudu 100 vaariselupaika jaab Tallinn-Parnu-lkla
maantee lahialale (300 m ulatuses), maanteega otseselt piirnevaid vaariselupaiku on ligikaudu
50. Vaariselupaik metsaseaduse tdhenduses on kuni seitsme hektari suuruse pindalaga kaitset vajav
ala valjaspool kaitstavat loodusobjekti, kus kitsalt kohastunud, ohustatud, ohualdiste v6i haruldaste
likide esinemise tdendosus on suur. Vaariselupaigad on koondunud Tahkuranna valda Reiu killa
Parnu maastikukaitsealale maanteest merepoolsele alale, Metsakula kilasse ja Uulu alevikku Uulu
rannamannikute; Surju rannametsade kaitsealale ning Luitemaa looduskaitsealale Leina ja Piirumi

kilade territooriumile (peamiselt maanteest sisemaa poole jaavale alale).

Umbers6iduga seotud mdju hindamise alale jadab kokku 11 véaariselupaika, kus on tegemist
peamiselt mustika ja janesekapsa-mustika kasvukohatliibiga mannikute ja mannisegametsadega.
Neid vaariselupaiku iseloomustab erivanuselisus | rindes, aukude ja 6dnsustega puud, mahalengenud
ja koristamata puud (lamapuit). Mitmes vaariselupaigas on siiski tehtud ka sanitaarraiet, s.t need ei ole
inimtegevusest taiesti puutumata. Linnale [8hemates vaariselupaikades on inimm&ju  suurem.
Tunnusliikidest kasvab mitmes vaariselupaigas kannukatikut, sulgjat dhikut, kuuse-nublusamblikku ja

harilikku kariksammalt.

Tallinn-Parnu-lkla maantee mojutsoonis on vaariselupaigad oma olemuselt samuti peamiselt sambliku,
mustika, pohla kasvukohatlibiga 150 kuni 200-aastased mannikud ja manni-segametsad, laiguti
esineb ka sdnajala ja mustika-kddusoo kasvukohattiiibiga sanglepikuid, kuusikuid ja kuuse-segametsi,
mustika-kddusoo ja jdnesekapsa-kddusoo margalade mannikuid ja kaasikuid. Osa vaariselupaikadest
asub luidetel ja nende jalamitel, mistdttu on vastavate tingimuste kujunedes aladest saanudki
vaariselupaigad. Enamikku vaariselupaikadest iseloomustab erivanuselisus | rindes, aukude ja

0dnsustega puud, hastiarenenud tugijuured, koorega ja kooreta mahalangenud puud (eri
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lagunemisastmes lamapuit) ning bioloogiliselt vanad puud. Osades vaariselupaikades esineb ohtralt
seisvaid surnuid vanu puid, mis vahelduvad elusate normaal-m&&tmete ja kdngunud vanade puudega.
Kuna tegemist on kohati Gsna tugeva inimmadjuga vaariselupaikadega, siis on peamiseks elupaikade
vaartust kahandavateks teguriteks ala kuivendamine, raied, jdatmete mahapanek ja kérge
kulastatavus, loomulikult ka Tallinn-Parnu-lkla maantee lahedus. Paljud vaariselupaigad on tais
sbjaaegseid kaevikuid. Vaariselupaikade majandamisel on seatud tingimuseks hoiduda nende

majandamisest ning surnud ja lamapuitu mitte eemaldada.

Uks planeeringu médjualasse jaav vaariselupaik jaab Are valda. Tegu on angervaksa
kasvukohatiiiibiga haavikuga. Uks vaariselupaik on ka Halinga vallas, seal on tegu laialehise

metsatukaga.

Ulevaade KSH alasse jaavatest vaariselupaikadest on esitatud keskkonnapiirangute kaardil (KSH

aruande koide Il Joonis 3).

Teemaplaneeringuala ja l&hiimbruse kaitstavate taimeliikide ja nende kasvukohtade kohta saadud
andmed on parit EELIS-est (Eesti Looduse Infoslisteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe
Keskuselt seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM Keskkonnateabe Keskuselt seisuga
16.11.2010 (KSH aruande koide Il Joonis 2).

Teemaplaneeringualale ja lahialale jdavad jargmised Il kaitsekategooriasse kuuluvad kaitsealused

taimeliigid:

e Emaputk (Angelica palustris) — Tahkuranna vallas Reiu kiilas maastikukaitsealal Rd6pa
sihtkaitsevddndis Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirneval alal (2010. aastal teostatud Parnu
maastikukaitseala taimestiku inventuuri andmeil vaikesearvuliste kogumikena). Liik kuulub

Punasesse Raamatusse tahelepanu vajava liigina.

e Kahelehine k&okeel (Platanthera bifolia) - Tahkuranna vallas Reiu kilas Péarnu
maastikukaitsealal Rddpa sihtkaitsevodndis Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirneval alal
luidetevahelistes négudes ja hdredama metsa all véondi I6unapiiril (2010. aastal teostatud

maastikukaitseala taimestiku inventuuri andmeil vaikesearvuliste kogumikena).

e Suur k&opdll (Listera ovata) - Tahkuranna vallas Reiu kilas Tallinn-Parnu-lkla maantee ja
endise Tallinn-Lelle-Parnu raudtee vahele jaaval Parnu maastikukaitsealal R&6pa
sihtakitsevddndi 16unaosas (2010. aastal teostatud maastikukaitseala taimestiku inventuuri

andmeil Uksik isend).

e Laialehine neiuvaip (Epipactis helleborine) - Tahkuranna vallas Reiu kiilas Tallinn-Parnu-lkla
maantee ja endise Tallinn-Lelle-Parnu raudtee vahele jdaval Parnu maastikukaitsealal Rodpa
sihtkaitsevdondis (2010. aastal teostatud maastikukaitseala taimestiku inventuuri andmeil
Uksikud isendid).

KOBRAS AS 105



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

e Roomav 60vilge (Goodyera repens) - Tahkuranna vallas Reiu kilas Tallinn-Parnu-lkla
maantee ja endise Tallinn-Lelle-Parnu raudtee vahele jddval Parnu maastikukaitseala R66pa
sihtkaitsevdodndi I6unaosas, samuti teisel pool raudteed (2010. aastal teostatud

maastikukaitseala taimestiku inventuuri andmeil arvukalt).

e Eesti soojumikas (Saussurea alpina subsp. esthonica) — Halinga vallas Kodesmaa kulas
Tallinn-Parnu-lkla maanteest ca 180 m kaugusel metsasel alal, Libatse kllast ca 3,5 km I6una
suunas. Lisaks kasvab eesti soojumikas Parnu-Jaagupi alevist paarisaja meetri kaugusel
pdhja pool, Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteest ca 550 m kaugusel metsasel alal. Taim eelistab
kasvada lubjarikastel soostunud niitudel, madalsoodes ning soistes héredates metsades ja

vosades. Liik kuulub Punasesse Raamatusse tahelepanu vajava liigina.

e Siberi vohum8dk (Iris sibirica) — Halinga vallas Kodesmaa kila Idunaosas, Parnu-Jaagupi
alevist paarisaja meetri kaugusel pdhja suunas (samas asukohas eesti soojumikaga). Siberi
vbhumodka ohustab soode kuivendamine ja Ulesharimine, niitude vdsastumine ning ka

korjamine I6ikelilleks. Liik kuulub Punasesse Raamatusse tédhelepanu vajava liigina.

e Tumepunane neiuvaip (Epipactis atrorubens) — Tahkuranna vallas Metsakiila kiilas, Tallinn-
Parnu-lkla maanteest ca 150 m kaugusel sisemaa poole jaaval alal, Uulu rannamannikute,

Surju rannametsade looduskaitseala Idunaosas.

e Karukold (Lycopodium clavatum.) — Tahkuranna vallas Voiste alevikus, Tallinn-Parnu-lkla

maanteest ca 150 m kaugusel sisemaa poole jdaval alal, Luitemaa looduskaitseala péhjaosas.

e Harilik valvik (Leucobryum glaucum) — Tahkuranna vallas Voiste alevikus, Tallinn-Parnu-lkla

maanteest ca 500 m kaugusel sisemaa poole jaaval alal, Luitemaa looduskaitseala pohjaosas.

4.10.2 LOOMASTIK (S. H LINNUD JA KALAD) JA KAITSTAVAD LIIGID

Loomastikku on rohkem uuritud Parnu linnast I6una poole jaaval alal, suure maastikulise ja
elupaigalise mitmekesisuse tottu. Mere darde jddvad rabad ja luitemetsade pakuvad elupaiku vaga

paljudele erinevatele liikidele.

Luitemaa rahvusvahelise tdhtsusega linnuala pindala on 12 960 ha, Luitemaa kaitseala moodutab
sellest 86,7 %.

Linnuala jaguneb maastikuliselt ja ka linnustikult kaheks — Maarjapeakse ja Tolkuse rabaks koos neid
Umbritsevate mitmekesiste metsadega ning mereaarseteks rannaniitudeks ja rannikumereks

(www.eoy.ee€/...).

Luitemaa linnualal peatub raéndel dle 20 000 veelinnu paljudest liikidest. Esmatahtsad liigid ehk
rahvusvaheliselt tdhtsa linnuala kriteeriumitele vastanud liigid on kormoran (Phalacracorax carbo),

véikeluik (Cygnus columbianus), laululuik (Cygnus cygnus), hallhani (Anser anser), valgepdsk-
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lagle (Branta leucopsis), piilpart (Anas crecca), luitsnokk-part (Anas clypeata), sdtkas (Bucephala
clangula), vaikekoskel (Mergus albellus), merikotkas (Haliaeetus albicilla), rukkiraék (Crex crex),
vbotsaba-vigle (Limosa lapponica), varbkakk (Glaucidium passerinum), karvasjalg-kakk (Aegolius

funereus), 66sorr (Caprimulgus europaeus), némmeldoke (Lullula arborea).

Koik loetletud liigid, v.a kormoran, hallhani, piilpart, luitsnokk-part ja sotkas, kuuluvad linnudirektiivi |
lisa liikide hulka (liigid, kelle kaitseks tuleb rakendada erimeetmeid, et kindlustada nende liikide
sailimine ja paljunemine levikualal). Globaalselt ohustatud liikide kogumi kriteeriumile C1 (ala, kuhu
regulaarselt koguneb olulisel arvul globaalselt ohustatud liike voi teisi globaalse vaartusega liike)
vastab Luitemaa linnualal ainult rukkirddk. Euroopa Liidu tasandil ohustatud liikide kogumite
kriteeriumile C2 (ala, kuhu regulaarselt koguneb vahemalt 1% Euroopa Liidus ohustatud liigi randetee
voi Euroopa Liidu populatsioonist) vastab Luitemaa linnuala laululuige, véaikeluige, valgepdsk-lagle ja

vaikekoskeli esinemise alusel (A. Kuus, A. Kalamees, 2003).

Teised olulised liigid Luitemaa linnualal on tuttpitt (Podiceps cristatus), hallhaigur (Ardea cinerea),
must-toonekurg (Ciconia nigra), kihmnokk-luik (Cygnus olor), rabahani (Anser fabalis), suur-
laukhani (Anser albifrons), viupart (Anas penelope), raékspart (Anas strepera), sinikael-part (Anas
platyrhynchos), soopart (Anas acuta), ragapart (Anas querquedula), tdmmuvaeras (Melanitta fusca),
rohukoskel (Mergus serrator), jadkoskel (Mergus merganser), roo-loorkull (Circus aeruginosus),
laanepll (Bonasa bonasia), teder (Tetrao tetrix), metsis (Tetrao urogallus), vaikehuik (Porzana
parva), ridt (Pluvialis apricaria), kiivitaja (Vanellus vanellus), tutkas (Philomachus pugnax),
véaikekoovitaja (Numenius phaeopus), suurkoovitaja (Numenius arquata), tumetilder (Tringa
erythropus), punajalg-tilder (Tringa totanus), 6dnetuvi (Columba oenas), rastas-roolind
(Acrocephalus arundinaceus), vaike-karbsenapp (Ficedula parva), punaselg-dgija (Lanius collurio)
ja halldgija (Lanius excubitor). Neist must-toonekurg, roo-loorkull, laanepud, teder, metsis, vaikehuik,
radt, tutkas, vaike-karbsenadpp ja punaselg-6gija on linnudirektiivi | lisa liigid (A. Kuus, A. Kalamees,
2003).

Luitemaa linnualal pesitsevad muudest linnudirektiivi | lisa liikidest htiip (Botaurus stellaris), valge-
toonekurg (Ciconia ciconia), herilaseviu (Pernis apivorus), soo-loorkull (Circus pygargus), tapikhuik
(Porzana porzana), sookurg (Grus grus), mudatilder (Tringa glareola), jégitiir (Sterna hirundo),
randtiir (Sterna paradisaea), vaiketiir (Sterna albifrons), kassikakk (Bubo bubo), handkakk (Strix
uralensis), hallpeardhn (Picus canus), mustrdhn (Dryocopus martius), valgeselg-kirjurédhn
(Dendrocopos leucotos), kolmvarvasrahn (Picoides tridactylus), vo6t-pd6salind (Sylvia nisoria) ning
mitte-pesitsuslindudest punakurk-kaur (Gavia stellata), jarvekaur (Gavia arctica), sarvikputt
(Podiceps auritus), vaike-laukhani (Anser erythropus), sookurg (Grus grus), naaskelnokk
(Recurvirostra avosetta), rohunepp (Gallinago media), mudatilder (Tringa glareola), veetallaja
(Phalaropus lobatus) (A. Kuus, A. Kalamees, 2003).
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Nimetatud lindudele kujutavad ohtu looduslikud protsessid, jahipidamine, kuivendamine, maakasutuse
muutmine, intensiivistuv metsandus, saastamine, puhkemajandus, kalapuuk, urbaniseerumine ja
infrastruktuurid (A. Kuus, A. Kalamees, 2003).

Kokku on Luitemaal kohatud 263 linnuliiki, neist 130 on haudelinnud (T. Leito jt, 2007).

Keskkonnaministeerium esitas 2010. aasta veebruaris Ramsari komisjonile taotluse maarata Luitemaa
looduskaitseala ja IBA ala Ramsari margalaks (Luitemaa Nature Reserve), mida ei ole praeguseks

veel jdutud ametlikult kinnitada.

Tallinn-Parnu-lkla maantee &arsed liivaluited Tornimde Umbruses on Kivisisaliku elupaigaks

(Rannamtsa-Soometsa looduskaitseala kaitsekorralduskava aastateks 2003-20012, 2002).

2008. aastal on Hendrikson&Ko poolt valminud t66 ,Looduslike ohutegurite uuring T4 (E 67) Tallinn-
Parnu-lkla maantee Adsméae-Uulu I8igul (13. km-142. km). Nimetatud uuringu objektiks oli Tallinn-
Péarnu-lkla maantee Tallinna linnast Tahkuranna valla Uulu kilani asuv teeldik kilomeetritel 13-142 ja
sellega piirnev ala mélemal pool maanteed vahemalt 200 meetri ulatuses. Analllsi tegemisel on
arvesse voetud ka suuremate metsamassiivide, vooluveekogude, kehtivate planeeringutes
maaratletud rohevorgustiku jms paiknemist teeldigu Umbruses. T6O eesmargiks oli selgitada valja
loomaohtlikud piirkonnad ja anda poéhjendatud soovitusi ohtlike I6ikude ohutumaks ja

loodussobralikumaks muutmiseks.

Analiisitud 130 kilomeetri pikkusel 16igul Tallinn-Parnu-lkla maanteel asub kokku 16 vaga ohtlikku
kilomeetrit vdi nende vahemikku, KSH alasse jaavad neist km 92, 101, 107-109, 119-121 ja 135
(Tabel 7). Keskmiselt ohtlikud vahemikud jaavad km 93, 96-102, 115-118, 129, 136-138 ja 142.

Tabel 7

Tallinn-Pérnu-lkla maantee vaga ohtlikud kilomeetrid loomaohtlikkuse seisukohast (Looduslike
ohutegurite uuring...., 2008).

Maantee km Ohtlikkuse pdhjendus

metsa ja avamaastiku vahelduvus, metsloomade (metssead, pddrad,

92,0 metskitsed) jélied tee &éres

101,0 kirjeldus antud t68s puudus

suurte soraliste intensiivne liikumiskoridor (pdrdad, metskitsed aga ka

107,0-109,0 metssead), ristumine rohevérgustiku maakondliku taseme vaikese koridoriga
teeldigu kulgemine modda raba serva, mdlemal pool teed vosased alad
(soodsad metskitsedele), tee ristumine Sauga joega, mille sild ega kallasrada

119,0-121,0 . o . ~ ; .
pole ulukitele sobilik, ristumine rohevdrgustiku maakondliku taseme vaikese
koridoriga

135.0 oluline koht loomadele paasemiseks idapoolsetelt aladelt rannikule, mets teele

vaga lahedal, kohati teelt lasuv kiinkandlv

KSH alale jaavad jargmised Il kaitsekategooriasse kuuluvad kaitsealuste linnuliikide elu- ja

pesitsuspaigad:
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e NOmmeldoke (Lullula arborea) — Tahkuranna vallas Uulu kila péhjaosas, Tallinn-Parnu-lkla
maanteest ca 450 m kaugusel Parnu lahe suunas, veepiirist ligi paarisaja meetri kaugusel,
Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala pdhjapiiril. Némmeldokese elu- ja
pesitsuspaik jadb ka Tallinn-Parnu-lkla maanteest idasse Uulu-Vdiste hoiualale (maantee
I6igus km 146-153) ja Parnu maastikukaitseala Idunaossa maantee ja raudtee vahelisele alale
(viimases kohas pesitses 2010. aastal tehtud inventuuri alusel 1 paar). Liik kuulub Punasesse

Raamatusse tahelepanu vajava liigina.

Nommeldoke eelistab ndmmemannikuid ja liivikuid, kus enamasti esineb lahtise liivaga alasid.

Liiki ohustab liivikute metsastamine ja pélengualade kadumine.

e Mustradhn (Dryocopus martius) - Tahkuranna vallas Uulu kila pdhjaosas, Tallinn-Parnu-lkla
maanteest ca 400 m kaugusel Parnu lahe suunas, Ura joest ca 50 m kaugusel 1dunas, Uulu
rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala pdhjapiiril. Mustrahn elab ka Metsakiila kila
pdhjapiiril, pdhimaanteest ca 250 m kaugusel, samuti Tallinn-Parnu-lkla maanteest idas Uulu-

Voiste hoiualal (maantee 16igus km 146-153).

e Punaselg-dgija (Lanius collurio) — Tahkuranna vallas Reiu kiilas Parnu maastikukaitseala
Idanepoolsel osal. 2010. aastal tehtud inventuuri kohaselt leiti raielangul 1 pesitsuspaar.
Elupaik on ka Korsa rabas. Liik pesitseb peamiselt mitmekesisel avamaastikul. Puudub
monotoonsel ja intensiivselt majandatud pdllumaastikul, kus pdllumajandusmurkidega on
havitatud rikkalik putukafauna. Sageli pesitsetakse lageraielankidel. Parnu maastikukaitsealal

ajutine pesitseja, kaitsealal pusivad elupaigad puuduvad ja langi metsastumisel liik kaob.

e Hoburastas (Turdus viscivorus) - Tahkuranna vallas Uulu kiila péhjaosas, Tallinn-Parnu-Ikla
maanteest ca 300 m kaugusel Parnu lahe suunas, veepiirist ca 400 m kaugusel, Uulu
rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala pdhjapiiril. Hoburastase elu- ja mangupaik
(pesitsuspaik) jaab ka Uulu kiila keskuse suunas, Glalmainitud elu- ja pesitsuspaigast vahem
kui kilomeetri kaugusele Idunasuunas. Lisaks jaab liigi elupaik Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee
ja Parnu lahe vahelisele alale, Tallinn-Parnu-lkla maanteest idasse Uulu-Vodiste hoiualale
(maantee 16igus km 146-153) ning Reiu killa Parnu maastikukaitsealale (Tallinn-Parnu-Ikla

maantee ja raudtee vahelisele alale ning raudteest idapoolsele alale).

e Obnetuvi (Columba oenas) — Tahkuranna vallas Parnu maastikukaitsealal maantee ja
raudtee vahelisel alal (2010. aasta kevadel-suvel teostatud inventuuri kohaselt pesitses 4
paari). Elu- ja pesitsuspaigad jaavad ka Tahkuranna valda Uulu kiila keskusest teisele poole
Tallinn-Parnu-lkla maanteed (maanteest ca 300 m kaugusel) ning Tallinn-Parnu-lkla
maanteest idasse Uulu-Voiste hoiualale (maantee 16igus km 146-153). Liik kuulub Punasesse

Raamatusse tahelepanu vajava liigina.
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Obnetuvi on peamiselt vanade valguskiillaste mannikute liik. Vajab pesitsemiseks mustrahni
poolt tekitatud &dnsuseid, toitumisalana vaheintensiivselt majandatud kultuurmaastikku.
Obdnetuvile on vaga oluline surnud puude séilitamine, millest mustrahn séltub ja kuhu

eelistatult pesaddnsuseid raiub.

e Loopistrik (Falco subbuteo) — Tahkuranna vallas Uulu killa keskusalast teisel pool Tallinn-
Parnu-lkla maanteed (maanteest ca 170 m kaugusel lddne pool). Ldopistriku elu- ja
pesitsuspaik asub ka Uulu kila keskusest laane suunas, Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ja
Uulu-Soometsa-Haademeeste kdrvalmaantee vahelisel alal (Tallinn-Parnu-lkla maanteest ca
140 m kaugusel sisemaa suunas) Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealal,
samuti Uulu-Voiste hoiualal Metsakila kila kagupiirii ning Tahkuranna vallas Parnu
maastikukaitsealal maantee ja raudtee vahelisel alal (2010. aastal teostatud inventuuri

kohaselt on tegu vdhemalt 15 a vana pesapaigaga).

TuUpiline hoéredates luitemannikutes pesitseja. Pesapaiga soodsa seisundi tagamiseks on

vajalik jatkuv majandustegevuse puudumine, eelkdige vanade mandide sailitamine.

e Vaenukagu (Upupa epops) — Tahkuranna vallas Uulu kilas, Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee
ja Uulu-Soometsa-Haademeeste korvalmaantee vahelisel alal (Tallinn-Parnu-lkla maanteest
ca 240 m kaugusel sisemaa suunas) Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealal.
Vaenukagu elab ka Leina kila lddneosas. Liik kuulub Punasesse Raamatusse maaratlemata

liigina.

e Vaike-karbsenéapp (Ficedula parva) — Tahkuranna vallas Reiu kilas Parnu maastikukaitseala
merepoolsel osal, samuti maantee ja raudtee vahelisel alal kaitseala I6unaosas. Tahkuranna
vallas Uulu kilas, Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ja Uulu-Soometsa-Haddemeeste
kérvalmaantee vahelisel alal (Tallinn-Parnu-lkla maanteest ca 200 m kaugusel sisemaa
suunas) Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealal. Vaike-karbsenapi elupaik asub
ka Tahkuranna vallas Metsakula kila pdhjapiiri 1ahedal, Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteest ca

125 m kaugusel ja Lepakula kila pdhjapiiril maanteest ca 600 m kaugusel.

Kriitiliselt oluline on seisvate surnud puude olemasolu, mida kasutatakse pesapaigana.
Eelistatud pesitsuspaigad on pimedad ja niisked metsad, kus leidub ka rohkelt surnud puitu ja

sobivat toidubaasi.
e Teder (Tetrao tetrix) — elupaik jaab projekteeritava Kérsa hoiuala territooriumile.

e Herilaseviu (Pernis apivorus) — Tahkuranna vallas Reiu kulas Rae teega modlemal pool
piirneval alal. 2010. a pesitses inventuuri kohaselt alal 1 paar, varasematel aastatel on teine

paar pesitsenud kaitseala kirdeosas.
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Eelistatult vanades lehtmetsades ja kuusikutes pesitseja, toitumisalana vajab vaheintensiivselt
majandatud ja mitmekesist maastikku, mis pakub kiletiivaliste naol rohket saaki. Kaitsealale
jaéb vaid pesapaik ja osa toitumisalast. Seetdttu oluliselt méjutatud ka valjaspool kaitseala

toimuvast.

e Korsa raba, mis on Uhtlasti projekteeritav hoiuala, on peale punajalg-tilderi ja punaselg-6gija
veel elu- ja pesitsuspaigaks sookurele (Grus grus), suurkoovitajale (Numenius arquata),
mudatilderile (Tringa glareola), rutdile (Tringa glareola), soo-loorkullile (Circus pygargus),

tedrele (Tetrao tetrix) ja jOgitiirule (Sterna hirundo).

Nimetatud liigid on kaitse alla vdetud keskkonnaministri 19.05.2004 maarusega nr 51 I

kaitsekategooria liikide kaitse alla vétmine“.

2010. aastal toimunud Parnu maastikukaitseala kaitstavate taimeliikide inventeerimisel registreeriti
kaitsealal muuhulgas Il kategooriasse kuuluvate kaitsealuste kimalaste — aedkimalase (Bombus
hortorum), maakimalase (Bombus lucorum), p8ldkimalase (Bombus pascuorum) ja sorokimalase
(Bombus soroeensis) - esinemine ning kaitseala labival raudteetammil arvukas kivisisaliku (Lacerta
agilis) asurkond. Kivisisalik kuulub Il kaitsekategooria selgroogsete loomaliikide hulka. Kivisisalikku
leidus ka raudteetammi ja Kodara SKV vahelisel kuival mannikuribal ning Ré6pa SKV I6unaosas
kuivas luitemannikus. Kivisisaliku looduslike elupaikade seisund on Parnu maastikukaitseala
kaitsekorralduskava eelndu (2010) kohaselt tiheneva alusmetsa ja metsauuenduse tagajarjel

halveneva tendentsiga.

Parnu maatikukaitseala pdhjaosas, Parnu linna lahialal, leiti 2010. aastal teostatud taimeliikide
inventeerimise kdigus vanade mandide juurtel Uks juurepruuniku (Phaeolus schweinitzii) kasvukoht.
Kaitseala vanades mannikutes esinev juurepruunik on Eestis harvaesinev ja tahelepanuvaarne

seeneliik. Seene kasvualade sailimise eelduseks on vanade mannikute (mandide) raie valtimine.

Tallinn-Parnu-lkla maantee 155. ja 159. km vahelisel 16igul asub Il kaitsekategooriasse kuuluva
nahkhiire tiigilendlase (Myotis dasycneme) elupaik, mis kattub maanteega. Tegemist on tiigilendlase
lennukoridoriga, mida nahkhiired kasutavad varjepaikade ja toitumisalade vaheliseks liikumiseks, ja
toitumisalaga. Keskkonnaameti andmeil paiknesid selles 16igus maantee aarses metsas 80-ndatel ka
pesakastid, kus nahkhiired varjusid. Nulldseks on pesakastid amortiseerunud ja sisuliselt

kasutuskolbmatud.

Tiigilendlane on paikne liik, elades Eestis aastaringi. Pojad stinnivad juuni |l poolel v&i juuli algul ning
lennuvdimestuvad ilmselt 4 nadala vanuselt. Suurim teadaolev isendi eluiga Eestis on 20,5 aastat, suurim
lennu-ulatus 124 km. Suvel elab tiigilendlane veekogude rikastes piirkondades, kus on niite ja metsi.
Suvel on varjepaikadeks vaga sageli hoonete katusepraod ja p66ningud. Talvituspaikadeks on suuremad
looduslikud voi tehiskoopad, kus voib leiduda Ule 100 isendi. Eestis on paevasteks varjepaikadeks (nii

Uksikisendite kui kolooniate puhul) suuremate maamajade katusealused, harvem seinapraod,
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puuddnsused ja linnupesakastid. Toitumispaikadeks on keskmise suurusega siseveekogud (tiigid, jarved,
joed, kanalid), paiguti ka merelahed. Eesti asurkond moodustab ca 5% liigi koguasurkonnast maailmas
(Tegevuskava nahkhiirte kaitse korraldamiseks aastaiks 2005-2009, 2004).

Are valda Niidu kiilla jaab Il kaitsekategooriasse kuuluva pdhja-nahkhiire (Eptesicus nilssonii) elupaik.

Kaitsealuse liigi elupaik jaédb Parnu Umbersdidu alternatiiv A lAhedusse.

Tallinn-Parnu-lkla maantee 155. ja 159. km vahelisel 16igul Tahkuranna oja ja maantee vahelisel alal
asub Luitemaa looduskaitsealal 1l kaitsekategooriasse kuuluva metsise (Tetrao urugallus) elu- ja

mangupaik. Metsise elupaik jaab ka Paikuse valda Kdérsa rabasse.
2001. aastal on koostatud metsise kaitsekorralduskava (koostajad E. Viht ja T. Randla).

Metsis on talvel spetsialiseerunud toituma pdhiliselt Ghest liigist — mannist. Metsis kui killalt raske ja
suure tiibade sirulaiusega lind vajab toitumisel puul kullalt tugevaid oksi ja ruumi lennuks. Nendele
tingimustele vastavad enam vanad mannikud. Metsakasvukohatlibi rihmadest on eelistatud
rabastuvad metsad ja samblasoometsad, kus eelistab ka méangida. Metsis eelistab mangupaigaks
ainult mandidest koosnevaid puistuid (Metsise kaitsekorralduskava, 2001).

Kogu metsise areaali ulatuses, kus tuleb esile langev arvukuse trend, toob metsise
kaitsekorralduskava (2001) eelkdige selle pdhjusena vélja elupaikade havimist vdi nende kvaliteedi
langust. Metsise elupaikade halvenemine esineb poéhiliselt kahel tasandil. Metsis on vaga tundlik oma
elupaikade metsastruktuuri muutustele (puistu vanus, koosseis, taius, alusmetsa iseloom jne). Samal
ajal on ta ka vaga tundlik eluruumi maastiku struktuuri muutustele. Eriti negatiivselt méjub pideva
metsaala fragmenteerumine suurte lageraie lankidega intensiivsel metsade majandamisel. Metsise
elupaikade kvaliteedi halvenemise pdhjuseks on sageli metsamelioratsioon, mida on tehtud paljudes
kohtades, kuna metsise mangupaigad asuvad meil enamasti rabastuvates ja rabamannikutes. Nendel
aladel péérdumatu negatiivne moju tuleb esile siis kui kuivendusjargselt hakkavad metsad muutuma
(metsad muutuvad tihedaks, mand asendub kuusega ja kasega). Metsis on ka vaga tundlik
inimhairingule (seda ohutegurit peetakse siiski vahetahtsaks teiste ohutegurite korval). Keskmiseks
kuni suureks ohuteguriks on elupaikade vahenemine ja nende kvaliteedi langus (Metsise

kaitsekorralduskava, 2001).

2010. aastal Metsaruum OU poolt koostatud t6d ,Luitemaa looduskaitseala Luidete sihtkaitsevéondi ja
Vanamanniku sihtkaitsevodndi metsade loodusliku seisundi hindamine ja kaitsekorralduslike
soovituste andmine“ eesmargiks oli teostada Luitemaa looduskaitsealal Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaanteega piirneval ja selle méjuvoodndisse jaaval alal, Luidete ja Vanamanniku sihtkaitsevoondi
piirides Natura 2000 loodusdirektiivi elupaikade inventuur vastavalt etteantud andmevormidele ja
juhenditele. Koostatud t66s on tddetud, et metsise esinemine on vdimalik, kuid luitealadel pesitsemine

ebatbenaoline.
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Il kaitsekategooriasse kuuluva laanerdhni (Picoides tridactylus) elupaigad jddvad Parnu linnast
pdhja suunas Sauga valla Tammiste kiilla, samuti Paikuse valda Vaskraama kiilla projekteeritava

Reiu jéekila hoiuala piirkonda.

Rannametsa j6gi, Timmkanal ja Reiu jogi on Il kaitsekategooriasse kuuluva paksukojalise jéekarbi
(Unio crassus) elupaigaks. Parnu ja Reiu jéed on Il kaitsekategooriasse kuuluvate hingi (Cobitis

taeni) ja vBldase (Cottus gobio) elupaigaks.

Parnu jogi kuulub 16igus Tarbja veehoidla paisust suubumiseni Parnu lahte 16he, jdeforelli, meriforelli
ja harjuse kudemis- ja elupaigaks olevate veekogude hulka ja I6heliste elupaikadena kaitstavate

veekogude hulka (vt peatiikk 4.5).

Tahkuranna vallas Rannametasa kiilas Rannametsa jée laheduses paikneb | kaitsekategooriasse

kuuluva kdre (Bufo calamita) elupaik.

Kdre on Parnumaa omaparaseim, aga ka haruldaseim ja ohustatuim kahepaikne ning Uhtasi Eesti
vaikseim karnkonn. Kére elab avatud maastikes, kus on toitumiseks sobivad paikeselised, madala voi
hdreda taimestikuga alad ning kudemiseks madalaveelised veekogud (A. Vunk, 2008).

Tolkuse raba I6unaosa on | kaitsekategooriasse kuuluva merikotka (Haliaecetus albicilla)

elupaigaks, kus on kokku registreeritud 3 pesapaika.

Merikotkas eelistab veekogudeldhedasi elupaiku, enamasti on nendeks kuuse-segametsad ja
mannikud. Merikotkas toitub veekogudel elavaist loomadest ja lindudest (pardid, pultid, kajakad),
samuti on toitumises tdhtsal kohal ka veeimetajad ning nende pojad. (http://bio.edu.ee/...;

www.kotkas.ee/...).

Sauga valda Ritavere killa jaab kaks | kaitsekategooriasse kuuluvat vaike-konnakotka (Aquila
pomarina) pusielupaika, kus asub kaks pesa. Pesapaigad jddvad Sauga valla uldplaneeringuga
kavandatud tuuleparkide alale. Lisaks jaab vaike-konnakotka pusielupaik Are valda Elbu killa
(Parisselja vaike-konnakotka pusielupaik) ning kaks pusielupaika Sauga valda Kilksama Kkilla

(Kilksama vaike-konnakotka pusielupaik).

Looduskaitseseaduse § 50 Idige 2 Utleb, et kui kdesolevas paragrahvis nimetatud liigi pUsielupaik,
vélja arvatud asustamata tehispesa, ei ole kindlaks maaratud § 10 I6ike 2 kohaselt (keskkonnaministri
maarusega ala pusielupaigana kaitse alla votmine), on selleks vaike-konnakotka pesapuu ja seda
Umbritsev ala 100 meetri raadiuses. Looduskaitseseaduse § 50 I6ige 4 satestab, et kui kdesolevas
paragrahvis nimetatud liigi pUsielupaiga kaitsekord ei ole maaratud kaesoleva seaduse § 10 I6ike 2
kohaselt, kehtib alates pesapuu leidmisest ..... véaike-konnakotka .... pUsielupaigas k&esoleva
seaduse §-s 30 satestatud kaitsekord. § 30 satestatud kaitsekord lahtub sihtkaitsevéondile
kehtestatud piirangutest (vt peatikk 7.3). Vaike-konnakotka pusielupaigas on inimestel keelatud

viibida 15. méartsist 31. augustini (Looduskaitseseadus § 50 I6ige 5).
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Kotkaklubi MTU poolt koostatud eksperthinnangus ,Sauga valda Urge, Ritavere ja Pulli killa
planeeritava tuulepargi rajamisega kaasnevate véimalike méjude kohta piirkonnas pesitsevatele vaike-
konnakotkastele“ (2009) on réhutatud, et kdik kotkad on tundlikud igasuguse inimtegevuse ja sellest
tulenevate hairingute suhtes. Ekspertarvamuses on toodud, et Eestis on vaike-konnakotka pesade
keskmine kaugus lahimatest hairefaktoritest jargmine: teedest 513+325 m ja majast 6621372 m ja see
ei ole erinev ka Ritaveres. Ekspertarvamuses osundatakse, et infrastruktuuri, sh teed rajamine
pdhjustab sobiva elupaiga kadumise ja kahjustamise. Olles takistuseks pesa ja toitumisalade vahel

viib selline hairing sobivate toitumis- ja pesitsusalade hilgamiseni.

Vaike-konnakotkad eelistavad pesitseda mosaiiksel maastikul, kus pesametsad piirnevad saagijahiks
sobivate avamaastikega (Vaike-konnakotka (Aquila pomarina) kaitse tegevuskava aastateks 2009-
2013, 2008-20009).

Ekspertarvamuses on esitatud vaike-konnakotka peamine pesitsusterritoorium, mille valispiir jaab
Parnu linna Gmbersdidu alternatiivist A ca 500 m ida suunas (Koktkaklubi MTU eksperthinnang ,Sauga

valda Urge, Ritavere..., 2009).

Kore, merikotkas ja vaike-konnakotkas kuuluvad vastavalt Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 maarusele
nr 195 "I ja Il kaitsekategooriana kaitse alla v@etavate liikide loetelu” | kaitsekategooriasse

kuuluvate loomade hulka.

Korsa raba on |l kaitsekategooriasse kuuluva mustsaba-vigle (Limosa limosa) elu- ja
pesitsuspaigaks, samuti | kaitsekategooriasse kuuluva niidurtidi (Calidris alpina schinzii)
elupaigaks.

4.11 KAITSTAVAD ALAD (S. H NATURA 2000 ALAD) JA MUINSUSKAITSE

KSH ala jaguneb kaitstavate alade esinemise poolest kaheks teineteisest taiesti eristuvaks
piirkonnaks: Parnu linnast pdhja poole jaav ala ja Parnu linnast Idunasse jaav ala. Linnast pdhja poole
Tallinn-Parnu-lkla pdéhimaantee aarde voi selle vahetusse lahedusse kaitstavaid alasid ei jaa,

seevastu Idunas umbritsevad maanteed mitmed kaitsealused alad.

Parnu imbersoéiduga seotud KSH alal Parnu jéest I1dunas on tegemist olemasolevate ja kavandatavate

kaitsealuste aladega.

EELIS (Eesti Looduse Infosisteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel
seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga
20.04.2010 jaavad Tallinn-Parnu-lkla maanteega ja kavandatava Parnu linna Umbersdiduga seotud

KSH alasse jargmised kaitsealused alad (KSH aruande koide Ill Joonis 1):

e Parnu maastikukaitseala,

e Uulu rannamannikute, Surju rannametsade looduskaitseala,
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e Uulu-Véiste hoiuala,

e Uulu moisa park,

¢ Luitemaa looduskaitseala,
e Luitemaa hoiuala,

¢ Reiu j6e hoiuala,

e Parnu jée hoiuala,

e Are moisa park,

e Vaskraama polispuudesalu.

Nimetatud alad on Uhtlasi Gle-Euroopalise tdhtsusega Natura 2000 vérgustikku kuuluvad alad,
millede eesmark on sdilitada ning ka taastada vaartuslikke ja ohustatud elupaiku, kaitsta ohustatud
liike ning nende elupaiku. Natura 2000 vdérgustik koosneb linnudirektiivi artikli 4 16ike 1 ja 2 alusel
valitud linnualadest ning loodusdirektiivi artikli 3 16ike 1 ja artikli 4 alusel valitud loodusaladest. Natura
2000 alade vdrgustik on moodustatud Euroopa Liidu klassikalise looduskaitse aluseks oleva kahe
direktiivi - direktiiv 2009/147/EU (varasem 79/409/EMU) loodusliku linnustiku kaitse kohta ning direktiiv

92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku- ja taimestiku kaitse kohta — taitmiseks.

Kuna teemaplaneeringu ja KSH koostamise protsessis on vastavalt valjaté6étatud lahendustele mdju
hindamise ala tapsustunud, jddvad kadesolevas KSH aruandes kasitletavast mdju hindamise alast valja
jarelevalvaja poolt heakskiidetud KSH programmis nimetatud Parnu lahe hoiuala, Jaagupi hoiuala,
S6pruse park, Parnu rannaniidu looduskaitseala, Niidu maastikukaitseala, Rannaniidu loodusala —
Natura 2000 ala (h6lmab endas Péarnu rannaniidu looduskaitseala) ja Parnu lahe linnuala — Natura

2000 ala (hdlmab endas Parnu lahe hoiuala).

Parnu _maastikukaitseala (registrikood KLO1000603) paikneb Tahkuranna valla Reiu kila

territooriumil jaddes molemale poole Tallinn-Parnu-lkla maanteed. Ligikaudu 2 km pikkusel
maanteeldigul on kaitsealast véljaarvatud teekoridori laius ca 20 meetrit. Parnu maastikukaitseala
kogupindala on 516,1 ha.

Parnu maastikukaitseala on kaitse alla vboetud Vabariigi Valitsuse 18.05.2007 maarusega nr 159

,Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri™.

Maaruse § 1. Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmark.

(1) Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmark on kaitsta:

1) Parnu rohelise véondi metsamaastikku, sealseid metsakooslusi ja liikide elupaiku;

2) elupaigatiiiipe, mida ndukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku
ja taimestiku kaitse kohta nimetab | lisas. Need elupaigatliibid on: metsastunud luited (2180),
luidetevahelised niisked ndod (2190), vanad loodusmetsad (9010*), rohunditerikkad kuusikud

(9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080%);
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3) liike, keda ndukogu direktiiv 79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitse kohta nimetab | lisas ning kes
on uhtlasi Il ja Il kaitsekategooria liigid. Kaitstavateks Ill kategooria liikideks on herilaseviu (Pernis
apivorus), laanepiit (Bonasa bonasia), handkakk (Strix uralensis), 66sorr (Caprimulgus europaeus),
hallpea-rahn (Picus canus), mustrahn (Dryocopus martius), némmeldoke (Lullula arborea), vaike-

karbsenapp (Ficedula parva) ja punaselg-dgija (Lanius collurio);

4) 1l kaitsekategooria liike nagu suur kaopdll (Listera ovata), laialehine neiuvaip (Epipactis
helleborine), kahkjaspunane s6rmkapp (Dactylorhiza incarnata) ja harilik ungrukold (Huperzia

selago).

Parnu maastikukaitseala jaguneb kolmeks sihtkaitsevéondiks. Tallinn-Pérnu-lkla maantee piirneb

Metsniku ja R6dpa sihtkaitsevéonditega.

Vastavalt kaitse-eeskirjale on Rédpa sihtkaitsevédndi kaitse-eesmark metsamaastiku, sealhulgas
metsakoosluste ja liikide elupaikade ning kasvukohtade sailitamine. Metsniku sihtkaitsevéondi
kaitse-eesmark on kaitstavate liikide elupaikade ja kasvukohtade ning metsakoosluste sailitamine ja

nende veereZiimi taastamine ning 6kosusteemi arengu tagamine Uksnes loodusliku protsessina.

§ 7. Keelatud tegevus

(1) Kaitsealal on keelatud:

1) majandustegevus;

2) loodusvarade kasutamine;

3) uute ehitiste pustitamine, valja arvatud kaitseala valitseja ndusolekul tee ja tehnov8rgu rajatiste
rajamine ning tootmisotstarbeta ehitiste pilstitamine kaitseala tarbeks ning nende ehitiste
hooldustddd;

4) olemasolevate maaparandussuisteemide hoiutood.

(2) Kaitseala valitseja ndusolekuta on kaitsealal keelatud:

1) muuta katastriliksuse kdlvikute piire ja sihtotstarvet;

2) koostada maakorralduskava ja teostada maakorraldustoiminguid;

3) véljastada metsamajandamiskava;

4) kehtestada detailplaneeringut ja Gldplaneeringut;

5) anda ndusolekut vaikeehitiste ehitamiseks;

6) anda projekteerimistingimusi;

7) anda ehitusluba;

8) rajada uut veekogu, mille pindala on suurem kui viis ruutmeetrit, kui selleks ei ole vaja anda vee-

erikasutusluba, ehitusluba voi ndusolekut vaikeehitiste ehitamiseks.

Maaruse § 8 16ike 1 kohaselt ei kooskblasta kaitseala valitseja tegevust, mis kaitse-eeskirja
kohaselt vajab kaitseala valitseja ndusolekut, kui see vdib kahjustada kaitseala kaitse-eesmargi

saavutamist voi seisundit.
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Juulis 2010 algatas kaitseala valitseja (Keskkonnaamet) Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava
koostamise. Kava koostamist korraldab Parnumaa Loodusmalestiste Sihtasutus. Kava kirjeldab ja

pdhjendab vajalikke tegevusi kaitse korraldamiseks Idhema 10 aasta jooksul.

Parnu maastikukaitseala on uhtlasi Natura 2000 voérgustiku ala, mis on moodustatud Vabariigi
Valitsuse korralduse nr 615-k, 05.08.2004 “Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 v&rgustiku
alade nimekiri” alusel. Natura 2000 puudutavat andmestikku — kaitstavaid alasid, nende piire,
kaitstavaid elupaigatttpe ja liike - on korrigeeritud Vabariigi Valitsuse 23.04.2009 korraldusega nr 148
“Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korralduse nr 615-k “Euroopa Komisjonile esitatav
Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri” muutmine” ning Vabariigi Valitsuse 16.12.2010
korraldusega nr 486 ,Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korralduse nr 615-k ,Euroopa

Komisjonile esitatav Natura 2000 vdrgustiku alade nimekiri” muutmine”“.

Korralduse osa 2 punkt 336 kohaselt on Parnu loodusala (EE0040347) moodustatud loodusdirektiivi
| lisas nimetatud kaitstavate elupaigatiilipide metsastunud luidete (2180), vanade loodusmetsade
(9010%), rohunditerikaste kuusikute (9050) ning soostuvate ja soo-lehtmetsade (9080*) kaitseks.

05.2010 teostati Parnu maastikukaitsealal (Parnu loodusalal) Metsaruum OU poolt elupaigatiiipide
inventuur, mille tulemused naitavad, et peamiseks kaitstavaks elupaigatiibiks Tallinn-Parnu-lkla
maanteedarsel alal ja ldhialal on metsastunud luited (2180) ning olemasolev vana loodusmets

(9010%*) ja potentsiaalne vana loodusmets (Joonis 30).
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Aluskaart: Maa-Amet
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Joonis 30. Metsaruum OU poolt inventeeritud elupaigatiiiibid Parnu maastikukaitsealal (2010).

Potentsiaalse elupaigatiitibina kasitletakse ala, milleks see kujuneb tulevikus, juhul kui jatkub looduslik
areng - antud juhul on Uhes kohas tegu 80-100 aastaste vaheste inimmdjudega mannikutega ja
kaitseala Idunaosas 100-140 aastaste kdrge kllastatavusega ja pdlengu jalgedega mannikutega, kus

leidub kuuse-nublusamblikku. Luidete, olemasoleva ja potentsiaalne vana loodusmetsa elupaigatttbid

jaadvad seejuures Tallinn-Parnu-lkla maanteest sisemaa poole, maantee ja endise Parnu-Mdbisakila
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raudtee vahelisele alale. Pohla kasvukohatlilibiga soodsas voi rahuldavas seisundis luited piirnevad
otseselt maanteega, tegu on 180-aastase mannikuga luitel, kus paiknevad jooksurajad ning kus tegu
on koérge kulastatavusega aladega. Luidetel esineb piirikaitse kaevikuid. Tallinn-Parnu-lkla maanteega
idas piirnev vana loodusmets saab alguse Parnu linna ja Tahkuranna valla piirilt, jdddes maantee ja
endise raudteetammi vahelisele alale, daristades maanteed ca 1 m pikkuses I6igus. Tegu on 180
aastase tiheda alusmetsaga mannikuga maantee aares, milles on eemaldatud surnud- ja lamapuud.
Olemasolev vana loodusmetsa elupaigatiiiip jaab vaikesele alale ka Tallinn-Parnu-lkla maanteest
lddnes Parnu linna ja Tahkuranna valla pdhjapiiril. Vaga heas soodsas seisundis vanu loodusmetsi

kaitsealal hetkel ei ole, enamik elupaigast on heas vdi rahuldavas seisundis.

Tallinn-Péarnu-lkla maanteest mere poole jaaval alal on tegemist suures osas 0-aladega (ala ei
ole ei praegu ega ka tulevikus klassifitseeriv Gihegi loodusdirektiivi elupaiga hulka), vahesemal maaral
kdrge loodusvaartusega aladega (kddusoomannik, vaariselupaiga liikidest on leitud kannukatikut
(Nowellia curvifolia), roomavat soomikut (Lepidozia reptans), kuuse- ja nublusamblikku (Lecanatis
abietina) ja punakat méhnsamblikku (Bacidia rubella); esineb mustika-kédusoo ja janesekapsa-
kddusoo kasvukohatllp. 0-alade puhul on tegemist 63-120 aastase mannikultuuriga, osaliselt kohati
kultuurpuistuga, samuti ebalhtlase vanusega kddusoometsadega ja 80 aastase majandatud

kuusikuga, mida on harvendatud voi tugevalt majandatud. Paaris kohas jaavad tee aarde raielangud.

Tallinn-Parnu-lkla maantee ja mere vahele jaddva Kkaitseala I|6unaosas on inventeeritud ka

potentsiaalse soostuva ja soo-lehtmetsade elupaigattiibi (9080*) esinemine.

Kaitseala I6unaosas piirneb Posti teega ca 30 m laiusel ribal potentsiaalne vanade loodusmetsade
elupaigatulp, mille taha jaavad 0O-alad (75-aastane, valdavalt kultuurpuistutest koosnev mandide
enamusega majandatud metsaala, VEP-i liikidest esineb sulgjat dhikut (Neckera pennata) ning 5
aastane kaskede enamusega noorendik) ja veelgi kaugemale mere poole jaab soostunud ja soo-
lehtmetsade (9080*) elupaigatliip. Kaitseala Idunatippu ulatub kdrge loodusvaartusega 0O-ala, kus

esineb 160 aastane kddusoomannik ja VEP-i liikidest kuuse-nublusamblik (Lecanatis abietina).

2010. aasta kevadel ja suvel teostatud kaitsealuste taimeliikide ja linnuliikide inventeerimise tulemused
on esitatud peatikis 4.10.1 ja 4.10.2

Kaitseala kasutatakse aastaringselt koordineerimatult jooksu- ja jalgrattaspordi harrastamiseks. Ala
labib hulgaliselt jalg- ja teeradu, mida kasutatakse jalutamiseks, tervisespordiks, seiklusspordiks jne.
2010 aastal Metsakorralduse Biroo OU poolt koostatud téds ,Parnu Maastikukaitseala metsade
kirjeldus ja loodusvaartuste analliis“ on valja toodud kaitseala majandamise peamise probleemina
Ulisuure rekreatiivse koormuse ohjamine korvuti alal leiduvate loodusvaartuste hoidmisega. Kaitseala
peamisteks loodusvaartusi alandavateks teguriteks on aktiivne kiilastatavus, kuivenduse mdju

ning arusaamatud raied viimasel kiimnendil.

Uulu rannaménnikute, Surju rannametsade looduskaitseala (registrikood KLO1000283) paikneb

Tahkuranna vallas Uulu, Metsakdla ja Reiu kula territooriumil, enamik kaitsealast jaab siiski Uulu kula
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territooriumile. Kaitseala pindala on 273,5 ha, mis hélmab ka Tallinn-Parnu-lkla maantee 144.-148. km
(st maantee pole kaitsealast valja arvatud). Tegemist on uuendamata kaitsekorraga kaitsealaga. Ala

on kaitse alla voetud 1958. aastal.

Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala on Uhtlasi Natura 2000 vorgustikku kuuluv Uulu-

Voiste loodusala (EE0040364), mis on moodustatud eelpool nimetatud Vabariigi Valitsuse

05.08.2004 korraldusega nr 615-k ja mille piire ning kaitstavaid loodusvaartusi on korrigeeritud
Vabariigi Valitsuse 23.04.2009 korraldusega nr 148.

Uulu-Vdiste loodusala kaitse-eesmark on loodusdirektiivi | lisas nimetatud elupaigatllpide —
metsastunud luidete (2180), vanade loodusmetsade (9010*) ja rohunditerikaste kuusikute (9050)

kaitse.

EELIS (Eesti Looduse Infosisteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel
seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga
16.11.2010 on Tallinn-Parnu-lkla maantee ja merevaheline Uulu rannamannikute, Surju
rannametsade kaitseala (Uhtlasi Uulu-Vdiste loodusala) jargmiste Il kaitsekategooria lindude
pesitsuspaigaks: mustrahn (Dryocopus martius), 68netuvi (Columba oenas), hoburastas (Turdus
viscivorus), ndmmel8oke (Lullula arborea), I6opistrik (Falco subbuteo). Andmete aluseks on Indrek
ja Jaak Tammekand poolt teostatud inventuurid aastatel 2003 ja 2004. Kdikide nimetatud liikide

arvukuseks inventeeritud alal oli 1 paar voi leitud 1 pesa, hoburastast registreeriti 2 paari.

Tallinn-Parnu-lkla maanteest sisemaa suunas jaav kaitsealune ala on jagmiste Il kaitsekategooriasse
kuuluvate linnuliikide pesitsus- ja mangupaigaks: |6opistrik (Falco subbuteo), vaenukagu (Upupa
epops), vaike-karbsendpp (Ficedula parva), hoburastas (Turdus viscivorus) ja mustrahn
(Dryocopus martius). Informatsioon tugineb 2002., 2003., 2004. ja 2009. aastal Indrek Tammekand,

Moonika Ani, Aivo Klein ja Tenno Laur poolt teostatud inventuuridele.

Tallinn-Parnu-lkla maantee piirneb metsastunud luidete elupaigatiitibiga (2180) liksnes paaris kohas:
Uulu alevikus enne Uulu-Soometsa-Haademeeste maanteega ristumist merepoolsel alal ja ca 400 m
peale nimetatud maanteega ristumist kokku ca 1,5 km pikkusel 18igul (Joonis 31). Tegemist on
palumetsa kasvukohatiilibiga osaliselt majandustegevusest Uldiselt puutumata, osaliselt raietega
hooldatud luitemetsaga, mis on aga Uhtlasi tugevalt maantee mdojusféaris. Maanteedarsele
luitemetsale on inventeerijad andnud komplekshinnanguks ,vaheesinduslik® ehk kirjeldatud
elupaigatliitp ja kasvukohatllp antud kohtades on vahevaartuslik ning koosluse struktuur on
keskmiselt sailinud vdi degradeerunud. Vaheesinduslik on ka ala, kus 2005. aastal tormikahjude
tagajarjel osutus vajalikuks teha sanitaarraiet, mille tagajarjel rikuti elupaiga vaartuslikkus. Samas on
luidete puhul hinnatud seda, et neid elupaigatliipe on voimalik kiiresti taastada vottes kasutusele
vajalikud meetmed. Uldine hinnang alale elupaigatiiiibi looduskaitselisest seiukohast on hea —

tegemist on Uldiselt arvestatava vaartusega elupaigatiibiga.
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Joonis 31. Uulu rannamannikute, Surju rannmetsade kaitseala ja Uulu-V8iste hoiuala
elupaigatuiibid (khakiroheline — metsastunud luited (2180), roheline — potentsiaalne vana
loodusmets (9010*) v6i metsastunud luited (2180), punane — vanad loodusmetsad (9010%), hall —
0 elupaigatiup)

Tee kaitsevoondist véljapoole Tallinn-Parnu-lkla maanteedarsele alale jaavad luite elupaigattlbid, mis

on tugevalt majandustegevusest mojutatud ja/vai 1abi raiutud tormide poolt tekitatud kahjude tottu.

Uhes kohas Tallinn-Parnu-lkla maantee dares ca 100 m? alal esineb majandustegevusest peaaegu
puutumatu ilus luitemetsa kild, millel on hea esinduslikkus, hasti sailinud struktuur ja koérge

looduskaitseline vaartus.

Inventuuride andmete kohaselt moodustavad ca 50% Uulu-Voiste loodusala territooriumist
potentsiaalsed luidete (2180) ja potentsiaalsed vanade loodusmetsade (9010*) elupaigatiitbid
(osalisel raietega rikutud ja majandatud), mis taastuvad 20-30, mdnel juhul 30-50 aastaga, juhul kui
jatkub looduslik areng. Nende alade puhul looduskaitseala piires ongi seatud kaitse-eesmargiks
elupaigatttp, milleks ala kujuneb, juhul kui jatkub looduslik areng. Neid alasid on voimalik Kiiresti

taastada.
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Uulu-Vdiste hoiuala (registrikood KLO2000288) on kaitse alla vdetud Vabariigi Valitsuse 18.05.2007

maarusega nr 154 “Hoiualade kaitse alla v6tmine Parnu maakonnas”. Hoiuala kaitse-eesméark on

ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatiilipide — metsastunud luidete (2180),
vanade loodusmetsade (9010%) ja rohunditerikaste kuusikute (9050) kaitse. Hoiuala jaab
Tahkuranna valda Leina, Lepakila, Uulu ja Metsakila kuila territooriumile. Hoiuala kogupindala on

keskkonnaregistri andmeil 445,1 ha.

Hoiuala otseselt Tallinn-Parnu-lkla maanteega ei piirne, vaid jaab sellest ca 170 ja enam meetri
kaugusele. Uulu-Vdiste hoiuala on moodustatud Natura 2000 vdrgustiku kaitseks, ala on uhtlasi
maaratud Natura 2000 vérgustiku Uulu-Vaiste loodusalaks (EE0040364) vastavalt eelpool nimetatud
Vabariigi Valitsuse 05.08.2004 korraldusele nr 615-k ja mille piire ning kaitstavaid loodusvaartusi on
korrigeeritud Vabariigi Valitsuse 23.04.2009 korraldusega nr 148. Alal on 2003., 2004. aastal Indrek
Tammekand ja 2009. aastal Indrek Tammekand ja Moonika Ani poolt teostatud inventuurid, mille
kohaselt on ala jargmise Il kaitsekategooria linnuliikide pesistus- ja mangupaigaks: mustrahn
(Dryocopus martius), 66netuvi (Columba oenas), hoburastas (Turdus viscivorus), ndmmeldoke

(Lullula arborea), |8opistrik (Falco subbuteo), vaike-karbsenépp (Ficedula parva) ja vaenukagu

(Upupa epops).

Kdige sagedamini on margitud hoburastase pesitsusterritooriumid ja pesad (6 pesitsusterritooriumi ja
3 pesakonda), jargnevad ndmmeldokesed viie erineva pesitsusterritooriumi ja Uhe pesakonnaga (1
paar), mustrahni tuvastati kokku neljas erinevas kohas (4 paari kokku), kahes kohas leiti ddnetuvi
asustatud pesad, Uhes kohas vaikse-karbsenapi paar (pesakond), Uhes kohas Idopistriku asustatud

pesa ja Uhes kohas vaenukao pesitsusterritoorium.

Luitemaa looduskaitseala (registrikood KLO1000282) on kaitse alla vdetud Vabariigi Valitsuse

26.10.2006 maarusega nr 223 “Luitemaa looduskaitseala kaitse-eeskiri“. Kaitseala kogupindala
on 11240 ha, sellest maismaa pindala moodustab 8 745 ha. Kaitseala (endise nimetusega
Rannametsa-Soometsa looduskaitseala) on moodustatud Vabariigi Valitsuse 27. jaanuari 1939. aasta
otsusega kaitse alla voetud mets-kuukressi kasvuala, Parnu Rajooni TSN Taitevkomitee 5. veebruari
1964. aasta otsusega nr 26 kaitse alla véetud Rannametsa luidete, Tolkuse raba ja Timmkanali
paljandi ning Parnu Maakonnavalitsuse 12. juuli 1991. aasta maarusega nr 319 kinnitatud

Rannametsa-Soometsa maastikukaitseala baasil.

Luitemaa looduskaitseala kaitse-eeskirja § 1 punkti 1 kohaselt on Luitemaa looduskaitseala kaitse-

eesmark:

1) ndukogu direktiivi 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse
kohta | lisas nimetatud elupaigatiiipide — veealuste liivamadalate (1110), liivaste ja mudaste
pagurandade (1140), rannikuldugaste (1150*), laiade madalate lahtede (1160), plUsitaimestuga
kivirandade (1220), vaikesaarte ning laidude (1620), rannaniitude (1630*), hallide luidete (2130%),

metsastunud luidete (2180), luidetevaheliste niiskete ndgude (2190), huumustoiteliste jarvede
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ja jarvikute (3160), jogede ja ojade (3260), sinihelmikakoosluste (6410), niiskuslembeste
kérgrohustute (6430), puisniitude (6530%), looduslikus seisundis rabade (7110%), rikutud, kuid
taastumisvdimeliste rabade (7120), siirde- ja d6tsiksoode (7140), allikate ja allikasoode (7160),
liivakivipaljandite (8220), vanade loodusmetsade (9010%), vanade laialehiste metsade (9020%),
rohunditerikaste kuusikute (9050), soostuvate ja soo-lehtmetsade (9080%), rusukallete ja
jaarakute metsade (9180*), siirdesoo- ja rabametsade (91D0*), lammi-lodumetsade (91E0*) ning

laialehiste lammimetsade (91F0) kaitse;

2) ndukogu direktiivi 92/43/EMU Il lisas nimetatud liikide — saarma (Lutra lutra), hingi (Cobitis taenia),
emaputke (Angelica palustris) ja karvase maarjalepa (Agrimonia pilosa), millised on koik Uhtlasi llI
kategooria kaitsealused liigid ning joesilmu (Lampetra fluviatilis) ja [6he (Salmo salar) elupaikade

kaitse;

3) ndukogu direktiivi 92/43/EMU 11 lisas nimetatud liikide, millised on uhtlasi ka Il kategooria

kaitsealused liigid, kaitse;

4) ndukogu direktiivi 79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitse kohta | lisas nimetatud liikide,
millised on Uhtlasi | ja Il kategooria kaitsealused liigid, kaitse; | lisas nimetatud liikide — laanepil
(Bonasa bonasia), valgepdsk-lagle (Branta leucopsis), 66sorri (Caprimulgus europaeus), roo-
loorkulli (Circus aeruginosus), rukkirdédgu (Crex crex), vaike-karbsenéapi (Ficedula parva), varbkaku
(Glaucidium passerinum), punaselg-6gija (Lanius collurio), vdottsaba-vigle (Limosa lapponica),
ndmmeldokese (Lullula arborea), ruidi (Pluvialis apricaria), handkaku (Strix uralensis), tedre
(Tetrao tetrix), mudatildri (Tringa glareola), millised on Ill kategooria kaitsealused liigid, elupaikade

kaitse ning randlinnuliikide kaitse;

5) Il kategooria kaitsealuste liikide — 88netuvi (Columba oenas), halldgija (Lanius excubitor),
tdbmmuvaera (Melanitta fusca), suurkoovitaja (Numenius arquata), vaikekoovitaja (Numenius

phaeopus) ning punajalg-tildri (Tringa totanus) kaitse.

Luitemaa looduskaitseala maa- ja veeala jaguneb vastavalt kaitsekorra eriparale ning
majandustegevuse piiramise astmele seitsmeteistkimneks sihtkaitsevédndiks ja kaheks
piiranguvdondiks. Tallinn-Parnu-lkla maantee piirneb Luidete sihtkaitsevédndi, Luitemaa
piiranguvdééndi ja Maasikaraba sihtkaitsevotndiga, vaiksemas ulatuses jaadb maantee &aarde

Vanamanniku sihtkaitsevoond ja Vdidukila sihtkaitsevoond.
§ 8. Sihtkaitsevdoondi kaitse-eesméark

3) Luidete sihtkaitsevdoondi kaitse-eesmark on sealse metsa, maastikuilme, reljeefi ja haruldaste
likide kaitse.
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(7) Maasikaraba sihtkaitsevoondi kaitse-eesmark on looduslike koosluste sdilitamine, taastamine,

haruldaste liikide ning metsa- ja sookoosluste kaitse.

(5) Soometsa, Illvese, Vanamanniku ja Vo&idukila sihtkaitsevotndi kaitse-eesmark on

metsakoosluste kaitse tagamine loodusliku protsessina ning haruldaste liikide kaitse.

Kaitsealal kehtivad looduskaitseseaduses satestatud piirangud kaesolevas maaruses satestatud

erisustega.
§ 5. Keelatud tegevus kaitsealal

Kaitseala valitseja ndusolekuta on kaitsealal keelatud:

1) muuta katastriliksuse kdlvikute piire ja sihtotstarvet;

2) koostada maakorralduskava ja teostada maakorraldustoiminguid;

3) véljastada metsamajandamiskava;

4) kehtestada detailplaneeringut ja Gldplaneeringut;

5) anda ndusolekut vaikeehitise, sealhulgas lautri voi paadisilla ehitamiseks;
6) anda projekteerimistingimusi;

7) anda ehitusluba.
§ 6. Tegevuse kooskBlastamine

(1) Kaitseala valitseja ei kooskolasta tegevust, mis kaitse-eeskirja kohaselt vajab kaitseala valitseja

ndusolekut, kui see vdib kahjustada kaitseala kaitse-eesméargi saavutamist voi seisundit.
§ 10. Keelatud tegevus sihtkaitsevoondis

1) majandustegevus;

2) loodusvarade kasutamine;

3) uute ehitiste pustitamine, valja arvatud tootmisotstarbeta rajatise pustitamine kaitsealal paikneva
kinnistu voi kaitseala tarbeks ja olemasoleva ehitise hooldustédd ning Maasikaraba, Vaidukdla,
Piirumi, Pikla, Pulgoja, Rannametsa ja Sookiila sihtkaitsevoondis tee ja tehnovérgu rajatise
pustitamine;

4) inimeste viibimine llvese, Kilkametsa, Motuse ja Vanamanniku sihtkaitsevédndis 1. veebruarist 15.
juulini, valja arvatud liikumine olemasolevatel teedel ja radadel kaitseala valitseja loal, jarelevalve- ja
paastetdddel, valitsemisega seotud tegevuses ning kaitseala valitseja ndusolekul tehtavas
teadustegevuses;

5) inimeste viibimine Pikla ja Pulgoja sihtkaitsevodndis olevatel laidudel ja saartel 1. aprillist 15. juulini,
valja arvatud jarelevalve- ja paastetdddel, kaitseala valitsemisega seotud tegevuses ning kaitseala

valitseja ndusolekul tehtavas teadustegevuses.
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§ 13. Piiranguvdéndi kaitse-eesmark

(1) Luitemaa piiranguvoodndi kaitse-eesméark on seal esinevate loodusvaartuste ning maa

kasutamisel valjakujunenud traditsioonilise parandkultuurmaastiku sailitamine.

§ 15. Keelatud tegevus

Piiranguvddndis on keelatud:

1) Vaistealuse piiranguvddndis uute ehitiste pustitamine, valja arvatud kaitseala valitseja ndusolekul
rajatiste pUstitamine kaitseala tarbeks;

2) uuendusraie, valja arvatud turberaie, kusjuures tuleb sailitada koosluse liikide ja vanuse
mitmekesisus;

3) puhtpuistute kujundamine ja energiapuistute rajamine;

4) maavara kaevandamine.

Luitemaa looduskaitseala on Uhtlasi Natura 2000 vérgustikku kuuluv Luitemaa loodus- ja linnuala
(EE0040351), mis on moodustatud nimetatud Vabariigi Valitsuse 05.08.2004 korraldusega nr 615-k ja
mille piire ning kaitstavaid loodusvaartusi on korrigeeritud Vabariigi Valitsuse 23.04.2009 korraldusega
nr 148.

Liigid, mille isendite elupaiku Luitemaa linnualal kaitstakse, on réastas-roolind (Acrocephalus
arundinaceus), karvasjalg-kakk (Aegolius funereus), soopart e pahlsaba-part (Anas acuta),
luitsnokk-part (Anas clypeata), piilpart (Anas crecca), viupart (Anas penelope), sinikael-part (Anas
platyrhynchos), ragapart (Anas querquedula), radkspart (Anas strepera), suur-laukhani (Anser
albifrons), hallhani e roohani (Anser anser), rabahani (Anser fabalis), hallhaigur (Ardea cinerea),
laanepll (Bonasa bonasia), valgepdsk-lagle (Branta leucopsis), sb6tkas (Bucephala clangula),
06sorr (Caprimulgus europaeus), must-toonekurg (Ciconia nigra), roo-loorkull (Circus
aeruginosus), d6netuvi (Columba oenas), rukkirddk (Crex crex), vaikeluik (Cygnus columbianus
bewickii), laululuik (Cygnus cygnus), kihmnokk-luik (Cygnus olor), vaike-kérbsenépp (Ficedula
parva), varbkakk (Glaucidium passerinum), merikotkas (Haliaeetus albicilla), punaselg-8gija (Lanius
collurio), halldgija (Lanius excubitor), vodtsaba-vigle (Limosa lapponica), ndmmel6oke (Lullula
arborea), tdmmuvaeras (Melanitta fusca), vaikekoskel (Mergus albellus), jaadkoskel (Mergus
merganser), rohukoskel (Mergus serrator), suurkoovitaja (Numenius arquata), vaikekoovitaja
(Numenius phaeopus), kormoran e karbas (Phalacrocorax carbo), tutkas (Philomachus pugnax),
raut (Pluvialis apricaria), sarvikputt (Podiceps auritus), tuttputt (Podiceps cristatus), vaikehuik
(Porzana parva), teder (Tetrao tetrix), metsis (Tetrao urogallus), tumetilder (Tringa erythropus),

punajalg-tilder (Tringa totanus) ja kiivitaja (Vanellus vanellus).

Luitemaa loodusala | lisas nimetatud kaitstavad elupaigatliibid on veealused liivamadalad (1110),
liivased ja mudased pagurannad (1140), rannikulukad (*1150), laiad madalad lahed (1160),
pusitaimestuga kivirannad (1220), vaikesaared ning laiud (1620), rannaniidud (*1630), hallid

luited (kinnistunud rannikuluited) — *2130, metsastunud luited (2180), luidetevahelised niisked
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néod (2190), huumustoitelised jarved ja jarvikud (3160), j6ed ja ojad (3260),
sinihelmikakooslused (6410), niiskuslembesed k&rgrohustud (6430), lamminiidud (6450),
puisniidud (*6530), rabad (*7110), rikutud, kuid taastumisvdimelised rabad (7120), siirde- ja
606tsiksood (7140), nokkheinakooslused (7150), allikad ja allikasood (7160), liivakivipaljandid
(8220), vanad loodusmetsad (9010*), vanad laialehised metsad (*9020), rohunditerikkad
kuusikud (9050), soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080%), rusukallete ja jaarakute metsad
(pangametsad — *9180), siirdesoo- ja rabametsad (*91D0), lammi-lodumetsad (*91E0) ning

laialehised lammimetsad (91F0);

Il lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on saarmas (Lutra lutra), tiigilendlane
(Myotis dasycneme), harilik hink (Cobitis taenia), jéesilm (Lampetra fluviatilis), paksukojaline
joekarp (Unio crassus), emaputk (Angelica palustris), laikiv kurdsirbik (Drepanocladus vernicosus)

ja kollane kivirik (Saxifraga hirculus).

2010. aastal on Metsaruum OU poolt koostatud t66 “Luitemaa looduskaitseala Luidete
sihtkaitsevdondi ja Vanamanniku sihtkaitsevoondi metsade loodusliku seisundi hindamine ja
kaitsekorralduslike soovituste andmine* raames maaratud Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnevad
loodusdirektiivi kohased elupaigatitbid (ala inventuur kuni Rannametsa joeni). Maantee darde jaavad
peamiselt luidete ja potentsiaalsete luidete elupaigatilbid. Inventuuri andmeil on ala looduskaitseline
seisund keskmine. Varasemad kogu kaitseala hélmavad inventuurid on teostatud Mati Kose poolt
2004. aastal Natura 2000 alade moodustamise protsessi kaigus, samuti Keskkonnaministeeriumi

looduskaitseosakonna poolt 2005. aastal ning TPU Okoloogiainstituudi poolt 2003. aastal.

Piirkond omab suurt vaartust puhkemajanduslikust seisukohast. Luitemetsi kasutatakse matkamiseks
ning aktiivselt metsamarjade ja seente korjamise eesmargil. Peamine pusiv mojutegur ongi kdrge

kilastatavus.

Keskkonnaregister: KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 16.11.2010 asub Tahkuranna
vallas Tallinn-Parnu-lkla maanteekoridoris tiigilendlase (Myotis dascyneme) lennukoridor, mida ta
l&bib toiduotsinguil. Tiigilendlase elupaik asub planeeringuala Idunaosas, Haademeeste aleviku
maanteepoolsel alal. Maanteega piirneb Tahkuranna vallas metsise (Tetrao urogallus) elupaik.

Luitemaa hoiuala (registrikood KLO2000288) jaab Tahkuranna valda Lepakila, Uulu, Leina ja

Metsakdula kila territooriumile ning on kaitse alla voetud Vabariigi Valitsuse 18.05.2007 maarusega nr

154 ,Hoiualade kaitse alla votmine Parnu maakonnas*“.

Parnu jde hoiuala (registrikood KLO2000293) kaitse-eesmark on ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas

nimetatud elupaigatlibi — j6dgede ja ojade (3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hingu

(Cobitis taenia), v8ldase (Cottus gobio), j6esilmu (Lampetra fluviatilis), 16he (Salmo salar) ja

paksukojalise jdekarbi (Unio crassus) elupaikade kaitse. Reiu jde hoiuala on kaitse alla vdetud
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Vabariigi Valitsuse 18.05.2007 maarusega nr 154 ,Hoiualade kaitse alla vOtmine Péarnu

maakonnas”.

Parnu joel paikneb ka Parnu joe loodusala, | lisas nimetatud kaitstavad elupaigattitibid on jéed ja ojad
(3260), lamminiidud (6450) ja puisniidud (*6530); Il lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku
kaitstakse, on harilik hink (Cobitis taenia), harilik vdldas (Cottus gobio), jdesilm (Lampetra

fluviatilis), Idhe (Salmo salar) ja paksukojaline j6ekarp (Unio crassus).

Reiu jéel paikneb Reiu j6e hoiuala (registrikood KLO2000294), mis on kaitse alla vdetud Vabariigi
Valitsuse 18.05.2007 maarusega nr 154 ,Hoiualade kaitse alla vBtmine Parnu maakonnas“.
Hoiuala kaitse-eesmark on ndukogu direktiivi 92/43/EMU | lisas nimetatud elupaigatiitibi — jdgede ja
ojade (3260) kaitse ning Il lisas nimetatud liikide — hingu (Cobitis taenia), vdldase (Cottus gobio),
joesilmu (Lampetra fluviatilis), |I6he (Salmo salar) ja paksukojalise jéekarbi (Unio crassus)

elupaikade kaitse.

Reiu jdel paikneb ka Natura 2000 Reiu j6e loodusala (EE0040384): |lisas nimetatud kaitstav

elupaigatliip on jéed ja ojad (3260); Il lisas nimetatud liigid, mille isendite elupaiku kaitstakse, on

paksukojaline jdekarp (Unio crassus), harilik vdldas (Cottus gobio), jdesilm (Lampetra fluviatilis) ja
harilik hink (Cobitis taenia);

Uulu mdéisa park (registrikood KLO1200209), pindalaga 3,6 ha, asub Tahkuranna vallas Uulu kilas.

Uulu mdisa park on kaitse alla véetud Vabariigi Valitsuse 15.03.2007 maarusega nr 76 “Parnu
maakonna kaitsealuste parkide ja puistute piirid“. Maarusega on kinnitatud kaitsealuse pargi

valispiir.

Maaruse § 1 Ig 4 jargi on pargi maa-ala piiranguvédnd.

Maaruse § 3 kohaselt on pargi kaitsekord satestatud Vabariigi Valitsuse 03.03.2006 maarusega nr 64

. Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri“.

Vabariigi Valitsuse 03.03.2006 mé&éarus nr 64 § 1 16ige 3

Pargis kehtivad looduskaitseseaduses satestatud piirangud kaesolevas maaruses satestatud
erisustega.

§ 7. Tegevus pargis

(1) Pargi ilme ja liigikoosseisu sailimise tagamiseks on pargis vajalikud t66d nagu niitmine ning puu- ja
pddsarinde kujundamine.

(2) Pargi valitseja ndusolekuta on pargis keelatud:

1) puuvdrade voi pdbsaste kujundamine ja puittaimestiku raie;
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2) ehitise, kaasa arvatud ajutise ehitise pustitamine;

3) projekteerimistingimuste andmine;

4) detail- ja Gldplaneeringu kehtestamine;

5) ndusoleku andmine vaikeehitise, sealhulgas lautri voi paadisilla ehitamiseks;
6) ehitusloa andmine;

7) veekogude veetaseme ja kaldajoone muutmine ning uute veekogude rajamine;
8) katastriliksuse kolvikute piiride ja sihtotstarbe muutmine;

9) maakorralduskava koostamine ja maakorraldustoimingute teostamine;

10) metsamajandamiskava valjastamine ja metsateatise kinnitamine;

11) puhtpuistute kujundamine;

12) uuendusraie;

13) biotsiidi ja taimekaitsevahendi kasutamine;

14) uue maaparandussusteemi rajamine.

(3) Pargis on keelatud maavara kaevandamine.
§ 8. Tegevuse kooskBlastamine

(1) Pargi valitseja ei kooskdlasta tegevust, mis vajab kaitse-eeskirja kohaselt pargi valitseja

ndusolekut, kui see vBib kahjustada pargi kaitse-eesmargi saavutamist voi seisundit.

Are mdisa park (registrikood KLO1200049) asub Are vallas Niidu kilas. Park on kaitse alla

vdetud Vabariigi Valitsuse 15.03.2007 maarusega nr 76“Parnu maakonna kaitsealuste parkide ja
puistute piirid“ ning pargi kaitsekord on satestatud Vabariigi Valitsuse 03.03.2006 maarusega nr 64

»Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri“.

Vaskraama pélispuudesalu (registrikood KLO1200210) asub Paikuse vallas Vaskrddma kulas.

Vaskraama poélispuude salu on kaitse alla vdetud ja pargi kaitsekord on satestatud samade

maarustega, mis Are moisa pargi puhulgi.

Koéik nimetatud kaitseaalad, hoiualad ja Natura 2000 alad on esitatud keskkonnapiirangute kaardil
Joonisel 1 (KSH aruande kdide II).

KSH alale jaavad jargmised projekteeritavad kaitstavad alad:

e Korsa hoiuala,
e Reiu joekila hoiuala,

e Uulu-Vdiste maastikukaitseala.

Uute projekteeritavate hoiualade puhul on tegu aladega, mille osas on tehtud looduskaitseseaduse § 8

jargi ettepanek ala kaitse alla vdtta ning ettepaneku alusel on vastavalt looduskaitseseadusele § 9

algatatud vastavasisuline menetlusprotsess. Kuni kaitsekorra kehtestamiseni on tegevuse
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planeerimisel vajalik lahtuda looduskaitseseadusest tulenevatest piirangutest (projekteeritavate
hoiualade puhul § 32 Hoiualad).

11.2008 tegi Riiklik Looduskaitsekeskus (praegune Keskkonnaameti Parnu-Viljandi regioon)
Keskkonnaministeeriumile ettepaneku uute alade kaitse alla vétmiseks hoiualadena, mille alusel on
keskkonnaminister valja andnud k&skkirja menetluse algatamise kohta. Koostatud Vabariigi Valitsuse
maaruse “Parnu maakonna hoiualade kaitse alla vétmine” eelndu eesmark on kaitse alla vdtta 16 uut
projekteeritavat hoiuala, tagades neil kujunenud vdi kujunevate looduslike ja poollooduslike koosluste
ning kaitstavate liikide elupaikade soodne seisund, samuti elustiku mitmekesisus ja maastikuilme

sailimine tulevaste pdlvede jaoks.

Projekteeritav K8rsa hoiuala, pindalaga 2 202 ha, jaab Kdérsa turbamaardla alale, Sindi linnast
kagusse Tori valda Kdrsa kila, Kildema ja Urumarja kila ning Paikuse valda Pdlendmaa kila ja

Seljametsa kula territooriumile.

Riiklik Looduskaitsekeskus (praegune Keskkonnaamet) on teinud 2008. aastal ettepaneku vétta ala
kaitse alla hoiualana. Eesmark on sailitada kaitstavate liikide elu- ja kasvukohad, vaariselupaikadena
klassifitseeruvad metsad. Praeguseks on kaitse alla vdotmise menetlus peatunud, kuna ei ole I1ahima

paari aasta prioriteetsete kaitset vajavate alade nimekirjas.

Hoiualal on eelmainitud Vabariigi Valitsuse maaruse eelndu kohaselt rabad (7110%), rikutud, kuid
taastumisvdimelised rabad (7120), siirde- ja 60tsiksood (7140), siirdesoo- ja rabametsad
(91D0*), vanad loodusmetsad (9010*), soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080*) ning tedre (Tetrao
tetrix), vaikekoovitaja (Numenius phaeopus), suurkoovitaja (Numenius arquat), raudi (Pluvialis
aprcaria), punajalg-tildri (Tringa totanus), niidurtdi (Calidris alpina schinzii), mustsaba-vigle
(Limosa limosa), sookure (Grus grus), soo-loorkulli (Circus pygargus), punaselg-6gija (Lanius
collurio), halldgija (Lanius excubitor), metsise (Tetrao urogallus), laanepliu (Bonasa bonasia),
mustréhni (Dryocopus martius), ndmmel6okese (Lullula arborea), vaike-karbsenapi (Ficedula

parva) elupaigad. Alal on 1,85 ha suurune metsa vaariselupaik.

Kdrsa rabas paikneb 4 suurt jdhvikate kasvukohta (60 ha, 82,5 ha, 140 ha ja 166,2 ha suurune
kasvukoht).

Korsa rabas on labi viidud haudelinnustiku inventuure, mis naitavad, et Korsa raba on haudelinnustiku
aspektist vaartuslik ala. Piirkonnas peatuvate sookurgede jaoks on raba oluline 6dbimispaik

(ekspertarvamus Kérsa Natura 2000 variala kaitse alla votmise kohta, M. Ani ja I. Tammekand).

Projekteeritava kaitstava ala loodusvaartusi ohustavad tegurid vdivad olla:

o Turba kaevandamine,
o metsaraie vms metsamajanduslik tegevus raba I&hiimbruses,
) metsakuivendus- ja maaparandussusteemide loomine voi rekonstrueerimine,
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o loodus- ja seiklusturism ja selle voimalikud arengud. Praegusel hetkel ei Uleta inimmdju antud

aspektis aktsepteeritavate muutuste piire ehk kilastamine ei ole teadaolevalt pdhjustanud
elustiku arvukuse langust ega kahjustanud (va prugistamine) elupaikade soodsat seisundit,
o kaitseala kilastamise mdju hairivustundlikule elustikule,

) veekogude veereziimi ja vee keemilise koostise muutusega seotud riskid jms.

Ala on olnud pikka aega huviorbiidis potentsiaalse kaevandusalana.

1980. aastal on |abi viidud Kérsa maardla eeluuring. 1988. aastal on labi viidud Kérsa raba ladneosa
detailuuring. 1993. aastal on labi viidud Korsa raba jareluuring. Parnumaa turbavarude aregukavas
kajastatakse Korsa raba kui vahepotentsiaalset kaevandusala, arengukava vdtab kaevandusalana
arvesse vaid maardla pdhja- ja loodeosa ning laaneosa (Lanksaare raba) (ekspertarvamus Korsa

Natura 2000 variala kaitse alla votmise kohta, M. Ani ja I. Tammekand).

Projekteeritav Reiu joekila hoiuala, pindalaga 21,4 ha, jadb Paikuse valda Vaskrdéama kila
territooriumi ladneossa, piirnedes laanest ja pohjast Silla kiilaga. Kdnealusel projekteeritaval hoiualal
on Ulepinnaliselt vanad loodusmetsad (9010*) ja laanerahni (Picoides tridactylus) elupaik.

Vabariigi Valitsuse maaruse “Parnu maakonna hoiualade kaitse alla vdtmine” eelndus on toodud
hoiualasid ohustavad tegurid, Ghe olulisima saab vélja tuua teede hooldamise, rekonstrueerimise ja

laiendamisega seotud riskid.

Keskkonnaamet on 11.2010 teinud Keskkonnaministeeriumile ettepaneku Uulu rannamannikute, Surju
rannametsade kaitseala ja Uulu-Voiste hoiuala kaitsekorra ja piiride tapsustamiseks ja
korrigeerimiseks moodustada uus kaitseala - Uulu-Vdiste maastikukaitseala. Hetkel on tegu

projekteeritava kaitsealaga.

KSH alale jaavad Reiu jéekila ja Kdrsa Natura 2000 varinimekirja kuuluvad alad.

Reiu jéeklila Natura varinimekirja kuuluva ala piirid kattuvad osaliselt projekteeritava Reiu joekiila

hoiualaga. Inventuuride andmete kohaselt on alal tegemist vanade loodusmetsadega.

Keskkonnaamet on Keskkonnaministeeriumile teinud ettepaneku Reiu joekula hoiuala
moodustamiseks loodusvaartuste reaalse paiknemise alusel, arvestades sealjuures ka nd
puhvertsooni vajadust. Kui tulevikus lahtutakse Natura ala moodustamisel samuti olemasolevatest
looduvaartustest, siis voetakse Keskkonnaameti andmeil aluseks né vaiksem piir (ehk projekteeritav

Reiu jéekila hoiuala piir).

Kd&rsa Natura varinimekirja ala piirid kattuvad projekteeritava Kérsa hoiuala piiridega.

Natura varinimekirja alad on potentsiaalsed Natura 2000 alad. Parast Natura alade esitamist
analllsis Euroopa Komisjon Eesti Vabariigi poolt esitatud loodusalade piisavust kdigi loodusdirektiivis

loetletud Natura elupaigatitpide ja liikide kaitseks. Anallilsi tulemusena selgus, et Eesti peab teatud
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elupaigattupide ja liikide kaitseks maaratlema taiendavaid loodusalasid, kusjuures taiendavate alade
valikul tuleb arvesse vétta Eesti keskkonnaorganisatsioonide (Eestimaa Looduse Fond koostdos
Parandkoosluste Kaitse Uhingu, Eesti Loodushoiu Keskuse jt), koostatud nn varinimekirjas olevaid
alasid. Varinimekirja koostavad kdikide liikmesriikide valitsusvalised organisatsioonid ning sellesse
koondatakse need alad, mis valitsusvéaliste organisatsioonide arvates peaksid lisaks riiklike
instutsioonide esitatud loodusaladele kuuluma Natura 2000 v&rgustiku (www.envir.ee/1684).
Varinimekirja kint on edastatud Eesti Keskkonnaministeeriumile ja Euroopa Komisjoni

asjassepuutuvatele Uksustele (keskkonna-peadirektoraat ja Pariisi teemakeskus).

Paikuse valda Silla ja Seljametsa kulade territooriumitele jaab Sillakila must-toonekure pusielupaik

(registrikood KLO3000501). Must toonekurg (Ciconia nigra) kuulub | kaitsekategooria selgroogsete
loomade hulka vastavalt Vabariigi Valitsuse 20.05.2004 maarusele nr 195 , | ja Il kaitsekategooriana
kaitse alla vdetavate liikide loetelu“. Ohustatud liigina on must-toonekurg kantud Berni
konventsiooni Il lisasse, Bonni konventsiooni Il lisasse, CITES-i konventsiooni Il lisasse, Euroopa

linnudirektiivi | lisasse. Eestis on must-toonekurg kantud lisaks Punasesse Raamatusse ohualti liigina.

Sillakila must-toonekure pusielupaik on kaitse alla voetud keskkonnaministri 03.07.2006 maarusega
nr 43 ,Must-toonekure ja suur-konnakotka pusielupaikade kaitse alla v6tmine ja kaitse-eeskiri“,
mida on muudetud keskkonnaministri 20.06.2008 maarusega nr 21 ,Keskkonnaministri 3. juuli
2006. a maaruse nr 43 ,Must-toonekure ja suur-konnakotka pisielupaikade kaitse alla vétmine

ja kaitse-eeskiri* muutmine"“.

Maaruse § 5 satestab pusielupaigas kaitsekorra.

Sillakila  must-toonekure  pusielupaik  kuulub  vastavalt majandustegevuse  piiramisele
sihtkaitsevdondisse.

Detsembris 2009 allkirjastas keskkonnaminister must toonekure (Ciconia nigra) kaitse tegevuskava
aastateks 2009-2013, mis tdhustab selle liigi kaitset kogu Euroopas, sest osa Euroopa must-
toonekurgedest pesitseb Eestis. Tegevuskava maarab must-toonekure kaitseks eesmargid ja
nende saavutamiseks vajalikud tegevused kuni aastani 2013. Peamine eesméark on tagada liigi

sailimine Eestis vahemalt praeguse arvukuse (80 paari) tasemel.

Must-toonekurg on loodusliku metsamaastiku lind, olles Eestis pesapaiga suhtes vaga valiv. Keskmine
metsasus 3 km raadiuses pesast on 74+16%, mis on tugevasti kdrgem Eesti keskmisest. Must-
toonekured eelistavad inimtegevusest kaugel ja jogede laheduses asuvaid puistusid ning valdivad
pesitsemist metsaservas. Must-toonekurge ohustab pesitsemiseks sobivate vanade puistute
killustumine. Pesapuude keskmine vanus on 121 aastat, kusjuure 90% pesapuudest on vahemalt 80-

aastased.

Vanad metsad on vaga ohustatud elupaik. Peamisteks ohuteguriteks on siin metsamajandus,

puuliikide osakaalu muutumine, lageraied, kuivendamine ja surnud puidu valjaviimine. Tegevuskava
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pbhieesmargi saavutamiseks on vajalik jatkuvalt kaitsta ka neid pusielupaiku, kus viimaste aastate
jooksul pole must-toonekured pesitsenud. Need pusielupaigad on alternatiivseks elupaigaks uutele

paaridele ja voi neile, kelle pesapaigad on metsade majandamise téttu havinud.

Must-toonekurge kui inimpelglikku lindu peetakse vaga tundlikuks inimtegevuse suhtes pesapaiga
laheduses. Hairimine toitumispaikadel mdojutab sigimisedukust. Eestis pole hairimise moju

toitumispaikadel uuritud.

Detsembris 2006 Kotkaklubi MTU poolt Paikuse Vallavalitsuse tellimusel koostatud ekspertarvamuses
Silla killa osalldplaneeringu mdju kohta alal asuva must-toonekure pesitsusalale on esitatud must-
toonekure pesitsusala sailimiseks vajalik minimaalne arendustegevuseta tsoon, mis ulatub suuremale
alale kui seda on kinnitatud pisielupaik. Tegemist on alaga, kus ehitiste rajamine ja inimeste taiendav

suunamine avaldab negatiivset mdju kaitstavale liigile.

KSH alale j34b looduskaitsealustest Uiksikobjektidest Kariste talu mand

Kariste talu mand (registrikood KLO4001261) kasvab Sindi linna I6unapiirii Parnu maanteelt
edelasse suunduva Linnu tee servas tagastamata maal. Mand on 9,5 m kdrge, Umbermddét on 329 cm,
vora labimddt on 14 m. Manni Uldine seisund on hea, tivel kahjustusi pole, vora ilusa kujuga ja tihe
ning hargneb maapinnast 1,5 m kdrguselt kolmeks suuremaks edasihargnevaks haruks. Vaatamata

puu heale seisukorrale leidub vdra alaosas ja metsapoolses kuljes mitmeid kuivanud oksi.

Mand on kaitse alla vbetud Eesti NSV Hariduse Rahvakomissari otsusega Uksikute puude,
randrahnude ja hiiukirnu looduskaitse alla vétmise asjas, 22. veebruaril 1941. aastal. Puu praegune

kaitsekord on satestatud looduskaitseseaduses.
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Foto 3. Kaitstav looduse tiksikobjekt Kariste talu mand.

Looduskaitseseadus § 68 satestab looduse Uksikobjekti piiranguvéondi ulatuse ja keelavad
tegevused. Sama seaduse § 14 seab Uldised kitsendused kaitstava looduse Uksikobjekti
kaitsevoondis (vt ptk 7.3.1).

Keskkonnaministri 02.04.2003 maarusega nr 27 “Kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse-
eeskiri” kehtestatakse samuti Uksikobjekti piiranguvédnd ning satestatakse selle piires lubatud ja

keelatud tegevused.

18.08.2009 on keskkonnaminister kaskkirjaga nr 1341 algatanud Parnu maakonnas paiknevate
kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse alla vétmise otsuste kehtetuks tunnistamise ning 26.05.2010
kaskkirjaga nr 752 algatanud Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse Uksikobjekte Umbritseva
piiranguvodndi ulatuse maaramise. Maaruse eelndu (,Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse
Uksikobjekte Umbritseva piiranguvoondi ulatus®) on koostatud looduskaitseseaduse § 10 I6ike 6 alusel
ja teeb ettepaneku kehtestada Kariste talu manni piiranguvéondi ulatuseks 15 m. Keskkonnaamet on

tegevuste kavandamisel palunud lahtuda Kariste talu manni piiranguvéondi ulatusest 15 m.

Oru talu mannid on projekteeritavad kaitsealused uksikobjektid. Keskkonnaministri kaskkirjaga

26.05.2010 nr 752 on algatatud Parnu maakonnas asuvaid Kkaitstavaid looduse Uksikobjekte
Umbrtiseva piiranguvédndi ulatuse maaramine. Kaskkirja alusel koostatud maaruse eelnduga (seisuga

14.06.2010) tehakse ettepanek kehtestada Oru talu mandide piiranguvdéndi ulatuseks 15 m.
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Kaks Oru talu mandi asuvad Sindi linnas teineteiselpool Linnutee algust Parnu maantee servas,
kolmurga kohal, kus teed ristuvad Paide maanteega. Pdhjapoolseima manni seisund on halb - tlive
alaosa on maapinnast poole meetri kdrguseni seest tihi, 66nsuses on tehtud tuld. Ka Ulejaanud tivi
on suhteliselt halvas seisus — idakuljes on puidukahjustusi kuni 2,5 m kdrguseni (koor maas ja puit
pehkinud), vaiksemaid kahjustusi leidub ka kdrgemal, puusse on 166dud ka naelu. Samas on manni

vora haljas ja heas seisus. Manni kdrgus on 12,75 m ja [8bimddt 360 cm.

Ldunapoolsema puu seisund on rahuldav - tiive seisukord valiselt hea, otseseid suuri vigastusi pole

margata. Vora on rahuldavas seisus - alumised oksad, sealhulgas méned suuremad, on kuivanud.

Puu all kasvab noor hore, ligi 2 m kérgune lehtpuuvdsa. Puu kdrgus on 14,5 m ja imberm&6t 358 cm.

Fotod 4 ja 5. Sindi linnas paiknevad projekteeritavad kaitsealused Uksikobjektid Oru talu
mannid.

26.05.2010 kaskkirjaga nr 752 keskkonnaministri poolt on algatatud Parnu maakonnas asuvaid
kaitstavaid looduse (ksikobjekte Umbritseva piiranguvoondi ulatuse maaramine. Kaskkirja alusel
koostatud maaruse eelnduga (seisuga 14.06.2010) tehakse ettepanek kehtestada nii Kariste talu
manni kui Oru talu mandide piiranguvodndi ulatuseks 15 m, markides, et puud paiknevad linna
vahetus l&8heduses, teede lahistel, on hea vaadeldavussega, puude seisund on rahuldav ning need on

dekoratiivsed.

Kuna teemaplaneeringu ja KSH koostamise protsessis on vastavalt valjaté6étatud lahendustele mdju
hindamise ala tapsustunud, jdadvad kadesolevas KSH aruandes kasitletavast mdju hindamise alast vélja
jarelevalvaja poolt heakskiidetud KSH programmis nimetatud looduse Uksikobjektid — Libatse tamm
(Halinga vald), Kdrtsitaguse tamm (Halinga tamm) ja P&arn Riinu (Halinga vald).

KOBRAS AS 134



PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

- PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
ﬂrﬂsﬁﬁs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

KSH alale jaadvad kuultuurimélestised on esitatud Tabelis 8.

Tabel 8
KSH alasse jaavad kultuurimalestised.
Malestise liik | Asukoht Nimetus Registri- Oigusakt
number
Uulu mdisa Stael kultuuriministri  21.04.1998
Arhitektuuri- Tahkuranna vald . maarus nr 13
. ) A von Halstelnide | 16818 o .
malestis Uulu kila ~Kultuurimalestiseks
hauakamber . o
tunnistamine
kultuuriministri  21.04.1998
Ar_hltek.tuurl- Tahkur_gnna vald Uulu maisa kirik 16817 maarus_ ) _nr 13
malestis Uulu kila ~Kultuurimalestiseks
tunnistamine"
kultuuriministri  04.09.2008
kaskkiri nr 368
Ajaloomélestis | Jankuranna vald, | \qiie (amistu | 28744 Kultuurimalestiseks .
Vaiste kila tunnistamine ja
kultuuriméalestiseks olemise
I6petamine”
kultuuriministri  01.09.1997
Ar_heolgogla- Tahkuranna \{_ald Kalmistu 11746 ‘r‘naarus' _oonr 59
malestis Rannametsa kiila Kultuurimalestiseks
tunnistamine"
kultuuriministri  01.09.1997
Arheoloogia- Tahkuranna vald | Ohverdamiskoht maarus nr 59
s - . . 11748 " T
malestis Rannametsa kila | ,Tootusemagi Kultuurimalestiseks
tunnistamine"

Muinsuskaitseseaduse § 25 kohaselt on kinnismélestise kaitsevoondiks 50 m laiune maa-ala
malestise piirist arvates, kui malestiseks tunnistamise Oigusaktis ei ole ette nahtud teisiti ning
ajaloolise terviku moodustavatele voi lahestikku asuvatele malestistele voib kehtestada Uhise

kaitsevoondi.
§ 25 (2) kohaselt on muinsuskaitseameti loata kinnisméalestise kaitsevdédndis keelatud:

1) maaharimine, ehitiste pustitamine, teede, kraavide ja trasside rajamine ning muud mulla- ja
ehitustéod;
2) puude ja pbodsaste istutamine, mahavdtmine ja juurimine.

Tabelis 8 loetletud kultuuriméalestised on esitatud keskkonnapiirangute kaardil Joonisel nr 4 (KSH

aruande koide III).

2007. aastal algatasid Kultuuriministeerium ja Muinsuskaitseamet Eesti 20. sajandi arhitektuuri
kaitsmise ja vaartustamise projekti, mille eesmargiks on vélja selgitada 20. sajandi arhitektuuri
paremik, mis vaarib riiklikku kaitset kultuurimalestiseks tunnistamise ndol. Nimetatud projekt on laiem
ja keskendub perioodile 1870-1991. “Parnu maakonna valitddd ja hinnang ehitusparandile” (2008) on

esitatud Parnu maakonnas inventeeritud arhitektuuriobjektid. KSH alasse otseselt Uhtegi
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—
ﬂfﬂsﬁﬁﬁ

arhitektuuriobjekti ei jaa, lahimate objektide asukoht, kirjeldus, vaartus ja ettepanekud kaitsereziimi

kehtestamise osas on esitatud Tabelis 9:

Tabel 9

Planeeringualaga piirnevad olulised arhitektuuriobjektid vastavalt 2008. aastal koostatud t6dle
“Parnu maakonna valitédd ja hinnang ehitusparandile” (t66 on koostatud Eesti 20. sajandi
arhitektuuri kaitse programmi raames).

Asukoht Info ja kirjeldus Véaartused Ettepanekud
Are sovhoosikeskus Hasti sailinud naide 1970. Vétta arvele
Parivere 17 - aastate konstruktivistliku (seadusega kaitsmine

Are, Parnumaa

Ehitatud Parivere
sovhoosile.

arhitektuurikeele
rakendamisest maa-
keskkonnas.

pole otstarbekas, kuid
olulised teadvustamise
seisukohalt)

Libatse “Edasi” kolhoosi

asula.

Planeeringu
peatelje moodustab

Silmapaistvaim
kolhoosiasula
Parnu maakonnas — nii

Moodustada

h':ﬁ;sz vald maanteelt algav keskne | suuruse, planeerimis- Miljoovaartuslik
aling ’ tanav, paremal pool kontseptsiooni, hoonestusala voi
Parnumaa - ! . . i
sellest on Uhepere- mitmekesise muinsuskaitseala
elamute tsoon, vasakul | hoonetlipoloogia ja
valdavalt 3- haljastuse poolest.
korruselised sektsioon-
elamud.
Eramutsoonis on kdige
paremini sailinud “Ella” Moodustada
tidpelamud, lisaks 2- miljoovaartuslik
Libatse korruseline hoonestuala;
L Libatse “Edasi” kolhoosi | individuaalprojekti “Ella”
Halinga vald, = R o o
P asula (ihepereelamud) | jargi ehitatud elamu. tulpmajad ja
arnumaa N . o .
Tanava teisel kiljel 2-korruseline elamu
paiknevaid “Kullipesa” votta kaitse alla riiklike
elamuid on rohkem kultuurimalestistena
remonditud/imber ehitatud.
. Vétta kaitse alla riikliku
Libatse kauplus. kultuurimalestisena;
Libatse, Hasti sailinud naide 1970. luua ’
Halinga vald, Tallinn-Parnu-lkla mnt aastate heatasemelisest o .
N e . A . Uhtne Libatse
Parnumaa aares Libatse asulasse | kolhoosiarhitektuurist. e en .
o miljoovaartuslik
suunduva tee aares
hoonestusala
Asula tootmistsoon on
Libatse “Edasi” kolhoosi | enamike hoonete osas
asula. vaga hasti salllllnud, miljood Moodustada
. loovad veel siin-seal . .
Libatse, s - ; Uhtne Libatse
i Elamugrupist |1aanes hoonete juures seisvad v .
Halinga vald, LS . . ) miljoovaartuslik
N haljasriba taga paiknev | kolhoosiaegne tehnika vm ~
Parnumaa hoonestusala voi

ulatuslik tootmistsoon
mitmete eritllbiliste
hoonetega.

tehnoloogilised detailid.
Keskkond meenutab
kolhoosiaegset
“vababhumuuseumit”.

muinsuskaitseala

Muinsuskaitseameti andmeil seisuga jaanuar

2011 planeeringualasse neile teadaolevaid ning

Kultuurimalestiste riiklikus registris arvelolevaid arheoloogilise kultuurkihiga alasid ei jaa.

KOBRAS AS

136




PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

5. OLULISTE KESKKONNAMOJUDE SELGITAMINE

KSH eesmérk on arvestada keskkonnakaalutlusi teemaplaneeringu koostamisel ning kehtestamisel,
tagada korgetasemeline keskkonnakaitse ning edendada saastvat arengut. KSH Ulesandeks on
selgitada, kirjeldada ja hinnata teemaplaneeringu elluviimisega kaasnevaid olulisi keskkonnamadjusid,
hinnata véimalikke alternatiivseid lahendusi ning kavandada vajadusel negatiivse(te) mdju(de)

leevendamise meetmed.

Kavandatavate tegevuste keskkonnamdju saab jagada ehitusaegseks (ehitusest tingituks) ja

kasutusaegseks (kasutusest tingitud), samuti ka ehitistest tingitud mojuks.

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee aares elavaid elanikke mojutab kavandatav tegevus seniste
harjumusparaste juurdepaasuteede likvideerimise kaudu ning paljudel juhtudel sdéiduteekonna
pikenemise kaudu. Positivne moju seisneb jalg- ja jalgrattateede rajamises ning ohutute
pdhimaanteega eritasandiliste ristumiste valjaehitamises. Kuna sanitaarkaitse véo6ndis voib mira ja
Ohusaaste Uletada digusaktidega etteantud piirvaartusi, tuleb projekteerimise staadiumis teostada
kogu teemaplaneeringualal mirataseme prognoos ja vajadusel ette ndha leevendavad meetmed
elamisvaarse keskkonna tagamiseks.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevusele (trassikoridori maaramisele) eelnes erinevate
alternatiivide vérdlemine, mis on kaesoleva peatiki sisuks. Vordlemise tulemusena tehakse ettepanek

parima alternatiivi valikuks, mis on aluseks teemaplaneeringu koostamisel.

Véljavalitud alternatiivi edasiseks projekteerimiseks, mis on teemaplaneeringu kehtestamise jargselt
jargmine téoetapp, seatakse digusaktidest ja heast tavast tulenevad néuded ja esitatakse soovitused

negatiivse keskkonnamdju leevendamiseks vdi arahoidmiseks.

Planeeringuala suuruse tottu on KSH protsessis tekkinud vajadus alternatiivide kasitlemisel

planeeringuala jagada tinglikult neljaks osaks:

I16ik planeeringuala algusest Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas
(km 92 kuni km 125,2),

e 16ik Parnu-Tori tugimaanteega nr 59 ristumisest kuni Valga-Uulu péhimaanteega ristumiseni
(km 133,9 km kuni km 141,7),

e 16k Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni planeeringuala 16puni Haademeestes (km
141,7 kuni km 170),

e kavandatav Parnu linna imbersoit.

Esimeses nimetatud 18igus hinnatakse KSH kaigus jargmiseid alternatiive:
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Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele

esitatavate nduetega, samuti ei rajata Are ega Nurme dgvendusi.

Alternatiiv | — planeeringuala algusest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaantee vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega, sh Are ja Nurme

o6gvenduste rajamine.

Are dgvenduse rajamisel vorreldakse omavahel kahte alternatiivi: Are alevikule kaugem dgvendus
alternatiiv A ja alevikule [8hem 6gvendus alternatiiv B, kusjuures dgvenduse alternatiiv B puhul on
labitav teepikkus ca 250 m pikem (7,71 km).

Nurme ©&gvenduse puhul vdrreldakse omavahel samuti kahte alternatiivi: alternatiiv. A
kogupikkusega 3,50 km ja alternatiiv B kogupikkusega 3,54 km. Alternatiiv B puhul on labitav

teepikkus vorreldavas 16igus ca 250 m pikem.

Ehkki teetrassi telje kdveriku raadius Halinga vallas Libatse kila osas vastab kérgema klassi maantee
nduetele, ndhakse elanike tervise huvides ette alternatiiv | korral 6gvenduse teostamine Libatse

kila piirkonnas.

LOigus Péarnu Tori tugimaanteega nr 59 ristumisest kuni Valga-Uulu pd&himaanteega nr 6

ristumiseni kasitletakse KSH kaigus jargmisi alternatiive:

Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla pédhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele

esitatavate nduetega.

Alternatiiv | — olemasolev Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee Parnu linna ja Tahkuranna valla piirilt kuni

Valga-Uulu maanteega ristumiseni viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate néuetega.

Ldigus Valga-Uulu p6himaanteega ristumisest kuni planeeringuala I6puni kasitletakse

kdesoleva KSH kaigus jargmisi alternatiive:

Alternatiiv 0 — olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla pédhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele

esitatavate nduetega.

Alternatiiv 0+ - olemasolevat Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteed ei viida vastavusse | klassi maanteele
esitatavate nduetega, kuid kuna maantee kulgeb suures osas |abi kompaktse asustusega alade ja
maanteelt maha- ja pealeséitude tihedus 1 km kohta on liiga suur, vilakse maantee de jure vastavusse
Il klassi maanteele esitatavate nduetega, rakendades meetmeid liiklusohutuse ja —sujuvuse
tostmiseks.

Alternatiiv | — olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni

planeeringuala I6puni (km 170,0) viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate néuetega.
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Alternatiiv 1+ - olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni
planeeringuala 16puni (km 170,0) viiakse vastavusse | klassi maanteele esitatavate nduetega selle
erisusega, et Metsaklla, Voiste aleviku ja Tahkuranna kilade piirkonnas rajatakse | klassi maantee

olemasolevast maanteest ida suunas, olemasolevast asustusest eemale.

Kavandatava Parnu linna imbers8idu rajamisel kasitletakse jargmisi alternatiive:

Alternatiiv A — Umbersdidutee algab Are aleviku lahedalt Parisselja kiilast. Alternatiiv A kogupikkus
on 34,3 km.

Alternatiiv B - Umbersdidutee pikkusega 24,3 km saab alguse Are valla l1dunaosas Raagu kiilas
teetrassi 117. kilomeetril vahetult peale kavandatava Are 6gvenduse [6ppu labides Sauga valla

Kilksama kula loode-kagu suunaliselt.

Parnu joe uletamise asukoht ning edasine Umbersdidutee trassi koridor Paikuse vallas on Uhine
Umbersodidu trassialternatiividele B, C ja D. Trassi koridor Paikuse vallas langeb uldjoontes kokku

Paikuse valla Gldplaneeringus toodud asukohaga.

Alternatiiv C — Umbersdidutee pikkusega 24,2 km saab alguse Nurme kiila edelaosast Nurme kiilas
kavandatava Nurme d&gvenduse algusest Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee 119,6. kilomeetril,

suundudes Raama raba pbhjaservale.

Alternatiiv D — Umberséidutee pikkusega 23,7 km algab Sauga aleviku ja Nurme kiilade piirilt peale
kavandatavat Nurme 0&gvendust Tallinn-Parnu-lkla maantee 122,1. kilomeetril, méddudes Pé&rnu

linnast pdhja poolt.

Teede Tehnokeskus AS poolt koostatud tasuvusarvutus ja finantsanallids naitasid, et Parnu
Umberséidu rajamine 25 aasta perspektiivis (kuni aastani 2040) | klassi maanteena ei ole tasuv.
Majanduslik tasuvus on vdimalik saavutada sellisel juhul, kui esimeses etapis ehitada Umbersaoit valja
Il klassi maanteena. Tulevikus, kui liklussagedused nduavad, ehitatakse Parnu Umbersdit vastavaks |
klassi maanteele esitatavate nduetega. Selle véimaldamiseks on teemaplaneeringuga kavandatud

Parnu imbersdidu plaaniraadiuste osas lahtutud projektkiirusest 120 km/h.

Seega on teemaplaneeringuga maaratava trassikoridori laiuseks esimeses etapis 420 m, mille sisse

jaab tee arvestusliku laiusega 20 m, tee kaitsevddnd ja sanitaarkaitse voond.

Alternatiivide tapsemad kirjeldused on esitatud peatikis 3 ,Teemaplaneeringuga kavandatavate

tegevuste alternatiivsed stsenaariumid®.
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51 MOJU MAASTIKULE, SH ROHELISELE VORGUSTIKULE JA VAARTUSLIKELE
MAASTIKELE

Maastikku saab vaadelda kui stisteemi, mida on labi ajastute kujundanud nii loodus kui inimene ning
tema elulaad. Maastik on Umbrus, kus toimub sotsiaalne ja majanduslik tegevus, mis loob aluse
tunnete, emotsioonide ja taju raamistikule ning seda saab vaadelda Uheaegselt Okoloogilise,

kultuurilise, majandusliku ja sotsiaal-ruumilise nahtusena.

Loodusgeograafias on iga maastik 6koslisteem ehk geograafiline kompleks, mille koostisosad ehk
maastikukomponendid on juba oma kujunemisest tingituna vastastikku seotud ruumilises paiknemises

ja aineringete labi.

M&ju maastikule on seotud visuaalse tajumisega ja tunnetusega. Terviklikku kooskdlalisuse muljet
mojutab oluliselt n6é ,vale” véljanagemisega objektide paigutus Uhtsesse harmoonilisse keskkonda.
Teede kui lineaarsete infrastruktuuride rajamine loodusesse vdib Umbritseva maastiku taustal mojuda
kullaltki erinevalt, séltuvalt konkreetselt maastiku tllbist ja eripdrast ning sellest, kas tee labib
looduslahedast inimtekkelistest rajatistest ja inimteguritest suhteliselt vaba, taielikult looduse
meelevallas olevat maastikku voi pdhjalikult, sageli tundmatuseni Umberkujundatud antropogeensete
elementidega ,sisustatud asumi piirkonda. Véttes arvesse maastiku omapara ja visuaalse tunnetuse
kujunemist, voiks rajatava maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste, nagu sildade, ristmike, ristete,
liiklussblmede, bussipeatuste, parklate, puhkekohtade jm tehnilist lahendust (t66projekti faasis)
vbimaluse korral paralleelselt siduda ka arhitektuurse poolega, et sobitada seda vdimalikult hasti
Umbritseva maastikuga sarnaste karakterite imiteerimise kaudu vdi sarnaste elementide kasutamise

kaudu.

Vaadates KSH ala kui tervikut, siis Uldpildi moodustab maaldhedase iseloomuga keskkond, kus
podllumaad vahelduvad metsamaadega ja taludega ning soode ja rabadega ning seda suures osas
laugel reljeefil, v.a Parnu linnast I6unasse jaaval ala luitemetsade piirkonnas, kus on tegemist

vaheldusrikka ja mosaiikse looduskeskkonnaga.

Raakides Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee laiendamisest, on selle mdju vdrreldes uue maantee
rajamisega Umbritsevale maastikule kahtlemata vaiksem, kuna varasemalt on maantee kui lineaarse
infrastruktuuri objekti rajamisega kontrast Umbritsevaga juba tekitatud. Tekitatav kontrast on seda
suurem, mida vaiksem on selles maastikus tajutav inimsurve ehk kus inimmgjutusi ei ole tugevalt
margata. Moju maastikule vdib lugeda negatiivseks, kui maantee rajatakse Umbritsevast reljeefist

kérgemale (sh sillad, viaduktid, risted). Sellisel juhul on maantee juba kaugele naha.

Olemasoleva tee baasil | klassi tee rajamisega kaasnevad muutused vdivad Umbritseva maastiku
taustal omada olulist mdju ka siis, kui tee laiendamiseks vai suurte liiklussdlmede rajamiseks ning tee
teenindamiseks vajaliku transpordi ligipddsemiseks on vajalik eemaldada olemasolevast metsatukast

enamik puid. Sel juhul m&jub uus tee Umbritseva maastiku taustal tunduvalt ,suuremana“ ja ,vdérana*
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vorreldes olukorraga, kui sama palju puid tuleks maha vétta suurest metsatukast, kus aga enamik puid

(vBrreldes kogu metsaeraldise pindalaga) sailitatakse ja vaateid ei avata.

Uldiselt vdib telda, et mida looduslédhedasem ja inimteguritest vabam keskkond, seda suurem

on maantee rajamise mdju imbritsevale maastikule.

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused® on maastike kasitlemisel lahtutud ennekdike pdhiseisukohast, et ei ole olemas
absoluutselt vaartuslikke vdi vaartusetuid maastikke, igal maastikul on oma tahtsus konkreetses ajas
ja ruumis. Kull on véimalik maaratleda maastikke, millel teatud aspektidest |ahtuvalt on teistest suurem
vaartus ning mis seetdttu vaarivad sailitamist, hooldamist ja meie kérgendatud tahelepanu. Maakonna
vaartuslikest maastikest on antud tlevaade peatiikis 4.2.

LAik km 92,0 kuni km 125,2 km 133,9 kuni km 141,7 ninqg km 141,7 kuni 170,0

Alternatiiv 0, mil | klassi maanteed ei rajata, ei too kaasa mdju maastiku Uldilme muutumisele, sest
tegevused seisnevad ainult olemasoleva maantee ekspluatatsioonist tingitud hadavajalike
remonttodde tegemises (nt teekatte pindamine) ning liikluse korraldamises selle toimimise tagamiseks.
Eritasandilisi ristumisi, suuri liiklussélmi ega muid suuremahulisi infrastruktuuri rajatisi ei kavandata,
mis vOiksid maastikku Umber kujundada ning seega Umbritseva keskkonna ilmet muuta. Sama kehtib
ka alternatiiv O kohta KSH alal, mis jaadb kavandatava Parnu linna imbersdidu alale: umbersoéiduteed
ei rajata, senine maastikuilme, vaated ja Umbritseva tajumine sailib.

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Vorreldes olukorraga, kui | klassi maanteed ei rajata, avaldab alternatiiv | méju maastikuilmele, seda
vahemal voi rohkemal maaral muutes. | klassi maantee on vorreldes praegusega oluliselt laiem,
mitmetasandiliste ristmikega, ristetega ning koguja-, jalg- ja jalgrattateedega ja seega maastikus
tugevamalt domineeriv lineaarne infrastruktuuri element. M&ju ulatus séltub mingil maaral ka
infrastruktuuri elementide arhitektuursest poolest, mis lahendatakse projekteerimise staadiumis.

Sobilike arhitektuursete votetega on véimalik imbritseva maastiku taustal méju leevendada.

Kavandatav Libatse dgvendus jaab Kaelase-Kodesmaa vaartmaastiku alale, mille iseloomulikumaks
elemendiks on viljakad péllumassiivid, mis vahelduvad vaiksemate metsatukkadega ja soiste
tasandikega.

Halinga valla Uldplaneeringu eelndu kohaselt on vaartuslik haritav maa vajalik sailitada Uksnes
podllumajanduslikuks otstarbeks ning valtida tuleb suurte pdllumassiivide tlkeldamist hoonestuse
eesmargil. Libatse 6gvenduse rajamisega Killustatakse Libatse ja Kodesmaa kila ning vahemal
maaral Langerma kula territooriumile jaavaid vaartuslikke pdllumaid voi piiratakse nende edaspidist
kasutamist pdllumaade aarealade osalise draldikamisega (haritava maa kogupindala vaheneb) (vt
tdpsemalt peatikk 5.2).
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Arvestades Kaelase-Kodesmaa vaartmaastikule omaste pdllumassiivide summaarset pindalalist
suurust ning seda, et dgvendatav 16ik jaab olemasolevale maanteele suhteliselt 1ahedale, ei oma
Libatse dgvenduse rajamine olulist negatiivset mdju vaartmaastiku mitmekesisusele ja olemusele

(eriparale).

Libatse dgvendus labib Langerma kulas detailplaneeringu kohustusega ala, mis aitab tdenaoliselt

kaasa maastikuilme eriparaga arvestamisele detailplaneeringus seatavate tingimuste kaudu.
Maastikuliselt on Are valla puhul tegemist tasase ja vaheliigendatud maaga.

Are valla Uldplaneering seab ndudeks, et dgvenduse rajamisel tuleb vdimalikult palju sailitada

olemasolevaid metsaalasid.

Mdlema Are 8gvenduse rajamisega kaasneb metsatukkadest labiminekul puude mahavétmine.
Ogvendused labivad vaheldumisi metsatukki ja péllumajanduslikult kasutuses olevaid alasid. Maju
maastikule voib maastikumustri lihtsustamise ja maastikuilme muutmise osas lugeda samavaarseks:
alternatiiv A rajatakse olemasolevast Are aleviku keskusalast eemale ja eeldatavasti on raiemaht
suurem Kkui alternatiiv B korral. Kuigi alternatiiv B puhul rajataks dgvendus Are alevikule lahemale,
labib tee Are-Elbu kdrvalmaanteest nr 19219 Iduna pool lagedat pdllumajanduslikku maad ja paistab

seega rohkem silma.

Mdlema Are dgvenduse alternatiivi korral kasutatakse koguja- ja juurdepaasuteede ning jalg- ja
jalgrattateede rajamiseks ara suures osas olemasolevaid juurdepaasuteid, mistéttu nende rajamise

moju Umbritsevale maastikule on ebaoluline.

Are valla Uldplaneeringu jargi on Sauga jogi ja selle kaldad 150 m ulatuses joe teljest maaratletud
miljodvaartuslikuks maastikuks. Kumbki kavandatav Are dgvenduse alternatiiv ei takista sellel alal
paiknevate maade edasist kasutamist pollumajanduslikul otstarbel ja ei mdjuta seega ka ala

miljoovaartuslikkust.

Are dgvenduse alternatiiv B korral ei labita Uhtegi vaariselupaika, samuti ei jaa neid tee sanitaarkaitse

voondisse.

Kumbki 6gvendus ei l&bi rohevérgustiku tuumala ega rohekoridore. Ogvenduse (ihinemisel
olemasoleva maanteega I6unas jaab tee sanitaarkaitse vodndisse Sauga j6el ja 150 m ulatuses joe
kallastel paiknev maakonna vaikese tasandi rohekoridor. Selle koridori toimimisele &gvenduse

rajamine moju ei avalda.

Kummagi Nurme 6gvenduse korral vaartmaastikke ei labita, samuti ei jad neid ogvenduste
mdjutsooni. Alternatiiv A kulgeb olemasolevast Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteest idas ning labib
tasast ja avarat maastikku, mille moodustavad peamiselt pdllud ja looduslikud rohumaad. Sauga valla

Uldplaneeringu eelndu kohaselt on sellel alal tegemist reserveeritud segahoonestusalaga, so
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mitmekllgse tegevusega, peamiselt ari- ja vaikeettevotluse ehitiste ja neid teenindavate
infrastruktuuride ehitamiseks ette nahtud alaga. Trassi alla jaaval alal ning m&juvdondisse jaaval alal
on mitmed tootmis- ja drimaa, samuti elamumaa sihtotstarbega detailplaneeringud juba kehtestatud.
Kuna tegemist on perspektiivse arengualaga, siis vdib dgvenduse rajamise mdju maastikule lugeda
minimaalseks ehk &gvendus rajatakse alale, kus maastik kujundatakse niikuinii Gmber. Hinnates
dgvenduse rajamise ja ala arendamise koosmoju ehk kumulatiivset mdju, on tegu negatiivse mdjuga,

sest piirkonna praegune maastik saab tulevikus tdenaoliselt teistsuguse ilme.

Nurme &gvenduse alternatiiv A korral kasutatakse koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamiseks ara
maksimaalselt olemasolevat teedevdrku, mis iseenesest muutusi maastikuilmes kaasa ei too.
Erandina vOib esile tuua Sauga jdest vahetult I6unas risti olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla
pdhimaanteega paiknevat kompensatsiooniala, mis ldigatakse [8bi pdhimaanteelt dgvenduseni
rajatava kogujateega. Tegu on kohaliku tdhtsusega rohekoridoriga, mida méd6da liguvad loomad j6e
aarde. Kogujateel kujuneb liiklussagedus kull oluliselt vaiksemaks kui olemasoleval maanteel, mis
praegu labib rohevoérgustikku, kuid mdju avaldumist ei tohi siiski alahinnata. Alternatiiv A labib ka
Sauga joel ja j6e kallastel paiknevat rohekoridori. Maakonnaplaneeringuga maaratletud ja
Uldplaneeringuga tapsustatud rohekoridori labitakse ka Tallinna poolt tulles dégvenduse algusosas.
Kuna d&gvenduse poolt labitaval alal on kehtestatud ja koostamisel olevad ari- ja tootmismaa
funktsiooniga planeeringud, on kumulatiivselt tegu negatiivse mdjuga. Kdigi kavade realiseerumisel

saab rohekoridori toimimine tugevalt hairitud olema.

Sauga joe ja selle kallastel paikneva rohekoridori funktsioneerimisele on méju minimaalne, kui ule joe
rajatava silla konstruktsiooniline lahendus vdimaldab joe kaldaid loomadel kasutada takistamatuks

liikumiseks (tuleb jatta veeala kdrvale migratsiooniks piisav maismaariba).

Nurme 06gvenduse alternatiiv B paikneb olemasolevast pdhimaanteest |danes, kulgedes labi
metsamassiivi, mis on Uuldplaneeringu eelnduga maaratletud kompensatsiooniala ja Uhtlasi
rohevorgustiku kohaliku tahtsusega koridor. Seda metsa kasutavad loomad Sauga j6e &aarde
joudmisel. Vérreldes Nurme dgvenduse alternatiiviga A, mille korral 1abib rohekoridori kogujatee, 1abib
alternatiiv B puhul rohekoridori | klassi maantee. Seda rohekoridori l1abib ka praegune Tallinn-Parnu-
Ikla maantee, kuid 6gvenduse alternatiiv B 18bib metsa suuremas ulatuses. Enne taasuhinemist
olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega killustab égvendus poéllumaastikku, mis on Gldplaneeringu
eelnduga reserveeritud segahoonestusalaks ning kus osal sellest on kehtestatud ka ari- ja
tootmissihtotstarbega detailplaneering. Arvestades ka piirkonna arenguplaanidega, vdib kumulatiivse

md&ju maastikule hinnata negatiivseks.

Mblemad Nurme 6gvenduse alternatiivid ristuvad rohekoridoriga ning seetdttu on tegemist negatiivse
mdju avaldumisega loomade liikumisteede Iabildikamise tdttu. Kumulativne mdju on tdendoliselt
suurim alternatiiv B puhul, sest labib metsamassiivi, mis on loomade liikumiskoridorina tunduvalt

tihedamini kasutatav vorreldes rohekoridoriga, mis paikneb avamaastikul.
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KSH ala esimeses Idigus jaab alternatiiv | trassikoridori lisaks Parnu-Jaagupi vaartmaastik, mille

tuumikut — Parnu-Jaagupi alevit - kavandatav tegevus ei mdjuta.

Kogu KSH ala iseloomutab maalédhedane looduskeskkond, kus pdllumaad vahelduvad
metsamaadega ja taludega ning soode ja rabadega ning seda suures osas laugel reljeefil, v.a
Parnu linnast Idunasse jadval ala luitemetsade piirkonnas, moodustades vaheldusrikka ja

mosaiikse looduskeskkonna.

KSH ala esimeses kolmes |8igus ei too alternatiiv 0, mil | klassi maanteed ei rajata, kaasa mdéju

maastiku dldilme muutumisele. Eritasandilisi ristumisi, suuri liiklussdlmi ega muid
suuremahulisi infrastruktuuri rajatisi ei kavandata, mis vdiksid maastikku imber kujundada

ning seega umbritseva keskkonna ilmet muuta.

KSH ala esimeses kolmes 1digus avaldab alternatiiv | vdrreldes olukorraga, kui | klassi

maanteed ei rajata, mdju maastikuilmele seda vahemal v8i rohkemal maaral muutes. Mdju
ulatus ja suurus sdltub arhitektuursest projektlahendusest. Kuna | klassi maantee on vérreldes
praegusega oluliselt laiem, mitmetasandiliste ristmikega, ristetega ning koguja-, jalg- ja
jalgrattateedega, on see sdltumata arhitektuursest lahendusest igal juhul maastikus tugevalt
domineeriv element. Siinkohal on oluline vélja tuua, et | klassi maantee koos selle juurde
kuuluvate rajatistega on liiklusohutuse ja sujuva liikluse tagamiseks igati pdhjendatud ning

kaalub igati Ules maastikuilme senisel kujul séilitamise vajaduse.

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Arvestades Kaelase-Kodesmaa vaartmaastikule omaste pollumassiivide summaarset
pindalalist suurust ning seda, et dgvendatav I6ik jddb olemasolevale maanteele suhteliselt

lahedale, ei oma Libatse 8gvenduse rajamine olulist negatiivset m8ju vaartmaastiku olemusele.

Kummagi Nurme 8gvenduse korral vaartmaastikke ei labita, samuti ei jdd neid dgvenduste

mdojutsooni.

Kuna tegemist on perspektiivse arengualaga, siis vdib dgvenduse alternatiiv A rajamise mdju
maastikule lugeda minimaalseks ehk 6gvendus rajatakse alale, kus maastik kujundatakse

hoolimata teemaplaneeringuga kavandatavatest tegevustest niikuinii tmber.

Alternatiiv B mdju maastikule on mdnevdrra suurem, sest labib Sauga jée ja Uduvere-Suigu

kdrvamaantee vahelises 18igus metsa, lihtsustades maastikumustrit.

Hinnates Nurme dgvenduse rajamise ja piirkonna arendamise koosmdju ehk kumulatiivset
mdoju, on mdblemal alternatiivi korral tegu negatiivse mdjuga, sest piirkonna praegune maastik

saab tulevikus teistsuguse ilme.
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Mdlemad Nurme Ggvenduse alternatiivid ristuvad rohekoridoriga ning seetfttu on tegemist
negatiivse mdju avaldumisega loomade liikumisteede labildikamise tdttu. Kumulatiivne moju
on tdendoliselt suurim alternatiiv. B puhul, sest labib metsamassiivi, mis on loomade

lilkumiskoridorina tihedamini kasutatav v@rreldes rohekoridoriga, mis paikneb avamaastikul.

Are 6gvenduse alternatiivide A ja B mdju maastikule vdib maastikumustri lihtsustamise ja

maastikuilme muutmise osas lugeda samavéaarseks: alternatiiv A rajatakse olemasolevast Are
aleviku keskusalast eemale ja eeldatavasti on raiemaht suurem Kkui alternatiiv B korral.
Alternatiiv B puhul labib dgvendatav teelBik Are-Elbu kdrvalmaanteest nr 19219 Iduna pool

lagedat p6llumajanduslikku maad ja paistab seega rohkem silma.

Kui | klassi tee rajamisel pinnase veereZiimi ei muudeta, mis vOiks pdhjustada muutusi

vaariselupaikade taimestikkoosluses, siis KSH alal 18igus Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni

Ehitajate tee alguseni Parnu linnas trassikoridori jAdvatele vaariselupaikadele mdju puudub.

Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Md&lema alternatiivi korral (O ja I) jagb tee mojualasse Reiu j6e suudmeala vaartuslik maastik ja
Uulu-Tahkuranna-J6uluméae véaartuslik maastik, mis on vaartuslikud ka puhkealadena ning
kuuluvad linna I&hiimbruse rohelise v60ndi hulka. Parnu linna l&hilmbruse rohelise vdondi
maaratlemise eesmark on eelkdige tagada linlastele |dhipiirkonnas puhke- ja tervistav keskkond ning

avalikult kasutatavate loodusalade hoidmine.

Reiu joe suudmeala vaartuslikule maastikule alternatiiv | mdju ei avalda, sest teemaplaneeringuga
pole tegevusi alal ette nahtud, mis vbiksid vaartusliku ala puhke- ja identiteedivaartust méjutada ning

olemasolevad juurdepaasud alale sailivad.

Uulu-Tahkuranna-Jéuluméae vaartuslikku maastikku, mis on olnud siiani hasti ligipaasetav ja
atraktiivne ning pikka aega Parnu linna ja l&ahiimbruse elanike jaoks soositud puhkepiirkond,
alternatiiv | ei m8juta, sest juurdepaasud alale tagatakse jalakaijatele ja jalgratturitele rajatavate jalg-
ja jalgrattateede abil ning Posti tee piirkonda rajatava eritasandilise liikluss6lme kaudu tagatakse
juurdepaas ka mootorsdidukiga liiklejaile. Ala kdrge turismi- ja puhkepotentsiaal sailib, samuti ei
mojuta alternatiiv | ala esteetilist vaartust. Ala looduslikku vaartust vahendab olemasoleva tee
laiendamisest mere poole ning nduetekohaste kogujateede ning jalg- ja jalgrattateede rajamisest
tingitud puude mahavétmine. Suures osas kasutatakse teede rajamiseks kull &ra olemasolevaid

metsateid, ent need on praegusel ajal vaga kitsad.

Parnu lahe tasasel rannaalal Reius tuleb nahtavale madal rannaastang (Reiu supelrannas kuunib
selle kdrgus kolme meetrini), mis kasvab Uulu suunas. Astangult, mille vanasse rannavalli on
kulutanud koérgvee lained, avanevad ilusad vaated kogu Parnu lahele ja linnale. Luiteastangu perv on
kaetud kauni ménnimetsaga. Alternatiiviga | kavandatud tegevused antud piirkonna vaartust ei

kahanda.
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Tallinn-Parnu-lkla maanteest mdlemale poole maanteed jadvad metsad kuuluvad maakonna suure
tasandi rohevdrgustiku tuumalade hulka, st et maakondlikult on tegu oluliste rohealadega, mis
peaksid inimtegevusest olema minimaalselt mojutatud ja domineerima peaksid Ulekaalukalt

looduslikud protsessid.

Alternatiiviga | maanteest sisemaa pool paikneva tuumala pindala ei vahendata, kui maanteed
laiendatakse mere suunas, kull vdheneb mere suunas paikneva tuumala pindala ning rohevdrgustikku
labiva maantee laiendamine tekitab lisaks praegusest oluliselt suurema barjaariefekti. Kehtestatud
detailplaneeringud on Reiu kilas mererannikul oleva rohevorgustiku juba vaiksemateks ja
isoleeritumateks osadeks jaganud, mistdttu rohealade funktsioneerimise vdime vaheneb peale tee
laiendamist veelgi. Siinkohal tuleks mainida, et maantee laiendamisest hoolimata halvendab
liikluskoormuse tdus maanteest erinevatele pooltele jddvate elupaikade terviklikku funktsioneerimist, st

liikussageduse kasvuga suureneb barjaariefekt.

Maantee laiendamisest merepoolsele alale 1abi rohevérgustiku (tuumala), koguja-, jalg- ja
jalgrattateede rajamisest ning arendustegevusest rohevorgustikule avalduvad mojud kumuleeruvad.
Detailplaneeringutega realiseeritud arendusaladele juurdepaasud on kavandatud |abi rohevérgustiku
alade. Maantee laiendamisel rohevorgustiku alale ning labi roheala viidud kogujateed, mis on
Uhendatud | klassi maanteega, suurendavad rohevorgustiku alal inimsurvet, mistéttu loodusliku
iseregulatsiooni hairitus suureneb (sh loomade, lindude elutingimused ja -harjumused). Maantee
laiendamine tekitab loomadele Uletamatu barjdari - maantee ja mere vahele jaava roheala olulise

mdjutamise korval 1digatakse labi liikumisvdimalused Uhest rohealast teise.

Leevendusmeetmed rohevérgustiku sidususe toimimiseks ja teemaplaneeringuga kavandatud

tegevusest tingitud negatiivse moju vahendamiseks on esitatud peattkis 10.

Ka alternatiiv 0 mdju rohevdrgustikule on negatiivne, sest Parnu linna lahedusest tingitud Uha
kasvava liiklussageduse tingimustes osutub loomadel véimatuks ilma auto alla jadmata maantee
Uletada, mis tdhendab nende I6ksu jaamist Ghele vdi teisele poole maanteed ja seega Okoloogilise

liikumiskoridori katki I6ikamist.

Ldigus Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu p&himaanteega ristumiseni |

klassi__maantee rajamine Reiu j6e suudmeala vaartmaastiku identiteedivaartusele ja

esteetilisele vaartusele méju ei avalda ning olemasolevad juurdepaasud alale sailivad. Samuti
ei m@jutata Uulu-Tahkuranna-Joulumae vaartmaastiku puhkevaartusi, sest juurdepaadsud alale

on tagatud.

Maanteest sisemaa pool paikneva rohevdrgustiku tuumala pindala ei véhendata, kui maanteed
laiendatakse mere suunas, kiull védheneb merepoolse rohev@rgustiku tuumala pindala ning
rohevdrgustikku lédbiva maantee laiendamine tekitab lisaks praegusest oluliselt suurema

barjaariefekti.
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Maantee laiendamisest, merepoolsele alale labi rohevdrgustiku tuumala koguja-, jalg- ja
jalgrattateede rajamisest ning arendustegevusest rohevfrgustikule avalduvad madjud
kumuleeruvad, sest detailplaneeringute ja tulevikus Uuldplaneeringu alusel koostatavate
detailplaneeringute alusel realiseeritavad arendusalade juurdepédédsud on kavandatud l&bi
rohevdrgustiku alade. See toob kaasa ala loodusliku vaartuse languse. Maantee laiendamine
tekitab loomadele lGletamatu barjaéari, mistéttu maantee ja mere vahele jaava roheala olulise

mdoéjutamise kdrval I16igatakse labi ka liikumisvdimalused Uhest rohealast teise.

Ka alternatiiv 0 m&ju rohevdrgustikule on negatiivhe, sest Parnu linna lahedusest tingitud Uha
kasvava liiklussageduse tingimustes osutub loomadel v8imatuks ilma auto alla jaamata
maantee Uletada, mis tdhendab nende 16ksu jddmist thele vdi teisele poole maanteed ja seega

Okoloogilise lilkkumiskoridori katki I8ikamist.

Ldik Valga-Uulu p6himaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ja lahiala jadb peaaegu kogu ulatuses vaartmaastike alale,
Tahkuranna vallas jadb maanteest moélemale poole Uulu-Tahkuranna-Jéulumae vaartmaastik ja
Tahkuranna valla Idunaosas ning Haademeeste vallas Rannametsa vaartmaastik. Lisaks kuulub
Haddemeeste alevik ja selle lahiimbrus vaartmaastike hulka (vt peatikk 4.2). Esimest kahte
nimetatud vaartmaastikku iseloomustavad vanad loodusmetsad ja luitestunud rannavallide pikad
ahelikud, millel kasvavad mannikud ning mis on puhkajate ja loodusandide Kkorjajate
meelispiirkonnaks. Luited piirnevad seejuures otseselt ka maanteega, sest praegune pdhimaantee on

rajatud |abi luidete.

Ka Haademeestet labivad osaliselt mannimetsaga kaetud luiteahelikud, milledest mere poole jaavad
tasased madalad rannaalad. Alevik on ajalooliselt kujunenud liivase rannaluitevalli merepoolsele

nolvale vana Parnu-Riia maantee aarde.

Alternatiiv | korral tuleb | klassi maantee rajamiseks olemasoleva maantee plaanikdverikud viia
vastavusse “Tee projekteerimise normid ja nduded” (teede- ja siseministri 28.09.1999 maarus nr 55)
esitatud nduetega, s.t teha paljudes Idikudes olemasoleva tee kulgemisest kdrvalekaldeid, nt Uulu
aleviku piirkonnas (km 142-145), Metsakiila kiila piirkonnas (km 148-150), Tahkuranna kila piirkonnas
(km 151-155), Piirumi kila piirkonnas (km 157-158 ja 159-160). Haaddemeeste vallas Rannametsa
kulas km 160-164 tuleb nduetekohase raadiusega tee rajamiseks olemasolevast teekoridorist marksa
suurem korvalekalle teha, dgvendatav 16ik tuleb rajada mere suunas piki luiteahelikku, thelt poolt
mannimetsa ja teiselt poolt segametsa piiri médda. Peale Rannametsa j6e Uletamist labib teetrass
luiteaheliku 16unaosa, millel kasvavad S50-aastased valdavalt inimtekkelised (kultuurtekkelised)
mannikud. Sealt edasi kuni planeeringuala I6puni jdab rajatav | klassi maantee olemasolevasse

teekoridori.
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Olemasolevast teekoridorist vajalike korvalekallete tegemisega I6hutakse ara geomorfoloogiliselt
olulisi pinnavorme — luiteid, millel kasvab kuni paarisaja aasta vanune mannimets ning mis on
vaartmaastike moodustamisel olnud peamisi eeldusi. Rannametsa luited on maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringus “Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused” maaratletud olulise
loodusobjektina, Tahkuranna valla Uldplaneeringus margitakse luiteid kui loodusharuldusi.
Kogujateede, jalg- ja jalgrattateede rajamiseks kasutatakse ara kill olemasolevaid kohalikke teid, kuid
suures ulatuses on vajalik | klassi tee korvale rajada ka uusi (mdlemale poole maanteed), mis
tahendab, et tegelik | klassi teekoridor ja seega teest lahtuv mdjuala laheb oluliselt laiemaks. Luiteid

I6hutakse marksa laiemal alal kui ainult otseselt teede alla jaaval alal (sobiva nélvuse andmiseks).

Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest tingitud ja Uulu-Soometsa-Haddemeeste maanteega ja Uulu
kulaga, samuti teega piirnevate teiste suuremate kiladega (Metsakila kila kalmistu piirkonnas, Vaiste
alevik, Rannametsa kila Rannametsa jée piirkonnas) Uhendamiseks rajatavad eritasandilised
liklussdlmed I6huvad oluliselt Umbritseva maastiku olemust ja vaartust ning muudavad maastikupilti
oluliselt, sest Umbritsevast kdrgemale tdstetud tehnogeensed struktuurid on hoomatavad suurte
vahemaade tagant. Eritasandiliste liiklussélmede ja Umbritsevast margatavalt kérgemale tdstetud
teeosade puhul saab raakida ruumikvaliteeti vahendavatest visuaalsetest dominantidest. Elamute
paiknemine maantee aares ja maantee laheduses Uulu kilas, Metsakula kilas, Tahkuranna kilas ja
Voistes tingib miraseinte rajamise vajaduse, mis kaotab maanteelt avanevad vaated allesjaavatele

luidetele, merele ning rannaniitudele.

Positiivseks voib pidada Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnevate luidete sailimist Rannametsa kiilas,
kuna égvendatav | klassi teelbik rajatakse mere poole, kus kdrgemad luited puuduvad. Positiivse moju
nullib ca 1 km enne olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega taasthinemist Eesti mandriala Uhest

suurimast luitest - Tdotusemaest - labiminek.

Tahkuranna valla Uldplaneeringu kohaselt tuleb valla metsaalasid maksimaalselt sailitada, mis toetab
nii maastikuilme sailimist ning tagab Uhtlasi rohevorgustiku funktsioneerimise, sest tuumalad ja neid
omavahel Uhendavad koridorid on Ules ehitatud suuresti looduslikele metsastele aladele. Rohelise
vorgustiku alalhoidmine aitab tagada looduslikku mitmekesisust (liikide s&ilimist) ning loomade ja

lindude liikumisvoimalusi.

Alternatiiv | (km 141,7 - 170,0) mdju rohevdrgustikule on kahtlemata negatiivne, sest Tahkuranna
ja Haademeeste valla territooriumi piires on KSH alal vaga suur osakaal rohevdrgustikul, mis toetab
bioloogilise mitmekesisuse sailimist. Olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee kulgeb labi rohela voi
selle lahedalt ja on oluliseks barjaariks loomadele meredarse ala ja sisemaa vahelisel likumisel.
Alternatiiv | korral olemasoleva maantee laiendamisel, koguja- ning jalg- ja jalgrattateede ning rampide
rajamisel muutub maantee Uletamine loomade poolt sisuliselt vbéimatuks, mis toob kaasa
rohevdrgustiku sidususe vahenemise. Eriti hasti tduseb esile teemaplaneeringuala |6puosas
Haademeeste alevikust itta, otse rohekoridorile rajatav eritasandiline liiklussdlm, mis Glhendab rajatava

| klassi péhimaantee Toitoja-Haademeeste kdrvalmaanteega.

KOBRAS AS 148



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Alternatiivi I+ m&ju Umbritsevale maastikule vbib lugeda veelgi negatiivsemaks vorreldes alternatiiv
I-ga, sest piirkonnas km 147-155 rajatakse | klassi tee Metsakula kilas, Tahkuranna kilas ja Vdiste
alevikus olemasolevast pdhimaanteest ja selle |ahialale jadvatest majapidamistest kaugemale,
Tahkuranna ja Leina kila ning dhtlasi Surju metskonnale kuuluva metsamaa (ki 84801:004:0417)
la&nepiiri méodda (osaliselt jaavad sisse eraomanike maatulundusmaad). Ogvendusega labitakse ca 1
km ulatuses vaartuslikke luitemetsi. Téiesti uue maanteeldigu rajamine luitemaastikule on negatiivsem
kui luiteahelikku labiva olemasoleva tee laiendamine. Lisaks tuleb arvesse vdtta aspekti, et sisuliselt
kaotab selles I6igus olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee oma senise tahenduse, mis alternatiiv I+
puhul jaadb toimima koguja- ning jalg- ja jalgrattateena. Kahe teeldigu vahelise ala jaab teede

mdjutsooni ning 6gvenduse rajamisega tdmmatakse sisuliselt uus piir vaartmaastiku paiknemisele.

Alternatiiv I+ on rohevdrgustiku toimimise seisukohast vdrreldes teiste kasitletavate
alternatiividega (eelkdige pidades silmas alternatiivi I) kdige halvem lahendus, sest Metsakula kila,
Tahkuranna kila ja Voiste aleviku territooriumitel rajatav 6gvendus hakkab kulgema maakonna suurt
ja maakonna vaikest tuumala pdhja-lduna suunaliselt Ghendava koridori (K8) &aarealalt, tungides
osaliselt ka koridori sisse. Sisuliselt tdhendab see tegeliku, loomade poolt kasutatava rohekoridori

ahenemist, sest maantee rajamine roheala kilje alla térjub loomad kaugemale.

Alternatiiv 1+ puhul jaab toimima ka olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee (kogujateena), seega
moodustub loomadele Tahkuranna kilas, kus maanteega ristub rohekoridor, mere &arde liikkumisel

topeltbarjaar.

Valla Uldplaneeringuga maaratletud silmapaistvalt ilusa vaatega kohad paiknevad olemasoleval
Tallinn-Parnu-lkla maanteel Uulu kilas Uulu kalmistu juures ja Tahkuranna kilas. Viimase puhul
moodustab vaate mere aares paiknev lage rannaniidumaastik, mis osaliselt on hakanud vdsastuma.
Alternatiiv | ja I+ Kkorral peaks Uulu kalmistu juures ilus vaade sailima, sest | klassi tee kérvale
rajatakse ainult paralleelselt koguja-, jalg- ja jalgrattatee, mis iseenesest vaadet ei piira (eeldusel, et
miravastaseid tOkkeid ei rajata). Tahkuranna kiilas ei piirata samuti vaadet rannaniitudele, kill aga
kaotatakse vaade teisele poole maanteed, kui selgub, et tee darde on vajalik rajada muratdkkeseinad

(sanitaarkaitse vodndisse jddvad elamud).

Maastikule avaldab kdige vahem mdoju alternatiiv 0+, sest olemasolevast teekoridorist tldjuhul ei
valjuta, sailib 1+1 sbdidurada, lisaks suletakse hulgaliselt pohimaanteele mahasoéite, mis teenindavad
maanteedarseid kinnistuid. Mahaséitude sulgemisega kaasneb moningates kohtades ka uute
rajamine. Uute kogujateede rajamise moju vaartmaastikele voib vorreldes alternatiivide | ja |1+ pidada
vaheoluliseks, sest need rajatakse peamiselt tiheasustusaladele vdi kompaktsemalt hoonestatud
piirkonda. Lisaks on kogujateede Uhendamiseks rajatavad uued teeldigud Iihikesed. Tuleb markida, et
alternatiiv 0+-ga ettendhtud mahasditude sulgemine ja samas uute teeldikude rajamata jatmine ei ole
reaalne lahendus ehk antud juhul on uute I6ikude rajamine pdhjendatud, tagamaks Tallinn-Parnu-lkla

maanteega piirnevatele elamutele juurdepdds pohimaanteele. Hdddemeeste aleviku ja Papisilla kila

KOBRAS AS 149



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

piirile rajatav eritasandiline ristumine Toitoja-Haademeeste kdérvalmaanteega maastiku Uldilmet

oluliselt ei mdjuta.

Alternatiiv 0 maastikuilme muutmist kaasa ei too, sh sailivad maanteega piirnevad luitemetsad.
Kaasnev mdju on seotud Uksnes valdade sisemiste arenguplaanidega (kavandatavast tegevusest
séltumatu), mis realiseeritakse detailplaneeringu kohustusega aladel detailplaneeringu kehtestamise
kaudu ning detailplaneeringu kohustuseta aladel Uldplaneeringu ja/vbi kooskdlastatud projektide
kaudu (aluseks ehitusloa andmisele). Kuna nii Tahkuranna kui Haademeeste valdade
arengusuundumuste eesmark Uldplaneeringute pdhjal on tagada olemasoleva keskkonna saastlik
kasutamine (perspektiivne arendustegevus peab kindlustama looduse, bioloogilise mitmekesisuse,
maastiku ja kultuuriparandi kaitse), siis ei ole ette ndha olulist méju KSH alasse jaadvale maastikule, sh

vaartuslikele maastikele. Maastike omapara ja ilmet mojutavad peamiselt looduslikud protsessid.

Alternatiiv 0 ja O+ mdju rohevdrgustikule maarab ara rohealasid Iabiv Tallinn-Parnu-lkla maantee,
mis on barjaariks loomade liikumisel tugialade vahel. Kummagi alternatiiviga ei ole ette ndha tegevusi,
mille tagajarjel rohevdrgustikku kuuluvate elupaikade seisund halveneks. Kasvava liikluskoormuse
tottu pohimaanteest tulenev barjaariefekt aja jooksul kasvab, mistdttu mdju on ndrgalt negatiivne.
Teisest kuljest vdib mdju rohevdrgustikule hinnata Tahkuranna ja Haademeeste valla
Uldplaneeringutega kavandatavate tegevuste kaudu. Tahkuranna valla Uldplaneeringuga on
maakonna tasandil maaratletud rohevdrgustikku korrigeeritud nii, et vérgustik hdlmaks endas ka
vajalikke puhveralasid, seda lahtuvalt soovist piirata ehitustegevust valjaspool Gldplaneeringu kaardil
maaratud arengualasid. Enamuse Uldplaneeringus reserveeritud voimalike uute ehitusalade valikul on
[&htutud pbhimdttest valtida ja/véi minimeerida ohtu rohevérgustiku toimimisele. Seetdttu on valdavalt
uued voimalikud hoonestusalad reserveeritud peamiselt kohtadesse, kus ei asu valla jaoks olulisi
looduskooslusi ning alad pole osaks toimivast rohevérgustikust. Samast pdhiméttest Iahtub sisuliselt
ka Haademeeste valla arenguperspektiiv. Seega voib kokkuvéttes alternativ 0 ja O+ moju

rohevorgustikule pidada neutraalseks voi ndrgalt negatiivseks.

Alternatiivide 0 ja O+ korral kaunid vaated luidetele, rannaaladele ja merele Tallinn-Parnu-lkla

maanteelt sailivad.

Tee mojualasse Uulu kilasse jddvale maakonnas vaartustatud objektile Uulu kirik (pdlispuudega
korge kaldaastang; St von Holsteini hauakamber), mis on Uhtlasi muinsuskaitsealune objekt, Ukski
alternatiiv (0, 0+, |1 j a I+) m&ju ei avalda. Samuti ei avalda alternatiivid 0, O+, | ja I+ mdju
teemaplaneeringus ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused® (2003) margitud
loodusobjektidele, mis jaavad rajatava | klassi mdjualasse - Uulu kilas Uulu kalmistu, Metsakula
kulas apostliku digeusu kalmistu, Vdiste alevikus asuva luteri kalmistu ja Rannametsa kilas

Rannametsa joe kaldal paikneva Timmkanali paljandi kohta.

Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad

keskkonnatingimused” seatakse ndue, et Parnu linna piirist kuni lklani Tallinn-Parnu-Ikla
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maanteest mere poole jadvatel vanadel rannaluidetel tuleb joonehitiste rajamisel séilitada
olemasolevad vé&artused ja sobitada uued elemendid kooskdlas olemasolevatega. L8igus

Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni ei ole alternatiivide | ja I+ korral

ndue taidetud. Tuginedes liiklusprognoosidele 2040, ei ole ainulaadse, tundliku ja &rna
looduskoosluse - luidete - arvelt tee laiendamine ja uute rajamine pdhjendatud ehk

alternatiividega | ja |+ kavandatava tegevuse vajalikkus ei kaalu Ules rannaluidete voéndi

havitamist. Litoriinamere aegsel perioodil moodustunud luited ja luitemaastikul valjakujunenud

kooslused on asendamatud.

Eritasandilised liikluss6lmed I6huvad oluliselt Umbritseva maastiku olemust ja vaartust,
Umbritsevast k6rgemale tdstetud tehnogeensed struktuurid muudavad tajutavat maastikupilti
oluliselt. Eritasandiliste liikluss6lmede ja Umbritsevast margatavalt k&rgemale t&stetud
teeosade ja Uulu kilas, Metsakiila kiilas, Tahkuranna kiilas ja Vbistes miraseinte puhul saab

radkida ruumikvaliteeti vahendavatest visuaalsetest dominantidest.

Positiivseks vdib pidada Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnevate luidete sailimist Rannametsa
kilas, kuna 6gvendatav | klassi teeldik (alternatiiv | ja |1+ korral) rajatakse mere poole, kus
kdrgemad luited puuduvad. Positiivse mdju nullib aga Eesti mandriala Ghest suurimast luitest -

Tdotusemaest - labiminek.

Alternatiiv_| m&ju rohevérgustikule on negatiivne, sest Tahkuranna ja Haddemeeste valdade
territooriumitel jaab KSH alale vaga suures ulatuses rohevdrgustik, mida loomad kasutavad
elamiseks, rdndamiseks ja mis toetab bioloogilise mitmekesisuse sailimist ja terviklikkust.
Maantee laiendamine, koguja- ning jalg- ja jalgrattateede ning rampide rajamine muudab
maantee Uletamise loomade poolt sisuliselt v8imatuks, tuues kaasa rohevdrgustiku sidususe

vahenemise.

Alternatiivi 1+ mdju Umbritsevale maastikule v8ib lugeda veelgi negatiivsemaks vdrreldes
alternatiiv I-ga, sest piirkonnas km 147-155 rajatakse | klassi tee Metsakula kilas, Tahkuranna
killas ja Vdoiste alevikus olemasolevast p&himaanteest ja selle lahialale jaavatest
majapidamistest kaugemale. Uue maanteel8igu rajamine luitemaastikule on negatiivsem kui
luiteahelikku labiva olemasoleva tee laiendamine, kusjuures olemasoleva pdhimaantee ja uue
maantee vahelise ala senine vaartus kaob, sest see ala (elamud vahelduvad péllu- ja
metsamaaga) jadb kahe tee méjutsooni ning sisuliselt tdmmatakse 6gvenduse rajamisega uus

piir vadartmaastiku paiknemisele.

Alternatiiv_ I+ on rohevdrgustiku toimimise seisukohast vorreldes teiste kasitletavate
alternatiividega (eelk@ige pidades silmas alternatiivi I) kdige halvem lahendus, sest Metsakiila
killa, Tahkuranna kila ja Vdiste aleviku territooriumitel rajatav 6gvendus hakkab kulgema
maakonna suurt ja maakonna vaikest tuumala pdhja-lduna suunaliselt Ghendava koridori

aarealal, tungides osaliselt ka koridori sisse. Lisaks moodustub loomadele Tahkuranna kiilas,
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kus juba praegune pdhimaantee on rajatud I&bi rohekoridori, mere &arde liikumisel

topeltbarjaar.

Maastikule avaldab kdige vahem mdju alternatiiv_0 ja 0+, sest alternatiiv 0 maastikuilme

muutmist kaasa ei too ja alternatiiv 0+ korral olemasolevast teekoridorist Gldjuhul ei véljuta

(praegune maastikuilme sailib).

Alternatiiv_ 0 maastikuilme muutmist kaasa ei too, sh sailivad maanteed piirnevad luitemetsad.

Alternatiiv_0 ja 0+ m&ju rohev@rgustikule m&arab &ra rohealasid labiv Tallinn-Parnu-lkla

maantee, mis on barjaariks loomade liikumisel tugialade vahel. Kummagi alternatiiviga ei ole

ette nédha tegevusi, mille tagajarjel rohevdrgustikku kuuluvate elupaikade seisund halveneks.

Alternatiivide 0 ja 0+ korral kaunid vaated luidetele, rannaaladele ja merele Tallinn-Parnu-lkla

maanteelt sailivad.

Parnu imbersdit

Ukski Parnu linna iimbersdidu alternatiividest maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused® maaratletud vaartuslikke maastikke ei l1abi. Sauga valla
osas on moju maastikule kdige vaiksem alternatiiv D puhul, sest see loob konkreetse ja Uhtse piiri
Parnu linna ja Raama raba vahel ning teel sditjatele avatakse vaated rabale. Alternatiiv D trassikoridori
piirile jaab Niidu-Tammiste vaartmaastik, mille loodus- ja puhkevaartused tee rajamisel sailivad.
Suurima mdjuga maastikule Sauga valla piires on alternatiiv A, sest tee labib pikalt Sauga ja Are valda

jaavaid looduslikku hajaasustusega pdldude ja metsatukkadega vahelduvat maastikku.

Tulevikus, mil liklussageduse kasv nduab | klassi maantee rajamist, tekitab neljarajaline tee olulise

visuaalse barjaariefekti, mida véimendavad eritasandilised ristumised vdi risted.

Labides vaheldusrikast maastikku, ristub alternativ A 1abi Parnu maakonna planeeringu
teemaplaneeringuga ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused“ maaratletud kauni
veeteega — Sauga joe keskjooksuga. Jogi voolab selles kohas labi pollu- ja metsamaastiku, madalaid
jdekaldaid palistab puittaimestiku voénd. Jée kaldaalal paiknevad pélistalud. Umbersdidu rajamine
voib rikkuda veetee looduslikku kaunist ilmet voi vastupidi — sillalt véivad avaneda kaunid vaated,
réhutades ilusa veetee vaartusi. Teisisbnu — moju sdltub silla arhitektuursest lahendusest ja

Umbritsevaga arvestamisest.

Lisaks on koéikide Parnu imbersdidu alternatiivide rajamisel vajalik Uletada Parnu ja Reiu jéed jogi, mis
on samuti maératletud ilusateks veeteedeks. Umbersdidu rajamine vdib halvendada silla asukohas
vaateid veekogu kallastele, seeparast on eriti oluline silla tehniline ja arhitektuurne lahendus, mis vdib

moju leevendada véi isegi kaasa aidata nende veeteede vaartustamisele.
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Alternatiiv A labib ka kdige rohkem vaartuslikke pdéllumaid, seda eriti Are valla territooriumil. Sauga
vallas labib alternatiiv A vaartuslikke pdllumaid Tallinn-Lelle-Sémeru raudtee ja Parnu jée vahelisel alal
ning Silla ja Vaskrd@ama kuilade territooriumil. Alternatiiv B 1abib vaartuslikke pdllumaid Sauga vallas
Raagu ja Kilksama kilas. Moju vaartuslikele pdllumaadele avaldub nende tukeldamisel ning tee ja tee

kaitsevodndi tsoonis, kus vaartuslikud péllumaad senisel kujul likvideeritakse.

Paikuse valla osas vdivad alternatiivid B, C ja D maastikule avaldada ménevdrra suuremat moju, sest
nende Uhine teetrass kulgeb pdhja-ldunasuunaliselt otse labi Sibula soo. Teisest kiljest, arvestades,
et tegu on aktiivsete varudega turbamaardlaga, voidakse Umbersdidu rajamisest hoolimata
maastikuilmet turbamaardla kaevandamisel oluliselt muuta. Seega vdib Oelda, et maastikule
avaldab suurimat mdju alternatiiv A, kulgedes suurimas ulatuses labi loodusliku maastiku ja
tuues kaasa olulise visuaalse barjaariefekti. Alternatiiv D mdjutaks maastikuilmet kdige vahem,
kuna loob tehisliku piiri Parnu linna ja Raama raba vahele. Alternatiivid B ja C vdib maastikule

avalduva mdju osas lugeda vahepealseteks variantideks.

M&ju rohevorgustiku toimimisele avaldab kdige rohkem alternatiiv A, sest I16ikab Are, Sauga ja
Paikuse valla territooriumitel kdige rohkem rohevérgustikku kuuluvaid alasid, sh Sauga vallas
Kilksama ja Rutavere kulla peamiselt Taali metskonnale kuuluvaid metsi, mis moodustavad maakonna
suure tasandi tuumala, ning Paikuse vallas Kérsa raba ja Reiu-Sibula sood ning sellest I6unasse

jadavaid metsamassiive Uhendava koridori.

Véaikseima mdjuga rohevdrgustiku jatkusuutlikkusele on alternatiiv D, sest kulgeb médda Raama
raba ldunaosa ehk praktiliselt mddda tugiala I6unapiiri. Umbersdidutee I18ikab labi kill Niidu-Tammiste
metsamaastikuga thendava rohekoridori, kuid sisuliselt on see juba praegu labi I6igatud Tallinn-Lelle-

Parnu raudteega, Parnu linnas Ehitajate tee ning Parnu-Rakvere-Sémeru maanteega.

Alternatiivid B ja C I6ikavad labi Sauga vallas piki Sauga jée kallast paikneva loomade migratsioonitee
ning Raama rabast kirdes paiknevad metsamassiivid, mida moédda loomad liiguvad Raama raba ja
Kilksama ning Rutavere kila metsamassiivide vahel. Alternatiivid B ja C kulgevad piki Rdadma raba

idaserva, riivates seega maakonna suure tasandi tuumala.

Alternatiivide B, C ja D teetrass on peale Parnu joe Uletamist Paikuse vallas Ghine. Seal 1abib teetrass
maakonna suurt tuumala, mis jadb Reiu-Sibula soo-alale ja sellest I6unas paiknevatele Surju
metskonna metsamassiividele.

Ukski Parnu_linna Umbersdidu alternatiividest maakonnaplaneeringu teemaplaneeringuga

-~Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused“ maaratletud vaartuslikke

maastikke ei labi.

Sauga valla osas on mdju maastikule kdige vaiksem alternatiiv D puhul, sest loob konkreetse

ja Uhtse piiri Parnu linna ja R&&ma raba vahel ning teel sditjatele avatakse vaated rabale.
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Suurima mdjuga maastikule Sauga valla piires on alternatiiv A, sest labib pikalt Sauga ja Are

valda jaavaid looduslikku hajaasustusega pdldude ja metsatukkadega vahelduvat maastikku.

Alternatiiv_A labib ka k8ige rohkem vaartuslikke pdllumaid, enim Are vallas. M&ju vaartuslikele
pbllumaadele avaldub tee ja tee kaitsevédndi tsoonis, mil vaartuslikud p&llumaad senisel kujul

likvideeritakse.

Alternatiivid B _ja C v8ib maastikule avalduva moju osas lugeda alternatiivide A ja D

vahepealseteks variantideks.

MGju vaartuslikele pdllumaadele avaldub nende tiukeldamisel ning tee ja tee kaitsevodndi
tsoonis, kus véartuslikud p6llumaad senisel kujul likvideeritakse. Alternatiiv. A 18bib

vaartuslikke péllumaid vdrreldes teiste imbersdidutee alternatiividega enim.

M&ju rohevdrgustiku toimimisele avaldab kdige rohkem alternatiiv A, sest |&8ikab Are, Sauga ja
Paikuse valdade territooriumitel kdige rohkem rohevdrgustikku kuuluvaid alasid. Vaikseima
mdojuga rohevdrgustiku jatkusuutlikkusele on alternatiiv_D, sest kulgeb mdééda Raadma raba

Idunaosa ehk praktiliselt mé6da tuumala IGunapiiri.

5.2 MOJU MAAKASUTUSELE, SH MAAPARANDUSSUSTEEMIDELE

Maantee laiendamise ja uue maanteeldigu, samuti liiklussdlmede rajamisel muudetakse rajatava tee
ja teiste infrastruktuuri elementide alla jaavat Uldplaneeringutega ja/vdi Uldplaneeringute alusel
koostatud detailplaneeringutega maaratud maakasutust, mistéttu muudest maakasutusviisidest

tulenevad hiived jaavad infrastruktuuri objekti ehitamisel saamata.

Mo6ju maakasutusele tuleneb teemaplaneeringuga kehtestatavast maantee trassikoridori ulatusest. |
klassi maantee (2+2 sdidurada) trassi koridorina esimesel 16igul (km 92,0 — 122,6) ja teisel 16igul (km
133,9,0 — 141,7) kasitletakse maantee teljest mélemale poole kuni 325 m kaugusele jdavat ala (kokku
650 m). Selle ulatuses maa reserveerimine ja hiljiem uue tee rajamine toob maaomanikele kaasa

erinevaid maakasutuspiiranguid.

Trassikoridoris paikneb kuni 50 meetri laiune teemaa ja sellest kahele poole jaav 50 m laiune tee
kaitsevoondi ala (kokku 150 m), kus ehitusGiguse andmine omavalitsuste poolt ei ole ldjuhul véimalik.
Tee ja tee kaitsevoondisse ei tohi kavandada maanteeliikluse korraldamisega mitte seotud hooneid.
Olemasolevate hoonete sailitamine maantee kaitsevodndis vastab projekteerimise erandlikule

I&htetasemele ja tuleb péhjendada ning kooskdlastada tee omanikuga.
| klassi parameetreid arvestades on teee ja tee kaitsevoondi ala laius kokku ca 120 m.

Planeeringuala ehk trassikoridori ulatus véib olla suurem mitmetasandiliste liiklussdlmede piirkonnas
ja kohtades, kus pdhimaantee teedevdrguga Uhendamiseks vajalikud kogujateed valjuvad

eelkirjeldatud trassikoridorist.
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Senikaua, kui trassi koridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, voib seda edasi kasutada
praegusel sihtotstarbel, st planeering kehtestamise jarel koheselt olemasolevat maakasutuse
sihtotstarvet ei muuda, vaid loob selle muutmiseks eelduse kas maakorralduslikult voéi 13bi

detailplaneeringu.

Mo6ju maakasutusele ehitusdiguse keelustamise Iabi avaldub tee- ja tee kaitsevodndi alast tunduvalt
kaugemale, kuna maantee lahiimbruses tuleb pidada kinni nii tee kaitsevoondi kui sanitaarkaitseala
nduetest. Seega on trassi koridori osa ka maa-ala maantee kdérval, kus mira ja dhusaaste voivad

Uletada digusaktidega kehtestatud piirvaartusi.

Valga-Uulu maantee algusest kuni Haddemeesteni, alates km 141,7 kuni 170,0, on kaherajalise
maanteetrassi koridori laiuseks 420 m. Seal on koridori teljel paikneva tee- ja tee kaitsevoondi ala
laiuseks kokku 120 m. Kui eeldatav liiklussagedus on alla 6000 a/66p, ulatub sanitaarkaitse véondi

laius 200 meetrini sdidutee servast ning kaherajalise maantee laius on ca 20 m.

Tee kaitsevodndis (50 m aarmise sobiduraja teljest) ning sanitaarkaitse véondis (200 voi 300 m
teeservast) vdib tegutseda tee valdaja, antud juhul Maanteeameti ndusolekul. Edaspidiste
Uldplaneeringute ja detailplaneeringute koostamisel tuleb arvestada valitud tassikoridoriga ja
pdhimaantee vdimaliku asukohaga. Ennekdike tdhendab see seda, et trassi koridoris ei ole lubatud
uute planeeringute koostamine ja ehitiste rajamine ilma Maanteeameti ja Maavanema eelneva

kooskolastuseta.

Kavandatava tegevuse mdju maakasutusele on kodige suurem nendes kohtades, kus | klassi tee
rajamiseks on vajalike plaanikdverike saavutamiseks vaja teha o6gvendusi, st valjuda taielikult
olemasolevast teekoridorist, samuti Parnu Umbersdidu kui taiesti uue maantee rajamisel.
Vahemoluliseks ei saa pidada ka uute koguja- ning jalg- ja jalgrattateede ning mahukate
liikluss6lmede ja rampide rajamisest tekitatavat moju, sest nende rajamiseks laheb vaja paris palju

maad, mis aga kuulub vaga erinevatele huvigruppidele.

| klassi tee rajamine pohjustab teekoridori alla jadvate nii eraomandis kui riigi voi erinevate juriidiliste

isikute omandis (ka RMK) olevate maade sihtotstarbe muutmise.

Vastavalt planeerimisseadusele kantakse parast joonehitise asukohavaliku maakonnaplaneeringu
kehtestamist joonehitise asukoht vastavasse varem kehtestatud Uldplaneeringusse. Kui
Uldplaneeringu rakendamine toob kaasa kitsendused kinnisasjale on vdimalik kinnisasi védrandada
(poolte kokkuleppel), rakendada sundv&orandamist vbi seada sundvaldus lahtudes vastavalt
vbladigusseaduses, kinnisasja sundvdédrandamise seaduses ja asjadigusseaduses satestatust.
Siseministeeriumile teadaolevalt on tehnorajatiste rajamiseks valdavalt kasutatud sundvalduse
seadmist, kuid teatud juhtudel on maanteede rajamiseks rakendatud ka sundvdédrandamist (seda on
tehtud Maanteeameti poolt). Koostatav teemaplaneering saab olla aluseks Uksnes pooltevaheliste

kokkulepete saavutamiseks ehk on vbimalik rakendada kinnisasja véérandamist.
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Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega seotud KSH ala

Alternatiiv 0 korral mdju puudub, kuna hadavajalikud teekatte- ja muud remonditééd ei kitsenda
Umbritsevat maakasutust ega sea sellele muid piiranguid. Maa vo6randamise vajadus puudub,
maakasutuse sihtotstarve maaratakse &ara Uldplaneeringutega ja nende alusel kehtestatud

detailplaneeringutega.

LAik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Libatse 6gvenduse rajamise peamine moju maakasutusele on maa védérandamise vajadus seoses
uue teeldigu rajamisega. Maa vooérandamise vajadus on tulemuslikkuse anallulsile ja tasuvusarvutuse
aruandele (Teede Tehnokeskus AS, 2010) tuginedes hinnanguliselt kaks korda suurem Kkui

olemasoleva tee laiendamise puhul selles 16igus.

Libatse o6gvenduse rajamisel piiratakse vaartuslike pdllumaade (maatulundusmaa) kasutamist
ogvenduse alla jaaval alal, mis tdhendab tUhe pdllumaa killustumist kaheks erinevaks osaks ning
Uldises plaanis Uhtse pollumaastiku fragmenteerumist. Metsamaa edasist kasutamist mojutatakse
vahesel maaral.

Teemaplaneeringuga kavandatud lahenduse korral piiratake ogvenduse rajamisega Karjaku (ki
18802:001:0266) kinnistul paikneva péllumaa edasikasutamist. Karjaku ja sellega idas piirnevale
Piimajde (ki 18802:001:0289) kinnistule on Halinga Vallavolikogu 20. veebruari 2008. a otsusega nr 3
kehtestatud Piimajoe detailplaneering, mis naeb Piimajde kinnistule ette vabapidamisega veisefarmi
(ca 1800 looma) ning farmikompleksi juurde kuuluvate tehnorajatiste ehitamise. Karjaku kinnistule on
ette ndhtud senise tegevuse jatkumine — taimekasvatus. Kuna 6gvendus kulgeb Iabi Karjaku kinnistu,
siis piiratakse kavandatavad taimekasvatust. Halinga OU veelgi kaugemasse suunatud
arenguplaanide kohaselt on Karjaku kinnistule kavas tulevikus fermentatsioonikeskuse rajamine, kus
veisesOnnikust kavatsetakse soojust tootma hakata. Kinnistu suurust arvestades ei takista Libatse

dgvenduse rajamine Halinga OU arenguplaanide teostamist.

Ogvenduse algusest (km92,0) kuni Libatse-Langerma kérvalmaanteega ristumiseni paikneb uus
teeldik olemasolevale teele nii lahedal, et nendevahelise ala moodustab tee kaitsevddnd, seetdttu
muutub sellel kitsal maaribal maakasutus (peamiselt pdllumajanduslik) véimatuks. Sellisel juhul ei ole
tegu maatukkide killustumisega, vaid pindalade karpimisega, kusjuures soovitud otstarbel edasi on

vbimalik kasutada Uksnes dgvendusest laande jaavat maad.

Metsa majandamist 6gvenduse rajamine suures osas ei piira, v.a Soone (ki 18802:001:0868)

kinnistul, kus dgvendus kulgeb ca 700 m pikkuselt Iabi metsa (kuulub eraomanikule).

Peamiselt pdllumajandusliku otstarbega kasutatava maa senist kasutamist piiravad vaiksemas mahus

ka rajatavad kogujateed ja rambid.
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Libatse kilakeskuse biopuhastile koos biotiikidega 6gvenduse tee kaitsevoond ei ulatu (m&ju puudub).

Are 0gvenduse rajamine ei ldhe kummagi alternatiivi korral vastuollu vallas kehtestatud
detailplaneeringutega ja neist tulenevate maakasutuse sihtotstarvetega, sest kumbki 6gvendus ei labi

kehtiva detailplaneeringuga alasid.

Moélemad 6gvenduse alternatiivid I&bivad ainult maatulundusmaid. Teede Tehnokeskus AS poolt
koostatud tasuvusarvutuse aruande ja tulemuslikkuse analtusi (2010) kohaselt on alternatiiv A korral
vbdrandatava maa vajadus ca 2,5 korda suurem vorreldes alternatiiviga B, sest alternatiiv A asub Are

alevikust kaugemal.

Nagu kirjeldatakse peatikis 6.1, l&bib Are 6gvenduse alternatiiv A metsatukkasid, mis vahelduvad
pdldudega. Mitmed haritavad pollumaad Idigatakse ogvenduse rajamisel pooleks. Are-Elbu
koérvalmaanteest Idunas ei hairita oluliselt pdhimaanteega ldanes piirneva pdllumassiivi kasutamist,
sest uus teetrass kulgeb Usna pikalt piki példude ja metsa piiri, eraldades need omavahel. Sama
kehtib piirnevate tulundusmetsade kasutamise kohta: méju on vaheoluline, sest teetrassi rajamiseks
on mahavéetavate puude hulk vaga vaike vdrreldes eraldiste pindaladega. Uhtne metsatukk
killustatakse dgvenduse algusosas (110. kilomeetril), enne esimest rajatavat ristet kohaliku kilateega

ning enne ja parast rajatavat ristet Are-Elbu kérvalmaanteega.

Kogujateedena kasutatakse ara vdimalikult palju olemasolevaid teid, sh kogujateena jaab toimima
olemasolev pdhimaantee Are alevikus. Uute kogujateede ning Uhtlasi jalg- ja jalgrattateede rajamise
tottu kitsendatakse maakasutust kohtades, kus senised pealesdidud pdhimaanteele suletakse ning
kus nduetekohaste pdodrderaadiuste saavutamiseks on vajalik olemasolevast teekoridorist teha
korvalekaldeid (po6rded tehakse laugemaks). Kogujateid rajatakse kokku ca 8 km ulatuses ja jalg-

ning jalgrattateid 12 km ulatuses.

Are 6gvenduse alternatiiv A rajamisel dgvenduse sanitaarkaitse voondisse Uhtegi elamumaad ei jaa,
kdll aga hulgaliselt maatulundusmaid, kus paiknevad elamud: teemaplaneeringu jargse lahenduse

korral jaab sanitaarkaitse voondisse kokku 17 elamut, kusjuures mitte Ukski ei jaa tee kaitsevddndisse.

Are dgvenduse alternatiiv B paikneb Are alevikule lahemal ning Iabib sarnaselt alternatiivile A ala,
kus pdldudega vahelduvad metsatukad. Erinevalt alternatiivist A, mis kulgeb &gvenduse I6puosas
peale Are-Elbu kérvalmaanteega ristumist Are alevikust edelas piki metsa ja pdllumaa piiri, kulgeb
alternatiiv B pdllumassiivist 1abi, killustades selle laande jaavaks suuremaks ja itta jadvaks vaiksemaks
alaks. Lisaks on vajalik pdllumaad labida koguja-, jalg- ja jalgrattatee rajamiseks olemasolevast

maanteest idasse jaaval alal 6gvenduse algusosa lahedal.

Lisaks pdllumassiivide killustamisele fragmenteeritakse Are aleviku kompakise asustusega alale
ldhimad metsatukad, mis jaddvad olemasolevast Tallinn-Parnu-lkla maanteest ldande, Are-Elbu

korvalmaantee lahialale.
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Are d6gvenduse alternatiiv B korral on rajatavate koguja-, jalg- ja jalgrattateede summaarne pikkus

vordne alternatiiviga A.

Alternatiiv B trassi ja olemasoleva maantee vahel paikneb Are aleviku elamuala, mis jaab osaliselt
O0gvenduse sanitaarkaitse voondisse. Alternatiiv B sanitaarkaitse vdondisse jaab kokku 23 elamut
(enamik dgvendus algus- ja keskosasse), sh tee kaitsevéondisse 1 elamu. Ogvenduse hinemisel

olemasoleva maanteega jaab sanitaarkaitse vodndisse ka perspektiivne Ristiku elamurajoon.

Nurme 6gvenduse alternatiiv A labib peamiselt Uldplaneeringu eelndu kohaselt reserveeritud
segahoonestusala, mis kujutab endast mitmekullgse tegevusega, peamiselt ari- ja vaikeettevotiuse
ehitiste ja neid teenindavate infrastruktuuride ehitamiseks ette nahtud ala. Enne ja parast Sauga joe
Uletamist 1abib &6gvendus kompensatsiooniala, mille eesméark on puhverdada Umbritsevast
intensiivsest maakasutusest tulenevaid modjusid, moodustades nende vahele rohelise tsooni.
Alternatiiv A korral |abib 6gvendus algus- ja I6puosas mitmeid detailplaneeringuga alasid, milledest
enamik on tootmis- ja &rimaa juhtfunktsiooniga. Ogvenduse poolt I&bitav elamumaa juhtfunktsiooniga
detailplaneeringuala jaab vana Tallinna maantee ja Sauga j0e vahelisele alale (Nurme talli
detailplaneering), Uduvere-Suigu kdrvalmaantee ja Sauga jo6e vahelisel alal Kosse
detailplaneeringuga maaratud elamurajooni égvendus ei labi, kill aga jaavad see tee sanitaarkaitse

voondisse, detailplaneeringuala pdhjaosa ka tee kaitsevoondisse.

Uduvere-Suigu maanteega ristumisest kuni taaslhinemiseni olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla
maanteega kavandatavas Janesselja ringristmikus l8bib 6gvendus kavandatava Sauga tehnopargi

maa-ala.

Kokku [8bib vdi jadb o6gvenduse sanitaarkaitse voondisse 4 kehtestatud tootmis- ja arimaa
funktsiooniga detailplaneeringut, 6 menetletavat tootmis- ja arimaa funktsiooniga detailplaneeringut

ning 2 elamumaa funktsiooniga detailplaneeringut.

Nurme dgvenduse kavandamine toob kaasa labitavatel aladel kehtivate detailplaneeringute muutmise

vOi kehtetuks tunnistamise vajaduse.

Sauga jée ja Uduvere-Suigu kérvalmaantee vahelises 16igus labib 6gvendus kompensatsiooniala, kus
on tegemist loodusliku rohumaaga ning maatulundusmaaga, viimased on Uldplaneeringu eelndu jargi
perspektiivsed segahoonestusalad (alad, mis on lubatav detailplaneeringute kaudu muuta &rimaaks,

Uhiskondlike ehitiste maaks, tootmismaaks ja/voi transpordimaa funktsiooniga maaks).
Nurme 6gvenduse alternatiiv A korral moodustavad vajalikud araléiked kokku ca 25 ha.

Nurme 6gvenduse alternatiiv B puhul jaéb tee sanitaarkaitse vdédndisse 36 elamut, neist 4 tee

kaitsevoondisse.
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Nurme oOgvenduse alternatiiv B labib vdrdses ulatuses alternatiiv. A-ga Uldplaneeringu eelnduga
maaratletud kompensatsiooniala ning segahoonestusala. Enne Uhinemist Janesselja ringristmikuga
labib 6gvendatav 16ik Nigula teest I[dunas reserveeritud tootmisala. 2007. aastal algatatud tootmis- ja
arimaa funktsiooniga Keskuse detailplaneeringuala &gvendus ei riiva ega |abi, enne
detailplaneeringualani  joudmist Uhineb &gvendus olemasoleva pdéhimaanteega. Vérreldes
alternatiiviga A, mis labib suures osas éari- ja tootmisfunktsiooniga segahoonestusalasid, kus on ka
juba kehtivad detailplaneeringud, labib alternatiiv B tunduvalt suuremal maaral valla looduslikku
kompensatsiooniala. Detailplaneeringualasid labib trass ainult Ghel korral: vahetult enne Sauga jée
Uletamist (Nurme Turba detailplaneering, kehtestatud 2007. aastal). Tegemist on ari- ja tootmismaa
funktsiooniga alaga. Sanitaarkaitse voondisse jaadb kokku 5 elamu- ja 9 tootmismaa funktsiooniga

planeeringuala, neist 5 tootmis- ja arifunktsiooniga detailplaneeringut on praeguseks kehtestamata.

Nurme dgvenduse alternatiiv A korral moodustavad vajalikud &raldiked kokku ca 22 ha.

Kogu KSH ala

Maantee laiendamisel vdi uute maanteel8ikude (dgvenduste), samuti liiklussdlmede rajamisel
muudetakse rajatava tee ja teiste infrastruktuuri elementide alla jadvat Uldplaneeringutega
ja/vdi tldplaneeringute alusel koostatud detailplaneeringutega maaratud maakasutust, mistfttu
muudest maakasutusviisidest tulenevad hived jdavad infrastruktuuri objekti ehitamisel

saamata.

M6ju maakasutusele tuleneb teemaplaneeringuga kehtestatavast trassi koridori ulatusest.
Koostd6s Maanteeameti ja Siseministeeriumi esindajatega teemaplaneeringuga kindlaks
maaratud trassi koridori laius on km 92,0 — 122,6 ja km 133,9 — 141,7 650 m (maantee teljest
md&lemale poole kuni 325 m ulatuses jaav ala). Koos teeseadusest tuleneva tee kaitsevédndiga

on | klassi maantee ja otseste ehituspiirangutega tee kaitsevoéndi ala laius kokku 150 meetrit.

Tee ja tee kaitsevodndi alas ei ole ehitusdiguse andmine omavalitsuste poolt tldjuhul véimalik.
Tee ja tee kaitsevdoondisse ei tohi kavandada maanteeliikluse korraldamisega mitte seotud
ehitisi. Olemasolevate hoonete sdilitamine maantee kaitsevodndis vastab projekteerimise

erandlikule l&dhtetasemele ja tuleb pdhjendada ning koosk68lastada tee omanikuga.

Valga-Uulu maantee algusest kuni Hdddemeesteni, alates km 141,7 kuni 170,0, on kaherajalise
Ill klassi maantee trassi koridori laiuseks 420 m. Seal on koridori teljel paikneva tee ja tee

kaitsevoondi ala laiuseks 120 m.

Tee kaitsevdondis (50 m &armise sbiduraja teljest) ning sanitaarkaitse védndis (200 vdi 300 m
teeservast) vdib tegutseda tee valdaja, antud juhul Maanteeameti ndéusolekul. Edaspidiste
uldplaneeringute ja detailplaneeringute koostamisel tuleb arvestada valitud tassikoridoriga ja

p6himaantee vdimaliku asukohaga. Teemaplaneeringuga reserveeritavad trassi koridoris ei ole
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lubatud uute planeeringute koostamine ja ehitiste rajamine ilma Maanteeameti ja Maavanema

eelneva kooskdlastuseta.

Senikaua, kui trassi koridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, vdib seda edasi
kasutada praegusel sihtotstarbel. Maa v8drandamine viiakse ellu kas detailplaneeringu vaoi

projekti alusel.

Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla p6himaanteega seotud KSH alal pdhimaanteest tingitud mdju

alternatiiv_0 korral puudub, kuna hadavajalikud teekatte- ja muud remonditodd ei kitsenda
Umbritsevat maakasutust ega sea sellele muid piiranguid. Maa vé6randamise vajadus puudub,
maakasutuse sihtotstarve maaratakse éara Uldplaneeringutega ja nende alusel kehtestatud

detailplaneeringutega.

Loigus Parnu- ja Raplamaa piirilt _kuni_ Ehitajate tee alguseni Parnu linnas on Libatse

8gvenduse rajamisel maa v6drandamise vajadus hinnanguliselt kaks korda suurem Kkui

olemasoleva tee laiendamise puhul selles I8igus. Libatse 6gvenduse rajamisel piiratakse
dgvenduse alla jaaval alal vaartuslike pdllumaade (maatulundusmaa) edasist kasutamist, mis
tdhendab whe pdllumaa killustumist kaheks erinevaks osaks ning uldises plaanis Uhtse

pbllumaastiku fragmenteerumist. Metsamaa edasist kasutamist mdjutatakse vahesel maaral.

Are dgvenduse rajamisel omab suuremat negatiivset mdju maakasutusele alternatiiv A, sest

araldigete pindala Gletab ca 2,5 korda alternatiiv B korral vajaminevaid araldikeid ning killustab
vOrreldes alternatiiviga B rohkem metsi, seega on maavajadus vorreldes alternatiiviga B
suurim. Teisest kiljest killustab alternatiiv B aga Are alevikust I1dunasse, Tallinn-Péarnu-lkla
maantee darde jadva suure pdllumassiivi, mis on vastuolus Are valla Gldplaneeringus ndutuga
(valla eesmérgiks on séilitada peamised tootlikud pdllumajandusmaad) ning samuti jaab
sanitaarkaitse voéondisse rohkem elamuid. Positiivse asjaoluna saab vélja tuua selle, et
koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamiseks kasutatakse &ra maksimaalses ulatuses

olemasolevaid vaiksemaid kiilasiseseid teid, mis ei riiva Umbritseva maakasutuste huve.

Nurme dgvenduse alternatiiv A omab maakasutusele tunduvalt suuremat negatiivset mdju,

sest labib palju suuremal méaaral alasid, kus on menetlemisel véi juba kehtestatud peamiselt
tootmis- ja arimaa funktsiooniga detaiplaneeringud, st konkureerivate huvide osakaal on

vOrreldes alternatiiv B-ga suurem.

Alternatiiv A korral on ka v@drandatava maa pindala eeldatavalt mé&nevdrra suurem Kkui

alternatiiv B puhul.

Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Alternatiiv | avaldab mdju maakasutusele eelkdige vajaliku 6gvenduse tegemise téttu. | klassi

maanteele ndutava teekdveriku parameetrite tottu rajatakse dgvenduse alates Talinn-Parnu-lkla
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maantee 139. kilomeetrist kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni. Sellel alal labib uus teeldik
perspektiivseid arimaid, kus kaesoleval hetkel on tegemist maatulundusmaadega (haritavad maad).
Arimaa juhtfunktsiooniga maad on reserveeritud Tallinn-Parnu-lkla maantee &érde, et luua véimalused
arendustegevusele | klassi maantee rajamise korral. Kavandatav dgvendus kitsendab nende alade
kasutuselevottu arimaadena, sest Uldplaneeringus ei ole 6gvendust sellele alale ette nahtud.
Ogvendus labib seejuures drimaa sihtotstarbega kehtestatud Kanari detailplaneeringuala (Reiuranna
tee aares) ning Sorja kinnistut (84801:001:0625), kus on hetkel detailplaneering menetluses. Lisaks
arimaadele labib o6gvendatav teeldik tdenaoliselt ka (hte olemasolevat elamumaad (alal on

koostamisel Oja detailplaneering).

Koostamisel olevad ja juba kehtestatud detailplaneeringulahendused tuleb seetéttu Umber vaadata.
Kui ei leita lahendust, mis mdlemaid pooli rahuldaks, tuleb koostatava detailplaneeringu menetlemine

peatada/l6petada.

Alternatiiv 0 korral puudub vajadus maakasutuse muutmiseks ning maa vo0randamise vajadus
puudub. Alternatiiv 0 mdju maakasutusele on seotud Uksnes Uldplaneeringuga maaratletud ja selle
alusel detailplaneeringutega ja ehitusprojektidega tapsustatud maakasutuse sihtotstarbega. Kuigi alles
jaavad praegused Uhetasandilsed peale- ja mahasdidud maanteega piirnevatele aladele, voib Tallinn-
Parnu-lkla maantee jaamine 1+1 sdidurajaga teeks kasvava liikluskoormuse tingimustes oluliselt
halvendada teega piirnevatele kinnistutele juurdepaasu. Péhimaanteele pealeséidud ja vasakp&orete
tegemine muutuvad Uha raskemaks ja sellest tulenevalt voib langeda ka Umbritsevate alalde

kasutusvaartus.

Positiivne on see, et alternatiivi 0 ei poolitata ka Tallinn-Parnu-lkla ja mere vahele jaavat perspektiivset

arimaad.

LOik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Uldiselt vdib 6elda, et Reiu kiillas on p&himaanteega piirnevad perspektiivsed drimaad vaga
suure vaartusega, arvestades Parnu linna lahedust ning seetfttu arendussurve Usha suur.
Olemasoleva maantee laiendamine ja 6gvenduse rajamine kitsendab maantee alla ja selle

kaitsevoondisse jddvate kinnistute maakasutust. Kohas, kus | _klassi maantee vaéljub

olemasolevast teekoridorist ja suundub sirgjoonelisemalt Valga-Uulu liikluss6ime, |8igatakse
perspektiivsete arimaade kompaktne ala “pooleks”, kusjuures olemasoleva pdhimaantee ja
uue | klassi maantee vahele jadb maad alles lGsna kitsas riba (ca 150 m). Seetdttu piiratakse

sellel alal oluliselt planeeritud tegevusi.

Alternatiiv 0 korral v66randamise vajadus puudub, samuti ei killustata praegusest maanteest
laadnde jadvat reserveeritud @rimaad. Alternatiiv O ei too kaasa kehtestatud detailplaneeringute

muutmise vajadust ja menetletavate imbervaatamist.
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Ldik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Alternatiiv 0 méju maakasutusele on analoogne Parnu-Uulu vahelise ldiguga - puudub maantee
laiendamisest, koguja-, jalg- ja jalgrattateede ning mahukate liiklussélmede rajamisest tingitud
vdérandamise vajadus, samuti puudub vajadus Uldplaneeringu ja detailplaneeringutega maaratud

maakasutuse muutmiseks.

Alternatiiv 0+ korral toob paljudelt maanteega piirnevatelt kinnistutelt peale- ja mahasditude
sulgemine kaasa olemasolevaid kogujateid Uhendavate juurdepaasuteede rajamise, mistdttu seisneb
moju maakasutusele otseselt uute Uhendusteede alla jadvate alade maakasutuse kitsendamises.
Maakasutust kitsendab monevdrra ka kavandatavad jalg- ja jalgrattateed. Kuna rajatavad uued
juurdepaasuteed ja jalg- ning jalgrattateed kulgevad enamasti médda kinnistute piire, siis on moju

maakasutusele vaheoluline.

Alternatiiv | realiseerumine kitsendab maakasutust maanteega piirnevatel kinnistutel olemasoleva
maantee laiendamise ja maanteekraavide rajamise alla jAdva maa osas. Vdhemoluliseks ei saa
pidada ka mdlemale poole | klassi maanteed koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamisest tulenevat
maavajadust. Mitmeski kohas on | klassi teele esitatavate plaanikdverike taitmiseks voi selleks, et
peale- ja mahasdidurambid koos kiirendus- ja aeglustusradadega ilma maju lammutamata ara
mahuksid, vajalik valjuda taielikult olemasolevast teekoridorist. Nende I6ikudega piirnevate maade

kasutamist piiratakse seetdttu rohkem.

Naiteks Metsakilas ja Tahkuranna kulas 16igus km 148-150 on vajalik koguja-, jalg- ja jalgrattateede,
maha- ja pealeséidurampide rajamiseks elamute lammutamise valtimiseks | klassi maantee rajada
mere poole, kus praeguse Tallinn-Parnu-lkla maantee lahedusse jaab elamuid tunduvalt vahem.
Sisemaa poolsel kiljel piirneb selles kohas maanteega mitu elamut, milledest paar jadvad maanteest
vahem kui 10 m kaugusele. Kuigi maju sellise lahenduse korral praegusest teest idas lammutada ei

ole tarvis, toob see kaasa olulise mdju edasisele maakasutusele teest merepoolsel alal.

| klassi maanteest mdlemale poole rajatavate kogujateede ja jalgteede Uhendamiseks on ette nahtud
rajada | klassi maanteele risted (Metsakila kilas 150. kilomeetril, Vdiste alevikus 153. kilomeetril ja
Rannametsa kilas 163. kilomeetril). Lisaks on Valga-Uulu maanteega ja Taditoja-Haademeeste
maanteega ristumisel ette ndhtud mahukad eritasandilised liiklussdlmed. Sellised rajatiste ehitamiseks
on maavajadus Usna suur. Maakasutuse piirangud tulenevad lisaks tee kaitsevdodndist kui

sanitaarkaitse voondist.

Kdige suurem o&gvendus on vajalik teha Haademeeste valla pdhjapiirilt kuni 164. km-ni, kuna
olemasoleva maantee laiendamisel ei ole voimalik taita | klassi maanteele esitatavaid ndudeid.

Rajatav 6gvendatav 16ik rajatakse mere suunas piki luiteahelikku, mannimetsa ja segametsa piiril.
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Alternatiiv | korral kitsendatakse maakasutustingimusi peamiselt maatulundusmaadel. Mdju on
olulisem tihedama asustusega piirkonnas: Uulu kilas, Tahkuranna kulas, Metsakula kilas, Voiste

alevikus.

Vorreldes alternatiiviga |, kus maa kasutamisele seatakse kitsendused peamiselt praeguse Tallinn-
Parnu-lkla maanteega piirneval alal olemasoleva maantee laiendamise t6ttu, piiratakse alternatiiv I+
puhul maakasutustingimusi Metsakillas, Tahkuranna killas ja Voiste alevikus alal, kuhu rajatakse
ulatuslik o6gvendus ja kogujateega U(hendamiseks liiklussdlm (152. ja 153. km vahemikus
olemasolevast péhimaanteest sisemaa pool paiknevatest elamutest idas). Maantee laiendamise ja
dgvenduse rajamisega piiratakse peamiselt maatulundusmaa edasist kasutamist. Ogvenduse
algusosas Metsakila kilas ja 16pus Voiste alevikus ja Piirumi kilas kulgeb teetrass Iabi Surju

metsakonnale kuuluva metsamaa.

Rajatava | klassi teega, samuti liiklussdlmedega piirnevale maa- ja veealadele tulenevad tee
kaitsevoondist kitsendused, mis seavad olulisi piiranguid arendustegevusele ja ehitamisele, mis on

ette nahtud detailplaneeringute ja/voi projektidega ning sellega tuleb arvestada.

L&igus Valga-Uulu p&himaanteega ristumisest kuni Hdddemeesteni ei mdjuta alternatiivid 0 ja

0+ p6llu- ja metsamajanduslikku tegevust maaral, mis valistaks nende kasutamise. Samuti ei

takistata muude arendustegevuste realiseerimist. Vé6randamise vajadus puudub.

Alternatiiv_| toob | klassi tee, mahukate eritasandiliste liiklussdlmede, ristete, koguja- ja jalg-
ning jalgrattateede rajamisel kaasa maanteega piirnevate ja selle lahialale jaavatel kinnistutel
maakasutuse kitsendamise, piirates selle sihtotstarbelist kasutamist vahemal v&i rohkemal

maaral.

Alternatiiv | korral kitsendatakse maakasutustingimusi peamiselt maatulundusmaadel. Mdju on
olulisem asustusega piirkonnas: Uulu kilas, Tahkuranna kilas, Metsakiila kilas, Vdiste

alevikus.

Vorreldes alternatiiviga I, kus maa kasutamisele seatakse kitsendused peamiselt praeguse
Tallinn-Pérnu-lkla maanteega piirneval alal olemasoleva maantee laiendamise tdttu, piiratakse
alternatiiv I+ puhul maakasutustingimusi Metsakillas, Tahkuranna kilas ja Vdiste alevikus alal,
kuhu rajatakse ulatuslik dgvendus ja kogujateega Uhendamiseks liikluss@lm (152. ja 153. km
vahemikus). Maantee laiendamise ja &8gvenduse rajamisega piiratakse peamiselt

maatulundusmaa edasist kasutamist.

Parnu imbersdit

Olulisimaks kriteeriumiks, millega maaratakse maantee klass, on liikluskoormus ja sellega seonduvad
nduded tee parameetritele, seega on sel otsene mdju maakasutusele. Esimeses etapis, mil Parnu

Umbers@it ehitatakse valja Ill klassi maanteena, avalduvad mdjud maakasutusele Uksnes 1+1

KOBRAS AS 163




PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

sdidurajaga maantee alla jadva maa osas, millele lisandub tee kaitsevodndist tulenevad kitsendused.
Hiljem, kui liiklussagedus nduab | klassi maantee valjaehitamist, avaldub tee mdju maakasutusele
marksa suuremas ulatuses, sest siis on vajalik ehitada juba neljarajaline maantee ja eritasandilised

liikluss6lmed, millede rajamine néuab juba palju rohkem maad.

Mo6ju maakasutusele sdltub maa sihtotstarbest ja  kasutusaktiivsusest (seotud ka
kasutamisvoimalustega). Keskusalades nagu nt Parnu linnas, Sauga alevikus, Paikuse alevis ja nende
lahialadel on maal marksa kérgem hind ning ndudlus ja seega maa kasutusaktiivsus suurem. Moju

hindamisel on lahtutud nii praegusest kui Uld- ja detailplaneeringutega maaratud maakasutusest.

Vorreldes omavahel erinevaid Umbersdidu alternatiive, avaldavad suurimat moju maakasutusele

alternatiivid C ja A.

Alternativ C  1abib Sauga vallas Nurme ja Kilksama kilades olemasolevaid ja reserveeritud
elamualasid ning Kilksama kilas laiendatavat pollumajandusliku ettevdtlusega tootmisala. Alternatiiv C
labib ka kdige rohkem detailplaneeringualasid, mis tdhendab, et nendel aladel on maakasutus juba

-Kinni pandud” muuks otstarbeks.

Alternatiiv A kui kdige pikema Umbersdidu alternatiivi puhul on aralbdigete tegemise maht kdige
suurem. Alternativ A mdju maakasutusele seisneb peamiselt pdllumajanduslike ja metsamaade
likvideerimise vajaduses otseselt maantee ja liiklussélmede alla jaavas ulatuses. Tee kaitsevddndis on
maaomanikul maa kasutamise véimalused samuti oluliselt kitsendatud. Vaiksemas ulatuses labib voi
riivab alternatiiv A lisaks mitmeid olemasolevaid ja kavandatud ari- ja tootmismaid ning elamumaid. Nt
riivab Are-Suigu maantee aares paiknevat Are aleviku-Niidu klla perspektiivset elamuala, Parivere
kilas asuvat Arude talu tootmisala (p&llumajandusliku suunitlusega) ning labib Are valla 16unapiiril
Lepplaane kilas planeeritud uuselamupiirkonda. Tori valla territooriumil Iabib alternatiiv A
olemasolevaid maatulundusmaid ja perspektiivseid elamumaid ning Uhte perspektiivset arimaad, kus

on algatatud kaks detailplaneeringut.

Vastavalt 2009. aastal Hendrikson&Ko poolt koosatud t6dle ,Tuuleelektrijaamade (olulise ruumilise
mdjuga objektide) asukohtade sobivuse analliis Sauga vallas“ on Sauga valla Uldplaneeringus
reserveeritud maatulundusalasid Urge, Pulli, Ritavere ja Raagu kulas, kus kdrvalkasutusena on
lubatud rajada tuulikuparke. Alternatiiv A teetrass labib kolme eelnimetatud kila, kus oleks véimalik
rajada tuulikupargid. Samuti 1abib selleks potentsiaalselt sobivaid alasid alternatiiv A Paikuse vallas
(Paikuse valla Uldplaneeringu teemaplaneering ,Tuulepargi rajamine Paikuse valda®“). Saare, Laane,
Hiiu ja Parnu maakonna tuuleenergeetika teemaplaneeringu eesmark on anallUsida strateegilisel
tasandil tuuleenergeetika arendamise voéimalusi Laane-Eestis. Tuuleenergeetika teemaplaneeringuga
maaratakse elektrituulikute arenduspiirkonnad, mille alusel tdiendatakse valdade planeeringuid
(detailplaneeringuid, Uldplaneeringu tuuleenergeetika teemaplaneeringuid v6i Uldplaneeringuid).
Tuuleenergeetika planeeringukaarti kohaselt seisuga 29.11.2010 on potentsiaalsekt elektrituulikute

arenduspiirkonnaks Sauga vallas Rutavere kula, mis jaab alternatiiv A trassist ca. 1,5 km kaugusele.
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Olenemata kinnitatavatest tuulikuparkideks sobivatest aladest tuleb elektrituulikud | voi Il klassi

maanteest paigaldada vahemalt 1 km kaugusele. Sellest ndudest Iahtudes oleks vdimalik rajada nii

tuulikupark kui mbersoit ehk ks ei valista teist.

Kuna Sauga valla Idunaosas alates Rddma raba idaservast langevad Umberséidu alternatiivide B ja C
asukohad kokku Sauga ja Paikuse valla dldplaneeringus naidatud perspektiivse Umbersdidutee
asukohaga, siis voib Sauga valla I6unaosas, Sindi linnas ja Paikuse vallas m&ju maakasutusele
lugeda ebaoluliseks. Alates Parnu jde Uletamisest langeb ka alternativ D asukoht kokku
Uldplaneeringutes reserveeritud trassikoridoriga. Lahtudes perspektivse Parnu Umbersdidu
rajamisest ei ole Uldplaneeringutega (Uldjuhul) lubatud elamuid ega teisi tundlikke ehitisi reserveeritud

liklusalasse ja selle sanitaarkaitse védndisse rajada.

Alternatiiv D mdju maakasutusele on kdige vaiksem tanu asukohale Rdama raba ja Parnu linna piiril.

Alternativ. B 1abib Uhte elamumaa detailplaneeringuala Kilksama kilas Jéanesselja-Urge
koérvalmaantee aares, moningane mdju maakasutusele avaldub kérge pdllumajandusliku vaartusega
alade labimise téttu.

Teemaplaneeringu eskiisi avalikul arutelul oktoobris 2010 Paikuse vallas kerkis Ules probleem, mis oli
seotud mahepdllumajanduslike tootmisvéimalustega uue teetrassi laheduses. Probleem ol
konkreetselt seotud Parnu Umbersdiduga, mis I6ikab ulatuslikult 1abi praegu aktiivses kasutuses

olevaid péllumaid.

Kuna mahepéllumajandus on loodushoidlik tootmisviis, mis péhineb tasakaalustatud aineringlusel, siis
ei ole sellise tootmisviisi edendamine maantee sanitaarkaitse vdoéndis voimalik. Maarusega ,Tee
projekteerimise normid ja nduded” on tee sanitaarkaitse voondit iseloomustatud kui ala, kus dhusaaste
Uletab perioodiliselt lubatud piirkontsentratsiooni, pinnase saastamine vdib arvestusliku perioodi
I6puks saavutada lubatud piirkontsentratsiooni. Pdllumajandusministeeriumi mahepdllumajanduse
blroole esitatud paringule maantee paiknemise kaugusest mahepdllumajandusliku tootmisega alast
saabunud vastuse kohaselt ei ole mahepdllumajanduse nduetes otseselt satestatud mahemaade ja
loomapidamishoonete paiknemine maanteest. Mahepdllumajanduslikuks taimekasvatuseks kasutatav
maa peab olema mittemahepdllumajanduslikust maast selgelt eristatav, mida on soovitatav tagada
kaitseriba v6i mone loodusliku piirdega, kusjuures kaitseriba peaks olema piisavalt lai, et maantee
sanitaarkaitse voondisse ulatuvad mojutused (sdidukite heitgaasid, tolm, raskmetallid) ei ulatuks

mahemaale.

Suurimat méju maakasutusele avaldavad Parnu Umbersdidu alternatiivid C ja A. Alternatiiv C

labib enim detailplaneeringualasid, alternatiiv_A kui kdige pikema alternatiivi korral on
vBdrandatava maa pindala kb&ige suurem. Seejuures labib alternativ. A enim
pbllumajanduslikus kasutuses olevat maad ja metsamaad, vaiksemas ulatuses ka

(perspektiivset) &ri- ja tootmismaad ning elamumaad.
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Kuna Sauga valla Idunaosas alates Raama raba idaservast langevad Umbersdidu alternatiivide
B ja C asukohad kokku Sauga ja Paikuse valla uldplaneeringus ndaidatud perspektiivse
Umbersdidutee asukohaga, siis v8ib Sauga valla Idunaosas, Sindi linnas ja Paikuse vallas mgju
maakasutusele lugeda ebaoluliseks. Alates Pérnu joe Uletamisest langeb ka alternatiiv_D

asukoht kokku uldplaneeringutes reserveeritud trassikoridoriga.

Uute teede, dgvenduste ja Pérnu linna Umbersdidu rajamisega |6igatakse labi olemasolevaid

kraave ja kuivendussisteeme. Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuste elluviimisel tuleb

erilist tdhelepanu p6drata maaparandussisteemide edasisele héireteta toimimisele, valtimaks

muutusi pinnase veereziimis ja tagamaks seega p6llumaade tootlikkus ja kasutuskdlblikkus.
Rajatav teetamm ei tohi saada takistavaks objektiks vee liikumisele, vee kogunemine teetammi
taha vdib pikaajalises skaalas pfhjustada pinnase soostumist. Veevoolu kiirendamine ehk
lisaviikude rajamine labi teetammi v8ib viia aga teistpidi pinnase omaduste muutmisele,
vahendades veesisaldust ja vee viibeaega pinnases. Pinnase veereZiimi muutused v@ivad

omakorda p6hjustada muutusi taimkatte kooslustes.

53 MOJU ASUMITE ALADELE, ASUSTUSSTRUKTUURI VOIMALIKULE MUUTUMISELE
TULENEVALT TEETRASSI KORIDORI MUUTUSTEST NING VAJALIKUD UHENDUSTEED

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee, samuti Parnu-Rakvere-Sémeru ja Parnu-Tori maanteede aarde on
rajatud Parnumaa tihedamini asustatud alad — linnad, alevid, alevikud ja kilad. Halinga vallas on
suurimaks tdmbekeskuseks Parnu-Jaagupi alev, mille raskuskese jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteest
ldande, tihedalt on asustatud ka sellest pdhjas paiknev Libatse kila, mille tihedamalt asustatud ala

asub Tallinn-Parnu-lkla maanteest idas. Nii Libatse klla kui Parnu-Jaagupi alev on tiheasustusalad.
Are vallas on suurima rahvaarvuga pdhimaanteega idas piirnev Are alevik, Sauga vallas Sauga alevik.

Alternatiiv 0 mdju Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega piirnevatele asumitega aladele séltub eelkdige
Uldplaneeringutega paikapandud ruumilise arengu pdhimdotetest ja Uldistest arengusuundumustest

ning asukohast maantee suhtes.

Kuigi olemasolevad tUhendusteed alternatiiv 0 korral séilivad, sh peale- ja mahaséidud péhimaanteele,
suureneb kasvava liikluse tingimustes ka maanteed laiendamata barjdadr maanteest ida ja 1dane
suunas jaavate asumi osade vahel, sest olemasolevate maha- ja pealeséitude ohutu kasutamine
vaheneb. Liikluskoormuse kasvust tingitud kaudse eraldusefekti teke on vaikseim Are alevikus, sest

Are aleviku asustuse raskuskese on praegu ja on ette nahtud ka tulevikus pdhimaanteest idas.

Halinga valla uldplaneeringu eelnduga pole Libatse kila tiheasustusala laiendamist ette nahtud,

olulisemaks vdib pidada tdiendava tootmismaa kavandamist pdhimaanteest laande, lisaks on
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detailplaneeringu kohustusega ala ette nahtud tiheasustusalast edelas Tallinn-Parnu-lkla maanteega
piirnevale alale. Parnu-Jaagupi alevi ruumiline areng toimub maanteest kaugemale jaavatel aladel
vaikeelamumaa laienemise arvelt, maanteega piirneval alal aga segahoonestusala tootmis- ja arimaa
funktsiooniga arendamise arvelt. Nii Libatse kllale kui Parnu-Jaagupi alevile voib alternatiiv O korral
eeldada ruumilise barjaari tekkimist, sest asustus ja arendustegevus laieneb teatav maaral mélemale

poole maanteed.

Sauga valla tdmbekeskuseks on Sauga alevik, mida labib pdhimaantee. Valla uldplaneeringu
eelnduga on Tallinna suunast tulles Eametsa ja Nurme kuladesse maanteega piirnevale alale
kavandatud segahoonestusalad, kus lubatud maakasutuse sihtotstarbeks on arimaa, Uhiskondlike
hoonete maa ja tootmismaa. Kuna liikluskoormus kasvab keskmise kasvustsenaariumi korral selles
piirkonnas Parnu linna ldheduse tottu aastaks 2040 kuni 20 000 a/66p, siis voib mdju asumite alale
lugeda negatiivseks ja seda just barjaari tekitamise osas maanteest erinevatele pooltele jadvate osade

omavabhelisel suhtlemisel. Tegemist on kaudse negatiivse mdjuga.

| klassi maantee rajamise korral (alternatiiv 1) tekitatakse vorreldes alternatiiviga 0 oluliselt suurem
barjaar maanteest erinevale poole jadvate asumite vahel, mis ei ole tingitud liikluskoormuse kasvust,
vaid maantee laiendamisest, seniste juurdepaasude kaotamisest, harjumusparaste maha- ja
pealesditude sulgemisest ning sihtkohta jdudmiseks vajalike vahemaade pikenemisest. Juurdepaas |
klassi maanteele toimub rajatavate eritasandiliste liiklussdlmede kaudu, maanteest erinevale poole
jdavate asumite omavaheline suhtlemine tagatakse | klassi maanteele rajatavate ristete kaudu.
Eritasandilised ristumised tagavad parima vdimaliku liiklusohutuse taseme, kuna sdidukite liikumisteed
ei ristu — pdhimaanteelt saab ara keerata vaid parempoolsel hargnemisel ja peale sb6ita parempoolsel

liitumisel.

Eritasandilised ristmikud on Halinga vallas ette nahtud Libatse 6gvendusele (iihendab Libatse-
Langerma koérvalmaantee nr 19216 ja Valgu-Libatse kdrvalmaantee nr 20175 olemasoleva Tallinn-
Parnu-lkla maanteega ning ogvendusega) ja Tallinn-Parnu-lkla maantee 100. ja 103. km-le.
Eritasandiline riste on kavandatud Halinga valda Kangru killa maantee 107. km-le | klassi teega

paralleelselt paiknevate kogujateede Uhendamiseks.

Eritasandilised liikluss6lmed on Are vallas ette nahtud alternatiiv A korral 110. km-le, mis tagab
Uhenduse Are alevikku kogujateena kasutusele jadva olemasoleva maanteetrassi ja 6gvenduse vahel
ning dgvenduse ja Are alevikust idasse jaava Suigu kila vahel. Teine liiklussdlm on kavandatud enne
ogvenduse taasUhinemist olemasoleva pdhimaanteega, tagamaks d&gvenduse ja kogujateena
kasutatusse jaava maantee vahel. Mdlema alternatiivi korral rajatakse &gvendusele Are-Elbu
kérvalmaanteega nr 19219 ristumisel eritasandiline riste, mis tagab Ghenduse Elbu kila ja Are aleviku
vahel. Are 6gvenduse alternatiiv B korral rajatakse eritasandilised liikluss6lmed samasse asukohta
nagu alternatiiv A korral (ainukene erinevus on see, et teine liiklussdlm otseselt dgvendusega

Uhendatud ei ole, sest dgvendus taasthineb olemasoleva maanteekoridoriga varem, kui alternatiiv A).
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Are o6gvenduse alternatiiv A, mis jadb Are alevikust kaugemale, omab aleviku ruumilise arengule

vorreldes alternatiiviga B positiivsemat moju.

Moélema Nurme dgvenduse korral rajatakse samuti kaks liiklussélme, Uks eritasandiline égvenduse
algusosasse, 120. km-le, ihendamaks 6gvendust olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega, mis
jaéb toimima kogujateena. Teine rajatakse dgvenduse I6puossa, mis on kavandatud Uhetasandilise
ringliikluss6lmena ja kuhu on Uhendatud &gvendus, olemasolev tee ning Janesselja-Urge
kdrvalmaantee nr 19214. Eritasandiline riste on o&gvendusele kavandatud Vana Tallinna teega

ristumisel, seda Uksnes alternatiiv A puhul.

Kuigi | klassi maantee suurendab vorreldes alternatiiviga 0 barjaari maanteest erinevatele pooltele
jdadvate asumite omavahelisel suhtlemisel, on rajatavate dgvenduste mdju Libatse kilale ja Are
alevikule asustuse sailimist ja edasist arengut silmas pidades eelkdige positiivne, sest | klassi tee
rajatakse asustatud kulast ja alevikust eemale, lddne poole. Olemasolev maantee jadb toimima
kogujateena, véimaldades asumi struktuuri vajadusel korrigeerida. Ogvenduste rajamine Libatse kiilas
ja Are alevikus loob vdimalused uuenaolise asustusstruktuuri ja ettevotluspiirkonna tekkeks.

Nurme kilas on asustus koondunud Nurme-Papsaare, Vana-Tallinna maantee ja Sauga j6e aarde,
Eametsa kilas Sauga joe aarde. Kuna nimetatud kiilades ei ole selgelt valjakujunenud keskusalasid,
siis Nurme dgvenduse rajamisel ei saa raakida mdjust kiilade asustusele tervikuna. Selles piirkonnas
toimub | klassi maanteest idasse ja ladnde jadva hajaasustusega alade eraldamine. Alternatiiv A
korral on eraldusefekt suurem, sest imberringi on detailplaneeringualad, kus on peamiselt kavandatud
ari- ja tootmisfunktsiooniga ettevotmisi, seega ei saa rdakida kompaktse sidusa piirkonna
véljakujunemisest vaid juba dgvendusest idasse ja |Iddnde jddvate alade eraldiseisvast arendamisest.
Alternatiiv B korral on moju vorreldes alternatiiviga A kilade struktuurile pigem vaike, sest
kogujateena edasitoimiva pdhimaantee ja rajatava dgvenduse vahele jaab ainult kaks hoonestatud

kinnistut (liks ari- ja teine maatulundusmaa).

Alternatiiv 0 moju Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnevatele asumitega aladele séltub eelkdige
Uldplaneeringutega paikapandud ruumilise arengu pdhimdotetest ja Uldistest arengusuundumustest
ning asukohast maantee suhtes.

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Pérnu linnas

Nii Libatse kilale kui Parnu-Jaagupi alevile vdib alternatiiv 0 korral eeldada ruumilise barjaari

tekkimist, sest asustus ja arendustegevus laieneb teataval maaral mdlemale poole maanteed.

MGju Sauga alevikule on kaudselt negatiivhe barjaéri tekitamise tdttu maanteest kahele poole

jddva asustuse jaoks.

| klassi maantee rajamise korral (alternatiiv_1) tekitatakse v&rreldes alternatiiviga O oluliselt

suurem barjadr maanteest erinevale poole jaavate asumite vahel, mis ei ole tingitud
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liikluskoormuse kasvust, vaid maantee laiendamisest, seniste juurdepaasude kaotamisest,
harjumuspéraste maha- ja pealesditude sulgemisest ning sihtkohta jéudmiseks vajalike
vahemaade pikenemisest. Samas tduseb oluliselt liiklusohutus, sest kohaliku ja labiva liikluse

liilkumisteed ei ristu.

Kuigi | klassi maantee suurendab vdrreldes alternatiiviga O barjdari maanteest erinevatele
pooltele jadavate asumite omavahelisel suhtlemisel, on rajatavate dgvenduste mdéju Libatse
kilale ja Are alevikule asustuse sdilimist ja edasist arengut silmas pidades eelkdige positiivne,

sest | klassi tee rajatakse asustatud kilast ja alevikust eemale.

Uldplaneeringutes on arvestatud | klassi maantee ja O6gvenduse rajamisega ning sellest
tulenevalt ka maaratletud asustuse arendamise p&himdtted, mis vdimalikult vahe oleks

mdojutatud | klassi tee rajamisest.

Ogvenduste rajamine Libatse kiilas ja Are alevikus loob véimalused uuen&olise

asustusstruktuuri ja ettevdtluspiirkonna tekkeks.

Are dgvenduse alternatiiv A, mis jaadb Are alevikust kaugemale, omab aleviku ruumilise

arengule vorreldes alternatiiviga B positiivsemat mdju.

Nurme &gvenduse alternatiiv.z A korral on eraldusefekt suurem, sest Umberringi on

detailplaneeringualad, kus on peamiselt kavandatud &ri- ja tootmisfunktsiooniga ettevétmisi.
Alternatiiv B korral on mdju vdrreldes alternatiiviga A kiilade struktuurile pigem vaike, sest
kogujateena edasitoimiva p6himaantee ja rajatava dgvenduse vahele jaab ainult kaks

hoonestatud kinnistut (Uks éri- ja teine maatulundusmaa).

LOik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Tahkuranna valla Uldplaneeringu eelndu on arvestanud | klassi maantee rajamisega ning seda
arvestades ka kujundanud pdhimétted asustuse, antud piirkonnas Reiu kila arendamisel. Tahkuranna
valla Uldise maakasutuse strateegilise arengu kavandamisel ja selle alusel Uldplaneeringu koostamisel
on lahtutud seisukohast, et kogu valla asustust laiendatakse valdavalt olemasoleva asustuse
laheduses. Alternatiiv 0 mdju Reiu klla asustusstruktuurile tuleneb Parnu linna kui maakonna
tdmbekeskuse lahedusest tingitud olulisest liiklussageduse kasvust pdhimaanteel, mis loob teatava
barjaari sarnaselt Sauga alevikuga maantee ja mere vahele jddva kiila osa ning maanteest itta jadva
kila osa vahele. Senised peale- ja mahasoéidud kull sailivad, ent nende kasutamine raskeneb
liklusintensiivsuse suurenemise tottu, lisaks suureneb liiklusohtlikkus. Tegemist on kaudse negatiivse,

kuid mitte olulise mdjuga.

Alternatiiv | korral tekitatakse maantee laiendamise téttu aga veelgi olulisem fiusiline barjaar, millest
saab oluline Reiu kiila maanteest idasse ja l1adnde jaavaid alasid eraldav objekt. Senised lihikese

maa tagant rajatud maha- ja pealesdidud suletakse, mistdttu maanteest itta ja laande jaava kila
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omavaheline sidusus kaotatakse. Uhendus hakkab toimima Uksnes kogujateede kaudu, mis on

omavahel Uhendatud Posti tee piirkonda rajatava eritasandilise liiklussélme kaudu.

LAik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Alternatiiv._0 mdju Reiu kila asustusstruktuurile tuleneb Pé&rnu linna kui maakonna
tdmbekeskuse lahedusest tingitud olulisest liiklussageduse kasvust p&himaanteel, mis loob
teatava barjaari Tallinn-Parnu-lkla maantee ja mere vahele jddva kiila osa ning maanteest itta

jaava kula osa vahele. Tegemist on kaudse negatiivse, kuid mitte olulise méjuga.

Alternatiiv_| korral tekitatakse maantee laiendamise t6ttu aga veelgi olulisem fuusiline barjaar,
millest saab oluline Reiu killa maanteest idasse ja l1ddnde jaavaid alasid eraldav objekt. Senised
lihikese maa tagant rajatud maha- ja pealesdidud suletakse, mistfttu maanteest itta ja laande
jaava kila omavaheline sidusus kaotatakse. Uhendus hakkab toimima iiksnes kogujateede
kaudu, mis on omavahel Ghendatud Posti tee piirkonda rajatava eritasandilise liiklussdlme

kaudu.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

| klassi maantee rajamisega kaasnevad mojud avalduvad kdige rohkem Metsakdla kilale, Tahkuranna
kulale ja Voiste alevikule. Alternatiiv I+ on valja to6tatud koostods Metsakila kiila, Tahkuranna kiila
ja Vaiste aleviku elanikega alternatiiv | pdhjal. Alternatiiv I+ valjatddtamise vajadus seisnes selles, et
alternatiiv | omab olulist negatiivset méju nimetatud asustatud alade sidususele ja ajalooliselt
valjakujunenud struktuurile, sest alternativ. | puhul rajatakse | klassi maantee otse labi
tiheasustusalade. Uus | klassi teeldik rajatakse alternatiiv I+ korral asustatud aladest eemale, ida
suunas. Olemasolev pdhimaantee asustatud alade keskel jaab toimima kogujateena, pohiliiklus
kandub Ule | klassi teele. Alternatiiv 1+ moju Metsakila kila, Tahkuranna kila ja Vaiste aleviku
edasisele arengule ja nende asumite traditsioonilise eluviisi sailimisele on positiivne. Tingimustes, kus
olemaolev maantee jadb edasi toimima uUksnes kogujateena ning kus liiklussagedus vaheneb,
suureneb maantee erinevatele pooltele jddvate asumi osade omavaheline sidusus. Lisaks annab see

vOimaluse asustuse laienemisele sisemaa suunas.

Nagu eespool mainitud, on alternatiiv | eelkasitletud asumite ja nende struktuuri elujdulise sailimise
seisukohast vdrreldes teiste kasitletavate alternatiividega kdige halvem lahendus, sest maantee
laiendatakse olemasolevas teekoridoris ning seega otse asustuse keskel, luues isolatsiooni kahele
poole teed jadvate asumite osade vahele. Eelkdige puudutab see Metsakila kila ja Tahkuranna kila.
Senine sidusus, mis on praegu tagatud arvukate liihikeste vahemaade tagant peale- ja mahasditude
n&ol, kaotatakse. Uhendus tagatakse ristete kaudu, mis rajatakse Metsakiila kiila Idunaossa | klassiga
paralleelsete kogujateede ja Metsakula-Leina kdrvalmaantee nr 19350 GUhendamiseks. Jargmine riste,

Uhendamaks maanteest eri pooltele jaavaid teid, jadb Voiste alevikku. Pealeséit | klassi maanteele
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toimub Uksnes parempoolse liitumisega kogujateedelt ning | klassi maanteelt saab ara keerata vaid

parempoolsel mahasdidul.

Haademeeste aleviku juurdepdds | klassi maanteele nii alternatiiv | kui I+ realiseerumise korral
tagatakse aleviku kagupiirile, pdhimaantee 169. km-le rajatava eritasandilise liiklussélme kaudu, kus
Uhtlasi paaseb kogujateedele ning Toitoja-Hadddemeeste kdérvalmaanteele nr 19330. Kuna
Haademeeste aleviku asustus on koondunud ainult Ghele poole Tallinn-Parnu-lkla maanteed, siis |
klassi maantee rajamine ei tohiks mdjutada asustuse struktuuri ega kutsuda esile ettenagematuid
muutusi. Moju asustusele avaldub Uksnes liikumisharjumuste muutumises, kuid oluline on see, et

vajalikud juurdepaasud on tagatud.

Uulu kila Ghendamiseks rannikudarse alaga ning Parnuga ja teiselt poolt Hiddemeestega rajatakse
Uulu-Soometsa-Haademeeste kdrvalmaantee nr 19333 algusesse eritasandiline liiklussdlm. Ka Uulu
kila asustus on koondunud peamiselt Uhele poole maanteed, muutusi asustuse arengus | klassi

maantee rajamisega pole ette naha.

Alternatiiv 0 m&ju olemasolevate asumite struktuurile ja sailimisele on Tallinn-Parnu-lkla maantee
aarde jaavatele kohalikele elanikele kdige vastuvdoetavam, sest olemasolevat maanteed ei laiendata ja
edasine areng saab toimuda Uldplaneeringute ja detailplaneeringute ja/vdi projektidega maaratu

alusel. Olemasolevad Uhendusteed Uksikmajapidamiste ja asumite, s.h Parnu linna vahel sailivad.

Alternatiiv 0+ puhul suur hulk seniseid maanteega piirnevatelt kinnistutelt pdhimaanteele peale- ja
mahasdite, kuid see ei tingi maanteest erinevatele pooltele jddva asumite ja nende osade sidususe
vahenemist. Liikluskorralduse optimeerimine praeguste tihedalt paiknevate pdéhimaanteega
Uhenduses olevate peale- ja mahaséitudega vdimaldab isegi maanteega piirnevale asumile parema

juurdepaasetavuse.

Nii alternatiiv O+, | kui I+ korral on ette nahtud jalg- ja jalgrattateede rajamine, mis parandab erinevate

asumite omavahelist GUhendust.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Alternatiiv_I+ on vélja to6tatud koostdds Metsakila kila, Tahkuranna kiila ja Vdiste aleviku
elanikega alternatiiv | pdhjal. Kuna uus | klassi dgvendatav teeldik rajatakse asustatud aladest
eemale, on m@ju Metsakiila kiilla, Tahkuranna kila ja Vdiste aleviku edasisele arengule ja nende
asumite traditsioonilise eluviisi sailimisele on positiivne. Lisaks annab see v@imaluse

olemasoleval asustuse laieneda sisemaa suunas.

Alternatiiv | omab olulist negatiivset m6ju nimetatud asustatud alade sidususele ja ajalooliselt
véljakujunenud struktuurile, sest alternatiiv | puhul rajatakse | klassi maantee otse l&bi
tiheasustusalade, luues isolatsiooni kahele poole teed jaavate asumite osade vahele. Eelkdige

puudutab see Metsakila killa ja Tahkuranna kila. Senine sidusus, mis on praegu tagatud
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arvukate luhikeste vahemaade tagant peale- ja mahasditude ndéol, kaotatakse ja seetdttu
avaldub mdju ka harjumuspéaraste liikumisteede muutumises ja paljudel juhtudel

lilkkumisteekonna pikenemises.

Alternatiiv_0 m&ju olemasolevate asumite struktuurile ja sdilimisele on Tallinn-Parnu-lkla
maantee aarde jaavatele kohalikele elanikele kdige vastuv@etavam, sest olemasolevat
maanteed ei laiendata. Olemasolevad tGhendusteed Uksikmajapidamiste ja asumite, s.h Parnu
linna vahel séilivad. Samas ei véimalda alternatiiv O korral labi tiheasustatud alade kulgev
maantee Uhtse asustuse laienemist sisemaa suunas ja liiklustiheduse kasvades on tee

tdkestavaks takistuseks ja probleeme tekitavaks teguriks asumi siseselt ja laiemalt

Alternatiiv._0+ puhul suletakse suur hulk seniseid maanteega piirnevatelt kinnistutelt
p6himaanteele peale- ja mahasdite, kuid see ei tingi maanteest erinevatele pooltele jadvate
asumite ja nende osade sidususe vahenemist. Liikluskorralduse optimeerimine praeguste
tihedalt paiknevate pdhimaanteega Uhenduses olevate peale- ja mahasditudega v6imaldab

isegi maanteega piirnevale asumile mugavama ja ohutuma juurdepaasetavuse.

Nii alternatiiv O+, | kui I+ korral on ette ndhtud jalg- ja jalgrattateede rajamine, mis parandab

erinevate asumite omavahelist ihendust.

Parnu Umbersoit

Kavandatava Parnu Umbersdidu moju asustusstruktuurile avaldub kdige enam Paikuse vallas
alternatiivide B, C ja D uhise trassikoridori osas. Kavandatav tee kujuneb eraldusobjektiks Paikuse
alevi ja Seljametsa kula asustuse vahel, likvideerides voimaluse elamuehituse kaudu piki Seljametsa
teed neil kahel asumil kokku kasvada. Teisest kiljest on flusilise barjdari mdéju suures osas
psithholoogiline, sest kbik senised Uhendus- ja juurdepaasuteed Umberséidu rajamise esimeses
etapis (lll klassi maantee) sailivad ning Umbersdidutee rajamisega muutub tGhendus Parnu linna ja

lahivaldadega tegelikult isegi kiiremaks ja mugavamaks.

| klassi maantee puhul tagatakse Uhendatus valla erinevate osadega eritasandiliste liiklussdimede
kaudu. Oluliselt laiema tee rajamise tdttu tekitatav barjaariefekt voib seetdttu vdimenduda, sest
harjumusparased liikumisteed suletakse ja kuladevaheline suhtlus muutub seetdttu paljudele
ebamugavaks. Oluline on aga see, et kdikidele kinnistutele tagatakse ligipaas ja voimalus liikuda
soovitud asukohta, mistéttu seisneb barjaariefekti mdju Uksnes juurdepaasuteekondade muutumises.

Kilade ja Paikuse alevi jatkusuutlikkust ei tohiks | klassi tee rajamine mojutada.

Alternatiiv A kulgeb Sauga vallas hajaasustusega alal, Are vallas Umber Are aleviku (kusjuures
Umbersdidu algus langeb kokku Are valla lldplaneeringuga kavandatud Are lUmbersdiduga) ning
Paikuse vallas tihedamini asustatud kiladest ja Paikuse alevist kaugemal, mistottu Umbersoidu
rajamine nendel aladel asustusstruktuurile olulist mdju ei avalda ega tingi selle struktuuris muutusi.
Hajaasustusega aladele tagatakse Il klassi maantee rajamise kaudu paremad ihendused nii
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maanteedele kui tbmbekeskustele (Parnu) ja mdju on seetdttu positiivne. | klassi tee rajamise korral
korraldatakse praeguse teedevdrgu baasil valjakujunenud liikluskorraldus Umber ja maanteele on
vdimalik paadseda Uksnes eritasandiliste sdlmede kaudu. Sellisel juhul vdivad paljude jaoks
juurdepaasud soovitud kohtadesse pikeneda ja Umbersdidutee erinevatele pooltele jaavate alade

vahel voib eraldatus suureneda.

Alternatiivi C mdju asustusele Sauga vallas avaldub Nurme ja Kilksama kilade poolitamisel, jattes
Nurme kilas Uhele poole reserveeritud segahoonestusala ja perspektiivse elamuala (kusjuures Iabib
seda) ja teisele poole peamiselt perspektiivsed tootmisalad ja segahoonestusala. Kilksama kiilas
poolitab Umbersdit perspektiivset elamuala ning likvideerib Uhtlasi véimaluse kompaktse asustuse

kujunemiseks.

Alternatiiv B mdju Sauga vallas on analoogne alternatiivile A, sest kavandatav tee jaab piirkonda, kus

paiknevad peamiselt Giksikmajapidamised.

Kavandatava Pédrnu mbersdidu mdju asustusstruktuurile avaldub kdige enam Paikuse vallas

alternatiivide B, C ja D Gihise trassikoridori osas, sest kavandatav tee kujuneb eraldusobjektiks

Paikuse alevi ja Seljametsa kiula asustuse vahel. Barjdaari mdéju on suures osas
psuhholoogiline, sest k&ik senised Uhendus- ja juurdepdasuteed Umbersdidu rajamise
esimeses etapis sailivad ning Umbersdidutee rajamisega muutub Uhendus Parnu linna ja
lahivaldadega tegelikult isegi kiiremaks ja mugavamaks. | klassi maantee rajamise moju
seisneb peamiselt seniste harjumuspéaraste liikumisteede Umberkorraldamises. Kulade ja

Paikuse alevi jatkusuutlikkust ei tohiks | klassi tee rajamine mdjutada.

Alternatiiv._C md&jutab Sauga vallas Kilksama ja Nurme kilade arengusuundumusi kdige
rohkem, sest poolitab mélemad kulad, lisaks labib kahte perspektiivset elamuala.
Alternatiiv_A asustusstruktuurile olulist mdju ei avalda ega tingi selle struktuuris muutusi, sest
kulgeb Sauga ja Paikuse alevis tihedamalt asustatud kilakeskustest eemal ning Are vallas

langeb imbersdidu asukoht kokku Are valla tldplaneeringuga kavandatud Are imbersdiduga.

Alternatiiv._B mo6ju Sauga vallas on analoogne alternatiiv A-le, sest jadb piirkonda, kus

paiknevad peamiselt iksikmajapidamised.

Alternatiiv._D seab piiri R&ma raba ja Parnu linna vahel, kusjuures Parnu linna

asustusstruktuuris muutusi esile ei kutsu.

5.4 MOJU INFRASTRUKTUURILE, KASUTUSAEGSETE UUTE LIKLUSVOOGUDE MOJU
TALLINN-PARNU-IKLA MAANTEEL UMBRITSEVA TEEDEVORGUSTIKU LIIKLUSVOOGUDELE
(ALUS: LIKLUSPROGNOOS)

Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee viimine vastavusse | klassi maanteele esitatavate nduetega km 92,0-

170,0 iseenesest olulist mdju pdhimaanteega seotud teedevdrgustiku kasutuskoormusele ei oma,
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| klassi maantee rajamisel seisnevad modjud Uksnes praeguste Uhendusvbimaluste katkemises -
praegused Uhetasandilised ristumised pdhimaanteega suletakse ning viiakse need eritasandilisteks

kas ristete voi eritasandiliste liiklussélmede rajamisega.

Kaherajalisel maanteel on nduetekohaselt ristmikevaheline vahim kaugus 500 m, kusjuures teede
ristumised on samas tasapinnas. Olemasoleva tee vastavusse viimisel madalama (lll) klassi
maanteele esitatavate nduetega avaldub mdju seega toodud vahemaast tihedamalt paiknevate
ristmike ja podhimaanteele peale- ja mahasditude sulgemises ja vajalike juurdepaasude
vbimaldamiseks uute koguja- ja Uhendusteede rajamises. Uue Ill klassi tee rajamise moju on

analoogne.

Parnu Umbersbidu rajamine toob endaga kaasa liiklusprognooside aruande (2010) kohaselt liikluse
Umberjagunemise st teede kasutuskoormuse muutuse Parnu linna lahiala teedevdrgul. Kavandatav
tee pakub linna sisenemiseks ja linna lahialale soovitud kohtadesse liikumiseks praegusega vorreldes

teisi liikumisvdimalusi.

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Kérvalmaanteede nr 20175 Valgu-Libatse ja nr 19216 Libatse-Langerma Uhendus | klassi Tallinn-

Parnu-lkla maanteega tagatakse maanteede Uhise I6ikumiskoha piirkonnas eritasandilise liiklussélme

kaudu.

Samamoodi on eritasandilisse liiklussélme enne Parnu-Jaagupi asulat Ghendatud kérvalmaantee nr
19202 Parnu-Jaagupi-Kergu ja 19207 Parnu-Jaagupi tee. Kérvalmaantee nr 19201 Parnu-Jaagupi-

Kalli Ghendus | klassi maanteega on tagatud Parnu-Jaagupi tee kaudu. Kérvalmaanteelt nr 19218

Halinga-Uduvere paaseb | klassi maanteele uue rajatava kogujatee kaudu, Ghendus hakkab toimuma

senisest Uhenduskohast ca 500 m pdhja poole rajatud liiklussdlme kaudu, kuhu on Uhendatud ka

kdrvalmaantee Parnu-Jaagupi tee.

Korvalmaanteelt nr 19203 Are-Suigu on vdimalik endist viisi Tallinn-Parnu-lkla maanteele saada, sest

viimane jaab toimima kogujateena, seega pole maanteede mitmetasandiline ristumine vajalik. Are
odgvendusele on Uhendus tagatud dgvenduse algusossa rajatud eritasandilise liiklussélme kaudu, mis
jaéb praegusest ristumiskohast olemasoleva pdhimaanteega rohkem kui 1 km Tallinna suunas ja
ogvenduse |dpuosas paikneva liiklussélme kaudu, mis jaab ristumiskohast ca 3 km Parnu poole.
Kérvalmaantee nr 19219 Are-Elbu ja praeguse Tallinn-Parnu-lkla senine Uhendus sailib, kusjuures

dgvendusega ristumine lahendatakse eritasandilise ristega. Ogvendusele ehk | klassi maanteele on

vBimalik paadseda d6gvenduse otstesse rajatavate liiklusdlmede kaudu.

Senine Uhendus kdérvalmaantee nr 19123 Nurme-Papsaare Tallinn-Parnu-lkla maanteega Nurme

dgvenduse alternatiiv A korral sailib, sest dgvendus rajatakse olemasolevast maanteest ida suunas
ning olemasolev pdhimaantee jaab taitma kogujatee rolli. | klassi tee 6gvendusele on vdimalik peale
sbita Ogvenduse otstesse rajatud liiklussGimest. Alternatiiv. B korral rajatakse &gvendus
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olemasolevast maanteest ida suunas, mis tdhendab, et praegune kdrvalmaantee nr 19123 pealesdit
pbdhimaanteele kaotatakse ning Uhendus | klassi maanteega toimub Uksnes dgvenduse algusesse
rajatud liiklussélmest. Nurme-Papsaare korvalmaantee Uhendatakse liiklussdlme uue rajatava

kogujatee kaudu. Vana Tallinna maanteelt ja Uduvere-Suigu kdrvalmaanteelt nr 19210 saab

olemasolevale péhimaanteele (tulevasele kogujateele) endistviisi, kusjuures alternatiiv A korral on
dgvendusega ristumiseks vaja rajada eritasandilised risted ning | klassi maanteele on véimalik séita
kas o6gvenduse algusossa rajatava liiklussdlme kaudu vdi rajatava kogujatee kaudu parempoolse

litumisega | klassi maanteele.

| klassi maantee rajamisel senised peale- ja mahasdidud | klassi teele kull suletakse, kuid Uhlegi juhul

pole likumisteekonna pikenemist tUheltki kdrvalmaanteelt Tallinna véi Parnu suunal sdites ette naha.

Nagu rdagitud juba peatlkis 5.3, kasutatakse kohaliku asumi juhtimiseks | klassi maanteele suures
osas ara olemasolevaid koérvalmaanteid voi vaiksemaid asulasiseseid teid. Kdik kogujateed ja
juurdepaasuteed viiakse vastavusse normidega, st koik juurdepddsud | klassi maanteele viiakse

asfaltbetoonkatte alla ning vajadusel laiendatakse olemasolevaid teid ja rajatakse kilgkraavid.

LAdik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Kdrvalmaantee nr 19342 Reiu tee Uhendus olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega alternatiiv |

puhul sailib, sest ristumiskohas taidab pdhimaantee kogujatee rolli. Paas | klassi teele toimub

kérvalmaantee nr 19341 Laadi-Manniku ja Valga-Uulu maantee ristmikule rajatava liiklussdlme kaudu.

Valga-Uulu pbéhimaanteelt padseb | klassi maanteele praeguse ristmiku maa-alale rajatava

eritasandilise liikluss6lme kaudu.

Ldigus Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani ja Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest

kuni_Valga-Uulu p8&himaanteega ristumiseni olemasolevad samatasandilised pealesdidud

kavandatavale | klassi maanteele suletakse ning kdrvalmaanteedega ristumisel rajatakse
eritasandilised liiklussdlmed vo6i risted. | klassi maanteele on v6imalik saada ainult

planeeritavate liikluss6lmede kaudu.

Kohtades, kus praegune Tallinn-Parnu-lkla maantee jaab taitma kogujatee rolli (dgvenduste
korral), samatasandilised ristumised praeguse p6himaanteega sailivad. Paas | klassi maanteele

toimub lahima eritasandilise liiklussdlme kaudu.

LAik Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Alternatiiv | korral toimub kérvalmaanteelt nr 19333 Uulu-Soometsa-Haddemeeste juurdepaas | klassi

maanteele praegusest samatasandilisest ristumiskohast mere poole rajatud eritasandilise liiklussélme
kaudu, kuhu viib Uulu kooli bussipeatuse tagant uus kavandatav kogujatee. Praegune uhendus

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega jaab alles kui kogujateede ristumine.
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Kérvalmaantee nr 19350 Metsakula-Leina senine Uhendus praeguse Tallinn-Parnu-lkla maanteega

sdilib, sest selles I6igus rajatakse | klassi tee mere poole ja olemasolev pdhimaantee jaab alles
kogujateena. Otselihendus | klassi maanteele praeguses askohas (ristumiskohas) ei ole tagatud,
pealesbit Parnu suunas toimub kogujateelt parempoolse liitumisega praegusest ristumiskohast ca 1
km Parnu pool. Pealesdit Hdddemeeste suunas toimub samuti parempoolse liitumisega. Selleks
rajatakse alternatiiv | puhul kdrvalmaanteega ristumisel | klassi teega eritasandiline riste, mis thendab
kdrvalmaanteed | klassi teest mere poole jadva uue kogujateega, millelt on vdimalik | klassi teele

saada alles Vdistes. Riste kaudu on tagatud ka Uhendus kdrvalmaanteega nr 19351 Tahkuranna tee.

Alternatiiv I+ korral rajatakse samuti eritasandilise riste Ule | klassi maantee, mis on rajatud antud
kohas olemasolevast pdhimaanteest sisemaa suunas. Samatasandiline Uhendus praeguse Tallinn-
Parnu-lkla maanteega sailib, sest vimane jaab kogujateeks. | klassi teele on vdimalik Hdddemeeste
suunas liikudes peale saada Tahkuranna kila ja Voiste aleviku piirile rajatava liiklussélme kaudu,

Parnu suunas liilkudes on vdimalik kasutada Uksens mere poole rajatavat kogujateed.

Nii alternatiiv | kui I+ korral tagatakse koérvalmaantee nr 19331 Rannametsa-lkla Uhendus

olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega, mis jaab antud kohas taitma kogujatee rolli, tle | klassi tee

rajatava ristega. Otselihendus | klassi teele on parempoolse litumisega.

Uulu-Soometsa-Haademeeste korvalmaantee otselihendus Haademeeste alevikus paikneva
Rannametsa-lklaga kdrvalmaanteega kaotatakse. Uulu-Soometsa-Haddemeeste maanteelt paaseb |
klassi maanteele ning Hdddemeeste alevikku Uksnes Toitoja-Haademeete kérvalmaantee nr 19330 ja
| klassi maanteele rajatava eritasandilise liiklussdlme kaudu. Uulu-Soometsa-Haademeeste ja Toitoja-
Haademeeste maantee Uhendamiseks rajatakse eraldi koguajatee. Toitoja-Haademeeste ja praeguse
Tallinn-Parnu-lkla maanteede ristumiskohale rajatakse eritasandilise liiklussdlm, mis tagab paasu |

klassi maanteele mélemas suunas.

Alternatiiv 0+ korral kérvalmaanteede thendus Tallinn-Parnu-lkla maanteega sailib praegusel kujul.

Ldigus Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiset kuni Hdddemeesteni suletakse alternatiivide | ja

I+ korral praegused samatasandilised pealesdidud | klassi maanteele, k6rvalmaanteedelt ja
teistelt vaiksematelt kohalikelt teedelt on v8imalik sdita | klassi teele ainult eritasandilise
liiklussdlme kaudu. Peales®idud | klassi maanteele tagatakse ka mdlemale poole | klassi

maanteed rajatavatelt kogujateedelt parempoolse liitumise kaudu.

Alternatiiv.__ 0+ realiseerumisel k&rvalmaanteede Uhendus Tallinn-Parnu-lkla maanteega
praegusel juhul sailib, suletakse vaid osa tihedalt paiknevaid mahasdite pdhimaanteega

piirnevatele kruntidele, tdstmaks liiklusohutust.

Liiklusprognoos olemasolevale Tallinn-Parnu-lkla maanteele

| klassi tee rajamiseks on teemaplaneeringu koostamise raames tehtud liiklusuuringud, sh

liiklusprognoos aastaks 2040 (TTU Teedeinstituut, 2010). Liiklussagedust on prognoositud erinevate
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kasvustsenaariumite, perioodide ja tuUpide ning teemaplaneeringuga hdlmatud alal erinevate 16ikude

I6ikes.

Liiklusprognoosi kohaselt on 16igus Jadivere kuni Loomse kila (km 92,0-103,0) eeldatavad
liklussagedused keskmise kasvutempo korral aastaks 2040 9 700 - 10 200 a/66p, mis tdhendab
vorreldes 2009. aastaga liiklussageduse ca 1,7 kordset kasvu. Halinga kilast Parnu suunas liikudes
liiklussagedus kasvab, tdustes Are aleviku juures Ule 14 000 a/66p. Sauga aleviku ja Parnu linna piiril
kasvab liiklussagedus 19900 a/66p, mis tdhendab vdrreldes 2009. aasta liiklussagedusega

kahekordset kasvu.

Kui 2009. aastal oli labiva rasketranspordi osatahtsus maanteelbigul Jadivere — Parnu vahemikus
11,4 % kuni 15,5 %, siis 2040. aastal keskmise kasvutempo korral oleks see protsent vahemikus 7,9
% kuni 14,0 %. Parnu linnast valjasdidul kuni Valga-Uulu ristmikuni moodustab rasketransport 12,2 %,

Valga-Uulu ristmikust Vaisteni juba 24,7 % ja Vaistest Hdddemeesteni 30,8% koguliiklusest.

Teemaplaneeringu alale on iseloomulik see, et Parnu linna lahistel domineerib pendelliiklus ja

kaugemal labivliiklus.

On téenaoline, et Parnust kaugemale jaavatel pdhimaanteega (ihendatud kdrvalmaanteedel nii suurt
liiklussageduse tdusu kui Parnu lahedale jaavatel kdrvalmaanteedel ei toimu. Liiklusprognoosis on
esitatud Parnu linnale lahimate kdrvalmaanteede liiklussageduse muutused. Kérvalmaanteel nr 19123
Nurme-Papsaare tduseb liiklussagedus vorreldes 2009. aastaga kaks korda (1 644 autost 2009.
aastal kuni 3 267 autoni 2040. aastal 66paevas). Janesselja-Sauga ristmikul tduseb kérvalmaantee nr
19214 Janesselja-Urge koérvalmaantee liiklussagedus isegi ménevorra enam (1729 autost 2009.
aastal 3 548 autoni 2040. aastal 60paevas). Sauga tee liiklussgedus ristmiku lahedal tduseb samuti

enam kui kaks korda (748 autost 2009. aastal 1 662 autoni 2040. aastal 66paevas).

Liiklusprognoos arvestades Parnu iimbersdidu rajamisega

Parnu Umbersdidule kanduva liikluse leidmisel arvestati, et sdiduautode ja busside puhul kogu
labivliikluse voog ei kandu Umbersdidule, vaid osa sellest sbéidab ikka labi Parnu linna. Arvutustes

arvestati, et 1abi Parnu linna sdidab 30 % sdiduautodest ja 90 % bussidest.

Koigile neljale Parnu linna Umbersdidu alternatiivile on liiklusprognoosi aruandes modelleeritud
liiklusvood aastaks 2050. Valitud prognoosiaasta pdhjuseks on konkreetsed tingimused, mis
mojutavad mooddasdidu rajamise voimalikku ajaperioodi ning see, et selleks ajaks on rajatud ka

Papiniidu uus Uhendustee ja Raama sild.

Alternatiiv A kui kdige ulatuslikuma uUmbersdidu puhul selgub liiklussageduste ja 30. tipptunni
osatahtsusest aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest sellel maanteeldigul, et vaatamata
Ukskoik millise Umbersdidutee alternatiivi rajamisest, on vajalik olemasolevale Tallinn-Parnu-lkla

maanteele 16igus Are-Parnu-Uulu kavandada | klassi maantee.
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Umbersdidule alternativ. A kanduks peaasjalikult labivliiklus keskmise kasvustsenaariumi korral
keskmiselt 2 300 a/66p. Alternatiivile A vdib eeldatavasti lisanduda lisaliiklusvoog Parnu-Rakvere-
Sémeru maantee ja Parnu-Tori maantee vahele rajatavale sillaihendusele, kuid see on vaheoluline -

prognoositavalt véib juurdelisanduv liiklusvoog jaadda vahemikku 200 - 300 a/66p.
Alternatiivi A puhul on séiduautode osakaal liikluses ligikaudu 65% ning raskeveokite osakaal ligi 30%.

Alternatiivi B puhul kujuneb aastaks 2050 prognoositud liiklussagedus Parnu joéest pdhja poole jaaval
I6igul sarnaskes alternatiivile A. Erinevaks kujuneb liiklussagedus suure tdendosusega uue silla
(Umbersbidutee silla) ristldikes Sindis, sest Parnu joest pobhja poole jadava Parnu linnaosa
elanike/totajate liikkumisteekond Paikuse valda médda Parnu-Rakvere-Tori maanteed nr 5 ja uut silda
kujuneb oluliselt [ihemaks kui Parnu linnas Riia maanteed kasutades. Vordsed teepikkused erinevaid
trasse mddda kujuneksid Papiniidu silla ja Papiniidu-Riia mnt ristmiku vaheliselt alalt, kuid arvatavasti
eelistatakse maanteed nr 5, sest selle kaudu liklemine on kiirem. Odpaevane liiklus kujuneb Parnu
joge Uletaval sillal alternatiiv B trassi rajamisel ca 4 400 a/66p. Sindi linna ja Valga-Uulu ristmiku

vahelise 16igu liiklussagedus jallegi vaheneb, jaades ca 2 900 a/66p.

Alternatiiv C prognoositav liiklussagedus keskmise kasvustsenaariumi korral 2050. aastal on Parnu
joest pdhja poole jaaval Idigul ca 2 400 a/6b6p, seega samavaarne kahe eelmise kasitletud
alternatiiviga. Uuel rajataval sillal ning Sindi linna ja Valga-Uulu ristmiku vahelisel 16igul kujuneks

liiklussagedus samasuguseks nagu alternatiiv B puhul.

Umbersdidu alternatiiv D vdrreldav pikkus on teistest alternatiividest pikim. Kui trassialternatiivid A, B
ja C teenindavad ainult Parnu linna suhtes olevat labivliiklust ja vahesel maaral kohalikku liiklust,
tbmmates endale veidi liiklust ka kdrvalmaanteedelt, siis trassialternatiivi D erineb teistest
alternatiividest sellega, et hakkab lisaks labivliikluse teenindamisele taitama ka suuremate asulate
moddasditudele omast teist funktsiooni — vdimaldab valida linna sissesdiduks voi sealt valjasdiduks
erinevaid voimalusi. Alternatiiv D erinevatel maanteeldikudel kujuneks kohaliku liikluse osatahtsuseks
33 kuni 74 %. Madalaimaks jaaks see Sindi — Uulu 18igul tanu selle funktsiooni taitmiseks ebasoodsale
trassi kulgemisele ja kdrgeimaks kujuneks see moéddasdidu esimesel 16igul (Nurme égvenduse 16pp —

kavandatav Uhendus Raba tédnavaga).

Alternatiiv D liiklusprognoos on koostatud eeldusel, et 2050. aastaks on rajatud ka Papiniidu uus
Uhendustee. Selle olemasolu voib kdige enam mdjutada liiklusvoogude Gmberjagunemist alternatiiv D

korral.

Tallinn-Parnu-lkla maanteel jaguneb labiv liiklus 16igus Parnu-Tori maanteega ristumisest kuni Valga-
Uulu maanteega ristumiseni Umber vaid peamiselt labivliikluse téttu ehk selle liikluse tottu, mis
suundub Umbersdidule. See kehtib alternatiivide A, B ja C puhul, mis vdtaksid linnasisest
liikluskoormust maha 2 300 - 4 400 a/60p vorra. Alternatiiv D mdjutab olulisel maaral liiklusvoogude

jagunemist nii linna magistraaltanavatel kui ka linnaldhedastel maanteelbikudel. Naiteks Tallinn-Parnu-
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Ikla maantee 16igul Nurme — Ehitajate tee vaheneks liiklussagedus enam kui 11 600 a/66p vorra ehk

51% ja Parnu-Tori maantee 16igul kuni Umbersoéiduteeni ligi 5400 a/66p ehk 42 % vorra.

Parnu-Rakvere-Sdmeru maanteel tduseb liiklussagedus Umbersdidu alternatiivide B ja C rajamisel
Tammiste tee (Papiniidu silla) ja Umbersdidu silla vahelises 18igus eeldatavalt ca 2 000 a/66p vorra,
samal ajal kui alternativ D rajamisel vaheneb see 2200 a/66p vdrra. Parnu-Tori maantee
liiklussagedus vaheneb alternatiivide B ja C korral 2 000 a/66p, samal ajal kui alternatiiv D korral

vaheneb see 5 700 a/66p vorra.

Liiklusprognoosidele on liikkusuuringute aruandes (2010) esitatud jarelduste kohaselt on Tallinn-Parnu-
Ikla maantee 16igul Jadivere — Parnu ja 16igul Parnu — Uulu vajalik kavandada | klassi maantee nduete
kohaselt ja seejuures soltumata Umbersbidutee alternatiivi valikust. Ainult [8igul variandil D
mdddasdidu algusest kuni Ehitajate teeni ei ole otstarbekas | klassi maanteed kavandada - sellele
trassilbdigule jdavate liiklussagedustega saaks suureparaselt hakkama 2-rajaline linnamagistraal, kuhu
saab vasakpdoreteks kavandada taiendavad lisarajad. Tulenevalt prognoositavatest liikluvsoogudest

on I6igul Uulu — Haddemeeste pdhjendatud Il klassi maantee rajamine.

Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee viimine vastavusse | klassi maanteele esitatavate nbuetega km 92,0-
170,0 iseenesest olulist mdju pdhimaanteega seotud teedevorgustiku kasutuskoormusele ei oma, |
klassi maantee rajamisel seisnevad mdjud Uksnes praeguste Uhendusvbimaluste katkemises -
praegused Uhetasandilised ristumised pohimaanteega suletakse ning viiakse need eritasandilisteks
kas ristete voi eritasandiliste liikluss6lmede rajamisega. Seejuures pole liikumisteekonna pikenemist

uheltki korvalmaanteelt Tallinna voi Parnu suunal soites ette naha.

Olemasoleva tee vastavusse viimisel Il maanteele esitatavate nduetega avaldub méju seega toodud
vahemaast (500 m) tihedamalt paiknevate ristmike ja p&himaanteele peale- ja mahasoditude
sulgemises ja vajalike juurdepaasude voimaldamises uute koguja- ja Uhendusteede rajamisega. Uue
Il klassi tee rajamise mdju on analoogne, st praegumaanteega ristuvalt teelt ei ole vdimalik tulevikus

peale ja maha sdita.

Kavandatavale Parnu imbers@idule kanduvad liiklusvood on alternatiivide A, B ja C puhul

enam-vdhem samasugused, jaddes vahemikku ca 2 300-2 900 a/66p, kusjuures sbiduautode
osakaal moodustaks liikluses ligikaudu 65 % ning raskeveokite osakaal ligi 30 %. Hoolimata
Umbers8idutee rajamisest tuleks Tallinn-Parnu-lkla maantee Parnu-Tori maanteest kuni Valga-
Uulu maanteeni rajada | klassi maanteena, sest liiklus sellel 18igul ei vahene sellises ulatuses,

mis vbimaldaks rajada madalama klassiga maantee.

Kui trassialternatiivid A, B ja C teenindavad ainult Parnu linna labivliiklust ja vahesel mééaral

kohalikku liiklust, tdommates endale veidi liiklust ka kdrvalmaanteedelt, siis trassialternatiivi D

erineb teistest alternatiividest sellega, et hakkab lisaks labivliikluse teenindamisele taitama ka

suuremate asulate mooddasoditudele omast teist funktsiooni — vdimaldab valida linna
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sissesBiduks vdi sealt valjas6iduks erinevaid v68imalusi. Alternatiiv. D erinevatel

maanteeldikudel kujuneks kohaliku liikluse osatdhtsuseks 33 kuni 74 %.

Alternatiiv D m&jutab olulisel maaral liiklusvoogude jagunemist nii linna magistraaltdnavatel
kui ka linnalahedastel maanteeldikudel. Naiteks Tallinn-Parnu-lkla maantee |8igul Nurme —
Ehitajate tee vaheneks liiklussagedus enam kui 11 600 a/66p vdrra ehk 51 % ja Parnu-Tori

maantee Idigul kuni imbersdiduteeni ligi 5400 a/66p ehk 42 % vorra.

Parnu-Rakvere-S6meru maanteel téuseb liiklussagedus Umbersdidu alternatiivide B ja C
rajamisel Tammiste tee (Papiniidu silla) ja imbersdidu silla vahelises 18igus eeldatavalt ca
2 000 a/66p vorra, samal ajal kui alternatiiv D rajamisel viheneb see 2 200 a/66p vdrra. Parnu-
Tori maantee liiklussagedus vaheneb alternatiivide B ja C korral 2 000 a/66p, samal ajal kui

alternatiiv D korral véheneb see 5 700 a/66p vorra.

5.5 MOJU PINNASELE, POHJA- JA PINNAVEELE
5.5.1 MOJU PINNASELE

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevusega avalduvad olulisemad méjud pinnasele ehitustegevuse

kaigus.

M@dju pinnasele seisneb otseselt | klassi maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste alla jaava pinnase
kahjustamises ja selle fllsilise struktuuri muutmises. Pinnase tihendamise ning asfaldiga katmisega
kaovad pinnase looduslikud funktsioonid, mis ei taastu. Sademevee infiltratsioonivéime vaheneb ning
aeroobsed tingimused asenduvad pinnase Ulemistes kihtides anaeroobsete tingimustega. Lisaks
kahjustatakse ehitusperioodil teetammi korvale jdaval maa-alal, nn. tehnoloogilises vé6ndis (30 m tee
servast) raskete tee-ehitusmasinatega té6tades pinnase looduslikku struktuuri. Mehaaniliste mojutuste
tagajarjel rikutakse pindmise kihi (mullakihi) bioloogiline ja dkoloogiline tasakaal, kuid peale teeté6de
I6ppu taastuvad need omadused Eesti tingimustest killalt ruttu. Struktuuri rikkumine ning taimestiku
havitamine soodustab erosiooni. Parnu linnast pdhja suunas jaava teemaplaneeringuala on enam-
vahem tasase reljeefiga ning seal jaab likuma hakanud setete hulk tagasihoidlikuks. Luidete
piirkonnas, eelkdige (Tahkuranna valla I6unaosas ja Haademeeste vallas), kus teetammi rajamisel
tekitatavad ndlvused on suured, on ka erosioonioht suur. Pinnast kantakse minema ka teetammilt
endalt, suuremate ndélvuste korral tuleb rakendada erosiooni pidurdavaid meetmeid nagu nt ndlvade

katmine kookoskiust mattidega.

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

MGju pinnasele on suurem Are 06gvenduse alternativ A korral, sest d6gvendus rajatakse
olemasolevast maanteest kaugemale ja see on pikem, havitades seega looduslikku pinnast rohkem.
Nurme 8gvenduse puhul on mdlema 6gvenduse alternatiivi méjud pinnasele vordvaarsed, sest uue

tee pikkus on mdlema alternatiivi korral enam-vahem vdrdne ja pinnast kahjustatakse sama palju.

KOBRAS AS 180




PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Pinnas rikutakse Usna oluliselt ka eritasandiliste liiklussdlmede rajamise kaigus, Parnu- ja Raplamaa
piirilt kuni Parnu linnani rajatakse kokku 6 eritasandilist liiklussdlme (1 Libatse 6gvenduse, 2 Parnu-

Jaagupi alevi, 2 Are 6gvenduse ja 1 Nurme égvenduse piirkonda).

Kuigi enamikel juhtudel kasutatakse vajalike Uhenduste tagamiseks ara olemasolevaid kogujateid, on

vaja suurel hulgal rajada ka uusi, millede kaigus havitatakse samuti looduslikku pinnast.

LAik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Loodusliku pinnase struktuur ja omadused rikutakse suurimal maaral &gvenduse rajamisel
olemasolevast maanteest laane suunas. Pinnase omadusi muudetakse ka Reiu kulla Posti tee

piirkonda eritasandilise liiklussdlme ning koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamise kaigus.

Olulisemad mdjud pinnasele avalduvad ehitustegevuse kaigus. M&ju pinnasele seisneb

otseselt | klassi maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste alla jadva pinnase kahjustamises ja

selle fudsilise struktuuri muutmises, millega kaovad pinnase looduslikud (algsed) omadused.

KSH ala esimeses 18igus on mdju pinnasele suurem Are 8gvenduse alternatiiv A korral, sest

6gvendus rajatakse olemasolevast maanteest kaugemale ja see on pikem, havitades seega

looduslikku pinnast rohkem. Nurme 8gvenduse puhul on m&lema dgvenduse alternatiivi mdjud

pinnasele vdrdvaarsed.

MGju pinnasele on suurim eritasandiliste liikluss6lmede, 6gvenduste, uute koguja-, jalg- ja

jalgrattateed rajamisel.

KSH alal 16iqus Péarnu-Tori tugimaanteeqga ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni

rikutakse loodusliku pinnase struktuur ja omadused suurimal ma&aral 6gvenduse rajamisel
olemasolevast maanteest ladne suunas. Pinnase omadusi muudetakse ka Reiu kiilla Posti tee

piirkonda eritasandilise liiklussdlme ning koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamise kéaigus.

LAdik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haademeeste alevikuni

Negatiivne mdju pinnasele on suurim alternatiiv I+ korral, sest planeeritav dgvendus Metsakiila kiila,
Tahkuranna kila ja Voiste aleviku piirkonnas rajatakse valjapoole olemasolevat maanteekoridori
looduslikule alale ning selle alternatiiviga hdivatakse seega kdige enam uut maad, mis tahendab
pinnase struktuuri rikkumist suurimas mahus. Loodusliku pinnase struktuur rikutakse ka Rannametsa
kulas, kus olemasoleva maantee laiendamisel ei ole taidetud | klassile esitatud horisontaalkdveriku
ndue, seega on Haademeeste valla pohjapiirilt kuni km 164 vajalik mere suunas ogvenduste

tegemine.

Vahemoluliseks ei saa pidada ka Reiu kilas Valga-Uulu maanteega ristumisel, Uulu kulas Uulu-
Soometsa-Haddemeeste kdrvalmaanteega ristumisel, Rannametsa kilas Vana Riia maantega ja
Haademeeste aleviku, Papisilla ja Arumetsa kilade Uhinemiskohale (km 168-169 vahelisele alale)
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eritasandiliste liiklussdlmede rajamisi, mis on kullalt mahukad. Alternatiiv | lahenduse korral rajatakse
vaiksemad liiklussélmed ka Metsakila killa ja Voiste alevikku, mis Uhendavad | klassi maanteega
paralleelselt kulgevaid kogujateid. Alternatiiv 1+ Kkorral rajatakse eritasandilise liiklussdlm ka
Tahkuranna kiila kaguossa, kavandatavale dgvendusele. Kdik need tehislikud infrastruktuuri objektid

toovad kaasa loodusliku pinnase struktuuri havitamise.

Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maanteega seotud KSH alast on just selles I6igus koguja-, jalg- ja
jalgrattateede ehitamine kodige mahukam, sest maanteega piirneval alal puudub olemasolev
kogujateede vdrgustik, mida oleks vdimalik ara kasutada. | klassi maanteega paralleelselt mdlemale
poole koguja-, jalg- ja jalgrattateede ehitamine tdhendab ka pinnase omaduste muutmist suures

mahus.

Alternatiiv 0 ehitusaegne moju pinnasele puudub, sest uute teede ehitamist ei toimu, pShimaantee
edasine kasutamine toimub muutumatul kujul, sellel toimuvad Uksnes teekatte pindamised ja muud
hadavajalikud t66d, mis moju Umbritsevale pinnasele ei avalda. Mdju pinnasele on seotud valla
Uldplaneeringute ja selle alusel detailplaneeringute realiseerimistest tulenevatest muutustest (eelkdige

uute hoonete rajamine).

Alternatiiv 0+ korral on suuremad looduslikku pinnase struktuuri muutvad t66d seotud jalg- ja
jalgrattateede rajamisega, Tallinn-Parnu-lkla ja Valga-Uulu maantee Uhinemiskohta ja Haademeeste
lahistele Toitoja-Haaddemeeste kdérvalmaanteega ristumisel eritasandiliste liiklussélmede rajamisega.

Tegu on lokaalse vaheolulise mdjuga.

KSH alal Idigus Valga-Uulu p6himaanteega ristumisest kuni Haddemeeste alevikuni on

negatiivne mdju pinnasele suurim alternatiiv_I+ korral, sest planeeritav dgvendus Metsakiila
killa, Tahkuranna kiila ja Voiste aleviku piirkonnas rajatakse valjapoole olemasolevat
maanteekoridori looduslikule alale, mis tédhendab pinnase struktuuri rikkumist suurimas

mahus.

Negatiivset mdju pinnasele avaldab ka alternatiiv I, sest maantee laiendamisel, mahukate
liikklussdlmede, koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamise kéaigus rikutakse suures mahus pinnase

struktuuri.

Alternatiiv 0+ korral on suuremad loodusliku pinnase struktuuri muutvad t66d seotud jalg- ja
jalgrattateede rajamisega, Valga-Uulu maantee algusesse ja Haademeeste lahistele

eritasandiliste liiklussdlmede rajamisega. Tegu on lokaalse vaheolulise mdjuga.

Alternatiiv 0 korral ehitusaegne mdju pinnasele puudub.
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Parnu imbersoit

Alternatiiv A kui kdige pikema Umbersdidu tee puhul on mju pinnasele tdenaoliselt kdige suurem.
Umbersdidu alternatiivid B, C ja D labivad Paikuse vallas Reiu-Sibula turbamaardla idaosa ja on
voimalik, et imbersodidutee rajamise hetkeks on maardlas turbavarud valja kaevandatud. Seetoéttu vdib

eeldada, et alternatiivid B, C ja D avaldavad pinnasele vorreldes alternatiiviga A vahem maju.

Parnu imbers@idu alternatiivid B, C ja D avaldavad pinnasele vdrreldes alternatiiviga A véhem

mdoju. Alternatiiv A kui k8ige pikema Giimbersdidu tee puhul on mdju pinnasele arvatavasti kdige

suurem.

Kdikide alternatiivide kasutusaegne mdju pinnasele on seotud maanteeliiklusest dhku paisatud ja
Ohust aja moéddudes pinnasele sadenevate heitgaaside, raskmetallide ja tolmu (ja tahma) toimega
pinnase omaduste muutumisele, samuti maanteelt teeaarsetele aladele sattunud lumetdrje soolade,
PAH-de, oOlide, kituste jt Ghenditega pinnase reostumisega. Alternatiiv 0 méju pinnasele voib pidada
suurimaks, sest kasvava liikluskoormuse tingimustes soodustavad piiratud nahtavus, ohtlikud
Uhetasandilised ristmikud, arvukad pdhimaanteega kdrvalpaiknevatelt kinnistutelt maanteele maha- ja
pealesdidud, lubatud kiiruse suured erinevused (maanteel paiknevate asumite paiknemise tottu)
liklusdnnetuste toimumist, mille tagajarieks voib olla maanteedarse pinnase reostumine erinevate
Uhenditega. Ebalhtlase ja —sujuva liikluse tingimustes paisatakse valiséhku ka rohkem saasteaineid,
mis sattuvad teedarsele pinnasele ja mdjutavad sellega pinnase omadusi.

Pinnase seisukohast vdib olulisimaks pidada politsiklilisi aromaatseid susivesinikke (PAH),
lammastikoksiide (NOXx) ja raskmetalle, kuna need langevad tee laheduses maha (Ramboll Eesti AS,
2008).

Enamik autoliiklusest valisdhku paisatud raskmetalle sadestuvad 30-50 meetri kaugusel sdiduteest.
Raskmetalliihendid véivad jddda keskkonda pikemaks ajaks. Nad vdivad veega muldadest vélja
uhtuda ja kanduda veekogudesse ning pdhjavette, samuti akumuleeruda toiduahelates. Eriti ohustatud
on veedkosusteemid, kus raskmetallid kogunevad pdhjasetetesse, saastades kogu susteemi pika aja
valtel. Raskmetallide hulgast on plii (Pb), kaadmium (Cd) ja tsink (Zn) olulisemad, mis sagedamini

akumuleeruvad teeaarsetel aladel.

Tee tehnoloogilises voondis on pinnase saastumine aja jooksul valtimatu, kuid kaugemal paikneva
pinnase kaitseks vbiks kaaluda puhvertsoonide rajamist. Igihaljad hekid takistavad raskmetallide

edasikandumist ca 80% ulatuses.

Ehitusaegne m6&ju pinnasele on k8ige suurem teemaplaneeringuala alqusest kuni Parnu linnani

alternatiiv | puhul, Pérnu linna piirist kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni samuti alternatiiv |

puhul, Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni teemaplaneeringuala I6puni alternatiiv_I+ puhul

ja kavandatava umbersdidu_alternatiiv_A puhul. Mdju pinnasele on igal juhul suurem uue
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teeldigu rajamise korral kui olemasoleva tee laiendamisel, kus loodusliku pinnase struktuur on

juba rikutud.

Kdikide alternatiivide kasutusaegne m&ju pinnasele on seotud maanteeliiklusest 6hku paisatud

ja dhust aja mdoddudes pinnasele sadenevate heitgaaside, raskmetallide ja tolmu (ja tahma)
toimega pinnase omaduste muutumisele, samuti maanteelt teedarsetele aladele sattunud
lumetdrje soolade, PAH-de, dlide, kituste jt Uhenditega pinnase reostumisega. Alternatiiv 0
moéju pinnasele vdib pidada suurimaks, sest kasvava liiklusekoormuse tingimustes
soodustavad piiratud nahtvus, ohtlikud Uhetasandilised ristmikud, arvukad pdhimaanteele
maha- ja pealesdidud, lubatud kiiruse suured erinevused (maantee koridori jddvate asumite
tottu) liiklusBnnetuste toimumist, mille tagajarjeks vdib olla maanteedéarse pinnase reostumine
erinevate Uhenditega. Ebalhtlase ja —sujuva liikluse tingimustes paisatakse valisdhku ka
rohkem saasteaineid, mis sattuvad teedarsele pinnasele ja mdjutavad sellega pinnase

omadusi.

5.5.2 MOJU POHJAVEELE

Kuna teemaplaneeringuala kohta hudrogeoloogilised uuringud puuduvad, on praeguses staadiumis
moju pbhjaveele raske prognoosida. Seda raskendab ka asjaolu, et maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringuga pannakse paika maanteetrassi paiknemine, kuid mitte paiknemine Umbritseva

maapinna suhtes.

Tuginedes olemasolevatele KSH ala kohta kéivatele allikatele, saab olemasolevate andmete
valguses vélja tuua Uksnes uldised soovitused, mida tuleks edaspidiste projekteerimistédde
tegemisel jargida, minimeerimaks negatiivsete méjude avaldumist pdhjaveele. Tapsemate
nduete ja soovituste andmise aluseks saavad olla Giksnes tapsed hudrogeoloogilised uuringud,

mida tehakse maantee projekteerimise staadiumis.

e Teerajatiste kavandamisel ei tohi pd&hjavett alandada, kui see v8ib mdjutada
ebasoodsalt looduskeskkonda. Erilist tahelepanu tuleb pdérata soistele aladele, mis
jaavad nt kavandatava Are ja Nurme &gvenduse vahelisele alale Tallinn-Parnu-lkla
maanteest 1ddnde (Nurme raba), Sauga alevikku maanteest idasse (Nurme raba) ning

Rannametsa kiila imbrusesse.

e Projekteerimistotde teostamisel tuleb kindlaks teha kavandatava maanteetrassi ja selle
lahiimbruses p6hjavee liikumissuund ja stigavus ning prognoosida véimalik p&hjavee
alanemine ja ulatus. Arvestades piirkonna hidrogeoloogilisi tingimusi tuleb tagada
Umbritsevate hoonete joogiveega varustatuse jatkumine, st kui kavandatakse tegevusi,
mille tagajarjel on ette ndha joogiveeks kasutatavate salvkaevude kuivaksjaamist, on

vajalik tagada joogivee kattesaadavus muude vahenditega, nt puurkaevude rajamisega.
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e Projekteerimistdtde teostamisel tuleb vélja selgitada té6korras olevad puurkaevud, mis
jddvad otseselt rajatava maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste alla v6i millede
sanitaarkaitsealasid kavandatav tegevus puudutab ning otsustada nende puurkaevude
edasine saatus, st likvideerida need vastavalt nduetele v8i teha keskkonnaministrile
ettepanek sanitaarkaitseala vahendamiseks.

e Ehitusstaadiumis on pdhjavee, samuti pinnavee reostumise oht kiltuste, 6lide vai
muude kemikaalidega k&rgem kui kasutusajal. Vastavatest kemikaalide ja kutuste
kaitlemisnduetest kinni pidamine on eriti oluline piirkondades, kus on tegemist ndrgalt
kaitstud vdi kaitsmata pdhjaveega aladega, mis jaavad Libatse kila ja Parnu-Jaagupi
Umbrusesesse, Metsakiila ja Tahkuranna kiiladesse ja lahiiimbrusesse ning piirkonda

Rannametsa kiillast Haademeesteni.

Tee rajamise olulisemad keskkonnariskid p6hjaveele on esitatud peatikis 9.
0 alternatiivi korral mdju pdhjaveele vdrreldes praegusega eeldatavalt oluliselt ei muutu.

Kaitsmata v8i ndrgalt kaitstud pdhjaveega aladel vdivad nii teemaplaneeringuga kavandatud
tegevuste kui alternatiiv 0 korral p6hjavee kvaliteeti mdjutada teevdrgul toimuvate

liiklusdnnetuste tagajéarjel kituse véi muu kemikaali lekked.

5.5.3 MOJU PINNAVEELE

Teede ehitamisaegsed mdjud pinnaveekogudele on seotud pinnaveekogude veereziimi vdimaliku
muutmisega (muutused veevoolu kiiruses) ning veetaseme muutmisega ent see sdéltub suuresti

ehitustehnoloogia valikust ning ehitusgeoloogilistest tingimustest.

Ehitusaegseks suurimaks riskiks on pdhjaveetaseme alandamisel veekogude kuivaksjaémine.
Ehitusaegseks olulisemaks riskiks veekogu kvaliteedile on setete sissekanne ning juhureostuse, nagu

naftasaaduste ja dli sattumine veekogusse, mille valtimiseks on oluline jargida ohutustehnilisi ndudeid.

Kasutusaegsed mdjud on seotud rehvide kulumisel, liikluse poolt 6hku paisatud saasteainete ja
libedusetdrjeks kasutatava soola sattumisega veekogudesse, mistdttu silla Umbruses ja allavoolu vaib
veekvaliteet halveneda. Suureks ohuks on ka liiklusavarii tagajarjel kltuste ja Olide sattumine
veekogudesse, suurim mdju voib avalduda sildadel ja I6ikudel, kus maantee asub veekogule lahemal
(nt Are vallas, kus Sauga jogi paikneb Tallinn-Parnu-lkla maanteele vaga lahedal, samuti Tahkuranna
vallas Uulu kulas ja Hdddemeeste vallas Rannametsa kilas, kus Tallinn-Parnu-lkla maantee Uletab

Uulu kanalit ja Rannametsa joge).

Teadlased soovitavad teekraave mitte ehitada vahetult veekogu kaldani, vaid I6petada lammil voi

kaldast kaugemal, et saastatud vesi saaks valguda Ule maapinna, kus ta filtreerub ja puhastub.
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Kaldaaarne roht- ja puittaimestikuga tsoon on suuteline akumuleerima suure osa veega kantavast

settest ja puhverdama osa sinna valguvatest saasteainetest, s.h. raskmetallidest.

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse viimisel | klassi maanteele esitatavate nduetega Uletatakse
olulisematest pinnaveekogudest maantee 107. kilomeetril Halinga vallas Kangru kilas Elbu oja (Posti
oja) (Postioja sild), 111. kilomeetril Are vallas Parisselja kiilas Angoja j6gi (Angoja sild), 116.
kilomeetril Are vallas Kurena kilas Elbu oja (K&ara sild), 121. kilomeetril Sauga jogi (Nurme sild). |
klassi tee rajamine Angoja silda ja Nurme silda otseselt ei puuduta, sest kavandatavad Are ja Nurme
ogvendused rajatakse olemasolevast Tallinn-Parnu-lkla maanteest eemale ning Angoja ja Sauga
jogede Uletuskohtades jaab olemasolev tee toimima kohalikku liiklust teenindava kogujateena (see

puudutab Are ja Nurme dgvenduse mdlemaid alternatiive).

Kuigi olemasoleva tee laiendamist tlalnimetatud Angoja ja Sauga joe Uletamiskohtades ei toimu, tuleb
projekteerimise staadiumis ette ndha 27.01.2010 Teede Tehnokeskuse poolt teostatud sildade
konstruktsioonielementide tehnilise seisundi hindamisel tuvastatud puuduste kdrvaldamiseks vajalikud
remonditédd. Naiteks Angoja sillal tuleks remontida lagunevad betoonist kulgtiivad ja servaprussid,
pisiremonti vajaks teostatud seisundi hinnangu alusel ka koonusekindlustus ja kaldasambad. Nurme
silla puhul on suurimaks probleemiks hinnatud deformatsioonivuukide vaga kehva olukorda, lisaks on
taladevaheliste pbiksidemete ja kaldasamba serva prussi seisund muutunud kehvemaks.

Pidurdamaks edasisi silla kahjustusi tuleb projekteerimise staadiumis ette néha silla remonttdod.

Elbu oja ja Sauga joe uletamiseks tuleb | klassi maantee rajamiseks olemasolevate sildade asemele

ehitada uued sillad.

Halinga vallas Kodesmaa kiilas paiknevaid Edasi ja Vaike-Edasi jarvi, samuti Selja tiiki | klassi

maantee rajamine tdendaoliselt ei mdjuta, kui | klassi maanteed ei rajata selles piirkonnas slvendisse.

LAik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Uhegi oja ega joe Uletamist ei toimu, (iksnes vaiksemate maaparanduskraavide (letamine. | klassi tee

rajamisel tuleb tagada nende edasine toimimine.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Olulistemaks Uletatavateks pinnaveekogudeks on maantee 143. kilomeetrii Tahkuranna vallas
Tahkuranna ja Uulu kllade piiril Uulu kanal (Uulu kanali sild) ja maantee 163. kilomeetril

Haademeeste vallas Rannametsa kilas Rannametsa jogi (Rannametsa sild).

Alternatiiv | ja I+ korral on vajalik olemasolev Uulu kanali sild lammutada ja ehitada kanali
Uletamiseks taiesti uus 2+2 sdidurajaga sild. Rannametsa joe Uletamiseks rajatakse kdrvalmaanteele

nr 19331 Rannametsa-lkla jddva Timmkanali silla ja pdhimaanteele nr 4 Tallinn-Parnu-lkla jaava
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Rannametsa silla vahele uus sild, sest selles kohas rajatakse | klassi maantee olemasolevast
pdhimaanteest eemale, mere poole. Seega olemasolevat Rannametsa silda | klassi maantee rajamine
otseselt ei puuduta. Kuigi olemasoleva tee laiendamist Rannametsa joe Uletamiskohas ei toimu, tuleks

altermatiiv | ja |+ korral olemasolev sild rekonstrueerida.

Silla rekonstrueerimisndue kehtib ka alternatiiv 0+ kohta, mil veekogud (iletatakse samade sildade
abil. Rannametsa silla puhul on probleemne koonusekindlustus, paljandunud armatuurteras ja osad
betoonist elemendid. Alternatiiv 0+ korral on vajalik rekonstrueerida ka Uulu kanali sild, mille seisundi
hindamise andmetel on probleemseimateks kohtadeks praeguseks mittekasutatav

paisutusmehhanism, samuti koonusekindlustus ja osaliselt raudbetoonist sambad.

Md&ju Uletatavatele pinnaveekogudele uute sildade rajamisel ja olemasolevate rekonstrueerimisel on
minimaalne, kui ehitustddde kaigus hldroloogilist reziimi ja jdesangi ei muudeta, st tuleks valtida
ehitustédde teostamist jdesangis. Sildade ehitustdodd tuleks labi viia madalveeperioodil ning kui téid on
tehniliste tingimuste tottu vajalik teostada joes, siis tuleb valtida selles elavate kalade kudemisaega,
mis kestab Uldjuhul martsist juulini, Parnu, Reiu ja Rannametsa joes I6he, jbeforelli ja meriforelli
kudemine oktoobrist novembrini. Madalvee perioodil on vooluhulk vaike ning aeglase voolu téttu on

heljumi edasikanne allavoolu minimaalne.

Sillal, samuti truubil tuleb arvutusliku kérgvee esinemise téendosus suurte (sild pikkusega enam kui
100 m) ja keskmiste sildade (pikkus 26-100 m) puhul vbtta 1 %, vaikeste sildade (pikkusega 3-25 m) ja

truupide puhul | klassi maanteel 1 % ja lll klassi maanteel 2 %.

Sillad Ule jogede vdi ojade tuleb rajada nii, et veekogu aarset kaldariba oleks metsloomadel véimalik
takistamatult kasutada (sillaalust 1&bida) ning seda ka kdrge veeseisu korral. Pikemate ja avaramate
sildade ehitamine on vajalik ka kérgveeseisu korral veevoolu takistamatuks labilaskmiseks, sest liiga
kitsa sillaava korral vdib vesi hakata mulde taha kogunema ning pdhjustab seega kaldaaladel

Uleujutusi.

Ehitustddde tegemisel tuleb jargida ohutustehnilisi ndudeid.

Uute teede, 6gvenduste ja Parnu linna imbersodidu rajamisega ldigatakse labi olemasolevaid kraave ja
kuivendussisteeme. Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuste elluviimisel tuleb erilist tdhelepanu
podrata maaparandusslsteemide edasisele haireteta toimimisele, valtimaks muutusi pinnase
veereziimis. Rajatav teetamm ei tohi saada takistavaks objektiks vee liikumisele, vee kogunemine
teetammi taha voib pikaajalises skaalas pdhjustada pinnase soostumist. Veevoolu kiirendamine ehk
lisaviikude rajamine labi teetammi véib viia aga teistpidi pinnase omaduste muutmisele, vahendades
veesisaldust ja vee viibeaega pinnases. Pinnase veereziimi muutused vdivad omakorda pdhjustada

muutusi sellel kasvava taimkatte kooslustes.

Ehitusaegseks suurimaks riskiks on pdhjaveetaseme alandamisel veekogude kuivaksjaamine.

Ehitusaegseks olulisemaks riskiks veekogu kvaliteedile on setete sissekanne ning
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juhureostuse: naftasaaduste ja 6li sattumine veekogusse, mille valtimiseks on oluline jargida
ohutustehnilisi ndudeid. See kehtib kogu KSH ala kohta.

Kasutusaegsed mdéjud on seotud rehvide kulumisel, liikluse poolt 6hku paisatud saasteainete

ja libedusetbrjeks kasutatava soola sattumisega veekogudesse, mistdttu silla imbruses ja
allavoolu vdib veekvaliteet halveneda. Suureks ohuks on ka liiklusavarii tagajarjel kutuste ja
Olide sattumine veekogudesse, suurim m&ju vdib avalduda sildadel ja 16ikudel, kus maantee
asub veekogule lahedal (nt Are vallas, kus Sauga jogi paikneb Tallinn-Pérnu-lkla maanteele
vaga lahedal, samuti Tahkuranna vallas Uulu kiilas ja Hdddemeeste vallas Rannametsa kiilas,

kus Tallinn-Parnu-lkla maantee tletab Uulu kanalit ja Rannametsa joge).

KSH ala esimeses |digus kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas uletatakse olulisematest

pinnaveekogudest maantee 107. kilomeetril Halinga vallas Kangru kiilas Elbu oja (Posti oja)
(Postioja sild), 111. kilomeetril Are vallas Parisselja killas Angoja j6gi (Angoja sild), 116.
kilomeetril Are vallas Kurena kilas Elbu oja (K&ara sild), 121. kilomeetril Sauga jogi (Nurme
sild). Projekteerimise staadiumis tuleb ette ndha sildade puuduste k&rvaldamiseks vajalikud

remonditdod.

Elbu oja ja Sauga joe uletamiseks tuleb | klassi maantee rajamiseks olemasolevate sildade

asemele ehitada uued sillad.

Halinga vallas Kodesmaa kiilas paiknevaid Edasi ja Vaike-Edasi jarvi, samuti Selja tiiki | klassi
maantee rajamine téendaoliselt ei mdjuta, kui | klassi maanteed sivendisse selles piirkonnas ei

rajata.

KSH ala teises 18igus, Parnu-Tori maanteega ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega

ristumiseni, ihegi oja ega joe Uletamist ei toimu.

Ldigus Valga-Uulu po6himaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni on olulistemaks

Uletatavateks pinnaveekogudeks maantee 143. kilomeetril Tahkuranna vallas Tahkuranna ja
Uulu kidlade piiril Uulu kanal (Uulu kanali sild) ja maantee 163. kilomeetril Haddemeeste vallas

Rannametsa kiilas Rannametsa jogi (Rannametsa sild).

Alternatiiv | ja I+ korral on Uulu kanali Gletamiseks vajalik ehitada uus, 2+2 s@idurajaga sild.

Olemasolevat Rannametsa silda | klassi maantee rajamine otseselt ei puuduta, sest | klassi

maantee rajatakse uude kohta.

Olemasolevad sillad tuleks alternatiivide | ja I+, samuti 0+ korral rekonstrueerida, et muuta

need ohutuks.

Sillad Ule jdgede vdi ojade tuleb rajada nii, et veekogu aarset kaldariba oleks metsloomadel

vO@imalik takistamatult kasutada (sillaalust I&bida) ning seda ka kdrge veeseisu korral.
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M&ju  Uletatavatele pinnaveekogudele uute sildade rajamisel ja olemasolevate
rekonstrueerimisel on minimaalne, kui ehitustd6de kdigus hiudroloogilist reziimi ja jdesangi ei

muudeta, st tuleks valtida ehitustdtde teostamist jéesangis.

Ehitust66de tegemisel tuleb jargida ohutustehnilisi n6udeid. Teemaplaneeringuga kavandatud
tegevuste elluviimisel tuleb erilist tdhelepanu pédrata maaparandussiisteemide edasisele

héireteta toimimisele, valtimaks muutusi pinnase veereziimis.

5.6 TEEMAPLANEERINGUALA SADEMEVEE KAITLEMINE
Veeviimarite (teekraavide) projekteerimisel tuleb juhinduda veeseadusest.

Muldkeha kaitseks uhtumise ja Uleniiskumise eest tuleb projekteerida pinnavee &arajuhtimisststeem:

kuvetid, rennid, aurumisbasseinis, imbkaevud jne.

Maantee rajamisel tuleb valja ehitada nii klilgkraavid kui pdikdrenaaz, mis koguvad sdiduteelt parineva
sademevee ja lumasulamisvee ning juhivad maanteelt nérguva sademevee maantee muldkehast

valja. Maanteekraavid tuleb dimensioneerida vastavalt teelt tulevale sadeveele.

Aasta keskmise 60paevase liiklussageduse puhul Ule 20 000 a/66p ei tohi maantee kilg- ega
pdikkraavi suunata vahetult veekogusse (jokke, ojja, magistraalkraavi, jarve, tiiki jne), vaid vesi tuleb
hajutada kas looduslikule vdi poollooduslikule luhale. Véimaluse korral tuleb tee kilgkraavi vesi
suunata veekogusse puhastusseadme kaudu. Kui kilgkraavist voib vesi valguda pdhjavette, tuleb
kavandada seda tokestav konstruktsioon. Vastavalt aastaks 2040 tehtud liiklusprognoosi aruandele
puudutab see Tallinn-Parnu-lkla maanteed Sauga alevikus. Sademevett ei tohi otse juhtida ka sillalt

Parnu ja Reiu jdgedesse, mis kuuluvad Natura 2000 vérgustikku.

Tee hoolduseks kasutatava soola, mootorsdidukite rehvide puru, 8li, kituse ning heitgaasidega
segunenud vdi reageerinud ning teelt kraavidesse uhutav sademevesi ei oma taimestikule
markimisvaarset mdju, kuna reostunud sademevesi lahjeneb hiliem tee darde rajatavas kraavis ohutu
tasemeni. Ohtlik voib see olla vaid tee muldkeha ndlvadele, millele arvatavasti erilist taimestikku ei
tekigi.

5.7 MOJU MURATASEMELE JA OHUKVALITEEDILE (OHUSAASTE, TOLM)
5.7.1 MOJU MURATASEMELE

Transpordimira on peamine keskkonnamira allikas. Maanteeliikluse tekitatud miratase séltub
eelkdige liiklussagedusest ja liikluse koosseisust, kuid mirataseme kujunemine soéltub ka liikluse
sujuvusest, teekatte tudbist, ilmastikuoludest ja teistest teguritest. Uldjuhul tekitab rohkem mira

suurem ja raskem transpordivahend kui vaiksem ja kergem.

KOBRAS AS 189




PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Mootorsdidukite mura pohjustajaid on kaks:

e Mootor (kaasa arvatud jdulilekanne),

¢ rehvi ja teepinna kokkupuude (veeremismura).

Mootori mira soltub kiirusest vahe, kuid rehvimira suureneb kiiruse kasvamisega palju. Rehvide
veeremise mura osakaal on raskete sodidukite ja vaikeste kiiruste puhul vaike. Rehvimira oluline
suurenemine sodiduauto puhul on alates ca 30 km/h kiirusest ja veoautode puhul alates ca 40 km/h
kiirusest. Kdige olulisem mira kaasneb ca 50 km/h kiirusega kergete ja 70 km/h kiirusega raskete

autode puhul (Keskkonnamira hindamine..., 2008).
Rehvimira séltub rehvi pdorlemiskiirusest, materjalist ja pinna mustrist ning teekatte pinnastruktuurist.

Kui sdiduauto tdstab kiirust kuni 100 km/h, tduseb ka mootori mlra pdhisagedus vaartuseni 100 Hz.
Sellesse piirkonda (60-100 Hz) jadvad sagedused on teeliiklusmira spektris valdavateks
komponentideks. Tegu on madalsagedusliku miraga. Kodige ohtlikumaks on kdrgsageduslik ja
impulssmira, eriti pikemaajalise toime korral. Uldiselt on kérgsageduslik ja tonaalsete
komponentidega mira ebameeldivam ja arritavam kui madalsageduslik ja pidevaspektriline mura.
Liiklusmira kuulubki just viimaste hulka, kdrgsageduslike komponentide osakaal on suhteliselt vaike

(Keskkonnamdra hindamine..., 2008).

Raskeveoki poolt tekitatav muratase on vdrreldes sdiduautoga Ule kimne korra suurem. Naiteks
kiirusel 50 km/h vérdub Uhe raskeveoki poolt tekitatav mira 10-12 soéiduauto poolt tekitatud
muratasemega. Raskeveokite osakaalu vahendamisega on vdimalik muiratasemeid alandada
keskmiselt kuni 2-3 dB. Raskeveokite mira muutub seda valdavamaks, mida vaiksemad on kiirused ja
mida rohkem on rakendatud liiklust rahustavaid meetmeid (www.rae.ee...; www.nonoise.org...).
Tallinn-Parnu-lkla maanteele on iseloomulik suur raskeveokite ja transiitlikluse osakaal.
Liiklusuuringute andmeil (2010) moodustab Jadiveres rasketransport 16,9% ja Saugas 18,3%

koguliiklusest.

Sujuva liikluse korral on muratase vaiksem ning seda samuti poorse teekatte korral, mis véimaldab
O6hu pumpamist teekatte sisse. Taani Teeinstituudi aruannete kohaselt on Uks kbdige saastlikemaid
vbimalusi mirasaaste vahendamiseks teedelt mira vahendavate poorsete teekatete kasutamine

(www.okokratt.ee/...; www.envir.ee...).

Mura moéjub halvasti inimese tervisele ja heaolule. Mlra vdib hairida vdi raskendada tootamist,
puhkamist, magamist, infovahetust ja dppimist. Mura véib kahjustada puUsivalt sisekdrva ja péhjustada
kuulmisvbéime eriastmelist ndérgenemist. Lisaks sellele vdib miraga kaasneda ka muid fadsilisi ja
psithholoogilisi mjusid. Mira véib pdhjustada stressi vdi erinevaid funktsionaalseid haireid. Mirale
reageerimine soltub lisaks mura flilsikalistest omadustest muuhulgas sellest, millisena inimene mura

tajub.
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Keskkonnamdira tervistohustavatest mojudest tahtsaim on une hairitus. Mira vdib Iihendada und,

raskendades magamajaamist voi pdhjustades une katkemise enne diget aega.

Kogu KSH ala

| klassi maantee rajamisel liikumiskiirus kill tduseb vorreldes praegusega, ent liiklus muudetakse
oluliselt sujuvamaks, mida on vdimalik saavutada tee plaanikdverike raadiuste vastavusse viimisega

| klassi maanteele esitatavate nduetega ja tee neljarajaliseks muutmisega.

Are ja Nurme d6gvenduste rajamise pohjus seisnebki selles, et olemasoleva maantee laiendamisel 4-
rajaliseks ei ole véimalik tagada projektkiirust 120 km/h ja seega sodita kogu trassil sujuvalt ihtlase

kiirusega ilma sdidukiirust vahepeal piiramata.

| klassi maanteel vajadus aeglustamiste ja kiirendamiste jarele puudub. Neljarajaline tee vdimaldab
soidukiirust muutmata aeglasemalt liiklevatest raskeveokitest moddasdite sooritada kasutades
korvalolevat sbidurada. Kuna samatasandilised ristmikud ning peale- ja mahasdidud maanteega
piirnevatele kinnistutele suletakse, siis kaovad &ara ka aeglustamised pdhimaanteelt mahasdidu
sooritamise vOimaluse ootamiseks ning kiirendamised pdhimaanteele pealesdidul. | klassi tee
rajamisel tagatakse lisaks liiklussujuvusele ka liikluskoormuse Uhtlustumine, mis samuti omab

maanteeliiklusest pohjustatud murataseme seisukohast positiivset moju.

Vottes arvesse seda, et liiklusprognooside kohaselt tduseb liiklussagedus aastaks 2040
keskmiselt kaks korda, siis hoolimata eelnimetatud positiivsetest muutustest, mis kaasnevad |
klassi maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste ehitamisega, autode tehnilise taiustumisega
ja kvaliteetsete kituste kasutamisele Uleminekuga, maanteega piirnevatel aladel liiklusmira

tase téendoliselt pigem tduseb mdnevdrra kui et jadb samale tasemele.

M&ju hindamisel muratasemele on lahtud kahest asjaolust: liikluse poolt tekitatavast eeldatavast

miratasemest ja mira suhtes tundlike alade/objektide olemasolust maantee laheduses.

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani

L&igus ndhakse ette kolme dgvenduse rajamine: Libatse, Are aleviku ja Nurme kila piirkonda.

Kuigi teetrassi telje kdveriku raadius Libatse kilas vastab kdrgema klassi tee nduetele, st oleks
vdimalik ka olemasolev péhimaantee laiendamine nii, et oleks taidetud | klassi teele esitatavad
nduded, ndhakse kulaelanike huvisid arvesse vottes dgvenduse rajamine olemasolevast teest
kaugemale, laane suunas. Selles piirkonnas jadb 6gvenduse sanitaarkaitse voondisse 34 elamut,
millest ainult 2 jdavad tee kaitsevoondisse, samal ajal kui olemasoleva pdhimaantee sanitaarkaitse
voondisse jadb 41 elamut, sh 27 tee kaitsevdondisse. Sanitaarkaitse voondis, radkimata tee
kaitsevoodndist, voib muratase perioodiliselt Uletada kehtestatud normtaset ning seal elamine ja

puhkamine vdib olla inimese tervisele ohtlik. Libatse &gvenduse rajamisega viiakse Uks riigi
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tahtsamaid pdhimaanteid Libatse kila tiheasustusalast, kus mirast mdojutatud elanike hulk on
tunduvalt suurem, eemale. Sellest tulenevalt omab Libatse 6gvenduse rajamine murataseme
seisukohast olulist positiivset mdju. Positivne on mdju ka Libatse kulast Idunas paikneva Oese
kila elanikele, sest elamud paiknevad olemasoleva maantee &ares, 6gvenduse rajamisel viiakse |
klassi maantee ja seega liiklusmira neist eemale. Olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee jaab
toimima kogujateena, mis teenindab Uksnes kohalikku liiklust ning millelt lAhtuv miratase on oluliselt
madalam.

Kavandatav Libatse dgvendus labib Halinga valla tldplaneeringuga maaratletud tootmismaad, kus
on kehtestatud ka Piimajée detailplaneering. Maa sihtotstarbe iseloomu arvesse vodttes ei oma
liklusmira sellele piirkonnale olulist moéju. Tootmis- ja &rifunktsiooniga rajatisi voib pidada
maanteeliikluse suhtes mitte nii tundlikeks - Uhiskasutusega hoonetele, kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotetele ja todstusalale kehtestatud miura piirtasemed (uutel aladel taotlustasemed) on

vorreldes elamualale kehtestatud miura piirtasemega (taotlustasemega) suuremad.

Muratundlikuks piirkonnaks on Parnu-Jaagupi alev, mis on rahvaarvult Halinga valla suurim asula.
Parnu-Jaagupi piirkonnas &gvendust ei rajata, vaid laiendatakse olemasolev Tallinn-Parnu-lkla
maantee 4-rajaliseks. Parnu-Jaagupi alevis jaavad metsad moélemale poole pdhimaanteed, mis
moodustavad Usna laia puhvertsooni maantee ja asula vahele ning mis on eriti oluline metsamaa taha
jddva elamumaa seisukohast. Kasvava liikluskoormuse tingimustes on puhvertsooni jaamine
maanteedarsele alale oluline maanteelt l1dhtuvate negatiivsete mdjude leevendaja. Kui alternatiiv |
korral on véimalik | klassi maantee rajada niimoodi, et maanteest Idande jaav mets sailitatakse, oleks
see kasvava liikluskoormuse tingimustes oluliseks murataseme leevendajaks, sest Parnu-Jaagupi
alevis jaavad elamud peamiselt Tallinn-Parnu-lkla maanteest 1aande, teisele poole metsa. Sellisel
juhul ei omaks alternatiiv | olulist negatiivset mdju miratasemele Parnu-Jaagupis. Sama kehtib

alternatiiv 0 kohta.

Parnu-Jaagupi alevi pdhjapiiri ja Kergu maantee vahelisel alal, kus Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee
aares paiknevad elamud, vdib kasvava liikluskoormuse tingimustes maanteele lahimatel duealadel
liklusmira tase elamualale kehtestatud piirtaset Uletada, mistdttu projekteerimise staadiumis on vaja
kindlasti teostada murauuringute prognoos tegeliku murataseme valjaselgitamiseks ning seda eraldi
nii paevase kui dise ajavahemiku jaoks. Vajadusel tuleb Ule kontrollida ka liiklusprognoosid, mis on
aluseks mduraprognooside tegemisele. Mira normtasemete Uletamisel tuleb elamualade kaitseks

tarvitusele votta leevendusabindud (mirabarjaaride rajamine).

Are O6gvenduse rajamisel suunatakse praegusel ajal Are alevikku labiv transpordivoog alevikust
eemale. | klassi tee viiakse aleviku kompaktsest alast 1ddne poole, mirataseme seisukohast on
tegemist positivse moéjuga. Seda eriti olukorras, kus Uldplaneeringuga on reserveeritud praeguse
Tallinn-Parnu-lkla sanitaarkaitse véondisse mdned elamualad. Olemasolev maantee jdab toimima
kohalikku liiklust teenindava teena, kus liikluskoormus vorreldes | klassi maanteega on oluliselt

vaiksem ja seetdttu langeb alevikus liikluse poolt tekitatud miiratase. Ogvenduse alternatiiv A maju
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miratasemele on positiivsem vorreldes alternatiiviga B, sest | klassi tee rajatakse alevikust
kaugemale, kus mduratundlike elamute hulk on vaiksem. Alternativ A korral jaab d&gvenduse
sanitaarkaitse voondisse 17 elamut, sh mitte Uhtegi tee kaitsevoondisse. Alternatiiv B rajamisel jaab

sanitaarkaitse voondisse 23 elamut, sh 1 tee kaitsevoondisse.

Kavandatava Nurme 0&gvenduse alternatiiv. B m&ju miratasemele on oluliselt vaiksem Kkui
alternatiiv. A puhul, sest alternativ B sanitaarkaitse voondisse jaab 26 elamut, sh 1 tee
kaitsevodndisse. Alternatiiv A dgvenduse sanitaarkaitse voondisse jaab aga rohkem elamuid — 36 ning
neist 4 tee kaitsevodndisse. Lisaks labib alternatiiv A Ghte kehtestatud elamumaa detailplaneeringuala
ning jaab vaga lahedale Sauga joe ja Uduvere-Suigu-Nurme koérvalmaantee vahele jaavale
perspektiivsele uuele elamurajoonile, kus on 2006. aastal kehtestatud ka detailplaneering (Kosse

detailplaneering).

Sauga alevikus piirnevad maanteega laanes olemasolevad hoonestatud elamumaad. Sauga aleviku
pdhjaosas jaab Hirve elamurajooni ja maantee vahele puhvrina segahoonestusala, millega
valistatakse elamute rajamine voondisse, kus liiklusmira vdi selle kasv tulevikus voib pohjustada
probleeme elamualadele. Alternatiiv | korral on Janesselja ringristmikust kuni Parnu linnas Ehitajate
teeni projektkiiruseks 80 km/h. Maantee laiendatakse raba suunas, samas aleviku I6unaosas
maanteega paralleelse juurdepaasutee rajamisega viiakse kohalik liiklus maantee aares paiknevatele
elamutele veelgi ldhemale kui praegu. Liiklusprognooside kohaselt tduseb liiklussagedus vorreldes
praegusega kahekordseks ning vdib eeldada, et ka Uldine liiklusmira tase tduseb vaatamata

tehnilisest taiustumisest tingitud autode vaiksemaks muutumisele.

Toendoliselt Uletatakse juba praegusel ajal maanteega piirnevatel elamualadel maarusega etteantud
piirtaset, sest Parnu linna laheduse tottu on liiklussagedus antud 18igus suur ja elamualad piirnevad

otseselt maanteega.

EVS 843:2003 "Linnatanavad" on esitatud valem (1), mille jargi on véimalik leida arvutuslik liiklusest

tingitud muratase aarmise soéiduraja servast 7,5 meetri kaugusel sdidutee pinnast 1,5 m kdrgusel.

Lekv=94-(0.9019*(A+8.75%((18.35-4.7*LOG(N/100)-A)/(4.6-0.65*LOG(N/100))+1.7019*(1-LOG*
(Vp1/10))), (1)

kus A =0.064*Vp1+0.1005*p1,
N on perioodi prognoositav enamkoormatud tunni liiklussagedus, a/h,
Vp1 on vaadeldava teeldigu keskmine antud juhul lubatud suurim kiirus, km/h,

p4 on raskete veokite osatahtsus vaadeldavas liiklusvoos, %.

Sauga alevikus on A vaartuseks 5,924 - 6,1, N on 3764 — 4 442 a/h (30. tipptunni liiklussagedusest
ca 1,7 korda suurem), V1 on 80 km/h ja p; on 8 - 9,4%.
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Arvutuslik miratase Sauga alevikus 7,5 m kaugusel maanteest on aastal 2040 76,7-77 dB(A), seega
ei ole vbéimalik ka Uhtlase sujuva liikluse korral valtida maanteega piirnevatel elamualadel mira
piirtaseme Uletamist. Mira piirtaseme téendoline Uletamine toimub vaatamata sellele, et projektkiirus
on madalam Ulejadanud Parnu linnast pdhja poole jadvast teemaplaneeringualast. Kuigi raskeveokite

osakaal koguliiklusest moodustab kdigest 8 %, on neid arvuliselt vaga palju.

Tabel 10 annab Ullevaate miratasemest erineval kaugusel maanteest olukorras, kus liiklussagedus
ktindib tle 2 500 a/h. Sauga alevikus on liiklusprognooside kohaselt 30. tipptunni liiklussagedus
2040. aastal 2 613 a/h.

Tabel 10

Muratase erineval kaugusel muraallikast (http://mivana.emu.ee/...).

Kaugus séiduteest
30m 38m 60m 90m 120m
Ilma barjdérita 80 79 75 72 70
1.8 m barjésriga 70 69 66 64 51
3.7 m barjdiriga 65 65 64 61 55

Tabelis 10 toodud andmete pdhjal voib tee dares muratase olla veelgi rohkem kui 77 dB(A). Kui 120
m kaugusel maanteest on liiklusmura hinnatud tase ca 70 dB(A), mis vastab sotsiaalministri
04.03.2002 maaruses nr 42 elamualadele kehtestatud kriitilisele tasemele, siis vdib oletada, et kogu
sanitaarkaitse voondi piires mura piirtase suure tbendosusega Uletatakse. Lisaks tuleb esile tuua
seda, et tabelis 10 toodud numbrid ei ole arvestanud rasketranspordi osakaalu, mistéttu numbrid on

téendoliselt veelgi suuremad.

Sauga alevik on Uheks prioriteetseimaks piirkonnaks, kus tuleb projekteerimise staadiumis teostada
mirataseme prognoos (modelleerimine), vottes arvesse liiklussagedust, koosseisu ja kehtestatud
detailplaneeringuid. Véimalusel tuleb arvestada Sauga alevikuga |danes piirneva Parnu Lennujaama
tegevusest tingitud mdiratasemega, sest tegeliku murataseme elamualadele moodustab
maanteeliiklusest ja lennuliiklusest tingitud kumulatiivne mura.

Mira piirtaseme Uletamisel tuleb aleviku kaitseks ette naha miratokked (-barjaarid), lahtudes ala

kategooriast ja ala kategooriale kehtestatavatest piirtasemetest.

Alternatiiv 0 korral lletatakse suure tdendosusega maanteele lahedal asuvate elamualadel mira
normtase, mistottu voib alternativ 0 mdéju nendes piirkondades, kus elamud paiknevad vahetult
maantee aares ja puhvertsoon vahel puudub, pidada mirataseme seisukohast negatiivseks.
Murataseme uletamist soodustavad kiirusepiirangud (Libatses 70 km/h, Are aleviku kandis ja Sauga
alevikus 50 km/h ja 70 km/h, Nurme kiilas 70 km/h). Kiirusepiirangu alasse sisenedes toimub

pidurdamine ja piirangualast valjudes kiirendamine, mistottu kiirendamisest tekitatav miratase on
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vorreldes Uhtlaste soéidutingimustega kdrgem. Kasvava liiklussageduse juures muutub kahe
sdidurajaga maanteel suurtest veoautodest méddasaamine Uha raskemaks, mistottu liiklussujuvus

langeb ja keskmised séidukiirused ebalhtlustuvad. Miraseinte rajamist alternatiiv O ette ei nae.

Are ja Nurme 6gvenduse vahelisele alale, samuti Libatse 6gvenduse ja Parnu-Jaagupi vahelisele alale
jaéb maantee aarde Uksikuid elamuid. Alternatiiv 0 korral véib tulevikus suure tdenaosusega nendel
aladel toimuda elamumaale kehtestatud mira normtaseme Uletamine, mistdttu on alternatiiv O
vorreldes alternatiiviga |, kus projekteerimise staadiumis selgitatakse valja muiraseinte rajamiseks
vajalikud kohad, tunduvalt halvem lahendus teedarsete voi maanteele lahedale jaavatele elanikele

liiklusmura seisukohast.

Kogu KSH ala

Vottes arvesse seda, et liiklusprognooside kohaselt tduseb liiklussagedus aastaks 2040
keskmiselt kaks korda, siis hoolimata positiivsetest muudatustest, mis kaasnevad | klassi
maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste ehitamisega, autode tehnilise taiustumisega,
maanteega piirnevatel aladel liiklusmira tase tdené&oliselt pigem t6useb mdnevdrra kui et jaab

samale tasemele.

Léigus Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani viiakse Libatse dgvenduse rajamisega ks

riigi tAhtsamaid pdhimaanteid Libatse kila tiheasustusalast, kus mirast méjutatud elanike hulk
on tunduvalt suurem, eemale. Seetdttu avaldab Libatse dgvenduse rajamine murataseme

seisukohast olulist positiivset mdju.

Kui Péarnu-Jaagupit labivat maanteed on v@imalik laiendada nii, et praegusest maanteest
ladnde jaav mets sailitatakse, siis on see oluliseks leevendusmeetmeks kasvavast
liikluskoormusest tingitud mira suurenemisele. Mets on puhvertsooniks elamute ja maantee

vahel.

Are dgvenduse rajamisega liiklusmiira tase alevikus vaheneb. Ogvenduse alternatiiv A mdju

muratasemele on positiivsem vdrreldes alternatiiviga B, sest | klassi tee rajatakse alevikust

kaugemale, kus muratundlike elamute hulk on vaiksem.

Kavandatava Nurme 6gvenduse alternatiiv B m&ju miratasemele on oluliselt vaiksem kui

alternatiiv A puhul, sest alternatiiv B sanitaarkaitse védndisse ja tee kaitsevodndisse jaab
vahem elamuid. Lisaks labib alternatiiv A Ghte kehtestatud elamumaa detailplaneeringuala ning
jadb vaga lahedale Sauga j6ée ja Uduvere-Suigu-Nurme kdrvalmaantee vahele jaavale

perspektiivsele uuele elamurajoonile.

Tdendoliselt Uletatakse Sauga alevikus juba praegusel ajal maanteega piirnevatel elamualadel
maarusega kehtestatud miura piirtaset, sest Parnu linna laheduse t6ttu on liiklussagedus antud

Idigus suur ja elamualad piirnevad otseselt maanteega. Alternatiiv_| korral on igal juhul
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maanteega piirnevatele elamutele m&ju positiivne, sest kui projekteerimise staadiumis
teostatud miura modelleerimistulemuste p6hjal selgub, et mdarusega séatestatud piirtasemeid
Uletatakse, ndhakse ette vajalike meetmete rakendamine murataseme alandamiseks vajaliku

normsuuruseni.

LOik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Tallinn-Parnu-lkla maanteest jaab idasse Reiu kila kompaktsem osa. Maanteest laadnde jaab

peamiselt puhkehoonete ja —rajatiste maa, Postitee dares on kitsa ribana hoonestatud elamumaad.

Valla ruumilise arengu pdhimdtted uusi perspektiivseid elamumaid maantee aarde ette ei nae, vaid
Uksnes maanteelt lahtuvate kahjulike mojutuste suhtes resistentsemaid tootmis- ja arimaa
funktsiooniga rajatisi, mis valjendab selgelt soovi minimeerida maanteeliiklusest tingitud mira mdju
tundlikele aladele. Antud KSH I6igus kasvab Parnu linna laheduse t6ttu liiklussagedus (sh
rasketransiidi sagedus) soéltumata teemaplaneeringuga kavandatavatest tegevustest aastaks 2040
vorreldes aastaga 2009 kaks korda, mis toob kaasa ka mirataseme suurenemise vorreldes praeguse
olukorraga. Autode tehniline taiustumine ei suuda kompenseerida sellisest liiklussageduse kasvust
tingitud mirataseme kasvu. Lisaks on oluline muirataseme kujunemisel asjaolu, et kuigi
rasketranspordi osakaal koguliikluses Parnu-Tori maanteega ristumisest Valga-Uulu ristmikuni on
vorreldes Valga-Uulu ristmikust Haademeesteni vaiksem, on arvuliselt esimesel 16igul raskeliiklust

rohkem.

Valemi (1) jargi on véimalik leida arvutuslik liiklusest tingitud miratase aarmise sdiduraja servast 7,5

meetri kaugusel sbidutee pinnast 1,5 m kérgusel.

Loigul Sindi tee-Valga-Uulu ristmik on A vaartuseks 8,488, N on 2 383 a/h (30. tipptunnil 1 833 a/h),
Vp10n 110 km/h ja ps on 14,4 %.

Enimkoormatud tunnil on arvutuslikuks miratasemeks aarmise sdiduraja servast 7,5 m kaugusel ja
1,5 m kdrgusel 80 dB(A), mis ilmselgelt Uletab elamualale kehtestatud mura piirtaset (olemasolevatel
elamualadel miratundlike hoonete s6idutee poolsel kiiliel on lubatud mira piirtase 65 dB(A), uutel
planeeritavatel elamualadel on taotlustase 55 dB(A)). 30. tipptunni liiklussageduse juures (ligikaudu
1,3 korda vaiksem enimkoormatud tunni liiklussagedusest) on arvutuslik miratase monevdrra
madalam: 78 dB(A).

Liiklusmura suhtes voib kriitilistemaks piirkondadeks pidada Rae teest Idunasse jddvat ala, Postitee
piirkonda ning olemasoleva pdhimaantee ja Reiu jde vahelist ala, kus elamud jddvad maanteest
vahem kui 10 m kaugusele. Rajatava | klassi tee sanitaarkaitse voondisse jaavad olemasolevad
elamud ja perspektiivsed elamumaad Rae teest |6unas, Postitee aares, Reiu kooli tee aares ja
Umbruses ning Viira tee lahialal. Kuigi dgvenduse rajamisega viiakse | klassi maantee Reiu joe ja

olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vahel paiknevatest elamutest eemale, jaavad need elamud
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siiski maantee sanitaarkaitse vdodndisse. Mira prognoosid tuleb teha ka selle piirkonna jaoks ning

normtaseme Uletamise korral on vajalik ka selle piirkonna kaitseks rakendada leevendusabindud.

Mura leevendavate meetmete kasutuselevotul tuleb arvestada seda, et kdérgemale tostetav tee
soodustab mira levikut kaugemale ning muratundliku hoone juurde rajatav mirasein vdib osutuda
seetdttu kasutuks. Valga-Uulu maantee algusesse rajatavas eritasandilises liiklussdlmes kulgeb
Tallinn-Parnu-lkla maantee koérgel viaduktil. Mdiratundlikeks objektideks selles piirkonnas on
liikluss6lme Ildheduses, Tallinn-Parnu-lkla maanteega Parnu suunas piirnevad elamumaad (nt
Raadiku, kii 84801:001:0415, Kivisaare, kii 84801:001:0416). Efektiivseimaks meetmeks oleks mira

levikut takistada juba Umbritsevast kdrgemale tdstetud teel (rajada viaduktile miraseinad).

Alternatiiv. 0 mo&ju miratasemele on oluliselt negatiivsem alternatiiv I-st, sest liiklussageduse
kasvamisel ei suuda maantee 1+1 sdidurajaga liiklejatele Uhtlast ja sujuvat liiklust tagada, ummikute
esinemised ja nende kestus sagenevad. Kiirendamised ja aeglustamised téstavad Uldist murataset,

seda eriti tipptundidel.

Ldigus Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu p6himaanteega ristumiseni

muudetakse | klassi maantee rajamisel liiklus sujuvaks ja seda ka tipptundidel, sest maantee
teenindustase t6useb ja ummikuid tekkida ei tohiks. Oodata on ka koormussageduse
Uhtlustumisi. Parnu linna lahedusest tingitud suure liikluskoormusega teel8igu labilaskvus on
taidetud. Vaatamata liikluse sujuvaks muutmisele tduseb miratase maanteega piirnevatel
aladel vorreldes tdnase olukorraga (arvutuslikult kuni 80 dB(A) 7,5 m kaugusel teest), seega on
vajalik projekteerimise staadiumis teostada l|ahtuvalt hetkel olevast ja prognoositavast

liiklussagedusest liiklusmira modelleerimine ning vajadusele rakendada leevendusmeetmeid.

Liiklusmira suhtes vdib kriitilistemaks piirkondadeks pidada Rae teest Idunasse jddvat ala,
Postitee piirkonda ning olemasoleva pdhimaantee ja Reiu joe vahelist ala, kus elamud jaavad

maanteest vahem kui 10 m kaugusele.

Alternatiiv 0 m&ju muratasemele on oluliselt negatiivsem alternatiiv I-st, sest liiklussageduse
kasvamisel ei suuda maantee 1+1 sdidurajaga liiklejatele Uhtlast ja sujuvat liiklust tagada,
ummikute esinemised ja nende kestus sagenevad. Kiirendamised ja aeglustamised t&stavad

uldist mirataset, seda eriti tipptundidel.

Loik Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Maanteeliiklusest tingitud murale vastuvétlikumateks piirkondadeks on tihedamalt ja kompaktsemat
asustatud Uulu kila, Metsakila kila, Tahkuranna kula ja Voiste alevik. Hadddemeeste aleviku
kompaktsem ala, kus paiknevad elamud, jadb maanteest mdnevorra eemale. Lisaks jaab Tallinn-
Parnu-lkla maantee sanitaarkaitse voondisse uksikuid elamuid, mida tuleb Glenormatiivse mira eest
samavaarselt kaitsta elamisvaarsete tingimuste tagamiseks. Liiklusprognooside kohaselt kujuneb
2040. aastal Valga-Uulu ristmikust kuni Voiste alevikuni (km 141,8-152,9) liiklussageduseks 5 900
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a/66p ning taandatuna soéiduautodele 9 400 sa/60p. Rasketransiidi osatdhtsus kitindib veerandini
koguliiklusest (24,7 %) ning selle panus liiklusmura tekkimisse on kordi suurem vorreldes tavalise
sbiduautoga. Nt kiirusel 90 km/h sditva veoauto poolt tekitatav miratase on vérdne samal kiirusel 10

soiduauto poolt tekitatava miratasemega.

Voistest kuni planeeringuala 16puni on prognoositav liiklussagedus 4 600 a/66p, sellele Idigule on
iseloomulik vaga koérge rasketranspordi osakaal, mis moodustab peaaegu kolmandiku (30,8 %)

koguliiklusest, jaades arvuliselt siiski vaiksemaks vorreldes Idiguga Are-Valga-Uulu ristmik.

Murataseme mo&ju on kdige vaiksem alternatiiv I+ korral, sest | klassi tee rajatakse eemale Uksteise
jarel paiknevatest Metsakula kula, Tahkuranna kila ja Vdiste aleviku asustatud aladest ehk viiakse
piirkonnast, kus vastuvétlike elanike hulk on kbige suurem, eemale. Selle piirkonna jaoks on alternatiiv

I+ mirasaaste seisukohalt kahtlemata oluliselt positiivne.

Haademeeste valla Rannametsa kula elanikele, kes elavad Rannametsa jéest pdhjas, on alternatiiv
I+, samuti alternatiiv | korral mirast tingitud moéjud suuremad, sest Tahkuranna ja Haademeeste
valdade piirilt kulgev dgvendatav 16ik rajatakse kuni Rannametsa joe piirkonda rajatava liiklussélmeni
olemasolevast maanteest mere poole, kus paiknevad 7 majapidamist, kellest kull kdik otseselt tee
sanitaarkaitse voondisse ei jaa, kuid samas on tegu taiesti avatud maastikuga, kus mirapeegeldused
ja sumbumine on minimaalsed ning soodustatud on mira levimine kaugele. Maantee muldkeha
rajatakse reljeefi isedrasuste ja mere ldheduse tottu Umbritsevast kdrgemale, mistdéttu maanteemira
levib ka kaugemale ning mura leevendavate meetmete rakendusvdimalused on seetéttu piiratud ja

raskendatud.

Alternatiiv 0 korral on kavandatavate tegevustega kaasnev miratase kbige suurem, sest ei ole
tagatud Uhtlane ja sujuv liiklemine ning kompaktsemalt asustatud aladel Tahkuranna vallas on
tekitatav muratase maanteega piirnevatel kinnistutel seega suurem. Praegusel ajal on rakendatud
kiirusepiirang Uksnes Voiste alevikus ja Uulu killas, ent kasvava liikluskoormuse tingimustes tuleb
seda teha suure tdenaosusega ka Metsakila ja Tahkuranna kullas, mistdttu Kiirusepiirangualast
véljudes tostavad kiirendamised jarsult murataset. Raskeveokite poolt tekitatav mira vorreldes
sbiduautoga on seda suurem, mida vadiksem on Kiirus ja sellest tulenevalt tehtavad kiirendused.
Suuremat miurataset soodustavad ka tihedalt paiknevad maha- ja pealesdidud Tallinn-Parnu-lkla
maanteele. Maanteega piirnevatele kinnistutele mahasoéitjiad vahendavad Uldist liiklussujuvust.
Alternatiiv 0 korral ei nahta ette leevendusmeetmeid, mis kasvava liikluskoormuse tingimustes

leevendaks liiklusmura.

Alternatiiv | kavandatud tegevustega kaasnev miratase voib kujuneda sarnaseks nagu alternatiivi 0
puhul, sest kuigi liiklussujuvus vorreldes alternatiiviga 0 tduseb (I&bi asulate sdites ei ole tarvis kiirust
piirata), koondatakse suur osa liiklust kokku eritasandilistele liiklussdlmedele, mis tdhendab Uhtlasi

koérgendatud murataset liiklussélmega piirnevatel aladel.
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Alternatiiv 0+ korral tagab liikluse optimeerimise ja liikluskorralduslike votete rakendamine sujuva
liikluse. Alternatiivi negatiivseks kiljeks vdib jaada kiirusepiirangute rakendamise vajadus kohtades,

kus loomad juhitakse samatasandiliselt Gle maantee (tarakatkestused). Vt I1ahemalt ptk 5.8.2.

KSH l16igus Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni Haademeesteni on maanteeliiklusest

tingitud murale vastuvdtlikumateks piirkondadeks tihedamalt ja kompaktsemat asustatud Uulu

kila, Metsakila kula, Tahkuranna kiila ja Vdiste alevik.

M&ju miratasemele on kdige vaiksem alternatiiv_I+ korral, sest | klassi tee rajatakse eemale
asustatud aladest ehk viiakse piirkonnast, kus vastuvdtlike elanike hulk on kdige suurem,

eemale.

Alternatiiv_ 0 mdju miratasemele on kdige halvem, sest ei tagata uhtlast ja sujuvat liiklemist
ning kompaktsemalt asustatud aladel Tahkuranna vallas on tekitatav miratase maanteega
piirnevatel kinnistutel seega suurem. Alternatiiv 0 korral ei ndhta ette leevendusmeetmeid, mis

kasvava liikluskoormuse tingimustes leevendaks liiklusmiira.

Mirareostusega kaasneb maantee vahetus laheduses ka kinnisvarahindade langus, lisaks
suurendab koérge liiklusmira tasemega arvestamine muratundlike hoonete ehitamisel

ehitusmaksumust.

Alternatiiv._| mdju miratasemele vdib pidada sarnaseks alternatiiviga 0, sest kuigi
liiklussujuvus vdrreldes alternatiiviga 0 tduseb (Iabi asulate s@ites ei ole tarvis kiirust piirata),
koondatakse suur osa liiklust kokku eritasandilistele liiklussGlmedele, mis tdhendab Uhtlasi

kdrgendatud mirataset liikluss8lmega piirnevatel aladel.

Alternatiiv_0+ korral tagab liikluse optimeerimise ja liikluskorralduslike vétete rakendamine
sujuva liikluse. Alternatiivi negatiivseks kuljeks vdib jaada kiirusepiirangute rakendamise vajadus
kohtades, kus loomad juhitakse samatasandiliselt Ule maantee (tarakatkestused). Vt lahemalt ptk
5.8.2.

Parnu imbersdit

Aastaks 2040 on Parnu Umbersdidule prognoositud liiklussagedus alternatiivide A, B ja C puhul enam-
vahem vérdne, s.o ca 2 300-2 900 autot 66paevas. Parnu Umbersdit teenindab peamiselt Parnu linna
labivliiklust. Alternatiivid B ja C genereerivad Parnu joge Uletava silla peal ménevorra rohkem liiklust,
s.0 ca 4 400 autot 66paevas, sest sinna kandub taiendavalt Parnu ja Sindi vaheline liiklus. Umbersaitu
kasutavates liiklusvoogudes moodustab rasketranspordi osakaal ca 1/3. Alternatiiv D kui Parnu linnale
kdige lahem trassivariant tdmbab endale Usna palju seda liiklust, mille igapdevane sihtkoht on Parnu
linn ja selle lahialad, st vdimaldab linna sisenejatel selleks kasutada imbersdiduteed. Kui alternatiiv D
Uhendatakse Raba tédnava ja kavandatava Raba tn sillaga, siis tbmbab see endale vdrreldes teiste

alternatiividega kdige rohkem liiklust (sh raskeliiklust), véhendades Parnu kesklinna ja Ehitajate tee
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ning Papiniidu tadnava liikluskoormust. Kuna liiklusmira poolt méjutatud inimeste hulk on Parnu linnas

kdige suurem, on mura seisukohast tegemist alternatiiv D puhul parima lahendusega.

Alternatiivid A ja C on eeldatavalt mira seisukohast halvimad lahendused, sest juba praegu jaab
alternatiiv. A sanitaarkaitse vo0ndisse kdige rohkem elamuid ning alternativ C sanitaarkaitse
voondisse kdige rohkem elamumaa sihtotstarbega detailplaneeringuid ehk Umbersdidu rajamise ajaks

on tdendoliselt elamute arv sanitaarkaitse voondis vorreldes tdnasega suurenenud.

Kuigi alternatiiv D vdhendab oluliselt Riia tn liikluskoormust ja seega vaheneb ka muratase, puuduvad
andmed tapse liikluskorralduse muutuse kohta ehk millistel tanavatel liiklus tdenaoliselt tduseb ja
millistel vaheneb. Osade tanavate liiklussageduse vahenemine vdib teistel tdnavatel tosta
liikluskoormust. Vdib eeldada, et alternatiiv D on mira seisukohast pigem hea lahendus, sest nt need,
kes tulevad Uulu poolt ja kelle sihtkohaks on Parnu linna pdhjaosa, kasutavad sihtkohta jbudmiseks
tdendoliselt Umbersoitu ja seda eriti tipptundidel, mil kesklinn on autosid tais ja liikumiskiirused vaga
madalad. Arvestades seda, et alternatiiv B rajamisel Parnu linna suhtes labivliiklus linna ei sisene, on
see Sauga alevike seisukohast kdige parem lahendus, sest enne alevikku suundub labivliiklus

Umbersdidule. Seega vdib alternatiive B ja D mdju miiratasemele lugeda enam-vahem vordseks.

Parnu Umbersdidu rajamise esimeses etapis on liiklussagedus madalam ning murast mojutatud
elamute hulk vaiksem. Liiklussageduse kasvades suureneb ka teedarsetel aladel miratase ning mura
levib kaugemale. | klassi maantee rajamisel ehitatakse valja ka eritasandilised liiklussdlmed,
maapinnast kérgemale tdstetud tee korral levib mira kaugemale vérreldes Umbritsevaga samas

tasapinnas voi slivendis paikneva teega (vt Tabel 10).

Parnu imbersdidu alternatiivid A ja C on eeldatavalt mira seisukohast halvimad lahendused,

sest juba praegu jaab alternatiiv A sanitaarkaitse voéndisse kdige rohkem elamuid ning
alternatiiv. C sanitaarkaitse voodndisse kdige rohkem elamumaa sihtotstarbega

detailplaneeringuid.

VBib eeldada, et alternatiiv_ D on mura seisukohast pigem hea lahendus, sest nt need, kes
tulevad Uulu poolt ja kelle sihtkohaks on Parnu linna pdhjaosa, kasutavad sihtkohta
jdudmiseks t6enéoliselt imbersditu ja seda eriti tipptundidel, mil kesklinn on autosid téis ja
liilkumiskiirused vaga madalad. Alternatiiv B rajamisel labivliiklus Parnu linna suhtes linna ei
sisene, ning Sauga aleviku seisukohast on see kdige parem lahendus, sest enne alevikku
suundub labivliiklus imbersdidule. Seega v8ib alternatiive B ja D mdju muratasemele lugeda

enam-vahem vordseks.

Ehitusaegsel perioodil on mira allikaks tee-ehitusmasinad. Ehitusaegsed mirahdiringud on

ajutised ja kaovad peale maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste ehitustétde |I6ppemist.
Olemasoleva maantee laiendamise, 8gvenduste ja Parnu imbers8idu rajamisel on ehitusaegne

moéju miratasemele kahtlemata suurem vérreldes sellega, kui tegevusi ellu ei viida, sest
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maantee muldkeha, eritasandiliste liikluss6lmede, koguja-, jalg- ja jalgrattateede ning | klassi
juurde kuuluvate muude infrastruktuuri objektide ehitamine on mdrarikas. M&ju s6ltub

ehitustegevuse kestusest.

Lisaks ehitusplatsidele tekitab mira ka ehitusmaterjalide transport, mistdttu méju ei pruugi
olla Uksnes lokaalse iseloomuga. Alternatiiv O puhul tavapéarased pindamistédd olulist miira ei
tekita ning seetdttu vdib selle alternatiivi ehitusaegset mdju mirataseme lugeda kdige

vaiksemaks.

Kdige tdhusamaks, samas kallimaks miraleevendusabinduks on mirabarjaaride rajamine. On oluline

valja tuua, et peale mlrabarjaaride rajamise saab liiklusmira méju vahendada ka

¢ madistlik ruumiline planeerimine,
» liikluskorralduslikud vétted,

» ehituslikud votted.

Labimdeldud planeerimine on kdige téhusam vahend miiraga voitlemisel ja on sisuliselt
murakahjude ennetamiseks. Maakasutuse planeerimise kaudu vdib piirata kdrge muiratundlikkusega
ehitiste planeerimist ja rajamist maantee ldhedusse ning vastupidi: piirata ja Uhtlasi valtida uute
muraallikate paigutamist lahtudes olemasolevast maakasutuse prioriteedist. Teemaplaneeringuga
hélmatud valdade uldplaneeringud ja Uldplaneeringute eelndud on maakasutuse planeerimisel
arvestanud pdhimaantee kui murarikka allikaga, mis on terviseriskide aluseks ning on uldjuhul valtinud
uute elamumaade ja puhkealade planeerimist maantee &arde ja selle vahetusse lahedusse.
Muratundlike alade vahele on Uldiselt planeeritud véi seatud tingimuseks sailitada alad, mis ei ole
liiklusmarale nii tundlikud ning puhverdaksid Ghtlasi mira mdju (tinglikud muratdkked). Erandiks voib
pidada Are valla Uldplaneeringuga uute elamualade reserveerimist maantee aarde Kurena kilas
(Teeveere, Saareke ja Ristiku detailplaneering) ning Tahkuranna valla tldplaneeringu eelnéuga paaris
kohas Uulu kilas, Reiu kooli tee aares (jadb pohimaantee sanitaarkaitse voondisse) ja Voiste

alevikus.

Libatse ja Are dgvenduste rajamisega viiakse | klassi maantee asustatud aladest eemale, mida voib
iseenesest pidada mira leevendavaks meetmeks. Sama kehtib alternatiiv I+ puhul Metsakila kiila,

Tahkuranna kila ja Vdiste aleviku piirkonnas, kus | klassi tee viiakse tiheasustusest eemale.

Maanteedarsete olemasolevate elamutele on liiklusmira vdimalik leevendada korghaljastuse ja
hekkide rajamisega elamute ja maantee vahele, millel on Uhtlasi pstihholoogiline efekt, kuna inimesel

vaheneb mura tajumine, kui ta miraallikat otseselt ei nae.

Taimestik on suuteline liiklusmira vahendama, kui see on piisavalt kdrge, piisavalt tihe (ei paista labi)
ja piisavalt pikalt maantee aarde istutatud. Ideaalsel juhul koosneb istutus kdrgemakasvulistest leht- ja
okaspuudest ning erineva korgusega leht- ning oksapddsastest. Okaspuude istutamine garanteerib

mira summutamise ka talvisel perioodil (S. Nurme, 2001).
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Praegusel ajal on koérghaljastus, mis leevendab liiklusmura, teemaplaneeringu tihedamalt asustatud
aladel Halinga vallas Parnu-Jaagupis, Tahkuranna vallas Reiu kilas (puhkehoonete ja —rajatiste maa

ning maantee vahelisel alal), Uulu kulas.

Autotranspordist tingitud negatiivne mdju, sh mirataseme moju on seda vaiksem, mida sujuvamalt
kulgeb liiklus. | klassi maantee rajamisega tiheda liiklusega |6ikudes — Jadivere-Parnu linna piir ja
Sindi tee-Valga-Uulu ristmik tagatakse eeskatt sujuv ja Uhtlane liiklemine koéikidele sdiduvahenditele,

mis alternatiivi O korral ei oleks vdimalik.

Tuleb rdhutada, et kuigi liikluskiiruse vahendamisega alternatiiv 0 korral tiheasustusaladest labi
minnes muratase vaheneb, suureneb see piirangualast valjudes lubatud kiiruseni kiirendades Usna

hlppeliselt, mistottu osutub nendes kohtades hairivaks.

Muratdkke efektiivsus soOltub tokke koérgusest, tdkke ja miraallika vahelisest kaugusest,
maastikuvormist ja tdkke konstruktsioonist. Muratokete tdhusus soltub nende pikkusest, laiusest,
korgusest, materjalist, ehitusest ja paigutusest. Mida ldhemal asub miratdke muraallikale voi
vastuvoétjale, seda efektivsem see on. Vajalikud miratdkete asukohad, nende konstruktsioon ja

paigutus selgub edasise projekteerimise etappides.

Ehituslikeks voteteks, millega on vdimalik kaitsta olemasolevaid ehitisi ning ehitada murakindlamaid

uusi hooneid, on akende isoleerimine, murakindlate omadustega ehitusmaterjalide kasutamine jne.

Juba praegu on valja té6tatud ka nn ,vaiksed teekatted, mida kasutades on véimalik vihendada maju
muiratasemele. Nn ,vaiksetele rehvidele” ja ,vaiksemale mootorile” toimub Uleminek perspektiivi

vaadates niikuinii.

Sellist thupi teekatetelt, millel liklemine tekitab madalsageduslikku ja pika lainepikkusega helisid, levib
mura tunduvalt kaugemale kui sellistelt katteilt, millel sditmine tekitab kérgema sagedusega mdura.
Kérgsageduslik mura on aga palju hairivam soéidukijuhtidele endale ja otseselt tee aares elavatele
elanikele. Seega oleks sdidukijuhtide ja tee aarde jaavate elanike seisukohast parem kasutusele votta
sellist tulpi teekate, mis tekitab madalsageduslikku mura, kaugemale jaavate elanike heaolu
seisukohast aga kérgsageduslike omadustega teekate (Principles of pavement engineering, N. Thom,
Thomas Telford Publishing, 2008)

Kuna sdidukiirus omab méju rehvi/tee mirale, sdltub heli vAhenemine poorsetel teekatetel ka kiirusest.
Linnapiirkondades, kus kiirust hoitakse 50 km/h Gmber, vaheneb heli umbes 3 dB vdrreldes tavalise
tiheda asfaltbetoonist teekattega, suurematel kiirustel maanteedel on mirataseme vahenemine veelgi
suurem. Nt kiirusel 70 km/h vaheneb miratase ca 4 dB ja kiirusel 110 km/h ca 5 dB. Suureks
miinuseks selliste teekatete puhul on nende kallidus ja puhastamise vajadus (vastasel juhul taituvad
Ohuvahed teedarse poriga, kummitikikestega jne, mis mdjutab mira vahenemist)

(www.okokratt.ee/...).
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Puhkealadele on satestatud veelgi karmimad murataseme piirnormid. Tahkuranna valla Reiu kila
rannikuaarne ala on ette nahtud puhkeotstarbeks (pdhiliselt on tegemist Golfimetsa
detailplaneeringualaga). Selle ala ja kavandatava | klassi maantee vahele jaab Parnu
maastikukaitseala mets, mis peaks olema piisava laiusega leevendamaks maanteeliikluse negatiivseid

mojusid, ka mira.
5.7.2 MOJU OHUKVALITEEDILE (OHUSAASTE JA TOLM)

Liikluse sujuvust mdjutab tee seisukord ja liikluskorraldus. Valisbhku paisatavate heitgaaside hulk ei
pruugi olla alati otseses sdltuvuses liikluskoormusest ehk ainult liiklussageduse kasv ei pruugi veel
suurendada 6hku paisatavate saasteainete kogust. Kui sdidutee seisukord ja selle teenindustase on
hea ning liikluskorraldus soosib liiklussujuvust, siis on sdidukite poolt 6hku paisatavate heitgaaside
kogused ka suure liikluskoormusega teel oluliselt vaiksemad ning elamualadele vaiksema mdjuga kui

ummikute korral vaiksema liikluskoormusega teeldigul.

Naiteks CO kontsentratsioon valisbhus on kdérgem, kui mootor to6tab auto seisaku ajal ja kui auto
aeglaselt so6idab. Vastupidiselt slsinikmonooksiidile emiteeritakse suurtes kogustes NO, auto

kiirendamisel ja mootori kdrgete pdorete puhul.

Vahetult sdidutee aarsetel aladel, kuni 200 m laiusel alal (avatud maastiku korral), leiab aset vorreldes
kaugemate aladega koérgemate liiklusest parinevate saasteainete kontsentratsioonide esinemine.
Eirates muudest allikatest parinevate saasteainete olemasolu, moodustavad emiteeritud gaasiliste
CO, NO, SO, kontsentratsioonid vélisbhus 50 m kaugusel teest keskmiselt umbes 40% teedarsest
kontsentratsioonist, 100 m kaugusel 30% ning 200 m kaugusel ainult 20% teedarsest
kontsentratsioonist (avatud maastiku korral). NO, on ainuke saasteaine, mille puhul 200 m kaugusel
sbiduteest voOib taheldada kontsentratsiooni vahenemist ainult 50%. Kdrge liiklussagedusega
maanteede puhul on NO, ja tahkete osakeste seadusandlusega kehtestatud piirnormide Uletamine
olnud siiani Usna tavaline, kuigi peente aerodlinaamiliste osakeste (PM;y) ja benseeni
kontsentratsioonid vahenevad teest kaugenedes vorreldes NO, kontsentratsioonidega tunduvalt
kiiremini: 50 m kaugusel on alles vaid 35%, 100 m kaugusel 25% ja 200 m kaugusel 15% vahetult

teeaarsest kontsentratsioonist.

Turbulentsi téttu paisatakse liikuvatest mootorsdidukitest heitgaasid ja osakesed 2 kuni 8 m kdrgusele
tee kohale. Paiskamisele jargnev hajumine ja nn lahjenemine sdltub ilmastikuoludest: tuule kiirusest,
suunast ja turbulentsist. Viimase teket ja olemasolu mdjutab Umbritsev topograafia/reljeef ning
taimestik ning tee paiknemine Umbritseva territooriumi suhtes (slivendis, samal tasapinnal voi

kérgemal sillana).

Maanteetranspordist tekkivad lammastikoksiidide, lenduvate orgaaniliste Uhendite (LOU) ja
susinikmonooksiidi heitkogused moodustavad uldheitkogustest vastavalt 31,7 %, 15,1 % ja 25,1 %.
CO on autotranspordi koéige iseloomulikumaks saastegaasiks, mille antropogeensest panusest
atmosfaari annab autotransport umbes 60% (Keskkonnaministeeriumi Info- ja Tehnokeskus, 2009).
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Raakides erinevate sdidukitiiipide panusest 6hukvaliteedi mdjutamisse, emiteerivad suuremaid NOy,
LOU, CO, CO,, Pb ja NH; koguseid sdiduautod ning SO, ja tahkeid osakesi veoautod, bussid ning
vaikekaubikud. Asulavalistes tingimustes ehk maanteel, kus mootorsdiduki kiirused on suuremad Kui
asulasisesel alal, on sbdiduautode ja veoautode poolt emiteeritavad NOx, CO, kogused vordsed,

tahkete osakeste ja SO, emiteerimisel on veoautod sbiduautode ees Ulekaalus.

Liikluses tekkiv tolm tekib pohiliselt teekatte kulumisel, olles suurim naelkummide kasutamisel marjal
lumeta teel. Teekatte ja kummide kulumisel tekivad osakesed, mis kleepuvad autodele, jaavad teedele
vOi pritsitakse teeaarsetele aladele ning mis kuivades moodustavad suurema osa tolmust.
Naastrehvide kasutamise tulemusel kuluvad teekatted mitu korda kiiremini kui harilike rehvidega

soites.

Sdidukite poolt emiteeritavad saasteained mdjutavad otseselt inimese tervist, eriti asustatud
piirkondades, samuti ka taimestikku ja loomastikku. Oluline on ka slnergeetiline efekt, mis avaldub
erinevate saasteainete koostoimel. Teisejargulised mdéjud on seotud saasteainete pikaajalise
akumuleerumisega teeaarsesse pinnasesse (sadenemise jargselt), tulemuseks voib olla vastavalt

asukoha isearastustele pinnase, pinna- ja/voi péhjavee reostuskoormuse kasv.

Loik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani

Kogu liiklusvork optimeeritakse: kuni Valga-Uulu ristmikuni rajatakse eritasandilised liiklussélmed ja
risted, labivliiklus eraldatakse kohalikust liiklusest. Philiiklusest eraldi koguja-, jalg- ja jalgrattateede
rajamisega tostetakse uldist liiklussujuvust ning parandatakse maksimaalselt maantee teenindustaset
(enamikel 16ikudel jaab teenindustasemeks A nii Uldise lubatud suurima kiiruse korral kui ka kiiruse
korral 110 km/h. Séidusuundade ebaihtluse 60/40 % korral, kui mdddasdiduteed ei kavandata,
kujuneb 16igul Janesselja—Parnu teenindustasemeks B) ja seega leevendatakse liiklusintensiivsuse
kasvust tingitud Ohusaastekoormuse suurenemist. Sdidukite tehniline taiustumine aitab

liiklusintensiivsuse kasvust tingitud emiteeritavate saasteainete koguseid samuti vahendada.

Libatse klla serval ristub Tallinn-Parnu-lkla maantee tugimaanteedega 20175 Valgu-Libatse ja 19216
Libatse-Langerma, ristmiku piirkonnas on I&him elamu 7 meetri kaugusel olemasoleva pdhimaantee
katte servast. Ristmikust kuni kila Idunapiirini paiknevad veel 4 elamut sdidutee servast 10-40 meetri
kaugusel, st maantee kaitsevoondis. Libatse 6gvenduse rajamise mdju dhukvaliteedile on positiivne.
Ehkki olemasoleva maantee telje kdveriku raadius vastab | klassi tee nduetele, kavandatakse
dgvendus elanike tervise huvides, likvideerides miira ja 6husaaste probleemid kiilas. Ogvenduse
rajamisel viiakse | klassi maantee eemale tihedalt asustatud alast, mistdttu maanteeliikluse poolt
pbhjustatud Ohusaastekoormus selles piirkonnas vaheneb. Kuigi tegemist on sisuliselt
saastekoormuse kandumisega Uhest kohast teise, jaadb 6gvenduse sanitaarkaitse voondisse vorreldes
praeguse pdhimaanteega marksa vahem elamuid: dgvenduse korral jaab tsooni, kus dhusaaste voib

Uletada perioodiliselt lubatud piirkontsentratsiooni, 34 elamut, kusjuures neist ainult 2 jaab tee
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kaitsevoondisse. Olemasoleva maantee laiendamisel neljarealiseks jaaks sanitaarkaitse voondisse 41

elamut, neist 27 tee kaitsevoondisse.

Are 8gvenduse rajamise moju dhukvaliteedile on samuti positiivne, sest | klassi tee viiakse tihedalt
asustatud Are alevikust eemale. Alternatiiv A m&ju on seejuures positiivsem, sest jaab alevikust
kaugemale kui B ja tee kaitsevdondisse ei jaa Uhtegi elamut. Alternatiiv A ja Are aleviku vahele jaab ka

rohkem metsa, mis vahendab oluliselt bhusaaste kandumist alevikku.

Alternatiiv A sanitaarkaitseb vdodndisse jaab 17 elamut, milledest enamik jaab Are-Elbu kdrvalmaantee
aarde ja sellest pdhja poole. Alternatiiv B sanitaarkaitse voondisse jaab 23 elamut, neist 1 tee
kaitsevoondisse. Alternatiiv B sanitaarkaitse voondi piiresse jaab ka suurem osa olemasolevast
pdhimaanteest idasse jddvast Are aleviku asustusest ning nt Kurena klla Teeveere, Ristiku ja Saare

detailplaneeringualad (perspektiivsed elamumaad).

Kavandatavat Nurme dgvendust eristab kahest eelmisest 6gvendusest see, et ei toimu uue teeldigu
rajamist véljakujunenud selgepiirilisest asustusalast eemale. Ogvendustega vérreldaval 16igul (km
118,6-124,7) jaab praeguse maantee sanitaarkaitse voondisse 19 elamut, neist 4 tee kaitsevoodndisse.
Ogvenduse alternatiiv A puhul jaab sanitaarkaitse vodndisse peaaegu kaks korda rohkem elamuid:
36, neist 4 tee kaitsevoodndisse. Lisaks labib dgvendatav 16ik Sauga jdega piirnevat 100% elamumaa
sihtotstarbega Nurme talli detailplaneeringuala (kehtestatud 25.08.2008) ja mdddub lahedalt Sauga
joe ja Uduvere-Suigu-Nurme koérvalmaantee vahele jaavast 100% elamumaa sihtotstarbega Kosse
detailplaneeringualast (kehtestatud 24.11.2006). Alternatiiv B puhul jdab sanitaarkaitse vdodndisse
vahem - 26 elamut ning neist ainult 1 tee kaitsevédndisse. Lisaks ei labi 6gvendus Uhtegi elamumaa

detailplaneeringuala.
Seega on alternatiiv B dhukvaliteedi seisukohast parem lahendus vdrreldes alternatiiviga A.

Sauga alevikus jaavad olemasolevad hoonestatud elamumaad peamiselt maanteest 1dédnde. Sauga
aleviku pdhjaosas jaab Hirvela elamurajooni ja maantee vahele puhvrina segahoonestusala, mis on
piisava laiusega, et leevendada maanteest tingitud negatiivseid méjusid (ka 6husaastet). Hetkel alal
hoonestus puudub, kuid Parnu linna I&heduse téttu on piirkond atraktiivne ja lahitulevikus voib eeldada
ala hoonestamist tootmis- ja td6stushoonetega, mis moodustakski barjaari maantee ja elamute vahele.
Alternatiiviga | kavandatud tegevuste elluviimisel véimaldatakse Janesselja ristmikust kuni Parnu
linnas Ehitajate teeni sdita vOrreldes praegusega suurema kiirusega (projektkiiruseks 80 km/h) ning
tagatakse sujuv liiklus. See on saavutatav ka alevikus praeguste tihedalt liksteise jargi paiknevate
igale krundile eraldi juurdepaasu tagavate maha- ja pealesditude sulgemisega. Kohaliku liikluse paas |
klassi maanteele reguleeritakse fooridega, paas maanteele on samatasandilise ristumise kaudu
(Janesselja ja Hirvela tdnavatega ning L6o tanavaga). Sauga aleviku kontekstis vdib negatiivseks
asjaoluks pidada seda, et pdhimaantee laiendatakse kill raba suunas, ent maanteega paralleelse

kogujatee rajamisega viiakse kohalik liiklus teedéarsetele elamutele veelgi lahemale kui praegu.
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Ohusaastekoormuse maarab suuresti séidukite hulk ja likluse koosseis. Sauga alevikus tduseb
liiklusprognooside kohaselt 66paevane liiklussagedus 20 000 autoni, sealjuures tduseb raskeliikluse
sagedus vorreldes praegusega kaks korda. Voéttes arvesse autode mootorite toiteslsteemi jark-
jargulist tehnilist taiustumist, Gldist liiklussujuvuse kasvu, ooteaegade vahenemist, sh pidurdamiste ja
kiirendamiste vahenemist, teisest kiljest aga liiklussageduse kahekordset kasvu, voib arvata, et
6husaastekoormus alevikus jaab praegusega vdrreldes tdendoliselt samasuguseks Vvoi
monevorra halveneb. Olulist dhukvaliteedi halvenemist maanteega piirnevatel ja selle |ahedal
paiknevatel elamualadel ette ei ole naha. Mirabarjaaride rajamisel takistatakse ka maanteel 6hku

paisatud saasteainete levimist ja hajumist teega piirnevatele aladele.

Liiklusest tekkiv Ohusaastekoormus soOltub otseselt soidukite arvust, nende tehnilisest

seisukorrast, kasutatavast kitusest, keskmisest kiirusest ning liikluse sujuvusest.

Maanteetranspordist tekkivad lammastikoksiidide, lenduvate orgaaniliste iihendite (LOU) ja
siisinikmonooksiidi heitkogused moodustavad uldheitkogustest vastavalt 31,7%, 15,1% ja
25,1%.

Sdidukite poolt emiteeritavatest saasteainetest (eriti asustatud piirkondades) mdjutavad just
liiklusest parinevad heitgaasid otseselt inimese tervist, samas ka taimestikku ja loomastikku.
Oluline on ka slnergeetiline efekt, mis avaldub erinevate saasteainete koostoimel.
Teisejargulised méjud on seotud saasteainete pikaajalise akumuleerumisega teedarsesse
pinnasesse (sadenemise jargselt), tulemuseks vdib olla vastavalt asukoha iseédrastustele

pinnase, pinna- ja/vdi p6hjavee reostuskoormuse kasv.

| klassi_maantee rajamisega Jadiverest kuni Pérnuni t&stetakse uldist liiklussujuvust ning

parandatakse maksimaalselt maantee teenindustaset. Liiklusvdérgu optimeerimisega

leevendatakse liiklusintensiivsuse kasvust tingitud dhusaastekoormuse suurenemist.

Libatse 8gvenduse rajamise méju 6hukvaliteedile on positiivne. Ogvenduse rajamisel viiakse

| klassi maantee eemale tihedalt asustatud alast, mistdttu maanteeliikluse poolt pdhjustatud

O6husaastekoormus selles piirkonnas vaheneb.

Are dgvenduse rajamise moju 6hukvaliteedile on samuti positiivhe, sest | klassi tee viiakse

tihedalt asustatud Are alevikust eemale. Alternatiiv A m@ju on seejuures positiivsem, sest jaab

alevikust kaugemale kui B ja tee kaitsevdoondisse ei jaa Uhtegi elamut.

Nurme 8gvenduse alternatiiv B korral jadb sanitaarkaitse voéndisse vahem elamuid ning ainult

1 elamu tee kaitsevodndisse, seetbttu on dhusaaste mdju vaiksem vorreldes alternatiiviga A,

mil maanteeeliiklusest dhku paisatud saasteainete poolt m@jutatavate elamute hulk on suurem.

VBib eeldada, et 6husaastekoormus Sauga alevikus jaadb praegusega voOrreldes t6ené&oliselt

samasuguseks v8i modnevdrra halveneb. Olulist dhukvaliteedi halvenemist maanteega
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piirnevatel ja selle lahedal paiknevatel elamualadel ette ei ole ndha. Mirabarjaaride rajamisel
takistatakse ka maanteel dhku paisatud saasteainete levimist ja hajumist teega piirnevatele

aladele.

Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Liiklussageduse kasvu tdttu on sarnaselt Sauga alevikule 4-rajalise maantee ehitamisel ette naha
maanteega piirnevatel aladel husaaste koormuse samaks jadmist vorreldes tdnasega véi moningast
suurenemist. Liikluse sujuvaks muutmine ja sdidukite tehniline taiustumine ei pruugi olla nii suure
kaaluga, et kompenseerida autode kasvust tulenevat emissioonide hulga tdusu. Maanteelt pdhjustatud
Ohusaastele voib vastuvdtlikemateks piirkondadeks pidada sarnaselt mira suhtes tundlikumaid alasid,
mis jaavad tee lahedusse: Rae teest Idunasse jaavat ala, Posti tee piirkonda ning olemasoleva Tallinn-
Parnu-lkla péhimaantee ja Reiu joe vahelist ala, kus mdningad elamud jadvad maanteest vahem kui
10 m kaugusele. Rae teest Idunas, Postitee dares, Reiu kooli tee dares ja Umbruses ning Viira tee
l&hialal jddvad olemasolevad elamud ja perspektiivsed elamumaad rajatava | klassi tee sanitaarkaitse
vdondisse. Kuigi dgvenduse rajamisega viiakse | klassi maantee Reiu jée ja olemasoleva Tallinn-
Parnu-lkla maantee vahel paiknevatest elamutest eemale, jddvad need elamud siiski maantee
sanitaarkaitse voondisse, kuhu vdib ulatuda ka maanteeliiklusest pdhjustatud 6husaaste moju (séltub
palju ka ilmastikutingimustest). Mirabarjaaride rajamine leevendab dhku paisatud saasteainete levikut

tundlikele aladele.

| klassi maantee mitterajamine Parnu-Raplamaa piirilt Ehitajate tee alguseni Parnu linnas ja Parnu-
Tori maanteega ristumisest Valga-Uulu ristmikuni ei oma sbéidukite tehnilisest taiustumisest tingitud
emissioonide vahenemisele liikluskoormuse kasvu tingimustes vaga olulist kaalu, sest maantee

teenindustase ja labilaskevdime liiklussageduse kasvul korral aja jooksul langeb.

Liiklussageduse kasvu téttu ooteajad pohimaanteele saamiseks ja vasakpdorete tegemiseks
mahasdidu sooritamisel suurenevad, kusjuures pealesbitude sh vasakpOorete tegemisel toimub
kiirendamine, et mitte jalgu jaada uldisele liiklusvoole. Kiirendamistel mootori podrded tdusevad ja
Ohku paisatavate saasteainete hulk on kordi suurem kui Uhtlase liikumise ja rahuliku kiirenduse korral.
Pidurdus- ja kiirendusintensiivsus tduseb ka péhimaanteel endal ja seda tanu rasketransiidi suurele
osakaalule (m6odasdidud suurtest sdidukitest) ja kiiruspiirangutele asulatest labi soites. Alternatiiv 0
korral on ette ndaha maanteeliiklusest p&hjustatud dhusaastekoormuse suuremat kasvu
vorreldes alternatiiviga 1. Ohusaastekoormuse kasv avaldab suuremat méju Tallinn-Parnu-lkla
maantee poolt labitavates asulates (Libatse kila, Are alevik, Sauga alevik) ning Idikudes, kus
elumajad paiknevad maanteele lahedal. Kiirusepiiranguga asulates esineb margatavamalt rohkem
dldist liiklussujuvust vahendavaid tegureid ning pidurdus- ja kiirendusintensiivsus on kérgem, seega
suureneb kltusekulu ning transpordist parinevate heitmete kogused. Raskeveokid emiteerivad
vorreldes sdiduautoga ligikaudu 15 korda enam heitkoguseid. Alternativ O ei nde ette mdra

leevendusmeetmete kasutuselevottu, mis takistaks ka liiklusest tingitud heitgaaside, raskmetallide ja
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tahkete osakeste levimist maanteest eemale, seega ei ole liiklusest 6hku paisatud saasteainete levik

avatud maastiku korral takistatud.

Parnu linnast véljasdidul kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni on liiklussageduse kasvu

téttu sarnaselt Sauga alevikule 4-rajalise _maantee kavandamisel ette n&dha maanteega

piirnevatel aladel husaaste koormuse samasuguseks jaamist v8i mdningast suurenemist.

Maanteelt pdhjustatud Shusaastele v8ib vastuvétlikemateks piirkondadeks pidada sarnaselt
mura suhtes tundlikumaid alasid, mis jadvad tee lahedusse: Rae teest Idunasse jddvat ala,
Posti tee piirkonda ning olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla pédhimaantee ja Reiu joe vahelist ala,

kus méningad elamud jddvad maanteest vahem kui 10 m kaugusele.

Alternatiiv 0 korral on ette ndha maanteeliiklusest pdhjustatud dhusaaste koormuse suuremat
kasvu vdrreldes alternatiiviga 1. Ohusaastekoormuse kasv avaldab suuremat méju Tallinn-
Parnu-lkla maantee poolt labitavates asulates (Libatse kila, Are alevik, Sauga alevik) ning

I6ikudes, kus elumajad paiknevad maanteele lahedal.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Alternatiiv 0+ puhul ei kavandata kiill neljarajalist maanteed, ent olemasoleva rekonstrueerimisel on
liklussujuvus tagatud, sest prognooside kohaselt pole ette naha sellist liiklussageduse kasvu, mis
nduaks labilaskevdime tagamiseks neljarajalise maantee rajamist. Kergliiklejate
maanteelletusvdimalused viiakse eritasandiliseks, mistottu tihedalt asustatud piirkondi Iabides ei ole
vajalik kiirust vdhendada. Suur osa samatasandilisi peale- ja mahasdite maanteele suletakse, millega
optimeeritakse ka kohaliku liikluse Uhendatus pdhimaanteega. Liikluskorralduslike votete rakendamine
sujuvuse tagamisel ei too vorreldes praegusega tdenadoliselt kaasa olulist 6husaastekoormuse kasvu.
Murabarjaaride rajamisel tundlike alade kaitseks kaitstakse neid samaaegselt liiklusest 6hku paisatud
heitgaaside saaste eest (takistatakse saasteainete tuulega kandumist maanteega piirnevatele

aladele).

Alternatiiv I, mil rajatakse | klassi maantee, on dhusaaste seisukohast positiivne. Samatasandilised
peale- ja mahasdidud kaotatakse, kohalik liiklus paaseb maanteele Uksnes eritasandiliste
liikluss6lmede kaudu. Metsakila kila, Voiste aleviku ja Tahkuranna kila elanike seisukohast on veelgi
parem lahendus alternatiiv I+, kui | klassi tee rajatakse asustusest kaugemale. Sellega viiakse |abiv
liklus sh rasketransiit ja seega liiklusest pdhjustatud 6husaasteprobleemid elamutsoonist Uldse

eemale.

Nii alternatiiv | kui I+ korral rajatakse suurem teedgvendus Haddemeeste valla pohjaosas Rannametsa
kulas. Ala reljeefi ja kavandatava tee paiknemist arvestades (6gvendus ei kulge metsa vahel, vaid on

viidud metsast valja) halveneb selles piirkonnas 6hukvaliteet. Tegu on lokaalse mdjuga.
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Alternatiiv 0 mdju dhukvaliteedile on negatiivhe, sest teekatte olukord vorreldes praegusega on
halvem (ette on nahtud lUksnes hadavajalikud pindamist6dd), sailivad praegused tihedalt paiknevad
samatasandilised peale- ja mahasoéidud ning kergliiklejatele toimub tee Uletamine samas tasapinnas
maanteega. Kasvava liiklussageduse tingimustes toob see kaasa Uldise liiklussujuvuse languse ja
Uhtlase soidukiiruse vahenemise, mistottu liiklusest pohjustatud Shukvaliteedi tase halveneb ning

saastekoormus maantee sanitaarkaitse voondis suureneb.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Liikluskorralduslike vdtete rakendamine sujuvuse tagamisel (alternatiiv 0+) ei too vOrreldes
praegusega tbBenéoliselt kaasa olulist 6husaastekoormuse kasvu vorreldes praegusega.
Murabarjaéride rajamisel tundlike alade kaitseks kaitstakse neid samaaegselt liiklusest 6hku
paisatud heitgaaside saaste eest (takistatakse saasteainete tuulega kandumist maanteega

piirnevatele aladele).

Alternatiiv 1, mil rajatakse | klassi maantee, on G&8husaaste seisukohast positiivne.
Samatasandilised peale- ja mahasdidud kaotatakse, kohalik liiklus pddseb maanteele tksnes
eritasandiliste liikluss6lmede kaudu. Metsakula kila, Vdiste aleviku ja Tahkuranna kila elanike
seisukohast on veelgi parem lahendus alternatiiv I+, kui | klassi tee rajatakse asustusest
kaugemale. Sellega viiakse labiv liiklus sh rasketransiit ja seega liiklusest pd&hjustatud

Ohusaasteprobleemid elamutsoonist Gldse eemale.

Alternatiiv O korral toob liiklussageduse kasv kaasa uldise liiklussujuvuse languse ja uhtlase
sdidukiiruse vahenemise, mistdttu liiklusest p&hjustatud Shukvaliteedi tase halveneb ning

saastekoormus maantee sanitaarkaitse voondis suureneb.

Parnu timbersoit

Kuna alternatiiv D tdmbab endale kdige rohkem liiklust, on selle tee kasutamisest tingitud dhusaaste
emissioonid ka kdige suuremad. See on tingitud ka asjaolust, et alternatiivi D raskeliikluse koormus
kujuneks samuti kbdige suuremaks. Samas jddvad kdige koormatuma Idigu Umbrusesse peamiselt
Parnu linna toostus- ja tootmisalad ja teiselt poolt Rddma raba. Kuna alternatiiv vahendab Parnu
linnasisest liikluskoormust kdige rohkem ning dhusaaste osas on tundlike objektide hulk Parnus ka
kdige suurem, on see Ohukvaliteedi seisukohast parimaks alternatiiviks. Halvimaks lahenduseks
oleksid tdenaoliselt alternatiivid A ja C, sest alternatiiv A korral jaab sanitaarkaitse vodndisse kdige
rohkem elamuid ja alternatiiv C korral teetrassi sanitaarkaitse vodndisse kdige rohkem elamumaa

detailplaneeringuid, st elamute hulk tee sanitaarkaitse v66ndis eeldatavalt suureneb.

Umberséidu rajamisega jaguneb Tallinn-Parnu-lkla maanteed labiv liklusvoog mber nii, et ajaiihikus
labitav summaarne teepikkus koikide Umbersditude rajamisel suureneb, kusjuures alternatiiv B korral

on labitav summaarne teepikkus vorreldes teiste alternatiividega lUhim ja seega on ka teekonna
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labimise ajakulu vaikseim. Alternatiiv B korral peaks Ohku paisatavate saasteainete hulk sellise

eelduse kohaselt olema ka vorreldes teiste Umbersdidu alternatiividega vaikseim.

Parnu Umbersdidu rajamisel on 6husaate mdjud analoogsed mdjuga miratasemele ehk

alternatiivid A ja C on eeldatavalt dhusaaste seisukohast halvimad lahendused, sest juba

praegu jaab alternatiiv A sanitaarkaitse voondisse kdige rohkem elamuid ning alternatiiv C

sanitaarkaitse voondisse kdige rohkem elamumaa sihtotstarbega detailplaneeringuid.

Alternatiivid D, mis tdmbab endale vdérreldes teiste alternatiividega kdige rohkem liiklust,

pakub sihtkohta joudmiseks labi Parnu kesklinna sditmisel (eelkdige Parnu jéest pb6hjapoole
jdav linnaosa ja Sauga alevik) ka teist vdimalust, mistdttu leevendab kesklinna 8husaaste
probleeme. Alternatiiv_ B rajamisel aga ei labiks labivliiklus sh rasketransiit tiheasustusala
Sauga alevikku, kus dhusaaste poolt mdjutatud elanike hulk on samuti Gisna suur. Seetdttu on

alternatiivid B ja D 6husaaste seisukohast alternatiivide A ja C suhtes paremad lahendused.

Ehitusaegne moju. | klassi maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste ehitusaegne moju
6hukvaliteedile on seotud peamiselt ehitusaladelt t60de kaigus ning teede ehitamiseks vajalike
materjalide transpordist pdhjustatud tolmu paiskamisega valisbhku. Tegemist on negatiivse, kuid
IUhiajalise ja lokaalse mdjuga, mis mé6dub peale t6dde I6ppu. Méju avaldub rohkem piirkondades,
kus rajatav tee kulgeb labi tihedalt asustatud alade, nt Sauga aleviku ja Reiu kila, ent ka kohtades,
kus majapidamised jadvad ehitusaladele vaga lahedale. Olemasoleva maantee rekonstrueerimisel
Valga-Uulu ristmikust Haademeesteni on ehitusaegne mdju vdrreldes | klassi maanteega oluliselt
tagasihoidlikum ja Ilihema kestusega, sest uut maanteetammi ja kogujateid ei rajata ning
nduetekohase teekatte paigaldamise, jalg- ja jalgrattateede rajamise ja vajalike liikluskorralduslike

votete rakendamisega Shukvaliteeti oluliselt ei mdjutata.

Ehitust66de ajal on tegemist negatiivse, kuid lUhiajalise ja lokaalse m6juga, mis méddub peale
todde I6ppu. MBju avaldub rohkem piirkondades, kus rajatav tee kulgeb labi tihedalt asustatud

alade.

58 MOJU HALJASTUSELE, TAIMESTIKULE (METSALE) JA LOOMASTIKULE (SH
RANDEKORIDORIDELE JA ELUPAIKADELE)

5.8.1 MOJU HALJASTUSELE, TAIMESTIKULE (METSALE)

KSH ala taimestiku moodustab peamiselt mets, mis piirneb Tallinn-Parnu-lkla pdhimaanteega ning
jaab selle lahialale. Parnu Umbersdiduga seotud KSH ala katab Paikuse valla osas ka rabataimestik,
sest erinevad Umbersdidu alternatiivid Iabivad Sibula sood. Metsatukad vahelduvad

péllumajanduslikult haritava maaga.

Vaéimalike kahjustuste hindamisel on arvesse vdetud metsa ja kaitsealuste taimeliikide kasvukohti, mis

jdadvad rekonstrueeritava Tallinn-Parnu-lkla maantee, sh kavandatavate 6gvenduste ja P&rnu
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Umbersdidu tee ja selle kaitsevoondi piiresse (I klassi puhul 150 m, kaherajalise maantee puhul 120
m), sest tee projekteerimise staadiumis on véimalik maantee telje kaldumine teemaplaneeringuga
kehtestatavast teljest korvale tee ja tee kaitsevoondi piires (sel juhul on tegevus kooskdlas

teemaplaneeringuga).

Taimestikku ohustab eelkdige otsene raietegevus, kasvupinnase havitamine ja tallamine ning

teetddde kaigus pinnase niiskusreziimi muutus.

Teetrassi koridori hooldamisel vodivad teedarsele taimestikule kahjustusi tekitada maanteekraave
rekonstrueerivad masinad/t6dd, ent tegu on ebaolulise mdjuga sest teega piirneval alal ei eeldatagi

hairingutevabade vaartuslike koosluste kujunemist.

Mbju hindamisel on arvestatud kavandatavasse trassikoridori ja sellega piirnevale alale jaavate

kaitsealuste taimeliikidega.

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani

Uhtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta | klassi maantee rajamisel ei héavitata. Samuti ei
héavitata Uhtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta thegi Are ega Nurme dgvenduse alternatiivi
korral. Kavandatava | klassi maantee sanitaarkaitse védndisse (ca 150 m kaugusele) Kodesmaa
kilas ning Parnu-Jaagupi lahistele jddb Kodesmaa kilas Il kaitsekategooria taimeliigi eesti
soojumika kasvukoht (KSH aruande koide Il Joonis 2). Kodesmaa kilas kasvab soojumikas
leostunud gleimullal, mida iseloomustab alaline liigniiskus, mis on tingitud pidevalt mullaprofiili
ulatuvast pobhjaveest. Kui | klassi maantee ja kogujateede rajamisel tagatakse
maaparandussisteemide edaspidine haireteta toimimine ja ei muudeta seega piirneva ala veereZiimi,
mis vdiks avaldada m&ju omakorda mullastiku omaduste muutumisele, siis ei oma alternatiiviga |
kavandatav tegevus mdju kaitsealuse taimeliigi kasvutingimustele. Samuti ei avaldata méju Kodesmaa
kila ja Parnu-Jaagupi alevi piirile kavandatavat liiklussdlme ja Parnu-Jaagupi-Kalli kérvalmaanteed
Uhendava planeeritava kogujatee laheduses kasvavale Il kaitsekategooria liigile siberi
vbhumodgale, kui kogujatee rajamisel Umbritseva pinnase veereZiimi ei muudeta. Alternatiiv |
kasutusaegne moju sodiduautode poolt 6hku paisatud saasteainete kandumisega kaitsealuste
taimeliikide kasvukohtadele on ebaoluline, sest maantee ja taimeliigi kasvukoha vahel mets

sailitatakse.

Alternatiiv | ehk teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse moju muule taimestikule avaldub otseselt
seniste kasvukohtade havitamise kaudu. Maantee laienduse, samuti koguja-, jalg- ja jalgrattateede
ning | klassi tee juurde kuuluvate teiste rajatiste (sh maantee kiilgkraavide) alla jaav taimestik havineb
poérdumatult, lisaks havitatakse | klassi maantee tehnoloogilisse voondisse (30 m kummalegi poole
teed) jadv taimestik, mis I6hutakse tee ehitustéddel masinatega. Sealne taimestik taastub, kuid liigiline
koosseis mitte. Ehitustédde kaigus I16hutakse ka tehnoloogilisse vééndisse ulatuvate puude juuri. Tee
tehnoloogilises vddndis havitatakse kérghaljastus pddrdumatult, sest | klassi maantee kulgnéhtavus

projekteerimise lahtetaseme ,hea“ ja projektkiiruse 120 km/h juures on teekatte servast mdlemale
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poole vahemalt 30 m. Selles alas ei tohi paikneda kilgsuunas nahtavust piiravat haljastust, seega
taastuv vOsa ning alustaimestik likvideeritakse seal perioodiliselt. See on vajalik liiklusohutuse
tagamiseks, et vdimaldada sdidukijuhil teele ldhenevat objekti &ra tunda ja hinnata selle kiirust.
Vastavalt tee projekteerimise normidele on kilgnahtavusest vdimalik loobuda, kui paas kilgnevalt alalt
maanteele on takistatud, maantee paiknemisel jarskude nélvadega slvendis ja enam kui 3 m kérge
muldkehaga maanteel, kus on paigaldatud porkepiire. Kui Ukski nimetatud tingimustest pole taidetud,

on vajalik killgsuunas piiravad takistused, ka haljastus eemaldada.

Halinga valla Uldplaneeringu eelndu peab oluliseks tiheasustusaladel sailitada maksimaalselt
kdrghaljastust ning metsa olemasolul see véimalikult suures osas loodusliku ilme tagamiseks sailitada.
Parnu-Jaagupi alevi ja Libatse kilakeskuse territooriumil paiknevad metsad on kohalikele elanikele

olulised puhkamise kohad ja intensiivselt kasutusel rekreatiivsetel eesmarkidel.

Libatse dgvenduse rajamisel on mdju taimestikule veidi negatiivne, sest enamik uuest teetrassist
rajatakse pollumajanduslikule maale, | klassi tee ja nduetekohase kilgnahtavuse ulatuses tuleb
rohkem metsa maha vétta ainult Soone kinnistul (kii 18802:001:0868), kus puude raadamine on
vajalik otseselt tee alla jaaval alal ning kilgnahtavuse tagamiseks ka teeaarsel alal (hinnanguliselt ca
55 m laiuselt 700 m ulatuses). Kuna koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamiseks kasutatakse ara suures

osas olemasolevaid teid, siis on nende rajamise mdju taimestikule ebaoluline.

Libatse 6gvenduse rajamisel sailitatakse lahialale, Libatse-Langerma kdrvamaantee nr 19216 aarde,
jaévad kolm vaariselupaika (nr 160035, 160036 ja 160037). Kavandatava tegevuse moju neile
puudub, kui égvenduse rajamisel pinnase veereZiimi ei muudeta, mis vdiks pdhjustada muutusi

vaariselupaikade taimestikkoosluses.

Libatse kulakeskuse territooriumil metsad sailivad. Parnu-Jaagupi alevit labides on maantee
praegune maanteekoridor ja sellega piirnev nahtavustsoon ca 20-30 m lai, seega on vajalik maantee
laiendamiseks, kullgkraavide rajamiseks ja nduetekohase kulgnahtavusvoondi tagamiseks teostada
vajalikus mahus raadamistdid. Maantee ja sellest 1daanes paiknevate Parnu-Jaagupi elamute vahele
jaéb ca 100 m laiune mets, mis tuleks maanteemira levimise valtimiseks elamuteni | klassi maantee
rajamisel maksimaalses ulatuses séilitada, st laiendada olemasolev maantee praegusest ida suunas,
kus elamumaad on tunduvalt vahem. Metsa sailitamise vajadus tuleneb otseselt ka kehtivast Halinga

valla Uldplaneeringust ja uuest tldplaneeringu eelndust (perspektiivne kaitsemets).

Seega avaldub | klassi maantee laiendamisel moningane negatiivne moju alevisisesele
metsamassiivile. Kui maanteest laane suunas paiknevat metsamassiivi on voimalik sailitada (tee aarte
tarastamisel on vodimalik kilgnahtavusest loobuda ja puid tuleb maha vétta ainult lisasdiduradade
rajamiseks), on Halinga valla Uldplaneeringu eelnduga maaratletud perspektiivset kaitsemetsa

tulevikus véimalik edasi kasutada puhkeotstarbelistel eesmarkidel.
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Parnu-Jaagupi alevi ja Kodesmaa kula piirile kavandatud eritasandiline liiklussdlm, mis Uhendab |
klassi maanteed aleviga, rajatakse metsamaale, mistottu on vajalik teostada ka sellel alal

raadamistoid. Moju vdib pidada vaheoluliseks, sest raadamise maht ei ole tdendoliselt vaga suur.

Infrastruktuuridega seotud kasutusstrateegia seisneb Are valla Uldplaneeringu kohaselt olemasoleva

vaartusliku looduskeskkonna sailitamises.

Are vallas on milj6évaartusliku maastiku alana maaratletud Sauga jée kaldad 150 m ulatuses j6e
teliest. Olemasolevat maakasutusmustrit kummagi Are &8gvenduse alternatiivi rajamisel ei
lihtsustata ja samuti sailitatakse sellel alal kdik metsatukad, nagu on seatud ndue Are valla

Uldplaneeringus.

Are 8gvenduse alternatiiv A labib metsatukkasid, Are dgvenduse alternatiiv A korral jaab osaliselt
sanitaarkaitse voondi piiresse vaariselupaik nr 160100. Tegu on 100% haavikuga, angervaksa
kasvukohatuibiga. Haavad on elusad normaal-mddtmetega bioloogiliselt vanad puud. Liiklusest
tingitud moju nimetatud vaariselupaigale puudub, sest vaariselupaiga ja 6gvenduse vahele jaav mets
toimib puhverdusalana. Are-Elbu kdrvalmaanteest I6unas on uue teetrassi rajamise mdoju
kdrghaljastusele vaheoluline, sest dgvenduse rajamiseks on likvideeritavate puude hulk vaga vaike
vorreldes eraldiste pindaladega. Teetrass kulgeb suures osas piki metsa &art. Uhtsed metsatukad
fragmenteeritakse dgvenduse algusosas liikluss6ime rajamisel ning enne ja parast rajatavat ristet Are-
Elbu kdrvalmaanteega. Metsade killustumisel muutuvad selle servaalad tundlikumaks tuulemurrule

ning tuleohtlikumaks tugevamate tuulte, vaiksema niiskuse ja kdrgem temperatuuri tottu.

Metsaserv on héiritud keskkond, milles invasiivsed vodrliigid saavad kergesti kanda kinnitada, edukalt
paljuneda ning metsa siseosa suunas edasi levida. Naiteks levivad invasiivsed taimeliigid uutesse

elupaikadesse sageli piki teeservi.

Are dgvenduse alternatiiv A trassikoridori piirile jaab vaariselupaik, kus on tegemist angervaksa
kasvukohatlulbiga haavikuga. Vaariselupaiga ja | klassi tee vahele jaab mets, dgvenduse rajamisega

vaariselupaiga kasvutingimusi ei muudeta, seega mdju vaariselupaigale puudub.

Are dgvenduse alternatiiv B labib sarnaselt alternatiivile A aleviku I&histel samuti metsatukkasid, mis
vahelduvad pdldudega. Alternatiiv B negatiivne mdju metsale on tiihisem, sest puude raadamise maht
on oluliselt vaiksem: puude mahavétmine toimub vahesel maaral Uksnes ogvenduse algusosas
vahetult enne rajatavat liiklussdlme ning Are aleviku Iaanepiiril, kus Are-Elbu kdérvalmaantee lahedal

tukeldatakse Uhtsed metsatukad.

Are valla Uldplaneeringus toodud soovitus jatta pdllumajanduslike maade vahele metsatukad, mille
laius oleks vahemalt kolmekordne puude kdrgus, on médlema alterntiivi korral siiski taidetud, sest

allesjaavate fragmenteeritud metsaalade laius on suurem.
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Nurme dgvenduse alternatiiv A mdju taimestikule on vaheoluline, sest | klassi tee, koguja-, jalg- ja

jalgrattateed ning liiklussélmed metsa ei labi.

Nurme dgvenduse alternatiiv B | klassi tee ning sellega paralleelne jalg- ja jalgrattatee seevastu
rajatakse peale Sauga j0le Uletamist labi metsamassiivi, mis moodustab kompensatsiooniala jée ja
reserveeritud segahoonestusala vahele ja mille eesmark on leevendada inimmdgjust tulenevaid
negatiivseid mdjusid ja mitmekesistada maastikku. Uhtne metsatukk Iigatakse kaheks osaks, millest
vaiksem tlikk jaab olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee (kavandatud kogujateeks) ja kavandatava
ogvenduse vahelisele alale ning suurem osa jaab dgvendusest ldande. Tegu on negatiivse mdjuga
ning kuna ala naol on tegemist loomade liikumiskoridoriga, siis leevendusmeetmed seisnevad

rohevorgustiku jatkusuutlikkuse tagamises, millest on raagitud peatikis 5.8.2.

Uldiselt véib delda, et I6ikudes, kus dgvendusi ei rajata, ei ole KSH alal kuni Parnu linnani
olemasoleva maantee laiendamisega olulises mahus metsa likvideerida tarvis, sest suures osas
rajatakse | klassi maantee ning koguja-, jalg- ja jalgrattateed alale, mis on daristatud pdllumajandusliku
maastikuga, st loodusliku taimkatte osatahtsus on vaike. Puude raadamine on maantee laiendamise
ning maantee aarde rajatavate koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamiseks vajalik peamiselt Libatse ja
Parnu-Jaagupi vahelisel alal Kodesmaa kiilas (tegemist eraisikutele kuuluvate tulundusmetsadega)
ning Parnu-Jaagupi ja Are aleviku vahelises I6igus Kangru kila Idunaosas ning Parisselja kilas.
Nouetekohase killgndhtavuse tagamiseks on mahavdetavate puude hulk suurem vdrreldes maantee

laiendamiseks mahavoetavate puude hulgaga.

Alternatiiv | kaudne mdju taimestikule v6ib avalduda veereziimi muutmise téttu, sest | klassi ja selle
juurde kuuluvate rajatiste ehitamisega Idigatakse [8bi olemasolevaid drenaazisisteeme ja
kuivenduskraave, lisaks vdib rajatav teetamm takistada pinnavee liikumist. Veereziimi muutmine toob
kaasa kasvutingimuste muutumise, mis vdib aja jooksul viia valjakujunenud koosluste muutumiseni.
Seetdttu tuleb | klassi tee rajamisel podrata tahelepanu olemasoleva kuivendussisteemi jatkusuutliku

toimimise tagamisele ning veereziimi sailitamisele.

Kaudne moju seisneb ka liiklusest 6hku paisatud saasteainete, peamiselt l[dmmastikoksiidide
kahjulikus mdjus teedarsele taimestikule. Ladmmastikoksiidid on ainuke saasteaine, mis on
normeeritud keskkonnaministri 07.09.2004 maarusega nr 115 “Vélis6hu saastatuse taseme piir-,
sihtvaartused ja saastetaluvuse piirméarad, saasteainete sisalduse hairetasemed ja kaugemad
eesmargid ning saasteainete sisaldusest teavitamise tase™. Maaruse § 4 Idike 2 kohaselt on
lammastikdioksiidiga ja lammastikoksiididega (Umberarvutatuna NO, -ks) saastatuse korral taimestiku

kaitseks rakendatav saastatuse taseme kalendriaasta keskmine piirvaartus SPV, 30 pg/m3.

Liikluse poolt dhku paisatud lammastikuihendite sadestumine taimestikule pikema aja valtel voib
parssida taimestiku kasvutingimusi. On tdestatud, et ldmmastiku sadestumine ja happelise
sadestumise koosmdju mojutab puudega sumbiootilisetes suhetes olevate seente arvukuse

vahenemist (R. Kuresoo jt, 2008).
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Arvestades seda, et kasvava liikluskoormuse tingimustes liikluse poolt dhku paisatud saasteainete
emissioonid alternatiiv | puhul jadvad enam-vahem praegusega samale tasemele voi mdnevdrra
tbusevad, on kavandatava tegevuse kasutusaegne mdju taimestikule vaheoluline.

Alternatiiv 0 ehk olemasoleva olukorra jatkumisel seisneb moju taimestikule nduetekohase

kulgnahtavuse tagamiseks puude eemaldamises teedarsetel aladel.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste elluviimisel (alternatiiv 1) ei havitata ega
mdojutata mitte (Ohtegi EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem-Keskkonnaregister): KeM
Keskkonnateabe Keskus” andmetel seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM

Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 16.11.2010 trassikoridori |18iku Jédivere — Parnu

linn jaavat kaitsealuste taimeliikide kasvukohta ega ka vaériselupaika. Oluline on tagada

veereziimi sailimine olemasolevate maaparandussiisteemide toimimisvdime tagamise kaudu.

Léikudes, kus dgvendusi ei rajata, ei ole olemasoleva maantee laiendamise, koguja-, jalg- ja
jalgrattateede ning liiklussdlmede ja ristete rajamisega olulises mahus metsa tarvis havitada.
Puude raadamine on maantee laiendamise ning maantee aarde rajatavate koguja-, jalg- ja
jalgrattateede rajamiseks peamiselt vajalik Parnu-Jaagupi alevit labival 18igul, Libatse ja Parnu-
Jaagupi vahelisel |16igul Kodesmaa kilas (tegemist eraisikutele kuuluvate tulundusmetsadega)
ning Parnu-Jaagupi ja Are aleviku vahelises I8igul Kangru kila Idunaosas ning Parisselja
kilas. Parnu-Jaagupi alevit l1abival 18igul tuleb sdilitada maanteest ladnde jaav mets maanteelt

lahtuva mira levimise t6kestamiseks. Mets on ka oluline alevi puhkeala.

Are dgvenduse alternatiiv B m&ju kdrghaljastusele on vaiksem vdrreldes alternatiiv A-ga, sest

puude raadamise maht on oluliselt vaiksem.

Nurme 8gvenduse alternatiiv A mdju taimestikule puudub, sest | klassi tee, koguja-, jalg- ja

jalgrattateed ning liiklusslmed metsa ei labi. Seevastu labib alternatiiv B peale Sauga joe
Uletamist kompensatsioonifunktsiooni taitvat metsamassiivi, fragmenteerides selle kaheks
osaks. Metsa kasvukoha héavitamise kdrval seisneb mdju mikroklimaatiliste tingimuste
muutmises, samuti on teega piirnev mets vastuvdtlikum tormidele ja seega v8ib suureneda

tuuleheite osakaal.

Alternatiiv | korral seisneb | klassi maantee kasutusaegne mdju taimestikule liikluse poolt 6hku
paisatud lammastikutihendite sadestumisega taimestikule, mis pikema aja valtel vdib parssida
taimestiku kasvutingimusi. Kuna | klassi maantee planeeritakse suures osas olemasoleva
maantee laiendusena ehk teedarsele taimestikule avaldub dhusaaste mdju teemaplaneeringuga

kavandatavast tegevusest s6ltumata, siis on tegu ebaolulise méjuga.

Alternatiiv 0 ehk olemasoleva olukorra jatkumisel seisneb mdju taimestikule nduetekohase

killgnahtavuse tagamiseks puude eemaldamises teedarsetel aladel.
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Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Olemasolev pdhimaantee piirneb kahelt poolt peamiselt mustika-kddusoo kasvukohatiiiibiga

kaitsealuse mannikuga.

Alternatiiv | korral tuleb | klassi maantee rajada sellise arvestusega, et praegust maanteega idas
piirevat luitemetsa, mis on uhtlasi Il kaitsekategooriasse kuuluva emaputke, kahelehise

kaokeele, suure kaopdllu, laialehise neiuvaiba ja roomava 606vilge kasvuala, ei kahjustata.

Arvestades vajaliku kllgnahtavusvoondi laiuse tagamise vajadusega, tuleks | klassi maantee rajamisel
maha votta tdendoliselt vahemalt 30 laiuselt praegusest maanteest laande jaavat metsa, mille puhul
on tegemist valmiva ja kipse, keskmiselt 80-160 aastaste mannikutega, kus teise rinde moodustavad
peamiselt 50-70 aastased kased. Uhel eraldisel on tehtud ka lageraiet ning esineb podra kahjustusega
puid. 137,3-138. km vahelisel 16igul on vaja eemaldada samasuguses ulatuses soénajala ja
janesekapsa kasvukohatllbiga kiipse musta lepa ja kuuse enamusega keskmiselt 80 aasta vanused
puud. Mitmel eraldisel on sellel alal tegemist kultuurpuistuga. Metsad on omandivormilt
munitsipaalmetsad. Laiendataval alal kaitsealuste taimeliikide kasvukohti 2010. aasta suvel teostatud
inventuuride kaigus ei tuvastatud. Negatiivse mdju leevendamiseks ehk mahavdetava metsa ulatuse
vahendamiseks kilgnahtavusest loobumisel oleks véimalik kasutada teedare tarastamist (vt lahemalt
ptk 5.8.1).

Kohas, kus | klassi maantee rajamiseks on vajalik teha kuni Valga-Uulu maanteeni praeguse maantee
paiknemisega vorreldes mere suunas o6gvendus, on kavandatava tegevuse moju taimestikule
ebaoluline. Kuigi praegu kasvatatakse sellel alal pdllukultuure, on Tahkuranna valla tldplaneeringu
jargselt sellel alal tegemist ettevotlusega seotud aladega (Uldplaneeringu eelndu kohaselt

perspektiivse ari reservmaaga).

Kuna suur osa mere ja praeguse maantee vahele jddvast metsast moodustavad véariselupaigad,
milledest 13 piirnevad otseselt maanteega voi jaavad sellest keskmiselt ca 20 m kaugusele (s6najala
kasvukohatulibiga sanglepikud ja janesekapsa-kddusoo ja mustika-kédusoo kasvukohatllbiga
margalade mannikud ja kaasikud), siis avaldab | klassi maantee ja selle kdrvale kogujatee rajamine
neile negatiivset méju otseselt alade osalise hadvitamise kaudu (kui maantee laiendatakse mere
suunas). Taielikult Uhtegi vaariselupaika ei ole vajalik likvideerita, kuid kavandatava tegevusega
havitatakse nii modnigi vaariselupaik sellises mahus, millega vdidakse likvideerida Uhtlasi need
tunnused, mille alusel alast vaariselupaik on moodustatud. | klassi maantee rajamisel otseselt
mojutatavate vaariselupaikade peamisteks tunnusteks on aukude ja 66nsustega puud, mahalangenud
puud, puutitkad, surnud seisvad Dbioloogiliselt vanad puud, lamapuit mitmesuguses
lagunemisstaadiumis ning hastiarenenud tugijuurtega puud. Vahemalt viies mdjutatavas
vaariselupaigas vodidakse havitada ka inventeeritud votmeliikide kannukatiku ja roomava soomiku
kasvukohti. Tunnuste olulisel kahanemisel véariselupaiga piires vdib tekkida vajadus

allesjaanud ala véaljaarvamiseks vaariselupaikade nimekirjast.
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Teemaplaneeringu lahendusega Posti tee piirkonda ettenahtud liiklussélm ning sellega seotud
kogujatee rajatakse samuti kaitsealusesse metsa, millega kaasneb puude raadamise vajadus.
Kaitsealuse metsa vaartus langeb oluliselt, sest maastikukaitsealaga piirneb I&danes kehtestatud Reiu
kila Rae osaline Golfi (muudetud) detailplaneeringualaga, mis naeb ette sellesama metsa &arde
kogujatee rajamise. Kasutusaegne mdju avaldub servaefekti suurenemises ning voib valjenduda tee
aarde allesjadva metsa vastuvétlikkuse suurenemises tuule tegevusele (tuulemurru suurenemine) ja

valjakujunenud koosluse muutumises (muutused jarelkasvus ja alustaimestikus).

Alternatiiv | kaudne mdju taimestikule vdib avalduda veereZiimi muutmise 1abi, sest | klassi ja selle
juurde kuuluvate rajatiste ehitamisega Ibdigatakse I|abi olemasolevaid drenaazisisteeme ja
kuivenduskraave, lisaks voib rajatav teetamm takistada pinnavee liikumist. VeereZiimi muutmine toob
kaasa kasvutingimuste muutmise, mis vdib aja jooksul viia véaljakujunenud koosluste muutumiseni.
Seetdttu tuleb | klassi tee rajamisel pddrata tdhelepanu olemasoleva kuivendussusteemi jatkusuutliku

toimimise tagamisele ning veereziimi sailitamisele.

Alternatiiv | kavandatud tegevuste elluviimisel mdju kaitsealustele taimeliikidele puudub, sest

lahimad kaitsealused taimeliigid kasvavad mereaarsel alal, valjaspool trassikoridori.

Luidete ja liivikute koérge puhkemajandusliku koormus voib olla pdhjuseks, miks kaitsealuseid

taimeliike maanteest ida poole jaaval kaitsealal ei leidu.

Arvestades seda, et kasvava liikluskoormuse tingimustes liikluse poolt tekitatud dhusaastekoormus
jaab vorreldes praegusega samasuguseks voi veidi tduseb, on alternatiiv | kavandatava tegevuse
kasutusaegne mdju taimestikule vaheoluline. Kasutusaegne mdju ei sdltu | klassi maantee

rajamisest.

Alternatiiv 0 ehk olemasoleva olukorra jatkumisel seisneb moju taimestikule nduetekohase
kllgnahtavuse tagamiseks puude eemaldamises teeaarsetel aladel. M&ju on oluline, sest tegu on
kaitsealuse taimestikuga ning maanteest idas paikneb mets luidetel. Metsa eemaldamine luidetelt voib

pdhjustada muutusi pinnavormides (nt viia luidete erosioonini).

Liiklussujuvuse langemise ja vdimalike ummikute tekkimisega suureneb Shusaastekoormus, mis voib

mojutada teedarse taimestiku kasvutingimusi. Méju vdib pidada spekulatiivseks.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste elluviimisel (alternatiiv 1) ei havitata ega
mdojutata mitte (Ohtegi EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem-Keskkonnaregister): KeM
Keskkonnateabe Keskus” andmetel seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM

Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 16.11.2010 trassikoridori 18igus Pé&rnu-Tori

maantee — Valga-Uulu maantee jaavat kaitsealuse taimeliigi kasvukohta.

Alternatiiv_| korral tuleb | klassi maantee, jalg- ja jalgrattateed rajada sellise arvestusega, et

praegust maanteega idas piirnevat luitemetsa, mis on Uhtlasi Il kaitsekategooriasse kuuluva
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emaputke, kahelehise ké&okeele, suure kaopdllu, laialehise neiuvaiba ja roomava 06dvilge
kasvuala, ei kahjustata. Arvestades vajaliku kiilgnahtavusvdondi laiuse tagamise vajadusega,
tuleks | klassi maantee rajamisel ning vajaliku ndhtavuse tagamiseks maha v&tta t6enaoliselt
vahemalt 30 laiuselt praegusest maanteest ladnde jaavat metsa, mille puhul on tegemist
valmiva ja kipse, keskmiselt 80-160 aastaste mannikutega. Negatiivse mdju leevendamiseks
ehk raadamismahtude vahendamiseks kiilgnahtavusest loobumise vdimaldamiseks tuleb

kasutada teeadarte tarastamist.

Kuna suur o0sa mere ja praeguse maantee vahele jaadvast metsast moodustavad
vaariselupaigad, milledest 13 piirnevad otseselt maanteega vdi jaavad sellest keskmiselt ca 20
m kaugusele, siis avaldab | klassi maantee ja selle kdrvale kogujatee rajamine neile negatiivset
moju otseselt alade osalise havitamise kaudu (kui maantee laiendatakse mere suunas).
Kavandatava tegevusega havitatakse nii mdnigi vaariselupaik sellises mahus, millega vbidakse
likvideerida Gihtlasi need tunnused, mille alusel alast vaariselupaik on saanud. Tunnuste ja ala
suuruse olulisel kahanemisel véaariselupaiga piires vdib tekkida vajadus allesjdanud ala

véljaarvamiseks vaariselupaikade nimekirjast.

| klassi maantee rajamise kaudne mdju taimestikule v8ib avalduda veereZiimi muutmise tdttu,
seetOttu tuleb | klassi tee rajamisel poOdrata tdhelepanu olemasoleva kuivendussisteemi

jatkusuutliku toimimise tagamisele ning veereziimi sailitamisele.

Alternatiiv_0 ehk olemasoleva olukorra jatkumisel seisneb mdju taimestikule nduetekohase
killgnahtavuse tagamiseks puude eemaldamises teedarsetel aladel. Mdju on oluline, sest tegu
on kaitsealuse taimestikuga ning maanteest idas paikneb mets luidetel. Metsa eemaldamine

luidetelt vdib pdhjustada muutusi pinnavormides (nt viia luidete erosioonini).

LAdik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haademeeste alevikuni

Uhegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta iihegi alternatiivi korral ei havitata.

KSH alasse jaab kaitsealustest taimeliikidest |l kaitsekategooriasse kuuluv tumepunane neiuvaip,
mille kasvukoht on Metsakillas, ca 150 m kaugusel olemasolevast maanteest sisemaa poolses
metsas. Lisaks jaab Voiste aleviku ldunapiirile ca 130 m kaugusele maanteest Ill kaitsekategooriasse
kuuluva karukolla kasvupaik ja ca 500 m kaugusele hariliku valviku kasvukoht.

Alternatiivid 0 ega 0+ mdju nimetatud kaitsealustele taimeliikidele ei oma, sest taimede

kasvutingimusi, sh valgustingimusi ja kasvusubstraadi veereZiimi ei muudeta.

Kui alternatiiv | kavandatud tegevustega praegust veereZiimi ja seega umbritseva pinnase omadusi ei
muudeta ja kui valgustingimused kaitsealuste taimeliikide kasvukohtades ei muutu, ei oma alternatiiv |

kaitsealustele taimeliikidele maju.
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Arvestades vdimalusega, et projekteerimise kaigus vdib tee telg kalduda tee ja tee kaitsevoondi piires
maksimaalses ulatuses sisemaa poole, jadb tumepunase neiuvaiba kasvukoht maanteest alternatiiv
I+ korral | klassi maantee rajamisel ainult 50-60 m kaugusele, st vdib jaadda tee kaitsevodndi piirile.
Alternatiiv I+ korral séltub moju sellest, kas kiilgndhtavuse tagamine voib kaasa tuua taimeliigi
kasvukohas valgustingimuste ja mikroklimaatiliste tingimuste muutumise ja sellega seoses halvendada
taime kasvutingimusi ja kas mingil pdhjusel on ehitustegevuse kaigus vajalik masinatel kasvukoha
piirkonnas liikuda. Hariliku valviku kasvukoht jadks | klassi maantee rajamisel trassikoridori piirile

ning selle kasvutingimusi tdenaoliselt ei mdjutataks.

Alternatiiv. 0 puhul seisneb ehitusaegne moéju teemaplaneeringuala madjupiirkonnas olevale

taimestikule kilgnahtavusnduete tagamiseks vajalikes kohtades teedarte lagedaksraiumises.

Alternatiiv 0+ mdju on taimestikule ebaoluline, kui on vdimalik loobuda tee aartes senisest
suuremas mahus puittaimestiku likvideerimisest (vajaliku kilgnahtavuse nduete tagamiseks). Maantee
kulgnahtavusvédnd on normide kohaselt projektkiruse 100 km/h juures mdlemal pool teed
projekteerimise lahtetaseme ,erandlik” juures 12 m. Praegusel hetkel on enam-vahem ndutav
kllgnahtavus tagatud Uulu kilas, Metsakilla kilas ja Voistes, kuid sedagi mitte alati jarjepidevalt
molemal pool teed. Seoses luidete peal valjakujunenud koosluse sailimise ja korghaljastuse
likvideerimisel kaasnevate muutuste (eelkdige erosioon tuule ja sademete tottu) valtimise vajadusega
soovitavad keskkonnaeksperdid v@imalusel jatta puutumata luidete peal kasvav mets. See
puudutab maanteeaarset taimestikku nii Uulu kilas, Metsakula kula pdhjaosas ja 16igus Vbiste alevik
kuni Haademeeste alevik. Luitemaa looduskaitseala Luidete ja Vanamanniku sihtkaitsevoondite
inventeerimistulemuste kohaselt jddvad luited peamiselt maantee sisemaa poolsele kiljele. Kuigi
luidete peal kasvavad mannid paiknevad suures osas suhteliselt tee aares, ei soovita
keskkonnaeksperdid luitemetsa likvideerida. Loomade paas kilgnevalt alalt maanteele tuleks
vbéimaluse korral takistada teiste meetoditega (nt maanteedare tarastamine). Teemaplaneeringuga
kavandatud p8himaanteega paralleelsele jalg- ja jalgrattateele tuleks leida selline lahendus,
mille realiseerimisel olemasolevat reljeefi ei muudeta, sh ei eemaldata luidetel kasvavat
taimestikku. Nagu eelnevalt 6eldud, tuleneb soovitus metsa mitte likvideerimiseks otseselt vajadusest
sédilitada valjakujunenud looduslikke taimekooslusi luidetel, millest séltuvad ka muud
keskkonnatingimused. Puude eemaldamine véib kaasa tuua erosiooni luidetel, mille moju voib ulatuda

kaugemalegi.

Alternatiiv 0+ korral maanteed ei laiendata, juurdepaasu- ja kogujateede rajamiseks kasutatakse ara
olemasolevaid teid. Kui jalg- ja jalgrattateede rajamisel ja killgnahtavusvoondi tagamisel jargitakse

eeltoodud soovitusi, siis on moju taimestikule minimaalne.

Alternatiiv | ja I+ mdju taimestikule on negatiivne, sest nii olemasolevas teekoridoris maantee
laiendamise kui vajalike dgvenduste tegemisel on vajalik teha suuremahulisi raadamistdid, sest
maantee piirneb suures osas metsaga. Raadamistddde negatiivset méju suurendab asjaolu, et

tegemist on kaitsealuse taimestikuga. Puude likvideerimise maht on suur ka eritasandiliste
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liiklussblmede rajamisel Uulu kilas Uulu-Soometsa-Haademeeste koérvalmaanteega ristumisel,
Rannametsa j6e Uletamise piirkonnas ja kdrvalmaanteega 19330 Tditoja-Haademeeste ristumisel,
kuhu on kokku koondunud nii pdhimaantee, kdrvalmaantee kui rajatavate kogujateede autoliiklus ning
kergliiklus. Mdlemale poole maanteed koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamise maht ei ole sugugi
vaiksem | klassi maantee rajamiseks vajaminevast maa-alast ning arvestades seda, et enamik
vajaminevast maast katavad kas Uksikud puud vdi mets, on tegemist olulise negatiivse mdjuga.
Teede alla jaav taimestik havitatakse pddrdumatult, lisaks havineb taimestik tee tehnoloogilises
voondis, mida rasked tee-ehitusmasinad kasutavad tee rajamiseks. V Kklassi kogujateede
tehnoloogiline véénd on 6 m lai, mélemal pool teed teeb see kokku 12 m. Selle lisandub | klassi
tehnoloogiline véond 30 m. Need voondid ei pruugi omavahel kattuda, mistdttu havitatakse
nduetekohase | klassi maantee ja sellega paralleelsete koguja-, jalg ning jalgrattateede rajamisega
halvimal juhul ca 130 m laiusele alale jaav taimestik. Tehnoloogilises vodndis, mille laius langeb kokku
kilgnahtavusvddndi laiusega, taastub alustaimestik Eesti oludes Usna ruttu (mitte liigiline koosseis),
ent mets havitatakse péodrdumatult, sest kiilgsuunas ei tohi paikneda nahtavust takistavaid objekte.
Metsa likvideerimine voib tuua kaasa muutused pinnase veereziimis, muutuvad valgustingimused ja
seega vOib muutuda ka kilgnahtavusvddndiga piirneval alal valjakujunenud kooslus (muutused
alustaimestikus ja jarelkasvus jne). Voiste alevikust kuni Rannametsa kilani maantee sisemaa
poolsele kiljele koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamist ette ei ole ndhtud, mélema alternatiivi korral
havitatakse selles piirkonnas Uksnes maantee laiendamise alla ja mere poole rajatava koguja-, jalg- ja
jalgrattateede alal jaav taimestik. Samas on mdlema alternatiivi korral Tahkuranna ja Hadddemeeste
valdade piirilt Hdaddemeeste suunas liikudes ca 3,5 km pikkuses 16igus vaja teha dgvendus, mille
kaigus rajatakse | klassi tee uude asukohta ning kus mdju taimestikule on marksa negatiivsem kui
olemasoleva maantee laiendamisel. Alternatiiv 1+ mdju taimestikule on veelgi negatiivsem Kkui
alternatiiv | moju, sest Metsakula klla, Tahkuranna kila ja Voiste alevikus rajatakse ulatuslik
dgvendus (ca 9 km pikk), mis kulgeb suures osas (v.a keskosas) labi loodusliku metsa. Ogvenduse

algus ja 16pp kulgevad l1abi kaitsealuse metsa.

| klassi tee rajamise mdju voib ulatuda tehnoloogilisest voodndist ja selle lahialast veelgi kaugemale:
kuna kavandatava tegevus piirneb Tolkuse ja Maasika rabaga, on keskkonnariskiks teetammi
rajamisel Tolkuse raba senise veereziimi muutmine, mida soodustab luidete kui vee &ravoolu
takistavate pinnavormide havitamine ja slgavate maanteekraavide rajamine. Kuigi tehtud uuringute
pohjal ei ole praeguseks Ukski looduslikust Tolkuse-Maasika raba maakattetksusest jaanud inimese
poolt mdjutamata (rajatud on palju kraavitusi), on vaatamata inimmdjutustele ca 44% endisest
sooalast piisavalt suure taastumispotentsiaaliga ning praeguseks on sailinud ligi kolmandik
rabamaastikust. Maanteekraavide rajamise ja luidetesse tungimisega muudetakse vee

filtratsioonitingimusi, suurendades vee aravoolu rajatud pinnaveevérgustiku kaudu merre.

Vee aravoolamise kiirendamisega vahendatakse aja jooksul raba veereZiimi muutmise tdttu
margalalise maastiku pindala, mis viib rabakoosluste muutumiseni. Looduslikele

soodkosusteemidele pdhjustab suuri muutusi ning seisundi halvenemist ka aastakeskmise veetaseme
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alanemine vaid 10 cm vorra: puude kasv paraneb, tluUpiliste niiskuslembeste liikide osatdhtsus

vaheneb.

Reaalse m&ju ulatus s8ltub tee ehituse tehnoloogiast ning ehitusgeoloogiast.

Kdéikide alternatiivide puhul avaldub kasutusaegne méju sarnaselt eelmistele KSH I6ikudele —
soidukite heitgaaside ja teiste dhku paisatud saasteainete kaudse mdju avaldumises teega piirneva
taimestiku kasvutingimustele. Tegu on spekulatiivse ja tdendoliselt vaheolulise méjuga. Vdimalikeks
ohutegureiks on liiklusintensiivsuse kasvuga seotud avariilise keskkonnareostuse oht ja teeservade

prahistamine, mille esinemise tdenaosus alternatiiv 0 korral on kindlasti suurim.

LAik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Haddemeeste alevikuni

Alternatiivid 0 ega 0+ mdju kaitsealustele taimeliikidele, tumepunasele neiuvaibale, karukollale

ja harilikule valvikule ei oma, sest taimede kasvutingimusi, sh valgustingimusi ja

kasvusubstraadi veereziimi ei muudeta.

Kui alternatiiviga | kavandatud tegevustega praegust veereziimi ja seega Umbritseva pinnase
omadusi ei muudeta ja kui valgustingimused kaitsealuste taimeliikide kasvukohtades ei muutu,

ei oma alternatiiv | kaitsealustele taimeliikidele mdju.

Alternatiiv_I+ korral sdltub mdju sellest, kas kulgnahtavuse tagamine vdib kaasa tuua taimeliigi
kasvukohas valgustingimuste ja mikroklimaatiliste tingimuste muutumise ja sellega seoses
halvendada taime kasvutingimusi ja kas mingil p8hjusel on ehitustegevuse kaigus vajalik

masinatel kasvukoha piirkonnas liikuda.

Alternatiiv 0 puhul seisneb ehitusaegne mdju teemaplaneeringuala mdjupiirkonnas olevale
taimestikule tee kilgnahtavusnduete taitmiseks vajalikes kohtades teeaarte

lagedaksraiumises.

Alternatiiv_0+ mdju on taimestikule ebaoluline, kui on v@imalik loobuda teedéarsetel aladel
puude likvideerimisest. Seoses luidete peal véljakujunenud koosluste sdilimise ja metsa
likvideerimisel kaasnevate muutuste (eelkdige erosioon tuule ja sademete tdttu) valtimise
vajadusega soovitavad keskkonnaeksperdid vdimalusel jatta puutumata luidete peal kasvav
mets. Teemaplaneeringuga kavandatud p&himaanteega paralleelsele jalg- ja jalgrattateele
tuleks leida selline lahendus, mille realiseerimisel olemasolevat reljeefi ei muudeta, sh ei

eemaldata luidetel kasvavat taimestikku.

Alternatiiv | ja I+ m&ju taimestikule on negatiivne, sest nii olemasolevas teekoridoris maantee

laiendamise kui vajalike 6gvenduste tegemisega on vajalik teha suuremahulisi raadamistoid.
Raadamist6dde negatiivset mdju suurendab asjaolu, et tegemist on kaitsealuse taimestikuga.

Alternatiiv I+ mdju taimestikule on veelgi negatiivsem kui alternatiiv | m&ju, sest Metsakiila
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kila, Tahkuranna kila ja V6iste alevikus rajatakse ulatuslik dgvendus (ca 9 km pikk), mis
kulgeb suures osas labi loodusliku metsa. Ogvenduse algus ja |6pp kulgevad labi kaitsealuse

metsa.

Parnu imbersoit

Parnu imbers8idu alternatiivide korral teetrassi koridori, ka | klassi tee rajamise korral (Eesti
Looduse Infoslisteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga
26.10.2009 ja 16.11.2010) Ghegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta ei jaa.

Umbersdidu kui uue tee rajamise méjud taimestikule on marksa suuremad kui olemasoleva maantee
laiendamise mdjud, sest tee rajatakse loodusliku taimestikuga alale. Kdige vaiksemat moju
taimestikule omab alternatiiv C, sest Iabib Sauga vallas Uldplaneeringuga kavandatud ning osaliselt
detailplaneeringutega maaratletud elamu- ja tootmismaa funktsiooniga alasid, kus looduslik taimestik
arenguplaanide realiseerimisel varem voi hillem suuremal vdi vaiksemal maaral havitatakse voi
kujundatakse Umber. Kdige mahukam loodusliku pinnase ja loodusliku taimkatte likvideerimise

vajadus on alternatiiv A korral.

Alternatiiv D teetrass labib Sauga vallas Tammiste kllas margade kuusikute ja kuuse-segametsa
vaariselupaika. Tegu on ajutiselt Uleujutatava alaga. Alal kasvab kuuse-nublusamblik ja kannukatik.
Maantee rajamisega kaasneks vaariselupaiga osaline havitamine. Samas piirkonnas jaab 300 m
laiusesse trassikoridori veel 4 vaariselupaika. Kui teetrassi rajamisega ei kaasne metsa majandamise
vajadust, sh surnud puude ja lamapuidu eemaldamist ning pinnase niiskusreziimi ei muudeta sellises
suunas, mis tooks kaasa alade kuivendamise, siis teetrassi rajamisega otsesed moéjud nendele neljale
vaariselupaigale puuduvad. Tegu on soise alaga ja teekraavide rajamine véib suure tdendosusega
kaasa tuua moningase pinnase kuivendamise ja seeldbi vaariselupaikade taimeskooslusi aja jooksul

madjutada.

Alternatiivide B, C ja D teekoridori jaab Ill klassi rajamisel lisaks vaariselupaik nr L00245, mis asub
Paikuse vallas Vaskraama kiilas (tegu on kuuse- ja mannipuu enamusega alaga) ning | klassi tee
rajamisel vaariselupaik nr E00341 (tegu on tammikuga). Kui tee rajamisega ala veereziimi ei muudeta,
siis moju vaariselupaikadele puudub. Tee kasutamisajal liiklusest dhkupaisatud saasteainete mdju

nimetatud vaariselupaikadeni ei ulatu, sest tee ja alade vahel on tegemist metsaga.

Alternatiiv A puhul jaab Il klassi trassikoridori 4 vaariselupaika. Neist kaks, milledest Uks asub Surju
vallas Jaamakula kilas (nr 126005) ja teine, mis paikneb Are vallas Lepplaane kula Idunapiiril (nr
160093), jaavad tee trassi kaitsevoondisse vOi sellega piirnevale alale (olenevalt tdpsest maantee
asukohast). Uks vaériselupaik on haavik, kus kasvab sulgjas &hik (Neckera pennata), kannukatik
(Nowellia curvifolia) ja harilik kariksammal (Frullania dilatata). Teine on mannik ja manni-segamets,

kus on hiljuti toimunud lageraie, laheduses on raielank, seetéttu on tegemist hairitud alaga, mis voib
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olla vaga tundlik igasugustele muutustele. Tee rajamine voib mdjutada kasvutingimusi nendes kahes

vaariselupaigas.

Kui alternatiiv A rajatakse | klassi maanteena, siis jaab teekoridori osaliselt voi taielikult veel lisaks 3
vaariselupaika: 2 Surju valda Jaamakuila kulla (kuusikud ja kuuse-segametsad ning mannikud ja
manni-segametsad) ning Uks Paikuse valda Pdlendmaa kulla (asub rabadevahelisel seljandikul, tegu
on manni enamusega puistuga, kus 135. aastaste mandide osakaal on 50 %). Kui tee rajamisega
pinnase veereziimi ei muudeta ning alad jaetakse tdddest puutumata, siis ei tohiks mdju neile
avalduda.

Uhegi Parnu iimbersdidu_alternatiivi korral teetrassi koridori, ka | klassi tee rajamise korral

(Eesti Looduse Infoslsteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe Keskuse andmetel

seisuga 26.10.2009 ja 16.11.2010) uhtegi kaitsealuse taimeliigi kasvukohta ei jaa.

Kbige vaiksemat moéju taimestikule omab alternatiiv_C, sest labib Sauga vallas
Uldplaneeringuga kavandatud ning osaliselt detailplaneeringutega maaratletud elamu- ja

tootmismaa funktsiooniga alasid.
K&ige mahukam loodusliku taimkatte likvideerimise vajadus on alternatiiv_A korral.

Umbersdidu alternatiiv_ D korral kaasneks margade kuusikute ja kuuse-segametsa
vaariselupaiga osaline héavitamine. Kuna | klassi maantee trassi koridori jaab veel 4
vaariselupaika, sdltub maantee rajamise mdju Umbritsevate alade veerezZiimi muutusest, sest

tegu on kuivendamise suhtes tundlike kooslustega. Sama kehtib alternatiivide B, C ja D

Paikuse valda jaava trassi kohta — mdju ja selle ulatus s8ltub veereziimi muutmisest ja selle

mdojust taimestikkooslustele.

Alternatiiv_A puhul jaab Il klassi trassikoridori 4 vaariselupaika. Tee rajamine v6ib mdjutada
kasvutingimusi neist kahes.. Kui alternatiiv A rajatakse | klassi maanteena, siis jaab teekoridori
osaliselt voi taielikult veel lisaks 3 vaariselupaika. Kui tee rajamisega pinnase veereZiimi ei

muudeta ning alad jaetakse ehitustéddest puutumata, siis ei tohiks mdju neile avalduda.

5.8.2 MOJU LOOMASTIKULE (SH RANDEKORIDORIDELE JA ELUPAIKADELE)

Ldik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

M&ju hindamise alasse EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem - Keskkonnaregister): KeM
Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM
Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 16.11.2010 kaitsealuseid loomaliike ei jaa, seega
mdju neile puudub. Lahim kaitsealuse loomaliigi elupaik asub Are vallas Parisselja kilas. Tegemist
on | kaitsekategooriasse kuuluva vaike-konnakotka pusielupaigaga, mis jaab praegusest maanteest

ca 2 km ja kavandatavast pusielupaigale lahimast dgvenduse alternatiivist ca 1,7 km kaugusele.
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Vaike-konnakotka kaitse tegevuskava aastateks 2009-2013 (2008-2009) esitatud andmete kohaselt
on nii Latis kui Saksamaal teostatud uuringute pdhjal vaike-konnakotkas saagijahil hoidunud suurtest
teedest vahemalt 100 m kaugusele. Raadiotelemeetria andmetel on linnu saagiala ulatus kuni 2 km
pesapuust. Nii ehitus- kui kasutusaegne mdju vaike-konnakotka elu- ja pesitsustingimustele
odgvenduse rajamisel puudub, sest uus tee ja selle juurde kuuluvad rajatised ehitatakse tema
pesapuust sellisele kaugusele, mis ei tohiks mdojutada linnu elutingimusi, sh jahialasid ning

pesitsustingimusi.

KSH esimeses 1d8igus maakonna pd&hjapiirilt Ehitajate tee alguseni Parnu linnas mdoju

hindamise alasse EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem - Keskkonnaregister): KeM
Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 26.10.2009 ja Keskkonnaregister: KeM
Keskkonnateabe Keskuse andmetel seisuga 16.11.2010 kaitsealuseid loomaliike ei ja&, seega

mdoju neile puudub.

Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Pdhimaanteega madlemalt poolt piirnev Parnu maastikukaitseala on Parnumaa Loodusmalestiste
Sihtasutuse tellimusel Ullar Tammek&and poolt teostatud kaitstavate linnuliikide inventuuri (2010)
andmetel mitmete kaitsealuste linnuliikide pesitsusaladeks ja elupaikadeks. Maantee ja raudtee
vaheline mets on pesitsus- ja elupaigaks ©&dnetuvile, hoburastasele, I|dopistrikule,
némmeldokesele ja vaike-karbsenapile. Lisaks on mets elupaigaks kivisisalikule. Maanteest mere
poole jdaval alal pesitsevad véaike-karbsendpp, punaselg-6gija ja herilaseviu (vt ptk 4.10.2 ja KSH

aruande koide Il Joonis 2).

Kui I klassi maanteed Péarnust véljas@idul Valga-Uulu maanteega ristumiseni ei rajata, siis moju
kaitstavatele linnuliikidele tuleneb nende elu- ja pesitsuspaikade mdjutamisest otsesest
inimtegevusest: ala kulastatavusest ja sellest tulenevast hairimisest ning metsade majandamisest
(raied). Mdju sdltub vanade puude sailimisest, maastiku mitmekesisuse séilimisest ning nt I6opistrikule

tulenev maju soltub ka véljaspool kaitseala, peamiselt mererannikule jaavate toitumisalade sailimisest.
Kasutusaegne maju on seotud piirnevast maanteeliiklusest pdhjustatud muraga.

Koérge liiklusintensiivsuse ja —muraga alasid varvulised pigem valdivad, kuna haalitsuste ja
omavahelise suhtlemise efektiivsus langeb. Moned liigid pesitsevad mdirareostusega aladel kiill
normaalse asustustihedusega, aga madalama pesitsusedukusega (L. Klein, 2010). Olemasoleva
maantee téttu on muira ara kaotada véimatu ning liiklussageduse tbustes kasvab ka miuratase.
Vérreldes alternatiiviga | on alternatiiv 0 moju negatiivsem, sest sujuva liikluse mittetagamisega ja

ummikute tekkimistega on oodata ka kérgemat murataset.

Kivisisaliku elupaikade soodne seisund soltub liivikute ja kuivemate luitemannikute sailimisest.
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Alternatiiv | ehk | klassi maantee rajamise mdju kaitstavatele lindudele ja kivisisalikule séltub suuresti
sellest, kuhu poole olemasolevat maanteed laiendada. Kuna maantee ja raudtee vaheline mets pakub
elupaika hoolimata ala korgest kilastatavusest paljudele liikidele ja arvestades seda, et inventuuride
kaigus tuvastati ddnetuvi, hoburastase ja I6opistriku pesad maanteest vdhem kui 100 m kaugusel,
avaldaks maantee laiendamine selles suunas negatiivset moju elutingimuste hairimise, toidubaasi
teatava vahenemise vdi muutumise ja vdimalike pesitsuspaikade (-puude) vahenemise ndol vorreldes
sellega, kui maanteed laiendatakse mere suunas. Sama kehtib kivisisaliku kohta — maanteega
piirnevad luitemannikud on liigi elupaigaks, maantee laiendamisega ida suunas ahendatakse elupaiga
summaarset pindala. Enamik mere poolsest metsast on majandatud, tehtud harvendus- vdi suisa
lageraiet ja tdendoliselt ei ole mets seetdttu liikide pesitsus- ja elupaiga seisukohast nii vaartuslik.
Vaatamata selle ei saa vaita, et maantee laiendamine mere suunas kaitstavate linnuliikide, samuti
paljude mitte kaitse all olevate linnuliikide elutingimusi ei mdjutaks. Maantee laiendamine ldane
suunas avaldab téendoliselt méju vaiksele karbsenapile ja herilaseviule, kelle elupaikade vaartust
vahendatakse ja pesitsustingimusi kitsendatakse. Jalg- ja jalgrattatee valgustamine voib hairida
lindude pesitsus- ja toitumistegevust. Vaike-karbsenapile on kriitilise tahtsusega seisvate surnud

puude olemasolu, ehitustéddel vdidakse vahendada seisvate surnud puude osakaalu.

Kuna mélemad liigid vajavad toitumisalana vaheintensiivselt majandatud ja mitmekesist maastikku,
mis tagaksid soodsa seisundi sailimise, siis maantee laiendamine ei pruugi olla ainukene mdjutegur,
mis toitumis- ja pesitusala kvaliteeti vo6ib halvendada — tegelik mdju soéltub suuresti kogu kaitsealuse ja
sellega piirneva ala edasisest kdekaigust ehk sellest, kas edaspidi jdetakse metsad majandamisest
puutumata ja kas kahjulike mdjutuste minimeerimiseks reguleeritakse kulastukoormust (ka ajaliselt

pesitsusperioodidel).

Kuna vaike-karbsenapp eelistab pesitseda pigem niiskes ja pimedas metsas, siis negatiivse mdju
leevendamiseks valgustingimuste tagamiseks on soovitatav véimalusel loobuda teedarte lagedaks
raiumisest kllgnahtavuse tagamiseks ja takistada loomade paas maanteele muude meetoditega.
Teedére lagedaks raiumisel paaseb valgus kaugemale metsa ja seega metsadare valgustingimused
muutuvad. Samuti ei tohi méjutada maanteetammi rajamisega pinnase niiskusreziimi ehk soodustada
kuivendamist. Konsulteerides looduskaitse spetsialistidega tuleb vajadusel vdhendada kraavituse
kuivendavat efekti.

Alternatiiv | ei oma mdju kaitseala ladneservas elutsevale punaselg-Ggijale, sest on Parnu
maastikukaitsealal ajutine pesitseja, kaitsealal pisivad elupaigad puuduvad ja langi metsastumisel liik

tdenaoliselt lahkub (kaob).

Liiklusintensiivsuse kasvuga on eeldada ka mirataseme tdusu maanteega piirnevatel aladel, seega
on alternatiiv | kasutusaegsed mdjud linnustikule seotud liiklusmira tekitamisega ja levimisega

maanteeaarsetele aladele.
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Alternatiivid O ja | ei oma moju Reiu joes elavale paksukojalise joekarbile, sest kummagi alternatiivi
korral otsest tegevust j6e piirkonnas ette ei ole nahtud. Samuti ei nahta ette joe paisutamist, mis on
liigi peamiseks ohuteguriks. Alternatiiv | korral viiakse | klassi tee Reiu joest eemale, mistdttu
maanteeliikluse sekundaarne moju (dhusaastekoormus, liiklusdnnetuste tagajarjel kahjulike
kemikaalide sattumine jdevette) joes elavale paksukojalisele joekarbile puudub. Alternatiiv O korral
maanteelt [&htuvate kahjulike saasteainete sattumine joevette ei ole nii suure mdjuga, et péhjustaks

joekvaliteedi olulist muutust ja reostust, mis vdiks avaldada mdju kaitsealusele loomaliigile.

KSH alal Idigus Péarnu-Tori_maantee — Valga-Uulu maantee on Parnu maastikukaitsealal

mitmete Il kaitsekategooriasse kuuluvate linnuliikide, samuti Il kaitsekategooriasse kuuluva
kivisisaliku elupaigaks. Maantee laiendamine mere suunas avaldaks vahem negatiivset mdju
kaitsealustele liikidele, sest maantee ja raudtee vaheline mets pakub elupaiku, hoolimata ala
kdrgest kullastatavusest, paljudele liikidele. Maantee laiendamine ida poole avaldaks
negatiivset mdéju elutingimuste hairimise, toidubaasi teatava vahenemise vdi muutumise ja
vBimalike pesitsuspaikade (-puude) vahenemise naol vorreldes sellega, kui maanteed
laiendatakse mere suunas. Sama kehtib kivisisaliku kohta - maanteega piirnevad
luiteméannikud on liigi elupaigaks, maantee laiendamisega ladne suunas ahendatakse elupaiga

summaarset pindala.

Maantee laiendamine l4adne suunas avaldab tdendoliselt moéju vaike-kdrbsenépile ja

herilaseviule, kelle elupaikade vaartust vahendatakse ja pesitsustingimusi kitsendatakse.
Vaike-karbsenapile on kriitilise tdhtsusega seisvate surnud puude olemasolu, mille hulka
ehitustoddel vdidakse vahendada. Kuna ehitustodéde mdéju on kdige suurem lindude
pesitsusperioodil, siis tuleks v@imaluse korral ehitustdid piirata vdi valtida maist kuni

augustini.

Jalg- ja jalgrattatee valgustamine v@ib héirida lindude pesitsus- ja toitumistegevust, seetdttu

tuleb valgus suunata allapoole.

Tegelik mdju sbltub suuresti kogu kaitsealuse ja sellega piirneva ala edasisest kdekaigust ehk
sellest, kas edaspidi jaetakse metsad majandamisest puutumata ja kas kahjulike méjutuste

minimeerimiseks reguleeritakse killastukoormust (ka ajaliselt pesitsusperioodidel).

Kuna vaike-karbsenédpp eelistab pesitseda pigem niiskes ja pimedas metsas, siis on negatiivse
moéju leevendamiseks soovitatav vdimalusel loobuda teedarte lagedaks raiumisest
kilgnadhtavuse tagamiseks ja takistada loomade paas maanteele muude meetoditega. Teedére
lagedaks raiumisel pdaseb valgus kaugemale metsa ja seega metsadadre valgustingimused
muutuvad. Samuti ei tohi mdjutada maanteetammi rajamisega pinnase niiskusreziimi.
Konsulteerides looduskaitse spetsialistidega tuleb vajadusel vahendada kraavituse

kuivendavat efekti.
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Alternatiiv_| ei oma moju kaitseala ladneservas elutsevale punaselg-8gijale, sest on Péarnu
maastikukaitsealal ajutine pesitseja, kaitsealal pusivad elupaigad puuduvad ja langi

metsastumisel liik tdenaoliselt kaob.

Alternatiivid O ja | ei oma m&ju Reiu j6es elavale paksukojalise j6ekarbile.

Alternatiivide 0 ja | kasutusaegne mdju linnustikule seisneb liiklusmira suurenemises aja

jooksul. M&ju on negatiivsem alternatiiv 0 korral, sest ei tagata Uhtlast ja sujuvat liiklust, mis
soodustab suurema mirataseme tekkimist vérreldes alternatiiviga |, kus neljarajaline maantee

tagab liiklusvoo Uhtlase labilaskevdime.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Kavandatava tegevuse eeldatavasse mdjualasse jaab mitmeid kaitsealuseid loomaliike, alternatiiv | +

puhul kdige rohkem (vt peatiikk 4.10.2 ja KSH aruande koide Il Joonis 2).

Maantee mdjuraadiuse tapne maaramine loomadele on praktikas raske. Olenevalt liigist ja
elutingimustest on mdju ulatus ja suurus vaga varieeruv. Maanteest tulenevad mdjud on seotud
looduslike elupaikade kadumisega, barjaariefekti tekitamisega, loomade hukkumisega maanteel
likluses, liiklusest tuleneva hairimisega ja dhusaastega ning teede ja teeservade o&koloogilise
servaefektiga (L. Klein, 2010).

Alternatiiv 0 ja 0+ kavandatud tegevuste vahetuim ja suurim mdjuala loomade elupaikadele on
vBetud hinnanguliselt 300 m olemasolevast maanteest mdlemale poole. Maanteega piirnevad metsad
on selles alas (300 m) jargmiste kaitsealuste linnuliikide elupaikadeks: Uulu kiila territooriumil
I6opistrik, hoburastas, vaike-karbsenépp, 66netuvi ja vaenukagu ning Metsakula kilas mustrahn

ja vaikse-karbsenéapp.

Lisaks jaavad alternatiivide 0 ja O+ md@jutsooni Voiste alevikus ja Piirumi kilas Il kaitsekategooria
loomaliigi nahkhiire tiigilendlase lennuala, mis jadb ca 250 m laiusele ja ca 4 km pikkusele
territooriumile ning mille sisse jaédb ka olemasolev Tallinn-Parnu-lkla maantee liikumiskoridorina.
Olemasoleva maanteega piirneb idas ka Il kaitsekategooriasse kuuluva metsise elupaik, mis ulatub

kaugemale Tolkuse rabasse ning mis Uhtib osaliselt (maantee aares) tiigilendlase toitumisalaga.

Tiigilendlase elupaik jaédb ka Haademeeste alevikus paiknevasse metsa, mis jdadb asustatud

piirkonna ja maantee vahele.

Piirumi kilas jadb maanteest sisemaa suunas Il kaitsekategooriasse kuuluva hoburastase elupaik.

Haademeeste valda Rannametsa killa Rannametsa joest |dunasse jadb maantee mojutsooni
aarealale | kaitsekategooriasse kuuluva kére elupaik. Rannametsa jogi, mida péhimaantee Uletab, on
Laiksaare paisjarve paisust suubumiseni Riia lahte 16he, jdeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja

elupaigaks, samuti paksukojalise jdekarbi elupaigaks.
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Alternatiivid 0 ega O+ Ulalkirjeldatud alal paiknevate kaitsealuste lindude elu- ja pesitsuspaikade
kadumist ette ei nde ning nendes suuremaid hairinguid ei tekita. Kuna maantee laiendamist ja sellega
kaasnevate ulatuslike tehisobjektide rajamist ei ole kavandatud, siis elu- ja pesitsustingimuste, kérede
kudemis- ja elutingimuste ja nahkhiirte poegimis- ja elutingimuste kvaliteeti tdendoliselt oluliselt ei
mojutata. Kuna maanteed ei laiendata, siis ei suurene ka liikumistakistus Ule maantee, seega

olemasolevat barjaariefekti ei suurendata.

Alternatiiv 0+ maantee aarde kavandatud jalg- ja jalgrattatee, samuti vaiksemas mahus koguja- ja

juurdepaasuteede rajamise moju loomastikule on minimaalne.

Kaitsealuste linnuliikide, kore ja tiigilendlase elu-, pesitsus- ja toitumispaigad asuvad kaitstavatel
aladel, kus tegevus on reguleeritud erinbuete kohaselt ning kus on keelatud ala soodsat seisundit
kahjustavad tegevused (Uulu rannaménnikute, Surju rannametsa kaitsealal ja hoiualal hetkel Uksnes
looduskaitseseaduse ja hoiuala kaitse alla vdtmise 18.05.2007 maaruse nr 154 kaudu ning Luitemaa
looduskaitsealal lisaks kaitse-eeskirja kaudu). Metsa, unikaalse maastikuilme ja reljeefi sailitamise
vajaduse tottu ei tohiks toimuda kaitstavate linnuliikide elu- ja pesitsuspaiku ohustavat
majandustegevust, metsakoosluste areng peaks toimuma peamiselt loodusliku protsessina ning
toidubaasi ja oluliste pesapaikade (kérede kudemispaikade ja tiigilendlase elupaikade) sailimisel

peaks liikide soodne seisund tagatud olema.

Ohutegureiks lindudele, samuti nahkhiirtele on praegu ja on ka tulevikus maanteel liiklevate sdidukite
ja teele lendavate lindude, nahkhiirte kokkupdrge, mille tagajarjel isendid hukkuvad. Maantee ja selle
darealad on Okoloogiliseks I6ksuks, kuhu sattub palju taimede seemneid, mida sdévad putukad ja
millest omakorda toituvad linnud. Talvel véivad lumest puhastatud ja sulanud teeservad olla lindudele
kdige lihtsamini kasutatavaks toidubaasiks, kuhu nii seemne- kui putuktoidulised linnud kéhutaidet
otsima lahevad, oskamata ette aimata ohte maanteeliiklusest. Linnud vdivad hukkuda ka teedarsete

alade niitmisel.

Sellele vaatamata v8ib alternatiivide 0 ja 0+ m&ju nii kaitsealustele lindudele kui mitte kaitse all
olevatele lindudele ja kaitsealal elavatele loomadele pidada vaikseks kuni ebaoluliseks. Mgju
ebaolulisus on tingitud ka asjaolust, et Tallinn-Parnu-lkla maantee ndol on tegemist olemasoleva
maanteega. Kui liiklusmura mingil hetkel hairivaks osutub, on loomadel vdimalik kaugemale sisemaale

vdi mere poole omale uued elupaigad rajada. Seal on selleks piisavalt véimalusi.

Tiigilendlane kasutab olemasolevat maanteekoridori tdenaoliselt sdaskede ja kihulaste ning teiste
vaiksemate putukate otsinguks, sest maanteele ja selle kohale kogunevad nii asfaldisoojuse Kkui
autotulede valgusvihkude tottu erinevad putukad, mis on nahkhiirtele toiduks. M&lema alternatiivi (0
ja 0+) modju Voiste alevikus ja Piirumi kilas elavale tiigilendlasele on kasutusaegne st on seotud
liklusega, sest nahkhiired lendavad Uldiselt vdga madalalt ja seega vdivad liikluses hukkuda. Kui
alternatiiv 0+ korral rajatakse jalg- ja jalgrattateed péhimaantee aarde, siis tuleb kasutada vdimalikult

ndrka valgustust ja suunata see otse alla (valtimaks valguse hajumist kaugemale ja peegeldumisi).
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Valgustatud jalg- ja jalgrattatee rajamine meelitab ligi palju putukaid, mistdttu voib tiigilendlase
toiduotsingu trajektoor nihkuda ka po&himaanteelt eemale, mis on positiivne (vaheneb oht autodega
kokkuporkeks).

Alternatiiv 0 moéju Haademeeste alevikus elavale tiigilendlasele puudub, sest elutingimusi metsas ei

muudeta.

Jalg- ja jalgratta- ning kogujateede rajamisaegsed mdjud on lUhiajalised ja médduvad ning ei too

kaasa muutusi nahkhiirte elutingimustele.

Alternatiiv 0 ega 0+ mdju kdre elupaigale ei oma, sest pole ette nahtud tegevusi, mis vdiksid muuta
elupaigaks oleva ala veereziimi ja maastiku tingimusi ja seega seada ohtu kére elupaiga sailimise.
Kore peamiseks ohuteguriks on rannaniitude roostumine ning vésastumine, mida alternatiivide O ja 0+
kavandatud tegevusetega ette ei ole ndha. Kuna kdre vajab eluks madalmuruse taimestikuga alasid,

siis sdltub koére elupaiga edasine sailimine suuresti antud ala edasisest maakasutusest.

MGoju metsise elupaigale samuti puudub, sest maanteega piirnevat luitemanniku havitamist ei ole ette
naha, lisaks on metsis paikne lind ning pesitseb pigem kaugemal rabas. Samuti ei muudeta maastiku
struktuuri ega ole ette ndha muutusi metsise elupaiga metsakoosluses. Maanteeliiklusest tingitud
mura kasv pesitustingimusi ei tohiks mdjutada, sest luitealadel pesitsemine on ebatdenaoline

(pesitsevad kaugemal rabas, kuhu maanteelt lahtuvad hairingud ei ulatu).

Alternatiiv 0 korral méju Rannametsa joes elavatele I6helastele ja paksukojalisele joekarbile puudub,
sest ei kavandata Ule j6e kulgeva silla rekonstrueerimist voi uue silla rajamist, mis muudaks joe

hidroloogilist reZiimi voi veekogu looduslikku sangi.

Vastavalt keskkonnaministri 09.10.2002 maarusele nr 58 ,Loheliste ja karpkalalaste elupaikadena
kaitstavate veekogude nimekiri ning nende veekogude vee kvaliteedi- ja seirenduded ning Ioheliste ja
karpkalalaste riikliku keskkonnaseire jaamad“ peab heljuvaine sisaldus vees jaama < 15 mg/l. Kui
alternatiiv 0O+ korral on Rannametsa joge Uletava silla rekonstrueerimisel vajalik teostada ehitustdid
joesangis, siis on oluliseks leevendusabinduks valtida seda kalade kudemisperioodi (marts-juuli), et
hairida neid minimaalselt. Samuti ei tohi takistada kalade randetingimusi. Kuna paksukojalise jéekarbi
vastsed (glohhiidid) levivad kaladega, siis kalade randetingimusi méju mdjutades ei mdjutata ka

paksukojalise joekarbi levikut.

Alternatiiv | ja 1+ peamine vahetu mdjutsoon kaitsealustele loomaliikidele Valga-Uulu ristmikust

Haademeesteni on voetud analoogselt alternatiiviga 0 ja 0+ 300 m.

Alternatiiv 1+ korral jadb Metsakila kula, Tahkuranna kiila ja Voiste alevikku rajatava ulatusliku
ogvenduse lahialale ridamisi mitmete kaitsealuste linnuliikide elu- ja pesitsuspaiku. Enamik jaavad kll
maanteest 300 m kaugusele ja kaugemale, ent nt ndmmeldokese elupaik jddb Tahkuranna kulas

kavandatavast | klassi maanteest vahem kui 100 m kaugusele. Ogvendatava ca 9 km pikkuse I6igu
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eeldatavasse mojutsooni jaavad 18opistriku, 6dnetuvi, ndmmeldokese, mustrahni ja vaenukéo

elu- ja pesitsuspaigad (Il kaitsekategooria liigid).

Maanteega piirnev Luitemaa looduskaitseala on uhtlasi Natura 2000 linnuala, seega on maantee
mdjutsoonis lendavate ja pesitsevate Ulal nimetamata linnuliikide esinemine, kelle kaitseks linnuala on

moodustatud, samuti KSH alas vdimalik.

Olemasoleva pdhimaantee viimisel vastavusse | klassi maanteele esitatavate nduetega seisneb
suurim moju praegusega vorreldes oluliselt laiema maanteekoridori rajamises, mis vdib osutuda
lindudele, sh kaitsealustele lindudele raskmini Uletatavaks vdi moéningatele liikidele isegi Uletamatuks.
Laia maanteekoridori Uletamisel ei teki lindudel sisuliselt vahepeal véimalust maanduda, mistdttu
suureneb oht liikluskeerises hukkuda. Maantee laiendamisega, suure hulga koguja-, jalg- ja
jalgrattateede ning eritasandiliste liiklussélmede rajamisega on vajalik likvideerida Gsna suurel hulgal
metsa ja muud looduslikku maad, mis on toidulauaks ja varjepaigaks paljudele elusolenditele ning mis
vdib olla paljude loomaliikide elupaigaks. Loodusliku keskkonna héavitamine ning suuremahulised
ehitusto6d omavad olulist negatiivset mdju maanteega piirnevates metsades elavatele

loomadele/lindudele.

Alternatiiv I+ mdju on seejuures suurim, sest ca 9 km pikkune 6gvendus rajatakse inimmadjutustest
suhteliselt vabasse looduskeskkonda, muutes ja hairides sellega sealse loomastiku ja linnustiku
elutingimusi. Loomade ja lindude elutingimusi hairitakse, sest taiesti miravaba keskkond asendub
murarikka olukorraga, lisaks v@ib tee rajamisel muutuda piirkonnas veereziim ja mikroklima (sh
valgustingimused), suureneb saasteainete hulk, mis omakorda mdjutavad lindude pesitsus-, toitumis-
ja varjetingimusi ning toiduobjektide hulka ning voib kaasa tuua senise linnustiku liigilise koosseisu
muutumise. Loomale, kes on harjunud elama hairingutevabas keskkonnas, vdib ka vaiksem hairing
avaldada suuremat mdju kui loomale, kelle elupaigas on olemas hairingud ja kus need vdivad

monevorra suureneda.

| klassi maantee rajamise ehitusetapil voivad havida paljude lindude pesad ehitustegevuse alla jaaval

alal, kui ehitustegevust alustatakse pesitsusperioodil.

Kasutusaegne mdju on seotud lindude hukkumisega maanteel kokkupdrkel autodega.

| klassi tee rajamise mdju tee mdjualas olevale loomastikule (sh lindudele) on suure
tdendosusega nii ehitusajal kui pikemas perspektiivis kasutusajal pigem negatiivhe Kkui

olematu. Alternatiiv I+ m6ju on tdendoliselt negatiivne.

Maantee laiendamine nii alternatiiv | kui I+ korral iimselt tiigilendlasele olulist negatiivset moju ei
avalda, sest tegu pole antud kohas uue maantee rajamise, vaid olemasoleva laiendamisega.
Mbningast moju vdib avaldada maantee ja jalg- ning jalgrattateede valgustamine, sest tiigilendlane
kuulub fotofoobiliste loomaliikide hulka, st valdib liigselt valgustatud alasid. Autodega poérkavad

nahkhiired kokku vaga harva, seega ei kujuta liiklus endast ohtu (www.mkm.ee/...).
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Arvestades seda, et metsis on paikne lind ning pesitseb pigem teest kaugemal rabas, siis ei tohiks |

klassi maantee rajamine liigi elutingimusi vdrreldes praegusega oluliselt mdjutada.

Samuti ei avalda | klassi maantee rajamine tdéendoliselt mdju | kaitsekategooriasse kuuluvale kérele.

Kui uue silla rajamisel ja/vdi vana rekonstrueerimisel tUle Rannametsa j6e veekogu looduslikku sangi ja
hidroloogilist reziimi ei muudeta ja kudemisajal veekogu sangis ehitustoid ei teostata, ei oma
alternatiiv | ega I+ j6es elavale kalastikule, sh I6helastele, samuti paksukojalisele jdekarbile

olulist mdju.

Kasutusaegne mdju on seotud Ohku paisatavate heitgaaside ja teiste kahjulike Uhendite (nt
raskmetallide) sattumisega joevette ja seega veekvaliteedi méjutamisega. Tegu on spekulatiivse ja
hinnanguliselt ebaolulise méjuga. Keskkonnariskiks voib pidada liiklusénnetuste tagajarjel veekokku
sattuvate saasteainete tottu veekvaliteedi halvenemist. Kuna | klassi tee rajamisega viiakse see risk
miinimumini, siis on riski tdendosus vaike. Sama kehtib alternatiiv 0+ kohta, sest kavandatakse
tegevusi, mis suurendab liiklussujuvust ja vahendab liiklusohtlike olukordade teket. Alternatiiv O korral

on dnnetuste esinemise ja seega veekvaliteedi halvenemise téendosus suurem.

KSH 18igus Valga-Uulu maantee — Haddemeeste jaab teemaplaneeringuga kavandatava

tegevuse mdjualasse mitmete kaitsealuste loomaliikide elupaiku. K&ige suuremat mdéju avaldab
alternatiiv_I+, sest ca 9 km pikkune 6gvendus rajatakse inimma®jutustest suhteliselt vabasse
looduskeskkonda, muutes ja hairides sellega sealse loomastiku ja linnustiku elutingimusi. See
piirkond on paljude loomaliikide, sh kaitsealuste loomaliikidele elupaigaks. Maantee

laiendamine ning koguja- ja jalg- ning jalgrattateede rajamine suurendab oluliselt barjaariefekti.

| klassi maantee rajamise ehitusetapil v8ivad havida paljude lindude pesad ehitustegevuse alla

jaaval alal, kui ehitustegevust alustatakse pesitsusperioodil.

Alternatiivid 0 ega 0+ mdju maantee vahetus mdéjutsoonis elavatele nii kaitsealustele kui mitte

kaitse all olevatele lindudele ja kaitsealal elavatele loomadele v8ib pidada vaikeseks kuni
ebaoluliseks, sest maantee laiendamist ja sellega kaasnevate ulatuslike tehisobjektide rajamist
ei ole kavandatud ja seega lindude elu- ja pesitsuspaikade ja loomade elupaikade kadumist ei
pbhjusta ning nendes (suuremaid) hairinguid ei tekita. Samuti ei mdjutata t6enéoliselt kdrede
kudemis- ja elutingimuste ja nahkhiirte poegimis- ja elutingimuste kvaliteeti. Kuna maanteed ei
laiendata, siis ei suurene ka liikumistakistus tle maantee, seega olemasolevat barjaariefekti ei

suurendata.
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Parnu imbersoit

Alternatiivide B, C ja D lahedusse jadb Paikuse vallas Vaskraama kilas Il kaitsekategooriasse

kuuluva laanerahni elupaik. Elupaik jaab projekteeritavale Reiu joekiila hoiualale. Alternatiivide
B, C ja D rajamise mdju laanerédhnile puudub, sest elupaigaks sobivaid surnud ja kuivanud puid
(kuuski) liigi elupaigas ei eemaldata. Umberséidutee kasutusajal tekitatav liiklusmira liigi
elutingimusi t8ené&oliselt oluliselt ei mjuta, sest laanerdahni on kohatud ka oluliselt tihedama
liiklusega tee laheduses kui seda on prognoositud Parnu Umbersdiduteele. Naiteks on
laanerdhn pesitsenud Parnu maastikukaitseala lddneserva vanades kuusikutes. Selles kohas
piirneb maastikukaitseala Tallinn-Péarnu-lkla pdhimaanteega, kus juba praegusel hetkel on
liikklussagedus Parnu linna ldheduse t6ttu vaga suur (ca 10 000 a/66p). Laanerdhn jaab ka

Umbers8idutee alternatiiv D ldhedale Raama raba I6unaservas. Kui uue tee rajamisega rahni

eluks kriitilise tdhtususega vanu (surnud) kuuski maha ei vdeta, siis mdju liigile puudub.

Alternatiivid B, C ja D m8ju Sillaktila must-toonekure plsielupaigale puudub, sest tee rajatakse

véljapoole pusielupaika ning véljapoole ala, kus ehitiste rajamine avaldab negatiivset mdju
kaitstavale liigile (ala vastavalt Kotkaklubi poolt tehtud eksepertarvamusele Paikuse valla Silla

killa osauldplaneeringu kohta).

Alternatiivid B ja C labivad Sauga vallas Rdé&dma raba idaosa ja alternatiiv D raba Idunaosa, mis

on punajalg-tilderi ja ruudi elupaigaks. Eeldavalt Uhegi nimetatud Umbersdidu trassi rajamine
kaitsealustele liikidele olulist negatiivset m8ju ei oma, sest |labivad Rddma raba aareala, st suur

osa elupaigast jaab hairinguta.

Alternatiiv A vbib omada negatiivset m8ju Kdrsa rabas elavatele kaitsealustele lindudele, sest
vaikne looduskeskkond asendub liiklusmiraga. Mira mdju on suurem teega piirneval alal, st

liikidele, kes jaavad uuele teele nii lahedale, kus mets liiklusmira ei suuda summutada.

Alternatiiv_A ei avalda héairivat mfju Sauga vallas Rutavere kilas ja Kilksama kilas
paiknevatele vaike-konnakotka pusielupaikadele, sest tee on kavandatud piisavale kaugusele

lindude saagialast vdi jadb saagiala aarealale.

Alternatiiv_A uUmbersdidutee rajamisel Are vallas Niidu kilas p&hja-nahkhiire elupaiku ei

havitata, kui kaitsealune Are mdisa park ja selle lahiiimbrus jaab ehitustéddest puutumata.
Pdhja-nahkhiirele vdib mdju avaldada ehitusttddel ja ka tee kasutusajal tekitatav mira, sest
tegu on uue tee rajamisega tema elupaiga lahedale. Kui Umbersdidutee ja liiklussdlm

valgustatakse, vdib hairivaks osutuda ka liigne valgustus.

Rohev8rgustik

KSH aruande koites Il keskkonnapiirangute kaardil nr 6A on naidatud rohevérgustiku paiknemine.

Negatiivne mdoju rohevdrgustiku toimimisele avaldub teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse

KOBRAS AS 232




PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

ehitusetapil, mil Idigatakse ara loomade senised liikumisteed. Kui kaherajaline maantee vdib olla
olenevalt liiklussagedusest loomadele Uletamiseks ohtlik, on suurema liiklussagedusega neljarajaline
maantee neile Uldjuhul Uletamatuks barjaariks, millest eluga teisele poole jdbudmise tdendosus on vaga
vaike. Sellise barjaari rajamine pdhjustab loomade elutingimustele olulisi hairinguid: killustab liikide
elupaigad, takistades isendite vaba levikut nii Ghe elupaiga voi populatsiooni siseselt kui ka vaba
likumist elupaikade ja asurkondade vahel. Kdigepealt killustab barjdariefekt populatsiooni jarjest
vaiksemateks osadeks ning takistades loomulikku paljunemist véib I6puks viia selle geenivaramu

vaesumise ja havinemiseni (L. Klein, 2010).

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse mdju rohevorgustiku edasisele toimimisele on suurim
kohtades, kus tee planeeritakse uude kohta. Antud juhul on mdju suurim planeeritava P&rnu

Umbersoéidu puhul.

Loomade hukkumine liikluses on tdendoliselt vahetuim liikluse vaarmoju ilming elusloodusele.
Maanteedel ja raudteedel hukkuvad igal aastal miljonid isendid ning paljud saavad raskesti vigastada.
Loomadnnetuste suur hulk ei pruugi olla populatsioonidele oluliseks ohuks, kill aga naitab, et need
liigid on selles piirkonnas arvukad ja laialt levinud. Hukkumine teedel moodustab tavaliste liikide
(narilised, varvulised, rebased jne) suremusest vaid vaikese osa, ca 1-4%. Siiski vdib liiklus olla
tundlikumate liikide puhul ka peamiseks hukkumise pdhjuseks ja koostoimes muude mdjuritega

oluliseks populatsioonide sailimist ohustavaks teguriks (L. Klein, 2010).

Lisaks hairingute tekitamisega ohustavad suurimad meil levinud imetajad — pdder, metskits, metssiga
ja karu — soiduteel liiklejaid. Kokkupdrge autoga voib I6ppeda sditjatele raskete kehavigastuste voi

koguni surmaga, enamasti hukkub ka loom.

Suurte soraliste ja teiste suurte imetajate sattumise valtimiseks maanteele tuleb tarastada maantee

aared |6igus Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas. Tara suunab loomade

likumist. Teedarte tarastamine tdstab kill oluliselt barjaariefekti, kuid samas suunavad
loomalabipdasudega 6igesti kombineeritud tarad loomi ohutult 1abipdasudeni. Metsloomatara tuleb
paigutada mélemale poole Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde kogu teemaplaneeringuala piires,

v.a Sauga vallas Sauga alevikus ja Parnu linnas.

Looduslike olude téttu tuleb tarastada Tallinn-Parnu-lkla maantee &ared Parnu linna piirist kuni
Haademeesteni kaitsealadega piirnevatel I6ikudel, v.a Tahkuranna vallas Tahkuranna kulas ja Vdiste
alevikus tihedamalt asustatud aladel, kus metsloomade esinemine ja liikumine on vahetdenaoline.
Maantee aarte tarastamine Parnu maastikukaitseala piirkonnas, samuti Uulust I6una suunas Uulu
rannamannikute, Surju rannametsade ja Luitemaa kaitsealade piires vdimaldab loobuda ka vajaliku

kulgnahtavuse tagamisest, st vdimaldab maanteega piirnevat metsa minimaalses mahus likvideerida.

Parnu Umbers8idu rajamise esimeses etapis, mil ehitatakse valja Ill klassi maantee, teedari
tarastada ei ole tarvis, sest liiklussagedus on kdikide alternatiivide korral (v. a alternatiiv D 16igus

Tallinna mnt — Parnu-Rakvere-Sémeru maantee) nii vaike, et piisab loomade liikumisteede
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ristumiskohtadesse maanteega hoiatusmarkide paigaldamisest. Kulgnahtavuse tagamiseks metsast
labiminekul teeadarte lagedaks raiumine aitab autojuhil teega piirnevalt alalt lahtuvat ohtu varakult
tajuda. Kuna alternatiiv D 18igus Tallinna maantee - Parnu-Rakvere-Sémeru maantee liiklussagedus
kujuneb Parnu linna laheduse tottu oluliselt suuremaks ja pbhja suunas jaab raba, oleks vajalik

rabadarse teeldigu tarastamine loomade séiduteele sattumise tdkestamiseks.

Tulevikus, mil Umbersdit rajatakse | klassi maanteena, tuleb maantee aared tarastada, seda eelkdige
I6igus, kus maantee rajatakse labi metsamassiivi, mis jadb Raama rabast kirdesse (tegu on olulise

rohekoridoriga) ning 18igus, mis I&bib Paikuse vallas asuvat Sibula sood.

Metsloomatara tuleb kavandada ja paigutada sellisena, et oleks valditud loomade tarast tUlehlUppamine
voi selle 1abimine muul viisil. Eriti puudutab selle ndude range jargmine kohti, kus maantee piirneb
koérgete luidetega. Metsloomatara efektiivseks toimimiseks (loomade sdiduteele sattumise valtimiseks)
ei tohi seda katkestada, v.a kohtades, kus tuleb vdimaldada nende teelletus (Maanteede

projekteerimisnormide ja sellega seotud maaruste korrektuur, eelnéu, 2005; L. Klein, 2010).

Soodsaimaks teelletuskohaks ulukitele on silla-alune kallasrada piki jdge vdi oja. Modda kallast
liikumiseks tuleks jatta vahemalt kahe meetri laiune kaldariba loomadele takistamatuks liikumiseks,
arvestades kdrgeimat veeseisu. Silla alused joekaldad peaks jadma voimalikult looduslahedasteks ehk
vdimalikult vadhe peaks kasutama tehislikke elemente. Uute sildade rajamisel ja/vdi vanade
rekonstrueerimisel tuleb tagada loomadele kallasraja kasutamine ja seda ka kdrgveeseisu ajal
(Maanteede projekteerimisnormide ja sellega seotud maaruste korrektuur, eelndu, 2005; L. Klein,
2010).

Kohtades, kus joed vdi ojad puuduvad, on vajalik vastavalt ehitusgeoloogilistele ja maapinna reljeefi
vbimalustele ulukite ohutuks teelletamiseks rajada spetsiaalsed teelletusrajatised: okoduktid vdi
Okotunnelid. Tallinna Tehnikadlikooli poolt koostatud t66s ,Maantee projekteerimisnormide ja sellega

seotud maaruste korrektuur, koide I1“ (2005) on seatud juhised 6kodukti rajamiseks. Okodukt:
e i tohi olla kitsam kui 15 m, soovitatavaks laiuseks on 50 m,

e tuleb katta 30-50 cm paksuse pinnasekihiga ning sinna istutatakse paikkonnale iseloomuslik
taimestik, kusjuures taimed tuleb istutada selliste ribadena, mis vbimaldavad loomadel

hairimatult tle 6kodukti minna.

Okodukt peab olema selline, et kumerus ei varjaks elupaika teisel pool teed. Okodukti mdlemad
suudmed tuleb piirata kdrgtaimestikuga nii, et see ei varjaks maanteed ja liiklust sellel. Okodukti
Uletamine peab olema loomale véimalikult loomulik. Maantee kohale ulatuva ékodukti osa tuleb piirata

vahemalt kahe meetri kérguse labipaistmatu taraga.
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Okotunnelid on sobivad lahendused nt kinklikul maastikul véi kui maantee on tdstetud kdrgele
muldele. Sihtliikideks on enamasti suurimetajad nagu hirv, metssiga ja suurkiskjad (ilves, hunt). Ka

vaiksemad imetajad kasutavad selliseid tunneleid (L. Klein, 2010).

Uldnéuded méoétmetele: vahim laius 15 m, vahim kérgus 3-4 m, suhtelise avatuse indeks (laius x
kérgus/pikkus) 21,5. Uldjuhul kehtib siiski reegel, et mida pikem on tunnel, seda kérgem ja laiem see
peab olema. Tunnel peaks olema vdimalikult looduslik, kaetud loodusliku taimkattega, mis oleks

loomadele atraktiivne ja julgustav tunnelisse sisenemiseks (L. Klein, 2010).

Tapsemad nduded ja soovitused loomalabipaasude rajamiseks on esitatud Maanteeameti valjaandes
.Loomad ja liiklus Eestis. Kasiraamat konfliktide maaratlemiseks ja tehnilised lahendused meetmete
rakendamiseks® (L. Klein, 2010).

Teemaplaneeringualas 18igus Jadiverest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas ning Péarnu-
Tori maanteega ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni, samuti Parnu imberséidu
puhul tuleb | klassi maantee rajamisel loomade Ulepaasu vdéimaldamiseks maanteest rajada
eritasandiline ristumine (st 6kodukt v8i —tunnel). Kuna olemasolevate andmete valguses ei ole
vbimalik valja pakkuda tapseid kohti, kuhu eritasandilised teelletusvdimalused metsloomadele tagada,
podratakse jargnevalt tahelepanu olulisematele Idikudele, millede osas tuleb projekteerimise
staadiumis valja selgitada vajalikud kohad tapsete uuringute kaigus. Uuringu peavad teostama
elustiku eksperdid, kes oskavad maarata liike, teavad nende elupaiku, harjumusi, ohustatust,

kaitsestaatust ja oskavad prognoosida moju neile liikidele ja elupaikadele.

Tuginedes peamiselt suurulukitega juhtunud liiklusdnnetuste koondumiskohtadele, mis on olnud
aluseks ka ohtlike maanteeldikude maaratlemisel Hendrikson&Ko poolt koostatud t66s ,Looduslike
ohutegurite uuring ....“ ning Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringuga maaratletud ja valdade
Uldplaneeringutega tapsustatud rohevorgustiku paiknemisele, samuti konsultatsioonidele Parnumaa

Jahimeeste Seltsiga, on olulisemateks konfliktikohtadeks maanteel jargmised 16igud:

e 92. kilomeetri teine pool kuni 93. kilomeetri 16puni, st konfliktikoht hélmab ka osa Raplamaa

Ibunaosast. Vastavalt Hendrikson&Ko poolt teostatud tdéle (2008) on loomadega toimunud

liiklusdnnetustes teadaolevalt surma saanud peamiselt potru ja metskitsi.

o Lo&ik kilomeetritel 107-109. Loik ulatub osaliselt ka Halinga valda. Loomade liikumiskoridor

Uhendab teest laande jaavat Maima raba ja itta jddvat Suursood. Loomadnnetused viitavad, et
tegu on suurte séraliste intensiivse liikumiskoridoriga. Metsakaitse- ja metsauuenduskeskuse
ja Keskkonnateabe Keskuse poolt iga-aastaselt teostatava suurkiskjate seire raames on

tuvastatud selle 16igu darsetes metsades nii ilvese kui hundi tegutsemist.

o Loik 117. kilomeetri algusest kuni 120. kilomeetri esimese pooleni. Maantee piirneb laanest

Nurme rabaga ja teisele poole jadb Sauga jogi, mille Gmber paiknevad avatud alad, peamiselt

pollumajanduslikus kasutuses olevad maad ning vahesemal maaral vésaga kaetud alad.
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Looduslike ohutegurite uuringus on ara margitud 16ik kuni 121. km-ni, kuid vaadates valla
Uldplaneeringu eelndud, on maanteest idasse kavandatud ulatuslikud segahoonestusalad, kus
on koostamisel ja ténaseks juba ka kehtestatud ari- ja tootmismaa funktsiooniga
detailplaneeringud, mistdttu loomade liikumine selles I6igus Gle maantee saab tulevikus olema
niikuinii hairitud ning neid ei ole métet juhtida ja suunata segahoonestusaladele ja sealt edasi

Sauga j6e aarde planeeritud elamualale.

e Lo&ik kilomeetritel 135-138. L&ik on mdlemalt poolt Umbritsetud Parnu maastikukaitseala

mannimetsaga, metsloomad Uletavad maanteed paadsemaks sisemaa poolselt kiljelt mere
adarde. Parnu linna ldheduse tbttu on liiklus antud I6igus vaga suur ja metsloomade
teelletusvdimalused muutuvad aja jooksul Uha eluohtlikemaks. Maantee ja mere vahelisele
jéaval alal tuleb loomade paasemiseks mere darde teha koostddd Golfivalja detailplaneeringu

arendajatega, kes ei piiraks arendatavat ala loomadele tUletamatu piirdega.

e Loik 147. kilomeetri Il pooles. L&ik piirneb maanteest idas Uulu rannamannikute, Surju

rannametsade kaitsealaga ja laanes noore metsa ja vosaga. Selle 16igu loomaohtlikkusele on

tadhelepanu juhtinud Tahkuranna jahiseltsi esimees Juri Kéresaar.

e Loik kilomeetritel 156-161 Tahkuranna vallas kuni Haaddemeeste valla piirini (k.a ca 1 km

Haademeeste vallas). Uhel pool maanteed laiuvad Luitemaa looduskaitseala mannimetsad

ning teisel pool kitsas metsariba, mis laheb Ule endisteks ja praegusteks rannakarjamaadeks.

Maanteeameti Riikliku Teederegistri andmetel on ajavahemikul 2001-2010 kilomeetritel 156-

161 registreeritud 9 loomaga juhtunud liiklusdnnetust.

e Loik 168. kilomeetri Il pool kuni 169. kilomeetri | pool Uulu-Soometsa-Haademeeste ja Toitoja-

Haademeeste kdrvalmaanteede vaheline 16ik Haddemeeste kilje all.

e Parnu Umbersodidu alternatiivid A, B ja C Sauga valda jadvas |6igus, mis kulgevad labi Rdama

rabast kirdesse jadvast metsamassiivist.

e Péarnu Umbersoidu alternatiivid B, C ja D Uhistrass 16igus, mis jdab kdrvalmaanteega nr 19277

Paikuse-Tammuru ristumisest 16una suunas kuni Reiu j6e Uletamiseni. Selles 16igus labib

Umberséit Surju metskonna metsi (tegemist on maakonna suure tuumalaga).

Kuna liiklussagedus Uulust Haademeesteni vdrreldes maantee Idiguga Jadiverest kuni Uuluni on
oluliselt vaiksem ning maapinna reljeefi isearasuste tottu voib dkodukti voi —tunneli rajamine osutuda
keeruliseks, on reaalseks alternatiiviks teha loomade Ulepaasu vdimaldamiseks vajalikku kohta
tarakatkestus ning juhtida loomad samatasandiliselt Ule maantee. Tarakatkestus peaks olema
lahendatud nii, et sdidukijuhtide tdhelepanu oleks juhitud esinevale tavakiiruse piirangule ja péhjusele.
Selline teelletuskoht tuleb tahistada selge margistusega ca 200 m enne tarakatkestust ja rakendada

kiirusepiirangut.
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Loomade meelitamiseks teelletuskohtade juurde vbiks nende lahedusse rajada soolakuid.

Eespoolt toodud oluliste konfliktkohtade esitamisel on Iahtutud eelkdige suurulukitest, sest vaikeulukite
kohta andmed praktiliselt puuduvad, samuti puudutavad loomadega toimunud liiklusénnetused
peamiselt suurulukeid. Tegelik dnnetuste arv on kindlasti suurem, sest kokkupdrkeid vaiksemate
loomadega enamasti ei registreerita, lindude ja nahkhiirte hukkumist sageli ei margatagi. Vaikeulukite
likumisteede ristumised maanteega tuleb samuti vajalike uuringutega ning koostdds selle ala
spetsialistidega valja selgitada, sest need ei pruugi kattuda suuremate metsloomade
liikumiskoridoridega ning nduded Ulepaasude rajamiseks on teistsugused. Oluline on see, et

projekteerimisel tuleb lahendata nii suur- kui ka vaikeulukite paas lle tee.

Kogu KSH alal pole alternatiiv 0 korral ette ndha eraldi projekti koostamist loomadele eritasandiliste
ristumiste rajamiseks, mistéttu mdju loomastikule, kelle liikumisteed ristuvad maanteega, on
negatiivne. Kasvava liikluskoormuse tingimustes teeuletusvéimalused halvenevad ja liiklusénnetused
loomadega sagenevad. Seda ka Valga-Uulu ristmikust Iduna pool, kus liiklussagedus ei kasva kiill nii
suureks kui Parnu lahialal ja teemaplaneeringuala pdhjaosas, kuid kus erimeetmed loomade ohutuks

liikumiseks maanteest teisele poole pole tagatud.

Alternatiiv O korral ei ole ette nahtud ka teeaarte tarastamist, mistdttu loomade paas maanteele ei ole

takistatud. Kuna liiklus tulevikus intensiivistub, siis tdenaoliselt hukkub teel ka rohkem loomi.

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse modju rohevorgustiku edasisele toimimisele on suurim
kohtades, kus tee planeeritakse uude kohta. Antud juhul on mdju suurim planeeritava Pé&rnu

Umbersoéidu puhul.

Kogu KSH ala

Negatiivne md&ju avaldub teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse ehitusetapil, mil
Idigatakse ara loomade senised harjumusparased liikumisteed. Kui kaherajaline maantee véib
olla olenevalt liiklussagedusest loomadele tGletamiseks ohtlik, on suurema liiklussagedusega ja
veel neljarajaline maantee neile Uldjuhul Gletamatuks barjdariks, millest eluga teisele poole

jdudmise tdendosus on vaga vaike.

Suurte soOraliste ja teiste suurte imetajate sattumise vaéltimiseks maanteele tuleb

projekteerimise staadiumis ette ndha maantee aarte tarastamine |8igus Péarnu- ja Raplamaa

piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas. Metsloomatara tuleb paigutada mdlemale poole

Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde, v.a Sauga vallas Sauga alevikus ja Parnu linnas.

Looduslike olude tdttu peab tarastama Tallinn-Parnu-lkla maantee aared Péarnu linnast kuni

Haddemeesteni l16ikudes, kus maantee piirneb kaitstavate aladega. Maantee aarte tarastamine

Parnu maastikukaitseala piirkonnas, samuti Uulust Iduna suunas Uulu rannamé&nnikute, Surju

rannametsade ja Luitemaa kaitsealade piires véimaldaks loobuda ka vajaliku kilgnéhtavuse
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tagamisest, st v@imaldab maanteega piirnevat metsa minimaalses mahus likvideerida.
Tahkuranna vallas Tahkuranna kilas, Metsakiila kilas ja V8iste alevikus tihedamalt asustatud
aladel, kus metsloomade esinemine ja liikumine on vahetdenéaoline, maanteeaari tarastada ei

ole tarvis.

Parnu Umbersdidu rajamise esimeses etapis, mil ehitatakse valja Il klassi maantee, teeaari

tarastada ei ole tarvis, sest liiklussagedus on nii vaike, et piisab loomade liikumisteede
ristumiskohtadesse maanteega hoiatusméarkide paigaldamisest. Kilgnéhtavuse tagamiseks
metsast labiminekul teedérte lagedaks raiumine aitab autojuhil teega piirnevalt alalt [ahtuvat

ohtu varakult tajuda.

Umbersdidu rajamisel | klassi maanteena tuleb maantee dared tarastada, seda eelkdige |6igus,

kus maantee rajatakse labi metsamassiivi, mis jddb Raama rabast kirdesse (tegu on olulise

rohekoridoriga) ning Idigus, mis labib Paikuse vallas asuvat Sibula sood.

L&igus Jadiverest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas, Parnu-Tori maanteega ristumisest

kuni Valga-Uulu maanteeqga ristumiseni ning Parnu imbers8idu puhul tuleb | klassi maantee

rajamisel loomadele Ulepdasu vBimaldamiseks maanteest rajada eritasandiline ristumine (st
Okodukt v&i —tunnel), kusjuures selles kohas tuleb valtida teede valgustamist. Kuna
olemasolevate andmete alusel ei ole vdimalik maarata tadpseid kohti, kuhu eritasandilised
teelletusvdimalused metsloomadele tagada, on KSH aruandes podratud téhelepanu
olulisematele |6ikudele. Tee projekti koostamisel tuleb 6kodukti/-tunneli sobivaima lahenduse
ja asukoha leidmiseks uuringute tegemisel kaasata taiendavaid spetsialiste. Uuringu peavad
teostama eksperdid, kes oskavad maarata liike, teavad nende elupaiku, ohustatust,

kaitsestaatust ja oskavad prognoosida mdju neile liikidele ja elupaikadele.

Kuna liiklussagedus Uulust Hdddemeesteni vdrreldes maantee Idiguga maakonna piirist kuni

Uuluni on oluliselt vaiksem ning maapinna reljeefi isedrasuste t6ttu vdib dkodukti véi —tunneli
rajamine osutuda Kkeeruliseks, on reaalseks alternatiiviks teha loomade ulep&asu
vBimaldamiseks vajalikku kohta tarakatkestus ning juhtida loomad samatasandiliselt Ule

maantee.

Vaikeulukite liikumisteede ristumised maanteega tuleb samuti vajalike uuringutega ning
koostoos selle ala spetsialistidega valja selgitada, sest need ei pruugi kattuda suuremate
metsloomade liikumiskoridoridega ning nd6uded Ulepdasude rajamiseks on teistsugused.

Oluline on see, et projekteerimisel tuleb lahendata nii suur- kui ka vaikeulukite paas lle tee.
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5.9 SOTSIAAL-MAJANDUSLIKUD ~ MOJUD:  MOJU ~ MAJANDUSSTRUKTUURILE ~ JA
ARITEGEVUSELE, MOJU INIMESTE HEAOLULE, TERVISELE JA VARALE, MOJU
TURVALISUSELE

5.9.1 MOJU MAJANDUSSTRUKTUURILE JA ARITEGEVUSELE

Kdik teemaplaneeringuga hdlmatud valdade Uldplaneeringud vdi Uldplaneeringute eelndud on
arvestanud Tallinn-Parnu-lkla maantee arendamise ja rekonstrueerimise vajadusega vastavalt
liiklussageduse kasvule, sh vajalike dgvenduste rajamisega | klassi maanteele esitatavate nduete
taitmiseks. Seda arvestades on kohalikud omavalitsused planeerinud alade (ldised
arengusuundumused ning too6tanud valja ruumilised lahendused ettevétluse, tootmis- ja arimaade

paigutamiseks keskusalades ja nende laheduses.

| klassi maantee rajamisega Parnumaa pdhjapiirilt kuni Parnu linnani ja Parnu-Tori maanteega

ristumisest kuni_Valga-Uulu maanteega ristumiseni on tagatud vajalikud Uhendusteed ja

juurdepaasud arvestades olemasolevat ja perspektiivset maakasutust, sealjuures ettevotiusega
seotud arengusuundi. Kuna majandusstruktuuri areng ja valjakujunemine sdéltub vaga suurel maaral
ettevdtlusaladele juurdepaasudest ja vajalikest labitavatest teepikkustest, on planeeringu koostajad
koostdds kohalike omavalitsuste esindajate ja ettevdtjatega puddnud leida kompromisse, mis
rahuldaksid olevaid ettevétteid ja arvestaksid tulevaste vajadusi ning Uhtlasi vdimaldaksid | klassi

maantee rajamist.

LOik Parnumaa p6hjapiirilt kuni Parnu linnani

Halinga valla arengukava 2010-2014 kohaselt on vallas kdige enam primaarsektoriga (p6llumajandus,
metsamajandus) seotud ettevotteid ja ettevdtjaid. Vahem on tertsiaarsektoriga (teenindus) ja
sekundaarsektoriga (maetdostus, tdotlev to00stus, energeetika, ehitus) seotud ettevétteid ja ettevotjaid.
Peamine osa valla teenindusettevétetest on koondunud Parnu-Jaagupi alevisse ja tootmisettevotetest

Libatse ning Vahenurme kiladesse.

Are valla peamised ettevétlusharud on pdllumajandus, puidutddtiemine ja teenindus. Juurde
planeeritud t66stus- ja tootmismaad on kavandatud peamiselt olemasolevate laiendusena. Lisaks on
planeeritud selleks otstarbeks moned vaheviljakad pdllumaad. Are valla tootmise ja tédstusega
planeeritud olulisemateks aladeks olemasoleva péhimaantee vahetus laheduses on nt Are alevikust
moodasdiduga seotud Niidu tee aarne ari- ja tootmisala, Tiksu tootmisala, Kurena kulla ari- ja
tootmismaad. Niidu, Are ja Suigu tehnokilad jaavad juba pdhimaanteest kaugemale, ent saavad

toimida Uksnes hea Uhenduse korral pdhimaanteega.

Sauga vallas on Eametsa ja Nurme kiilades ning Sauga alevikus pdhimaantee aarde kavandatud
peamiselt ari-, Uhiskondlike ehitiste- ja tootmismaa juhtfunktsiooniga alad, st ettevétlusega seotud
alad, mille toimimine soltub suuresti Uhendatusest Tallinn-Parnu-lkla maanteega. Tootmismaad jaavad

peamiselt Kilksama kiilla.
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| klassi maantee rajamise mo6ju Halinga, Are ja Sauga valdade ettevdtluse arengule on seotud
praegusest erinevate juurdepaasuteede rajamisega ning teisest kuljest vajalike &gvenduste

ehitamisega, mis viib liiklusvoo keskusaladest eemale.

Libatse dgvenduse rajamisega poolitatakse (killustatakse) perspektiivne tootmismaa, millel on
kehtestatud Piimajoe detailplaneering tootmishoone (suurfarm veiste kasvatamiseks) rajamiseks. Kuigi
juurdepéas ala erinevatele pooltele on teemaplaneeringus valjatdéotatud lahendusega tagatud (Libatse
ogvenduse algusesse rajatava eritasandilise liikluss6lme kaudu), vdib séiduteekond soovitud kohta
monelgi juhul pikeneda, raskendades niimoodi Uhtse pdllumajandusmaa edasiharimist ja tdstes
transpordikulude suurenemisega ettevétja Uldiseid kulusid. Piimajoe detailplaneeringuala arendajaga
on ogvenduse rajamine kooskolastatud, seega ei saa siinkohal rddkida olulise negatiivse mdju

avaldumisest antud tootmisalale.

Kumbki Are dgvenduse alternatiiv Uhtegi olemasolevat ega valla Uldplaneeringuga kavandatud
ettevotlusega seotud ala ei Iabi. Mdlema dgvenduse korral tagavad dgvenduste otstesse rajatavad
eritasandilised liikluss6lmed ning eritasandiline riste Are-Elbu kdrvalmaanteega nr 19219 ari- ja

tootmisalade Uhendatuse pdhimaanteega, kusjuures liikumisteekonnad ei pikene.

Olemasoleva maantee laiendamise moju pdllumajanduslikule ettevotlusele, mille maad piirnevad
maanteega, avaldub seniste samatasandiliste juurdepdasude kaotamisega ja eritasandiliste
liklussblmede ja ristete rajamisega, mis vdib juurdepadsud vajalikele aladele keerulisemaks ja

pikemaks muuta, mis mdjutab omakorda tootmiskorralduslikku poolt.

Kuna kavandatava Nurme dgvenduse asukoht on (htlasi ettevétluse jaoks sobilik piirkond, riivavad
mdlemad kasitletavad alternatiivid (A ja B) ettevétlusega seotud huvisid. Suurema negatiivse méjuga
on alternatiiv A, sest labib ari- ja tootmismaa sihtotstarbega detailplaneeringualasid (nt Mihkelsi,
Tallipdllu, Sauga tehnopargi detailplaneeringualad). Vorreldes alternatiiviga B on labitavate ari- ja
tootmismaade ala oluliselt suurem ning kehtivaid detailplaneeringuid, mida oleks vajalik muuta vdi
kehtetuks tunnistada, on rohkem. Alternatiiv B korral tuleb likvideerida Peeter Projekt OU-le kuuluv
Nurme tankla praeguses asukohas. Tegemist on selle piirkonna jaoks negatiivse méjuga, mis
valjendub tédékohtade kaotamises. Nurme tankla on oma asukohas Parnu linna ldheduse t6ttu
oluliseks aktiivselt kasutatavaks teenindusettevotteks, mille likvideerimine halvab nii tankla omaniku
Peeter Projekt OU arilisi huve kui sunnib tankla teenuseid tarbivaid klientide oma vajaduste
rahuldamiseks otsima uut kohta. Kokkuleppeid uue tankla asukoha osas Maanteeametiga ei ole

seisuga jaanuar 2011 saavutatud.

Libatse, Are ja Nurme dgvendused vdivad kohalikele teenindusettevétetele, nt poodidele Libatse ja
Are alevikus avaldada mdju senisest vaiksema kilastatavusega, sest labivliiklus viiakse keskusalasid
labivast praegusest maanteest eemale ja eritasandiliste ristumistega keerukas teederagastikus peatub
Iabivliikleja tdendoliselt pigem otse maantee &arde jdava vbi otse maantee &arde rajatud

teeninduskohas. Ruumilise eraldumise tottu Tallinn-Parnu-lkla maanteest vaheneb juhukulastajate
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hulk ja sellega seoses voidakse mdju avaldada kohalikule aritegevusele (edukuse langus). Kohalike
teenindusasutuste teenuste tarbijaks jaavad peamiselt kohalikud elanikud. Leevendava meetmena
voiks kohalik omavalitsus koost6ds ettevotjatega valja tddtada ,pdhjuseid”, et meelitada ka Iabivliiklejat

Libatse ja Are keskusalasid I1&dbima ja sealseid teenuseid tarbima.

Teemaplaneeringuga on ette nahtud teenindusjaamade, puhkekohtade paiknemine. Planeeringualal
on voimalused selliseks kohaks Halinga kaubakeskus Loomse kiilas, mida on véimalik laiendada ka

teisele poole maanteed (km 103) ja rohekoridoriga ristumise piirkond Are valla Idunaosas (km 117).

Tehnokuladele, logistikaga seotud ettevétiusele, samuti sellisele ettevdtlusele, mille kaekaik soltub
suuresti vajalikest transpordiihendustest ja nende Kkiirustest, omab | klassi maantee rajamine
positiivset moju, sest kasvava liikkluskoormuse tingimustes muudetakse neljarajalise maantee, sh
eritasandiliste liikluss6lmede rajamisega vajalike vahemaade labimine sujuvamaks ja ohutumaks, mis

téstab lilkumiskiirusi ja muudab transporditeekonna mugavamaks.

Alternatiiv 0 moju KSH alale ja Iahialale jadvate omavalitsuse majandusstruktuurile ja ettevétlusele
puudub, sest olemasolevad juurdepaasud ja Uhendusteed sailivad. Samas voib suureneva
liikluskoormuse tingimustes Uhendus pdhimaanteega muutuda raskemaks, sest maantee

teenindustase aja jooksul langeb ja sdiduajad pikenevad.

| klassi maantee rajamisega Parnumaa pdhjapiirilt kuni Parnu linnani ja Parnu-Tori maanteega

ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni on tagatud vajalikud Uhendusteed ja

juurdepdasud arvestades olemasolevat ja perspektiivset maakasutust, sealjuures
ettevdtlusega seotud arengusuundi. Planeeringu koostajad on koostodés kohalike
omavalitsuste esindajate ja ettevftjatega piatudnud leida kompromisse, mis rahuldaksid
olemasolevate ettevdtetega ja arvestaksid tulevaste vajadusi ning thtlasi vdimaldaksid | klassi

maantee rajamist.

| klassi maantee rajamise md@ju Halinga, Are ja Sauga valdade ettevdtluse arengule on seotud
praegusest erinevate juurdepéésuteede rajamisega ning teisest kiljest vajalike dgvenduste

ehitamisega, mis viib liiklusvoo keskusaladest eemale.

Libatse 6gvenduse poolt labitav Piimajde detailplaneeringualale oluline negatiivhe mdoju

puudub, sest dgvenduse rajamine on arendajaga kooskdlastatud (kompromiss leitud).

Kumbki Are dgvenduse alternatiiv tihtegi olemasolevat ega valla Gldplaneeringuga kavandatud

ettevdtlusega seotud ala ei labi. Eritasandilised liikluss6lmed tagavad tootmisalade

Uhendatuse pdhimaanteega, kusjuures liikumisteekonnad ei pikene.

Olemasoleva maantee laiendamise m6ju maanteega piirnevale pdllumajanduslikule

ettevdtlusele avaldub seniste samatasandiliste juurdepéddsude kaotamisega ja eritasandiliste
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liiklussdlmede ja ristete rajamisega, mis vdib juurdepdasud vajalikele aladele keerulisemaks ja

pikemaks muuta, mis mdjutab omakorda tootmiskorralduslikku poolt.

Nurme 8gvenduse rajamisel on suurema negatiivsema mdjuga alternatiiv A, sest labib ari- ja

tootmismaa sihtotstarbega detailplaneeringualasid (nt Mihkelsi, Tallipdllu, Sauga tehnopargi
detailplaneeringualad). V&rreldes alternatiiviga B on labitavate ari- ja tootmismaade ala oluliselt
suurem ning kehtivaid detailplaneeringuid, mida oleks vajalik muuta v8i kehtetuks tunnistada,

on rohkem.

Libatse, Are ja Nurme dgvendused voOivad kohalikele teenindusettevftetele, nt kauplustele

Libatse ja Are alevikus avaldada moéju senisest vaiksema kilastatavusega. Leevendava
meetmena vdiks kohalik omavalitsus koosttds ettevbtjatega valja todtada ,pdhjuseid”, et

meelitada ka labivliiklejat Libatse ja Are keskusalasid labima ja sealseid teenuseid tarbima.

LOik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Tahkuranna valla Uldplaneeringu koostamisel on arvestatud valla eesméargiga arendada ettevétlust
vallas ja luua soodne majanduskeskkond. Levinumad ettevdtlusharud Tahkuranna vallas on
puidutddstus, pdllumajandus ja kalandus. Tahkuranna valla puidutdéstusettevotted paiknevad Vaiste,
Uulu ja Reiu piirkondades. Parnu linna ja mere laheduse téttu on valla Uheks prioriteediks
puhkemajanduse ja turismi arendamine. Arengukava kohaselt on vallas registreeritud 6

majutusettevotet. Leina kulas asub Uks riigi suurimaid spordikeskusi, Jéulumae tervisespordikeskus.

Alternatiiv | korral mojutab Reiu kila ettevdtluse arengut olemasoleva maantee laiendamine
neljarajaliseks ning harjumuspéraste juurdepdasude sulgemine. Mere &arde kavandatavale
golfivdljakule ja Lottemaa teemapargile on kavandatud juurdepdds Posti tee piirkonda rajatava
eritasandilise liiklussdlme kaudu, golfialale on OU Golfer golfikeskuse detailplaneeringuga ettenahtud
juurdepdas ka Péarnu linna suunast Kalevi puiestee, Rannametsa tee ja Mannimetsa tee kaudu.
Vajaliku 6gvenduse tegemisega kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni labitakse detailplaneeringuga
kehtestatud arimaa sihtotstarbega maad (Kanari detailplaneering, kehtestatud Tahkuranna
vallavolikogu 30.01.2009 a otsusega nr 1) ning reserveeritud arimaid. Teemaplaneeringuga on | klassi
maanteest mdlemale poole jdavatele aladele ette nahtud vajalikud kogujateed, mis vdimaldavad

liikuda lahima liiklussdlmeni, padsemaks pohimaanteele.

Alternatiiv | korral on ka kdikidele puhkeotstarbelistele aladele tagatud vajalikud juurdepaasud. Viitade
ja vajaliku teabematerjali olemasolul | klassi maantee rajamine meredarse puhkemajanduse arengut ja

puhkealade kulastatavust ei piira.

Alternatiiviga | on ette ndhtud teenindusjaama/puhkekoha rajamine 138. kilomeetrile Posti tee
piirkonda rajatava liikluss6lme lahedale (Tollapulga tee motellikeskus) ning 139. kilomeetrile Reiu

ranna tee piirkonda Lottemaa ja ranna kulastajatele (ihel pool).

KOBRAS AS 242




PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

- PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

> TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
ATDEHF'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Valga-Uulu maantee algusesse rajatava liiklussdlmega piirnevale alale on nahtud véimalus tankla

rajamiseks.

Alternatiiv 0 korral praegused juurdepaasud ja Uhendusteed sailivad, moju ettevétlusele soltub valla

arengudokumentidega ja detailplaneeringutega kavandatavate tegevuste elluviimisest.

Ldigus Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

mdojutab alternatiiv | korral Reiu kiila ettevétluse arengut olemasoleva maantee laiendamine
neljarajaliseks ning harjumuspéaraste juurdepaasude sulgemine. Mere aarde kavandatavale
golfivaljakule ja Lottemaa teemapargile on kavandatud juurdepdas eritasandilise liiklussdlme

kaudu.

Vajaliku 6gvenduse tegemisega kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni labitakse kehtestatud
detailplaneeringuga arimaa sihtotstarbega maad ning &ri reservmaid, teemaplaneeringuga on |
klassi maanteest mélemale poole jadvatele aladele ette ndhtud vajalikud kogujateed, mis

vB@imaldavad liikuda lahima liikluss8Imeni, padasemaks pdhimaanteele.

Alternatiiv | korral on ka kdikidele puhkeotstarbelistele aladele tagatud vajalikud juurdepéaéasud.

Alternatiiv 0 m&ju ettevdtlusele séltub valla arengudokumentidega ja detailplaneeringutega

kavandatavate tegevuste elluviimisest.

Loik Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Peamisteks ettevétlusega seotud piirkondadeks on Uulu kila, Vdiste alevik, Tahkuranna kula ja
Haademeeste alevik. Alternatiiv | ja I+ mdjud nimetatud aladele on seotud barjaariefekti tekkimisega
ja seniste juurdepadsude muutumisega, mis voOib tekitada teatud aladele juurdepaasemisel
ebamugavusi. Oluline on aga see, et juurdepaasud on koikidele kinnistutele ja maatikkidele tagatud,
mistottu voib mdju pidada mitteoluliseks.

Alternatiiv 0+ moju ettevotlusele on eeldatavalt positiivne, sest liikluskorralduse optimeerimine loob
ettevotluse arengule paremad vdimalused, samatasandilised ristumised ja valjakujunenud
harjumuspérased liikkumisteed Uldjuhul séilivad, mistottu teede kasutamismugavus sailib. Suletavate
peale- ja mahasditude téttu rajatakse uued kogujateed ja mahasdite Uhendavad juurdepaasuteed, mis

ei pikenda liiklemise teekondi soovitud sihtkohtadeni.

Alternatiiv 0+ on ette ndhtud teenindusjaama/puhkekoha rajamine 163. kilomeetrile (Rannametsa

luited, Uhel pool) ja 169. kilomeetrile (Haddemeeste, Uhel pool).

Alternatiiv 0 korral liiklussageduse kasvamisel ja sellest tingitud liiklussituatsioonide pingestumisel

vdib avalduda moju ettevotluse sellele osale, mis séltub suuresti transpordi toimimisest.
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L&igus Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Hdddemeesteni on alternatiiv | ja [+ mdjud

nimetatud aladele seotud barjaariefekti tekkimisega ja seniste juurdepdadsude muutumisega,
mis vdib tekitada teatud aladele juurdepaasemisel ebamugavusi. Oluline on aga see, et
juurdepaasud on kdikidele kinnistutele ja maatikkidele tagatud, mistdttu vdib mdju pidada

mitteoluliseks.

Alternatiiv 0+ m&ju ettevdtlusele on eeldatavalt positiivne, sest liikluskorralduse optimeerimine
loob ettevdtluse arengule parimad vdimalused, samatasandilised ristumised ja valjakujunenud

harjumuspéarased liikumisteed Uldjuhul séilivad, mist6ttu teede kasutamismugavus séilib.

Alternatiiv._0 korral liiklussageduse kasvamisel ja sellest tingitud liiklussituatsioonide
pingestumisel vdib avalduda m6ju ettevBtluse sellele osale, mis sdltub suuresti transpordi

toimimisest.

Parnu imbersoit

Parnu Umbersdidu alternatiiv_C asukoht on Parnu sadama kasutamiseks kdige optimaalsem,

tagades Kesk-Eestist luhema teekonna Nurme-Papsaare tee kaudu sadamani.

Tallinna Tehnikaulikooli liiklusuuringute aruande (2010) koostamisel selgitati 2009. aastal
teostatud liiklusuuringute kaigus valja labivliikluse osatdhtsus ja seda viies ristldikes.
Sdiduautoliiklusest labivliiklusena fikseeritust ja maatriksisse kantust ca 30% oli katkestatud
labivliiklust ja busside puhul hinnati seda isegi 90%-le. Ka Parnu iUmbersdidu rajamisel
eeldatakse, et kogu Parnu linna suhtes labiv liiklus ei suundu GUmbersdidule, vaid ca 30 %
sdiduautodest ja 90 % bussidest jaavad ikkagi linna labima ehk see on see osa liiklusest, kes
reaalselt tarbib Parnu linnas pakutavaid teenuseid. Suurem osa sellest liiklusest, kes tulevikus
suundub Umbersdidule, t6endoliselt praegu Péarnu linnas ei peatu, vaid labib linna ja peatub
einestamiseks linna lahialal, kus on piisavalt ruumi ja mugavamad parkimistingimused. Parnu
Umbersdit Parnu linna ettevdtlust seega tdenaoliselt oluliselt ei m&juta. Alternatiiv D vdib oma
asukoha tdttu pigem soodustada logistikast sdltuva ettevdtluse edasist arengut ja seda tanu
asukohale Parnu linna p6hjaosas. Uhendatuna Ehitajate teega pakub see Parnu linna

sisenemiseks praegusest paremaid v8imalusi ja seda eriti tipptundidel.

Parnu suure imbersdidu rajamisega kaasneva tdpsema moju hindamiseks on vajalik vahetult
enne Umbersdidu tee-ehitusprojekti koostamist vd&i tee-ehitusprojekti koostamisega
paralleelselt labi viia keskkonnam®&ju hindamine. Keskkonnamdju hindamisel peab arvestama
eelkdige Umbersdidu sotsiaalmajanduslikku m&ju Parnule kui regiooni keskusele.
Sotsiaalmajandusliku m&ju hindamisel tuleb kasitleda mdju Parnu linna &aritegevusele ja
majanduskeskkonna edasisele arengule. Keskkonnam@ju hindamise kaigus tuleb leida

huvitatud osapooli rahuldavad leevendavad meetmed Umbers8idu rajamisest tulenevate
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negatiivsete mdjude minimiseerimiseks ning Parnu kui regiooni arengukeskuse huvide

kaitseks.

Erinevate Parnu linnas pakutavate teenuste reklaamimine véimaldaks ennetada Umbersoidu

rajamisest tingitud eemale jaamisega seotud potentsiaalseid negatiivseid mojusid.
5.9.2 MOJU INIMESTE TERVISELE, HEAOLULE JA VARALE. MOJU TURVALISUSELE

MGoju inimeste heaolule ehk elukvaliteedile avaldavad mitmed asjaolud: liikluse poolt tekitatav mira ja
Ohusaaste, elukoha Umbruse esteetiline vaartus, tddle ja toolt koju jdbudmise mugavus ja selleks kuluv

aeq, juurdepaas varale, juurdepaas peamistesse vaba aja veetmise kohtadesse.

Inimeste turvalisust mdjutab Tallinn-Parnu-lkla maanteest eraldiseisvate jalg- ja jalgrattateede
rajamine ning maantee ohutu Uletamine eritasandiliselt (edasise projekteerimise kaigus selgub,
soltuvalt ala ehitustingimustest, pinnavee tasemest ja selle arajuhtimise véimalustest, kas jalg- ja

jalgrattatee tunneli vai -sild).

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse alternatiividega kaasnevast mira- ja 6husaaste mdjudest

on raagitud peatikis 5.7.
Kokkuvétvalt:

Loik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Parnu linnani

e Libatse dgvenduse rajamisega viiakse Uks riigi tdhtsamaid pdhimaanteid Libatse kila
tiheasustusalast, kus murast méjutatud elanike hulk on tunduvalt suurem, eemale. Seetdttu

avaldab Libatse dgvenduse rajamine mirataseme seisukohast olulist positiivset mgju.

e Kui Parnu-Jaagupit labivat maanteed on voimalik laiendada nii, et praegusest maanteest
lddnde jaav mets sailitatakse, siis on see oluliseks leevendusmeetmeks kasvavast
liikluskoormusest tingitud mira suurenemisele. Mets on puhvertsooniks elamute ja

maantee vahel.

e Are dgvenduse alternatiiv A m6ju miratasemele on positiivsem vdrreldes alternatiiviga
B, sest | klassi tee rajatakse alevikust kaugemale, kus miratundlike elamute hulk on vaiksem.
Alternatiiv A korral jaab dgvenduse sanitaarkaitse voondisse 17 elamut, sh mitte Uhtegi tee
kaitsevoondisse. Alternatiiv B rajamisel jaab sanitaarkaitse vddndisse 23 elamut, sh 1 tee

kaitsevoondisse.

e Kavandatava Nurme dgvenduse alternatiiv B mdju muratasemele on oluliselt parem kui
alternatiiv A puhul, sest alternatiiv B sanitaarkaitse vodndisse jaab 26 elamut, sh 1 tee
kaitsevodndisse. Alternatiiv A dgvenduse sanitaarkaitse voondisse jdadb aga rohkem elamuid —

36 ning neist 4 tee kaitsevoondisse. Lisaks labib alternatiiv A Uhte kehtestatud elamumaa
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detailplaneeringuala ning jaab vaga lahedale Sauga j6ée ja Uduvere-Suigu-Nurme
kdrvalmaantee vahele jaavale perspektiivsele uuele elamurajoonile, kus on 2006. aastal

kehtestatud ka detailplaneering (Kosse detailplaneering).

e Parnu linna laheduse téttu on Sauga alevikus liiklussagedus juba praegu vaga suur (ca
10 000 autot 66paevas) ja kasvab aastaks 2040 prognooside kohaselt vorreldes praegusega
kaks korda. Sauga alevikus jaavad maanteest laanes paiknevad elamud p&himaanteele vaga
lahedale, mistbttu Uletab tBendoliselt juba tana liiklusest tingitud mura digusaktidega
etteantud piirtaset. L&dhtudes hetkel olevast ja prognoositavast liiklussagedusest on vajalik
projekteerimise staadiumis teostada alevikku labivale maanteeldigule mirataseme
modelleerimine ja piirvaartuste Uletamisel elamualade kaitseks ette naha vajalikud
murakaitse meetmed mirataseme alandamiseks. See tingimus kehtib ka kogu

Ulejadnud KSH ala kohta.

e | klassi maantee rajamisega tostetakse Uldist liiklussujuvust ning parandatakse maksimaalselt
maantee teenindustaset. Liiklusvérgu optimeerimisega leevendatakse

liiklusintensiivsuse kasvust tingitud dhusaastekoormuse suurenemist.

e Libatse 6gvenduse rajamise mdju dhukvaliteedile on positiivne. Ogvenduse rajamisel
vilakse | klassi maantee eemale tihedalt asustatud alast, mistottu maanteeliikluse poolt

pdhjustatud dhusaastekoormus selles piirkonnas vaheneb.

e Are 6gvenduse rajamise mdju dhukvaliteedile on samuti positiivne, sest | klassi tee
viilakse tihedalt asustatud Are alevikust eemale. Alternativ. A md&ju on seejuures

positiivsem, sest jaab alevikust kaugemale kui B ja tee kaitsevodndisse ei jaa thtegi elamut.

e Nurme dgvenduse alternatiiv B korral jaab sanitaarkaitse voondisse vahem elamuid ning
ainult 1 elamu tee kaitsevdondisse, seetottu on Ghusaaste mdju vaiksem vdrreldes
alternatiiviga A, mil maanteeeliiklusest 6hku paisatud saasteainete poolt mdjutatavate

elamute hulk on suurem.

e VOib eeldada, et dhusaastekoormus Sauga alevikus jadb praegusega vdrreldes
tdendaoliselt samasuguseks v6i mdnevdrra halveneb. Olulist 6hukvaliteedi halvenemist
maanteega piirnevatel ja selle lahedal paiknevatel elamualadel ette ei ole néha.
Murabarjaéride rajamisel takistatakse ka maanteel dhku paisatud saasteainete levimist

ja hajumist teega piirnevatele aladele.

e Alternatiiv 0 mdju muratasemele ja dhukvaliteedile ning seega inimese tervisele on pigem
negatiivne kui neutraalne, sest liiklussageduse kasvades liiklussujuvus vaheneb ning sellega
koos ka muratase ning 6hku paisatavate heitgaaside ja teiste saasteainete hulk. Kuna Libatse
ja Are dgvendusi ei rajata, siis jaavad ka liiklusest tingitud probleemid keskusaladesse, mis

mdojutavad omakorda sealsete elanike tervist ja heaolu.
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Loik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

e Liiklusprognoosidele tuginedes on enimkoormatud tunnil arvutuslikuks miratasemeks aarmise
sbiduraja servast 7,5 m kaugusel ja 1,5 m kdrgusel 80 dB(A), mis ilmselgelt Gletab elamualale
kehtestatud mira piirtaset. Lahtudes hetkel olevast ja prognoositavast liiklussagedusest tuleb
projekteerimise staadiumis teostada antud Idigul liiklusest p&hjustatud muirataseme
modelleerimine, piirvaartuste udletamisel on elamualade kaitseks vajalik néaha

mirakaitsemeetmed.

e Parnu linnast valjasdidul kuni Valga-Uulu ristmikuni on liiklussageduse kasvu téttu sarnaselt
Sauga alevikule 4-rajalise maantee rajamisel ette ndha maanteega piirnevatel aladel

6husaastekoormuse samasuguseks jaamist v8i mdningast suurenemist.

e Maanteelt pdhjustatud dhusaastele voib vastuvdtlikemaks piirkondadeks pidada sarnaselt
mura suhtes tundlikumaid alasid, mis jaavad tee lahedusse: Rae teest |Idunasse jaavat ala,
Posti tee piirkonda ning olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ja Reiu j6e vahelist ala,

kus mdningad elamud jddvad maanteest vahem kui 10 m kaugusele.

e Alternativ 0 mdju miratasemele on oluliselt negatiivsem alternatiivist |, sest
liiklussageduse kasvamisel ei suuda maantee 1+1 sodidurajaga liiklejatele Uhtlast ja sujuvat
liiklust tagada, ummikute esinemised ja nende kestus sagenevad. Kiirendamised ja

aeglustamised tostavad Uldist mUrataset, seda eriti tipptundidel.

Ldik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

e Maanteeliiklusest tingitud murale vastuvotlikumates piirkondadeks on tihedamalt ja
kompaktsemat asustatud Uulu kiila, Metsakila kiila, Tahkuranna kila ja Vdiste alevik. M&ju
miratasemele on kdige vaiksem alternatiiv I+ korral, sest | klassi tee rajatakse eemale
Uksteise jarel paiknevatest Metsaklla kula, Tahkuranna kila ja Vdiste aleviku asustatud
aladest ehk viiakse valja piirkonnast, kus vastuvétlike elanike hulk on kdige suurem. Selle
piirkonna jaoks on alternatiiv |+ muirasaaste seisukohalt kahtlemata oluliselt positiivne.
Haademeeste valla Rannametsa kila elanikele, kes elavad Rannametsa joest pdhjas, on
alternatiiv 1+, samuti alternatiiv | mdju miratasemele aga negatiivne, sest Tahkuranna ja
Haademeeste valdade piirilt kulgev 6gvendatav 16ik rajatakse kuni Rannametsa j6e piirkonda

rajatava liikluss6lmeni olemasolevast maanteest mere poole, kus paiknevad 7 majapidamist.

e Alternatiiv 0 mdju muratasemele on kdige halvem, sest tagatud ei ole Uhtlane ja sujuv
liiklemine ning tekitatav muratase kompaktsemalt asustatud aladel Tahkuranna vallas
maanteega piirnevatel kinnistutel on seega suurem. Alternatiiv | mdju muratasemele on
sarnane alternatiiv. 0-ga, sest kuigi liiklussujuvuse kasv leevendab mingil maaral
liiklussagedusest tingitud mirataseme kasvu, kujunevad kérgendatud muiratasemega

piirkondadeks eritasandiliste liiklussdlmedega piirnevad alad.
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e Liikluskorralduslike vdtete rakendamine sujuvuse tagamisel (alternatiiv 0+) ei too
vOrreldes praegusega tdendoliselt kaasa olulist &husaastekoormuse kasvu.
Murabarjaaride rajamisel tundlike alade kaitseks kaitstakse neid samaaegselt liiklusest dhku
paisatud heitgaaside saaste eest (takistatakse saasteainete tuulega kandumist maanteega

piirnevatele aladele).

e Alternatiiv I, mil rajatakse | klassi maantee, on Ghusaaste seisukohast positiivne.
Samatasandilised peale- ja mahasdidud kaotatakse, kohalik liiklus padseb maanteele tksnes
eritasandiliste liiklussdlmede kaudu. Metsakiila kiila, V8iste aleviku ja Tahkuranna kila
elanike seisukohast on veelgi parem lahendus alternatiiv I+, kui | klassi tee rajatakse
asustusest kaugemale. Sellega viiakse labiv liiklus sh rasketransiit ja seega liiklusest
pdhjustatud dhusaasteprobleemid elamutsoonist Gldse eemale.

e Alternatiiv 0 korral toob liiklussageduse kasv kaasa uldise liiklussujuvuse languse ja Uhtlase
soidukiiruse vahenemise, mistdttu liiklusest pdhjustatud dhukvaliteedi tase halveneb ning

saastekoormus maantee sanitaarkaitse voondis suureneb.

Parnu imbersoit

e Alternatiivid A ja C on eeldatavalt mira seisukohast halvimad lahendused, sest juba
praegu jaab alternatiiv A sanitaarkaitse voondisse kdige rohkem elamuid ning alternatiiv C

sanitaarkaitse vodndisse kdige rohkem elamumaa sihtotstarbega detailplaneeringuid.

e Parnu Umbersdidu rajamisel on 6husaate mdjud analoogsed mdjuga muratasemele ehk
alternatiivid A ja C on eeldatavalt dhusaaste seisukohast halvimad lahendused, sest
juba praegu jaab alternatiiv A sanitaarkaitse vodndisse kdige rohkem elamuid ning alternatiiv
C sanitaarkaitse voondisse kdige rohkem elamumaa sihtotstarbega detailplaneeringuid.

e Voib eeldada, et alternatiiv D on mira seisukohast pigem hea lahendus, sest nt need, kes
sb6idavad Uulu poolt ja kelle sihtkohaks on Parnu linna pdhjaosa, kasutavad sihtkohta
joudmiseks tdenaoliselt Gmbersoitu ja seda eriti tipptundidel, mil kesklinn on autosid tais ja
liikumiskiirused vaga madalad. Arvestades seda, et alternatiiv B rajamisel Parnu linna
suhtes labivliiklus linna ei sisene, on see Sauga aleviku seisukohast kdige parem
lahendus, sest enne alevikku suundub Iabivliiklus Umbersdidule. Seega voib alternatiive B ja

D mdju miratasemele lugeda enam-vahem vordseks.

e Alternatiivid D, mis tdmbab endale vdrreldes teiste alternatiividega kdige rohkem liiklust,
pakub 1abi Parnu kesklinna sditmise sihtkohta jdudmiseks (eelkdige Parnu jéest pdhjapoole
jaav linnaosa ja Sauga alevik) valida ka teist vGimalust, mistdttu leevendab kesklinna
6husaaste probleeme. Alternatiiv B rajamisel aga ei labiks labivliiklus sh rasketransiit

tiheasustatud Sauga alevikku, kus dhusaaste poolt mdjutatud elanike hulk on samuti

KOBRAS AS 248



PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

- PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

> TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
ATDEHF'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Usna suur. Seetbttu on alternatiivid B ja D 0&husaaste seisukohast mdlemad

alternatiivide A ja C ees paremad lahendused.

| klassi maantee, sh dgvenduste rajamise otsene mdju inimeste varale valjendub eelkdige muutustes
senises maakasutuses: alasid, mida tee labib, ei ole enam vdimalik praegusel otstarbel edasi
kasutada ning selle kasutamisest jddvad saamata tulud. M&ju maakasutusele ning moju asumitele on
kasitletud peatlkis 5.2 ja 5.3.

Md&ju inimeste heaolule ehk elukvaliteedile avaldavad mitmed asjaolud: liikluse poolt tekitatav
mura ja 6husaaste, elukoha imbruse esteetiline vaartus, tddle ja todlt koju judmise mugavus
ja selleks kuluv aeg, juurdepadas varale, juurdepdds peamistesse vaba aja veetmise

kohtadesse.

Inimeste turvalisust mdjutab Tallinn-Parnu-lkla maanteest eraldiseisvate jalg- ja jalgrattateede

rajamine ning maantee ohutu tletamine eritasandiliselt (jalg- ja jalgrattatee tunnelite kaudu).

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse alternatiividega kaasnevast mira- ja 6husaaste

mdjudest on antud lUlevaade peatikis 5.7.

| klassi maantee, sh dgvenduste rajamise otsene m&ju inimeste varale valjendub eelkdige
senise maakasutuse muutustes: alasid, mida tee labib, ei ole enam vdimalik praegusel
otstarbel edasi kasutada ning selle kasutamisest jadvad saamata tulud. M8ju maakasutusele ja

asumitele on kasitletud peattikis 5.2 ja 5.3.

Ohutute ja sujuvamate liikumistingimuste loomine Tallinn-Péarnu-lkla maanteel selle
rekonstrueerimisel vastavalt liiklussagedusele soodustab nii lahivaldadest Parnusse
toodlekaimist kui ka Nurme ja Reiu kilade atraktiivsuse kasvu tulevaste eluasemete

vdimaldamise mottes.

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

| klassi maantee rajamine toob teega piirnevate ja lahialale jaavatele elanikele kaasa teatud
ebamugavusi, sest senised harjumusparased naabritevahelised ja kilade ning valdade vahelised
liikumisteed ning peale- ja mahasdidud pdhimaanteele suletakse. | klassi maanteele paasemiseks on
vajalik sdita lahima liiklussdlmeni, milleni jdbudmiseks paljudele maantee |ahialale jaavatele elanikele
liikumisteekond paraku pikeneb. Libatse, Are ja Nurme dgvenduse rajamisega poolitatakse maatikke,
mille edasine kasutamine on kull voimalik, aga juurdepaasuteekonnad maatiki erinevatele osadele

vdivad pikeneda.

Need kdik on paratamatud tagajarjed liiklusohutuse ja liiklussujuvuse tdéstmise eesmargi saavutamise
nimel, millest saadav tulu kaalub tegelikult Gles seniste liikumisteede kaotamise ja paljudel juhtudel
kinnistutele juurdepaasuteekondade pikenemise. Liiklusohutus tagatakse maantee plaanikdverike
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vastavusse viimisega | klassi maanteele ettendhtud nduetele (likvideeritakse ohtlikud kurvid), vajaliku

kilg-, mdddasdidu- ja peatumisnahtavuse tagamisega ja maantee Uldise teenindustaseme tdstmisega.

| klassi maantee rajamise positivne moéju kohaliku inimese heaolule valjendub aga eelkdige | klassi
maanteest eraldiseisvate jalg- ja jalgrattateede rajamises, mis tagab kergliiklejatele turvalised ja

mugavad liikkumisvdimalused nii vallasiseselt kui valdade vaheliselt.

Tiheasustusaladele jaavatel kogujateedel, kus lubatud séidukiirus on 50 km/h, on véimalik rajada jalg-
ja jalgrattatee kogujatee osana, eraldades selle sdiduteest madala barjaariga (nt betoonpatsikesed).
Sellised lahendused on véimalik tagada Libatse kilas, Are alevikus, Parnu-Jaagupi alevis ja Sauga
alevikus. Mahasdite Uhendavatel klassita juurdepaasuteedel on jalakaijate liiklus ette nahtud

teepeenral, jalgratturite liiklus autoliikluseks ette nahtud sdidurajal.
Jalg- ja jalgrattateede tapne paiknemine lahendatakse eelprojekteerimise kaigus.

Kergliiklejatele kavandatud teede ristumine | klassi maanteega viiakse eritasandiliseks. Eritasandilised

ristumised rekonstrueeritava pdhimaanteega on ette nahtud rajada:

¢ Halinga valda Langerma kulla 94.kilomeetrile Langerma bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Libatse killa 95. kilomeetrile Libatse dgvendusele rajatavasse liiklusséime,

e Halinga valda Oese killa 98. kilomeetrile Kodesmaa bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Kodesmaa killa 100. kilomeetrile Kondi bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Parnu-Jaagupi alevisse 101. kilomeetrile Aiandi bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Loomse killa 104. kilomeetrile Urke bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Tarva kiilla 105. kilomeetrile Kélli bussipeatuse juurde,

e Halinga valda Kangru kulla 107. kilomeetrile Halinga bussipeatuse lahedusse,

¢ Are valda Parisselja kulla 110. kilomeetrile Parisselja bussipeatuse juurde,

e Are valda Are-Elbu maantee darde (jalg- ja jalgrattatee ristub kavandatava Are dgvendusega),

e Are valda Kurena kiilla kavandatava Are dgvenduse liiklusséime piirkonda, Silla bussipeatuse
juurde,

e Sauga alevikku Nurme kulla 121. kilomeetrile kavandatava Nurme 6gvenduse liiklussdlme

piirkonda, Nurme bussipeatuse lahedale.

Eelnimetatud kohtades 95. ja 121. kilomeetril, samuti kavandatava Are égvenduse piirkonnas nahakse
jalg- ja jalgrattatee ette viaduktidele liiklussélmede koosseisus, 107. kilomeetril samuti viaduktile riste

koosseisus. Muul juhul ndhakse teelletuseks ette tunnel.

Alternatiiv O korral séltub jalg- ja jalgrattateede rajamine omavalitsuste Uldplaneeringutega kavandatu
elluviimisest, kusjuures jalg- ja jalgrattateede rajamine ei ole pdhimaantee kdrvale ette nahtud kogu
teemaplaneeringuga hdlmatud alal, st ei teki Uhtset ja sidusat jalg- ja jalgrattateede vorgustikku. Nt Are

valla Uldplaneeringuga ei ole kogu valla ulatuses pdhimaanteega paralleelsete jalg- ja jalgrattateede
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rajamist Uldse ette nahtud, Halinga valla Gldplaneeringu eelnbuga nahakse see ette Uksnes Libatse
kiulast Parnu-Jaagupini, Sauga valla Uldplaneeringu eelnduga nahakse jalg- ja jalgrattatee rajamine
ette Sauga joest Sauga alevikuni. Seega vdib alternatiiv 0 mdju kohalikele elanikele turvalise ja

mugava liiklemise seisukohalt lugeda negatiivseks.

Liiklusprognooside kohaselt kujuneb 30. tipptunni eeldatavaks liiklussageduseks planeeringuala
algusest kuni Parnu linnani 1 189-2 613 a/66p. Tipptunni liiklussageduse korral tle 1200 sa/h langeb
kaherajalise kahesuunalise maantee teenindustase vaartuseni D ja E, mis tdhendab ooteaega
liklusvoos (osa kogu s6idu ajast, mis kulub méédasdidu véimaluse otsimisele) Ule 65 % ja keskmise

kiiruse vahenemist alla 70 km/h. Seega ei ole alternatiiv 0 labivliikleja seisukohast hea lahendus.

Alternatiiv | korral on lahendatud Ghistranspordikorraldus, mis lahtub eelkdige ohutuse printsiibist.
Eelistatakse lahendusi, kus bussipeatused ei paikne | klassi maantee aares. Bussipeatused on ette
nahtud rajada kogujateedele, mida kasutab vaid kohalik liiklus ning mis on seetdttu Uhistranspordiga
soitvatele inimestele vdga mugav ja ohutu kasutada. Bussipeatuste I&hedal paiknevad ka jalg- ja
jalgrattatee tunnelid vo6i eritasandilised liiklussbimed, millede kaudu saab ohutult teisele poole

maanteed liikuda.

Hinnates alternatiiv | mdju Tallinn-Parnu-lkla maanteel sditva labivliikleja seisukohast, on | klassi
maantee rajamise moju positiivne, sest sdidumugavus kasvab, liiklusohutus paraneb ja sbiduaeg
Iuheneb. Puhkepausi tegemise véimaldamiseks on teemaplaneering ette nainud parklate véimalikud
asukohad:

e Libatse —km 95,

e Parnu Jaagupi — km 100,

e Are—km 111,

e Sauga-km 119,

e Nurme —km 121.

Alternatiiv 0 korral muutub Uhistranspordi kasutamine inimestele Uha ebamugavamaks, sest
liklussagedus kasvab ja pdhimaantee &ares paiknevast bussipeatusest koju v6i muusse soovitud

sihtkohta liikumine ei ole ohutu.

LOik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

Jalg- ja jalgrattateed on ette nahtud rajada alternatiiv | korral kuni Tdllapulga teeni moboda
maastikukaitseala laanepiiri (osaliselt Parnu linna lahistel ka pdhimaantee aarde). | klassi maanteest
erinevatele pooltele jdavad jalg- ja jalgrattateed on ette nahtud Uhendada jalg- ja jalgrattatee tunneli

abil Linna piiri, Reiu kooli ja Reiu tee bussipeatuse juures péhimaantee 135., 140. ja 141. kilomeetril.
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Jalakaijatele ja jalgratturitele on kavandatud eritasandiline maantee Uletus ka Posti tee piirkonda

kavandatava liiklussdlme kaudu, kuhu jaab Rae bussipeatus.

| klassi maanteele paasemiseks on kavandatud koguja- ja juurdepaasuteed, milledeks kasutatakse ara
vdimalikult suures ulatuses olemasolevaid teid. Ogvenduse piirkonnas jaab olemasolev Tallinn-Parnu-
Ikla maantee toimima kogujateena. Kogujateede ja juurdepddsuteede kaudu paaseb | klassi
maanteele Todllapulga tee piirkonda rajatava eritasandilise liiklussdlme ja/vbi Valga-Uulu maantee

algusesse rajatava eritasandilise liiklussdlme kaudu.

Parnu linna |dunapiiril paikneva elurajooni pealesoit | klassi maanteele voimaldatakse fooriga
reguleeritud Uhetasandilise ristmiku kaudu (ristumine Tallinn-Parnu-lkla maantee ja Tuule tdnava ning

Rannametsa teega).

| klassi maantee rajamine Parnu kulje all asuvat Reiu ja Uulu vahelise rannaala kasutamist ei piira,
sest juurdepdadsud alale tagatakse. Kuna sellesse piirkonda jaab ka enamik piirkonna majutus- ja
puhkeasutusi, siis tuleb teel sditjat puhkevdimalustest ja sellele juurdepadasudest viitade abil varakult
teavitada.

Alternatiiv 0 ehk olemasoleva olukorra jatkumisel sailivad kohalikele elanikele praegused pealesdidud
pbdhimaanteele, millede kasutamine osutub tulevikus, Parnu linna I|adheduse tottu kasvava
liiklussageduse tingimustes Uha raskemaks, eriti vasakpdodrete sooritamine, mis tekitab liiklusohtlikke
olukordi. Kiirendus- ja aeglustusradade puudumine takistab sujuva liikluse toimimist. Mdju kohalikele
elanikele ohutu ja mugava Uhendustee seisukohast nii Parnuga, kus paiknevad enamike kohalike

elanike tddkohad, kui ka lahivaldadega, on negatiivne.

Alternatiiv_| korral [8igus Parnu- ja Raplamaa piirlt kuni Parnu linnani ja Parnu linnast kuni

Valga-Uulu maanteega ristumiseni tagatakse kdikidele p6himaanteega piirnevatele kinnistutele

juurdepaasud. Kuna | klassi maanteele ei ole enam v@imalik igalt maanteega piirnevalt
kinnistult saada, siis v8b harjumuspéaraste liikumisteede Umberkorraldamine tekitada
inimestele ebamugavusi ja paljudel juhtudel liikumisteekonna pikenemist. Samas on see
elanike enda huvides, sest eraldiseisvate kogujateede rajamine ja liikluse imberkorraldamine
eritasandilise liikluss6lme kaudu p6himaanteele juhtimise kaudu muudab liikluse sujuvaks ja
vahendab liiklusohtlikkust.

Eraldiseisvate jalg- ja jalgrattateede rajamine tagab kergliiklejatele turvalised ja mugavad

lilkumisvdimalused nii vallasiseselt kui valdade vaheliselt.

Alternatiiv 0 mdju kohalikele elanikele turvalise ja mugava liiklemise seisukohalt on negatiivne,
sest kasvava liikluskoormuse tingimustes liiklussujuvus ja liiklusohutus langeb. Peale- ja
mahas@itude kasutusturvalisus Tallinn-Parnu-lkla maanteele langeb ja seda eriti Parnu linna

lahedal paiknevatel aladel, kus liiklussagedus on vaga kdrge.
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Alternatiiv | korral on lahendatud Uhistranspordikorraldus, mis lahtub eelkdige ohutuse
printsiibist. Eelistatakse lahendusi, kus bussipeatused ei paikne | klassi maantee &éres.
Bussipeatuste ldhedal paiknevad ka jalg- ja jalgrattatee tunnelid v&i eritasandilised

liiklussdlmed, millede kaudu saab ohutult teisele poole maanteed liikuda.

Alternatiiv_0 korral muutub Ghistranspordi kasutamine inimestele itha ebamugavamaks, sest
liiklussagedus kasvab ja pdhimaantee aares paiknevast bussipeatusest koju vdi muusse

soovitud sihtkohta lilkkumine ei ole ohutu.

Loik Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Uulu kila raskuskese paikneb maanteest idas, Metsakila ja Tahkuranna kilas jaavad elamud

molemale poole maanteed ning Vdiste alevikus peamiselt maantee ja mere vahelisele alale.

Alternatiiv | mdju kohalike elanike heaolule on negatiivne, sest labi kompaktsete kulade rajatakse |
klassi tee ning kdik senised harjumusparased liikumisteed suletakse. Antud I8igus ei saa raakida
hadavajaliku ohvri toomisest liiklusohutuse tdstmise nimel ja sellest saadavast suurest tulust, sest
prognoositav liiklussagedus ei ole nii suur, et nbuaks nii pdhjalike Umberkorralduste tegemist.
Uhendus | klassi maanteega on vdimalik rajada iiksnes Valga-Uulu maantee algusesse, samuti
Haademeeste aleviku, Arumetsa ja Papisilla kiila piirile rajatavate eritasandiliste liiklussdlmede, ka ca
2-5 km tagant rajatavate parempoolsete pealsdiduradade kaudu. Mélemale poole | klassi maanteed
rajatakse koguja-, jalg- ja jalgrattateed, maantee erinevatele pooltele jaavate kogujateede
omavaheline dhendus on ristete kaudu kavandatud Metsakila I6unaossa Metsakilla-Leina
kdrvalmaantee alguspiirkonda, Vdiste alevikku kérvalmaanteele nr 19339 Vaiste tee ning Rannametsa

kiulla Rannametsa-lkla kdrvalmaantee algusesse.

Olemasoleva maantee laiendamiseks, vajalike 6gvenduste, eritasandiliste liiklussdlmede ja mélemale
poole maanteed kogujateede rajamiseks Idigatakse ara voi tikeldatakse osadeks palju maid. Edasise
maakasutuse kitsendamine puudutab Usna suurt osa valdade elanikest, mistéttu on tegemist

negatiivse mojuga.

Positiivne mdju avaldub pdhimaanteest eraldatud jalg- ja jalgrattateede rajamise kaudu ning seda kuni
teemaplaneeringuala I6puni, jalg- ja jalgrattatee tunnelid on ette néhtud Valga-Uulu ja Uulu-Soometsa-
Haademeeste maanteede algusesse rajatavate liiklussbimede piirkonda, Uulu kalmistu juurde,
Metsakdula kula Idunaossa 149. kilomeetrile, Tahkuranna kulla 151. kilomeetrile, Voiste alevikku 153. ja
154. kilomeetrile, Rannametsa kdlla 161. kilomeetrile ja Hdddemeeste alevikku 168. kilomeetrile.
Kergliiklejatele on eritasandiline Ulepdds maanteest ka Rannametsa-lkla korvalmaantee

alguspiirkonda rajatava riste kaudu.

Jalg- ja jalgrattatee eraldamine soiduteest viib liiklusdnnetuste toimumise riski tdenaosuse

miinimumini.
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Alternatiiv I+ moju Metsakila kula, Tahkuranna kila ja Voiste aleviku kohalike elanike heaolule on
Uhest kuljest positiivne, sest pdhimaantee viiakse praegusest maanteekoridorist eemale, sisemaa
poole ning olemasolev maantee jaab teenindama Uksnes kohalikku liiklust. See tdhendab, et liikluse
poolt tekitatud mura ja Ohusaaste viiakse kompaktselt asustatud piirkonnast valja. Analoogselt
alternatiiv |-ga toimub | klassi maanteele juurdepaas eritasandiliste liiklussélmede kaudu. Jalg- ja
jalgrattateed rajatakse samuti pdhimaanteest eraldi (analoogselt alternatiiviga 1), 6gvenduse

piirkonnas kasutatakse selleks ara olemasoleva maantee koridori.

Teisest kiljest kaovad ara senised juurdepaasud pohimaanteele, mistdttu logilistes mdttes muutub
Uhendus Parnuga ja teiselt poolt Haademeestega keerulisemaks. Sihtpunkti jdudmiseks on vajalik

l&bida keerulisi liiklussélmi, mis pikendab séiduks kuluvat aega.

Alternatiiv 0+ on kohalike elanike heaolu ja turvalisuse seisukohast parim lahendus, sest
olemasoleval pdhimaanteel rakendatakse taiendavaid meetmeid sujuva ja ohutu liikluse tagamiseks,

arvestades esmajoones olemasoleva asustusega.

Meetmed sujuva ja ohutu liikluse tagamiseks:

e Suur osa praeguseid pohimaanteele peale- ja p6himaanteelt mahasdite piirnevatele
kinnistutele suletakse. Ristmikute ja pealesditude kavandamisel on lahtutud néudest, et Il ja Il
klassi maanteedel tuleb Gldjuhul vahimaks ristmikevaheliseks kauguseks pidada 500 meetrit ja
et kui maakasutusest tulenev ristmike voi mahaséitude vajadus laheb selle nbudega vastuollu,
tuleb kavandad maanteega paralleelselt kulgev kogujatee vdi lahendada probleem koérval- ja
kohalike maanteede voérgu voi selle Umberkujundamise baasil. Lisaks tagatakse vajalik
nahtavus pdhimaanteele kdrvalpaiknevatelt kinnistutelt peale- ja mahasoitude tegemisel ning
kilgnahtavus.  Kllgnahtavuse tagamisel tuleb arvestada maanteega piirnevate
looduskaitseliste aladega ja vajadusega maksimaalses ulatuses sailitada koérghaljastust.

o Arvestades praeguse maanteekoridori laiust, rajatakse vdimalusel kiirendus- ja
aeglustusrajad.

o Podhimaantee koérvale rajatakse jalg- ja jalgrattateed, arvestades Uldplaneeringutega
ettenahtud kohti. Jalakaijate ja jalgratturite padsemiseks teisele poole péhimaanteed rajatakse
jalg- ja jalgrattatee tunnelid. Alternatiiv 0+ korral on need ette nahtud Uheksasse kohta: Uulu-
Soometsa-Haademeeste korvalmaantee alguspiirkonda Uulu keskasulas (prioriteetne), Uulu
bussipeatuse juurde (144. km-le), Uulu killa Uulu kalmistu ja thtlasi Kérgekalda bussipeatuse
juurde (146. km-le), Metsakula killa (148. km-le), Metsakula kulla Metsakula bussipeatuse
juurde (149. km-le; prioroteetne), Tahkuranna kuilla Raudsika bussipeatuse juurde (151. km-
le), Voiste alevikku Tahkuranna bussipeatuse juurde (153. km-le) ja Tahkuranna kooli juurde
(154. km-le; prioriteetne), Haddemeeste valda Uulu-Valga-Soometsa maantee aarde Tallinn-
Parnu-lkla maanteega ristumisel (168. km) ja Toitoja-Haademeeste maantee aarde

eritasandilise liiklussdlme koosseisu (170. km-I).
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e Uhistranspordiliiklusskeem optimeeritakse. Teemaplaneeringuga nahakse ette nduetele
vastavate bussipeatuste rajamine. Enimkasutatavate bussipeatuste juurde on ette nahtud ka
jalg- ja jalgrattatee tunnelid maantee ohutuks Uletamiseks ning kdikidest bussipeatustest on

voimalik ohutult jalgteid pidi soovitud sihtkohta jéuda.

Léigus Valga-Uulu p8himaanteega ristumisest kuni Haademeesteni on alternatiiv_| moju

kohalike elanike heaolule on negatiivne, sest labi kompaktsete kiilade rajatakse | klassi tee,
mistdttu kdik senised harjumuspéarased liikumisteed suletakse. Antud I8igus ei saa rdakida
hédavajaliku ohvri toomisest liiklusohutuse tdstmiseks ja sellest saadavast tulust, sest

prognoositav liiklussagedus ei ole nii suur, et nduaks nii péhjalike Umberkorralduste tegemist.

Edasise maakasutuse kitsendamine puudutab Usna suurt osa Tahkuranna ja Haddemeeste

valdade elanikest, mist&ttu on tegemist negatiivse mdjuga.

Jalg- ja jalgrattatee eraldamine sdiduteest viib liiklusdnnetuste toimumise riski t6endosuse

miinimumini.

Positiivne m&ju avaldub tGksnes pdhimaanteest eraldatud sidusa jalg- ja jalgrattateede rajamise

kaudu.

Alternatiiv I+ m6ju Metsakilla kila, Tahkuranna kiila ja Vdiste aleviku kohalike elanike heaolule
on Uhest kuljest positiivne, sest p6himaantee viiakse praegusest maanteekoridorist eemale,
sisemaa poole, ning olemasolev maantee jaab teenindama Ulksnes kohalikku liiklust. Teisest
kiljest kaovad ara senised juurdepaasud p8&himaanteele, mistdttu logilistes mdttes muutub

Uhendus Parnuga ja Hdddemeestega keerulisemaks.

Alternatiiv 0+ on kohalike elanike heaolu ja turvalisuse seisukohast vdrreldes alternatiiviga 0O
parim lahendus, sest olemasoleval pdhimaanteel rakendatakse tdiendavaid meetmeid sujuva ja
ohutu liikluse tagamiseks, arvestades esmajoones olemasoleva asustusega (optimeeritakse
p6himaanteele peale- ja mahasditude sagedus, rajatakse eraldiseisvad jalg- ja jalgrattateed,
bussipeatuste asukohtade maaramisel arvestatakse jalg- ja jalgrattateedega ning jalg- ja

jalgrattatee tunnelitega).

Alternatiiv 0 kujuneb inimeste heaolu seisukohast pigem negatiivseks, sest liiklemismugavus
langeb nii Uhissdidukiga ja autoga sditjale kui kergliiklejale. Bussipeatustesse jdudmiseks
peavad inimesed lletama maantee, mis ei ole ohutu lahendus, sest iga bussipeatuse juures ei
ole ulekéaiguradasid. Puuduvate jalg- ja jalgrattateede tdttu on ohtlik jalakaijate liiklemine nii

maantee aares kui maantee tletamine.

Parnu imbersoit

Parnu Umbersdidu kui uue tee rajamise sotsiaalmajanduslikud mdjud avalduvad eelkdige

maakasutuse osas — Umbersdidutee rajamisega kitsendatakse otseselt tee alla jadvat maakasutust.
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Praegusest maakasutusest tulenevad tulud jadvad seetéttu imberséidutee rajamisel saamata (vt ptk
5.2). Tegelik moju ulatub tee kaitsevoondi ja teemaplaneeringuga kehtestatava trassi koridori alale.
Tee ja selle kaitsevodndi tsoonis on peale antud teemaplaneeringu kehtestamist keelatud
maanteeliikluse korraldamisega mitteseotud hoonete rajamine ehk teisisbnu — omavalitsuse poolt ei
ole hoonete ehitamiseks ehitusdiguse andmine voimalik. K&ik maa juht- ja sihtotstarbe muudatused ja
ehituslubade valjastamised kavandatud trassi koridoris on vajalik kooskdlastada eelnevalt kirjalikult

Maanteeametiga.

Senikaua, kui trassikoridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, vdib seda edasi kasutada

praegusel sihtotstarbel.

Parnu linn koos lahivaldadega on kujunenud L&ane-Eesti ja Eesti oluliseks regioonikeskuseks.
Arvestades seda, et Parnu linna ldhivaldade elanike t66kohad on peamiselt linnas ja elukohad
kaugemal, on pendelrdnde osatahtsus Parnu linna ja Tahkuranna ning Sauga valdades vaga suur.
Hinnanguliselt pooled lahivaldade t66vdimelistest elanikest kadivad t66l Parnus. Sauga valla osas on
pendellikumise osatahtsus 25 — 30 %, mis jaguneb nii té0alaseks kui ka kaubandusega seotuks. Veel
suurem on pendelliikluse osatahtsus Tahkuranna valla Reiu kiila piirkonnas, kus see ulatub 50 %-ni,
kusjuures suvel lisandub seal ka puhkeliikluse mdju. Parnu imbersdidu rajamine leevendaks oluliselt
Parnu pendelliikluse probleeme ning seda eelkdige alternatiiv D puhul, mis asub Parnu linnale kdige
[@hemal. Alternatiiv D on ideaalne vdimalus Parnu linna jdudmiseks valtides liiklemist [&bi Parnu
kesklinna, mis eelkdige tipptundide aeg ei ole kdige kiirem vdimalus sihtkohta jdudmisel. Alternatiiv A

pendelliikumist ei lahenda. Alternatiivid B ja C teevad seda vahesel maaral.

Parnu uUmbers8idu kui uue tee rajamise sotsiaalmajanduslikud mdju avalduvad eelkdige

maakasutuse osas — Umbers8idutee rajamisega kitsendatakse otseselt tee alla jaavat
maakasutust. Teemaplaneeringu kehtestamise jargselt rakenduvad kitsendused tee ja selle

kaitsevdoondi alas, kuhu uusi ehituslubasid kohaliku omavalitsuse poolt tldjuhul ei valjastata.

Senikaua, kui trassikoridori alla planeeritud maad ei vajata tee rajamiseks, vbib seda edasi

kasutada praegusel sihtotstarbel.

Tagamaks trassi koridoris tee rajamise vBimaluse séilimist tuleb k6ik maa juht- ja sihtotstarbe
muudatused ja ehituslubade véaljastamised kavandatud trassi koridoris kooskdlastada

eelnevalt kirjalikult Maanteeametiga.

Parnu Umbersdidu rajamine leevendaks oluliselt Parnu pendelliikluse probleeme ning seda
eelkdige alternatiiv._ D puhul, mis asub Parnu linnale k6ige ldhemal ja on ideaalne vBimalus
Parnu linna jdudmiseks valtides Parnu kesklinna labimist, mis eriti tipptundide aeg ei ole kdige

kiirem vdimalus sihtkohta jdudmisel. Alternatiiv A pendelliikumist ei lahenda. Alternatiivid B ja

C teevad seda vahesel maaral.

Traniistliikleja seisukohast on kdige parem alternatiiv B, sest on v@rreldes teiste imbersditude

alternatiividega kdige luhem, st vBimaladab vajaliku teekonna léabida kdige kiiremini.
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5.10 MOJU KAITSTAVATELE ALADELE JA LOODUSOBJEKTIDELE (S. H NATURA 2000
VORGUSTIKU ALADELE) JA MUINSUSKAITSE ALL OLEVATELE OBJEKTIDELE NING
LEEVENDUSABINOUD

5.10.1 MOJU KAITSEALADELE, HOIUALADELE, KAITSTAVATELE LOODUSE UKSIKOBJEKTIDELE

KSH esimeses 18igus moju kaitstavatele aladele ja kaitsealustele objektidele puudub, sest lahim

kaitseala Oese soo hoiuala jaab Tallinn-Parnu-lkla maanteest enam kui 1 km kaugusele ning
kavandatavast Libatse o&gvendusest veelgi kaugemale. Lahim kaitstav looduse Uksikobjekt
Koértsitaguse tamm jaab praegusest maanteest rohkem kui 300 m kaugusele ning kavandatavast

ogvendusest veelgi kaugemale.

KSH |6igus Parnu-Tori_maanteega ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni jaab

kavandatava tegevuse mdjualasse Parnu maastikukaitseala.

Alternatiiv 0 korral séltub mdju maastikukaitsealale (iksnes nahtavust takistavate puude
mahavdtmise vajadusesest, ala kullastatavuse intensiivsusest ja kaitsealaga laanes piirneva
Golfimetsa detailplaneeringuga kaasnevatest tegevustest. Enim mdjutab just viimane kaitsealale
omaste vaartuste sailimist, ala prognoositava kérge kllastatavuse t6ttu voib eeldada, et inimsurve

alale suureneb.

Tallinn-Parnu-lkla maantee piirneb sisemaa pool Ré6pa sihtkaitsevédndi ja mere pool Metsniku
sihtkaitsevodndiga. Tuginedes 2010. aasta kevadel teostatud kaitseala elupaigatlitipide
inventuuride andmetele ja konsulteerides Keskkonnaameti looduskaitse spetsialistidega, oleks
olemasoleva maantee laiendamine neljarajaliseks kaitseala loodusvaartusi vahimal maaral mdjutades
vbimalik Uksnes mere suunas. Kuna teemaplaneeringuga RoO0Opa sihtkaitsevoondis tegevusi ei
kavandata, siis selle voondi kaitse-eesmargi — sailitada metsamaastik, sh metsakooslused ja liikide
elupaigad ning kasvukohad — saavutamist ja alal hoidmist tden&oliselt ei mdjutata (kui ehitustddd on
vdimalik teostada maanteest idas suunas jaavate alade puutumatuna jatmisel). Teemaplaneeringuga
kavandatud tegevutest soltumatu ala jatkuv koérge kulastatavus Parnu linna |dheduse toéttu
puhkealastel eesmarkidel, samuti mitmetel pdhjustel teostatud raied ja kuivendus vdivad alandada
kaitseala loodusvaartusi. Kaitseala elupaigatltpide arenguid inimmdjutuste tulemusena on Usna

raske prognoosida.

Maantee laiendamine mere suunas mdojutab kahtlemata Metsniku sihtkaitsevéondi kaitse-
eesmargi saavutamist. Kaitse eesmargiks on kaitstavate liikide elupaikade ja kasvukohtade ning
metsakoosluste sailitamine ja nende veereziimi taastamine ning OkoslUsteemi arengu tagamine

Uksnes loodusliku protsessina.

Kuna Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmargid elupaigatilpide osas kattuvad samanimelise Natura
2000 loodusala kaitse-eesmarkidega (v. a luidetevaheliste niiskete ndgude (2190) kaitse, mis ei ole

seatud Natura 2000 Parnu loodusala kaitse-eesmargiks ning mis inventuuride tulemuste kohaselt
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KSH alal puudub), siis on mitmekordse hindamise dubleerimise valtimiseks antud KSH aruandes
alternatiiv | kaasnevad mdjud elupaikadele esitatud alapeatikis 5.10.2. Mdju Natura 2000 aladele.
Mbju hindamisel Natura alale on silmas peetud ka Parnu maastikukaitseala Ré6pa sihtkaitsevoondi
kaitse-eesmarki (metsamaastiku, sealhulgas metsakoosluste ja liikide elupaikade ning kasvukohtade
séilitamine) ja Metsniku sihtkaitsevoondi kaitse-eesmarki (kaitstavate liikide elupaikade ja
kasvukohtade ning metsakoosluste sailitamine ja nende veereziimi taastamine ning Okosusteemi

arengu tagamine Uksnes loodusliku protsessina).

Lisaks elupaigatilpidele on Parnu maastikukaitseala kaitse-eesmargiks mitmete |ll kaitsekategooria
liikide ja linnudirektiivis esitatud linnuliikide kaitse (vt peatliikk 4.11). 2010. aastal kevadel ja suvel
teostati kaitsealal kaitstavate linnuliikide inventuur. Inventuuri andmetel on maantee ja raudtee
vaheline mets pesitsuselupaigaks 6dnetuvile, hoburastastele, I6opistrikule, ndmmeldokesele ja
vaike-karbsenapile. Maanteest mere poole jaaval alal, kuhu toimub maantee laiendamine ning jalg- ja
jalgrattatee rajamine, pesitsevad vaike-kdrbsenapp ja punaselg-6gija. | klassi tee rajamise madju

linnustikule on kasitletud eelnevalt, peatukis 5.8.2.

2010. aasta suvel toimus maastikukaitsealal ka kaitstavate taimeliikide inventuur, Ro&6pa
sihtkaitsevoondis kaardistati Il kaitsekategooria liikide suur kaopdll ja laialehine neiuvaip kasvukohad.
Kaitse-eesmargiks seatud kahkjaspunase sérmkéapa ja hariliku ungrukolla kasvukohti ei tuvastatud
ning seda téendoliselt ala suure tallamiskoormuse tottu, sest liikide ohuteguriteks on muuhulgas
tallamine (ka kuivendus, korjamine ja metsaraie). | klassi tee rajamise moju kaitsealusele taimestikule

on kasitletud peatikis 5.8.1.

Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla p6himaantee laiendamine Parnu-Tori tugimaantee ja Valga-

Uulu pdhimaantee vahelises Idigus avaldab negatiivset mdju Parnu maastikukaitseala kaitse-

eesmarkide saavutamisele. | klassi maantee rajamine on vastuolus maanteega piirnevate
sihtakitsevoondite kaitse-eesmarkidega. Vaiksem negatiivsem m&ju avaldub olemasoleva
maantee laiendamisel mere suunas, kus maanteega piirnevad peamiselt null-alad vdi kdrge
loodusvaartusega alad. Negatiivhe m@ju on seejuures kumulatiivhe — arendustegevuse surve
maastikukaitsealaga piirneva golfikeskuse valjaarendamiseks, elamualade paiknemine
kaitseala kilje all ja maastikukaitseala k8rge kulastatavus alandavad oluliselt koos | klassi

maantee rajamisega ala looduslikku vaartust ja hairivad kaitsealuste lindude elutingimusi.

LOik Valga-Uulu péhimaanteega ristumisest kuni Haddemeestesteni

KSH alasse jaab Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala, Uulu-V@iste hoiuala,

Luitemaa looduskaitseala, Luitemaa hoiuala ja Uulu mdisa park.

Maanteega piirneval Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala naol on tegemist
uuendamata kaitsekorraga alaga, kus kuni kaitse-eeskirja kehtestamiseni on ala kaitsekord

reguleeritud Uksnes looduskaitseseadusega. Alal on teostatud loodusvaartuste inventeerimine (2009,
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inventeerijad Indrek Tammekand ja Moonika Ani), Keskkonnaameti poolt esitatud andmete kohaselt
on sellel kaitsealal tegemist vanade loodusmetsade ehk laénetaiga elupaigatiiibiga (esmatéhtis
elupaigatiitp koodiga 9010*), mida kaitstakse Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 615-k, 05.08.2004
~Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vérgustiku alade nimekiri“ ja mis on olnud tiheks pdhjuseks
ala Natura 2000 vorgustiku alana maaramisel. Maarust on muudetud (sh tapsustatud Natura ala piire)
Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 148, 23.04.2009 ,Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korralduse

nr 615-k ,Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vorgustiku alade nimekiri»“ muutmine®.

Uulu-Vdiste ja Luitemaa hoiualade kaitse eesmargid on maaratletud Vabariigi Valitsuse 18.05.2007
maaruses nr 154 “Hoiualade kaitse alla vétmine Parnu maakonnas”. Luitemaa looduskaitseala kaitse
eesmargid on maaratletud Vabariigi Valitsuse 26.10.2006 maaruses nr223 “Luitemaa
looduskaitseala kaitse-eeskiri'“. Maanteedarset Luidete ja Vanamanniku sihtkaitsevoondit
inventeeris Metsaruum OU 2010. aasta suvel. Inventuuride tulemustes tuuakse vélja, et Luitemaa
loodusala peamine vaartus seisneb vahelevinud maastikuelemendi - luited ja vanade maéannikute
koosmdjus (elupaigatiip metsastunud luited 2180). Sellistes metsades tunnevad ennast hasti

eelkdige metsas pesitsevad linnuliigid, samuti vdib esineda teatud spetsiifilisi putukaliike.

2010. aasta suvel algatati Luitemaa looduskaitseala ja hoiuala kaitsekorralduskava koostamine,

millega kavandatakse kaitseala kaitsevaartuste sailitamiseks vajalikke t6id kindlaks perioodiks.
Nimetatud kaitstavate alade kaitse eesmargid on toodud peatikis 4.11.

Alternatiiv | ja |+ avaldavad negatiivset méju Luitemaa kaitsealale ja Uulu rannaméannikute, Surju
rannametsade kaitsealale, sest kavandatav tegevus laheb vastuollu alade kaitse eesmarkidega.
Olemasoleva maantee laiendamine 4 rajaliseks ning Uhtlasi kogujateede, jalg- ja jalgrattateede,
eritasandiliste ristmike, ristete ja muude | klassi maantee juurde kuuluvate rajatiste ehitamine ei ole
vbimalik eelnimetatud kaitstavate alade piiridesse tungimata ja seega olemasolevaid loodusvaartusi
mojutamata. Maantee laiendamine ja vajalike &gvenduste tegemine puudutab enim Luidete
sihtkaitsevdoondit, Rannametsa joest 1dunas Haadeemeeste suunas ka Luitemaa piiranguvodndit ja
Vanamanniku sihtkaitsevéondi. Piirumi kllas piirneb laiendatav maantee vaikses ulatuses ka

Vanamanniku sihtkaitsevoondiga ja Hdademeeste aleviku kilje all Véidukula sihtkaitsevodndiga.

Luitemaa looduskaitseala Luidete sihtkaitsevodndi eesmargiks on metsa, maastikuilme, reljeefi ja
haruldaste liikide kaitse, neljarealise maantee ja sellega paralleelsete koguja-, jalg- ja jalgrattateede
ning vajalike suuremahuliste eritasandiliste liiklussdlmede rajamisega havitatakse infrastruktuuri
objektide alla jaavaid luiteid ja sellel kasvavat metsa, mis on sihtkaitsevodnd suurimaks vaartuseks ja
mis maarab ala olemuse ning kus on valja kujunenud sellele elupaigatlilbile omased kooslused.
Alternatiiv I+ m&ju Luitemaa looduskaitseala vaartustele on seejuures suurim, sest Metsakiila kiilast
alguse saav kavandatav ogvendus rajatakse Voiste alevikus ca 1 km pikkuselt 1abi Luidete
sihtkaitsevdondi 75-180 aastaste luitemannikute, mis elupaigattibina on esindusliku ja arvestatava
esindusliku vaartusega. | klassi maantee rajamisega havitatakse otseselt maantee alla jaavad

vaartuslikud elupaigad, samuti kahandatakse oluliselt piirneva ala looduskaitselist vaartust. Rajatava
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maantee aarde jadva kaitseala servaalal valitseb teistsugune mikrokeskkond kui kaitseala keskosas.
Olulisemateks servaefektideks on tuule, temperatuuri ja niiskuse suurem k&ikumine servaaladel.
Servaefekti méju voib ulatuda metsas ca 250 m kaugusele. Kuna taimed ja loomad on tihtipeale
tapselt kohastunud kindlatele temperatuuri-, niiskus- ja valgustingimustele, térjutakse tekkinud
muutuste téttu paljud liigid “kaugemale”, kuni mitmete tegurite koosmajul laheb surve nii suureks, et
likide elujdulisus aja jooksul vaheneb. Elupaikade kilustatus suurendab ka nende haavatavust

voorliikide ja kahjurite sissetungi poolt.

Haademeeste valla pdhjaosas alguse saav mere poole rajatav dgvendus viib kull liikluse ja sellega
kaasnevad dhusaaste ja miraprobleemid selles piirkonnas Luitemaa looduskaitsealalt valja, ent
O0gvendus rajatakse looduskaitsealaga piirnevale Luitemaa hoiualale, millega havitatakse otseselt
kavandatava teetrassi alla jdavad elupaigad, mis on antud kohale iseloomulikud ja minnakse seega

vastuollu ala kaitse eesmarkidega.

Uulu rannadnnikute, Surju rannametsade kaitseala eesmark tuleneb otseselt looduskaitseseadusest,
mille kohaselt tuleb ala hoida inimtegevusest puutumatuna véi kasutada erinduete kohaselt ning kus
tuleneb otsene vajadus sailitada ja kaitsta loodust ja looduslikku seisundit. | klassi maantee rajamine

hoiualale kahjustab selles kohas hoiuala looduslikku seisundit, mitéttu tegemist on negatiivse méjuga.

Alternatiiv | méju Uulu-Voiste hoiualale puudub, sest | klassi maantee rajatakse olemasolevasse
teekoridori ja muid infrastruktuuri objekte alale ei kavandata. Alternatiiv |+ korral rajatakse égvendus
mdoda hoiuala laanepiiri. Kuigi maanteed otseselt hoiualale ei rajata, on tegemist kaudse negatiivse
moju avaldumisega, sest uue tee rajamisega looduslikku, vahese inimmdjutusega piirkonda
tekitatakse hoiuala laanepoolsele kiljele servaefekt, mis praegusel ajal puudub ning kus
mikroklimaatiliste tingimuste muutmisega muudetakse maanteega piirneval alal ja l|ahialal ka

elutingimusi. Liikide reageering elutingimuste muutumisele on erinev ja vdib olla ettearvamatu.

Kuna Luitemaa looduskaitseala  kaitse-eesmargid elupaigatiipide ja  likide osas
teemaplaneeringualal kattuvad samanimelise Natura 2000 loodus- ja linnuala kaitse-eesmarkidega,
siis on mitmekordse hindamise dubleerimise valtimiseks alternatiiviga 0+ kaasnevad mdjud

elupaikadele esitatud alapeatlkis 5.10.2 Mdju Natura 2000 aladele.

Alternatiivide 0+, | ja I+ mdju kaitsealusele Uulu misa pargile puudub, sest uusi rajatisi pargi maa-
alale teemaplaneeringuga kavandatud ei ole (jalg- ja jalgrattatee on ette nahtud rajada otse koolimaja

eest, pargist ida poole).

Nii Luitemaa looduskaitseala kui Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealale,
samuti Luitemaa hoiualadele | klassi maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste ehitamisega
héavitatakse olemasolevaid loodusvaartusi ning samuti neid vaartusi, mis vdiksid alal tulevikus
vélja kujuneda juhul, kui ei toimuks ala hairingut (potentsiaalsed kdrge loodusvéaartusega

alad). | klassi maantee rajamisega suurendatakse looduskaitsealade, samuti Luitemaa ja Uulu-
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Voiste hoiualal servaefektide suhet sisealasse ning siseala kaugus servaalale muutub

lthemaks, mistottu alade Gldine terviklik vaartus kahaneb.

Ldigus Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeestesteni alternatiivide O+, | ja I+

moéju kaitsealusele Uulu moisa pargile puudub, sest uusi rajatisi pargi maa-alale
teemaplaneeringuga kavandatud ei ole (jalg- ja jalgrattatee on ette nahtud rajada otse

koolimaja eest, pargist ida poole).

Parnu imbersdit

Vaskjbe looduskaitseala kaitstavaks elupaigatiiiibiks on vanad loodusmetsad (9010*). Pé&rnu

Umbersdidu_alternatiivide B, C ja D korral mdju Vaskjdée looduskaitsealale puudub, sest ala

veereziimi ja seega valjakujunenud taimestikkooslust ei mdjutata. Péhjavee vool on mere suunas, st
isegi kui Umbersdidutee rajamisel mojutataks veerezZiimi, ei mdjuta see kaitseala veereziimi.

Alternatiivide B, C ja D ehitusaegne mdju projekteeritavale Reiu joekula hoiualale ja uhtlasi Reiu

joeklla Natura varinimekirja alale puudub, kui tee rajamisel metsa ei likvideerida, st ei tungita
ehitustéddega projekteeritavale kaitsealale. Kasutusaegne moju on seotud autode poolt valiséhku

emiteeritavate heitgaasidega. Mdju on ebaoluline.

Umbersdidu_alternatiiv._A mdju Vaskjde looduskaitsealale on tdenzoliselt ebaoluline, kui tee

rajamisel veereZiimi ei muudeta, mis vdiks mojutada Vaskjée hidroloogilisi tingimusi.

Alterntiiv. A mdju Paikuse vallas Vaskrddma kllas paiknevale Vaskrddma pdlispuudesalule on
vaheoluline, kui tee rajamine ei too kaasa kaitstavatel aladel veereZiimi muutuse, mis vdiks muuta

taimestiku kasvutingimusi ja mis voiks viia aja jooksul koosluste muutumiseni.

Umbesdidu alternatiiv_A kavandatav imberséidutee ja | klassi maanteena rajamisel eritasandilise

liklussdlme asukoht jdadvad vaga lahedale Are vallas Niidu kulas paiknevale Are mdisa pargile, moju
sOltub seal liiklussdlme konfiguratsioonist ja ehitustehnoloogiast. Kui Umbersdidutee rajamisel
kaitsealuse pargi piiridesse ei tungita, toid teostatakse piisavalt kaugel puude juurtest ning veereziimi

alal ei muudeta, siis on tegu vaheolulise mdjuga.

Umbersdidu_alternatiiv_A riivab projekteeritava Kdrsa hoiuala ldaneosa, mistéttu voib eeldada

mdningast negatiivset mdju ala kaitsevaartustele.

5.10.2 MOJU NATURA 2000 ALADELE

Natura 2000 asjakohane hindamine viidi 1&bi Parnu linnast I6una pool mdlemal poole Tallinn-Parnu-

Ikla péhimaanteed paiknevale Parnu loodusalale.

Natura 2000 eelhindamine viidi Iabi Uulu-Vdiste loodusalale ja Luitemaa loodus- ja linnualale.
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Kavandatava Parnu Umbersdit Uletab Parnu joge ja Reiu joge, mis on samuti Natura 2000
vorgustikku kuuluvad loodusalad. Antud etapis Natura 2000 eelhindamist, rddkimata tdismahus
hindamist, nendele aladele teostada ei ole vdimalik, sest lahteandmed seda ei vdimalda.
Teemaplaneeringuga maaratakse Uksnes tee paigutus, eelprojekti koostamisel vdib maantee tegelik
asukoht nihkuda tee ja selle kaitsevodndi piires (50 m mdlemale poole teemaplaneeringuga
paikapandust). Veelgi olulisem on see, et teemaplaneeringuga ei maaratleta silla tehnilisi
parameetreid ja ehitustehnoloogiat, mis on maarava tahtsusega joele kui elupaigale ja selle elustikule

maoju avaldamisel.

Natura-hindamisel on kasutatud Keskkonnaministeeriumi poolt valja antud juhendmaterjali ,Natura
2000 alasid oluliselt mojutavate kavade ja projektide hindamine® (2005), Kaja Petersoni ja Andres
Kalamehe poolt koostatud juhendmaterjali ,Natura-hindamine ehk juhised loodusdirektiivi artikli 6
Idigete 3 ja 4 rakendamiseks Eestis. Naidisjuhtumid® (2006) ning Kaja Petersoni poolt koostatud

juhendit ,Juhised loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 jas 4 rakendamiseks Eestis".

Natura-hindamine on koostatud vastavalt strateegilise planeerimisdokumendi tasemele, st hinnatud on
sellises ulatuses ja sellise tapsusega, nagu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust lahtuvad
andmed seda vbimaldavad. Tee projekti koostamisel tuleb kindlasti labi viia taiendav Natura-
hindamine, selles etapis on vdimalik tapselt hinnata, kas ja kui palju elupaikade pindalast kaob (jaab
tee alla), kus tuleb kilgnahtavuse tagamiseks metsa maha vétta jne.

5.10.2.1 MOJU NATURA 2000 PARNU LOODUSALALE

Euroopa N&ukogu Direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja loomastiku
kaitse kohta, 21.05.1992, nn loodusdirektiivi artikkel 6 16ige 4 Utleb, et kui asjaomasel alal esineb
esmatahtis looduslik elupaigatulp ja/vdi esmatahtis liik (loodusdirektiivis margitud tarniga *),
vOivad ainsana kdne alla tulla need kaalutlused, mis on seotud inimeste tervisega vO0i
elanikkonna ohutusega, oluliste, soodsate tagajargedega keskkonnaseisundile, vdi lahtudes
komisjoni arvamusest, teiste avalikkuse jaoks esmatadhtsate tungivate p&hjustega. Péarnu

loodusalal esinevad esmatahtsad elupaigattiiibid on esitatud Joonisel 31.

Esimene etapp: eelhindamine ehk olulise negatiivse mdju téendosuse hindamine

e Kas kavandatud tegevus on otseselt vajalik vdi otseselt seotud Natura-ala kaitse

korraldamiseks?

Parnu loodusala (EE0040347) on moodustatud loodusdirektiivi |lisas nimetatud kaitstavate
elupaigatliipide metsastunud luidete (2180), vanade loodusmetsade (9010*), rohunditerikaste

kuusikute (9050) ning soostuvate ja soo-lehtmetsade (9080*) kaitseks.
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Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse eesmargiks 18igul Parnu linna ja Tahkuranna valla
piirilt kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni on olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse

viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega.

Seega kavandatav tegevus ei ole otseselt vajalik Natura-ala kaitse korraldamiseks.

e Kavandatava tegevuse mdjupiirkonda jaavate Natura-alade iseloomustus

Kaitsealade, hoiualade ja Natura 2000 alade kaitse alla votmise oOigusandlikud aktid ning kaitse-
eesmargid on toodud peatikis 4.11. Kaitsealused liigid ja Natura 2000 alad, mis jaavad
teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse mdjualasse, on esitatud keskkonnapiirangute kaardil nr 2
ja 3 (KSH aruande kéide lll) ning peatikis 4.10. Kavandatud tegevuasega kaasnevaid mdjusid on

kasitletud peatikis 5.

| klassi maantee trassikoridor laiusega 650 m koosneb 150 m laiusest tee ja selle kaitsevodndi alast
ning 250 m laiusest puhveralast mélemal pool teed. Parnu maastikukaitseala ladneosa jaab peaaegu

taielikult planeeringuga maaratud puhveralasse.

e Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse kirjeldus

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse eesmargiks I6igul Parnu ja Tahkuranna valla piirilt kuni
Valga-Uulu maanteega ristumiseni on olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee vastavusse

viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega koos selle juurde kuuluva infrastruktuuriga.

e Kavandatava tegevuse mdju olulisuse méaaratlemine Natura-alale

Kuna Tallinn-Parnu-lkla maantee labib Parnu maastikukaitseala, mis on Uhtlasi Natura 2000 ala, siis
2+2 sdidurajaga pohimaantee rajamisega laiendatakse maanteed Natura 2000 alale. Lisaks on
piirkonnas algatatud/kehtestatud mitmeid planeeringuid, mille tagajarjel suureneb piirkonnas

inimsurve. Seega ei saa valistada olulise negatiivse mdju avaldumist Natura 2000 alale.

Teine etapp: Asjakohane hindamine ehk m&ju hindamine.

e Piisavainformatsiooni koondamine

Parnu maastikukaitseala kohta on koostatud Natura 2000 ala inventeerimise ankeet (2002). Lisaks on
2010. aastal Metsakorralduse Biiroo OU poolt koostatud aruanne ,Parnu Maastikukaitseala metsade
kirjeldus ja loodusvéaartuste analiilis“ ning Metsaruum OU on koostanud Parnu maastikukaitseala
Natura elupaikade plaani (2010). Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava koostamine on pooleli.
Natura hindamise labiviimisel on tutvutud alal kehtivate ja algatatud planeeringutega ning kdigi KSH

ekspertidele edastatud ala kohta kéivate uuringumaterjalidega.

Natura-alaga piirneb Reiu kila Rae osaline Golfi detailplaneeringuala (kehtestatud Tahkuranna
Vallavolikogu 27.03.2002 otsusega nr 40) ning Reiu kila Rae osaline Golfi muudetud
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detailplaneeringuala (kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu 30.12.2002 otsusega nr 59).
Planeeringuga nahakse ette golfivdljaku ja kdigi sinna juurde kuuluvate hoonete, rajatiste ning
kommunikatsioonide rajamine. Lisaks on Reiu kilas algatatud Golfimetsa detailpaneering
(Tahkuranna Vallavolikogu 25.04.2008 otsusega nr 28) ning Lottemaa detailplaneering (algatatud
Tahkuranna Vallavolikogu 28.05.2009 otsusega nr 23) Lotte teemapargi rajamiseks ning kilastusala

kavandamiseks.

Kavandatavate tegevuste mojupiirkonda jaavate Natura-alade tapsem Kkirjeldus on esitatud KSH
aruandes peatikis 4 Mojutatava keskkonna kirjeldus (Status-Quo analliis) alapeatiikis 4.11
Kaitstavad alad (s. h Natura 2000 alad) ja muinsuskaitse). Kavandatava tegevusega kaasnevaid

mojusid on kasitletud peatikis 5.

e Tdenaoliselt olulise negatiivse mdju hindamine Natura-alade terviklikkusele ja kaitse-

eesmarkide saavutamisele

M&ju hindamisel on lahtutud eelkdige teemaplaneeringuga kavandatud tegevustega kaasnevate
mdojude hindamiseset ala terviklikkusele ja ala kaitse-eesmarkide saavutamisele. Ala kaitse-eesmargid

on saavutatud kui ala terviklikkus on sailitatud. Ala terviklikkus on sailitatud, kui liigid ja elupaigad on

soodsas seisundis (Juhised loodusdirektiivi artikli 6 1digete 3 ja 4 rakendamiseks Eestis).

Kuna olemasolev péhimaantee piirneb Parnu maastikukaitsealaga, mis on thtlasi Natura 2000 ala, siis
tee laiendamine 2+2 sdidurajaga maanteeks toob endaga kaasa osalise Natura elupaikade
havinemise. Tee laiendamisel olemasolevast maanteest ida poole havineksid osaliselt vanade
loodusmetsade (esmatahtis elupaigatiiip 9010*) ning potentsiaalse loodusmetsa (laanetaiga)
elupaigattiiibid ning metsastunud luited (2180). Tee laiendamisel olemasolevast teest laane poole
havineks osaliselt potentsiaalsete soostuvate ja soo-lehtmeta elupaigatiiiip (esmatahtis elupaigatiip
9080*) ning téenaoliselt vaike osa loodusmetsa elupaigatlibist Parnu maastikukaitseala pdhjaosas.
Olemasolevast teest laédne poole jaab mets (Joonis 31), mis Metsaruum OU poolt koostatud
inventuuris on maaratletud 0-alana ehk ilma olulise loodusvaartuseta alana ning mis tee laiendamisel
jaéks osaliselt tee alla. Metsakorralduse Biroo OU poolt koostatud analiiiisi jargi on tegemist valmiva
mannienamusega metsaga. Isegi kui fUUsiliselt jadks I|danetaiga elupaigatiup Péarnu
maastikukaitseala pdhjaosas alles, siis tdenaoliselt tuleb arvestada alal tekkiva tuulemurru
vBimalusega. Lisaks jaab olemasolevast teest laane poole kdrge loodusvaartusega alasid (véivad

tulevikus kujuneda Nartura elupaigatitipideks), mis tee laiendamisel jadvad osaliselt tee alla.

Et kahjustada vdimalikult vaheseid kaitstavaid elupaiku, tuleb olemasolevat teed laiendada laane
poole nii, et ida pool sailiksid olemasolevad elupaigad ja metsad praegusel kujul, st olemasolevast
teest ida suunas maantee laiendamist, kaasa arvatud ehitustdid ei toimuks (tuleb valtida
ehitusmasinate liikumist praegusest maanteest idaga piirneval alal). Nii séiliksid teest idasse jaavad

esmatdhtsad elupaigad, loodusmetsad, ala péhjaosas ning ala keskosas levivad metsastunud luited.
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Tee laiendamisel laane suuunas havineksid eelkdige 0O-alad, kdrge loodusvaartusega alad ning

potentsiaalsed soostuvad ning soo-lehtmetsa alad.

| klassi tee rajamisel tuleb olemasolevat maanteed laiendada ca 30 m ulatuses, sest olemasolev
maanteekoridor on praegu ca 20 m lai ning | klassi maantee koos kilgkraavide ja maantee
teenindamiseks vajaliku hooldusmaa laiusega moodustab kokku ca 50 m. | klassi maanteel peab
ohutuks ja sujuvaks liikluseks olema tagatud kulgnéhtavus, mis loodukaitse alla olevates metsades ja
parkides tingimusel, et maantee ndlva kalle on 1:4 vai laugem, véib olla 14 m. | klassi maantee tuleb
loomade sbdiduteele sattumise valtimiseks tarastada. Kui tarastamise kaudu on vdimalik loobuda 14 m
kllgnahtavustsooni tagamisest, siis vboimaldaks see Uhtlasi vahendada havitatavate elupaikade

pindala.

Maanteede laiendamisega kaasnevateks otsesteks mdjudeks on eelkdige looduslike elupaikade
kadumine, barjaariefekti suurenemine ning kaudseks mdjuks teel liiklevate mootorséidukite poolt
tekitatud mira ja 6husaaste. Sisuliselt on olemasoleva tee puhul juba praegu tegemist barjaariga. |
klassi tee rajamisega suurendatakse barjaariefekti veelgi sest maantee ehitatakse laiemaks ja tee
piiratakse taraga. Loomatunnel/6kodukti rajamisega on olukorda vdimalik markimisvaarselt parandada
(vt peatiikk 5.8.2).

Posti tee piirkonda kavandatava liiklussdlme rajamisega havitatakse osa potentsiaalset loodusmetsa
elupaigattbi alla klassifitseeruvat mannimetsa. Lisaks likvideeritakse osa maanteega piirnevat kérge
loodusvaartusega ala, kus kasvab ebauhtlase vanusega pdtrade poolt kahjustatud mannik ning mis on
maaratud vaariselupaikadeks (tunnusliigid roomav soomik, kannukatik). Suurem osa Natura 2000
alast, mis otseselt j48b maanteelaienduse alla, ei kuulu loodusdirektiivi jargsete elupaigattipide alla,
st on nn null-ala ja vdib kasitleda kui puhverala loodusdirektiivi elupaigatltpide vahel. Jalg- ja
jalgrattateed on kavandatud | klassi maanteest ladne poole Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni

loodusalani, sealt edasi kulgeb jalg- ja jalgrattatee médda loodusala laanepoolse osa valispiiri.

Kuna piirkonnas liiklusintensiivsus tduseb, vdib Oelda, et lisaks otsesele elupaikade havitamisele
suureneb piirkonnas inimsurve looduskaitsealale, sest Parnu maastikukaitseala piirneb |&anes Golfi
detailplaneeringualaga ning I6unast Lottemaa  detailplaneeringualaga, piirkonnas  on
kehtestatud/algatatud ka mitmeid planeeringuid elamuarendusteks. Tegemist on kumulatiivsete
mojudega. Golfikeskuse pdhiliseks liiklusteeks on planeeritud praegune Parnu linna piirilt algav
metsatee, mis on Uhtlasi planeeringuala idapiiriks. Jalg- ja jalgrattateede ning kogujateede rajamisel
tuleb arvestada, et tuulemurd ning ohtlikud puud tuleb eemaldada, mis on vastuolus laanetaiga
elupaikattibi Uldiste hooldussoovitustega. Lisaks tuleb jalg- ja jalgrattateed valgustada, mis voib
mojutada kaitseala loomastikku ja linnustikku. Kogujatee ja jalg- ja jalgratatee rajamisega
suurendadakse servaefekti. Arvestades, et Parnu loodusala ldadneosa kujutab endast pikka kitsast
riba, voib liiklusintensiivsuse kasvades ning inimsurve suurenedes olla tegu olulise negatiivse mojuga
ala terviklikkusele. Parnu loodusala piirneb P&rnu linnaga ning on seetdttu juba praegu kdorge

kllastatavusega.

KOBRAS AS 265



PARNUMAA
PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

("‘a PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)
2 TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
c KOBrRAs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Seega voib negatiivne mdju iimneda eelkdige suure inimkoormuse ja ala kilastuskoormuse kasvu
tulemusena koos teiste piirkonnas kehtestatud ja algatatud planeeringute realiseerimisega ehk tegu
on | klassi maantee rajamist silmas pidades kumulativse md&juga. Projekteerimise staadiumis on
vajalik labi viia tdismahus Natura hindamine, kus tapsustatud maantee ja selle juurde
kuuluvate rajatise asukohast, samuti tarastamise kaudu kllgnéhtavusest loobumise
vBimalikkusest selgub ka tapne havitatava ala suurus. Vajadusel on vajalik koostods
Keskkonnaameti, Keskkonnaministeeriumi esindajate ja teiste spetsialistidega valja todtada
hldvitusmeetmed, millede rakendamine oleks ala kaitse-eesmarke silmas pidades kdige sobivam ja

toimivam ala tervliklikkuse ja Uldise sidususe sailitamiseks voi veel parem - suurendamiseks.
e Leevendavad meetmed

Leevendusmeetmete eesmargiks on minimeerida vdi isegi téielikult ara hoida kava vdi projekti
teostamise kaigus voi selle jarel avalduvat negatiivset mdju. Natura 2000 alale avalduvat kahjulikku
maoju on véimalik tdhusalt leevendada alles siis, kui see mdju on taielikult kindlaks tehtud ja hinnatud.
Teemaplaneeringu staadiumis pole tdpne mdju ulatuse maaratlemine voimalik, sest kui soltuvalt
tapsustatud ruumilistest ja ehitusgeoloogilistest tingimustest selgub, et maantee telg kaldub
teemaplaneeringus toodust ja Uldplaneeringusse kantust kdrvale nii, et see ei valju 150 meetri laiusest
koridorist, on selline muudatus kooskdlastatult kohaliku omavalitsusega lubatud ilma
maakonnaplaneeringut vdi Uldplaneeringut muutmata. Teisisbnu — teemaplaneeringuga kehtestatav
maantee telg voib projekteerimise staadiumis nihkuda (tee ja selle kaitsevoondi ala piires). Kéesolevas
aruandes on antud Uldised leevendavad meetmed, tdpsemad leevendavad meetmed koos meetmete
kahjuliku moju vahendamise ulatuse, meetmete rakendamise kava ning meetme rakendamise eest

vastutajaga on vajalik esitada projekteerimise staadiumis koostatud Natura hindamisel.

Alljargnevalt on valja pakutud leevendavad meetmed, mis vdiksid olla aluseks hilisemal

hdvitusmeetmete valjatéotamisel.

v/ Kavandatava tegevuse alal asuvate maaparandussiisteemide toimimine tuleb tagada

praegusega vahemalt samal tasemel.
v" Okodukti/loomatunneli rajamine aitab suurendada ala 6koloogilst sidusust.

v' Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava eelndus (2010) on ette nahtud meetmed

kllastuse paremaks korraldamiseks.
v' Edaspidi tuleks valtida arendustegevuste planeerimist kaitseala lahilimbrusesse.

| klassi maantee rajamisel on ka mdningased positiivsed mjud. Kasvav liiklussagedus Parnu lahialal
toob endaga kaasa suurema midra, kuid | klassi maantee rajamisel peaksid muraolukord piirkonnas

pigem paranema. Ka mira on parameetriteks, mis maarab elupaigatttpide uldist kvaliteeti.
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Vastavalt Tallinna Tehnikadlikooli Teedeinstituudi poolt koostatud liiklusprognoosi aruandele tuleb
maantee 16igul Parnu — Uulu kavandada | klassi maantee nduete kohaselt sdltumata
moodasdidutee trassi valikust. Liikluskoormus olemasoleval teel suureneb séltumata sellest, kas
teed laiendatakse vdi mitte voi kas uus Umbersdit rajatakse voi mitte. | klassi maantee rajamise korral
on liiklus sujuvam kui siis, kui seda liiklust peaks teenindama Il klassi tee. Isegi kui projekteerimise
staadiumis valja tdé6étatud kavandatava tegevuse kahjuliku mdju leevendamise meetmed ei taga
hinnanguliselt Natura-ala(de) kaitse-eesmarkide saavutamist ja ala terviklikkust, tuleb arvestada, et
tulevikku vaadates on | klassi tee rajamine ainsaks reaalseks alternatiiviks, sest tegu on avalikkuse
jaoks esmatahtsate tungivate podhjustega. Kuna liiklussageduse olulise kasvu korral Parnu linna
laheduse tottu suureneb risk liiklusdnnetuste tekkeks ja nende tagajarjel kdige hullemal juhul inimeste
hukkumiseks, siis on tegu lldsuse jaoks Ulekaaluka ja sealjuures pikaajalise huviga rajada |
klassi maantee. | klassi maantee rajamise peamiseid eesmarke on tdsta liiklussujuvust ja seelabi
liiklusohutust, seega on tegu inimeste elule ja selle pdhivaartuste (tervis, ohutus) kaitsele
suunatud tegevusega. Teisest kiljest on tegu ka riigi jaoks esmatéhtsa poliitilise eesmargiga
kiirendada ja lihtsustada inimeste ja kaubavedude liikumist Euroopasse. Sellest tulenevalt ei

kasitleta siinkohal teisi alternatiive.

Kui projekteerimise staadiumis selgub, et | klassi maantee rajamisel ei ole vdimalik negatiivseid
mojusid leevendada ja arvestades seda, et | klassi maantee rajamisel on tegu avalikkuse jaoks
esmatdhtsate pohjustega, tuleb valja téétada hivitusmeetmed, mis tagaksid kahjustataval alal

esinevate elupaigatlipide soodsa seisundi ja Natura 2000 vorgustiku sidususe.

Voimalikeks hivitusmeetmeteks on:

taastamine — elupaiga taastamine, et tagada selle looduskaitselise vaartuse sailimine ja vastavus ala

kaitse-eesmarkidele;

loomine — uue elupaiga loomine uuele alale véi olemasoleva elupaiga laiendamise teel;

kvaliteedi t6stmine — allesjdanud elupaiga parandamine vordeliselt projekti voi kava téttu kadunud

elupaiga suurusega;

elupaikade séailitamine — meetmed, mis aitavad valtida Natura 2000 vorgustiku sidususe edasist

vahenemist.

Kd&ige olulisem on see, et véljatootatud hiuvitusmeede/-meetmed oleksid toimivad ja seda oleks
vOBimalik tdestada juba kahjuliku mdju avaldumise hetkeks (antud juhul | klassi maantee
rajamise ajaks). Huvitusmeetmed peaksid toimima kahjustatavale elupaigale vdimalikult

lahedal ja olema vdrdsed kahju ulatusega.

Koostatava Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskavas on tehtud ettepanekud kilastajate

suunamiseks tundlikelt aladelt eemale. Hivitusmeetmete valjatdétamisel peab silmas pidama, et vana
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loodusmetsa, samtui soostunud ja soo-lehtmetsade sailimiseks ja selle vaartuse suurendamiseks on
oluline tagada metsade looduslik areng, muutumatu veereziim ning vahendada hairivust metsas
elavate lindude pesitsusperioodil ning tallamist. Metsastunud luidete elupaigatiip on vaga tundlik

tallamisele.

5.10.2.2 MOJU UULU-VOISTE LOODUSALALE NING LUITEMAA LOODUS- JA LINNUALALE

Euroopa Ndukogu Direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja loomastiku
kaitse kohta, 21.05.1992, nn loodusdirektiivi artikkel 6 16ige 4 Utleb, et kui asjaomasel alal esineb
esmatahtis looduslik elupaigatulp ja/vdi esmatahtis liik (loodusdirektiivis margitud tarniga *),
vOivad ainsana kdne alla tulla need kaalutlused, mis on seotud inimeste tervisega v0i
elanikkonna ohutusega, oluliste, soodsate tagajargedega keskkonnaseisundile, vdi lahtudes

komisjoni arvamusest, teiste avalikkuse jaoks esmatahtsate tungivate pdhjustega.

Alternatiiv | ja I+ realiseerimisega héavitatakse Uulu-V8iste loodusalal osa olemasolevast
loodusmetsa elupaigatiitibist (9010%), sest | klassi maantee ei mahu praegusesse koridori ara ja

praegune maantee piirneb loodusmetsa elupaigatttbiga.

Keskkonnamgju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemis seadus ja juhised (Juhised loodusdirektiivi
artikli 6 16igete 3 ja 4 rakendamiseks Eestis. Peterson K., SEl, 2006; Natura 2000 alasid oluliselt
mdjutavate kavade ja projektide hindamine. Loodusdirektiivi 92/43/EMU artikli 6 Idigete 3 ja 4
tdlgendamise metoodililised juhised, 2005) (tlevad, et avalikkuse jaoks esmatdhtsaid huve tuleks

uurida ainult siis, kui on kindlaks tehtud, et alternatiivseid lahendusi ei ole.

Loodusdirektiivi artikkel 6 ldige 4 tleb, et kui hoolimata negatiivsest hinnangust neile
tagajargedele, mille kava vdi projekt ala jaoks kaasa toob, tuleb kava vdi projekt alternatiivsete
lahenduste puudumisel siiski ellu viia avalikkuse jaoks esmatdhtsatel tungivatel pdhjustel,
sealhulgas sotsiaalset ja majanduslikku laadi p&hjustel, siis peab liikmesriik rakendama k&ik

vajalikud huvitusmeetmed tagamaks Natura 2000 uldise sidususe kaitset.

Oluline on valja tuua, et esmatéhtsad avalikku huvi teenivad kaalutlused peavad looduskaitse
kaalutlused oma olulisuselt tles kaaluma, st olema tadhtsamad uldisest huvist sailitada ala

looduskaitseline seisund.

Véttes arvesse koostatud liiklusprognoosi tulemusi (2040), digusaktidega paikapandud maantee klassi
maéaramise aluseid ja kohalikke olusid on keskkonnaeksperdid veendunud, et KSH |18igus Valga-Uulu
ristmik — Haddemeeste alevik pole tegemist elanikkonna turvalisuse vdi tervisega seotud
kaalutlusega vdi kaasneva soodsa seisundiga keskkonnale, samuti esmatéhtsate tungivate
pbhjustega (sh sotsiaalset ja majanduslikku laadi pdhjustega) ning seetdttu on ilmselge, et
olemasolevate loodusvaartuste kahjustamine kaitsealadel ja Gihtlasi Natura 2000 aladel otseselt
elupaigatiilpide havitamise ja olulise mdjutamise labi I8igul Uulu-Haddemeeste ei ole

pb&hjendatud. Maantee laiendamisega havitatakse ainulaadseid maastikuvorme — luiteid ja selle peal
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kasvavaid luitemetsi, s.o elupaiku, millest tuleneb ka looduskaitseala ja Natura 2000 ala nimetus —
Luitemaa looduskaitseala ja Luitemaa loodus- ja linnuala. Uulu rannamannikute kaitsealal ja Uhtlasi

Uulu-Voiste loodusalal havitataks samuti luiteid ja vanu mannimetsi.

Alternatiiv | ja |+ ndol ei tohiks lubada pdhjendamatuid kompromisse looduskaitseliste eesméarkide

arvelt.

Keskkonnamdju strateegilised hindajad leiavad, et on olemas alternatiivne lahendus, milleks on
olemasoleva maantee rekonstrueerimine seda laiendamata ja looduskaitsealade piiridesse
tungimata. Oluline on tdsta liiklusohutust olemasoleval maanteel ning tagada liiklussujuvus ning

selleks ei ole tarvis rajada | klassi maanteed.

.1ee projekteerimise normid ja nduded‘ ptk 1.8, kus maaratletakse keskkonnakaitse Uldised
pdhimoétted ja nduded on Oeldud, et kiirteid ja I-lll klassi maanteid ei tohi kavandada
looduskaitseala, reservaadi, kuurordi, kaitse all oleva loodus- v8i kultuurimalestise piirkonda.
Voéttes arvesse asjaolu, et Tallinn-Parnu-lkla maantee on Valga-Uulu ristmikust kuni planeeringuala
[6puni, v.a I16igu alguses Uulu rannamannikute, Surju rannametsa kaitsealast ja Uhtlasi Uulu-Vaiste
Natura 2000 alast vélja arvatud, ei tungitaks Il klassi maantee rajamisega ehk sisuliselt
olemasoleva pdhimaantee rekonstrueerimisega (alternatiiv 0+) looduskaitse- ja thtlasi Natura
2000 aladele ega mdojutataks ala loodusvaéartusi nende otsese héavitamisega. Olemasoleva
maantee rekonstrueerimine oleks ainukene mdistlik lahendus, mis mdjutaks maanteega piirnevaid
looduskaitselisi alasid kbéige vahem ja ei takistaks ala kaitse-eesmarkide saavutamist.
Rekonstrueerimise all on mdeldud eelkdige liiklusohutuse tdéstmist jalg- ja jalgrattatee tunnelite
rajamise abil ning maksimaalses ulatuses liiklussujuvuse tdstmist, mis on véimalik ilma maanteed
laiendamata saavutada. Paljude praeguste pohimaanteega Uhenduses olevate peale- ja mahasditude
sulgemise téttu kasutatakse uute rajatavate V klassi kogujateede ja mahasoite Uhendavate klassita
juurdepaasuteede ehitamiseks ara maksimaalses mahus olemasolevat teedevdrgustikku. Kuna
maanteedare tarastamisega oleks tdendoliselt voimalik loobuda vajalikust kllgnahtavusest, mis Il
klassi tee puhul looduskaitsealade piirkonnas on 12 m teekatte servast ja kuna nii Uulu
rannamannikute, Surju rannametsade kaitseala kui Luitemaa looduskaitsealade piires paikneb mets
kohati Usna tee aares, siis tuleb leida lahendus jalg- ja jalgrattateede rajamiseks véimaluse korral
maantee aarde metsast vabale alale. Puude mahavdtmist tuleb véltida, tehes seda minimaalses
vajalikus mahus. Sama kehtib kavandatavate kiirendus- ja aeglustusradade kohta, kui osutub
vajalikuks need rajada. Esitatud leevendusmeetmete rakendamisel on méju Uulu-Vaiste loodusalale ja
Luitemaa loodus- ja linnualale minimaalne. Olemasolevad looduskaitsevaartused sailivad ja kaitse-
eesmarkide taitmist ei takistata. Positiivne mdju seisneb ohutuse suurendamisel ka loomade liikumistel
ule maantee. Teemaplaneeringus juhitakse tahelepanu konfliktsetele piirkondadele, kus on juhtunud
enim loomadega toimunud liiklusdnnetusi maantee Uletamisel, projekteerimise staadiumis selgitatakse
vélja tdpsed kohad, kus on tarvis rakendada koik vajalikud meetmed loomade ohutuks juhtimiseks Ule
maantee. Kui kasutatakse maanteedarte tarastamist, siis tuleb ette ndha sobivatesse kohtadesse

tarakatkestused. Uulu kilas Uulu kanali ja Rannametsa kilas Rannametsa ja Timmkanali sildade
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rekonstrueerimisel tuleb tagada kanali ja jde kallasradade takistamatu ja mugav labitavus loomadele,

seda ka kdrgveeseisu ajal.

Natura 2000 eelhindamine ehlk olulise negatiivse mdju tdendosuse hindamine Il _klassi

maantee rajamisel 16iqus Valga-Uulu ristmik - Haddemeeste

e Kas kavandatav tegevus on otseselt vajalik v6i seotud Natura 2000 ala kaitse

korraldamisega?

Teemaplaneeringuga kavandatava tegevuse eesmark on liiklussujuvuse suurendamine ja selle kaudu
liiklusohutuse tdstmine olemasoleval Tallinn-Parnu-lkla maanteel maantee rekonstrueerimise kaudu
vastavalt liiklussagedusele. Seega ei ole kavandatav tegevus otseselt vajalik v6i otseselt seotud

Natura ala kaitse korraldamisega.
e Kavandatavate tegevuste mdéjupiirkonda jddva Natura 2000 alade iseloomustus

Kavandatavate tegevuste mdjupiirkonda Valga-Uulu ristmikust kuni Hdademeesteni jaab kaks Natura
2000 ala: Uulu-Vdiste loodusala ja Luitemaa loodus- ja linnuala. Uulu-Vdiste loodusala piirid
Uhtivad Uulu rannamannikute, Surju rannametsade looduskaitseala ja Uulu-Voiste hoiualaga.
Luitemaa linnu- ja loodusala piirid Uhtivad Luitemaa looduskaitseala ja Luitemaa hoiualaga.
Kaitsealade, hoiualade ja Natura 2000 alade kaitse alla votmise oigusandlikud aktid ning kaitse-

eesmargid on toodud peattikis 4.11.

Uulu-Voiste loodusalal on 07.2009 Keskkonnaameti poolt 18bi viidud elupaigattlpide ja kaitstavate
liikide inventuur. Luitemaa looduskaitseala kaitsekorralduskava koostamise raames on 2010. aasta
suvel teostatud podhimaanteega piirneval kaitsealal Vanamanniku ja Luidete sihtkaitsevoondis
metsade loodusliku seisundi hindamine, mis sisuliselt tdhendas Natura 2000 Loodusdirektiivi
elupaikade inventuuri vastavalt etteantud andmevormidele ja juhenditele. Lisaks elupaigattibi
kriteeriumitele vastavatele aladele kaardistati ka potentsiaalselt vaartuslikke alasid ja korget
loodusvaartust mitteomavaid piirkondi. Varasemalt on looduskaitsealal teostatud inventuurid ELF

poolt.

Uulu-Vaiste loodusalal ja Luitemaa loodus- ja linnualal kaitsekorralduskavad puuduvad, Luitemaa
looduskaitsealale on kaitsekorralduskava koostamine algatatud 01.2010. Kava peaks eelduste

kohaselt valmima 01.2011.

Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee piirneb nimetatud Natura 2000 aladega, Uulu-Vdiste loodusalas on ka

maantee Natura 2000 alasse sisse arvatud.

Teemaplaneeringuga kavandatavasse lll klassi maantee trassikoridori jddvad jargmised looma- ja
linnuliigid, mis on seatud Luitemaa loodus- ja linnuala Uheks kaitse-eesmargiks: tiigilendlane,
paksukojaline j6ekarp (kantud loodusdirektiivi Il lisasse) ning metsis (kantud linnudirektiivi | lisasse).
Muud kaitsealused liigid, mis jaavad teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse mdjualasse, on

esitatud keskkonnapiirangute kaardil nr 2 (KSH aruande koide Ill) ning peatiikis 4.10.2.
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Luitemaa looduskaitseala on Euroopa Liidu tdhtsusega linnuala ehk IBA ala (Important Bird Area).
Luitemaa rahvusvahelise tahtsusega linnuala pindala on 12 960 ha, Luitemaa kaitseala moodutab
sellest 86,7 %.

Kaitsekorraldus- ja tegevuskavad on seisuga 29.11.2010 koostatud |l kaitsekategooriase kuuluvatele
metsisele (Metsise kaitsekorralduskava, 2001) ja tiigilendlasele (Tegevuskava nahkhiirte kaitse
korraldamiseks aastaiks 2005-2009, 2004) ning | kaitsekategooriasse kuuluvale kérele (Tegevuskava
kore kaitseks Eestis 2010-2015, 2009).

Teemaplaneeringuga kavandatav tegevus on kooskdlas nimetatud kaitsekorraldus- ja
tegevuskavadega. Tapsemalt on teemaplaneeringuga kavandatava tegevusega kaasnevaid mojusid

loomastikule kasitletud peattikis 5.8.2.

Tallinn-Parnu-lkla maantee servast mdlemale poole 200 meetri laiusesse alasse, mis moodustab koos
maanteega trassikoridori (420 m), jaadb 16igus Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni Haddemeesteni
kokku 34 vaariselupaika, millest 21 piirnevad otseselt maanteega. Tegu on Uksikasjalikult luidetel
kasvavate sambliku-, pohla- ja mustikamannikute ja mannisegametsadega. Vaariselupaikades
kasvavad 123-193 aasta vanused mannikud, mis on luidetega tugevasti liigendatud ja kus kdrguste
vahe Uhe vaariselupaiga piires ktitindib kuni 6 meetrini. Uulu kila piirkonnas on tegu peamiselt tasasel

reljeefil kasvavate vanade mannikutega.
e Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse kirjeldus

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuseks I6igus Valga-Uulu maanteega ristumisest Kkuni
Haademeesteni on olemasoleva maantee rekonstrueerimine eesmargiga muuta Tallinn-Parnu-lkla
maanteel liiklemine ohutuks nii transiitliklusele kui kohalikule liiklusele ning tagada ohutud
liiklemistingimused kergliiklejatele. Maantee rekonstureeritakse praeguses asukohas, paigaldatakase
vajalikesse kohtadesse pdrkepiirded, suletakse suur osa pdhimaanteega piirnevatelt kruntidelt
pdhimanteele peale- ja mahasdite. Kdikidelt kruntidelt tagatakse ohutud juurdepaasuvdimalused
pdhimaanteele, rajades selleks vajadusel uusi koguja- ja juurdepadasuteid ning pdhimaanteele
aeglustus- ja kiirendusrajad. Kuna péhimaantee darde on Uulu kila, Metsakula kila, Tahkuranna kila
ja Voiste alevikus vaélja kujunenud tiheasustuspiirkond, rajatakse pdhimaantee aarde jalg- ja
jalgrattateed ning maantee ohutuks Uletamiseks jalg- ja jalgrattatee tunnelid. Arvestades praegust ja
detailplaneeringutega maaratud maakasutust, naidatakse teemaplaneeringus ara véimalikud
konfliktkohad, kus projekteerimise staadiumis tuleb teostada mira- ja 6husaaste modelleerimine ja
vajadusel tarvitusele vodtta leevendusabindud. Metsloomade pdhimaanteele sattumise valtimiseks
tuleb teedéred tarastada ning projekteerimise staadiumis tuleb maarata olulisemad konfliktkohad, kus

tarakatkestustega juhtida loomad ohutult Gle maantee.

Arvestades seda, et Tallinn-Parnu-lkla maantee &ares pole praegusel hetkel koikjal vajalik
kulgnahtavus tagatud, voib teemaplaneeringuga kavandatava tegevuste realiseerimisel vajalikuks
osutuda vaiksemas mahus péhimaantee aares paiknevate puude mahavétmine (jalg- ja jalgrattateede,
jalg- ja jalgrattatee tunnelite, kiirendus- ja aeglustusradade ehitamiseks, sildade rekonstrueerimiseks,

metsloomatara paigaldamiseks jne). Kuna palju pdhimaanteega otselihenduses olevaid
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juurdepaasuteid kruntidele suletakse, on vajalik kdikidele maanteega piirnevatele ja lahialale jaavate
majapidamiste ja muude hoonete Uhendamiseks pbhimaanteega osaliselt uute koguja- ja

juurdepaasuteede rajamine, mille tagajarjel havitatakse looduslikku pinnast ja ka taimestikku.

Pdhimaantee edasise kasutamisega kaasnevad piirnevatele Natura 2000 aladele sarnaselt
praegusega 6huheitmed ning maanteega piirnevatele alale levib liiklusmura. Liiklussagedus kasvab
aja jooksul teemaplaneeirnguga kavandatavatest tegevustest hoolimata, liiklussujuvuse tdusmisel
peaks liiklusmira ja ©Ohku paisatavate heitgaaside kogused vdrreldes alternativiga 0 jaama

samasuguseks voi mdnevorra alanema.

e Kavandatava tegevuse mojupiirkonna tapsustamine: ala iseloomustus. Mdju olulisuse

hindamine.

Kodige tundlikum ja vastuvétlikum osa Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirneval Natura 2000 alal on
metsaga kaetud alad, kus on tegemist loodusdirektiivi kohaste vanade loodusmetsade (9010%) ja
metsastunud luidete (2180) elupaigatiiipidega. Olemasoleva maantee rekonstrueerimise ning vajalike
Uhendusteede, sh jalg- ja jalgrattateede mdjutsoni jadvad Luitemaa loodus- ja linnualal Uksikasjalikult
vanade luitemetsade elupaigatllp, mis Euroopa kontekstis ei ole kill esmatahtis, kuid Eesti oludes on
tegemist unikaalse ja haruldase maastikuvormiga. Kavandatava tegevuse mdjutsooni Uulu-Voiste
loodusalal jdadvad peamiselt potentsiaalsed vanad loodusmetsad ja metsastunud luited.
Tormikahjustuste ja tugeva majandamise mdju all olevad metsad peaksid taastuma 30-50 aasta
jooksul. Seda juhul, kui jatkub ala looduslik areng ning inimmdgjutuste osakaal selles on minimaalne
(v.a tegevused, mis ei takista ala valjakujunemist vastavale elupaigatiilbile seatud kriteeriumitele

vastavaks). Ka Luitemaa loodus- ja linnualale jaab potentsiaalseid metsastunud luidete elupaigatiipe.

Vanasid loodusmetsasid (9010*) v6ib mdjutada iga otsene inimtegevus sellel alal, mis voib kaasa tuua
veeeziimi muutuse ja pinnase kahjustamine, seetdttu on need metsad dsna tundlikud
antropogeensete mdojutegurite suhtes. Vanad loodusmetsad on kujunenud eelkdige inimmdjuta voi
kujutavad endast juhusliku vaheolulise inimmdjuga looduslikult uuenenud ja arenenud metsi.
Uuendusraie nendes metsades on keelatud.

Teemaplaneeringuga haaratud ala veereziim on reguleeritud maanteedarsete ja lahialal paiknevate
maaparandussiisteemidega, mille eesvooluks on Uulu kanal vdi Rannametsa jogi. Olemasoleva
maantee rekonstrueerimine valjakujunenud elupaigatiitbi (9080*) veereziimi suure tdendosusega ei

mdjuta, kui tagatakse ka edaspidi olemasolevate maaparandusobjektide haireteta toimimine.

Vanas loodusmetsas leidub paljude pdlvkondade puid, tunnuseks on kuivavate ja kuivanud puude
ning laguneva lamapuidu jarjepidevus. Metsa struktuur on kasvukohale omaselt rikkalik:
mitmerindeline, hailuline jne. Teemaplaneeringuga kavandatud tegevused Ill klassi maantee

rajamisega muutusi metsa struktuuris ette ei nae.
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Metsastunud luited nagu ka vanad loodusmetsad on vaga tallamisdrna pinnasega ja tundliku
kooslusega, mis alluvad kergesti mdjutustele. Metsastunud luidete elupaik on uldjuhul valguskullane ja
ranniku aares tuultest mojutatud. Looduslikest mdjutajatest on suurima tdhtsusega voimalikud
pdlengud ja tuuleheite- vdi tormimurru kahjustused, millele omakorda véib jargneda putukartiste.
Suur osa mojutustest kaasneb inimfaktoriga. Liigne vbi oskamatu metsamajandus vdib tekitada

looduslikkusele kahju, samuti on korge kulastatavuse téttu voimalik inimpelglike liikide taandumine.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevusega lll klassi maantee rajamisel ei kaasne metsastunud
luidete havitamist, vaiksemal maaral vdib jalg- ja jalgrattateede rajamiseks maanteeaarelt alalt olla

vajalik puude mahavétmine. Eeldatavalt on raadamise maht minimaalne.

Objektiivsetel alustel v8ib jareldada, et teemaplaneeringuga ettenahtud tegevused praeguse
maantee rekonstrueerimisel ilma praegusest maanteekoridorist valjumata tdendaoliselt ei
mdojuta oluliselt Natura 2000 v&rgustikku kuuluvaid Uulu-Vdiste loodusala ja Luitemaa loodus-

ning linnuala.

5.10.3 MOJU MUINSUSKAITSE ALL OLEVATELE OBJEKTIDELE

LOik Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas

Lahim muinsuskaitsealune objekt jaab Parnu-Jaagupi alevisse, valjapoole kavandatud | klassi
maantee  trassikoridori, seetdttu teemaplaneeringuga kavandatud tegevuste mdoju

muinsuskaitsealustele objektidele ja —aladele puudub.

Alternatiiv | ei oma m&ju 20. sajandi arhitektuuriparandi objektidele, mis on vélja selgitatud
Eesti 20. sajandi arhitektuuri kaitsmise programmi raames. Libatse "Edasi” kolhoosi asula ja
kauplus jaavad kavandatavast dgvendusest eemale (valjapoole planeeritavat trassi koridori).
Ka kavandatav Are 6gvendus jadb eemale endisest Are sovhoosikeskusest, kus praegu asub

vallamaja.

LAik Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni

M&ju kultuuriméalestiste objektidele ja aladele puudub, sest lahim objekt, ajaloomalestis
terroriohvrite Ghishaud (registrinumber 8341) asub valjaspool planeeritavat trassikoridori, mereaarses
piirkonnas. Parnu linnas paiknev arhitektuurimalestis Raekila algkooli hoone Lembitu tn 1 jaab

teemaplaneeringualast valja.

Loik Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni Haddemeesteni

Alternatiiv 0 Tallinn-Parnu-lkla maantee lahialale jaavatele muinsuskaitsealustele objektidele ei

oma.
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Alternatiivide | ja I+ korral jaavad kavandatavasse trassikoridori Uulu kiilas 2 arhitektuurimalestist —
Uulu mdisa kirik (registri nr 16817) ja Uulu mdisa Stael von Holsteinide hauakamber registri nr
16818). Malestised asuvad praegusest Tallinn-Parnu-lkla maanteest ca 100 m kaugusel laanes.
Arvestades muinsuskaitseseadusest tuleneva kaitsevoondiga 50 m, ei ole véimalik | klassi maantee
aarde koguja-, jalg- ja jalgrattateede rajamine sellesse tsooni. Koguja-, jalg- ja jalgrattateed tuleks

selles kohas nihutada maanteele 1dhemale véi arhitektuurimalestistest kaugemale mere poole.

| klassi maantee rajamisel alternatiiv | korral laiendatakse Voiste alevikus asuva ajaloomalestise
Vaiste kalmistu (registri nr 28744) kaitsevdondisse jaavat pdhimaanteed, lisaks labib kaitsevoondit
kavandatav koguja-, jalg- ja jalgrattatee. Seega oleks alternatiiv | kavandatav tegevus vastuolus
muinsuskaitseseadusest tulenevate kaitsevodndi eesmarkide ja sellega kaasnevate nduetega, sest
tegemist on malestise suhtes sobimatu rajatise ehitamisega. Alternatiiv 1+ mdju nimetatud

ajaloomalestisele puudub, sest | klassi tee rajatakse valjaspoole malestise kaitsevdondit.

Alternatiiv | ja I+ korral Haademeeste vallas Rannametsa kiilas dgvendatav | klassi maantee 16ik
arheoloogiamalestise Kalmistu (registri nr  11746) kaitsevoondisse ei ulatu, seega mdju
tdendoliselt ei avaldata.

Vastupidiselt eelmisele avaldataks nii alternatiiv | kui I+ mdju arheoloogiamaélestisele
Ohverdamiskoht “Téotusemé&gi” (registri nr 11748), sest dgvendatav | klassi maantee kulgeks
otsejoones labi malestise ala, mis tooks kaasa ala hé&vitamise suures osas ja ldheks seega

vastuollu muinsuskaitseseadusega, mille kohaselt on malestise havitamine vdi rikkumine keelatud.

Alternatiiv 0+ korral on jalg- ja jalgrattatee ehitamine ette nahtud arheoloogiamaélestisele Kalmistu
jalvdi selle lahialale ning Uhtlasi seega ka kaitsevéondisse. Vastavalt muinsuskaitseseaduse § 24
on kinnismalestisel Muinsuskaitseameti ning kohaliku omavalitsuse loata keelatud ehitamine, sh
teede rajamine ning § 25 Ig 2 ei ole ilma Muinsuskaitseameti loata lubatud kinnismalestise
kaitsevddndis teede rajamine ja muud mulla- ning ehitustédd. Ehitustdédde véimaldamiseks tuleb 1abi

viia vajalikud arheoloogilised uuringud.

Parnu Umbersdidu rajamisel m8ju kultuurimélestiste objektidele ja aladele puudub, sest I&him

objekt arheoloogiamalestis Kalmistu (reg nr 11826) jaab uuest kavandatavast teetrassist ca 400 m

kaugusele.

5.11 JAATMETE TEKE JA KAITLEMINE (VASTAVALT KEHTIVALE SEADUSANDLUSELE) JA
VOIMALIKU PRUGIREOSTUSE VALTIMINE

Juhul kui infrastruktuuri ja selle juurde kuuluvate rajatiste (bussipeatuste, parklate, puhkekohtade jm)
rajamisel eemaldatakse alalt pinnast, mis on reostunud naftasaaduste voi muude ohtlike ainetega, on
pinnase taaskasutamiseks kohapeal vdi mujal vaja teada selle reostumise astet. Keskkonnaministri
11.08.2010 maarusega nr 38 “Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases” kehtestatakse
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pinnases pinnase seisundi hindamiseks ohtlike ainete sisalduse piirvaartused ning pinnase seisundi
parandamise meetmete kavandamiseks ning rakendamiseks. Keskkonnaministri 29.12.2009
maarusega nr 75 ,Pdhjaveekogumite moodustamise kord ja nende pohjaveekogumite nimestik, mille
seisundiklass tuleb maarata, pdhjaveekogumite seisundiklassid, seisundiklassidele vastavad
kvaliteedinaitajate vaartused ja koguseliste naitajate tingimused, pdhjavett ohustavate saasteainete
nimekiri, nende saasteainete sisalduse lavivaartused ja kvaliteedi piirvdartused pdéhjavees ning
pdhjaveekogumite seisundiklasside maaramise kord'* satestatakse pbhjavett ohustavad saasteained,
nende saasteainete sisalduse lavivaartused ning kvaliteedi piirvaartused pdhjavees. Piirarv on selline
ohtliku aine sisaldus pinnases voi pdhjavees, millest suurema vaartuse korral on pinnas voi péhjavesi

reostunud ning inimese tervisele ja keskkonnale ohtlik, Iaviarv on pdhjavee kvaliteedistandard.

Jaatmete, sh ohtlike kaitlemisel tuleb lahtuda jAaatmeseadusest, vastu voetud 28.01.2004, samuti

trassikoridori jaavate valdade jddtmehoolduseeskirjadest.

Prugireostuse valtimiseks tuleb kavandatavatesse teenindusjaamadesse ja puhkekohtadesse

paigaldada piisaval arvul prigikaste, soovitatavalt eraldi jaatmeliikide jaoks.

Siinkohal voéik eraldi esile tuua Parnu Gmbersdidu alternatiiv D, mis kulgeb otsejoones (le suletud
Parnu linna Raama prigila, kusjuures prigila kohale on kavandatud ka eritasandiline liiklussdim. Kuigi
jaatmeseaduse kohaselt on tavaprigila jarelhooldusperioodi pikkus 30 aastat ja lahema 30 aasta
jooksul ei ole Umbersdidutee ehitamist ette naha, on ka peale nimetatud aja moéédumist

Umberséidutee rajamine kérgendatud keskkonnariski allikaks selles kohas.
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6. ALTERNATIIVIDE VORDLUS

Vastavalt jarelevalvaja poolt heakskiidetud KSH programmile tuleb KSH aruandes kasitletavate
alternatiivide vordlemisel kasutada SWOT analllsi. Peale KSH programmi heakskiitmist on
keskkonnamdju strateegilise hindamise eksperdid votnud erinevates otsustusprotsessides kasutusele
parima otsuse langetamisel analuitiliste hierarhiate meetodi (AHM) ehk Saaty metoodilise
analliusi, mis on otstarbekaks kasutada ka kaesolevas KSH aruandes Parnu Umbersdidu erinevate
alternatiivide vordlemisel. Saaty meetod vdimaldab otsustusprobleemi modelleerida hierarhilise
struktuuri kaudu, mille moodustavad eesmark, kriteeriumid, alamkriteeriumid ja alternatiivid. Selle eelis
SWOT anallilsi ees seisneb vdimaluses kasitleda nii kvalitatiivseid kui ka kvantitatiivseid objekte.
Meetodi valjundiks on matemaatiliselt korrektne, kvantitativne hinnang anallusitavatele
alternatiividele. Saaty meetod vbimaldab parima lahenduse selgitamiseks kasutada matemaatilist

lahenemist, vorreldes erinevaid kriteeriumeid ja hiljem kriteeriumite alusel alternatiive paarikaupa.

KSH alal I6ikudes Péarnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas, Parnu-Tori
tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni ning Valga-Uulu maanteega
ristumisest kuni Haademeesteni teevad keskkonnamoju strateegilised hindajad kasitletavate
alternatiivide vodrdlemisel eelistuse digusaktidega paikapandud nduetele, looduskaitselistele
piirangutele ja sotsiaalsetele aspektidele tuginedes, mis on kaalutlusotsuse tegemisel olulisemad
kriteeriumid.

6.1 EELISTATUD ALTERNATIIVI VALIMINE LOIGUS PARNU- JA RAPLAMAA PIIRILT KUNI
EHITAJATE TEE ALGUSENI PARNU LINNAS

KSH aruandes on hinnatud alternatiividega | ja 0 kavandatavate tegevustega kaasnevaid méjusid
peatukis 5. Kuna selles 16igus alternatiividele valistavad looduskaitselised piirangud puuduvad ning
liiklusprognooside kohaselt kasvab aastaks 2040 liiklussagedus vdrreldes praegusega peaaegu kaks
korda, mis nbuab normide kohaselt liiklussujuvuse tagamiseks ja liiklusohutuse téstmiseks | klassi
maantee rajamist, siis eelistavad keskkonnamdju strateegilised hindajad alternatiivi | ehk | klassi

maantee rajamist Parnumaa pdéhjapiirilt kuni Parnu linnani.

Kummagi Are dgvenduse alternatiivi (A ja B) korral ei mdjutata kaitsealuseid alasid, kaitseluseid
Uksikobjekte, kaitseluseid taime- ja loomaliike ega vaartmaastikke. Vottes arvesse sotsiaalseid
kaalutlusi, mida ei ole keskkonnamdju strateegilisel hindamisel vdimalik alahinnata, siis_on

parimaks lahenduseks alternatiiv_A, sest see jadb Are alevikust kaugemale ning maantee

sanitaarkaitse voondisse jaavate elamute hulk on ka vaiksem. See tdhendab, et alternatiiv A

puhul on vdimalik rohkematele inimestele tagada v6imalikult soodsamad elutingimused.

Ka mdlema Nurme dgvenduse alternatiivi korral looduskaitselised piirangud, mis valistaksid |

klassi maantee rajamise, puuduvad. VOttes arvesse sotsiaalseid kaalutlusi, on parimaks
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lahenduseks alternatiiv B, sest see labib tunduvalt vahem detailplaneeringu alasid, st riivab

valla arenguplaane méarksa vahem.

6.2 EELISTATUD ALTERNATIIVI VALIMINE KAVANDATAVAL PARNU LINNA UMBERSOIDUL

Parnu imbers6idu alternatiivide vordluseks on kasutatud Saaty analtisi.

SAATY analluis

Saaty metoodiline analiilis téotati valja Ameerika Uhendriikides ca 20 aastat tagasi, selle autori
Thomas L. Saaty poolt. Meetod on eeskatt mdeldud subjektiivsete hinnangute alusel tegutsevate
susteemide korrastamiseks ja kaalutletud otsusteni jdudmiseks. Tegemist on anallUtilis-hierarhilist

tulpi meetodiga.

Saaty meetod on moddunud 20 aasta jooksul leidnud laialdast kasutamist vaga erinevates
valdkondades - alates ametikohale sobiva inimese todlevdtmisest kuni vajaduste tdhtsuse kaalumiseni
tarkvara arenduses vdi uue korduvkasutatava kosmosesistiku voi marsikulguri nduete/vajaduste
analllsini. Sinna vahele jadadvad ka ressursihaldus, labirdakimised ja konfliktide lahendamine, &ri-,
tarkvaraprotsesside maootmine ja Umberkujundamine, strateegiline planeerimine, ennustamine,

keskkonnaseisundi hindamine jne.

Saaty meetod pohineb objektide (antud juhul kriteeriumite ja seejarel kriteeriumite alusel alternatiivide)
paarikaupa vordlemisel. Saaty meetod vdimaldab keerukat otsustusprobleemi modelleerida

hierarhilise struktuuri kaudu, kus kogu tegevus jaotatakse jargmisteks etappideks:

e Probleemi defineerimine

e Eesmaérgi defineerimine

e Modelleerimine ehk siisteemi anallis (tlikeldamine) ja slintees (hierarhia koostamine)
e  Mbdjurite ehk kriteeriumite leidmine
e Alternatiivide leidmine

e Kriteeriumite paarikaupa vérdlemine

e Alternatiivide paarikaupa vordlemine iga kriteeriumi suhtes

e Kriteeriumite osakaalude leidmine

e Tulemuste anallts

Kui kriteeriumid ja alternatiivid on leitud, siis korrastatakse need mitmetasemelisse hierarhilisse
struktuuri. Kdigepealt tuleb eesmark, siis kriteeriumid, teatud kriteeriumitel véivad olla alamkriteeriumid

ja viimasel tasemel on alternatiivid.

Analiiusi labiviimiseks valiti esmalt ekspertgrupi poolt kriteeriumid, jaotati need alakriteeriumiteks ja
leiti nende osatahtsused. Selleks moodustati kriteeriumite omavahelise vordlemise risttabel,

kasutades nn. Saaty skaalat (Tabel 11).
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Tabel 11
Saaty skaala iseloomustus, meetodi p&hialused.
Intensiivsus Definitsioon Selgitus
1 Vordtahtis Kaks tegevust pole mdjus eristatavad
Mdddukas paremus vdi tahtsus Kogemus ja hinnang annavad uhele
eelise
5 Oluline paremus vdi tahtsus Tugev eelistus
7 Véga tugev paremus vdi tahtsus Tugev eelistus, praktikas kinnitatud
9 Ekstreemne paremus vdi tahtsus Tugevaim voimalik paremus voi
eelistus
2,4,6,8 Kompromiss kahe koérvutise hinnangu
vahel

9-palline skaala (vt Tabel 11) vdimaldab anda matemaatiliselt korrektse, kvantitatiivse hinnangu

anallUsitavatele alternatiividele.

Koostataval vordlustabelil on positiivsed elemendid ja ta rahuldab nn pddrdelisustingimust. Saadud

risttabel ongi aluseks erinevate kriteeriumite olulisuse hindamisel.

Ekspertgrupi poolt valitud kriteeriumid (antud juhul on tegemist juba alakriteeriumitega) Péarnu
Umbersdidu rajamise asukoha valimiseks olid:

1. Mbju maastikule, sh vaartmaastikele

2. Mbdju maakasutusele

3. M@dju Umbritsevale asustusstruktuurile

4. Mdju inimese tervisele - m&ju miratasemele ja hukvaliteedile

5. M@dju dhukvaliteedile - 6hku paisatavate saasteainete kogus

6. Moju taimestikule, sh kaitstavatele liikidele ja VEP-dele

7. MGdju kaitstavatele loomaliikidele ja nende elupaikadele

8. Moju rohevdrgustikule (moju loomastikule)

9. Moju Parnu linna ja lahiala liikluskorraldusele (pendelliikluses kitsaskohtade vdhendamine)

10. "Rekkamehe vaade" (logistiliselt 1abivliikleja seisukoht)

11. Mgju valdade edasisele liikluskorraldusele (barjaariefekt, edasised Uhendusteed ja nende
loogilisus)

12. MGju maakonnatasemel transpordiskeemile, aritegevusele - juurdepaasud olulistele

infrastruktuuri objektidele (sadamad, lennuvaljad)
13. M&ju majandusstruktuurile ja aritegevusele Umbersdidu lahialal

14. Moju kaitstavatele aladele, sh Natura aladele
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

M&dju loodusressurssidele
Rahvusvaheline olulisus
Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele - maakonnaplaneering

Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele - valdade ildplaneeringud ja nende eelndud,

arengukavad
Mboju veereZiimile

MG&ju muinsuskaitse all olevatele objektidele (kaitsealustele malestistele)

Parnu imbersditu késitlevad alternatiivid on kirjeldatud peatikis 3.

Saaty metoodika kaik:

1.

Kriteeriume vorreldi paarikaupa omavahel (Tabel 12), kusjuures kui Uks kriteerium sai teise
suhtes intensiivsuse skaalal nt hinde 5, siis teine kriteerium sai esimese kriteeriumi suhtes

selle pédérdvaartuse e 1/5.

Seejarel leiti kriteeriumite olulisus tabeli suurima omavaartuse ja sellele vastava
omavektori leidmisel. Selleks vdib kasutada erinevaid matemaatilisi meetodeid, kdesoleval
juhul kasutati lihtsat I@hendusmeetodit, leides maatriksi (tabeli) iga rea geomeetrilise
keskmise, st korrutati omavahel l&bi Uhe rea hinded ja vdeti nii mitmes juur, kui mitu
tegurit ehk kriteeriumi oli (nt antud juhul oli 20 kriteeriumit, st vdeti 20 juur, Tabel 13).
Seejarel normaliseeriti need vaartused geomeetriliste keskmiste summaga labi jagades.

Saadud arvud annavadki kriteeriumite osakaalud (Tabel 13).

Peale kriteeriumitele osakaalude leidmist leiti alternatiividele kaalud, mida tehti vérdluse
teel kriteeriumite kaupa. Selleks koostati analoogilised vdrdlustabelid eelnevalt kirjeldatule
(Tabelid 14-33).

Iga kriteeriumi alusel leiti alternatiivi olulisus vorreldes teise alternatiiviga (leiti kaal)
samuti analoogselt eelnevale: korrutati labi iga rea hinded, vBeti nii mitmes juur kui mitu
alternatiivi oli ja normaliseeriti need vaartused geomeetriliste keskmiste summaga labi
jagades (Tabelid 14-33).

Lopliku paremusijarjestuse leidmiseks korrutati iga kriteeriumi alusel vdrreldud alternatiivi
kaalud labi kriteeriumite osakaaludega ehk I6pptabeli igas lahtris on labi korrutatud vastava

kriteeriumi kaal ja vastav alternatiivi kaal selle kriteeriumi suhtes. Alternatiivile annab

kogukaalu lahtrite ridade summa (Tabelid 34 ja 35).
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Hindamiskriteeriumite kaalude vordlustabel.

Tabel 12

Kriteerium 1 2 3

10

11 12 13 14 15 16 17 18 19

20

1. Mdju maastikule 1 1/3 1/3

1/4

13

13 1/4 12 13 1 13 12 12 12

2. Mdju maakasutusele 3 1 1

13

1/3 1/4 1 1/3 1 1/5 1/2 1/2 1/2

3. M&ju Umbritsevale
asustusstruktuurile

1 1/2 1 1/2 2 1/3 3 1 1

4. Moju inimese tervisele -
moju miratasemele ja 4 1 1
ohukvaliteedile

5. M&ju 6hukvaliteedile -
ohku paisatavate 1/2 1/3 1/2
saasteainete kogus

1/5

13

1/3

13

1/3

1/3 13 1/3 1/4 13 1/3 1/2 1/2 1/3

6. Mdju taimestikule, sh
kaitstavatele liikidele ja 1 1 1/2
VEP-dele

1/2

1/2

1/2 12 1/2 113 1 1/4 12 1/2 1

7. Mdju kaitstavatele
loomaliikidele ja nende 1 1 1/2
elupaikadele

1/2

1/2

1/2 1/2 1/2 1/3 1 1/4 1/2 1/2 1

8. Mdju rohevorgustikule
(mdju loomastikule)

1/2

1 1 1 113 1 13 1 1 1

13

9. Mdju Péarnu linna ja

|&hiala liikluskorraldusele
(pendelliikluses 3 3 1
kitsaskohtade
vahendamine)

1 1/2 1 1/3 3 1/4 1 1 1

10. "Rekkamehe vaade" 1/2 1 1

13

13

13

1/4

13

1 1/3 1 1/3 1/3 1 1/2 1/2 1/3

11. Mdju valdade
likluskorraldusele
(barjaariefekt, edasised 3 3 1
Uhendusteed ja nende
loogilisus)

1 13 1 113 3 113 1 1 1
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Kriteerium

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

12. Mdju
maakonnatasemel
transpordiskeemile,
aritegevusele -
juurdepaasud olulistele
infrastruktuuri objektidele
(sadamad, lennuvaljad)

13

113

13. Mdju
majandusstruktuurile ja
aritegevusele timbersoéidu
Iahialal

13

14. Mdju kaitstavatele
aladele, sh Natura 2000
aladele

15. Moju
loodusressurssidele

12

1/2

1 1 13

113

12

1/5

1/4

1/4

1/4

16. Rahvusvaheline
olulisus

1/2

17. Vastavus seotud
strateegilistele
dokumentidele -
maakonnaplaneering

13

1/4

1/2

1/2

1/4

18. Vastavus seotud
strateegilistele
dokumentidele - valdade
UP ja nende eelndud,
arengukavad

13

13

1/2

1/4

19. Mdju veereziimile

12

20. M&ju muinsuskaitse all
olevatele objektidele

1/2

1/2

1/4

1 3 13

1/2

13

13

1/4

1/5

13

1/5

1/4

1/4

1/3
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Tabel 13
Kriteeriumite suurimad omavaartused, geomeetrilised keskmised ja normeeritud keskmised
(paremusjarjestus).
Normeeritud
Suurim Geomeetriline | geomeetriline

Kriteerium omavaartus keskmine keskmine
Mbdju kaitstavatele aladele, sh Natura 2000
aladele 755827200,00000 2,77921 0,12341
Rahvusvaheline olulisus 2332800,00000 2,08158 0,09243
MG&ju inimese tervisele - méju muratasemele ja
Ohukvaliteedile 46080,00000 1,71071 0,07596
Mdju maakonnatasemel transpordiskeemile,
aritegevusele - juurdepaasud olulistele
infrastruktuuri objektidele (sadamad, lennuvaljad) 27648,00000 1,66757 0,07405
MG&ju majandusstruktuurile ja aritegevusele
Umbersoidu Iahialal 128,00000 1,27456 0,05660
MG&ju Parnu linna ja lahiala liikluskorraldusele
(pendelliikluses kitsaskohtade vahendamine) 121,50000 1,27124 0,05645
MGoju veereZiimile 54,00000 1,22073 0,05421
Moju valdade edasisele liikluskorraldusele
(barjaéariefekt, edasised tihendusteed ja nende
loogilisus) 36,00000 1,19623 0,05312
MG&ju Umbritsevale asustusstruktuurile 24,00000 1,17222 0,05205
Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele -
valdade UP ja nende eelndud, arengukavad 14,22222 1,14195 0,05071
Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele -
maakonnaplaneering 5,33333 1,08730 0,04828
M®&ju rohevorgustikule (moju loomastikule) 0,22222 0,92755 0,04119
Moju maakasutusele 0,00417 0,76031 0,03376
M&dju taimestikule, sh kaitstavatele liikidele ja VEP-
dele 0,00293 0,74704 0,03317
Mbdju kaitstavatele loomaliikidele ja nende
elupaikadele 0,00293 0,74704 0,03317
MG&ju loodusressurssidele 0,00117 0,71358 0,03169
Moju maastikule 0,00002 0,58419 0,02594
"Rekkamehe vaade" 0,00001 0,56098 0,02491
M@oju muinsuskaitse all olevatele objektidele
(kaitsealustele malestistele) 0,00000 0,46678 0,02073
M&dju 6hukvaliteedile - dhku paisatavate
saasteainete kogus 0,00000 0,40957 0,01819
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Tabel 14. Mdju maastikule, sh vaartmaastikele.

Alternatiiv A B C D
A 1 1/3 1/3 1/5
B 3 1 1 1/3
C 3 1 1 1/3
D 5 3 3 1

Summa

Tabel 15. Mdju inimese tervisele - m&ju miratasemele ja 6hukvaliteedile.

Alternatiiv A B C D
A 1 1/3 1 1/3
B 3 1 3 1
C 1 1/3 1 1/3
D 3 1 3 1

Summa

Tabel 16. Mdju kaitstavatele loomaliikidele ja nende elupaikadele.

Alternatiiv A B C D
A 1 1/4 1/4 1/2
B 4 1 1 3
C 4 1 1 3
D 2 1/3 1/3 1

Summa

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline keskmine
omavaartus keskmine e kaal
0,02 0,39 0,08
1,00 1,00 0,20
1,00 1,00 0,20
45,00 2,59 0,52
4,98
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
omavaartus keskmine kaal
0,11 0,58 0,13
9,00 1,73 0,38
0,11 0,58 0,13
9,00 1,73 0,38
4,62
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
omavaartus keskmine kaal
0,03 0,42 0,09
12,00 1,86 0,39
12,00 1,86 0,39
0,22 0,69 0,14
4,83
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Tabel 17. Mdju lahiala majandusstruktuurile ja &@ritegevusele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 2 1/2 0,33 0,76 0,16
B 3 1 4 2 24,00 2,21 0,47
C 1/2 1/4 1 1/3 0,04 0,45 0,10
D 2 1/2 3 1 3,00 1,32 0,28
Summa 4,74
Tabel 18. Rahvusvaheline olulisus.
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
B 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
C 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
D 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
Summa 4,00
Tabel 19. "Rekkamehe vaade".
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1/3 1/2 0,06 0,49 0,11
B 3 1 2 1/2 3,00 1,32 0,31
C 3 1/2 1 2 3,00 1,32 0,31
D 2 2 1/2 1 2,00 1,19 0,28
Summa 4,31
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Tabel 20. Mdju valdade edasisele liikluskorraldusele (barjaariefekt, edasised Gthendusteed ja loogilisus).

Alternatiiv A B C D
A 1 1/3 3 3
B 3 1 3 3
C 1/3 1/3 1 1
D 1/3 1/3 1 1

Summa

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
omavaartus keskmine kaal
3,00 1,32 0,28
27,00 2,28 0,48
0,11 0,58 0,12
0,11 0,58 0,12
4,75

Tabel 21. M8ju maakonnatasemel transpordiskeemile, aritegevusele - juurdepaasud olulistele infrastruktuuri objektidele (sadamad,

lennuvaljad).
Alternatiiv A B C D
A 1 1/3 1/4 1/2
B 3 1/2 2
C 4 1 3
D 2 1/2 1/3 1
Tabel 22. Mdju veereziimile.
Alternatiiv A B C D
A 1 2 2 3
B 1/2 1 1 3
C 1/2 1 1 3
D 1/3 1/3 1/3 1

Summa

Summa

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
omavaartus keskmine kaal
0,04 0,45 0,10
3,00 1,32 0,28
24,00 2,21 0,47
0,33 0,76 0,16
4,74
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
omavaartus keskmine kaal
12,00 1,86 0,41
1,50 1,11 0,25
1,50 1,11 0,25
0,04 0,44 0,10
4,51

KOBRAS AS

285



PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

— PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

e TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
{(’(‘:’Eﬁ‘ﬁs KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Tabel 23. Mdju muinsuskaitsealustele objektidele ja aladele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
B 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
C 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
D 1 1 1 1 1,00 1,00 0,25
Summa 4,00
Tabel 24. M6ju maakasutusele.
Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1 1/4 0,08 0,54 0,11
B 3 1 3 1/2 4,50 1,46 0,30
C 1 1/3 1 1/4 0,08 0,54 0,11
D 4 2 4 1 32,00 2,38 0,48

Summa 4,91

Tabel 25. Mdju dhukvaliteedile - valisdhku paisatud saasteainete hulk.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1 3 1,00 1,00 0,21
B 3 1 3 4 36,00 2,45 0,50
C 1 1/3 1 3 1,00 1,00 0,21
D 1/3 1/4 1/3 1 0,03 0,41 0,08

Summa 4,86
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Tabel 26. Mdju loomastikule - m&ju rohevérgustikule.

Normeeritud

geomeetriline

Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1/3 1/4 0,03 0,41 0,08
B 3 1 1 1/3 1,00 1,00 0,21
C 3 1 1 1/3 1,00 1,00 0,21
D 4 3 3 1 36,00 2,45 0,50

Summa 4,86

Tabel 27. Mdju olemasolevatele ja kavandatavatele kaitstavatele aladele, sh Natura 2000 aladele, mdju kaitsealustele tksikobjektidele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1/3 1/3 0,04 0,44 0,10
B 3 1 1 1 3,00 1,32 0,30
C 3 1 1 1 3,00 1,32 0,30
D 3 1 1 1 3,00 1,32 0,30
Summa 4,39

Tabel 28. Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele - vastavus maakonnaplaneeringule.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/4 1/4 1/2 0,03 0,42 0,09
B 4 1 1 3 12,00 1,86 0,39
C 4 1 3 12,00 1,86 0,39
D 2 1/3 1/3 1 0,22 0,69 0,14
Summa 4,83
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Tabel 29. Mdju imbritsevale asustusstruktuurile.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 2 4 2 16,00 2,00 0,42
B 1/2 1 2 1 1,00 1,00 0,21
C 1/3 1/2 1 1/2 0,08 0,54 0,11
D 1 1 2 1 2,00 1,19 0,25
Summa 4,73

Tabel 30. Mdju taimestikule, sh kaitstavatele liikide kasvukohtadele ja vaariselupaikadele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/3 1/5 1 0,07 0,51 0,10
B 3 1/2 3 4,50 1,46 0,28
C 5 1 5 50,00 2,66 0,52
D 1 1/3 1/5 1 0,07 0,51 0,10
Summa 5,13

Tabel 31. Mdju Parnu linna ja lahiala liikluskorraldusele (pendelliikluses kitsaskohtade vahendamine).

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/4 1/4 1/7 0,01 0,31 0,06
B 4 1 1 1/4 1,00 1,00 0,18
C 4 1 1 1/4 1,00 1,00 0,18
D 7 4 4 1 112,00 3,25 0,59

Summa 5,56
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Tabel 32. Mdju loodusressurssidele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/2 1/2 1/2 0,13 0,59 0,14
B 2 1 1 1 2,00 1,19 0,29
C 2 1 1 1 2,00 1,19 0,29
D 2 1 1 1 2,00 1,19 0,29
Summa 4,16

Tabel 33. Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele - vastavus Uuldplaneeringutele, Uldplaneeringu eelndudele, valdade
arengukavadele.

Normeeritud
geomeetriline
Suurim Geomeetriline | keskmine e
Alternatiiv A B C D omavaartus keskmine kaal
A 1 1/5 1/3 1/3 0,02 0,39 0,08
B 5 1 3 4 60,00 2,78 0,55
C 3 1/3 1 1 1,00 1,00 0,20
D 3 1/4 1 1 0,75 0,93 0,18

Summa 5,10
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Tabel 34
Alternatiivide vo@rdlustabel kriteeriumite osakaalude kaupa normeeritud geomeetrilise kaalu
alusel.

Alternatiiv

Kriteerium
A B C D

Mbdju kaitstavatele aladele, sh Natura 2000
aladele 0,012 0,037 0,037 0,037
Rahvusvaheline olulisus 0,023 0,023 0,023 0,023
MG&ju inimese tervisele - méju muratasemele ja
Ohukvaliteedile 0,009 0,028 0,009 0,028
Moju maakonnatasemel transpordiskeemile,
aritegevusele - juurdepaasud olulistele
infrastruktuuri objektidele (sadamad,
lennuvaljad) 0,007 0,021 0,035 0,012
M@6ju majandusstruktuurile ja aritegevusele
Umbersdidu lahialal 0,009 0,026 0,005 0,017
M@oju Parnu linna ja lahiala liikluskorraldusele
(pendelliikluses kitsaskohtade vdhendamine) 0,003 0,010 0,010 0,033
MGoju veereziimile 0,022 0,013 0,013 0,005
Méoju valdade edasisele liikluskorraldusele
(barjaéariefekt, edasised tihendusteed ja nende
loogilisus) 0,015 0,025 0,006 0,006
Mdju Umbritsevale asustusstruktuurile 0,022 0,011 0,006 0,013
Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele
- valdade UP ja nende eelndud, arengukavad 0,004 0,028 0,010 0,009
Vastavus seotud strateegilistele dokumentidele
-maakonnaplaneering 0,004 0,019 0,019 0,007
MG&ju rohevorgustikule (moju loomastikule) 0,003 0,008 0,008 0,021
M6ju maakasutusele 0,004 0,010 0,004 0,016
Méoju taimestikule, sh kaitstavatele liikidele ja
VEP-dele 0,003 0,009 0,017 0,003
Moju kaitstavatele loomaliikidele ja nende
elupaikadele 0,003 0,013 0,013 0,005
M®dju loodusressurssidele 0,005 0,009 0,009 0,009
Moju maastikule 0,002 0,005 0,005 0,013
"Rekkamehe vaade" 0,003 0,008 0,008 0,007
M@oju muinsuskaitse all olevatele objektidele
(kaitsealustele malestistele) 0,005 0,005 0,005 0,005
Méju 6hukvaliteedile - 6hku paisatavate
saasteainete kogus 0,004 0,009 0,004 0,002
KOGUKAAL 0,163 0,319 0,247 0,272

Saaty metoodika abil saadud alternatiivide kogukaal néitab, et virreldes kasitletud alternatiive

omavahel valitud kriteeriumite alusel on parimaks lahenduseks Parnu imbers®idu alternatiiv

B.
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Alternatiiv B eelis teiste kdsitletavate alternatiivide ees

e Pakub soodsamaid vdimalusi aritegevuseks Umbersdidu Idhialal. Kooskdlas Sauga ja Paikuse
valla Uldplaneeringuga ja arenguplaanidega - ei riiva valdade arenguplaanidega maaratletud

maakasutushuvisid.

Tabel 35

Alternatiivide kogukaal.

Alternatiiv Kogukaal
0,163
B 0,319
C 0,247
D 0,272

6.3 EELISTATUD ALTERNATIIVI VALIMINE LOIGUL PARNU-TORI TUGIMAANTEEGA
RISTUMISEST KUNI VALGA-UULU POHIMAANTEEGA RISTUMISENI

Pdhimaantee nr 4 olemasoleva trassi eeldatavaks liiklussageduseks aastal 2040 Parnu-Tori
tugimaantee nr 59 ristmikust kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni on liiklusprognooside keskmise
kasvustsenaariumi jargi 15 150 a/66p ning olukorras, kui rajatakse Parnu linna Umbersoit, kdikide
variantide puhul dle 11 000 a/66p, mis kinnitab | klassi maantee rajamise vajalikkust. Vajalikkus
seisneb liiklussujuvuse tagamises, liiklusummikute ja -seisakute tekkimise véltimises ja

lilklusohutuse téstmises.

Kdige olulisem looduskaitseliste huvidega toimuv konflikt on seotud ule-Euroopalise tahtsusega
Natura 2000 alaga: | klassi maantee rajamisega selles 16igus havitatakse olemasoleva maanteega
mere suunas piirnevat Natura 2000 Parnu loodusala ulatuses, mis on vajalik lisaséiduradade ja

kulgkraavide, samuti Postitee piirkonda kavandatava liiklussélme rajamiseks.

Tee laiendamisel olemasolevast teest l1aane poole havineks osaliselt potentsiaalsete soostuvate ja
soo-lehtmetsa elupaigatiip (9080*) ning téenaoliselt vaike osa loodusmetsa elupaigatlibist Parnu
maastikukaitseala pdhjaosas. Otseselt havitatava ala laius sdidutee servast Natura 2000 P&rnu
loodusalal on ca 30 meetrit. Postitee piirkonnas hévitatakse kavandatava liiklussélme rajamisega
lisaks osa potentsiaalset loodusmetsa (9010*) elupaigatilbi alla klassifitseeruvat mannimetsa. Lisaks
likvideeritakse osa maanteega piirnevat korge loodusvaartusega ala, kus kasvab ebalhtlase
vanusega potrade poolt kahjustatud mannik ning mis on maaratud vaariselupaikadeks (tunnusliigid
roomav soomik, kannukatik). Suurem osa Natura 2000 alast, mis otseselt jaab maanteelaienduse alla,
ei kuulu loodusdirektiivi jargsete elupaigatttpide alla, st on nn null-ala ja véib kasitleda kui puhverala

loodusdirektiivi elupaigattitipide vahel.
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Keskkonnaeksperdid on arvamusel, et | klassi tee rajamisest tekkiv avalik huvi kaalub
ilmselgelt Ules maanteega piirneva Natura 2000 Parnu loodusala puutumatuna sdilitamise
vajaduse ning seda suuresti ka seetdttu, et selle Natura 2000 ala n&ol ei ole tegemist
inimmagjutustest vaba alaga, mis oleks haruldane ning kus vahimgi inimtegevus tooks
tagajarjena kaasa alale iseloomulike koosluste ja ilme kadumise. Tegemist on Parnu linna
lahiimbruse rohelise véondiga, mida inimesed on juba kaua aega kasutanud tervisespordi
tegemiseks vdi puhkamiseks ja teevad seda kindlasti ka tulevikus. Juba praegu on tegemist
suures osas tugevalt majandatud ja inimeste poolt hairitud alaga, millest annavad tunnistust
2010. aastal Metsakorralude OU ja Metsaruum OU poolt tehtud inventuuride andmed. Mere
poolt survestab Natura 2000 ala Golfimetsa detailplaneering, p6&hjast Parnu linna

tiheasustusala ning Idunast Postitee aarde rajatud elamud.

Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni on | klassi
maantee rajamine Parnu linna lahedusest tingituna liiklussageduse kasvamisel liiklusohutuse

huvides igati p6hjendatud.

Lahtudes inimese tervisest ja heaolust, on eelistatum alternatiiv | ehk | klassi maantee

rajamine.

Kui projekteerimise staadiumis selgub, et | klassi maantee rajamisel ei ole vdimalik negatiivseid
mdjusid leevendada, tuleb vélja t6otada hivitusmeetmed, mis tagaksid Natura 2000 vdrgustiku

sidususe.

6.4 EELISTATUD  ALTERNATIIVI VALIMINE LOIGUL VALGA-UULU  MAANTEEGA
RISTUMISEST HAADEMEESTENI

Vastavalt teede- ja sideministri 28.09.1999 maarusele nr 55 ,Tee projekteerimise normid ja nduded*

maaratakse maantee klass, arvestades:

e liiklussagedust,
e piirkonna arenguvajadusi ja

e rahvusvahelist liiklust.

» Uulu ja Hadddemeeste vahelises ldigus on prognoositavaks liiklussageduseks 2040. aastal
5900 a/66p (Voiste pusiloenduspunkt), Vdiste aleviku ning Haademeeste aleviku vahelisel
I6igul on liiklussagedus veelgi vaiksem (4 588 a/606p), mistdttu otseselt liiklussagedusest |

klassi maantee rajamine antud 18igus ei ole pdhjendatud ega vajalik.

» Piirkonna arenguvajadusi kaaludes on Parnu linn maaratlenud ennast kui turismilinn, kes
soovib, et puhkajad ja teised teel olijad peatuksid Parnus, samuti Ilahivaldade

puhkevaartusega aladel (eelkdige maanteest mere poole jaavatel aladel). Puhkealade
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kasutusintensiivsus Il klassi maanteelt, kus ligipddsud on tagatud ka ala mittetundvale
inimesele mugavamalt, oleks igati soositum kui | klassi maanteel, mis loob Usna tugeva
barjdari puhkealadele (eelkdige mereaarsele alale) ligipddsemiseks ning pannes keerulises
teederagastikus inimest |16ppude I6puks Uldse kaaluma, kas peatuda pakutavate teenuste

nautimiseks voi sdita ilma peatumata tegelikku sihtpunkti.

» Parnu maakonna planeeringu arengustrateegias on puUstitatud kaheksa strateegilist
pdhieesmarki, millest Gheks on tehnilise infrastruktuuri optimaalsus ja mille indikaatoriks on
pdhimagistraalide rekonstrueerimine vastavalt liiklussagedusele. Teiseks pdhieesmargiks on
avatus ja atraktiivsus, mille saavutumise indikaatoritena on esile toodud kasvanud turistide
arv. Seega osutuks | klassi maantee Uulust |Iduna suunas piirkonna arenguvajadusi
pigem parssivaks. Madalama, lll klassi maantee vdimaldab maksimaalses ulatuses &ra
kasutada piirkonna turismipotentsiaali, luues eeldused puhkemajanduse kasvavaks
arenguks. Loodus ja looduse “kattesaadavus” muutub (ha olulisemaks turismitoote

komponendiks ning méjuriks reisisihtkoha valikul.

Seega ei ole teede- ja sideministri 28.09.1999 méaaruse nr 55 , Tee projekteerimise normid ja

nduded” ptk 1.1 Ig 3 tkski kolmest esitatud aspektist p6hjendatud | klassi maantee rajamiseks.

Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteega kilgnevad Valga-Uulu ristmiku ja Hdademeeste aleviku vahelises
Idigus Uulu rannaméannikute, Surju rannametsade looduskaitseala - mis on Uhtlasi Natura 2000
vOrgustiku Uulu-Vdiste loodusala - ning Luitemaa looduskaitseala - mis on (htlasi Natura 2000
vOrgustiku Luitemaa loodus- ja linnuala. Olemasoleva maantee laiendamine 4 rajaliseks ning
Uhtlasi kogujateede, jalg- ja jalgrattateede, eritasandiliste ristmike, ristete ja muude | klassi
maantee juurde kuuluvate rajatiste ehitamine ei ole vBimalik eelnimetatud kaitstavate alade

piiridesse tungimata ja seega olemasolevaid loodusvéaartusi méjutamata.

Euroopa Ndukogu Direktiiv 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja loomastiku
kaitse kohta, 21.05.1992, nn loodusdirektiivi artikkel 6 16ige 4 Utleb, et kui asjaomasel alal esineb
esmatahtis looduslik elupaigatiitip ja/vdi esmatahtis liik (loodusdirektiivis margitud tarniga *),
vBivad ainsana kdne alla tulla need kaalutlused, mis on seotud inimeste tervisega voi
elanikkonna ohutusega, oluliste, soodsate tagajargedega keskkonnaseisundile, vdi lahtudes

komisjoni arvamusest, teiste avalikkuse jaoks esmatahtsate tungivate pdhjustega.

Nn loodusdirektiivi artikkel 6 16ige 4 Utleb ka, et kui hoolimata negatiivsest hinnangust neile
tagajargedele, mille kava vdi projekt ala jaoks kaasa toob, tuleb kava vdi projekt alternatiivsete
lahenduste puudumisel siiski ellu viia avalikkuse jaoks esmatdhtsatel tungivatel pdhjustel,
sealhulgas sotsiaalset ja majanduslikku laadi p&hjustel, siis peab lilkmesriik rakendama k&ik

vajalikud huvitusmeetmed tagamaks Natura 2000 uldise sidususe kaitse.
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Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisteemis seadus (RT | 2005, 15, 87) ja
juhised (Juhised loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 ja 4 rakendamiseks Eestis. Peterson K., SEl,
2006; Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavate kavade ja projektide hindamine. Loodusdirektiivi
92/43/EMU artikli 6 Idigete 3 ja 4 tdlgendamise metoodililised juhised, 2005) iitlevad, et
avalikkuse jaoks esmatéhtsaid huve tuleks uurida ainult siis, kui on kindlaks tehtud, et
alternatiivseid lahendusi ei ole. Keskkonnamdju strateegilised hindajad leiavad, et on olemas
alternatiivne lahendus, milleks on olemasoleva maantee rekonstrueerimine seda laiendamata ja
looduskaitsealade piiridesse tungimata. Oluline on tfsta liiklusohutust olemasoleval maanteel

ning tagada liiklussujuvus ning selleks ei ole tarvis rajada | klassi maanteed.

Vottes arvesse koostatud liiklusprognoosi tulemusi (2040), digusaktidega paikapandud
maantee klassi maaramise aluseid ja kohalikke looduslikke olusid on keskkonnaeksperdid
veendunud, et I8igus Valga-Uulu ristmik — Haddemeeste alevik pole tegemist elanikkonna
turvalisuse vdi tervisega seotud kaalutlusega v8i kaasneva soodsa seisundiga keskkonnale,
samuti esmatéhtsate tungivate pdhjustega (sh sotsiaalset ja majanduslikku laadi pdhjustega)
ning seetdttu on ilmselge, et olemasolevate Natura 2000 loodusvaartuste kahjustamine otseselt
elupaigatitpide havitamise ja olulise méjutamise labi I8igul Uulu-Hd&ddemeeste ei ole
p6hjendatud. Keskkonnamdju strateegiline hindaja ei pea siinkohal kriteeriumite ja
alternatiivide paaritivordlemist antud Idigus vajalikuks, p8hjendamaks ja tBestamaks, et
liiklusohutust on vdimalik t6sta ka olemasoleva maantee rekonstrueerimise kaigus, sdastes

looduskeskkonda ja pakkudes nii labivliiklejatele kui kohalikele liiklejatele turvalise teekonda.

KSH ekspertide eelistus on alternatiiv 0+ ehk madalama klassi (lll klassi) maantee rajamine

Tallinn-Péarnu-lkla maantel Idigus Valga-Uulu maantee — Hdddemeeste.
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7. TEEMAPLANEERINGU VASTAVUS SEADUSANDLUSELE JA SEOS MUUDE
ASJAKOHASTE STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA

Teemaplaneering arvestab Euroopa Liidu keskkonnakaitse eesmarkidega, millest olulisimaks antud
juhul on Natura 2000 vérgustiku jatkusuutliku toimise tagamine. Teemaplaneering arvestab Euroopa
Néukogu Direktiivis 92/43/EMU, looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku ja loomastiku kaitse
kohta ning Euroopa N&ukogu Direktiivis 79/409/EMU, loodusliku linnustiku kaitse kohta toodud
eesmarkidega ja nendest tulenevate piirangutega. Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuse mdjust
Natura 2000 aladele on antud ulevaade peatlkis 5.10.2.

7.1 TEEMAPLANEERINGU VASTAVUS ULERIIGILISELE PLANEERINGULE ,EESTI 2010",
ULERIIGILISE PLANEERINGU ,EESTI 2030+ EELNOULE, TRANSPORDI ARENGUKAVALE
2006-2013, PARNU MAAKONNA PLANEERINGULE, PARNU MAAKONNA PLANEERINGU
TEEMAPLANEERINGULE LASUSTUST JA MAAKASUTUST SUUNAVAD
KESKKONNATINGIMUSED”, PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGULE
“MAAKONNA ~ SOTSIAALNE  INFRASTRUKTUUR  2008-2015", PARNU MAAKONNA
ARENGUDOKUMENDILE ,ARENGUSTRATEEGIA PARNUMAA 2030+‘, PARNU MAAKONNA
ARENGUDOKUMENDILE ~ ,PARNUMAA  VISIOON 2020+, PARNU  MAAKONNA
ARENGUDOKUMENDILE ,PARNUMAA PRIORITEEDID 2007-2010 (2013)‘, PARNU LINNA
ULDPLANEERINGULE 2001-2025, PARNU LINNA TRANSPORDI ARENGUKAVALE 2008-2015,
PARNU LINNA ARENGUKAVALE AASTANI 2015, SINDI LINNA ULDPLANEERINGULE, SINDI
LINNA ARENGUKAVALE, STRATEEGIALE AASTANI 2013 JA INVESTEERINGUTE KAVALE
2008-2012, HALINGA VALLA ULDPLANEERINGULE, HALINGA VALLA ARENGUKAVALE
AASTANI 2018 JA HALINGA VALLA ARENGUKAVALE 2010-2014, ARE VALLA
ULDPLANEERINGULE, ARE VALLA ARENGUKAVALE 2009-2014, SAUGA VALLA
ULDPLANEERINGULE, SAUGA VALLA ARENGUKAVALE 2008-2017, PAIKUSE VALLA
ULDPLANEERINGULE, PAIKUSE VALLA ULDPLANEERINGU SILLA KULA
OSAULDPLANEERINGULE, PAIKUSE VALLA ARENGUKAVALE 2011-2024, TAHKURANNA
VALLA ULDPLANEERINGULE, TAHKURANNA VALLA ARENGUKAVALE AASTATEKS 2008-
2013, HAADEMEESTE VALLA ARENGUKAVALE AASTATEKS 2007-2016.

Teemaplaneeringu vastavus Uleriigilisele planeeringule ,Eesti 2010"

Uleriigiline planeering “Eesti 2010” on heaks kiidetud ja selle tegevuskava kinnitatud Vabariigi
Valitsuse korraldusega nr 770-k, 19.09.2000 “Uleriigilise planeeringu “Eesti 2010” heakskiitmine
ja selle elluviimise tegevuskava kinnitamine” ning muudetud Vabariigi Valitsuse korraldusega nr
672-k, 15.10.2002 “Vabariigi Valitsuse 19. septembri 2000. a korralduse nr 770-k “Uleriigilise
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planeeringu “Eesti 2010”" heakskiitmine ja selle elluviimise tegevuskava kinnitamine”

muutmine”.

Pohirdhk on planeeringus pandud tasakaalustatud ja jatkusuutliku ruumilise arengu kontseptsiooni

kujundamisele ning sel alusel Uleriigiliste ruumstruktuuride koordineerimisele.

Eesti transpordiiihendused peavad kooskoélastatult voimaldama kolme peamise ruumilise planeerimise

eesmargi saavutamist:

¢ Kindlustada Eesti "aeg-ruumiline kokkusurumine”,
e Kkindlustada transpordi keskkonna- ja energiasaastlikkus,

e kasutada ara rahvusvahelistele Ghishuvidele toetuvad arenguvéimalused.

Selline strateegia seab esiplaanile rahvusvaheliste (ihendusteede véljaarendamise ja nende sdlmede

logistilise potentsiaali kasutuselevotmise.

Narva

— kiired ja sagedased uhendused

— sagedased uhendused

Joonis 32. Eesti sisemiste transpordiihenduste korraldamise p6himdtteskeem.

Eesti kui vaikese, oluliselt valissidemetest ja transiidist mdjutatud riigi kommunikatsioonide
arendamisel on vaga oluline UGhitada siseriiklike ja rahvusvaheliste transpordilihenduste
valjaarendamine (Joonis 32). Planeeringu kohaselt on mdistlik Eesti ruumilist ihendust Euroopaga
parandada sadamate, raud- ja maanteede labilaskevdime koordineeritud valjaarendamisega Via

Viroonia, Via Estica ja Via Baltica rahvusvahelistel transpordisuundades.
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Rahvusvaheliste transpordisuundade keskne tahtsus transpordilhenduste planeerimisel on seotud

jargmiste asjaoludega:

e Rahvusvahelistes transpordisuundades kulgevad trassid on Uhtlasi tahtsaimad riigisisesed
Uhendusteed Eesti suurimate keskuste vahel. Liiklusvdimaluste parandamine neil trassidel
vdimaldab parandada suuremate keskuste (Uhtlasi ka kogu nende tagamaa) Uhendust
omavahel, Tallinnaga ning rahvusvaheliste turgudega. Sellega soodustatakse keskuste
vorgustumist ja parandatakse eeldusi rahvusvahelise tahtsusega spetsialiseerumise

edendamiseks,

e need trassid parandavad sinna &aarde jdavate territooriumide eeldusi investeeringuteks,
majanduskasvuks ja piirkondlikuks koostddks, vOimaldades seal arenguvdondite

valjakujundamist,

e rahvusvaheliste transpordisuundade sdélmpunktides on voimalik logistiliste keskuste loomine,
mis vobivad toota tdiendavat lisandvaartust ja luua uusi tdédkohti kaupade hoidmise,

sorteerimise, komplekteerimise, téotlemise ja ka montaazi pdhjal,

e Eestis on rahvusvahelisi transpordisuundi vaikese territooriumi kohta suhteliselt palju. Nende

tasakaalustatud arendamine soodustab kogu asustuse tasakaalustamist.

Via Baltica on uleriigilise planeeringu kohaselt Eesti tdhtsaim autodega tehtavate valisvedude
suund (ule 40%). Via Baltica kuulub trans-Euroopa sisteemis | koridori, mis annab Soomele ja

Baltimaadele véljapdésu Kesk-Euroopasse.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevused on kooskdlas uleriigilise planeeringuga ,Eesti
2010, mis teadvustab Via Balticat kui riigi Uhte olulisimat rahvusvahelist transiidisuunda ja
peab vajalikuks selle valjaarendamist rahuldamaks nii kaubaveo kui reisijate liikumisvajadusi,

tagades Soome ja Baltimaade véljapaéasu Kesk-Euroopasse.

Teemaplaneerinqu vastavus Uleriigilise planeeringu , Eesti 2030+ eelndule

Uleriigilise planeeringu ,Eesti 2030+“ koostamine on algatatud Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 32,
04.02.2010.

Eesti eesmark on olla 2030-ndatel aastatel sidusa ja kasutajasdbraliku ruumilise struktuuriga,
mitmekesise elukeskkonna ning valismaailmaga hasti Uhendatud riik. Eesti hajalinnastunud ruumi
inimsdbralikkuse ja majandusliku konkurentsivbime tagavad vorreldes naaberriikidega eeskatt
looduslahedane keskkond ning hasti sidustatud asulate vdrgustik. Eesti ligipdasetavus ja
aegruumiliste vahemaade vahendamine on visiooni saavutamise Uks peamine eeldus, seejuures on
Uks peamisi vahendeid raudteeliikluse arendamine. Riigisisene transpordisisteem on Ules ehitatud
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Tallinna-Tartu-Valga, Tallinn-Parnu ja Tallinn-Narva suundades toimivale riigisisesele Kkiirele

rongiliiklusele.

Kuigi Uleriigilise planeeringu “Eesti 2030+” transpordialasteks suundadeks on hoida
olemasolevat maanteedevférku ja tdsta seal liiklusohutust, ei ole teemaplaneeringuga
kavandatud tegevused (Uleriigilise planeeringuga kooskdlas, sest viimane eelistab

raudteeliikluse arendamist maanteeliikluse ees.

Teemaplaneeringu vastavus Transpordi arenqukavale 2006-2013

Transpordi arengukava 2006 — 2013 on kinnitatud Riigikogu 24.01.2007 otsusega ning muudetud
Riigikogu 12.03.2008 otsusega.

Uldine eesmark, mille suunas transpordipoliitika peab arenema ehk riiklik visioon transpordisektoris on
lihtne: transpordististeem rahuldab inimeste ja kaupade liikumisvajaduse, olles seejuures efektiivne,

ohutu ja keskkonnasdbralik.

Rahvusvahelise tahtsusega prioriteetideks on nelja Eestit labiva rahvusvahelise transpordikoridori —
Via Viroonia, Via Estica, Via Hanseatica ja Via Baltica (Helsinki-Tallinn-Parnu-Riia-Varssavi) —
arendamine ning rahvusvahelise reisijateveo teenindamine, mis aitab tagada nii kaupade kui

inimeste liikkumisvajaduse.

Eestit labivate transpordikoridoride arendamise juures on lisaks Eestis asuvate sdlmpunktide
arendamisele oluline ka rahvusvaheline koostdd, et tagada nende transpordikoridoride arendamine ka
valjaspool Eestit ning sellega tagada Eesti inimeste ja kaupade vdimalikult mugav ja kiire liikumine
kdigis peamistes suundades. Rahvusvahelise reisijateveo teenindamise tagamine on oluline nii Eesti

elanike lilkkumisvajaduse rahuldamiseks kui ka turismivoogude teenindamiseks.

Arengukava Uheks rahvusvahelise tahtsusega prioriteediks on Via Baltica (Helsingi-Tallinn-Parnu-Riia-
Varssavi) arendamine, mille alla kuulub olemasoleva tee parandamine/rekonstrueerimine, Parnu
Umbersdidu rekonstrueerimine ning Uhenduse parandamine sadamatega. Via Baltica arendamise

olulisus seisneb:

e Eesti ja Kesk-Euroopa riikide vahelise transpordiihenduse parendamises,

e Balti riikide vaheliste kultuuri- ja majandussidemete arendamises,

e paremate Uhendusvdimaluste loomises regioonide vahel, turismi ja ettevotluse arendamises,
e transiitkaubavedude arendamises Pdhja-Lduna (Soome, Venemaa, Kesk-Euroopa) suunal,

e liiklustingimuste parendamises ja liiklusohutuse téstmises.

Siseriikliku prioriteedi alla liigitub liiklusohtlike kohtade likvideerimine, et vdhendada liiklusdnnetuste

arvu ja sellest tekkivat kahju Uhiskonnale ja kiirendada transporti ohutumatute sdidutingimuste
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tagamisne. Teemaplaneeringuga kavandatavad Libatse, Are ja Nurme dgvendused taidavad just seda

eesmarki.

Transpordi arengukava 2006-2013 ei ole arvestanud (Are), Sauga ja Paikuse valda labiva Parnu

Umbersodidu rajamisega.

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused on kooskdlas Transpordi arengukavaga 2006-

2013, v.a selles osas, mis puudutab (Are), Sauga ja Paikuse valda labivat imbersditu.

Teemaplaneerinqu vastavus Parnu maakonna planeeringule

Parnu maakonna planeering on kehtestatud Parnu maavanema korraldusega 1998. aastal.

Maakonna arengu seisukohalt on vaga suure tdhtsusega “Via Baltika” Parnumaad labiva maantee
jatkuv renoveerimine, samuti vaga ohtlike Are ja Sauga teeldikude dgvendus. Uuendada tuleks
kogu Parnumaad labiva “Via Baltika” |8ik. Maakonna planeering ei ndustu mdningate
seisukohtadega nagu oleks “Via Baltika” tahtsuselt kolmas maantee Eestis Tallinn — Narva ja Tallinn —
Tartu jarel. Planeeringu koostajad on seisukohal, et “Via Baltika” on vahemalt vérdvaarne nendega,
sest tegemist on rahvusvahelise automagistraaliga, kus juba tana sodidab suur hulk nii Eesti kui ka
valisriikide autosid ja nende arv kasvab geomeetrilises progressioonis. Niivord kuivdrd saab tee korda,
lahenevad turvalisusega seotus probleemid (ennekdike Leedus ja Poolas) ning kiireneb piiridletus
(Leedu — Poola). Seega peab planeering “Via Baltikat” veel vaga suure “varu” ja potentsiaaliga
maanteeks. Samal ajal on ta juba tadna rahvusvahelistes autotranspordivedudes magistraal number
Uks Eestis.

Maakonda labiv Baltikumi tahtsaim maanteemagistraal Via Baltica soodustab oma Umbruses

ettevdtluse arengut, aga samuti kaubavahetust.

Maakonna planeeringu visiooniks ja soovitavaks arengusuunaks on muuhulgas see, et maanteede
tihedus ei kasva, toimub mdningane &gvendamine ja teekatete tugevdamine, Umbersditude
ehitamine. Planeering néeb ette Parnu linna timbersdidu rajamise (2 erinevat varianti) ning Are

ja Sauga (Nurme) 6gvenduste rajamise.

Parnu maakonnaplaneering on arvestanud Parnu Umbersfidu rajamisega, kusjuures Sauga
vallas, p6hja pool Parnu jége (enne j6e Uletamist), on selleks valja pakkunud kaks erinevat
varianti: Uks neist saab alguse Tallinn-Parnu-lkla maanteelt vahetult peale Are dgvenduse
I6ppu ja teine variant vahetult enne Sauga (Nurme) dgvenduse algust, kusjuures mélemad
Uhinevad enne Parnu jde Uletamist ning tee [6ppeb Uulu ristmiku kandis. Esimene neist langeb

kokku teemaplaneeringuga kavandatava Parnu imbers8idu trassivariandiga.
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Parnu maakonna planeering peab oluliseks liiklusohutuse ja kiire Ghenduse tagamiseks
renoveerida Tallinn-Parnu-lkla maantee, seega v0ib teemaplaneeringuga kavandatud tegevusi

lugeda maakonaplaneeringuga kooskdlas olevaks.

Teemaplaneerinqu vastavus Parnu maakonna planeerinqgu teemaplaneeringule “Asustust ja

maakasutust suunavad keskkonnatingimused”

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering “Asustust ja maakasutust suunavad

keskkonnatingimused” on kehtestatud Parnu maavanema korraldusega nr 80, 20.05.2003.

Teemaplaneering maarab asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused ning loob
eeldused keskkonnakaitseliselt péhjendatuma ruumistruktuuri kujunemiseks ja saastvaks arenguks
Parnumaal. Planeeringu koostamisel on lahtutud kogu Parnumaad haarava looduskompleksi
tasakaalustatud toimimisest ja maastikupildi pikaajalisest sailimisest. Keskkonnatingimuste

maaramisel on tuginetud loodusressursside ja erinevate infrastruktuuride paiknemise ruumianaliisile.

Maakasutust suunavad keskkonnatingimused on maaratud vaartuslike maastike sailimiseks ning
rohelise vorgustiku toimimiseks, kdrge loodusvaartusega maa-alade saastvamaks kasutamiseks,
kérge vaartusega ja suurema inimkoormusega linnaldhiste puhkealade ning mullaviljakuselt
vaartusliku pdllumaa sailimiseks. Naidatud on ka joonehitiste ja rohelise vorgustiku konfliktikohad ning

nimetatud meetmed konfliktide vahendamiseks vo6i pehmendamiseks.

Rohelise vorgustiku maaratlemise eesmargiks on tagada Parnumaale iseloomulike dkoslUsteemide ja
liikide sailimine, looduslike, pool-looduslike ja teiste vaartuslike okoslusteemide kaitsmine ning

looduskasutuse juures saastlikkuse printsiibi jargimine.

Planeeringualas I6ikuvad Tallinn-Parnu-lkla maanteega vdi puutuvad sellega otseselt kokku jargmised

kaunid teeldigud ja veeteed:

e Lavassaare-Tootsi endine raudtee
¢ Reiu joe alamjooks
e Parnu jogi

¢ Haademeeste-lkla maantee

Kavandatava Parnu Umbersdidu mojualasse jaavad kaunitest teeldikudest ja veeteedest Sauga joe

keskjooks, Parnu jogi, Seljametsa-Sikaselja teeldik ja Reiu joe alamjooks.

Uheks eraldi vaadeldavaks aspektiks kdesolevas planeeringus on silmapaistvalt ilusa vaatega kohad.
Valitud vaatekohti iseloomustab suhteliselt hea ligipaasetavus ning vaate avarus ja ilu. Tallinn-Parnu-

Ikla maanteega seotud KSH alasse jadb Rannametsa ilusa vaatega koht (vaade luitemetsale).
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Tallinna-Parnu-lkla maantee |abib ja piirneb teemaplaneerinqualas jargmiste vaartuslike maastikega
(KSH aruande kdide 1l Joonis 6):

o Kodesmaa - Kaelase piirkonna pollumaastik Halinga vallas Parnu maakonna piirist kuni
Parnu-Jaagupi asulani,

e Parnu-Jaagupi, mis hélmab kogu Parnu-Jaagupi asulat Halinga vallas,

e Niidu-Tammiste metsamaastik Sauga vallas (ulatub ka Parnu linna),

e Reiu j6e suudmeala Paikuse vallas (ulatub ka Parnu linna),

e Uulu-Tahkuranna-Jéuluméae Tahkuranna vallas,

e Rannametsa Tahkuranna ja Hdademeeste valdades.

Parnu linnast 16una poole ulatuv teemaplaneeringuala kuni Haaddemeeste alevikuni on kaetud ja

Umbritsetud katkematult kahe viimase nimetatud suure vaartmaastikuga.

Kavandatava Parnu Umbersbidutee lahialale jadvad vaartuslikest maastikest Sindi linn ja Reiu joe

suudmeala.

KSH alal labib Tallinn-Parnu-lkla maantee peamiselt rohelise voérgustiku maakonna vaikeseid
tugialasid ja rohekoridore (tugiala 1abimddt 1-2 km, rohekoridori keskmine labim&ét 250 m), kuid ka
maakonna suuri tuumalasid (Iabimot 3-5 km) ja neid (hendavaid rohekoridore (keskmine [&bimoot 1
km). Planeeritava Parnu Umbersdidu alal (Are), Sauga ja Paikuse vallas moodustavad rohevérgustiku
peamiselt maakonna suure tasandi tuumalad (T8) ja vaikese tasandi rohekoridorid (K9) (KSH aruande
koéide Il Joonis 6A).

Joonehitise ehk tehnilise infrastruktuui nagu seda on maantee ning rohelise vorgustiku
kokkusaamiskohas tekkib konfliktala. Rohelise vorgustiku ja pdhimaanteede omavaheliste konfliktide
kohad on maaratletud looduse seisukohalt l&htuvalt. Spetsiaalseid kasutustingimusi konfliktide
vahendamiseks vBi pehmendamiseks saab méaarata iga konkreetse konfliktikoha jaoks tehtud

uuringute ja hinnangute alusel.

Vastavalt kehtestatud teemaplaneeringule tuleb uute tehniliste rajatiste kavandamisel konfliktikohti
kasitleda igal konkreetsel juhul eraldi. Seejuures on vajalik analtisida konflikti véimaliku méju ulatust.
Rohelise vorgustiku séilimiseks tuleb kavandada ja realiseerida vajalikud abindud. Kui konflikti
arahoidmine osutub vdéimatuks ja seetdttu vdib kannatada oluliselt loodus, siis kavandatavat tegevust

ei ole voimalik realiseerida.

Konfliktkohtades on eelkdige vajalik parandada nahtavust tee kaitsevoondis. Uute projektide tegemisel
tuleb arvestada konfliktikohtadega ja kavandada vajalikud kaitseabindud loomade liikumisvéimaluste

sailimiseks.
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Kéesolevas KSH aruandes juhitakse tdhelepanu olulistele konfliktkohtadele, mis tekkivad
maantee |16ikumisel rohevdrgustikku kuuluva alaga ning pakutakse vélja leevendusabindud ja

edaspidised tingimused ning soovitused konfliktide leevendamiseks (vt peatiikk 5.8.2).

Teemaplaneeringuga on toodud tingimused vaartuslike maastike, rohevérgustiku ja kdrge

loodusvaartusega maa-alade kasutamiseks, toimimiseks ja séilimiseks.
Vaartuslike maastike maa-aladele on maaratud kahe erineva kategooriaga tingimusi:

1. Nouded, millest peab lahtuma tegevuste kavandamisel, nende nduete taitmisel on tagatud

vaartuslike maastike sailimine.
2. Soovitused, mida tuleks arvestada tegevuste kavandamisel ja mis suurendavad maastike vaartust.

Via Valtica teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste puhul on oluline vélja tuua jargmised

nouded:

¢ Maa sihtotstarbe muutmisel tuleb arvestada, et sailiks maastikumuster,

e joonehitiste rajamisel sailitada olemasolevad vaartused ja sobitada uued elemendid kooskdlas
olemasolevatega,

e reserveerida ilusate vaatekohtadega paiga maad puhkekohtadeks ja avaliku kasutusega

aladeks.

Maakonna planeeringu teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused*
teeb ettepaneku ka kaitsemetsade maaramisel vaartuslikel maastikualadel: maarata kaitsemetsaks
Parnu linna piirist kuni lklani Via Balticast mere poole jaavatel vanadel rannaluidetel paiknevad
metsad. Kuigi metsaseaduse kohaselt kaitsemetsa kategooriat enam ei eksisteeri, ei tohi ettepanekut
alahinnata ning sellele vaatamata tuleb maakonna planeeringus tehtud ettepanek tdlgendada kui

soovi sailitada ja kaitsta luidetel paiknevaid metsakooslusi.

Parnu linna l&hiimbruse rohelise vo6ndi maaratlemise eesmark on eelkdige tagada linlastele

l&hipiirkonnas puhke- ja tervistav keskkond ning avalikult kasutatavate loodusalade hoidmine.

Ka Parnu linna rohelise v66ndi metsad on kavandatud kaitsemetsadeks. Planeeritud roheline véond
ulatub Umber Parnu linna Valgerannast kuni Uuluni ja vodndisse jaavad jargmised alad: Valgeranna
metsad, Rdama raba, Niidu - Tammiste metsad, Raekila - Lodja metsad, Kodrsa raba ja Reiu - Uulu

metsad.
Rohelise vorgustiku aladele on maaratud kahe erineva kategooriaga tingimusi:

1. Nouded, millest peab I|&dhtuma tegevuste kavandamisel ja mille taitmisel on tagatud rohelise

vorgustiku sailimine ja toimimine.
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2. Soovitused, mida tuleks arvestada tegevuste juures ja mis tugevdavad tuumalade ja koridoride

looduslikkust ning vorgustiku toimimist.

Via Baltica teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste puhul on oluline vélja tuua jargmised

rohelise vorgustiku aladega seotud néuded:

Vérgustiku funktsioneerimiseks on vajalik, et looduslike alade osatahtsus tugialas ei lange
alla 90%.

suurtele tugialadele ja koridoridele on reeglina vastunédidustatud teatud
infrastruktuuride (sh kiirteed) rajamine. Juhul kui nende rajamine on modddapaasmatu,
tuleb eriti hoolikalt valida rajatiste asukohta ja rakendada vajalikke keskkonnameetmeid
v@imaliku negatiivse mdju leevendamiseks,

joonehitisi kavandavad v6i maa sihtotstarvet muutvad arendustegevused rohelise
vOrgustiku aladel tuleb kooskdlastada omavalitsuse, keskkonnateenistuse (praegune
Keskkonnaamet) ja maavalitsusega,

metsamaa raadamine rohelise vorgustiku aladel ei ole Gldjuhul lubatud,

ehitusalade valikul ei tohi seada ohtu rohelise vérgustiku sailimist,

kaitstavate liikide elupaikades on raadamine keelatud.

Eelnimetatud nduete taitmisel on tagatud rohelise vérgustiku sailimine ja toimimine.

Via Baltica teemaplaneeringule saab vaélja tuua jargmised soovitused, mida tuleks arvestada tugialadel

tegevuste planeerimisel:

Sailitada haruldased taimekooslused,

sdilitada vaariselupaigad,

séilitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus,
véltida veekogude vee omadusi halvendavaid tegevusi,
tagada ehituskeeluvédndi maksimaalne laius,

sailitada allikate veereziim,

séilitada pinnavormid.

Soovitused rohekoridoride sailimiseks ja toimimise tugevdamiseks:

Planeerida koridori 1dikavale maanteele migratsioonikoridorid (uute projektide tegemisel
arvestada  konfliktikohtadega ja kavandada vajalikud kaitseabinbud loomade
likumisvdimaluste sailimiseks),

séilitada teede ehitusel negatiivsed pinnavormid (uUrgorgude ja jéeorgude-jarsakute servad
jms),

kavandada sildade ehitamisel liikide migratsiooniks sobivad labipaasud (jatta veeala kérvale

migratsiooniks piisav maismaariba),
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o sadilitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus,

o sailitada vaariselupaigad ja haruldased taimekooslused.

Maakonna planeeringu teemaplaneeringuga on seatud tingimused rohelise vdrgustiku
toimimiseks tehnilise infrastruktuuri konfliktaladel. Rohelise vdrgustiku konfliktialadel on
vajalik parandada nahtavust tee kaitsevdondis, séilitades loomade liikumisv8imalused

(vajadusel kavandada vajalikud kaitseabindud loomade liikumisvdimaluste sailimiseks).

Via Baltica teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused peavad maksimaalselt (vBimaluste
piires) arvestama Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringuga , Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused" maaratletud trassi koridori jddva rohelise vérgustikuga ning
vaartuslike maastikega ning nduete ja soovitustega negatiivsete mjude vahendamiseks.

Via Baltica teemaplaneeringualasse jadvate vaartuslike maastike ja rohev8rgustiku sailimiseks
ja toimimiseks seatavad n8uded ja soovitused kajastuvad ka peatlikis 10 ,Séaastva ja
tasakaalustatud arengu aluste kujundamine ja leevendavad meetmed teemaplaneeringu

elluviimiseks”.

Teemaplaneeringu vastavus Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringule “Maakonna

sotsiaalne infrastruktuur 2008-2015"

Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,Maakonna sotsiaalne infrastruktuur 2008-2015 on

kehtestatud Parnu maavanema korraldusega nr 112, 09.10.2008.

Teemaplaneering on koostatud Parnumaa elanikkonna igapéevaste sotsiaalteenuste tagamiseks.
Teemaplaneering lahtub Uleriigilises planeeringus “Eesti 2010” seatud eesmarkidest ja tépsustab
kehtivat maakonnaplaneeringut. Planeeringu konkreetne eesméark on anda kohalikele omavalitsustele

soovitusi teenuste kattesaadavuse tagamiseks maakonna kantides.

Sotsiaalse infrastruktuuri teemaplaneering toob valja, et suur vajadus on kergliiklusteede jarele

kdikidel Parnust valjuvatel suundadel.

Teemaplaneeringu peatikis 5 on esitatud kandipdhised ettepanekud ja kohalike omavalitsuste

prioriteetide koondtabel.

Via Baltica teemaplaneeringut puudutavad ettepanekud ainult 3 valla osas:

Halinga vald:
e Kergliiklusteede rajamine (Parnu-Jaagupist Uduvere kaupluseni ja Parnu-Jaagupist Libatseni).
Paikuse vald:

e Sodidutee ehitamine Silla kila raudteesillast kuni Riia maanteeni rasketranspordi

Umbersuunamiseks.
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Tahkuranna vald:
o Kergliiklusteede rajamine Uulus, Vdistes ja Uulust Parnuni,

e Via Baltica Ulekaiguradade rajamine Uulus ja Tahkuranna kooli juures.

Via Baltica teemaplaneeringuga néahakse ette kogu teemaplaneeringuala piires jalg- ja
jalgrattateede rajamine, sh kohtadesse, millele viitab Parnu maakonna planeering “Maakonna
sotsiaalne infrastruktuur 2008-2015". Via Baltica teemaplaneering maarab soovitusliku
Uhistranspordi  liiklusskeemi, arvestades sealjuures kohalike elanike vajaduse ja

liiklusohutusega.

Teemaplaneeringu vastavus Parnu maakonna arengudokumendile , Arenqustrateegia

Parnumaa 2030+"

Parnu maakonna arengudokument ,Arengustrateegia Parnumaa 2030+“ on heaks kiidetud Parnumaa
kohalike omavalitsuste volikogude liikmete ja valitsusjuhtide osalusel toimuva Maakogu poolt
29.10.2010.

Parnu maakonna arengudokumendi ,Arengustrateegia Parnumaa 2030+“ kohaselt on Parnu maakond
tuntud ja hinnatud Euroopa Uhes dinaamilisemas piirkonnas — Ladanemereruumis - paiknev regioon,
mille edu pdhineb haritud, ettevétlikel, tervist ja elukvaliteeti vaartustavatel elanikel. Maakond on kérge
elukvaliteediga parim paik eneseteostuseks - elamiseks, Oppimiseks, to6tamiseks, laste

kasvatamiseks ja puhkamiseks.

Keskkonnamuutuste ja tehnilise infrastruktuuri osas on eesméark tagada majandus- ja sotsiaalarengut
toetavate transpordi- ja tehnilise infrastruktuuri olemasolu ning keskkonna o&koloogiline puhtus.
Labivalt rakendatakse saastva arengu printsiipe.

Arengustrateegia Uheks arengutegevuseks on maakonnasiseselt kdigi asulate ja kandikeskuste
mugav ning ohutu Uhenduse tagamine, pdhimagistraalid rekonstrueeritakse vastavalt
liikluskoormusele.

Pikaajalise tegevusena tehnilise infrastruktuuri arendamise valdkonnas on valja toodud Balti riike
Kesk-Euroopaga (Uhendava Via Baltica maantee valja ehitamine kiireks ja ohutuks
transporditihenduseks Kesk-Euroopaga. Selleks ehitatakse Tallinn-Parnu-lkla maantee Tallinnast kuni
Tahkuranna vallas Uuluni valja | klassi maanteeks ja sealt edasi Iklani rekonstrueeritakse maantee
koos koguja- ja kergliiklusteede valjaehitamisega Il klassi maanteeks. Lahiaastate tegevuskavasse
aastast 2014+ mahub Tallinn-Parnu-Uulu maanteeosa liiklusohtlikemate kohtade valjaehitamine |
klassi maanteeks ja Uulu-lkla maanteeosa rekonstrueerimine koguja- ja kergliiklusteedega Il klassi
maanteeks.
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Parnu maakonna arengut suunav dokument ,Arengustrateegia Parnumaa 2030+" kajastab
Tallinn-Pérnu-lkla arendamist ja vastavusse viimise vajadust | klassi maanteele esitatavate
nduetega kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni ning sealt edasi kuni lklani rekonstrueerimist
lll kKlassi maanteele esitatavate nGuetega, sh koguja- ja kergliiklusteede rajamist. Selles osas on
teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused kooskdlas arengustrateegiaga 2030+. Parnu

Umbers8idu rajamist aregustrateegia ei kajasta.

Teemaplaneeringu vastavus Parnu maakonna arenqgudokumendile ,Parnumaa visioon 2020+

Parnu maakonna arengudokument ,Parnumaa visioon 2020+“ on valminud 2006. aastal Péarnu

Maavalitsuse tellimusel Irbis Konsultatsioonid OU poolt.

1998. aastani koostatud tulevikupildi kohaselt, mis moodustab t66 esimese osa, ei ole Via Baltica sh
Parnu Umbersdidu kohta midagi mainitud. Samuti ei ole teemaplaneeringuga kavandatud tegevusi
mainitud ka t00 teises osas, mis kirjeldab tulevikutrende ja riskifaktoreid. Kill aga raagitakse t66
kolmandas osas “Visioon”, et ummikud Parnu kesklinnas laienevast valglinnastumisest tingituna
tipptundidel on igapaevased ja et 2018. aastal rajatakse Paikuse ja Sindi vahele, Paikuse-Sauga
uusasunike protestidest hoolimata, Via Baltica uus Umbersdit ja sild Ule jée, et kasvanud

transiitliiklust linnast eemale viia.

Kdnealune 166 eeldab aastani 2020 nii kaupade kui ka inimeste veomahtude kasvu. Veetava kauba
kogus kasvab kindlasti 2013. aastani, kuid vdib edaspidi todstuse taandumise tulemusel

stabiliseeruda.

Strateegilise tdhtsusega Euroopa tuumaladega parema Uhenduse saamine on Parnumaa visiooni

2020+ kohaselt vaga oluline.

Teemaplaneeringuga kavandatav Parnu linna Umbersdidu rajamine on koosk8las Péarnu
maakonna arengudokumendiga ,Parnumaa visioon 2020+". Arengudokument olemasoleva

Tallinn-Péarnu-lkla maantee rekonstrueerimisvajadust vastavalt liiklussagedusele ei kajasta.

Teemaplaneerinquga kavandatavate tegevuste vastavus Parnu maakonna arengudokumendile
,Parnumaa prioriteedid 2007-2010 (2013)“

Parnu maakonna arengudokument ,Parnumaa prioriteedid 2007-2010 (2013)° on esitatatud
Siseministeeriumile kasutamiseks Euroopa Liidu uue programmperioodiga 2007 - 2013 seotud Eesti-

poolse arengukava koostamisel.

Kaardistuse eesmargiks on maaratleda iga maakonna arenguliste dokumentide (maakonnaplaneering,
arengustrateegia, valdkondlikud arengukavad) pohiselt prioriteetsemad valdkonnad ja tegevused,
mille (kaas)rahastamine struktuuriabist on vajalik piirkonna kui terviku tasakaalustatud arengu

seisukohast.
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Transpordiinfrastruktuuri laiendamiseks ja parendamiseks on uhe vajaliku tegevusena eraldi
vélja toodud Via Baltica “pudelikaelade” likvideerimine, milleks tuleks projekteerida ja selle
alusel valja ehitada Are ja Nurme Idigu 6gvendus, samuti tuleb Via Baltica vastavalt
liikluskoormuse kasvule ehitada 4-realiseks (Parnu-Nurme(-Parnu-Jaagupi) 18ik, 18ik Parnust
Uulu teeristini), muuta Are alevikku labiv |6ik turvalisemaks (peale- ja mahasdidud, valgustus,

Ulekaigurajad). Tegevuse prioroteetsus on eriti oluline.

Transspordiinfrastruktuuri parendamiseks on vajalikuks tegevuseks ka turvaliste, sh valgustatud
jalgrattateede voérgustiku valjaarendamine Parnu lahilmbruses, piki pdhimaanteid ja tahtsamaid

tugimaanteid ning piki péhiturismimarsruute.

Teemaplaneeringuga  kavandatavad tegevused on  kooskdlas Parnu maakonna
arengudokumendiga ,Parnumaa prioriteedid 2007-2010 (2013)“ Are ja Nurme &gvenduste
rajamise osas, mille prioriteetsus on eriti oluline, samuti selles osas, mis puudutab Tallinn-
Parnu-lkla maantee 4-rajaliseks ehitamist Parnust Nurmeni ja Péarnu-Jaagupini ning Iduna
suunas Parnust Uuluni. Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee laiendamiseks 4-rajaliseks
Uulust Haddemeesteni ning Parnu-Jaagupist maakonna p&hjapiirini arengudokument vajadust

ei nae.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Parnu linna tldplaneerinqgule 2001-
2025.

Parnu linna Gldplaneering 2001-2025 on kehtestatud Parnu Linnavolikogu 20.09.2001 maarusega nr
26.

Uldplaneeringu jargi asub Parnu linn mitmete rahvusvaheliste transpordikoridoride marsruutidel, olulist
rolli linna kui rahvusvahelise transpordisdlme arengus kannab Via Balticaga seonduv. Via Baltica

Péarnu linnas on ette nahtud rajada kiirteena (4-rajalisena).
Via Baltica tahtsust naitavad jargmised faktid:

e Via Baltica on peamine maismaavarav Eestist Kesk- ja LAane-Euroopasse ning vastupidi,

e Via Baltica on Parnu linna otselihendus Eesti pealinna Tallinnaga (ja lihim tee Soome) ning
Lati pealinna Riiaga,

o lkla piiripunkt on Eestis tahtsaim (naiteks 1998. aastal Uletas lkla piiripunkt 155 955 veoautot,
samal ajal kui koiki teisi maismaa piiripunkte Eestis Uletas 1998. aastal kokku 113 939
veoautot),

e enamus Parnu rahvusvahelistest (bussi-)reisiliinidest kasutavad Via Balticat,

¢ Via Baltica méangib olulist rolli Ghendusteena Parnu linna ja teiste maakonnasiseste asulate
vahel (kokku elavad ule 70 % Parnu maakonna elanikest Via Baltica mdjusfaaris ning nende

transpordivajadustega kaasnev liiklus toimub enamasti Via Baltica kaudu),
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e 1990. aastal alustatud rahvusvahelise Via Baltica projekti eesmargiks on maarata nii Uhine
tehniline lahendus kui ka perspektivne maantee asukoht. Ette nahtud on 2 etappi:
olemasolevate tdnavate heakorrastamine - Umberehitus ja perspektivne maanteetrass (Riia
mnt ja Papiniidu silla vaheline raudteega paralleelne maanteeldik, Tallinna mnt ja Haapsalu

mnt vaheline 16ik ja Vana — Parnu kaubasadama juurdesait).

Parnu linna tldplaneeringuga 2001-2025 on tehtud ettepanekud rajada kergliiklusteed muuhulgas piki
jogede kallast, kesklinna ja puhkepiirkondade vahele, kiirtee ja vajadusel magistraaltdnavate koérvale,

kaugpuhkealadeni: Valgeranna, Tahkuranna.

Parnu linna tldplaneering 2001-2025 on arvestanud Via Baltica arendamisega, kusjuures 1abi
linna kulgev Tallinn-Parnu-lkla maantee on ette néhtud rajada kiirteena, 4-rajalisena. Linnast
véljapoole jadvat osa ei ole kajastatud rekonstrueerida vastavalt liiklussagedusele, sh | klassi
maanteeks vajalikel |dikudel. Parnu linna Uldplaneering kajastab (Uksnes Parnu linna
Umbers8idu rajamist, mis ithendab Tallinn-Parnu-lkla maanteed Parnu sadamaga (ladnepoolne

Umbersdit).

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Péarnu linna transpordi arengukavale
2008-2015

Parnu linna transpordi arengukava 2008-2015 on kinnitatud Parnu Linnavolikogu otsusega nr 41,
19.06.2008.

Arengukava peamine eesmark on valja té6tada linnale selline transpordipoliitika, mis aitaks omakorda

véalja arendada saastvat, efektiivset ja kattesaadavat transpordisiisteemi.

Visioon Parnu transpordis aastal 2015 - Parnus toimib inimsdbralik ja sdastev transpordisiisteem, mis

tagab elanikkonnale vajalikud liikumisvdimalused vahimate kuludega keskkonnale.

Arengukava kasitleb ainult Parnu linna sisemise ringtee (Umbersdidu) rajamist: rahvusvahelise
transpordislsteemi seisukohalt on oluline ka Via Baltica projekti realiseerumine, mis ca 14 km
ulatuses labib Parnu linna. Via Baltica on lihim tee, mis ihendab Soomet Kesk- Euroopaga labides
seejuures kolme Baltimaad. Linna eesmark on linnasisese Parnu Umbersdidu ehitustega alustada
2009. aastal.

Parnu linna transpordi arengukava ei kajasta teemaplaneeringuga kavandatavaid tegevusi.

Teemaplaneerinquga kavandatavate tegevuste vastavus Parnu linna arengukavale aastani 2015

Parnu linna arengukava aastani 2015 on kinnitatud Parnu Linnavolikogu otsusega nr 125, 24.09.2004

ja muudetud Parnu Linnavolikogu otsusega nr 69, 15.10.2009.
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Linna arenguvdimalusena nahakse logistilise positsiooni tugevnemist Rail Baltica, Via Baltica, sadama
ja lennujaama arengu kaudu.

Arengukava tegevuskava aastateks 2010-2012 naeb sarnaselt Parnu linna transpordi arengukavaga
2008-2015 ette Via Baltica Parnu linna labiva osa ehituse ja Parnu Umbersdidu rajamise (sisemine

Umbersait).

Parnu linna arengukavas aastani 2015 ei ole kajastatud teemaplaneeringuga kavandatavaid

tegevusi.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Sindi linna tldplaneerinqule

Sindi linna Uldplaneering on kehtestatud Sindi Linnavolikogu otsusega nr 110, 13.10.2005.

Sindi linna Uldplaneeringus on reserveeritud maa-ala voéimaliku Via Baltica maantee rajamiseks.
Reserveeritud Via Baltica koridori laius on ca 150 m, kusjuures koridor piirneb kehtestatud
detailplaneeringutega aladega, mis on aluseks eramajapidamiste ehitamisel ja perspektiivseks
rajamiseks, samuti on detailplaneeringute kohaselt kavandatud aritegevus vahetult Via Baltica Parnu
Umbersbidu trassi darde. Juba 80-ndatel, enne Parnu Umbersdidu rajamisplaane, rajati esimesed
elumajad kavandatava Via Baltica Umbersidu koridori darde.

Sindi linna UGldplaneeringu kohaselt Uhtib kavandatava Parnu Umbersdidu tee koridor reserveeritud
puhkealaga, mis jatkub Sindi linna keskuse suunas. Reserveeritud trassikoridoris asub 2x110 kV
elektridhuliin  kaitsevoondiga 25 m ning Uksikobjekti Kariste talu mand kaitsevoondiga 50 m.
Reserveeritud trassikoridoriga piirneb projekteeritavate looduskaitsealuste (ksikobjektide Oru talu
mandide kaitsevoond (50 m).

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevused on Uldiselt koosk8las Sindi linna
uldplaneeringuga, Vv. a reserveeritavas trassi koridori laiuses - teemaplaneeringuga
reserveeritakse Péarnu uUmbersdidu trassi koridor kokku 650 m ulatuses (st planeeritavast
maanteest md&lemale poole 300 m), pidades silmas tulevikus | klassi maantee rajamise
vB@imalust ja vBimalikult minimaalsete kulutustega. Liiklussdlmede piirkonnas reserveeritakse

trassikoridri 500 m raadiuses.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Sindi linna arenqukavale, strateegiale

aastani 2013 ja investeeringute kavale 2008-2012

Sindi linna arengukava on kinnitatud Sindi Linnavolikogu 15.09.2005 m&arusega nr 50 ,Sindi linna
arengukava-strateegia astani 2013, tegevuskava 2005-2008 vastuvdotmine” ja muudetud Sindi
Linnavolikogu 08.02.2007 maarusega nr 4 ,Sindi linna arengukava muutmine”, Sindi Linnavolikogu

15.11.2007 maarusega nr 15 “Sindi linna arengukava muutmine”.
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Linna arengu seisukohalt on oluline tagada Sindi kiire ja ohutu ihendus Parnuga ja naabervaldadega.
Nimetatud aspektidest lahtuvalt on tahtsad Sindi-Parnu Ghendused mdlemal pool Parnu jége. Via
Baltica maantee rekonstrueerimise kaigus tuleb arengukava kohaselt hea seista Sindi vdimalikult

optimaalset kattesaadavust tagava lahenduse eest.

Teemaplaneeringu kavandatavad tegevused P&rnu linna Umbersdidu rajamise osas on

kooskdlas Sindi linna arengukavaga.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Halinga valla Gldplaneeringule

Halinga valla Uldplaneering on kehtestatud 17.09.1998.

Uldplaneeringu peatiikis 3 Halinga valla arengueeldused on koostatud SWOT analiiiis, kus valla
tugevusena on valja toodud Via Baltica trass, samas ndérkusena on valja toodud Via Baltica
Uletahtsustamine teiste teede arvelt. Vdimalusena on esile toodud Via Baltica teenindusvorgu

arendamine ning ohuna asjaolu, et Via Baltica (uus trass) poolitaks valla.

Uldplaneering seostab Halinga valla geograafiliselt soodsa seisundi Tampere-Helsingi-Tallinn-Riia
arengutsooni jddmisega, mida Uhendab Via Baltica trass. Via Baltica soodustab ettevotluse arengut,

siinsete elanike ja ettevdtjate pluidu arendada nii erinevaid ettevotlusvorme kui ka puhkemajandust.

Hea Uhendus Parnu linnaga on eelduseks igapaevasele pendelmigratsioonile. Vaid hea
transporditihenduse olemasolul saavad vallaelanikud kaia t66l Parnus ja vastupidi, mis on oluliseks

aspektiks valla elanikkonna plsimajaamisel ja edasisel kasvamisel.

Arvestades jalgrataste kasutamise populaarsuse tdusu on vaja rajada spetsiaalseid teid jalgrattaga
soditjatele valistamata voimalust kasutada neid ka kdnniteena. Vdimaluse korral rajada need eemale

intensiivse liiklusega teedest.

Sailitada tuleb nii alevit Umbritsevad metsad kui roheline voond. Selleks tuleb sailitada hoiumetsana
olemasolev mets Parnu mnt, Kergu mnt ja Tallinn - Riia mnt vahelisel maa-alal. Samuti tuleb sailitada

hoiumetsana Tallinn-Parnu-lkla mnt ja alevi vahele jadv mets ja ka mets alevi Iduna- ja 1danepiiril.

Kehtiv Halinga valla uUldplaneering ei ole arvestanud Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse
viimisega | klassi maanteele esitatavate nduetega, samas on uldplaneeringus v&imalusena
esile toodud Via Baltica teenindusvdrgu arendamine. Uldplaneering on téenéoliselt arvestanud
Parnu imbers@idu rajamisega, sest toob SWOT analliiisis ohuna vélja, et Via Baltica uus trass

poolitaks valla.
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Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Halinga valla arengukavale aastani
2018 ja Halinga valla arengukavale 2010-2014

Halinga valla arengukava aastani 2018 on kinnitatud Halinga Vallavolikogu otsusega nr 18,

24.09.2008 ning kinnitatud uues redaktsioonis Halinga Vallavolikogu otsusega nr 22, 25.09.2009.

Halinga valla arengukava 2010-2014 on kinnitatud Halinga Vallavolikogu otsusega nr 10, 22.09.2010
ja jéustub alates 01.01.2011.

Arengukavad satestavad Halinga valla edasise arengu péhisuunad. Tegemist on Uhe valla olulisema
tulevikku vaatava td0alase suunisega, kus seatakse sihid soovitu saavutamiseks. Eesmarkideks on eri
pirkondade tasakaalustatud sotsiaal-majanduslik areng, elukvaliteedi parandamine, saastlik

loodusvarade kasutamine ja keskkonnakaitse.

Sarnaselt Uldplaneeringu eelndule toovad arengukavad vélja valda labiva suurima maantee Tallinn-
Parnu-lkla olulisuse. Tugimaanteedest on tdhtsamad Parnu-Jaagupi-Kergu maantee, mille kaudu
toimub Uhendus Kaisma ja Jarvakandi ning Vandra suunal ja Parnu-Jaagupi-Kalli maantee, mille
kaudu on Halinga vallal valjapaas Parnu-Lihula maanteele.

Liiklusohutuse parandamiseks peavad arengukavad oluliseks uute kergliiklusteede rajamist.

Halinga valla arengukavas aastani 2018, samuti arengukavas 2010-2014 ei ole arvestatud
Tallinn-Pérnu-lkla maantee vastavusse viimisega | klassi maanteele esitatavate nfuetega,

samuti ei kajastata teemaplaneeringuga planeeritava Libatse 6gvenduse rajamist.

Teemaplaneerinquga kavandatavate tegevuste vastavus Are valla tildplaneeringule

Are valla Uldplaneering on kehtestatud Are Vallavolikogu otsusega nr 73, 29.12.2009.

Maakonna ja valla arengu seisukohalt on vaga suure tahtsusega Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee
jatkuv arendus ja renoveerimine. Seoses Tallinn-Parnu-lkla pd&himaantee arendamisega on
planeeritud uue teeldiguna Umberséit Are asulast 1ddne pool, et suunata peamine liiklusvoog (sh

rasketransport) tiheasustusalast eemale.

Are valla Uldplaneeringus on Are Umbersdidu rajamiseks valja pakutud 2 alternatiivset trassi, millest
Iihem trassikoridor (alternatiiv ) paikneb Are alevikust laanes ca 100 m kaugusel ning pikem
trassikoridor (alternatiiv Il, Ghtib Parnu maakonna planeeringuga) ca 600 m kaugusel. Kavandatava
Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee Are Umbersdidu trassikoridori mdlemad asukohaalternatiivid 16ikavad
I&bi maa-alale jaavaid kuivendusalasid, mistottu voib kaasneda antud alal pinnase niiskusreziimi
muutus. Sellest tulenevalt arvestab Uldplaneering KSH-s valja pakutud mitmete leevendavate

meetmetega, mida peab eelprojekti koostamisel arvestama.
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Maanteel on dhukvaliteedi muutused seotud peamiselt autoliiklusest tuleneva heitgaaside, mura ja
vibratsiooni ning tolmu &hkupaiskamisega. Elamuehituse ning Uhiskondlike hoonete ja alade
planeerimisel tuleb arvestada | klassi maantee sanitaarkaitse védndiga, mille ulatus on 300 m mélemal
pool tee teljest. Kuna 6husaaste kandumist Are alevikku aitab leevendada metsaala jddmine uue
trassi ja Are aleviku vahele, tuleb tagada Are alevikku Umbritsevate metsade maksimaalne sailimine.

Lisaks kaitsefunktsioonile on metsaalad elupaigaks paljudele looma-, linnu- ja taimeliikidele.

Are Umbersdidu lahema alternatiivse lahenduse rakendumisel jadks maantee sanitaarkaitsetsooni

(300 m tee servast) 11 elamumaad ning sellele lisaks 2 maatulundusmaad, millel paiknevad elamud.

Are Umberséit vahendab liiklussagedust Are alevikus ja tdstab antud teeldigus liiklusohutust, mistottu
on Umbersdidu rajamine vajalik. Uue teeldigu kasutamine aitab nii IUhi- kui ka pikaajalises skaalas
kokku hoida liiklemiseks kuluvat aega, kuna Are alevikust Umber suunatud teeldigul ei ole vaja

vahendada liikumiskiirust. See aga omakorda tagab sujuva liiklusvoo ning turvalise ja ohutu sdidu.

Are valla uldplaneeringu eelistuseks on Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee (Via Baltica trassi) variant Il
(kaugem variant).

Tallinn-Parnu-lkla p&himaantee renoveerimisel 16igus Kaara sillast (Elbu joel) Sauga valla piirini on
Uldplaneeringu eelistuseks olemasolev trassikoridor (variant I, Ghtib Parnu maakonna planeeringuga).
Alternatiivina ei valista Uldplaneering siiski ka vdimalust, et uus trass pddrdub parast Kaara silda

vasakule Ule Sauga jée (variant Il, mis samuti sisaldub Parnu maakonna planeeringus).
Uue maanteetrassi kavandamisel tuleb vdimalikult palju séilitada olemasolevaid metsaalasid.

Kiirteega paralleelsed teed peaksid paiknema 300 m voondis, mis langeks kokku sanitaarkaitse
voondiga.

Perspektiivselt kavandatakse koos Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee (Via Baltica) &aarsete

naabervaldadega jalgrattamarsruuti, kasutades olemasolevat kunagist Tallinn-Parnu maanteetrassi.

Parnumaa Omavalitsuste Liidu projekt Parnumaa VELO kohaselt kavandatakse jalgrattatee Parnu-

Jaagupi-Lavassaare-Tootsi-Tori (s.h Are valla piires) endisele Lavassaare-Tootsi raudteetammile.

Are vallas on rohevorgustiku ainukeseks konfliktalaks piirkondliku tahtsusega koridori K9 ristumine Via
Baltica maanteetrassiga valla ldunaservas. Uldplaneeringuga esitatud taiendavad leevendavad

meetmed:

¢ Rohekoridori ja infrastruktuuride ristumiskohtadel tuleb teedele paigaldada loomade liikumist

markivad hoiatusmargid,

e konfliktsetes kohtades on vajalik parandada nahtavust tee kaitsevoondis,
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e rohekoridori Idikavale Via Baltica maanteele tuleb Are valla Idunaservas kaaluda
migratsioonikoridori planeerimist (soovitus Parnu maakonna planeeringu teemaplaneeringust

~Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused®).

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused on koosk&las Are valla Glldplaneeringuga.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Are valla arengukavale 2009-2014

Are valla arengukava 2009-2014 on kinnitatud Are Vallavolikogu 26.03.2004 otsusega nr 4.

Via Baltica vahetus ldhedus on arengukavas esitatud SWOT analllsis valla tugevaks kuljeks ning
turismi arendamisel tuleks selle rahvusvahelise maanteekoridori véimalusi dra kasutada. Arengukava
tegevuskava naeb ette kergliiklusteede rajamise Are alevikku.

Are valla arengukava 2009-2014 ei kajasta valda labiva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse

viimist | klassi teele esitatavate nduetega, sh Are dgvenduse rajamist.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Sauga valla lildplaneeringule

Sauga valla uldplaneering on kehtestatud 12.09.1997.

Valla Uldplaneeringu Ulesandeks on maaratleda suhteliselt Gldistatult valla asustusstruktuuri ja kilade
arengueeldused, valla eri osade omavaheliste sidemete arenguvbéimalused ning loodus- ja

kultuurmaastike kasutuspiirangud.

Uldplaneering on arvestanud Parnu linna Umbersdidu rajamisega. Uldplaneeringu kohaselt on
Maanteeamet esitanud 1992. aastal taotluse riigimaa vormistamiseks Parnu linna Umbersdidu osas
I6igul Raagu-Sindi-Reiu (km 114,8-142,2) 43,5 ha ja Janesselja-Nurme I6igu osas.

Uldplaneering teeb ettepaneku suurte magistraalteede &arset ala ara kasutada linnaldhedaste
kaubandus-teeninduskeskuste valjaehitamiseks, kusjuures sobivateks piirkondadeks vdib pidada
piirkonda Nurme kilas Tallinn-Parnu maantee aares, kus kaubanduskeskus vdiks olla Uhendatud
teeninduskeskusega, piirkonda Kiisa kulas Parnu-Rakvere maantee ja tulevase Via Baltica trassi
ristumispiirkonnas, piirkonda Kilksama kulas, kus Via Baltica perspektiivsel trassil kujunev teerist oleks
sobiv. Valda kagu-loodesuunaliselt poolitav Via Baltica trassi Umbrusesse jaav ala on uheks valla

viiest potentsiaalsest arengupiirkonnast.

Sauga valla udldplaneering ei ole arvestanud olemasoleva Tallinn-Pérnu-lkla maantee
vastavusse viimisega | klassi maanteele esitatavate nduetega, kull aga Parnu Umbersdidu
rajamisega. Uldplaneeringus kajastatav iimbersdidu asukoht langeb enam-vahem kokku

teemaplaneeringus kavandatuga.
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Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Sauga valla arenqukavale 2008-2017

Sauga valla arengukava 2008-2017 on vastu voetud Sauga Vallavolikogu 23.11.2007 maarusega nr
42.

Arengukava toob valja selle, et valla arengut mdjutab ja arengu eelduseks on Via-Baltica trass.
Arvestades arengukava perioodi, s.0 aastani 2011, ei nde dokument ette Uimbersdidutee rajamist ega

kajasta olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee viimist vastavusse | klassi teele esitatavate nduetega.

ISauga valla arengukava 2008-2017 ei kajasta teemaplaneeringuga kavandatavaid tegevusi|

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Paikuse valla tldplaneeringule

Paikuse valla Uldplaneering on kehtestatud Paikuse Vallavolikogu 15.06.2009 maarusega nr 8.

Uldplaneering on arvestanud Parnu (mberséidu rajamisega ning peab seda valla elu oluliselt
mojutavaks elemendiks. Parnu Umbersdidutee labib Paikuse valda kirde-edela suunaliselt.
Uldplaneeringu kaardile on margitud perspektivne Via Baltica trassikoridor (sh 300 meetrine
kaitsevoond kummalegi poole tee telge) ning planeeringuga on kehtestatud Via Baltica Umbersdidu
trassijoonest kummalegi poole 100 m laiune ehituskeeluvédnd. Trassikoridori ning piirangu- ja

ehituskeeluvddndite aluseks on olnud eelmine Paikuse valla Gldplanering (kehtestatud 26.04.1995).

Uldplaneering peab (ldiselt tédhtsaks, et valla teedevérgustik véimaldaks Parnu linnaga senisest
tihedamat 16imumist.

Loodusliku teguri Reiu-Sibula turbamaardla kdrval piirab kavandatav Umbersdidutee Paikuse vallas
Reiu joe aares asuva Silla kiila kompaktselt asustatud ala laienemist ida suunas. Silla kilast itta jaaval
Seljametsa kila keskusel on eeldused kasvada elamuehituse kaudu piki Seljametsa teed (Paikuse-
Tammuru kdrvalmaanteed) kokku Paikuse aleviga, ent kavandatud Via Baltica maantee

realiseerumise puhul saab see Uhendustee laia trassikoridoriga Iabi 16igatud.

Paikuse valla Uldplaneeringuga on tapsustatud rohelist vorgustikku vastavalt valla Uldplaneeringu
modtkavale ja looduslikele tingimustele arvestades Uhtlasi kavandatud maakasutuse ja
infrastruktuuridega. Uks maakonna suure taseme tuumaladest (T8) paikneb Reiu-Sibula sool, mida

teemaplaneeringuga kavandatav Parnu Umbersadit 1abib.

Rohekoridori- ja puhveralal tuleb tagada rohekoridori selline laius, mis tagab selle pusimise ja
toimimise tahtsusest lahtuvalt. Uusehitisi lubada erandlikult, vastavalt igakordsele koridori toimivust
mojuvate tegurite hindamisele. Rohevorgustiku koridoride alal tuleb tagada sidusalt kulgevate
looduslike koosluste olemasolu minimaalselt 70% ulatuses, milleks tuleb vajadusel rakendada
kompenseerivaid meetmeid (metsastamine, pddsarinde rajamine, puude istutamine vérade

litumisega, jms).
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Uldplaneeringuga on jaetud kehtima rohelisele vdrgustikule maakonna teemaplaneeringuga
satestatud Uldised nduded ja kasutamistingimused. Rohekoridori I6ikavatele maanteedele (nn

konfliktialad) tuleb ette ndha migratsioonikoridorid.

Kavandatava Parnu Uimbersdiduga ristub endine Parnu-Mdisakiila raudtee, mida enam ei kasutata.
Uldplaneeringuga on maa-ala endise raudtee kaitsevéondi  ulatuses  reserveeritud
kompensatsioonialaks, mis tédhendab, et modda seda koridori tuleb tagada loomade

migratsioonivdéimalused.

Uldplaneeringu jargi ristub kavandatav tUmbersdidutee Silla ja Seljametsa kiilasid (ihendava
perspektiivse vallateega (kulgeb ida-suunaliselt lle Reiu-Sibula soo), lisaks Silla kiilast idasuunas

Vaskraama kdlla Surju-Seljametsa maanteeni (nr 19343) suunduva perspektiivse maanteega.

Uldplaneeringuga kohaselt ristub kavandatava Via Baltica imberséiduteega planeeritav kergliiklustee,
mis on ette ndhtud Uhendamaks Seljametsa kila ja Paikuse alevit. Teemaplaneeringu koostamisel

tuleb sellega arvestada ja ette naha jalg- ja jalgratturitele ohutu Ulepaas Uimbersdiduteest.

Paikuse valla Uldplaneeringusse ei ole kantud 2007. aastal Silla kiila osalldplaneeringuga kehtestatud
perspektiivset Via Baltica Umbersdidutee trassijoont, mis on Kotkaklubi poolt 2006. aastal koostatud

ekspertarvamusele tuginedes nihutatud Silla kiila musta toonekure pusielupaigast eemale ida suunas.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevused on planeeritava Parnu imbersdidu rajamise osas
kooskblas Paikuse valla Uldplaneeringuga vaikese erinevusega — teemaplaneeringuga
planeeritav perspektiivne Parnu Umbersdit paikneb Reiu-Sibula turbamaardla idaosas ja

véljaspool musta-toonekure pisielupaika.

Teemaplaneering on arvestanud Uldplaneeringus toodud Silla kiillast ida suunas Vaskraama
killa suunduva perspektiivse maanteega, samuti Paikuse alevit ja Seljametsa kila Gihendava
perspektiivse kergliiklusteega ning nainud ette eritasandilised risted (Umbersdidu | klassi

maanteena rajamise korral).

Teemaplaneering on arvestanud endisele Parnu-Md&isakilla raudteetammile jalg- ning

jalgrattatee rajamisega, mis aga lUldplaneeringuga on reserveeritud kompensatsioonialaks.

Teemaplaneerinquga kavandatavate tegevuste vastavus Paikuse valla _Silla kila

osauldplaneerinqule

Paikuse valla Uldplaneeringu Silla kila osauldplaneering on kehtestatud Paikuse Vallavolikogu
otsusega nr 34, 17.09.2007. 2009. aasta detsembris kehtestatud Paikuse valla Uldplaneering

satestab, et peale Uldplaneeringu kehtestamist jaab kehtima ka Silla kila osauldplaneering.
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Kaesolevas osaildplaneeringus on keskendutud planeeritavale alale Silla kilas ja ala seostele

Paikuse vallaga.

Kavandatavat Via Baltica Umbersdidutee trassi on osalldplaneeringus soovituslikus korras
tapsustatud, kuid on réhutatud, et toodud teine perspektiivne variant ei ole siduv. Teine perspektiivhe

variant tdhistab Paikuse valla soovi nihutada maantee kavandatud elamurajoonist eemale.

Kuigi osauldplaneeringuga pakutud trassivariant ei labi Silla kila musta toonekure pusielupaika, toob
Kotkaklubi poolt 2006. aastal koostatud ekspertarvamuse kohaselt Via Baltika Gmbersdidu rajamine ka
sellisele kaugusele pesast kaasa elupaiga vaga olulise osa havimise ja liigi hairimise suurenemise —
metsamassiivi Killustumise, pikalt kestvad ulatuslikud ehitustddd, ala Uldise kullastatavuse

suurenemise, koosmoju elamuehitusest tulenevast hairimisest 1dane pool jne.

Planeeringuala labib keskosas idast-lddne suunaline Parnu-Mbisakila raudtee, mis on hetkel
kasutusest valjas. Raudteega paralleelselt, vdi likvideerimise jarel raudteetammile, on kavandatud

auto- ja/vdi kergliiklusele sobivad teed (vastuolu Paikuse valla Gldplaneeringuga).

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevused on kooskdlas Paikuse valla osatldplaneeringuga.
Teemaplaneeringuga on Umbersdidutee trassi nihutatud osatldplaneeringu kaardil naidatud

kohast veelgi ida suunas, Reiu-Sibula turbamaardla &arealale.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Paikuse valla arengukavale 2011-2024

Paikuse valla arengukava 2011-2024 on kinnitatud Paikuse Vallavolikogu 20.09.2010 maarusega nr 8.

Paikuse valla arenguvisioon aastaks 2024 transpordi ja tehnilise infrastruktuuri osas: Kaigist
valla asulatest on kvaliteetne, elanike ja ettevotete vajadusi rahuldav maanteelhendus
vallakeskusesse ning linnaregiooni keskuslinna Parnusse. Tehnilised infrastruktuurid rahuldavad
elanike ja ettevotete vajadusi, loovad sobivates kohtades eeldused elamu- ja ettevétlusalade arenguks

ning on puhta looduskeskkonna séilimise aluseks. Keskendutakse maanteetranspordi arendamisele.

Arengukava toob vélja, et Paikuse alevi asend Parnu — Sindi arengukoridoris, Parnu — Tori maanteel,

on kaasa toonud liiklusintensiivsuse kasvu ja sealhulgas rasketranspordi rohkuse aleviku teedel.

Elanike arvu kasv, aarelinnastumise ja pendelrande intensiivistumine vallas ja kogu linnastus toob
endaga kaasa Uhelt poolt liiklustiheduse suurenemise ja teiselt poolt ndudluse parema teedevorgu ja

Uhistransporditeenuse jarele.

Ettevbtluse arengu jaoks on votmetdhtsusega uhendusteede ning tehniliste infrastruktuuride

olemasolu ja kvaliteet.

Teedevorgu, liikluse ja Ghistranspordi arengu mdjud valla arengule:
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¢ Maanteede, tanavate ja liiklussélmede kvaliteedi tdus ning Uhistransporditeenuse areng toetab

pendelrannet valla ja linnastu teiste piirkondade vahel.

e Maanteede, liiklussdlmede ja Uhendusteede kvaliteedi tdus tagab ettevotete potentsiaalse
logistilise asendi paremat arakasutamist ning kvaliteetse teedevorgu laiendamine pakuvad

alternatiivseid asukohavdimalusi.

e Paremad teed ja Uhistranspordiihendus linnadega, eelkdige Parnuga muudab sealsete
teenuste tarbimise ja kaubandusettevotete kilastamise veelgi lihtsamaks ning vahendab
enamuse inimeste seisukohast vajadust kohapealse teeninduse ja kaubanduse oluliseks

arendamiseks.

e Liiklusintensiivsuse kasv suurendab keskkonnakoormust (mira, heitgaasid) ja samuti muudab
liiklemise valla teedel ohtlikumaks. Ohutuse taseme sailitamiseks on vaja tahelepanu pddrata
teede ehitamisel ja rekonstrueerimisel liiklusohutusele, ehitada kergliiklusteid ning luua

vdimalused kahetasandilisteks ristumisteks auto- ja kergliiklusteede vahel.

e Liiklusintensiivsust teedel ja sellega kaasnevat keskkonnakoormust aitab vahendada

Uhistranspordi osatahtsuse suurendamine elanike liikumisvahendina.

Arengukava tegevuskavas 2010-2013 on ara toodud Via Baltica Umbersdidu rajamine ilma ajalise

arvestuseta.

Paikuse valla arengukava 2011-2024 on kooskdlas teemaplaneeringuga, sest on arvestanud
Parnu Umbersdidu rajamisega ning peab oluliseks ohutuse, sujuvuse ja mugavuse tagamist

liikluses, mis on teemaplaneeringuga kavandatatavate tegevuste labivaks eesmargiks.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Tahkuranna valla iildplaneerinqule

Tahkuranna valla Gldplaneering on kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu poolt 30.01.1998.

Uldplaneeringu peatiikis 3, kus on toodud valla arengueeldused, peetakse Via Balticat valla (iheks

tugevaks kiljeks, teisest kiiljest ka valla arengut ohustavaks probleemiks.

Via Baltica trass soosib Tahkuranna valla elanike ja ettevotjate plddu arendada nii erinevaid ette-

votlusvorme kui ka puhkemajandust.

Uldplaneeringu jargi on hea iihendus Parnu linnaga eelduseks igapaevasele pendelmigratsioonile.

Vaid hea transpordiihenduse olemasolul saavad vallaelanikud kaia t66l Parnus ja vastupidi.

Kénni- ja jalgrattateede osas on liiklusohutuse suurendamiseks oluline Vdiste ning Tahkuranna kooli
vahelise kénni- ja jalgrattatee valjaehitamine. Teiseks kdnni- ja jalgrattateeks, mis vajab rajamist on

Parnu linna ja Uulu vaheline tee. Uldplaneeringu maakasutuskaardi kohaselt on kénni- ja jalgrattateed
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ette nahtud kogu valla piires pdhja-ldunasuunaliselt, kulgedes kohati otse Tallinn-Parnu-lkla maantee

aares.

Uldplaneeringu maakasutuskaardil on eraldi kihina vélja toodud Maanteeameti poolt pakutud erinevad
Via Baltica trassi paiknemise variandid, mis ei kujuta endast olemasoleva maantee laiendamist, vaid
Tallinn-Parnu-lkla maanteest oluliselt ida poole, Paikuse, Surju ja H&ademeeste valdade ning
Tahkuranna valla Laadi ja Lepakila kila territooriumile uue praegusest maanteest laiema alternatiivse
teetrassi rajamist. Valjapakutud variante on mitmeid. Seletuskirjas Via Baltica arenguplaanidest juttu ei
ole, Tahkuranna valla arengueeldustes nimetatakse valla nérgaks kohaks pohimaantee vaikest
labilaskevdimet (Parnu linnast Valga-Uulu ristini ja sealt edasi Voisteni) ja et olemasoleval trassil

puudub laiendusvéimalus.

Valla Uldplaneeringus on toodud alad, mille edasisel kasutamisel tuleks looduse séilumisele erilist
rohku panna. Tolkuse raba veereZiimi ja Uldilme sdilumiseks on vajalik maakasutuse soovituslik
piirang raba vahetus Umbruses. Soo kaitseala Umbruses ca 500 m ulatuses ala piirist pole soovitav
I6ppraie, suurhoonete ehitus ja muu keskkonda oluliselt muutev tegevus. Parnu maastikukaitseala

Umber on otstarbekas poollooduslike koosluste (puisniidud) sailitamine.

Tahkuranna valla Gldplaneeringu kohaselt peaks tulevikus Via Baltica paiknema olemasolevast
Tallinn-Péarnu-lkla maanteest kaugemal idas, teisel pool Tolkuse raba, seetfttu ei saa
teemaplaneeringuga kavandatavaid tegevusi arendatava maantee asukoha osas
uldplaneeringuga kooskdlas olevaks lugeda. Tahkuranna valla uldplaneeringu jargi peaks
perspektiivne Via Baltica kulgema labi Paikuse valla, mis valjendab soovi tdsta liiklusohutust ja
—sujuvust ning juhtida labiv liiklus Reiu kilast valja. Selles osas on Uldplaneering kooskdlas

teemaplaneeringuga.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Tahkuranna valla arengukavale
aastateks 2008-2013

Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013 on vastu vdetud Tahkuranna Vallavolikogu
28.11.2008 maarusega nr 22.

Tahkuranna valla arengukava satestab Tahkuranna valla edasise arengu pdhisuunad kuni aastani
2013 ning seetbttu ei kajasta otseselt teemaplaneeringuga kavandatud tegevusi, so Tallinn-Parnu-lkla
maantee viimist vastavusse | klassi maanteele esitatavate nduetega, sh Parnu Umbersdidu rajamist.
Kiall aga saab valja tuua seosed ja peamised arengusuunad, mida tuleks arvesse voétta

teemaplaneeringu koostamisel.

Arengukava SWOT anallusis on Via Baltica valja toodud kui valla tugevus.

Turvalisuse tagamiseks ja tervislikke eluviise toetavalt nii valla elanike kui ka valla kilastajate seas on

hadavajalik konni- ja jalgrattatee rajamine Via Baltica darde. Arengukava tegevuskava toob 2009.
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aasta prioriteedina valja kergliiklusteede rajamise Parnust Voiste aleviku I6puni. Praeguseks veel

kergliiklusteed valja ehitatud ei ole.

Visioon 2015. aastaks: kooliteedel on Via Balticast turvalised Glepaasud (sillad, tunnelid).

Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013 satestab Tahkuranna valla edasise arengu
p6hisuunad kuni aastani 2013 ning seetdttu ei kajasta otseselt teemaplaneeringuga
kavandatud tegevusi. Samas peab oluliseks Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee kdrvale jalg- ja

jalgrattateede valjaehitamist ning turvaliste (ilepdasude tagamist maanteest.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Haademeeste valla arengukavale
aastateks 2007—-2016

Haademeeste valla arengukava aastateks 2007-2016 on kehtestatud Haademeeste Vallavolikogu
29.06.2007 maarusega nr 7, muudetud Haademeeste Vallavolikogu 19.03.2008 maarusega nr 2 ja

Haademeeste Vallavolikogu 15.10.2008 maarusega nr 18.

Vajalik on kergliiklusteede rajamine Vana Riia maantee aares, kus turismiperioodil toimub intensiivne

jalgrattaliiklus.

Arengukavas toodud SWOT analiitsis on tugevusena ara margitud valla soodne asend Via Baltica
maantee ja rannaluidetega mere &ares ning vdimalusena toodud Via Baltika majanduskoridori
aktiivsem kasutamine.

Arengukava tegevuskava naeb Haademeeste alevikku kdnniteede rajamise (perioodil 2012-2016).

Haaddemeeste valla arengukava aastateks 2007-2016 ei kajasta valda labiva Tallinn-Parnu-lkla
maantee rekonstrueerimist liiklusohutuse ja —sujuvuse tdstmise eesmargil. Teemaplaneering

on arvestanud Vana Riia maantee aarde jalg- ja jalgrattateede rajamisega.

7.2 TEEMAPLANEERINGU VASTAVUS PARNU LINNA, HALINGA VALLA, SAUGA VALLA,
TAHKURANNA VALLA JA HAADEMEESTE VALLA ULDPLANEERINGUTE EELNOUDELE

Teemaplaneeringu vastavus Péarnu linna Uldplaneeringu eelndule

Parnu linna Uldplaneering on algatatud ja lahteseisukohad kinnitatud Parnu Linnavolikogu 19.06.2007
otsusega nr 60. Parnu Linnavalitsuse planeerimisosakonna linnaarhitektuuriteenistuse arhitekti Merilin
Rosenbergi sonul tegeletakse 2010. aastal olemasoleva olukorra kaardistamisega ja 2011. aastal
alustatakse Uldplaneeringu sisulise osa koostamisega. Sellest tulenevalt ei ole kaesolevas KSH

aruandes vdimalik hinnata teemaplaneeringu vastavust Parnu linna tldplaneeringu eelndule.
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Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Halinga valla tldplaneeringu eelndule

Halinga valla uus Uldplaneering on algatatud Halinga Vallavolikogu otsusega nr 22, 22.11.2007
,Halinga valla Gldplaneeringu koostamise algatamine”. Uldplaneeringu koostajaks on arhitektuuribiiroo
Novel OU, jargnev iilevaade pdhineb seletuskirjal seisuga 27.07.2010 ning kaardimaterjalil seisuga
02.04.2009.

Uldplaneeringu eelndu kohaselt on valla tdhtsaimaks transpordilihenduseks p&himaantee Tallinn-
Parnu-lkla, mille aarde on koondunud ettevétius ja mitmed asulad, pdhimaantee aares nahakse ka
tulevikus suuremat teenindusettevétluse arengut. Tugimaanteedest on tdhtsamad kérvalmaantee nr
19202 Parnu-Jaagupi — Kergu (Uhendus Kaisma, Jarvakandi ning Vandraga) ja kérvalmaantee nr

19201 Parnu-Jaagupi — Kalli, mille kaudu paaseb Parnu- Lihula maanteele.

Uldplaneeringu eelndus arvestatakse Tallinn-Parnu-lkla maantee rekonstrueerimisega ning
tehakse ettepanek neljarajalise maantee trassi paiknemise osas, samuti mitmetasandiliste

liiklussdlmede paiknemise kohta.

Uldplaneeringu kohaselt laiendatakse Via Balticat olemasoleva tee piires, vaiksed dgvendused on ette
nahtud valla- ja maakonnapiiri péhjaosas, kuni Libatse kiilani. Uldplaneeringu ndgemuse kohaselt on
Via Baltical 3 liiklussélme: Uks Libatse kulas, teine Parnu-Jaagupi alevi lahistel ja kolmas Loomse
kllas. Kérvalmaantee nr 19202 Parnu-Jaagupi-Kergu, samuti kérvalmaantee nr 19209 Libatse tee

ristumisel Tallinn-Parnu-lkla maanteega on ette nadhtud viadukti rajamine.

Halinga valla Uldplaneeringu eelndus arvestatakse, et koostatava Via Baltica teemaplaneeringuga
kavandatava tegevuse realiseerumisel muutub piirkonna liikluskorraldus. Taiendavaid mahasoite
pdhimaanteelt ei kavandata. Juurdepaas Via Baltica aarsetele kinnistutele tagatakse tugi- voi

kdrvalmaanteede kaudu. Vajadusel nahakse ette kogujatee.

Perspektiivne kergliiklustee on ette nahtud Libatse klla ja Parnu-Jaagupi alevi vahele Tallinn-Parnu-

Ikla maantee aarde sellega paralleelselt.

Parnu-Jaagupi alevi Idunaosas ja Loomse kila p&hjaosas moodustub konflikt Tallinn-Parnu-lkla
maantee ja rohevorgustiku ristumisel. Sarnane konfliktiala moodustub Parnu-Jaagupi alevist pdhjas,
Kodesmaa kiila territooriumil. Uldplaneeringu peatiikk 2.6 seab tingimused rohelise vérgustiku toimise
tagamiseks: séilitada tuleb vastavalt Parnu maakonna teemaplaneeringule ,Asustust ja maakasutust
suunavad keskkonnatingimused” rohevérgustiku tuumalal looduslike alade osatahtsus 90 %,
rohevorgustiku alal tuleb vdimalusel valtida uute infrastruktuuride rajamist. Kui see on
mooddapaasmatu, siis tuleb eriti hoolikalt valida rajatiste asukohta, et leevendada vdéimalikku

negatiivset moju.

Uldplaneeringu jérgi ei ole sanitaarkaitse véondis ehitustegevus (s.h elamuehitus) vélistatud juhul, kui

voetakse tarvitusele abindud teeliiklusest tulenevate kahjulike mojude leevendamiseks.
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Uldplaneering teeb Parnu maakonna planeeringusse muudatusettepanekud seoses rohevérgustiku
struktuurielementide paiknemisega (rohevérgustiku elementide piirid) ning Tallinn-Parnu-lkla maantee

neljarajalise tapsustatud trassi ja liiklussdlmede paiknemisega.

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused on kooskdlas Halinga valla dldplaneeringu
eelnBuga, mis naeb ette maantee laiendamise 4-rajaliseks. Teemaplaneeringuga planeeritava
Libatse d&gvenduse rajamist uldplaneeringu eeln8u ei kajasta. Teemaplaneeringuga
tapsustatakse Uldplaneeringu eelndus esitatud liiklussdlmede paiknemist Tallinn-Parnu-lkla

maanteel.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Sauga valla tldplaneeringu eelndule

Sauga valla Uldplaneering Tammiste kiila osas on kehtestatud Sauga Vallavolikogu 27.03.2009
maarusega nr 15. Sauga valla Uldplaneering on algatatud Sauga Vallavolikogu 23.02.2007 otsusega

nr 46 ning vastu vdetud Sauga Vallavolikogu 25.09.2009 otsusega nr 43.

Valla Uheks strateegiliseks eesmargiks on infrastruktuuri arendamine ja Via Baltica maantee

atraktiivsuse suurendamine.

Via Baltica trass Parnu j6e ja raudtee vahelisel alal reserveeritakse Uldplaneeringuga liiklusalaks, kust
kulgeb Parnu Umbersdidutee Sauga valla territooriumil. Liiklusala reserveeritakse Kiisa kila
territooriumile, mis piirneb lddnest Tammiste kilaga. Liiklusala piires soovitab Uldplaneering
kasutusele votta ehituslikud meetmed tagamaks transpordi ohutus ning liiklusalalt lahtuvate mdjude
leevendamine (nt miratokked). Reserveeritud liiklusala piirneb edelas kompaktse asustusega alaga,
kusjuures liiklusala ning asustuse vahele on ette nahtud kompensatsiooniala. Reserveeritud
liiklusalast kirdes on samuti reserveeritud kompensatsiooniala. Viimase eesmark on mahendada

eelkdige inimmojust tulenevaid negatiivseid mojusid mitmekesistades samal ajal ka maastikku.

Erinevuste tottu maakonna- ja Gldplaneeringu mddtkavas on a Uldplaneeringuga Kiisa kila piirkonnas

Via Baltica trassi asukoht tapsustatud.

Ulejaéanud osa, kuhu on planeeritud rajada Via Baltica (imberséidutee, otseselt liiklusalana ei
reserveerita.

Kavandatud Parnu Umbersdidutee ristumisel raudteega (Edelaraudtee) ning pdhimaanteega nr 5
Parnu - Rakvere — SOmeru on ette nahtud ristmiku rajamine. Sellelt ristmikult saab ka alguse
kavandatav pohimaantee nr 5 Parnu-Rakvere-Sémeru Parnu-Vainu [6ik, mille eesmark on
liklusohutuse tagamine ja liikluskorralduse parandamine. Perspektiivsed ristmikud Umbersdiduteel
paiknevad veel Kilksama kulas ristumisel koérvalmaanteega nr 19214 Janesselja-Urge ja

koérvalmaanteedega nr 19210 Uduvere-Suigu-Nurme, nr 19221 Kilksama-Raagu.
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Rohelise vorgustiku konflikti kohtades Umberséiduteega on vajalik parandada nahtavust tee
kaitsevoondis, sailitades loomade liikumisvéimalused (koridore Idikavatele maanteedele tuleb

planeerida migratsioonikoridorid).

Uldplaneering Nurme 6gvenduse rajamist ei kajasta.

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused on vastavuses Parnu iimbersdidu rajamise osas
Sauga valla tldplaneeringu eeln8uga, kusjuures lldplaneeringusse kantud trassijoone asukoht
kattub enam-vahem teemaplaneeringuga planeeritava trassiga. Teemaplaneeringus on
arvestatud vajalike eritasandiliste ristmike rajamisega valla oluliste kd&rvalmaanteedega
Uimbersbéidutee véljaehitamisel | klassi maantena. Uldplaneeringu eelndus ei ole kajastatud
olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse viimist | klassi maanteele esitatavate

nduetega, sh Nurme dgvenduse rajamist.

Teemaplaneerinquga kavandatavate tegevuste vastavus Tahkuranna valla ildplaneeringu

eelndule

Tahkuranna valla tldplaneering on algatatud Tahkuranna Vallavolikogu otsusega nr 3, 31.01.2007 ja

vastu vbetud Tahkuranna Vallavolikogu otsusega nr 71, 17.12.2009.

Tahkuranna valla peamiseks liikluskorraldusega seonduvaks eesmargiks on tagada kdérge
liiklusohutuse tase ja luua I8bi maakasutus- ja ehitustingimuste seadmise vdimalused saastva

transpordislsteemi arendamiseks.

Maanteeamet valjastas oma kirjaga nr 11.3-2/3159, 16.10.2007 tehnilised tingimused Uldplaneeringu
koostamiseks, milles markis, et Uldplaneeringu koostamisel tuleb arvestada Tallinn-Parnu-lkla
maantee rekonstrueerimisega 2+2 rajaliseks | klassi teeks l6igus Parnu-Uulu ning arvestada ka
perspektivse Parnu Umbersdidu uue trassiga ja Tallinn-Parnu-lkla ja Valga-Uulu maantee

eritasandilise ristmiku lahendusega.

Uldplaneeringu eelndus (seisuga 18.12.2009) on arvestanud eeltoodud tingimustega, lisaks on
perspektiivne viadukt voi eritasandiline ristmik ette ndinud Reiu killa, Tallinn-Parnu-lkla péhimaantee

ja Posti tee ristumise alale.

Uus Tahkuranna valla uldplaneering teeb ettepaneku uute kergliiklusteede planeerimisele, kusjuures
sarnaselt kehtivale Uldplaneeringule naeb ette kergliiklusteede rajamise Tallinn-Parnu-lkla maantee
aarde kogu valla piires: Parnu linna piirist Uulu ristmikuni maantee merepoolsele kiljele, Uulu
ristmikust Uulu-Soometsa-Haademeeste kérvalmaanteega ristumiseni maismaapoolsele kiljele, edasi
Haademeeste alevikuni jallegi merepoolsele kiljele. Jalakaijate suunamiseks Uhelt teepoolelt teisele
tuleb nendes kohtades rajada ulekaigud. Kergliiklusteed eelistatakse siduda vdimaluse korral roheliste

koridoridega.
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Uldplaneeringu eelndus viidatakse korduvalt Via Baltica teemaplaneeringule km 92,0-170,0 ning et
selle koostamise tulemusel véivad Tahkuranna uldplaneeringus toodud lahendused teedevorgu osas
Tallinn-Parnu-lkla teega kulgnevatel aladel oluliselt muutuda. Sellest tulenevalt on uldplaneeringu
kaardil toodud lahendus maantee laienduse kajastamise osas po&himétteline, mis omab illustratiivset
tdhendust ja vajab tapsustamist. Tapne maantee laienduse ulatus ning seda teenindavate
kogujateede ja jalg- ning jalgrattateede asukoht Parnu maastikukaitseala piires ning metsa
vaariselupaikade aladel tuleb selgitada Uldplaneeringu kohaselt teemaplaneeringu KSH (kaesoleva
KSH) kaigus.

Rajatavad jalgratta- ja kénniteed peavad ldhtuma universaalse disaini pdhimédtetest. Uldplaneering

peab olulisimaks liiklusohutus ja ohtlike konfliktide valtimist maantee ja kergliikluse vahel.

Tallinn-Parnu-lkla péhimaanteel Uulu ja Parnu vahelisel 16igul tuleb kogujateede rajamine tagada
vastavalt Uldplaneeringu kaardile. Selle pdhimaantee 16igu &arde rajatavatelt elamualadelt ei saa
reeglina ette ndha uusi peale v6i mahasdite. Samuti tuleb sellel teeldigul pikemas perspektiivis ette
naha olemasolevate vaiksemate peale ja mahasbitude sulgemine ning Umber suunamine
kogujateedele (lldplaneeringu kaardil naidatud uute teedena). Pikemas perspektiivis tuleb Valga-Uulu
pdhimaantee ja Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee ristmik rajada eritasapinnalise ristmikuna, vajalik véib
olla ka Reiu ristmiku (pShimaantee ristumiskoht Postiteega, mis viib kavandatavale Lottemaale)

rajamine eritasapinnalise ristmikuna.

Uulu alevikus asuva tanklani 1&bi Uulu kulgev raskeveokiliiklus tuleb liiklusohutuse tagamiseks keelata
peale seda, kui Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee darde on Uulu ja Parnu vahelisele 16igule rajatud uus
raskeveokeid teenindav tankla (kehtestatud detailplaneering Valga-Uulu ristmikuga piirneval alal). See
on vajalik, et tagada Uulus liiklusohutus, sest tana médduvad maanteelt tanklasse suunduvad autod

koolist ja lasteaiast, st veokite tee ristub laste kooli ja lasteaia teega.

Uldplaneering teeb ettepaneku P&arnu maakonna planeeringu teemaplaneeringu ,Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused“ tapsustamiseks ja muutmiseks rohevérgustiku ja
vaartuslike maastike osas. Uldplaneering seab rida ehitus- ja maakasutustingimusi neil aladel,
muuhulgas markides, et ehitusalade valikul ei tohi seada ohtu rohelise vérgustiku sailimist ja 1abi
Idigata rohelise vorgustiku koridore, nende ldikumisel maanteega (konfliktikohad) tuleb kavandada
abindud loomade liikumisvdimaluste sailimiseks ning uute ehitusalade ja joonehitiste rajamisel
vaartuslikele maastikele sailitada olemasolevad vaartused ja sobitada uued elemendid kooskdlas

olemasolevatega.

Uldplaneeringu saastva ja tasakaalustatud ruumilise arengu tingimuse taitmiseks tuleb Via Baltica
Uulu ja Parnu vahelise 16igu laiendamise eel kaaluda, kas looduse seisukohast ei oleks otstarbekam
tee suunamine alternatiivsele uuele Parnu Umbersdidu trassile juba Uulu ristmikust alates. Selleks

tuleb Tahkuranna Vallavalitsusel nduda riigilt vastava tasuvusuuringu labi viimist ning maantee
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laiendamise projektile keskkonnamg&ju hindamise labiviimist (pdhjuseks tee asumine kahe

looduskaitseala vahel).

Véimalik Via Baltica trass on uldplaneeringu kaardile margitud kehtiva tldplaneeringu pdhjal.

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused on koosk68las Tahkuranna valla tldplaneeringu

eelnBuga, sh eritasandiliste ristmike rajamise osas.

Teemaplaneeringuga kavandatavate tegevuste vastavus Haademeeste valla lldplaneeringu

eelndule

Haademeeste valla Uldplaneering on algatatud 16.08.2005 Haademeeste Vallavolikogu otsusega nr
64 ning vastu vdetud ja avalikule valjapanekule suunatud Hdademeeste Vallavalitsuse korraldusega
nr 368, 18.12.2007.

Uldplaneeringu eelndu peab valla tugevuseks selle soodsat asendit Via Baltica maantee ja

rannaluidetega mere aares ning vdimaluseks Via Baltica majanduskoridori aktiivsemat kasutamist.

Mootorsdidukiteede valjakujunenud hierarhia (Via Baltica peasoonena ja vana Riia maantee kohaliku
meredarse peateena) vdimaldavad sealt edasi kavandada neid tdiendavana rannaala katvat
kergliiklusteede ja jalgteede vorku, mille oluliseks osaks on traditsiooniliste pdasude tagamine mere

aarde.

Teedevork Via Balticast maismaa poole moodustab Uhtlase vorgustiku tagamaks merest kaugemate

alade integreeritust kontsentreerituma arenguga rannaaladega.

Oluline on sailitada ajaloolised jalgteed ja olemasolevad juurdepaasud randa ning avalikult
kasutatavatele aladele. Oluline on sailitada ka kila struktuuri ja olemasolevat teedevérku. Peamine

kavandatav jalgrattatee kulgeb piki vana Riia maanteed, olles asulates valgustatud.

Ette on nahtud rajada kergliiklusteed Via Balticaga ristuvate riigimaanteede &arde koos

kahetasapinnaliste ristumistega Via Balticaga.

Rannaala idakiiljele jadva rahvusvaheline pdhimaantee Via Baltica arvestatakse rajada vastavalt Il
klassi nduetega 2+1 sodidurajaga (lisarada modddasdiduks vahelduval suunal) koos voéimalike
eritasandiliste ristmike ning ristetega kohaliku liikluse jaoks. Eritasandilised ristmikud Via Balticaga

planeeringuala piires ndhakse ette ristumisel kérvalmaanteega nr 19330 Téitoja-Haademeeste.
Prognoositava perspektiivse liikkluskoormuse alusel on pdhimaantee sanitaarkaitse tsooniks 200 m.

Via Baltica &arde on reserveeritud maakasutuslikult kaitsevéondi maa, kus ndhakse ette
maanteedarne kaitsehaljastus, maanteed teenindavad ehitised, tootmis- ja lachooned valjaspool tee

kaitsevoondit, arihooned véljaspool sanitaarkaitse voondit.

KOBRAS AS 324




PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

— PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
&DEH’F'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

Liikluskoormuse Uhtlustamiseks  ja arengualade  teenindamiseks on ette nahtud
uued/rekonstrueeritavad ihendusteed vana Riia maantee ja Via Baltica vahele. Rajatavate ristmike

kaugus jaab olevatest ristmikest ca 2-3 km kaugusele.

Via Baltica darsete arengualade teenindamiseks rajatakse vajadusel koguvad paralleelteed.

Teemaplaneeringuga kavandatavad tegevused ei ole kooskdlas Haaddemeeste valla
Uldplaneeringu eelnduga, sest teemaplaneering naeb ette Hadademeeste vallas 1+1 s@idurajaga
maantee samas tasapinnas kohalike teedega ristumistega. Jalg- ning jalgrattateede osas on
teemaplaneering uldplaneeringuga koosk®8las, mis naeb ette vana Riia maanteele, samuti
Haaddemeeste alevikku joudva Uulu-Soometsa-Haddemeeste aarde jalg- ning jalgrattatee
rajamise ning ohutuse tagamiseks nende eritasandilised ristumised Tallinn-Parnu-Ikla

p&himaanteega.

7.3 TEEMAPLANEERINGU VASTAVUS EESTI KESKKONNASEADUSANDLUSELE JA
KESKKONNAPIIRANGUTE ARVESTAMINE PLANEERINGUS

Keskkonnakaitsenduded tulenevalt planeerimisseadusest.

Planeerimisseadus, vastu voetud 13.11.2002.

§ 7 (3) Maakonnaplaneeringu llesanded on:

3) saastva ja tasakaalustatud arengu aluste kujundamine ja sidumine ruumilise arenguga ning
majandusliku, sotsiaalse, kultuurilise ja looduskeskkonna arengu vajaduste tasakaalustatud

arvestamine planeeringu koostamisel;

7) loodusvarade, vaartuslike péllumaade, maastike ja looduskoosluste sailimist ning rohelise

vorgustiku toimimist tagavate meetmete kavandamine;

11) kaitsealade ja nende kasutamistingimuste arvestamine planeeringus, vajaduse Kkorral
ettepanekute tegemine kasutamistingimuste tapsustamiseks, uute Kkaitsealade loomiseks voi

kaitsereziimi Iopetamiseks.

Vastavalt § 16 tuleb teha koost6dd Keskkonnaametiga, kui planeeringu elluviimisega voib kaasneda

oluline mdju keskkonnale.

Vastavalt § 7 ldikele 6 tuleb maakonnaplaneeringu koostamisel vétta arvesse keskkonnamdju

strateegilise hindamise tulemusi.
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Kaesoleval juhul on tegu teemaplaneeringuga maakonnaplaneeringu tasemel. Planeerimisseaduse
kohaselt vbib maakonnaplaneeringu koostada teemaplaneeringuna kehtiva maakonnaplaneeringu

tapsustamiseks ja tdiendamiseks.

Teemaplaneeringu koostamisel on tehtud koost66d paljude asjassepuutuvate ametkondadega,

sh Keskkonnaametiga. Teemaplaneeringu koostamisel tuleb arvesse vétta KSH tulemusi.
7.3.1 KAITSEALADE JA KAITSEALUSTE OBJEKTIDE KAITSE

Looduskaitseseadus, vastu voetud 21.04.2004.

§ 2. Looduskaitse p&himatted

(1) Loodust kaitstakse looduse sdilitamise seisukohalt oluliste alade kasutamise piiramisega, kaitse
alla véetud loodusliku loomastiku, taimestiku ja seenestiku isenditega ning kivististe ja mineraalide
eksemplaridega sooritatavate toimingute reguleerimisega ning loodushariduse ja teadust6d

soodustamisega.

(2) Looduse kaitsel lahtutakse tasakaalustatud ja sdastva arengu pdhimdtetest, kaaludes iga kord

alternatiivsete, looduskaitse seisukohalt tohusamate lahenduste rakendamise voimalusi.

§ 14. Uldised kitsendused

(1) Kaitsealal, hoiualal, pusielupaigas ja kaitstava looduse Uksikobjekti kaitsevodndis ei vdi ilma
kaitstava loodusobijekti valitseja ndusolekuta:

1) muuta katastritiksuse kélvikute piire ega kélviku sihtotstarvet;

2) koostada maakorralduskava ja teostada maakorraldustoiminguid;

3) valjastada metsamajandamiskava;

5) kehtestada detailplaneeringut ja tldplaneeringut;

6) anda ndusolekut vaikeehitise, sealhulgas lautri voi paadisilla ehitamiseks;

7) anda projekteerimistingimusi;

8) anda ehitusluba;

9) rajada uut veekogu, mille pindala on suurem kui viis ruutmeetrit, kui selleks ei ole vaja anda vee
erikasutusluba, ehitusluba véi ndusolekut vaikeehitise ehitamiseks.

(2) Kaitstava loodusobjekti valitseja ei kooskdlasta kdesoleva paragrahvi 16ikes 1 nimetatud tegevust
ja muud tegevust, mis vajab kaitse-eeskirja kohaselt kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekut, kui
see vOib kahjustada kaitstava loodusobjekti kaitse eesmargi saavutamist voi kaitstava loodusobjekti

seisundit.
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Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassi koridori jddvad Parnu maastikukaitseala, Uulu
rannaménnikute, Surju rannametsade looduskaitseala, Uulu mdisa park, Luitemaa

looduskaitseala; Luitemaa hoiuala, Reiu joe hoiuala ja Parnu jée hoiuala.

Looduskaitseseadus § 30. Sihtkaitsevoond

(1) Sihtkaitsevoond on kaitseala maa- voi veeala seal valjakujunenud vdi kujundatavate looduslike ja
poollooduslike koosluste sailitamiseks. Sihtkaitsevoondis asuvaid loodusvarasid ei arvestata

tarbimisvarudena.

(2) Kui kaitse-eeskirjaga ei satestata teisiti, on sihtkaitsevoondis keelatud:

1) majandustegevus;

2) loodusvarade kasutamine;

3) uute ehitiste plstitamine;

4) inimeste viibimine kaitsealuste liikide elupaigas, kasvukohas ja randlindude koondumispaigas;
5) sdiduki, maastikuséiduki voi ujuvvahendiga séitmine;

6) telkimine, 16kke tegemine ja rahvadrituse korraldamine.

Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassi koridori jadvad Luitemaa looduskaitseala Luidete
sihtkaitsevodnd, Maasikaraba sihtkaitsevédnd, Vanamanniku sihtkaitsevédnd ja Vdidukila

sihtkaitsevodnd ning Parnu maastikukaitseala Metsniku ja R6dpa sihtkaitsevoond.

§ 31. Piiranguv66nd

(1) Piiranguvoond on kaitseala maa- voi veeala, kus majandustegevus on lubatud, arvestades

kaesoleva seadusega (looduskaitseseadusega) satestatud kitsendusi.

(2) Kui kaitse-eeskirjaga ei satestata teisiti, on piiranguvddndis keelatud:

1) uue maaparandussisteemi rajamine;

2) veekogude veetaseme ja kaldajoone muutmine;

3) maavara kaevandamine;

4) puhtpuistute kujundamine ja energiapuistute rajamine;

5) uuendusraie;

6) maastikukaitseala eritlitibina kaitstavates parkides, arboreetumites ja puistutes puuvérade voi
pddsaste kujundamine, puittaimestiku istutustddd ja raie ilma kaitseala valitseja nbusolekuta;

7) biotsiidi, taimekaitsevahendi ja vaetise kasutamine;

8) ehitise, kaasa arvatud ajutise ehitise, pUstitamine ning rahvuspargis ehitise valiskonstruktsioonide
muutmine;

9) jahipidamine ja kalapuuk;

10) sdidukiga, maastikuséidukiga voi ujuvvahendiga séitmine, valja arvatud liinirajatiste hooldamiseks

vajalikeks t6ddeks ja maatulundusmaal metsamajandustéddeks voi pdllumajandustoddeks;
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11) telkimine, I16kketegemine ja rahvaurituse korraldamine selleks ettevalmistamata ja kaitseala
valitseja poolt tahistamata kohas;

12) roo varumine kilmumata pinnasel.
8§ 32. Hoiuala

(2) Hoiualal on keelatud nende elupaikade ja kasvukohtade havitamine ja kahjustamine, mille kaitseks
hoiuala moodustati ning kaitstavate liikide oluline hairimine, samuti tegevus, mis seab ohtu elupaikade,

kasvukohtade ja kaitstavate liikide soodsa seisundi.

(3) Hoiualal on metsaraie keelatud, kui see voib rikkuda kaitstava elupaiga struktuuri ja funktsioone

ning ohustada elupaigale tuupiliste liikide sailimist.

Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassikoridori jadb Uulu-Vdiste hoiuala ja Luitemaa

hoiuala.

Looduskaitseseadus § 37. Ranna ja kalda piiranguvéond

(1) Ranna vOi kalda piiranguvéondi laius on:

1) Ladnemere, Peipsi jarve, Lammijarve, Pihkva jarve ja Vortsjarve rannal 200 meetrit;

2) lle kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning Ule 25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga joel,

ojal, maaparandussusteemi eesvoolul 100 meetrit;

3) allikal ning kuni kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning kuni 25 ruutkilomeetri suuruse

valgalaga j6el, ojal, maaparandussiisteemi eesvoolul 50 meetrit.

(2) Ranna ja kalda piiranguvééndis asuvate metsade kaitse eesmark on vee ja pinnase kaitsmine ja

puhketingimuste séilitamine. Ranna piiranguvdéndis on keelatud lageraie.

Tabelis 36 on esitatud teemaplaneeringuga kavandatavas trassi koridoris Tallinn-Parnu-lkla
maantee vOi planeeritava Parnu Umbersdidu poolt Uletatavate suuremate vooluveekogude

ehituskeelu- ja piiranguvdodndid.

Looduskaitseseadus 8 38 (3) Ranna vdi kalda piiranguvddndis on keelatud:

1) reoveesette laotamine;

2) matmispaiga rajamine;

3) jaatmete tédtlemiseks voi ladustamiseks madratud ehitise rajamine ja laiendamine, valja arvatud
sadamas;

5) maavara kaevandamine;

6) mootorsdidukiga séitmine valjaspool selleks maaratud teid ja radu ning maastikusdidukiga séitmine,

valja arvatud tiheasustusalal haljasala hooldustédde tegemiseks, kutselise voi harrastusliku
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kalapuugidigusega isikul kalaplugiks vajaliku veesdiduki veekogusse viimiseks ning maatulundusmaal

metsamajandustdddeks ja pollumajandustdodeks.
§ 38. Ranna ja kalda ehituskeeluvddnd
(1) Ehituskeeluvddndi laius rannal véi kaldal on:

3) linnas ja alevis ning aleviku ja kula selgelt piiritletaval kompaktse asustusega alal (edaspidi
tiheasustusala) 50 meetrit, valja arvatud kdesoleva I6ike punktis 5 satestatud juhul;

4) Gle kimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning lle 25 ruutkilomeetri suuruse valgalaga joel,

ojal, maaparandussusteemi eesvoolul 50 meetrit;

5) allikal ning kuni kiimne hektari suurusel jarvel ja veehoidlal ning kuni 25 ruutkilomeetri suuruse

valgalaga joel, ojal, maaparandussisteemi eesvoolul 25 meetrit.

(2) Rannal ja jarve voi joe kaldal metsamaal ulatub ehituskeeluvdédnd ranna voi kalda piiranguvodndi

piirini.
(3) Ranna vai kalda ehituskeeluvdédndis on uute hoonete ja rajatiste ehitamine keelatud.

(5) Ehituskeeld ei laiene kehtestatud detailplaneeringuga voi kehtestatud Gldplaneeringuga

kavandatud:

8) tehnovdrgule ja -rajatisele;

9) sillale;
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Tabel 36

Teemaplaneeringuga kavandatavas trassi koridoris Tallinn-Péarnu-lkla maantee v8i planeeritava
Parnu imbersdidu poolt lletatavate jdgede ja ojade ehituskeelu- ja piiranguvdondi ulatus.

Ehituskeelu-

Piirangu-

Vooluveekogu Asukoht véond (m) védnd (m) Markused
Looduskaitseseaduse § 40
alusel on suurendatud Péarnu
joe ehituskeeluvoondit Sauga

Pamu linn ja vallas 80 meetrini pdhikaardile

Parnu jogi 50 100 kantud veekogu piirist

Sauga vald . N
eesmargiga vahendada
keskkonnariske joekalda
ulatuses, kus maalihke
toimumine on tdendoline.
Looduskaitseseaduse § 40
alusel on suurendatud Sauga
vallas Sauga joe
Halinga a ehituskeeluvoondit 80 meetrini
Sauga jogi 50 100 pdhikaardile kantud veekogu
Sauga vald - . .
piirist eesmargiga vahendada
keskkonnariske joekalda
ulatuses, kus maalihke
toimumine on tdendoline.
Reiu jogi Paikuse vald 50 100
Elbu oja Halinga ja Are | 5, 100
vald

Angoja Are vald 50 100

Kaldaoja Are vald 25 50

Are jogi Are vald 50 100

Raagu oja Sauga vald 50 100

Kilksama Sauga vald 25 50

peakraav

Suuroja Sauga vald 50 100

Kabli oja Paikuse vald 50 100

Vaskjogi Paikuse vald 50 100

Sindi oja Paikuse vald 25 50

Uulu kanal Tahkuranna | 5, 100

vald

Rannametsa jogi | 2ademeeste | 5, 100

vald

Arumetsa oja Haddemeeste 50 100

vald

§ 52. Randeteede kaitse

(1) Ehitamisel tuleb tagada kaitsealuste liikide isenditele véimalikult ohutud elu- ja liikumistingimused.

§ 55, Isendi surmamine, kahjustamine ja hairimine

(1) Kaitsealuse loomaliigi isendi tahtlik surmamine, vélja arvatud eutanaasia eesmargil, on keelatud.
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(2) | kaitsekategooria imetajate klassi kuuluva loomaliigi isendi surmamine on lubatud:
1) kui loom ohustab otseselt inimese elu voi tervist ja riinnakut ei ole véimalik teisiti valtida vdi torjuda;

2) elanikkonna ohutuse huvides.

(3) 1 vai Il kaitsekategooria loomaliigi isendi surmamine on lubatud:

1) kui loom ohustab otseselt inimese elu vdi tervist ja rinnakut ei ole vdimalik teisiti valtida voi tdrjuda;
2) elanikkonna ohutuse huvides;

3) lennuohutuse huvides;

4) kui see on vajalik oluliste pdllumajanduskultuuride vdi pollumajandusloomade, kalakasvatuse voi
muu olulise vara kahjustamise valtimiseks;

5) 6ppe- voi teadusotstarbel.

Looduskaitseseadus § 68. Looduse uksikobjekti kaitse

(1) Looduse Uksikobjekti kaitse alla votmise otsuse jdustumisel moodustub selle imber 50 meetri
raadiuses piiranguvéond, kui kaitse alla votmise otsusega ei kehtestata piiranguvddndi vaiksemat

ulatust.

(4) Keelatud on kaitse alla vdetud looduse Uksikobjekti kaitse-eeskirjaga vastuolus olev véi objekti
seisundit voi ilmet kahjustada voiv tegevus, kui seda ei tingi objekti sailitamiseks voi objektist tekkiva

kahju valtimiseks rakendatavad abindud.

Looduskaitseseaduse § 14 seab Uldised kitsendused kaitstava looduse uksikobjekti kaitsevoondis,

mille kohaselt ei vdi ilma kaitstava loodusobjekti valitseja néusolekuta:

1) muuta katastrilksuse kdlvikute piire ega kolviku sihtotstarvet;

2) koostada maakorralduskava ja teostada maakorraldustoiminguid;

3) valjastada metsamajandamiskava;

5) kehtestada detailplaneeringut ja tldplaneeringut;

6) anda ndusolekut vaikeehitise, sealhulgas lautri voi paadisilla ehitamiseks;

7) anda projekteerimistingimusi;

8) anda ehitusluba;

9) rajada uut veekogu, mille pindala on suurem kui viis ruutmeetrit, kui selleks ei ole vaja anda vee

erikasutusluba, ehitusluba voi ndusolekut vaikeehitise ehitamiseks.

Sama § I6ike 2 jargi ei kooskdlasta kaitstava loodusobjekti valitseja eelnimetatud tegevusi ja muid
tegevusi, mis vajab kaitse-eeskirja kohaselt kaitstava loodusobjekti valitseja ndusolekut, kui see vdib

kahjustada kaitstava loodusobjekti kaitse eesmargi saavutamist véi kaitstava loodusobjekti seisundit.

Teemaplaneeringuga  reserveeritavasse  trassikoridori  jadb  kaitstavatest looduse
Uksikobjektidest Kariste talu mand (Sindi linnas) ning projekteeritavad looduse tksikobjektid

Oru talu mannid (Sindi linnas).
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Keskkonnaministri 02.04.2003 ma&arusega nr 27 “Kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse-
eeskiri” kehtestab samuti Uksikobjekti piiranguvéodndi ning satestab lubatud ja keelatud tegevused

piiranguvodndis.
Looduskaitseseadus 8§ 69. Euroopa Liidu Natura 2000 v&rgustik
Euroopa Liidu Natura 2000 vorgustik koosneb Eestis:

1) linnualadest, millest Eesti riik on Euroopa Komisjoni teavitanud EU Néukogu direktiivi 79/409/EMU
loodusliku linnustiku kaitsest (EUT L 103, 25.04.1979, Ik 1-18) kohaselt;

2) aladest, millel on EU N&ukogu direktiivi 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku

ja loomastiku kaitsest kohaselt Euroopa Komisjoni seisukohast tleeuroopaline tahtsus.
§ 70. Natura 2000 ala kaitse eesmark

Natura 2000 ala kaitse eesmark maaratakse kindlaks, lahtudes ala téahtsusest EU N&ukogu direktiivi
79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitsest | lisas nimetatud linnuliikide v&i selles nimetamata
randlinnuliikide vdi EU Néukogu direktiivi 92/43/EMU looduslike elupaikade ning loodusliku taimestiku
ja loomastiku kaitsest | lisas nimetatud looduslike voi poollooduslike elupaigatlitpide voi Il lisas
nimetatud liikide soodsa seisundi sailitamise vdi taastamise jaoks, samuti |ahtudes Natura 2000
vorgustiku terviklikkuse saavutamise vajadusest ning silmas pidades ala degradeerumis- ja

havimisohtu.

Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassikoridori jadvad Parnu loodusala, Uulu-Vdiste
loodusala, Luitemaa loodus- ja linnuala, Parnu j6e loodusala ja Reiu j6e loodusala. Vajalikud
leevendusmeetmed negatiivse mdju avaldumise minimeerimiseks nimetatud aladele on

esitatud peatikis 10.
Looduskaitseseadus § 91
8 91. Seaduse rakendamine

(1) Enne kaesoleva seaduse joustumist moodustatud kaitsealade ja looduse (ksikobjektide kaitseks
kehtestatud kaitse-eeskirjad ja kaitsekord jaavad kehtima kuni kdesoleva seaduse alusel kehtestatud
kaitse-eeskirjade jdustumiseni vdi kaitse kehtetuks tunnistamiseni, kuid mitte kauemaks kui 2016.

aasta 1. maini.

(4) Enne kaesoleva seaduse joustumist moodustatud kaitsealal on kdesoleva seaduse § 31 |6ikes 2

satestatud tegevus lubatud valitseja ndusolekul, kui kaitsekord ei satesta teisiti.
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KSH alasse jaab uuendamata kaitsekorraga kaitsealadest Uulu rannaménnikute, Surju
rannametsade kaitseala, kus kehtib looduskaitseseadusest tulenev piiranguvédndi kaitsekord

koos objektil varem satestatud kaitsenduetega.
Metsaseadus § 23 Vaariselupaik ja selle majandamine

(3) Riigimetsas korraldab vaariselupaiga kaitset riigimetsa majandaja keskkonnaministri kaskkirja

kohaselt (keskkonnaministri 11.01.2007 kaskkiri nr 41 ,Vaariselupaiga kaitse korraldamine®);

(4) Vaariselupaiga kaitseks sélmitakse kinnisasja omanikuga notariaalne leping (edaspidi leping), mille
alusel koormatakse kinnisasi isikliku kasutusdigusega riigi kasuks Keskkonnaministeeriumi kaudu
tahtajaga 20 aastat. Lepingut saab sdlmida metsaressursi arvestuse riiklikkusse registrisse kantud

vaariselupaiga kaitseks.
7.3.2 PUURKAEVUD

Veeseaduse, vastu vbetud 11.05.1994, § 28 (1) defineerib veehaarde sanitaarkaitseala, mis on
joogivee votmise kohta Umbritsev maa- ja veeala, kus veeomaduste halvenemise valtimiseks ning
veehaarderajatiste kaitsmiseks kitsendatakse tegevust ja piiratakse likumist. Sama § (2) satestab
veehaarde sanitaarkaitseala ulatuseks 50 m puurkaevust, kui vett vietakse pdhjaveekihist the
puurkaevuga. Kui vett vdetakse kahe vdi enama puurkaevuga, siis on sanitaarkaitseala ulatuseks 50
m puurkaevude rea teljest mélemale poole, 50 m rea aarmistest puurkaevudest ja puurkaevude

reas puurkaevude vaheline maa.

Reserveeritavasse trassikoridori jddvad puurkaevude skemaatiline paiknemine on esitatud

KSH aruande koites Ill Joonisel 4.
Vaskrddma ja Reiu veehaarded reserveeritavasse trassikoridori ei jaa.
Sama seaduse § 28" seab kitsendused veehaarde sanitaarkaitsealal:

(1) Pdhjaveehaarde sanitaarkaitsealal laiusega kas 30 m v&i 50 m on majandustegevus keelatud,
vélja arvatud:

1) veehaarderajatiste teenindamine;

2) metsa hooldamine;

3) heintaimede niitmine;

4) veeseire.

(2) Pohjaveehaarde sanitaarkaitsealal, mille laius on le 30 m, rakendatakse looduskaitseseaduses

satestatud ranna voi kalda piiranguvoondi kitsendusi.

Projekteerimise staadiumis on vajalik saavutada kokkulepped maantee, koguja- ja jalgteede voi

teiste infrastruktuuriga seotud objektide alla jAdvate puurkaevude likvideerimise osas. Kui
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rajatised labivad puurkaevude sanitaarkaitse vdondit, tuleb otsustada puurkaevude edasi

saatus, st kas likvideerida v@i teha ettepanek sanitaarkaitse voondi ulatuse vihendamiseks.
Veeseadus § 28" Kitsendused veehaarde sanitaarkaitsealal

(4) Veehaarde omanik voi valdaja voib keelata veehaarderajatise teenindamisega mitteseotud isikute

viibimise veehaarderajatise seadmetel, mis jaab veehaarde sanitaarkaitsealasse.

(5) Kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 satestatud kitsendustega veehaarde sanitaarkaitsealal ei ole
kallasrada. Sanitaarkaitsealal vdivad viibida ainult need inimesed, kes taidavad keskkonnajarelevalve
ja tervisekaitse, veehaarderajatiste teenindamise, metsa hooldamise, heintaimede niitmise ja

veeseirega seotud tdodulesandeid.
7.3.3 TEEAARNE HEAKORD JA JAATMED

Juhul kui infrastruktuuri ja selle juurde kuuluvate rajatiste (bussipeatuste, puhkekohtade jm) rajamisel
eemaldatakse alalt pinnast, mis on reostunud naftasaaduste véi muude ohtlike ainetega, on pinnase
taaskasutamiseks kohapeal voi mujal vaja teada selle reostumise astet. Keskkonnaministri 11.08.2010
maarusega nr 38 “Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases” kehtestatakse pinnases pinnase
seisundi hindamiseks ohtlike ainete sisalduse piirvaartused ning pinnase seisundi parandamise
meetmete kavandamiseks ning rakendamiseks. Keskkonnaministri 29.12.2009 maarusega nr 75
,Pohjaveekogumite moodustamise kord....“ satestatakse pdhjavett ohustavad saasteained, nende
saasteainete sisalduse lavivaartused ning kvaliteedi piirvAartused pdhjavees. Piirarv on selline ohtliku
aine sisaldus pinnases voi pdhjavees, millest suurema vaartuse korral on pinnas voi pdhjavesi

reostunud ning inimese tervisele ja keskkonnale ohtlik, laviarv on pdhjavee kvaliteedistandard.

Jaatmete, sh ohtlike kaitlemisel tuleb I&htuda jAdtmeseadusest, vastu voetud 28.01.2004, samuti

trassikoridori jadvate valdade jAdtmehoolduseeskirjadest.
7.3.4 TEHNOVORGUD

Majandus ja kommunikatsiooniministri 26.03.2007 maarusega nr 19 “Elektripaigaldise kaitsevdondi
ulatus ja kaitsevddndis tegutsemise kord” satestatakse elektripaigaldise kaitsevéondi ulatus,
kaitsevoondis tegutsemise kord, elektripaigaldise tahistamise nduded ja elektripaigaldise kaitsmiseks
vajalikud abindéud. Maaruse § 2 kohaselt on &huliini kaitsevéond maa-ala ja 6huruum, mida piiravad
molemal pool piki liini telge paiknevad méttelised vertikaaltasandid, ning mille ulatus mélemal pool liini

telge:
1) kuni 1 kV pingega liinide korral 2 meetrit;
2) 1 kuni 20 kV pingega liinidel 6hukaabli kasutamise korral 3 meetrit;

3) 1 kuni 20 kV pingega liinide korral 10 meetrit;
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4) 35-110 kV pingega liinide korral 25 meetrit;
5) 220-330 kV pingega liinide korral 40 meetrit.

Ulaltoodud mé&aruse § 6 kirjeldab tegevuse korraldamist elektripaigaldise kaitsevéondis, mille jargi
peab elektripaigaldise kaitsevdodndis tegutsev isik valtima elektripaigaldise kahjustamist voi

kahjustumise ohu tekkimist.

Maanteetrassi, jalg- ja jalgrattateede ning koguja- ja juurdepaasuteede asukohtade
projekteerimisel tuleb arvestada olemasolevate ja planeeritavate elektripaigaldistega ja nende

kaitsevoonditega.

08.12.2004 vastu voetud elektroonilise side seaduse, § 117 kohaselt on maismaal liinirajatise
kaitsevoondi modtmed kaks meetrit liinirajatise keskjoonest vai rajatise valisseinast liinirajatisega
paralleelse mdttelise jooneni vbi tdmmitsatega raadiomasti korral selle kdrgusega vdi vabalt seisva
raadiomasti korral selle 1/3 kdrgusega ekvivalentse raadiusega mottelise ringjooneni maapinnal,
meetrites. Elektroonilise side seaduse § 118 Id6ike 2 alusel on kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri 11.12.2006 maarus nr 99 Liinirajatise kaitsevdédndis tegutsemise
tingimused ja kord”, millega on kehtestatud liinirajatise kaitsevédndis tegutsemise kord, liinirajatise

margistamise nduded ja liinirajatise kaitsmiseks rakendatavad tehnilised abindud.

Maanteetrassi, jalg- ja jalgrattateede ning koguja- ja juurdepaasuteede asukohtade
projekteerimisel tuleb arvestada olemasolevate ja planeeritavate liinirajatistega ja nende

kaitsevdonditega.

22.05.2002 vastu vbetud surveseadme ohutuse seaduse § 4 kohaselt on surveseade surveanum,
torustik, ohutus- ja lisaseadis vdi muu seade, milles on ette ndhtud réhu tekkimine. Surveseadme
osadeks loetakse ka rdhu all olevatele osadele kinnitatud elemente nagu aarik, otsak, tuts, litmik, tugi,

tOsteaas jms.

Eelnimetatud seaduse § 18 satestab surveseadme kaitsevéodndi ning tegevused, millest tuleb hoiduda

kui sellega vdidakse kahjustada surveseadet, sh ei tohi:
1) tdkestada juurdepdadsu surveseadmele, ladustada jaatmeid, kemikaale voi vaetisi, istutada
puid ja pddsaid;

2) surveseadme omaniku loata ehitada, teha I6hkamis-, puurimis- ja kaevetdid, samuti
Uleujutus-, niisutus- ja maaparandustodid, ladustada ja teisaldada raskusi ning organiseerida

Ulesdite vdi teha muid surveseadme ohutust mojutada voivaid toid.

Surveseadme ohutuse seaduse § 18 Ig 3 alusel kehtestatud Vabariigi Valitsuse 02.07.2002 maaruse

nr 213 “Surveseadme kaitsevodndi ulatus” kohaselt on maa-aluste soojustorustike, mida molemal
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pool torustikke piiravad aarmise torustiku isolatsiooni valispinnast jargmistel kaugustel asuvad

méttelised vertikaaltasandid ja horisontaaltasand, kaitsevoondi ulatus:
2) alla 200 mm labimddduga torustiku korral 2 m;
3) 200 mm ja suurema labimddduga torustiku korral 3 m.
Maanteetrassi, jalg- ja jalgrattateede ning koguja- ja juurdepaasuteede asukohtade

projekteerimisel tuleb arvestada olemasolevate ja planeeritavate surveseadmetega ja nende

kaitsevoonditega.

7.3.5 TEE KAITSEVOOND JA TEE MOJUVOOND

17.02.1999 vastu voetud teeseadus satestab tee suhtes esitatavad nduded, tee omaniku ja liikleja
Oigused ja kohustused ning vastutuse liiklusohutusnduete rikkumise eest, reguleerib teehoiu, tee
kasutuse ja kaitse korraldamist ja rahastamist ning inimeste ja keskkonna kaitset liiklusest tulenevate
ohtude eest. Seaduse § 13 satestab tee kaitsevodndi, mis rajatakse tee kaitseks, teehoiu
korraldamiseks, liiklusohutuse tagamiseks ning teelt lédhtuvate keskkonnakahjulike ja
inimesele ohtlike mdjude vahendamiseks. Riigimaantee kaitsevddndi laius mdlemal pool sdiduraja

telge ja mitme sdiduraja korral mélemal pool darmise sdiduraja telge on 50 meetrit.

Teeseaduse § 36 satestab tee kaitsevéodndis omaniku ndusolekuta keelatud tegevused, sh:

1) ehitada hooneid voi rajatisi ning rajada istandikke. Detailplaneeringu koostamise kohustusega
aladel vdib hooneid ehitada teekaitsevOondisse juhul, kui see on lubatud kohaliku omavalitsuse

kehtestatud detailplaneeringus;

2) ehitada kiirendus- voi aeglustusrada, peale- voi mahasodiduteed, alalist vdi ajutist mutgipunkti voi

muud teeninduskohta;

3) takistada jalakaijate liiklemist neid hairiva tegevusega;

4) paigaldada valgustusseadet voi teabe- ja reklaamivahendit;

5) korraldada spordivdistlust voi muud rahvadritust;

6) kaevandada maavara ja maa-ainest;

7) teha metsa uuendamiseks lageraiet;

8) teha veereziimi muutust péhjustavat maaparandus- vdi muud teehoiuvalist t66d.

Teeseaduse § 17 kohaselt koostatakse tee ehitamiseks ettendhtud maa-ala planeering
planeerimisseaduse kohaselt ning tee ehitamise eesmé&rk on muuta liiklemine ohutumaks,
suurendada tee labilaskevdimet ja seega soodustada transiitliiklust, parandada

keskkonnaseisundit vdi soodustada piirkonna arengut. Tee ehitamise tulemus on uus tee, tee

klassi muutumine, uus ristmik voi lisarada.
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Teede- ja sideministri 28.09.1999 maédrus nr 55 , Tee projekteerimise normid ja nduded*

Maaruse punkt 1.8.1 satestab keskkonnakaitse Uldised nduded.

Olulisemana saab vélja tuua ndude, et kiirteid ja I-lll klassi maanteid ei tohi kavandada
looduskaitseala, reservaadi, kuurordi, kaitse all oleva loodus- v&i kultuuriméalestise piirkonda.
Vottes arvesse asjaolu, et Tallinn-Parnu-lkla maantee on Valga-Uulu maanteega ristumisest
kuni planeeringuala I8puni, v.a |8igu algusosas looduskaitse- ja Natura 2000 aladest vélja
arvatud, ei tungitaks Ill klassi maantee rajamisega ehk sisuliselt maantee renoveerimisega
Natura 2000 aladele ega mdjutataks ala loodusvaartusi nende otsese havitamise kaudu. Kuna
tegu ei ole uue maantee kavandamisega looduskaitsealade piirkonda, on olemasoleva maantee

planeerimine | klassist madala klassiga maanteeks antud juhul kdige parem lahendus.

Parnu linnast véljas8idul tungitakse maantee laiendamisega Parnu maastikukaitsealale. Antud
Idigus on | klassi maantee rajamise vajadus p8hjendatud. Looduskaitseala havitamiseks tuleb
rakendada hivitusmeetmeid (vt lahemalt ptk 5.10.1 ja 5.10.2.1).

Lahtudes erinevast saaste ja maastikutiiibist on maanteel kolm erinevat véondit (Tabel 38),

millede piiride kaugus sdidutee servast erinevate maanteede klasside korral on toodud Tabelis 37.

Tabel 37

Maanteedédrsed voondid ja nende ulatus (teede- ja sideministri 28.09.1999 mé&érus nr 55 ,Tee
projekteerimise normid ja nduded*”).

V6dndi piiri horisontaalkaugus sdidutee servast, m
Voondi nimi Maantee klass
Kiirtee ja | Il Il IVijaV

Tehnoloogiline 30 20 12 6

voond
Sanitaarkaitse 300 200 200 60

voéond

M&juvédnd 3000 2000 1500 300
Tabel 38

Maanteedarsed voondid
normid ja nduded").

teede- ja sideministri 28.09.1999 maarus nr 55 ,Tee projekteerimise

Voéimalused
majanduslikuks
kasutamiseks

Voondi nimi M8ju tase Elukeskkonna
iseloomustus

Ohk ja pinnas on Inimese pikaajaline

. saastunud. Maastik on | viibimine v66ndis vdib Ma_lant.ee .
A. Tehnoloogiline e . kaitseistandikud,
taielikult olla nende tervisele tehnovérgud
Umberkujundatud. kahjulik. '
Ohusaaste lletab Tootmisobjektid
perioodiliselt lubatud kooskolas

B. Sanitaarkaitse

piirkontsentratsiooni,
pinnase saastamine
voib arvestusliku
perioodi |6puks

Inimese elamine ja
puhkamine on tervisele
ohtlik.

sanitaarnormidega.
Lubatud osaliselt
pollundus (v.a vilja- ja
marjaistandikud,
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—
-
J(DEHFI’S

saavutada lubatud
piirkontsentratsiooni.
Maastik on tunduvalt
muutunud.

juurviljade
kasvatamine).

C. Mgju

Esineb 6husaastefooni
Uletamise
Uksikjuhtumeid.
Hudroloogia,
mikrokliima Uksikute
naitajate muutmine:
taimestiku ja
loomastiku
muudatused.

Sobib elamiseks,
arvestades
elukeskkonna taseme
langemisega.

Piiratud véimalused
puhke-, ravi- ja
kultuuriasutuste
paigutamiseks.

Teemaplaneeringus on arvestatud sanitaarkaitse voondi laiusega, mis on olnud aluseks trassi

koridori

projekteerimise staadiumis

maaramisele. Teemaplaneeringujoonistel

tuleb

on juhitud tdhelepanu kohtadele, kus
teostada mira modelleerimine hoonete kaitsmiseks

Ulenormatiivse mira eest ning samuti kaitsta elanikke piirmaarasid Uletava 6husaaste ja

vibratsiooni eest.
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8. LOODUSRESSURSID, NENDE HINNANGULINE MAHT JA KATTESAADAVUS

Teemaplaneeringuga maaratakse km 92,0-170,0 Tallinn-Parnu-lkla maantee, sh dgvenduste ja Parnu

Umbersdidu asukoht.

Teemaplaneeringu koostamise kaigus teostatud tasuvusarvutuses toodud kulud pdhinevad
asendiplaanidel, ristldigetel ja pikiprofiilidel antud soovitustel. Arvestatud kulude alla kuuluvad ka

mullatood.

Libatse 6gvenduse rajamisel on mulde ehituseks vajamineva pinnase teoreetiline maht kokku 390 000

m? (s. o ca 40 000 m? rohkem kui olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee rekonstrueerimisel | klassi
maanteeks). Kaeviku ehitusmaht on 150 000 m?®, millest osa vdib olla véimalik mulde ehitamiseks ara

kasutada, vahendades niimoodi karjaarist vajamineva pinnase kogust.

Are 8gvenduse rajamisel on mulde ehituseks vajamineva pinnase ligikaudne maht 470 000 m?,
kaeviku ehitusmaht on 165 000 m®.

Nurme &égvenduse rajamisel on mulde ehituseks vajamineva pinnase ligikaudne maht 420 000 m?,
kaeviku ehitusmaht on 105 000 m®.

Kokku on Tallinn-Parnu-lkla maanteel 16igus Jadivere-Uulu (v.a Ehitajate tee ja Papiniidu-Raekiila) km
92,0 - 141,0 mulde rajamiseks vajaminev pinnase maht koos karjaarist kaevandatavaga ligikaudu
2415000 m°.

Parnu imbersdidu rajamisel on teemulde ehitamiseks vajamineva pinnase maht Il klassi tee rajamisel

ligikaudu 860 000 m® ja | klassi tee rajamisel ligikaudu 3 130 000 m?®. Kaeviku ehitusmahust (I klassi
rajamisel ca 129 000 m3ja | klassi rajamisel ca 470 000 m3) on vdib olla vdimalik osa pinnast mulde

ehitamiseks ara kasutada.
Vajamineva loodusressursi vajadus on minimeeritud trassi koridori valiku kaigus.

Olemasolevast maantee koridorist valjumisel jaab olemasolev Tallinn-Parnu-lkla pdéhimaantee
kasutusele kogujateena, mis vahendab kohalikku liiklust teenindava kogujatee rajamiseks

loodusressursside vajadust.

Tapne vajaminevate loodusressursside maht selgub projekteerimise etapis, mil maaratakse mulde
kérgus ja vajalikes kohtades suivendi sligavus, vottes arvesse muldkehas esinevate pinnaste omadusi,
muldkeha ehitustingimusi, ehituspaikkonna loodustingimusi ja insenergeoloogilisi isedrasusi. Sellest
tulenevalt ei ole vdimalik teemaplaneeringus hinnata Tallinn-Parnu-lkla maantee, Parnu imberséidu ja
nende juurde kuuluvate kogujateede ja jalg- ning jalgrattateede rajamiseks vajalikku pinnase mahtu.

Kdige odavam on teede rajamiseks vajalik pinnas hankida lahimast maardlast, tapne koht/tapsed

KOBRAS AS 339



PARNUMAA

PARNU LINN, SINDI LINN, HALINGA VALD, ARE VALD, SAUGA VALD, PAIKUSE VALD, TAHKURANNA VALD JA HAADEMEESTE VALD

— PARNU MAAKONNA PLANEERINGU TEEMAPLANEERINGU ,POHIMAANTEE NR 4 (E 67)

) TALLINN-PARNU-IKLA (VIA BALTICA) TRASSI ASUKOHA TAPSUSTAMINE KM 92,0-170,0°
JCDEH'F'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE

kohad maaratakse tee-ehitaja poolt. Lahimad maardlad, mida oleks vodimalik kasutada uue tee

rajamisel, on naidatud KSH aruande kaites Ill Joonisel 5.

Soovitused loodusressursi saastvaks kasutamiseks:

e Likvideerimisele kuuluvate teeldikude mullet tuleks véimalusel kasutada uue tee rajamiseks,

e uue tee rajamisel tuleb valjakaevatavat materjali selle sobivuse korral kasutada tee mulde

rajamisel vdi teega piirneva ala planeerimisel.

Kavandatav Parnu Umbersait 1abib riivab kohaliku tdhtsusega Raama turbamaardla 9. plokki, kus on
tegemist aktiivsete reservvarudega, kohaliku tadhtsusega Koérsa turbamaardla 8. plokki, kus on
tegemist aktiivsete tarbevarudega ning kohaliku tdhtsusega Reiu-Sibula turbamaardla 5. ja 6. plokki,

kus on tegemist aktiivsete reservvarudega.

Vastavalt Maa-ameti teemaplaneeringu kooskdlastuskirjale 27.12.2010 nr 6.2-3/4856 on arvelolev
maavara vajalik valjata selliselt, et oleks tagatud maavara kasutuskdlblikkus ning valjatud maavara
tuleb kasutada sihtotstarbeliselt. Tee ehitamisel ei ole arveloleva maavara osas lubatud kasutada
mass-stabiliseerimist vdi muud meetodit, mille tulemusena keskkonnaregistris arvelolev maavara
muutub kasutuskdlbmatuks. Tee rajamise kaigus maapbuest valjatud maavara kaitlemisel on vajalik

arvestada maapodueseaduse 6. peatikis ,Maapdue muud kasutamise viisid“ toodud néuetega.
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9. KESKKONNARISKID

Olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse viimine Parnu- ja Raplamaa maakonna piirilt kuni
Ehitajate tee alguseni Parnu linnas, Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest kuni Valga-Uulu
pdhimaanteega ristumiseni ja sealt olemasoleva maantee rekonstrueerimise ndol on tegu uldsuse
jaoks Ulekaaluka ja sealjuures pikaajalise huviga, mille kaigus viiakse liiklusénnetuste tekkimise
iimnemise téendosus ja sellega Umberkaudse keskkonna — pinnase, péhjavee ja pinnavee reostuse

risk dnnetuste tagajarjel maha voolava kituse voi muu kemikaaliga miinimumini.

Kui tee aared tarastatakse vOi tokestatakse loomade muul viisil maanteele sattumine, viiakse

loomadega kokkupdrke oht ja seega risk teemaplaneeringualal miinimumini.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevuste elluviimisel aga on omad keskkonnariskid, mis on seotud

ehitustegevusega:

e Joogivee votmiseks kasutatavate pdhjaveevarude saastumine. Risk on suurem kaitsmata ja
ndrgalt kaitstud pdhjaveega aladel. Norgalt kaitstud voi kaitsmata pdhjaveega alad jaavad
Libatse kila ja Parnu-dJaagupi Umbrusesesse, Metsaklla ja Tahkuranna kiladesse ja

lahilmbrusesse ning piirkonda Rannametsa kilast Haademeesteni.
Kaitsmata pohjaveega aladel on oluline takistada kllgkraavi vee p&hjavette imbumine.

e Vaimalikud lekked tee-ehitusmasinatest, kituse- voi kemikaaliveokitest ning ehitusplatsidel

maardunud vee infiltreerumine pohjavette ja selle tagajarjel pdhjavee reostus.

Kuigi liiklusdnnetuste tdendosus ja seega pinnavee reostumise risk viiakse miinimumini, tuleb
kavandatava Parnu Umbersdidu poolt Parnu ja Reiu joe Uletamisteks uute sildade rajamise puhul
arvestada seda, et sillalt kogutavat sademevett ei tohiks juhtida otse jokke. Enne jokke joudmist peaks
sademevesi labima puhastusprotsessi (vastavalt vbimalustele puhastusseadmes voi lodus). See on
vajalik esmajoones sillal toimuvate liiklusdnnetuste tagajarjel kituse véi muu kemikaali jdkke jdudmise
véltimiseks. Parnu ja Reiu j6gi on Natura 2000 vérgustikku kuuluvad jded, mille kaitseks tuleb vétta

kasutusele leevendusmeetmed ka vaikseimate riskide minimeerimiseks.
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10. SAASTVA JA TASAKAALUSTATUD ARENGU ALUSTE KUJUNDAMINE JA
LEEVENDAVAD MEETMED TEEMAPLANEERINGU ELLUVIIMISEKS

10.1 TINGIMUSED LOODUSLIKE ALADE JA LOODUSVAARTUSTE PUSIMISEKS NING
ROHEVORGUSTIKU TOIMIMISE TAGAMISEKS

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel tuleb teemaplaneeringu elluviimisel arvestada

koikides jargmistes etappides jargmisi keskkonnatingimusi ja leevendavaid meetmeid:

e Tagada olemasolevate  maaparandussisteemide edasine  haireteta  toimimine.
Kuivendusslsteemide toimimine ning veereziimi sailitamine tuleb tagada praegusega
vahemalt samal tasemel. Rajatav teetamm ja teised teerajatised ei tohi takistada vee liikumist,
vee kogunemine teetammi taha vdib pikaajalises skaalas pdhjustada pinnase soostumist.
Valtida tuleb veevoolu kiirendamist: lisaveeviimarite rajamine Iabi teetammi véib viia pinnase
omaduste muutmisele, vahendades veesisaldust ja vee Vviibeaega pinnases.
Kuivendussusteemi toimimisvéime sailitamine on vajalik nii teega piirnevate péllumaade
tootlikkuse ja kasutuskdlblikkuse kui valjakujunenud looduslike taimestikkoosluste

sailitamiseks.

e Parnu maastikukaitsealal ei tohi maanteetammi rajamisega vahendada pinnase niiskusreziimi
ehk soodustada kuivendamist. Konsultatsioonide tulemusel looduskaitse spetsialistidega tuleb

vajadusel vdhendada kraavituse kuivendavat efekti.

o Tee projekti koostamisel tuleb 16igus, mis piirneb Parnu maastikukaitsealaga, kindlasti Iabi viia
tdiendav keskkonnamoju hindamine koos tapsema Natura-hindamisega, selles etapis on

vdimalik tapselt hinnata, kas ja kui palju elupaikade pindalast kaob (jaab tee alla).

e Tulenevalt vaartuslikele maastikele seatavatest tingimustest (Parnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneering ,Asustust ja maakasutust suunavad keskkonnatingimused®) peab maantee
projekteerimisel sailitama maksimaalselt olemasolevad vaartused, lahtudes konkreetse
vaartusliku maastiku olemusest. Libatse, Are ja Nurme &gvenduste rajamisel tuleb
maksimaalses ulatuses sailitada olemasolev maastikumuster, vajadusel kasutada ehituslikke

votteid mitmekilgse keskkonna loomiseks.

e Olemasoleva teetrassi laiendamisel, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede rajamisel tuleb
voimalikult suures ulatuses metsamaad séilitada, pidades silmas nii liigilist kui vanuselist

mitmekesisust.

e Parnu-Jaagupi alevit labival 16igul tuleb sailitada maanteest ladnde jaav mets maanteelt

l[ahtuva mura levimise tokestamiseks. Mets on ka oluline alevi puhkeala.
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e Uulu-Valga ristmikust Iduna poole jaavas ldigus tuleb sailitada haruldased pinnavormid —
luited, samuti sellel kasvav mets. Maantee kdrvale jalg- ja jalgrattateede, samuti kogujateede
rajamisel (ja vajadusel kiirendus- ja aeglustusradade kavandamisel) ei tohi muuta
olemasolevaid pinnavorme. Puude mahavotmist tuleb voimalusel vaéltida, tehes seda
minimaalses mahus.

e Parnu maastikukaitsealaga, Uulu rannamannikute, Surju rannametsade kaitsealaga ja
Luitemaa kaitsealaga piirnevate teedarte lagedaks raiumisest killgndhtavuse tagamiseks on
soovitatav vdimalusel loobuda ja takistada loomade pads maanteele muude meetoditega.

Puude sailitamine on eelduseks ka vaariselupaikade sailimisele.

o Kaitsealale voi sellega piirnevale alale jalg- ja jalgrattateede rajamisel tuleb ette naha
vdimalikult nérga valgustuse kasutamine ja suunata valgus otse alla (valtimaks valguse
hajumist kaugemale ja peegeldumisi). Valgustus voib hairida mitmete loomade (nt nahkhiirte),

samuti lindude pesitsus- ja toitumistegevust.

e Parnu Umbersodidu projekteerimisel Paikuse ja Sauga vallas tuleb arvestada, et loodusliku ala
osatahtsus rohevorgustiku tuumalas ei langeks alla 90%. See on vajalik rohevdrgustiku
efektiivseks funktsioneerimiseks. Lisaks Parnu Umbersodidule tuleb eelnimetatud ndudega
arvestada kdigis teemaplaneeringuga hdlmatud valdades. Vajadusel tuleb rakendada

kompenseerivaid meetmeid (metsastamine, pddsarinde rajamine, puude istutamine jms).

e Uute sildade rajamisel ja vanade rekonstrueerimisel tuleb sailitada veekogude ja nende
kaldaalade looduslikkus, silla konstruktsioon peab tagama veekogu kallastel takistamatud
likumisvéimalused loomadele ning seda ka kdrgveeseisu ajal (veeala korvale tuleb jatta
loomade migratsiooniks piisav maismaariba). Pikemate ja avaramate sildade ehitamine on
vajalik ka kdrgveeseisu korral veevoolu takistamatuks labilaskmiseks, sest liiga kitsa sillaava

korral vdib vesi hakata mulde taha kogunema ning pohjustab seega kaldaaladel Uleujutusi.

e Sildade ehitustdoodel tuleb tagada erinevate liikide isenditele vdimalikult ohutud elu- ja

likumistingimused.

e Suurte sodraliste ja teiste suurte imetajate sattumise vaéltimiseks maanteele tuleb
projekteerimise staadiumis ette naha maantee aarte tarastamine I6igus Parnu- ja Raplamaa
piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas. Metsloomatara tuleb paigutada mdlemale poole

Tallinn-Parnu-lkla maantee aarde, v.a Sauga vallas Sauga alevikus ja Parnu linnas.

e Looduslike olude tottu peab tarastama Tallinn-Parnu-lkla maantee aared Parnu linnast kuni
Haademeesteni I6ikudes, kus maantee piirneb kaitstavate aladega. Maantee &arte
tarastamine Parnu maastikukaitseala piirkonnas, samuti Uulust |6una suunas Uulu

rannamannikute, Surju rannametsade ja Luitemaa kaitsealade piires véimaldaks loobuda ka
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vajaliku kilgnahtavuse tagamisest, st voimaldab maanteega piirnevat metsa minimaalses
mahus likvideerida. Tahkuranna vallas Tahkuranna kilas, Metsakula kilas ja Vdiste alevikus
tihedamalt asustatud aladel, kus metsloomade esinemine ja liikumine on vahetbenaoline,

maanteeaari tarastada ei ole tarvis.

e Parnu Umbersodidu rajamise esimeses etapis, mil ehitatakse valja lll klassi maantee, teedari
tarastada ei ole tarvis, sest liiklussagedus on nii vaike, et piisab loomade liikumisteede
ristumiskohtadesse maanteega hoiatusmarkide paigaldamisest. Klilgnahtavuse tagamiseks
metsast labiminekul teedarte lagedaks raiumine aitab autojuhil teega piirnevalt alalt 1ahtuvat

ohtu varakult tajuda.

e Umbersdidu rajamisel | klassi maanteena tuleb maantee &ared tarastada, seda eelkdige
I6igus, kus maantee rajatakse labi metsamassiivi, mis jadb Raama rabast kirdesse (tegu on

olulise rohekoridoriga) ning 16igus, mis labib Paikuse vallas asuvat Sibula sood.

o Loigus Jadiverest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas, Parnu-Tori maanteega ristumisest
kuni Uulu-Valga maanteega ristumiseni ning Parnu Umberséidu puhul tuleb | klassi maantee
rajamisel loomadele Glepaasu vdimaldamiseks maanteest rajada eritasandilised ristumised (st
Okoduktid véi —tunnelid), kusjuures nendes kohtades tuleb valtida teede valgustamist. Kuna
olemasolevate andmete alusel ei ole voimalik maarata tapseid kohti, kuhu eritasandilised
teelletusvdimalused metsloomadele tagada, on KSH aruandes po&oératud tahelepanu
olulisematele I6ikudele. Tee ehitusprojekti koostamisel tuleb o6kodukti/-tunneli sobivaima
lahenduse ja asukoha leidmiseks uuringute tegemisel kaasata taiendavaid spetsialiste.
Uuringu peavad teostama eksperdid, kes oskavad maarata liikke, teavad nende elupaiku,

ohustatust, kaitsestaatust ja oskavad prognoosida moju neile liikidele ja elupaikadele.

¢ Kuna liiklussagedus Uulust Hdddemeesteni vdrreldes maantee 16iguga maakonna piirist kuni
Uuluni on oluliselt vaiksem ning maapinna reljeefi isedrasuste téttu voib 6kodukti vdi —tunneli
rajamine osutuda keeruliseks, on reaalseks alternatiiviks teha loomade uUlepaasu
vOimaldamiseks vajalikku kohta tarakatkestus ning juhtida loomad samatasandiliselt Ule

maantee. Tarakatkestuse piirkonnas tuleb kasutada séiduteel kiirusepiiranguid.

o Vaikeulukite liikumisteede ristumised maanteega tuleb samuti vajalike uuringutega ning
koostdos selle ala spetsialistidega vélja selgitada, sest need ei pruugi kattuda suuremate
metsloomade liikumiskoridoridega ning nduded Ulepaasude rajamiseks on teistsugused.

Oluline on see, et projekteerimisel tuleb lahendata nii suur- kui ka vaikeulukite paas Ule tee.

¢ Kaunid vaated maanteelt avanevad merele Tahkuranna vallas Tallinn-Parnu-lkla maantee km
150-151 ja Vodiste alevikus Voiste surnuaia juures (km 145-146) ning vaated Rannametsa

luidetele 162. kilomeetril tuleb maantee projekteerimisel sailitada ning vdimalusel reserveerida
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ilusate vaatekohtadega paiga maad puhkekohtadeks ja avaliku kasutusega aladeks, kuhu

tuleb tagada hélbus juurdepaas (ka kergliiklejatele).

10.2 KAITSEALADE JA NENDE KASUTAMISTINGIMUSTE ARVESTAMINE PLANEERINGUS JA
ETTEPANEKUTE  TEGEMINE  KASUTAMISTINGIMUSTE  TAPSUSTAMISEKS  NING
KAITSEREZIIMI LOPETAMISEKS

Keskkonnam@gju strateegilise hindamise aruande alusel tuleb arvestada teemaplaneeringu elluviimisel

kodikides jargmistes etappides jargmisi keskkonnatingimusi ja leevendavaid meetmeid:

Kahjustamaks vdimalikult vaheseid kaitstavaid elupaiku, tuleb | klassi maantee Parnu-
Uulu vahelises 16igus rajada sellise arvestusega, et praegust maanteega idas piirnevat
Parnu maastikukaitseala luitemetsa ja vana loodusmetsa, kus on dhtlasi mitmete
kaitsealuste taimeliikide kasvukohad, ei kahjustata, st maantee laiendust on vdimalik
rajada mere poole. Valtida tuleb ehitusmasinate liikumist praeguse maanteega idas
piirneval alal. | klassi maantee rajamise eelduseks Parnu-Uulu vahelises 18igus Parnu
maastikukaitseala kohal on Parnu maastikukaitseala piiride korrigeerimine tulenevalt

jargneva KMH raames labiviidava Natura hindamise tulemustest.

Kaitstavate liikide elupaikades on raadamine keelatud.

Tee projekti koostamisel tuleb kindlasti 1&bi viia tdiendav keskkonnamdju hindamine koos
tapsema Natura-hindamisega, selles etapis on voimalik tapselt hinnata, kas ja kui palju

elupaikade pindalast kaob (jaab tee alla).

Haademeeste vallas Rannametsa kila pdhjaosas Tallinn-Parnu-lkla maanteest laane
suunas jalg- ja jalgrattatee asukoha maaramiseks tuleb malestise sailimise tagamiseks
enne ehitusprojekti koostamist arheoloogiamalestise Kalmistu (reg nr 11746) piirkonnas

teostada arheoloogilised uuringud.

Trassi projekteerimise ja ehitamise ressursside optimaalse kasutamise tagamiseks ning
vahendamaks vdimalust rikkuda voi havitada inimtegevuse tagajarjel ladestunud
arheoloogilist kultuurikihti, on vajalik enne tee-ehitusprojekti koostamist teostada
arheoloogilised eeluuringud kultuuriparandi (kiviaeg — 17./18. saj) valjaselgitamiseks ja
hindamiseks, mille tulemusi saab kasutada vahem ajaloolist kultuurmaastikku I6hkuva

teetrassi valimisel.

Parnu Umbersdidu projekteerimisel tuleb arvestada Sindi linnas paikneva kaitsealuse
Uksikobjekti Kariste talu manni ja projekteeritavate kaitsealuste Oru talu mandide

sailitamise vajadusega.
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10.3 TINGIMUSED TRANSPORDIST TULENEVATE MOJUDE LEEVENDAMISEKS

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel tuleb arvestada teemaplaneeringu elluviimisel

koikides jargmistes etappides jargmisi keskkonnatingimusi ja leevendavaid meetmeid:

o Kohtades, kus uus tee piirneb ulatuslikult péllumajanduslikult haritava maaga, on soovitav tee
aarde ette naha haljastuse rajamine (lihtsaim lahendus hekid), vdhendamaks sbéiduautode

poolt tekitatud heitgaaside ja 6hku paisatud raskmetallide kandumist pdldudele.

e Maantee projekteerimise staadiumis on vajalik teostada mUirataseme prognoos
(modelleerimine), vottes arvesse olemasolevat ja prognoositud liiklussagedust ning
likluskoosseisu. Milra piirtaseme Uletamisel olemasolevatel aladel ja mira taotlustaseme
Uletamisel uutel planeeritavatel aladel (kehtestatud detailplaneeringutega aladel) tuleb
hoonete ja alade kaitseks ette ndha miuratdkked (-barjaarid) voi leevendada mira muude
meetmetega, lahtudes sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 “Mira normtasemed elu-
ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid”
erinevate kategooriatega aladele kehtestatud nduetest. Mira leevendavate meetmete
kasutuselevdtul tuleb arvestada seda, et kdrgemale tostetav tee soodustab mira levikut

kaugemale ning muratundliku hoone juurde rajatav murasein vdib osutuda seetdttu kasutuks.

10.4 TINGIMUSED HOONETELE JA RAJATISTELE

Keskkonnam@dju strateegilise hindamise aruande alusel tuleb arvestada teemaplaneeringu elluviimisel

kodikides jargmistes etappides jargmisi keskkonnatingimusi ja leevendavaid meetmeid:

o Teemaplaneeringuga reserveeritavasse trassikoridori ei ole soovitatav kavandada uusi

elamuid vdi muid muratundlikke ehitisi ja objekte.

o Kohtades, kus o&gvendus vdi uus tee (Parnu Umbersdit) |dikab Uhe kinnistu piires
pdllumajandusliku- v6i metsamaa kaheks erinevaks osaks, tuleb mdlemale osale tagada

juurdepaas.

e Lihkeohtlikes piirkondades (savipinnaste puhul on lihkeoht teada Reiu ja Parnu joée
alamjooksu kallastel, Sauga joe kallastel ning Uulu kanali kallastel) tuleb enne
detailplaneerimist vdi projekti koostamist voi projekti koostamise kaigus nduda konkreetse ala

maalihkeohtlikkuse detailset uuringut.

10.5 MUUD TINGIMUSED

Keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande alusel tuleb arvestada teemaplaneeringu elluviimisel

kodikides jargmistes etappides jargmisi keskkonnatingimusi ja leevendavaid meetmeid:
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e Projekteerimistodde teostamisel tuleb kindlaks teha kavandatava maanteetrassi ja selle
I&hiimbruses pbhjavee liikkumissuund ja stigavus ning prognoosida voéimalik pdhjavee
alanemine ja ulatus. Pd&hjavett ei tohi alandada, kui see vdib méojutada ebasoodsalt
looduskeskkonda. Erilist tdhelepanu tuleb pddrata soistele aladele, mis jdadvad nt kavandatava
Are ja Nurme 6gvenduse vahelisele alale Tallinn-Parnu-lkla maanteest 1aédnde (Nurme raba),
Sauga alevikus maanteest idasse (Raama raba) ning Rannametsa kiila Umbrusesse.
Arvestades piirkonna hiadrogeoloogilisi  tingimusi  tuleb tagada Umbritsevate hoonete
joogiveega varustatuse jatkumine, st kui kavandatakse tegevusi, mille tagajarjel on ette naha
joogiveeks kasutatavate salvkaevude kuivaksjaamist, on vajalik tagada joogivee
kattesaadavus muude vahenditega, nt puurkaevude rajamisega. Tagada tuleb ka joogivee
kvaliteedi sailimine.

e Vajalik on saavutada kokkulepped maantee, kogujateede, jalg- ja jalgrattateede voi teiste
teega seotud objektide alla jaavate puurkaevude likvideerimise osas. Kui rajatised labivad
puurkaevude sanitaarkaitsevdoodndit, tuleb otsustada puurkaevude edasine saatus, st kas kaev
likvideerida voi teha ettepanek sanitaarkaitsevodndi vahendamiseks.

e Veekogude kvaliteedi sailitamiseks tuleb téhelepanu pddrata arajuhitavale sademeveele.
Aasta keskmise 66paevase liiklussageduse puhul le 20 000 auto/66p ei tohi maantee kiilg-
ega pdikkraavi suunata vahetult veekogusse (jokke, ojja, magistraalkraavi, jarve, tiiki jne), vaid
vesi tuleb hajutada kas looduslikule v&i pool-looduslikule Iluhale ja/véi puhastada
tehispuhastites. Vastavalt aastaks 2040 tehtud liiklusprognoosi aruandele puudutab see
Tallinn-Parnu-lkla maanteed Sauga alevikus.

e Parnu suure Umbersdidu rajamisega kaasneva tdpsema moju hindamiseks on vajalik vahetult
enne Umbersdidu tee-ehitusprojekti koostamist voi tee-ehitusprojekti  koostamisega
paralleelselt 1abi viia keskkonnamdju hindamine. Keskkonnamgju hindamisel peab arvestama
eelkdige Umbersdidu sotsiaalmajanduslikku moju  Parnule kui regiooni keskusele.
Sotsiaalmajandusliku mdéju hindamisel tuleb kasitleda méju Parnu linna aritegevusele ja
majanduskeskkonna edasisele arengule. Keskkonnamdju hindamise kaigus tuleb leida
huvitatud osapooli rahuldavad leevendavad meetmed Umbersdidu rajamisest tulenevate
negatiivsete mdjude minimiseerimiseks ning Parnu kui regiooni arengukeskuse huvide

kaitseks.

10.6 EHITUSAEGSE MOJU LEEVENDAMISEKS SEATAVAD TINGIMUSED (ALUSEKS
EHITUSLUBADE VALJAANDMISEL)

¢ Kuna ehitustddde mdju on kdige suurem lindude pesitsusperioodil, siis tuleks vdimaluse korral
kaitsealasid labival 16igul ehitustoid piirata voi valtida maist kuni augustini.

o Ehitusalade valikul ei tohi seada ohtu rohelise vorgustiku sailimist ja toimimist.

e Suuremate ndlvuste korral tuleb rakendada erosiooni pidurdavaid meetmeid nagu nt ndlvade

katmine kookoskiust mattidega.
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e Veekogude vee omadusi halvendavate tegevuste valtimiseks ja keskkonnariskide
minimeerimiseks tuleb veekogude &ares toimuvate ehitustddde kaigus erinevate
ohutusabindudega valtida heitmete sattumist veekogusse.

e Ehitusstaadiumis on pdhjavee, samuti pinnavee reostumise oht kituste, dlide véi muude
kemikaalidega kérgem kui kasutusajal. Vastavatest kemikaalide ja kUtuste kaitlemisnduetest
kinni pidamine on eriti oluline piirkondades, kus on tegemist ndrgalt kaitstud vdi kaitsmata
pbdhjaveega aladega, mis jddvad Libatse kila ja Parnu-Jaagupi Umbrusesesse, Metsakila ja
Tahkuranna kiladesse ja lahiimbrusesse ning piirkonda Rannametsa kilast Hdddemeesteni
jéavad norgalt kaitstud pdhjaveega alad.

o Jaatmete, sh ohtlike kaitlemisel tuleb lahtuda jdatmeseadusest, samuti trassikoridori jdavate
omavalitsuse kinnitatud jaatmehoolduseeskirjadest.

o Ehitustegevuse kaigus eemaldatavat pinnast tuleb véimalikult suures osas taaskasutada selle
sobivuse korral tee-ehituses. Ehitustegevuse kaigus tuleb kasutada tehniliselt korras olevaid
masinaid ja tehnikat. Reostustunnustega pinnase kahtluse korral tuleb Ghendust vétta ohtlike
jaatmete kaitluslitsentsi omava ettevottega, eemaldada reostunud pinnas ja kaidelda vastavalt
nduetele.

o Eemaldatava reostunud pinnase vaheladustamisel tuleb jalgida, et laheduses ei paikneks
veekogusid, kuhu sademevee toimel vdiks kanduda saasteained, mis pinnasest valja
leostatakse.

o Ehitustdddel tuleb valtida kallaste ja teerajatiste uhtumist. Sildade ehitust6dd tuleks labi viia
madalveeperioodil ning kui téid on tehniliste tingimuste tottu vajalik teostada joes, siis tuleb
valtida selles elavate kalade kudemisaega, mis kestab uldjuhul martsist juulini. Parnu, Reiu ja
Rannametsa jogedes tuleb jdesangis toid valtida ka oktoobris ja novembris, mil toimub |6he,
joeforelli ja meriforelli kudemine.

o Rajatava maantee ja selle juurde kuuluvate rajatiste nagu sildade ristmike, ristete,
likluss6lmede, bussipeatuste, parklate, puhkekohtade jm tehniline lahendus tuleb t66projekti
faasis paralleelselt siduda ka arhitektuurse poolega, et sobitada seda vdimalikult hasti
Umbritseva maastikuga sarnaste karakterite imiteerimise kaudu voi sarnaste elementide
kasutamise kaudu.

o Tee tehnoloogilises voondis on pinnase saastumine aja jooksul valtimatu, kuid kaugemal
paikneva pinnase kaitseks voiks kaaluda puhvertsoonide rajamist. Igihaljad hekid takistavad

raskmetallide edasikandumist ca 80% ulatuses.
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11. TEEMAPLANEERINGU ELLUVIIMISEGA KAASNEVA KESKKONNAMOJU SEIRE
MEETMED

Teemaplaneeringu alusel péhimaantee rajamiseks maavajaduse tagamiseks ja kokkulepitud koridoris
ruumilise arengu elluviimiseks peamiste maakasutus- ja ehitusvbimaluste seire meetmeteks saab olla
teemaplaneeringu elluviimise jargimine. Via Baltica teemaplaneeringuga luuakse alus uute Uld- ja
detailplaneeringute koostamiseks kui ka maantee eelprojektide koostamiseks, seeparast peavad
Parnu Maavalitsus, kohalikud omavalitsused ja Maanteeamet tagama, et edaspidiste Uld-,
detailplaneeringute ja maantee eelprojektide koostamisel on arvestatud kaesolevas KSH aruandes
toodud ja teemaplaneeringu seletuskirjas kajastatud saastva ja tasakaalustatud arengu tingimustega
(KSH aruandes ptk 10).

KSH alale jaavad riiklikud keskkonnaseirejaamad on toodud KSH aruande koites |lli

keskkonnapiirangute kaardil nr 4.
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12. RASKUSED KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISEL

Keskkonnamdju strateegilise hindamise kaigus tekkinud probleemid pustitati lahendamiseks igakuistel
tookoosolekutel teemaplaneeringu koostajaga ning Maanteeameti, Parnu Maavalitsuse ja kohalike

omavalitsuste esindajatega.

Peamine raskus seisnes KSH programmis paikapandud aruande koostamise valmimise tdhtajast
Uleminekus, mis oli pdhjustatud teemaplaneeringu erinevate alternatiivsete lahenduste viibimisega
teemaplaneeringu koostaja poolt. Suuresti oli see seotud teemaplaneeringu koostamise
lahtellesande, teemaplaneeringuala looduskeskkonnaalaste vdimaluste (keskkonnapiirangud) ja
vajaduste (liiklusprognoos) vaheliste vastuoludega ja otsustusprotsessis nende lahendamise

keerukusega.

Raskuseks oli (ja on ka praegu) planeerimisprotsessi eraldiseisev kasitlus looduskaitseseaduses ja
planeerimisseaduses. Ajaliselt ei ole planeerimisprotsessi ja KSH menetlusetapid thildatud ja Gheselt
paika pandud. Lisaks on I8htutud teemaplaneeringu koostamisel peamiselt planeerimisseadusest,
kuigi selle jargimine ja selle alusel planeerimispéhimdtete rakendamine peaks olema tihedalt seotud

looduskaitseseaduse ja sellest tulenevate digusaktidega ja vastupidi.
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13. ARUANDE KOHTA ESITATUD ETTEPANEKUTE, VASTUVAIDETE JA
KUSIMUSTE KASITLUS

Via Baltica teemaplaneeringu ja selle keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande avaliku
valjapaneku ajal laekus teemaplaneeringu ja KSH aruande kohta kokku 64 kirjalikku ettepanekut,
kusimust, vastuvaidet. Halinga vallast saabus 11 kirja, Are vallast 4, Sauga vallast 16, Paikuse vallast
3 kirja, Sindi linnast 1 kiri, Tahkuranna vallast 28 kirja ja Hdademeeste vallast 1 kiri. Peamised

ettepanekud puudutasid:

* teemaplaneeringuga kavandatud trassikoridori nihutamist,

* juurdepaasuteede lahendamist, juurdepaasuteede muutmist,
*  muratdkete rajamist,

* loomadele llepaasude (6koduktide) rajamist,

* vdorandamist ja kompenseerimist,

Kisimused olid seotud jatkuva kvaliteetse pbhjaveega varustatuse tagamisega, miurakaitse ja
Ohusaaste meetmetega, trassikoridori jddva maa edasise kasutamise vdimalustega ja

teemaplaneeringu kehtestamisega kaasnevate piirangutega ning maa véérandamisega.

Avaliku valjapaneku ajal saabunud kirjad ja Parnu Maavalitsuse poolt koostdés teemaplaneeringu ja

KSH eksperdiga koostatud vastuskirjad on lisatud KSH aruandele (Lisa 11).

Peale avalikke arutelusid laekus Parnu Maavalitsusele ja Teede Tehnokeskus AS-le veel 12 kirjalikku

ettepanekut, vastuvaidet. Nimetatud kirjad ja vastuskirjad on lisatud KSH aruandele (Lisa 12).

Avaliku valjapaneku ajal laekunud probleeme, kisimusi, ettepanekuid ja vastuvaiteid arutati

teemaplaneeringu ja KSH aruande avalikel aruteludel, mis protokolliti. Protokollid on esitatud Lisas 13.
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14. HINDAMISTULEMUSTE LUHIKOKKUVOTE JA JARELDUSED

Transpordi arengukava kohaselt on Via Baltica Uheks rahvusvahelise tahtsusega prioriteetseks
transpordikoridoriks. Rahvusvahelise reisijateveo teenindamise tagamine on oluline nii Eesti elanike
liikumisvajaduse rahuldamiseks kui ka turismivoogude teenindamiseks. Seega aitab see uhelt poolt
luua Eesti elanikel nii era- kui arikontakte valisriikides ning toob Eestisse majanduse teisi harusid
toetavad turistid ja ettevétjad.

Tulenevalt teemaplaneeringu lahteseisukohtadest on teemaplaneeringu eesmargiks riigi
pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn—Parnu—lkla maantee olemasoleva trassi vastavusse viimine | klassi
maanteele esitatavate nduetega Parnu maakonnas km 92,0 — 170,0, sh Are ja Nurme dgvenduste
ning Parnu Umbersdidu trassi valik. Planeeritud alast jaavad valja Tallinn-Parnu-lkla maantee 16ik
Péarnu linnas km 125,2 - 133,9 (Ehitajate tee ja Papiniidu dgvendus), mis kdesoleval ajal on ehitamisel
ja valmib 2012 aastaks.

Teemaplaneeringuga madaratakse Tallinn-Parnu-lkla pdhimaantee rajamiseks maavajadus ja
maaratletakse kokkulepitud koridoris ruumilise arengu elluviimiseks peamised maakasutus- ja
ehitustingimused.

Keskkonnam@ju strateegilise hindamise eesméark on arvestada keskkonnakaalutlusi (sh
keskkonnapiiranguid) teemaplaneeringu koostamisel ning kehtestamisel, tagada kérgetasemeline
keskkonnakaitse ning edendada saastvat arengut. KSH llesandeks on selgitada, kirjeldada ja hinnata
teemaplaneeringu  elluviimisega kaasnevaid olulisi keskkonnamédjusid, hinnata vodimalikke

alternatiivseid lahendusi ning kavandada vajadusel negatiivse(te) méju(de) leevendamise meetmed.

Teemaplaneeringuga kavandatud tegevustele eelnes teemaplaneeringu koostamise algstaadiumis
erinevate alternatiivide vordlemine ja kaalumine. Alternativsed variandid tootati valja
teemaplaneeringu koostamise kaigus teostatud erinevate uuringute ja kogutud materjalide pohjal
koostdds Maanteeameti, Parnu Maavalitsuse, teemaplaneeringuala kohalike omavalitsuste ning

planeeringualaga seotud kohalike inimestega.

Erinevate alternatiivide vordlemiseks ja parima alternatiivse lahenduse véljaselgitamiseks jaotati KSH
ala neljaks I6iguks:

e 16ik planeeringuala algusest Parnu- ja Raplamaa piirilt kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas
(km 92,0 kuni km 125,2),

e 16k Parnu-Tori tugimaanteega nr 59 (Paide mnt) ristumisest (Parnu Raekiila Kooli juurest)
kuni Valga-Uulu pdhimaanteega ristumiseni (km 133,9 km kuni km 141,7),
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I6ik Valga-Uulu p&himaanteega ristumisest kuni planeeringuala 16puni Haademeestes (km
141,7 kuni km 170),

kavandatav Parnu linna Umbersait.

Esimeses 16igus kasitleti alternatiive | ja 0, sh Are ja Nurme 6gvendusi.

Teises 16iqus kasitleti alternatiive | ja 0.

Kolmandas I6igus kasitleti alternatiive |, I+, 0+ ja 0.

Parnu Umbersoidu trassivalikul kasitleti alternatiive A, B, C ja D.

Nende nelja 16igu puhul on tegu Usna erinevate aladega. Olulisimad kriteeriumid eelistatud

alternatiivide selgitamisel jagunesid vajaduste ja vdimalustega seotud kriteeriumiteks ning olid

jargnevad:

Liiklusprognoos aastaks 2040 (Parnu imbersoidu puhul 2050),
liiklussujuvus, -ohutus ja turvalisus,

siseriiklik ja rahvusvaheline vajadus ja olulisus,

looduskaitselised piirangud, sh Natura 2000 aladest tulenevad piirangud,

Tallinn-Parnu-lkla maanteega piirnev asustus.

Erinevate alternatiivide vordlemisel on keskkonnamd®ju strateeqilise hindaja eelistuseks:

Idigus Parnu- ja Raplamaa piirilt Pérnu linnani — alternatiiv_| ehk planeeringuala algusest

kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse

viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega.

Are dgvenduse planeerimisel eelistab KSH hindaja alternatiivi A ja Nurme 6gvenduse

kavandamisel alternatiivi B.

Teemaplaneeringuala algusest kuni Ehitajate tee alguseni Parnu linnas | klassi maantee
rajamist valistavad looduskaitselised piirangud puuduvad. Are ja Nurme 0&gvenduste
alternatiivide eelistamisel |8htuti sotsiaalmajanduslikest aspektidest - kohalike elanike
heaolust voéimalikult suurele elanikkonnale soodsate elutingimuste tagamise kaudu ning
omavalitsuste arenguplaanide maksimaalsest realiseerimise vdimalusest detailplaneeringute

kaudu.
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e |digus Parnu-Tori tugimaanteega ristumisest Valga-Uulu p6himaanteega - alternatiiv |

ehk Parnu linna piirist kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla

maantee vastavusse viimine | klassi maanteele esitatavate nduetega.

Eelistatud alternatiivi kasuks otsustamisel sai maaravaks liiklusohutuse tagamise vajadus,
mida on voimalik liiklusprognoosidele tuginedes saavutada Uksnes olemasoleva Tallinn-
Parnu-lkla maantee laiendamise teel. | klassi maantee rajamise suurim negatiivne madju
seisneb seejuures Natura 2000 Parnu loodusala osalises likvideerimise vajaduses, ent | klassi
tee rajamisest tekkiv avalik huvi kaalub ilmselgelt Gles maanteega piirneva Parnu loodusala
séilitamise vajaduse ning seda suuresti ka seetéttu, et selle Natura 2000 ala naol ei ole
tegemist inimmojutustest vaba alaga, mis oleks haruldane ning kus vahimgi inimtegevus
tooks tagajarjena kaasa alale iseloomulike koosluste ja ilme kadumise. Tegemist on Parnu
linna I&hiimbruse rohelise vooéndiga, mida inimesed on juba kaua aega kasutanud
tervisespordi tegemiseks vGi niisama puhkamiseks. Olemasoleva maantee laiendamisega
merepoolsele alale sisuliselt olemasolevaid vaartuslikke elupaigatltpe ei havitata, Uksnes
osa potentsiaalsetest (mis ei pruugi ju tegelikult loodusdirektiivi kriteeriumite kohaselt
maaratletud elupaigatilpideks Ulelldse kujuneda). Projekteerimise staadiumis on vajalik 1abi
viia tdismahus Natura hindamine, kus tapsustatud maantee ja selle juurde kuuluvate rajatise
asukohast, samuti tarastamise kaudu kulgnahtavusest loobumise vdimalikkusest selgub ka

tapne havitatava ala suurus.

e |digus Valga-Uulu pdhimaanteega ristumisest kuni  planeeringuala [8puni

Haddemeestes — alternatiiv._0+ ehk olemasoleva Tallinn-Parnu-lkla maantee vastavusse

viimine |l klassi maanteele esitatavate nduetega liiklusohutuse ja —sujuvuse tdstmise

eesmargil.

Valga-Uulu maanteega ristumisest kuni H&ademeesteni on vajadused ja vlimalused
teistsugused — liiklusprognooside kohaselt ei ole 1dhima 30 aasta jooksul vajadust | klassi
maantee rajamiseks, lisaks piirneb maantee kdrge loodusvaartustega aladega. Tallinn-
Parnu-lkla péhimaanteega kulgnevad Uulu ristmiku ja Hdademeeste aleviku vahelises 16igus
Uulu rannaméannikute, Surju rannametsade looduskaitseala - mis on Uhtlasi Natura 2000
vorgustiku Uulu-Voiste loodusala - ning Luitemaa looduskaitseala - mis on Uhtlasi Natura
2000 vorgustiku Luitemaa loodus- ja linnuala. Olemasoleva maantee laiendamine 4 rajaliseks
ning Uhtlasi kogujateede, jalg- ja jalgrattateede, eritasandiliste ristete ja muude | klassi
maantee juurde kuuluvate rajatiste ehitamine ei ole vdimalik eelnimetatud kaitstavate alade
piire Uletamata ja seega olemasolevaid loodusvaartusi méjutamata. Antud Idigus pole
tegemist elanikkonna turvalisuse vdi tervisega seotud kaalutlusega voi kaasneva soodsa
seisundiga keskkonnale, samuti esmatdhtsate tungivate pohjustega (sh sotsiaalset ja

majanduslikku laadi pdhjustega) ning seetbttu on ilmselge, et olemasolevate Natura 2000
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loodusvaartuste kahjustamine otseselt elupaigatuipide havitamise ja olulise méjutamise labi

I16igul Uulu-Haademeeste ei ole pdhjendatud.

Alternatiiv 0+ on kbdige parem lahendus, sest olemasoleval pdhimaanteel rakendatakse
tdiendavaid meetmeid sujuva ja ohutu liikluse tagamiseks, arvestades esmajoones
olemasoleva asustusega (optimeeritakse pdhimaanteele peale- ja mahasbitude sagedus,
rajatakse eraldiseisvad jalg- ja jalgrattateed, bussipeatuste asukohtade maéaramisel
arvestatakse jalg- ja jalgrattateedega ning jalg- ja jalgrattatee tunnelitega). Luitemaa ja Uulu
rannamannikute kaitsealaga piirnevates |6ikudes teeadarte tarastamine vdimaldab
maksimaalses ulatuses sailitada olemasolevaid loodusvaartusi. Projekteerimise etapis
teostatava loomade liikumisuuringu kaigus kavandatakse tépsed kohad, kuhu tuleb teha

tarakatkestused.

e Péarnu iimbersdidu kavandamisel — alternatiiv B.

Vorreldes teiste kasitletud alternatiividega pakub alternativ B soodsamaid voimalusi
aritegevuseks Umbersdidu lahialal. Alternativ B on kooskdlas Sauga ja Paikuse valla
Uldplaneeringuga ja arenguplaanidega - ei riiva valdade arenguplaanidega maaratletud

maakasutushuvisid.

Teemaplaneeringuga kavandatud lahendus (htib keskkonnam®&ju strateegilise hindaja

eelistusega maantee klassi ja trassi koridori osas kogu KSH ala ulatuses.

Planeeritav maantee koos dgvendustega Tallinn-Parnu-lkla maanteel km 92,0-170,0 IGhendab parast
tee rajamiset teepikkust olemasoleval Tallinn-Parnu-lkla maanteel 1 200 m vorra (tulenevalt | klassi
rajamisest maakonna piirist kuni Valga-Uulu maanteega ristumiseni), luues ohutumad ja sujuvamad
liiklemistingimused. Parnu Umbersdidu trass labitakse Raagust Reiuni keskmise kiirusega 5 km/h 17
minuti ja 10 sekundiga. Sujuvamate liikkumistingimuste loomine ja Parnu Gmbersdidu valjaehitamine
loob eeldused nii Tallinn-Parnu-lkla suunaliseks riigisiseseks transporiks, kuid loob Uhtlasi paremad
likumisvbéimalused kesk-Eesti suunal liiklemiseks, tagades nii kaupade kui inimeste kiirema Uhenduse
soovitud sihtkohtadesse. Ajaliselt annaks rekonstrueeritud maantee ca 5-6 minutilise vdidu vorreldes

ténase olukorraga ja suurendaks liiklusohutust.

Parnu Umbersdidu planeerimine vahendaks liikluskoormust, eelkdige raskeliikluse osatahtsust senisel
Sauga valla, Parnu linna ja Tahkuranna valla (Reiu kila) territooriumi kulgeval Tallinn-Parnu-lkla
maanteel ja selle valjaehitamine saaks toimuma etappide kaupa — esmalt lll klassi maantee ja
tulevikus vajadusel | klassi maantee. Ajavoit sellel trassil vorreldes labi Parnu kulgeva Via Baltica

trassiga on tanu suuremale kiirusele kuni 7 minutit.

Teepikkuse vdhenemine teemaplaneeringuga hdlmatud Tallinn-Parnu-lkla maanteel toob kaasa dhku

paisatavate saasteainete hulga vahenemise. Kuigi Parnu Umbersdidu rajamise tottu pikeneb Parnu
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linnast mdddasoditjatele sdiduteekond ca 1,7 km, kompenseerib liikluse sujuvaks muutmine &hku
paisatavate saasteainete koguse suurenemise. Seega kaasneb teemaplaneeringuga kavandatud
tegevustega valisbhu saastatuse vahenemine sdiduautode poolt vorreldes olukorraga, mil planeeritud
tegevusi ellu ei viida. Sisinikdioksiidi heitkoguste vahenemise moju kliimamuutustele on sellele

vaatamata kaheldav.
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15. OIGUSAKTID JA NORMDOKUMENDID, KASUTATUD MATERJALID

15.1 OIGUSAKTID JA NORMDOKUMENDID

1. Asjadigusseadus, vastu voetud 09.06.1993 (RT | 1993, 39, 590) ning muudetud 15.02.1995
(RT 1 1995, 26, 355), 14.06.1995 (RT | 1995, 57, 976), 05.06.1996 (RT | 1996, 45, 848),
26.06.1996 (RT | 1996, 51, 967), 11.06.1997 (RT 1 1997, 52, 833), 12.01.1998 (RT | 1998, 12,
152), 11.03.1998 (RT | 1998, 30, 409), 17.06.1998 (RT | 1998, 59, 941), 17.02.1999 (RT |
1999, 26, 377), 17.02.1999 (RT | 1999, 27, 380), 13.03.2001 (RT 1 2001, 34, 185), 14.11.2001
(RT 1 2001, 93, 565), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 05.06.2002 (RT | 2002, 53, 336),
13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579), 15.01.2003 (RT | 2003, 13, 64), 22.01.2003 (RT I 2003, 17,
95), 19.11.2003 (RT | 2003, 78, 523), 10.03.2004 (RT | 2004, 20, 141), 22.04.2004 (RT |
2004, 37, 255), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 19.10.2005 (RT | 2005, 59, 464), 21.02.2007
(RT | 2007, 24, 128), 10.12.2008 (RT | 2008, 59, 330), 21.05.2009 (RT | 2009, 30, 178),
15.06.2009 (RT | 2009, 37, 251), 09.12.2009 (RT | 2009, 68, 463), 27.01.2010 (RT | 2010, 8,
37), 22.04.2010 (RT | 2010, 22, 108), 12.05.2010 (RT | 2010, 26, 128), 17.06.2010 (RT |
2010, 38, 231)

2. Elektroonilise side seadus, vastu voetud 08.12.2004 (RT | 2004, 87, 593) ning muudetud
15.12.2005 (RT | 2005, 71, 545), 11.05.2006 (RT | 2006, 25, 187), 14.06.2006 (RT | 2006, 31,
234), 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 21.12.2006 (RT | 2007, 3, 12), 24.01.2007 (RT |1 2007,
12, 64), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 24.01.2007 (RT | 2007, 15, 76), 25.01.2007 (RT |
2007, 16, 77), 15.11.2007 (RT | 2007, 63, 397), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 11.06.2008
(RT | 2008, 28, 181), 15.06.2009 (RT | 2009, 37, 252), 15.06.2009 (RT | 2009, 39, 262),
30.09.2009 (RT |1 2009, 49, 331), 26.11.2009 (RT 1 2009, 62, 405), 22.04.2010( RT 12010, 22,
108), 20.05.2010 (RT I 2010, 29, 151), 20.05.2010 (RT | 2010, 31, 158), 10.06.2010 (RT |
2010, 38, 230)

3. Haldusmenetluse seadus, vastu véetud 06.06.2001 (RT | 2001, 58, 354) ning muudetud
05.06.2002 (RT 1 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT 12002, 61, 375), 29.01.2003 (RT | 2003, 20,
117), 03.12.2003 (RT | 2003, 78, 527), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 24.01.2007 (RT |
2007, 15, 76), 25.01.2007 (RT 1 2007, 16, 77), 15.02.2007 (RT | 2007, 24, 127), 04.12.2008
(RT 12009, 1, 3), 06.05.2009 (RT I 2009, 27, 164)

4. Jaatmeseadus, vastu voetud 28.01.2004 (RT | 2004, 9, 52) ning muudetud 14.04.2004 (RT |
2004, 30, 208), 22.02.2005 (RT I 2005, 15, 87), 16.06.2005 (RT | 2005, 37, 288), 31.05.2006
(RT 1 2006, 28, 209), 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 08.02.2007 (RT | 2007, 19, 94),
13.06.2007 (RT | 2007, 44, 315), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 18.12.2008 (RT | 2009, 3,
15), 07.05.2009 (RT | 2009, 25, 150), 15.06.2009 (RT | 2009, 39, 262), 30.09.2009 (RT I
2009, 49, 331), 26.11.2009 (RT | 2009, 62, 405), 22.04.2010 (RT |1 2010, 22, 108), 05.05.2010
(RT I 2010, 24, 115), 20.05.2010 (RT | 2010, 31, 158), 10.06.2010 (RT | 2010, 41, 241),
16.06.2010 (RT 12010, 44, 260)

5. Keskkonnajarelevalve seadus, vastu vdetud 06.06.2001 (RT | 2001, 56, 337) ning
muudetud 19.06.2002 (RT | 2002, 61, 375), 13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579), 11.12.2002 (RT
I 2002, 110, 653), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 591), 14.04.2004 (RT | 2004, 30, 209),
21.04.2004 (RT 1 2004, 38, 258), 13.04.2005 (RT 12005, 24, 182), 12.10.2005 (RT | 2005, 57,
451), 08.02.2007 (RT 12007, 19, 95)

6. Keskkonnam®&ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus, vastu voetud
22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87) ning muudetud 07.12.2006 (RT | 2006, 58, 439), 21.02.2007
(RT I 2007, 25, 131), 19.06.2008 (RT | 2008, 34, 209), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15),
27.01.2010 (RT 12010, 8, 37), 26.10.2010 (RT 1 2010, 1)

7. Kinnisasja sundv86randamise seadus, vastu vdetud 22.02.1995 (RT | 1995, 30, 380) ning
muudetud 14.06.1995 (RT | 1995, 59, 1006), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 19.06.2002
(RT | 2002, 61, 375), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 16.06.2005 (RT | 2005, 40, 312),
21.02.2007 (RT 12007, 24, 128), 26.02.2009 (RT 12009, 18, 109), 20.05.2009 (RT | 2009, 28,
170), 26.11.2009 (RT I 2009, 62, 405), 20.05.2010 (RT | 2010, 29, 151), 17.06.2010 (RT |
2010, 38, 231)

8. Looduskaitseseadus, vastu voetud 21.04.2004 (RT | 2004, 38, 258) ning muudetud
17.06.2004 (RT | 2004, 53, 373), 22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 21.04.2005 (RT | 2005, 22,
152), 07.06.2006 (RT | 2006, 30, 232), 21.02.2007 (RT | 2007, 25, 131), ), 14.11.2007 (RT |
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2007, 62, 396), 19.06.2008 (RT | 2008, 34, 211), 10.12.2008 (RT | 2008, 56, 314),
18.12.2008 (RT I 2009, 3, 15), 20.05.2009 (RT | 2009, 28, 170), 18.06.2009 (RT I 2009, 35,
232), 15.10.2009 (RT I 2009, 50, 336), 27.10.2009 (RT | 2009, 53, 359), 22.04.2010 (RT |
2010, 22, 108), 20.05.2010 (RT 1 2010, 29, 151), 17.06.2010 (RT I 2010, 38, 231), 16.06.2010
(RT 12010, 43, 255)

9. Metsaseadus, vastu vdetud 7.06.2006 (RT | 2006, 30, 232) ning muudetud 24.01.2007 (RT |
2007, 12, 64), 10.12.2008 (RT | 2008, 56, 314), 11.12.2008 (RT | 2008, 58 328), 18.12.2008
(RT 12009, 3, 15), 26.11.2009 (RT 1 2009, 62, 405)

10. Muinsuskaitseseadus, vastu voetud 27.02.2002 (RT | 2002, 27, 153) ning muudetud
15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297), 5.06.2002 (RT | 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT | 2002, 63,
387), 24.03.2004 (RT | 2004, 25, 171), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66), 20.12.2007 (RT |
2008, 3, 24), 20.11.2008 (RT I 2008, 51, 287), 10.12.2009 (RT | 2009, 63, 408), 22.04.2010
(RT 12010, 19, 101), 22.04.2010 (RT 1 2010, 22, 108), 17.06.2010 (RT 12010, 38, 231)

11. Planeerimisseadus, vastu voetud 13.11.2002 (RT | 2002, 99, 579) ning muudetud
24.03.2004 (RT 12004, 22, 148), 21.04.2004 (RT 12004, 38, 258), 23.11.2004 (RT | 2004, 84,
572)22.02.2005 (RT | 2005, 15, 87), 06.04.2005 (RT | 2005, 22, 150), 08.03.2006 (RT | 2006,
14, 111), 21.02.2007 (RT 1 2007, 24, 128), 21.11.2007 (RT 1 2007, 67, 414), 19.03.2008 (RT |
2008, 16, 114), 19.06.2008 (RT | 2008, 30, 191), 18.12.2008 (RT | 2009, 3, 15), 11.03.2009
(RT 1 2009, 19, 115), 20.05.2009 (RT | 2009, 28, 170), 15.06.2009 (RT | 2009, 28, 170),
15.06.2009 (RT 1 2009, 39, 262), 27.01.2010 (RT 1 2010, 8, 37), 22.04.2010 (RT 1 2010, 19,
101), 05.05.2010 (RT 12010, 24, 115), 20.05.2010 (RT 1 2010, 29, 151)

12. Rahvatervise seadus, vastu voetud 14.06.1995 (RT | 1995, 57, 978) ning muudetud
19.12.1995 (RT | 1996, 3, 56), 26.06.1996 (RT | 1996, 49, 953), 23.04.1997 (RT | 1997,
37/38, 569), 25.02.1999 (RT | 1999, 30, 415), 10.01.1999 (RT | 1999, 88, 804), 14.02.2001
(RT 1 2001, 23, 128), 20.03.2002 (RT | 2002, 32, 187), 05.06.2002 (RT | 2002, 53, 336),
19.06. 2002 (RT | 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 16.10.2002 (RT | 2002,
90, 521), 12.02.2003 (RT | 2003, 26, 156), 12.02.2003 (RT | 2003, 26, 160), 12.05.2004 (RT I
2004, 45, 315), 13.10.2004 (RT 1 2004, 75, 520), 08.12.2004 (RT | 2004, 87, 593), 13.04.2005
(RT 1 2005, 24, 179), 01.06.2006 (RT | 2006, 28, 211), 15.11.2006 (RT | 2006, 55, 405),
06.12.2006 (RT | 2007, 1, 1), 14.02.2007 (RT | 2007, 22, 114), 15.02.2007 (RT | 2007, 24,
127), 15.11.2007 (RT | 2007, 63, 397), 17.12.2008 (RT | 2008, 58, 329), 30.09.2009 (RT I
2009, 49, 331), 22.04.2010 (RT 1 2010, 22, 108), 20.05.2010 (RT 1 2010, 31, 158), 9.06.2010
(RT 12010, 41, 240), 17.06.2010 (RT 12010, 44, 262)

13. Surveseadme ohutuse seadus, vastu vdetud 22.05.2002 (RT | 2002, 49, 309) ning
muudetud 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 17.12.2003 (RT | 2004, 2, 5), 10.03.2004 (RT |
2004, 18, 131), 14.04.2004 (RT 12004, 30, 208), 22.11.2007 (RT 12007, 66, 408), 15.05.2008
(RT 1 2008, 22, 149), 19.06.2008 (RT | 2008, 30, 191), 10.12.2008 (RT | 2009, 3, 13),
11.11.2009 (RT | 2009, 57, 381), 10.12.2009 (RT | 2009, 63, 408), 20.05.2010 (RT 1 2010, 31,
158)

14. Teeseadus, vastu voetud 17.02.1999 (RT | 1999, 26, 377) ning muudetud 17.11.1999 (RT |
1999, 93, 831), 18.04.2001 (RT 12001, 43, 241), 09.05.2001 (RT 12001, 50, 283), 14.11.2001
(RT 1 2001, 93, 565), 23.04.2002 (RT | 2002, 41, 249), 15.05.2002 (RT | 2002, 47, 297),
05.06.2002 (RT 1 2002, 53, 336), 19.06.2002 (RT 12002, 61, 375), 19.06.2002 (RT 12002, 63,
387), 19.11.2003 (RT I 2003, 79, 530), 17.12.2003 (RT | 2003, 88, 594), 23.11.2004 (RT |
2004, 84, 569), 26.01.2005 (RT | 2005, 11, 44), 16.06.2005 (RT | 2005, 40, 312), 27.11.2005
(RT I 2005, 61, 479), 07.06.2006 (RT | 2006, 30, 232), 24.01.2007 (RT | 2007, 12, 66),
24.01.2007 (RT | 2007, 14, 70), 24.01.2007 (RT | 2007, 15, 76), 14.06.2007 (RT | 2007, 45,
319), 15.11.2007 (RT | 2007, 63, 398), 22.11.2007 (RT | 2007, 66, 408), 10.12.2008 (RT |
2008, 56, 314), 20.02.2009 (RT | 2009, 15, 93), 07.05.2009 (RT | 2009, 25, 150), 20.05.2009
(RT 12009, 28, 170), 15.06.2009 (RT | 2009, 39, 262), 26.11.2009 (RT | 2009, 62, 405)

15. Veeseadus, vastu voetud 11.05.1994 (RT | 1994, 40, 655) ning muudetud 24.01.1996 (RT |
1996, 13, 240), terviktekst (RT 1 1996, 13, 241), 17.12.1997 (RT 1 1998, 2, 47) 16.06.1998 (RT
| 1998, 61, 987), 20.01.1999 (RT I 1999, 10, 155), 16.06.1999 (RT | 1999, 54, 583),
08.12.1999 (RT | 1999, 95, 843), 20.12.2000 (RT 1 2001, 7, 19), 10.04.2001 (RT | 2001, 42,
234), 09.05.2001 (RT I 2001, 50, 283), 14.11.2001 (RT | 2001, 94, 577), 12.12.2001 (RT |
2002, 1, 1), 19.06.2002 (RT I 2002, 61, 375), 19.06.2002 (RT | 2002, 63, 387), 15.01.2003
(RT I 2003, 13, 64), 12.02.2003 (RT I 2003, 26, 156), 11.06.2003 (RT | 2003, 51, 352),
14.04.2004 (RT 1 2004, 28, 190), 21.04.2004 (RT 1 2004, 38, 258), 22.02.2005 (RT | 2005, 15,
87), 08.06.2005 (RT | 2005, 37, 280), 07.12.2005 (RT | 2005, 67, 512), 01.06.2006 (RT |
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

20.

2006, 28, 211), 06.12.2006 (RT | 2007, 1, 1), 14.11.2007 (RT | 2007, 62, 396), 22.11.2007
(RT 12007, 66, 408), 03.12.2008 (RT | 2009, 1, 2), 18.12.2008 (RT I 2009, 3, 15), 19.03.2009
(RT 1 2009, 20, 131), 15.06.2009 (RT 1 2009, 37, 251), 30.09.2009 (RT | 2009, 49, 331),
27.01.2010 (RT 1 2010, 8, 37), 22.04.2010 (RT 1 2010, 22, 108), 16.06.2010 (RT 1 2010, 43,
254)

Vélisbhu kaitse seadus, vastu voetud 05.05.2004 (RT | 2004, 43, 298) ning muudetud
22.02.2005 (RT | 2005,15, 87), 08.02.2007 (RT | 2007, 19, 95), 14.11.2007 (RT | 2007, 62,
396), 18.12.2008 (RT | 2009, 3,15), 12.03.2009 (RT 1 2009, 19, 118), 15.06.2009 (RT | 2009,
39, 262), 30.09.2009 (RT 12009, 49, 331), 22.04.2010 (RT |1 2010, 22, 108), 13.05.2010 (RT |
2010, 26, 130), 20.05.2010 (RT 12010, 31, 158), 16.06.2010 (RT 12010, 44, 259), 17.06.2010
(RT 12010, 44, 261)

Véladigusseadus, vastu voetud 26.09.2001 (RT | 2001, 81, 487) ning muudetud 05.06.2002
(RT I 2002, 53, 336), 19.11.2003 (RT | 2003, 78, 523), 11.02.2004 (RT | 2004, 13, 86),
22.04.2004 (RT |1 2004, 37, 255), 20.10.2004 (RT 1 2004, 75, 522), 08.12.2004 (RT 12004, 87,
593), 08.12.2004 (RT | 2004, 90, 616), 15.06.2005 (RT | 2005, 39, 308), 19.10.2005 (RT |
2005, 61, 473), 11.10.2007 (RT 1 2007, 56, 375), 19.11.2008 (RT | 2008, 54, 304), 10.12.2008
(RT 1 2008, 59, 330), 25.02.2009 (RT | 2009, 18, 108), 18.11.2009 (RT | 2009, 60, 395),
17.12.2009 (RT 12010, 2, 3), 28.01.2010 (RT 12010, 7, 30)

»Avalikult kasutatavate veekogude nimekirja kinnitamine“. Vabariigi Valitsuse maarus nr
191, 18.07.1996 (RT | 1996, 58, 1090) ning muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 185,
07.10.1997 (RT | 1997, 73, 1205), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 338, 18.10.2000 (RT |
2000, 80, 513), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 156, 14.05.2002 (RT | 2002, 42, 269),
Vabariigi Valitsuse maarusega nr 386, 17.12.2002 (RT | 2002, 105, 619), Vabariigi Valitsuse
maarusega nr 346, 19.12.2003 (RT | 2003, 85, 576)

» Elektripaigaldise kaitsevodndi ulatus ja kaitsevodndis tegutsemise kord“. Majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus nr 19, 26.03.2007 (RTL 2007, 27, 482) ja muudetud
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 63, 19.07.2007 (RTL 2007, 61, 1100),
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 34, 07.05.2008 (RTL 2008, 38, 542)
“Euroopa Komisjonile esitatav Natura 2000 vo&rgustiku alade nimekiri”. Vabariigi
Valitsuse korraldus nr 615-k, 05.08.2004 (RTL 2004, 111, 1758) ja muudetud Vabariigi
Valitsuse korraladusega nr 148, 23.04.2009 (RTL 2009, 39, 516), Vabariigi Valitsuse
korraldusega nr 131, 8.04.2010 (RTL 2010, 19, 351)

.Hoiualade kaitse alla votmine Parnu maakonnas“. Vabariigi Valitsuse maarus nr 154,
18.05.2007 (RT | 2007, 38, 274) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13,
19.01.2009 (RT I 2009, 7, 48), Riigikohtu Halduskolleegiumi otsusega nr 3-3-1-57-09,
15.10.2009 (RT Il 2009, 45, 341), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 37, 19.03.2010 (RT |
2010, 13, 70), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 101, 22.07.2010 (RT 1 2010, 52, 334)
»Kaitsealuste parkide, arboreetumite ja puistute kaitse-eeskiri“. Vabariigi Valitsuse
maarus nr 64, 03.03.2006 (RT | 2006, 12, 89) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr
13, 19.01.2009 (RT 12009, 7, 48)

»Kaitstavate looduse lksikobjektide kaitse-eeskiri“. Keskkonnaministri maarus nr 27,
02.04.2003 (RTL 2003, 46, 678) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 8, 21.01.2009
RTL 2009, 11, 131

~Keskkonnaministri 3. juuli 2006. a maaruse nr 43 ,Must-toonekure ja suur-konnakotka
pusielupaikade kaitse alla vBtmine ja kaitse-eeskiri” muutmine*. Keskkonnaministri
maarus nr 11, 22.01.2007 (RTL 2007, 11, 171)

“Kultuuriméalestiseks tunnistamine”. Kultuuriministri maarus nr 13, 21.04.1998 (RTL 1998,
179, 697)

“Kultuurimélestiseks tunnistamine ja kultuuriméalestiseks olemise I[dpetamine”.
Kultuuriministri maarus nr 368, 04.09.2008 nr 368 (RTL 2008, 77, 1090)
“Kultuuriméalestiseks tunnistamine”. Kultuuriministri maarus nr 59, 01.09.1997 (RTL 1997,
169, 954)

“Liinirajatise kaitsevotndis tegutsemise tingimused ja kord”. Majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus nr 99, 11.12.2006 (RTL 2006, 89, 1657)

»Luitemaa looduskaitseala kaitse-eeskiri“. Vabariigi Valitsuse maarus nr 223, 26.10.2006
(RT 1 2006, 48, 362) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13, 19.01.2009 (RT |
2009, 7, 48), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 24, 25.02.2010 (RT | 2010, 10, 52), Vabariigi
Valitsuse maarusega nr 37, 19.03.2010 (RT 12010, 13, 70)
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30. ,LBhe, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu“.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Keskkonnaministri maarus nr 73, 15.06.2004 (RTL 2004, 87, 1362) ning muudetud
keskkonnaministri maarusega nr 31, 21.04.2005 (RTL 2005, 47, 652)

“Loheliste ja karpkalalaste elupaikadena kaitstavate veekogude nimekiri ning nende
veekogude vee kvaliteedi- ja seirenduded ning I8heliste ja karpkalalaste riikliku
keskkonnaseire jaamad”. Keskkonnaministri maarus nr 58, 09.10.2002 (RTL 2002, 118,
1714)

»Must-toonekure ja suur-konnakotka pusielupaikade kaitse alla vdtmine ja kaitse-
eeskiri“. Keskkonnaministri maarus nr 43, 03.07.2006 (RTL 2006, 55, 998) ja muudetud
keskkonnaministri maarusega nr 11, 22.01.2007 (RTL 2007, 11, 171), keskkonnaministri
maarusega nr 21, 20.06.2008 (RTL 2008, 57, 784), keskkonnaministri maarusega nr 8,
21.01.2009 (RTL 2009, 11, 131), keskkonnaministri maarusega nr 7, 26.03.2010 (RTL 2010,
18, 316)

“Mura normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning thiskasutusega hoonetes ja
murataseme mddtmise meetodid”. Sotsiaalministri maarus nr 42, 04.03.2002 (RTL 2002,
38, 511)

»,Ohtlike ainete sisalduse piirvaartused pinnases“. Keskkonnaministri maarus nr 38,
11.08.2010 (RT 12010, 57, 373)

.Pinnaveekogumite moodustamise kord ja nende pinnaveekogumite nimestik, mille
seisundiklass tuleb maarata, pinnaveekogumite seisundiklassid ja seisundiklassidele
vastavad kvaliteedinéitajate vaartused ning seisundiklasside maaramise kord".
Keskkonnaministri maarus nr 44, 28.07.2009 nr 44 (RTL 2009, 64, 941) ja muudetud
keskkonnaministri maarusega nr 26, 08.07.2010 (RT | 2010, 46, 275), keskkonnaministri
maarusega nr 59, 12.11.2010 (RT 1, 25.11.2010, 7)

»PBhjaveekogumite moodustamise kord ja nende pdhjaveekogumite nimestik, mille
seisundiklass tuleb maarata, pdhjaveekogumite seisundiklassid, seisundiklassidele
vastavad kvaliteedinditajate vaartused ja koguseliste naitajate tingimused, pdhjavett
ohustavate saasteainete nimekiri, nende saasteainete sisalduse lavivaartused ja
kvaliteedi piirvaartused p&hjavees ning pdhjaveekogumite seisundiklasside maaramise
kord™. Keskkonnaministri maarus nr 75, 29.12.2009 (RTL 2010, 2, 22) ja muudetud
keskkonnaministri maarusega nr 26, 08.07.2010 (RT | 2010, 46, 275), keskkonnaministri
maarusega nr 43, 31.08.2010 (RT 12010, 62, 452)

»Parnu maakonna kaitsealuste parkide ja puistute piirid“. Vabariigi Valitsuse maarus nr
76, 15.03.2007 (RT | 2007, 25, 145) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13,
19.01.2009 (RT | 2009, 7, 48), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 37, 19.03.2010 (RT 1 2010,
13, 70)

»Parnu maastikukaitseala kaitse-eeskiri“. Vabariigi Valitsuse maarus nr 159, 18.05.2007
(RT 1 2007, 39, 279) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 13, 19.01.2009 (RT |
2009, 7, 48 01.02.2009), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 58, 19.03.2009 (RT | 2009, 19,
126), Vabariigi Valitsuse maarusega nr 37, 19.03.2010 (RT 12010, 13, 70)

“Riigimaanteede nimekiri ja riigimaanteede liigid”. Majandus- ja kommunikatsiooniministri
maarus nr 26, 25.02.2005 (RTL 2005, 28, 390) ja muudetud majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 138, 16.11.2005 (RTL 2005, 114, 1759), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 50, 02.06.2006 (RTL 2006, 47, 847), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 4, 16.01.2007 (RTL 2007, 8, 128), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 3, 11.01.2008 (RTL 2008, 7, 76), majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 73, 19.08.2008 (RTL 2008, 72, 1011) ja majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarusega nr 108, 17.12.2008 (RTL 2008, 100, 1429) ja majandus-
ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 75 15.07.2009 nr 75 (RTL 2009, 61, 884) ja
majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr 1 (RTL 2010, 3, 45)

»Surveseadme kaitsevoodndi ulatus”. Vabariigi Valitsuse maarus nr 213, 02.07.2002 (RT |
2002, 58, 368) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 156, 20.05.2003 (RT | 2003, 44,
304 )

» 1ee projekteerimise normid ja nbuded”. Teede- ja sideministri maarus nr 55, 28.09.1999
(RTL 2000, 23, 303) ning muudetud majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusega nr
132, 13.05.2004 (RTL 2004, 65, 1088)

“l ja Il kaitsekategooriana kaitse alla vGetavate liikide loetelu”. Vabariigi Valitsuse maarus
nr. 195, 20.05.2004 (RT | 2004, 44, 313) ja muudetud Vabariigi Valitsuse maarusega nr 138,
23.09.2010 (RT 12010, 69, 519)
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19.05.2004 (RTL 2004, 69, 1134) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 54,
23.09.2010 R(T 12010, 69, 524)

“Vabariigi Valitsuse 5. augusti 2004. a korralduse nr 615-k “Euroopa Komisjonile
esitatav Natura 2000 vérgustiku alade nimekiri” muutmine”.Vabariigi Valitsuse maarus nr
148 23.04.2009 (RTL 2009, 39, 516)

“Véalisbhu saastatuse taseme piir-, sihtvaartused ja saastetaluvuse piirmaarad,
saasteainete sisalduse hairetasemed ja kaugemad eesmérgid ning saasteainete
sisaldusest teavitamise tase' . Keskkonnaministri maarus nr 115, 07.09.2004 (RTL 2004,
122, 1894) ja muudetud keskkonnaministri maarusega nr 27, 12.04.2006 (RTL 2006, 33, 592)
Are valla arengukava 2009-2014. Vastu véetud Are Vallavolikogu 24.10.2008 otsusega nr
57.

Are valla tldplaneering. Kehtestatud Are Vallavolikogu otsusega nr 73, 29.12.2009.

Halinga valla arengukava aastani 2018. Kinnitatud Halinga Vallavolikogu otsusega nr 18,
24.09.2008 ning kinnitatud uues redaktsioonis Halinga Vallavolikogu otsusega nr 22,
25.09.2009.

Halinga valla arengukava 2010-2014. Kinnitatud Halinga Vallavolikogu 22.09.2010 otsusega
nr 10, jdustub 01.01.2011.

Halinga valla tGldplaneering. Kehtestatud 17.09.1998.

Halinga valla tldplaneering. Algatatud Halinga Vallavolikogu otsusega nr 22, 22.11.2007
»Halinga valla tildplaneeringu koostamise algatamine”.

Haaddemeeste valla arengukava aastateks 2007-2016. Kehtestatud Haademeeste
Vallavolikogu maarusega nr 7, 29.06.2007 ja muudetud Haademeeste Vallavolikogu
maarusega nr 2, 19.03.2008 ja Haademeeste Vallavolikogu maarusega nr 18, 15.10.2008.
Haaddemeeste valla Uldplaneering. Algatatud 16.08.2005 Haademeeste Vallavolikogu
otsusega nr 64, vastu vdetud ja avalikule véljapanekule suunatud Hdddemeeste Vallavalitsuse
korraldusega nr 368, 18.12.2007.

Paikuse valla arengukava 2011-2024. Kinnitatud Paikuse Vallavolikogu maarusega nr 8,
20.09.2010.

Paikuse valla Uhisveevargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava. Vastu voetud Paikuse
Vallavolikogu 17.05.2010 maarusega nr 5.

Paikuse valla uldplaneering. Kehtestatud Paikuse Vallavolikogu maarusega nr 8,
15.06.2009.

Paikuse valla Uuldplaneeringu Silla killa osauldplaneering. Kehtestatud Paikuse
Vallavolikogu otsusega nr 34, 17.09.2007.

Parnu linna arengukava aastani 2015. Kinnitatud Parnu Linnavolikogu otsusega nr 125,
24.09.2004 ja muudetud Parnu Linnavolikogu otsusega nr 69, 15.10.2009.

Parnu linna transpordi arengukava 2008-2015. Kinnitatud Parnu Linnavolikogu otsusega nr
41, 19.06.2008.

Parnu linna Ghisveevargi- ja kanalisatsiooni arendamise kava aastani 2025. Kinnitatud
Péarnu Linnavolikogu 15.02.2007 otsusega nr 16.

Parnu linna Uldplaneering 2001-2025. Kehtestatud Parnu Linnavolikogu maarusega nr 26,
20.09.2001

Parnu maakonna arengudokument ,Arengustrateegia Parnumaa 2030+". Heaks kiidetud
Parnumaa kohalike omavalitsuste volikogude liikmete ja valitsusjuhtide osalusel toimuva
Maakogu poolt 29.10.2010.

Parnu maakonna arengudokument , Parnumaa prioriteedid 2007-2010 (2013)", 2007.

Parnu maakonna arengudokument ,Parnumaa visioon 2020+"“. Parnu Maavalitsus, 2006
(koostaja Irbis Konsultatsioonid OU).

Parnu maakonna planeering. Kehtestatud Parnu maavanema korraldusega 1998. aastal.
Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering “Asustust ja maakasutust suunavad
keskkonnatingimused"” . Kehtestatud Parnu maavanema korraldusega nr 80, 20.05.2003.
Parnu maakonna planeeringu teemaplaneering ,Maakonna sotsiaalne infrastruktuur
2008-2015". Kehtestatud Parnu maavanema korraldusega nr 112, 09.10.2008.

Sauga valla arengukava 2008-2017. Vastu vbetud Sauga Vallavolikogu maarusega nr 42,
23.11.2007.

Sauga valla Uhisveevéargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastateks 2006-2018,
2006.

Sauga valla tuldplaneering. Kehtestatud 12.09.1997.
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. Sauga valla uldplaneering. Algatatud Sauga Vallavolikogu otsusega nr 46, 23.02.2007 ning
vastu voetud Sauga Vallavolikogu otsusega nr 43, 25.09.2009.

Sauga valla Uldplaneering Tammiste killa osas. Kehtestatud Sauga Vallavolikogu
maarusega nr 15, 27.03.2009.

Seljametsa, Pdlendmaa, Tammuru ja Vaskrddma kilade piirkonna arengukava. Vastu
voetud kulade Uldkoosolekul 29.03.2003.

Sindi linna arengukava. Kinnitatud Sindi Linnavolikogu maarusega nr 50, 15.09.2005 , Sindi
linna arengukava-strateegia aastani 2013, tegevuskava 2005-2008 vastuvftmine” ja
muudetud Sindi Linnavolikogu maarusega nr 4, 08.02.2007 ,Sindi linna arengukava
muutmine”, Sindi Linnavolikogu maarusega nr 15, 15.11.2007 “Sindi linna arengukava
muutmine”.

Sindi linna tldplaneering. Kehtestatud Sindi Linnavolikogu otsusega nr 110, 13.10.2005.
Surju valla arengukava 2004-2012, 2003

Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013. Vastu véetud Tahkuranna
Vallavolikogu méarusega nr 22, 28.11.2008.

Tahkuranna valla tldplaneering. Kehtestatud Tahkuranna Vallavolikogu poolt 30.01.1998.
Tahkuranna valla dldplaneering. Algatatud Tahkuranna Vallavolikogu otsusega nr 3,
31.01.2007 ja vastu voetud Tahkuranna Vallavolikogu otsusega nr 71, 17.12.2009.
Tahkuranna valla arengukava aastateks 2008-2013. Vastu voetud Tahkuranna
Vallavolikogu maarusega nr 22, 28.11.2008.

“Transpordi arengukava 2006-2013”. Riigikogu 24.01.2007 otsus (RT | 2007, 11, 54),
muudetud Riigikogu 12.03.2008 otsusega (RT | 2008, 14, 95)

Uleriigiline planeering , Eesti 2010". Heaks kiidetud Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 770,
19.09.2000 , Uleriigilise planeeringu "Eesti 2010" heakskiitmine ja selle elluviimise
tegevuskava kinnitamine* (RTL 2000, 102, 1611) ning muudetud Vabariigi Valitsuse
korraldusega nr 672-k, 15.10.2002 “Vabariigi Valitsuse 19. septembri 2000. a korralduse
nr 770-k “Uleriigilise planeeringu “Eesti 2010” heakskiitmine ja selle elluviimise
tegevuskava kinnitamine” muutmine”.

Uleriigiline planeering , Eesti 2030+“. Algatatud Vabariigi Valitsuse korraldusega nr 32,
04.02.2010.

Euroopa Noukogu Direktiiv 92/43/EMU, looduslike elupaikade ning loodusliku
taimestiku ja loomastiku kaitse kohta. 21.05.1992 (Loodusdirektiiv)

Euroopa Ndukogu Direktiiv 79/409/EMU, loodusliku linnustiku kaitse kohta. 02.04.1979
(Linnudirektiiv; kodifitseeritud versioon 2009/147/EMU).

15.2 KASUTATUD MATERJALID

Akustika p6himdisted.
http://mivana.emu.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=97303/Akustika+(Meeli+Kams).pdf
Busside sdiduplaanid. www.bussireisid.ee

D. Brugge, J.L. Durant, C. Rioux, Near-highway pollutants in motor vehicle exhaust: A
review of epidemiologic evidence of cardiac and pulmonary health risks. Environmental
Health, 2007 (6:23).

EELIS (Eesti Looduse Infosliisteem - Keskkonnaregister): KeM Keskkonnateabe
Keskus, seisuga 26.10.2009.

Keskkonnaregister: KeM Keskkonnateabe Keskus, seisuga 20.04.2010 ja 16.11.2010.
Eesti kaitsealad. Tiit Leito, Arne Ader, Kai Kimmel, 2007.

Eesti Maastikud. Arold, I. 2005. Tartu Ulikooli kirjastus.

Eesti Punane Raamat internetis. www.zbi.ee/punane

Eesti p6hjavee kaitstuse kaart (1: 400 000). Eesti Geoloogiakeskus, 2001.

. Ekspertarvamus Kd&rsa Natura 2000 variala kaitse alla v8tmise kohta, M. Ani ja I.

Tammekand.

. Ekspertarvamus Silla killa osaiildplaneeringu kohta. Kotkaklubi MTU, 2006.
. Eksperthinnang oluliste keskkonnamdjude kohta kavandatava Uhendustee rajamisel Tallinna

ringtee (T11) ja Aruklla tee (11303) vahele. http://www.rae.eeffiles/Lisa 2-
11_Eksperthinnang teetrassile 20081126.pdf
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. Eksperthinnang , Sauga valda Urge, Ritavere ja Pulli killa planeeritava tuulepargi
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34.
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42.

rajamisega kaasnevate vdimalike mdjude kohta piirkonnas pesitsevatele vaike-
konnakotkastele*, Koktkaklubi MTU, 2009.

Euroopa Liidu tahtsusega linnualad Eestis. A. Kuus, A. Kalamees. Eesti Ornitoloogiauhing,
Tartu 2003.

EVS 843:2003 "Linnatéanavad", 2003.

Geoloogiliste ja hiidrogeoloogiliste uuringute aruanne. Teede Tehnokeskus AS, 2010.
Haljasalad ja valjakud. S. Nurme, 2001.

Haaddemeeste vallas Rannametsa-Soometsa looduskaitseala Tolkuse
sihtkaitsevodndisse kuuluva Maasika raba ja Tolkuse raba taastumise kaivitumiseks
vajalike lahte-eelduste analiiiis ja teostus. TPU Okoloogia Insituut, 2004.

Juhised loodusdirektiivi artikli 6 Idigete 3 ja 4 rakendamiseks Eestis. K. Peterson,
Saastva Eesti Instituut, 2006.

Katseprotokoll nr PL2008/29/197 mirataseme modtmise kohta Tahkuranna vallas
Tahkuranna kiilas Poode kinnistutel (ki 84801:004:0235 ja 84801:004:0236) 30.07.2008,
Tervisekaitseinspektsiooni Parnu Labor.

Katseprotokoll nr PL2005/30 murataseme mdd&tmise kohta Halinga vallas Tarva kilas
Juhani kinnistul (ki 18803:001:0326) 02.08.2005, Tervisekaitseinspektsiooni Parnu
Labor.

Keskkonnaministri maaruse eelndu ,Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse
Uksikobjekte iUmbritseva piiranguvoondi ulatus” (eelndu seisuga 14.06.2010).
Keskkonnaministri 18.08.2009 kaskkiri nr 1341 Parnu maakonnas paiknevate
kaitstavate looduse Uksikobjektide kaitse alla vBtmise otsuste kehtetuks tunnistamise
kohta ning 26.05.2010 kaskkiri nr 752 ,Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid looduse
Uksikobjekte Umbritseva piiranguvdondi ulatus® Parnu maakonnas asuvaid kaitstavaid
looduse lksikobjekte imbritseva piiranguvéondi ulatuse maaramise algatamise kohta.
Keskkonnamiira hindamine ja mira leviku tdkestamine. MTU Okokratt, konsultant Tapio
Lahti. Tallinn, 2008.

Keskkonnaregistri avalik teenus. http://register.keskkonnainfo.ee/

KIK projekt nr 58 ,Pinnase- ja pdhjavee surve mdju pinnase tugevusele ja lihkeohtlike
nélvade pisivusele”. Tartu Ulikooli Okoloogia ja Maateaduste Instituudi geoloogia osakond.
M. Kohv, T. Hang, 2010.

Liiklusuuringud ja liikluse prognoos pdhimaantee nr 4 (E67) Tallinn-Parnu-lkla (Via
Baltica) maantee Idigu km 92,0 kuni 170,0 teetrassi asukohta tapsustava
teemaplaneeringu koostamiseks. Tallinna Tehnikaulikool Teedeinstituut, 2010.
Loodusdirektiivi elupaigattutpide kasiraamat, J. Paal, 2007.

Loodusdirektiivi metsaelupaigad Eestis.

http://www.loodusajakiri.ee/eesti _loodus/artikkel2586 2582.html

Looduslike ohutegurite uuring T4 (E67) Tallinn- Parnu-lkla maantee Adsmée-Uulu I16igul
(13. km —142. km). Hendrikson&Ko, 2008.

Loomad ja liiklus Eestis. Kasiraamat konfliktide maaramiseks ja tehnilised lahendused
meetmete rakendamiseks. L. Klein, 2010.

Luitemaa looduskaitseala Luidete sihtkaitsevoondi ja Vanamanniku sihtkaitsevoondi
metsade loodusliku seisundi hindamine ja kaitsekorralduslike soovituste andmine.
Metsaruum OU, 2010.

Laane-Eesti  vesikona  Parnu  alamvesikonna veemajanduskava. Kinnitatud
keskkonnaministri 10.03.2005. a kaskkirjaga nr 254; uuendatud 03.2008.

Maa-ameti kaardiserver. http://geoportaal. maaamet.ee/

Maalihked Parnu maakonnas. V. Kalm, T. Hang, A. Rosentau, P. Talviste, M. Kohv 2002.
Maanteeameti Riiklik Teeregister
http://teereqister.riik.ee/mnt/index.do;jsessionid=DD531F6A6AEF987F43D54DDA49EEBACD
Maanteede projekteerimisnormide ja sellega seotud maaruste korrektuur (eelndu).
Tallinna Tehnikatlikool Teedeinstituut, 2005.

Meetmed liiklusmura vastu. Taani kogemused.

http://www.okokratt.ee/myra/05Meetmed _liiklusmyra vastu.Taani_kogemused.pdf /
Merikotkas. http://bio.edu.ee/loomad/Linnud/HALALB2.htm

Merikotkas. http://www.kotkas.ee/Merikotkas.htm

Metsaregister. http://register.metsad.ee/avalik/

Metsise kaitsekorralduskava (koostajad E. Viht ja T. Randla), 2001.
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http://www.envir.ee/orb.aw/class=file/action=preview/id=1092054/Mura-netti_1_2.pdf
Musta-toonekure (Ciconia nigra) kaitse tegevuskava aastateks 2009-2013. Kotkaklubi
MTU, 2009.

Méanniokaste morfomeetriast Edela-Eesti luitemaastikku ilmestavas Tolkuse rabas. K.
Ots, M. Tilk. Metsanduslikud uurimused 51, 17-29, 2009

Natura 2000 Eestis. http://www.envir.ee/1684

Natura 2000 alasid oluliselt mdjutavatekavade ja projektide hindamine. Loodusdirektiivi
92/43/EMU artikli 6 16igete 3 ja 4 t6lgendamise metoodilised juhised.
Keskkonnaministeerium, 2005.

Natura-hindamine ehk juhised loodusdirektiivi artikli 6 Idigete 3 ja 4 rakendamiseks
Eestis. Naidisjuhtumid. K. Peterson, A. Kalamees, 2006.

Principles of pavement engineering. Thomas Telford Publishing. N. Thom, 2007.

Péarnu jégi. http://www.keskkonnaamet.ee/public/Keskkonnaharidus/Parnu_jogi makett.pdf
Parnu linna riskianaltis. Parnu Linnavalitsus, 2004.

Parnu linna Ghisveevargi ja —kanalisatsiooni arendamise kava aastani 2025, 2007.
Parnumaa Halinga vald Libatseja Langerma kiila Piimajde detailplaneeringu
keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne, lisa 4 “Valisdhus leviva mira
hajumine”.

“Parnu maakonna hoiualade kaitse alla vétmine”, eelndu seisuga 11.2008.

.Parnu  maakonnas asuvaid Kkaitstavaid looduse uksikobjekte Umbritseva
piiranguvoondi ulatus®, eelndu. Maaruse koostamine on algatatud keskkonnaministri
26.05.2010 kaskkirjaga nr 752.

Parnu maastikukaitseala inventeerimise ankeedid, 2002.

Parnu maakonna planeeringut tdpsustav teemaplaneering ,P8himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha t&apsustamine km 92,0-170,0".
Finantsanaltls. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maakonna planeeringut tapsustav teemaplaneering ,P&himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha t&apsustamine km 92,0-170,0".
Liiklusohutuse analliiis. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maakonna planeeringut tapsustav teemaplaneering ,Pdhimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha tdpsustamine km 92,0-170,0“. Maantee
seisukorra hindamine vastavalt PMS nduetele. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maakonna planeeringut tdpsustav teemaplaneering ,P8himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Pérnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha tapsustamine km 92,0-170,0“. Sildade
seisukorra hindamine vastavalt BMS nduetele. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maakonna planeeringut tdpsustav teemaplaneering ,P8himaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha t&apsustamine km 92,0-170,0“.
Tasuvusarvutuse aruanne. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maakonna planeeringut tapsustav teemaplaneering ,Pdhimaantee nr 4 (E67)
Tallinn-Péarnu-lkla (Via Baltica) trassi asukoha t&apsustamine km 92,0-170,0“.
Tulemuslikkuse anallis. Teede Tehnokeskus, 2010.

Parnu maastikukaitseala kaitsekorralduskava 2011-2020 (eelndu seisuga 11.2010).

Parnu maastikukaitseala kaitstavate linnuliikide inventuur 2010. aastal. Parnumaa
Loodusmalestiste Sihtasutus, 2010.

Parnu Maastikukaitseala kaitstavate taimeliikide elupaikade kaardistamine. Aruanne
valitdddest ja soovitused. M. Kase, U. Valgi, M. Palginmm, 2010.

Parnu Maastikukaitseala metsade kirjeldus ja loodusvéartuste analltiis. Metsakorralduse
Biroo OU, 2010.

Parnu Maastikukaitseala Natura 2000 elupaikade plaan 1:15 000. Metsaruum OU, 2010.
Parnumaa | osa. Loodus, aeg, inimene. A. Vunk, 2008.

Rannametsa-Soometsa looduskaitseala kaitsekorralduskava aastateks 2003-2012, 2002.
Rahvusvahelise tédhtsusega linnualad Parnumaal
http://www.eoy.ee/linnualad/Parnumaa_IBA.pdf

Reisiplaneerija. www.peatus.ee

Sissejuhatus looduskaitsebioloogiasse. R. Kuresoo, R. B. Primack, M. Sammul, 2008.
Sditjate ja veoste Ule Suure véaina veo perspektiivse korraldamise kava koostamine ja
keskkonnam®jude strateegiline hindamine. Nahkhiirte uuring.
http://www.mkm.ee/public/Nahkhiired Ver6-final 14122009.pdf
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JCDEH'F'E KESKKONNAMOJU STRATEEGILISE HINDAMISE ARUANNE
74. Statistikaamet, www.stat.ee

75. Tahkuranna vald Reiu kila Sorja-Laane detailplaneering, liiklusmurast pdhjustatud
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miratasemete hindamine. Téd nr 7319-1.1. Akukon OU, 19.01.2007.

Tahkuranna vald Tahkuranna kiila Teeaia kinnistu (ki1 84801:004:0469) detailplaneering,
liiklusmurast pdhjustatud miratasemete hindamine. Té6 nr 7384-1. Akukon OU,
12.06.2007.

Tahkuranna vald Vdiste alevik Heliste kinnistu detailplaneering, liiklusmira hinnang.
To6 nr 8506-1. Akukon OU, 30.11.2008.

Tegevuskava nahkhiirte kaitse korraldamiseks aastaiks 2005-2009, 2004.

Tegevuskava kore (Bufo calamita) kaitseks Eestis 2010-2015, 2009.

Tuuleelektrijaamade (olulise ruumilise méjuga objektide) asukohtade sobivuse analuis
Sauga vallas. Sauga vallas Urge, Ritavere ja Pulli killas paikneva tuulepargi
keskkonnamadju strateegiline hindamine tldplaneeringu koosseisus. Hendrikson&Ko,
20089.

Uulu kila. http://www.eestigiid.ee/?CatID=97&ltem|D=2592

Vaike-konnakotka (Aquila pomarina) kaitse tegevuskava aastateks 2009-2013, 2008-
2009.

1990. — 2007. aastal O6hku eraldunud saasteainete heitkogused paiksetest ja
hajussaasteallikatest Eestis. Keskkonnaministeeriumi Info- ja Tehnokeskus, 2009.

T-5 Parnu-Rakvere-S6mberu maantee Rakvere-Sdmeru [Bigu eelprojekti
keskkonnam®ju hindamise aruanne. Ramboll Eesti AS, 2007.

Asjassepuutuvate omavalitsuste koostamisel olevad ja kehtestatud detailplaneeringud.
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