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Sissejuhatus

Maismaa ja selle looduslik mitmekesisus on trardipimfrastruktuuri rajamise, uuendamise
ja laiendamise pideva surve all. Ainuiksi aastd@90-1998 vottis Euroopa Liidu piires
laienev kiirteede vorgustik inimese mugavuse sulaeniseks looduselt iga paea 10
hektarit maad (kokku 33 000 ha). Euroopa Liiduidds kannatab enamik looduspiirkondi
vahem vOi rohkem transpordi infrastruktuurist teea killustumise all. Keskmine
pbhiteedest puutumata loodusala suurus Euroopaudiion umbes 130 Km(Euroopa
Keskkonnaagentuur, 2001). Iga Eestis elava ininledga tuleb Maanteeameti andmetel
keskmiselt 12,3 meetrit maanteed. Kui lisada seel kohalikud ja erateed, saab kokku
58 000 kilomeetrit, ehk ca 43 meetrit inimese koliastis elab ja siinseid teid lletab peale
inimese aga ka teiste liikide isendeid, nt iga pO#ohta tuleb vastavalt ca 1,4 ja 4,8
kilomeetrit. Seega transpordi arengukavast 20063-2@¥etud vaide: ,Kogu registreeritud
maanteevérgu tihedus on 1313 km 1000%kohta, millest riigimaanteede tihedus 380
km/1000 knf (iima suuremate linnadeta). Seda véib lugeda idiseteiste riikidega lisnagi
kdrgeks naitajaks.” muutub siinkohal lisaks sel@§géltge killustatuse nditajaks. Killustatus on
kdrgeim LAuna-Eesti maakondades, kus Uhtseid katkédc loodusmassiive peaaegu enam
polegi, ning vorreldes Kesk- ja Pdhja-Eestiga pkdesee ka mitmete piirkonna suurulukite
madalamas arvukuses. Kokku on Eestis (ile 100 $umruseid riigimaanteedeta alasid 18;
50—100- knf suuruseid 21 ja 25-50- Krauuruseid 30.

Selle kasiraamatu p&hiteema on transpordi infresiwrist tulenevate ©koloogiliste
barjaaride ja killustumise efekti vahendamine nielgisloodusega seotud liiklusohutuse
tdstmine. Kasiraamatu sihtrihmad on kdik, keda ptald transpordi infrastruktuuri né
elutsiikkel, alates otsustajatest ja planeerijakesti liiklejate ja teede hooldajateni, nii
riiklikul, regionaalsel kui ka kohalikul tasemel.&Kiraamat on Ules ehitatud lahenduse
pbhiselt, andes samas ulevaate probleemist kulg sshnilise lahenduseni ja baseerudes
mitmetel sarnastel kasiraamatutel ja Ulevaadetejalmunmaailmast, eriti aga Euroopa
kasiraamatul ,Transpordi infrastruktuuriga killustd elupaigad. Loodus ja liiklus. Euroopa
kasiraamat konfliktide maaratlemiseks ja lahenduskavandamiseks® (,Habitat
fragmentation due to Transportation Infrastructurildlife and Traffic. A European
Handbook for Identifying Conflicts and Designinguions.”, KNNV Publishers, 2003)nis

on koostatud aktsioonis COST341 ligi 20 Euroopgi rkspertide osalusel. Késiraamat on
jaotatud Uld- ja tehniliseks osaks. Esimene anrldisdi Ulevaate problemaatikast ja toob
naiteid mujalt maailmast. Teine kirjeldab kogu nmeete planeerimise, keskkonnamdju
hindamise, rakendamise, kontrolli ja hooldamisag®duuri optimaalseimal viisil ning annab
detailsema ulevaate kasutusel olevatest ja vaglikeeetmetest liigirithmade kaupa, tuues
vélja ka tapsema tehnilise lahenduse kirjeldusgegteerijatele. Hinnatud on ka kuluaspekti,
sedavord kui see on muutuvas finantsolukorras vithim@una kdesoleva kasiraamatu maht ei
vOimalda detailselt kirjeldada koike vajalikku, disas 1 toodud loetelu asutustest ja
oragnisatsioonidest Eestis, keda erinevates topieep kaasata ning lisas 2 toodud loetelu
vajalikest detailsematest juhenditest, mis aitakgidnevates td0etappides transpordi
infrastruktuuri ja liikluse korraldamisel.
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1. Uldosa
1.1.Transpordi infrastruktuuri mgju elusloodusele

Alates ajast, mil inimene asus tegelema looduslaskk muutmisega oma heaolu tdstmise
eesmargil, on ta valtimatult vétnud ka vastutuselitseda teiste elusolendite eest ja hoida
oma tegemised loodusega tasakaalus. Kui aktiiiseoteogilise arengu kaigus 20. sajandil
jaid nii ménedki 6kosusteemide elujoulisust hoidvegevused teisejarguliseks, siis seda
enam tuleb 21. sajandil putelda selle elujdu tamsise poole, sest pikemas perspektiivis
sOltub sellest ka inimese kui loodusliku liigi s@iine.

Viimase 20 aasta jooksul on Eesti endiselt tdusjpmmes autostunud (vt joonis 1).
Sdiduautosid on Eestis tanaseks ca 400 iga 1000kel&ohta, mis on niisama palju kui
mujal Euroopas keskmiselt.
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Joonis 1.Sdiduautode arvu muutus Eestis aastatel 1980-2009.
Andmete allikas: Autoregistrikeskus

Kui 1. jaanuaril 1998. aastal oli Eestis registiteer maanteevérgu tldpikkuseks ca 41 500
km, siis aastal 2008 oli see naitaja ca 58 000Mamnteede tihedus oli 1998. aastal 960 km
1000 knf kohta ja 2008. aasta I8puks on see 1336 km 1000kkfmta ehk ca 1,4 korda
kérgem. Liiklussagedus on suhteliselt kdrge TaHinimbruses, ulatudes tle 10 000 s&iduki
O00paevas. Liiklusvooge ja teede tihedust arvestadedupaikade killustumine kdige suurem
rigimaanteede kolmnurgas Tallinn-Rakvere-Paidea &g Tallinn-Paide-Rapla ja Tallinn-
Rapla-Marjamaa.

Uheks oluliseks jatkusuutliku arengu alustegevusekplaneerida oma elukorraldust kdigi
elusolendite vajadusi arvestades. Tasakaalu samiagties tuleb valtida, leevendada voi
kompenseerida teistele elusolenditele pdhjustataegatiivset moju.



TranspordivBrgustik jagab looduslike elupaikade sheisl vaiksemateks, rohkem vdi vahem
isoleeritud kildudeks, ja loob nende vahele liikeba@rjaarid. See toob looduses elutsevatele
likidele kaasa kaks olulist m@ju. Esiteks muututeddevérgustiku tihenedes elupaigakillud
sedavord vaikesteks, et neis elutsevate liikiderkasumad ei ole enam elujdulised.
Elupaigakillu vaiksusest tuleneb rida mdjureid, tmsiteerivad asurkonna sailimist: ei toimu
enam vaba ristumist — sigimispartnerite valik mbuttdiksemaks, kuna koik isendid on
omavahel sugulased, geneetiline struktuur vaesob wiib valjasuremiseni; ei ole enam
piisavalt toitu; ei ole enam piisavalt ruumi; ee@nam piisavalt varjepaiku jne. Uhtlasi vdib
liklussageduse kasv tekitada veel piisavalt
suurte  elupaigakildude vahele otsesed
likumisbarjaarid, mis viivad samuti
isolatsiooni ja samalaadsete probleemideni.
Just need kaks mdjurit: teedevdrgustiku
2 tihenemine ja liiklussageduse kasv on
muutunud  elurikkust  Uleilmselt  enim
ohustavaiks riskitegureiks.

Nagu mainitud, on transpordi infrastruktuuri
arendamisel loodusele nii otsesed kui ka
kaudsed mojud. Otsesed jagatakse viide suurde
rihma:

1. Looduslike elupaikade kadu

2. Barjaariefekt

3. Loomade hukkumine teedel

4. Hairimine ja saaste

5. Teede ja teeservade Okoloogiline servaefekt
_ (teekoridoris levivad inimasustus ja voorliigid)

Joonis 2. Transpordi otseste mdjude skeef@OST 341. Habitat Fragmentation... 2003,
joonis 3.2).

Otsesed tegurid mojuvad tihti koos, mis tugevdalkijeendab nende toimet. Looduslike
elupaikade vOi nende sobivuse kadumise, barjaétiefeolatsiooni ja hairimise ning saaste
moju tulemused vdib kokku votta terminiga — Killustine.

1.1.1. Looduslike elupaikade kadu

Uue teedevorgustiku ehituse otsene moju avaldulotEmride looduslike elupaikade
asendumises tehismaastikuga ja l&hipiirkonna elapiai sobivuse vahenemises. See otsene
moju on riigiti vaga erinev, nt Norras jaab teekoride alla ca 0,3%, Hollandis aga enam kui
5% riigi maismaast. Maanteed ja raudteed votavada emlla kimneid ruutkilomeetreid
looduslikke ja poollooduslikke elupaiku. 100 km uWitteed laiusega 75 m votab enda alla
7,5 knf suuruse ala, uue teega seotud liiklussélmed jaijatepd vajavad veelgi lisaruumi.
Naiteks Soomes moodustab maanteede alla jadv mia@% kogu riigi pindalast, mis on
sama palju kui k6ik Soome kaitsealad ja rahvuspakgkku (Kull, 1999). Eestis jaab otseselt
maantee- ja raudteevérgu alla kokku ca 578 kmaismaad ehk ca 1,3%esti pindalast, mis

! Arvutatud Maanteeameti 1. jaanuari 2009. aastal knganteevdrgu olemi pikkusega ca 58 000 kilonte@triwww.mnt.ee), hinnates
riigimaanteede teemaa keskmiseks laiuseks 15 mg=tr250 ruutkilomeetrit), kohalike ja erateedegniinnatanavate keskmiseks laiuseks 7
meetrit (ca 300 ruutkilomeetrit), ja lisades hingaliselt raudteevérgu pindalaks veel ca 20 ruutkdetrit (mis on arvestatud raudteeliinide
kogupikkuse juures 1026 km ja keskmiseks laiuséletud 10m) ja protsent vdetud Eesti maismaa pistiédd 432 ruutkilomeetrit).



on vérreldav suurus Eestis igal aastal vosastuvegaendikku kasvava maa-alaga (ca’)lL%
v8i puutumatuna sailitatava loodusalaga, mis 1nyaa 2009 seisuga oli ca 4%esti
pindalast. Kui lisada Eesti pdhi- ja tugimaanteedegustikule mdlemale poole teed Uhe
kilomeetri kaugusele ulatuv otsese mdju tsoon, ty8tlline vorgustik enda alla aga juba 18%
Eesti pindalast, mis on sama palju kui Eestis Is&ditsealust maad kokku.

Joonis 3.Elupaiga stidamest labi rajatud
maantee moju selle elupaiga taimestikule
loomastikule. Pdhielupaiga kadu on oluli- |- -
selt suurem otseselt teetsoonis havitatud
alast, sest mdjuma hakkab teekoridori
servaefekt, barjaariefekt ja killustumine
(COST 341. Habitat Fragmentation...
2003, joonis 3.3)
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Joonis 4.M@ju ulatus teelt imbritsevasse keskkonda. Mdjugkisusdltub nii reljeefist, tuule
suunast, taimestikust kui ka méju tlubist. Méjuiatala laius Uletab tdenaoliselt keskmiselt
mdndasadat meet(ifforman et al., 1997 pdéhjal).

Tee otsese mdju piirkonnaks hinnatakse umbes lakistlala mélemal pool teed (Forman,
1997). Sellest kbige kaugemale ulatuv on kiirtegurezamaastiku linnustikule (joonis 4).
Suurulukid hoiduvad enamasti teest umbes 200 musalg, juhul kui aktiivsusperiood ei
sunni neid jargima tugevamaid instinkte kui pelgs&3e hairimise all tuleks mainida mira,

2 Arvutatud CORINE maakatte muutuse alusel, seejuonetapsusaste kuni 25ha ja iimardatud esimeseviis.
® Arvutatud keskkonnaregistrisse kantud kaitstaségide alusel, véttes rangelt kaitstavaiks IUCNAAB kat. alad.



Oist valgust, keemiliste Uhendite sattumist teeddilimbrusse ning prahi heitmist
teepeenardele.

Transpordi infrastruktuuri kdige otsesem havitavjunévaldub isendite hukkumises tokke
tletamisel. Nii hukkuvad peamiselt aktiivse elugss ja suure liikuvusega liikide isendid,
kelle aktiivsusperioodid langevad kokku liikluseppgsagedusega, aga ka need, kellele on
omane massiline sesoonne ranne. Samuti on hukkybigeseks sageli dise jaheduse eest
paeval soojenenud teekattele kogunemine.

1.1.2. Barjaariefekt

Teede ja raudteede tdenéoliselt suurima negaiikemogilise mdjuga efekt on barjaariefekt.
Barjaariefekt on transpordi infrastruktuurist twden ja elusolenditele mojuv liikluses

hukkumise, fuusilise barjaari ja valtimise koosnsdfaimiv efekt, mis vahendab liikide vaba
likumist ja edukat infrastruktuurilletust. Liikidsailimisel on vdtmetédhtsusega isendite
leviku- ja migratsiooni-vdimalus. Liikumisbarjaaridtakistavad isendite toidu- ja

varjeotsinguid ning sigimispartneri leidmist, samuihendavad noorloomade ellujadmist.
Pdhjustatud isolatsioon mdjutab populatsioonide adiimkat, ohustades koguni liikide
sailimist. Ainus vdimalus barjaéariefekti valtida omuuta infrastruktuur elusloodusele
labipaasude abil labitavaks. Barjaariefekti nega¢iiméju eduka valtimise voi leevendamise
aluseks on meetmete asjakohane planeerimine jubaalult varases faasis. Pdhjalik

eeluurimine ja planeerimine koos pdhjaliku mdéjudendamise ja modelleerimisega
teekoridoride valikul maastikus, aga ka riskide nuEamine rekonstruktsioonil vdib

barjaariefekti oluliselt vdhendada.

Joonis 5.0koloogiliste likumis-
koridoride ja teede vorgustiku mo-
jud liikide randel Iabi maastiku
(COST 341. Habitat Fragmenta-
tion... 2003, joonis 3.4).

A. llma 6koloogilise koridorita
avamaastikus voib metsaliikide
ranne katkeda voi olla raskendatu

B. Véikesed sobivad elupaigalai-
gud vobivad aga kujuneda no ,kivi-
astmeteks"” ja moodustada liikidele¢
suuremate sobivate elupaigalaiku
de vahele Ghendustee.

C. Okoloogilised koridorid kombi-
natsioonis teedega voivad kujune:
da loomadele meelitavateks, aga
olla hukutavad teede Uletusel.

D. Sellised leevendusmeetmed nagu loomalabipadtawhd taastada katkenud Uhenduse
Okoloogilises koridoris.



Otsene tdke:Enamikule suurtest imetajatest kujuneb transpamétiastruktuur taielikuks
tOkkeks vaid siis kui see on tarastatud voi kukillissagedus on vaga kdrge. Vaiksematele
loomadele, eriti selgrootutele on teepind ja teesklise tugevaks barjaariks, kuna pind on
likumiseks harjumatu voi hairimine on liialt suur.

Kéaitumuslik téke: Paljud suurulukid valdivad teede piirkondi soltlivanimtegevusest
tuleneva hairimise tugevusest (liiklussagedus, asnstuse areng). Pdhjapddrad Norras
naiteks kasutavad teede &darde 5 km laiuse ribaéveat@ karjamaade voOimalusi vahe.
Pisiimetajatel ja metsalindudel on taheldatud swate avatud alade Uletamist valtivat
k&itumist.

Transpordi infrastruktuur killustab liikide elupaid, takistades isendite vaba levikut nii Uhe
elupaiga vOi populatsiooni siseselt kui ka valdaihnist elupaikade ja asurkondade vahel.
Koigepealt killustab barjaariefekt populatsioonjgat vaiksemateks osadeks ning takistades
loomulikku paljunemist v8ib I6puks viia selle geeariu vaesumise ja havimiseni. Liikide
eluvéimalusi ahenda-
des ja liigilise mitme-
kesisuse loomulikku
arengut takistades va-
hendavad rajatavad
liklusbarjaarid nii
mdnegi piirkonna
liigirikkust.

Joonis 6.Eesti
riigimaanteede
vOrgustik kahe
kilomeetri laiuse n6
tee mojutsoonina.

Tabel 1. Liiklussageduse ja barjaariefekti seosed. Teeddesad tdstavad oluliselt barjaari-
efekti. Samas vdivad loomalabipaasudega digestibkoeeritud tarad suunata loomi ohutult
l&bipa&sudeniCOST 341. Habitat Fragmentation... 2003, tabel 3.1).

Liiklussagedus Labilaskvus

Maantee liiklussagedusega alla 1000 Labilaskevenamikul¢loomaliikidele

Maantee liiklussagedusega 1000—-4000 s/0p Labilasi@edele, aga takistus rohkem
tundlikele liikidele

Maantee liiklussagedusega 4000-10000 g/6p Tugg&dvamura ja liiklus peletab hulgal
isendeid. Paljud hukkuvad liikluses.

Kiirteed liiklussagedusega ule 10 000 s/6p Enareillikidele mittelabilaskev




1.1.3. Loomade hukkumine teedel

Loomade otsene hukkumine liikluses on téenaolisalietuim liikluse vaarmdju ilming
elusloodusele. Maanteedel ja raudteedel hukkuvabagstal miljonid isendid ning paljud
saavad raskesti vigastada. Loomadnnetuste suurdiydkuugi alati olla populatsioonidele
oluliseks ohuks, kill aga naitab, et need liigidsafles piirkonnas arvukad ja laialt levinud.
Hukkumine teedel moodustab tavaliste liikide (ngeill, jAnesed, rebased, varvulised jne)
suremusest vaid vaikese osa, umbes 1-4%. Siiskilwius olla tundlikumate liikide puhul
ka peamiseks hukkumise pdhjuseks ja koostoimes enmigjuritega oluliseks populatsiooni
sailimist ohustavaks teguriks. Flandrias naiteksata liiklus igal aastal enam kui 40%
magrapopulatsioonist. See on juba vaga tdsine agtapopulatsiooni sailimisele piirkonnas.

Foto 1.Liiklusbnnetus pddraga 30. jaanuaril 2010 Tallinari& mnt 71,5 km-I.
Foto autor: E. Liivrand.

2009. aastal registreeriti Eestis pOtradega 214skiteedega 2343 ja metssigadega 249
liklusbnnetust. Suurkiskjatest jai auto ette vligest ja ks hunt. Pétradega juhtus dnnetusi
kdige rohkem mais ja septembris (30), juulis (2B)grjuunis (26); metskitsedega novembris
(278), mais (253) ning oktoobris (250); metssigadedktoobris (46) ja novembris (36).
Kbige Onnetusterohkem oli aasta viimane kvartal. 080 aastal laekus Eesti
Keskkonnainspektsiooni infotelefonile 1313 ligi BbCadet liiklusdnnetuste kohta, milles
hukkus vdi sai vigastada metsloom. Pdtradega registi 140 dnnetust, metskitsedega 2006,
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metssigadega 161. Suurkiskjatest jai auto ette kaks’ Samad arvud 2007. aasta kohta
olid ligi 2400 teadet: p6tradegahtus 208 &nnetust, metskitsedega 1940, metssigadega
144 ja suurkiskjatega 13 (neli karu, kolm huntigikuus ilvest). Seega kolme viimase
aasta keskmiste jargi moodustasid need liiklusamset Eesti teedel ligi 3% metskitse-,
ligi 2% pobdra- ja ligi 1% metsseaasurkonna talvisegndusest jaca pool protsenti

suurkiskjate tbenaolisest talvisest asurkonnagu(ehargitud, et arvukus on aastaringi
kbikuv, kuna seda suurendab iga-aastane juurdeka@sendab aga looduslik ja inimese
pbhjustatud suremus). Seejuures aga on arvukamadalaihmad, nagu vaikekiskjad,
narilised ja kahepaiksed ning roomajad (kaks viirdéihma praktiliselt taies ulatuses
kaitsealused) statistiliselt seni veel taiesti maia.

Tabel 2. Eestis registreeritud liikide arv, nende staatuseadaolevalt teedel hukkunud
loomaliikide arv liigirihmade kaupa.

Liikide arv:
Liigirihm Registreeritud [Parismaised |Ohus |Kaitsealused |Teedel hukkunud
Imetajad 70 65 7 21 24
Linnud 372 221 74 116 40
Kahepaikse! 11 1C 4 11 3
Roomaja S 5 1 5 4
Joonis 7. Madala liiklussagedu-
Yaike Surmay Taielik sega (<2500 s/Oop) teeldigud
probleem s barjaar pdhjustavad vaid vaheste isendite
& 100 hukkumist ja samuti peletavad
8 ggdh i suhteliselt vahe isendeid. Edukalt
£ god ™ I‘,--“'p'eletatud l?le tee paase.nuze hulk on selgelt
g 709 Ulekaalus, mistbttu saab selle
Z 60 e I I6igu moju pidada suhteliselt
g 50 }-/h“kk“““d \ vaikeseks. Keskmise liiklus-
E 407 £ k. sagedusega (2500-10 000 s/op)
2 @7 M o N Idikudel on hukkumine juba
BT P e e kdrge, peletatud loomade hulk
S I B kasvab ja edukalt iile pa&asenuid
"0 2500 S00 7500 10000 12500 15000 jadb  jarjest vahemaks. Kdrge
Keskmine liklussagedus (sdidukit ddpdevas) |II|E|USS&gedUSG juures _(>.10 00(_)
s/6p) peletatakse enamik isendeid

ja kuigi ka hukkumiste arv langeb, on Ulepaaseaniegpeaaegu olema{COST 341. Habitat

Fragmentation... 2003, joonis 3.6. Autor: Andreadesgi

Oluline vdib olla ka mdju linnustikule. PBhiteedjsrasuvad margalade lahistel vdi I16ikavad
neid, seavad ohtu teed madalalt Uletavad linnukgsvatavad oluliselt nende liikluses
hukkumise voi vigastamise riski. Suuri roéovlindegn kullilisi ja kakulisi, meelitavad tee
l&histele teeservade rohustutes elutsevad pisijatet@ varvulised. Suur hulk rédvlinde

hukkub, lennates jahti pidades madalalt tle tee.

4 http://www.mnt.ee/atp/?id=1073
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Liigid, kes on barjaariefektile ja liikluses hukkisale eriti tundlikud:

» Haruldased liigid, kelle kohalike populatsiooniaevukus on vaga madal, aga liikuvus suur
ja eluala lai, naiteks suurkiskjad.

» Liigid, kes randavad regulaarselt sesoonselt tedsvate elupaikade vahel. Kahepaikseid
hukkub eriti palju juhtudel, mil tee lahutab nendelemistiigid Ulejaanud elualast. Samuti on
aarmiselt ohtlikud paigad, kus maantee I0ikab pEtrednderadu, mis Ghendavad selle liigi
kevadsuviseid ja sugistalviseid elupaiku. Mdlenudiyl tletab suhteliselt lihikese aja jooksul
kitsal alal teed suur hulk selle liigi isendeid.

Allee  Possastik Oue- Leht- ' 5., Sega- Kuiv  Kultuur-
ala mets mets mets maastik

@C@Q@% @@@@ ﬁﬁﬁ%@?%m
T ®e=BgP/RR 99 /TN

6 % 8% NM% 24% 16% 8% 9%

koigist looma hukkumisega liiklusénnetustest

Joonis 8. Loomade hukkumine erinevate teedérsete maastikidiigorral (Eléainten
kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seija Véare, Mama Huhta, Anne Martin. Tiehallinnon
selvityksia 36/2003, joonis 15).

1.1.4. Hairimine ja saaste

Hudroloogilised muutusedteemulded ja sisseldiked muudavad maastiku topdigtaja
pdhjustavad enamasti laiaulatuslikke hudroloogilisiuutusi. Tihti tduseb oluliselt
erosioonioht ja kuivendatakse pinnast laial alabeffulded muudavad Umbritseva ala
veereziimi kuivemaks voi marjemaks. See kdik
mdjutab oluliselt taimestikku ning koosluste ja
elupaikade iseloomu, eriti just margaladel ja
rannikuelupaikades. KMH kaigus on seet6ttu
aarmiselt oluline modelleerida veereziimimuu-
tuste moju elupaikadele ja liikidele.

Foto 2.Tallinn-Narva mnt-I, Kolga ulukilabi-
paasu juures on néhtav tugevate vihmade mo-
jul toimunud mulde erosioofoto: L. Klein.
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Keemiline saasteS@idukitest ja teepinnalt lendub Umbritsevassekkasda hulgaliselt
keemilisi saasteaineid. S6idukite valjaheitega&dsthvad teepiirkonnas oluliselt nt jargmiste
keemiliste Uhendite fooni: susinikmonooksiid, lanstikoksiidid, vaaveldioksiid,
susivesinikud, sh politsuklilised aromaatsed s&smleud, dioksiinid ja tahked osakesed.
Sdidukid on selliste raskemetallide saasteallikatggu plii, tsink, vask ja kaadmium. Soola-
jaatorje toob kaasa naatriumi ja kloriidide saakimikaalid saastavad pinna- ja p8hjavett,
pinnast ja taimestikku teekoridoris. Lammastikuvigvliihendid tekitavad hapestumist ja
eutrofeerumist. Saasteained kahjustavad ja haimviadhkkude, organite ja organismide kui
ka asurkondade ja koosluste talitlust.

Mura ja vibratsioonMiratase soéltub otseselt sdidukite tltbist, ligkhtensiivsusest, teepinna
iseloomust, reljeefist ja Umbritsevast taimestikuSeoloogilised ja pinnase isearasused
mojutavad vibratsioonileviku ulatust. Moned liigidildivad mirarikkaid alasid. Hollandis
tehtud uuringud ndaitavad, et aladel, kus liiklusentinse Uletas 50 dBA langes linnustiku
asustustihedus, metsalinnustik vahenes isegi jO@BA juures. MAne linnuliigi puhul sailib
mirareostusega alal kiill varasem asustustihedigspkgitsusedukus langeb.

Liiklusmira méju on suurim hairefaktor maantee $édle jadva avamaastiku linnustikule,
ulatudes korge liiklussagedusega maantee korral kilomeetrise tsoonini mdlemale poole
maanteed. Piltlikult 6eldes on see ala, mille piievamaastiku linnud Uksteist ei kuule ja
seetbttu on takistatud ka nende soojatkamine, misidab ala asurkonna jaoks no
valjasurnuks.

Valgusreostus ja visuaalne hairimirieehisvalgustus mojutab taimede kasvuregulatsi@oni

hairib lindude pesitsus- ja toitumistegevust, aiifielulistel loomadel, sh just lindudel ning
kahepaiksetel. Valgustid meelitavad ligi putukaédtpstavad seeldbi piirkonnas nahkhiirte
tegevusaktiivsust, mis omakorda suurendab nah&hhuakkumisohtu liikluses. Hamariku

aegne ja Oine valgustatud liiklus mojutab arvatavasuremat osa sel ajal aktiivseid
metsloomi.

Oine valgustus on Eestis oluliseks takistuseksistellk loomadele, kelle toitumis- ja ka
paaritumisaeg jaab pimeduseperioodi, nagu kakylisatikhiired, mitmed putuktoidulised,
aga ka aarmiselt kriitiliseks paljude 6oliblikaldle asurkondadele.

1.1.5. Teede ja teeservade 6koloogiline servaef¢ktvektorefekt

Iga lineaarse struktuuri rajamisega kaasneb reegiinte piirpindade, 6kotonide ja seega ka
uute elupaikade teke. Neid ni$Se asustavad tiftiesena tulnukliigid. Uhest kljest voiks
seda nimetada positiivseks mdjuks bioloogiliselénrekesisusele, sest tduseb ju piirkonna
liigiline mitmekesisus. Teisest kuljest aga on tliikide hulgas tunduvalt vastupidavamaid
organisme Kkui piirkonnale omaste liikide seas nilgptulemusena tdrjub tulnukliik
loodusliku piirkonnast vélja.

Teeservad vdivad monele liigile olla oluliseks dligaks, kuid samas suunata loomi
teekoridori surmavatesse loksudesse ja aidata ikidel levida. Servad vdivad siduda
Okoloogilist vorgustikku ja toimida liikumiskoridmtena, eriti péllumajandus- ja teistel
kultuurmaastikel. Nende toime sdltub paiknemisasimis, taimestikust, Umbritsevatest
elupaikadest, majandustegevusest ja infrastrukttiiiibist. Teeservade positiivset toimet
esineb rohkem Pd&hja-Euroopas ja probleeme rohkanat
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Elupaiga funktsioon:tugevalt linnastunud riikides on uuringud naidantekservade
potentsiaali taimede ja loomade elupaigana. Vaabuaimestikuga loodusmaastikku vdib
infrastruktuuri serva-alade asjatundliku kujundasgss oluliselt tdiendada ja rikastada. Kestva
hairimise ja saaste tbttu ei saa servakooslussHi siunagi taielikult asendada looduslikke
elupaiku. Seeparast on teeservade koosluste degilkoosseisus tihti tlekaalus voorliigid,
pioneerliigid ja ruderaaltaimed.

Koridori funktsioon:teede ja raudteede servad toimivad tihti looma#anhiskoridoridena
piki teetsooni. Selles on nii positiivseid kui négyaeid jooni. Positiivseks vdib pidada
pisiimetajate ja selgrootute jaoks kujunevaid Iiksteid elualade laiendamiseks ja sobivate
elupaikade otsimiseks. Samas vodivad need koridarithata loomad linnastunud aladele, nt
metskitsede, rebaste, roomajate jt liikide sattenimnadesse toimub tihti piki teeservi. Laialt
lagedaks raiutud teeservad metsastel aladel aitgdaeindada liiklusdnnetusi suurulukitega,
kuna paraneb sdidukijuhtide kilgnahtavus ja ka kdenohutunnetus. Teeservi peetakse
Pdhja-Euroopas 6koloogilise vBrgustiku olulisekspmnendiks.

Negatiivseks tuleb aga pidada voorliikide ja seamhevikut piki transpordikoridore. Liikide
edasikandumine voib olla seotud liikluse tekitatudleturbulentsist v8i otseselt sdidukitega
edasi kanduvate seemnete jt sigivormidega. Teedewdvad kujuneda ka peamisteks
metsatulekahjude tekkeallikateks. Hispaanias nt 2800. aastal enam kui 24%
metsatulekahjudest alguse teeservadelt (enamaisé Bisatud sigarettidest).

Teed ja raudteed kujunevad tihti ka ebasoovitaVidkéde levikukoridorideks. Saarte
Uhendamine sildadega vdib soodustada nditeks seslsest Okoststeemist puudunud
rébvloomade, nagu mink, nugised ja rebane, sagtietbmise, mis voib tuua kaasa kohaliku,
seni isoleeritud linnustiku havimise vdi olulisehetaemise.

Teeservadel on harva sama suur vaartus kui los@lidlikumiskoridoridel, kuna sealsed
elupaigatingimused pole ena-
/J l' Lﬂ masti kogu koridori ulatuses
il samad. Teeristid tdstavad piki
) ' L - | teekoridori nendeni joudvate
TR \ loomade seas O&nnetuseriski.
_ Cal XY | Laiad, lagedaks raiutud  tee-
Ne At servad piirkonnale mitteomase
'\ 1} - | taimestikuga reeglina kasvata-
'
|
C

r vad elupaikade isolatsiooni ja
h tugevdavad barjaariefekti.

= s & B s e = o o= = o

w

Joonis 9. Teeservade koridorifunktsioon erinevatel maasti{€lOST 341. Habitat
Fragmentation... 2003, joonis 3.9).

B . T I O R aresp—

A. Avatud, péllumajandus- vms kultuurmaastikul \éivtaimestunud teeservad moodustada
loomadele vaartusliku liikkumiskoridori piki teed.

B. Loodusmaastikul kujutavad avatud ja rohurikkeeservad endast uut piirpinda, mis vdib

saada teelletusel metsaliikidele lisatdkkeks, aganaastiku ja mosaiikse maastiku liikidele

teekoridoriks vdi koguni uueks elupaigaks.

C. Teeservad vbivad toimida suunajatena liikideikiglv uutesse vOi taasasustatavatesse

elupaikadesse, seda ka tulnukliikidele.
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Teeservade kujundamine ja hooldamine on sealsékeidaljunemisele vaga olulise mdéjuga.
Teeservade ja teede hooldustegevused, mis otsedglitavad elustikku, on: puude ja
pddsaste pugamine, niitmine, kraavide puhastamtineipide, sildade, tunnelite, tarade,
loomalabipdésude jms ehituslike meetmete hooldanminedushoidliku teehoolduse hulka
kuuluvad sellised votted nagu dige teeserva nignagstus, mis jargib tavalise heinamaa
loodussdbraliku hoolduse ajastust; vaid alale m®ldike looduslike pddsa- ja puuliikide
istutamine; hdairimise minimeerimine sigimisperidodiing herbitsiidide ja pestitsiidide
kasutamisest hoidumine. Loodushoidlik teeservahmohbib kohalikku elurikkust oluliselt
tdsta, aga ilma labimdeldud planeerimiseta suumgnda liiklusbnnetuste arvu voi luua
Okoloogilisi I6kse. Seetbttu on vaga oluline, ebldoistegevusi planeeritaks iga piirkonna
isearasusi eraldi vaadeldes.

Joonis 10.Valjavote Eesti Maa-ameti avalikust kaardiserverBttofotol on ndha Jagala
ristmik Narva maanteel ja tumedalt metsamaastikadi Selgelt eristub, et Jagala j6e aarne
kahetasandiline ristmik asub keset Jagala j6e tdestsakoridori ja sellega on otsene konflikt
sel alal loodud. Seevastu parempoolne laiem metislcoon kull likumiseks vaba, aga
IBigatud nii laia, kaheniidilise maantee kui ka lesgh palalleelse koérgepingeliiniga.
Vooluveekogu puudumise t6ttu sobib see koridor&lguprahematele liikidele kui joeaarne.

1.1.6. Kaudsed 6koloogilised mjud

Maakasutusmuutused, inimasustuse mustri muutu$dstusmaastiku areng, mis jargneb
transpordi infrastruktuuri rajamisele, kujutavadiast kaudset méju piirkonna elusloodusele.
Uued asulad ja ehitusalad jargnevad sageli uutéksai voi regionaalsete teede rajamisele,
ning neile jargnevad kohalikud juurdep&dsuteed ggujateed. Selline kaudne moju jaab
enamasti valjapoole transpordi sektori planeeriassvtust, aga kindlasti tuleb seda
strateegilise keskkonnam®ju hindamise ja keskkor@pamndamise protsessides ette néha ja
arvestada. Aladel, kus teisese teedevdrgustikuggpiémn olemasolevaid teid on suureks ohuks
tahtsatele elustiku kaitse tegevustele, tuleb kistillette votta liikluse rahustamise meetmeid
ja vajadusel planeerida (imber ka teisene teedeVikk.peamisi transpordi infrastruktuuri
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arendamisest tulenevaid kaudseid ohte eluslooduselénimese juurdepaasu ja hairimise
kasv. Probleemi leevendusena ei nae seetdttu miedid tdnapaevased projektlahendused
enam ette puhketaskuid ja parklaid selliste tumdlikbodusalade laheduses nagu
rannikumargalad kui olulised veelindude koondumigpd Kui teedevdrgustik on juba
rajatud, on aarmiselt keeruline piirata inimesergaepaasu timbruskonda, isegi kui see on
maaratletud korge looduskaitselise vaartusega .ald&etbttu on vaga oluline méaaratleda
inimese ligipdasu kasvu ohjeldavaid meetmeid jubaspordi infrastruktuuri planeerimise
varases faasis ja rakendada neid koos infrastrulkdrendamisega.

1.2. Soome ja muu Euroopa kogemused loomalabipaasudajamisel

Soomes juhtub aastas keskmiselt 2800-3000 liiklusbnnetp8tradega ja 2200-2600

metskitsedega. Enamik metslooma osalusega liikhsitisi, mis on 16ppenud inimese surma
vOi kehavigastusega, on sellised, kus otsa on &idpddrale, kuid on ka selliseid, kus
onnetusse sattunud liikideks on janesed, orava#ojiiad.

Rajatud ja planeeritud Glepddsudahelduvast reljeefist tingituna on Soomes ehiatu
hulgaliselt sildu. Tiheda jarvestiku téttu kulgebaenus neist pikalt tGle veekogude, Uletades
laiu jarvi. Enamasti on seejuures silla otstesgdud pikalt jarve ulatuvad teetammid. Paiguti
on pikkade sildade asemel kogu ulatuses rajatudarnteee, mille korral véimaldab
veevahetust vaid kitsas sillaosa tammi keskel. Késmaal on orgude Uletuseks rajatud tihti
kdrge teetamm, milles tihtipeale ei ole mingit [@#su. Ojade ja vadiksemate jogede
ristumised on enamasti lahendatud Uhe vdi kaheukiSesteetruubiga. Kdik need rajatised on
aga loomastiku liikumise tagamise osas nn halvaigaasest ei paku mingit leevendust &ra
Idigatud liikkumisteedel.

Positiivne naide on aga Mantsalas, riigi pohimagintieus kiirtee tletab stigavat Ohkolanjoe
joeorgu. Sellel Puronlaakso nimelisel alal on Imdiitseala, mis on ka Natura 2000
vOrgustiku osa. Viimasest tulenevate nduete jagalatehniliste tingimuste tbttu ei saanud
rajada korget teetammi, vaid tee viidi viaduktinie oru. Nii sailitati praktiliselt koikide
loomaliikide takistamatu liikumine joeorus. Hiljenajati viaduktina ka teine kiirteeniit ja
lahedale on planeeritud veel Gihe viadukti rajamine.

1990ndatel hakati rajama maastikele, kus topodisedi erinevused olid suured, ka pikemaid
viadukte. Sillad Ule veekogude sobitati rohkem riklas ja loobuti teetammidest. Esimesed
loomadele sobivad sillad rajati riigi pohimaanteele 1 Piikkiosse, kus tuli vdimsate

maastikuvormide t6ttu viia tle Hepojoki joeoru 38@5ikkune viadukt.

Esimesed loomatunnelid ehitati Soomes 1990ndatesldpgimaanteele E18. Kiirtee oli
planeeritud Koskenkyla ja Loviisa asulate vahedisaelale ja keskkonnamdgjude hindamine
ndudis loomastikule leevendusmeetmete rajamistlu@jandus- ja metsandustegevuse jaoks
rajati kiirtee 16igule kokku 10 teetunnelit, milte§ks kujutab endast 165 meetri pikkust
viadukti Ule soostunud ala, kus oli ohtralt vanudgadadasid. Viadukti kutsutakse Suure
pddrasilla labipaasuks ja lisaks sellele rajatnkebiksemat pdtradele méeldud labipaasu, mis
on tavalistest teetunnelitest laiemad. Ehitus w&ld®98. aastal ja kohe, kui tee kasutusse
laks, alustati ka seirega. Uue aastatuhande alggas riigimaanteele E12 Kalvolasse
tavalisest laiem (10 meetri laiune) tunnel, voinaatchks sobivas kohas loomade labipaasu.
Samale teele rajati Lempaala piirkonda ka sama siepaasusild. Sillal on piirdena
kasutatud loomatara ja Uhes servas viib lle sdlzakk pinnastee ning teises kdrghaljastatud
elupaigalihendus.
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Riigimaanteele E18 (Turu-Helsingi vahel) Muuralahjanharju piirkonda on planeeritud
mitu loomade labipdadsu hdlbustavat tunnelit, kalhuoklit ja silda. Lohja lahistele,
Nalkbéonlammele on rajatud ka esimene Soome 6kodhist,koosneb kahest betoonkaarest.
Okodukti laius suudmeis on 60 meetrit ja keskkolh&smeetrit. Lohjast laane poole on
planeeritud 50 km pikkusele 16igule kokku 25 eriaeloomalébipdédsu. Alal on kasutusel
laiendatud teetunneleid, pikki viadukte, 6kodukitunpikka kaljutunnelit (sh 2500 m pikkune
Karnaisten tunnel).

Riigimaanteel E75 (Lahti ja Heinola vahel) ehitaakimber endine kdrge teetamm, mis
sulges 15 meetri korguselt Seestanjoki joeoru. \édissuunatud I&bi orupdhja paigutatud
kaksiktruubi. Uue lahendusena rajatakse teetammmele pikk viadukt, mis vdimaldab

taastada piki jdeorgu toimuva lilkkumise nii loombedkui inimestele.

Riigimaateel nr 4, Vierumaest pdhjas ehitati 6kddkskiimber kitsas kiirteest tlepaasusild,
lites selle kdrvale teise samasuguse, kattes meéedase ja taimestikuga ning lisades
loomatarad. Seda 6kodukti tahetakse kasutada kolisnmmjandus- ja metsanduskasutuses
oleva kohaliku tee Ulepaasuga ning kergliiklusteéegaeste puhkeotstarbeks.

Riigimaantee E18 seire Pernaj&sigimaanteele nr 7 (Koskenkyla ja Loviisa vaheiajati
1996-1998 uus Kiirtee. Sellele rajati pdllumajandasmnetsandusotstarbeks 11 teetunnelit ja
kaks viadukti. Tee varustati loomataraga ja loonlatgaasu hdlbustamiseks laiendati kolm
standardset teetunnelit Glalt 23 meetri laiustdkss rajatud labipaasudest oli 165 meetri
pikkune viadukt Ule soise ala, kus liikusid loomdgeire naitas, et loomad kasutasid
likumiseks koiki seiratud labipaase.

Seire eesmargiks oli selgitada uue kiirtee mojn&er piirkonna elustikule. Uuringus jalgiti
suuri ja keskmisi imetajaid, sh soralisi ja teshiplukeid. Elustikuseiret alustati juba enne
ehitust, mil kaardistati piirkonnas elutsevad tiga mé&aratleti soraliste kaigurajad. Ehituse
ajal seirati elustikumuutusi (Vare, 1999). Suurelpd@iadukti, vaiksemate pddratunnelite ja
teiste teetunnelite seirega alustati novembris 1988 tee avati liikluseks. Teemuldesse
paigutati lisaks kokku 15 vaikeulukitunnelit, midga regulaarselt ei seiratud.

Seire tulemustest (Vare, 2002) selgub, et kolmeeaasta jooksul on labipaase kasutavate
loomade arv jarjest kasvanud. Esimesest seiread$@89) teiseni (2000) kasvas labipaase
kasutavate potrade arv 47% ja edasi aeglasemasosenmMuude jahiulukite lumikattel
seiratud jaljeradade arv kasvas teisel aastal k6#d kolmandal aastal vahenes.

Tabel 3. Ulukilabipaasud (sillad ja tunnelid) ja nende kasavus loomade poolt Soomes
1999-2001.(Elainten kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seldre, Marjaana Huhta, Anne
Martin. Tiehallinnon selvityksia 36/2003).

1999 2000 2001 Kokku
K6ik labipdasud kokku 441 548 541 1530
P6trade tunnelid 296 435 449 1180
Teiste ulukite |&bipaasud 145 113 92 350
P&drad/kdik ulukid/nédal 57/8,4 | 8,4/10,5 8,6/10,1
Jaljeradasid tunnelites ja iUmbruskonnas kokku 833 718 602 2153
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Loomaliigid, kes tunneleid ja viadukti kasutasidjdopdder, ilves, rebane, valgejanes,
halljanes, mager, kahrik, karp, nirk, metsnugisrav. Piirkonnas registreeriti juhukilalistena
veel hunt, pruunkaru, metssiga ja metskits, agae@igi tunneleis ei leitud. Loomade jaoks
rajatud labipd&asud osutusid edukaiks. Pddrad juliakid on kolme aasta jooksul parast
ehitust 6ppinud labipdase kasutama. Tunnelid akgrina potradel kujunenud eluala osaks.
Tunnelite kaudu on tekkinud p6étrade randeradadéukdrasutuses olev katkematu vorgustik.

Soraliste ja suurte imetajate jaoks on oluline &lite kuju ja mo6tmed. Mida suurem on
l&bipaas, seda tihemini seda kasutatakse. Potatesrandeteele rajatud 165 meetrit pika
viadukti alune hélmab 70% kogu Pernaja piirkonnantade liikumisest. Vaiksemates, aga
loomade jaoks laiendatud tunnelites oli likumirak& kuni kolm korda tihedam kui tavalistes
teetunnelites. Vaiksemate loomade jaoks pole agaskya moodtmetest tulenevat olulist
kasutuserinevust tdheldatud. Neile kehtib print®ipmida tihedamalt on tunnelid paigutatud
(st mida rohkem neid on), seda suurem on labita@isline on ka piirkonnas sailiv
elupaigaline potentsiaal, mis maaratleb liikidekdpeasurkondade elujdulisuse ja seelabi ka
kasutusintensiivsuse. Kuigi Pernajasse rajatudiekiirjagas kohaliku pddrapopulatsiooni
kaheks, toimivad labipaasud piisavalt, et poputatsiosade vahel oleks vaba liikumine.

Hispaania naide loomaldbipddsude kasutusefektiivsuse hindatnisirde-Hispaanias labib
Katalooniat transpordikoridor C65. Kolmerajalinérige avati liikluseks aastal 1995 ning see
oli Hispaanias Uks esimesi teid, kuhu olid rajatedmadele kohandatud tunnelid ja
teetruubid. Seireprogramm koostati 1992 ja seirakkasid tegema Barcelona Ulikooli
eksperdid. See unikaalne seireprogramm oli palpmet kui lihtsalt rutinne maanteeseire.
Seirati 20 kilomeetri pikkust teeldiku, mis labiahte olulist méagist metsaala, Montseny ja
Guilleries, mis olid planeeritud liita Natura 20CQflade vdrgustikuga. Alusuuringutega
registreeriti alal kahepaiksete, roomajate ja ifaéta liigid ning tehti kindlaks nende
koondumiskohad. 29 loomalabipdasu (sh teetruubidnelid ja Glepaéasud) seirati kolmel
perioodil parast tee liiklusele avamist: kuus kynddast avamist, aasta parast avamist ja kaks
aastat parast avamist. Kasutati kolme seiremeetbditlgiribad pidevalt kuivades tunnelites;
2. fotokaamerad labipdésudes, mis olid niiskedkud voolas vesi ja 3. videokaamera uhes
tunnelis. Iga labipaas kirjeldati (pikkus, laiugirgus, ehitusmaterjal, suudmete mulde voi
ndlvaku kalle, kaugus tmbruskonna loodusliku tairkasi, vee olemasolu labipaasudes voi
selle suudmetel jne). Vaadeldi ja kirjeldati ka (odkonna elupaiku, selgitamaks
kasvukohattitpi, ja koostati tee ristprofiilid kaosbritseva taimestikuga.

Seirega selgitati iga seireperioodi valtel, kadligyhisend kasutas labipaasu vahemalt korra.
Seireperiood oli reeglina sugisel umbes 10 paeuaaksee aeg langes tulenevalt noorte
isendite hajumisrandest ja jahihooajast kokku ijagtaaktiivseima likumisajaga. Tulemused
vOimaldasid anallisida labipddsude kasutusaktivsrinevust ja selle pohjusi. Esimese
kuue kuu jooksul ei kasutanud sihtliigid paljusibip&ése, aga vaid moéni kuu hiljem ol
enamik labipaase sihtliikide aktiivses kasutusesemused avaldati aastaaruannetes, mis olid
aluseks Hispaania labipaasujuhendi koostamisele.

VG&0orliikide leviku néiteid. Oluliseks ndaiteks vdorliikide Kkiirest levikust pikranspordi-
koridore on Suurbritannias teeservi pidi levivad rododendronid ning Hispaaniaviv
kariloomadele murgine ristirohu liikSgnecio inaequidepsEestis on tuntuimaks transpordi-
koridore mdodda levivaks invasiivseks v@0rtaimekiyi mirgine ja tbrjutav Sosnovski
karuputk, aga ka laialt levinud umbrohi — harilififas, rahvakeeli Rakvere raibe.
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2. Tehniline osa
2.1. Transpordi infrastruktuuri loodussobralik plan eerimine

Tasakaalustatud ja loodust sdastva transporditsgealuseks on pdhjalikult 1abi moeldud
planeerimine, kus arvestatakse juba ette kdiki afikke mdjusid ja leitakse nende vahel
tasakaalustatud kompromiss. Arvestades, et inimegab transpordi infrastruktuuri selleks, et
teha enda paigast paika likumine mugavamaks, kuijutab seeldbi enamasti negatiivselt
teiste elusolendite elu- ja liikumistingimusi, ogati inimlik kui parast looduselt votmist

antakse vahemalt samavaarses ulatuses ka tagasi.

Esimeseks sammuks jatkusuutlikul planeerimiseledra tkoostodd kdigi teiste planeerijatega
ja hinnata ka mojusid koos. Peamine viga, mida &hahi, on naha vaid kitsalt planeeritavat
teeldiku, muust keskkonnast ja imbritsevast véauka. Seega, kui planeeritakse teelbigu
ehitust vOi rekonstruktsiooni, aga samuti igasugosiud ruumikasutust, mis soltub
transpordist ja teedest, tuleb alustada uldpildistamisest kogu riigi tasandil. Sama kehtib
keskkonnamdjude hindamisel. Ei saa piirduda vaidakke md&judega, hinnata tuleb mdju
kogu riigi ulatuses ja mdnel juhul ka rahvusvatetigsuurimetajate, nahkhiirte ja lindude
randeteed). Ainult nii on vBimalik valtida suunana stiihilist, loodusega mitte arvestavat
arengut ning jouda jatkusuutliku, vastutustundlikimg maistlikult tasakaalustatud riikliku
planeeringu ja maakasutuseni.

Printsiibid tasakaalustatud ruumilise planeerinjgss:

1. Lihtsaim osa on arvestada valja uue tee rajamigékslemasoleva rekonstrueerimiseks
otseselt vaja minevad ressursid. Olgu toodud néjteniihe kilomeetri Eesti riigimaantee
ehitamiseks kulub hinnanguliselt ca 30 000 kuupnitg@iistematerjale Seega on Eesti
riigimaanteede vorgustik kasutanud ara hetkeseiguutamiseks ca pool kuupkilomeetrit
puistematerjale, mis enamikus on ilmselt kaevartid&estis. Kui see materjalikogus
laotada laiali kahe meetri paksuse kihina siis kétaee enda alla 250 ruutkilomeetri
suuruse pindala, mida vdib tinglikult pidada hawithelupaikadega ala ulatuseks ja mis
on umbkaudu sama suur kui Vortsjarv.

a. maapinna ulatus kokku — kogu tee-ehitusega hdlmalay mitte ainult tee laiune
I6pptulemus, vaid ka ajutised juurdepaasuteed jataad ladustusplatsid ning
tulevased kogujateed;

b. maavarade kogused — liiv, kruus, killustik jneaties ka nende kaevanduseks (nt
killustiku ja asfaldi tootmiseks) kulutatavad ressd;

c. tee ehituseks kuluvad kitusekogused, kuna kitussamuti loodusest voetav
taastumatu vara;

d. inimt66paevade arv;

ja koostada tee rajamiseks kuluvate ressurssidedezlarve.

2. Oluliselt keerulisem on hinnata ehitusega hélmdtgaa mdjutataval alal levivaid
looduslikke kooslusi ja elupaiku:
a. koosluste ja elupaikade arv
b. koosluste ja elupaikade pindala
c. koosluste ja elupaikade olulisus kogu riigi vorgkess

5 Arvutuse aluseks on v8etud | kuni IIl klassi teeskmine laius 15m ja teetammi keskmine kdrgus 2m.
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d. koosluste ja elupaikade liigirikkus, sest labi vdmaliigirikaste metsade vOi
liigirikaste puisniitude tee rajamine on eluslooglesoluliselt suurema mdjuga kui
Ule monokultuurse pollu

e. koosluste ja elupaikade kaitsevaartus

f. koosluste ja elupaikade ohustatuse aste

g. koosluste ja elupaikade uldine vaartushinnang

3. Veelgi keerulisem on arvestada vélja ehitusegdatskiate mojude tlilbid ja ulatused:
killustamise ulatus

barjaariefekti ulatus

potentsiaalne loomadnnetuste arv

liklusmura kasv ja ulatus

fllsikalis-keemilise saaste kasv ja ulatus

valgusreostuse kasv ja ulatus

inimasustuse leviku ulatus teekoridoris ja sellpgealleelselt

vaorliikide potentsiaalne levik teekoridoris

S@roaoop

Kahe viimase arvestuse alusel tuleb koostada tgdgirdulueelarve, arvestades seejuures
Okosulisteemi teenuste kvaliteedi vdhenemisega s&otusid.

On selge et Ulal toodud loetelu jargse arvestugentésel on vaja kaasata suurel hulgal
erialaeksperte. Planeerimisprintsiibid peavadkimaddo- ja inimressursimahukad. Eks Utleb
ka vanasdna — Uheksa korda méd6da ja Uks kord |8idle jargselt tuleks iga ehitustegevuse
puhul korrutada ehitusmaksumus ning ehituse ae@ajanimressursi vajadus vahemalt
Uheksaga, et saada sellele eelneva planeerimis®jjade hindamise ning jargneva seire ja
hoolduse ressursivajadus, sh maksumus. Tananeilk@arakipub aga olema vastupidi,
kulutatakse veidi planeerimiseks ja KMH-ks, et $i@dades suuremaid summasid ehitusse
investeerida. Seire ja hooldus unustatakse tingps@otuks ara.

Transpordi infrastruktuuri loodussobraliku planegsie aluseks on jargmised vajalikud
to0etapid ja kaasamisvajadused:

1. Teelbigu elustiku eeluuring Kui puuduvad ohupassid (vt lisa 3), siis tuleb iga
teekilomeetri jaoks koostada pass, kui passid emas, aga lle 5 aasta vanad, siis
tuleb neid uuendada. Kui tegu on uue teelBigu @eamesega, siis tuleb viia kindlasti
labi elustiku uuring alal ja planeerida meetmeidegtuses: valtimis-, leevendus-,
kompensatsioonimeetmed. Uuringu peavad teostansdileiieksperdid, kes oskavad
maéarata lilke, teavad nende elupaiku, ohustatagdstaatust ja oskavad prognoosida
moju neile liikidele ja elupaikadele (kaasamisekBsa 1).

2. Eeluuringu tulemuste analiiis Eelprojekti jaoks vajalike meetmete hindamine
eelprojekti KMH kaigus, seejuurd$B!!! Mdjud loomastikule peavad omama sama
kaalu kui sotsiaal-majanduslikud mdjud kokku, mitlema hindamisel vaid Uks
komponent (keskkonnamgju on vordvaarselt hinnatdj kbigile keskkonnakompo-
nentidele, mitte vaid inimesele). Alati tuleb l&dduprintsiipidest: olemasoleva, juba
looduselt vBetud ala rekonstrueerimine on alati\ata kui uue rajamine. Kuludesse
tuleb arvestada koigi 6koststeemi teenuste kvdlitgghenemise hinna&elles faasis
tuleb kaasata keskkonnatkonoomika eksperte, kesksidnakoslsteemi teenuste
eelarvestamise oskust ja teadmisi eluslooduse koemtile Okoslsteemsetest
seostest. Vdimalik, et selleks on vaja luua er@ldiihm.
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3. Meetmete integreerimine projektlahendusselnsenertehniline t66, mille tulemusena
valitakse sobivaimad meetmed, sh kompensatsiootineeke ja viiakse need
projektlahendusse, arvestades seejuures vahimakdweskmoOju ja suurima arvu
likide leevendamise- ning kompenseerimisega. Kiastilon vajalik elustikuekspertide
kaasamine v0i kooskdlastus.

4. Meetmete tehniline tépsustamine tehnilises projeksi Selles faasis tdpustatakse
eelprojektiga maaratletud meetmete tehnilised ldhsed, sh kompensatsiooni-
meetmete. Kindlasti on vajalik elustikuekspertida&amine voi kooskdlastus.

5. Meetmete rajamine ehituse vOi rekonstruktsiooni kaigus, NB! Vaga liokr on
ehitusjarelevalve ja kriitiline on jarelevalvajade®us elustiku osas. Kui see on madal
on vaja ka siin elustikueksperte kaasata.

6. Meetmete seire Lihtsamad seirevotted on vdimalik 1&bi viia teeolt@jate poolt ja
keerulisemad elustikuekspertide poolt. Seire mekaaotlja mahud on vaja ette ndha
juba eelprojekti faasis.

7. Meetmete hooldus. Hooldustédde planeerimisel ja hoolduskava koostambn
vajalik kooskdlastus elustikuekspertidega. Seirgoodikad ja mahud on vaja ette
naha juba eelprojekti faasis.

Praeguses Eesti digusruumis reguleerivad seosagloetiusega transpordi infrastruktuuri
planeerimisel, projekteerimisel, ehitamisel, hoabikel ja kasutamisel enim jargmised
seadused:

Planeerimisseadus

Ehitusseadus

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissisiseadus
Looduskaitseseadus

Jargnevalt on toodud olulisimad satted loetletuddsstest, mida selle juhendi jargsetes
tegevustes kindlasti arvestada tuleb.

Planeerimisseadus

— 8 6. Uleriigiline planeering (2) Uleriigilise planeeringu ulesanded on: saisiwa
tasakaalustatud ruumilise_arengyd6himdtete ja suundumuste maaratlemine; eri taupi
Okosusteemide ja maastikéilimist tagava ning asustuse ja majandustegevuse mdjusid
tasakaalustavalooduslikest ja poollooduslikest kooslustest kaansiusteemi (edaspidi
roheline varqustik) aluste kujundamine.

— 8§ 7. Maakonnaplaneering (3) Maakonnaplaneeringu Ulesanded on: sdastva ja
tasakaalustatud arengu aluste kujundamine ja sidumine ruumilise arengunjag
majandusliku, sotsiaalse, kultuurilise ja loodugkesna arengu vajaduste
tasakaalustatud arvestamine planeeringu koostamisel; loodusvaradgrtuslike
pbllumaade, maastike j@oduskoosluste sailimistning rohelise v8rgustikutoimimist
tagavate meetmete kavandamine.

— 8 8. Uldplaneering (3) Uldplaneeringu llesanded on: kavandatava rusendrenguga
kaasneda vdivate majanduslike, sotsiaalsete ja ulkiliste mdjude ning
looduskeskkonnale avalduvate md&jude hindaminening selle alusel_saéastva ja
tasakaalustatud ruumilise arengutingimuste seadminephelise vOrgustikutoimimist
tagavatetingimuste seadmine.
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Tulenevalt eelnevast peavad koigi tasemete planeegud muu hulgas TAGAMA
Okosusteemide ja looduskoosluste séailimise rohelisedrgustiku tasakaalustatud
maaratlemise ja sdilitamise labi. 2010. aasta seiga seda meie planeeringutega ei tagat
Killustumisoht ilmneb koige selgemini teedevOrgu henemise, todstusmaastike j:
valglinnastumise laienemise ning metsasuse vahenesema. Seega on ulukihoiu meetme
teede planeerimisel rohevérgustiku tulevase funkteneerimise tagamises uliolulised.

i

o

Ehitusseadus

- 8§ 3. Ehitisele esitatavad ndudedl) Ehitis peab olema projekteeritud ja ehitatuwd h
ehitustava ning ehitamist ja ehitusprojekti kasdke Oigusaktide kohasek#ga voOi
tekitada ohtu inimese elule, tervisele vdi varale Ueskkonnale ... (4) Ehitisei vOi
ohustadaselle kasutajate ega teiste inimeste elu, tevdistara eg&keskkonda....

- § 24. Ehitusloa valjastamisest keeldumin&hitusloa véljastamisest keeldutakse, kui: ...
9) oluline keskkonnamdju on hindamataja keskkonnamdju hindamine on ndutav voi
kui keskkonnamdju on hinnatud, kuid keskkonnam@jndamise aruande kohaselt
kaasneks tegevusega oluline keskkonnamdju, mida ele v@imalik véltida ega
leevendada...

- § 29. Ehitise omaniku kohustused ja diguse?) Lisaks k&esoleva paragrahvi I16ikes 1
nimetatule on ehitise omanik kohustatud: ... 5) tagaset ehitise ehitamisqleetakse
kinni maakorralduslikest, tuleohutuskeskkonnakaitse- ja muudest digusaktides
satestatud nduetest...

- 8§ 59. Ehitusjarelevalve (3) Muinsuskaitse, tervisekaits&eskkonnakaitse ja teiste
valdkondade jarelevalve teostaja teatab ehitugjégable teostajale ehitisel teostatud
riikliku jarelevalve tulemustest.

Tulenevalt eelnevast peab ehitustegevus olema plamgud ja I&bi viidud nii, et see ei
ohustaks keskkonda, sh looduskeskkonda, kooslusi fgkosisteeme. Mojude korral on
vajalik neid valtida, leevendada vdi kompenseerida.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteeimseadus

- § 2. Keskkonnamgju hindamise ja keskkonnamdju stragegilise hindamise eesmark
Keskkonnam@ju hindamise eesmark on: 1) teha kavawmaaegevuse keskkonnamdju
hindamise tulemuste alusel ettepanek kavandatava&gevuseks sobivaima
lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida vdi minimeerida
keskkonnaseisundi kahjustumist ning edendada séaasitarengut...

- 8 5. Oluline keskkonnamdju Keskkonnamdju on oluline, kui see v@ib eeldatavalt
uletada tegevuskoha keskkonnataluvustpdhjustada keskkonnas pdordumatuid
muutusi vdi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kulp#rendi voi vara.

- §6. Olulise keskkonnamdjuga tegevudl) Olulise keskkonnamdjuga tegevus anil3)
kiirtee, 2100 meetri pikkuse vdi pikema peamaandumisrajagauvdlja,ile kiimne
kilomeetri pikkuse nelja sdidurajaga tee pustitamire vdi Uhe vdi kahe sdidurajaga
tee ehitamine vahemalt nelja sdidurajaga teeksl4) uue raudteeliini ehitamine voi

22



uue raudteejaama ehitamine, kui Uhe rajaga ratidigaihul on vahemalt neli jaamateed
ja kahe rajaga raudteeliini puhul vahemalt viismateed, olemasoleva raudteejaama
laiendamine, kui laiendamise tulemusel on raudéeefs Uhe rajaga raudteeliini puhul
vahemalt neli jaamateed ja kahe rajaga raudteediihiul vAhemalt viis jaamateed, voi
olemasoleva raudteejaama jaamateede pikendamikesgii vahemalt 1000 meetrit, kui
raudteejaamas on Uhe rajaga raudteeliini puhulaahieneli jaamateed ja kahe rajaga
raudteeliini puhul véhemalt viis jaamateed; ... 3)ise tegevus, mill&keskkonnamaju
hindamise kohustus on ma&aratud tegevuse aluseks olevsirateegilise
planeerimisdokumendigg ... (2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleasgrahvi
Idikes 1 nimetatute hulka, peab otsustaja andmiaireelngu selle kohta, kas jargmiste
valdkondade tegevusel on oluline keskkonnamdju: 0). iffrastruktuuri ehitamine voi
kasutamine...

§ 8. Arendaja (1) Keskkonnamdju hindamist korraldab isik, kes d&adab tegevust ja
soovib seda ellu viia (edaspidarendajd. (2) Arendaja kannab keskkonnamdju
hindamisega seotud kulud.

§ 9. OtsustajaOtsustaja on tegevusloa andja.

8§ 10. Keskkonnam@ju hindamise jarelevalvaja(l) Kui Vabariigi Valitsus voi
Keskkonnaministeerium on tegevusloa andja v0i lagetusega eeldatavalt kaasnev
oluline keskkonnam@ju v&ib olla riigipiiri Ulene, nokeskkonnam@ju hindamise
jarelevalvaja Keskkonnaministeerium (2) Kéaesoleva paragrahvi 18ikes 1 nimetamata
juhtudel on keskkonnamdju hindamise jarelevalvaja Keskkonnaamet (3)
Keskkonnamdju hindamise jarelevalvéjasandedon: ... 2) kontrollida keskkonnam®ju
hindamise programmi vastavust kdesoleva seagtssé3satestatud nduetele ning teha
otsus keskkonnamdju hindamise programmi heakslgénmkohta; ... 5) kontrollida
keskkonnamdju hindamise menetlusevastavust  digusaktide nduetele
6) hinnata keskkonnamdju hindamise aruande vadtdeskskiidetud keskkonnamdju
hindamise programmile ja k&esoleva sead8se 20 satestatud ndueteleteha otsus
aruande heakskiitmise nindgeskkonnanduete maéramise kohta 7) teavitada
avalikkust keskkonnamdju hindamise aruande heakskest ningkeskkonnanduete
maaramisest 8) keskkonnamdju hindamise jarelhindamine. ... KBskkonnamdju
hindamise programmi heaks kiithnud keskkonnamd@juddumise jarelevalvaja taidab
jarelevalvaja tlesandeldini jarelhindamise [6puni. ...

§ 13. Keskkonnamdju hindamise programm Parast kavandatava tegevuse
keskkonnam@ju hindamise algatamise otsuse tegéwmstab ekspert voi eksperdirihm
eksperdi juhtimisel koos arendajaga keskkonnamdpdamise programmi, milles
esitatakse: 1l)kavandatava tegevuse eesmérk2) kavandatava tegevuse felle
reaalsete alternatiivsete vBimaluste luhikirjeldus 3) teave kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vdimalusteskkonnamdju hindamise sisu kohta,
sealhulgas teave kavandatava tegevuse ja selldsetmaalternatiivsete voimaluste
eeldatavate mdojuallikate, mdjuala suuruse ning mojtatavate keskkonnaelementide
kohta; 4) keskkonnamdju hindamisel kasutatava hindamisodika kirjeldus; 5)
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete altesetiivvoimaluste keskkonnamdju
hindamise ning selle tulemuste avalikustamise amk&) andmed arendaja kohta ning
eksperdi nimi vBi eksperdirihma koosseis...
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§ 20. Keskkonnamdju hindamise aruanne(l) Ekspert vbi eksperdirihm eksperdi
juhtimisel koostab, lahtudes heakskiidetud keskkom@ju hindamise programmist,
keskkonnamd@ju hindamise aruande, milles ta: 1)ekigb kavandatava tegevuse
eesmarki ja vajadust 2) esitab kavandatava tegevuse ja selsalsete alternatiivsete
vOimaluste kirjelduse; 3) esitab kavandatava tegevuse ja& selhalsete alternatiivsete
vOimalustega eeldatavaldjutatava keskkonna kirjelduse ning hindab selle
piirkonna keskkonnaseisundit 4) hindab kavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete voimalustega eeldatakalasnevaid tagajargi nagu vee, pinnase vdi 6hu
saastatus, jaadtmeteke, mdira, vibratsioon, valgasjus, kiirgus voi 16hn; 5) esitab
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete altersettiwdimalustega eeldatavalt kaasneva
keskkonnam®&juprognoosimeetodi kirjelduse 6) anallitisib kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vOimalustega emldtt kaasnevat keskkonnamdju,
sealhulgas kaudset mdju ning teiste tegevusliikidag<oosmdju keskkonnaseisundile
sealhulgasm@ju inimese tervisele, heaolule ja varadémedele, loomadele, pinnasele,
maastikule, maavarale, vee ja 0hu kvaliteedileklimale, kaitstavatele
loodusobjektidele, sealhulgas Natura 2000 vorgustik alale, selle kaitse-
eesmarkidele ja terviklikkusele,ja kultuuriparandile, ning kédesolevas punktis rtated
tegurite vastastikust moju; 7) hindab keskkonnamégidatavat toimet ningirjeldab
kaasneva negatiivse keskkonnamdju véltimise v6i mimeerimise meetmeidning
hindab nende kasutamise eeldatavat efektiivsus#’) annab vajaduse korral tlevaate
kavandatava tegevusega eeldatavalt kaasnevastesiukeskkonnamdjust pdhjustatava
vBimaliku kahju reaalsetest hivitusmeetmetestiooduskaitseseaduse §'7Mdistes,
samuti hinnangu nende meetmete téhususele ja kid@liakendusmahule?)7lahtudes
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete altersetivvoimaluste keskkonnamdju
hindamise tulemustesteeb pd&hjendatud ettepaneku keskkonnaseire tingimus
seadmiseks 8) hindab loodusvara kasutamise otstarbekust kéwgndatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vOimalust@stavust sdastva arengu pohimotetele
9) vordleb kavandatavat tegevust erinevate reaalsete altes®# vOimalustega ning
annab nendeparemusjarjestuse, lahtudeskavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete vdimalusteeskkonnamdjust ja huvedest ... 14) kasitleb aruande kohta
esitatud ettepanekuid, vastuvaiteid ja kisimusi, niie koopiad lisab aruandele ning
esitab ettepanekute, vastuvaidete ja kisimustagjasile saadetud kirjade koopiawilles
selgitatakse aruande kohta esitatud ettepanekute mj vastuvaidete arvestamist,
pbhjendatakse arvestamata jatmist ning vastataksedsimustele 15) kasitleb aruande
avaliku arutelu protokolli, mille koopia lisab andele; 16) kasitleb kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vostahla skeemi ja kaarti mille lisab
aruandele; 17) kasitleb vajaduse korral muid IdagR) Keskkonnaminister vdib
vajaduse korral maarusega kehtestada keskkonnamd@giamise aruandele esitatavad
tapsustatud nduded. (3) Keskkonnam@ju hindamidebtarvesse votta dldtunnustatud
keskkonnam®ju hindamise alaseid teadmisi ja hindar@ioodikat. ...

§ 24. Tegevusloa andmine ja selle andmisest keeldun@ (1) Otsustaja peab tegevusloa
andmise vdi sellest keeldumise otsuse tegerarselstama keskkonnamdju hindamise
tulemusi ja aruandele lisatud keskkonnandudeid(2) Kui otsustaja tegevusloa andmise
vOi sellest keeldumise otsuse tegemisel keskkonpahiddamise tulemusi vBi aruandele
lisatud keskkonnandudeid ei arvesta, peab ta tetmawandmise voi sellest keeldumise
otsuses andmmotiveeritud pdhjenduse (3) Tegevusluba ei anta, kui arendajal ei ole
vOBimalik méaéaratud keskkonnandudeid taita.
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8§ 25. Keskkonnamdju hindamise jarelhindamine (1) Keskkonnamdju hindamise
jarelevalvaja teostalkeskkonnaseire tulemuste alusel keskkonnam@ju hindamise
jarelhindamist. (2) Otsustaja on kohustaBfiipaeva jooksulkeskkonnaseire tulemuste
saamisest arvates need edastama keskkonnamdju mniiseda jarelevalvajale
jarelhindamise teostamiseks. )i jarelhindamise kaigus selgub, et keskkonnaseire
tulemused ei vasta Oigusaktides vdi tegevusloas estiatud nduetele, muudab
otsustaja keskkonnam@ju hindamise jarelevalvaja etpaneku alusel tegevusloa
tingimusi. ...

§ 29. Natura 2000 voOrgustiku ala mdjutava tegevuskeskkonnamdju hindamise
erisus (1) Kui kavandatav tegevus voib eeldatavalliliselt mdjutada Natura 2000
vorgustiku ala: 1) peab keskkonnamdju hindamisel eelkbm@estama ala kaitse
eesmarki 2) saadab keskkonnamdju hindamise jarelevalvajaetatud kaitstava
loodusobjekti valitsejale kooskdlastamiseks kesklemndju hindamise aruande ning
aruande heakskiitmise ja keskkonnanduete maaratsase eelndu. (2) Tegevusloa voib
anda, kui seda lubab Natura 2000 voérgustiku ala kaitsekat ning otsustaja on
veendunudet kavandatav tegevus ei moju kahjulikult selle Natra 2000 vdrgustiku
ala terviklikkusele ega mdjuta negatiivselt selle la kaitse eesmarki. (3) Kui
hoolimata kavandatava tegevuse eeldatavalt oltlisegatiivsest m&just Natura 2000
vorgustiku alale on see tegevus alternatiivseteendbste puudumisel siiski vajalik
avalikkuse jaoks esmatahtsatel ja erakordselt wamgii pohjustel, sealhulgas sotsiaalset
vOi majanduslikku laadi pbhjustel, vdib tegevuskada Vabariigi Valitsuse ndusolekul.
Loa andmisel tuleb seada kohustus hivitusmeetmete rakendamiseks.
Keskkonnaministeerium teavitab Euroopa Komisjonstuadetud hivitusmeetmetest
viivitamatult péarast loa andmist. Loas maaratiejevust ei tohi alustada enne
hivitusmeetmete rakendamist.(4) Kui kavandatav tegevus eeldatavalt mojutabuNat
2000 vorgustiku alal esinevat ndukogu direktiivi#2EMU looduslike elupaikade ning
loodusliku loomastiku ja taimestiku kaitse kohtaUJE L 206, 22.07.1992, Ik 7-50)
tdhenduses esmatéahtsat looduslikku elupaigatiitipesdatahtsat liiki, voib Vabariigi
Valitsus anda ndusolekainult juhul, kui kavandatav tegevus on seotud ininese
tervisega, elanikkonna ohutusega vdi olulise soodsadjuga keskkonnaseisundile.
Teiste avalikkuse jaoks esmatahtsate pdhjuste kortavBib loa anda ainult parast
Euroopa Komisjonilt arvamuse saamist.

Tulenevalt eelnevast tuleb transpordi infrastruktuuri planeerimisel ja ehitusel kindlasti
alati labida keskkonnamdju hindamise (KMH) protsess kuna tegemist on olulist
keskkonnam@ju omava inimtegevusega. KMH kaigus tule alati hinnata m&jusid
elusloodusele, kuna mainitud oluline keskkonnamdjuoimib just seal. KMH peab alati
pakkuma vélja ka vajalikud valtimis-, leevendus- jakompensatsioonimeetmed.

Looduskaitseseadus

8§ 46. Liikide kaitsekategooriad

o0 | kaitsekategooriasse arvatakse:
1) liigid, mis on Eestis haruldased, esinevad \@igatud alal, vahestes elupaikades,
isoleeritult vdi vaga hajusate asurkondadena;
2) liigid, mis on havimisohus, mille arvukus onnmiegevuse mojul vahenenud,
elupaigad ja kasvukohad rikutud kriitilise piirjai valjasuremine Eesti looduses on
ohutegurite toime jatkumisel vaga tdendaoline.
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o Il kaitsekategooriasse arvatakse:
1) liigid, mis on ohustatud, kuna nende arvukus@ke voi vaheneb ning levik
Eestis vaheneb ulekasutamise, elupaikade havimisgkkumise tagajarjel;
2) liigid, mis vbivad olemasolevate keskkonnategutoime jatkumisel sattuda
h&avimisohtu.

o |l kaitsekategooriasse arvatakse:
1) liigid, mille arvukust ohustab elupaikade jaa@sohtade havimine voi rikkumine
ja mille arvukus on vahenenud sedavdrd, et ohuiiegimime jatkumisel voivad nad
sattuda ohustatud liikide hulka;
2) liigid, mis kuulusid | vai Il kaitsekategooriasskuid on vajalike kaitseabindude
rakendamise tottu valjaspool havimisohtu.

- §52. Randeteede kaitse
— (1) Ehitamisel tuleb tagada kaitsealuste liikideniditele v8imalikult ohutud elu- ja
likumistingimused.
— (2) Majandus- ja kommunikatsiooniministril on digkishtestada keskkonnaministri
ettepanekul ajutisi liiklemispiiranguid loomade déteede kaitseks.

Lisaks, olles Euroopa Liidu taiediguslik liige, pea jargima ELi direktiive. Euroopa Liidu
loodusdirektiivi (Euroopa NoOukogu direktiiv 92/43/EMU looduslike uphikade ning
loodusliku taimestiku ja loomastiku kaitse kohta) linnudirektiivi (Euroopa NOukogu
direktiiv 79/409/EMU loodusliku linnustiku kaitseokta) pdhieesmargiks on seada ELi
likmesriikides sisse sidus looduskaitsealuste etadirgustik (Natura 2000). Vorgustik peab
tagama direktiivide lisades loetletud liikide jauphikade kaitse ning nende sailimise
elujoulistena. Nende direktiivide taitmine toetaliseselt eluslooduse mitmekesisuse
vahenemise peatamise saavutamist.

ELi Loodusdirektiiv

— Lisa II: ELi tahtsusega liigid, kes vajavad randetitset labi Natura 2000 alade
maaramiseNB! Mitte vaid Natura 2000 alad ei kaitse liike, vad tagatud peab olema
nende alade vaheline sidusus! Eestis on selleks ktaiud maakondlikud
rohevorgustiku teemaplaneeringud, mille ristumiskolad maanteedega ei ole
juhuslikud, ja just need kohad, mis Uhendavad omauael Natura 2000 alasid
vajavad ennekdike leevendusmeetmeid.

— Lisa IV: ELi tAhtsusega liigid, kes vajavad rangaitset loodusliku levila piires.

Euroopa_iihenduste ndukogu direktiivi 85/337/EMU tetavate riiklike ja_eraprojektide
keskkonnamdju_hindamise kohta ja direktiivi 97/11/B) (millega muudetakse direktiivi
85/337/EMU) artikli 2 kohaselt votavad liikmesriigid kasutusele koik ali&ud meetmed
tagamaks, et enne loa andmist hinnatakse muu huwlges laadi, mahu v6i asukoha tdttu
keskkonda oluliselt m@jutada vdivaid projekte. Belll projektid on maaratletud artiklis 4 ja
direktiivi lisas Il p 10 — infrastruktuuri projektj d) teede, sadamate, kaasa arvatud
kalasadamad, ja lennuvaljade ehitamine.

26



— Artikkel 3 kohaselt tapsustakse keskkonnamd@ju himdal projekti otsene ja kaudne
mdju muu hulgas inimestele, loomastikule ja tainked ning kirjeldatakse ja hinnatakse
neid sobival viisil ning asjaolude ja artiklite 4-kohaselt.

— Artikkel 5 16ige 2 jargi peab arendaja keskkonnami@ndamisel esitama teavet muu
hulgas olulise kahjuliku moju valtimiseks, vahendseks ja vOimaluse Kkorral
kdrvaldamiseks ettenahtud meetmete kirjeldust.

Uhtekuuluvusfondi kasutamise kavast:

— Transpordi infrastruktuuri keskkonnamdju hindamiketab biosfaédriga (taimestik,
linnustik, loomastik, kalad), hidrosfaariga (pOlgay mered) ja atmosfaériga
(6husaaste) seotud aspekte, mille tdhtsus soltjblprtehnilistest lahendustest.

— Keskkonnamdju hindamisel arvestatakse riiklikkekkesnapoliitika Gldpdhimatteid:

« garanteerida Eestile omaste looma- ja taimeliildbilgdulisus, looduslike koosluste ja
maastike pusivus;

» teha keskkonnakaitset puudutavaid otsuseid kvidieeekdigile kéattesaadava ja

kontrollitava informatsiooni p6hjal, mis vastab EeSigusaktidele ja ratifitseeritud
rahvusvahelistele konventsioonidele.

Tulenevalt eelnevast tuleb transpordi infrastruktuuri planeerimisel ja ehitusel alati
hinnata mdjusid kaitsealustele objektidele, sh kagtealustele liikidele ja elupaikadele

ning rohelisele vorgustikule. KMH-ga tuleb lahenda@ nende mdjude valtimine,
leevendamine vdi kompenseerimine.

Joonis 11.Eesti maakonna tasandi rohevdrgustiku planeerimgrkl taisroheline) koos
pdhi- ja tugimaanteede ristumiskohtades tekkivattemtsiaalsete konfliktaladega (kaardil
punasega), kus tuleb planeerimisel erilist tahelapapodrata leevendus- VOi
kompensatsioonimeetmetele (viirutatud alad on taitsl loodusobjektid).
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Pohiprintsiip infrastruktuuri loodussdbralikul plan eerimisel on alati esimesel véimalusel
hoiduda mdjude tekitamisest. Esmalt tuleb selleks ihnata kriitiliselt uue
infrastruktuuri rajamise vajadust ja kus see pole duliselt tahtis, seal selle planeerimisest
hoiduda. Kui infrastruktuuri rajamine on siiski elu liselt modddapaasmatu, tuleb
keskkonnam®ju hindamise tulemustele tuginedes valavaikseima mdjuga alternatiiv.

MOJUDE VALTIMINE - —~MOJUDE KOMPENSEERIMINE

Joonis 12.Alati tuleb inimtegevuse planeerimisel eelistadgudé valtimist leevendusele ja
kompenseerimisele. Kui valtida ei ole voimaliksdiuleb leevendada, ja kui see pole piisavas
mahus vBimalik, tuleb kompenseeri@@OST 341. Habitat Fragmentation... 2003 jargi).

M@djude valtimine. Tundlike elupaikade jaoks v@ib planeeritud infraktaurist loobumine
olla ainsaks lahenduseks, mis aitab valtida nendeistumisest tekkivat havitavat
Okoloogilist mdju. Infrastruktuuri koridori paigude kohandamine modda tundlikest
elupaikadest, ruumi- ja pinnase kasutuse vahendan@ekoridoris v&i Umbritsevate
elupaikade hairimise vahendamine kill leevendavadjusid, aga ei valdi taielikult
killustumist. Killustamise valtimisega kui esmaseetmega tuleb arvestada kdigis jargmistes
tegevustes:

Uue infrastruktuuri planeerimisel, projekteerimjsehitusel ja hooldamisel ning

samuti olemasoleva tee voi raudtee rekonstrueezinasulgemisel.

- Laiaulatuslikul huvirihmade kaasamisel ja asjakehersdmestiku koondamisel KMH
ja SMH protsessides, seda juba esmases, so andumisegfaasis.

- Asjaomaste ametkondade ja organisatsioonide ko®sto0

- Kohustuses, integreeritud, multidistsiplinaarse efégmise jarele planeerimisel

olukorras, kus arengukavade hindamisel tuleb amdeskdigi mdjutatud huvidega.

Mojude leevendamine. Transpordi infrastruktuurist tulenevat barjaari¢fe@n vdimalik
leevendada selliste meetmetega, nagu ulepdasudnieelid, mis on maastiku labitavuse
suurendamiseks mdéeldud sihtotstarbelised loomalabipd voi labipaasudena toimivaiks
kohandatud muud insener-tehnilised lahendused.

Leevendusmeetmetega seotud votmekisimused on:

1. mis on probleem ja kus see paikneb?
2. milline on sobivaim meede selle probleemi latzenideks?
3. milline tehniline lahendus sobib kdige parengirobleemi lahendamiseks?

Mdjude kompenseerimine.Kui killustamist ei ole vdimalik valtida ja leevensimeetmed ei
kompenseeri elupaiga kadu, kahjustumist vOi sellaliteedi langust, tuleb infrastruktuuri
planeerimisest tulenevat kahju tasakaalustada &adtjud elupaikade sobivas kohas
(taas)loomise abil. Elupaikade loomise eesmarkrmfaaihtliikidele tagasi samas ulatuses ja
kvaliteedis elupaigad, mis infrastruktuuri rajangia&ahjustatakse voi havitatakse.

Seire.Kdigi eespool loetletud meetmete (valtimise, leelamise ja kompenseerimise) jaoks

on vaja rakendada jarelevalvet ning seiret, et dagaende eesmaérgiparane toimimine,
dokumenteerida muudatuste mgju ja saada uut tpavemateks lahendusteks tulevikus.
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KMH. Kui uue infrastruktuuri rajamine on moodapddsmaudi olemasoleva
rekonstrueerimise mdju ulatus on uue rajamisegeeld@va suurusega, tuleb igal juhul viia
labi keskkonnam@jude hindamine. Seejuures on &aéhmisluline hinnata madjusid
elusloodusele ja 0koststeemi teenuste tagamisékrnAtiivide kaalumisel ei tohi kallutada
hindamismetoodikat  sotsiaalmajanduslike mdjude Igpoeaid mdjud elusloodusele ja
Okosusteemi teenustele peavad saama hinnatudraklmainitutega vordvaéarse kaaluga.

Uldine alusprintsiip looduskeskkonda planeerim@e@iojekteerimise puhul Utleb, midjude
valtimine on alati parem kui taastaming enamasti ka odavam, seda ka elupaikade
killustumise jaoks. Kui véltimine on vBimatu/teastatu, tuleb rakendada leevendusmeetmeid
kui projekti sidusaid osi. Kui leevendusmeetmed konda ei ole piisavad ja negatiivsed
mojud sdilivad, tuleb rakendada kompensatsioonimeiek Neid printsiipe tuleb jargida
mitte ainult uute teede planeerimisel, vaid ka @satevate rekonstrueerimisel.

Olulise optimeerimisprintsiibina infrastruktuuri goleerimisel on saastlik nii palju Kkui

vOimalik kasutada samu koridore, kombineerides aimteid ja raudteid, aga ka elektriliine ja
gaasitrasse samas koridoris, juba loodusliku ilnubites rikutud maastikul Uksteisele
vOimalikult l&hedal (vO6i ka Uksteise kohal). Seeélédkitatakse vaid Uks barjaar ja selle
leevendamine on lihtsam. Samas vGib selline laiedn Kdrgem) koridor muutuda mdénele

tundlikumale liigile liialt tugevaks barjaariks. Omaiteid, kus selline koondatud

transpordikoridor kujunes oluliseks barjaériks,lugtades maéaestikuelupaiku ja isoleerides
pdhjapbddrapopulatsioone. Samas tuleb arvestad&uierddpsed infrastruktuurid ei ole

paigutatud lahestikku samasse koridori, tekivaddeewmahele suletud tsoonid, kus kohalik
elurikkus vaesestub ja havineb.

2.2. Valtimis-, leevendus-, kompenseerimismeetmed

Joonis 13. P6himdtteline skeem. A. Killustumine; B. Valtimin€&. Leevendamine; D.
KompenseerimingCOST 341. Habitat Fragmentation... 2003, joonis.4.1)
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Tabel 4. Leevendusmeetmete jaotus funktsioonide jargi.

Leevendusmeetmete tulbid
Eesmark: luua ihendusteed Eesmark: vahendada hukkuist
Ule tee Tee alt Erimeetmed Elupaiga Infrastruktuuri
kohandamine | kohandamine
Okoduktid ja Viaduktid ja Loomatarad Lagedaks Muratbkked
maastikutihendused sillapikendused raiumine
Kombineeritud Suurtunnelid ja | Tehislikud Taimestiku Aarekivi
Okodukt-viaduktid | kombineeritud | peletusained | istutamine kohandamine
suurtunnelid
Koisteed Vaiketunnelid ja Hoiatusmargid Drenaazisusteemi
kombineeritud | ja slisteemid kohandamine
vaiketunnelid sensoritega
Tarakatkestused Kombineeritug Tee laiuse
vaikesillad kohandamine
Kalatruubid Tehisvalgustuse
kohandamine
Konnatunnelid Loomade paasud
veeteedel

Niisiis jaotuvad rakendatavad leevendusmeetmecdeksthirde rihma:

- Meetmed, mis otseselt vahendavad Killustatust, dutibendusi infrastruktuuriga
killustatud elupaikade vahele, nagu loomade lalspdgdulep&aésud ja tunnelid).

- Meetmed, mis tdstavad liiklusohutust ja vahendaeamade hukkumist teedel ning
seelabi mdju nende populatsioonidele.

Praktikas @hmastub tihti nende kahe meetmetlulkelwveehpiir ja seetdttu vBib nii mdénelgi
juhul rakendatud meede mdjuda hoopis negatiivSellie parimaks naiteks on laialt levinud
arusaam, et pelgalt loomatara rajamine lahend&lndibhutuse probleemi. Tegelikkuses, kui
loomatara ei ole planeeritud 0Oigetesse paikadessevgrustatud piisavalt sagedaste
labipaasudega, tdstetakse oluliselt barjaariefaktillustatust. Téuseb ka liiklusoht teel, kuna
suurulukid (eriti pdder ja pruunkaru) hiippavaddéit loomatara maha. Lisaks vdivad ulukid
teele sattuda tarade avatud otstest ja tarade &mhédeisundis liiklusohu mitmekordseks
tdsta. Samuti kaevavad koerlased end tihti tardahit (kogukamad liigid, nagu hunt) voi
tulevad kdrge lumikatte korral tarasilmast labiikeg&mad liigid, nagu rebane ja kahrik).
Loomatara on kdige viimane ja meeleheitlikum, kdiddusohtlikum ning elurikkusele kdige
kahjulikum meede, mis mdnedel puhkudel vdib silskivahendada metsloomade hukkumist
teedel. Seega saab loomatara kasitleda leevendumseree vaid kombinatsioonis loomade
labipd&sudega ning paraja sageduse ja ehitusegaigagsukohtadega tara ulatuses, mis
kompenseerivad osaliselt tara negatiivset barjtitie

2.2.1. Loomalabipaasud kui maastiku labilaskvuse aline osa

Loomaldbipaéase ja teisi loomade teeulletust hdlbagtavahendeid ei tohi kunagi vaadelda
teeprojektidest ja planeeringutest lahus. On védghne, et nende planeerimisel jargitakse
maastiku labilaskvuse pdhimotet, et sailitada |eodaastike sidusus inimese rajatud ja
asustatud kultuurmaastikes. Loomalabipdasud oiselediidusal ja tasakaalustatud maastikul
vaikesed, kuid olulised elemendid, mille olemasdabivus ja kasutatavus on elurikkuse
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pusimiseks eluliselt esmavajalik. Veelgi enam,l&gdkvuse pdhimotet tuleks rakendada kdigi
teede ja raudteede projekteerimisel. K8ik Uhendasfadhendid, nagu tunnelid, viaduktid,

eritasandilised teed, kraavide, ojade ja jdgedadsihing loomalabipdésud peaksid olema
projekteerimise tarvis rakendusvalmis, et sobivdahendus 0&igel hetkel l&abilaskvuse
tagamisse kaasata. Kdigi nende elementide abikdufaneerida ja projekteerida selline
tasakaalustatud vorgustik, mis tagaks voimalikuldrdvaéarse Ilabilaskvuse kdigile

elusolenditele. Leevendusmeetmeid on kindlasti veg&endada siis, kui transpordi

infrastruktuur poolitab olulisi elupaigalaike, teMd barjddri kujunenud randeteedele ja
valjakujunenud liigiomastele kaiguradadele, ning kudjude véaltimine teetrassi mujale

viimisega ei ole voimalik.

Loomalabipaasud on vajalikud jargmistel juhtudel:

- Tee vdi raudtee rajamine viib elupaikade, kooslusi@ liikide olulise
kahjustamise vdi kadumiseni.

- Tee vOi raudtee rajamine mdojutab barjaariefektnganteel hukkumise suhtes etiti
tundlikke liike.

- Rajatav infrastruktuur mojutab oluliselt Gldist nstiku labilaskvust, sh elupaikade
sidusust laiemal alal.

- Loomalabipaéasud on sobivaim lahendus barjaariefegtiendamiseks.

- Muud, vahem kulukad meetmed ei ole olukorra leeaerdeks piisavad.

- Tee vdi raudtee on kogu pikkuses tarastatuna loeladtetamatuks killustavak
tokkeks elupaiade vahe

(7]

2.2.2. Loomalébipééasude valik

Labipaasude taubid

Labipaasutuubi valik eeldab arvestamist Umbritsenzmstiku, olemasolevate elupaikade ja
likidega, kellele labipdas ennekdike rajatakseej@ares tuleb KMH kaigus selgitada teega
mojutatava elupaiga ja liigi, seega ka tee mojdisls nii kohalikul, regionaalsel, riiklikul
kui ka rahvusvahelisel tasandilUldjoontes, mida olulisem on sihtliigile elupaikade
sidusus, seda pohjalikumad olgu rakendatavad leevdosmeetmed. Kui infrastruktuur
I6ikab naiteks suurimetajate rahvusvahelise tabtgudiikumiskoridori ja selle 16ikamist ei
saa ara hoida, voib téendaoliselt ainsaks lahendusals koridori sidusust sdilitab, olla lai
maastikuihendus. Ja vastupidiselt vbib vaike koatud sild olla lahenduseks kohalikul
tasemel olulise konnade randekordori ja seelabalkkin asurkonna sailitamiseks. Praktikas
aga piisab harva vaid Uhest meetmest, et elupaikdlistumist efektiivselt leevendada.
Enamasti on erinevaid meetmeid vaja Uksteisega kwwhda, eriti kui need on suunatud
konkreetsete alade vdi kogu planeeritava-rekonstitaea infrastruktuuri méjude leeven-
damisele. Seejuures tuleb pidada silmas koige aéteas — mitte mdnd valitud liiki, vaid
isereguleeruvate looduskoosluste ja neist moodattuMoodusmaastike kui tervikute
plUsimajaamist.

Ulepééasud voi tunnelid

Suuresti s6ltub see valik maastiku eriparast. Kikoklalal on enamasti thtviisi lihtne leida
vOimalusi nii Ulepaasude kui tunnelite jaoks. Seavdasasel alal, kus veereziim seda lubab,
on tihtipeale lihtsam rajada tunneleid. Ulepaasuateul on tunduvalt lintsam rajada vajalikke
mikroelupaiku. Seetbttu kasutab Ulep&asusid ka uwedtl suurem hulk liike. Samas on
tingimused Ulepdésudel enamasti kuivad ja tunnskdtbttu paremad lahendused neile
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likidele, kes vajavad marga keskkonda. Valik dbltennekdike aga Umbritsevatest
elupaikadest, mida Ulepaas Uhendab. Seire on nidda&n aladel, kus Ulepaédsud ja tunnelid
asuvad lahestikku, eelistavad nt pdder ja hirvksiidepadsu tunnelile. Seevastu sobib
uruloomadele (rebane, méager jne) tunnel sageliewhkui tlepaas.

Tabel 5. Labipaasututbi valik séltuvalt ala/liigi/koridogtitsusest.

Labipaasutitbi valik soltuvalt ala/likumiskoriddooduskaitselisest tahtsusest.
Mida tdhtsam on ala/populatsioon/koridor, sedadépg suurem peab olema l&bipéas.

Looduskaitseline tahtsukeskmine

Looduskaitseline tahtsukdrge
- riikliku tahtsusega ala voi liik

- regionaalse/kohaliku tahtsuse

Looduskaitseline tahtsus:

ja madal

- rahvusvahelise vai riikliku ala vai liik; - looduslik ala: mets,
téhtsusega koridor - regionaalse/kohaliku tahtsusega pdllumajandusala,
koridor mitteproduktiivne ala
Valik: Valik: Valik:
Labipaasud: Labipaasud: Kohandatud struktuurid, et

- spetsiifilised voi
Uhiskasutatavad;
- keskmiste voi suurte
mdodtudega;
kombineerimine, et tagada
maksimaalne labilaskvus

- Uhiskasutatavad:;

- keskmiste v@i suurte mddtudeg

kombineerimine, et tagada
maksimaalne labilaskvus

tagada uldine l&bilaskvus
a,

Sihtliigid

Loomalébipaésude sihtliikideks vdivad olla kdik laddavad parismaised looduslikud liigid.
Sihtliikideks ei tohiks olla voorliigid ega kodua jlemmikloomad, kuna nad ei kuulu ala
looduslikku 6kosiusteemi ja nende levikut ei tolsk®dustada. Praktikas tahtsustatakse kdige
enam kohaliku vOi regionaalse tahtsusega ja infrksiurist mojutatud liike. Sihtliikide
maaratlemine planeerimisprotsessis on &armiselinelukuna nende likumismustritest ja
elupaikadest sOltub suuresti leevendusmeetmetautpaigmis voib planeeringus mdndagi
muuta. Sihtligi ma&éaratlemine on oluline ka leevesimheetmete toimimise seire
planeerimiseks. Kuigi sihtligi maaratlemine on lole labipdasude vajaduse ja asukoha
maaratlemisel, peaks labipaasutiip sobima suurimadmle alal olulistele liikidele. Naiteks
peaks hirvlaste elupaikade Ghendamiseks ehitajiis moodustama elupaigathenduse ka
selgrootute ja vaikeste selgroogsete (nt sisaljlaudired) asurkondadele. Praktika naitab, et
eri labipaasuttutbid on liigiti erinevalt eelistatuBiabel 6 annab Ulevaate loomaliikide ja
ligirdhmade labipaasutiubi-eelistustest.
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Tabel 6. Erinevate labipaasutltpide sobivus Eestis esiakvptirismaistele liikidele voi liigirihmadele.

Leevendusmeed

e maastiku- oko- kombineeritud | kdistee viadukt | sillapi- |suur- kombin. vaike- kombin. konna- tara-

Loomaliik Uhendus dukt Oko-viadukt kendus | tunnel suurtunnel | tunnel vaikesild tunnel katkestus
pdder + + - - + + 0 - - - R +
hirv + + - - + + 0 - - - - +
metskit: + + - + + + 0 - R R T
metssiga + + 0 - + + + 0 R N T
karu + + 0 - + + 0 0 - N N T
ilves + + 0 - + + + 0 0 R R +
hunt + + + - + + + + - - - +
rebane + + + - + + + + + 0 +
kahrik + + + - + + + + + + - +
mage + + + - + + + + + + - 2
saarmas 0 0 0 - + + + + + + ?
kobras - - - - + + - ? - 2 2
mink + + + - + + + + + + - +
tuhkur + + + - + + + + + + - +
nugised (2 liiki) + + + ? + + + T T + N T
janesed (2 liiki) + + 0 - + + + + - R - +
karp + + + - + + + + + + - 0
nirk + + + - + + + + + + - 0
orav + + + + + + + + - - - 0
lendorav + + + + 0 0 - - B - _ 0
siilid (2 liiki) + + + - + + ¥ T 0 N R 0
nahkhiired (12 liiki) 0 0 0 + + + + + - 0 - -
hiired (16 liiki) + + + - + + + + + 0 0 R
mutt ? ? ? - + + 0 0 - - - -
unilased (4 liiki) + 0 0 ? 0 0 - - - - - R
konnac (5 liiki) + 0 0 - + + + + 0 0 - R
maod (2 liiki) + + + - + + 0 0 - ? R -
sisalikud (3 liiki) + + + - + + 0 0 0 - - -
Varvulised + + + (+) + + 0 0 - - - -
selgrootud (kuiv) + + + - + + 0 0 0 - -
selgrootud (niiske) 0 0 0 - + + 0 0 0 0 R

+ sobivain

0 sobitatav

- mittesobiv

sobivus teadma




2.2.3. Soralised

Foto 3.Pdder, Eesti metsade suurim soralipeto allikas: EJS koolitusmaterjalid 2009.

Liigid Eestis:

Liik Teaduslik nimi Ohustatus Kaitse, staatus | Arvukus 2010*
Pdder Alces alces ohuvaline Jahiuluk 11 700
Punahin Cervus elapht ohuvaline Jahiuluk 2 80(

Metskits Capreolus capreolt ohuvaline Jahiuluk 48 00(**
Metssigi Sus scrof ohuvaline Jahiuluk 30 00C

* jahimeeste hinnang 2010; ** tabelis tugevalt adaidatud arvukus

Moddud ja toit:

Liik Kdrgus (cm) [Pikkus (cm) Kaal (kg) Toit

Pdder < 200 200-290 100-300 (600) taimed, 15—4fBkyas
Punahirv | <150 <230 100-150 taimed, 8-10 kg paevas
Metskits | <90 100-125 20-30 taimed, 2,5-7,5 kg agev
Metssiga | > 100 110-200 70-250(350) Sega, 5-6 kgpgae
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Liikuvus:

Liik Oopaevane aktiivsus, |Aastaringne aktiivsus | Jooksuaeg Noorloomade
elupaik ranne
Poder Suvel liikuvam Sesoonranne voi september- Kevadel ja suve
videvikus ja 606sel, talvelelupaiga-vahetus oktoober |algul, aastased
00péaev labi, kevadel-suve algul ja peamiselt pullid
puhkepausidega sugisel, mil liikuvaim
Punahin |Suve liikuvam Sesoonranne v septembe- |Kevadel,2-
videvikus ja 66sel, talvelelupaiga-vahetus oktoober |aastased,
00péaev labi, kevadel ja sugisel, peamiselt pullid
puhkepausidega likuvus varieeruv,
suurim jooksuajal
Metskits | Oopaev labi, kuid elupaiga-vahetus Juuli- Aastased,
peamiselt kevadel ja sugisel, augusti kevadsuvel
videvikutundidel, aktiivsuse tous kevadel,keskpaik
puhkepausidega; jooksuajal ja sugisel, mjl
eluviis muutub
Metssig: |Odsel ja videviku, vaga |Vahelduv, sdltu Novemter- |Sugukipsek
likuv, sageli ulukihooldest ja jaanuar, |saanud noored
avamaastikes ja hairimisest, aktiivsemadisendite kuldid
metsaaservades, jooksuajal vaga hea
veekogude kaldaaladel vOi halva
seisundi
puhul
hajuvam
Elupaigad:
Liik Elupaigad
Pdde Suvel soostunud lodumetsad ja lehtpuunooren, pajustikud, uueneve
raiesmikud; talvel soode servaalad, kuivemad sigaénnimetsad,
avamaastikus teistest sdralistest harvemini, tadezlel soola lakkumas
Punahirv | mosaiikne, rikka alusmetsaga leht- jamegs, raiesmikud, vésastuvad
heinamaad, metsaservad, toitub sageli avamaastikus
Metskits | Suvel liigestatud kultuurmaistu, pdldudesitsed metsatukad, metsaservad,
valud ja raiesmikud; talvel kuivemad, rikkaliku poarindega sega- ja
méannimetsad; avamaastikus sage - pdldudel, vatatas, talvel teedel soola
lakkumas
Metssige |Aastaringi niiske lel- ja segamets, lodud ja sooservad, veekogude ke

mosaiikne kultuurmaistu, pdldudega piirnevad metsasd, headeks
varjekohtadeks noored kuusetihnikud;
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Ohtlikemad ajad soraliste aastaringis seoses nelakiigssega on:

- Pétrade ja hirvede sligisene jooksuaeg septembiasiohs.

- Metskitsede suvine jooksuaeg juulis-augustis.

- Metssigade suigistalvine jooksuaeg.

- Pddralehmade poegimisaeg maikuus. Veel kogeneneagtutise aasta vasikad jadvad
omapai ja vbivad maailma avastades sattuda ka ee@dmtiarde liiklust uudistama.

- Kevadsuvi, mil noored iseseisvuvad metskitsed\aeit uusi elualasid otsivad.

- Pika hamarikuajaga varahommikud ja 6htud maisteseptini (paar tundi enne kuni
paar tundi parast paikesetbusu; paar tundi enne pasr tundi pérast loojangut).
Suvel kulub aeg toitumisele, et karva vahetadayi sdii jarglasi kasvatada, koguda
talve Uleelamiseks vajalik rasvavaru. Aktiivsusur@ndab jooksuaeg — metskitsedel
juulis-augustis, pddral ja punahirvel septembritaokris, metssigadel aasta I6pus.

- Kellagja nihutamine kevadel-stgisel on riskitegumis inimese ja ulukite
aktiivsusaegade katvust ja kohtumisvdimalusi sudaen kevadel alustab inimene
tunni vdrra varem, sugis6htuil vasinuna, halvemaktavuses tunni vérra hiljem.
Valgusperioodist m@jutatud loomad on sugisel jaghbktiivsed hommikul hiljem ja
ohtul varem kui suvepoolaastal; kdrgaktiivsuse pideuutus kajastub selgelt ka
ulukidnnetuste statistikas.

- lImastiku méju: pehmeil vihma-uduga talvepaevibjaliiguvad séralised rohkem kui
selge taeva ja pakasega; tugev tuul jalle sunsilnat paremat varjet ja véaltima kdrget
metsa. Sigisene pimeda aja pikenemine koos sadganétdvendab liiklusolusid
sedavdrd, et ulukile otsasdidu risk kordades swlren

- Suvel-sugisel uduste ja vihmaste ilmadega vdivadskitsed, aga ka pddrad olla
aktiivsed just valgel ajal, selge ilma korral pigaamarikus ja pimedas.

- Metssigade pdldudel toitumas kdimine sageneb kévatast kartulipanekut, juulis
teraviljade piimkipsuse saabumisel ja septembragisaalmimisest koristamiseni;
kaigurajad voivad ristuda teedega.

- Uhisjahtide aeg oktoobrist jaanuari-veebruariniatselt puhkepaeviti: ulukid aetakse
ajujahtides liikkvele ja vbivad sagedamini teid &b, samas jatkub hirve ja pddra ning
leiab aset metssea jooksuaeg.

Potrade aktiivsuses on selge ajarutm. Talvel lagseé vdimalikult vahe. Aprilli keskpaika,
aasta 15. nadalasse jaab siirdumine suvistesseailcdgiesse. Jaanipaeva paiku noored
kogenematud pddrad iseseisvuvad ja pulavad leidgaelwala, sattudes inimasulaisse ja
maanteedele. Suvel vaibuv pobtrade lilkumisaktiivsusuureneb  sugisel taas.
Talvitumispaikadesse liikumise signaali annavadiyaidumikatte tekkimine ja esimesed
pakased. Eluala tervukuna voib jd&da samaks, kuidtuda vdivad toitumis- ja varjekohad:
pajustikest ja luhtadelt vdidakse kolida raiesmjke okaspuunoorendike Umbrusse, kuid
okaspuude defitsiidi vOi hea varje korral pajusdikei lahkuta. Talviste ja suviste elualade
vahelisel liikumisel on margatud, et kevadel limkge edelasse-ldunasse, Eesti ladneosas
rannikuluhtade suunas (Matsalu), sugisel loodeésgap ranniku ldhedastesse madalama
lumikattega mannikuisse (Lahemaa-Kunda piirkondphj@maadele omane taimekasvu
algusega seotud sesoonrdnne valjendub meil vahidkais elupaikades nd&rgemini.
Liikumist mdjutab ilmastik: suvekuumuses pusivadifa@l veekogude ja kopratammide ligi,
jahedamate ja niiskemate ilmadega on liikuvamatleT&areda pakasega ja lumesajus pusib
pdder samuti paigal ja pehmete sombuste ilmadegd wlla liikvel. Autentseid
uurimistulmusi p6étrade siirete, liikuvuse ja liikigskoridoride kohta on Eestis napilt, Gldpildis
annavad tooni juhuvaatlused ja liiklusBnnetusteedage muutused kuude, kellaaegade ja
piirkondade Ibikes.
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Soraliste elupaigad:

- Metsamassiivid ja nende servad.

- Metskitse jaoks liigestatud maastik, milles metkatl ja metsaservad vahelduvad
pbldude ja heinamaadega.

- Podtrade ja metssigade tavaparased kaigurajad, ighvahetuste ja sesoonse rénde
rajad, mis konservatiivsuse tottu ei pruugi ollatianetsamassiivis; isegi kui mets on
maha vOetud, kiputakse sama rada edasi kasutama.

- Rabade ja soode servaalad, eriti alad, kus liilgaiipinnas vaheldub kuivade ja
kandvate seljandike ja soosaartega.

- Metsasihtide-metsateede lahikond, kus servaet@iiikiasvab lopsakam taimestik.

- Uuenevad raiesmikud, perioodiliselt tagasi IGigathv elektrilinide alused
lehtpuunoorendikud toitumiskohtadena.

- Talvel metsavahelised soolatatavad teel®igud.

- Metssigadel viljapdllud tera loomisest kuni viljalstuseni.

Maastikuelemendid ja olukorrad, mis halvendavadtaalst, soodustavad loomade teele
sattumist ja seega tuleks teeplaneerimisel valtiilaahele panna:

- pbb6sarindega varjutatud metsaalune, eriti kurlitisel, kus killgnahtavus on halb - ei
tohi olla teele liiga lahedal;

- v0sa teedarseis kraavides — lubamatu, pakub toitarjet, halvendab kilgnahtavust;

- tee ristumine puisturibadega, mille vahele jadvaihdamaasiilud,, eriti kui need
heinamaa- ja puisturibad paiknevad mélemal poold tee véltida tee sellist
projekteerimist, kuna tegemist on heade elupaikaddgis ulukidbnnetuste oht
mitmekordistub; otsesne rohekoridor, mida ei Onmeswaltida, tuleb
leevendusmeetmeid ja téhistust kasutades turvata;

- jogede lammiheinamaade Umbrus - siin peab tee inddammiala serval j6est eemal
ja olema pohjendatud juhtudel (ulukite tegelik the ja kokkupdrkeoht kdrge)
tarastatud.

Peamised valtimismeetmed

Otsesed:
- Vaéltida suurte metsamassiivide |6ikamist.
- Valtida rabaservi ja nende I6ikamist.
- Valtida jdgede lammialasid.
- Valtida potrade sesoonsiirde ja -réande koridore.
Taiendavad:
- Ulukite sootmiskohti ja soolakuid mitte planeeridaaanteede lahedusse vaid
maanteest eemale.
- Teede lahedased talvised raied téhistada raielkajaulukeile osutavate ajutiste
liklusmarkidega; NB, metsavarujal tanini ulukiobuysutamise ettekirjutus puudub.

Peamised leevendusmeetmed

Maastikuihendus ja 6kodukt. P6der kogult suurima ja k@rgejalgseima ulukina pétgb
liklusGnnetusse sattununa suurima kahju, sestitdsus sdiduki esiklaas purustada ja katus
sisse muljuda vB&i koguni vigastatuna autosse patads on pddra kui massiivse ja
kérgejalgse liigi puhul suurim. Otsas®it 16peb eaatnhnii pddra enda kui mootorsdidukis
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sOitnute raskete kehavigastuste v0i surmaga. Sestpén olulisim poétrade teele sattumist
valtida. Kogukat, liikuvat ja konservatiivse eluthga looma ei peata paljudel juhtudel ka
loomatara. Ta v@ib sellest dle voi labi tulla. Rdliikuv eluviis tuleneb suuresti
toiduvajadusest ja —otsinguist. Ainutiksi talvel] toiduvajadus on poole vaiksem kui suvel,
tuleb paevas stitia mitu tuhat puuvdrset, mille hraimi@ eeldab paljudelt puudelt-p66sastelt
iga pdev mone vorse karpimist. Eelistatud oksat@itaib ta metsas raiesmikelt, veekogude
kaldailt, vbsastunud heinamaadelt, tee- ja soodestga mujalt. Lagedale tuleb loom verd
imevate putukate eest pdgenedes, heinamaadelvjdeasmdest voi pdllult meelistoitu leides.
Pohjuseks voib olla ka aegade jooksul kujunenudsese randetee l&bimine, jooksuaeg voi
iseseisvat elu alustavate noorloomade siirdumibasse elupaika.

Ehkki Eestis pole sesoonranded nii tavaparased Rédyamaades metsa ja tundra piiril,
tagab maastikutihendus voi 6kodukt Ulaltoodud pdkjya Pohjamaade praktika kohaselt
potradele ohutuima teelletuse siingi. Eesti tingitms on poétrade jaotumus piirkonniti
suhteliselt Uhtlane ja pBhjus pikkadeks sesoonsetalkneteks Uldjuhul nérk vdi puudub.
Liikuvust mdjutab ka erinev kaitumistitp. VGib kadanii paikseid, médédukaid kui vaga
likuvaid isendeid. Seega on populatsiooni sisedbdndusteed rohekoridoride naol siingi
vajalikud. Enamasti maarab pétrade paiknemise t@dwarje olemasolu ning stressifaktorite
mdju, naiteks hairimine, kiskjad, verd imevad patdkPiisava toiduga varustatud loom voéib
rahulikus olukorras olla vaga paikne, kuid jooksligjartnerit otsides v&i jahiajal hairituna
labida talle tuntud radu ldhikese ajaga 5-10 km;ilandilekdigukohtadena tuntud
teellletuskohad on siin riskantseimad nd&elasilmadkutus kulutab rohkelt energiat. Et
taastuda, vajatakse toitu, mille hankimiseks peatakmrda liikuma. Pdgenemine kulutab
energiat kordades rohkem kui rahulik paigalolekok3oiajale jargneb pullide, vahel ka
lehmade salkadesse koondumine ja siirdumine tahipaika. Vaiksem voi suurem taoline
salk Uksteise jalgedes astuvaid p6tru siirdub véhekt metsast teise, naiteks mandrilt mere
vOi mere &arest mandri suunas. Liikumist vallang@ijus voib olla lumi, kilm vmt, vahel ka
kiskjate surve. Teekond vOib kulgeda mé6da meltkatle jada kahe suurema metsamassiivi
vahel. Taolistel siiretel on maastikuihendus il vaga oluline.

Maastikuihenduse ja ©Okodukti poolt liikluse isoleartoime vastumeetmena kdnelevad
jargmised argumendid:

- paigutatuna keset eri aastaaegadele omaseid alupakub ohutut Ghendust paljudele
isenditele, aidates véltida isolatsiooni ning tdeta seeldbi asurkonnale omase soolis-
vanuselise ja territoriaalstruktuuri, seega ka gélige mitmekesisuse sailimist;

- sailitab ligiomase paiknemise ja eluviisi, ohustdan loomade ja liiklejate elu;

- valdib asjatut hukkumist, taiendavat stressi, tegjaduse kasvu, vahendab
metsamajandusele tekitatavat kahju;

- loob ohutu tlepaasuvdimaluse ka teistele liikidele;

- vOib kujundada isendite kaitumist selliselt, et stdathendusi ja Okodukte hakkab
emasloomi jaljendades kasutama ka nende jarglaskond

Maastikuihenduse rajamisel potrade jaoks tulelidiilgt:

— see ei paikneks lagedal, vaid Uhendaks poétradel@seich elupaiku ja meelsasti
kasutatavaid nn lUlekaigukohti;

— see paigutatakse seireandmeile tuginedes teelQigklis pobtrade jaljerajad enim
koonduvad, kus on senini olnud potrade teeuletusfalkus seet6ttu voib olla toimunud
liklusdnnetusi potradega;
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— seda aaristaksid vahemalt kahe meetri (soovitasaigi 2,5 m) kdrgused mira- ja
valgustdkkeseinad, mis valistaksid maastikutihenkdisvate potrade hairimise liiklusmurast
ja valgusest;

— see saaks v@imalikult kiiresti imbritseva taimasjyik sarnase taimkatte, sulandudes teed
Umbritsevaisse elupaikadesse;

— selle suudmete ja keskosa pinnakdrguste vahe &kglepddra silmade korgust, ehk 2
meetrit; erijuhul, kui tegu on nt maastikuihendasspetsiaalselt sesoonse rande tarvis, voib
see korguste vahe olla ka kuni 3 meetrit, kunautiistung summutab ohutaju; tingimuseks
on, et mélemalt poolt [Ahenedes peab Uhenduse sujpaimest 2 meetri kdrguselt paistma
vahemalt pool ees paikneva metsa kdrgusest;

— mdne aasta valtel kaikuandmisest véltida rajatsgetus naabruses ja Umbruses metsa
uuendades lageraiet, asendades selle muu raiega,eimpdhjusta nii jarske muutusi
elupaikades ja ulukite paiknemises; probleem vékkida nii rajatiste vahetus naabruses kui
sidusa metsamassiivi vdi rohekoridori puhul, kusnst on soovitav valtida ulatuslike
tihimike tekitamist, hajutades uuendamise Uhelekah10 aastale; metsa uuendamine loob
uusi toitumisvBimalusi ega ole seega ulukeile ohuks

Viadukt. Positiivse viaduktinditena lle pddraradade toimimr8es riigimaanteele E18 (7)

Pernajasse, Koskenkyla ja Loviisa vahele aasté16641998 rajatud 165 meetri pikkune
postidele tdstetud kiirtee. Viadukt tehti raudbetist Kolme ehitusjargse aasta jooksul
labipdasu kasutavate loomade arv aina kasvas. Miadlust ala kasutas labipadsuna 70%
alal liikunud loomadest. Pdtrade ja teiste suuntéulosas taheldati, et mida suuremate
moodtmetega oli labipaas, seda aktiivsemalt sedat&es

Sillapikendus. Potrade puhul on oluline jalgida et rajatav l&abgpateks killaldase laiuse ja
kdrgusega, muidu loom ei vdta seda omaks. Aktuagmel, kui sillaga lBigati l&bi
tavapérane pddrarada piki veekogu kaldaala. Oluimeet pikendus jadks veekogu sellele
kaldale, mis on p6trade jaoks olulisem, nt Uksdsaksustatud, lage, teine pajustikuga, hea
suvine karjamaa, uhenduses metsamassiiviga véinigkoridoriga — st pikenduseks sobib
paremini sillapool, mis I6ikab sobivaid elupaiku

Suurtunnel. Rajamisel on oluline teada, et pdder kasutab fabhsva; nduded: paikneb
tapselt pdtrade kaiguradade koondumiskohas, labnelu paistab mets nn vertikaalse
joonestikuna v8i mets silmapiiril, tunnelil on m@is kdrgus, tunneli ees on pddra elupaigale
omane taimestik, tunneli taga paistmas elupailkgelia on loomade I16hnajalg..

Tarakatkestus. Rajamisel potradele on oluline jalgida et see jadksaparasesse
teelletuskohta; pdtru on vaja sundida teed Ulet®i&d |, siis ei teki tarade vahele jaamise
ohtu; tara teepoolselt kiljelt tuleb tagada Gihealised véljapaasud.

Tara. Loomatara rajatakse suurte soraliste ja teistetsunnetajate teelepaasu takistamiseks,
aga samuti suunamaks loomi taradega alati kombindetabipdasudesse. Arvestades
oluliselt kasvanud liiklussagedust ja piirkiirugng sdidukite dhutakistuse vahenemisest voi
summutite téhususest tulenevat mira vahenemist) tdnapéeval rajada loomatara reeglina
kdigile uutele teelbikudele ja ka enamikule rekamsgritavaist 16ikudest, kombineerides seda
alati vajalike labipdasudega.

Loomatara kdrgus on 22050 cm. See koosneb 200 cm-se sammuga aiapostidal&atud

kootud voi keevitatud vorgust ja vorgu ulaservankiatud Ghest vdi kahest lisatraadist. Tara
suunab loomade liikumist. Vasikad iined pddralehmad Ule tara ei paase, aga taiskasvanud
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podrapull hippab soovi korral tarast Ule. Suurakaed loom vdib tara ka tahtlikult voi
kogemata purustada ja paaseda nii teealale. Ulehigendamiseks on Soomes kasutusel
tara Ulaserva paigutatud ca’ 15 cm laiune plastrih#a selle rohtne asetus tugevdab
loomadele antavat signaali takistusest, ajendaelielsmitte tara tletama vaid sellest hoiduma
(K. Nygrén, seminariettekanne). Ristmikealal jaavestasse paratamatult katkestused
sobimatutes kohtades, mis suurendavad loomadedattilanisaiski. Seetbttu saab tarastada
vaid selliseid liiklussdlmi, kus vaiksemaid mahasdei ole v6i on need vdimalik sulgeda
varavatega. Alati tuleb loomatara rajada kombirekrildbipadsuga, et loomadel oleks
vOimalus ohutult teed Uletada. Loomatarade praktikogemus Soomes nditab, et eriti just
valgesabainved ja metskitsed leiavad aja jooksul tara ndrgad kohaduiletuspaigad.
Véljakujunenud teelletuskohti on hillem raskem raultti tee rajamisel uusi soodsaid
harjumusi kinnistada.

Reflektorid. Loomade maanteedest eemale peletamiseks on maridtgsutusel reflektorid,
mis kujutavad endast maast teatud kérgusele jatdetie suhtes teatud nurga alla tee
laheduses olevaile vaiadele kinnitatud peeglita rithanteeldigu aares. Oine autotulede vihk
peegeldub maanteest eemale ning uuringute kohpskdtab seeldbi loomi teest eemale.
Valgussignaalid iseenesest veel ei garanteerlukidteele ei tule.

Viled. Auto kilge paigutatunaviled tekitavad liikkumisel teatud Kiirusest alatésatud
kdrgusega heli, mis katsetulemuste pdhjal peaksitea loomi peletavalt. Toimiv vile tagab
heal juhul individuaalse kaitse, kuid selles ei $agagi taiesti kindel olla. On kullalt
juhtumeid, kus nt kassid, linnud jt vilele Uldse relageeri. Uluk vBib olla stressiallikast
hairitud, mistottu hirm vile heli ees on alla swt Vile toime soéltuvus liiklustihnedusest ja
ulukiliigist on ebaselge ja Uldistatud andmeid addetoimest raske leida. Ukski tootja ei anna
vile toimimise garantiid. Pole kuigi usutav, etevipeletaks koiki ulukeid liigist, aastaajast ja
seisundist hoolimata. Seega on teevoondis paiknestatsionaarsed rajatised kindlasti
plsivama ja sdastlikuma mdjuga ning nende toimenpau seiratav.

Soolakud. Kui reflektoritega plltakse looma maanteest eerpaletada, siis soolakud on
meetmeks, kuidas looma maanteest eemale meelifadeel on soolakute suunav mdoju
ulukeile kisitav. Vdimalikke pdhjusi on mitu. Editeasjaolu, et soola saab ka soolatatavalt
maanteelt. Teiseks — talvel, valja arvatud kevadfal kevad) soolavajadus vaheneb, nagu ka
toidutarve Uldse. See on talve uleelamiseks vajatkastumus, milles valgusperioodi
luhenedes seede-elundkond aheneb, toiduvajadusetihiga loom putab liikuda ja energiat
kulutada voimalikult vahe; alles vastu kevadet, kogéeva pikenemisega, sarvekasvu
algusega isastel hirvlastel ja loodete kiirenevanguga emastel toidutarve suureneb
margatavalt. Loomad hakkavad valmistuma poegimjsdesvavahetuseks, arenguks ja
suviseks energia talletamiseks, et taas talv aldeel

Siiski paigutatakse maanteest eemale suunduvalivassée elupaikadesse soolakuid,
meelitamaks loomi maantee piirkonnast ara. Potjadks on 0Okoloogiliselt pdhjendatud
rajada uks soolaka 300 hektari elupaikade kohta, mis aitab vahend@dadumist, asjatuid
likumisi, metsakahjustusi, ja tagab Uhtlasi soajaduse rahuldamise. Suurim on
soolavajadus taimekasvu- ehk vegetatsioonipetioBdblakuid teedele sattumist ara hoidva
vahendina ei maksa siiski ei ala- ega ulehinnainduses on soolakute rajamine laialt
levinud, seepérast maksab sekkuda uUksnes konkigekdadel: uurides, kus soolakud teede
suhtes paiknevad, soovitades neid mdnda oluligseopda lisaks, nt mélemale poole teed
rajada vOi ulukibnnetuste piirkondadest eemale viia
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Léhnad. On tehtud palju katseid nii loomade peibutamisekispeletamiseks, eriti metsa- ja
pdllumajanduse huvisid silmas pidades. Teelletastegpses vOiks I6hnade kasutamisel
suunava vahendina olla arvatavasti pigem vdi egtk@bivahendi roll. Naiteks on |6hnu
kasutatud rajatud taradest rohusdodjate eemal heeksi Selleks on sobivad kiskja- voi
inimldhnad korvuti loomale atraktiivsete |[6hnadesgdleks, et neid teedest eemale ohutuisse
toitumiskohtadesse vOi hoopis maastikuiihendusedui#g Uhesdnaga — ohutu Ulepaasu
suunas juhatada.

Peamised kompenseerimismeetmed

Soolakud —tbendoliselt ei sobi peamiste meetmete hulka. n@id rajada, siis maanteest
kaugemale ja modlemale poole teed. Siin on lisaksiifendustele oma sbna Oelda
regionaalsete keskkonnateenistuste jahindusspstisial ja looduskaitsebioloogidel.

Lisasootmiskohti mitte planeerida kompenseerimismeetmetena, kull &gaub kuulata
jahimeeste kogemusi lisasé6tmise varal ulukite¢sedemal hoidmises. Uks vbimalus oleks
metssigade aastaringne lisasédtmine; paraku mungnbfle eluviis tugevamalt kui looduslike
likide vastupanuvdime seisukohast vastuvdetawlisslt vabapidamine jahindusliku tulu
saamise eesmargil toob kaasa arvukuse ja riskideeisemise. Kasu ohutuse mottes on
lisasdotmisest seega uksnes siis, kui suurenedgiasv kohemaid jahimehe pauna jouab ja
asurkond tervena pusib; seega on lisas66tmisehmaid plussid kui miinused.

Foto 4. Metskitsed on Eestis kdige sagedamini liiklusénestusattuvad soralisebto autor
Margus Kriisa
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2.2.4. Suurkiskjad

er

Liigid Eestis:
Liik Teaduslik nimi Ohustatus Kaitse, staatus | Arvukus 2010
Pruunkaru [Ursus arctos ohuvéline ELi kaitsealune| 700
Eestis jahiuluk
llves Lynx lynx ohuvaline ELi kaitsealune |80C
Eestis jahiuluk
Hunt Canis lupus ohulédhedane ELi kaitsealune, |100-200
Eestis jahiuluk
Moddud ja toit:
Liik Kdrgus |Pikkus Kaal Toit
(cm)  |(cm) (kg)
Pruunkary70-120 | 140-230| 70-350 taimne ja loomne (peamizigied)
llves 50-70 | 80-110 15-25| loomne (peamiselt mejskits
Hunt 6C-80 |11C-13C |25-5C |loomne (peamiselt metskits, mega, pdder
Liikuvus:
Liik Oopaevane aktiivsus | Aastaringne Jooksuaeg Noorloomade
aktiivsus ranne
Pruunkard Ehast koiduni, Aprill-november| Mai teine pool- |Mai I6pust
jooksuajal ka paeval Juuni oktoobrini
llves Ehast koiduni Aastaringne Marts—aprill Apfilbvember
Hunt Ehast koiduni, Aastaringne Veebruar—marts Aprill-novemQ
harvem ka péeval
Elupaigad:
Liik Elupaigad
Pruunkar| Erinevad mesatiiibi(, eelistab suuremaid metsamas:
llves Erinevad metsatilk, eelistab suuremaid metsamass
Hunt Metsaelupaiga, kuid voib liikuda ka kultuurmaastik

Ohtlikemad ajad suurkiskjate aastaringis seosesiealiklusega on jargmised:

Karu. Aprillis arkab enamik karudest taliuinakust ja kak aktiivselt toitu otsima, mistottu
isendid liiguvad laialt. Mai teisel poolel ja jusnion karul jooksuaeg, mis ajab lisaks
isakarudele likuma ka noored emast eralduvad iserfnamik liiklusdnnetusi karudega

42



juhtubki aprillist juunini. Teine aktiivsem liikuraperiood on augustist oktoobrini, mil karud
aktiivselt taliuinaku ettevalmistamiseks toituvad.

Hunt. Ligi pool liiklusGnnetustest on juhtunud augusteptembris, mil hundipesakonnad
toiduotsingutel aktiivselt likuma hakkavad. Teiidkumisaktiivsuse tdus on veebruaris
jooksuajal.

llves. Suurim aktiivsusperiood on martsis jooksuajal, mdd satuvad ka kdige enam
maanteid lletama. Noored iseseisvunud ilvesed aaladt oma rénnakuid uute elupaikade
otsinguteks aprillikuus ning see kestab tavalisdie alguseni valja.

Suurkiskjad on territoriaalsed loomad, kes elavath &kindlal kodualal aastaringselt. Neid
territooriume Idikavad sageli maanteed, mistottikged isendid lletavad maanteid aastaringi
ja regulaarselt. Kuna ko&igi meie suurkiskjate elgpd on seotud seotud suurte
metsamassiividega, on sellised kohad enamasti keslmdlemale poole maanteed jaavad
laialdased loodusmaastikud. Noorloomad v@ivad hgtiannetel kasutada ka ebattupilisi
elupaiku, nagu naiteks kultuurmaastikud.

Foto 5.
Liikluses
hukkunud
pruunkaruFoto
autor P. Mannil

Peamised valtimismeetmed

- Vaéltida suurte metsamassiivide |16ikamist.
- Véltida rabaservi ja nende |dikamist.

Peamised leevendusmeetmed

Suurkiskjatele sobivad enamasti samas modddus |@dmpéiasud ja tarad kui soralistele (vt
sOraliste peatiikk). Lisaks vbivad nii ilves kui khunt kasutada erandina ka
vaikeulukitunneleid kui need on paigutatud sobivnaihde likumisradadele.
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2.2.5. Poolveelised imetajad

Foto 6.Kobras on Eesti pool-veelistest imetajatest suuFiato autor N. Laanetu.

Liigid Eestis:
Liik Teaduslik nimi Ohustatus Kaitse, staatus Arvukus 2010
Saarmas Lutra lutra ohuvaline EE llI* kategooria | 1500-2000
Kobras Castor fiber ohuvaline Jahiuluk 18 000—-2000(
Ondatra Ondatra zibethicushindamata Jahiuluk, voorliik 100-500
Mink Mustela vison hindamata Jahiuluk, voorliik | 3000-5000
Euroopa naaritsMustela lutreola |looduses EE | kategooria 0-?
valjasurnud

*Siin ja edaspidi naitab EE | kuni Il Eesti looduastse seaduse jargset kaitsekategooriat.

Moddud ja toit:

Liik Pikkus (cm) |Kaal (kg) |[Toit

Saarma |60-9C 8-15 (20 |Konnad, kalad, pisiimetajad, veelinnud ja ne
pojad, jdevahk, veeputukad jm.

Kobras 80-100 15-25 Kaldaala rohttaimed , lehtpkaae ja vorsed

Ondatra | 25-40 0,9-1,3 Vee- ja kaldateimestik nirgrisest toidust
mageveekarbid

Mink 30-45 0,4-15 Pisiimetajad, linnud ja linnugaj konnad, kalad,
joevahk, veeputukad jm.

Euroopa |28-40 0,5-0,9 |Pisiimetajad, linnud ja nende pojad, konnad, kalad,

naarits (1,2) joevahk, veeputukad jm.
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Liikuvus:

Liik Oobpaevane Aastaringne Jooksuaeg Noorloomade
aktiivsus aktiivsus rénne

Saarmas | Ohtu- ja Suurim liikkumise  |Veebruarist kuni{Noorloomad
06tundidel, aktiivsus algab maini soltuvalt |liiguvad koos
poegadega liigub |jddlagunemise talvetingimustest vanaloomaga
ka péeval. Péaeval|perioodi jarel aprilligja toitumusest |tavaliselt
tavaliselt magab kaheaastaseks
varjatud kohtades saamiseni

perioodil juulis—
augustis

Kobras Oise aktiivsusega Kevadise rande Veebruar—marts| Mai keskpaigast
loom. perioodil (aprill- kuni juuni alguseni
mai) aktiivsed ka
valgel ajal
Ondatra | Aktiivsusperiood | Aktiivsus on suurim Esimene Esimene pesakond
langeb pimedale |kevadisel inna-ja |innaperiood on |sinnib mai I6pus,
ajal randeperioodil aprill, teine juuni|teine juulis ja
martsi I6pust kuni |ja kolmas juuli— |kolmas augustis—
mai keskpaigani  |august septembris
Mink Oise aktiivsuseg |Suurim kevadise | Mart—aprill Mai 16pf
loom, v@ib liikuda |inna-ajal (marts) ja
ka paeval pesakonna hajumise
perioodil juulis—
augustis
Euroopa |Qise aktiivsusega |Suurim kevadisel |Marts—aprill Mai 16pp
naarits |loom inna- ajal (marts) ja
pesakonna hajumise

Foto 7. Tallinn-Narva mnt-I hukkunud minkoto autor L. Klein.
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Elupaigad:

Liik Elupaigad

Saarmas Veekogud ja selle kaldaala

Kobras Veekogud ja selle kaldaala, kraavid, tiigid
Ondatra Veekogud ja selle kaldaala

Mink Veekogud ja selle kaldaala, metsakraavid
Euroopa naari |Veekogud ja sellealdaal:

Maastikuelemendid ja olukorrad, mis soodustavagirlihma esindajate teele sattumist, ja
mida vOimalusel tuleks teede vorgustiku planeeiniéltida:

Poolveelised imetajad satuvad teedele enamasti wtemetooriumide otsingul,
kevadisel randeperioodil, suvel pesakondade hagirperioodidel, toiduotsingutel
teedel hukkunud loomade juurde vdi kodupiirkonnsutamise eriparadest tulenevalt.
Loomade teele tulek on tee-ehitusega tekitatud seiadnd, mille tulemusena on
takistatud loomade loomulik ja vaba liikumine losds.

Tee klassist ja liiklustihedusest olenevalt voikaguneda teed loomapopulatsioonide
killustajaks ja pdhjustada populatsiooni seisuradvénemise.

Poolveeliste imetajate teele sattumise suurim tG&m on vooluveekogu
ristumiskohas teega.

Teetammile tdus ja selle Uletamine on tingitud esstinsildade ja teetruupide
ehituslikest eriparadest, mis ei arvesta loomaitteniisvajadusi ja -vBimalusi l&bi
teetruupide vdi sillaaluste.

Takistuseks on enamasti kiire vool truupides jdasie all, mis tuleneb truupide
suurest kaldenurgast vdi sillaaluste suurest laaggusnistdttu vooluhulga suurenedes
ei suuda loomad ujuda vastuvoolu ning valivad etiksimiseks teetammi Uletamise

vOimaluse.

Foto 8. Liikluses hukkunud saarmaSoto autor N. Laanetu.
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Peamised valtimismeetmed

» Tuleb valtida teetruupide suure kaldega asetusetruubi kalle ei tohiks Uletada 1%.

» Kohtades, kus on vajalik truupidesse setete lades&u valtimiseks kasutada
suuremaid kaldeid, tuleb ehitada paralleelsed tsedl loomap&aasud veetasemest
kdrgemale.

» Sillaalused tuleb kujundada selliselt, et loomadklks vdimalik liikuda erineva
vooluhulga ja -taseme korral.

» Sildade rajamisel tuleb sillaalune vooluséng kuadal nii, et see vbimaldab loomade
likumise kaldaservas, vajadusel rajatakse sobs@aastangud voi loomatunnelid
paralleelselt teetruupide ja sildadega.

* Nimetatud ndudeid on vajalik jargida koikidel teiklidel, mis ristuvad suuremate
vooluveekogude vdi kraavidega.

Peamised leevendusmeetmed

* Loomadele liikumiseks sobivate tunnelite rajamimé@iKeulukitunnelid lAbimddduga
1,0-1,5m).

» Sillaaluste liikumisservade ehitamine.

* Voolusangi kujundamine nii, et see vdimaldab looetddkuda kiire voolu korral
kaldaserval vdi selleks rajatud sillaalusel.

» Sillaaluse voolusangi kujundamine selliselt, etdikervas voolab kiire ja surveline
vesi ning teises servas on voolu kiirus nénda mkasuet véimaldab poolveelistel
liikidel ujuda ka vastuvoolu.

Peamised kompenseerimismeetmed

* Soovitavaks tuleb pidada teetammi tOkestamist statrataradega kohtades, kus
loomade teele sattumine on sage (tara kdrgus B0rlsilmamddduga 5 cm).

» Tuleb valtida loomi eksitavaid voolusangimuutusiade ehitamisel.

* Endisele joeséngile rajatud teetammi kohtadesseda mmeelsasti Uletavad
poolveelised imetajad, tuleks rajada sobivad tdkkfaltarad, mis suunavad loomad
sillaalustesse vOi loomatunnelitesse.
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2.2.6. Vaikekiskjad

Foto 9. Liikluss hukkub vaikkiskjatest enim rebaséidto autor P. Mannil.

Liigid Eestis:
Liik Teaduslik nimi Ohustatus |Kaitse, staatus Arvukus 2010
Reban Vulpes vulpe ohuvaline |Jahiulul 600(-1000C
Kéahrik Nyctereutes procyonoide®huvaline | Jahiuluk, voorliik | 6000-12 000
Mager Meles meles ohuvéline | Jahiuluk 2000-3000
Metsnugis |Martes martes ohuvaline | Jahiuluk 3000-7000
Kivinugis |Martes foina teadmata | EE lll kategooria Kasvava
arvukusega
100-1000
isendit
Tuhkui Mustela putoriu ohuvaline |Jahiulul Taastuve
arvukusega
1000-3000
Karp Mustela erminea teadmata | EE lll kategooria 2000-4000
Nirk Mustela nivalis ohuvéline | EE lll kategooria 3000-7000
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M66dud ja toit:

Liik Pikkus (cm) |Kaal (kg) Toit
Rebane 59-90 4-10 Pisiimetajad, linnud, nendedgaejanunad
hall- ja valgejdnes jm loomne toit
Kahrik 50-80 4-12 Segatoiduline: pisiimetajad, lipojad ja
munad, raibe, teravili, marjad ja pudenenud
puuviljad, rohttaimed toidujaatmed jm.
Mége! 6C-90 1C-12 (25 |Segatoiduline: Putukad, \maussid
pisiimetajad, linnupojad ja munad, terauvili,
marjad ja puuviljad, rohttaimed jm.
Metsnugis 40-53 1,2-2,4 Pisiimetajad, linnud, lmowad ja -pojad,
raiped.
Kivinugis 40-50 1,7-2,3 Pisiimetajad, linnud, limnunad ja -pojad,
raiped.
Tuhkur 35-45 1-1,5 Pisiimetajad, linnud, linnumuyeepojad,
konnad, raiped.
Karp 24-28 15-200¢ Pisiimetajad, linnudlinnumunad je-pojad,
konnad, putukad, raiped.
Nirk 11-26 60-100 g Pisiimetajad, linnud, linnumdra -pojad,
konnad, putukad, raiped.
Liikuvus:
Liik Oopaevane aktiivsus | Aastaringne aktiivsus | Jooksuaeg | Noorloomade
ranne
Rebane | Ohtul, Innaajal veebruaris— |veebruar Juuli—august
videvikuperioodil ja |martsis ja poegade
00sel, aga ka paeval|toitmise perioodil
Kahrik Ocsel je Poegade toitmise Veebrua- |Juuliaugus
videvikuperioodil sugisene rasvumise marts
periood
Mager Oo6loom, noored Kevadine ja suvine Juuni — juuli | Perekondliku
iseseisvuvad loomad toitumis-periood eluviisiga,
voivad liikuda ka selget rannet ei
paeval esine
Metsnugis Odsel, aga voib Aktiivsem poegade Juuni—juuli | Juuli-august
likuda ka paeval toitmise ja innaperioodil
Kivinugis |Oose Aktiivsem poegad: Juun—juuli  [Juul~augus
toitmise ja innaperioodi
Tuhkur  |Ohtu ja é6se Aktiivsem poegad: Marts—aprill |Juulaugus
toitmise ja dpetamise
perioodil
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Liik Oopaevane aktiivsus | Aastaringne aktiivsus | Jooksuaeg | Noorloomade
ranne
Karp Ontul ja 66sel, aga |Aktiivne aastaringselt, |Aprillist Juuli
vahel ka paeval kuid liikuvam poegade |juunini
hooldamise perioodil
Nirk Ohtul ja 66sel, aga |Aktiivne aastaringselt, |Aprillist Juuli
vahel ka paeval kuid liikuvam poegade |juunini
hooldamise perioodil

Elupaigad:
Liik Elupaigad
Rebane Metsade ja pdldudega vahelduvad mosaiikaadtikud
Kahrik Metsad ja pdldudega vahelduvad vosastikag neekogude kaldaalad
Mager Mosaiiksed ja kunklikud, metsade ja kultuuastkega vahelduvad alad
Metsnugis Tldpiline metsaliik, kaib toitumas ka kegude kaldapiirkondades
Kivinugis Inimasustusega kaasnev, valdavalt poadlistike ja kultuurmaastikega

piirnevate metsade liik
Tuhku Inimasustustega kaaslev, poolloodus, mosaiikset ja veekogudt

kaldabiotoopidega seotud liik
Karp Looduslike j: pool-looduslike maastike nir veekogude kaldabiotoopide

seotud liikk
Nirk Looduslike metsade, soode ja mosaiiksete niaags seotud liik

Maastikuelemendid ja olukorrad, mis soodustavagirlihma esindajate teele sattumist, ja
mida vBimalusel tuleks teede vBrgustiku planeeiniéltida:

» Vaikekiskjate teele sattumise peamiseks periooalikgiuli—august.

* See on periood, kus enamiku véaikekiskjate pesaldbrmguvad ja noorloomad
alustavad iseseisvalt toidu- ja elupaiga otsinguid.

* LOpeb lindude pesitsemise periood ning tagasiHaidlennuvéimega pojad satuvad
teele ja porkavad kokku liiklusvahendiga.

» Kesksuvi on ka kdige putukarohkem, mistottu hukkiktuses rohkesti putukaid, kes
jaavad teeserva, mis meelitab teele siilid.

* Teedel hukkunud linnud ja sillid omakorda meelithvkohale rebase- ja
kahrikukutsikad, ning ka vanaloomad, kes sagelivsat auto rataste alla.

* See omakorda meelitab ligi nii raipest toituvaitte kui ka kiskjaid.

Vahem oluline ja juhuslik on vaikekiskjate hukkuminandeperioodil ja kodupiirkonna
ulatuses toimuva liikumise t6éttu.
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Foto 10.Tuhkur, kes on inimkaaslev liik, satub autoratadke Ullatavalt harvakFoto autor N.
Laanetu.

Peamised valtimismeetmed

Korvaldada teelt ja teeservast hukkunud loomadi seed meelitavad kohale
vaikekiskjaid, siile, rodvlinde ja muid raipesodai

Maanteetamm ja teetammiga piirnev voond puhastédast ja kdrgest rohustust, mis
valistab loomade teele ilmumise selle varjust.

Loomade liikumiskoridoride piirkonda rajada sobiviachnelid, 6koduktid voi sillad
ning varustada need suunavate taradega.

Loomatarad on enamasti polifunktsionaalsed, kuitevdukitele on vajalik mitte
suurema kui 5 cm suuruse vorgusilma ja mitte maa&iai 1,5 m kdrgune tara.

Peamised leevendusmeetmed

vaikeulukitunnelid labimddduga 1,5m
risuvallidega viaduktid

Okoduktid

tOkestavad ja suunavad tarad

teetammi ehituslikud eriparad ja teepiirded
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Foto 11. Nugiseid aitab auto alla jaamisest paasta koistedilenuud laadi Ulepaasude
rajamine.Foto autor P. Mannil.

Peamised kompenseerimismeetmed

Kompenseerivatest meetmetest peetakse olulisimakigjdte teadlikkuse kasvu
ulukibioloogia ja loomade kaitumise seadusparastistdmisel, mis aitab ette ndha
loomadega kokkupdrgete v@imalikkust ja seda aradénoiSelleks on olulised
teadmised loomade aktiivsusperioodidest, nende le telenumise voimalikest

kohtadest, populatsiooni arvukusest ja asustusigext.

52



2.2.7. Janesed ja pisiimetajad

Liigid Eestis:

Liik Teaduslik nimi Ohustatus Kaitse, staatus
Halljanes Lepus europaeus ohuvaline Jahiuluk
Valgejane Lepus timidu ohuvaline Jahiulul
Euroopa si Erinaceus europae ochulahedar

Kaelussii Erinaceus oncolol puuduliku andmestikug

Randrott Rattus norvegicus ohuvéline

Kodurott Rattus rattus puuduliku andmestikuga

Orav Sciurus vulgaris ohuvéline

Lendorav Pteromys volans ohualdis EE I, EL II*, IV
Kasetriibik Sicista betulina ohuvaline EE lll, EL IV
Kunel Glis glis puuduliku andmestikuga

Lagrits Eliomys quercinus puuduliku andmestikuga EE Il
Pahklinapi Muscardinus avellanarit | puuduliku andmestikug EE Ill, EL IV
Mgri Arvicola terrestri ohuvaline

P&lc-uruhiir Microtus arvalis ohuvalire

Niidu-uruhiir Microtus agrestis ohuvaline

V@sa-uruhiir  |Microtus subterraneus |puuduliku andmestikuga

Kuhja-uruhiir ~ [Microtus levis ohuvaline

Juttselg-hiir Apodemus agrarius ohuvéline

Kaelushiir Apodemus flavicollis ohuvéline

Vaike-metshiir |[Apodemus uralensis ohuvéline

Pisihiir Micromys minutus ohuvaline

Koduhiir Mus muscult chuvaline

Leethii Myodes glareolt ohuvaline

Mutt Talpa europae ohuvaline

Vesimutt Neomys fodiens ohuvéline

Mets-karihiir ~ |Sorex araneus ohuvéline

Laane-karihiir |Sorex caecutiens puuduliku andmestikuga

Vaike-karihiir |Sorex minutus ohuvéline

Kéaéabus-karihiir | Sorex minutissimus ohuvaline

* Siin ja edaspidi naitab EL Il kuni IV Euroopa dii direktiivide jargset kaitset, viidates

loodusdirektiivi Il kuni 1V lisale.
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Liikuvus:

Liik Oo6paevane aktiivsus Aastaringne aktiivsus

Halljanes Ehast koiduni, jooksuajal ka paeval Aktg aasta ringselt, kuid

likuvam innaajal aprillis—mais

Valgejanes Ehast koiduni, jooksuajal ka paeval k& aasta ringselt, kuid
likuvam innaajal aprillis—mais

Euroopa si Ehast koidur Aprillist—septembrir

Kaelussii Ehast koidur Aprillist—septembrir

Randrott Peamiselt ehast koiduni, ka paeval  Aasgiaelt

Kodurott Peamiselt ehast koiduni, ka padeval  Aastselt

Orav Paeval Aastaringselt

Lendorav Ehast koiduni Aastaringselt

Kasetriibik Peamiselt ehast koiduni, ka paeval  Maisptembrini

Kunel Peamiselt ehast koiduni, ka pdeval  Maist-esaptini

Lagrits Peamiselt ehast koiduni, ka paeval  Maigitesabrini

Pahklinapi Peamiselt ehast koiduni, ka pae |Maist-septembrir

Mgri Peamiselt ehast koiduni, ka pae |Aastaringse

PAlc-uruhiir Peamiselt ehast koiduni, ka pa¢ |Aastaringse

Niidu-uruhiir | Peamiselt ehast koiduni, ka paeval s#aingselt

Vésa-uruhiir Peamiselt ehast koiduni, ka paeval ta&asgselt

Kuhja-uruhiir

Peamiselt ehast koiduni, ka paeva

| stAaangselt

Juttselg-hiir

Ehast koiduni, stigisel 66paev lak

i staaingselt

Kaelushiir

Ehast koiduni, stigisel 66paev lab

Asdsgselt

Vaike-metshiir

Peamiselt ehast koiduni, ka paev

al astaringselt

Pisihiir

Peamiselt ehast koiduni, ka paeva

|  Aasgmelt

Kodubhiir Peamiselt ehast koiduni, ka pae |Aastaringse
Leethii Peamiselt ehast koiduni, ka pa¢ |Aastaringse
Mutt Oopaev lab Lumeta periood
Vesimutt Oopaev labi Aastaringselt
Mets-karihiir Oopéev labi Aastaringselt
Laane-karihiir | Odpéaev labi Aastaringselt
Vaike-karihiir | Oopaev labi Aastaringselt
Kaabus-karihiir] Oopaev labi Aastaringselt
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Elupaigad:

Liik Elupaigad ja toit

Halljanes Kultuurmaastik, rohi, puude ja pd&sasier king oksad

Valgejanes Metsamaastik, rohi, puude ja p66sasierkag oksad

Euroopa siil Kultuurmaastik, selgrootud sh putukad

Kaelussii Kultuurmaastik, selgrootud sh putul

Réndrot Asulates ja nende Urruses; Peamiselt taimne

Kodurot Maa asulates; Peamiselt taimne

Orav Nii metsa kui asulates; Peamiselt taimne toit

Lendorav Metsades; Puude lehed, pungad, died, tedkser

Kasetriibik Nii kultuur- kui loodusmaastikus; Sedgtud ja seemned

Kunel Nii kultuur- kui metsamaastikus; Peamisdiltntae toit seemned ja viljad

Lagrits Nii kultuur- kui metsamaastikus; Selgrootfadseemned, viljad

Pahklindpp Nii kultuur- kui metsamaastikus; Peathisémne toit

Mgri Peamiselt veekogude lahedal; Taimne toitatied, juured kui viljad

Polc-uruhiir Kultuurmaastik, p6élluc niidud; Rohttaimed, seemr

Niidu-uruhiir | Kultuur- ja loodusmaastik, looduslikud niidud; Rohttaimeskrmned, pu
koor

Vésa-uruhiir Kultuur- ja loodusmaastik, looduslikaiidud ja lehtmetsad; Rohttaimed

seemned

Kuhja-uruhiir

Kultuurmaastik, p6llud, niidud; Rohtmed, seemned

Juttselg-hiir

Kultuurmaastik, p6llud, niidud; Seesdnrohttaimed

Kaelushiir

Kultuur- ja loodusmaastik, looduslikuiiud; Seemned, rohttaimed

Vaike-metshiir

Kultuur- ja loodusmaastik, loodusikniidud; Seemned, rohttaimed

Pisihiir Kultuurmaastik, looduslikud niidud, rodstiSeemned, rohttaimed
Kodubhiir Kultuur- ja loodusmaastik, looduslikud niidud; Seem

Leethii Loodusmaastik, metsad; Sened, rohttaimed, puu kc

Mutt Kultuur- ja loodusmaastik; Selgroot

Vesimutt Kultuur- ja loodusmaastik, veekogude kaldéd; Selgrootud
Mets-karihiir | Kultuur- ja loodusmaastik; Selgrootud

Laane-karihiir | Loodusmaastik; Selgrootud

Vaike-karihiir | Kultuur- ja loodusmaastik; Selgrodtu

Kaabus-karihiir

Loodusmaastik; Selgrootud
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Foto 13.KasetriibikSicista betulina
Foto: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commddi®e/Sicista_betulina.jpg
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Peamisteks pdhjusteks, miks pisiimetajad teedélerad on jargmised:

1) Pisiimetajad kasutavad meelsasti kdrge ja tihetidtaimestikuga alasid, sealhulgas
teepeenraid.

2) Putuktoidulisi (siile ja karihiiri) meelitavad 6dtdidel soojadele teedele kogunevad
putukad ja teedel hukkunud vaiksemad loomad.

3) Liikumiseks toitumiskoha ja pesa- voi (varje-)paigghel tuleb lletada teid (janesed,
orav)

4) Liikumiskoridorid ristuvad teedega (oravad, lencara)

Soltuvalt liikide levikust on moénede liikide osagnue teedele sattumine tden&oline vaid
teatud Eesti piirkonnas. Nii on I6unasiil levinual kuneli esinemine vdimalik vaid Léuna-

Eestis, vaike-metshiir — Kagu-Eestis, lendorav pealn— Virumaal aga ka Vahe-Eesti

metsade vd0 I6una osas, lagrits, pahklinapp, krjigpomutt — vaid Eesti mandriosas.

Pisiimetajate teedele sattumine tdenaosust vahaddauliselt jargmised meetmed:

1) Taimestikuta tee perved
Pisiimetajad valdivad reeglina taimestikuta lagddalasid, sest seal vdivad nad kergesti
langeda saagiks roovlindudele vdi kiskjatele. Utetetammide pervedel liigub pisiimetajaid
suhteliselt harva.

2) Teepervede niitmine
Teepervede taimestudes hakkavad pisiimetajad kasutaeid toitumisaladena voi ka
pusivama elupaigana, seda eriti kdrgema taimespkbul. Niidetud alasid kasutavad
pisiimetajad oluliselt harvemini kui kérge rohudasad.

3) Tokked
Pisiimetajad on vaikeste kehamd6tmetega ja saggh yead ronijad. Seetdttu neid vorkaiad
ei pea. Oluliseks takistuseks ja loomade suunapeksiledad uUle paarikiimne sentimeetri
kdérgused plastikust vOi metallist tdkked. Neid otstarbekas kasutada paikades, kus
suunatakse kahepaikseid.

Peamised valtimismeetmed

o Planeerida teed selliselt, et need ei I6ikuks edgeks piki vaikeulukite elupaikade piiri.
o Korghaljastusega aladel mitte viia maanteede javEte remondil Ule tee kulgevaid
kaableid maa alla, sest neid on harjunud kasutaink@mpna oravad.

Peamised leevendusmeetmed

. Maastikuiihendused

Kui tee jagab eelkdige janeste, unilaste, oravatdendoravate elupaiga kaheks tuleb tagada
neile elupaiga osade vahel liikumise vbimalus. @daya unilased kasutavad liilumiseks
vOimalusel kérghaljastusega alasid, kus tuleksaja@lles Ule tee kulgevaid kaablid voi
paigaldada sinna tlekaiku véimaldavad koied.

Lendoravad suudavad kitsamaid teid Uletada liueltiEsteks Rakvere—Mustvee maanteel
Votikveres Uletavad lendoravad sealset maantedigésS@has vbimaldab tee Uletust asjaolu,
et teetrass on suhteliselt kitsas ning mdlemal pgeetl kasvavad kdrged puud, milledelt
saavad lendoravad sooritada piisavalt pikki hippédidetrassi hooldusel tuleb sellistes
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kohtades véltida teetrassi laiendamist, mille twlseh lendoravad ei suuda enam he hiippega
seda Uletada. Soomes labiviidud uurimuste poéhjalleta lendoravad Ule 50 m laiuseid
teetrasse. Juhul, kui teed plaanitakse ehitadankdhisena, siis tuleb kahe niidi vahele jatta
kdrgete puude riba, millelt saavad lendoravad sada uue hippe Ule teise niidi. Teine
vOimalus on rajada 6kodukt.

Joonis 14. Kaks vdimalikku lahendust
kuidas aidata lendoravatel teed Uletada —
kdrged puud kahel pool kuni 50 m laiu-
seid trasse ja OkoduKEglainten kulku-
jarjestelyt tiealueen poikki. Seija Vare,
Marjaana Huhta, Anne Martin. Tie-
hallinnon selvityksia 36/2003, joonis 47).

Pisiimetajatele sobivad teede Uletamiseks
enamik teistele loomadele rajatavaid
kallasrajaga sildade aluseid, tunneleid ja
Okodukte. Kallasrajaga sildade aluste ja
viaduktide puhul soodustavad nende
kasutamist pisiimetajate poolt
rohttaimestiku olemasolu ning selle
puudumisel varju pakkuvad risuvallid.

Konnatunnelid ja vaikeulukitunnelid

sobivad kall maas likuvatele

pisiimetajatele kuid oravad ja lendoravad
neid ei kasuta. Harva vdivad kasutada vaikeulukitleid janesed. On teada siiski ka
toimivaid lahendusi lendoravate juhtimiseks labadaktide ja teetunnelite alt. Selleks on
monel pool maailmas rajatud peenematest palkid@stsaid rajatisi, mida pidi loomad

tunnelist maha tulemata labi saavad.

Kallasrajaga sillaalused ja risuvalliga viadukt@mbsvad enamusele pisiimetajatest ning neist
suuremaid kasutavad ka jAnesed ja oravad.

Okodukte saavad edukalt kasutada kdik pisiimetiggéinesed.

Foto 14.PahklinappgMuscardinus avellanarius Foto 15.LagritsEliomys quercinus
Foto: http://www.biolib.cz/IMG/GAL/10704.jpg Foto: http://www.rios-galegos.com/leiron.jpg
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2.2.8. Nahkhiired

)

Liigid Eestis:

Liik Teaduslik nimi Ohustatus  |Kaitse, staatus

Pdhja-nahkhiir  |Eptesicus nilssonii ohuvéline EE Il, EL IV

Suurkdn Plecotus auritu ohuvaline EE Il, EL IV

Veelendlan Myotis daubenton ohuvaline EE Il, EL IV

Tiigilendlane Myotis dasycnen ohulahedane|EE II, EL II, IV

Tommulendlane |Myotis brandtii ohuldhedane|EE II, EL IV

Habelendlane Myotis mystacinus teadmata EEIl, EL IV

Nattereri lendlang Myotis nattereri teadmata EE Il, EL IV

Pargi-nahkhiir Pipistrellus nathusii ohuvaline EE II, EL IV

Kaabus-nahkhiir |Pipistrellus pipistrellus |teadmata EE Il, EL IV

Pigmee-nahkhiir | Pipistrellus pygmaeus |teadmata EL IV

Hdbe-nahkhiir | Vespertilio murinus teadmata EE Il, EL IV

Suurvidevlan Nyctalus noctul ohuvaline EE Il, EL IV

Elupaigad:

Liik Elupaigad

P&hje-nahkhiii Suvel: parkmets, metsaserv, lagendikud ja asulaeT. keldrid, liive-
ja paekivikoopad

Suurkdrv Suvel: asula, aed, park, parkmets; Takeddrid, pae- ja liivakivikoopag

Veelendlane Suvel: mosaiikne loodusmaastik veekedatlastel; Talvel: suured
tehiskoopad

Tiigilendlane Sama, mis eelmine

Témmulendlane

Suvel: metsaserv, park, aed, veeloaildiad; Talvel: suured koopad

Habelendlan

Suvel: parkmets, park, aed, lagendik, metsaseekogude kaldac
Talvel: liiva- ja lubjakivikoopad, vanad keldrid

Nattereri lendlar

Suvel: parkmets, mets, park; Talvel: suured pasklossikedrid

Parg-nahkhiii

Suvel: park, parkmets, allee;lvel: [Buna

Kaabus-nahkhiir

Suvel: lehtmets, park, elamute wsla veekogude kaldad; Talvel:
1000-1500 km ldunas

PlUgmee-nahkhiir

Suvel: lehtmets, park, elamute isfa veekogude kaldad; Talvel:
1000-1500 km ldunas

Hobe-nahkhiir

Suvel: mets, avamaistu ja veekoguadedd; Talvel: Idunas

Suurvidevlane

Suvel: park, aed, ka okasmets; Tdehas
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Maastikuelemendid ja olukorrad, mis soodustavathiade teele sattumist ja seega tuleks tee
planeerimisel valtida voi tahele panna:

- vanade puude, parkide ja alleede paiknemine teedides vOi sellega Idikuvalt
soodustab kevadest sugiseni kasitiivaliste sattuikiisesse, kuna loomad on péeval
neil aladel varjes ja tulevad ha&marikus puude \@aheituma, sattudes tihti just
Umbritsevas soojema teekatee tottu selle kohaleirdegud putukaid jahtima ning
seetdttu ka hukkuvad liikluses;

- teede ristumiskohad jogedega ja teelédhised veekdmsdmitmed kasitiivaliste liigid,
nt tiigi- ja veelendlane toituvad,

- koobaste, koobastike, keldrite lahialad, kus kelage stgisel koonduvad
k&sitiivalised talvitumiseks;

- madalad lamminiidud, mida karjatatakse ja muudased elupaigad, mis koondavad
lendavate putukate faunat, kes on kasitiivalisieutcs;

- tee ristumine puisturibadega, mille vahele jaavadhdmaasiilud,, eriti kui need
heinamaa- ja puisturibad paiknevad mélemal poold tee véltida tee sellist
projekteerimist, kuna tegemist on heade elupaikaddgis ulukidnnetuste oht
mitmekordistub; otsene rohekoridor, mida ei Onnestltida, tuleb
leevendusmeetmeid ja téahistust kasutades turvata.

Peamised valtimismeetmed

e Teetrasside planeerimisel véltida olukordi, kus fé&éb nahkhiirte toitumispaikade
(veekogud, puistud) ja nende paevaste varjepaikalele, sundides neid Ule tee lendama.

e Vanade alleede likvideerimise asemel viia tee adéest mooda. Jalgida, et alleed ja
puuderivid ei suunaks nahkhiiri uue tee ehitamigegkinud ohtlikesse paikadesse.

o Keldrite, varemete, maa-aluste kaikude jt nahldiitalvituspaikade samuti vanade
parkide lahistele mitte rajada tiheda liiklusegd ja tanavaid.

Peamised leevendusmeetmed

o .

o Teedarsete puurivide ja
alleede rajamine.
e Korged tiheda vérguga tarad

Joonis 15.Nahkhiirte lennu-
kérguse tbstmiseks ohtliku tee-
I6igu kohal kasutatakse nii kor-
gete puudega allee rajamist
(joonis dlal) kui ka kérget
nahkhiiretara (joonis all).
Allikas: Bach, Lothar (2008).
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Peamised kompenseerimismeetmed

¢ Hekkide ja muude sarnaste suunavate maastikuelefeeafamine suunamaks nahkhiiri
labipadasudele vdi teest eemale.
e Varje- ja talvituspaikade rajamine nahkhiirteledest eemale.

Joonis 16.Naide nahkhiirte valjakujunenud lennutee Umbersmusest haljastuse abil, mis
juhib nahkhiired ohutult silla alt l1abiJoonis triikisest: Best Practice Guidelines for the
Conservation of Bats in the Planning of NationabRd&chemes. National Roads Authority.
Ireland.
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2.2.9. Kahepaiksed ja roomajad

Liigid Eestis:
Liik Teaduslik nimi Ohustatus  |Kaitse, staatus | Arvukus
Tahnikvesilik Triturus vulgaris |ohuvaline EE Il Laialt levinud,
arvukas
Harivesilik Triturus cristatu: | ohualdis EE Il, EL I, IV | Lokaalselt levinud
haruldane
Mudakonn Pelobates fuscus |ohualdis EE Il, EL IV |Lokaalselt levinud,
haruldane
Harilik kdrnkonn | Bufo bufo ohuvaline EE Il Laialt levinud, vaga
arvukas
Juttselg kdrnkonpBufo calamita ohustatud EE |, EL IV |Lokaalselt levinud,
vaga haruldane
Rohe-karnkonn |Bufo viridis aarmiselt EE I, ELIV |Lokaalseltlevinud,
ohustatud vaga haruldane
Rohukoni Rana terporaria |ohuvaline EE Ill, EL V |Laialt levinud,
arvukas
Rabakonn Rana arvalis ohuvaline EE Ill, EL IV | Laialt levinud,
arvukas
Tiigikonn Rana lessonae |teadmata EE Ill, EL IV| Laialt levinud,
arvukas
Veekonn Rana esculenta |teadmata EE llI Laialt levinud,
arvukas
Jarvekonn Rana ridibunda |teadmata EE 1l Lokaalselt levinud
vaga haruldane
Arusisalik Lacerta vivipar: |teadmat EE Il Laialt levinud,
arvukas
Kivisisalik Lacerta agilis ohualdis EE Il, EL IV |Lokaalselt levinud,
haruldane
Vaskuss Anguis fragilis ohuvaline EE Il Lokaalselt levinud,
arvukas
Nastik Natrix natrix teadmata EE llI Laialt levinud,
arvukas
Rastik Vipera berus teadmata EE 1l Laialt levinud,
arvukas
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Liikuvus:

Liik Oo6péaevane aktiivsus Aastaringne aktiivsus
Tahnikvesilik O00paevaringselt aprillist — septembguni
Harivesilik o0sel aprillist — septembri 16puni
Mudakonn 00sel aprillist — septembri [6puni

Harilik karnkonr

O00paevaringse aprillist — septembri [6pul

Juttsel-karnkonr

videvikus ja 606st aprillist— septembri lpuni

Rohe-karnkont

videvikus ja 606st aprillist — septembri [6pul

Rohukonn O00paevaringselt martsi I6pust — septel@puni

Rabakonn O00paevaringselt martsi |1dpust — septeldyuni

Tiigikonn O00paevaringselt aprillist — septembri lityp

Veekonn 00paevaringselt aprillist — septembri ldpun

Jarvekonn O00paevaringselt aprillist — septembnitbp

Arusisalik paeval martsi [6pust — septembri [6pun

Kivisisalik paeval aprillist — septembri [6puni

Vaskus paeva aprillist — septembri [6put

Nastik 00paearingsel martsi I16pus— septembri [Gpul

Rastik paeva martsi [6pus— septembri 16put

Elupaigad:

Liik Elupaigad

Tahnikvesilik Kraavid, tiigid, karstijarved, luhadud jt Gleujutusalad, siirdesood, soo-
ja lodumetsad

Harivesilik Tiigid, karstijarved, kopra uleujutusal

Mudakonn Tiigid, karstijarved ja kopra Uleujutushtaida Umbritsevad liivase

pinnasega metsa-vdi kultuurmaastikud

Harilik karnkonr

Tiigid, vanajoed, kraavid, luhaniidud, vosastuvaahstikud, rabac
siirdesood.

Juttsel-karnkann

Rannaniidud, luitealad, karjaai

Rohe-karnkont

Luhaniidud, tleujutusalad jdgede suudmt

Rohukonn Luha- ja rannaniidud, loopealsed, siirddstbdumetsad, tiigid,
vanajoed, kraavid, karstijarved.

Rabakonn Luha- ja rannaniidud, loopealsed, siirdéslmdumetsad, soometsad,
tiigid, vanajded, kraavid, karstijarved.

Tiigikonn Luhaniidud, kopra Uleujutusalad, tiigifiikejarved, karstijarved.

Veekonn Luhaniidud, kopra Uleujutusalad, tiigidikegérved, karstijarved.
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Liik Elupaigad

Jarvekonn Tiigid, vaikejarved, uleujutusalad.

Arusisalik Rabad, siirdesood, loopealsed, loduntbteeekogude kaldaalad.

Kivisisalik Liivikud, luitealad, n6Bmmed, nOmmemedts&arjaarid.

Vaskuss Palumetsad, ndmmemetsad.

Nastik Mérgalad, rannaniidud, luhaniidud, veekogkalelaalad.

Rastik Rabad, siirdesoo, vBsastunud alad, loopealsedneadad
ndmmemetsad.

Maastikuelemendid ja olukorrad, mis soodustavad Igirihma esindajate teele sattumist
ja mida vBimalusel tuleks teede vorgustiku planeemisel véltida.

Kahepaiksetele on kdige ohtlikumad olukorrad, kusanee |6ikab labi talvitumispaikade ja
kudemisveekogude vahelise randekoridori. Kuna kalkeptele on omane

paritoluveekogudesse tagasi poorduda, siis voieadet! asurkonnad samu kudemispaiku
kasutada. Seetdttu randavad esimestel soojadel déésal tuhanded kahepaiksed
kudemisveekogudesse. Kui randeteele jadb maantdeb tkahepaiksetel see Uletada.
Kahepaiksed valivad kudemiseks enamasti teatud tiggkogusid, kuid Uldjoontes peavad
koigi liikide kudemisveekogud olema puhtaveelisé@javabad, enamasti paikesepaistel
asuvad ja ilma vooluta. Sellisteks veekogudeks d¢eujutatud luha- ja rannaniidud,

loopealsed, siirdesooveekogud, ajutised lombidjidiji seisva veega kraavid, vanajoed ja
kopra uleujutusalad.

Kuna Eestis on kdik kahepaiksed kaitse all, tuleb e iga uue maanteetrass|
planeerimist vOi olemasoleva rekonstrueerimist teidla kahepaiksete uuring, mille kaudu
selgitatakse valja piirkonna olulisus kahepaikset&udemispaiga v0i randeteena. Selling
eeluuring aitab ara hoida hilisemaid massilisi kahpaiksete hukkumisi maanteel.

1%

Erinevalt kahepaiksetest, roomajatel enamasti higissandeid ei toimu. Paljud meie
roomajaliigid, sh kivisisalik, elutsevad kuivemate®toopides nagu liivikud, luitealad (ka
sisemaaluited), n6mmemetsad ja loopealsed, midke telaneerimisel tuleks arvesse votta ja
vOimalusel véltida. Kui tee planeerimisel pole nerdotoopide valtimine véimalik, tuleb
kindlasti tellida eelnevalt roomajate uuring, etjaéselgitada milliseid roomajaid ja kui
arvukalt piirkonnas leidub.

Peamised valtimismeetmed:

e Enne teetrassi planeerimist teha uuring kahepailesetoluliste elupaikade
valjaselgitamiseks.

e Hoiduda teede planeerimisest selliselt, et nee#al@d kahepaiksetele olulised
talvitumis- ja toitumisalad &@ra nende kudemispadsad

e Mitte rajada uusi veekogusid teeniitide vahele gamalusel valtida neid kogu tee
piirkonnas.

e Mbdjudega kahepaiksetele ja roomajatele tuleb kstdlarvestada keskkonnamdju
hindamisel ja hoiduda ses osas tundlikumast testaikust. Teetrassile ja selle
Umbrusesse ei tohi tekitada reljeefimuudatusi, soisdustavad ajutiste vOi pusivate
veekogude teket ning minimeerida tuleb pinnaseuegtrassi lahistel.
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Peamised leevendusmeetmed

kahepaiksete tunnelid

kahepaiksete tarad

roomajate tarad

tehislombid 6koduktil

ajutised liiklussulud ja Umbersuunamised

olemasolevate ja planeeritavate karjatunnelite nirggmike juures, mis paiknevad

kahepaiksete ja roomajate elualade lahistel ardtastajadusega luua tunnelisse roheriba,

mis vBimaldaks tunnelit kasutada ka loomadel jk®Eamal ajal teest taraga eraldatud.

o vahendamaks otsest hukkumist ehitusfaasis, platee@astaajaline ehitustegevus nii, et
see ei jaaks kahepaiksete ja roomajate puhul nehddade laheduses neile kdige
tundlikumasse perioodi — kevad, aprill-mai ja sjigeptember.

e ehitusfaasis piirata kahepaiksete ja roomajateladealdaheduses ehitustsoon spetsiaalse

ajutise kahepaiksete- ja roomajatekindla taraga,véidiks loomade sattumist ehitusalale.

Hinnang, kas selline tara on vajalik peab baseeremi¢usalal tehtud loomariihma

uuringul, mis muu hulgas maaratleb, kas alal eskadtepaikseid ja roomajaid voi nende

elupaiku; kas elupaigad on ehitusalaga Uhenduses;ekituspaik ise vBib kujuneda
kahepaiksetele ja roomajatele sobivaks; kas ebifdst ajagraafik ohustab kahepaikseid
ja roomajaid; kas esineb olemasolevaid tokkeid ladensattumiseks ehitusalale.

Peamised kompenseerimismeetmed

¢ Kudemiseks sobivate tehisveekogude rajamine tahigu ja toitumisaladega samale
poole teed.

¢ Roomajatele sobivate elupaikadena |6unasse avatkibmosaiikse reljeefiga ndlvade
rajamine teemulletele voi teekoridori maastikku.

e Tamestikust mosaiikse maastiku kujundamine.

e Looduslikust vOi taaskasutatavast materjalist ymleade loomine teekoridoris,
valjaspool loomatarasid.

Kui valtimismeetmeid ei ole vdimalik rakendada jeevendusmeetmed ei pruugi olla
piisavad, tuleb rakendada kahepaiksete ja roomajatémber- vdi taassiirdamist. Esimene
neist tahendab isendite pllgi ja vabastamise abide Umberpaigutamist kaugemal
paiknevatesse elupaikadesse ja teine sama elypaigm
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2.2.10. Linnud

Piiratud juhendiruumi tottu kasitletakse allposidude osas vaid varvulisi. Suuremad linnud

ja ka varvulised vajavad eraldi juhendina kindlaséiinjalikumat kéasitlust.

Liigid Eestis, kes teedel enim hukkuvad.

Liik Teaduslik nimi Ohustatus Kaitse, staatus
poldidoke Alauda arvensi ohuvaline
kaldapaasul Riparia riparia ohuldhedane [EEIII
suitsupaasuke Hirundo rustica ohuvéline EE Il
metskiur Anthus trivialis ohuvéline
linavastrik Motacilla alba ohuvaline

punarind Erithacus rubecula ohuvéline

kivitaks Oenanthe oenanthe  |ohuvéline
mustrastas Turdus merula ohuvéline

hallréstas Turdus pilaris ohuvéline
pruunsel-pddsalin Sylvia commun ohuvaline
punasel-dgija Lanius colluric ohuvaline EEI, ELI
pasknéé Garrulus glandariu ohuvaline

harakas Pica pica ohuvaline

hakk Corvus monedula ohuvaline
kinnivares Corvus frugilegus ohuvéline

vares Corvus corone ohuvaline

ronk Corvus corax ohuvéline

kuldnokk Sturnus vulgaris ohuvéline
koduvarblane Passer domesticus ohuvéline
pdldvarblan Passer montani ohuvaline

metsvin Fringilla coeleb: ohuvaline

pdhjavin Fringilla montifringilla |ohualdis

rohevint Carduelis chloris

ohakalind Carduelis carduelis ohuvaline

siisike Carduelis spinus ohuvéline
kanepilind Carduelis cannabina |ohuvéline

urvalind Carduelis flammea

leevike Pyrrhula pyrrhula ohuvaline

hangelind Plectrophenax nivalis

talvike Emberiza citrinelli ohuvaline

66



Eestis on hukkunud lindude arvuks asfaltteedel dtunh keskmiselt 1,8 isendit 10 km kohta
paevas, 86,6% ohvritest olid varvulised (L6hmu4tp Eestis on ligikaudu 30 varvulist, kes
hukkuvad teedel kbige sagedamini (vt tabel UlaldaQike hukkub pigem hulgakesi (lle

kolme hukkuva lindu korraga), teised pigem UksikuRohkearvulisemalt hukkuvad

ennekdike seemnetoidulised linnud (vintlased).idietsdid leiavad aset pigem avamaastikku
labivatel teedel, mis on aaristatud Uksikute pyadedsastega.

Nimetatud 30 varvuliseliigist on kolm Il kaitsekafooria liiki (kaldapaasuke, suitsupaasuke,
punaselg-6gija), Uks Linnudirektiivi 1 lisa liik (maselg-6gija). Punase raamatu
klassifikatsiooni jargi on ohualtis seisundis péja ning ohuldahedases seisundis
kaldapaasuke. Ulejaanud liigid on ohuvélises seiisurKaitsealuseid varvulisi hukkub Eesti

teedel ilmselt vahe. Kolmest liigist kdige suuremmgkiga on liivakallastes kolooniatena

pesitsev kaldapaasuke. Kui sbidutee asub pesitsuska vahetus ldheduses (nait. koloonia
ees), siis voib hukkumissagedus olla kullaltki suur

Maastikuelemendid ja olukorrad, mis soodustavad lgirihma esindajate teele sattumist
ja mida véimalusel tuleks teede vorgustiku planeenisel valtida

Ajalised ja ilmastikutegurid:

1) Lumine talv. Talvituvad varvulised satuvad teetaekdike paksema lumekattega talvedel.
Linde meelitavad sinna lumest puhastatud teesetkast, voib leida seemneid ja kivikesi,
samulti tarbivad linnud vahesel maaral teele puidtabola.

2) Kevadine randeperiood. Linnud koonduvad teegielteeservadesse peamiselt kevadisel
randeperioodil, mil teeservades on vdimalik hdlpasthmleida toitu. PoldiGokeste,
kuldnokkade ja vintlaste puhul on see igakevadiabtus, mis on mdnevdrra intensiivsem
ebasoodsate ilmadega.

3) ,LBokese talv“. Selleks nimetatakse ootamatw@tiaud lumekattega kilma perioodi

martsis—aprillis, mil suur hulk varvulisi on jubaabunud. Sellistes tingimustes koonduvad
randelt saabunud linnud teedele ja teeservadegamé& kuna sealt on vdimalik hdlpsamalt
toitu leida. Arvukaimad on vintlased, kuid ,l6okesalvel“ tulevad teedele vaga paljud

saabunud varvulisteliigid.

4) Pesitsusperiood. Maist augustini kestab eesiiwigtel pesitsusperiood. Teeservadesse
kogunevad paljud avamaastiku ja poolavamaastikidéi noorlinnud, kes on &sja pesast
lahkunud. Seemnetoidulisi noorlinde meelitavad tggservades kasvavate taimede seemned,
putuktoidulisi linde aga taimedel ja teeservadesinesd putukad. Kesiste
saagipuudmisoskustega noorlindudele on teeservdjgisdt toitumiskohad, kuna soojad
kdvakattega teed tdmbavad ligi arvukalt putukaida@sealsetest putukatest on autoliikluse
tottu surnud vdi vigastatud. Noorlinnud hukkuvaddsé&ite all, kuna nad ei suuda hinnata
laheneva so6iduki kiirust ja sdidukite ohtlikkusbBi®ukitega pdrkavad kokku need linnud, kes
pluldavad pdgeneda lle tee voi piki teed lennates.

Maastikuelemendid:

Teeddarsed puud ja pddsdrliudelt (naiteks lepad, kuusk, ménd jne) sbidateeidenenud
seemned meelitavad ligi seemnetoidulisi linde, namptlasi. Ajaliselt Uhtib see talvise ja

6 Lohmus, A. 1994. Andmeid lindude hukkumisest e¢edHirundo 1/1994.
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kevadise perioodiga, kui toitu on loodusest raskeita. Linnud vdivad kasutada madala

liklusintensiivsusega sodiduteele lahedal kasvav@ddsaid ka pesapaigana. Taolised
pesapaigad vdivad aga osutuda 6koloogiliseks I&kskikna linnud vdivad pesapaigalt ara

lennates auto all hukkuda. Korge liiklusintensiissga sdiduteede trassid on enamasti laialt
puudest ja po0sastest puhastatud ning seega aalelugihe ja risk vaiksem. Samuti peletab

haudelinnud eemale kdrge miratase.

Muud tegurid:

Teeservade niitmineKuna maist juuli 18puni kestab lindudel pesitsusped, siis vdib
teeservade niitmine pdhjustada maas pesitsevatieiden munade ja poegade hukkumist
niidukiterade vahel. Samas on see probleem pigamdék ja vOib esineda ennekbike madala
liklusintensiivsusega teedel, sest kérge muratas@mliiklustihedusega teede serva linnud
reeglina pesitsema ei asu. Sagedamini meelitanae ligi niiduki poolt purustatud taimede
jarelvalmivad seemned, putukad ja selgroogsed.t@fumiskohast auto alla lennata varitseb
ennekdike kogenematuid noorlinde. Ohtu suurenddligeakitsas asfalteeritud aareriba. Siiki
peab siinkohal réhutama, et teeservade niitmisdsehév suurem liiklusohutus kaalub dles
need asja kirjeldatud probleemid, mis vdivad nigegja kaasneda.

Labipaistvad muratfkkeseinadabipaistvaid muratdkkeseinu plstitakse siis, kovitakse,

et liiklejad saaksid naha Umbritsevat maastikkwlifad seinad vbivad aga lindudele kaasa
tuua arvukalt surmaga I6ppevaid kokkupdrkeid, kundgemise eripara tottu ei taju nad
labipaistvat seina takistusena. Eriti ohtlik on,daé labi klaasi on néha taimestikku vai kui

klaasilt peegelduvad imbruskonna puud ja p6dsad.

Mura: Korge liiklusintensiivsuse ja —miraga alasid wiised pigem valdivad, kuna
haalitsuste ja omavahelise suhtlemise efektiivangdb. Isaslinnu territooriumihtitiud ei kdla
sellistes paikades kaugele, raskendades seelabliggateidmisf. Samuti jatab mirafoonil
vaikselt kblav laul emaslinnule isaslinnust nérgandi mulje. Hollandis tehtud uuringud
naitavad, et linnustiku asustustihedus langes sdlilialadel, kus liiklusmira tase Uletas 50
dBA ning metsaalade linnustik muutus tundlikuks gud0 dBA juures. Mdned liigid
pesitsevad murareostusega aladel kill normaalsestussinedusega, aga madalama
pesitsusedukusega. Linnud markavad halvemini r@dnbale l&henemist ning kuulevad
halvemini teiste lindude hoiatushiudeid.

Valgusreostus ja visuaalne hairimirieshisvalgustus vdib hairida lindude pesitsustegejau
toitumist ning meelitada ligi 66sel rAndavaid vdisiu Samas on maanteede valgusreostuse
moju varvulistele marksa marginaalsem kui vorrelilanadest jm asulatest lahtuva
valgusreostuse mdojuga.

Elutingimuste muutumine Teede ehitamisel v6ib muutuda piirkonnas veemezia
mikrokliima, suureneb saasteainete hulk, mis onmd&komdjutavad lindude pesitsus-,
toitumis- ja varjetingimusi ning toiduobjektide Rkal ning tuua kaasa senise linnustiku
koosseisu muutumise. Viimane aga soéltub ala prasgusotoobist. Metsakooslusi tikeldava
uue sdidutee puhul metsavarvuliste koosseis vahamgpmoningal maaral vdib asenduda
avamaaliikidega. Avamaastikku labiva sdidutee a&fils avamaavarvuliste arv ja koosseis
aja jooksul taastuda, kuid see sdltub teistesalalbiotoopidest.

’ Jacobson, S.L. 2005. Mitigation measures for hayveaused impacts on birds. USDA
Forest Service Gen. Tech. Rep. PSW-GTR-191.2008-1050.
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Peamised valtimismeetmed

e Avalikkuse teavitamine suu
rima ohuga perioodidel. Ke
vadisel r&ndeajal, eriti 16oke
setalve saabumisel ning lin
nupoegade lennuvdimesty
mise ajal tuleks avaldad
pressiteateid, et pdorata aut
juhtide tahelepanu voéimali

kele ohtudele nii lindude s ;
imetajate kui teiste selgroog ‘
sete osas.

. I s

Foto 16.Lihatoidulised linnud hukkuvad tihti liikluses jus
teel hukkunud loomadest toitudes.

o Varvuliste randeteedel tuleb hoiduda haljastatudrat@lkevallidest, mille haljastus
soodustab varvuliste madallendu Ule tee ja eebsmaidratdkkeseinu.

e Projekteerida lai ohutusriba sdidutee ja taimeggkieeperve vahel.

e Hekid tuleks rajada u. 20m kaugusele sdidutee serva

e Okodukti planeerimisel ja kujundamisel tuleks laf#unendest varvulistest ja nende
elupaiganduetest, kes 6kodukti antud kohas posaisslt kasutama hakkavad.

Peamised leevendusmeetmed

Labipaistvate muratokkeseinte pultuleks klaasile kleepida heledad ribad, mis orepeani
nahtavad ka hamaras. 2cm laiused ribad tuleks lpaiga kuni 10 cm vahedega ning 1 cm
laiused ribad kuni 5cm vahedega. Kirjeldatud ridasiuleks eelistada Kkleebitud
rodvlinnukujutistele, kuna vimase toime osas aklerinevatel seisukohtatleKlaasseinte
lahistel valjaspool maanteeala ei tohi paiknedal mga pddsaid. Samuti ei tohi klaasseinte
vahele teele jadda haljasalasid.

Peamised kompenseerimismeetmed

Kui olemasolev vdi rajatav maantee vOib pdhjustkaldapadsukeste hukkumist, siis tuleks
pesitsusvalisel ajal koloonia havitada ning ohutsipaigas samavaarse kunstliku kolooniaga
asendada. Selleks vOib rajada kunstliku liivakalelle sisse paigaldatakse puitbetoonist
pesakastid.

8 Habitat Fragmentation due to Transportation Infrastructure. WILDLIFE AND TRAFFIC. A European Handbook for Identifying
Conflicts and Designing Solutions. European Co-operation in the Field of Scientific and Technical Research.
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2.2.11. Selgrootud

Piiratud juhendiruumi téttu kasitletakse allpoolgseotute osas vaid liblikaid ja kimalasi kui
olulisimaid tolmeldajaid. Muud selgrootud, nii lemgd kui maismaal liikuvad, aga samuti

liblikad ja kimalased vajavad eraldi juhendina ka=di pdhjalikumat kasitlust.

Liigirihmad Eestis, kes seotud maanteedel hukkumigg:

Liigiruhm/Liik/Teaduslik nimi OQhustatus Kaitse, sta atus
LIBLIKAD

mustlaik-apolloParnassius mnemosyne |ohuvéline EE Il, EL IV
teeleh-mosaiikliblikasEuphydryas aurini | puuduliku andmestiku¢ |EEIII, EL Il
suur-mosaiikliblikagsuphydryas maturna | puuduliku andmestikuga| EE IlI
vareskaer-aasasilmikCoenonympha he |puuduliku andmestiku¢ |EEIIIl, EL IV
suur-kuldtiibLycaena dispar ohuvéline EE I, EL II, IV
sO0orsilmikLopinga achin ohuvaline EEI, EL IV
tahnik-sinitiib Maculinea arion puuduliku andmestikuga| EE IIl, EL IV
tume-ndlvaddlan€hersotis andereggii | puuduliku andmestikuga| EE lI
pdhja-tdommusilmikErebia embla puuduliku andmestikuga| EE I
hahkkaruslan®hragmatobia luctifera puuduliku andmestikuga| EE Il
KIMALASED

ristikukimalaneBombus distinguendus | puuduliku andmestikuga| EE llI
aedkimalandBombus hortorul puuduliku andmestiku¢ |EE I
jaanikimalaneBombus humilis puuduliku andmestikuga| EE Il
talukimalaneBombus hypnoru puuduliku andmeikuge |EE llI
ndmmekimalan®ombus jonellus puuduliku andmestikuga| EE Il
kivikimalaneBombus lapidariu puuduliku andmestiku¢ |EE llI
maakimalanédombus lucorum puuduliku andmestikuga| EE Il
pbldkimalaneBombus pascuorum puuduliku andmestikuga| EE Il
samblakimalan8ombus muscorum puuduliku andmestikuga| EE Il
niidukimalaneBombus pratorum puuduliku andmestikuga| EE Il
tume kimalanédBombus ruderarit puuduliku andmestiku¢ |EE 111
Schrencki kimalanBombus schrencki puuduliku andmestikuga| EE Il
solokimalaneBombus soroeen: puuduliku andmestiku¢  |EEII
pikktiib-kimalaneBombus sporadicus puuduliku andmestikuga| EE Il
urukimalaneBombus subterrane puuduliku andmestiku¢ |EE 111
metsakimalan8ombus sylvarum puuduliku andmestikuga| EE Il
karukimalaneBombus terrestris puuduliku andmestikuga| EE Il

hall kimalaneBombus veteranus puuduliku andmestikuga| EE Il
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Liikuvus:

Liik Oopaevane aktiivsus Aastaringne aktiivsus

Kimalased Paeval Martsist oktoobrini

Liblikad Péaeval Martsist oktoobrini

Elupaigad:

Liik Elupaigad

Kimalase! Pesa asub hoonetes voi r-alustes urgudes. Valmikud toituvad &

nektarist ja 6ietolmust.

Liblikad Munevad taimedele, mille rohelisi osi liblikaroouik kasutavad toiduk
Valmikud toituvad Oienektarist. ROOvites toidutaimed ja valmikut
meetaimed enamasti ei kattu.

Eestis on registreeritud 10 000 liiki

putukaid, kuid arvatakse, et liikide te-

gelik arv vdib olla tle kahe korra suu-

rem. Putukate suure liigirikkuse téttu on

valja kujunenud teatud putukarihmad,
kellele pooratakse globaalselt teistest
enam tahelepanu. Enamasti on taoliste
rihmade puhul tegemist Uhtlasi ka indi-
kaatorliikidega, kes oma tundlikkuse

tbttu aitavad jalile jduda muutustele

piirkonna keskkonnaseisundis.

Foto 17. Kdik kimalased on Eestis
looduskaitse seaduse jargi Il kaitse-
kategoorias.

Viimastel aastakimnetel on putukarihmadest kdigamertédhelepanu saanud ilmselt
tolmeldajad. Tolmeldajad on need loomaliigid, keskavad dietolmu Uhelt dielt teisele ja
aitavad seelabi viljastada 0Gisi. Tahelepanu pokpis® asjaolu, et viimastel kiimnenditel on
tolmeldajate arvukus hakanud Ule maailma langemsej@ga koos on hakanud vahenema
kultuurtaimede saagid, mida inimkond igapaevasaibilb. Tolmeldajate hulka kuuluvaid
kimalasi ja paevaliblikaid kasutatakse ka indikdédkidena, kelle muutused arvukuses ja
koosseisus tulenevad otseselt muutustest piirkokeskkonnaseisundis. Seeparast on
peamised jOupingutused suunatud kimalaste ja péékate elupaikade Kkaitsele, kuigi
maanteedega vdivad seotud olla tuhanded putuldligigu kahetiivalised (kérbsed, saased),
jooksiklased, jpt.

Eestis on Il ja Il kategooria kaitse alla voetWlliki kimalasi ja 10 liblikaliiki.

71



Maastikuelemendid ja olukorrad mis soodustavad liiggiihma esindajate teele sattumist
ja mida vBimalusel tuleks teede vorgustiku planeennisel valtida:

Kimalaste ja liblikate teele sattumist soodustajémgmised tegurit

- Teeldhedaste aladmitmekesine topograafia mis loob nii sooje kui varjulisi,
maapealseid kui maa-aluseid elupaiku.

- Liblikaroovikutele sobilike toidutaimede kasvamine tee &ares. lga liblikaliigi
roéovikul on vaga kindlad taimed, millest roovikwittida saavad.

- Nektaririkaste taimede kasvamine teeservas (mesik, ussikeel jt) vdi nende
kasvatamine pollul (ristik, raps jt), mis meelitidp nii kimalasi, liblikaid kui teisigi
putukaid.

Kui sbidutee aarsetel aladel on eeltoodud tingimussindatud, siis vOib see liblikatele ja

kimalastele kaasa tuua nii negatiivseid kui ka tigseid md&jusid. Uldine seaduspéra on, et
teekorridori ehitamine labi vaese elupaiga pigekagiab ja ehitamine labi mitmekesise
elupaiga vaesestab sealset tolmeldaja faunat.d€siervad pakuvad toitu nii valmikutele kui

liblikarddvikutele, siis vBivad need intensiivpathajandusega piirkondades olla kullaltki

liigirikkad. Sellisel juhul vdivad teeservad muugukia randekoridoriks killustunud elupaikade
vahele, mis aitab labida Uletamatuid takistusi,unagtsad voi pbllud. Tolmeldaja asub elama
teeniitide vahelisele ohutusribale, siis seal gaatautida réévloomade vahesust.

Samas kaasnevad teedaarte positiivsete kilgeddidatidthe ja kimalastele ka mitmed ohud.
Uute, rajatavate teede puhul kaasneb senise elupadyimine vdi kvaliteedi langus.
Negatiivne mdju on suurem, kui uus tee labib véiikku ja mitmekesist kooslust, mis on
rikas toidu- ja nektaritaimede poolest. Tee rajamivOib kaasa tuua piirkonnas ka
hidroloogilise reziimi muutused, mis voib mojutatdémeldajaid kaudselt. Naiteks vdivad
kaduda mitmed toidu- ja nektaritaimed. Tee ehit@mioob kaasa ka muutusi piirkonna
mikrokliimas.

Autojuhtidele on koige tuttavam probleem see, etamteed on liikkumistakistus, mille
tletamine vOib |6ppeda putukatele fataalselt. Esrpéliavad liblikad ja isegi kimalased
valtida maanteede iletamist. Ameerika Uhendriikitigs viidud®® kimalaste lennuteede ja
korjemaade uuring néitas, et kimalased eelista&adg Uhele poole teed, isegi kui teisel pool
teed on korjemaa kvaliteet parem. Suurbritanniangud on naidanud, et kdige kdrgem
paevaliblikate hukkumise tase oli teeldikudel, midhib 13 500 sdidukit 66paevagaltida
pole vBimalik seda, kui kummalgi pool teed kaswaltae rapsi. Raps meelitab ligi nii
paevaliblikaid, kimalasi kui ka meemesilasi ning oim suurim paikesepaistelise ja tuulise
iimaga.

Meetmed
Meetmed negatiivsete mdjude valtimiseks, leevendeksi v6i kompenseerimiseks tuleb

véalja t6otada juba planeerimise etapis. Sellele egaeb inventuuride labiviimine, millega
selgitatakse valjgolmeldajate liigiline koosseis ja praegune tahisutes teekoridorides.

° The butterfly handbook. General advice note ofigaiiing the impacts of roads on butterfly populasio
English Nature, 2005.

19 Primack, R.B., Gerwein, J. 2003. Are roads aniaails barriers to bumblebee movement in a temperat
suburban conservation area? Biological ConservatQéh 37-45.
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Peamised valtimismeetmed

- Teekoridor planeeritakse sellisesse asukohta, ralgek vaartuslikest kooslustest
mooda.

- Teeservade haljastamisel tuleks kasutada seemrmsédeguis ei ole enamikele
tolmeldajatele atraktiivsed.

- Teeservad tuleks niita voimalikult laialt, et vé#i tolmeldajate viibimist liiklusele
liga lahedal.

- Teeserva tuleks planeerida véimalikult lai asfaltad ohutusriba.

Peamised leevendusmeetmed

- Okodukti rajamine ja haljastamine liigipdhiselt, 8koduktile tuleb kiilvata taimi, mis
sobivad nende tolmeldajatele, kelle jaoks dkodidfeimine leevendusmeede on.

- Kui 6kodukt on rajatud v6i on rajatud lahedussendaskooslus, siis tuleb seal
teostada regulaarset jarelhooldust.

Peamised kompenseerimismeetmed

- Loodusdirektiivi liikidele, kelle elupaik teekorids havib, tuleks rajada lahipiirkonda
asemele samavaarne kooslus. Mdnikord piisab kaessellkui parendatakse
l&hipiirkonnas asuvat halvas seisundis kooslust.
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2.3. Meetmete tehnilised lahendused

Selles peatiikis kirjeldatakse maailmas kasutuselvaté leevendusmeetmete tehnilisi
lahendusi ja tuuakse é&ra peamised nduded nendeeepimisel ja ehitamisel.
Leevendusmeetmete tldbid, mis allpool kirjeldustvad, on jargmised:

maastikutihendus ja 6kodukt

koistee

viadukt ja sillapikendus

kombineeritud ja kohandatud viadukt, sild, tunn@ltvuup
tunnel suurtele ja keskmistele loomadele
vaikeulukitunnel

konnatunnel

ulukitara ja tarakatkestus

ONoORWNE

2.3.1. Maastikutihendused ja 6koduktidon spetsiaalsed lle maantee ehitatud rajatised, nn
rohelised sillad, mis vBimaldavad loomadel liiklingtirimata ja oma elu ohustamata Uletada
maantee. Seejuures nimetatakse maastikutihendwsstikeid rajatisi, mille puhul ei saa nii
mddtude kui ka dldise ilme t6ttu enam raékida sillaid sbna otseses mébttes kahel pool teed
Uhendatud maastikust. Maastikuiihenduste puhul @masti tee kas viidud maapinnast
madalamale vagumusse vdi hoopis tunnelisse ja @kntee Uhendatud ala minimaalne laius
on 200 meetrit, tavaliselt aga on maastikuihendds¥#t ja enam meetrit laiad. Seevastu
Okodukt on rajatis, mis tihti erineb tavalisest maaviaduktist vaid selle poolest, et sellele ei
ole rajatud teed, vaid see on kaetud pinnasekihigg seal kasvab looduslik kérghaljastus.
Okoduktide laius jaab vahemikku 50 kuni 200 meetaastikuiihendused ja okoduktid
rajatakse eesmargiparaselt loomadele tavaliselt #igmerajaliste tiheda liiklusega
maanteede, kiirrongide raudteede vOi nende kondiowmtide. Meetmed on kallid, aga
efektiivsed killustatuse vahendajad kodigi maismaalade jaoks. Rajatiste laius, kuju ja
taimkate soOltub paljuski sihtliikidest, kes on ths@lt sbralised voi vaiksemad imetajad, aga
voivad olla ka kiskjad, selgrootud voi kahepaiks@ty roomajad.

Joonis 17.Maastikuiihendus. Loomad Uletavad tee maastikypitasas, tee kulgeb silla alt.
(Elainten kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seij&re, Marjaana Huhta, Anne Martin.
Tiehallinnon selvityksia 36/2003, joonis 22).
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Uldised p&himétted

- Okoduktid ja maastikuiihendused rajatakse vaga piiks, vahemalt 100 aastaks.

- Ulepaasude ehituslikke isearasusi mgjutavad relgagpinna iseloom, kulud, esteetika ja

piirkonnale iseloomulikud ehitustavad.

- Tee Idikumine maasse v0i looduslikku ndlvakusseaiv paik tlepaasuks.

- Umbritseva keskkonna iseloom, selle mitmekesisustsan ja mageveevorgu lahedus,

pinnavormid suunavad loomade lilkumist ning maaseattl ilepddsu asukoha ja suuruse.

- Ulepaasude suudmetesse ja peale on soovitav tuwgjsurikalisi kinde ning kive, mis

annavad loomadele Ulep&asuni liikumiseks varju jelbme, kui puud-pddsad Ulepaasul

suureks jouavad kasvada.

- Kuuerajalise kiirtee puhul peab Ulepdasu laius aleourem kui neljarajalise korral.

- Ule Ullepaasu rajatavad kergliiklus- vdi madala llissagedusega metsateed ei tohi

takistada loomade jdudmist Glepéasule, seal listiega mahapasu.

- Taimestik Ulepaasul peab olema sama, mis Umbriiseedupaikades.

- Ulepaasule istutatakse piirkonnale omaseid lookkssltaimeliike.

- Ulepaasule peab kujunema looduslik taimekoosluguleb lasta sekkumata kujuneda.

- Ulepéaasule ei kiilvata muru, vaid levitatakse métisaaarist ja huumuskinti.

- Ulepaasu teepoolsetes dartes peab kujunema ldotbslipddsastik.

- Ulepaasule ja selle lahistele tuleb kuhjata vartakiésdudest ja kividest risuvalle, mis

moodustaksid vaikeulukitele varjepaiku.

- Ulepaasule istutatud taimtoiduliste loomade toioléal meelitavad loomi tlepaasudele.

- Puude juured vdivad Ulepaasu konstruktsioone kedgas seetdttu peab liikide valimisel

pidama silmas ka tlepaasu sailimist, voimalikuliest hooldusvajadust ja liiklusohutust.

- Vaikeulukite jaoks peab ©6kodukt vdi maastikutihendlesna piisavalt lai, et toimida ka

kdige kitsamas osas elupaigakoridorina. Suuren@mimade jaoks on laius ja paiknemine

maéaravama tahtsusega kui kuju, pinnas voi taimed3tikul kui Ulepaase katab kdrghaljastus,

toimivad nad suunavate elementidena ka lindudedakmirtele ja liblikatele. Uhendused

toimivad nii lendavate loomaliikide rannet ja lewiktoetavate kui ka maanteel hukkumist

vahendavate elementidena. Siiski ei ole alati disteas rajada selliseid suhteliselt kalleid

rajatisi iksnes Uhele-kahele sihtliigile. Enamastimaastikuiihendused ja 6koduktid olulised

elupaigasidususe loomisel Okoststeemi terviklikuagamiseks. See nduab tee poolt

katkestatud elupaiga sidumist, rajades sama elafigdigi ka Ghendusele. Seejuures peab

silmas pidama kogu vajalike keskkonnatingimuste fieksi, sh mullastik, niiskusreziim,

temperatuur, valgustingimused, taimekooslus, Kkaigar Naiteks metsatllpide

Uhendamiseks peab ulepaéasu peal olema Umbritsevelsaelupaigale omane taimestik,

mullastik, niiskusreziim jne. Ulepa&dsu paigutustidl otseselt sihtliikide likumisradade

paiknemisest ja kaitumise isedarasustest.

- Suurtele imetajatele (séralised ja suurkiskjad)bpékodukt v6i maastikuiihendus olema

paigutatud nende liikumisradade v0i réndeteede pdhktidesse. Liikumisrajad tuleb

selgitada valitoode kaigus, kombineerides jargmisetodeid: kaardistades jaljerajad talvisel

lumikattel, muul ajal kaardistades vO0i tapsustagéerajad talgiribade vOi sarnaste

margistusmeetoditega teeservades, fotoregistress@admetega, automaatsete

videoseadmetega, telemeetriliselt, loomadnnetustdo i alusel ning spetsiaalsete

kusitluskampaaniatega kohalike elanike, jahimeestiklejate, keskkonnaametnike,

metsameeste jt alal liikuvate huvirithmade liikmedas.

- Hairiva inimtegevusega aladest tuleb Ulepaasudeniagl véimalusel hoiduda.

- Hoiduda tuleb suure reljeefierinevusega aladestnaivakutest, kus tee kulgeb piki
ndlvakut, mitte ei I16iku sellesse.
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- Paigutus tuleb vdimalusel kokku sobitada muude mden Ulepddsu soodustavate
tingimustega samas piirkonnas.

- Kui sihtliik sdltub otseselt elupaigatltbist, pdabpaasuga olema tagatud selle elupaiga
sidusus ja laiemas ulatuses olema tagatud ka elelfmiga jatkuvus piirkonnas molemal
pool tlepaasu, soovitavalt rohekoridori osana.

Moddud

Ulepaasu laius on siinkohal antud Ulepaasu powaitsist kasutajast sdltuvalt. Teede ehitajad
nimetavad vahel seda mdotu ka pikkuseks, kuna i#@® yaantee voi raudtee 16igule, mis
on Uulepadasuga kaetud. Minimaalseks maastikulihenthisseks keskkohas on paljude
kirjandusallikate kohaselt 50 meetrit. Siiski vdiixoduktide puhul seda laiust olenevalt
insenertehnilistest vdimalustest ja maastikulisteséirasustest keskosas vahendada kuni 25
30%. Mdned loomaliigid, sh ka nt metskitsed voikasutada ka kitsamaidki Ulepaase, kuid
reeglina oluliselt harvemini kui laiemaid. Ulepadsusuudmed peavad olema umbritseva
maastikuga voimalikult samas tasapinnas ja tGusldiie vBimalikult lauge. Parimal viisil
toimivad maastikuihendused ja 6koduktid, mis on ritsdva maastikuga samas tasapinnas.
Tasasel maastikul ei tohi tdusukalle 6koduktiletada 16%. Eestile omasel lauskmaal on
esindatud okotllp, kes ei armasta kallakuil turngkega on laugemad, alla 10% kalded
siinseile soralistele sobivamad. Pikal ja jarsuyv@askumisel tunneb uluk end ebamugavamalt
kui samalaadsel tdusul. Ebamugavus vBib ajendadmdootsima teist teelletuskohta, nt
jddma varasema ohtlikuma teetletusharjumuse juurde.

Uldised nduded 6koduktidele

- Standardlaius Ulep&éasule piirdetarade vahel on@®@r-5Seda voib erijuhtudel vahendada
kuni 20 meetrini, kui eesmargiks on luua koridordvsuhteliselt tolerantsele sihtliigile, nagu

nt metskits, vOi kui reljeef piirkonnas toimib laggliku kitsa kanaliseeriva elemendina,

juhtides loomad ulepéaéasule.

- Ulepaasu laius ei tohi olla alla 20 m. Praktikataidi et isegi kui mdned lokaalsed isendid
kasutavad kitsamat Ulepdasu, on kasutusintensiwéga madal. Samuti ei ole teada kuidas
kaituvad liialt kitsaste Ulep&dasude korral néaiteksored loomad. On teada uksikuid

juhtumeid, kus metskitsed on kasutanud ka ulepdésie, keskosas on laiust vahem kui 20 m
ja suudmetes umbes 40 m, kuid need on pigem jlkuskaadi erandid.

- Ulepaasu ndutav laius kasvab ilepasasu pikkuse #asyast ilepaas, mis Uletab

kuuerajalist kiirteed, peab olema oluliselt

laiem kui see, mis Uletab kahe roop R e
paariga raudteed. Minimaalne laiuse M T . g m}fwi
pikkuse suhe on 0,8, tavaliselt peab s| < -fa o2 BT i EMJ
suhtarv olema suurem. ~ : % A {j p LR
e 3 z‘r ~
Joonis 18.Skemaatiline kujutis Glepaasu | _— — _ lﬂ B 2 _ -
pikkuse (A) ja laiuse (B) defineerimiseks.| — ——— F“g_" o VN P
Juhendis on pikkus ja laius defineeritud | —— =00 }Z{é{};‘jf““wjm
ulepaésu kasutavate loomade vaatevinkl N .-»f-i:) (T X P
(COST 341. Habitat Fragmentation... e B> e NS
2003, joonis 7.10).




Uldised nduded maastikuiihendustele

- Noutav laius on lle 80 meetri. See vBimaldab eateelupaikade rajamist 6kosusteemi
sidususe tagamiseks. Optimaalne laius soltub Ulavate elupaikade mitmekesisusest ja
kaitsevaartusest. Korge kaitsevaartusega aladblteékida vajadus mitmesaja meetri laiuse
maastikuiihenduse jarele, et sailitada ala maastétarviklikkus.

Taimestik

- Taimestiku eesmark Ulepdasul on juhatada sihtigndid ja vdimalikult palju teistest
likidest loomi Ule Glep&éasu.

- Ulepaasu taimestik peab vastama Umbritsevate dkagaikoosluste taimestikule, kuid
vOib olla lisatud meelistoidutaimi. Vastupidavuse jkérpimistaluvuse selgitamiseks
konsulteerida liigispetsialistide ja dendroloogiddyt allpool - atraktiivne toidubaas).

- Istutada vOib vaid looduslikke, piirkonnale omastineliike. Samas metskitsi tdmbavad
magnetina v&0rpuuliigid. Neid mitte paigutada Ukpie, kuid vBimalik, et tasub rakendada
meelistaimi kaitumisharjumuste kujundamise faadfaindlik oleks loomi Ulepéasule
meelitada ja samal ajal naaberldikude suhtes Uksust vdi tbrjet suurendada, lahtudes
meetmevalikus kaitumisspetsialistide soovitustest.

- Niitmine ei ole tihti vajalik. Looduslikult kujunekooslus vdib osutuda parimaks.

- Kallite seemnesegude kasutamise asemel tuleksddapkasutada pigem Umbruskonnast
kogutud seemnematerjali (rohttaimedelt ja koos aéega).

- Hekisarnased ribastruktuurid piki Glepddsu moodastasuunavaid koridore ja pakuvad,
eriti suurematele imetajaliikidele, kaitset ningjudiiklusvalguse ja mira eest.

- Vaiksemate loomade ja selgrootute jaoks on olulgtgaimekooslused tlepaasul oleksid
vOimalikult sarnased nendega, mis jddvad kahelelepdeed Ulepaasu piirkonnas,
moodustades niimoodi tlep&asule vdimalikult loodustlupaigakoridori.

- Soovitav on kasutada ka taimeliike, mis on loomad&vaolukorras atraktiivseks
toidubaasiks, et meelitada tlep&éasule taimtoididsini.

- Puittaimede juurestik vdib tekitada Ulepaasul hosfobleeme, seetdbttu on oluline
kasutada puuliike, mille juurestik ei ulatuks kadtama Ule-paéasu konstruktsiooni, aga poleks
samas ka liialt hukese pinnasekihi t6ttu ohukduigele.

Foto 18.Piireteta Ulepéaéas
Schwarzgrabenis Lduna-Saksamaal
(B31, uus, 50 m lai, kombineeritud
kohaliku teega), tihedalt kaetud
pddsaste ja noorte puudega, kuna see
peab Uhendama piirnevate alade
metsaelupaikiroto autor V.Keller.
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Foto 19. Saksamaal, Weiherholz'is
paikneva maastikuihenduse peale on
istutatud vaid Uksikud pddsad, kogu
muu taimekooslus on llepaéasule
kujunenud Umbruskonna taimeliikide
baasil loomuliku seemnelevi teel ja
hillem on ala vaid ajuti niidetuéoto
autor V.Keller.

Pinnas ja mullastik

- Mullastik ja pinnas loob tingimused taimekasvuks)npse omadustest soltub elupaiga
taimekoosluse eripara ja pusivus.

- Pinnase vahim paksus peab olema rohttaimedele (p®@sastele 0,6 m ja puudele 1,5 m.

- Kasutada tuleks piirkonna peamist mullatitpi viikpinna muldade segu.

- Vastavalt rajatavale taimestikule, kooslustele ljgpaikadele ning sihtliikide vajadustest
l[&htuvalt voib Ulepaasu ulatuses pinnasekihi paketiiseda, soodustades loodusléhedase
mikroreljeefi moodustumist ja vahendades mategalikuskulusid.

Piirded

Ulepaasude piirete eesmark on eelkdige vahendadaalde jaoks liikluse valgusest ja murast
tingitud hairimist, aga ka takistada loomade tesgl#umist. Tehispiirded (muratdkkeseinad)
on vajalikumad kitsaste Ulepaasude korral. Ulepdgisumille laius on tle 50 m, vdivad olla

piisavad ka tiheda loomataraga kombineeritud maelalaallidele rajatud hekid.

- Piirete kdrgus peab olema vahemalt kaks meetiijuBal pole eraldi loomatara vaja.

- Ulepaasudel, mis on kitsamad kui 20 m (lubatud \aiflihtudel, vt ndudeid Ulepaasude
mootudele dlal), on soovitav hoiduda kérgetesttadi@iiretest, mis voimendavad loomadele
kitsa Ulepaasu korral tekkivat negatiivse, suleétutheli efekti.

- Piirded on eriti olulised, kui valgus tuleb vaidrastruktuurilt, millega tlepaas ristub.

- Laiendamaks ala, mida loomad saavad liikumisekatkdsa, tuleb piirded paigutada

vOimalikult Ulepaasu valisserva.

- Piirded peavad olema pidevalt Uhendatud muude reespiirete ja taradega, nagu

loomatara ja muratokkeseinad.

- Piki teekoridori serva kuhjatud muldevallid, midki@vad Ulepddsu peal ja on Ule selle
- Lisaks sellistele muldevallidele, sobivad nenddeedutatud tihedad piirkonna loodusliku

pdosaliigi  hekid, mille maanteepoolsel kiljel

paikneb omakorda loomatara.

Foto 20. Ulepaasul Boerskottenis, Hollandis, on

piirdena kasutatud suletud puittara. Piirded on
Ulepéédsul paigutatud nii valimisse serva kui
vBimalik, ja kaldega Ulepaasu poole, et laiendada
vBimalikult loomade liikumisala. Lisapiire ja rada

valjaspool loomaulepaéasu piiret on mdeldud ohutute
hooldustdédde tegemiseksto autor H. Cormont
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Foto 21. Fotol toodud

naitel Ungaris ei ole kiirtee
Idigatud Umbritsevasse
maastikku, vaid paikneb
sellega tasapinnas. See-
tottu on ka ©kodukt tdste-
tud teise tasapinda. Tarad
suunavad loomi piki tee-
servi UlepaasuléFoto au-

g A0 “ e, 3 oy . | tor P. Farkas). Ka siin

s : S| naeme lisapiiret ohutute

hooldustodde tegemiseks. Kaldpiirde pusikindlusirendab a) tugipostide pistasend, b)
piirde kohale paigutatud taiendav vorktara kaldeganade liikumisraja suunas.

Kuju

Ulepaasude kujulahendusi on kasutusel hulgaliseltepamasti séltuvad alati reljeefist,
aluspinnase stabiilsusest, hinnast, visuaalseseetiistest sobivusest ja kohalikest
ehitustavadest. Jargnevad ndited on aluseks ja i edesndamiseks sobivaimate
insenertehniliste disainlahenduste leidmisel. Neaied ei paku tehnilisi valmislahendusi,
aga viitavad peamistele ndudmistele, mis muudavagjuldhendused loomadele
kasutatavamaks.

Eluslooduse jaoks sobivaimad lahendusprintsiibid on A
- Voimalusel suunata infrastruktuur looduslikku ongii ndgu
pidi, sobitada llepaas looduslike pinnavormideges Ifikavad
infrastruktuuri, voi viia see maapinnast madalamagdliselt, et
Ulepaas oleks vdimalik rajada loodusliku reljeefig@amas
tasapinnas.

- Kui Ulepdas tuleb rajada umbritsevast maastikusteeas,
tOstetud tasapinnas, siis peavad peale- ja mahapaédlema
piisavalt lauged ja sobitatud umbritsevate elupdeim. Uldiselt
vOib peale- ja mahapaasu kaldenurk méagistel alatiejarsem ja
tasastel laugem. Praktikas on teada tasasel malagibmade | .-
poolt kasutust leidnud tlepaédsud kuni 16%-se kaldémgaris ja | s
kuni 25%-se kaldega Euroopa magistes riikides.iEesttohiks -
see kaldenurk kunagi tletada 16% ja optimaalseieksolalla |
10%, et vaheneks ka kattepinnase erosioonioht. !
- Kuju ja materjal peavad vdimaldama pinnasel ja ésitiul
kujuneda selliseks, et oleks tagatud Okosiisteechisss ja
sihtliikide liikumine.

Joonis 19.Vdimalik erinev ilepadsukuju pikisuunas. Ulepas ™™ .
pindala kasvust tulenevate kulude kokkuhoiuks kdalse tihti
paraboolset ehk lehtrikujulist disaini (B ja C).ifeistehniliselt on
puhtalt paraboolne kujulahendus (C) keerulisem agdirk kui | .1 /7
lehtrikujuline (B), mis koosneb sirgjoonelistest npalidest. | =
(COST 341. Habitat Fragmentation... 2003, joonis Y..16
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- Olemasolevate teede rekonstrueerimisel on otstanmekasutada valmisehitatud kaarjaid
sillamooduleid, mis vahendavad oluliselt ehitusatdsirimist ja kiirendavad Ulepaasude
kasutuselevottu.

Foto 22.Loomade ulepdds Harm van der Veen (Kootwijk, Hal)a mis on ehitatud 1998.
aastal Ule kaheniidilise laia haljasribaga kiire®e. See on oluline p66érdepunkt Hollandis,
kuna tegu on esimese oOkoduktiga, mis on ehitatugl dilemasoleva maantee eraldi
lahendusenéFoto autor H. Bekker).

Foto 23. Loomade Ulepaas Banffi rahvuspargis Ule Trans a€an kiirtee rajati
valmismoodulitest ja paigutati eraldi lahendusem@masolevale kiirteeldFoto autor H.
Bekker).
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Foto 24.Tertlet’is, Arnhem’ist pohjas (Hollandis) paiknetilepaasu kilgvaade naitab sirgeid
betoontalasid. Ka maantee tasapind on siin viidodbritsevast maastikust madalamale, et
sailitada Ulep&asu tasapinnaline sidusus UmbritseastikuggFoto autor V. Keller).

Foto 25. Ule kiirrongide raudtee
rajatud Ulepaas (44 m laiune)
sdilitab Norras olulist p&trade
randeteed (Foto  autor L.

Kastdalen).

Foto 26. 80 meetri laiune
maastikutihendus Hirschweg'i

(B31, uus, LBuna-Saksamaa) (j*

kujundatud mé&endlva jatkuna ul
maapinda I6igatud kiirtee. Foto o
tehtud enne loodusliku piirden
istutatud pddsasheki kasvamig
Olenemata sellest hakkas
imetajad Ulepaasu intensiivse
kasutama kohe pérast pinnase

katmist(Foto autor V. Keller).
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Foto 27. Ulepaas T3ehhis on
samuti rajatud eelvalminud
kaarjatest betoonelementid€Bbto
autor H. Bekker).

Foto 28.Ulepaas Austrias, Viinist
idas, Uks viiest Ule Kkiirtee A4
(Foto autor H. Bekker).

Foto 29.Puitlilepddse on tanaseks
Euroopas ehitatud vaga harva.
Prantsusmaal kujunesid Uhel
sellisel suurimaks probleemiks
kdrged hoolduskulud. Kdérvalolev
fotomontaaz Sveitsist kujutab,
milline  vdiks valla ndha

tanapaevane puitilepaas
(Nlustratsiooni autor Marbach &

Marbach, Eich, Copyright Swiss

Ornithological Institute).

82



Foto 30. Sveitsis, Schindellegi's
kasutati olemasoleva tee
laiendamisel 40 meetri laiuse
Ulepédésu rajamiseks gofreeritud
terasest mooduleid. See
vOimaldas liiklusvoo sailimist
kogu ehituse valtel Uhe niidi
laiuses (Foto autor  O.

Holzgang).

Foto 31. Fotol on sama
Schindellegi’s asuv Ulepaés parg
valmimist. Kuigi fotol paremal
asuv ndlv on vaga jarsk |
kasutavad hirved jt imetajad seq
Ulepdésu, kuna see paikne
maestikualal, kus loomad o
jarskude ndlvadega harjunu|
(Foto autor V. Hlavac).

Olulised tahelepanekud

- Ulepaasude eluiga peab olema vaga pikk. Insenertiised on mdeldud 50-100 ja isegi
enamaks aastaks. Vaga oluline on sailitada loorligdeniskoridor, mis viib Ulepaasule ka
valjaspool teetsooni vahemalt samaks ajaperioodleetottu tuleb kindlasti kooskdlastada
kdik Ulepaasud kohalikes (ld- ja detailplaneeriegutning regionaalsetes ja riiklikes
planeeringutes. Oluline on koostada igale Ulep&akal asjakohane ja pikaajaline hooldus-
ning seirekava.

- Ulepaasule viivatesse rohekoridoridesse ei oleatlub planeerida mingisugustki
arendustegevust (elamu- ja igasugune muu ehitusisgkohalikud ja kogujateed, to0stus- ja
arialad, puhkekohad), mis alandaks tlepaasu edoikaimist.

- Ulepaasul ja selle lahistel (vahemalt rohekoridpiires, mille sidususe taastamiseks
Ulepédés on rajatud) tuleb keelustada igasugunendaki Minimaalne jahikeeluala ulatus
Ulepédéasu lahistel peaks olema 0,5-2 kilomeetri ivgad. Konkreetsem soovitus peab
arvestama paiga ja selle loomastiku eripdra. Ralhepaésul annab kombineerida
jahipidamisega naaberaladel.

- Eelistatud peavad olema eraldi vaid loomadele €émikombineerituna inimeste
likumisega) ette ndhtud Ulepaasud, eriti kui ogutsuurimetajate teadaolevate 66péevaste
likumis- vBi sesoonsete siirde- ja randekoridogale
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- Ulepaasu kombineerimist inimeste ja soidukite liksega sellel peab planeerima vaga
ettevaatlikult ja labimdeldult. Seda ka hooldusterpe planeerides.

- Kui inimeste liikumist Ulepaasul on siiski vaja eethaha, siis tuleb see planeerida
voimalikult kitsal téhistatud ja eraldatud rajaleshilepaasu servas, mitte aga lubada liilkumist
kogu Ulepaasu laiuses.

- FEraldi varjevbimalused ulepaasul on olulised enameik loomaliikidele. Kuni
kérghaljastuse kasvamine vdtab aega, tuleks ré&jaddudest ja kividest koosnevad risuvallid
vOi oksahunnikute vallid ning mitmekesise mikroeeliga muldevallid.

- Keset Ulepaadsu peab olema piisava laiusega limarnbs voimaldab regulaarset loomade
jaljeradade registreerimist meetme tbhususe seiSskmas on soovitav rajada need ribad vaid
esmase seire perioodiks vOi katkendlikena, et nsiellujuneks takistuseks nt lendavate
selgrootute ja niiskust vajavate kahepaiksete jaoks

- Ulepaasuga varustatud infrastruktuuriga parallételselgevad kohalikud, koguja- vGi
metsateed tuleb paigutada Umber selliselt, et ee¢akistaks loomade jdudmist Ulepaéasule.
Voimalusel tuleks need teed viia
Ulepdésu kohal pdhitee lahedal
Ulepddsu alt labi, arvestades
seejuures tekkiva vajadusega
laiemale Ulepaasule, kuna selle
pikkus kasvab.

Foto 32. Suured maakivid
Ulepdésu suudmes Kiirteel nr 64
Prantsusmaal blokeerivad
Ulepd&sule autodega ligipdasu ja
samas pakuvad vaikestele
imetajatele varje{Foto autor H.
Bekker).

Joonis 20. Kiirteega roobiti paiknevad teec| ™
takistavad loomade joudmist Ulepaast
(joonisel dlal). Sellised teed tuleb suune
Umber, et sailiks loomade liikumiskoridc
(Uks vOimalik naide on toodud joonis
allosas). (COoSsT 341. Habitat
Fragmentation... 2003, joonis 7.29).

Hooldus

- Hooldusvajadused peavad saar
maaratletud juba Ulepaasu planeerimisel.
hooldustegevus toimub allhanke Kkorre
peavad vastavad hooldusfirmad oler
kaasatud ka Ulepaasu planeeringufaasi.

- Oluline on hooldajaid asjakohase
instrueerida. Nad peavad teadma ja mdist
Ulepédéasu eesmarki ning hoolduskava vé
tootamine peab toimuma nendega koostoos
- Esimese kahe-kolme aasta hoolduske
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tuleb tapsustada lUlepaasu ehitusfaasis. Hiljem kaéia uuendada kord aastas ja otsustada
sOltuvalt tehtud inspektsioonist.

- Regulaarne konstruktsiooni ja drenaazi tehnilindresepeab olema hoolduskava
integreeritud osa ja selle alusel tehakse ka he&hitas uuendusi.

- Taimestiku hooldus peab vastama esialgsele ulep&ésmargile, mis on méaéaratletud
tulenevalt sihtliikidest ja 6kosusteemist.

- Tuleb tagada, et taimestikuhooldus ei kahjusta&pddsu toimimist.

- Eriti tdhelepanelik peab olema igasuguste Ulepé#$wsust alandavate lubamatute
tegevuste jalgede selgitamisel Ulep&dsul ja pinlasn (tarakahjustused, lubamatud
tarastamised rohekoridoris, puhkerajatised jms).

2.3.2. Koisteed

Ronivate ja liuglevate imetajate jaoks on vajatiétdipi Ulepadse. Orav, mets- ja kivinugis on
liigid, kes Uletavad teid ja raudteid ka siis, keied on tarastatud, ronides lihtsalt Ule tara. Kui
liiklus on tihe, siis on nende liikide hukkuminestiel rohkearvuline. Pahklinapp, kasetriibik

ja eriti lendorav ei tule aga puudelt Uldse mahateévad seda uliharva. Seet6ttu lletavad
need liigid teid vaid kohtades, kus puud ja nen#iead on teedele sedavord lahedal, et
vOimaldavad hippamist vdi liuglemist vorast vorasiendele liikidele sobivad hasti ka

maastikuihendused ja 6koduktid kui neil on jubgaviélijunenud piisavalt tihe suunav puistu.

Seevastu kasutavad oravad ja nugised okodukteidéddi juba enne puistu kujunemist. Igal

juhul on igasugused tehnilised lahendused, mis afilavad vaikestel loomadel Uletada teed
ohutul kérgusel Ule selle ronides, head nendedikhukkumise vahendamiseks liikluses.
Selliseid lahendusi on planeeritud ja rajatud jpbjudes Euroopa riikides. Siiski ei ole veel

tehtud piisavaid uuringuid selgitamaks nende edujausahendustilpide eeliseid. Esmased
tdhelepanekud on, et peamised selliste koisteesigtdjad on oravad ja unilased ning mujal
maailmas ka ahvid ja opossumid.

Piirkonnad, kuhu on vajalik rajada kdisteed on fpéised:
- metsased alad, kus elutsevad olulised unilasteatgga/voi nugiste asurkonnad
- alad, kus nimetatud sihtliikide hukkumine teedetesmdaolevalt suurim

- linnade puistud ja pargialad, kus on teada orawvak&umist

Erinduded

piisavalt pingul, et loomal oleks vdimalikult hasigtaalne tlepaas

kiskjate suhtes ohutu koht ja paigutus

peab vdimaldama luhiajalisi varjekohti pisikestielemadele ja selgrootutele
liklusele ohutu

Disain

Koisteede disain soltub teetutbist. Vaiksematehakigel teedel on tihti teeservas olevate

puude ja pddsaste vorad sedavord lahestikku, etaldavad loomadel ronida vdi hiipata otse

vorast vOrasse. Kui see kaugus on siiski liialtrsgaab Ghenduse rajada koite, kdiepalmikute
vOi koisredeli-laadse Uhenduse abil. Laiemate tdexteal, kus vdrade vaheline kaugus on

liialt suur, vajab hendus rohkem stabiilsust kdiskahendus. Siis on kasutatud terastrosside
vahele rajatud teerada, mis peab olema piisavadgai
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Joonis 21. Ronivad ja liuglevad liigid
kasutavad tee Uletamiseks koisteid. Erir
vad disainlahendused: A — kdistee; B
terastrossidele paigutatud tihe terasvork
perforeeritud plaat; C — liiklusmargihoidiji
kohandamine Ulepaasuk€OST 341. Ha-
bitat Fragmentation... 2003, joonis 7.34).

Olulised tahelepanekud

- Oravad kasutavad koisi voi palmikui
diameetriga 4-10 cm.

- Monel pool on kasutatud ka koisredt
leid laiusega 30 cm.

- Terastrosside vahele rajatud terasvol
tee laiuseks on 20-30 cm.

- Tihti kombineeritakse sobivatesse koht
desse lisapuude ja p60Osaste istutamise
neile lisatud koisteede ning plankude al
juurdepaasu ka okoduktidele.

- Laiemate kiirteede puhul on sobivaks lahendusekstéi ulatuvate liiklusmargihoidjate
kombineerimine puidust kdiguradade ja varjepaikadeg

- Oluline on jalgida, et Ulepdasu kasutavatel loorhadieks piisav kaitse kiskjate vastu.
Avatud alal on soovitav lisaks likumiskoiele ligsadelle kohale peenem lisakdis, mis kaitseks
réovlindude riinnakute vastu Ulalt.

2.3.3. Viaduktid ja risted jdgedega

Infrastruktuuri alused loomalébip&aésud on koikisetl lahendused, kus loomade liikumisteed
suunatakse labi liiklusest madalamalt. Paljud ssdlilahendused on rajatud muul eesmargil,
alates truupidest ja vaikesildadest, mis suunawl dlt |&bi ojad ja vaikejoed, kuni
metsateede tunneliteni. Vaid vahese kohandamisa@mead nii ménedki neist labipdasudest
toimida ka loomade heaks. Lahtuvalt sihtliikidesteb eristada suurtele ja keskmistele
loomadele mdeldud nn suurtunneleid, sellistele @agtle nagu pdder, punahirv ja metskits
ning tunneleid, mis on mdoeldud vaikeulukitele, @$atrebastest ja makradest kuni
pisiimetajate, kahepaiksete, roomajate ning setgteai.

Kui Oigesti ehitatud ja paigutatud maastikuiihenduge Okoduktid ei takista loomade
likumist, siis igasugused labipdasud teede altutavad alati teatud takistust. Seepéarast on
aarmiselt oluline, et viaduktide ja tunnelite pulmeetakse kinni sihtliikidele vajalikest
moodtmetest. Need mootmed on l&bipdasu kdrgus, jaipgkkus, mis suhtestuvad vastavate
infrastruktuuri modtmetega: l|abipdasu kdrgus mégbatinfrastruktuuri tdstekdrguse,
l[&bipaasu laius naitab infrastruktuuri 16igu pikkumida labipaés I6ikab ja labipdéasu pikkus
vordub labipdasu kohal oleva infrastruktuurildiguubega. Labipdasu laius ja enamasti ka
kérgus sOltub otseselt sihtliikide vajadustest.tBesjavad suurimate méétmetega labipaase
suured soralised, nagu pdder, punahirv, metskitsmgtssiga ning suurkiskjad, nagu
pruunkaru, ilves ja hunt. Rootsis ndutav suurssi@lidbipddsu kérgus on vahemalt kuus
meetrit (Vilda djur... 2003 Vagverket 1 Vagverket 30 Soomes kasutavad pddrad
maanteede alt labi minekuks mdénel pool ka 4,5 mkeétguseid labipaase.
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Joonis 22. Ulukilabipaas tee alt(Elainten kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seléire,
Marjaana Huhta, Anne Martin. Tiehallinnon selvitigk86/2003, joonis 24).

Kui labipaas peab toimima otseselt ja ennekdikdliigidele, tuleb see teha vdimalikult
kdrge. Suhteline labipadsuava indeks kujuneb k@&gukiuse ja pikkuse suhtest
(Faunapassasjer, 1998). Allolevas tabelis on irideksodud sihtliigipbhiselt. Suhteline
labipaasuava indeks = kdrgus x laius / pikkus. &aimisel on etteantud piirnormid kindlasti
olulised. Antud naide annaks miinimumkdrguse jaiwihlaiuse juures pdétrade labipaasu
pikkuseks 77 m, mis aga Eesti oludes iimselt entoArvestades kaheniidilise tee laiuseks 30
m (mille puhul tunneli pikkus oleks siis nt 35 md junneli kdrguseks 5 m, tuleb
suursoralistele vajaliku miinimumindeksi jaoks tefinlaiuseks 11-12 m, mis aga toimib
Soomes vaid erijuhtudel ja oluliselt kitsamate te&drral. Seega tuleks Eestis, kus soralised
tasandikulise avarusega harjunud, arvetsada pigeleksitega, mis toodud tabelis olevate
jarel sulgudes ja trukitud paksult. Kdigile meigaiStele oleks soodne labipaas, kus pikkusel
40 m oleks laius 80 m ja kdrgus 6 m, seega indedditus oleks 12.

Tabel 7. Suurte soraliste jaoks Soomes kehtivad labipa@suendeksid ja nende
interpreteeritud vasted Eestis.

Sihtliik Suhteline Véahim lubatud Véahim lubatud laius
labipaasuava indeks| kdrgus

Pdde > 1,50(>3) 4,60 m(5 m) > 25(> 25

Punabhirv = 1,5@>3) 4,60 m(5 m) >12(>12

Metskits > 0,79>2) 4,00 m(5 m) >6(> 10
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Méagistel aladel on viaduktid head tehnilised lahessdl viimaks teed v6i raudteed Uhelt
orundlvalt teisele. Seejuures luuakse hea lahekdusrupdhja tihti randeteena kasutavatele
loomadele. Sellistel juhtudel tuleb vaid jalgidat momade randeteid orup8hjas ei
kahjustataks. Kui Uletatav org on aga sedavordevédi madal, et kéne alla voib tulla ka tee
tdstmine muldele, on Okoloogilisest aspektist afagiem eelistada madalat viadukti kdrge
muldega teele. Viaduktide korral sailib enamastsilsteemide sidusus, mis kdrge teemulde
korral enamasti katkeb. Viaduktid soodustavad tatike sidususe sailimist ja on seetdttu
vaga olulised selgrootute ja pisiimetajate ningegiksete ja roomajate elualade sidususe
sailitajad. Pisiimetajad ja selgrootud Uletavad avdwarva taimestikuta alasid; truupides,
tunnelites ja sildade all on aga valgustingimusathéstiku kasvuks enamasti ebapiisavad.
Tihti eelistatakse kdrgeid muldeid viaduktidele tjumajanduslikel pdhjustel, eriti kui
muldematerjal on taaskasutuses sama teeprojeksittaiselt osalt. Enamasti aga uletab
Okosusteemi teenuseid hoidva ja pakkuva sidusud#amséne vaartuslikus lammiorus
pikemas perspektiivis oluliselt arvestatud luhiagl majandusliku vdidu, mida soovitakse
teemulde eelistamisega saavutada. Uldiselt pakisea madalad viaduktid enam sidusust ja
sailitavad suurema hulga liikide liikumisteid kuitmvaikest tunnelit. Ka viadukti Gmbritsev
mikrokliima ja veereziim saab oluliselt vahem kadtatud kui kérge teemulde korral.

Uldised nduded

- Rajatakse sihtliikide jaoks ja seetdttu on olulpeigutamine loomastiku eeluuringutega
selgitatud liikumisradade piirkonda.

- Kasutatakse tiheda liiklusega teede korral.

- Oluline on eeluuringutega selgitada loomade liiksnaiad ja paigutada tépselt nende
radade alale.

- Sobivad aladele, kus loomade liilkumine on tihe.

- Loomad peavad saama kasutada vabatahtlikult, sunegasundimine ei ole lahendus.

- Rajatud pddsastik toimib varjena ja loodusliku sauanelemendina.

- Kui labipaasu ei saa tehnilistel pdhjustel rajamtamade jaoks optimaalseimasse kohta, on
oluline rajada taimestiku abil Uhendus lahimateriacadade ja labipaéasu vahele, olgu see siis
puistu voi pddsariba rajamine voi sihtide raiumine.

- Veekogude lahedus vdimaldab labipdésu kasutadasgeblmomaliikidel.

- Hooldustegevust tuleb minimeerida nii palju kuimaiik, et valtida Iabid&su alal inimese
liialt tihedat, loomi hairivat liikumist.

- Kui labipaas paikneb tapselt loomaradade piirkonpésab looduslikust taimestikust ja
juurde pole vaja midagi rajada.

- Taimekoosluste jatkumine labipaasu all soosib laderiakumist.

- Labipaasualuse ala pinnase tingimuste muutmin&amisks ja vaikeveekogude rajamine
vOimaldab ala kasutada ka kahepaiksetel.

- Suuri soralisi voib meelitada labipaésule nt soalega.

- Labipaéasuala ei tohi kasutada ladustusplatsinaggbks ka mitte metsamaterjali ajutiseks
ladustamiseks.

- Drenaaz peab véltima sadevee kogunemist labipdlasiugevate sadude puhul.

- Inimtegevus tuleb labipaasualalt eemal hoida.

- Viaduktialust ala ei tohi kasutada varustuse, ddtdyms ladustamiseks v8i parkimiseks,
sh ka péllumajandusmasinate hoidmiseks. Viadukd el tohi rajada loomade liikkumist
takistavaid tarasid. Suurte maakivide paigutamiaeukti alla padsu takistamiseks aitab tihti
kaasa selliste valekasutuste ara hoidmisele jalibdbsi elupaiku vaikeulukitele.

- Viadukti aluse ala sidusus peab olema tagatud pikfks, enamasti tle 100 aasta.
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Asukoht

- Viaduktid sobivad kdikjal, kus infrastruktuuriga iddtakse Umbritsevast reljeefilt
madalamat ala. Eriti soovitavad on viaduktid agaléevooluveekogudega I6ikumistel.

- Margalasid (soid) vOib infrastruktuuriga l&bidad/guhtudel, kui on kaalutud kdik muud
vOimalikud alternatiivid ja selgitatud, et nendéitéine on valtimatu. Seejuures ei saa vaid
majanduslikku kaalutlust pidada kindlasti piisava®sllistel juhtudel on parim lahendus just
viadukt, kuna igasugune muu lahendus havitab okesiis sidususe ja pikemas perspektiivis
kaovad nii alale omased kooslused kui liigid.

Disaininduded

- Uldine ndue on, et viadukti alused alad peavadnsdilnii looduslikena kui vdimalik.
Parim on ehitusviis, mis kahjustab viadukti aluige vahem ja igal juhul tuleb looduslik
kooslus viadukti all ehituse Uhe etapina taastada.

- Sailitada tuleb algse olukorraga voimalikult saethwvalgus ja pinnasetingimused ning
taastada endine taimestik seal, kus vahegi voimHiik viadukt Uletab vooluveekogu, tuleb
tagada taimestiku sidusus piki veekogu nii kaldai$), veepiiril kui ka vees.

- Et sdilitada taimestiku sidusus, peab viadukt olew@nemalt viis meetrit kdrge.
Metsaaladel peab viadukti minimaalne kdrgus olethagetrit.

- Viaduktide pikkus on reeglina mitusada meetrit.

- Kui viadukt Uletab vooluveekogu, peab selle laiGgnaldama veekogu mdlemal kaldal
vahemalt 10 meetri laiusel alal kaldataimestikustaknatut kasvamist.

- Kui viadukt Uletab looduslikku jdelammiala, peavadlle tugipostid olema paigutatud
selliselt, et kogu lammiala jaéks véimalikult puutata.

- Laiade teede ja kiirteede puhul tuleb viia era&#riitide viaduktid Uksteisest eemale, et
nende vahele maapinnale tekiks valgustatud alaaSanteb kitsaid valgusribasid viaduktide
vahel valtida, kuna sellistel juhtudel tekivad exiad muralainete kajaefektid ja ootamatud
murapursked, mis hairivad loomade liikumist viaduaittja peletavad neid viaduktist eemale.
- Vee-, valguse- ja toitainepuudus limiteerib taimestkasvu. Selleks tuleb maapind
viadukti all katta piisava paksusega mullaga, nkitteisa, liiva, killustiku ega betooniga.

- Suurulukite jaoks peab olema viadukti all tagatidrh, takistamatult avatud ala.

- Veekogud viadukti all peavad sailima looduslikusssedis, sh nii sdng kui ka kaldad.
Kallastel peab sailima k8rgeima veeseisu korradguialt lai kuiv kallasrada saarmaste ja
teiste pool-veeliste imetajate takistamatuks liikagRs.

- Laiade viaduktide korral on vajalik maakasutuse¢ssimine.

- Viaduktide alt labi viivad teed, millel toimub ka@vharv 6ine liiklus, peavad olema
varustatud piisavalt kodrge piirdetaraga, mis vakst valguse péasemise loomade
likumisalale viadukti all.

- Viaduktide alt labi piki loomade liikumisteid paigakse kadnnu-, oksa- ja kivihunnikuid
vOi -valle, mis pakuvad varjepaiku vaikeulukitede guunavad neid takistamatult viadukti alt
l&bi, moodustades samas Uhendusi kahel pool viadp&atknevate pddsaribade ja
metsatukkade vahel.

Hooldus
Regulaarne seire ja hooldus peavad tagama viadluis# ala puutumatu toimimise, valistama

igasuguse inimtegevusliku valekasutuse vi halvejuhlul likvideerima selle jaljed (nt
I6kkeasemed, pdlengud, elupaikade havitamisjargasgtamine).
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Pikendatud maanteesild.Silla ehitamisel tle vooluveekogu on mitmel pooBb&-Euroopas
arvestatud vajadusega jatta kdrgeimast veeseisusstades vahemalt kahe meetri laiune
kaldariba loomadele liikumiseks moodda veekogu kall&ellist pikendatud maanteesilda
voivad olla tihti vaikese ja keskmise suurusega@jael sageli ohtralt kasutada.

Joonis 23. Sild Ule joe koos
— 7| kohandatud kallasradadeggCOST
341. Habitat Fragmentation... 2003,
o o joonis 7.39).

Vaiksem maanteesild kaigurajaga.Tihti on juba olemasolevat maanteesilda suhteliselt
kulukas ja raske pikendada. Enamasti ei olegi €emalik ja sel juhul tuleks sild uuesti
ehitada. Maismaaelulised ja pool-veelised vaikeajaet vajavad aga kuivi kdiguradasid piki
vooluveekogu. Sellisel juhul on véaiksemate maaiitdsde puhul kasutatud nn kaiguraja
ehitamist silla alla kdrgeimast veepiirist kBrgeemaNiisuguseid kaiguradu on laialt rajatud
Hollandis, aga ka TSehhis ja Suurbritannias pedtrsaarmale.

Olulised nduded

- Sild on alati parem kui teetruup, kuna sobib suaerhulgale liikidele.

- Silla alla jaavad liikumisrajad on kasutatavadimimadele kui ka inimesele.

- Taimestiku sidusus vooluveekogu silla kaldal ja stikasilla all tdstab silla
kasutusefektiivsust.

- Silla alune ja selle imbrus tuleb muuta loomadalguvpakkuvaks ja meelitavaks.

- Maastikusilla alla luuakse eri tltpi kooslusi, eud tingimusi véimalikult paljudele
loomaliikidele.

- Veekogusilla laius peab tletama kdrgeima tulvaviee p

- Silla alla peab jadma ka avatud ala, et luua Uhstedtisuurematele loomadele.

- Suunavate maastikuelementide (kannukuhjad, oksigviivid jne) paigutamine silla alla
vOimaldab loomadel varju leida ja aitab neil liileud

- Sillaalust ei tohi kasutada laoplatsina.

- Loomade liikumist silla all ei tohi takistada aiaga

2.3.4. Kohandatud ja komplekskasutuses olevad labigsud

Selliste l&bipd&sude laius, kus planeeritakse plealmade liikumise ka inimtegevust peab
olema kindlasti tle 10 meetri. Komplekskasutusevates labipadsudes on hairepotentsiaal
suurim ja selliseid ndudlikke liike nagu soraligletavad kergesti liiklusmuira ja valgustus.
Samas on inimestele mdeldud teetunneleid voimadikakdada selliselt, et neid hakkavad
tdendolisemalt kasutama ka piirkonnas kohalikulitsglvad loomad. Et ko&ikvdimalikke
olemasolevaid tunneleid ja insenertehnilisi lahendwn suurel hulgal, siis nende
kohandamine ka loomade kasutusse aitab olulisedingada viimaste liikumisvéimalusi.

Uldised nduded

- Kombineeritud labipaasud toimivad koos nii jalak#gj, pdllumajanduse, metsanduse kui
ka rekreatsiooni tarbeks ja samal ajal loomadele.
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- Kui labipaas on kohandatud ka loomadele, peab e@gmtus labipaasul sellega arvestama
ja selle ulatust tuleb piirata. Otsustavad on laBgu paigutus, suurus ja pikkus.

- Laiem labipaas vdoimaldab enamate liikide liikumist.

- Loomade jaoks on parim kui labipaasu teises otam$gi valgus ja varjav taimestik.

- Labip&éasus kulgev vooluveekogu soodustab loomdupdasu kasutust.

- Kui inimtegevus labipdasus pole liiga intensiivnieasutavad sellist kombineeritud
l[&bipaasu nii rebased, magrad, siilid kui ka pistajad ja kahepaiksed. Juhuslikult vdivad
sellist [abipdasu kasutada ka suuremad imetajad.

- Loomade meelitamiseks labipaasule voib selle l&lisstutada toidutaimi.

- Varjetingimuste (kivid, k&dnnud, oksakuhilad, p69stmbmine labipaasul ja selle lahistel
vOimaldab loomadel seda lihtsamalt kasutada.

- Kohandatud labipd&sud ei vaja erilist hooldust,im&alne seire on vajalik.

- Eesmargipérane viimistlus on labipaasu tdhusardntiee ja hooldamise osa.

Disaininduded

- Teetunnelite kohandamist loomade labipddsuks onetmé&baluda vaid siis, Kkui
liklussagedus labi tunneli on vaga madal. Seegdootust loomadele téhusalt kohandada
vaid selliseid tunneleid, mida labib vaga madakdussagedusega (ca 50 sBidukit 66paevas)
kohalik vdi metsatee.

- Teetunnelid, mis on juba kombineeritud veekogudega,loomadele kohandamiseks
sobivaimad.

- Kombineeritud ja kohandatud labipaasudes on nddtkatteta teed.

- Varjevbimalused labipaasus (kéandude vallid, oksd&dh on ndutavad eriti laiemate
labipd&sude puhul. Sellised elemendid tuleb patgutdastruktuuridena teeservadesse.

- Teetunneli suudmed on vaja samuti loomadele sobikakandada.

Foto 33.Fotol olev labipdds Taanist on
diameetriga 13 meetrit, 8 m kdrge avaga ja
87,5 m pikk (labipaésu peal) ja 115 m pikk
(labipaasu sees). Seda labipaasu kasutavad
regulaarselt nii rebane, mager, nugis, karp
kui ka tuhkur, aga ka inimene ja hobune.
Soraliste jaoks on sellise labipaasu avatuse
indeks liialt madal. Kiirteede alt kulgevatel
lAbipaasudel peab teekatte ja l&abipaasu
vaheline pinnasekiht olema piisav et
summutada kiirteeliikluse mira ja

vibratsiooni(Foto autor B. Wandall).
Kohandatud vaikesillad ja teetruubid

Teetruubid ja vaiksemad maanteesillad on rajatusl juaitimiseks ja enamasti kuivenduse
eesmargil. Mdnes truubis voolab vesi kogu aasisedenjutiselt, nt parast tugevaid vihmasid
vOi lume sulamisel. Kui truup on kuiv, saavad kaigmaaelulised loomad seda kasutada,
enamasti on seda vaja selleks vaid veidi kohandadaupi, kus kogu aeg voolab vesi, on

vajalik eraldi kuiva liikumisraja tagamiseks rajaslaetsiaalne kaigutee. Kohandatud truupe
kasutavad pisiimetajad, aga ka vaiksemad ulukidigskekiskjad. Kui truup on piisavalt suur

ja enamiku aastast kuiv, vBivad seda kasutada kesesad imetajad. Ojasid ja jogesid

Uhendavad truubid peavad olema kohandatud ka ké&lbg®asuks.
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Truupide kohandamine

- Kui truup on rajatud oja v0i kraavi teealuseks idamniseks, tuleb tagada kogu kraavi voi
oja aarse oOkosusteemi, mitte ainult veevoolu sislihi truubi. Kehtivad samad printsiibid,
mis jogede puhul.

- Gofreeritud terasest teetruubi pohi peab olemaukhdtetooni ja pinnasega, et luua
loomadele vdimalikult looduslik ja tasapinnalin&uimistee.

- Truubi tasapinnalises aluspinnas peab olema madalamagusid, mis voimaldaks
vaiksemate loomade varjatud liikumist.

- Kui truubis on tihti vesi, peavad truubi pdhi v@isad olema disainitud selliselt, et alati
leiduks truubis ka kuiv liikkumisrada. Selline on im@lik rajada nt truubiseina &arse
kaldavallina voi ka seinale kinnitatud puust liikisnajana, mis jaab kdrgeimast veetasemest
tlespoole.

- Valmismooduslitest koostatavaid nelinurkseid tegbtei on v@imalik juba tehases
valmistada koos sisemise kuiva kallasrajaga.

TRSEELYLE

L
o
£
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=

Joonis 27. Teetruupe ja vaikesildu saab kohandada vaikeulekiisades neisse kuivad

kaigurajad: A — ei sobi maismaaloomadele, kuna katab kogu labipaasupbhja; B ja C —
betoonist liikumisrajad valmismoodulitena; D — pustl kdigurada, mida on véimalik lisada
ka olemasoleva silla alla; E — lisatunnelid Ulalpozetaset milemal pool truupi voi silda; F —
kohandamisvdimaluste perspektiiv-vaat@@iOST 341. Habitat Fragmentation... 2003, joonis
7.59).
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Teetruupide suudmed

Truupidel on tihti jarsuseinalised vdi astmeliseddmed ja seinad, et valtida vee tekitatavat
erosiooni allandlva. Sellised betoneeritud ndlvéivad muutuda loomadele takistuseks ja
need tuleb kohandada sobivaks vastavalt sihtliikid&Kasutusel on mitmeid erinevaid
kohandusviise, nt astmelise kanali kilgseinade avandi astmetele kaldpindade lisamine.

Olulised nduded

- Kaldpinnad peavad olema kareda pinnaga, et vdirdaldeonimist, nt betoneeritud
maakividest pind.
- Astmekanalite seinade soovitatav kalle on 30 kraadksimaalselt 45 kraadi.

2.3.5. Tunnelid suurtele ja keskmistele loomadele

Ennekdike on suurte loomade tunnelite eesmargiknaldada imetajatele ohutut teelletust.
Sellised tunnelid on sobivad lahendused nt kinklaastikul voi kui infrastruktuur on
tdstetud muldele. Sihtliikideks on enamasti suutaya@ nagu hirv, metssiga ja suurkiskjad
(ilves ja hunt). Ka vaiksemad imetajad kasutavdlise&l tunneleid. Vahem sobivad on need
tunnelid lendavatele ja liuglevatele liikidele nisgllistele, kelle likumine séltub valgusest
(paljud selgrootud). Samuti ei sobi tunnelid emfupaikade sidususe tagamiseks, sest
taimestik vajab kasvuks nii valgust kui niiskustdentunnelites aga napib.

Paiknemine

- Tunnelite paigutusel on oluline jalgida nende t&gmeknemist loomade traditsiooniliste
kaiguradade teel. Nende radade téapne kaardistgyesie olema keskkonnamdjude hindamise
kohustuslik osa.

- Kui tunneleid ei ole vdimalik tapselt loomaradadglaigutada, tuleb kindlasti tagada
loomaradade Uihendused tunneli suudmetega.

- Tunnelite jaoks on sobiv koht ka selline, kus ni#agm reljeef suunavad loomade
likumist labipaasule, ehk n6 loomaradade ,pudeikdes”.

- Hoiduda tuleks kohtadest, kus inimtegevus (ka @eted) hairib loomade liilkumist.

Mo&6tmed
i PN P - B P ) P
Tunneli mé6tmeid kirjeldatakse kor| _ _ _ _ _ _ o _:_ i _: o -
guse, laiuse ja pikkusega (joonis 24)| ___ 1 L
o s
I Bl
Joonis  24. Tunneli mddtmete T : 1 — =
maaratlemine: A — pikkus, B — laius j| — ok Y I
C - korgus. Siinses juhendi
defineeritakse tunneli pikkust, laius
ja korgust labipaasu kasutava loon [TFT T 10 1T BE
vaatevinklist. (COST 341. Habitat _} [| l_r! ]C\ | .|
Fragmentation... 2003, joonis 7.44).

Pikkus s@ltub enamasti otseselt tee vdi raudtersdst ja on seega fikseeritud médde. Samas
on tunneli laius, ja vahemal maaral ka koérgus,taadid loomade vajadustest lahtuvalt.
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Tunnelite mddtmete kirjeldamiseks kasutatakse tidtihtelise avatuse indeksit, mis
arvutatakse valemiga: laius x kdrgus / pikkus. Telihdaiusega 12 m, kérgusega 4 m ja
pikkusega 25 m on seega suhtelise avatuse indéksSamas ei tohi seda indeksit kunagi
kasutada lahus muudest parameetritest. Tunneklgeus7 m, kérgusega 2 m ja pikkusega 60
m omab naiteks sama indeksi vaartust kui eelpo@léatu, aga kdrgus 2 m on selgelt liialt
vaike suurtele soralistele, nagu pdder ja punaBeetdttu on vaja seada kdrgusele ja laiusele
sihtliigipdhised véhimad vaartused. Suhteline avatéitab siis ennekdike seda, et mida
pikem on tunnel, seda laiem ja kdrgem peab seeaolem

Praktika naitab, et imetajad on vdimelised Oppire@rha tunneleid, mis asuvad nende
elualal. Alles kohanevad loomad, eriti noored, kesavad vanematest eraldi oma elu elama
vOi loomad, kes kasutavad tunneleid vaid ajutiosasetel rdnnetel, on kindlasti tunnelite

moodtmete suhtes tundlikumad. Ses osas napib tavedpéeel uuringuid, kuna seire naitab

enamasti tunnelite piirkonnas paiksemalt elutselstmade kasutusedukust.

Uldnduded mddtmetele

- vahim laius 15 m
- vahim kérgus 3-4 m
- suhtelise avatuse indeks: laius x kérgus / pikked 5

Taimestik ja pinnaseolud

- Pinnas tunnelis peab olema looduslik, st kaetudagal

- Taimestik on alati vBimalusel soovitatav, kuigi skgee valguse ja niiskuse puuduse t6ttu
tunnelis ei kasva.

- Taimestik tunneli suudmetel ja nende lahistel pelaina loomadele meelitav.

- Tunneli suudmetele tuleks istutada pd0said nii éegima juhtida loomi tunnelisse kui ka
varjeks liiklusest tuleneva valguse ning mira eest

Tarad

- Suurulukitele mdeldud loomalabipdasudega teeloppalad alati olema tarastatud.
- Tarad peavad toimima ka suunavate elementidenaitaig|ad loomal labipaasu leida.

Disaininduded

- Tunneli disain ja materjal peab tagama, et tunseles kogune seisvat vett.

- Tunnelisse voib rajada vaikestele loomadele vaneatusi puurontide, k&ndude, kivide ja
oksakuhilate ndol, aga need ei tohi takistada swaie ulukite liikumist.

-Vt ka viaduktide peatukk.

Hooldus

- Erilist tahelepanu tuleb pooérata tugeva vihma jeakise suurvee korral. Seisev vesi ei
tohi jadda tunnelisse.

- Tunneli suudmeid tuleks ajuti avada sinna ette &eastest pddsastest, aga kindlasti mitte
tdies ulatuses. Soovitav on tunneli suudmete kiégedsastumine selliselt, et tunneli

suudmest lahima metsani tee servas tekiks pideggrili@, mis varjab loomade eest nii

liklusvalgustuse kui —mira. V8imalusel on vahalgssoovitav eriti tiheda liiklusega aladel
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teega risti paiknevate muratdkete paigutamine. Sama alati eelistatud looduslikud

vahendid, st pddsastik, kui looduslik miratdke.

- Kindlasti ei tohi piki teed teeservade hooldushpglerides niita lagedaks ka loomatunnelite
suudmeid, tunnelisuudeni on soovitav jatta niitmetenestunud maariba, mille keskosas
oleks aga suudmeni ulatuv avatud teerada. Eritilin@luon inimese liikumisteega

(kergliiklustee, kohalik metsatee, jalgrada jne)mkoneeritud loomatunneli juures pidada
silmas, et pohieesmark sel tunnelil on ikkagi josimade liikumise vdimaldamine ja seet6ttu
ei tohi mingil juhul inimese liikumisteed selle nali 16igul valgustada, ega kogu tunnel
laiuses lagedaks raiuda ja niita.

-Vt viaduktide ptk.

2.3.6. Vaikeulukitunnelid

Vaikeulukitunnelid on Ummarguse vdi neljakandilisstidikega ja diameetriga/laiusega

enamasti 0,4-2 m. Vastupidiselt teetruupidele, engbhifunktsioon on vee juhtimine on

vaikeulukitunnelite pdhifunktsiooniks pisiimetajaja vaikekarplaste liikumise tagamine.

Siiski on ka v@imalusi mélema funktsiooni kombinedseks. Kui teetruupe paigutatakse
piisavalt tiheda ja loomadele sobiva vahemaa tagant kbige mdistlikum lahendus

kohandada teetruubid selliselt, et nad taidaksid/ee juhtimise kui ka loomade labipaasu
tagamise funktsiooni. Samas aga peab seal, kus jueEmise vajadust pole, aga

loomalabipéésu jaoks on vajadus olemas, rajamdiesaikeulukitunneli. Sellega tdstetakse
maastiku labitavust ja vBimaldatakse liikidel lewvidEraldi vaikeulukite tunneleid on kindlasti

vaja ka kohtades, kus loomade hukkumine teel okeaivuline. See on aktuaalne enamasti
selliste liikide puhul, nagu méager vdi saarmas,likgsvad kindlaid radu pidi.

Uldnduded

- sobivad kohtadesse, kus tee on tGstetud muldeleii$eNast kdrgemale, aga vahel ka maa
tasapinnas olevatele teedele

- sobivad piirkonda, kus liigirikkus on suur

- jarsu kaldega tunneleis peab olema kare pinnaspwuduslik astmestik

- aluspind tunnelis peab olema looduslik: liiv, kruometsakddu

- tunneli pdhi peab jaAama alati pdhjavee ja pusinagiee tasemest kdrgemale

- tunneli suudmed peavad olema pusivalt seotud vhikearaga, selliselt, et tara suunaks
loomad tunnelisse ja hoiaks neid teele sattumast

- loomi vdib tunneli suudmetele meelitada nt toidggarjataimed, vili, siirup, maapahklid)

- tunnelisse paasemine peab olema voimalikult vadpa saunavateks ja varjet pakkuvateks
elementideks vbivad olla taimestik, oksahunnikudjrpndid, kannud ja kivid

- tunnelit tuleb regulaarselt seirata, kontrolliddagoldada

- vesi vdi pinnas vdivad tulvade tulemusel sulgedméli suudmed, samuti vajavad tunneli
suudmed ajuti puhastamist sinna kasvanud taimedest

Mo&6tmed
- Toruja ristldike korral diameetriga 1,5 m vdi nelikse ristl6ike korral 1-1,5 m laiune
tunnel sobib paljudele liikidele. Diameeter 0,3—@5vdib sobida magrale, aga pole sobiv

mitmetele teistele. Vaiksema labimdddu korral orokdiselt keerulisem hooldust korraldada.
- Tunneli diameeter peab olema selline, mis vBimalufitija katmist piisava pinnasekihiga.
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Tabel 8. Vaikeulukite tunneli mé6tmed labitava tee laiusbtes (d — labim&ot; h — kdrgus; |
— pikkus) (Hirvielainten... 2003):

LabilBike tuuyg <20 2030 mr 340 mr 4C-50 ir
Ummargune d. 100 cm d. 120 cm d. 140 cm d. 160 cm
Poolkaar [. 100 cm [. 120 cm [. 140 cm [. 160 cm

h. 80 cm h. 100 cm h. 110 cm h. 120 cm
Ovaalne . 110 cm [. 120 cm [. 160 cm [. 180 cm

h. 60 cm h. 80 cm h. 100 cm h. 150 cm
Nelinurkne [. 100 cm [. 120 cm [. 160 cm [. 200 cm

h. 80 cm h. 100 cm h. 120 cm h. 150 cm

Allikas: Vagverket 2003
Disaininbuded

- Kahepaiksetele ja ka enamikule teistele vaikeublkitsobivad kindlasti paremini
nelinurkse ristldikega tunnelid, kuna pustised adimoodustavad parema suunava elemend..
Enamasti liguvadki loomad tunnelis muude instiditkui ndgemise abil ja seetdttu on piki
plstseina tunduvalt turvalisem suunduda kui kaddate teede rajamisel tuleb alati eelistada
nelinurkseid labipaase kaarjatele ja Ummargustele.

- Torujad tunnelid on kull enamasti odavamad kui meksed, mistbttu eelistatakse neid
sageli olemasolevate teede rekonstrueerimisel.

- Nelinurksete tunnelite rajamiseks sobivad paindlikendusega betoonelemendid.

- Kasutada v@ib ka betoon- vdi terastorusid, agastéada tuleb, et mdned liigid, nt janesed
ja méned kiskjad, pelgavad metallpindu.

- Toruja tunneli pdhi tuleb téita pinnasega, et vddada horisontaalpinnal liikumist.

- Disainlahendused peavad valistama tunneli sisujuitkmist. Et tagada vee valjavoolu,
peab tunneli kalle olema vahemalt 1%. Suurim luthdtalle on 1:2. Suure kaldega pinnad
peavad olema krobelised v&i voimalikult loodusldstmetega.

- Tunneli pdhi peab jaama kdrgemale pdhja- ja plUpivemavee tasemest ning olema nii
looduslik kui vdimalik: liiv, looduskivid, muld; kidlasti mitte asfalt ega ka mitte killustik.

- Tunneli suudmeid peab kaitsma inimese juurdepaést et valtida voimalikku hairimist.
Tehisvalgustus ja mura ei tohi jduda tunneli suuimie

- Piki teed kulgev loomatara peab ulatuma tunneldsueteni, et suunata loomi tunnelisse.

Erinduded

- Pisiimetajate ja selgrootute varjeks ning suunaksiseleb rajada kahelt poolt tunnelit
selle suunas puhma- voi pddsaribad voi muust naditgr{kannud, puurondid, kivid) vallid.

- Tunnelisse peab padsema seire ja hoolduse tegamisek

- Loomade paas tunnelisse ei tohi olla takistatud.

- Tunneli suudmed peavad jddma valjapoole koéiki paed kulgevaid piirdeid, st paas
tunnelisse ei tohi olla mingite piiretega takisthtu

- Paralleelselt teega, mida tunnel labib, ei tohinalnkohal olla Uhtegi teist sellist teed, mis
katkestab elupaiga sidususe tunneli kohal.

Hooldus
- Tunnelit ja selle iGmbruse tarasid tuleb kontrolljdaseirata vahemalt 2—-10 korda aastas,

olenevalt olukorrast. Tihti on tunnelites probleksivesi ja teedelt koristatav praht voi
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erosioonipinnas, mis tuleb tunnelitest ja selledsumtest kindlasti eemaldada. Samas ei kehti
see loodusliku taimestiku kohta. Teatud ulatuses temnelisuudmete ette taimestiku
kasvamine just soovitav ja see t@stab tunneli Isbkkust.

- Oige hooldus tagab tunneli efektiivsuse ja pikaease.

- Tunneli imbruse taimestik peab olema mdistlikulbldatud, et sailitada vdimalikult
selline loodusilme, nagu see oli enne tunneli rgganKindlasti ei ole alati oluline hoida
tunnelisuud taielikult avatud vaid soovitav on euudmed on nii maanteelt kui ka selle
muldelt vaadates varjatud. Oluline on et metsasheéli suudmeteni ulatuks p&dsariba, mis
varjaks nii liiklusvalguse kui —mira ja véimalddk®madel véimalikult hairimatult tunnelini
jéuda.

Kast 1.
Magratunnelid

Magrad on 06loomad, kes elavad perekondlikes ktfrmja kasutavad oma linnakuid tihti
sadu aastaid. P&evasel liikumisel linnakute (pdd®ss ja metsades) ja toitumisalade
(karjamaad ja niidud) vahel kasutavad nad vagal&ingh pikalt samu radu, mis enamasti
kulgevad metsaservadel voi piki hekke. Kui mékratideb uletada teid, et paaseda
toitumisaladele, jadvad nad tihti auto alla. Sei wiba IUhikese aja jooksul m&jutada kogu
klanni ja viia suhteliselt kiiresti asurkonna haisemi, kuna teedevérgust isoleeritud algsid
mager kergesti enam ei asusta. Makradele on modoel Ruroopas erilist tédhelepanu
pddratud, eriti palju on magratunnelite alaseidliteiai kogutud Hollandis.

Asukoht

Méagrad kasutavad kindlalt ja pikaajaliselt samkulnisradu oma suhteliselt selgelt piiritletud

elupiirkonna ulatuses. Seet6ttu on aarmiselt cdulpaigaldada magratunnel tapselt raja
ristumiskohta teega vdi sellele nii lahedale kuimvdlik. Uldreeglina piisab kahest tunneljst
klanni piirkonna kohta vdi iga 200—400 m tagantge@magraarvukusega alal.

Disaininduded

- Magra suunamiseks tunnelisse ja hoidmaks &ra tegla sattumist on vajalik loomatara
rajamine. Selleks on vaja rajada spetsiaalsed raigchmolemale poole tunnelit mélemale
poole teed. Tarade pikkus s6ltub olukorrast (ekgude ulatusest maastikutingimustest,
méakrade asustustihedusest jne). Monel pool piisabnlest meetrist tarast, teisal aga tuleb
tarastada kogu mékrade klanni elupiirkond, ergié#rsed toitumisalad. Seet6ttu on alati, |kui
magra elualad paiknevad teeprojekti laheduses kagaata magraekspert.
- Magratara silma suurus peab olema vaiksem kuiitetadoraliste taral (25,4 x 50,8 mm),
tara peab olema galvaniseeritud ja koht-punutudy nidhemalt 20 cm ulatuses maasse
kaevatud, et valtida makrade tara alt labi kaevtinkiai maasse kaevamine pole vdimalik,
tuleb tara alumine osa teest eemale tagasi pgarkianitada eraldi vaiadega maa kiilge.
- Juhuks kui magrad peaks sattuma teele tarade véhblestest taraotstest voi juhtumisi
kahjustatud kohtadest v&i alt kaevudes), tuleb enethjada tagasipaasukohad. Uhgks
variandiks on Uhtepidi avanevad ja isesulguvad magavad, aga nendel on praktikas
tendents Kkiirelt rikki minna, seetdttu on soovitawvaarast tee poole langev lauge ndlvak,
millele mager piki tara liikudes jouab ja nii Ukra saab hipata.
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Lisameetmed

- Makrasid on v@imalik tunneleid kasutama meelitadi@ru@ voi maapahklitega
tunnelisuudmetes voi IB6hnajalgedega sama klanni s@ma sotsiaalrihma esindaja
ekskrementide abil.
- VarjevBimaluste olemasolu ja suunavad elemendidélirsuudmete juures on aarmiselt
olulised. Varjeks ja suunamiseks tuleb istutadakbeja pddsaid, kujundades looduslikke
ojasange ja valtides inimese ligipaasu.

Kast 2.
Saarmatunnelid

Saarmad elavad ojades, aga liikumiseks kasutakiada ojakaldaid. Kui nad jouavad kallgst
pidi teeni ja oja on viidud teetruupi, mida pol®heade labipaasuks kohandatud, eelistgvad
nad enamasti liikuda ule tee, mitte ujuda labi biuseetdttu on nende hukkumine liikluges

sage. Paljud nduded, mis kehtivad méagratunneliteddtivad ka saarmatunnelitele. Siiski
erinevad moned nbuded saarmaste kahepaikse eld¥iisi Mitmes Euroopa riigis on rajatyd
eraldi saarmatunneleid, aga ka kohandatud olemasdlgéikesildu ja teetruupe.

Asukoht

- saarmaste asustatud veekogude lahistel teede all
- kohtades, kus saarmad regulaarselt teid Uletavadd Mohad on tihti mérgistatud saarma
valjaheidetega

- saarmaste liikumist takistavate sildade ja tamrtdtdleduses

- saarmaste asustatud veekogude vahelisel alal Hamliistee on lihim

Erinduded

- Vajalikud on tarad 25-50 meetri ulatuses veekomi@demale poole ja mdlemal pool teed,
olenevalt olukorrast.
- Kuigi saarmad on head ujujad, ei uju nad meel$aistitruupide ja tunnelite. Seepérast|on
vajalik, et saarmatunnelis vOi kohandatud teetrsiobeks saarmale kuiv liikumisrada.
- Oluline on pidev ja varjatud hendus tunneli sigeg® ja ojakallaste vahel.

2.3.7. Konnatunnelid

Enamik kahepaikseid vajab kudemiseks veekeskkdkagi muul ajal v6ib elada nii vees,
kaldapiirkonnas kui ka veekogust eemal maismadjudPhigid randavad sesoonselt erinevate
elupaikade vahel. Kevadel réndavad taiskasvanuduksysed isendid talvitusaladelt
kudemisaladele ja moni neist parast kudemist seieistlualadele. Suve jooksul arenevad
kudemisveekogus konnakullestest konnade noorjargesl,lahkuvad kudemisveekogust ja
randavad toitumisaladele maismaal. Sigisel randameist veel eraldi talvitusaladele. Moni
kahepaikne on &éarmiselt pesapaigatruu, ja poOOrdalstast aastasse tagasi sama
kudemisveekogu juurde kus kunagi alustas. On tahadgd et nii rohukonn kui harilik
karnkonn pddrduvad kudemisveekogude juurde tagesi ka aastaid parast selle havimist.
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Selline randetruudus ja arvukas kontsentreeritikdiriiine kudemisveekogude ja muude
elualade vahel nBuab ohutuks teelletuseks er#ibipbdse. Allpool kasitletaksegi neid
kahepaiksete jaoks spetsiifilisi meetmeid, mis éewlavad nende hukkumist liikluses, nagu
teemulde sisseldikeid, suunavaid piirdeid ja kolsdund teetruupe.

Kahepaiksete meetmete eesmaérgid:

- Blokeerida kahepaiksete paas teele, et valtidaenBokkumist liikluses.
- Voimaldada paaseda kahepaiksetel ohutult teisel®elepaeed nende liikumisel
kudemisveekogude ja muude elualade vahel.

Kahepaikseid suunavate piirete ja tunnelite Gldrdeg

- Piire peab olemagg
keskkonnatingimustele
vastupidav ning kaheft &
paiksetele labimatu joisses
Uletamatu. Seetdttu o
parimaks lahendusek{=
betoondetailidest tehtuc

piire. Piirde pikkus tun-
nelini ei tohiks Uletadaf#ss
30 m (maksimaalselt 5(
m). ROOvluse eest varje
pakkumiseks peaks pii
re olema pisut kaarjas
vOi kaldega, et moodus
tuks rooviuse ja paikeses
vastane kaitse (vt fotog
34 ja 35).

Foto 34.Kahepaiksetele sobivaim Iabipdas on selline besbaumnnel, nagu fotol. Tunnel on
kombineeritud sobivaima, samuti betoonist piirdegaud tunneli suudmes aitab loomi
tunnelisse suunat&oto autor Lars Briggs.

Foto 35. Kahepaiksetele sobivaim betoonist
piirde tuup.Foto autor Lars Briggs.
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Foto 36. Kahepaiksetele sobiva tunneli pdhi
peab olema kaetud pinnasegato autor Lars
Briggs.

o Kahepaiksetele sobivaim tunnelitiiip on vertikaalssintega (vt fotod 34 ja 36), kuna
Umaras tunnelis kulutavad kahepaiksed selle labksisnitmeid kordi rohkem energiat
kui sirgete seintega tunnelis.

e Tunneli avaus ei tohi olla liialt suur, et tekiksutetdmme ega ka vaga vaike. Tunneli
pohi peab olema kaetud Umbrusest vdetud pinnastdgagada sobiv niiskusreziim (vt
foto 36). Kuiva, tuulisesse tunnelisse kahepaiksetihe. Samas ei tohi mingil juhul
tunneli pohja katta vesi.

o Kahepaiksetele rajatud tunnelid ja betoonpiirddelvsd enamasti ka roomajatele.

Roomajate piirete tldreeglid:

¢ Piirdeid tuleb regulaarselt seirata ja hooldadé&gada nende pidev efektiivsus.

e KOoik roomajate piirete tehnilise konstruktsioonirreadid vajavad teatud ulatuses kas
tagasitaidet vOi pinnasesse matmist. Tagasitaienahpeab olema kuivav ja tihendatud,
et valtida igasuguseid vBimalikke I16hesid ja aukes sobiksid roomajatele piirde alt labi
paasemiseks voi varjeks. Kui alal selline taitemalt@uudub, tuleb see mujalt tuua.

e KO0igi piirdetiipide puhul peab puitmaterjal olememutamata, aga tugevdatud
iimastikukindlusega hodveldamata saematerjal, r@igpb taaskasutusest.

e Modulaarsed ja pool-toruja kujuga piirdepaneelicayzal olema taaskasutatavad, mis
vahendab oluliselt kulutusi, eriti etapiviisilisthitustédde korral.

e Tapne piirdedisain ja tehnilised spetsifikatsioonmavad olema sihtotstarbelised
olenevalt alal elavatest liikidest. Sisalikud vadwkdrgemat piirdevarianti ja rohttaimede
eemaldamist piirde lahistelt, erinevalt naitekskussist, kelle puhul on aga vaga oluline,
et ei jadks mingeid vBimalusi piirde alt |abi p&dasseks.

e Pdsiv Uhepoolne piire peab olema paigas teeliikivsanise hetkeks.

Kahepaiksed ei pruugi igal juhul vajada eraldi ®ileid, piisab ka kohandatud teetruupidest
ja muudele loomaliikidele mdoeldud labipdasudestlletei tuleb siis lisada vastavad
kahepaikseid suunavad piirded. Osa ndudeid on adalkepaiksete-spetsiifilised:

- Suunavad elemendid, mis juhivad kahepaiksed tuessg, on kdige olulisemad ja peavad
olema rajatud eriti tapselt juhiste jargi ning paajud Gigesti.

- Et kahepaiksed vajavad pidevat nahaniiskust ja oeiloht kuivada, eriti noorjarkudel,
kelle nahapind on vaike, ei sobi neile pikad kuitadnelid, vaid kombinatsioonid truubis
voolava vee ja niiske kallasrajaga selle korvaikiBes, kus on juba kasutusel eraldi juhendid
ei arvestata neis tihti vimaste uuringute tulemusis pohinevad erinevate labipaasutttpide
efektiivsuse hindamisel. Samas on iga juhtum afeitli erinev, nii tuleb konsulteerida ka
vastava riigi kahepaiksete ekspertidega ja vajddeka lisauuringuid.
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Asukoht

- Teeldikudel, kus hukkub rohkearvuliselt kahepaitsgi vaiksemal arvul, aga ohustatud
liiki kahepaikseid.
- Kahepaiksete sesoonsete rannete koridorides nermlsmamelupaikade ja kudemis-
veekogude vahel.

Tabel 9. Erinevate tunnelitiitipide vahimad vajalikud madtnséttuvalt tunnelite pikkusest,
st tee laiusest, mille alt need labi rajatakse.

Minimaalsed puhasmdodtmed erinevate tunnelipikkjugiees

Ristlbike thtp <20m 20-30 m 30-40 m 40-50 m
Nelinurkne: laius; kérgus| 1,0m; 0,75M,5m;1,0m| 1,75m;1,25m 2,0m;1,5m
Ummargune: diameeter 1,0m 1,4m 1,6m 20m

Poolkaar: laius maapinné| 1,0 m; 0,7r |1,4m;0,7r |16 m;1,1r -
kdrgus keskel

Ajutised meetmed

Et rohkearvuline sesoonne rénne toimub kahepaikseleeliselt lihikese aja jooksul, on Uhe
lahendusmeetmena vdimalik rajada ka ajutine piabelpaiksete randeteele. See piire voib
olla nt tavaline peenrakattekile, mis on tugedeleggle tdmmatud ja mille Uks serv on
maasse kaevatud. Piire peaks blokeerima loomadrugééle ja juhtima konnad piirde aéres
maasse kaevatud ambritesse. Nende ambritega taledpéiksed siis mitu korda paevas lle
tee kudemistiiki viia. Oluline on jalgida, et kothambrites ei kuivaks, aga ka seda, et seal
liialt vett ei oleks. Enamasti kasutatakse sedljatist lahendust nn vabatahtlike aktsioonina.

Foto 37. Kahepaiksete liik, kes kudemisaladele
rannates tihti teedel rohkearvuliselt hukkub, on
harilik karnkonn(Foto autor: A. Toman).

Foto 38. Ajutine piirdelahendus ja konnade
kogumise amber selle taga. Amber kaevatakse
maasse ajutise piirde taha selliselt, et konnad ei
saaks sellest piirdepoolselt kiljelt modduda.
Konnad, kes juhinduvad magnetjoontest, pida-
vad end piirde vastu surudes ja piki seda liikudes
sellest modduda, kukuvad &mbrisse ja neid saab
sellega ule tee aidaRoto autor: P. Schlup).
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Nouded ambritele

- Vahemalt 30-40 cm sligavad.

- Maasse kaevatud nii, et lemine &ar on maapinrzesgavdi veidi sellest madalamal

- vahekaugus 10 meetrit.

- Randemaksimumi ajal peab neid kontrollima ja tutgna tihti. Soltuvalt loomade arvust
randel, vahemalt kord kuni kolm korda 24 tunni jsokmadalama randeaktiivsuse korral ja
kuni iga poole tunni tagant kbrgema randeaktiivgassadel.

- Ambritesse kogunenud vesi tuleb vélja valada, etdmeisse kukkunud loomad ei upuks.
- Mbonikord on vajalikud aheneva suudmega ambrid wlde sissepoole kaardunud
servariba, et rohkem ronivad liigid ei paéaseks dshbélja.

- Kui on oht, et ambritesse satuvad ka hiired jaHhimed, aitab neid sealt valja ronida
pdhjast kaldus servale ulatuv peenike pulk. KaHesga reeglina modda seda vélja ei paase.

Ajutised piirded

- lgasugused vorktarad kahepaiksetele ei sobi, kers saavad loomad Ule ronida. Samuti
on sellistel taradel vaid piiratud suunav toime.

- Piirded peavad suunama kahepaiksed ambritesse.

- Piirde otstes peavad samuti olema ambrid. Altenia#i vdivad piirete otsad olla U-
kujuliselt tagasi p6oratud, et minimeerida loomadau, kes piirdest méoda paasevad.

- Piirde kbrgus peab olema vahemalt 40 cm, ronividdielé piirkonnas, sh Eestis vahemalt
60 cm.

- Piire peab olema kaevatud ka maasse ja olema @laagasi pdoratud, et takistada ule
hlppamist ja ronimist.

- Piirde tugitoed peavad olema sel killjel, kus kahesaa ei liigu, st teepoolsel kiljel.

- Piirdematerjalina ei tohi kasutada magnetiseeruvaterjali, kuna see ajab magnetvalja
jargi orienteeruvad kahepaiksed, eriti harilikurké&mnna segadusse. Ajutised piirded sobivad
ka noorjarkude rannete suunamiseks nende stinnigeaskmaismaaelupaikadesse liikumisel
suve I6pus. Noorjarkude jaoks pole aga ambrid sabiBellisel juhul tuleb kogu r&ndeldik
piiretega piirata ja avada piirded aeg-ajalt, sdégesamal ajal ajutiselt liikluse teel, kuni
konnad on tee uletanud. Seejuures tuleb kuivadadiémkorral teekatet kasta, et loomade
ranne oleks kiirem ja nende magnetiline tung tugeva

Foto 39. Tugev hele plastikkile
sobib ajutise piirdena ka nt juba
olemasoleva traataia kdrvale,
nagu sel naitel Ungarist. Samas
peavad aga tugipostid jaama kilest
tee poole, ning teest eemale,
konnade liikumisalale vaid sile
kilepind, mis on alumises servas
maasse kaevatu@Foto autor: M.
Puky).
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Piusivad meetmed

Need meetmed on kombinatsioon suunavast elemgadighnelist. Esimene suunab loomi

tunnelisse, I&abi mille nad paasevad teisele pomdel.t Suunavad piirded ei tohi siiski olla

takistuseks teele sattunud loomadele. Tunnelid pgavad olema paigutatud tapselt
randeteedele. Kui suunavad piirded on paigutatudllpalselt teega, peab kaugus lahima
tunnelini olema piki neid maksimaalselt 50 mee&itamasti kasutavad selliseid lahendusi ka
pisiimetajad. Kui tegu on ojaga, mis samuti suu@akuubub kudemisveekogusse, tuleb siiski
tagada niiske kallasrada voolava vee korval.

Suunavad elemendid

- Kahepaiksete jaoks sobivaim suunav element omsekus horisontaalne liikumispind on
vertikaalse seinaga Uhendatud taisnurga all. Umpitmcd ei sobi. P8hjuseks on loomade
likumine piki seina, mis taisnurksel juhul on kéigirgjoonelisem, Umara pinna korral aga
kujuneb siksakiliseks ja kurnab loomi oluliselt keim. Kudema suundumisel on aga
kahepaiksetel vaja sdilitada maksimaalselt enejgiagasugused takistavad ning kurnavad
elemendid v@ivad viia selleni, et kas kudemisveekogi jdutagi vdi raugeb looma jéud enne
kudemiseni jdudmist.

- Piirde otsad peavad olema U-kujuliselt tagasi piiidtaet peatada loomade paas Umber
piirde (vt foto 40).

- Piirde kdrgus peab olema vahemalt 60 cm.

- Piirde Ulaserv peab olema tagasi
pooratud (vt foto 35), et vahendada
rooviust ning takistada loomadel dle
ronimist voi hiippamist.

- Piirde ees peab liikumisala olema vaba
taimestikust, aga taradarse ala ees voib olla
varjet pakkuv taimestik.

- Suunavad piirded tuleb paigutada teele
nii lahedale kui vdimalik, et vahendada
tunneli pikkust. Maanteedarne porkepiire
hoiab &ara so6idukite sattumise kon-
napiiretele, st pdrkepiirdest tee poole ei ole
mdistlik konnapiiret paigutada.

- Piirde dhenduskohtades tunnelisuud-
mega tuleb véltida nurkade ja servade ning
pilude teket.

Foto 40. U-kujuline piirdeldpp sunnib
kahepaikseid tagasi podérduma ja vahendab
nende isendite arvu, kes Umber piirde otsa
teele paasevagdroto autor: S. Zumbach).
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Uhekanaliline ja kahekanaliline tunnelististeem

Kui Uhekanaliline tunnelististeem (vahel kutsutuckthesuunaliseks sisteemiks) véimaldab
loomadel liikuda samas tunnelis mdlemas suunas,ksinekanaliline on mdeldud suunama
loomi kahes kdrvutises tunnelis kummaski vaid Ukesnas. Uhekanaliline siisteem vdeti
kasutusele alternatiivina kahekanalilise siUsteeseimeel, kus kdrvuti asteses kaks tunnelit,
millel mblemal oli ks ots tasapinnas liikumisekslesud ja loomad kukkusid kanalisse

likudes piki teed asetsevat piiret ning kanaliatdsvélja vaid ainsa avatud tasapinnalise
suudme kaudu, mis suunaski nad teisele poole &k kahekanalilist siisteemi kutsuti ka
Uhesuunaliseks, kuna uhest tunnelist sai vélja uaies suunas. Praktikas aga ei toiminud
selline kahekanaliline stisteem seetodttu, et kakeets likumissuunda magnetvalja joujoonte
jargi ei suudetud tol ajal veel arvestada ning weeloomade rohkearvulisele hukkumisele

tunnelite suletud otstes. Kui tunneli diameeterotmud piisavalt suur, on aga uhekanalilist
tunnelisiisteemi praktikas edukalt kasutanud niekaliksed kui ka pisiimetajad.

Joonis 25. Uhekanaliline kahe-
paiksete tunnel, mis to6tab pdhi-
mottel, et lisaks tunneli otstest si-
- PR — senevatele loomadele sattuvad
/JT-H’/ “‘|1’#«T loomad tunnelisse ka teemulde
AT T Le— | | servale paigutatud piiret  pidi
' SEE ' i likudes dlalt tunnelisse kukku-
des. Tanaseks on aga siiski teada,
et Ulalpool kirjeldatud kombinat-
sioon betoonpiirdest ja betoontunnelist on kaheggdejaoks oluliselt efektiivsem.

Foto 41. Avatud vorklaega kahepaiksete tun-
nel HispaaniagFoto: Giasa, Hispaania).

Joonis 26. Teeristidel on vajalikud U-
kujulised tunnelid (0,4 m sitgavad ja 0,3
laiad), mis on kaetud terasribide vdi vorguga
(60x100 mm), et ihendada suunavad elemendid, naidade muidu katkestab.
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Olulised nduded:

- Vajalik on nelinurkne ristldige, siis on tunnelinga puhaslaiuse juures aluspind laiem.
Samuti on parem luua suunava tara sujuv Uhenduglisainaga.

- Kui siiski kasutatakse Umara ristldikega tunnepgab olema tunneli pohi taidetud

betooniga, et suurendada loomadele sobivat liikpimdz.

- Tunnelimaterjalina on alati eelistatud betoonehiisase ja plasti vdi muude materjalide
ees, sama kehtib ka suunava piirde puhul.

- Kui konnatunneleid kasutatakse ka drenaazitorudgremb olema tagatud pidevalt

valjaspool vett paiknev piisavalt lai niiske kalada.

- Vesi peab tunnelist kergesti 1abi voolama.

Hooldus

- Paljud kahepaiksete tunnelid ei td6ta just hooldusedumise tdttu. Need meetmetiibid
vajavad aga erinevalt suurematest ehitistest enaoidiist ja seda eriti kriitilistel aladel ja

aegadel (Uleujutused tunnelites, erosioonipinnaaedkmine ja mattumine, prahistumine,
piirdekahjustused jne).

- Vajalik on teele, nt kahe niidi vahele, samuti telrotste juurde jatta tunneli peale
hooldusluugid, et saaks eemaldada tuulega, veegamudl viisil tunnelisse kandunud

takistavaid esemeid.

2.3.8 Ulukitarad
Valdav osa loomade maanteeuletust hdlbustavaidisiajgombineeritakse tarastamisega.

Palju on tarastamist kasutatud kiirteeldikudel,dnmiks &ra loomade sattumist maanteele
ning seelébi tekitamast liiklusohtu. Kasutatavakata moodud on eri maades erinevad.

Suur-ulukite tara
Kérgus 2,3 kuni24 m

- = Vérgusilma suurus
Saarmas ja mager 15x15 em

Kérgus vihemalt 1 m
Vérgusilma suurus 5x5 cm

Kahepaiksete ja roomajate tara
Kérgus vahemalt 30 cm
Vérgusilma suurus 0 cm

-

I ~e

10 -:mI: &9 € iE
fas L]
- o+
10 cm -

Joonis 28.Ulukitara takistab loomade pa&su teele ja suursb l&bipdasudesséElainten
kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seija Véare, Mama Huhta, Anne Martin. Tiehallinnon
selvityksia 36/2003, joonis 21).
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Loomatarade esmane eesmark on valtida loomadearssttteele ja raudteele. Enamasti on
loomatarade paigaldamise pdhjuseks soov liikluamdeutnimel valtida suurulukidnnetusi.
Hiliem on sellele lisandunud ka soov vahendadassiikate ulukite hukkumist maanteedel.
Tarade puuduseks on see, et ilma piisava arvudabipmleta tekitavad ja stvendavad tarad
kiiresti barjaariefekti. Seetdttu on &armiselt wial et tarade v6i muude barjdéride (sh nt
muratdokkeseinte, pdrkepiirete, sligavate teekraajadé&drge mulde jne) rajamisel oleks
loomadele tagatud erinevate leevendusmeetmeteg@avaii arvul labipddsusid. Enamasti on
kdige moistlikum juba planeerimisfaasis kombinearidbik meetmed koos, st nii sotsiaal-
majanduslikud kui ka eluslooduse leevendusmeetmakkimaalsel véimalikul maaral. See
aitab enamasti hoida kokku ka otseseid kulusid. Bioeerides loomatarad l&bipaasudega
Uhise meetmete kompleksina, kujunevad taradeskslisailtivat funktsiooni kandvatele
liiklusohutuse meetmetele suunavad leevendusmeetowmdadele, mis aitavad neil leida
labipaase. Kui liiklusohutuse tagamine pole otseasmark tuleb loomatarasid rajada vaid
juhul kui loomade hukkumine teedel ohustab asurkdedelujdulisust, vastasel juhul vdib
loomataradest tuleneval barjaéariefektil olla asndaxele otsesest teedel hukkumisest
oluliselt suurem negatiivne moju.

Asukoht

- Uldiselt tuleb loomatarade paigutamist kaaluda adédlel, kus loomade hukkumine teedel
on sage VvOi kus on kérge loomadnnetuste risk. Estiroa sellised tingimused kiirteedel ja
kiir-raudteedel. Tavalistel maanteedel, kus liilklagedus on madal, tuleb tarastada vaid kdige
ohtlikumad [8igud ja sedagi &armiselt kaalutletuing kombinatsioonis teiste
leevendusmeetmetega.

- Enne tarastamist tuleb uurida Umbritsevat maastikkiti sellel paiknevate teiste tarade
asukohti ja ulatust, samuti teisi suunavaid jadiaikiaid elemente, et véltida loomadele teega
paralleelsete taradevaheliste I6ksude teket ja&Beeliskide tdusu, kuna igasugused
tehismaastiku 16ksud suurendavad loomade Sokisdiigakke riski ja seeldbi ka kaitumise
ettearvamatust. Seetdttu tuleb véltida igasugogtelt-tarastatud alade teket.

- Kui tarastada, tuleb seda teha alati mélemal peed.t Tara algus ja I[6pp on kérge ohu ja
riski ala, kuna loomad vobivad sattuda seal Umbea taetsooni tarade vahele ning tdsta
seeldbi liiklusohu mitmekordseks. Seetdttu on okilrajada tarakatkestusse kas loomade
labipd&sud vo6i mdni tugevam tehisbarjaar. Kui tatakse vaid 10ik teed, peab tara ulatuma
ohukohast vahemalt 500 m mdlemas suunas.

- Teedel, kus liiklussagedus pole korge, jaetaksak#akestused kohtadesse, kus on
eelnevalt uuringutega selgitatud loomade liikumédaja kus loomad saavad teed kodige
lihtsamalt tletada, samuti peab neis kohtades o&rt@uhtidel hea nahtavus.

- Aladel, kus loomade elupaigad on juba killustatideb sailitada ja labipd&sude ning
koridoridega Uhendada iga alles jddnud elupaigalSieeparast on sellistel aladel vajalik
loomatara rajada vdimalikult maantee l&ahedale Atta jloomadel vbimalus elupaigakildude
vahel liikuda ka piki teeservi. Samas tuleb loomamtpaigaldamisel arvestada muidugi ka
liklusohutuse ja teehooldusega.

- Kui tee on tdstetud muldele ja mulde alaservasdtukgllega roobiti paiknev kraav, ei tohi
loomatara paigaldada muldendlva alaserva, vaid\&ltt muudest tingimustest (kraavid, muu
reljeef, elupaigad jne) Ulaserva vdi poolele n@va@ama kehtib ka kérgete teendlvade vahel
kulgeva tee kohta. Selle ndude tingib asjaolu, iEtanmadalamal teemulde ndlval paikneb
tara, seda madalam on teele laheneva looma jabissuis ja seda suurem tdendosus, et loom
edukalt tarast Ule hidppab. Kui tara on aga poof#Vat voi selle Ulaservas, on loomal
tunduvalt raskem seda hoovdtuga Uletada.
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- Eriti oluline on loomatarade paigutamine kombinaasiis ldbipadsudega. Tarad ei tohi
sulgeda labipdadsude suudmeid, samuti mitte tekitddse, aga samas on nad olulised
labipaasudele suunajad.

- Metsloomatara paigutatakse teemaale nii, et sele johtsloomi piki tara. Sellest mélemal

pool peab olema véahemalt (ihe meetri laiune takiestasla, mis aitab loomadel tara méargata.

Disain

Tuupiline loomatara on tugevdatud vorgusilmaiihetetyss punutud traatvérgust. Tara kérgus
ja silma suurus soltuvad sihtliigist. Et tara tdimefektiivse piirdena, peavad olema taidetud
jargmised nduded:

- Tara kdrgus peab olema selline, et loom ei suudaksst Ule hiipata.
- Tara silma suurus peab olema selline, et loom dukssellest labi.
- Tara peab olema fikseeritud selliselt, et loomaaiks pugeda ega kaevuda labi selle alt.

Elektrikarjus on t66s hoidmiseks kulukas ja vajamati tihedat kontrollimist ning hooldust.
Seetbttu pole elektrikarjus kindlasti lahendus pikée teeldikude jaoks, aga voib tulla kéne
alla ohustatud liikide puhul k&rge riskiga piirk@des ja ka loomade kaitumisharjumuste
muutmiseks uue tee puhul, suunamaks neid labipatsud

Kdrgus

- Tara kdrgus soltub erinevate soraliste leidumisgsiiahirv, pdder — minimaalselt 2,2 m
(soovitavalt 2,6—2,8 m); metskits, metssiga — maafselt 1,5 m (soovitavalt 1,6-1,8 m).

- Tara kdrgus peab olema kooskdlas maastikuga jastatesse looma lahenemispoolelt (vt
joonis 29). Kui lahenemine on allandlva, on taregkiSe tapsustamine eriti oluline.

- Aladel, kus esineb lumikatet, tuleb miinimumkd&rdedéta lumikatte paksus.

1 2 3
Y
4
L T

Joonis 29.Loomatara vahim kdrgus tuleb mddta loomade lahésidipelt. 1. Kui tee asub
muldel ja tara mulde Ulaservas vo0i keskel, voila t@ta madalam kui tasapinnalise tee korral
(2). 3. Kui tee on Umbritsevast maastikust madalam@vade vahelises nfos, peab tara
olema kdrgem kui tasapinnalises situatsioonis (@)iller & Berthoud 1996). (COST 341.
Habitat Fragmentation... 2003, joonis 7.79).
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Tara vorgu nduded

- Spetsiaalsete loomatarade vOrk on punutud tragtvims on alumises pooles vdi
kolmandikus tihedama voi allapoole tiheneva vorgusga. Horisontaalsete vorgutraatide
vahekaugus: allosas — 50-150 mm, U(laosas 150-200 Memtikaalsete traatide
vahekauguseks on maksimaalselt 150 mm.

- Traadi jAmeduseks on vahemalt 2,5 mm ja see peafealoostevabast materjalist.

- Tugevate lumesadudega piirkondades peab tara @tlaitama tugevdatud, et taluda ka
tarale sadanud lume raskust.

- Tara alumine traat peab paiknema otse maapinnatga kilge kinnitatult, et valtida
loomade tara alt 1&bi pugemist. Aladel, kus sikitieks on sellised kaevuvad vo6i tuhnivad
liigid, nagu mager, rebane, hunt ja metssiga, ttded alumine osa kaevata 20—-40 cm ulatuses
maasse. Samuti tuleb ebatasasel maastikul jalgtaara alla ei jadks avasid. Erilist
tahelepanu tuleb pddrata kohtadele, kus tara kuigghile kraavide, ka seal ei tohi jaada tara
alla ava, kust loomad saaksid labi pugeda.

- Tara vork peab olema paigaldatud postidele teestake st tara postid (eelistatult
metallpostid), peavad jadma maantee poole. Seeafatikvselleks, et tee poole vastu tara
jooksev suur loom ei jookseks tara kohe postidelha) aga samas kui loom on sattunud teele
tarade vahele, saaks ta tara maha hlpates teslistbbaaseda. Selleks on vajalikud ka
sellised v@rgukinnitused tarapostidel, mis voimahth vorgu kerget mahatulekut ja samas
hoolduse kaigus kergesti taas vorgu tagasi paigaida

Joonis 30. Vaiksem vorgusilm
——t= 7 loomatara alumises osas aitab
I valtida vaiksemate ulukite [&bi
/ vorgusilma tulekut. (COST 341.

1 Tt \ Habitat Fragmentation... 2003,
u v joonis 7.80).

T _H_i-f‘:"
L

|

o

Postid

- Sobivad mélemad, nii metall- kui puitpostid. Sanwasoluline, et postid oleks tugevalt
pinnasesse fikseeritud ja pikaajalised, see anreélipostidele véaikese eelise.

- Postid peavad olema piisavalt tugevad, et pidadduvauure looma taiskiirusel jooksu
vastu tara. Otsapostide diameeter peab olema pmitttlel vahemalt 2-2,5 tolli voi
puitpostide korral 10 x 10 cm / 12 cm diameetrigh¥postid vdivad olla veidi peenemad.
Tara hoolduse kaigus tuleb havinenud vdi vigastanstid asendada.

- KOoik postid peavad olema tugevalt pinnases kinahémalt 70 cm siigavusel, olenevalt
pinnasest).

- Punahirve puhul peab postide vahekaugus olema \d@lhdr6 m (tasastel aladel kuni 10
m), metssea puhul maksimaalselt 4 m.

- Kaaluda tara Ulaserva erksavarvilise markelindigplaiamist, kuna horisontaaljooned
mdjuvad hirvlastele peletavalt.
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Metsloomatara paigaldamine teede ristumiskohtadesse

Teede Uhenduskohtades peab metsloomatara paigdimmlgama vaba nahtavust. Osalt
seetOttu, et mitte meelitada loomi tara osas jotakendama, aga ka selleparast, et loomi
juhtida labi taras olevate avade piki loomataradétaalteid. Sirgldikude Gleminekud tuleb
kujundada kaarekujuliselt ja tarad paigutada kdeedl ristuvast teest molemalt poolt
vahemalt 30 meetri kaugusele (vt joonis 42).

D e em

Joonis 31.Tara paigaldamine teede ristumiskohtadesse
Tagasipaasukohad

- Kohtades, kus on oht, et loomad vOivad sattudee teslade vahele I16ksu, eriti naiteks
tarakatkestuste kohal, kus loomadele on jaetud istatgd, aga teega samatasandiline
labipaas, tuleb loomadele rajada tagasipdasuketdmhmad paéseksid tarade vahelt valja.

- Euroopas ei soovitata sellisteks valjapdasudekwutkda Uhtepidi lahti kaivaid ja
isesulguvaid varavaid, nagu on Hollandis aastasitedud mékrade puhul. Selgus, et sellised
varavad lahevad ruttu rikki ja jadvad avatuks, tdas vastupidiselt nende eesmargile hoopis
ohtu tdstvalt.

- Samas v0ib kaaluda ribavarava kasutamist. Seeppuwvatest pustlamellidest labipaas,
mille teepoolne kiilg on r6hutatult pistjoonelinastaskiilg aga jatab rohtjoontega réhutatud
takistuse illusiooni. Naiteid sellest leiab nt leaedade piiretel Latis. Sellest [&bipd&sust on nt
autoga voimalik l1abi plastribade séita, hirved agglest labipaésust hoiduvad. Lahendi
tdhusus teiste sdraliste puhul vajab aga veeldaiat selgitamist.

- Laiemate teedega ristumiste korral ja seal, kusteata, et tegemist on metsloomade
teelletuskohtadega, tuleb moodustada nn. tagaskutied. Loomadele, kes on ristuvalt teelt
jéudnud taraga piiratud kohta, aitab tara tagasipé@ht suurendada véimalust uuesti vélja
paaseda. Tagasipaasukoht kujundatakse piki taiagtug teed ja ristuva tee pikendust.
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hoiaks tee poole hipped ara.

Foto 43.Fotol kujutatud kaldpind sobib nt ilvesele ja \&klskjaile (nt nugis), vdimalik, et ka
metskitsele; suuremad loomad tdendaoliselt valdsalldle ronimist. Vajalik on kasutamise
seire.(Foto autor: L.Klein)
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Ristumised sildadega

Foto 44. Lihtsa  vormiga
tagasipaasukoht, mis  kujutab
endast kuhjatud kdnde ja puuronte,
toimib tagasipaasuna Ibeeria ilvese
jaoks  Lduna-Hispaanias (Foto
autor: H. Bekker).

Foto 45. Sama L6una-Hispaania
piirkonna tagasipaasukoht, mida
kasutavad juba paljud loomaliigid
(Foto autor: H. Bekker). Meie
tingimustes kasutaksid taolist ja
jargnevalt kujutatud valjapaasu nt
ilves, vaikekiskjad, v@imalik, et
metskits, kdrgusest olenevalt pole
valistatud kasutamine  teiste
sdraliste poolt.

Joonis 32. Pinnasest nolvak
vOimaldab teele tarade vahele
I6ksu jd&nud imetajatel hupata Ule
tara tagasi.(COST 341. Habitat
Fragmentation... 2003, joonis
7.83).

Erinevas tasapinnas ristumise korral tuleb metsaiama hendada sillakonstruktsiooniga nii,
et ei tekiks tarakatkestusi, mille kaudu loomadse#&id taraga piiratud teeldigule. Teedel,
millel on lai keskriba ja eraldi sillad p6hisdiddedele, on vajalik ehitada tara maantee

keskriba sildade vahele.

Metsloomatara algus ja |6pp

Metsloomatara katkestused ja avad juhivad looméadakiesse, kus nad véivad teed lletada ja
kus sdidukijuhtide tahelepanu juhitakse sellistdekaigukohtadele. Metsloomatara algus- ja
I[6pp-punkt tuleb valida selline, et sdidukijuhtidebn tagatud vdimalikult hea néhtavus.
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Metsatukka labiva tee aares olev metsloomatarahgialata ega I6ppeda metsa piiril, vaid
peab ulatuma vahemalt 50 meetri kaugusele lagedassstikule. Metsloomatara I16pus tuleb
mdlemast suunast ldhenevaid liiklejaid informeeridaoiatavate liikklusméarkidega
metsloomade teelletusega seotud ohust. Metsloceanaddr [Gpetada ka ristumisel looduslike
takistustega, mis ei vdimalda loomadele |abipa&siiteks suurte sildade vdi jarskude
maendlvade juures. Metsloomatara tuleb mélemal peed alustada ja |6petada Uhes 18igus
nii, et oleks vbimalik saavutada metsloomade Ubtjahtimine taraotsast moéoda.

Metsloomatara pustitamine ja montaaz

Metsloomatara paigaldatakse vastavalt valmistajaendile, mis n&éeb ette postide
vahekauguse, ruudukujulise vérgusilmaga aiavOrgob#imise postide vahele ja servatraadi
paigaldamist pdimiksiimadega aiavorgu korral, vOrgmnitamist jms., mis on vajalik
materjalidele kehtestatud nBuete saavutamiseksdAikinnitatakse sellele posti kiljele, mis
jadb maastiku poole. Seal, kus aiavérgu pinge maagadele ja neetidele liiga tugevasti, voib
vOrgu paigaldada topeltpostide vahele. Metsloomat&prrasolekut peab regulaarselt
kontrollima.

Nahtavuse parandamine

Néhtavuse parandamise eesmargiks peab olema sadeemdigemisulatust séidukijuhi ja
metslooma vahel. Selleks peab soéidukijuhil olemanadik méargata metslooma u 100 m
kauguselt ja maastiku siigavuses u 20 m laiuseitlugijuhtide ning metsloomade vahelise
nagemisulatuse parandamiseks rakendatakse teesdagatlamaks raiumist. 20 m laiuselt
eemaldatakse kogu taimestik, mille labimddt on 8llam ja kdrgus maapinnast alla 1,3 m.
Metsa harvendatakse, jattes alles 0,5-1,5 puud i(kahta, sOltuvalt metsa vanusest.
Olemasolevate puude oksad eemaldatakse vahemattekoheetri kodrguselt. Parema
nahtavuse saavutamiseks raiutakse puud maha vkutiaihaapinna ldhedalt. Korralik

lagedaksraiumine vahendab dnnetusjuhtumeid metsldega suurusjargus 25%.

Hooldus

- KaOiki tarasid tuleb regulaarselt seirata, uusi $ata@simesel aastal mitu korda ja edaspidi
vahemalt kord aastas. Kdik leitud taravigastusézbtkdrvaldada.
- Erilist tahelepanu tuleb pdorata jargmistele asidele:
o0 Augud ja rebendid taras (need tuleb parandadasédidada uue, terve taraosaga)
o Postikinnitused (mahahupatud tara tuleb taas lddaipostidele)
o Kinnitus pinnasesse ja kaeved (tara alla tekkinaevied ja lahti tulnud tara alustraadi
kinnitused tuleb parandada ja fikseerida)
o Rajad ja augud, mis viitavad loomade regulaarsiéenhisele tara alt voi |abi (sellistes
kohtades tuleb kaaluda vbimaliku eraldi labipaggamise vajadust)
- Kui tarad saavad kahjustatud mootorsdidukite adartagajarjel voi tormide tbttu, tuleb
need koheselt parandada vdi asendada, ei saagatataa n6 uut teeldigu rekonstruktsiooni
tulekut, sest liiklusoht katkise taraga I8igul ortnmekordne vorreldes isegi tarata olukorraga,
raakimata terve, toimiva taraga ldigust.

Erinduded

- Loomatara on efektiivne barjaar enamiku, aga miifékide liikide jaoks: vorktarad
piiravad hasti punahirve, metssea, janeste jt nkH#evuvate ning mitte ronivate liikide
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likumist, aga pruunkaru, ilves, nugised jt ronivéigyid Uletavad selliseid tarasid tihti.
Kaevuvad liigid, nagu méager, rebane ja hunt, labdevaasse kaevamata vdi kinnitamata tara
alt kergesti labi. Tara sagedamaisse rikkumiskagsel on dige paigaldada kas tugevdatud
teelletustdkked voi turvalised llepaasud koos tisiahenditega liiklejaile.

- Kui tarasse on vaja paigaldada mahaso6idutee voi otstarbega teenindusvaravaid, tuleb
need paigaldada selliselt, et tara ja varava namg ja maapinna vahele jadks voimalikult
vaike pilu. Selliseid varavaid tuleks igal voimadusildse valtida, sest nendega kaasneb suur
oht, et need mingil pdhjusel lahti ja&vad ja setiddisohtu teel oluliselt tdstavad.

- Et takistada loomade ronimist vdi hippamist taraf@p rajada tara &arde, teest eemal
paiknevale Kkiljele, piki tara tiheda pd0saheki |laoiele elutsemiseks mittesobivatest
taimedest. Samas kipuvad sellised hekid meelitant,| kes siis madalalt tle tee lennates
samuti ohtu satuvad.

- Koigi vaikesildade, tunnelite, truupide jm loomatibipaasudeks kohandatud rajatiste
suudmed peavad jadma valjapoole tarasid ja olemegasdoomadele takistamatult
ligipadsetavad.

- Kui teelt peab olema rajatud kitsas mahasdit, naitkéstab tara, vdib sellele rajada nn
karjarelsid voi rullikud, mis kujutavad endast tattksse paigutatud, mahas@iduga risti
paiknevat takistust, mida soralised ei saa Uletedaa nende sdrad relsside vahele satuvad
vOi rullikutel libisevad. Samas on sellised takssd I6ksuks vaiksematele loomadele, kes
sinna sisse kukuvad, enam vdlja ei paase ja hukkuseetbttu peavad selliste lahenduste
puhul olema rajatud ka vaikeste loomade valjapaitsadk. Ohvreid aitab vahendada selle nn
karjatakistuskasti servadesse avade jatmine.

Loomafoorid. Kombineerituna tarastamisega paigutatakse monel p@Enaolisematele
loomaradade ristumiskohtadele nn loomafoorid, nigiiavad endast looma liikumise peale
fotosilma abil aktiveeruvaid autojuhte hoiatavasdgusfoore.

Reflektorid. Loomade maanteedest eemale peletamiseks on masietgsutuses reflektorid,
mis kujutavad endast peeglite rida maanteeldigesidOine autotulede vihk peegeldub
maanteest eemale ning peletab seelabi looma teesie.

Soolakud. Kui reflektoritega plitakse looma maanteest eerpaletada, siis soolakud on
meetmeks, kuidas looma maanteest eemale meelitedaitatakse neid peamiselt talvisel
perioodil ja sdraliste puhul. Nimelt paigutatakseamteest eemale suunduvalt sobivasse
elupaika soolakuid, meelitamaks loomi maantee @iirkast ara.

Tarakatkestus. Juhul kui tee lahiimbrus ei paku teisi vdimalusiljay arvatud Uhes
tasapinnas ristuv metsloomarada, ja kui on tegewdigsemate piirkondadega, kus loomade
l&bip&as on tara tottu piiratud, tuleb kujundadakatkestus ja paigutada see nii, et katkestus
oleks Uiheaegselt:

- luhike ja lehtrikujuline;

- paigutatud kohta, kus teatakse juba pikemat aeg@bmetsloomade teelletuskoht;

- paigutatud nii, et loomi takistatakse sattumastgarpiiratud teelBigule;

- lahendatud nii, et so@idukijuhtide téhelepanu olglkitud esinevale tavakiiruse
piirangule;

- tahistatud selge margistusega 150-250 meetrit emakatkestust. Selline tavakiiruse
piirang on uldjuhul vajalik maanteedel, kus on luigbsuurem séidukiirus.
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- Konstruktsiooni taiendusena tasub kaaluda/katset@detara katkestusjoontel teele
optilise pette tekitamist, tdmmates teekatteledgiédevjooned, mis aimavad jarele
tara jatkumist.
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Joonis 33.Tarakatkestus
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2.4. Majanduslikud aspektid
Uued disainlahendused

Kuigi enamasti on loomadele mdeldud Ulepaasude umaks vaid vaike osa kogu tee voi

raudtee arendusprojekti maksumusest, kuuluvad nesstmed kalleimate looduskaitseliste

meetmete hulka planeeringutes. Seetdttu on teretidnodsamate toimivate disainlahenduste
arendamine.

Tabel 10. Soome 2003. aasta labipddsujuhendi alusel on reddipide orienteeruv
maksumus jargmingElainten kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Seyare, Marjaana Huhta,
Anne Matrtin. Tiehallinnon selvityksia 36/2003).

Labipaasutid Puhaslaiu Kulud eurot/n”

Profileeritud betoonplaa <30mr 70(-100C
palkidest vdi raudrelssidest
konstruktsioonsild

Raudbetoonpane-sild 6-12rr 180(-250(
Pikk maastikutihend Ule 100n 80(-100C
Sild ule veekogu tle 100m 900-1500
Kahe avaga kaarjatest avad 15+15m ca 750
raudbetoonelementidest sild

Gofreeritud terastoru ava 4,7m ca 600

elementidest voi kaartest sild

Pindala (M) = kasulik laius x katteplaadi pikkus v6i vaba ava

Torud d=0,4m 25 eurot/ jooksev meeter
d=0,8m 100 eurot/ jooksev meeter
d=12n 190 eurot/ jooksev mee

Suured elementrajatised Laius

Nt. Super.Cor Arch 8m 6500 eurot/ jooksev meeter
15m 10 000-13 000 eurot/jm

Kdige odavamad (eurotAnon kaljudevahelised jt reljeefi sobituvad sillad.
Kulusid tBstavad:

- pikad talad (3—40 m)

- tugede kdrgus (5—-25m)

- pikad pingem&6dud (5-120 — > 200m)

- erilahendused (suured ripp-, kdis- vdi kaarsillad)

- vee sligavus (2—25m)

- silla kitsus (<7,5m)

Kuludest Ulevaate saamise teine v8imalus on vaadeibda ehitatud rajatistele kulutatud
summasid. Soomes, Uudenmaa teepiirkonnas, riigite@| Koskenkyla ja Loviisa vahelisel
kiirteel olid tavaliste elementsildade keskmisetukO0 700 kuni 109 000 eurot/sild sbltuvalt
paigast ja ehitusest. Tavalised betoonelementsipdheeriti ja ehitati Glaosas Umber
pikemateks betoonplaatsildadeks, saavutades niagadks laiema labipaasu. Lisakulusid tdi
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see umbes 52 000 eurot silla kohta. Suur pddraktadhitati kdrgesse teetammi rajatud
betoonelementsilla asemel pikaks ja avaraks Vviidavédega 165 m pikaks
raudbetoonviaduktiks. Minimaallahendusega vorreltids lisakulusid ca 789 000 eurot.
Vaikeulukitunnelite ja tiheda silmaga spetsiaalseniatara paigaldamine maksis ca 57 500
eurot. Seega oli kogu loomastiku leevendusmeetmakendamise kulu ca 1 miljon eurot
(Grekula 1998).

Et Soomes on rajatud peamiselt teealuseid labipgasé tuua siinkohal ka nendele kulunud
summad: Riigiteel nr 3, Allunkaisten 10 m laiunermatunnel maksis 185 000 eurot, samal
teel olev kohaliku liiklusega kombineeritud 10 nulze tunnel ca 327 000 eurot. See nitab
ka kui suurel maaral vbivad eri kohtades ja erigedega rajatud labipdasude kulud erineda
(VTI 2002).

Tabel 11.Soome labipaasujuhendis toodu naide Uhe riiginegaldigul 1abipaasude rajamisel
tehtud kulutustest(Elainten kulkujarjestelyt tiealueen poikki. Selfére, Marjaana Huhta,
Anne Matrtin. Tiehallinnon selvityksia 36/2003).

Soome riigimaantee nr 1 Eurodes Uhik
Muurla-Lohja I8igul aastal
2001 tehtud kulutuste jargi

Okodukt 30-50 m ca 800 m
Elementsild avaga 6-8 m ca 1500-2500 ‘'m
Pikad viaduktid, le 100 m 1100-1170 ‘m
Kaljutunnel (2 sGidurad ce 18 00( m

Rootsi Vagverket'i 2002. aasta andmeil oli vaikéditiunneli jooksva meetri keskmine
kogukulu ca 600 000 SEK-i (ca 85000 eurot) vadtameendus-eelarvetele. Elupaikade
sidususe tagamine viaduktide alt on sama asutusstases ca 17 000—35 000 SEK-i (2500—
5000 eurot). Loomadele lisatruubi paigaldamine rabkssdltuvalt asukohast ja
paigaldussiigavusest ca 20 000-50 000 SEK-i (28@m-&0rot).
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3. NOuanded liiklejatele

Kui autojuht oskab mdista metslooma ning taipalvsalt jalgida maanteeservi, suudab ta
valtida enamikku voimalikest kokkupdrgetest. Onavgjisut teadmisi, tédhelepanu ja ka
vastutustunnet. Mitte ainult suured loomad ei didikud: tiheda liiklusega maanteel voib ka
vaike loom vdi pimedal ajal naiteks moni piisavaliur 66kull autojuhti ehmatada, et akilise
reageeringu tulemusel tekiks ahelkokkupdrge teistedega.

Naide. Uldlevinud viga loom jBuab auto eest maantee Uletada, kuid ehitopajutab
harjumuslikult signaalile. Loom ehmub ja Uritab péigda kdige kindlamat teed modda. See
on see rada, mida modda ta juba on tuljaukius keegi teda ei ehmatanud. Ta p66rdub tagasi
ja astub otse auto ette. Kui méarkate looma teislvétke kiirus maha, lulitage sisse ohutuled,
oodake, kas esimesele ei jargne tervet karja (esti metskitsed ja metssead liiguvad tihti
karjaden). Arge mingil juhul vajutage signaali egatage kiire gaasivajutusega viimase
looma tagant labi lipsata. Kui tee on vaba, sisade ettevaatlikult kiirust. Soovitused
mooduda loomast kas eest vOi tagant on vaga obtllaovitused, sest looma kaitumine on
ettearvamatu. Kdige digem on selliseid ohuolukadinetada ettevaatliku ja tdhelepaneliku
s@idustiiliga ning mitte tegeleda roolis kérvalist§adega. Ees aeglaselt liikuvast ohutuledega
autost moddumisel tuleb igal juhul veenduda, miseltise ohumargi pdhjus, sest vdib-olla
tahelepanelikum ja vastutustundlikum juht on mawmghrmmetsloomaohtu ja tahab teisi
liklejaid sellest hoiatada.

Teepervel tegutseva metslooma puhul tuleb sambhéndada kiirust, vajadusel peatumiseni
ja ohutuledega moéo6duda loomast. Ka siis ei toltada teda signaaliga teelt eemale peletada,
sest ta vOib olla tulnud &sja Ule tee — pogenerais@knab ta siis uuesti maanteele.

Metsloomade puhul tulebki tldiselt kdige enam datsignaalimist ja Ukskdik millist muud
akilist toimetamist, nt akkpidurdust jne. Heli j@hh on metsloomale olulisemad kui
nagemine, sest enamasti toimetavad loomad just fa&nje pimedas, seega tuleb just akilisi
helisid igati valtida, sbltumata sellest, mis aserdom on. Samas ei ole see aga ju midagi
uut, keegi ei dpeta ju algajale juhile autokooéda, et foori tagant tuleb jarsku kiirendada, et
pidurdada tuleb alles viimasel hetkel ja et igaimdlikul juhul tuleb signaali anda, pigem
ikka vastupidi. Samasugust rahulikku ja tasakadldiddemist on vaja ka asulavalistel,
metsavahelistel teedel, ligne kiirustamine ja stdonine on ohu allikaks igal pool. Nii on
kdige ohutum nii looma kaitumise méjutamise kuicaigtelejgamise aspektist.

Niisiis, olulisimad Uldpunktid, mida véljaspool daid voi asulasisestel valgustamat |6ikudel,
aga ka uldiselt liiklemisel tuleb jargida:

- Signaali andmine on ehmatav kdigile, sh ka inimedets métteis teed Uletab (!), seega on
signaal vajalik vaid viimases hadas ja just teisetorsdidukijuhi tihelepanu saavutamiseks.

- Metsloomade jaoks on liikuv objekt ohtlikul horigaaljoonel (metsloomade jaoks on
horisontaalsed jooned kdik ohuallikad, kuna loodusaritseb enamasti neid oht just selliste
joonte, silmapiir, kraaviserv, joe kallas jne taggmngem lohutust pakkuv ja teatud kauguseni
palju vaiksema ohuga kui see avatud ja vOOrastealdbga ala ise, seni kuni see objekt ei
hakka moirgama vdi signaalitama. Seega, tee séwitas loom ei pruugi tldse teele tulla kui
temast rahulikult, aga tdhelepanelikult modduda.
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- Kui loom on teel tuleb aegsasti pidurdada ja hoadpanvotta, vajadusel kuni seismiseni ja
alates pidurdusest ka ohutuled sisse lilitada.

- Kui loom on tee servas siis tuleb samuti hoog méitea ja jalgida mida loom teeb:

- kui seisab ja vaatab, siis soraliste puhul v ®gu teeservas toituvate loomadega,
kelle jaoks tee ongi piire ja nad ei plaanigi tGlemma. Sel juhul on aga oluline teada, et
kui niid nende lahedal auto peaks peatuma, sigenemutunnetus kohe kasvab, sest
kiskja ja saaklooma vahel on alati kriitiline justhekaugus ja auto mis seiskub voib
olla ju hiiliv kiskja, seega kui see on liiga laladciis pdgenemisel ei ole tee enam
piire ja loom vBib otsustada ka ule tee pdgeneutakei ta sealtkaudu varem tuli.

- kui teeserva lahistel on rebane voi kass, siednidgid vdivad jahtida teedarsetel
heinamaadel hiiri ja selle kaigus nad reeglinaeteel tule. Tahelepanelik tuleb
mdoddudes ikka olla, aga suuremaid meetmeid siie yaja.

- kui aga rebane, kahrik voi kass teeservas sessialipleb olla ettevaatlik, sest nende
teelletus vOib olla suhteliselt ettearvamatu, erstinmtavad nad vaiksemat olukorda
et "p6oraselt tormava puhvlikarja", milleks auto@ile@ on, vahelt l&abi lipsata.
Seepérast tuleb sel juhul jalgida ka muud liiklustillised on pikivahed teiste
autodega jne, ehk siis kaituda selliselt, nagu etes valjaspool Ulekaigurada
teelletust ootava inimese puhul, aga arvestadapetadel margistatud Ulekaigurada
ei ole ja see koht voibki olla nende poolt I6hnagigiatud teelletuskoht. Seega,
viisakas juht laseb inimese Ule, jAddes seismaasdmi tagant tuleb mitteviisakas,
kes kihutab m606da ja otsa nii ,Ulekaigurajal” likale rebasele kui ka inimesele.

- kui tegu on teeservas ootava koeraga, siis kemsiinktide jargi sama mis soraliste
puhul ainult et vastupidiselt — kiskjana on koersstinkt saaki taga ajada VvoOi
konkurenti peletada, seega vOib koer soOltumatattdksd soOltuvalt iseloomust,
vanusest ja koolituse astmest autot riinnata, agkakada nagu kahrik. Seega on
koera puhul oluline jalgida, mis liigutusi ta adéthvenedes teeb, kui rindab, siis tuleb
peatuda voi vastupidiselt, kui riinnak on juba $&fja siis eest &ra sdita. Kui koer
passib tee aares ja vaatab kahele poole liikliist,tsleb kdituda nagu inimesega
Ulekaigurajal, jalgides samal ajal teisi liiklejaid

Eraldi olgu toodud ka kaitumisreeglid juhul kui toad on juba teele tulnud:
o Metskits, metssiga ja poder:

- kui nad seisavad vdi jalutavad teel, enamasti \@rahikuti, siis on reeglina tegu noorte
uudistavate isenditega, kes on sattunud oma aigestnpmetsalagendukule v6i metsasihile,
kus nad naevad kaugele. Kehtib ikka sama tegev@igesius: ohutuled, hoog maha,
peatumine, kdik samuti nagu asula vahel lle teggah inimlapse vdi tuigerdaja puhul.

- NB! Erijuhtum. Kui tegu on Kkarjas liikuva kitse vbi pddra perekaga, st emasloom
poegadega, siis sel juhul on teel seisva looma Ipsiigelt néha et ta on &revil, jalutab
edasi tagasi ja vahib aktiivselt ringi, siis tulela eriti ettevaatlik peale peatumist taas
likuma hakates, kuna paar v6i enam noort kitsé v@isast veel teele tormata, emale jargi.
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- kui kitsed jooksevad eemalt tee suunas ja neid itun, i on tegu Uksiku sokuga, siis on
ohuolukord sama kui hamaras ristuvalt teelt tukeise mootorsdiduki voi jalgratturiga, st
enamasti margatakse neid liikujaid mootorsdidukiga hilja, aga nende mdélema puhul
signaalitamine ei aita, reegel on ikka sama, obdfyparemale teeserva ja kiirelt pidama.

e koerlased: rebane, kahrik, hunt, koer

- kui seisavad teel varahommikul ja liiklus ei olegsapidage auto kinni kuni loom ara
laheb, seejuures on maistlik mitte liiga kaugeh &g mitte liiga lahedal peatuda.

- kui jooksevad teele, siis sama kaitumine nagu iaste teele jooksmisega.

Suurimetajad. Karu, hunt ja ilves on vaga ettevaatlikud loomkels teedele satuvad vaga
harva. Suursdralised (metskits, metssiga, poder) peavad pulmjuulist detsembri 16puni.
Samale ajale langeb ka nende jahihooaeg. Siisvéidlloomad laialt ringi ega karda maanteid
ja autosid.

Autojuht peab olema valvas: hamarikus ja 66sigliyklgida rohkem teeservi ja vahendada
kiirust 70-ni lahituledega sditmisel. Loomade sithteelendavad autotulede valgusel ja nii on
neid vdimalik margata enne, kui nad teele tormavad.

Tahelepanu: kui Gks loom on tee Uletanud, siis v8ib talle jada veel mitu. Kui liiklus on
tihe, siis on ohutuled abiks, teavitamaks teistguthust.

Noorloomad.Kevadel enne uute vasikate stindimist ajab pddmalebimise aasta mullikad
enda juurest minema. Noored pddrad otsivad uugiaéfu ja satuvad maanteel sageli
ohtlikku olukorda. Sama kehtib ka noorte metskigs&dhta, kes juuni I6pus iseseisvuvad.
Metskitsetalled, pddravasikad ja metsseapOrsadaldnindlalt ema kannul ja jargnevad talle
ule tee igal juhul, kas vOi otse l&heneva auto. éast suvedhtul mitmesaja meetri kaugusel
metsloom maanteed Uletab, siis vOib juhtuda, eettdhteie auto eest Uritab seda teha veel
terve hulk noorloomi.

Vaikeimetajad. Siilid jooksevad hamarikus piki teeservi ja peagadl putukajahti. Onneks
on nende hele okaskasukas pimedas hasti nahaejaelddt autot kuuldes jadavad nad enamasti
ka seisma. Oravad ja karplased (nugis, tuhkur, higkp) tavaliselt kill ootamatult teele ei
sbosta, vaid ootavad mone hetke teeserval. Seahemh valgel ajal hea margata ning
Oigeaegselt kiirust vahendada. Suisa pimedas n§d pagi ei hulgu; sel ajal ullatavad
autojuhti janesed, rebased ja k&hrikud. Janestsilorad pea kilgedel ning nad ndevad selja
taha sama hasti kui ette. Autotuledest tagant gatwsa ei oska nad kraavi hipata, vaid
tormavad piki teed auto ees edasi vdi, vastupitisgvad otse autole vastu. Siin aitab ainult
kiiruse vahendamine ning kaugtulede Umberlulitamigieituledeks. Rebased ja ké&hrikud
vOivad pimedusest ootamatult teele tormata. Neidvdimalik Gigeaegselt margata ainult
pimedas helendavate silmade jargi. Kdige rohkenubsaieid teele alates juulikuust, kui
noored veel kogenematud loomad iseseisvat elu gameiivselt likuma hakkavad. Sel ajal
on nii rebaseid kui kahrikuid looduses tunduvalbkem, kui kevadel. Viimastel aastatel
marutaudivastase vaktsineerimise tulemusel on neebaste ja kahrikute arvukus vaga
kérgeks kasvanud ja seda on selgelt ndha ka mahtee
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Linnud. Kokkupbrgete arvu lindudega maarab auto kiirusajgokere voolujoonelisus.
Linnud oskavad arvestada oma lennukiirusega jerkiid objekte pole nende jaoks olemas.
Vaiksema Ohu-takistusteguriga autod ei tekita keapalt mira, et linnud neid digeaegselt
markaksid. Kui auto kiirus on 70 km/h voi alla selsiis kokkupdrkeid peaaegu ei toimu. 90
km/h liikuv auto tapab 0,5...0,8 varvulist 100 km kmlisee on keskmine, mida arvutades on
lisatud ka tulemused linnurikastelt pdlluvahe- jatsateedelt). Seega on linnurikastel aladel
esmasoovitus igal juhul vAhendada kiirust 70-letkta/

Lindude kevad- ja sugisrdnn&evadranne kestab martsi algusest aprilli 16ptmlisemad
saabujad enam massiliselt teedele ei satu). Estnesbjad-labirdndajad: I6okesed,
urvalinnud, siisikesed, vindid on need, kes liigdivparvedena ja ilmade halvenedes
maanteedele laskuvad. Nad otsivad sddgipoolistogaspakkuvat lumevaba maad ning
peavad maanteed ekslikult varskeks kinniribaks.isgimdele minejad koonduvad juba
augustis ja parvlevad tihti teeservades terve sapiening oktoobri alguseski. Neis parvedes
on suurel hulgal noorlinde, kes ei oska veel Igklbtu tunnetada. Andkem neile aega auto
eest lendu tdusta. Lendu lainud linnud laskuvad bwekunud voéi vigastatud parvekaaslast
aitama ja jaavad tihtipeale hulgakesi jargmise ailto

Noorlinnud. Juunist septembrini iseseisvat elu harjutavad lmoad ei nde maanteele
sattudes lahenevas autos mitte mingisugust ohtlebTudhendada kiirust, et noorlinnud
jouaksid pdgeneda ja seelabi 6piksid autot edakpidina.

Oolinnud. Autode ette satuvad kdige sagedamini suvel 6dbgarimetskurvitsad, aastaringi
kakud. Odsorrid ja metskurvitsad peavad 60siti ganaras jahti metsateedel. Esimesed
istuvad keset teed ja soostavad Ules kui jahis§akiukaid) markavad; teised siblivad
teepervel lehekddust ja mullast toidupoolist otsidkuto eest jduavad nad lendu tdusta, kui
auto kiirus ei Uleta 60 km/h. Kakud ehk 66kulliciyad autode ette peaaegu alati vaid
metsavahelistel teelikudel. Siin ei aita linde nkuuautojuhi teravdatud tahelepanu.

Kahepaiksed. Alates aprilli algusest kuni septembri 16puni oadnliikvel ning ronivad
kevadel ja suvel 66siti asfaltteedele jahile. Omnek nad autotulede valgusel hasti nahtavad,
ja kui autojuht pisutki hoolib, siis laveerib taistevaevata médda. Keerulisem on lugu siis,
kui noored tibatillukesed konnad oma sunnitiikidestli randavad. See juhtub juulis-augustis
ja kui nad siis peavad maanteed Uletama, saabesaatus neist hukka. Sellistes kohtades
tuleks konnade randeperioodiks piirata kiirust 3@tk Kui sellist meedet pole rakendatud,
siis saavad autojuhid ohutulesid sisse lulitadeda sise teha. Koik kahepaikseliigid on
looduskaitse all.

Madusid ja sisalikke satub teedele harva. Kuid esimestel soojadel k®addel ronivad
nad oma talveurgudest vélja ja nii vOivad nad sktka metsateedele. Kdigusoojastena on
neil sel perioodil ainus ellujgdmisvdimalus endkp&est soojendada lasta. Kilmast kangeina
ei suuda nad tihtipeale laheneva auto eest pogeAedajuht peab selleks andma neile aega.
Ko&ik roomajaliigid on looduskaitse all.
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Ohukalender. Allolevas tabelis on toodud loomastiku ohukalerstwses liiklusega (vt tabel
12). Kalendris on loomade réandeajad ning nendevaktna liikumise perioodid. Liikluses
tuleb olla aga valvas igal ajal ja kdigi ohtudegiglusolendite suhtes, kuid sellest kalendrist
vOib abi olla tavalisemate ohuolukordade ennetamikabelisse on lisatud ka vaiksemad
loomad, kes inimesele autoteel ohtu ei kujuta. Néidstab aga inimene ise.

Tabel 12.0Ohukalender.

Kuu Valgel ajal Hamarikus ja pimedas

Jaanuar talilinnud, oravad kakud

Veebruar | talilinnud, kakud, rebased
rebased, oravad

Marts randlinnud, kakud, rebased, kahrik
oravad, rebased

Aprill konnad ja maoc | kakud, siilid kahrikuc
randlinnud

Mai maod, linnud konnad, kakud, metskurvitsacdsorrid, eelmise aas
eelmise aasta pddravasikad, metskitsed, siilid, janesed
pddravasikad

Juun noorlinnud, konnad, metskurvitsad, 66sorrid, kakud, metski siilid,
noored oravad jt.| noored rebased jt. noorloomad, janesed
noorloomad

Juuli noorlinnud, konnad, metskurvitsad, 66sorrid, kakud, metskitsalt],
noored oravad jt.| jAnesed, rebaased, kahrikud
noorloomad

Augus noorlinnud, konnad, kakud, siilid, metskitsed, metssead, rahi
noored oravad jt.| kahrikud
noorloomad

Septembe | maod, oravac konnad, kakud, sid, p6drad, metssead, rebased, kéhi
podrad

Oktoobe | oravad, pddre, kakud, pddrad, hirvermetskitsed, metsse
hirved

Novembe | talilinnud, orava | kakud,pddrad, metsse

Detsember talilinnud, oravad| kakud, metssead
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Ohtlikuimad kohad

- Metsloomad ja linnud liiguvad meelsasti piki lootlkiss barjdare voi serva-alasid —
Okotone (metsaserv vOi metsariba, kraav, jOgi, ikanokasmetsa ja lehtmetsa piir,
metsasihid jne.). Kui selline serva-ala ristub Mkub maanteega, siis selles ristumis- voi
I6ikumiskohas ongi kdige tdenaolisem kohtuda metslaga.

- Suurimetajatel on vélja kujunenud kindel sesoonseiadeteede vorgustik, mille
ristumiskohad maanteedega on enamasti tahistatugtubmarkidega ,metsloomad-.
Sellistes kohtades vdib hooajaliselt lihikese agk$ul teed uletada suurel hulgal loomi.

- Loomatarade piirkond, eriti tarade algus ja |dppgnmetsloomadele jaetud ja juhtidele
tahistatud tarakatkestused — tarade vahele sattunatsloomad, eriti pddrad, on
Uliohtlikud liiklusele, sest nad on |6ksus, millgsidseteed otsides satuvad paanikasse ja
jooksevad edasi-tagasi Ule tee korduvalt, kuni yadatara [6puni. Tarakatkestuse voi
tarade alguse piirkonnas teel metslooma nahes uiirlst vahendada, et mitte peletada
metslooma tarade vahele maanteele I6ksu. Targeselbsel puhul oodata jargmist tarade
vahelt lahenevat vastassuunas liginevat sbidukisee looma tarade vahele sattumise
vOimalusest eemale peletaks.

- Linnud Uletavad maanteid madallennul sellistes &dés$, kus mélemal pool teed on madal
vosa vOi kdrge rohttaimestik. Seda eriti vaiksem&itsastel pdlluvahe- ja kiulateedel.

- Oodlindudele meeldivad heleda kruusakattega metsateis meelitavad 66putukaid.

- Kui kahel pool teed on veekogu (naiteks Vaikse "aiamm), siis seal on veelindude
madalalt tle tee lendamise oht vaga suur. Naiteksmkiokk-luiged ei jaksa tihti tee
uletamiseks piisavalt kiiresti kdrgust suurendadagivad seetbttu vagagi madalalt tle tee
lennata.

- Randeperioodil, kevadel ja sugisel, vbivad kuuvieEgéddel réndavad partlased pidada
asfaltteed joeks ning otse teele maanduda.
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5. LISAD
LISA 1. Elusloodusega tegelevad eksperdid, asutus@dorganisatsioonid Eestis

Projekti toorihm:

Lauri Klein — Peatukid 1 kuni 2.2.2, 2.3 ja 2.4 ning sisu taanene.

Juri Tonisson — Soraliste (pdder, metskits, punahirv, metssigapert, peatikk 2.2.3 ja
sisu toimetamine soraliste aspektist.

Peep Méannil— Suurkiskjate (pruunkaru, hunt, ilves) eksperatjikk 2.2.4.

Nikolai Laanetu — Poolveeliste imetajate (saarmas, kobras, mink)viikeulukite
(karplased, kahrik, rebane) ekspert, peatikid 2ja.52.2.6 ning sisu toimetamine
vaikeulukite aspektist.

Uudo Timm — Janeste, pisiimetajate ja kaitsealuste loomaseesk peatikk 2.2.7.
Jaanus Remm- Vaikeulukite ekspert, peatiikk 2.2.6.

Lauri Lutsar — Nahkhiirte (11 kaitsealust liiki) ekspert, peatikR.8.

Riinu Rannap — Kahepaiksete ekspert, peatikk 2.2.9.

Piret Pappel— Kahepaiksete ekspert, peatiikk 2.2.9.

Jaanus Elts— Lindude ekspert, peatiikk 2.2.10.

Meelis Uustal —Lindude ja selgrootute ekspert, peatikid 2.2.10.2a11.

Val Rajasaar — Ulukite kaitumise ekspert, peatikk 3 ja sisu &t@amine.

Vabaiuhendused ja nende spetsialiseerumine erinevégeliigirihmadele, et hdlbustada
maanteede planeerimisel ja ehitusel nende kaasamist

Eesti Looduseuurijate Selts— ELUS-i pbhitegevus on luua ja arendada teadssala
sidemeid, toetada loodusteaduslikke uurimistdidgnkorraldada mitmesuguseid Uritusi
(ekspeditsioone ja ekskursioone, konverentse, ddwopsi, teaduslikke ja populaarteadus-
likke ettekandekoosolekuid, naitusi jm). Oma uUlesda taitmiseks on seltsi juurde loodud
mitmeid erialasektsioone, komisjone, haruselts@ritdmi jt allliksusi. Neist olulisimad
kdesoleva juhendi jaoks on: botaanikasektsioomgd), entomoloogiasektsioon (putukad),
mukoloogiasektsioon (seened), ulukibioloogia keskgsntaktid: www.elus.ee Struve 2,
Tartu 51003, Tel: +372 7341 Fax: +372 7310 13%st:Elus@elus.ee

Eestimaa Looduse Fond —ELF-i eesmargiks on kogu Eesti looduse ja mitmskss
hoidmine. ELFi tegevuse eesmargiks on looduslikumekesisuse sailitamine Eestis ja
maailmas koostdos Uksikisikute, ettevOtete, orgasigonide ja riigiasutustega jargmiste
tegevuste kaudu: ohustatud liikide ja nende elgmk kaitsmine; Eestile omaste
loodusmaastike ja koosluste séilitamine; loodusi@ra saéastlikule kasutamisele
kaasaaitamine; keskkonnateadlikkuse suurendamineskdiimas; lahenduste otsimine
tulevastele pdlvedele puhta elukeskkonna sailitaksis Kéesoleva juhendi jaoks on ELF-i
projektidest olulisimad nt nahkhiirte projekt, midaab Lauri Lutsar ja lendorava projekt,
mida veab Uudo Timm. Kontaktidvww.elfond.ee Magasini 3, Tartu 51005, Tel: +372 7428
443, Faks: +372 7428 166, E-post: elf@elfond.ee

Eesti Terioloogia Selts- Erinevatel aegadel on ETS lhendanud 20 kuni dfegsionaalset
ja amato6orterioloogi kogu Eestist. Enamik neistatorallinna ja Tartu teadusasutuste juures.
Seltsi Uiheks peamiseks llesandeks on lihtsustddiamatsiooni vahetust terioloogide vahel.
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Selleks peetakse regulaarseid tdookoosolekuid. Pekmitegevuseks on Eesti imetajate
uurimine. Liigiruthmad, kelle kohta ETSi kaudu ekdpdeiab on k&ik imetajate rihmad, nt
suursoralised, suurkiskjad, véaikekiskjad, poohssdi imetajad, karplased, nahkhiired,
janesed, pisiimetajad jne. Kontaktigww.elus.eee-post: tiit. naran@tallinlv.ee

Eesti Jahimeeste Selts- EJS liikkmeskonda kuulub praegu enamik Eestinj@eistest, kes
hooldavad ulukeid ja peavad jahti ca 70% Eestitgmhiooriumil. EJS tegeleb avalike
suhetega, seadusloome ettepanekutega, jahiturismiigihooldega, jahimehe koolitusega,
jahilaskmisega, jahikoertega, jahitrofeedega. Kkida www.ejs.ee Kuristiku 7, 10127
Tallinn, Tel: +372 602 5970, Faks: +372 602 597-po&t: ejs@ejs.ee

Eesti Ornitoloogiatihing — EOU on lindudest, linnu-uurimisest ja -kaitsestvituvate
inimeste vabatahtlik Gihendus. EOU liikmeks vdibaolba inimene, kes toetab (ihingu
tegevuse eesmarki, milleks on linnustiku kaitsajroine ja tutvustamine. Oma eesmarkide
saavutamiseks aitab EOU taiendada teadmisi lindimleogiast, annab juhendeid vaatluste
ja uurimuste tegemiseks ning analttsimiseks. Saaitatd kaasa lindude jaoks esmatéhtsate
elupaikade ja alade kaitsmisele ning linnustiku nmeitesisuse sailitamisele. Kontaktid:
www.eoy.ee postiaadress: pk 227, Tartu 51002, kilastusasdiésski 4, Tartu, Telefon
+372 7422195; faks +372 7422180, E-post: eoy@eoy.ee

Eesti Lepidopteroloogide Selts- ihendab endas liblikauurijad. Kontaktidiurmiku tee 34,
Pirita linnaosa, Tallinn, Harju maakond 12013, B115545, Tel: 5065767

Eesti Malakoloogia Uhing— EMU peamiseks eesmargiks on koondada kdikjaE&lti
paiknevad malakoloogid, limuste (tigude, nalkj&erpide) huvilised ja sdbrad selleks, et
Uhendada nende teadmised kodumaa malakofauna par&mamadppimiseks, teadmiste ja
kogemuste vahetamiseks ja levitamiseks, limustsddas ja samuti mOnede neist toredatest
loomakestest pohjustatud probleemide lahkamisdiesaidamiseks. Uhingu initsiaatorid
naevad uhe pohitlesandena Eesti limuste nimekigamdamist ja publitseerimist, samuti
eestikeelse maaraja koostamist. Kontaktidw.elus.eee-postanneli.ehlvest@teec.ee

Eesti Orhideekaitse Klubi — EOK eesmargiks on igati kaasa aidata meie loddusl
orhideede ehk kapaliste plsimisele ja heale kaal&i&elleks koondab klubi orhideehuuvilisi
Ule kogu Eesti, annab teadmisi juurde ja pakub re@rawhtlusringi. Praegu kuulub klubisse
umbes 60 inimest vaga erinevatelt elualadelt jatiganusest. Kontaktidvww.orhidee.eg
Riia mnt. 181, Tartu.

E-listid:

Loodusaeg 4oodusaeg@lists.ut.ebsti haldur:teet@koitjarv.ee

Linnuhuvilised dinnuhuvilised@lists.ut.ee

Nahkhiirehuvilised -nhh@elfond.egdlisti haldur:lauri@elfond.ee

Eesti Terioloogia Seltsi listETS@elfond.eglisti haldur:lauri@elfond.ee

Eesti Looduseuurijate Seltsi lisseltsid.elus@lists.ut.ee

List — ,Loomad teel“ Joomadteel@elfond.edisti haldur:lauri.klein@keskkonnainfo.ee
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LISA 2. Loetelu koostamist vajavatest detailsemateguhenditest seoses liiklusega

bR

o1

©o~No

Loodussobraliku planeerimise juhend

Loodusso6braliku mdjuhindamise juhend

Loodussobraliku liiklemise juhend

Véaltimis- leevendus- ja kompensatsioonimeetmetmae ja hooldamise juhendid
jargmistele loomariihmadele (sh ehitustehnilisedifexd):

4.1. soralised ja suurkiskjad

4.2. vaike- ja pisiulukid

4.3. lendavad ja ronivad imetajad

4.4. pool-veelise eluviisiga ja veekogudega seotud l@bma
4.5. kalad

4.6. varvulised

4.7. ro6vlinnud

4.8. haned, luiged jt veelinnud

4.9. 0©o6elulised loomad

4.10. kahepaiksed

4.11. roomajad

4.12. lendavad putukad, sh tolmeldajad

4.13. maismaaelulised putukad

Valtimis- leevendus- ja kompensatsioonimeetmet@mae ja hooldamise juhend
taimeliikidele, kooslustele ja elupaikadele

Meetmete seire juhend

Teel hukkunud loomade seire juhend, sh maaramistabe
Rohevorgustiku koridoride seire juhend

Okostuisteemi teenuste hindamise juhend transpdittirde
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LISA 3. OHUPASS

MaanteelBigu ohupassi kirjeldav osa

Uldinfo
Maantee: Kood: Loigu km:

Lahimad asulad vms asukohair

Maantee tehniline info

Katte tudp: Tammi kbrgus: Tammi jarskus:
Tee laius Kurvide arv Piirded

Kraavid: Seisukord:

Teetruupide arv: Seisukord:

Sildade arv: Seisukord:

Muu teetehniline infc

Liiklusinfo
Lubatud piirkiirus Liiklusintensiivsus Hoiatusmargic

Hoiatusmarkide tidp ja kehtivuse ula

Muud liikluskorraldusvahendi

Loodusinfo

Registreeritud loomadnnetuste arv aastas: kokku:
Loomaliigid ja nendega toimunud teadaolevad &nmeet

Liik: Onnetuste arv:

Tee piirneb metsag; mdlemalt pooll Uhelt poolt

Metsa tldg okas- leht- segi-
Metsa kaugus teest: Tee aares/kraavis vosa: liik:
Varske raie tee lahedal: Teega aares hekk: liik:
Tee labib avamaastikk Teega l6ikuvate puisturibade &
Tee I6ikub vooluveekogug Léikumiste arv
Muud:
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Maanteeldigu ohupassi hindav osa

Ohutegurid

Tegurite rihm, tegur
aste

Teekate

Teetamn

Teepiirded/kraavid

Hoiatusmargid

Kurvilisus

Kilgnahtavu

Sillad/truubid

Soolatamine

Piirkiirus

Liiklusintensiivsus

lImastikutingimused

Metsamaastiku ohud

Avamaastiku ohud

Ohupunkte kokku

Meetmed Uldohu véhendamiseks

Meetmed ulukiohu vdhendamiseks

Taitja info:
Kirjeldava osa taitja(d): Nimi:
Hindava osa taitja(d): Nimi:

Maanteeldigu loodussdbralikkuse koondhinne:

Kuupéev: .......coooviiiiiiinin e, AlKIFE:

Ohtlikkuse aste ja meetmedwéthendamiseks

Kontakt:

Kontakt:
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Selgitused ohupassi tabelite taitmiseks.
1. Teeldik:

a. kahe kilomeetriposti vaheline 18ik, nt 12. km, rtddiendab nullpunktist vottes ala 11. ja 12. kmipastel
b. teatud I6ik, mida iseloomustavad kogu ulatuses gaegurid, sh ohutegurid: nt metsavaheline 18igekZat
ala labiv 16ik, sood labiv I6ik vms.

2. Ohutegurtegur, mis soodustab ohuolukorra teket voi pohlugtri pooltele liikluses ohtu.
Ohtlikkuse asté€1-praktiliselt ohutu, 2-keskmiselt ohtlik, 3-vaghtlik).
I. Ohutegurid liikleja-uluki seostes:

- tee: konarlikkus, téhistatus, margistatus, kurugismagisus, laius, teetammi kdrgus ja jarskusiratus,
teepeenra laius, teepiirete olemasolu,

- liiklus: liikluse intensiivsus pidevalt kdrge, tipmdidel kdrge, ..., lubatud piirkiirus 50, 90, ajatiurem ...

- liiklustingimused: tipptundide sattumine pimedajele@, sadu, udu, kuu faaside mdju, madal paike,

- hoiatusmarkide olemasolu: pisivad, ajutised - japlekond kuni 1 km, ...pikem (juht unustab ohu!)

- varasem LO toimumine I8igul: jah/ei; aastas 0/1-@/A410/11-15 LO ulukitega,

- peamine muret tekitav liik,

Kulgnahtavust vahendavad vdi ulukite teele sattisuosdustavad tegurid

- teega piirnev lahiimbrus: hekk tihel/kahel pool,srigtel/kahel pool, metsatukad, heinamaad, v6sa
Uhel/kahel pool, veekogu naabruses, j0gi voi ggaalelabi, vosastunud kallastega

- néhtavuse piiraja kaugus teest: vahetult teefb, rh, 6-10 m, tle 10 m teest

- teega piirnev ala ca 0,5 km laiuse ribana: valddagk, metsatukkadega, metsane,

- varske raie teeserva jadvas metsasodustab ulukite kogunemist
- soolatamine: soodustab ulukite teele sattumist

Il. Ohtu vahendavad meetmed

o Kilgnahtavus: teeserv lahti raiutue8. m, 5-10 m ulatuses

o Ldigul vdimalik soolatamise asemel tee freesimmé&ijruse piiramine

o Metsaraie korral teeservas ajutine ohumark

o Kraavitamine: I8igul Ghel/kahel pool teed stigavekra

o Tammi kdrgus: mdlemal/Uhel pool kdrge teetamimoom ei saa hooga teele tormata
o Teepiire: tulemus sama

o Helkurid: mdju ebaselge

e Tarastamine: kallis, kuid méeldav, (kus?, millineradju ulukitele?)

1. kolgnéhtavuse parandamine

a) teedarte lahtiraiumisega kdige olulisem, vaja iga-5 aasta jarel korrata, sest tekkiv looduslik uuendu
vOib hakata ulukeid hoopis ligi tdtmbama
b) metsa harvendamiseganmitte nii tbhus

c) raiejaatmed ladustada metsa sertakib uluki jaoks fuusiline tBke, mis aga ei tasei olla eriti tdhus
d) tee tasapinna tBstmine ja tee muutmine mélemapitasss (Ules-alla, kilgsuundades) véimalikult ldsye

2. tarastamine- erandjuhul, piiratud ulatuses: tara kohal méjusd lsuunab ulukid lihtsalt teise kohta

3. teeperved- piirded: kdrgemad ja jarsemad, takistavad uluk&dmas on liiklusdnnetuse korral k&rgest
pervest alla veereda kulukam ja valusam.

4. uluki-Ulepéésud: fotosilm- vdi infrapuna-foor juhil vBimalik reageerida tegelikule ohule kiiruse
vahendamise v0i peatumisega
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5. kiirusepiirang vdi madalam soovituslik kiirus PIMBD AJAL margi ULUKID piirkonnas— I6ikudel, kus
liklusbnnetused ulukitega kdige sagedamad
6. ajutised ohumargid paigus, kus on véimalik ulukifetine koondumine:

a) talvine raie tee aéares voi laheduses,

b) soolatatav 18ik, kus moni uluk on hakanud reeghpait kdima soola lakkumas vastukaaluks oleks
mdaistlik jahimeestel rajada soolak teest veidi elermaetsa, uluki kuttimine jahihooajal, vBimaluserkb
ka soolatamise |I6petamine

c) kevadine/poegimisaegne vO&i siUgisene/jooksuaegnauniengine ja teelletus- sellekohaste andmete
olemasolul.

7. peletamine helkurite ja/vdi IBhnaainete abajab uurimist ja katsetamist.
Katsetest juhte teavitada pole enne hea tulemusiakistegemist motet, see uinutaks valvsust.
8. Teavitamine liiklusoludest ja ulukiohu suurenemises

Meede Rakendussuund: liiklustingimused, liiklejakylisaks teavitamine ohtudest, mida ei saa
valtida)
tee teega piirnev rib  tee imbru liikleja

Liiklustingimusec
Liiklejakoolitus
Ulukite ohjamine
Teave
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LISA 4. SEIRE

Loomastiku liikide seire Eesti suurematel maanteede

Eesmargid

Selgitada valja loomaliikide randeteedeing Eesti
pbhimaanteede olulisimad ristumiskohad. Jalgida niesalel
hukkuvate loomade liigilist ja vanuselist kuuluvusi 66paeva
kui ka kuude ja aastaaegade ldikes. Loomatunngliteeiste
hukkumist piiravate meetmete arendamiseks selgitadlg
erinevat tulpi meetmete tbhusus erinevatele lodkideie,
jélgides selleks regulaarselt nende kasutatavust.

Seireala valikukriteeriumid Seire peaks hdélmamaeg&dike selliseid maanteelbike, kus

Véljapakutud alad

Seire sagedus

Seiremeetod

liklustihedus ja teed Umbritsevad elupaigad motaled kdige
ohtlikuma kombinatsiooni. Seejuures peaksid olerdemhatud
vOimalikult erinevate liigirithmade eelistatavadpdigad. Seire
jaguneb kolmeks allvormiks:
e Juhuseirekogu pdhimaanteevorgustiku ulatuses
e Teadaolevate koondunimikkumiskohtade seire
e Rohevorgustikuja teede ristumiskohtadeire
¢ Rakendatudeevendusmeetmet&asutatavuseeire
Juhuseireogu péhimaanteede vorgustik
Teadaolevate hukkumiskohtade seiwéhemalt viis olulisimat
teelbiku igal pdhimaanteel
Rohevdrgustiku seire:.
Leevendusmeetmete seir&kdikide pohimaanteevorgustikule
paigutatud leevendusmeetmete seire, sh moni koht
intensiivsema uuringu all.
Juhuseil@bi aasta.
Teadaolevad kohadliigirithmade kaupa erinevad ajaléigud
(tuleb ohukalendri jargi paika panna).
Leevendusmeetmedsama mis eelmine, ilmselt tuleks valida
intensiivsema seire ja héredama seire perioodid.
Juhuseirbukkunud loomade ja loomade teeliletuse visuaalne
registreerimine, registreerijaks nii autojuhid, resastrid kui
jahimehed.
Teadaolevad kohad hukkunud loomade ja teelletuse
tapsustatud registreerimine koos suurema hulgadirgmeetrite
maaramisega (kes teeb peaksime veel arutama).
LeevendusmeetmedTalvine jaljeradade fikseerimine, suvine
tegevusjalgede registreerimine. Tunnelites talgdifahu/savi
ribad vOi tindiribad valge paberiga. Vaiksematesintlites
vOimalik ka automaatloenduri paigaldus. Vdimalusebnes
kohas piilukaamera v0i automaatvotteid voimaldaedparaat.

Registreeritavad parameetrid Juhuseire:

0 Liik (seejuures vdiks olla hukkunud looma puhulratud, kas

laip on vérske voi juba ammu hukkunud, samuti teggsida
eraldi Ule tee liikudes ellu ja&nud loomi)

131



]

koht (kilomeetrise kuni poole kilomeetrise tapswseaglahima
bussipeatuse vms liikluskorraldusvahendi kaugustuu

aeg (kuupéev + aasta + kellaaeg tunnise tapsusega)
registreerija (nimi + kontakttelefon voi e-postoaass)
Teadaolevad kohaisaks juhuseire parameetritele):
jaljeradade arv (sh palju uletajaid, palju tagagrdajaid)

isendi vanusklass

isendi sooline kuuluvus

ilmaolud voimaliku hukkumishetke ajal

Umbritseva elupaiga kirjeldus (sh selle muutused)
liiklustiheduse muutused

muud voimalikud hairefaktorid

Leevendusmeetmgtisaks eeltoodud parameetritele):

kui on automaatloendur v6i kaamera, siis tapnedlikasutuse aeg
Kdigi seirettitipide juurde kuuluvad ka vabas vortatselepanekud
(méarkused)

O O0OO0O0OO0OO0OO0OO0OO0OOo

Toodeldud andmed

¢ hukkunud loomade koguarv p6himaanteedel Eestis liig

e hukkunud loomade koguarv p6himaanteedel Eestisitiliig
kilomeetri kohta

e loomade teedletuse fikseerimine pohimaanteeddi liig

e hukkunud loomade koguarv p6himaanteedel Eestis euud
aastaaegade ja 00paeva ldikes liigiti

e Jloomade teelletusjuhud koondumiskohtades liigitpots ja
vanusklassiti 60paeva, kuude ja aastaaegade I8ikes

e loomade teeilletuse ja hukkumise seosed Umbritséweaiga
muutuse ja liiklustiheduse muutusega

o teelletusvahendite kasutatavus liigiti, sooti, satija ajati

Eeldatavad kulud

- inimtéopaevade arv Juhuseiemmatoorvork + eraldi realt mitte tasustatav tigi
(lisallesanded olemasolevatele) = ?

Teadaolevad kohaddhemalt 1 kuu aastas iga pdhimaantee
kohta (st 1 n&adal igal aastaajal) = ?
LeevendusmeetmeHlord nadalas l&bi aasta = ?

- tobvahendid ja eriseadmed Juhuseargpmaatvastajaga telefon voi eritelefon = ?
Teadaolevad koha®PS-id asukoha fikseerimiseks vahemalt
50-meetrise tapsusega, maaramistabelid, (kas kagemdin
proove laipadest votta?) = ?
Leevendusmeetmeduendatavad jaljefiksaator-ribad,
automaatkaamerad, GPS-id, automaatloendurid,
maaramistabelid = ?

- logistika transpordi kulud = ?

- andmetdodtlus, maaramine ? inimtéopaeva aastas = ?

Lisaandmed alade kohta Véimalik ehk ka mingite paméoogiliste proovide vétmine st
sidumine mGne muu sellealase uuringuga.

Riskid ja eeldused Seirajate koolitusvajadus, ladusmeetmete seire puhul
suhteliselt kallite td6vahendite voimalik vargus.
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LISA 5. TERMINOLOOGIA JA DEFINITSIOONID

Tehnilised terminid (Teeseadus, Liikluseeskiri, J@8&L...2003) ja Okoloogilised terminid (Masing,
1992; Meiner, 1999; COST341...2003):

asula — hoonestatud ala, mille sisse- ja véljasdiduteed téhistatud asulas ettenéhtud
likluskorda kehtestavate liiklusméarkidega;

Astmelaud — dkoloogiliselt sobiv elupaigalaik, kus organigiatiselt peatub oma liikumisel
modda heterogeenset rada.

Barjaariefekt — liikluses hukkumise, flusilise barjdari ja védise koosmdjus toimiv efekt,
mis vahendab liikide edukat infrastruktuurilletusneaarne infrastruktuur killustab liikide
elupaigad takistades isendite vaba levikut nii @hgpaiga kui ka populatsiooni siseselt,
samuti elupaikade/populatsiooni osade vahelisatleSmojul on nii negatiivseid kui ka
positiivseid kilgi. Kdigepealt tuleks arvestada,betjaériefekti tiheda esinemise tulemus —
killustatus— toob kaasa populatsiooni jaotumise jarjest vaikseksaosadeks ning seejarel
loomuliku reproduktsiooni takistamise labi sellevindise. Ka ei saa liigi vaba levikut
takistades olla juttu liigilise mitmekesisuse vabagngust, kuna barjdare ehitades vbetakse
monelt piirkonnalt piltlikult 6eldes véimalus osikide olemasolule. Laiemas plaanis vdib aga
populatsioonisisese vaba liikumise takistamine téiesti uue liigi tekkeni, kuid seda vaid
siis, kui pusiv barjdar on seatud piisavalt supdpulatsiooniosade vahele, need osad ei ole
kuidagi teisiti killustatud ja aeg on piisavalt kikEesti oludes v8ib praegu barjaéariefekt tulla
kdne alla vaid suuremate maanteede (Tallinn-Tarallinn-Narva, Tallinn-Parnu) juures.
Siiski tuleb arvestada, et ka véaiksemad teed ofgdndks, aga seda organismidele, kelle
levikule on olemas juba piisavalt looduslikke bargi Samas on nende organismide (paljud
vaheliikuvad selgrootud) tundlikkus suurematele tustele reeglina kbrgem kui suurematel
organismidel, seevastu on aga liigiline mitmekesisieis organismirihmades tunduvalt
suurem. Barjadriefekt suureneb oluliselt, kui majate uute teede — Eestis eelkdige Tallinna-
Tartu-Luhamaa uue I8igu — &arde ehitatakse liikitiseematesse kohtadesse loomade teelt
eemalehoidmiseks vaid tarad. Seevastu vaheneb &befgkt kui liikumiskoridoride
tdkestamine taradega on kompenseeritud hasti pituttga ehitatud tunnelite ning sildadega
(6koduktidega).

Bioota — kdik koosluse vdi ala organismid.

Biotoop — ala, mida asustab selgelt eristatav taimeeganbkooslus. Biotoop kui termin on
Kesk-Euroopa o©koloogide seas laialt kasutusesel#amaks eristatavaid paigaiksusi ja
taimestikulaike antropogeensest perspektiivist.tiTdetakse biotoopi segamini terminiga
elupaik.

Drenaaz — kraavide, torude ja kanalite siisteem, mille ggkron kdrvaldada liigne pinnase-
ja pinnasealune vesi infrastruktuuri piirkonnast.

Elupaiga killustumine — liigi elujdulisuse sailimiseks vajaliku elupaigda vaiksemateks
osadeks jagunemine kas otseselt elupaigakao (nagénvott ja maapinnakasutuse muutus)
vOi kaudselt elupaigaisolatsiooni (barjaariefeld)jtbttu.

Elupaiga siirdamine — kompensatsioonimeede, mille abil viiakse elupaiijutatavalt alalt
ara ja luuakse uues kohas vajalike tingimustegg wmigjalikus ulatuses uuesti eesmargiga
valtida infrastruktuuri rajamisel elupaiga havimijst kompenseerida moju selle elupaiga
liikidele.

Elupaik — suhteliselt Ghesuguste keskkonnaoludega alapiganism voi selle populatsioon
looduslikult esineb — sh liigi elujdulisuse sailsaks vajalikud komponendid.

Elupaikade having. Lisaks populatsioonide ja elupaikade killustamigél@ maanteede ja
raudteede alla otseselt kimneid ruutkilomeetremtislikke ja poollooduslikke elupaiku.
Naiteks 100 kilomeetrit uut kiirteed laiusega 75véitab enda alla 7,5 Ksuuruse maa-ala,
uue teega seotud liikluss6lmed ja kogujateed lidamfrastruktuuri ruumindudlikkust veelgi.
Eesti andmete puudumisel vdib naiteks tuua Soonme nkaanteede alla jaav maa moodustab
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ligi kolm protsenti kogu maa pindalast, mis on auig palju kui kdik Soome kaitsealad ja
rahvuspargid kokku (Kull, 1999).

Elurikkus — elusorganismide rikkus, sh nende, kes on maismaere ja magevee
Okosusteemide ja 6kosusteemikomplekside lahutarmatsiéks. Tahendab nii liikide sisest kui
ka liikide vahelist ning 6kosulisteemide sisest jadeevahelist elusorganismide rikkust, aga ka
Okosusteeme ja liike siduvate protsesside rikkust.

Eraldusriba — s6iduteid eraldav tkke-, haljas- vdi muu riivas ei ole ette nahtud sbidukite
liiklemiseks;

Fauna - loomaliigid

Flora — taimeliigid ja bakterid

Hekk — tihe rivi puittaimi (pd0said v6i puid), mis toimpiirdena avatud alade vahel (tihti
kasutusel koos taraga voi selle asemel).

Hairimine — Teede otsese mdju piirkonnaks hinnatakse umbeskilibmeetri laiust ala
modlemal pool teed. Sellest kbige kaugemale ulatukiotee mdju avamaastiku linnustikule.
Suurulukid hoiduvad enamasti teest saja-paarisajeetnn kaugusele, kui nende
aktiivsusperiood ei sunni neid jargima tugevamaistinkte kui pelg. Otsese héairimise all
tuleks mainida mira, 6ist valgust, keemiliste Ulienshattumist teede [&hiimbrusse ning prahi
heitmist teepeenardele.

Indikaatorliik — liik, mille olemasolu ja elujdulisus naitavadrajngit keskkonnaolukorda (nt
samblikuliigid vdivad néaidata 6husaaste olukordamétsataimestik avatud alal vdib naidata
seal varem metsaelupaikade olemasolu jne) voi b3lkse voi elupaigatliipi (méningaid liike
saab kasutada kirjeldamaks selgrootute kooslusim@ne liigi jargi saab maéarata
elupaigattdpi).

Infrastruktuur — kommunikatsiooni- ja transporditeenuste stistagmis

Jahiulukid — loomad, keda jahitakse ja kes kuuluvad jahiseaghrgi jahiulukite nimekirja.
Jalakaijate tunnel — inimestele mdeldud l&bip&as transpordi infragtruk alt.

Kaevand — V-kujuline pinnasekaeve, mis vO8imaldab paigutaidaspordi infrastruktuuri
Umbritsevast maastikust madalamale.

Kahepaiksete tara— pidev rajatis, mis on pustitatud piki infrastiulri serva ja mdeldud
valtimaks kahepaiksete hukkumist liikluses ningdesuunamiseks labipaasudele.
Kahepaiksete tunnel- spetsiaalne leevendusmeede, mis on rajatud tedispfrastruktuuri

alt labi eesmargiga luua kahepaiksetele vBimaluguis paasuks infrastruktuuri Ghelt kiljelt
teisele.

Kaitseala — ala, kus majandustegevus on piiratud vOi ked|agt looduskompleksi vOi osa
selle komponente (maastiku valisilmet, taimestikknustikku) sailitada;

Karjatunnel — vt P&llumajanduslik tunnel.

Kattega tee — tsemendi, tuha vdi bituumeniga tdddeldud mdistjgusikattega (asfalt-,
tsementbetoon- vms kate) voi kiviparketi ja munadiilutisega tee;

Keskkonnamdjude hindamine — protsess ja meetod, millega kogutakse infot
potentsiaalsetest mojudest keskkonnale, hinnataksede iseloomu, ulatust ja muid
parameetreid ning tehakse ettepanekuid otsustajesghlike meetmete rakendamiseks. Vt ka
Strateegiline keskkonnam®jude hindamine.

Kiirtee — sellel lubatud kiirusele vastava kattega tee torgdidukite liiklemiseks, mis ei
teeninda vahetult teega piirnevaid alasid. Kiirteelkaks eri sGidusuunas kulgevat vahemalt
kahe sdidurajaga teed, mis on Uksteisest eraldataldusriba v6i muu rajatisega. Kiirtee ei
tohi samal tasandil ristuda teise tee ega raudtddgteele sdidetakse kiirendusraja kaudu ja
kiirteelt muud liiki teele aeglustusraja kaudu. Tpeab vastama kiirtee kohta kehtestatud
nduetele, kui eeldatav keskmine liiklussageduséremalt 8000 autot 66paevas

Killustumine — elupaiga, Okosisteemi vdi maakasutusiiksuse ¢ague vaiksemateks
osadeks.
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| klassi maantee— kattega ning mdélemas liiklussuunas vahemalt lsdii@urajaga tee, mis
ristub raudtee voi teise teega enamasti kahel diisdieele sbidetakse kiirendusraja kaudu ja
teelt &ra aeglustusraja kaudu. Tee peab vastar@sdi knaanteele kehtestatud nduetele, kui
eeldatav keskmine liiklussagedus_ on vahemalt 6008t &6paevas

Il klassi maantee— kattega tee, mis voib teise teega ristuda @saindil. Tee peab vastama I
klassi maantee kohta kehtestatud nduetele, kuatelkeskmine liiklussagedus on vdhemalt
3000 autot 60paevas

Il klassi maantee — kattega tee, mis vOib teise teega ristuda @sandil. Tee peab vastama
Il klassi maanteele kehtestatud nduetele, kuiatald keskmine liiklussagedus on védhemalt
1000 autot 60paevas

IV klassi maantee— kattega vdi kruusatee, mis vdib teise teegadéstihel tasandil. Tee
peab vastama IV klassi maanteele kehtestatud Héu&te eeldatav keskmine liiklussagedus
on véahemalt 200 autot 66paevas

V klassi maantee— kattega voi kruusatee. Tee peab vastama V kiaganteele kehtestatud
nduetele, kui eeldatav keskmine liiklussagedusiwon ROO autot 66pdevas

Kohalik maantee — kohalikule omavalitsusele kuuluv kohaliku liikker korraldamiseks
rajatud tee

Kompensatsioonimeetmed— meetmed vdi tegevus, mis kompenseerib neid okgdlei
efekte, mille mdjutamist ei ole vOimalik véltida jmida ei saa leevendada. Vt ka
Leevendusmeetmed ja Valtimismeetmed.

Kooslus (biootiline) — koos elavate liikide isendite koglindla perioodi jooksul kindlal alal.
Koridor — maa v0i veeriba, mis Uhendab kahte vdi enanugiiaéda, mis suunavad loomade
likumist maastikul. Vt ka Looduslik koridor.

Kruusatee — kruusast, kruus- vai killustikliivast voi killtikusdelmetest tee

Kdrvalmaantee — riigimaantee, mis Uhendab linnu alevite ja &dega, aleveid ja alevikke
omavahel voi kiladega ning neid kdiki pohi- ja tnganteedega

Lageraba — raba keskosas ning ndlvaeelsel alal pideval asaimblakattel levivad
vaikesemattalised villpeakooslused ning komplekspeénar-élve-laukakooslused, milles
peenardel kasvavad puhmakooslused, alvestes vestsdoasamblakooslused ning
suurlaugaste kallastel ka tiksikud kdrgekasvulisadmid (CORINE Maakatte tlilip 4121)
Leevendusmeetmed- tegevus, millega vahendatakse mdju vdi elimiteese negatiivne
efekt.

Lehtmets — mets, kus taimkate moodustub heitlehistest paiydepddsa- ning puhmarindest.
Puurinde liituvus on 3840% (CORINE Maakatte tiip 311).

Levik — organismide liikumine paigast paika voi selieudimise tulemus.

Liik — niisugune vaikseim organismirihm, mis sellesena mitte kuuluvate organismidega
ristudes ei anna paljunemisvdimelisi jarglasi

Liiklussagedus— ajalihikus maantee 18iku mdlemas suunas labsgatkikite arv
Liiklusdnnetus — juhtum, kus vahemalt Ghe sdiduki teel liikumig@i teelt véljasdidu
tagajarjel saab inimene vigastada v6i surma vabtesraline kahju

Lineaarne transpordi infrastruktuur — maantee, raudtee vdi laevatatav siseveetee.
Looduskoridor — metsiku looduse jaoks olulise tdhendusega Imea&ujuga ala voi
moodustis, mis suunab liikumist [abi maastiku.

Looduslik rohumaa — madala produktiivsusega rohumaa ebaihtlasetliddgisel pinnasel,
millel kasvab kibuvitsa, kanarbikku véi nBmmekoatile omaseid liike (CORINE Maakatte
tidp 321)

Loomade hukkumine teedel— Lineaarsete infrastruktuuride kdige otsesem desSivake
moju eluslooduse liikidele, avaldub isendite otsésd&kumisena barjdari tletamisel. Nii
hukkuvad peamiselt aktiivse levikuga liigid, kellgktiivsusperioodid langevad kokku
liklusintensiivsuse koérgfaasidega, aga ka massioome viljelevad liigid, kelle puhul on
raskendavaks asjaoluks see, et peamine masslévikliooorjarkude seas. Samuti on sageli
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hukkumise p&hjuseks otise jaheduse eest padevalnemnjd teekattele kogunemine. Eestis
puudub regulaarne statistika loomade hukkumisjidgtuidhaanteedel ning kraavides. Teated
loomade hukkumisest autorataste all on enamasis|ikku laadi. Taielikult puudub statistika
vaiksemate organismide masshukkumiste juhtude Kkotitey samuti hukkumisjuhtude
pbhjuste analls.

Loomade Ulepaés— rajatis, mis on ehitatud Ule infrastruktuuri reésgiga Uhendada
elupaigad mdlemal pool teed. Ulepaasu pind on vaktessaliselt kaetud pinnasega v6i muu
sarnase loodusliku materjaliga, mis véimaldab taiike kasvu.

Loomafoor — teele paigutatav liikluskorraldusvahend, misakald vGimalikust loomade teele
ilmumisest;

Loomalabipdéds— leevendusmeede, mis voimaldab loomadel Uldieelaraudtee voi kanal
puutumata otseselt kokku liiklusega neil.

Loomatara — tara, mis on disainitud ja pUstitatud spetselalesmargiga hoida ara loomade
teelepaas voi suunata neid loomaldbipaésudele.

Loomatunnel — tee alla ehitatav rajatis, mis vBimaldab loonhdiddust héairimata ja ohutult
likuda labi teetsooni. Loomatunnel on ehitatudrasfruktuuri alla eesméargiga Uhendada
elupaigad mdélemal pool teed. Tunneli aluspind ohewdalt osaliselt kaetud pinnase voi
sarnase materjaliga, mis véimaldab taimestiku kasvu

Labipadds — méaaratletud vdi kujunenud koht, kus inimesed teied loomaliigid paasevad
infrastruktuuri Ghelt kiljelt teisele.

Maakate — maakasutuse ja taimkatte kombinatsioon.

Maakatte tilp — kaugseire abil koostatud temaatilise kaardistastavalt heledusvaartusele
piiritletav maapinna tksus.

Maantee — valjaspool linnu, aleveid ja alevikke paiknevats séidukite ja jalakaijate
liklemiseks.

Maantee niit — kahesuunalise eraldusribaga maantee ihe sulesid&andev rajatis.
Maantee pikiprofiil — maantee pikitelge jargiv kdrgusmudel.

Maanteekraav — piki maanteevalli kulgev rajatis vihma- ja luneev arajuhtimiseks
maanteelt.

Maanteesild — I8ikuvast lineaarsest struktuurist (vooluveekogeine maantee, loomade
kaigurajad) maanteed Ule viiv rajatis.

Maanteetruup — I8ikuvat vooluveekogu maantee alt labi viiv teja

Maanteevall — pinnaskeha, mis kannab endal maantee pdhimikku.

Maastik — inimese eluruumi kogu ruumilise ja visuaalsaralee kogum, mis Uhendab endas
geoloogilise, bioloogilise ja inimtekkelise keskkan Heterogeenne maa-ala, mis koosneb
sidusalt toimivatest 6koslisteemidest moodustagigsva mustri.

Maastikuelement — iga suhteliselt Uhetaoline Uksus vdi ruumieletmenis on eristatav
maastiku taseme mosaiigis.

Maastikuline mitmekesisus— piirkonna maastikuvariatsioonide rikkus.
Maastikuplaneerimine — tegevus, millega tulevikuks maaratletakse Uhiskomaa ja vee
ruumikasutus.

Maastikuiihendus — suurim loomalabipaas, mis Uhendab elupaigad idfleastruktuuri
barjaari.

Metsatee— kitsas tee, mille eesméark on teenindada metsamakinaid ja millel vdib aga ei
pruugi olla avalikku ligip&aasu.

Metsik loodus— kdik metsikud loomad, taimed, seened ja bakterid

Mootors@iduk — mootori joul liikuv sdiduk. Mootorsdiduki all emdisteta mootoriga
jalgratast, mopeedi ega mootori joul liikuvat rose@Edukit.

Margala — terve aasta jooksul voi ajuti kBrge veesisaldaséi taielikult Gleujutatud maa-
ala.
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Moo6dasdit — transpordi infrastruktuuri osa, millega juhitekdiiklus Umber tundliku
loodusala.

MuratBkkebarjaar — meede, mis on pustitatud summutamaks liiklusrhimelikel aladel.
Natura 2000 — alade vorgustik EL-i direktiivide 92/43/EEC j&®/409/EEC kohaselt Ule-
euroopalise vaartusega liikide ja elupaikade kigse

Okasmets— mets, kus taimkate moodustub okaspuude rinsl@siuti pd6sa- ja puhmarindest.
Puurinde liituvus on 30-40% (CORINE Maakatte tui2)3

Pinnas— mullastiku pealmine kiht, mis kannab taimestikku

Pinnastee— pollu-, metsa- vms pealiskihita tee, mis on seedjatud voi sbidukite likumise
tulemusena selleks kujunenud.

Pinnavorm — maapinna looduslik moodustis.

Populatsioon— sama liiki isendite vabalt ristuv kogum Kincigdl.

Pudelikael — ala (nt elupaigakoridor vdi osa), mis transpoifrastruktuuri véi muu
inimtegevuse téttu on kujunenud loomade liikumesegnde limiteerivaks faktoriks.
Puhverala — taimestikuriba tmber tundlike elupaikade ja #taiate alade, kaitsmaks neid
alasid infrastruktuurilt tuleneva saaste ja haisengest.

Puisraba — puhma- ja puiskooslused, mis esinevad enamadia rservavoondis.
Puismadalsoodes kasvavad enamasti kased, sangiggppajud, siirdesoos lisandub kasele
kidurat méandi, kuuske, paakspuud ja vaevakaske (NBRlaakatte tlilp 3242).
P6himaantee— riigimaantee, mis Ghendab pealinna teiste suimt@dega, neid omavahel
ning tahtsate sadamate, raudteestimede ja piirijplaga.

Pdllumajanduslik tunnel — transpordi infrastruktuuri alt 1abi viiv teetuglnmis on kasutuses
pdllumajandusmasinate liikkumiseks maastikus ja gdibida ka loomade liikumiseks.
Porkepiire — turvabarjaari tidp, pidev lineaarne struktuuing@vast materjalist), mis on
pustitatud piki infrastruktuuri serva voi sdidusdade vahele, eesmérgiga véaltida sdidukite
valjumist neile mdeldud sdidukoridorist ja seelgliates vdimalikku havingut.

Ramp ja Uhendustee— riigimaantee, mis on liikluse korraldamiseks lj&lusvoogude
kanaliseerimiseks rajatud eri- ja samatasandiisianteede ristumisalale.

Raudtee— valjaspool tanavate piirkonda asetsev rédbaskbiiikluseks mdeldud rajatis.
Raudteesbiduk— rong, vedur, vagun, dresiin vm raudteertobdigtal sGiduk.

Riigimaantee — riigi omandis olev rajatis, mis on ette nahtddideks liiklemiseks asulate
vahel ja labi asulate.

Risu — puude ja pddsaste okste, rontide voi kAndudevditkuhjatis.

Rénne — loomapopulatsiooni vdi selle osa regulaarne, masi sesoonne, liikkumine
kbnealusele alale ja sellelt ara.

Segamets— mets, kus taimkate moodustub puurindest, k.asg@0§a puhmarindest, kus
esinevad vordvaarselt koos nii leht- kui okaspuiigiel (CORINE Maakatte ttitp 313).
Seire — jalgimise ja mddtmise kombinatsioon, millegag#aetakse plaanide, meetmete voi
tegevuste edukust valja to6tatud indikaatoritefekriumide vdi strateegiliste eesmaéarkide
suhtes.

Selgroogne- loom, kel esineb lilisammas ehk selgroog.

Selgrootu— loom, kel puudub selgroog.

Serv — maariba (tihti taimestunud), mis piirneb vahetufrastruktuuri pinnaga ja jaab
infrastruktuuri koridori.

Serv ja servaefekt — ©kosusteemiosa selle valispiiril, millele mojdvaélised mdjurid
Umbruskonnast ja takistavad sisemiste keskkonriatirgle arenemist.

Sidusus — maastikuliste vdi muude elementidega biotoopitepsluste, elupaikade,
randekoridoride jne (Uhendamine sdilitamaks nendetkekzatus ja vajalikud
kasutustingimused. Maastikuelementide vahelineilii@gihendus.

Sihtliik — liik, mis on looduskaitselise tegevuse subjéktuuringu objekt.
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Strateegiline keskkonnamdju hindamine — keskkonnam@ju hindamise printsiipide
rakendamine poliitikatele, planeeringutele, areryaklele ja programmidele regionaalsel,
riiklikul ja rahvusvahelisel tasandil.

Suunav tarastamine — tarastamine eesmargiga suunata loomade liikumist
loomalabipaasudesse.

Sdiduauto — sditjate veoks ettendhtud vahemalt neljaragalimootorsdiduk, mille
valmistajakiirus Uletab 25 km/h.

Sdiduk — teel liiklemiseks ettenahtud voi teel liiklevklusvahend, mis liigub mootori voi
muul joul.

SoOidutee — sdidukite liikluseks ettendhtud teeosa, kusjsiuteel voib olla mitu
eraldusribadega eraldatud sdiduteed. Samal tasamstiivad sdiduteed moodustavad
sOiduteede ristumisala. SOidutee aart naitab vattelattemargis; kui seda ei ole, siis
teepeenra, eraldusriba, haljasala vdi muu riba@i&entsli pdhi voi sdidutee aarekivi.
Taastamine — protsess, millega saavutatakse millegi varasesisulsd voi olukord.
Okoloogiline taastamine kujutab endast meetmetegavuste kogumit millega saavutatakse
Okosuisteemi kahjustumiseelne seisund.

Tagasipaasukoht— leevendusmeede, mis vimaldab loomal paasediakigeta on sinna
[6ksu jaanud.

Takson (mitm. taksonid)— Linné elusorganismide klassifikatsiooni kategaont liik.

Tee — maantee, tanav, jalgtee ja jalgrattatee vOi mdidukite voi jalakaijate liiklemiseks
kasutatav rajatis koos seda moodustavate sdidkOjmiteede, teepeenarde, haljasalade,
eraldus- vOi haljasribadega ning muude teehoiustggfa. Termin hdlmab ka teega
kilgnevale alale sisse- vdi sealt valjasdidu teéad parklat ja puhkekohta;

TeedevOrgustik— ala teenindav omavahel Uhendatud teede stisteem.

Teekoridor — sOidukite kasutatav lineaarne pind ja sellegatuske servaalad (tavaliselt
taimkattega). Sisaldab ka ala, mis on tee otsesea-nvisuaalse, hiidroloogilise ja 6husaaste
mdjutsoonis (tavaliselt 50—100m tsoon infrastrukitgervast).

Teemaa— maa, mis digusaktidega kehtestatud korras orranihtee koosseisus olevate
rajatiste paigutamiseks ja teehoiu korraldamiseks.

Teemulle — tehiskuhjatis (pinnasest vdi kruusast vms puisterjalidest), mis on lineaarse
struktuurina rajatud korgemale Umbritsevast maastija peab kandma maanteed voOi
raudteed labi madalamal paikneva maastiku.

Teerist — kahe vbi enama tee |6ikumiskoht.

Teetruup — torujas vdi muu ristldikega konstruktsioon, mmaetuna teemuldesse juhib tee alt
labi vooluveekogu voi drenaaZivett.

Transpordi infrastruktuur — inimtekkeline lineaarsete rajatiste vorgustik stial,
eesmargiga hdlbustada inimeste liikumist paigaiiapa

Tugimaantee- riigimaantee, mis Uhendab linnu omavahel ningdip6himaanteedega.
Tunnel — struktuur, mis v8imaldab Uhel rajal l&bida teigj@ voi takistuse alt.

Turvabarjaar — séidukikindel barjaar, mis on rajatud piki teesevdi sbidusuundade vahele
eesmargiga valtida sdidukite valjumist neile mdodldsdidukoridorist ja seeldbi piirates
vOimalikku havingut.

Uute liikide sissetung— Iga lineaarse struktuuri rajamisega kaasnebireegute piirpindade,
Okotonide ja seega ka uute elupaikade teke. N8Ebrasustavad esimesena tulnukliigid
(prahitaimed, narilised, ,kahjurid“), kes kaasnewseselt transpordiga. Uhest kiiljest voiks
seda nimetada positiivseks mjuks bioloogiliselenrekesisusele, sest tduseb ju piirkonna
liigiline mitmekesisus. Teisest kiljest aga on tikliiikide seas tihti tunduvalt tugevamaid
organisme kui piirkonnale omaste liikide seas népptulemusena torjub tulnukliik

Veoauto — veoste veoks vdi sGidukite haakes vedamisekeniiiode tegemiseks ettenahtud
vahemalt neljarattaline mootorsdiduk, mille valrajakiirus tletab 25 km/h.
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Viadukt — pikk tBstetud sild taladel, mis kannab infraktauri tle oru, sarnase madalama
maastikuga ala voi teise infrastruktuuri.

Vorkaed e. tara — maantee ja kilgnevate alade vahele paigutatudtsiaplse
konstruktsiooniga traatrajatis, mille phieesméamkhoida éra loomade sattumist maanteele.
Votmeliigid — liigid, kes mangivad ©6kosisteemis keskset rallikellest séltub paljude

koosluste sailimine.

Valtimismeetmed — meetmed, nagu nt infrastruktuuriprojektist lowline voi infrastruktuuri
koridori imber paigutamine keskkonnamdjude véltekss Vt ka Leevendusmeetmed.
Okodukt — spetsiaalne iile maantee ehitatud rajatis, nisaldab loomadel liiklust hairimata
Uletada maantee.

Okoloogiline koridor — erineva suuruse, kuju ja taimestikuga maastikkisturi (iksus, mis
loob, hoiab ja arendab maastiku sidusust. Hekitegservad on 6koloogiliste koridoride
naited, mis vdivad erinevatele liikidele toimidaeildusteedena I&bi maastiku ja tdstavad ka
piirkonna uldist elupaigalist rikkust.

Okoloogiline infrastruktuur — 6koloogiliste koridoride sidus vdrgustik, mis iniib
maastikus liikuvatele liikidele kanaliseerivalt.

Okoloogiline vérgustik — dkoloogiliste koridoride siisteem koos elupaigalituumalade ja
nende puhveraladega, mis moodustab elurikkuseudisgls sailimiseks vajalike elementide
kogumi maastikus.

Okosiisteem- taimede, loomade ja mikroorganismide kooslusteadmiline kompleks koos
nende elukeskkonnaga ihtses funktsionaalses koestoi

Okoton — kahe elupaiga vaheline tileminekutsoon.

Okotoop — mullastiku, taimestiku ja veereZiimi poolestgedl eristatav ala. Okotoop on
vaikseim maastikumosaiigi Uksus.

Uhesuunaline véarav— spetsiaalse konstruktsiooniga vaid ihes suumases varav, mis
vBimaldab maantee alale vorkaedade vahele I6kswbibomal valja paéseda.

Ulepaas— struktuur, mis véimaldab hel infrastruktuuriekendil lletada teist.
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LISA 6. Indikaatorid transpordi infrastruktuuri elu slooduse mdéjude kontrollimiseks

Selleks, et saada Ulevaadet, millist survet

avaldadnspordisektor looduslikule

mitmekesisusele ja hinnata selle surve muutumiktbtvaadelda jargmisi tegureid:

1. Surve indikaatoridMillist survet ja voimalikke riske tekitab transpdwioloogilisele

mitmekesisusele?

1000 knt kohta)

Indikaator Hetkeseis Siht
transpordi infrstruktuuri alla jaavi | baasvaartus 2009: 1, Hoida baa:
maa pindala (% riigi maismaast)

teedevdrgustiku tihedus (kilomeet! | baasvaartus 2009: 1336 | Hoida baa:

autod¢arv (autot 1000 elaniku kol) | baasvaartus 2009: 4

langus kun25C-ni
(nelja inimese kohta
Uks auto)

keskmineliiklussagedus maantee:

transpordivahendite ja infrastruktuur
ehitamiseks-Ulalpidamiseks
vajaminevate loodusvarade hulk ja
seelabi rikutud maa pindala

tiheda liiklusega (le 4000 sdidu
00paevas) transpordikoridoride
I6ikumised loomade
randekoridoridega

miranorme (>65 dB paevane ja >
dB 0ine) uletavate piirkondade ulatus

2. Seisundi indikaatoridvlillised on transpordist tingitud méjud, kuidas gsarkajastub

keskkonna seisundis?

Indikaator

Hetkeseis

Siht

liikl uses hukkunud looma arv (% asurkonna)

mitte Ule 1% asurkonne

transpordiinfrastruktuurist killustamata ale
suurus (kui palju on 25, 50, 100 khkillustamata
alasid)

25 (siht: mitte alla 3(
50 (siht: mitte alla 20)
100 (siht: mitte alla 10)

voorliikide levik transpordi ak

transpordikoridoride lahedusse jaavate looma

taimeliikide asurkondade elujoulisus

ja

3. Vastutoime indikaatoridvlida tehakse, et transpordist tingitud méju loodude
mitmekesisusele vahendada, leevendada ja valtida?

Indikaator

Hetkeseis

Siht

keskkonnasaastlike transpordiliikide
dotatsioonide ja investeeringute maht ja suhe
teiste transpordiliikidega

Uhistranspordi ja kergliikluse arengukavad
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Indikaator

Hetkeseis

Siht

Uhistranspordi maksumus vorreldes
sissetulekuga

likluse- ja kiiruspiirangud

likluse rahustamise programmid

likluse kogumahu ja ndudluse
vahendamisprogrammid

maakasutuse ja liikluse reguleerimine,
integreeritud transpordi arengukavad

transporditeenuste, sGiduvahendite ja ki
maksud ja nende sihtotstarbeline kasutamine
valiskulude vahendamiseks

kaugt6o osa t6otundidest

interneti kaub- ja teenuse kéi\

ohtlike vedude reguleerimi

sekundaarse toorme kasutamine infrastruktuu
ehituses

=.

keskkonnasaastlike ehitustehnoloogiate
rakendamise ulatus

sOidukite tehniline ja heitgaaside kontroll

transpordisektoris suindivate jAatmete kaitlemi
ja vdhendamine

KMH ja SKMH koostamine
transpordiprojektidele

valja ehitatud ja toimivad leevendusmeetmed
(6koduktid, -tunnelid, miraekraanid,
kaitsetsoonid)

ettevotete transpordi ja logistika
keskkonnaauditid

saastliku transpordi haridus- ja

teadusprogrammid, kampaaniad
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LISA 7. Véljavbte “Tee projekteerimise normidest janduetest

Vastu vbetud teede- ja sideministri 28. septem®®i91 a maarusega nr S8KL 2000, 23, 308
jéustunud 1.01.2000

Teeseadus@RT | 1999, 26, 377) paragrahvi 19 I6ike 2 alusel:

*kk

1.8. Keskkonnakaitse

1.8.1. Uldised nduded

(1) Maantee trassi valikul ja maantee projekti kaossel tuleb lisaks tehnilis-majanduslikele ndleste
arvestada maantee rajamisest ning seal prognoasithiklusest tulenevat mdju keskkonnale nii tee
ehitamise kui ka kasutamise ajal. Kui projektegdtateel lubatakse vedada ohtlikke aineid, siis
projektlahendus peab arvestama nende veole ketig sitagimustega.

*k%

(4) Silla asukoha ja avade suuruse ning arvu vialilleb arvestada, et rajatis ei pdhjustaks joe
hiidroloogilise reziimi rikkumist, kallaste ja tegtiste uhtumist.

(5) Kavandatud teerajatised ei tohi endaga kaasa pinnasevee loodusliku taseme muutumist, kui
see mojutab ebasoodsalt looduskeskkonda.

(6) Suvendite ja tunnelite rajamisel tuleb arveatginnasevee loodusliku taseme muutumist ja
vettjuhtivate kihtide labildikamisest tulenevaid jotdisi looduskeskkonnale.

(7) Teeprojektides tuleb ette ndha ehitusvoondiwate kdlblike pinnaste ja hoonete lammutamisel
tekkiva kivimaterjali, aga ka ehituspiirkonna |&klgekkivate tootmisjaékide drakasutamine. Pragekt
tuleb ette naha mullakihi koorimisel tekkiva mutlealiteedi séilitamine ja kasutamine.

(8) Tootmisjddkide kasutamise kavandamisel tuleestada nende agressiivsust ja mirgisust
looduskeskkonnale.

(9) Ohku paisatavate, veekogudesse ja pinnasessatgé liiklusest pdhjustatud saasteainete
kontsentratsioon ei tohi kavandatud lahenduse piiletdda lubatud piirkontsentratsiooni (LPK).

(10) Tolmavate katete projekteerimisel tuleb prbojgkosseisus kavandada tolmutérje tehnoloogia ja
tuleb anda hinnang selle mju kohta looduskeskkenna

(11) Projektlahendus peab tagama looduslikele koasdtele v@imalikult harjumuspéarased
elutingimused.

(12) Ajutine maade hdivamine ajutiste ehitiste ndbogiliste teede ja muudeks vajadusteks ehituse
ajal tuleb projektis péhjendada ja arvestada nemai@de rekultiveerimisega.

(13) Kiirteid ja I-Ill klassi maanteid ei tohi kavandada looduskaitseala, reservaadi, kuurordi,
kaitse all oleva loodus- voi kultuurimélestise piikonda.

RJ Maantee trass tuleks valida moddda majanduslikus,looduslikus ja esteetilises méottes
vahevaartuslikke maid, vBimalusel médda maastikulisja talupiire. Metsamassiivides tuleks
maantee trasseerida vBimalikult mé6dda sihte ja tulehutusribasid ning arvesse votta metsakaitse
kategooriat. Massilised metsloomade, lindude ja vemmade pesitsus-, paljunemis- ja
toitumisalad peaksid jadma véljapoole maantee méjudtndeid.

(14) Maantee trassi I6ikumisel loomade réannuteegaukeb tarvitusele vétta erimeetmed (naiteks
kiiruspiirangud) ja -rajatised (vOrkaed, ulukitunne I, 6kodukt jne) loomade s6iduteele sattumise
véltimiseks.

*k%

(16) Projektlahenduse valikul tuleb arvestada saleivust Umbritsevasse keskkonda. Puhkeplatside,
parklate, bussipeatuste, teenindusehitiste asukalileul tuleb lahtuda nende otstarbest, sobivusest
Umbritsevasse maastikku ja nii ehitise kui ka setksutajate vahimast negatiivsest mojust
looduskeskkonnale.

*kk
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