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TALLINNA REGIOONI LIIKUVUSE KOOSTOOMEMORANDUM

Wi

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (edaspidi Ministeerium) ja Tallinna linn (edaspidi
Tallinn), edaspidi koos pooled,

- lihtudes mdlema poole soovist planeerida elukeskkonda tihiskonna vajaduste ja
kliimamuutustega arvestavalt;

- omades tihist eesmirki parandada inimeste tervist ja pikendada tervena elatud eluiga;

- tuginedes vastastikusele huvile tagada kogu regiooni hea iithenduvus, planeerida ja
korraldada eri transpordiliike terviklikult ja paindlikult, mis loob konkurentsieelise ning on
majanduse ja elukvaliteedi arengu eelduseks;

- soovides védrtustada teadmisepdhist poliitikakujundamist ning integreeritud ja kasutajale
kohandatud teenuste planeerimist;

s6lmivad memorandumi eesmérgiga tihendada koost6dd {ihiskonna vajadustele vastava kvaliteetse
ruumi ja liikuvuse taristu kujundamisel ning leppida kokku pShimdtetes, millest ldhtutakse ka
perioodi 2021-2027 Euroopa Liidu toetusfondidest rahastuse jagamisel. Memorandumi
elluviimisel ldhtutakse ,,Tallinna regiooni sddstva linnaliikuvuse strateegiast 2035 ning tegevuste
planeerimisel osundatud strateegia ,,2035++ stsenaariumist alates strateegia valmimisest.

1. Uhine visioon ja koosts6memorandumi eesmiirk

1.1.  CO2-neutraalne ja roheline linnapiirkond. Tallinna piirkond on kaetud kiire ja mugava
ithistranspordi- ja uudsete liikuvusteenusega. Taristu kavandamine peab l&htuma {ihisest
eesmirgist vdhendada iiha suurenevat transpordi negatiivset mdju keskkonnale luues hiid
alternatiive autostumisele, saavutades ihistranspordi ja kergliikluse osakaalu kasvu ning juurutada
keskkonna koormamist vdhendavaid tehnoloogiaid nagu néiteks alternatiivkiitusel toimiv
tthistransport. Eesmérk on, et Tallinna regioonis tehakse iihistranspordiga, jalgsi vdi jalgrattaga
aastaks 2025 vidhemalt 50% liikumistest ja aastaks 2035 vdhemalt 70% liikumistest. Tegevused
peavad aitama kaasa:

1.1.1. jalgsi liikumise, rattasdidu ja tihistranspordi populaarsuse kasvule ja seeldbi nende
osakaalu suurenemisele. Kdndimisele, ratta- ja Uhistranspordikasutusele suunatud
liikkumiskeskkond aitab lisaks liikuvuse parandamisele vihendada transpordi energiakulu ja
keskkonnamdjusid (miira, puhtam 8hk) ning parandada rahva tervist ja liiklusohutust;

1.1.2. liiklusohutuse parandamisele. Ellu viidavates tegevustes pOoratakse olulist tdhelepanu
lilkkumiskeskkonna turvalisemaks muutmisele, eriti vdhemkaitstud liiklejate osas (jalakiijad,
jalgratturid). Liiklusohutusega seotud tegevuste korraldamisel Ildhtutakse liiklusohutuse
programmi 2016-2025 aluspdhimdtetest. Eesmérgiks seatakse, et inimesed liikluses ei hukkuks
ega saaks raskelt vigastada ning selle saavutamiseks rakendatakse siisteemselt korraldatud,
ennetavaid ning teadmiste pShiseid meetmeid;

1.1.3. kasutaja vajadustest ldhtuva ja atraktiivse multimodaalse liikuvusvdrgustiku arendamisele,
mis annab kdigile mugava ja ohutu iseseisva liikumise vdimaluse, ka lastele, eakatele ning
puuetega inimestele. See eeldab uute tehnoloogiate ja liikuvus kui teenustiilipi lahenduste
soodustamist uksest ukseni liikumiste vdimaldamisel kiirelt, mugavalt ja keskkonnahoidlikult;



1.1.4. inimesele suunatud linnaruumi loomisele ning ettevotluse kasvu toetamisele - ehk
transpordisiisteem, mis pakub kdikidele hdid liikumisvéimalusi, tagab meeldiva elukeskkonna
ning libi selle parandab piirkonna konkurentsivdimet.

1.2.  Sundliikumiste ning isiklikust autost sdltuvuse vdhendamine. Eesmérgiks seatakse, et
elamu- ja ettevotluspiirkondade planeerimine on omavahel kooskflas ning vdimaldab
maksimaalselt dra kasutada juba tdnaseks loodud taristut ja toimivaid teenuseid, sh edendades
jagatud liikuvust. Seda nii linnas sees kui ka linnaga kiilgnevates omavalitsustes.

1.3.  Omavalitsuse piiride iilene iihine liikuvuskorraldus. Eesmérgiks seatakse, et inimese jaoks
ei ole tunnetuslikku vahet administratiivse piiri iiletamisel ja hea liikuvus on tagatud kogu
regioonis. Autokasutuse ulatus on Tallinnas oluline probleem ning eriti suur osa igapédevastest
liikumistest tehakse autoga Tallinna ja selle ldhiimbruse vahel. Peamiseks kitsaskohaks on
kujunenud asjaolu, et Tallinna ja Harjumaa iihistranspordisiisteemid ei ole omavahel integreeritud
- seda nii fliiisiliselt (iimberistumine on kohati ebamugav) kui sdidugraafikute ja piletisiisteemi
mdttes.

1.4. Tohusate ja toimivate rahastusmudelite vilja to6tamine pikaajaliste eesmirkide
saavutamiseks.

2. Pooled lepivad kokku

2.1.  Seada Tallinnas ja Harjumaal t6husa liikuvuskorralduse saavutamiseks eesmérgiks tihtsetel
alustel toimiv ja inimeste liikumisvajadustest ldhtuv iihistranspordi liinivork, suurendada
tthistranspordi kasutust, vdhendada aegruumilisi vahemaid, suurendada liiklusohutust, transpordi
energiatShusust, vihendada negatiivseid mdjusid looduskeskkonnale ning vidhendada sellega
ithiskonna kulusid transpordile.

2.2.  Seada Tallinnas ja Harjumaal t3husa liikuvuskorralduse saavutamiseks eesmérgiks tihtse
tsoonipShise piletisiisteemi kehtestamine kaasates koiki transpordiliike.

2.3.  Punktides 2.1 ja 2.2 nimetatud eesmirkide saavutamiseks hangitakse Tallinna regiooni
liikuvust korraldava iiksuse haldusmudeli/rahastusmudeli analiiis, mis kirjeldab erinevaid
stsenaariumeid liikuvuse toimivuse parandamiseks regiooni halduspiiride tileselt. Analiiiis késitleb
ka erinevaid stsenaariumeid iihtse piletisiisteemi loomiseks kogu Harjumaal. Analiilis valmib
hiljemalt 2020 detsembriks. Uuringut kaasrahastatakse projekt SUMBA (jitkusuutlik
linnaliikuvus ja pendelrinne ldsnemere linnades) eelarvest.

2.4. Arendada piirkonnas vilja jalgrattateede vorgustik, mis teenindab Tallinna siseseid
peamisi lihendusi kesklinna ning linnaosade vahel, iihendub Harjumaa jalgrattateede vorgustikuga
ning iihendab Harjumaa peamiseid tdmbekeskusi tihistranspordi s6lmpunktidega.

2.4.1. Selleks alustab Tallinna linn tervikliku rattateede pdhivdrgustiku projekteerimistdodega, et
olla valmis 202 1. aastaks esimesteks ehitustoodeks.

2.4.2. Riik seab prioriteediks 2021-2027 finantsperioodi vahenditest, sh ESR tuludest, toetada
rattateede pShivorgustike vilja ehitamist.

2.4.3. Teha koosttdd Harjumaa kohalike omavalitsustega, et kaardistada 2021. aastaks
puuduolevad iihendused peamiste tihistranspordi sdlmpunktidega.

2.5. Seada eesmirgiks saavutada aastaks 2035 kiirem ja konkurentsivbimelisem
siisinikuneutraalne iihistranspordististeem.

2.5.1. Riik seab prioriteediks 2021-2027 finantsperioodi vahenditest, sh ESR tuludest, toetada
ithistranspordi konkurentsivdime parandamist, kaasrahastades taristuprojekte ning elektrilise
tihistranspordiveeremi soetamist.



2.5.2. Tallinn seab prioriteediks trammiliikluse arendamise nii linnasiseselt kui piiriiileselt
(vdttes arvesse projekt SUMBA raames tehtud kergroGbastranspordi tasuvusanaliiiisi tulemusi).
Eesmirk on ka trammide keskmise kiiruse tdstmine 18km/h-ni.

2.5.3. Uhistranspordiiihendusi parandatakse Harjumaale tekkinud uusarenduste, nagu nt Viimsi,
Peetri, ja Tabasalu piirkondade suunal.

2.5.4. Uhistranspordi konkurentsivdime parandamiseks seatakse eesmirgiks iihistranspordi
ihendusaegade vihendamine. Liinivorku arendatakse eesmérgiga tagada, et tdmbekeskuste vahel
tihissdidukiga liikumiseks kulub alla 20 minuti. Ténu kiirematele ithendusaegadele kasvab
iihistranspordikasutuse osakaal Harjumaalt Tallinna tdmbekeskustesse toole liikumisel.

2.6. Seada eesmirgiks terviklik ja histi planeeritud linnaruum. Eelistada ruumilisel
planeerimisel, taristu ehituste kavandamisel ning taristu ehitamisel {ihistranspordi, jalakiijate ja
jalgratturite olukorda parandavaid lahendusi ning viltida autokasutust eelistavaid lahendusi.
2.6.1. Teha kogu regiooni ulatuses olulisemate sdlmpunktide analiilis ja  tegevuskava
vaimaldamaks mugavaid iimberistumisi (sh eri liikumisviiside vahel).

2.6.2. Rajada Pargi ja Reisi parklaid linnapiiril asuvate iihiss6idukipeatuste, rongijaamade ja
teiste sGlmpunktide juurde.

2.6.3. Riik seab prioriteediks 2021-2027 finantsperioodi vahenditest, sh ESR tuludest, toetada
Pargi ja Reisi parklate viljaehitamist {ihistranspordi s§lmpunktide juurde.

2.6.4. Prioriteediks seatakse koOnniteede, iihissdidukipeatuste ja rattateede ligipadsetavuse
parandamine ja aastaringne kvaliteetne hooldus.

2.6.5. Eesmirgiks seatakse, et enamik kodudest, téokohtadest, linnaviljakutest ja parkidest asuks
viiga hea lihistranspordiiihendusega teenindusalas ehk peatus ei ole neist kaugemal kui 400 meetrit.
2.6.6. Rajada rattahoiustuskohti uusarenduste ja olemasoleva asustuse juurde.

2.6.7. Teha koost6dd Tallinna Sadamaga CO2 saaste vidhendamisel. Sealhulgas lahenduste
leidmiseks reisijate ja turistide liikumiseks sadama ja linnakeskuse vahel, kus on eelistatud
sadstlikumad transpordi- ja liikumisvimalused ning vdimaluste loomine Vanasadama
kaubavedude {imber suunamiseks. Mdddikute ja eesmirkide seadmisel ldhtutakse , Tallinna
regiooni sadstva linnaliikuvuse strateegiast 2035 ning tehakse tihedat koost66d sidusriihmadega.

3. Liikuvusndukoja moodustamine

3.1.  Kokkulepete tdpsustamiseks ning elluviimise koordineerimiseks moodustatakse Tallinna
regiooni liikuvusndukoda. Nukoja t66 korraldus lepitakse kokku hiljemalt 31. oktoobriks 2019.
3.2.  Liikuvusndukoja iilesanne on pakkuda vilja ja jouda kokkulepeteni tegevuskavade ja
investeeringuvajaduste osas perioodiks 2021-2035, mis viivad kédesoleva memorandumiga
allkirjastatud strateegiliste eesmérkide saavutamiseni Tallinna piirkonnas.

3.3.  Igakord vaadatakse iile kokku lepitud teemadega seonduvad tehtud ning tulevikus tehtavad
tegevused ja vajadusel sdlmitakse uusi kokkuleppeid, tdpsustatakse tegevusi ning osapoolte rolle
tegevuste elluviimisel.

3.4. Tallinn-Harjumaa liikuvusndukotta kuuluvad:

3.4.1. Tallinna linna abilinnapea;

3.4.2. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi transpordi asekantsler;

3.4.3. Maanteeameti peadirektor;

3.4.4. Elroni juhatuse esimees;

3.4.5. Harjumaa Omavalitsuste Liidu tegevjuht;

3.5. Liikuvusndukoja todsse vGib kaasata teisi liikmeid.



3.6. Noukoda kiiib koos iga poole aasta tagant vi erakorralist lahendamist vajavate kiisimuste
lahendamiseks vastavalt vajadusele.

3.7. Noukoja koosolekuid valmistab ette ning sisulist tegevust korraldab Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium.

4, Kéesolev memorandum on poolte hea tahte viljendus ja kinnitus, et véetud eesmérkide
kiireks saavutamiseks tehakse omavahel koost66d heas usus, ldhtudes kdigipoolsetest huvidest ja
kokkulepetest.

5. Pooled on kokku leppinud, et memorandumi allkirjastamise jargselt tehakse Harjumaa
kohalikele omavalitsustele kirjalik ettepanek liituda memorandumiga. Memorandum on koostddks
avatud ka teistele soovi avaldavatele partneritele.

6. Koosts6memorandumit ~ v3ib  poolte  kokkuleppel  tdiendada  konkreetsete
tegevusplaanidega, muuta v0i parandada, arvestades muutuvat olukorda.

7. Poolte kontaktisikud

7.1.  Ministeeriumi kontaktisik on transpordi arengu ja investeeringute osakonna juhataja Indrek
Gailan (telefon: 639 7664, e-post: indrek.gailan@mkm.ee).

7.2. Tallinna kontaktisik on Tallinna Transpordiameti juhataja Andres Harjo (telefon: 640
4618, e-post: andres.harjo@tallinnlv.ee).

7.3.  Pooled vdivad kontaktisikut muuta. Kontaktisiku muutmisest kohustuvad pooled teist poolt
viivitamatult teatama kirjalikku taasesitamist vdimaldavas vormis.

Memorandum on allkirjastatud Tallinnas 8. oktoobril 2019. a.
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Mihhail Kdlvart 7 741 ,_\)

linnapea

- ]

L



